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II

NARIADENIA

VYKONAVACIE NARIADENIE RADY (EU) & 45 3/2011

zo 4. maja 2011,

ktorym sa ukladd koneéné antidumpingové clo na dovoz furfuraldehydu s povodom v Cinskej
Iudovej republike po preskdmani pred uplynutim platnosti opatreni podla ¢linku 11 ods. 2
nariadenia (ES) & 1225/2009

RADA EUROPSKE] UNIE,
so zretefom na Zmluvu o fungovani Eurdpskej tnie,

so zretelom na nariadenie Rady (ES) ¢ 1225/2009
z 30. novembra 2009 o ochrane pred dumpingovymi dovozmi
z krajin, ktoré nie st ¢lenmi Eurépskeho spolocenstva (') (dalej
len ,zdkladné nariadenie®), a najma na jeho ¢ldnok 11 ods. 2 a 5
a ¢lanok 9 ods. 4,

so zretefom na ndvrh predlozeny Eurépskou komisiou (dalej
len ,Komisia“) po porade s poradnym vyborom,

kedZe:

A. POSTUP
1. Platné opatrenia

Po antidumpingovom preSetrovani (dalej len ,povodné
presetrovanie®),  ulozila ~Rada  nariadenim  (ES)
¢. 95/95 (?) kone¢né antidumpingové clo vo forme $peci-
fického cla na dovoz furfuraldehydu s povodom
v Cinskej Tudovej republike (dalej len ,CTRY) (dalej len
Jkone¢né antidumpingové opatrenia“). Sadzba $pecific-
kého cla bola stanovend na 352 EUR na tonu.

Po priebeznom preskdmani, ktoré sa zacalo v mdji 1997
na ziadost ¢inskeho vyvozcu, sa tieto opatrenia zachovali
na zdklade nariadenia (ES) ¢ 2722/1999 () na dalsie
obdobie styroch rokov.

U. v. EU L 343, 22.12.2009, s. 51.
U.v. ES L 15, 21.1.1995, s. 11.
U. v. ES L 328, 22.12.1999, s. 1.
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Po preskimani pred uplynutim platnosti, rozsirila Rada
platnost opatreni v aprili 2005 nariadenim (ES)
¢. 639/2005 (*) na dalsie obdobie piatich rokov.

2. Ziadost o preskiimanie pred uplynutim platnosti

Po uverejneni ozndmenia o bliZiacom sa uplynuti plat-
nosti (°) platnych kone¢nych antidumpingovych opatreni
Komisia prijala 28. janudra 2010 ziadost o zacatie
preskiimania pred uplynutim platnosti tychto opatreni
podla ¢lanku 11 ods. 2 zdkladného nariadenia. Ziadost
bola podand dvoma vyrobcami z Unie, spoloénostou
Lenzing AG a spolo¢nostou Tanin Sevnica kemi¢na indu-
strija d. d. (dalej len ,Zziadatelia“), predstavujiicimi hlavnt
¢ast, v tomto pripade viac ako 50 % vyroby furfuralde-
hydu v Unii.

Ziadost bola odovodnend tym, ze uplynutie platnosti
opatreni by pravdepodobne viedlo k pokracovaniu
dumpingu a k opakovanému vyskytu ujmy sposobenej
vyrobnému odvetviu Unie.

3. Zacatie preskiimania pred uplynutim platnosti

Komisia po porade s poradnym vyborom zistila, Ze
existuju dostato¢né dokazy na zacatie preskiimania pred
uplynutim platnosti a 27. aprila 2010 ozndmila prostred-
nictvom oznimenia uverejneného v Uradnom vestniku
Eurdpskej tinie (°) (dalej len ,ozndmenie o zacati preskd-
mania“) zacatie preskiimania pred uplynutim platnosti
podla ¢ldnku 11 ods. 2 zdkladného nariadenia.

107, 28.4.2005, s. 1.
16, 22.1.2010, s. 40.
107, 27.4.2010, s. 10.
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4. PreSetrovanie
4.1. Obdobie presetrovania

Presetrovanie tykajice sa pravdepodobnosti pokracovania
dumpingu sa vztahovalo na obdobie od 1. aprila 2009
do 31. marca 2010 (dalej len ,obdobie revizneho prese-
trovania“ alebo ,ORP“). Preskimanie trendov relevant-
nych z hladiska postdenia pravdepodobnosti opakova-
ného vyskytu ujmy sa vztahovalo na obdobie od
1. janudra 2007 do konca obdobia revizneho presetro-
vania (dalej len ,posudzované obdobie®).

4.2. Strany, ktorych sa presetrovanie tyka

Komisia oficidlne upovedomila ziadatelov, vyvazajicich
vyrobcov v prislusnej krajine, dovozcov, pouzivatelov,
o ktorych bolo zndme, Ze sa ich toto preskimanie
tyka, a zdstupcov prislusnej krajiny o zacati preskiimania
pred uplynutim platnosti.

Zainteresované strany mali mozZnost vyjadrit svoje
nazory pisomne a poziadat o vypocutie v lehote stano-
venej v ozndmeni o zacati konania. VSetky zaintereso-
vané strany, ktoré o to poziadali a preukdzali, ze by
z konkrétnych dovodov mali byt vypocuté, boli vypo-

Cuté.

4.3. Vyber vzorky

Vzhladom na zjavne velky pocet vyvazajicich vyrobcov
v CIR sa v stlade s ¢ldnkom 17 zdkladného nariadenia
povazovalo za vhodné preskimat, ¢i by sa mal pouzit
vyber vzorky. S cielom umoznit Komisii, aby rozhodla
o potrebe vyberu vzorky a v kladnom pripade k nemu
pristapila, boli uvedené strany poziadané, aby sa Komisii
prihlasili do 15 dni od zacatia preskiimania a poskytli
Komisii informdcie pozadované v ozndmeni o zalati
preskiimania. Vzhladom na to, Ze Ziadni vyvazajici
vyrobcovia neprejavili zdujem o spoluprécu, vyber vzorky
nebol potrebny.

4.4. Overenie ziskanych informdcii

Komisia zaslala dotazniky vsetkym strandm, o ktorych
bolo zndme, Ze sa ich preskimanie tyka, a strandm,
ktoré sa prihlésili v lehotdch stanovenych v ozndmeni
o zacati preskiimania.

Vyplnené dotazniky zaslali dvaja vyrobcovia z Unie,
jeden dovozcafpouzivatel a jeden vyrobca v analogickej
krajine, ktorou bola Argentina. Ani jeden z vyvazajiicich
¢inskych vyrobcov pri sticasnom presetrovani nespolu-
pracoval.

(13)
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Komisia ziskala a overila vSetky informdcie, ktoré pova-
zovala za potrebné na stanovenie pravdepodobnosti
pokraCovania alebo opakovaného vyskytu dumpingu
a z neho vyplyvajicej ujmy a na stanovenie zdujmu
Unie. Overovacie navstevy sa uskutocnili v priestoroch
tychto zainteresovanych stran:

a) Vyrobcovia z Unie:

— Lenzing AG, (,Lenzing“), Rakisko,

— Tanin Sevnica kemic¢na industrija d.d (,Tanin®),
Slovinsko.

b) Neprepojeny dovozca/pouzivatel:

— International Furan  Chemicals BV  (,IFCY),

Rotterdam.

B. PRISLUSNY VYROBOK A PODOBNY VYROBOK
1. Prislusny vyrobok

Vyrobok, ktorého sa toto presetrovanie tyka, je rovnaky
ako v povodnom presetrovani a dalsich preskimaniach
uvedenych v oddévodneniach 2 a 3, menovite furfurylal-
dehyd s povodom v Cinskej ludovej republike,
v stcasnosti zaradeny pod kod KN 29321200 (dalej
len ,prislusny vyrobok®). Furfuraldehyd je tieZ zndmy
pod ndzvom 2-furaldehyd alebo furfural.

Furfuraldehyd je svetlozltd tekutina charakteristickej
prenikavého zdpachu, ktord sa ziskava spracovanim
roznych druhov polnohospodarskeho odpadu. Furfural-
dehyd md dve hlavné oblasti vyuzitia: pouziva sa ako
selekéné rozpustadlo pri rafindcii ropy na ucely vyroby
mazacich olejov a ako surovina na vyrobu furfurylalko-
holu, ktory sa pouziva na vyrobu syntetickych Zivic na
odlievacie formy.

2. Podobny vyrobok

Rovnako ako v predchddzajicich presetreniach aj tymto
presetrovanim sa potvrdilo, Ze furfuraldehyd vyrdbany
v CIR a vyvazany do Eurépskej Gnie, furfuraldehyd vyrd-
bany a preddvany na domédcom trhu analogickej krajiny
Argentiny a furfuraldehyd vyrdbany a predévany v Unii
vyrobcami z Unie maji rovnaké zakladné fyzikalne
a chemické vlastnosti a rovnaké zdkladné spdsoby
pouzitia. Preto sa povaZovali za podobné vyrobky
v zmysle ¢lanku 1 ods. 4 zdkladného nariadenia.

C. PRAVDEPODOBNOST POKRACOVANIA DUMPINGU

V stlade s ¢lankom 11 ods. 2 zdkladného nariadenia sa
preskiimalo, ¢i by uplynutie platnosti existujiicich opat-
reni mohlo viest k pokracovaniu alebo opakovanému
vyskytu dumpingu.
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1. VSeobecne
(18)  Ani jeden z 34 znamych ¢inskych vyvdzajucich vyrobcov
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oslovenych pri zacati konania nespolupracoval pri prese-
trovani a ani jeden z nich neposkytol Ziadne informdcie.
Preto uvedené zistenia o pravdepodobnosti pokracovania
alebo opakovaného vyskytu dumpingu museli byt zalo-
zené na dostupnych skuto¢nostiach, predovsetkym infor-
mécidch predlozenych spolupracujicim dovozcom/prie-
myselnym pouzivatelom, tdajoch Eurostatu, oficidlnych
¢inskych statistikdch o vyvoze a informdcidch v Ziadosti
o preskiimanie.

2. Analogickd krajina

Kedze CIR je transformujtice sa hospodarstvo v stlade
s clankom 2 ods. 7 pism. a) zdkladného nariadenia,
normdlna hodnota sa musela stanovit na zdklade ceny
alebo vytvorenej hodnoty vo vhodnej tretej krajine
s trhovym hospodérstvom (dalej len ,analogickd krajina®),
alebo ceny, za ktort sa preddva vyrobok z analogickej
krajiny do ostatnych krajin vritane Unie, alebo ak toto
nie je mozné, na inom odovodnenom zdklade vritane
ceny skutocne zaplatenej alebo splatnej v Unii za
podobny vyrobok, ktord sa v pripade potreby riadne
upravi tak, aby zahffiala primerané ziskové rozpitie.

V ozndmeni o zacati konania bola rovnako ako pri
povodnom presetrovani ako vhodnd analogickd krajina
na Glely stanovenia normalnej hodnoty navrhnutd
Argentina. Po uverejneni oznidmenia o zacati konania
neboli v savislosti s navrhovanou analogickou krajinou
dorucené Zziadne pripomienky.

Jeden vyrobca furfuraldehydu v Argentine spolupracoval
pri presetrovani zaslanim vyplneného dotazniku. Preset-
rovanim sa ukdzalo, Ze Argentina mala konkuren¢ny trh
s furfuraldehydom, ktory je asi z 90 % zdsobovany
domdcou vyrobou a zvySok predstavuje dovoz z tretich
krajin. Objem vyroby v Argentine predstavuje viac nez
70 % objemu cinskeho vyvozu prislusného vyrobku do
Unie na tcely aktivneho zuslachtovacieho styku. Argen-
tinsky trh sa preto zdal byt dostato¢ne reprezentativnym
na urenie normélnej hodnoty pre CIR.

Preto v stlade s ¢ldnkom 2 ods. 7 pism. a) zdkladného
nariadenia sa rovnako ako v povodnom presetrovani
dospelo k zdveru, Ze Argentina predstavuje vhodnd
analogickd krajinu.

3. Dumping pri dovoze poas ORP
3.1. Normdlna hodnota

Podla ¢lanku 2 ods. 7 pism. a) zdkladného nariadenia sa
normélna hodnota stanovila na zdklade informdcii

(25)

(26)
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poskytnutych spolupracujicim vyrobcom v analogickej
krajine, t. j. na zdklade ceny zaplatenej alebo splatnej
na domdcom trhu v Argentine neprepojenymi zdkaz-
nikmi, kedZe sa zistilo, Ze tieto predaje sa uskutocnili
v rdmci bezného obchodného styku.

Nésledne sa normdlna hodnota urcila ako vdzeny priemer
domdcej predajnej ceny spolupracujiceho vyrobcu
v Argentine vo vztahu k neprepojenym zakaznikom.

Najskor sa stanovilo, ¢i bol celkovy doméci predaj
podobného vyrobku nezdvislym zdkaznikom reprezenta-
tivny v stlade s ¢lankom 2 ods. 2 zdkladného nariadenia,
t. j. ¢ predstavoval 5% alebo viac celkového objemu
predaja  prisluiného vyrobku vyvizaného do Unie.
Domdci predaj spolupracujiceho vyrobcu v Argentine
poc¢as ORP sa povazoval za dostatocne reprezentativiy.

Komisia nasledne preskiimala, ¢i by sa predaj podobného
vyrobku na domdcom trhu mohol povazovat za predaj
v ramci bezného obchodovania podla ¢lanku 2 ods. 4
zakladného nariadenia. Na tento Glel sa pre podobny
vyrobok stanovil podiel ziskového domdceho predaja
nezdvislym zdkaznikom na argentinskom trhu pocas
ORP. KedZe vsetok predaj podobného vyrobku pocas
ORP bol ziskovy, normdlna hodnota bola zaloZend na
vazenom priemere celkového domdaceho predaja.

3.2. Vyvoznd cena

KedZe ziadny z ¢inskych vyvozcov do Unie nespolupra-
coval pri preSetrovani, vyvozné ceny sa stanovili na
zaklade dostupnych tdajov. Ako najvhodnejsi zdklad
boli stanovené informdcie poskytnuté spolupracujiicim
vyrobcom a tudaje Eurostatu o dovoze prislusného
vjrobku do Unie. Aj ked sa tento dovoz uskuto¢nil
v ramci rezimu aktivneho zuslachtovacieho styku (¢insky
furfuraldehyd sa dalej spracovdval na furfurylalkohol
urleny na vyvoz), neexistoval dévod domnievat sa, Ze
by nepredstavovali primerany zdklad na stanovenie
vyvoznych cien.

3.3. Porovnanie

Na ucely zabezpeCenia objektivneho  porovnania
normélnej hodnoty a vyvoznej ceny sa v stlade
s ¢lankom 2 ods. 10 zdkladného nariadenia vykonali
nalezité tpravy s cielom zohladnit urcité rozdiely tyka-
juce sa prepravy a poistenia, ktoré ovplyvnili ceny a ich
porovnatelnost.
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3.4. Dumpingové rozpitie

V sdlade s ¢lankom 2 ods. 11 zdkladného nariadenia sa
dumpingové rozpitie stanovilo na zdklade porovnania
vazeného priemeru normdlnej hodnoty a vazeného prie-
meru vyvoznych cien na rovnakej trovni obchodovania.
Toto porovnanie ukdzalo existenciu vyznamného
dumpingu.

4. Vyvoj dovozu v pripade zruSenia opatreni

Pokial ide o analyzu vyskytu dumpingu pocas ORP,
presetrila sa pravdepodobnost pokracovania dumpingu
v pripade zruSenia opatreni. Vzhladom na skuto¢nost,
7e ziadny vyvadZzajaci vyrobca v CLR nespolupracoval
pri tomto preSetrovani, uvedené zdvery vychddzaju
v stlade s ¢lankom 18 zdkladného nariadenia
z dostupnych skutocnosti, a to z tdajov poskytnutych
spolupracujicim dovozcom, Gdajov Eurostatu, oficidlnych
Cinskych Statistik o vyvoze a Gdajov uvedenych v Ziadosti
o preskiimanie.

V tejto stvislosti sa analyzovah tieto prvky: vyvoj dovozu
do Unie z CIR v rdmci rezimu aktivneho zuslachfova-
cieho styku, vyvoj ¢éinskeho dovozu do tretich krajin
a volna kapacita ¢inskych vyrobcov.

4.1. Vyvoj dovozu z CLR

Podla oficidlnych ¢inskych Statistik o vyvoze sa celkovy
celosvetovy  vyvoz prislusného  vyrobku z CLR
v posudzovanom obdobi zvysil o 117 %. Tento ndrast
absorboval prevazne trh USA a trhy ostatnych tretich
krajin.

Pokial ide o vyvoz do Unie, je potrebné v stlade
s tidajmi Eurostatu a overenymi ddajmi o dovoze pozna-
menat, Ze pocas ORP sa 99,9 % vsetkého dovozu prislus-
ného vyrobku z CIR do Unie uskutocfiovalo v rezime
aktivneho zuslachtovacieho styku a zvysnych 0,1 % vo
volnom obehu. V rokoch 2007 a 2008 sa neuskuto¢-
fioval dovoz na déely volného obehu. Aby boli ddaje
tplné, bol dovoz na tcely volného obehu zohladneny
v celkovom dovezenom objeme, ale podrobnd analyza
vyvoja cien tohto dovozu sa vzhladom na prislusné
zanedbatelné objemy povazovala za nepodstatnd.

Objem dovozu z CLR v rdmci rezimu aktivneho zusla-
chtovacieho styku a vo volnom obehu sa zniZil o 67 %
od roku 2007 do ORP, ¢o sa casovo zhodovalo
s klesajicou spotrebou na trhu Unie o 24 %, ako sa
uvddza v odovodneni 45. Cinsky furfuraldehyd dovézany
v ramci rezimu aktivneho zuslachfovacieho styku sa
dalej spracovdval na furfurylalkohol, ktory sa ndsledne
vyvézal. Neexistuji dostupné informdacie o tom, ako bol

(35)

(36)

(38)

dovoz na tcely volného obehu v Unii vyuzity, mozno
vSak odovodnene predpokladat, ze v pripade zrusenia
opatreni by aspoii Cast sicasného dovozu v ramci rezimu
aktivneho zuslachfovacieho styku mohla byt dovdzana
na tcely volného obehu ako takého alebo ako nadvizu-
juci kone¢ny vyrobok (furfurylalkohol) preddvany na trhu
Unie.

Cena ¢inskeho vyvozu sa na roznych trhoch v obdobi od
roku 2007 do ORP lisila. Zatial ¢o v tomto obdobi doslo
k vyraznému zniZeniu vyvoznej ceny do Unie (o 11 %),
na ostatnych vyvoznych trhoch doslo k ndrastu
o priblizne 10 %. Je vSak potrebné uviest, ze ceny pre
tth USA boli pocas ORP na priblizne rovnakej trovni
ako v Unii, zatial ¢o podla ¢inskych statistickych tidajov
o vyvoze bol vyvoz na ostatné trhy o 19 % na tonu
drahdi. Vzhladom na to, Ze prislusny vyrobok je velmi
homogénny, je takyto cenovy rozdiel mozné vysvetlit iba
ﬁmyselnou cenovou stratégiou ¢inskych vyvozcov, ktorf
maju vyssie ceny a zisky na trhoch s mensou konkuren-
ciou, nez na trhoch Unie alebo USA, kde st nizsie ceny.
Vzhladom na to, Ze vyvoz do Unie a USA predstavoval
46 % celkového ¢inskeho vyvozu, vedie toto k zaveru, Ze
ak by clo prestalo platit, mohla by byt tito cenova diskri-
mindcia zachovand a dalej by dochddzalo k dumpingu
prinajmensom na trhu Ume

4.2. Nevyuzitd kapacita vyvozcov

Kedze o ¢&inskom vyrobnom odvetvi furfuraldehydu je
k dispozicii len malo verejnych informadcii, nasledujice
zdvery vychddzaji hlavne z informdcii uvedenych
v ziadosti o preskiimanie.

Podla Zziadosti o preskiimanie pred uplynutim platnosti
¢inska vyroba furfurylaldehydu sa stabilne zvySovala od
roku 1999 a v roku 2009 objem vyroby dosiahol
priblizne 320 000 ton. Cinska miera vyuzivania kapacity
dosahuje priblizne 94 %, o znamend, e v CIR existuje
nevyuzitd kapacita vo vyske priblizne 20 000 ton za rok,
t. j. asi polovica celkovej spotreby v Unii. V stcasnosti je
v CLR v previdzke tdajne viac ako 200 zdvodov na
vyrobu furfurylaldehydu, pricom coraz viac z nich sa
zapdja do vyvoznej Cinnosti.

Vzhladom na uvedené mozno dospiet’ k zaveru, ze
v pripade zrusenia opatreni je mozné ocakavat, Zze
vyvoz prislusného vyrobku z CLR by vstupoval na trh
Unie mimo rezimu aktivneho zuglachtovacieho styku vo
vyznamnom objeme a pravdepodobne by bol aj nadalej
dumpingovy.
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5. Zavery o pravdepodobnosti pokracovania
dumpingu
(39)  Vzhladom na to, ze v CLR je k dispozicii vyraznd

(41)

(42)

(43)

(44)

vyrobnd kapacita, vzhladom na schopnost ¢inskych
vyrobcov rychlo zvysit objem vyroby a smerovat ju na
vyvoz, ako aj vzhladom na ceny tohto vyvozu mozno
odovodnene predpokladat Ze zrusenie opatreni by vyus-
tilo do opakovaného vyvozu z CLR do Unie mimo rimca
rezimu aktivneho zuslachtovacicho styku.

Sacasné vyvozné ceny v ramci rezimu aktivneho zusla-
chfovacieho styku nezahffiajii antidumpingové clo.
Usudzuje sa teda, Ze takéto ceny zdroven naznauji
troven budtcich cien, pokial by sa opatrenia zrusili.
V tejto stvislosti sa zistilo, Ze ¢&inske vyvozné ceny
v rezime aktivneho zuslachtovacieho styku boli dumpin-
gové a miera podhodnotenia cien vyrobcov z Unie pred-
stavovala 11 % pocas ORP, ako sa uvddza
v odovodneni 69.

Vzhladom na opisané zistenia mozno usadit, Ze vyvoz
z CIR je edte stdle dumpingovy a Ze existuje pravdepo-
dobnost pokracovania dumpingu na trhu Unie v pripade
zruSenia sicasnych antidumpingovych opatreni.

D. VYMEDZENIE POJMU VYROBNEHO ODVETVIA

Vyrobné odvetvie Unie pozostiva z dvoch spolo¢nosti:
Lenzing AG (Rakisko) a Tanin Sevnica kemi¢na indu-
strija_d. d (Slovinsko), ktoré spolu predstavuji 100 %
vyroby prisluiného vyrobku v Unii pocas ORP. Obidve
spolo¢nosti zaslali vyplnené dotazniky a plne spolupra-
covali pri presetrovani. Na tomto zdklade tvoria tito dvaja
vyrobcovia z Unie vyrobné odvetvie Unie v zmysle
¢lanku 4 ods. 1 a clanku 5 ods. 4 zdkladného nariadenia.
Z dovodu ochrany dovernych informdcii sa tdaje tyka-
jace sa vykonnosti vyrobného odvetvia Unie uvadzaji len
v indexovej forme.

V porovnani s povodnym presetrovanim sa vyrobné
odvetvie Unie zmenilo: predovsetkym spolo¢nost Furfural
Espafiol S.A., v stcasnosti s ndzvom Nutrafur, $panielsky
vyrobca, ktory podal povodni staznost v roku 1994,
ukon¢il v oktébri 2008 vyrobu, zatial' ¢o ani spolo¢nost
Lenzing z Rakuaska, ani spolo¢nost Tanin zo Slovinska
v tom ¢ase neboli v Unii. Spolo¢nost Nutrafur, ktord
podporuje stcasnt Zziadost o preskiimanie, v tomto
konani nespolupracovala. Spolo¢nost Nutrafur je vsak
stale aktivna na trhu ako obchodnik nakupujtci prislusny
vyrobok od svojich predchddzajicich konkurentov
z Unie. Udaje o vyrobe spolo¢nosti Nutrafur za roky
2007 a 2008 uvedené v ziadosti boli zaradené do
spotreby na trhu Unie.

E. SITUACIA NA TRHU UNIE
1. Spotreba na trhu Unie

Spotreba furfurylaldehydu v Unii sa stanovila na zdklade
objemu predaja vyrobného odvetvia Unie na trhu Unie
(vratane predaja spolo¢nosti Nutrafur, pokial vyrdbala
turfurylaldehyd), dovozu v rdmci rezimu aktivneho zu-
$lachtovacieho styku z CLR a dovozu z dalsich tretich

(45)

(46)

krajin do volného obehu na zdklade z overenych tdajov
dovozcu, spolo¢nosti International Furan Chemicals BV
(dalej len ,IFC*) a Eurostatu. KedZe Eurostat nezverejiiuje
vietky ddaje z dovodu ochrany dovernych informacii,
boli tdaje Eurostatu pouzité iba pre dovoz z tretich
krajin s vynimkou CIR a Dominikadnskej republiky,
pretoze IFC je jedingm dovozcom furfurylaldehydu
z tychto zdrojov.

Na zdklade toho sa pocas posudzovaného obdobia
spotreba v Unii zniZila o 24 %, zo 48 534 ton v roku
2007 na 36 725 ton pocas ORP.

Tabulka 1 — Spotreba v Unii

Rok 2007 2008 2009 ORP
Tony 48 534 | 45738 | 38175 | 36725
Index (2007 = 100) 100 94 79 76
Medziroény vyvoj -6 - 15 -3

Zdroj: Overené odpovede vyrobného odvetvia Unie a IFC na dotaznik,
ziadost o preskiimanie a Eurostat.

2. Dovoz z CLR
2.1. Objem, podiel na trhu a ceny

Podla ¢inskych Statistik o vyvoze bol dovoz pocas ORP
na ucely volného obehu mélo vyznamny (2,5 tony)
a vacsina ¢inskeho dovozu sa uskutocnila v rdmci rezimu
aktivneho zuslachtovacicho styku. Objem ¢inskeho
dovozu v rdmci rezimu aktivneho zuslachfovacieho
styku sa znizil z 8 264 ton v roku 2007 na 2 749 ton
pocas ORP, t. j. o 67 %. V roku 2008 dosiahol cinsky
dovoz v rdmci rezimu aktivneho zuslachtovacieho styku
maximum, t. j. priblizne 10 000 ton, a v dalsich rokoch
postupne klesal. V posudzovanom obdobi klesol podiel
Cinskeho dovozu v rdmci rezimu aktivneho zuslachtova-
cieho styku na trhu zo 17 % na 8 %, t. j. o 9 percentu-
alnych bodov.

Cena ¢inskeho dovozu v rdmci rezimu aktivneho zusla-
chfovacieho styku klesla o 12% zo 774 EUR v roku
2007 na 685 EUR v ORP.

Tabulka 2 - Dovoz z CIR

Rok 2007 2008 2009 ORP
Tony 8264 | 10002 | 5159 2749
Index (2007 = 100) | 100 121 62 33
Medziro¢ny vyvoj 21 - 59 -29
Podiel na trhu 17 % 22% 14 % 7%
Cena (EUR/tonu) 774 1014 690 685
Index (2007 = 100) 100 131 89 88

Zdroj: Overené odpovede na dotaznik od IFC.
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3. Objem dovozu a dovozné ceny z tretich krajin

Je potrebné poznamenat, ze rovnako ako v pévodnom
presetrovani predstavuje dovoz z Dominikdnskej repu-
bliky vylu¢ne zdsielky od materskej spolo¢nosti jej eurdp-
skej dcérskej spolocnosti na tcely vyroby furfurylalko-
holu. Preto st ceny uplatiiované pri tychto transakcidch
transferovymi cenami medzi prepojenymi spolo¢nostami
a neodrdzali skuto¢né trhové ceny. Podla tdajov Euro-
statu sa objem dovozu furfuraldehydu do Unie z inych
krajin ako CIR a jeho priemerné ceny vyvijali takto:

Tabulka 3 - Dovoz do Unie z Dominikénskej republiky

Rok 2007 2008 2009 ORP
Tony 32003 | 27 662 | 24996 | 25959
Index (2007 = 100) 100 86 78 81
Medziro¢ny vyvoj - 14 -8 3
Podiel na trhu 66 % 60 % 65 % 71%
Cena (EUR/tonu) 809 982 582 670
Index (2007 = 100) 100 121 72 83

Tabulka 4 — Dovoz do Unie z ostatnych tretich krajin

Rok 2007 2008 2009 ORP
Tony 1687 1583 1226 1158
Index (2007 = 100) | 100 94 73 69
Medziro¢ny vyvoj -6 - 21 -4
Podiel na trhu 3% 3% 3% 3%
Cena (EUR/tonu) 800 997 632 621
Index (2007 = 100) 100 125 79 78

V posudzovanom obdobi sa objem dovozu furfurylalde-
hydu z Dominikdnskej republiky vyrazne znizil o 19 %
a do vsetkych ostatnych tretich krajin o 31 %. Napriek
tomuto poklesu vyvozu z Dominikdnskej republiky sa
podiel na trhu zvysil zo 66 % na 71 %. Vsetok tento
dovoz bol vSak zacleneny do vyroby furfurylalkoholu
eurépskou dcérskou spolo¢nostou vyrobcu
v Dominikdnskej republike. Preto sii ceny uplatiované
pri tychto transakcidch transferovymi cenami medzi
prepojenymi spolo¢nostami a nemusia odrdzat skutocné
trhové ceny.

3.1. Objem wyvozu z CLR do ostatnych tretich krajin
a vyvozné ceny

Pocas posudzovaného obdobia sa objem vyvozu zvysil
0 105 % (Co zodpovedd priblizne 9 % celkového predaja
v Unii v ORP). Je potrebné poznamenat, Ze vyvoz vyrob-

(1)

(52)

(53)

ného odvetvia Unie do ostatnych tretich krajin sa usku-
to¢nil pocas ORP za nizke ceny. Toto je mozné vysvetlit
hospodarskou sitazou velkého mnozstva za nizke ceny
s ¢inskym furfurylaldehydom v ostatnych tretich kraji-
nach.

Tabulka 5 — Objem vyvozu a ceny vyrobného odvetvia
Unie do ostatnych tretich krajin

Rok 2007 2008 2009 ORP
Objem — Index 100 136 211 205
(2007 = 100)
Medziro¢ny vyvoj 36 75 -6
Ceny — Index (2007 100 114 88 82
= 100)
Medziro¢ny vyvoj 14 - 26 -6

4. Hospodarska situicia vyrobného odvetvia Unie

Hospoddrska situdcia vyrobného odvetvia Unie, t. j.
dvoch spolo¢nosti Lenzing a Tanin je analyzovand nizsie.

4.1. Vyroba

Celkovd vyroba prislusného vyrobku vyrobného odvetvia
Unie sa v posudzovanom obdobi zvysila o 14 %.

Tabulka 6 — Vyroba Unie

Rok 2007 2008 2009 ORP
Index (2007 = 100) | 100 109 114 114
Medziro¢ny vyvoj 9 5 0

Zdroj: Overené odpovede na dotaznik vyplnené vyrobcami z Unie.

4.2. Vyrobnd kapacita a vyuZitie vyrobnej kapacity

Vyrobnd kapacita vyrobného odvetvia Unie sa pocas
posudzovaného obdobia nezmenila. Vyuzitie kapacity
vyrobného odvetvia Unie sa zvysilo o 12 percentudlnych
bodov z 85 % na 97 %, ¢o znamend, Ze vyroba dosiahla
takmer plna kapacitu.

Tabulka 7 — Vyrobnd kapacita

Rok 2007 2008 2009 ORP
Index (2007 = 100) 100 100 100 100
Vyuzitie kapacity 85 % 92 % 96 % 97 %

Zdroj: Overené odpovede na dotaznik vyplnené vyrobcami z Unie.
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4.3. Uroved zdsob

Uvedend tabulka ukazuje, Ze zdsoby vyrobného odvetvia
Unie sa pocas posudzovaného obdobia zvysili o 26 %.
Zvysenie stavu zdsob bolo osobitne vyrazné v obdobi
medzi rokmi 2007 a 2008, ked sa zdsoby zvysili
0 193 %.

Tabulka 8 - Zisoby

Rok 2007 2008 2009 ORP
Index (2007 = 100) 100 293 165 126
(58)

Medziro¢ny vyvoj 193 - 128 - 40
Zdroj: Overené odpovede na dotaznik vyplnené vyrobcami z Unie.
4.4. Objem predaja a podiel na trhu
Objem predaja vyrobného odvetvia Unie neprepojenym
zdkaznikom na trhu Unie sa pocas ORP zvysil o 13 %.
V dosledku zvysenia predaja sa pocas posudzovaného
obdobia zvysil podiel vyrobného odvetvia Unie na trhu
o 5 percentudlnych bodov.

Tabulka 9 — Objem predaja a podiel na trhu Unie

Rok 2007 2008 2009 ORP
Index 100 100 112 113
(2007 =
100)
Rozpdtie | 10-20% [ 10-20% | 14 -24% | 15 -25%
podielu
na trhu
Zdroj: Overené odpovede na dotaznik vyplnené vyrobcami z Unie.

(59)

4.5. Priemernd predajnd cena

V  priebehu posudzovaného obdobia sa priemernd
predajnd cena Gctovand vyrobnym odvetvim Unie na
trhu Unie zniZila 0 1 %. V roku 2008 dosiahla priemernd
predajnd cena maximum pri ndraste o 11 %, ale potom
v dalsom roku vyrazne klesla. Mierny pokles predajnej
ceny je potrebné posudzovat v stvislosti so zvySenim
vyrobnych jednotkovych ndkladov o 5 %, ktoré vyrobné
odvetvie Unie nemohlo zohladnit.

Tabulka 10 - Priemernd predajnd cena v Unii

Rok 2007 2008 2009 ORP
Index (2007 = 100) | 100 111 98 99
Medziro¢ny vyvoj 11 -13 1

Zdroj: Overené odpovede na dotaznik vyplneny vyrobcami z Unie.

4.6. Priemerné vyrobné ndklady

Pocas posudzovaného obdobia sa priemerné vyrobné
ndklady zvysili o 5 %, predovietkym v dosledku vyssej
zamestnanosti a teda vy$$im celkovym ndkladom na
précu.

Tabulka 11 - Priemerné vyrobné ndklady

Rok 2007 2008 2009 ORP
Index (2007 = 100) | 100 105 105 105
Medziro¢ny vyvoj 5 0 0

Zdroj: Overené odpovede na dotaznik vyplnené vyrobcami z Unie.

4.7. Ziskovost a pefiaZny tok

Zisk vyrobného odvetvia Unie sa v posudzovanom
obdobi vyrazne znizil, takisto ako penazné toky, ktoré
sa znizili o 56 %. Stalo sa to v dosledku tlaku na
predajné ceny, napriek ndrastu vyroby a predaja.

Tabulka 12 - ziskovost a pefiazny tok

Rok 2007 2008 2009 ORP
Index ziskovosti 100 175 -7 -4
(2007 = 100)
Medziro¢ny vyvoj 75 - 182 3
Index penazného 100 144 49 44
toku (2007 = 100)
Medziro¢ny vyvoj 44 -95 -5

Zdroj: Overené odpovede na dotaznik vyplnené vyrobnym odvetvim
z Unie.

4.8. Investicie, ndvratnost investicii a schopnost zvySovat
kapital

Od roku 2007 do konca ORP Kklesli investicie o 95 %.
Nadvratnost investicil, vyjadrend ako zisk/strata prislus-
ného vyrobku vo vztahu k ¢istej Gi¢tovnej hodnote inves-
ticii sa pocas posudzovaného obdobia vyrazne zniZila,
¢im sledovala trend investicii. Schopnost Ziadatela zvysit
kapitdl sa v priebehu posudzovaného obdobia vyrazne
zhorsila v dosledku zniZenia ziskovosti a penazného
toku. Toto zhorSenie je zrejmé aj zo stavu Ziadatelovych
investicii, ktoré v priebehu posudzovaného obdobia klesli
0 95 %.

Tabulka 13 - Investicie a ndvratnost investicii

Rok 2007 2008 2009 ORP
Index investicii 100 61 2 5
(2007 = 100)
Medziro¢ny vyvoj -39 - 59 3
Index ndvratnosti 100 196 -7 -4
investicii (2007 =
100)
Medziro¢ny vyvoj 96 - 203 3

Zdroj: Odpovede na overeny dotaznik vyplneny vyrobcami z Unie.
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4.9. Zamestnanost a produktivita

Miera zamestnanosti vo vyrobnom odvetvi Unie sa
v posudzovanom obdobi zvysila o 8 %. Produktivita
merand produkciou v tondch na zamestnanca sa zvysila
o 6% Celkové ndklady na pricu sa vSak
v posudzovanom obdobi zvysili o 16 %.

Tabulka 14 - Zamestnanost a produktivita

Rok 2007 2008 2009 ORP
Index zamestnanosti 100 109 109 108
Index produktivity 100 100 105 106
(tony/zamestnanci)
Index ndkladov price | 100 114 115 116

Zdroj: Odpovede na overeny dotaznik vyplneny vyrobcami z Unie.

4.10. Rozsah dumpingového rozpdtia

Vzhladom na objem, podiel na trhu a ceny dumpingo-
vého dovozu z CIR sa vplyv skutocného dumpingového
rozpitia na vyrobné odvetvie Unie nemoze povazovat za
zanedbatelny.

4.11. Zotavenie sa z icinkov dumpingu

Ako tomu nasvedCuje pozitivny vyvoj vicSiny
z vymenovanych ukazovatelov, pocas posudzovaného
obdobia sa finanénd situicia vyrobného odvetvia Unie
Ciastocne zotavila z poskodzujiceho dcéinku dumpingo-
vého dovozu s povodom v CIR.

4.12. Rast

Spotreba Unie sa v pocas posudzovaného obdobia znizila
0 24 %, kym vyroba Vyrobneho odvetvia Unie, objem
predaja a podiel na trhu sa pocas toho istého obdobia
zvysili. Zaroven sa znizil objem dovozu z CLR a jeho
podiel na trhu. Vyrobné odvetvie Unie by viak mohlo
mat z opatreni do urcitej miery Gzitok, kedze ¢insky tlak
na predajné ceny im neumoznil dosiahnut zisk, ani
dosiahnut cielovy zisk.

5. Zaver o hospodirskej situdcii vyrobného odvetvia
Unie

Furfuraldehyd z Dominikdnskej republiky nie je na
volnom trhu Unie dostupny. Preto ni¢ nesved¢i o tom,
ze by tento dovoz prispel k problematickej situdcii
vyrobného odvetvia Unie. Vzhladom na dovoz z tretich
krajin sa jeho objem vyrazne znizil na takd droven, Ze aj
ked sa uskuto¢nil za vel'mi nizke ceny, nie je jeho vplyv
mozné povazovat za vyznamny.

Opatrenia proti CLR mali pozitivny vplyv na hospo-
darsku situdciu vo vyrobnom odvetvi Unie, kedZe vicsina

(66)
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ukazovatelov ujmy vykdzala priaznivy vyvoj: vyroba,
objem predaja a hodnota predaja sa zvysili. Napriek
klesajuce] spotrebe dokazalo vyrobné odvetvie Unie
zvy51t svoj podiel na trhu. Ziskovost vsak pocas ORP
vyrazne klesla. Vyrobné odvetvie Unie nedokazalo
dosiahnut cielovy zisk, ktory bol vzhladom na zabezpe-
Cenie jeho vyvoja v pdovodnom preéetrovani stanoveny na
5%. V tomto zmysle sa dospelo k zéveru, 7e vyrobné
odvetvie Unie utrpelo znacnd ujmu v zmysle ¢lanku 3
ods. 5 zdkladného nariadenia a Ze jeho financ¢nd situdcia
zostdva zlozitd.

F. PRAVDEPODOBNOST OPAKOVANEHO VYSKYTU
UMY

V odovodneniach 39 a 40 sa dospelo k zdveru, ze uply-
nutie platnosti opatreni by pravdepodobne viedlo
k vjznamnému zvySeniu dumpingového vyvozu z CLR
do Unie.

Ako sa uvddza vysSie, v pripade zruSenia opatreni si
¢inski vyrobcovia schopni presmerovat velky objem
vjvozu na trh Unie. Podla Zadosti o preskumame
dosiahla ¢inska vyrobnd kapacita 320 000 ton v roku
2009 s volnou kapacitou najmenej 20 000 ton. Okrem
toho sa zd4, Ze iné vyvozné trhy, ako Japonsko, Thajsko
a Spojené Staty americké, by nemohli absorbovat takd
volnd kapacitu, ktord by teda bola s najvacsou pravde-
podobnostou presmerovand na trh Unie.

Pokial ide o ceny, ¢inske Statistiky o vyvoze ukazuji, zZe
pocas ORP bola cena prislusného Vyrobku do USA
podobnd cenim vyvozu do Unie v ramci rezimu aktiv-
neho zuslachfovacieho styku. Cinske ceny vyvozu na
ostatné trhy boli vyssie.

Vzhladom na to, Ze c¢inske ceny podhodnotili ceny
vyjrobného odvetvia Unie o 11 %, ak by sa nechala
uplyniit platnost opatreni, je pravdepodobné, Ze ¢insky
vyvozcovia budli pokracovat vo svojom konani, aby
ziskali naspit strateny podiel na trhu. Takéto spravanie
spolu so schopnostou dodat vyznamne Mmnozstvo
prisluiného vyrobku na trh Unie by mali vyrazne nega-
tivny vplyv na vyrobné odvetvie Unie a najmi na jeho
ziskovost.

Na zdklade toho sa dospelo k zéveru, ze uplynutie plat-
nosti opatreni by s najvicsou pravdepodobnostou viedlo
k opakovanému vyskytu ujmy sposobenej dumpingo-
vymi dovozmi z CIR.

G. ZAUJEM UNIE
1. Predbeznd pozndmka

V stilade s ¢lankom 21 zékladného nariadenia sa preskii-
malo, ¢i by zachovanie ex1stu]uc1ch antidumpingovych
opatreni bolo v rozpore so ziujmom Unie ako celku.
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(72)  Stanovenie zaujmu Unie bolo zaloZené na posﬁdeni viet- turfurylalkohol spolo¢nostou TFC, ktord je prepojenou
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kych prislusnych zdujmov, to znamend zdujmov vyrob-
ného odvetvia Ume dovozcovjobchodnikov, ako aj
pouzivatelov a dodavatelov prislusného vyrobku.

V predchddzajicom presetrovani sa predpokladalo, ze
prijatie opatreni by nebolo proti zdujmu Unie. Okrem
toho je toto preSetrovanie preskimanim pred uplynutim
platnosti, ktorym sa analyzuje situdcia, ked st zavedené
antidumpingové opatrenia.

Na tomto zdklade sa skimalo, ¢i napriek zdveru
o  pravdepodobnosti pokraéovania dumpingu
a opakovaného vyskytu ujmy existuji zdvazné dovody,
ktoré by viedli k zdveru, Ze nie je v zdujme Unie
zachovat opatrenia v tomto konkrétnom pripade.

2. Ziujem vyrobného odvetvia Unie

Vyrobné odvetvie Unie preukdzalo svoju Zivotaschopnost
a schopnost prispdsobit sa meniacim sa podmienkam na
trhu. Toto sa potvrdilo predovsetkym pozitivnym
vyvojom vyroby a predaja v suvislosti s klesajicou
spotrebou v Unie. Vzhladom na obrovsky tlak na
predajné ceny nemohla ziskovost sledovat rovnako pozi-
tivny trend.

Vzhladom na existujice volné kapacity furfurylaldehydu
v CIR spolu so skutocnostou, Ze ostatné vyvozné trhy
(ako Japonsko, Thajsko a Spojené 3tity americké)
nemé6zu v pripade, ak by sa nechala uplyntt platnost
opatreni, takiito volnt kapacitu absorbovat, by sa ¢inski
vyvozcovia velmi pravdepodobne pokisili znovu ziskat
stratené podiely na trhu tym ze by pokracovali vo
svojom dumpingovom spravani na trhu Unie.

Bez pokracovania antidumpingovych opatren by sa teda
situdcia vyrobného odvetvia Unie velmi pravdepodobne
vyrazne zhorsila v dosledku ¢inskeho lacného dumpingo-
vého dovozu, ako bolo vysvetlené v odoévodneniach 65
az 68.

3. Zaujem dovozcov

V konani spolupracoval iba jeden dovozca v Unii: spoloé-
nost IFC, so sidlom v Holandsku, ktort vlastni vyrobca
furfurylaldehydu v Dominikénskej republike. Spolo¢nost
IFC je jedinym aktivnym dovozcom furfurylaldehydu
v Unii a niekolko inych spolo¢nosti doviza prlslusny
vyrobok prilezitostne. Spolo¢nost IFC je vyznamnym
hrdicom na trhu furfurylaldehydu (a furfurylalkoholu)
v Unii, kedZe predstavuje okolo 80 % spotreby v Unii.
Spolo¢nost IFC dovaza z Dominikénskej republiky a CLR
v ramci rezimu aktivneho zu$lachfovacieho styku
a ostatnych tretich krajin. Okrem toho je spolo¢nost
IFC hlavnym zdkaznikom vyrobného odvetvia Unie
a nakupuje priblizne 32 % jeho celkového predaja.
Kapeny furfurylaldehyd je potom dalej spracovdvany na

(80)

(81)

(83)

spolo¢nostou spolo¢nosti IFC so sidlom v meste Geel,
Belgicko.

Tento dovozca je v podstate nezaujaty, pokial ide
o konanie, kedZe mé na jednej strane zdujem o pristup
k ¢inskemu furfurylaldehydu bez akychkolvek obmedzeni
a zdfaze spojenej so splhanim colnych poziadaviek pre
rezim aktivneho zu$lachfovacicho styku a na druhej
strane by rdd zachoval vyrobné odvetvie Unie, aby
mohol prislusny vyrobok v kratkom Case ziskavat. Pokra-
Covanie opatreni okrem toho odstrafiuje  sataz
s dovozom od materského vyrobcu v Dominikdnskej
republike a konsoliduje poziciu skupiny, pokial ide
o trhy s furfurylaldehydom a furfurylalkoholom (vritane
rezimu aktivneho zuslachtovacieho styku) v Unii.

4. Zaujem pouzivatelov

Komisia zaslala dotazniky 27 priemyselnym pouziva-
tefom furfuraldehydu. Iba traja pouzivatelia pri konani
spolupracovali, ale tito furfurylaldehyd neziskavali
v CIR, ale priamo od Vyrobneho odvetvia z Unie. Pre
tychto pouzivatelov je vyznam furfurylaldehydu pre ich
podnikanie, spracovanie ropy alebo vyrobu mazacich
olejov zanedbatelny. Preto povazuji vplyv antidumpin-
govych opatreni na seba za obmedzeny.

5. Zaver o zdujme Unie

Vzhladom na uvedené sa dospelo k zdveru, Ze neexistuji
Ziadne presved¢ivé dovody proti zanechaniu stcasnych
antidumpingovych opatren{ v platnosti.

H. ANTIDUMPINGOVE OPATRENIA

Vsetky strany boli informované o zdkladnych skuto¢nos-
tiach a tivahdch, na zdklade ktorych sa pldnovalo odpo-
rucit zachovanie existujicich opatreni. Tiez im bola
poskytnuta lehota, pocas ktorej sa po tomto zverejneni
mohli vyjadrit. Prislusné predlozené pozndmky sa analy-
zovali, ale neviedli k zmene zdkladnych skutocnosti
a tvah, na zdklade ktorych sa rozhodlo o zachovani
antidumpingovych opatreni.

Z uvedenych skutocnosti vyplyva, Ze ako je stanovené
v &anku 11 ods. 2 zdkladného nariadenia, mali by sa
zachovat antidumpingové opatrenia na dovoz furfuralde-
hydu s povodom v CLR ulozené nariadenim (ES)
¢. 639/2005. Tieto opatrenia spocivajii v osobitnom cle.

Avsak vzhladom na to, Ze toto osobitné clo bolo stano-
vené na zaklade zisteni povodného presetrovania v roku
1995 a nikdy nebolo revidované, povazovalo sa za
vhodné posudit, ¢i je vyska cla stile primerand. V tejto
savislosti Komisia zvadzi zacatie ex officio docasného
preskdmania podla ¢ldnku 11 ods. 3 zdkladného naria-
denia,
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PRIJALA TOTO NARIADENIE:

Clanok 1

1.  Tymto sa ukladd kone¢né antidumpingové clo na dovoz
2-furaldehydu (tiez zndmeho pod ndzvom furfuraldehyd alebo
furfural) v stcasnosti zaradeného pod kéd KN 29321200
s povodom v Cinskej Tudovej republike.

2. Platna vyska cla je 352 EUR na tonu.

3.V pripadoch, ked bol tovar poskodeny pred uvedenim do
volného obehu, a ked sa preto cena skutocne zaplatend alebo
splatnd pomerne rozdelila s cielom stanovit colnti hodnotu
podla ¢lanku 145 nariadenia Komisie (EHS) ¢. 2454/93

z 2. jula 1993, ktorym sa vykondva nariadenie Rady (EHS)
¢. 2913/92, ktorym sa ustanovuje Colny kédex Spolocenstva (1),
vyska antidumpingového cla vypocitand podla odseku 2 tohto
¢lanku sa znizi o percentudlny podiel, ktory zodpovedd
pomernej Casti skutocne zaplatenej alebo splatnej ceny.

4. Pokial nie je uvedené inak, uplatiuji sa platné ustano-
venia tykajice sa cla.

Clanok 2

Toto nariadenie nadobtida tc¢innost diiom nasledujiicim po jeho
uverejneni v Uradnom vestniku Eurdpskej tinie.

Toto nariadenie je zdvdzné v celom rozsahu a priamo uplatnitelné vo vsetkych ¢lenskych

statoch.

V Bruseli 4. mdja 2011

Za Radu
predseda
MARTONYT J.

() U.v.ES L 253, 11.10.1993, s. 1.
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NARIADENIE KOMISIE (E[j) ¢. 454/2011
z 5. mdja 2011
o technickej Specifikdcii interoperability tykajiicej sa subsystému ,telematické aplikicie v osobnej
doprave“ transeurépskeho Zelezni¢ného systému
(Text s vyznamom pre EHP)
EUROPSKA KOMISIA, 4 Ucinné vzdjomné prepojenie informacnych
a komunika¢nych systémov roznych manaZzérov infra-
Struktiiry a Zelezniénych podnikov je povazované za
dolezité, najmd pre poskytovanie aktudlnych informécii

, L a predaj cestovnych listkov sluzby cestujiicim.
so zretefom na Zmluvu o fungovani Eurdpskej tnie,

. . . 5 Utelom tejto TSI je vymedzit postupy a rozhrania medzi
so zretefom na smerricu Europskeho parlame.n.tu a R’ady v vietkymi Jtypmi Jsul;’j}clzktov nf posFl?;tovanie informdcif
2008/57]ES zo 17. jina 2008 o interoperabilite systému a vyddvanie cestovnych listkov pre cestujicich prostred-
zeleznic v Spolocenstve (1), a najmi na jej clanok 6 ods. 1, yeavan yen pre. cest) prostiect
ze p ) 19 nictvom Siroko dostupnych technoldgii. Mala by zahfiiat

vymenu informdcil o nasledujicich aspektoch: systémy
poskytujice cestujicim informdacie pred cestou a pocas
nej, rezerva¢né a platobné systémy, manazment batoziny,
kedze: vystavovanie  cestovnych  listkov  prostrednictvom
pokladnic, predajnych automatov na listky, vo vlakoch,
cez telefén, internet alebo prostrednictvom akychkolvek
inych Siroko dostupnych informac¢nych technoldgii,
riadenie pripojov medzi vlakmi a ostatnymi druhmi
(1)  Podla ¢lanku 2 pism. e) smernice 2008/57[ES je Zelez- dopravy.
ni¢ny systém rozdeleny na $trukturdlne a funk¢né subsys-
témy. Na kazdy subsystém by sa mala vztahovat tech-
nickd $pecifikdcia interoperability (TSI).
(6)  Informdcie poskytované cestujiicim by mali byt pristupné
v silade s poziadavkami rozhodnutia Komisie
2008/164[ES z 21. decembra 2007 o technickej Specifi-
(2 Rozhodnutim K(2006) 124 v konetnom  znenf kécii interoperability tykajicej sa osdb so zniZenou po-
z 9. februdra 2007 Komisia poverila Europsku Zeleznicni hyblivostou v transeurépskom konvencnom Zeleznicnom
agentiru (dalej len ,agentira®), aby spracovala technické systéme a systéme transeurdpskych vysokorychlostnych
$pecifikdcie interoperability na zdklade smernice Eurdp- zeleznic (%).
skeho parlamentu a Rady 2001/16/ES z 19. marca 2001
o interoperabilite transeurépskeho konvencného Zelez-
niéného systému (3). V silade s podmienkami tohto
manddtu bola agentiira poverend vypracovanim ndvrhu
TSI o telematickych aplikdcidch v osobnej doprave. (7)  Ustanovenia tejto TSI by nemali predurcovat rozhodnutia
Odporticanie predlozila 31. mdja 2010. Toto odporti- Clenskych $titov podla ¢lanku 2 nariadenia Eurdpskeho
Canie by malo byt doplnené dalsim odporicanim na parlamentu a Rady (ES) ¢. 13712007 (4.
zdklade manddtu Komisie tak, aby sa vzfahovalo na
tarify, predaj cestovnych listkov a rezervdciu v pripade
domdcich ciest. Pri vypracovani ndvrhu odportcania by
mala agentdra zohfadnit vivoj v jednotlivych Clenskych (8)  Na zabezpeCenie uplatiovania tohto nariadenia st

(
(

1
2

)
)

0. v.
U. v

§tatoch a technické trendy v oblasti inovativneho predaja
cestovnych listkov a intermodality.

Technické 3pecifikdcie interoperability st Specifikdciami
prijatymi v stlade so smernicou 2008/57ES. Technickd
$pecifikdcia interoperability sa v prilohe vztahuje na
subsystém tykajdci sa telematickych aplikicii v osobnej
doprave s cielom splnit zdkladné poziadavky
a zabezpecit interoperabilitu Zelezni¢ného systému.

UL 191, 18.7.2008, s. 1.
S

E
. ES L 110, 20.4.2001, s. 1.

potrebné podrobné 3pecifikicie. Tieto $pecifikdcie defi-
nuji systém vymeny udajov zaloZeny na spolo¢nych
komponentoch a vzdjomnom prepojeni informaénych
a komunika¢nych systémov prislusnych subjektov.
Okrem toho je potrebny aj opis riadenia rozvoja, zave-
denia a prevddzky takéhoto systému a hlavny plin
rozvoja a zavedenia tohto systému. Tieto vysledky sa
dosiahnu pocas prvej fazy plnenia. TSI je preto potrebné
zmenit a doplnit v neskor$ej fize tak, aby sa zohladnili
tieto vysledky (podrobné $pecifikdcie, riadenie a hlavny

plén).

U L 64, 7.3.2008, s. 72.
U L 315, 3.12.2007, s. 14.
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(9)  Vslade s ¢lankom 5 ods. 8 smernice 2008/57/ES by sa
technické dokumenty vydané agentiirou, na ktoré sa
odkazuje v tomto nariadeni, mali povazovat za prilohy
k TSI a mali by byt zdvazné od okamihu platnosti TSI

(10)  Opatrenia ustanovené v tomto nariadeni s v stilade so
stanoviskom vyboru, ktory bol zriadeny v silade
s clankom 29 ods. 1 smernice 2008/57ES,

PRIJALA TOTO NARIADENIE:

Clanok 1

1. Technickd $pecifikdcia interoperability (dalej len ,TSI)
tykajica sa prvku ,aplikdcie v osobnej doprave® subsystému
ytelematické aplikdcie“ transeurdpskeho Zelezni¢ného systému
uvedend v ¢lanku 6 ods. 1 smernice 2008/57/ES sa ustanovuje
v prilohe L

2. TSI sa uplatiiuje na prvok ,aplikdcie v osobnej doprave*
subsystému ,telematické aplikacie“, ako je uvedené v oddiele 2.5
prilohy I k smernici 2008/57|ES.

3. Vzhladom na sluzby Zelezni¢nej osobnej dopravy posky-
tované z alebo do tretich krajin podlicha stlad s poZiadavkami
tejto TSI dostupnosti informdcii od subjektov mimo EU, pokial
nie je na zdklade dvojstrannych dohod zabezpecend vymena
informdcii kompatibilnd s TSI

Cldnok 2

Této TSI sa vykondva v troch fazach:

— prva fdza zavedenia podrobnych $pecifikdcii IT, riadenia
a hlavného planu (fiza jeden),

— druhd fdza, ktord sa tyka rozvoja systému vymeny tdajov
(faza dva), a

— konecna faza, ktord sa tyka zavedenia systému vymeny
tdajov (faza tri).

Cldnok 3

1.  Eurdpska Zeleznicnd agentdra uverejni na svojej interne-
tovej stranke technické dokumenty uvedené v prilohe III
a pravidelne ich aktualizuje. V stlade s oddielom 7.5.2 prilohy
I vykondva proces riadenia zmien pre technické dokumenty.

Predlozi Komisii spravu o vyvoji tychto dokumentov. Komisia
informuje ¢lenské $tity prostrednictvom vyboru zriadeného
podla ¢lanku 29 smernice 2008/57/ES.

2. Eurbpska Zelezni¢nd agentlra uverejni na svojej interne-
tovej stranke referencné stbory, na ktoré sa odkazuje v oddiele
4.2.19 prilohy I, a pravidelne ich aktualizuje. V savislosti
s takymito stibormi vykondva proces riadenia zmien. Predlozi
Komisii spravu o vyvoji tychto dokumentov. Komisia informuje
¢lenské $taty prostrednictvom vyboru zriadeného podla ¢lanku
29 smernice 2008/57/ES.

3. Eurdpska Zelezni¢nd agentira predlozi svoje odporicanie
tykajice sa otvorenych bodov uvedenych v prilohe II k tomuto
nariadeniu do 31. marca 2012.

Clanok 4

Zeleznicné podniky, manazéri infrastruktary, previdzkovatelia
stanic, predajcovia cestovnych listkov a agentira podporuji
¢innosti v rdmci prvej fazy, ako je uvedené v oddiele 7.2 prilohy
I, poskytovanim prevadzkovych a technickych informdcif
a odbornych znalosti.

Cldnok 5

Zastupitelské orgdny Zelezni¢ného sektora posobiace na eurdp-
skej trovni, ako je definované v ¢ldnku 3 ods. 2 nariadenia
Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 881/2004 ('), spolu so
zdstupcom predajcov cestovnych listkov a zdstupcom eurdp-
skych cestujicich vypracuji podrobné $pecifikdcie IT, riadenie
a hlavny plan, ako je opisané v oddiele 7 prilohy I, a predloZia
ich Komisii najneskor do jedného roka od uverejnenia tohto
nariadenia v Uradnom vestniku Eurdpskej tinie.

Cldnok 6
Clenské §tity zabezpecia, aby Zeleznicné podniky, manazéri
infrastruktary, prevadzkovatelia stanic a predajcovia cestovnych
listkov boli o tomto nariaden{ informovani.

Clanok 7

Toto nariadenie sa zmeni a doplni so zretelom na vysledky fazy
jeden, ako je uvedené v oddiele 7.2 prilohy L

() U.v. EU L 164, 30.4.2004, s. 1.
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Cldnok 8

Toto nariadenie nadobtda tcinnost diiom nasledujicim po jeho uverejneni v Uradnom vestniku Eurdpskej
tinie.

Toto nariadenie je zdvdzné v celom rozsahu a priamo uplatnitelné vo vietkych clenskych
Statoch.

V Bruseli 5. mdja 2011

Za Komisiu
predseda
José Manuel BARROSO
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1.1.

1.2.

1.3.

PRILOHA 1

UvoD
Technicky rozsah posobnosti

Této technickd $pecifikdcia interoperability (dalej len , TSI%) sa tyka prvku ,aplikdcie v osobnej doprave* subsys-
tému telematické aplikdcie* transeurépskeho Zzelezni¢ného systému, ktord je uvedend v ¢lanku 6 ods. 1
smernice 2008/57[ES. Je zahrnutd do funk¢nej oblasti zoznamu v prilohe II k smernici 2008/57ES.

Uzemny rozsah pdsobnosti

Uzemnym rozsahom posobnosti tejto TSI je systém transeurdpskych Zeleznic uvedeny v ¢ldnku 2 pism. a)
smernice 2008/57ES.

Obsah tejto TSI
Obsah tejto TSI je v sdlade s ¢ldnkom 5 smernice 2008/57|ES.

Tato TSI zahffia v kapitole 4 aj pravidld prevadzky a Gdriby Specifické pre technicky a tzemny rozsah
posobnosti.

VYMEDZENIE SUBSYSTEMU/ROZSAHU POSOBNOSTI
Subsystém

Tato TSI zahfna:
a) funkény subsystém ,telematické aplikdcie v osobnej doprave*;

b) cast subsystému tdrzby, ktord sa tyka telematickych aplikdcii v osobnej doprave (t. j. spdsoby pouZivania,
riadenie, aktualizdcia a spravovanie databdz, softvérové a ddtové komunikacné protokoly atd.).

Zahtna poskytovanie informdcif o tychto aspektoch:

a) systémy poskytujiice cestujiicim informdcie pred cestou a pocas nej;
b) rezervatné a platobné systémy;

¢) manazment batoZiny;

d) vystavovanie cestovnych listkov prostrednictvom pokladnic, predajnych automatov na listky, cez telefon,
internet alebo akékolvek iné siroko dostupné informacné technoldgie, ako aj vo vlakoch;

¢) riadenie pripojov medzi vlakmi a ostatnymi druhmi dopravy.

Poskytovanie informdcii cestujiicim pred cestou a pocas nej

V prilohe II k nariadeniu (ES) ¢. 1371/2007 o pravach a povinnostiach cestujicich v Zelezni¢nej preprave sa
nachddza zoznam minimdlnych informdcii, ktoré musia Zelezni¢né podniky afalebo predajcovia cestovnych
listkov poskytovat cestujiicim.

Rezervainé a platobné systémy

Medzi systémom rezervécii a predajnych miest cestovnych listkov, platobnymi systémami roznych predajcov
cestovnych listkov a Zelezni¢nymi podnikmi sa budd vymienat informdcie s ciefom umoznit cestujicim platit
za uvedené cestovné listky, rezervicie a priplatky za cestu a sluzbu zvolené cestujiicim.

ManazZment batoziny

Cestujticim sa budii poskytovat informécie tykajice sa vybavovania staznosti v pripade straty registrovanej
batoziny pocas cesty. Okrem toho budd cestujiicim poskytnuté informécie o zaslani a vyzdvihnuti registrovanej
batoziny.
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3.1.

3.2

3.3.

Vystavovanie cestovnych listkov prostrednictvom pokladnic, predajnych automatov na listky, cez telefon, internet alebo
akékolvek iné Siroko dostupné informacné technoldgie

Medzi Zelezni¢nymi podnikmi a predajcami cestovnych listkov sa budii poskytovat informdcie s cielom
umoznit predajcom v pripade potreby vyddvat cestovné listky, priame cestovné listky a priplatky, ako aj
uskuto¢niovat rezervécie.

Riadenie pripojov medzi viakmi a ostatnymi druhmi dopravy

Na poskytovanie informdcif a vymenu informdcii s ostatnymi druhmi dopravy je navrhnutd norma.

ZAKLADNE POZIADAVKY
Siilad so zdkladnymi poZziadavkami

V stlade s clinkom 4 ods. 1 smernice 2008/57[ES systém transeurdpskych Zeleznic, subsystémy a komponenty
interoperability musia splnat zdkladné poziadavky stanovené vo vieobecnych poziadavkich v prilohe III
k smernici.

V rozsahu posobnosti tejto technickej $pecifikdcie interoperability sa splnenie prislusnych zdkladnych poziada-
viek uvedenych v kapitole 3 tejto technickej Specifikdcie interoperability zabezpeci pre subsystém dodrziavanim
$pecifikdcii opisanych v kapitole 4: Charakteristika subsystému.

Aspekty tykajice sa vSeobecnych poziadaviek

Relevantnost vieobecnych poziadaviek pre subsystém ,telematické aplikicie v osobnej doprave* je urcend takto:

Bezpecnost

Zékladné poziadavky tykajice sa bezpecnosti, ktoré sa vztahuji na subsystém ,telematické aplikdcie v osobnej
doprave®, st zdkladné poziadavky 1.1.1, 1.1.2, 1.1.3, 1.1.4, 1.1.5 prilohy IIl k smernici 2008/57[ES. Tieto
zakladné poziadavky nie si relevantné pre subsystém telematickych aplikdcii.

Spolahlivost a pouZitelnost

Zékladnd poziadavka 1.2 prilohy III k smernici 2008/57ES je splnend tymito kapitolami:

— kapitola 4.2.19: Rozne referencné stibory a databézy,

— kapitola 4.2.21: Budovanie siete a komunikdcia.

Zdravie

Zékladné poziadavky 1.3.1 a 1.3.2 prilohy III k smernici 2008/57/ES nie st relevantné pre subsystém telema-
tickych aplikdcii.

Ochrana Zivotného prostredia

Zakladné poziadavky 1.4.1, 1.4.2, 1.4.3, 1.4.4 a 1.4.5 prilohy III k smernici 2008/57[ES nie sii relevantné pre
subsystém telematickych aplikacif.

Technickd zlucitelnost

Zékladnd poziadavka 1.5 prilohy III k smernici 2008/57/ES nie je relevantnd pre subsystém telematickych
aplikdcif.

Aspekty tykajiice sa najmi subsystému ,telematické aplikicie v osobnej doprave”

Relevantnost veobecnych poziadaviek pre subsystém ,telematické aplikdcie v osobnej doprave* je urcend takto:
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3.3.1.

4.2.
4.2.1.

4.2.1.1.

Technickd zlucitelnost

Zdkladnd poziadavka 2.7.1 prilohy III k smernici 2008/57ES je splnend najmd tymito kapitolami:
— kapitola 4.2.19: Rozne referencné stibory a databdzy,
— kapitola 4.2.21: Budovanie sicte a komunikdcia.

Spolahlivost a pouZitelnost

Zdkladnd poziadavka 2.7.2 prilohy III k smernici 2008/57ES je splnend najmd tymito kapitolami:
— kapitola 4.2.19: Rozne referen¢né stibory a databdzy,
— kapitola 4.2.21: Budovanie siete a komunikdacia.

Tato zdkladnd poziadavka, najmd metéda vyuZivania na zarucenie G¢innosti tychto telematickych aplikdcii
a kvality dopravy, je vSak zdkladom pre celd technickd $pecifikdciu interoperability a neobmedzuje sa len na
uvedené kapitoly.

Zdravie

So zretelom na zdkladnti poziadavku 2.7.3 prilohy III k smernici 2008/57/ES sa v tejto TSI nestanovuji Ziadne
poziadavky okrem existujiicich vndtrostatnych a eurdpskych predpisov tykajicich sa minimalnych predpisov
o ergondémii a ochrane zdravia na rozhrani tychto telematickych aplikdcii a pouzivatelov.

Bezpecnost

Zdkladnd poziadavka 2.7.4 prilohy Il k smernici 2008/57[ES je splnend najmd tymito kapitolami:
— kapitola 4.2.19: Rozne referencné stbory a databazy,
— kapitola 4.2.21: Budovanie siete a komunikdcia.

CHARAKTERISTIKA SUBSYSTEMU
Uvod

So zretelom na vetky uplatnitelné zédkladné poziadavky je subsystém ,telematické aplikdcie v osobnej doprave*
charakterizovany tymito zdkladnymi parametrami, ktoré st opisané v nasledujiicich oddieloch:

Funkéné a technické Specifikicie subsystému
Vymena tidajov o cestovnom poriadku

Tento zékladny parameter stanovuje, ako ma Zelezni¢ny podnik vykondvat vymenu tdajov o cestovnom

poriadku.

Tento zdkladny parameter zabezpeci, aby boli cestovné poriadky, ktoré tvoria dalej vymedzené détové prvky,
spristupnené inému Zeleznicnému podniku, tretim strandm a verejnym orgdnom. Tento zdkladny parameter
dalej zabezpeci, aby kazdy Zelezni¢ny podnik poskytoval presné a aktudlne tidaje o cestovnom poriadku.

Ustanovenia tohto zdkladného parametra sa vztahuji na osobnii dopravu Zelezni¢ného podniku.
Tento zdkladny parameter podlieha nasledujicemu postupu:

Zelezni&¢ny podnik spristupni svoje vlastné ddaje o cestovnom poriadku
ostatnym Zelezni¢nym podnikom a tretim strandm

Zelezni¢ny podnik spristupni vietky svoje idaje o cestovnom poriadku, za ktoré je Zelezniény podnik zodpo-
vedny ako vylu¢ny alebo spolocny dopravca a ktoré sa tykaji prepravnych sluzieb, ktoré si k dispozicii na
predaj verejnosti, zabezpecenim pristupu ku vietkym Zelezni¢nym podnikom, tretim osobdm a verejnopravnym
subjektom. Zelezni¢ény podnik zabezpedi, aby tdaje o cestovnom poriadku boli presné a aktudlne. Udaje
o cestovnom poriadku musia byt dostupné aspon dvandst mesiacov po skonceni platnosti tychto ddajov.
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V pripade, 7Ze Zelezni¢ny podnik prevddzkuje dopravnid sluzbu, v rdmci ktorej je jednym zo spolo¢nych
dopravcov, Zelezni¢ny podnik spolu so vSetkymi ostatnymi spoloénymi dopravcami zabezpedi, aby jeho cast
cestovného poriadku bola presnd a aktudlna.

Cestovny poriadok obsahuje hlavne tieto tdaje:

— zékladné zdsady variantov vlakov,

— zndzornenie vlaku,

— rdzne mozné sposoby zndzornenia dni prevadzky,

— druh vlaku/rezim prevadzky,

— vztahy medzi dopravnymi sluzbami,

— skupiny voziov pripojené k vlakom,

— pripojenie k, odpojenie od,

— priame spoje (pripojenie k),

— priame spoje (zmena (isla spoja),

— podrobné tidaje o dopravnych sluzbéch,

— zastavky s dopravnymi obmedzeniami,

— nocné vlaky,

— prekrocenie ¢asovych pdsem,

— tdaje o reZime stanovovania cien a rezervdcidch,

— poskytovatel informdcii,

— poskytovatel rezervacii,

— sluzobné zariadenia,

— dostupnost vlaku (vritane pldnovanych vyhradenych sedadiel, priestorov pre invalidny vozik, univerzdlnych
spacich oddeleni — pozri PRM TSI 4.2.4) — pozri oddiel 4.2.6.1,

— doplnkové sluzby,

— pripoje — nacasovanie medzi dopravnymi sluzbami,

— zoznam stanic.

V pripade tych dopravnych sluzieb, nad ktorymi md Zelezni¢ny podnik vyhradnd kontrolu, musi byt ro¢ny
cestovny poriadok dostupny asponi dva mesiace pred vstupom cestovného poriadku do platnosti. Zelezniény
podnik spristupni v pripade ostatnych dopravnych sluzieb cestovny poriadok ¢o najskor.
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4.2.2.

4.2.2.1.

4.2.3.

Zelezni¢ny podnik uverejni akékolvek zmeny roéného cestovného poriadku v sérii aktualizdcii cestovného
poriadku, a to aspoil sedem dni pred vstupom tychto zmien do platnosti. Tato povinnost sa uplatiuje len
vtedy, ak je dand zmena Zeleznicnému podniku zndma sedem alebo viac dni pred jej vstupom do platnosti.

Tento postup a informdcie pouzité na tento ucel musia byt v stlade s tymito technickymi dokumentmi:
— B.4 (pozri prilohu I1I).

Vymena iidajov o tarifich

Tento zakladny parameter stanovuje, ako mé Zelezni¢ny podnik vykondvat vymenu tdajov o tarifich.

Tento zdkladny parameter zabezpeli, aby boli ddaje o tarifich v dalej uvedenom formdte spristupnené
ostatnym Zelezni¢nym podnikom alebo tretim strandm, ktoré maji oprdvnenie na preda;.

Ustanovenia tohto zdkladného parametra sa uplatiiuji v stvislosti so vSetkymi cestovnymi tarifami Zelezni¢-
ného podniku v pripade vnitrostitneho, medzindrodného a zahrani¢ného predaja.

Tento zdkladny parameter podlicha nasledujicemu postupu:

Zelezni¢ny podnik spristupni svoje vlastné tarify ostatnym zelezniénym
podnikom, oprdvnenym verejnym orgdnom a tretim strandm s oprdvnenim
predaja listkov.

Zelezni¢ny podnik spristupni vietky svoje tarify (vritane cennikov) tym, Ze zaru¢i pristup Zelezni¢nym

podnikom a tretim strandm, ktorym udeli povolenie na predaj podla dohod o distribicii, ako aj oprévnenym
verejnym orgdnom. Zelezni¢ny podnik zabezpedi, aby boli tidaje o tarifich presné a aktudlne.

V pripade, Ze Zelezni¢ny podnik prevadzkuje dopravnd sluzbu, v rdmci ktorej je jednym zo spolo¢nych
dopravcov, Zeleznicny podnik spolu so vSetkymi ostatnymi spolonymi dopravcami zabezpedi, aby udaje
o tarifich boli presné a aktudlne.

Hlavny obsah tdajov o tarifich ur¢enych na medzindrodny a zahraniény predaj musi byt v sdlade
s vymedzenim podla prilohy IV.

Udaje o tarifich pre medzinirodny alebo zahranicny predaj sa spristupnia Zelezniénym podnikom a tretfm
strandm s oprdvnenim na predaj podla dohod o distribiicii, ako aj autorizovanym verejnym orgdnom, a to
vopred aspont na obdobie stanovené v prilohe IV.

Uvedeny postup a informdcie pouZité v tejto stvislosti musia byt v pripade tarifnych ddajov urcenych pre
medzindrodny a zahrani¢ny predaj v stilade s technickymi dokumentmi:

— B.1 (pozri prilohu I1I),
— B.2 (pozri prilohu I1I),
— B.3 (pozri prilohu III).

Udaje o tarifich pre vniitrostatny predaj sa spristupnia Zelezni¢nym podnikom a tretim stranim opravnenym
na predaj, ako aj autorizovanym verejnym orgdnom, a to aspon tak dlho vopred, ako v pripade tdajov
o tarifich pre medzindrodny alebo zahrani¢ny predaj.

Uvedeny postup a informdcie pouzité v tejto savislosti tykajice sa ddajov o tarifich pre vnutrostitny predaj
musia byt v stlade s technickymi dokumentmi, ktoré vypracuje agenttra (pozri prilohu II).

Zabezpecenie informdcii o kontaktnych tdajoch Zeleznicného podniku
Tento zdkladny parameter stanovuje, akym sposobom musi Zelezni¢ny podnik poskytovat informdcie o svojej
oficidlnej internetovej stranke, z ktorej mozu zdkaznici ziskat presné informdcie.

Ustanovenia tohto zékladného parametra sa vztahuji na vietky Zelezni¢né podniky.

Tento zdkladny parameter podlicha nasledujicemu postupu:
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4.2.3.1.

4.2.4.1.

Zelezni¢ny podnik spristupni ddtovy sdbor svojich kontaktnych ddajov

Zelezni¢ny podnik spristupn{ ostatnym Zelezni¢nym podnikom, agenttire, tretim strandm a verejnym orgdnom
subor tdajov, ktory obsahuje ndzov dopravcu, kéd dopraveu a jeho oficidlnu internetovid stranku. Oficidlna
internetovd strinka uvedend v zdkladnych parametroch musi byt pocitacovo spracovatelnd a v stlade
s usmerneniami o dostupnosti internetového obsahu. Ak Zelezni¢ny podnik prevadzkuje spolo¢nt obchodnd
jednotku s inym Zelezni¢nym podnikom alebo podnikmi, musi ostatnym Zelezni¢cnym podnikom spristupnit
nézov spolo¢nej obchodnej jednotky, kédy dopravcu a oficidlnu internetovi stranku.

Ak Zelezni¢ny podnik spristupni informécie o svojom cestovnom poriadku inym Zelezniénym podnikom podla
kapitoly 4.2.1.1, zabezpeci, aby ndzov dopravcu v cestovnom poriadku zodpovedal ndzvu dopravcu v tomto
stbore tdajov. V pripade, ze dojde k zmendm, Zelezni¢ny podnik ¢o najskor aktualizuje obsah stboru tdajov.

Zabezpecenie informdcii o prepravnych podmienkach

Tento zdkladny parameter stanovuje, ako Zelezni¢ny podnik spractiva informdcie o prepravnych podmienkach.

Tento zékladny parameter zabezpeli, aby boli prepravné podmienky uverejnené na oficidlnej internetovej
stranke Zelezni¢ného podniku.

Ustanovenia tohto zdkladného parametra sa vztahuji na osobnii dopravu Zelezni¢ného podniku.
Tento zdkladny parameter podlicha nasledujicemu postupu:

Zelezni¢ny podnik uverejni informédcie o prepravnych podmienkach

Zelezni¢ny podnik uverejni informacie o:
— v8eobecnych prepravnych podmienkach pre cestujicich v Zelezni¢nej doprave (GCC-CIV/PRR),
— svojich vlastnych prepravnych podmienkach,

— prepojeni na nariadenie (ES) ¢. 1371/2007 z 23. oktébra 2007 o pravach a povinnostiach cestujicich
v Zelezni¢nej preprave,

— akceptovanych sposoboch platby,

— podmienkach predaja a podmienkach popredajného servisu, najmi v pripade vymeny cestovnych listkov
a nahrady za ne,

— postupoch na predkladanie staznosti

asponl na svojej oficidlnej internetovej strénke. Tato internetovd stranka musi byt v stlade s usmerneniami
o dostupnosti internetového obsahu, ktoré zohladnuji potreby ludi s postihnutim sluchu afalebo zraku.

Tento postup sa vykond v pripade prvého uverejnenia najneskor Sest mesiacov po vstupe tejto TSI do platnosti.
Zmeny tychto informacii musia byt uverejnené aspori 6 dni predtym, ako vstipia do platnosti. Zelezni¢ny
podnik vytvor{ zoznam ¢ldnkov, ktoré boli zmenené v porovnani s predchidzajicou verziou. Zelezni¢ny
podnik pri kazdej podobnej prilezitosti ponechd predchddzajicu verziu tychto informadcii na svojej oficidlnej
internetovej stranke.

Zabezpecenie informdcii o preprave registrovanej batoZiny

Tento zdkladny parameter stanovuje, ako Zelezni¢ny podnik zabezpecuje poskytovanie informdcii v pripade
prepravy registrovanej batoZiny, ak Zelezni¢ny podnik takito sluzbu poskytuje. Ak tito sluzbu neposkytuje,
musi zelezni¢ny podnik informovat, Ze tito sluzbu neposkytuje.

Tento zdkladny parameter zabezpeci, aby mali cestujici k dispozicii informédcie o preprave registrovanej
batoziny.

Tento zdkladny parameter podlicha nasledujiicemu postupu:
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4.2.6.

4.2.6.1.

Zeleznié¢ny podnik uverejni podmienky prepravy registrovanej batoziny

Zelezni¢ny podnik uverejni pre cestujticich podmienky prepravy registrovanej batoziny, ak Zelezni¢ny podnik
takdto prepravu poskytuje. Ak tdto sluzba nie je poskytovand, musi Zelezni¢ny podnik uverejnit prislusné
informdcie. Tieto informdcie musia byt uverejnené asporn na oficidlnej internetovej strinke Zeleznicného
podniku. Této internetovd stranka musi byt v stilade s usmerneniami o dostupnosti internetového obsahu,
ktoré zohladiiuji potreby Iudi s postihnutim sluchu afalebo zraku.

Tento postup sa vykond v pripade prvého uverejnenia najneskor Sest mesiacov po vstupe tejto TSI do platnosti.
Zmeny tychto informdcii musia byt uverejnené aspon 6 dni predtym, ako tieto Gpravy vstipia do platnosti.
Zelezni¢ny podnik vytvori zoznam ¢ldnkov, ktoré boli upravené v porovnani s predchddzajicou verziou.
Zelezni¢ny podnik pri kazdej podobnej prilezitosti ponechd predchddzajticu verziu tychto informécif na svojej
oficidlnej internetovej stranke.

Zabezpecenie informdcii o preprave a pomoci osobdm so zniZenou pohyblivostou (PRM)

Tento zdkladny parameter stanovuje, ako maji Zelezni¢ny podnik, predajca cestovnych listkov afalebo preva-
dzkovatel stanice zabezpecit poskytovanie informdcif o preprave a pomoci osobdm so zniZenou pohyblivostou.

Tento zdkladny parameter zabezpedi, aby mali cestujici k dispozicii informdcie o preprave a pomoci osobdm so
znizenou pohyblivostou. Ak Zelezni¢ny podnik pouziva IT komunikdciu na ucely zasielania Zziadost
o dostupnost/rezervaciu pomoci osobdm so zniZenou pohyblivostou, systém, ktorému je tito Ziadost urcend,
musi byt schopny minimélne spracovat spravy podla protokolu $pecifikovaného v technickom dokumente B.10
(pozri prilohu III). Okrem toho systém vydd ¢islo potvrdenia rezervicie pomoci, ¢o je nevyhnutné na to, aby
mal zdkaznik/cestujiici zdruku a istotu, Ze pomoc bude poskytnutd, a aby bola stanovend povinnost
a zodpovednost za poskytovanie pomoci. Tieto spravy obsahuji vSetky informdcie potrebné na to, aby Zelez-
ni¢ny podnik, predajca cestovnych listkov afalebo prevddzkovatel stanice vydali osobdm so zniZenou pohy-
blivostou ¢islo potvrdenia (pre kazdy odchod a prichod v pripade jednotlivych ciest) na rezerviciu pomoci.

Ustanovenia tohto zdkladného parametra sa uplatiiuji takto: spracovanie informdécii o preprave o0sob so
zniZenou pohyblivostou sa uplatiuje so zretelom na osobnd dopravu Zelezni¢ného podniku. Ustanovenia
tohto zdkladného parametra tykajiice sa elektronickej Ziadosti/potvrdenia sa uplatiuji v pripade, ze medzi
ziadajlicou a Ziadanou stranou bola uzavretd dohoda.

Tento zakladny parameter podlicha nasledujicemu postupu:

Zelezni¢ny podnik uverejni informédcie o dostupnosti prepravnych sluzieb po
zeleznici a o podmienkach pristupu ku kolajovym vozidldm

Zelezni¢ny podnik uverejni tieto informdcie:

— typ/[Cislo vlaku afalebo ¢islo spoja (v pripade, Ze verejnosti nie je dostupné &islo vlaku), v ktorych st
dostupné zariadenia pre osoby so zniZenou pohyblivostou,

— typy a minimdlne mnoZstvd zariadeni pre osoby so znizenou pohyblivostou v uvedenych vlakoch
(napr. miesta pre invalidny vozik, 167ka, toalety a umiestnenie sedadiel pre osoby so zniZenou pohybli-
vostou) v rdmci beznych prevadzkovych podmienok,

— sposoby ziadosti o pomoc pri nastupovani do vlaku a vystupovani z vlaku (vratane lehoty pre podanie
ziadosti pre osoby so zniZenou pohyblivostou, adresy, e-mailu, previdzkovych hodin a telefénneho ¢isla
kanceldrie pre pomoc osobdm so znizenou pohyblivostou) podla ¢lanku 24 nariadenia o pravach cestuji-
cich,

— maximdlnu povolend velkost a hmotnost invalidného vozika (vritane hmotnosti osoby so zniZenou pohy-
blivostou),

— podmienky prepravy pre sprevddzajiice osoby afalebo zvieratd,

— podmienky pristupu do budovy stanice a k ndstupiStiam vrdtane informdcii, ¢i je stanica klasifikovand ako
pristupnd pre osoby so zniZenou pohyblivostou a ¢ md zabezpeceny persondl na pomoc tymto osobdm,
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4.2.6.2.

4.2.6.3.

asponl na svojej oficidlnej internetovej strdnke. Tato internetovd stranka musi byt v stlade s usmerneniami
o dostupnosti internetového obsahu, ktoré zohladnuji potreby ludi s postihnutim sluchu afalebo zraku.

Tento postup sa vykond v pripade prvého uverejnenia najneskor Sest mesiacov po vstupe tejto TSI do platnosti.
Akékolvek zmeny tychto informdcii musia byt uverejnené aspon 6 dni predtym, ako tieto zmeny vstipia do
platnosti. Zelezniény podnik vytvori zoznam ¢&ldnkov, ktoré boli upravené v porovnani s predchddzajicou
verziou. Zelezni¢ny podnik pri kazdej prilezitosti ponechd predchddzajtcu verziu tychto informdcif na svojej
oficidlnej internetovej stranke.

Zelezni¢ny podnik alebo predajca cestovnych listkov zasiela Ziadosti
o dostupnost/rezervdciu pomoci osobdm so zniZenou pohyblivostou do
systému/systémov na prijimanie Ziadost{

Ak Zelezni¢ny podnik alebo predajca cestovnych listkov pouziva IT komunikdciu na tcely zasielania Ziadosti
o dostupnost[rezervaciu pomoci osobdm so zniZenou pohyblivostou, takito ziadost musi byt v sidlade
s prislusnymi ustanoveniami.

Predpokladom uskutocnenia rezervdcie pomoci pre osoby so zniZenou pohyblivostou je existencia obchodnej
dohody medzi dotknutymi dopravcami a distribitormi. Takéto dohody mozu zahifnat poplatky, technické
a bezpecnostné normy, osobitné obmedzenia, pokial ide o vlaky, vychodiskovi/cielovi stanicu, tarify, predajné
kanély atd.

Na zdklade dohody medzi zicastnenymi stranami posle Ziadajiici distribucny systém do systému Ziadost
o prislusné informdcie o dostupnostifrezervacii vlaku so zretelom na konkrétny typ pomoci.

Medzi hlavné typy Ziadosti patria:
— ziadost o dostupnost,

— ziadost o rezerviciu,

— ziadost o Ciasto¢né zrudenie,
— ziadost o tplné zrusenie.

Tento postup sa vykond na zdklade ziadosti zdkaznika, ktord bola odovzdand do systému Zelezni¢ného podniku
alebo predajcu cestovnych listkov.

Diétové prvky a informdcie o obsahu sprdvy pouZivanej na splnenie povinnosti musia byt v silade:

— bud s prvkami definovanymi v technickom dokumente B.10 (pozri prilohu III), pricom v takomto pripade
musia byt vSetky systémy na prijimanie Ziadost{ schopné rozumiet Ziadosti a odpovedat na fu,

— alebo s inak definovanymi normami, pricom v takomto pripade musi byt systém na prijimanie Ziadosti
schopny vyhodnotit zZiadost a odpovedat na fu, iba ak bola s tymto Ziadajicim systémom uzavretd
$pecifickd dohoda.

Systém na prijimanie Ziadosti zasiela odpoved na ziadost o dostupnost/
rezervdciu pomoci osobdm so znizenou pohyblivostou
Ak Zelezni¢ny podnik pouziva IT komunikdciu na dcely zasielania odpovedi na ziadost o dostupnost/rezervaciu

pomoci osobdm so zniZenou pohyblivostou, musia sa dodrzat podmienky tohto postupu.

Ak bola Ziadost o rezerviciu pomoci pre osobu so zniZenou pohyblivostou spravne sformulovand podla
uvedeného postupu, systém na prijimanie Ziadosti zasle ziadajlicemu systému odpoved na Ziadost
o dostupnost|rezervéciu pre pozadovany typ pomoci.

Medzi hlavné typy odpovedi na Ziadost o rezervdciu patria:
— odpoved' o dostupnosti,

— potvrdenie Ziadosti o rezervaciu,
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— potvrdenie Ziadosti o Ciastocné zruSenie,

— potvrdenie Ziadosti o Gplné zruenie,

— zamietavd odpoved.

Tento postup sa vykondva v reakcii na prichddzajiice Ziadosti prijaté do systému, do ktorého boli zaslané
v stilade s uvedenym postupom.

Ddtové prvky a informdcie o obsahu sprdvy pouzivanej na splnenie povinnosti musia byt v stlade:

— bud s prvkami definovanymi v technickom dokumente B.10 (pozri prilohu III),

— alebo s inak definovanymi normami,

v stlade s protokolom, ktory pouziva Zziadajici systém.

Zabezpecenie informdcii o preprave bicyklov

Tento zdkladny parameter stanovuje, ako Zelezni¢ny podnik zabezpecuje poskytovanie informdcii o preprave

bicyklov.

Tento zékladny parameter zabezpeci, aby mali cestujiici k dispozicii informécie o preprave bicyklov. Pridelujtici
systém mus{ byt schopny minimélne spracovat sprdvy podla protokolu $pecifikovaného v technickom doku-
mente B.5 (pozri prilohu III).

Ustanovenia tohto zakladného parametra sa uplatiujd takto: spracovanie informdcii o preprave bicyklov sa
uplatiiuje so zretefom na osobnii dopravu Zelezni¢ného podniku, ktory takito sluzbu poskytuje. Ustanovenia
tohto zdkladného parametra tykajice sa elektronickej Zziadosti/potvrdenia sa uplatiuji v pripade, ze medzi
ziadajticou a pridelujicou stranou bola uzavretd dohoda o poskytovani sluzieb, na zdklade coho moze byt
takdto preprava rezervovand alebo moze podliehat povinnej rezervacii.

Tento zdkladny parameter podlieha tymto postupom:

Zelezni¢ny podnik uverejni podmienky prepravy bicyklov

Zelezni¢ny podnik uverejni pre cestujicich podmienky prepravy bicyklov, ak Zelezni¢ny podnik takito
prepravu poskytuje. Tieto informdcie musia byt uverejnené aspor na oficidlnej internetovej stranke Zeleznic-
ného podniku. Této internetovd stranka musi byt v stlade s usmerneniami o dostupnosti internetového obsahu,
ktoré zohladnuji potreby Iudi s postihnutim sluchu afalebo zraku. V tychto podmienkach musi byt uvedené
minimalne:

— typ/cislo vlaku afalebo ¢islo spoja (v pripade, Ze verejnosti nie je dostupné cislo vlaku), v ktorych je
dostupnd preprava bicyklov,

— konkrétny ¢as/obdobie, pocas ktorého je povolend preprava bicyklov,

— poplatky za prepravu bicyklov,

— informdcie, ¢i je konkrétna rezervicia miesta na tschovu bicyklov vo vlaku dostupnd alebo povinnd (vratane
lehoty na podanie Ziadosti o prepravu bicykla, prevddzkovych hodin, e-mailu afalebo telefénu).

Tento postup sa vykond v pripade prvého uverejnenia najneskor Sest mesiacov po vstupe tejto TSI do platnosti.
Zmeny tychto informécii musia byt uverejnené aspont 6 dni predtym, ako tieto zmeny vstiipia do platnosti.
Zelezni¢ny podnik vytvori zoznam ¢ldnkov, ktoré boli zmenené v porovnani s predchddzajicou verziou.
Zelezni¢ny podnik musi vo vietkych pripadoch ponechaf predchddzajicu verziu tychto informacii na svojej
oficidlnej internetovej stranke.
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4.2.7.3.

Zelezni¢ny podnik alebo predajca cestovnych listkov zasiela Zziadosti
o dostupnost/rezervdciu pre bicykle do pridelujticeho rezervaéného systému

Predpokladom uskuto¢nenia rezervicie je existencia obchodnej dohody medzi dotknutymi dopravcami
a distribatormi. Takéto dohody mozu zahfnat poplatky, technické a bezpecnostné normy, osobitné obme-
dzenia, pokial ide o vlaky, vychodiskovi/cielovi stanicu, tarify, predajné kandly atd.

Ak Zelezni¢ny podnik alebo predajca cestovnych listkov pouziva IT komunikdciu na tcely zasielania Ziadosti
o dostupnost/rezervaciu prepravy bicyklov, takdto komunikdcia musi byt v silade s poziadavkami tohto
postupu.

Na zédklade dohody medzi zdcastnenymi stranami posle Ziadajiici distribu¢ny systém do pridelujiiceho systému
ziadost o Specifikovanti prepravu bicykla so zretelom na dostupnost/rezerviciu daného vlaku.

Medzi hlavné druhy Ziadosti o rezervdciu patria:
— informovanie sa o dostupnosti,

— ziadost o rezerviciu,

— 7ziadost o Ciastocné zruSenie,

— ziadost o tplné zrusenie.

Tento postup sa vykond na zdklade ziadosti zdkaznika zaslanej do distribu¢ného systému Zelezni¢ného
podniku.

Diétové prvky a informdcie o obsahu sprdvy pouZivanej na splnenie povinnosti musia byt v silade:

— bud' s definiciami stanovenymi v technickom dokumente B.5 (pozri prilohu III), pricom v takomto pripade
musia byt vSetky pridelujice systémy schopné rozumiet Ziadosti a odpovedat na fiu,

— alebo s inak definovanymi normami, pricom v takomto pripade musi byt pridelujici systém schopny
rozumiet Ziadosti a odpovedat na fiu len vtedy, ak bola so Ziadajicim distribu¢nym systémom uzavretd
osobitnd dohoda.

Pridelujdci rezervaény systém zasiela odpoved na Ziadost o dostupnost/
rezervaciu bicyklov

Ak Zelezni¢ény podnik pouziva IT komunikdciu na Géely zasielania odpovedi na Ziadost o dostupnost/rezervaciu
prepravy bicyklov, musi byt takdto komunikdcia v stlade s prislusnymi instrukciami tohto postupu.

Ak bola zZiadost o rezerviciu miesta pre bicykel spravne sformulovand podla uvedeného postupu, pridelujiici
systém zasle Ziadajicemu distribu¢nému systému odpoved na ziadost o dostupnost/rezervaciu pre pozadovany
vlak.

Medzi hlavné druhy odpovedi na Ziadost o rezervéciu patri:
— odpoved o dostupnosti,

— potvrdenie Ziadosti o rezerviciu,

— potvrdenie ziadosti o ¢iastoéné zrusenie,

— potvrdenie Ziadosti o tplné zrusenie,

— zamietavd odpoved.
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Tento postup sa vykondva v reakcii na prichddzajice Ziadosti prijaté do pridelujiiceho systému, do ktorého boli
zaslané v stlade s uvedenym postupom.

Ddtové prvky a informdcie o obsahu sprdvy pouzivanej na splnenie povinnosti musia byt v stlade:

— bud s informéciami uvedenymi v technickom dokumente B.5 (pozri prilohu III),

— alebo s inak definovanymi normami,

v stlade s protokolom, ktory pouZziva Ziadajici pridelujici systém.

Zabezpecenie informdcii o preprave automobiloy

Tento zékladny parameter stanovuje, ako mé Zelezni¢ny podnik zabezpecit poskytovanie informdcii o preprave
automobilov/motocyklov (pojem automobily dalej zahfna aj motocykle), ak Zelezni¢ny podnik takito sluzbu
poskytuje.

Tento zékladny parameter zabezpeci, aby mali cestujici k dispozicii informécie o preprave automobilov.
Pridelujici systém musi byt schopny minimédlne spracovat spravy podla protokolu 3$pecifikovaného
v technickom dokumente B.5 (pozri prilohu III).

Ustanovenia tohto zdkladného parametra sa uplatiiuji takto: spracovanie informdcii o preprave automobilov sa
uplatiiuje so zretelom na osobnid dopravu Zelezni¢ného podniku, ktory prepravu automobilov poskytuje.
Ustanovenia tohto zdkladného parametra tykajice sa elektronickej Ziadosti/potvrdenia sa uplatiiuji v pripade,
ze medzi Ziadajicou a pridelujiicou stranou bola uzavretd dohoda o poskytovani sluzieb, na zdklade ¢oho
moze byt takdto preprava rezervovand alebo moze podlichat povinnej rezervacii.

Uplatiiuje sa tento zdkladny parameter:

Zelezni&ny podnik uverejni podmienky prepravy automobilov

Zelezni¢ny podnik ozndmi cestujicim podmienky prepravy automobilov v pripade, ze Zelezniény podnik tito
sluzbu poskytuje. Tieto informécie musia byt uverejnené asponi na oficidlnej internetovej stranke Zeleznicného
podniku. Této internetovd stranka musi byt v stlade s usmerneniami o dostupnosti internetového obsahu, ktoré
zohladnujii potreby Tudi s postihnutim sluchu afalebo zraku.

V tychto podmienkach musia byt uvedené aspon:

— typ/cislo vlaku, ktory poskytuje prepravu automobilov,

— konkrétny cas/obdobie, pocas ktorého je moznd preprava automobilov,

— S§tandardné poplatky za prepravu automobilov (vritane poplatkov za ubytovanie cestujiicich, ak Zelezni¢ny
podnik takiito sluzbu poskytuje),

— konkrétne miesto a ¢as naloZenia automobilov na vlak,

— konkrétne miesto a ¢as prichodu vlaku do cielovej stanice,

— velkost, hmotnost a ostatné obmedzenia prepravy automobilov.

Tento postup sa vykond v pripade prvého uverejnenia najneskor do Siestich mesiacov po vstupe tejto TSI do
platnosti. Zmeny tychto informacii musia byt uverejnené aspot 6 dni predtym, ako vstdpia do platnosti.
Zelezni¢ny podnik vytvori zoznam ¢lankov, ktoré boli zmenené a doplnené. Zelezni¢ny podnik pri kazdej
prilezitosti ponechd predchddzajicu verziu tychto informécii na svojej oficidlnej internetovej stranke.
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Zelezni¢ny podnik alebo predajca cestovnych listkov zasiela Zziadosti
o dostupnost|rezervdciu pre automobily do rezervac¢ného systému

Predpokladom uskuto¢nenia rezervicie je existencia obchodnej dohody medzi dotknutymi dopravcami
a distribatormi. Takéto dohody mozu zahfnat poplatky, technické a bezpecnostné normy, osobitné obme-
dzenia, pokial ide o vlaky, vychodiskovi/cielovi stanicu, tarify, predajné kandly atd.

Ak Zelezni¢ny podnik alebo predajca cestovnych listkov pouziva IT komunikdciu na tcely zasielania Ziadosti
o dostupnost|rezervaciu prepravy pre automobily, musi byt takdto komunikdcia v stlade s ustanoveniami na
tento postup.

Na zdklade dohody medzi zticastnenymi stranami zasiela Ziadajtici distribu¢ny systém do pridelujiceho systému
ziadost o dostupnost/rezervéciu pre $pecifikovani prepravu automobilov tykajiicu sa prislusného vlaku.

Medzi hlavné typy Ziadosti o rezerviciu patri:
— Zziadost o dostupnost,

— Ziadost o rezervéciu,

— ziadost o Ciastocné zrusenie,

— ziadost o tplné zrusenie.

Tento postup sa vykondva na zdklade Ziadosti predloZenej zdkaznikom a zaslanej do distribu¢ného systému
zelezni¢ného podniku.

Diétové prvky a informdcie o obsahu sprdvy pouZivanej na splnenie povinnosti musia byt v sulade:

— bud s prvkami stanovenymi v technickom dokumente B.5 (pozri prilohu III), pricom v takomto pripade
musia byt vietky pridelujice systémy schopné rozumiet Ziadosti a odpovedat na fu,

— alebo s inak definovanymi normami, pricom v takomto pripade musi byt pridelujici systém schopny
rozumiet Zziadosti a odpovedat na fu len vtedy, ak bola so Zziadajiicim distribu¢nym systémom uzavretd
$pecifickd dohoda.

Pridelujdci rezervaény systém zasiela odpoved na Zziadost o dostupnost/

rezervdciu pre automobily

Ak Zelezni¢ny podnik pouziva IT komunikdciu na téely zasielania odpovedi na Ziadost o dostupnost/rezervaciu
prepravy automobilov, musi byt takdto komunikdcia v stlade s prislusnymi pravidlami stanovenymi pre tento
postup.

Ak bola ziadost o rezervéciu automobilov spravne sformulovand podla uvedeného postupu, pridelujtici systém
zasle Ziadajiicemu distribuénému systému odpoved na Ziadost o dostupnost[rezerviciu pre pozadovany vlak.

Medzi hlavné typy odpovedi na Ziadost o rezerviciu patri:
— odpoved o dostupnosti,

— potvrdenie ziadosti o rezervaciu,

— potvrdenie ziadosti o ¢iastoéné zrusenie,

— potvrdenie Ziadosti o tplné zrusenie,

— zamietavd odpoved.

Tento postup sa vykondva v reakcii na prichddzajice Ziadosti prijaté do pridelujiiceho systému, do ktorého boli
zaslané v sdlade s uvedenym postupom.
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Ddtové prvky a informdcie o obsahu spravy pouzivanej na splnenie povinnosti musia byt v stlade:

— bud s prvkami definovanymi v technickom dokumente B.5 (pozri prilohu III),

— alebo s inak definovanymi normami,

v stlade s protokolom, ktory pouZiva Zziadajici distribu¢ny systém.

Zabezpecenie dostupnosti/rezervdcie

Tento zdkladny parameter stanovuje sposob, akym Zeleznicny podnik bude riesit rezervacie ubytovania cestu-
jucich. Vsetky rozne typy ubytovania [ako st sedadld, lezadld, 16zka, vyhradené sedadld, priestory pre invalidny
vozik, univerzdlne spacie vozne (pozri PRM TSI oddiel 4.2.4)] sa dalej oznacuji ako miesta, ak nebude
potrebné uviest konkrétnejsie informécie. Rezervdcie prepravy bicyklov, automobilov a pomoci osobdm so
zniZzenou pohyblivostou st opisané v samostatnych zdkladnych parametroch v samostatnych kapitoldch.

Rezervacie miest sa moZu tykat len rezervdcie ubytovania, popri zmluve o preprave, alebo mozu byt sicastou
kombinovanej transakcie, ktord zahfia tak ubytovanie, ako aj zmluvu o preprave.

Tento zdkladny parameter zabezpeci, aby si vydavajiice a pridelujiice Zeleznicné podniky vymienali prislusné
informécie o dostupnosti a rezervécii. Pridelujici systém mus{ byt schopny minimélne spracovat spravy podla
protokolu 3pecifikovaného v technickom dokumente B.5 (pozri prilohu III).

Ustanovenia tohto zdkladného parametra sa uplatiujii v pripade, Ze medzi Ziadajiicou a pridelujiicou stranou
bola uzavretd dohoda o poskytovani sluzieb, ktoré mozu byt rezervované alebo mozu podlichat povinnej
rezervacii.

Tento zdkladny parameter zahffia tieto postupy:

Zelezni¢ny podnik alebo predajca cestovnych listkov zasiela Ziadosti
o dostupnost/rezervdciu do pridelujiceho rezervacného systému

Predpokladom uskutocnenia rezervédcie je existencia obchodnej dohody medzi dotknutymi dopravcami
a distribatormi. Takéto dohody moézu zahfnat poplatky, technické a bezpecnostné normy, osobitné obme-
dzenia, pokial ide o vlaky, vychodiskovi/cielova stanicu, tarify, predajné kandly atd.

Na zdklade dohody medzi zdcCastnenymi stranami zasiela Ziadajici distribu¢ny systém do pridelujiiceho systému
ziadost o dostupnost[rezerviciu prislusného vlaku so zretelom na konkrétny typ ubytovania.

Medzi hlavné typy Ziadosti o rezervdciu patri:

— informovanie sa o dostupnosti,

— 7iadost o rezervaciu,

— ziadost o Ciastocné zruSenie,

— ziadost o tiplné zrusenie.

Tento postup sa vykondva na zdklade Ziadosti predloZenej zdkaznikom a zaslanej do distribu¢ného systému
zelezni¢ného podniku.
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4.2.9.2.

4.2.10.

4.2.10.1.

Diétové prvky a informdcie uvedené v sprdve pouZivanej na splnenie povinnosti musia byt v stilade:

— bud s prvkami stanovenymi v technickom dokumente B.5 (pozri prilohu IIl), pricom v takomto pripade
musia byt vietky pridelujice systémy schopné rozumiet Ziadosti a odpovedat na fiu,

— alebo s inak definovanymi normami, pricom v takomto pripade musi byt pridelujici systém schopny
rozumiet Ziadosti a odpovedat na fiu len vtedy, ak bola so Ziadajicim distribu¢nym systémom uzavretd
$pecifickd dohoda.

Pridelujici rezervac¢ny systém zasiela odpoved na Ziadost o dostupnost/
rezervaciu

Ak bola ziadost o rezervdciu miest platne sformulovand podla uvedeného postupu, pridelujici systém zasle
ziadajicemu distribu¢nému systému odpoved na Zziadost o dostupnost/rezerviciu pre pozadovany vlak.
Medzi hlavné typy odpovedi na Ziadost o rezervdciu patri:

— odpoved o dostupnosti,

— potvrdenie Ziadosti o rezerviciu,

— potvrdenie Ziadosti o Ciastoéné zrusenie,

— potvrdenie Ziadosti o tplné zrusenie,

— névrh néhrady,

— zamietavd odpoved.

Tento postup sa vykondva v reakcii na prichddzajice Ziadosti prijaté do pridelujiiceho systému, do ktorého boli
zaslané v stlade s uvedenym postupom.

Ditové prvky a informdcie o obsahu sprivy pouzivanej na splnenie povinnosti musia byt v sulade:

— bud’ s prvkami definovanymi v technickom dokumente B.5 (pozri prilohu III),

— alebo s inak definovanymi normami,

v stlade s protokolom, ktory pouziva Ziadajici distribu¢ny systém.

Spracovanie bezpecnostnych prvkov na distribiciu produktov

Tento zdkladny parameter $pecifikuje sposob, akym pridelujici Zelezni¢ny podnik vytvdra bezpecnostné prvky

na distribtciu svojich produktov.

Tento zdkladny parameter musi zabezpecit, aby Zelezni¢né podniky a cestujiici v primeranej lehote ziskali od
pridelujiiceho Zelezni¢ného podniku bezpecnostné informdcie a odkazy potrebné pre rozne typy cestovnych
listkov.

Tento zdkladny parameter zahffia tento postup:

Pridelujdci systém vytvdra bezpecnostny prvok na elektronické dorucovanie

Ak Zelezniny podnik vyda cestovny listok/rezervaciu v sdlade s jednotnymi pravnymi predpismi pre zmluvu
o medzindrodnej Zelezni¢nej preprave osob (CIV), pracovnici pokladne na Zelezni¢nej stanici/agentiry/predajcu
alebo distribu¢ného systému Zelezni¢ného podniku vytvoria bezpecnostné informdcie, ktoré sa vlozia do
cestovného listka/rezervécie.

Tento proces sa uskuto¢ni, hned ako sa tidaje o stave rezervicie a predajnej transakcii tspesne odosld do
distribu¢ného systému dohodnutych Zelezni¢nych podnikov.
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4.2.10.2.

4.2.10.3.

4.2.11.

4.2.11.1.

Tento postup a informdcie pouzité na tento Gcel musia byt v siilade s:

— normou na spracovanie bezpecnostnych prvkov pre distribtciu produktov, ktord sa v sticasnosti vypraciiva.
Je preto otvorenym bodom a uvddza sa v prilohe IL

Pridelujdci systém vytvdra pre Zelezni¢ny podnik odkaz na dokumentédciu na
ticely elektronického dorucenia

Ak Zelezni¢ny podnik vydd cestovny listok/rezervaciu v stlade s CIV, pracovnici pokladne na Zelezninej
stanici/agenttry/predajcu alebo distribu¢ného systému Zelezni¢ného podniku vytvoria odkaz na dokumentdciu
na Ucely zobrazenia cestovného listkajrezervicie a zadaji vetky informdcie o cestovnom listku do svojho
vlastného distribu¢ného systému.

Tento proces sa uskuto¢ni, hned ako sa tdaje o stave rezervicie a predajnej transakcii dspesne odosli do
distribu¢ného systému dohodnutych Zzelezni¢nych podnikov.

Tento postup a informdcie pouZité na tento tcel musia byt v stlade s:

— normou na spracovanie bezpe¢nostnych prvkov pre distribiiciu produktov, ktord sa v sii¢asnosti vypraciiva.
Je preto otvorenym bodom a uvidza sa v prilohe IL

Pridelujici systém vytvdra pre cestujicich odkaz na dokumentdciu na dcely
elektronického dorucenia

Ak Zelezni¢ny podnik vydd cestovny listok/rezervaciu v stlade s CIV, pracovnici pokladne na Zeleznicnej
stanici/agenttry/predajcu alebo distribu¢ného systému Zelezni¢ného podniku vytvoria odkaz na dokumentdciu
a vlozia ho do cestovného listka/rezervécie.

Tento proces sa uskuto¢ni, hned ako sa tdaje o stave rezervdcie a predajnej transakcii uspesne odosli do
distribu¢ného systému dohodnutych Zelezni¢nych podnikov.

Tento postup a informdcie pouZité na tento tcel musia byt v stlade s:

— normou na spracovanie bezpecnostnych prvkov pre distribiciu produktov, ktord sa v sti¢asnosti vypractiva.
Je preto otvorenym bodom a uvddza sa v prilohe IL

Dodanie produktu zdkaznikovi po jeho zakiipeni (plneni)

Tento zékladny parameter stanovuje vietky mozné priame a nepriame metddy plnenia, ktoré sa tykaji cestov-
nych listkov afalebo rezervicie a druhu média (napr. papier).

Tento zdkladny parameter zabezpeci, ze vydavajici subjekt alebo predajca cestovnych listkov vydava listky
v stlade s normami, ktoré zabezpetujii interoperabilitu medzi zelezni¢nymi podnikmi. Zelezni¢ny podnik
pouzije na Gcely vydévania cestovnych listkov v rdmci medzindrodného predaja a zahrani¢ného predaja mini-
mélne jeden z typov plnenia uvedenych v kapitole 4.2.11.1. Plnenie — priame - medzindrodny predaj
a zahrani¢ny predaj a v kapitole 4.2.11.2. Plnenie — nepriame — medzindrodny predaj a zahrani¢ny predaj.

Ustanovenia tohto zdkladného parametra sa uplatiiuji minimdlne vtedy, pokial ide o tarify pre medzindrodny
a zahrani¢ny predaj.

Plnenie — priame — pre medzindrodny a zahrani¢ny predaj

Tento proces je alternativou k procesu 4.2.11.2. Plnenie — nepriame — pre medzindrodny a zahrani¢ny predaj.

Zelezni¢né podniky musia minimalne uznat cestovné listky v sdlade s definiciou uvedenou v technickom
dokumente B.6 (pozri prilohu IIl), okrem pripadov, ked listok nie je vhodny na uskuto¢fiovani cestu, ked
mé Zelezni¢ny podnik opodstatneny dovod na podozrenie z podvodu a ked sa cestovny listok nepouziva
v stilade s podmienkami prepravy podla kapitoly 4.2.4.
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4.2.11.2.

Hlavné typy vydanych cestovnych listkov st $pecifikované v technickom dokumente B.6 prilohy III:

— listok a rezervécia,

— iba listok,

— iba rezervicia,

— priplatky,

— vylepSenie,

— zmena trasy,

— palubny listok,

— osobitné poplatky v stvislosti s vnutrosttnymi Zelezni¢nymi preukazmi,

— skupinovy listok,

— medzindrodné cestovné listky rézneho druhu,

— kupén pre sprevadzané vozidlo,

— cestovnd poukdzka na kompenziciu.

Tento postup a informdcie pouZité na tento tcel musia byt v stlade s technickym dokumentom:

— B.6 (pozri prilohu III).

Plnenie — nepriame — medzindrodny a zahrani¢ny predaj

Tento postup je alternativou k postupu 4.2.11.1 Plnenie — priame — medzindrodny a zahrani¢ny predaj.

Ak Zeleznicny podnik vykondva predaj prostrednictvom nepriameho plnenia v pripade jednej z tychto metdd,
musia sa pouzivat tieto normy:

— elektronické dorucovanie v stlade s CIV (predplateny listok vyzdvihnuty pri odchode — Ticket On Depar-
ture),

— preukdzanie sa na zdklade zoznamu (Manifest On List),

— dorucovanie cestovného listka vo formdte A4 e-mailom v stlade s CIV.

Hlavné typy uvedenych listkov si:

— otvoreny listok (iba cesta),

— otvoreny listok + rezervicia (cesta a rezervécia),

— otvoreny listok + priplatok (cesta a priplatok),

— otvoreny listok + rezervicia + priplatok (cesta, rezervdcia a priplatok),

— listky za globélne ceny (cesta a rezervécia).
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Tento postup a informdcie pouzité na tento ucel musia byt v stlade s tymito technickymi dokumentmi:

— B.6 (pozri prilohu III),

— B.7 (pozri prilohu 1II),

— norma na eurdpsky ,predplateny listok“ a eurdpske ,preukdzanie sa na zdklade zoznamu“ je v procese
pripravy. Je preto otvorenym bodom a uvddza sa v prilohe IL

4.2.11.3. Plnenie — priame — vndtrodtdtny predaj

Toto je otvoreny bod (pozri prilohu II).

42.11.4. Plnenie — nepriame — vndtro§tdtny predaj

Toto je otvoreny bod (pozri prilohu II).

4.2.12.  Zabezpecenie poskytovania informdcii v priestoroch stanice

Tento zékladny parameter stanovuje, akym sposobom mé prevadzkovatel stanice poskytovat zdkaznikom
informdcie o chode vlakov v priestoroch stanice.

Tieto ustanovenia sa uplatiuji len v pripade, Ze doslo k obnove, rozsiahlejSej modernizicii alebo novej
instaldcii systémov hlasovych sprav afalebo zobrazovania.

Ustanovenia tohto zdkladného parametra sa uplatiuji minimdlne v rdmci stanic, na ktorych maji zastavku
vlaky vykondvajiice medzindrodnd prepravu.

Tento zdkladny parameter zahffia tento postup:

4.2.12.1. Prevddzkovatel stanice informuje zdkaznikov v priestoroch stanice

So zretelom na informdcie o odchode vlakov musia prevddzkovatelia stanic poskytovat zdkaznikom na stani-
ciach tieto informdcie o odchode vlakov:

— typ afalebo &islo vlaku,

— cielovii stanicucielové stanice

— a v pripade potreby medzilahlé zastivky,

— ndstupite alebo kolaj,

— pldnovany cas odchodu podla cestovného poriadku.

V pripade odchylky od tychto informdcii tykajicich sa odchodu vlakov musia prevddzkovatelia stanic zabez-
pecit na staniciach minimalne tieto informdcie o vlakoch:

— typ aalebo dislo vlaku,

— cielova stanica/cielové stanice,

— pldnovany ¢as odchodu podla cestovného poriadku,

— odchylka od cestovného poriadku.
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4.2.13.

Pokial ide o informdcie o kondiacich vlakoch, musi prevddzkovatel stanice zabezpecit minimdlne tieto infor-
mécie o vlakoch:

— vychodiskovd stanica/vychodiskové stanice,

— das prichodu do konec¢nej stanice,

— typ afalebo dislo vlaku,

— prichodové néstupiste alebo kolaj.

V pripade odchylky tykajiicej sa konciacich vlakov musi prevadzkovatel stanice o takychto vlakoch zabezpecit
minimalne tieto informdcie:

— typ afalebo &islo vlaku,

— vychodiskovd stanica/vychodiskové stanice,

— pldnovany ¢as prichodu podla cestovného poriadku,

— odchylka od cestovného poriadku.

Odchylky od cestovného poriadku zahffaji:

— vyrazné meskanie,

— zmena kolaje alebo ndstupista,

— Uplné alebo ¢iastoné zrusenie vlaku,

— presmerovanie vlaku.

Prevddzkovatel stanice sa rozhoduje na zdklade dohdd uzavretych so Zelezni¢nym podnikom afalebo mana-
Zérmi infrastruktary o:

— type informa¢ného systému (obrazové afalebo hlasové ozndmenia),

— Case poskytnutia informdcii,

— mieste v priestoroch stanice, v ktorom bude tento informacny systém nainstalovany.

V stilade so zmluvnou dohodou musia Zeleznicné podniky afalebo manazér infrastruktiry véas poskytovat
prevadzkovatelovi stanice informdcie o odchylkach.

Zabezpecenie poskytovania informdcii v priestoroch vozidiel
Tento zdkladny parameter stanovuje, akym sposobom md Zzelezni¢ny podnik poskytovat informdcie o chode

vlakov v priestoroch vozidiel.

Tieto ustanovenia sa uplatiiuji na nové, obnovené alebo modernizované zeleznicné kolajové vozidld, ak boli
obnovené alebo nainstalované informacné systémy (hlasové ozndmenia a/alebo zobrazenia).

Ustanovenia tohto zakladného parametra sa uplatiiuji minimdlne na v3etky vlaky, ktoré vykondvaji medzind-
rodnd prepravu.

Tento zdkladny parameter zahffia tento postup:
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4.2.13.1.

4.2.14.

4.2.14.1.

Zelezni¢ny podnik informuje cestujdcich vo vlaku

Zelezni¢né podniky poskytuji cestujiicim vo vlaku tieto informécie:

— V stanici odchodu a hlavnych medzilahlych zastdvkach:

— typ afalebo &islo vlaku,

— koneénd cielovt stanicu,

— v pripade potreby medzilahlé zastdvky,

— informdciu o vyraznom meskan,

— dovody meskania, ak st zndme.

Pred prichodom do vsetkych medzilahlych zastévok:

— nasledujiicu zastdvku (ndzov stanice).

Pred prichodom do hlavnej medzilahlej zastivky a cielovej stanice:

— nasledujiicu zastdvka (ndzov stanice),

— plénovany ¢as prichodu,

— predpokladany cas prichodu afalebo iné informdcie o meskany,

— nasledujtice hlavné pripojné vlaky (podla uvdZenia Zelezni¢ného podniku).

Zelezni¢ny podnik rozhoduje o

— type informa¢ného systému (obrazové afalebo hlasové ozndmenia),

— Case poskytovania informdcii,

— mieste vo vlaku, na ktorom budd tieto informacné zariadenia nainstalované.

Priprava vlaku

Tento zdkladny parameter ustanovuje sposob, akym musi Zeleznicny podnik informovat manazéra infrastruk-
tiry, ze vlak je pripraveny na vstup do siete, ked boli vykonané tlohy sivisiace s odchodom vlaku podla
vymedzenia v OPE TSI kapitole 4.2.3.3 alebo ked sa zmenilo &islo vlaku.

Ustanovenia tohto zdkladného parametra sa vztahuji na vietky vlaky Zeleznicného podniku.

Tento zdkladny parameter zahffia tento postup:

Sprdava ,vlak je pripraveny“ pre vietky vlaky

Zelezni¢ny podnik musi manazérovi infrastruktiry zaslat spravu ,vlak je pripraveny* vzdy, ked je vlak po
prvykrat pripraveny na vstup do siete s vynimkou pripadov, ked manazér infrastruktiry podla vnitrostatnych
predpisov akceptuje cestovny poriadok ako spravu ,vlak pripraveny”. V takomto pripade musi Zelezni¢ny
podnik ¢o najskor informovat manazéra infrastruktiry a v pripade potreby aj prevddzkovatela stanice, ak
vlak nie je pripraveny.
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4.2.15.

Spravy musia obsahovat aspori:

— Cislo afalebo trasu vlaku,

— oznacenie ,vlak je pripraveny”, ktoré znamend, Ze vlak bol pripraveny a je pripraveny na prevadzku.

Dalsie tdaje, ako st:

— bod odchodu trasy s ¢asom, na ktory sa trasa pozadovala,

— cielovy bod trasy s ¢asom, kedy md prist navrhovany vlak do ciela,

mozu byt uvedené v tej istej sprave.

Tento postup a informdcie pouZité na tento el musia byt v silade minimdlne so spravou ,vlak je pripraveny*
v technickom dokumente:

— B.30 (pozri prilohu III).

Okrem toho sa na rovnaky dcel mozu pouzit ostatné existujice normy, pokial zicastnené strany uzavreli
osobitni dohodu, ktord umozni tieto normy pouzivat.

Informdcie o chode vlaku a progndza chodu viaku

Tento zédkladny parameter stanovuje informdcie o chode vlaku a o prognéze chodu vlaku. Musi stanovit
priebeh dialgu medzi manazérom infrastruktiry a Zeleznicnym podnikom, ako aj medzi Zeleznicnym
podnikom a prevddzkovatelom stanice, aby bola umoznend vymena informécii o chode vlaku a progndzach
chodu vlaku.

Tento zékladny parameter stanovuje, ako musi manazér infrastruktiry vo vhodnom case zasielat informécie
o chode vlaku Zeleznicnému podniku a najblizsiemu susednému manazérovi infrastruktiry zapojenému do
prevadzky vlaku.

Informdcie o chode vlaku sliZia na poskytovanie tdajov o aktudlnom stave vlaku v zmluvne dohodnutych
bodoch hlédsenia.

Prognéza chodu vlaku slazi na poskytovanie informdcii o odhadovanom case prichodu vlaku do zmluvne
dohodnutych bodov hldsenia. Tdto spravu manazér infrastruktiry zasiela Zelezni¢énému podniku a susednému
manazérovi infrastruktiry zapojenému do prevadzky vlaku. Informécie o prognéze chodu vlaku musia Zelez-
ni¢né podniky afalebo manazéri infrastruktiiry vcas poskytovat prevddzkovatelovi stanice v stlade so zmluvnou

dohodou.

Zmluva o trase Specifikuje body hldsenia pre chod vlaku.

Tento zdkladny parameter opisuje obsah spravy a nestanovuje postup na tvorbu progndzy chodu vlaku.

Ustanovenia tohto zdkladného parametra sa vztahuji na vietky vlaky Zelezni¢ného podniku.

Tento zdkladny parameter zahffia tento postup:
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4.2.15.1.

4.2.15.2.

Informdcie o chode vlaku pre vsetky vlaky

Manazér infrastruktiry zasiela Zelezniénému podniku sprévu ,informdcie o chode vlaku“. Tento postup sa
vykond, hned ako vlak dosiahne zmluvne dohodnuty bod hldsenia, v ktorom sa poskytuji informécie
o chode vlaku. Dohodnuty bod hldsenia moze byt okrem iného bod odovzdania, stanica alebo cielové miesto
urcenia vlaku.

Sprava musi obsahovat aspon:

— dislo vlaku afalebo trasy (identifikdcia vlaku),

— plédnovany a skuto¢ny cas prichodu do dohodnutého bodu hlésenia,
— identifikdciu bodu hldsenia,

— stav vlaku v bode hldsenia (prichod, odchod, prechod, odchod z vychodiskovej stanice, prichod na cielové
miesto urcenia).

Dalsie polozky, ako st

— odchylka od stanoveného casu podla cestovného poriadku (v mindtach),
— dovod meskania, ak existuje,

sa mozZu uviest v tej istej sprave.

Tento postup a informdcie pouzité na tento tcel musia byt v silade minimalne so spravou ,TrainRunningln-
formationMessage” v technickom dokumente:

— B.30 (pozri prilohu III).

Okrem toho sa na rovnaky dcel mozu pouZit ostatné existujiice normy, pokial zicastnené strany uzavreli
osobitnd dohodu, ktord umozni tieto normy pouZivat.

Prognéza chodu vlaku pre vietky vlaky

Manazér infrastruktiry zasiela Zelezni¢nému podniku spravu ,prognéza chodu vlaku®.

Tento postup sa vykond, hned ako vlak dosiahne zmluvne dohodnuty bod hlésenia, v ktorom sa poskytuje
prognéza chodu vlaku. Dohodnutym bodom urcenia prognézy chodu vlaku moze byt okrem iného bod
odovzdania alebo stanica. Prognéza chodu vlaku moze byt zasland aj predtym, ako sa vlak uvedie do chodu.
V pripade dalsiecho meskania, ku ktorému dojde medzi dvoma bodmi hldsenia, musi byt medzi Zelezni¢nym
podnikom a manazérom infrastruktiiry zmluvne definovand lehota, v rdmci ktorej musi byt zasland povodnd
alebo nové prognéza. Ak meskanie nie je zndme, manazér infrastruktiry musi zaslat sprévu o preruseni
prevadzky (pozri kapitolu 4.2.16. Informdcie o prerueni prevadzky).

Spréva o progndze chodu vlaku musi obsahovat prognézovany cas pre dohodnuté body progndzy.

Informdcie o progndze chodu vlaku musia Zelezni¢né podniky afalebo manazéri infrastruktiry véas poskytnut
prevadzkovatelovi stanice v stlade so zmluvnou dohodou.

Manazér infrastruktiry zasle tdato spravu susednému manazérovi infrastruktdry zapojenému do prevadzky
vlaku.

Spréva musi obsahovat aspon:
— dislo vlaku a/alebo trasy (identifikdcia vlakuy),
— pre kazdy dohodnuty bod prognézy:

— pldnovany cas a predpokladany cas,

— identifikdciu dohodnutého bodu prognozy,

— stav vlaku v dohodnutom bode prognézy (prichod, odchod, prechod, odchod z vychodiskovej stanice,
prichod do cielového miesta urcenia).
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4.2.16.

4.2.16.1.

4.2.16.2.

Dalgie polozky, ako st:

— odhadovand odchylka od stanoveného ¢asu podla cestovného poriadku (v minitach),
— ozndmenie dovodu meskania, ak je zndmy,

mozu byt zaslané v tej istej sprave.

Tento postup a informdcie pouzité na tento ticel musia byt v stilade minimdlne so spravou ,TrainRunningFo-
recastMessage” v technickom dokumente:

— B.30 (pozri prilohu III).

Okrem toho sa na rovnaky ticel mozu pouzit ostatné existujiice normy, pokial zicastnené strany podpisali
osobitnii dohodu, ktord umozni tieto normy pouzivat.

Informdcia o preruseni prevddzky
Tento zdkladny parameter stanovuje, akym sposobom Zelezni¢ny podnik a manaZér infrastruktiry zaobchd-
dzaju s informaciami o preruseni prevadzky.

Ustanovenia tohto zdkladného parametra sa vztahuji na vietky vlaky Zelezni¢ného podniku.

Na téely vybavovania staznosti cestujicich musia byt idaje o preruseni prevadzky uchovavané k dispozicii pre
zelezni¢né podniky, predajcov cestovnych listkov afalebo opravnené verejné organy pocas najmenej dvandstich
mesiacov po uplynuti doby platnosti tychto tdajov.

Tento zdkladny parameter zahffia tento postup:

Vieobecné pripomienky

Zelezni¢ny podnik informuje manazéra infrastruktiry o prevddzkovom stave vlakov tak, ako sa vymedzuje
v OPE TSI v kapitole 4.2.3.3.2.

Ak je chod vlaku preruseny, prevadzkovatel infrastruktiiry posle spravu ,chod vlaku preruseny*, ako sa uvadza
dalej v texte.

Sprdva ,chod vlaku prerueny“ pre vietky vlaky

Ak je chod vlaku preruseny, manazér infrastruktiry posle tito spravu susednému manazérovi infrastruktiry
a zeleznicnému podniku.

Ak je dlzka meskania zndma, musi manazér infradtruktiry poslat spravu o prognéze chodu vlaku (pozri
kapitolu 4.2.15.2. Prognéza chodu vlaku).

Hlavné prvky tdajov v tejto sprave si:

— dislo vlaku afalebo trasy (identifikdcia vlaku),

— identifikdcia miesta na zdklade nasledujiiceho miesta uvedeného v referen¢nom stibore miesta,
— zadiatok prerusenia,

— plénovany ddtum a cas odchodu z tohto miesta,

— kéd oznacujici dovod afalebo opis prerusenia.

Tento postup a informdcie pouzité na tento dcel musia byt v silade minimélne so spravou ,TrainRunningln-
terruptionMessage“ v technickom dokumente:

— B.30 (pozri prilohu III).

Okrem toho sa na rovnaky tcel mozu pouZit ostatné existujlice normy, pokial zicastnené strany uzavreli
osobitni dohodu, ktord umozni tieto normy pouzivat.
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4.2.17.

Zabezpecenie krdtkodobych iidajov o cestovnom poriadku pre vlaky

Tento zdkladny parameter stanovuje, akym spdsobom by sa mali zabezpecit kritkodobé Ziadosti o trasu medzi
,stranou pristupu® a manazérom infrastruktiry. Tieto poziadavky st platné pre vietky kritkodobé Zziadosti
0 trasu.

Tento zdkladny parameter nezahffia otdzky tykajice sa riadenia dopravy. Predmetom miestnych dohod je
Casovy limit medzi krdtkodobymi trasami a zmenami trasy na zédklade riadenia dopravy. Pokial ide
o potreby néhlej prepravy (napr. $pecidlny vlak, pridavny vlak), musi byt mozné poziadat o kratkodobt trasu.
Na tento icel musi strana pristupu Ziadajica o kratkodobi trasu poskytnit manazérovi infrastruktiry vsetky
potrebné informécie o tom, kedy a kde sa vyzaduje chod vlaku, a s tym stvisiace tdaje.

Na eurépskej trovni nie je Specifikovany Ziadny minimélny ¢asovy rdmec. Minimdlny Casovy rdmec moze byt
Specifikovany v podmienkach pouzivania siete.

Kazdy manazér infrastruktdry je zodpovedny za vhodnost trasy na svojej infrastruktiire a Zelezni¢ny podnik je
povinny overit vlastnosti vlaku v porovnani s hodnotami uvedenymi v tdajoch svojej zmluvne dohodnutej
trasy.

Dalej si uvedené rozne mozné varianty:

— Variant A: Strana pristupu kontaktuje vsetkych prislusnych manazérov infrastruktiry, a to priamo
(pripad A) alebo prostrednictvom jednotného kontaktného miesta (pripad B) s cielom zorganizovat trasy
na celej ceste. V takomto pripade musi strana pristupu prevddzkovat vlak pocas celej cesty.

— Variant B: Kazda strana pristupu podielajiica sa na doprave kontaktuje miestnych manazérov infrastruktary
priamo alebo prostrednictvom jednotného kontaktného miesta s cielom poziadat o trasu na tsek cesty, na
ktorom vlak prevaddzkuje.

V oboch variantoch md postup pridelovania pre kritkodobé Ziadosti o trasu formu dialogu medzi stranou
pristupu a manazérom infrastruktiry, ktory obsahuje tieto spravy:

— spréva ,Ziadost o trasu®,

— sprdva ,podrobnosti o trase®,

— spréava ,trasa nie je k dispozicii®,

— sprdva ,trasa potvrdend®,

— spréava ,podrobnosti o trase odmietnuté®,

— sprdva ,trasa zru$end",

— spréva ,rezervovand trasa uz nie je k dispozicii®,
— spréva ,potvrdenie prijatia“.

V pripade pohybu vlakov, pre ktoré uz bola predlozend a potvrdend Ziadost o trasu, nie je potrebné opakovat
ziadost o trasu, ak meskanie nepresahuje hodnotu, ktord je zmluvne dohodnutd medzi zeleznicnym podnikom
a manazérom infrastruktiry, alebo ak sa zloZenie vlaku nezmeni tak, Ze sa existujica Ziadost o trasu stane
neplatnou.

Ustanovenia tohto zdkladného parametra sa uplatiiujii na trasu pre vSetky vlaky Zelezni¢ného podniku, ale iba
v pripade, Ze zicastnené strany pouZzivaju telematické aplikdcie v zmysle prilohy II k smernici Eur6pskeho
parlamentu a Rady 2001/14[ES (!) pre kritkodobé Ziadosti o trasu.

(" U.v. ES L 75, 15.3.2001, s. 29.
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V takomto pripade tento zdkladny parameter zahfna tieto postupy:

4.217.1. Sprdva ,ziadost o trasu®,

Tdto sprévu zasiela strana pristupu manazérovi infrastruktdry s tymto hlavnym obsahom:
— strana pristupu Ziadajtica o trasu,

— bod odchodu na trase: zaciato¢ny bod trasy,

— &as odchodu zo zaciato¢ného bodu na trase: Cas, pre ktory sa trasa pozaduje,

— koncovy bod trasy: ciel' vlaku v rdmci pozadovanej trasy,

— cas prichodu do koncového bodu na trase: ¢as, kedy mé prist navrhovany vlak do ciela,
— dusek pozadovanej trasy,

— medzilahlé zastivky alebo iné urcené body pozdfZ navrhnutej trasy s uvedenim casu prichodu a Casu
odchodu z medzilahlého bodu. Ak toto pole nie je vyplnené, znamend to, Ze vlak v tomto bode neza-
stavuje,

— dohodnuté a nevyhnutné vybavenie vlaku/idaje o vlaku pre tsek cesty,
— maximdlna povolend rychlost vlaku,

— maximdlna rychlost v rdmci 3pecifikovanych systémov riadenia vlakov (vnudtrostitne a medzindrodné,
napr. LZB, ETCS),

— pre kazdé hnacie vozidlo: druh trakcie, technicky variant,

— postrkové hnacie vozidlo (druh trakcie, technicky variant),

— hlavny riadiaci vozen (DVT),

— celkové dizka,

— celkovd hmotnost,

— maximélna hmotnost na népravu,

— hruba hmotnost na meter,

— Wcinnost bizd (ktord predstavuje troven ucinnej brzdnej sily),
— typ bfzd (na oznacenie pouzivania elektromagnetickych bfzd),
— Specifikované systémy riadenia vlakov (vnitrostitne a medzindrodné),
— premostenie zdchrannej brzdy,

— radiovy systém (napr. GSM-R),

— SC (mimoriadne zdsielky),

— loznd miera,

— akékolvek iné technické predpoklady, ktoré sa li§ia od $tandardnych rozmerov (napr. mimoriadna loznd
miera),

— druh vlaku,

— akékolvek iné 3pecifické tidaje pozadované na miestnej alebo vnutrostdtnej Grovni na spracovanie Ziadosti
o trasu,

— vymedzenia cinnosti, ktoré je potrebné vykonat v danom medzilahlom bode pozdlz trasy,
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— kod Zzelezni¢ného podniku, ktory je zodpovedny za pohyb vlaku na aktudlnom dseku cesty,
— koéd manazéra infrastruktiry, ktory je zodpovedny za vlak na prislusnom dseku cesty,
— v pripade potreby kod Zelezni¢ného podniku a manazéra infrastruktiry pre nasledujici dsek jazdy vlaku.

Tento postup a informdcie pouzité na tento tcel musia byt v silade minimélne so spravou ,PathRequestMes-
sage” v technickom dokumente:

— B.30 (pozri prilohu III).

Okrem toho sa na rovnaky dcel mozu pouZit ostatné existujiice normy, pokial zicastnené strany uzavreli
osobitni dohodu, ktord umozni tieto normy pouzivat.

Sprdva ,podrobnosti o trase*

Manazér infrastruktiry zasiela tiito spravu s tymto hlavnym obsahom Ziadajtcej strane pristupu ako odpoved
na ziadost strany pristupu o trasu:

— strana pristupu Ziadajica o trasu,

— bod odchodu na trase: zaciato¢ny bod trasy,

— ¢as odchodu zo zaciatoéného bodu trasy: Cas, na ktory sa trasa pozaduje,

— koncovy bod trasy: ciel vlaku v rdmci pozadovanej trasy,

— das prichodu do koncového bodu na trase: cas, kedy md prist navrhovany vlak do ciela,

— usek pozadovanej trasy,

— medzilahlé zastivky alebo iné urcené body pozdfZ navrhnutej trasy s uvedenim Gasu prichodu a Casu
odchodu z medzilahlého bodu. Ak toto pole nie je vyplnené, znamend to, Ze vlak v tomto bode neza-
stavuje,

— dohodnuté a nevyhnutné vybavenie vlaku/idaje o vlaku pre tsek cesty,
— maximdlna povolend rychlost vlaku,

— maximélna rychlost v rdmci $pecifikovanych systémov riadenia vlakov (vnidtrostitne a medzindrodné,
napr. LZB, ETCS),

— pre kazdd hnaciu jednotku: druh trakcie, technicky variant,
— postrkové hnacie vozidlo (druh trakcie, technicky variant),
— riadiaci vozen (DVT),

— celkové dizka,

— celkovd hmotnost,

— maximdlna hmotnost na ndpravu,

— hrub4d hmotnost na meter,

— Wcinnost bizd (ktord predstavuje Groven ucinnej brzdnej sily),
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— typ bfzd (na oznacenie pouzivania elektromagnetickych bfzd),

— S3pecifikované systémy riadenia vlakov (vnitrostitne a medzindrodné),
— premostenie zdchrannej brzdy,

— rédiovy systém (napr. GSM-R),

— SC (mimoriadne zdsielky),

— loznd miera,

— akékolvek iné technické predpoklady, ktoré sa li§ia od $tandardnych rozmerov (napr. mimoriadna loznd
miera),

— druh vlaku,

— akékolvek iné 3pecifické tidaje pozadované na miestnej alebo vnitrostdtnej Grovni na spracovanie Ziadosti
o trasu,

— vymedzenia cinnosti, ktoré je potrebné vykonat v danom medzilahlom bode pozdlz trasy,

— kéd Zzelezni¢ného podniku, ktory je zodpovedny za pohyb vlaku na aktudlnom dseku cesty,

— k&d manaZzéra infrastruktdry, ktory je zodpovedny za vlak na prislusnom tseku cesty,

— v pripade potreby kod Zelezni¢ného podniku a manaZzéra infrastruktiry pre nasledujici tsek jazdy vlaku.

Tento postup a informécie pouZité na tento icel musia byt v silade minimdlne so spravou ,PathDetailsMessage*
v technickom dokumente:

— B.30 (pozri prilohu III).

Okrem toho sa na rovnaky tcel mozu pouZit ostatné existujlice normy, pokial zicastnené strany uzavreli
osobitni dohodu, ktord umozni tieto normy pouzivat.

Sprdva ,trasa nie je k dispozicii®

Manazér infrastruktiiry zasiela tdto spravu Zziadajiicej strane pristupu ako odpoved na Ziadost strany pristupu
o trasu v pripade, Ze nie je dostupnd Ziadna trasa:

— bod odchodu trasy: zaciatoény bod odchodu vlaku na trase,

— cielovy bod trasy,

— &as odchodu zo zaciato¢ného bodu trasy: Cas, na ktory sa trasa pozaduje,

— oznacenie, Ze trasa nie je dostupnd,

— dovod, preco trasa nie je dostupnd.

ManaZzér infrastruktiry v tom istom case alebo hned, ako je to mozné, musi poslat alternativny navrh bez toho,
aby sa od Zelezni¢ného podniku vyzadovalo podanie dalsej Ziadosti (,spréva podrobnosti o trase®).

Tento postup a informdcie pouZité na tento tcel musia byt v silade minimalne so spravou ,PathNotAvaila-
bleMessage* v technickom dokumente:

— B.30 (pozri prilohu III).

Okrem toho sa na rovnaky cel mozu pouZit ostatné existujiice normy, pokial zicastnené strany uzavreli
osobitni dohodu, ktord umozni tieto normy pouzivat.
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4.2.17.5.

Sprdva ,trasa potvrdend*®

Ziadajica strana pristupu pouZije tGto spravu na rezervdciu/potvrdenie trasy, ktorti navrhol manazér infra-
Struktdiry:

— dislo trasy na tcely identifikdcie trasy,

— bod odchodu trasy: bod odchodu vlaku na trase,

— cielovy bod trasy,

— cas odchodu zo zaciatocného bodu trasy: ¢as, na ktory sa trasa pozaduje,

— koncovy bod trasy: ciel' vlaku v rdmci pozadovanej trasy,

— cas prichodu do koncového bodu trasy: cas, kedy md prist navrhovany vlak do ciela,
— oznacenie, Ze strana pristupu akceptuje navrhovand trasu.

Tento postup a informdcie pouzité na tento tcel musia byt v stilade minimdlne so spravou ,PathConfirmed-
Message“ v technickom dokumente:

— B.30 (pozri prilohu III).

Okrem toho sa na rovnaky dcel mozu pouzit ostatné existujiice normy, pokial zicastnené strany uzavreli
osobitnii dohodu, ktord umozni tieto normy pouzivat.

Sprdva ,podrobnosti o trase odmietnuté”

Ziadajdca strana pristupu pouzije tdto spravu na odmietnutie Gidajov o trase, ktort navrhol prislusny manazér
infrastruktiry:

— dislo trasy na ucel identifikdcie trasy,

— oznacenie, Ze Gdaje o trase sa odmietajd,

— dovod odmietnutia trasy alebo dovod zmeny pozadovanej stranou pristupu,

— bod odchodu trasy: bod odchodu vlaku na trase,

— cielovy bod trasy,

— cas odchodu zo zaciato¢ného bodu trasy: ¢as, na ktory sa trasa pozaduje,

— koncovy bod trasy: ciel vlaku v rdmci pozadovanej trasy,

— cas prichodu do koncového bodu trasy: ¢as, kedy md prist navrhovany vlak do ciela.

Tento postup a informécie pouZité na tento Gcel musia byt v stlade minimédlne so sprdvou ,PathDetails-
RefusedMessage* v technickom dokumente:

— B.30 (pozri prilohu III).

Okrem toho sa na rovnaky dcel mozu pouZit ostatné existujiice normy, pokial zicastnené strany uzavreli
osobitnd dohodu, ktord umozni tieto normy pouzivat.



12.5.2011 Uradny vestnik Eurépskej Ginie

L 123/41

4.2.17.6.

4.2.17.7.

4.2.17.8.

Sprdva ,trasa zruSenad"“

Strana pristupu pouziva tito spravu na zruSenie rezervovanej trasy:

— dislo trasy na tcel identifikdcie trasy,

— dsek trasy, ktory sa md zrusit,

— oznacenie, Ze trasa sa rusi,

— povodny bod odchodu trasy: bod odchodu vlaku na trase,

— cielovy bod trasy,

— &as odchodu z povodného zaciatoéného bodu trasy: ¢as, na ktory sa trasa pozadovala,

— povodny koncovy bod trasy: ciel vlaku v rdmci pozadovanej trasy,

— ¢&as prichodu do povodného koncového bodu trasy: ¢as, kedy mal prist navrhovany vlak do ciela.

Tento postup a informdcie pouzité na tento Gcel musia byt v silade minimdlne so spravou ,PathCancelled-
Message” v technickom dokumente:

— B.30 (pozri prilohu III).

Okrem toho sa na rovnaky G¢el mozu pouZit ostatné existujiice normy, pokial ziicastnené strany uzavreli
osobitnii dohodu, ktord umozni tieto normy pouzivat.

Sprdva ,potvrdenie prijatia“
Tato spravu si vymienaji manazéri infrastruktdry a strany pristupu v pripade, ked pozadovant odpoved na

niektorti z uvedenych sprdv nie je mozné spristupnit do 5 mindt:

— sprdva ,potvrdenie prijatia“ oznacuje, Ze jej odosielatel prijal sprévu a bude konat podla nej, ako je
potrebné.

Tento postup a informécie pouzZité na tento Gcel musia byt v silade minimélne so spravou ,ReceiptConfirma-
tionMessage“ v technickom dokumente:

— B.30 (pozri prilohu III).

Okrem toho sa na rovnaky tcel mozu pouZit ostatné existujiice normy, pokial ziucastnené strany uzavreli
osobitnti dohodu, ktord umozni tieto normy pouzivat.

Sprdva ,rezervovand trasa uz nie je k dispozicii®
Manazér infrastruktiry pouZziva tito sprdvu na ozndmenie strane pristupu, Ze rezervovand trasa uZz nie je

k dispozicii. Trasa prestala byt k dispozicii z dolezitého dovodu, napr. pre preruSenie prevddzky s velkym
dosahom. Obsah spravy:

— (islo trasy,

— dislo plénovaného vlaku, pre ktory uZz trasa nie je k dispozicii (ak je to uz manazérovi infrastruktdry
zname),

— povodny bod odchodu trasy: bod odchodu vlaku na trase,
— cielovy bod trasy,

— ¢as odchodu z povodného zaciatoéného bodu trasy: ¢as, na ktory sa trasa pozadovala,
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4.2.18.
4.2.18.1.

4.2.19.
4.2.19.1.

— povodny koncovy bod trasy: ciel vlaku v rdmci pozadovanej trasy,

— das prichodu do povodného koncového bodu trasy: ¢as, kedy mal prist navrhovany vlak do ciela

— oznacenie priciny.

Tento postup a informdcie pouZité na tento ucel musia byt v silade minimdlne so spravou ,PathNotAvaila-
bleMessage“ v technickom dokumente:

— B.30 (pozri prilohu III).

Okrem toho sa na rovnaky dcel mozu pouZit ostatné existujiice normy, pokial zicastnené strany uzavreli
osobitnd dohodu, ktord umozni tieto normy pouZivat.

Kvalita tidajov a informdcii suvisiacich s touto TSI
Poziadavky

S cielom splnit poziadavky tejto TSI sa v stvislosti s kvalitou tidajov a informdcii v rdmci celej TSI uplatiiuji
nasledujiice poziadavky.

Vsetci, ktorym tdto TSI je uréend, si zodpovedni za spristupnenie aktualizovanych, konzistentnych, presnych
a uplnych tdajov vo vhodnom ¢ase a vhodnom formadte ostatnym Zelezni¢nym podnikom, manazérom infra-
Struktiry alebo tretej strane. Kazdy subjekt, ktorému je tito TSI urcend, je zodpovedny za poskytnutie aktua-
lizovanych, ucelenych, presnych a tplnych informécii vo vhodnom case a s primeranym obsahom zdkaznikom
(cestujiicim), ostatnym Zelezni¢nym podnikom, manazérom infrastruktiiry alebo tretej strane.

Ak st tdaje alebo informécie pouzité na tGcely sticasného splnenia poziadaviek niekolkych zdkladnych parame-
trov tejto TSI, subjekty, ktorym je tdto TSI urcend, zabezpecia, aby sa tdaje alebo informdcie pouzivané sicasne
pre tieto zdkladné parametre pouzivali konzistentnym sposobom [napr. je potrebné zabezpecit konzistentnost
i) medzi informdciami o cestovnom poriadku a tarifich alebo ii) medzi informdciami o tarifich a rezervaciach].

Ak informdcie alebo tdaje poskytlo niekolko subjektov, na ktoré sa vztahuje tdto TSI, musia tieto subjekty
spolocne zabezpecit, aby boli Casti spolo¢nych tdajov alebo informdcii aktualizované, konzistentné, presné,
tplné a kompatibilné (priklad: poskytnuté informdcie o cestovnom poriadku Zeleznicného podniku A a Zelez-
ni¢ného podniku B musia byt konzistentné, aby sa zabezpecilo, Ze sa budd na hranici podnikov zhodovat,
atd’).

Ak sa referencné tdaje alebo referencné informdcie pouzivaji na dcely splnenia poziadaviek tejto TSI, subjekty,
ktorym je tito TSI urcend, zabezpecia konzistentnost medzi tymito referenénymi ddajmi alebo referenénymi
informdciami a tdajmi alebo informdciami pouzivanymi v zdkladnych parametroch tejto TSI [priklad: je
potrebné zabezpecit konzistentnost i) medzi referenénymi kédmi miest a informaciami o chode vlaku alebo
ii) medzi referenénymi kédmi Zelezni¢nych podnikov a plnenim atd'].

Kvalita ddajov alebo informadcii, ktoré poskytli subjekty na tcely tejto TSI, musi byt takd, aby subjekty, ktorym
je tato TSI urcend, mohli vyddvat cestovné listky v stilade s ¢lankom 10 nariadenia o pravach a povinnostiach
cestujuicich v Zelezni¢nej preprave.

Kvalita ddajov alebo informdcii, ktoré poskytli subjekty na tcely tejto TSI, musi dosahovat droven, ktord
subjektom, ktorym je tdto TSI urcend, umozni poskytovat informdcie v silade s ¢ldnkom 10 a prilohou I
k nariadeniu o pravach a povinnostiach cestujicich v Zelezni¢nej preprave.

Rozne referencné siibory a databdzy
Referenc¢né sabory

Na prevadzku osobnych vlakov v rdmci eurdpskej siete musia mat vsetci poskytovatelia sluzieb (manazéri
infrastruktiry, Zeleznicné podniky, oprdvnené tretie strany a prevadzkovatelia stanic) k dispozicii nasledujice
referencné stbory. Tieto ddaje musia po cely ¢as odrdzat skutocny stav.
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Eurdpska Zeleznicnd agentdra bude centrdlne ukladat a uchovévat jedine¢né kddy pre tieto referenéné tdaje:

Ak

referencny stbor kédovania pre vietkych manazérov infrastruktiiry, Zelezni¢né podniky, prevadzkovatelov
stanic, spolocnosti poskytovatelov sluzieb,

referen¢ny stibor kddovania miest,

referencny stbor vietkych existujticich vlakovych riadiacich systémov,

referen¢ny stibor vsetkych rozdielnych typov rusiov,

referencny stbor vietkych eurdpskych tdrzbédrskych dielni,

referencny stbor pre vSetky eurépske rezervaéné systémy,

referencny stbor kédov na tcely vymeny cestovnych poriadkov,

referenény stibor kédov na dcely vymeny tarif,

katal6g stboru tdajov — sprav,

adresdr ciselnikov,

vietky ostatné stbory a Ciselniky, ktoré s potrebné na pouzivanie technickych dokumentov v prilohdch
(ktoré budti definované pocas fizy jeden).

sa referencny stbor bezne pouziva s technickou 3pecifikdciou interoperability ,telematickych aplikdcii pre

nakladnd dopravu“ (TAF TSI), musi sa jeho vyvoj a pouZitie o najviac pribliZovat implementacii TAF TSI

s ci

4219.2. Do

elom dosiahnut optimdlne synergie.

datoc¢né poziadavky tykajice sa databdz

Rozne databizy musia zodpovedat nasledujicim dodatoénym poziadavkdm. Sa to:

1.

Overovanie

Predtym pristupom k databdze sa musi uskuto¢nit overenie pouzivatelov systémov.

. Zabezpecenie

Databdza musi podporovat hladiskd zabezpecenia v zmysle kontroly pristupu k databdze. Mozné ifrovanie
samotného obsahu databdzy sa nevyzaduje.

. ACID

Vybrand databdza musi podporovat zdsadu ACID (atomicita, konzistentnost, izoldcia, trvalost).

. Kontrola pristupu

Databdza musi umoznit pristup k tidajom pouzivatelom alebo systémom, ktorym bolo udelené povolenie.
Kontrola pristupu musi byt podporovand az k jednému atribtitu zdznamu tdajov. Databdza musi podpo-
rovat konfigurovatelni kontrolu pristupu zaloZeného na prévach priradenych k funkcidm a tykajtcich sa
vkladania, aktualizdcie alebo vymazania zdznamov ddajov.

. Sledovanie

Databdza musi podporovat zaznamendvanie vietkych krokov aplikovanych v databdze, aby sa umoznilo
sledovat podrobnosti zadévania idajov (kto, ¢o, kedy sa zmenil obsah?).
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

. Stratégia blokovania

Databdza musi implementovat stratégiu blokovania, ktord umozni pristup k tdajom aj vtedy, ked ini
pouzivatelia prdve upravujii zdznamy.

. Viacndsobny pristup

Databdza musi zabezpecit moznost stcasného pristupu niekolkych pouzivatelov a systémov k tdajom.

. Spolahlivost

Spolahlivost databdzy musi podporovat pozadovanti dostupnost.

. Dostupnost

Databdza musi mat potrebnd troven dostupnosti v savislosti s povahou tdajov a na nej zalozenych
obchodnych postupov.

Udrzovatelnost

Udrzovatelnost databdzy musi podporovat pozadovant dostupnost.

Bezpecnost

Samotné databdzy nestvisia s bezpecnostou. Hladiskd bezpecnosti preto nie st relevantné. Toto sa vSak
nesmie zamienat so skutocnostou, Ze tidaje — napriklad chybné alebo neaktudlne tidaje — mozu mat vplyv
na bezpecnt prevadzku vlaku.

Zlucitelnost

Databaza musi podporovat vieobecne uzndvany jazyk na manipuldciu s tidajmi, ako je napriklad SQL alebo
XQL.

Funkcia importu

Databdza musi byt vybavend funkciou, ktord umozni import formdtovanych ddajov, ktoré mozu byt
pouzité na doplnenie databdzy namiesto manudlneho ukladania.

Funkcia exportu

Databdza musi byt vybavend funkciou, ktord umozni export obsahu celej databdzy alebo jej Casti v podobe
formatovanych tdajov.

Povinné polia

Databdza musi podporovat povinné polia, ktoré sa povinne vyplnia pred uznanim prislusného zdznamu
ako vstupného tdaja do databdzy.

Kontroly hodnovernosti

Databdza musi podporovat konfigurovatelné kontroly hodnovernosti pred uznanim vloZenia, aktualizdcie
alebo vymazania zdznamov tdajov.

Casy odozvy

Databdza musi mat Casy odozvy, ktoré umoznia pouzivatelom vcas vkladat, aktualizovat alebo mazat
zdznamy ddajov.

Hladiskd vykonnosti

Referencné sibory a databdzy musia podporovat ndkladovo efektivnym sposobom dotazy potrebné na
efektivne fungovanie vSetkych relevantnych chodov vlakov, na ktoré sa vztahuji ustanovenia tejto TSI

Hladiskd kapacity

Databdza musi podporovat ukladanie prislusnych tdajov pre vietky osobné vozne a/alebo siete. Musi byt
mozné jednoduchymi prostriedkami rozsirit kapacitu (t. j. pridanim vic3ej pamatovej kapacity a pocitacov).
Rozsirenie kapacity si nesmie vyzadovat vymenu subsystému.
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4.2.20.

4.2.21.
4.2.21.1.

4.2.21.2.

20. Historické tdaje

Databdza musi podporovat sprdvu historickych tdajov v zmysle spristupnenia tdajov, ktoré uz boli
prenesené do archivu.

21. Stratégia zdlohovania

Musi byt zavedend stratégia zdlohovania s cielom zabezpecit obnovu tplného obsahu databizy az na
24 hodin.

22. Komerc¢né hladiskd

Pouzivany databdzovy systém musi byt komeréne volne dostupny (produkt COTS) alebo k dispozicii vo
verejnej sfére (otvoreny zdroj).

23. Hladiskd ochrany stikromia

Databaza musi spliat poziadavky clenského $ttu v oblasti politiky ochrany sikromia, v ktorom mé
spolocnost poskytujiica sluzby svoje sidlo.

Elektronicky prenos dokumentov

Opis v kapitole 4.2.21. Budovanie siete a komunikdcia predstavuje komunikac¢ni siet, ktord sa méd pouzivat na
vymenu tdajov. Tdto siet a opisané bezpecnostné rieSenie umoziuje akykolvek typ sietového prenosu, ako je
elektronickd posta, prenos stborov (ftp, http) atd. Strany zdcastnené na vymene informdcii moéZu potom
rozhodndt, ktory typ si zvolia, ¢im si napriklad zabezpecia elektronicky prenos dokumentov cez FTP.

Budovanie siete a komunikdcia
Vieobecnd architekttra

Postupom ¢asu dojde v rdmci tohto subsystému k rastu a vzdjomnému posobeniu velkého a komplexného
spolocenstva v oblasti Zelezni¢nej interoperabilnej telematiky s tisickami zainteresovanych subjektov (Zelezni¢né
podniky, manazéri infrastruktiry, tretie strany, ako st maloobchodnici a verejné orgny atd’), ktoré budi
satazit afalebo spolupracovat pri uspokojovani potrieb trhu.

Siefovd a komunika¢nd infrastruktira, ktord podporuje toto spolocenstvo Zeleznicnej interoperability, bude
zaloZend na spolo¢nej architektire vymeny informdcif, zndmej a uzndvanej vietkymi zacastnenymi Cinitelmi.

Navrhovand architektiira vymeny informdcif:

— je urcend na zostladenie roznorodych informa¢nych modelov sémantickou transformdaciou tdajov, ktoré sa
vymiefiaji medzi systémami, a zostladenim rozdielov medzi obchodnymi procesmi a aplikacnymi proto-
kolmi,

— md minimdlny vplyv na existujiice architektiiry informacnych technoldgii, ktoré pouziva kazdy tcastnik,

— chréni uZ realizované investicie v oblasti informac¢nych technoldgii.

kymi Géastnikmi, pricom zarucuje celkovi integritu a konzistentnost spolocenstva zZelezni¢nej interoperability
poskytovanim stboru centralizovanych sluzieb.

Model interakcie Peer-to-Peer (rovny s rovnym) umoziuje najlepsie rozdelenie ndkladov medzi roznych Gcast-
nikov, ktoré je zalozené na skutocnom vyuzivani, a vo vieobecnosti bude predstavovat mensie problémy
tykajice sa Skdlovatelnosti.

Siet
Siet musi zabezpecCit potrebnd troven zabezpecenia, redundancie, riadenia dopravy, Statistickych ndstrojov,

rastu irky pdsma, pristupnosti pre pouzivatelov a tcinného riadenia.

Siet v tomto kontexte znamend metddu a filozofiu komunikdcie a neznamend fyzickd siet.



L 123/46

Uradny vestnik Eur6pskej tinie

12.5.2011

4.2.21.3.

4.2.21.4.

4.2.21.5.

4.2.21.6.

4.2.21.7.

Zelezni¢nd interoperabilita je zalozend na spolo¢nej architekttire vymeny informécif, zndmej a uzndvanej viet-
kymi dcastnikmi, ¢im podporuje vstup novych tcastnikov a znizuje bariéry pre novych tcastnikov, najmi
zakaznikov.

Najprv sa pristupuje k centrdlnej schrnke s cielom ziskat metainformdcie, ako je totoznost partnera (Gicastnika),
o ktorom st uloZené nejaké informdcie, alebo overit bezpecnostné doklady. Komunikdcia Peer to Peer (rovny
s rovnym) sa ndsledne uskuto¢iiuje medzi zainteresovanymi Gcastnikmi.

Protokoly

Na vyvoj sa mozu pouzivat len tie protokoly, ktoré patria k sade internetovych protokolov (ktord je bezne
zndma ako TCP/[IP, UDP/IP atd).

Zabezpecenie
Okrem trovne zabezpecenia zaruCenej na trovni siete (pozri kapitolu 4.2.21.2. Sief) mozno dosiahnut doda-

toénd droverl zabezpecenia pre citlivé ddaje, a to pouzivanim kombindcie Sifrovania, certifikacnej schémy
a technoldgii VPN.

Sifrovanie
Na prenos a ukladanie Gdajov sa mdze pouzivat bud asymetrické, alebo symetrické Sifrovanie, v zdvislosti od

poziadaviek podniku. Na tento tcel sa implementuje infrastruktara verejného kltca (PKI).

Centrédlna schrédnka

Centrédlna schranka musi byt schopnd zaobchddzat s:
— metatidajmi — Struktirovanymi tdajmi, ktoré opisuji obsah sprav,

— zoznamom elektronickych adries, kde subjekty, ktorym je tdto TSI uréend, umoziiuji dalsim subjektom
ziskat informécie alebo tdaje v stilade s ustanoveniami tejto TSI,

— Sifrovanim,
— overovanim,

— adresdrom (telefénnym zoznamom) — obsahuje vSetky potrebné informdcie o subjektoch ztcastnenych na
vymene sprav a tdajov.

Ak sa centrdlna schranka pouziva spolu s technickou 3pecifikdciou interoperability ,telematickych aplikdcii pre
ndkladnt dopravu“ (TAF TSI), vyvoj a zmeny sa musia vykondvat v ¢o najblizsej spojitosti s implementdciou
TAF TSI s cielom dosiahnut optimdlne synergie.

Spolo¢né rozhranie pre komunikdciu medzi Zelezni¢nym podnikom
a manazérom infrastruktiry

Spolo¢né rozhranie je povinné pre kazdého tcastnika s cielom vstupu do spolocenstva Zelezni¢nej interope-
rability.

Spolo¢né rozhranie musi byt schopné zabezpecit:

— formdtovanie odosielanych sprdv podla metaidajov,

— podpisovanie a Sifrovanie odosiclanych sprév,

— adresovanie odosielanych sprév,

— overenie autenticity prichddzajticich sprdv,

— desifrovanie prichddzajticich sprdv,

— overenia zhody prichddzajicich sprdv podla metatdajov,

— zabezpecenie jediného spolo¢ného pristupu k roznym databdzam.
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Kazdy stupen spolo¢ného rozhrania bude mat pristup ku vsetkym tdajom pozadovanym podla technickej
$pecifikdcie interoperability v rdmci kazdého Zelezni¢ného podniku, manazéra infrastruktiiry atd’. bez ohladu na
to, ¢i st prislusné databdzy centrdlne, alebo individudlne. Na zdklade vysledkov overenia autenticity prichd-
dzajicich sprév sa moze implementovat minimélna troven potvrdenia spravy:

i) kladné: zaslanie ACK;

ii) zdporné: zaslanie NACK.

Spolo¢né rozhranie pouziva informdcie v centrilnej schrinke na tcely riadenia uvedenych dloh.

Ak tcastnik implementuje lokdlnu ,képiu“ centrdlnej schranky, potom musi svojimi vlastnymi prostriedkami
zabezpecit, aby tdto lokdlna ,képia“ bola primeranou a aktudlnou képiou centrélnej schrénky.

Ak sa spolo¢né rozhranie pouziva spolu s technickou $pecifikdciou interoperability ,telematickych aplikdcii pre
nékladnt dopravu® (TAF TSI), v§voj a zmeny sa musia vykondvat v ¢o najblizsej spojitosti s implementdciou
TAF TSI s cielom dosiahnut optimélne synergie.

Riadenie spojenia s ostatnymi druhmi dopravy

Na riadenie spojenia s inymi druhmi dopravy by sa mali na poskytovanie informdcif a na vymenu informécif
s inymi druhmi dopravy uplatiovat nasledujiice normy:

— Na vymenu informécii o cestovnom poriadku medzi Zelezniénymi podnikmi a inymi druhmi dopravy:
normy EN 12896 (,transmodel‘) a EN TC 278 WI 00278207 (,IFOPT — Identifikdcia pevnych objektov
vo verejnej doprave®).

— Na vymenu $pecifickych tdajov o cestovnom poriadku, technickych noriem a protokolov XML zalozZenych
na transmodeli, najmd norma EN 15531 (,SIRI) na vymenu tdajov o cestovnom poriadku a norma
EN TC 278 WI 00278207 (,IFOPT“) na vymenu tdajov o zastdvke/stanici.

— Na vymenu ddajov o tarifich: tdto norma je este stdle otvorenym bodom (pozri prilohu Il — Zoznam
otvorenych bodov).

Funkéné a technické Specifikicie rozhrani

Z hladiska technickej zlucitelnosti sti rozhrania subsystému telematickych aplikdcii v osobnej doprave s inymi
subsystémami opisané v nasledujiicich odsekoch.

Rozhrania so subsystémom Zeleznicnych kolajovych vozidiel
Tabulka 1

Rozhrania so subsystémom Zelezni¢nych kolajovych vozidiel

. Referencné TSI ,telematické aplikdcie Referenéné TSI ,konvenéné Zeleznicné
Rozhranie ] . L 1124
v osobnej doprave kolajové vozidla
Vozidlové zobrazovacie | 4.2.13. Zabezpecenie  poskytovania | 4.2.5. Informdcie pre zdkaznikov
zariadenie informdcif v priestoroch vozi- (PRM)
diel

Automatické  hlasové a | 4.2.13. Zabezpecenie  poskytovania | 4.2.5. Informdcie pre zdkaznikov
oznamovacie systémy informdcif v priestoroch vozi- (PRM)
diel

4.2.5.2. Miestny rozhlas
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Rozhrania so subsystémom telematickych aplikdcii pre ndkladnii dopravu
Tabulka 2

Rozhrania so subsystémom telematickych aplikdcii pre ndkladnd dopravu

. Referencné TSI ,telematické aplikdcie Referencné TSI ,konvenéné zelezni¢né
Rozhranie ; P PR " . “
v osobnej doprave telematické aplikdcie v ndkladnej doprave
Vlak je pripraveny 4.2.14.1. Sprava ,vlak je pripraveny” | 4.2.3.5. Sprdva ,vlak je pripraveny*
pre vSetky vlaky
Prognéza chodu vlaku 4.2.15.2. Prognéza chodu vlaku pre | 4.2.4.2. Spriva ,progndza chodu

vietky vlaky vlaku®

Informdcie o chode vlaku | 4.2.15.1. Informdcie o chode vlaku | 4.2.4.3. Informdcie o chode vlaku
pre vSetky vlaky

Spréva zeleznicnému | 4.2.16.2. Sprava ,chod vlaku preru- | 4.2.5.2.  Chod vlaku preruseny
podniku ,chod vlaku je Seny“ pre vietky vlaky
preruseny*

Zabezpelenie kritkodobych | 4.2.17.  Zabezpecenie kratkodobych | 4.2.2.  Ziadost o trasu

Gdajov. o  cestovnom Gdajov o cestovnom

poriadku poriadku pre vetky vlaky

Spolo¢né rozhranie 4.2.21.7. Spolotné  rozhranie pre | 4.2.14.7. Spolo¢né  rozhranie  pre
komunikdciu medzi Zelez- komunikdciu medzi Zelez-
nicnym  podnikom  a niénym podnikom a
manazérom infrastruktiry manazérom infrastruktiry

Centrdlna schranka 4.2.21.6. Centralna schranka 4.2.14.6. Centrélna schranka

Referencné stibory 4.2.19.1. Referen¢né stibory 4.2.12.1. Referen¢né stbory

Pravidld previdzky

Vzhladom na zdkladné poziadavky v kapitole 3 st pravidld prevddzky $pecifické pre subsystém, na ktory sa
vztahuje tdto technickd $pecifikdcia interoperability, tieto:

Kvalita tidajov

Na tcely zabezpeCenia kvality tdajov bude povodca kazdej spravy technickej $pecifikdcie interoperability
zodpovedny za spravnost obsahu tddajov spravy v case odoslania spravy. Ak st zdrojové tdaje na ucely
zabezpecenia kvality idajov dostupné z databdz poskytnutych ako stcast technickej Specifikacie interoperability,
udaje obsiahnuté v tychto databazach musia byt pouzité na zabezpecenie kvality tidajov.

Ak zdrojové tidaje na tcely zabezpecenia kvality tdajov nie st dodané z databdz poskytnutych ako stcast
technickej Specifikdcie interoperability, povodca spravy musi vykonat kontrolu zabezpecenia kvality Gdajov zo
svojich vlastnych zdrojov.

Zabezpecenie kvality Gidajov bude zahffiat porovnanie s Gdajmi z databdz poskytnutych ako sdcast uvedenej
technickej $pecifikdcie interoperability a pripadne aj logické kontroly na zabezpecenie aktudlnosti a stvislosti
udajov a sprav.

Udaje st vysoko kvalitné, ak sii vhodné na plinované pouZitie, o znamend, Ze:

— s bezchybné: pristupné, presné, véasné, kompletné, v zhode s inymi zdrojmi atd. a

— maji pozadované vlastnosti: relevantné, komplexné, dostatocne podrobné, zrozumitelné, lahko interpreto-
vatelné atd.

Hlavnymi znakmi kvality tdajov si:
— presnost,

— dplnost,

— zhoda,

— vcasnost.
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Presnost

Pozadované informdcie (idaje) musia byt zaznamenané ¢o najhospoddrnejsie. To je mozné iba v pripade, ak sa
zaznamenaji len primdrne ddaje, pokial moZno pri jednej prilezitosti. Primdrne ddaje by preto mali byt
zavedené do systému Co najblizsie k jeho zdroju, aby mohli byt plne integrované do akéhokolvek ndsledného
spracovania.

Uplnost

Pred rozosielanim sprdv sa musi overif Gplnost a syntax pomocou pouZitia metaidajov. Tym sa zabrani aj
prenosu zbyto¢nych informdcii v sieti.

Musi sa overit aj Gplnost vSetkych prichddzajiicich sprdv, a to pomocou pouzitia metatidajov.

Zhoda

Musia sa zaviest obchodné pravidld na zabezpecenie konzistentnosti. Malo by sa zabranit dvojitému zaddvaniu
udajov a vlastnik ddajov by mal byt jasne identifikovany.

Druh zaviddzania tychto obchodnych pravidiel zdvisi od ich zloZitosti. Pre jednoduché pravidld st dostatoéné
obmedzenia databdzy a sptstace databdzy. V pripade zlozitejsich pravidiel, ktoré si vyzaduji ddaje z roznych
tabuliek, sa musia zaviest procesy validcie, ktoré overuji konzistentnost verzie tdajov, predtym ako sa
vygeneruji tdaje rozhrania a sfunkcni sa novd verzia tidajov. Musi sa zabezpecit, aby boli prendsané tdaje
validované v porovnani so stanovenymi obchodnymi predpismi.

Vcéasnost

Je dolezité, aby sa informdcie poskytovali vcas. Pokial je sptstacom uloZenia tdajov alebo posielania sprav
udalost riadend priamo z IT systému, vcasnost nie je problém, ak je systém dobre navrhnuty podla potrieb
obchodnych procesov. Vo vicsine pripadov vsak posielanie spravy iniciuje prevadzkovatel alebo je prinaj-
mensom zaloZené na dodato¢nom zadani pokynu od prevddzkovatela. Na splnenie poziadaviek vcasnosti sa
udaje musia aktualizovat ¢o najskor, a to aj aby sa zabezpecilo, Ze obsah ddajov sprav pri ich automatickom
rozosielani prostrednictvom systému je skutocne aktudlny.

Musi sa stanovit ¢as odpovede na otdzky pre rozne aplikicie a typy pouzivatelov v rdmci podrobnych
Specifikdcif IT. Vetky aktualizdcie a vymeny tidajov sa musia vykonat ¢o najskor.

Metrika kvality ddajov

Podrobné 3$pecifikdcie IT stanovuji primerané percentudlne hodnoty pre:

— tplnost ddajov (percento tdajovych poli, v ktorych st zadané hodnoty) a konzistentnost dajov (percento
zhodnych hodnét v tabulkdch/stiboroch/zdznamoch),

— vcasnost udajov (percento tdajov dostupnych v rdmci stanoveného casového limitu),
— pozadovand presnost (percento ulozenych hodnot, ktoré st spravne pri porovnani s aktudlnou hodnotou).

Prevddzka centrdlnej schrdnky

Funkcie centrdlnej schranky st vymedzené v kapitole 4.2.21.6. Centrdlna schrdnka. Na tcely zabezpecenia
kvality tdajov by mal byt subjekt, ktory prevadzkuje centrdlnu schrinku, zodpovedny za aktualizdciu
a kvalitu metaddajov a adresira a tiez za spravu kontroly pristupu. Kvalita metatidajov, pokial ide
o tplnost, zhodu, v¢asnost a presnost, musi umoziovat primerané fungovanie na ucely tejto TSL

Pravidld ddrzby

Vzhladom na zdkladné poziadavky v kapitole 3 st pravidld Gdrzby Specifické pre subsystém, na ktory sa
vztahuje tdto technickd Specifikdcia interoperability, tieto:

Musi sa zabezpecit kvalita dopravy aj v pripade, ak by sa tdaje poskodili alebo by sa tplne alebo ¢iasto¢ne
prerusilo fungovanie zariadenia na spracovanie ddajov. Je preto Ziaduce instalovat dvojité systémy alebo
pocitace so zvlast vysokym stupfiom spolahlivosti, pre ktoré je pocas tdrzby zabezpecend nepretrzitd preva-
dzka.
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Hladiskd Gdrzby tykajiice sa roznych databdz st uvedené v kapitole 4.2.19.2. Dodato¢né poziadavky na
databdzy v bodoch 10 a 21.

Odbornd kvalifikdcia

Odbornd kvalifikdcia persondlu, ktord sa vyzaduje na prevadzku a ddrzbu subsystému a na implementdciu
technickej $pecifikdcie interoperability, je tdto:

Implementdcia tejto technickej Specifikdcie interoperability si nevyzaduje Giplne novy systém hardvéru a softvéru
s novym persondlom. Dosiahnutie poziadaviek v ramci vysledkov technickej $pecifikdcie interoperability vedie
len k tym zmendm, aktualizdcidm alebo funkénym rozsireniam prevadzky, ktoré uz vykondva sicasny persondl.
V oblasti odbornej kvalifikdcie preto neexistuji Ziadne dodato¢né poziadavky na existujiice vnitrostitne alebo
eur6pske predpisy o odbornej kvalifikdcii.

Ak je potrebné dopliujice $kolenie persondlu, nemalo by pozostdvat len z predvedenia sposobu prevadzko-
vania zariadenia. Pracovnici musia poznat a pochopit svoju Specifickti funkciu, ktorti maji zastdvat v celkovom
dopravnom procese. Pracovnici si musia byt vedomi{ najmd poziadavky zachovavat vysokd troven pracovného
vykonu, kedZze je to rozhodujici faktor pre spolahlivost informdcii, ktoré sa maji spracovat v neskorSom
stadiu.

Odbornd kvalifikdcia potrebnd na zostavovanie a prevddzku vlakov je vymedzend v technickej Specifikdcii
interoperability pre prevddzku a riadenie dopravy.

Zdravotné a bezpecnostné podmienky

Zdravotné a bezpe¢nostné podmienky persondlu vyzadované na prevadzku a Gdrzbu prislusného subsystému
a na implementdciu technickej $pecifikdcie interoperability st takéto:

Neexistuji  ziadne dodato¢né poziadavky k existujicim vndtrodtitnym alebo eurdpskym zdravotnym
a bezpecnostnym predpisom.

Registre povolenych typov vozidiel a infrastrukeiry

Podla ¢ldnku 34 ods. 1 smernice 2008/57[ES ,agentira zriadi a vedie register typov vozidiel, ktorym ¢lenské
staty povolili uvedenie do prevddzky v Zelezni¢nej sieti Spolocenstva“. Podla ¢ldnku 35 ods. 1 smernice
2008/57[ES ,kazdy clensky stdt zabezpedi, aby sa register infrastruktiry uverejioval a aktualizoval®.

Vzhladom na ro¢nd aktualizdciu a uverejiiovanie tychto registrov sa nemozu pouzivat pre subsystém Telema-
tické aplikdcie v osobnej doprave. TSI preto nemd s tymito registrami Ziadnu stivislost.

KOMPONENTY INTEROPERABILITY
Vymedzenie pojmu

Podla ¢ldnku 2 pism. f) smernice 2008/57/ES ,komponenty interoperability znamenaji akykolvek zdkladny
komponent, skupinu komponentov, montdzne podskupiny alebo tiplné montdzne celky zaclenené alebo urcené
na zaclenenie do subsystému, od ktorych priamo alebo nepriamo zévisi interoperabilita systému Zeleznic. Pojem
Jkomponent“ sa vztahuje na hmotné aj nehmotné predmety, ako napr. softvér.

Zoznam komponentov

Komponenty interoperability st upravené prislusnymi ustanoveniami smernice 2008/57/ES.

Nie sti uréené ziadne komponenty interoperability, pokial ide o subsystém Telematické aplikdcie v osobnej
doprave.

Na plnenie poziadaviek tejto technickej Specifikdcie interoperability st potrebné iba Standardné IT zariadenia
bez akychkolvek 3pecifickych aspektov interoperability v Zeleznicnom prostredi. To plati pre pouZzivané hard-
vérové komponenty a Standardny softvér, ako napriklad operacny systém a databdzy. Aplikacny softvér je
u kazdého pouzivatela individudlny a moze byt upraveny a vylepSeny podla pouzivatelovej aktudlnej funkcio-
nality a jeho potrieb. Navrhovand ,3truktira integracie aplikdcii“ predpokladd, Ze aplikdcie nemusia mat ten isty
interny informacny model. Integrdcia aplikdcii sa vymedzuje ako proces umoznenia spoluprice nezdvisle
navrhnutych aplika¢nych systémov.
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Vykonnost a $pecifikicie komponentov

Pozri kapitolu 5.2, nie st relevantné pre technickd $pecifikdciu interoperability Telematické aplikdcie v osobnej
doprave.

POSUDZOVANIE ZHODY AJ/ALEBO VHODNOSTI NA POUZITIE KOMPONENTOV A OVEROVANIE
SUBSYSTEMU

Komponenty interoperability
Postupy posudzovania

Nie je relevantné pre TSI Telematické aplikdcie v osobnej doprave.

Modul

Nie je relevantné pre TSI Telematické aplikdcie v osobnej doprave.

Subsystém Telematické aplikdcie v osobnej doprave

Podla prilohy 1I k smernici 2008/57[ES st subsystémy rozclenené na Strukturdlne a funkéné oblasti. Pre
technické 3pecifikdcie interoperability v trukturdlnej oblasti je posudzovanie zhody povinné. Subsystém Tele-
matické aplikdcie v osobnej doprave patri do funkénej oblasti a v tejto technickej Specifikdcii interoperability sa
neurcuji Ziadne moduly na posudzovanie zhody.

VYKONAVANIE
Uvod

Tdto technickd Specifikdcia interoperability sa vztahuje na subsystém Telematické aplikdcie v osobnej doprave.
Tento subsystém je funkény v stlade s prilohou II k smernici 2008/57/ES. Uplatiiovanie tejto technickej
$pecifikdcie interoperability sa preto neopiera o pojem novych, obnovenych ani zmodernizovanych subsys-
témov, ako je zvykom v pripade technickej $pecifikdcie interoperability tykajiicej sa Strukturdlnych subsystémov,
okrem pripadov, ked je to Specifikované v technickej Specifikdcii interoperability.

TSI sa bude vykondvat vo tychto fazach:

— prvé fdza: podrobné 3pecifikdcie IT, riadenie a hlavny plan,
— druhd faza: vyvoj,

— tretia fdza: zavedenie.

Prvé fiza - podrobné Specifikicie IT, riadenie a hlavny plin

Prvé fidza ma tri ciele:

1. Vymedzit systém vymeny udajov (dalej ako ,systém®) pozostdvajici zo spolo¢nych komponentov
a vzdjomného prepojenia informacnych a komunika¢nych systémov zainteresovanych subjektov, schopny
plnit poziadavky tohto nariadenia.

2. Potvrdit takyto systém z hladiska technickej a hospoddrskej realizovatelnosti.

3. Vypracovat pldn cinnosti povazovanych za nevyhnutné na zavedenie systému vritane vhodnych etdp na
sledovanie pokroku jeho zavddzania zo strany Komisie, Eurdpskej Zelezni¢nej agentiry, ¢lenskych Stdtov
a zainteresovanych stran.

Projektové riadenie prvej fzy

Komisia ustanovi riadiaci vybor najneskér do jedného mesiaca od uverejnenia tohto nariadenia v Uradnom
vestniku Eurdpskej tinie, ktory bude zloZeny zo:

— zastupitelskych orgdnov zo Zelezni¢ného sektora posobiacich na eurdpskej tdrovni, ako sa vymedzuje
v ¢ldnku 3 ods. 2 nariadenia (ES) ¢. 881/2004 (,zastupitelské orgdny Zelezni¢ného sektora®),
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— zastupcov predajcov cestovnych listkov,

— zdstupcu eurdpskych cestujicich,

— Eurdpskej Zelezni¢nej agentdry a

— Komisie.

Tomuto riadiacemu vyboru musi spolupredsedat a) Komisia, ako aj b) osoba vymenovand zastupitelskymi
orgdnmi Zelezni¢ného sektora. Komisia s pomocou ¢lenov riadiaceho vyboru vypracuje rokovaci poriadok
tohto riadiaceho vyboru, ktory riadiaci vybor schvili. Prijaté rozhodnutia musia byt transparentné a musia
byt podlozené riadnymi technickymi a hospoddrskymi dovodmi.

Clenovia riadiaceho vyboru mozu riadiacemu vyboru navrhndt, aby boli ako pozorovatelia zaclenené aj iné
organizdcie, ak na to existuji riadne technické a organiza¢né dovody.

Ulohy a kompetencie
Zainteresované subjekty

1. Projektovy tim zriadeny zastupujiicimi orgdnmi Zeleznicného sektora a zdstupcom predajcov cestovnych
listkov vypracuje podrobné $pecifikdcie IT, riadenie a hlavny pldn na zdklade pracovného programu, ktory
schvéli riadiaci vybor.

2. Projektovy tim zriadi potrebné pracovné skupiny, v ktorych sa spoja odborné znalosti od Eurdpskej
zelezniCnej agenttry, Zelezni¢nych podnikov, manazérov infrastruktiry, prevadzkovatelov stanic, zdstupcov
zamestnancov predajcov cestovnych listkov a zdstupcov cestujicich.

3. Projektovy tim vedie cely projekt transparentne a vietky zdpisnice, dokumenty a vysledky projektového
timu a jeho pracovnych skupin musia byt trvalo a plne pristupné Komisii a Eurépskej Zelezni¢nej agentire.

4. Projektovy tim kazdy mesiac posle riadiacemu vyboru spravy o pokroku a v plnej miere berie do tivahy jeho
rozhodnutia. Struktru a obsah sprdvy o pokroku schvili riadiaci vybor na dvodnom zasadnuti.

5. Projektovy tim poskytne informdcie Zeleznicnym podnikom, manazérom infrastruktiry, prevadzkovatelom
stanic, predajcom cestovnych listkov a zdstupcom cestujiicich, s ktorymi ich konzultuje. Osobitnt pozor-
nost venuje malym Zelezni¢nym podnikom a Zelezniénym podnikom, ktoré nie st ¢lenmi zastupitel'skych
orgdnov Zzelezni¢ného sektora, ktoré informuje a s ktorymi konzultuje.

6. Zeleznitné podniky, manazéri infrastruktdry, prevddzkovatelia stanic, predajcovia cestovnych listkov
a zdstupcovia cestujiicich podporia tento projekt tym, ze poskytnt informdcie a funkéné a technické
znalosti, ked o to projektovy tim poziada.

Eurépska Zelezni¢nd agentdra

1. Eurépska Zeleznicnd agentira monitoruje a vyhodnocuje vyvoj podrobnych Specifikicii IT, riadenia
a hlavného pldnu s cielom stanovit, ¢ boli dosiahnuté planované ciele.

2. Eurdpska Zelezni¢nd agentira predlozi Komisii odporicanie o podrobnych $pecifikdcidch IT, riadeni
a hlavnom pléne.

Komisia

1. Komisia predlozi projektovému timu zoznam orgénov, ktoré sa maji zapojit do projektu.
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. Po prijatf podrobnych $pecifikdcif IT, riadenia a hlavného plénu ich Komisia postidi na zdklade odpordcania
Eurépskej ZelezniCnej agentlry a na zéklade tohto postdenia prijme potrebné opatrenia s ciefom zmenit
a doplnit v sticasnosti platnt technicki $pecifikdciu interoperability.

Komisia bude informovat clenské $taty prostrednictvom vyboru ustanoveného v silade s ¢linkom 29 ods. 1
smernice 2008/57ES.

Vyisledky

P

odrobné 3pecifikdcie IT musia opisat tento systém a jasnym a jednoznaénym sposobom urcit, ako tento

systém plni poziadavky TAP TSI. Vypracovanie takychto $pecifikdcif si vyZaduje systematickd analyzu prislus-
nych technickych, prevddzkovych, hospoddrskych a instituciondlnych otdzok, ktoré podporujii proces vykond-

V.

ania TAP TSI Vysledky preto musia okrem iného zahfnat toto:

. Funkéné, technické a vykonnostné Specifikdcie, savisiace tdaje, poziadavky tykajice sa rozhrania, poziadavky
na bezpecnost a kvalitu.

. Ndvrh systému globdlnej architektiiry. Musi opisovat, akym sposobom sa potrebné komponenty vzdjomne
ovplyviiuji a zapadaji do seba. To musi vychddzat z analyzy systémovych konfiguracii schopnych integrovat
existujice IT zariadenia a sticasne zabezpecit pozadovand funkcnost a vykon.

Hlavny pldn zahfia:

1

. Identifikdciu ¢innosti potrebnych na dosiahnutie zavedenia systému.

. Plin migrécie, ktory zahffia subor fiz vedici k okamzitym a overitelnym hmatatelnym vysledkom, a to
z existujiceho rdmca informdcii zainteresovanych stran a komunika¢nych systémov do samotného systému.

. Podrobny plan jednotlivych etdp.

. Hodnotenie rizika klticovych fiz hlavného plinu.

. Postdenie celkovych ndkladov Zivotného cyklu (LCC) spojenych so zavadzanim a prevddzkou systému, spolu
s planom dalsich investicii a zodpovedajiicou analyzou ndkladov a vynosov.

Riadenie musi obsahovat identifikdciu prislusnych Struktdr riadenia, metéd a postupov na podporu vyvoja

a

overovania systému a ndsledne jeho zavedenia a prevadzky v teréne, ako aj riadenia pocas celej jeho Zivotnosti

(vrdtane riadenia sporov medzi zicastnenymi stranami v stlade s ustanoveniami tejto TSI).

Etapy

1

. Uvodné stretnutie projektového timu a riadiaceho vyboru sa uskutoéni najneskor do dvoch mesiacov od
uverejnenia tohto nariadenia v Uradnom vestniku Eurdpskej tinie.

a) Projektovy tim na tGvodnom stretnuti predlozi opis projektu a pracovny program projektu vritane
harmonogramu. V opise projektu sa vysvetli chdpanie tloh, organizdcia projektu, tlohy, zodpovednosti
a projektové metddy vratane procesu konzultdcie a informovania vsetkych zainteresovanych stran.

b) Na dvodnom stretnuti projektovy tim a riadiaci vybor prerokujii a schvélia obsah a tirovenn podrobnosti
priebeznej spravy a mesacnej spravy o pokroku uvedenych v oddiele 7.2.2.1.
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2. Projektovy tim predlozi riadiacemu vyboru priebeznd sprévu najneskor do piatich mesiacov od konania
uvodného stretnutia.

3. Vysledky musia byt predlozené Komisii a Eurdpskej ZelezniCnej agentdre najneskor do 10 mesiacov od
konania tvodného stretnutia.

4. Eurdpska Zelezni¢nd agenttira predlozi Komisii odporicanie tykajice sa predlozenych vysledkov najneskor
do dvoch mesiacov po ich prijati.

Druhé fiza 2 - Vyvoj

Vsetky ztcastnené subjekty musia rozvijat systém na zdklade zmien a doplneni tejto technickej Specifikdcie
interoperability.

Tretia fiza 3 — Zavedenie

Vsetky zicastnené subjekty zavedd tento systém na zdklade zmien a doplneni tejto technickej 3pecifikdcie
interoperability.

Riadenie zmien
Proces riadenia zmien

Ucelom postupov riadenia zmien je zabezpecit, aby sa riadnym sposobom analyzovali néklady a prinosy tychto
zmien a aby sa tieto zmeny vykondvali kontrolovanym sposobom. Tieto postupy, ktoré vymedzuje, zavidza,
podporuje a riadi Eurdpska Zelezni¢nd agenttira, zahfnaju:

— identifikdciu technickych obmedzeni, ktoré st zdkladom zmeny,

— potvrdenie osoby, ktord preberd zodpovednost za postup vykondvania zmien,
— postup overovania zmien, ktoré sa maji realizovat,

— stratégiu riadenia zmien, uvolnenia, migricie a zavedenia,

— vymedzenie zodpovednosti za riadenie podrobnych $pecifikdcii, ako aj za zabezpecenie kvality a riadenie
konfigurdcii.

Vybor pre riadenie zmien (CCB) pozostdva z Eurdpskej Zeleznicnej agentiiry, zastupitelskych orgdnov Zelez-
ni¢ného sektora, zastupitelského orgdnu predajcov cestovnych listkov, zastupitelského orgdnu cestujiicich
a clenskych statov. Takéto spojenie roznych stran zabezpedi urcity pohlad na zmeny, ktoré maja byt vykonané,
a celkové hodnotenie ich dosledkov. Vybor pre riadenie zmien musi v konecnom dosledku fungovat pod
zastitou Eurdpskej zelezni¢nej agenttry.

Specificky proces riadenia zmien pre technické dokumenty uverejnené Eurdpskou Zeleznicnou agentiirou

Technickymi dokumentmi citovanymi v kapitole 4 tejto TSI (s vynimkou noriem, ktoré stvisia s otvorenymi
bodmi) a uvedenymi v prilohe Il k tomuto nariadeniu st technické dokumenty, ktoré uverejnila Eurépska
zelezni¢nd agenttira podla ¢ldnku 5 ods. 8 smernice 2008/57|ES.

Toto riadenie zmien pre tieto technické dokumenty ustanovi Eurdpska Zelezni¢nd agentira v stlade s tymito
kritériami:

1. Poziadavky na zmeny tykajice sa technickych dokumentov st predlozené bud prostrednictvom vnutrostat-
nych bezpecnostnych orgdnov (NSA), alebo prostrednictvom zastupitelskych orgdnov Zelezni¢ného sektora
posobiacich na eurdpskej tirovni, ako sa vymedzuje v ¢ldnku 3 ods. 2 nariadenia (ES) ¢. 881/2004, alebo
prostrednictvom zdstupcu predajcov cestovnych listkov, alebo organu, ktory povodne vypracoval $pecifi-
kécie, ktoré boli predchodcami technickych dokumentov.

2. Eurdpska Zelezni¢nd agentdra zhromaZzduje a ukladd Ziadosti o zmenu.
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. Eurdpska Zelezni¢nd agentira predkladd Ziadosti o zmenu vyhradenej pracovnej skupine ERA, ktord ich
vyhodnoti a vypracuje ndvrh, v pripade potreby spolu s hospodarskym hodnotenim.

4. Eurdpska Zeleznicnd agentira potom predkladd Ziadost o zmenu a stivisiaci ndvrh Vyboru pre riadenie

zmien, ktory tdto Ziadost o zmenu schvali, neschvdli alebo jej schvélenie odlozi.

. Ak Zziadost o zmenu nebola schvélend, Eurdpska Zeleznicnd agentiira zasle spit Ziadatelovi bud dovod
zamietnutia, alebo Ziadost o dodato¢né informdcie tykajice sa ndvrhu Ziadosti na zmenu.

. Ak bola ziadost o zmenu schvélend, technicky dokument sa zmeni a doplni.

. Pred uverejnenim modifikovaného technického dokumentu sa to ozndmi Komisii spolu so Zziadostou
o zmenu a hospodarskym hodnotenim.

. Komisia bude clenské stity informovat prostrednictvom vyboru zriadeného v silade s clankom 29 ods. 1
smernice 2008/57|ES.

. Novd verzia technického dokumentu a schvalend Zziadost o zmenu sa spristupnia na webovej stranke
Eurdpskej Zelezni¢nej agentdry.

V pripade, zZe sa riadenim zmeny ovplyviiuji prvky, ktoré sa bezne pouzivaji v ramci TAF TSI, tieto zmeny sa
uskutocnia tak, aby boli ¢o v Co najblizsej spojitosti s implementovanou TAF TSI s ciefom dosiahnut optimélne
synergie.

Specifické pripady

Uvod

Pre dalej uvedené $pecifické pripady st povolené tieto osobitné ustanovenia:

a,

) pripady ,P“ trvalé pripady;

b) pripady ,T* docasné pripady, pri ktorych sa odporica, aby sa cielovy systém dosiahol do roku 2020 (ciel

stanoveny v rozhodnuti Eurépskeho parlamentu a Rady ¢ 1692/96/ES z 23. jila 1996 o zdkladnych
usmerneniach Spolocenstva pre rozvoj transeurépskej dopravnej siete ('), zmenenom a doplnenom rozhod-
nutfm & 884/2004[ES ().

Zoznam Specifickyich pripadov

Pre tdto TSI nie s uvedené Ziadne $pecifické pripady.

SLOVNIK

Vymedzenie pojmov v tomto slovniku sa vztahuje na pouZivanie terminov v tejto technickej Specifikdcii interoperability.

Termin Opis

Strana pristupu je bud:

licencovany Zelezni¢ny podnik alebo v rozsahu uréenom kazdym ¢lenskym Stdtom ind
strana, ktord sa snazi ziskat trasu vlaku v cestovnom poriadku na prevddzku Zelezni¢nej
dopravy na svojom uzemi s komerénym alebo verejnoprospesnym zdmerom.
Prikladom takychto oprdvnenych strdn mozu byt verejné orgdny alebo akdkolvek ind
strana, ktord mé uzavretd zmluvu o pristupe,

alebo:

medzindrodnd skupina takychto strdn, ktord je zndma aj ako skupina Ziadatelov alebo
skupina strany pristupu

L 228, 9.9.1996, s. 1
L 167, 30.4.2004, s. 1.
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Opis

ACID

znamend atomicitu, konzistentnost, izoldciu, trvalost.
Toto su Styri primarne atribity spolocné pre kazdd transakciu:

Atomicita: V transakcii, ktord zahfia dve alebo viac samostatnych informdcii, si
odovzdané bud vietky informdcie, alebo Ziadna.

Konzistentnost: Transakcia bud vytvori novy a platny stav Gdajov, alebo ak sa vyskytne
chyba, vrati vietky tdaje do stavu pred zaciatkom transakcie.

Izoldcia: Transakcia, ktord prebieha a doteraz nebola vykonand, musi zostat izolovand
od kazdej dalsej transakcie.

Zivotnost: Odovzdané ddaje st uloZené systémom tak, 7e aj v pripade poruchy
a reStartovania systému st daje dostupné v spravnom stave.

Obsah pojmu ACID je opisany v norme ISO[IEC 10026-1:1992 oddiele 4. Kazdy
z tychto atriblitov sa moze merat v porovnani so $tandardnou hodnotou. Vo vseobec-
nosti je viak transakény prevadzkovatel alebo monitor urceny na realizdciu koncepcie
ACID. V distribuovanom systéme je jednym spésobom na dosiahnutie ACID pouZitie
dvojfazového zavizku (2PC), ktory zaistuje, Ze vSetky zicastnené strany sa zaviaZu
ukonit transakciu, alebo sa nezaviaZe ani jedna strana a transakcia sa vrati spat.

Diétum/cas prichodu,
skutocny,

je skuto¢ny ddtum (a cas) prichodu dopravného prostriedku.

Détum/cas prichodu,
odhadovany,

je datum (a cas) prichodu dopravného prostriedku zalozeny na aktudlnej prognéze.

Détum/cas prichodu,
pldnovany,

je ddtum (a cas) prichodu dopravného prostriedku podla cestovného poriadku.

Oneskoreny prichod,
ocakédvany,

je casovy rozdiel medzi odhadovanym ddtumom/Casom prichodu a pldnovanym
ddtumom/casom prichodu.

Oneskoreny prichod,
skuto¢ny,

je casovy rozdiel medzi skutoénym didtumom/c¢asom prichodu a pldnovanym
détumom/¢asom prichodu.

Podla uvdZenia

znamend, Ze Zelezni¢ny podnik moZze rozhodovat na zdklade svojich skisenosti
a svojich potrieb.

Pridelujtci systém

je elektronicky systém, v ktorom sa nachddza katalog dopravnych sluzieb, pri ktorych
poskytovatel dopravnych sluzieb opraviiuje distribitorov vydavat cestovné doklady.

Pridelujtici subjekt

je spolocnost riadiaca pridelujici systém. Moze ist o dopravcu.

Opravneny  verejny
orgdn

je verejny orgdn, ktory md zdkonnd povinnost alebo pravo poskytovat verejnosti
cestovné informdcie, a takisto verejny orgdn, ktory je zodpovedny za vykondvanie
nariadenia (ES) ¢. 1371/2007 podla ¢ldnku 30 ods. 1 nariadenia.

Dostupnost

znamend informécie (dopravnd sluzba, typ ponuky, tarifa, iné sluzby), ktoré mozu
cestujuci skutocne ziskat v danom okamihu pre konkrétny vlak. Nesmie sa zamiefiat
s ponukou oznamujicou, Ze dopravnd sluzba, typ ponuky, tarifa, iné sluzby sa sice
povodne planované, ale mohli by byt vypredané, a preto ich cestujici v danom
casovom okamihu pre konkrétny vlak nemoze ziskat.

Zékladny parameter

je akdkolvek prdvne zévidznd, technickd alebo prevddzkovd podmienka, ktord je
z hladiska interoperability rozhodujica a vyzaduje si rozhodnutie v stilade
s postupom stanovenym v Cldnku 21 ods. 2, skor nez spolo¢ny zastupitelsky orgdn
vypracuje akykolvek ndvrh TSI

Rezervicia (predaj)

je predaj cestovného listka s rezerviciou alebo bez nej.

Dopravca

je zmluvny Zelezni¢ny podnik, s ktorym cestujiici uzavrel zmluvu o preprave, alebo
viaceré na seba nadvizujice Zelezni¢né podniky, ktoré st zodpovedné na zdklade tejto
zmluvy.
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Dopravca, spolocny,

je dopravca spojeny dohodou o spolupréci s jednym alebo viacerymi inymi dopravcami
na prevadzkovanie dopravy.

Dopravca, vylucny,

je dopravca, ktory vykondva dopravnd sluzbu nezévisle od ostatnych dopravcov.

Kanél

je sposob (napr. automat na predaj listkov, médid vo vlaku, verejné webové sluzby,
predaj po teleféne, mobilny predaj listkov), prostrednictvom ktorého Zelezni¢ny podnik
poskytuje sluzbu (informdcie, predaj listkov, vritenie penazi za listky, odpoved na
staznosti atd’) cestujticim.

Identifikacné  &islo
osobného vozna

je jedine¢né identifika¢né ¢islo osobného vozia.

Komisia

je Eurdpska komisia.

Produkt COTS

znamend komerc¢ne volne dostupné produkty.

Zékaznik je osoba, ktord méd v tmysle kapit, kupuje alebo si kiipila produkt Zelezni¢nej dopravy
pre seba alebo ind osobufosoby. Z tohto dovodu to moze byt ind osoba ako cestujiici
(pozri cestujuci).

Desifrovanie je prevod zasifrovanych tdajov spit do ich povodnej podoby.

Meskanie je Casovy rozdiel medzi asom pldnovaného prichodu cestujiiceho podla zverejneného

cestovného poriadku a skuto¢nym alebo ocakdvanym prichodom.

Casové odchylka

je prevadzkové meskanie alebo predcasny prichod vzhladom na stanoveny cas podla
cestovného poriadku.

Détum/¢as odchodu,
skutocny,

je skuto¢ny datum (a cas) odchodu dopravného prostriedku.

Détum/¢as odchodu,
odhadovany,

je ddtum (a cas) odchodu dopravného prostriedku zalozeny na aktudlnom odhade.

Détum/¢as odchodu,
planovany,

je ddtum (a cas) odchodu dopravného prostriedku podla cestovného poriadku.

Smernica je smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2008/57/ES zo 17. jina 2008
2008/57ES o interoperabilite systému Zeleznic v Spolocenstve.
Meskanie pri | je casovy rozdiel medzi skutoénym ddtumom/Casom odchodu a pldnovanym

odchode, skuto¢né,

ddtumom/¢asom odchodu.

Meskanie pri
odchode, ocakdvané,

je casovy rozdiel od ddtumu/casu odchodu a ocakdvaného ddtumu/Casu odchodu.

Zobrazenie je akékolvek dynamické vizudlne zariadenie umiestnené bud v staniciach, alebo
v exteriéri resp. interiéri vlakov na tdcely informovania cestujticich.
Distribttor je podnik poskytujici prévne a technické kapacity vydavatelom listkov, aby mohli

predévat produkty Zeleznicnej dopravy alebo poskytovat online zariadenia pre zdkaz-
nikov na kipu produktov Zelezni¢nej dopravy. Okrem toho moze distribiitor ponikat
sluzby vydavatelom listkov zostavovanim kompletnych ciest (odchod — prichod) vyko-
névanych na tsekoch ciest roznymi dopravcami, ako si to vyzaduje cestujiici. Distri-
bitorom moze byt dopravca.

Vndatrostatna cesta

je preprava osob po Zeleznici, pri ktorej cestujiici neprekro¢i hranicu ¢lenského 3tdtu.

Vnitrostitna osobnd
Zelezni¢nd doprava

je osobnd Zelezni¢nd doprava, ktord neprekro¢i hranicu clenského Sttu.

Sifrovanie

je Sifrovanie udajov.

ERA

pozri Eurépska Zelezni¢nd agentira.
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Zékladné poziadavky

st vietky podmienky stanovené v prilohe Il k smernici 2008/57/ES, ktoré musia spliiat
systém transeurdpskych Zeleznic, subsystémy a komponenty interoperability vratane
rozhrani.

ETA je odhadovany cas prichodu (vlaku do stanice).
ETH je odhadovany cas odovzdania (vlaku od jedného manazéra infrastruktiry druhému).
ETI je odhadovany ¢as vymeny (vlaku medzi dvoma Zeleznicnymi podnikmi).

Eurdpska Zeleznicnd
agentara

je agenttira zriadend podla nariadenia Eur6pskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 881/2004
z 29. aprila 2004, ktorym sa ustanovuje Eurdpska Zelezni¢nd agenttra.

Cestovné

je poplatok za prepravu alebo sluzbu.

Predpoklad

je najlepsi odhadovany cas udalosti (napr. ¢as prichodu, odchodu alebo prechddzania
vlaku).

Predpokladany bod

je cielovy bod, pre ktory sa vytvdra predpoklad. Moze sa tykat prichodu, odchodu,
prechodu alebo odovzdania.

Zahranicnd  osobnd
zelezni¢nd doprava

je osobnd Zelezni¢nd doprava, ktort si cestujici zakpili v danej krajine, ale ktord je
vykonand v krajine odlisnej od krajiny ndkupu.

Zahrani¢ny predaj

je predaj cestovného listka vydavatelom listkov, ktory nie je dopravcom (jednym
z dopravcov) prevddzkujicim vlak, v ktorom sa cestovny listok pouzije. Vydavatel
listkov mad sidlo v krajine odlisnej od krajiny dopravcu/dopravcov.

FTP je protokol na prenos stborov.
Protokol na prenos stiborov medzi pocitacovymi systémami v sieti TCP/IP.
Plnenie je proces, na zdklade ktorého je produkt dodany zdkaznikovi po jeho zakdpeni.

Vseobecné prepravné
podmienky

st platné pravne zdvizné podmienky dopravcu vo forme vieobecnych obchodnych
podmienok alebo tarif v kazdom ¢lenskom §tdte, ktoré sa uzavretim prepravnej zmluvy
stali ich sucastou.

Vlak s pauddlnou
cenou

je vlak, do ktorého moze cestujici nastiipit len v pripade, Ze si zakdpil listok za
pausdlnu cenu.

Bod odovzdania

je bod, v ktorom zodpovednost prechddza z jedného manazéra infrastruktdiry na
druhého.

HTTP je hypertextovy prenosovy protokol.
Protokol Klient/server pouZivany na pripojenie k serverom na internetovej sieti.
M je kazdy orgdn alebo podnik, ktory je zodpovedny najmid za zriadenie a tdrzbu Zelez-

ni¢nej infrastruktiry. To moze zahfat aj sprevadzkovanie riadiacich a zabezpecovacich
systémov infrastrukttry. Funkcie manaZéra infrastruktiry na koridore alebo na jeho
Casti mozu byt pridelené roznym orgdnom alebo podnikom.

Manazér infrastruk-
thry (IM)

Pozri IM.

Cestovné listky
s integrovanou rezer-
vaciou — IRT

st druh cestovnych listkov obmedzenych na konkrétny vlak na konkrétny ddtum/cas.
Listok IRT mozno preddvat len prostrednictvom online transakcie medzi predajnym
termindlom a pridelujicim systémom, v ktorom je uvedeny prislusny vlak.
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Vymena medzi | je presun kontroly z jedného Zelezni¢ného podniku na iny z praktickych previadzko-
dopravcami vych, bezpecnostnych dovodov a z dovodov zodpovednosti. Priklady:

— nadvizujtice Zelezni¢né podniky,
— vlaky s vykondvajiicimi dopravcami,

— prenos informdcii medzi réznymi Zelezni¢nymi podnikmi.

Vymenny bod

je miesto, v ktorom sa prendsa kontrola vlaku z jedného Zelezni¢ného podniku na iny
zZelezni¢ny podnik

Pokial ide o chod vlaku, vlak prevezme od iného Zelezni¢ného podniku Zelezni¢ny
podnik, ktory teraz vlastni trasu pre nasledujici sek cesty.

Medzilahly bod

je miesto, ktoré vymedzuje zaciato¢ny alebo konecny bod dseku cesty. Moze ist
napriklad o bod vymeny, odovzdania alebo manipuldcie.

Medzindrodnd
osobnd  Zelezni¢nd
doprava

je osobnd Zeleznind doprava, ktord prekro¢i hranicu minimélne jedného ¢lenského
Stdtu.

Medzindrodnd cesta

je preprava osob po Zeleznici, pri ktorej cestujtici prekro¢i hranicu minimdlne jedného
¢lenského Stdtu.

Medzindrodny predaj

je predaj cestovnych listkov na medzindrodnd cestu.

Komponent intero-
perability

je akykolvek zdkladny komponent, skupina komponentov, montdzne podskupiny alebo
Gplné montdzne celky zaclenené alebo urcené na zaclenenie do subsystému, od ktorych
priamo alebo nepriamo zédvisi interoperabilita systému Zeleznic. Pojem ,komponent* sa
vztahuje na hmotné aj nehmotné predmety, ako napr. softvér.

P je internetovy protokol.

Vydavatel je podnik preddvajici cestovny listok a prijimajici platbu. MoZe to byt dopravca
ajalebo distribator. Vyddvajicim subjektom je podnik oznaceny na cestovnom listku
prostrednictvom svojho kédu a pripadne svojho loga.

Cesta je pohyb cestujiiceho (alebo niekolkych cestujiicich, ktori cestujii spolocne) z miesta

A do miesta B.

Plinovac cesty

je IT systém, ktory predkladd ndvrhy na cestu.

Névrh na cestu je stbor jedného alebo viacerych komerénych prepravnych sluzieb,
ktory odpovedd aspori na otdzku: Ako sa dostanem z miesta A do miesta B v urcitom
ddtume a case odchodu/prichodu? Této otdzka by mohla obsahovat zlozitejsie doda-
tocné kritérid, napriklad ,najrychlejsie”, ,najlacnejsie”, ,bez prestupov* atd. Cestujici si
moze vytvdrat ndvrhy na cesty sdm, prehladdvanim roznych zdrojov informécii, alebo
mu ich moZe pontkat plidnovac cesty.

Prevadzkovatel

je osoba, ktord je vlastnikom vozidla alebo md prdvo nim disponovat, vyuziva toto
vozidlo ekonomicky nepretrzite ako dopravny prostriedok a je ako takd registrovand
v Registri kolajovych vozidiel.

Identifikacné  cislo
rusna

je jedine¢né identifikacné &islo hnacieho vozidla.

Spristupnit

znamend uverejnit informdcie alebo tdaje, v rdmci ktorych je mozné uplatnit kontrolu
pristupu.

Preukdzanie sa na
zéklade zoznamu

je sposob plnenia, ked' zdkaznik uskutocriuje ndkup v predstihu (napr. doma) a dostane
len potvrdenie, zvycajne s referenénym kédom. Podnik vykondvajici tento druh predaja
poskytuje organizdcii kontrolujiicej listky zoznam vsetkych cestujiicich (a referencné
kédy) pre konkrétny vlak. Cestujiici TCO jednoducho prejavi svoje Zelanie nastiipit na
vlak pred odchodom/po odchode. TCO skontrolyje, ¢i je cestujici oprdvneny nastiipit
do vlaku/zostat vo vlaku.
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Trhova cena

Pozri pauddlnu cenu.

Metatidaje

Tento pojem jednoducho znamend tdaje o tdajoch. Opisuje tdaje, softvérové sluzby
a komponenty obsiahnuté v podnikovych informacnych systémoch. Medzi priklady
typov metaidajov patria Standardné definicie ddt, informdcie o mieste a trase
a riadenie synchronizicie na distribtciu zdielanych ddajov.

Notifikované organy

st organy, ktoré si zodpovedné za posudzovanie zhody alebo vhodnosti na pouzitie
komponentov interoperability alebo za hodnotenie postupu ES na overenie subsys-
témov.

Vlak NRT

je vlak, do ktorého moZu nastipit cestujici, ak si v rdmci medzindrodného alebo
zahrani¢ného predaja zakapili cestovny listok bez integrovanej rezervicie.

NRT

Cestovny listok bez integrovanej rezervicie — ide o sposob predaja vlakovych cestov-
nych listkov v rdmci medzindrodného alebo zahrani¢ného predaja, ked cestovny listok
moéze byt vydany na mieste bez online transakcie prostrednictvom pridelujiiceho
systému. Cestovné listky bez integrovanej rezervicie si vidy otvorené listky, t. j.
zmluva o preprave je platnd pre kazdy vlak NRT prechddzajici po danej trase vyzna-
Cenej na listku v rdmci vymedzeného obdobia platnosti. Na vydanie listka bez inte-
grovanej rezervicie potrebuje vydavatel zoznam vychodiskovych a cielovych stanic
(,sériu“) a jednu alebo viac tabuliek cien zodpovedajicich vzdialenostiam. Rezervécie
sa mozu (a v niektorych pripadoch musia) zakdpit spolu s listkom.

Ponuka

Pozri dostupnost.

Oficidlna internetové
stranka

je verejnd internetovd stranka spolo¢nosti, na ktorej si uverejiiované komercné infor-
mécie pre zdkaznikov. Tdto internetovd stranka musi byt pocitatovo spracovatelnd
v stlade s prislusnymi usmerneniami o dostupnosti internetového obsahu.

Jednotné  kontaktné
miesto

Medzindrodné partnerstvo medzi manazérmi Zelezni¢nej infrastruktdary, ktoré poskytuje
jediny kontaktny bod pre Zelezni¢nych zdkaznikov na dcely:

objednania $pecifickych vlakovych trds v medzindrodnej nakladnej doprave,
monitorovania pohybu celého vlaku,

vieobecne aj fakturovania poplatkov za pristup na trat v mene manaZérov infrastruk-
tary.

Cestujtci

je osoba, ktord zamysla uskutocnit, uskutociiuje alebo uskutocnila cestu s pouzitim
prepravnej sluzby a ostatnych sluzieb jedného alebo viacerych Zzelezni¢nych podnikov.

Moze sa lisit od zdkaznika (pozri zdkaznik).

Trasa

je kapacita infrastruktiry potrebnd na chod vlaku medzi dvoma miestami za dany
Casovy Usek (trasa je vymedzend v Case a priestore).

Cislo trasy

je Cislo definovanej vlakovej trasy.

Platba

je presun penaznych prostriedkov od jednej strany (napriklad zdkaznik) druhej strane
(napriklad distribator). Platba zvycajne prebicha vymenou za poskytnutie prepravy
alebo sluzby.

Peer-to-Peer  (Rovny
s rovnym)

sa vztahuje na kategériu systémov a aplikdcii, ktoré pouzivajii distribuované zdroje na
vykonanie rozhodujiicej funkcie decentralizovanym spésobom.

Osoba so zniZenou
pohyblivostou (PRM)

je osoba, ktorej pohyblivost pri vyuzivani dopravy je zniZend pre akékolvek fyzické
postihnutie (poskodenie orgdnov zmyslového vnimania alebo pohybového tstrojenstva,
trvalé alebo docasné), dusevné postihnutie alebo poskodenie alebo z iného dovodu
postihnutia, alebo pre vek a ktorej situdcia si vyzaduje primeranti pozornost
a prisposobenie sluzieb, ktoré st k dispozicii pre vSetkych cestujicich, jej potrebam.

Nastupiste

je priestor na stanici, ktory umoznuje vystapit z vlaku/nastipit na vlak.

Primdrne tdaje

st zdkladné tdaje ako vstupné referencéné udaje pre spravy alebo ako zdklad pre
funkcionalitu a vypocet odvodenych tdajov.

PRM

Pozri osoba so zniZenou pohyblivostou.




12.5.2011

Uradny vestnik Eurépskej tinie

L 123/61

Termin Opis
Produkt je typ vlaku s urcitym typom sluzieb (napr. vysokorychlostny, miesta na tdschovu
bicyklov, ubytovanie osob so znizenou pohyblivostou, lezadld afalebo spacie vozne,
jeddlenské vozne, samoobsluzné zariadenia atd.) za prislusné ceny, ktoré mozu byt
spojené so 3pecifickymi podmienkami.
Uverejnenie znamend uverejnit informécie alebo ddaje, v rdmci ktorych nie je mozné uplatnit

kontrolu pristupu.

Systém Zeleznic

je (ako ,systém transeurdpskych Zzeleznic“) Struktira opisand v prilohe I (smernica
2008/57|ES), pozostdvajiica z trati a pevnych zariadeni, transeur6pskej dopravnej
siete vybudovanej alebo modernizovanej na tcely konvencnej Zeleznicnej dopravy
a kombinovanej Zelezni¢nej dopravy plus kolajové vozidld urcené na jazdu v rdmci
tejto infrastruktdry.

Zelezni¢ny podnik

je kazdy verejnopravny alebo sikromny podnik, ktorého hlavnym predmetom ¢innosti
je poskytovat sluzby Zeleznitnej prepravy tovaru afalebo cestujicich, pricom tento
podnik musi zabezpecit trakciu; patria sem aj spolo¢nosti, ktoré zabezpecuji len
trakciu.

Pravidelné wvs. krit-
kodobé postupy

pravidelny postup je postup, ktory sa vykondva v ramci urcitého obdobia, ktoré trva
sedem alebo viac dni.

Kritkodoby postup je postup, ktory sa vykondva v rdmci urcitého obdobia, ktoré je
kratsie ako sedem dni.

Bod hldsenia

je bud bod prechodu, ktory pouziva manazér infrastruktiry na poskytovanie (iba)
informécif o chode vlaku, alebo bod, v ktorom sa stanovuji prognézy.

Schranka

je uloZenie ddajov podobné databdze a ditovému slovniku, obycajne viak zahffia
komplexné prostredie systému riadenia informdcii. Musi zahfnat nielen opisy Struktir
udajov (to znamend subjekty a prvky), ale tiez metaidaje s vyznamom pre podnik,
ddtové zobrazenia, sprdvy, programy a systémy.

Rezervicia

je povolenie na papieri alebo v elektronickej forme, ktoré opraviiuje na sluzbu
(preprava alebo pomoc) podla vopred potvrdenych personalizovanych dopravnych
opatreni.

Rezervacny systém

je pocitacovy systém pouzivany na ukladanie a ziskavanie informdcii a vykondvanie
cestovnych transakcii. Rezervacny systém musi byt schopny udrziavat aktudlny stav
informdcii v redlnom case a musi byt pristupny agentom/maloobchodnym predajcom
z celého sveta.

Maloobchodny je osoba alebo podnik, ktori zdkaznikom preddvaji cestovné listky bez rezervicie alebo

predajca s rezervaciou pre osobnil Zelezni¢nii prepravu. Maloobchodny predajca moze byt
zelezni¢ny podnik (agent) alebo akreditovand cestovnd agenttira.

Trat je geografickd cesta zo zaciatocného bodu do cielového bodu.

Usek trate

je Cast trate.

RU Pozri Zelezni¢ny podnik.
Predaj Pozri rezervécia.
Sluzba Pozri prepravnd sluzba.

Poskytovatel sluzby

je zodpovedny subjekt poskytujiici akékolvek sluzby stavisiace s prepravou cestujticich.

Musiet

znamend, Ze vymedzenie pojmu je absoldtnou poziadavkou Specifikdcie.

Kritkodobé postupy

Pozri pravidelné vs. kratkodobé postupy.
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Kratkodobd  Ziadost
o trasu

je individudlna Ziadost o trasu v sdlade s ¢ldnkom 23 smernice 2001/14/ES na zdklade
dodato¢nych poziadaviek na prepravu alebo prevadzkovych potrieb.

SQL

je Struktirovany dopytovaci jazyk.

Jazyk, ktory vyvinula spolo¢nost IBM, potom bol standardizovany prostrednictvom
ANSI a ISO, ktory sa pouziva na tvorbu, riadenie a vyhladdvanie idajov v rela¢nych
databazach.

Zainteresované

subjekty

je kazdd osoba alebo organizicia s odovodnenym zdujmom na poskytovani vlakovej

sluzby, napriklad:

— Zelezni¢ny podnik,

— poskytovatel rusfiov,

— poskytovatel' voziiov,

— ru$novodié/poskytovatel vlakovej caty,
— manazér infrastruktiry (IM),

— prevadzkovatel' vozového parku,

— prevadzkovatel prievoznej lode,

— pracovnik,

— predajca cestovnych listkov,

— cestujuci.

Stanica

je miesto na Zeleznici, kde mozu odchddzat, zastavovat alebo koncit osobné vlaky.

Prevédzkovatel
stanice

je organizacnd jednotka v ¢lenskom Stdte, ktord nesie zodpovednost za riadenie Zelez-
nicnej stanice a modzZe byt zdroven manazérom infrastruktiry.

Vykonévajtici
dopravca

je zelezni¢ny podnik, ktory neuzavrel zmluvu o preprave s cestujicim, ale Zelezni¢ny
podnik, ktory je zmluvnou stranou zmluvy o preprave, ho poveril vykonanim celej
zelezni¢nej prepravy alebo jej Casti.

Tarifa

je $pecificky stibor poplatkov dostupnych v danom vlaku, v dany defi alebo na dany
tsek cesty. Tarify mozu byt zoskupené do roznych kategérii (ako st verejné poplatky,
skupinové poplatky atd.).

TCO

je organizdcia na kontrolu listkov. Je to organizdcia, ktord je opravnend kontrolovat
cestovné listky. Prevazne dopravca. V pripade potreby moze TCO poskytovat distribi-
torom bezpecnostné certifikity na medzindrodné cestovné listky vytlacené cestujiicim
(IRTHP).

Technicky dokument

je akykolvek technicky dokument, ktory uverejnila Eurdpska Zelezni¢nd agentira podla
¢lanku 5 ods. 8 smernice 2008/57|ES.

Technickd  3pecifi-
kécia interoperability

je Specifikdcia prijatd v sdlade so smernicou 2008/57[ES, ktord sa vztahuje na kazdy
subsystém alebo ciastkovy subsystém s cielom splnit zdkladné poziadavky a zabezpecit
interoperabilitu systému Zeleznic.

TETA

Pozri odhadovany cas prichodu vlaku.

Tretia strana

je akykolvek verejny alebo sikromny podnik, ktory nie je Zelezniénym podnikom ani
manazérom infrastruktdry a ktory poskytuje podporné sluzby alebo sluzby stvisiace so
sluzbami/dopravnymi sluzbami.

Priamy
listok

cestovny

je cestovny listok alebo cestovné listky, ktoré predstavuji zmluvu o preprave na sluzby
zelezni¢nej prepravy nadvizujiice na seba, ktoré prevadzkuje jeden alebo viaceré Zelez-
ni¢né podniky.

Cestovny listok

je hmotnd alebo nehmotnd registracia opraviujiica cestujiceho na zmluvné pouZivanie
jednej alebo viacerych komer¢nych prepravnych sluzieb, ktoré pontika jeden alebo
viaceré Zelezni¢né podniky.

Predplateny listok

je met6da plnenia, ked' zdkaznik uskutocni ndkup v predstihu (napr. doma) a vyzdvihne
si listky vo vychodiskovej stanici, pri pokladni alebo v predajnom automate.
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Predajca cestovnych
listkov

je kazdy predajca sluzieb zelezni¢nej dopravy, ktory uzatvira zmluvy o preprave
a preddva cestovné listky v mene Zeleznicného podniku alebo vo vlastnom mene.

Cestovny poriadok

je zoznam komer¢nych prepravnych sluzieb, ktoré pontka Zelezni¢ny podnik v ramci
urcitého casového intervalu.

TOD

pozri predplateny listok.

Cestovna kanceldria

je organizdtor alebo maloobchodny predajca, v zmysle ¢ldnku 2 ods. 2 a 3 smernice
90/314/EHS, ktory nie je Zelezni¢énym podnikom.

Odhadovany cas
prichodu vlaku

je odhadovany cas prichodu vlaku v konkrétnom bode, napriklad v bode odovzdania,
vo vymennom bode, v cieli vlaku.

Trasa vlaku

je draha vlaku definovand v case a priestore.

Chod vlaku preru-
Seny

znamend, Ze pokraCovanie vlaku je nezndme a vychddza z miestnych podmienok
v danom case a podla ndzoru zainteresovanych strdn. Ak je dlzka meskania zndma,
manaZzér infrastruktiry posle sprévu o prognéze chodu vlaku.

Transeurépska Zelez-
nicnd siet

je zelezni¢nd siet opisand v prilohe I k smernici 2008/57/ES.

Zmluva o preprave

je zmluva o platenej alebo neplatenej preprave medzi Zelezni¢nym podnikom alebo
predajcom cestovnych listkov a cestujicim o poskytnuti jednej alebo viacerych doprav-
nych sluzieb.

Druh dopravy

je urcity druh dopravného prostriedku, ktory je schopny prepravovat cestujicich (vlak,
lietadlo, autobus atd’).

Dopravnd sluzba

je komer¢nd dopravnd sluzba alebo dopravnd sluzba v rdmci zmluvy o poskytovani
sluzieb vo verejnom zdujme medzi dvoma alebo viacerymi miestami, ktoré ponika
zelezni¢ny podnik podla uverejneného cestovného poriadku. Dopravnd sluzba sa bezne
vykondva prostrednictvom konkrétneho druhu dopravy.

Poskytovatel
dopravnej sluzby

je stkromnd alebo verejnd spolocnost opravnend prepravovat [udi v rdmci vnitro-
Stitnej alebo medzindrodnej osobnej dopravy. Poskytovatel dopravnej sluzby uzndva
cestovné doklady vydané akreditovanymi predajnymi miestami svojich distributorov.
Plni tlohu zmluvného dopravcu, s ktorym cestujtici uzavrel zmluvu o preprave. Preva-
dzkou dopravnej sluzby moze byt scasti alebo v celku povereny vykonavajiici dopravca.

TSI Pozri technicka $pecifikicia interoperability.
XML je jazyk XML (rozsiritelny znackovaci jazyk).
XQL je rozsireny Struktirovany opytovaci jazyk.




L 123/64 Uradny vestnik Eur6pskej tinie 12.5.2011

PRILOHA I

ZOZNAM OTVORENYCH BODOV

V silade s clankom 5 ods. 6 smernice 2008/57ES boli identifikované tieto otvorené body:

Oddiel Otvorené body

4.2.2.1. Technicky dokument o postupe a informdcidch pouzivanych v tejto stvislosti tykajiicich sa tdajov
o tarifich pre vniitro§titny predaj

4.2.10. Norma na spracovanie bezpecnostnych prvkov na distribtciu produktov
4.211.2. Norma pre eurdpsky ,predplateny listok“ a eurépske ,preukdzanie sa na zdklade zoznamu®
4.2.11.3. Technicky dokument alebo norma o sposoboch priameho plnenia, ktoré st spojené s cestovnym

listkom a/alebo rezerviciou a s druhom média v pripade vniitrostitneho predaja

4.2.11.4. Technicky dokument alebo norma o sposoboch nepriameho plnenia, ktoré st spojené s cestovnym
listkom afalebo rezerviciou a s druhom média v pripade vnitrostitneho predaja

4.2.22. Norma na vymenu informdcii o poplatkoch v savislosti s prepojenim s inymi druhmi dopravy
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PRILOHA III

ZOZNAM TECHNICKYCH DOKUMENTOV, NA KTORE SA ODKAZUJE V TEJTO TSI

Referencia Oznacenie

B.1. (V1.1) Pocitaové generovanie a vymena tarifnych tdajov uréenych na medzindrodny alebo zahrani¢ny predaj
— listky NRT

B.2. (V1.1) Pocitacové generovanie a vymena tarifnych ddajov uréenych na medzindrodny a zahrani¢ny predaj —
cestovné listky s integrovanou rezervaciou (IRT)

B.3. (V1.1) Pocitatové generovanie a vymena tarifnych tidajov uréenych na medzindrodny alebo zahrani¢ny predaj
- $pecidlne ponuky

B.4. (V1.1) Prirucka na zavedenie sprdv EDIFACT tykajiicich sa vymeny tdajov o cestovnom poriadku

B.5. (V1.1) Elektronickd rezervdcia miest na sedenie/spanie a elektronickd vyroba cestovnych dokladov — vymena
sprav

B.6. (V1.1) Elektronickd rezervacia miest na sedenie/stitie a elektronickd vyroba prepravnych dokladov (normy
RCT2)

B.7. (V1.1) Medzindrodné cestovné listky vytlacené cestujicim

B.8. (V1.1) Standardné ¢&iselné kédovanie pre Zelezniéné podniky, manazérov infrastruktiry a ostatné spolocnosti
zapojené do retazca Zelezni¢nej dopravy

B.9. (V1.1) Standardné ¢iselné kédovanie miest

B.10. (V1.1) Elektronickd rezervicia pomoci pre osoby so zniZenou pohyblivostou — vymena sprav

B.30. (V1.1) Schéma — katalog sprdv/ddtovych siborov potrebny na komunikdciu medzi Zeleznicnym podnikom

a manazérom infrastruktiry o TAP TSI
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PRILOHA IV

ZOZNAM TARIF PRE MEDZINARODNY ALEBO ZAHRANICNY PREDA]J

C.1. Tarify NRT
Hlavny obsah ddajov o tarifich NRT je takyto:

— série,

— produkty,

— sluzby,

— kédy dopraveov,

— cenniky cestovného,

— zoznam stanic.

Tarify NRT musia byt dostupné vopred, aspon tri mesiace pred vstupom tychto tarif do platnosti.

C.2. Tarify IRT

Hlavny obsah tdajov o tarifich IRT je takyto:

— tarify,

— rozsah tarif,

— karty pouzivané s trhovymi cenami,

— typy vyluky,

— podmienky predaja,

— popredajné podmienky,

— cenniky cestovného,

— zoznam stanic/zon.

Tarify IRT musia byt dostupné vopred v stlade s ich podmienkami predaja.

C.3. Osobitné tarify

Hlavny obsah tdajov o osobitnych tarifich je takyto:

— ponuka a jej podmienky,

— poplatky,

— priplatky,

— povolenia,

— pocet cestujicich/sprevadzajicich cestujiicich a ich kategérie,
— typy zliav,

— typy vyluky,

— podmienky predaja,

— popredajné podmienky,
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— rezervacné poplatky,
— série,
— vlaky vratane ich kategérif a zariadeni.

Osobitné tarify musia byt dostupné vopred v stilade s podmienkami predaja.
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VYKONAVACIE NARIADENIE KOMISIE (EU) & 455/2011
z 11. mdja 2011,

ktorym sa ustanovuji pausilne dovozné hodnoty na urcovanie vstupnych cien niektorych druhov
ovocia a zeleniny

EUROPSKA KOMISIA,
so zretelom na Zmluvu o fungovani Eurdpskej tnie,

so zretelom na nariadenie Rady (ES) <& 1234/2007
z 22. oktébra 2007 o vytvoreni spolocnej organizicie polno-
hospodarskych trhov a o osobitnych ustanoveniach pre urcité
polnohospodarske vyrobky (nariadenie o jednotnej spolo¢nej
organizdcii trhov) (1),

so zretelom na nariadenie Komisie (ES) & 1580/2007
z 21. decembra 2007, ktorym sa ustanovuji vykondvacie
pravidld pre nariadenia Rady (ES) ¢. 2200/96, (ES) ¢. 2201/96
a (ES) €. 1182/2007 v sektore ovocia a zeleniny (%), a najmi na
jeho ¢lanok 138 ods. 1,

kedze:

Nariadenim (ES) ¢. 1580/2007 sa v sulade s vysledkami Urugu-
ajského kola mnohostrannych obchodnych rokovani ustanovuji
kritérid, na zdklade ktorych Komisia stanovi pausdlne hodnoty
na dovoz z tretich krajin, pokial ide o vyrobky a obdobia
uvedené v Casti A prilohy XV k uvedenému nariadeniu,

PRIJALA TOTO NARIADENIE:

Clanok 1

Pausdlne dovozné hodnoty uvedené v ¢lanku 138 nariadenia
(ES) €. 1580/2007 st stanovené v prilohe k tomuto nariadeniu.

Clanok 2

Toto nariadenie nadobtda G¢innost 12. mdja 2011.

Toto nariadenie je zdvdzné v celom rozsahu a priamo uplatnitelné vo vsetkych clenskych

statoch.

V Bruseli 11. méja 2011

() U.v. EU L 299, 16.11.2007, s. 1.
() U.v. EU L 350, 31.12.2007, s. 1.

Za Komisiu
v mene predsedu

José Manuel SILVA RODRIGUEZ

generdlny riaditel pre polnohospoddrstvo
a rozvoj vidieka
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PRILOHA
Pausédlne dovozné hodnoty na urcovanie vstupnych cien niektorych druhov ovocia a zeleniny

(EUR/100 kg)

Ciselny znak KN Kéd tretej krajiny (') Pausilna dovoznd hodnota
0702 00 00 MA 50,3
TN 107,9
TR 73,3
77 77,2
0707 00 05 TR 108,9
77 108,9
0709 90 70 MA 86,8
TR 113,8
77 100,3
0709 90 80 EC 27,0
77 27,0
080510 20 EG 56,6
IL 59,9
MA 43,8
TN 54,9
TR 74,4
77 57,9
0805 50 10 TR 54,8
77 54,8
0808 10 80 AR 96,6
BR 75,3
CA 107,1
CL 85,2
CN 110,3
NZ 119,2
us 143,7
uy 58,3
ZA 77,8
77 97,1

(') Nomenklatira krajin stanovena nariadenim Komisie (ES) ¢. 18332006 (U. v. EU L 354, 14.12.2006, s. 19). K6d ,ZZ* znamend ,iného
povodu*.
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VYKONAVACIE NARIADENIE KOMISIE (EU) & 456/2011
z 11. mdja 2011,

ktorym sa menia a dolfiaji reprezentativne ceny a vyska dodatoénych dovoznych ciel na niektoré
produkty v sektore cukru stanovené nariadenim (EU) ¢. 867/2010 na hospodirsky rok 2010/11

EUROPSKA KOMISIA,
so zretelom na Zmluvu o fungovani Eurdpskej tnie,

so zretelom na nariadenie Rady (ES) ¢ 1234/2007
z 22. okt6bra 2007 o vytvoreni spolo¢nej organizicie polno-
hospodérskych trhov a o osobitnych ustanoveniach pre uréité
polnohospoddrske vyrobky (nariadenie o jednotnej spolocnej
organizdcii trhov) (1),

so zretelom na nariadenie Komisie (ES) ¢. 951/2006 z 30. jina
2006, ktorym sa stanovuji podrobné pravidld implementicie
nariadenia Rady (ES) ¢. 318/2006 pokial ide o obchodovanie
s tretimi krajinami v sektore cukru (%), a najmé na jeho ¢ldnok
36 ods. 2 druhy pododsek druhd vetu,

sirupov na hospoddrsky rok 2010/11 sa stanovila
v nariadeni Komisie (EU) ¢. 867/2010 (}). Tieto ceny
a cld sa naposledy zmenili a doplnili nariadenim Komisie
(EU) ¢ 438/2011 (4.

(2) Udaje, ktoré ma Komisia v stCasnosti k dispozicii, vedt
k zmene a doplneniu uvedenych sim v siilade
s pravidlami a podrobnymi podmienkami ustanovenymi
v nariadeni (ES) ¢. 951/2006,

PRIJALA TOTO NARIADENIE:

Cldnok 1

Reprezentativne ceny a dodato¢né cld uplatnitelné na dovoz
produktov uvedenych v ¢ldnku 36  nariadenia  (ES)
& 951/2006, stanovené nariadenim (EU) ¢ 867/2010 na
hospodarsky rok 2010/11, sa menia a dopliaji a uvadzaja sa
v prilohe k tomuto nariadeniu.

Cldnok 2

Toto nariadenie nadobtida G¢innost 12. mdja 2011.

Toto nariadenie je zdvdzné v celom rozsahu a priamo uplatnitelné vo vsetkych clenskych

kedze:
(1)  Vyska reprezentativnych cien a dodato¢nych ciel uplatni-
telnych na dovoz bieleho a surového cukru a uréitych
§tatoch.
V Bruseli 11. méja 2011
() U.v. EU L 299, 16.11.2007, s. 1.
() U.v. EU L 178, 1.7.2006, s. 24.

Za Komisiu
v mene predsedu

José Manuel SILVA RODRIGUEZ

generdlny riaditel pre polnohospoddrstvo

a rozvoj vidieka

EU L 259, 1.10.2010, s. 3.
EU L 118, 6.5.2011, s. 6.
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PRILOHA

patriace pod Ciselny znak kéd KN 1702 90 95 uplatnitelné od 12. mdja 2011

Zmenené a doplnené reprezentativne ceny a dodatoéné dovozné cld na biely cukor, surovy cukor a produkty

(EUR)

Ciselny znak KN

Vyska reprezentativnej ceny na 100 kg
netto daného produktu

daného produktu

Vyska dodatocného cla na 100 kg netto

1701 11 10 ()
1701 11 90 ()
1701 12 10 ()
1701 12 90 (1)
1701 91 00 ()
1701 99 10 ()
1701 99 90 ()
1702 90 95 (%)

43,09
43,09
43,09
43,09
42,65
42,65
42,65

0,43

0,00
1,98
0,00
1,68
4,67
1,54
1,54
0,26

(") Stanovené pre Standardnii kvalitu definovant v bode III prilohy IV k nariadeniu (ES) ¢. 1234/2007.
(%) Stanovené pre Standardnd kvalitu definovanti v bode II prilohy IV k nariadeniu (ES) ¢. 1234/2007.
(}) Stanovené na 1 % obsahu sacharézy.
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IV

(Akty prijaté pred 1. decembrom 2009 podla Zmluvy o ES, Zmluvy o EU a Zmluvy o Euratome)

ROZHODNUTIE DOZORNEHO URADU EZVO
& 343/09/COL
z 23. jila 2009

7 X2

o prevodoch majetku uskutoénenych samosprivnou obcou Time, tykajicich sa nehnutelnosti ¢&islo
1/152, 1/301, 1/630, 4/165, 2/70 a 2/32

(Nérsko)

DOZORNY ORGAN EZVO (1),

so zretefom na Dohodu o Eurépskom hospoddrskom
priestore (%), a najmd na jej clanky 61 az 63 a na jej
protokol 26,

so zretelom na Dohodu medzi §tdtmi EZVO o zriadeni dozor-
ného tradu a Stdneho dvora (%), a najmi na jej ¢lanok 24,

so zretefom na c¢ldnok 1 ods. 3 Casti I a na ¢ldnok 4 ods. 4
a ¢ldnok 7 ods. 2 casti II protokolu 3 k Dohode o dozore
a sude (%),

so zretelom na usmernenia dozorného tdradu o uplatiovani
a vyklade ¢ldnkov 61 a 62 Dohody o EHP (°), a najmi na
kapitolu tykajicu sa prvkov S$tdtnej pomoci pri predaji
pozemkov a stavieb orgdnmi verejnej moci,

so zretefom na rozhodnutie dozorného tradu zo 14. jila 2004
o vykondvacich ustanoveniach uvedenych v ¢ldnku 27 Casti II
protokolu 3 (%),

1 en ,dozorny orgdn“.

al e] 1
al 6] len ,Dohoda o EHP*.
alej 1

U‘ U‘ U‘

en ,Dohoda o dozore a side®.

Dale] len ,protokol 3

Usmernenia o uplatiiovani a vyklade ¢ldankov 61 a 62 Dohody
o EHP a ¢lanku 1 protokolu 3 k Dohode o dozore a side, ktoré
prijal a vydal dozorny orgdn 19. janudra 1994 (U. v. ES L 231,
3.9.1994,s. 1 a dodatok EHP ¢. 32, 3.9.1994, 5. 1). Usmernenia boli
naposledy zmenené a doplnene 10. jGna 2009. Dalej len ,usmer-
nenia o 3titnej pomoci“. Aktualizované znenie usmernem 0 3tdtnej
pomoci sa nachddza na webovej lokalite dozorného dradu: http://
www.eftasurv.int/state-aidlegal- framework/state -aid-guidelines).
Rozhodnutie ¢. 195/04/COL zo 14. jala 2004 (U. v. EU L 139,
25.5.2006, s. 37 a dodatok EHP ¢&. 26, 25.5.2006, s. 1), zmenené
a doplnené rozhodnutim ¢. 319/05/COL zo 14. decembra 2005
(U. v. EU L 113, 27.42006, s. 24 a dodatkom EHP & 21,
27.42006, s. 46). Konsolidované  znenie rozhodnutla
¢. 195/04/COL je dostupné na webovej lokalite dozorného dradu:
http:/[www.eftasurv.int/media/decisions/195-04-COL.pdf.

4
5

)
)
’)
)
)

X
=

po vyzvani zainteresovanych strdn, aby predlozili svoje pripo-
mienky v stlade s uvedenymi ustanoveniami (7) a so zretelom
na tieto pripomienky,

kedze:

I. SKUTOCNOSTI
1. POSTUP

Dozornému tradu bola 3. marca 2007 dorucend staznost zdru-
Zenia s ndzvom Aksjonsgruppa ,Ta vare pd trivelige Bryne®,
tykajica sa predaja nehnutelnosti ¢islo 1/152, 1/301, 1/630,
4/165 v obci Time, ktoré orgdny tamojsej samospravy predali
dvom roznym stkromnym subjektom, ako aj predaja nehnutel-
nosti ¢islo 2/70 (Stadién v Bryne, ktory zahffia aj nehnutelnost
¢islo 2/32) zo strany futbalového klubu v Bryne (Bryne fotball-
klubb) stkromnému investorovi (ikon & 414270). Uvedent
nehnutelnost predtym obec previedla na klub. Stkromny
investor pan Gunnar Oma listom z 9. maja 2007 zaslal dozor-
nému tradu staznost tykajacu sa predaja jednej z uvedenych
nehnutelnosti samospravnou obcou Time, a to nehnutelnosti
&slo 4/165.

Po vymene kore$pondencie a informdcii s nérskymi orgdnmi (%)
sa dozorny urad 19. decembra 2007 rozhodol zacat v stvislosti
s predajom uvedenych pozemkov konanie vo veci formalneho
zistovania. Rozhodnutie dozorného dradu ¢ 717/07/COL
o zacati konania bolo uverejnené v Uradnom vestniku Eurdpskej
tinie a v dodatku EHP ().

Norske organy sa vyjadrili k rozhodnutiu o zacati konania
listom z 21. februdra 2008 (Gikon ¢. 466024). Dozorny trad
vyzval zainteresované strany, aby predlozili pripomienky.

() U. v. EU C 138, 5.6.2008, s. 30 a dodatok EHP & 31, 5.6.2008,
s. 1.

(%) Podrobnejsie informdcie o vymene koreSpondencie si uvedené
v rozhodnuti dozorného dradu ¢. 717/07/COL, ktoré je uverejnené
na webovej lokalite dozorného dradu: http://www.eftasurv.
int/fieldsofwork/fieldstateaid/stateaidregistry/sadecnor07/717_07_col.
pdf.

(°) Porovnaj pozndmku pod ¢iarou 7.


http://www.eftasurv.int/state-aid/legal-framework/state-aid-guidelines/
http://www.eftasurv.int/state-aid/legal-framework/state-aid-guidelines/
http://www.eftasurv.int/media/decisions/195-04-COL.pdf
http://www.eftasurv.int/fieldsofwork/fieldstateaid/stateaidregistry/sadecnor07/717_07_col.pdf
http://www.eftasurv.int/fieldsofwork/fieldstateaid/stateaidregistry/sadecnor07/717_07_col.pdf
http://www.eftasurv.int/fieldsofwork/fieldstateaid/stateaidregistry/sadecnor07/717_07_col.pdf
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Dozornému tradu boli dorucené pripomienky dvoch zaintere-
sovanych stran (19). Listom z 24. jala 2008 (tkon ¢ 485974)
ich dozorny trad zaslal nérskym orgdnom. Noérske organy
listom z 13. augusta 2008 (tkon ¢. 488289) ozndmili dozor-
nému tradu, ze nemajii dalsie pripomienky.

2. OPIS VYSETROVANYCH TRANSAKCII

2.1. PREDA] POZEMKOV CisLo 1/152, 1/301 A 1/630 SPOLOC-
NOSTI GRUNNSTEINEN AS

Samospravna  obec  Time  kdpnopredajnou  zmluvou
z 25. augusta 2007 ('!) predala pozemky ¢islo 1/152 (1 312
Stvorcovych metrov), 1/301 (741 stvorcovych metrov) a 1/630
(1167 Stvorcovych metrov) v centre Bryne, ktoré je centrom
samospravnej obce Time, stkromnej developerskej spolo¢nosti
Grunnsteinen AS. Podla poskytnutych vysvetleni sa zdd, Zze
iniciativu na uzatvorenie zmluvy vyvinuli kupujici a Ze sa
pred predajom neuskuto¢nilo Ziadne kolo verejného ponuko-
vého konania ('?). Spolo¢nost Grunnsteinen nezaplatila za
pozemky ni¢, ale namiesto riadnej platby za nehnutelnosti sa
zaviazala vybudovat celkovo 65 parkovacich miest (13). V ¢lanku
7 zmluvy so spolo¢nostou Grunnsteinen sa ustanovuje, Ze vlast-
nicke prdva na pozemky sa prevedii az po vybudovani parko-
vacich miest najneskor do konca roka 2008. V ¢lanku 1 sa dalej
ustanovuje, ze podzemné parkovisko sa po spitnom prevode na
obec Time zapiSe do katastra nehnutelnosti ako osobitnd
nehnutelnost.

V ¢lanku 1 zmluvy (#) sa ustanovuje, Ze pozemky boli v ¢ase
uzatvarania zmluvy zaradené v tizemnom pldne do pdsma urce-
ného na ucely bytovej vystavby a vystavby verejnych
ciest/parkovisk.

Na zdklade ¢lanku 1 zmluvy sa spolo¢nost Grunnsteinen AS
zaviazala vybudovat podzemné parkovacie miesta na pozemku
¢islo 1/152, z ktorych 65 sa malo po dokonéeni previest na
obec Time (Clinky 1 a 5 zmluvy). Platba za pozemok &islo
1/152 pozostdvala podla orgdnov miestnej samospravy
v nahradeni 44 parkovacich miest na pozemku podzemnymi
parkovacimi miestami. Pokial ide o pozemky ¢&islo 1/301
a 1/630, obec objednala ocenenie jednej z nehnutelnosti, a to
pozemku d&islo 1/630, ktoré podla tvrdenia obce vykonala
spolo¢nost Eiendomsmegler 1. Ocenenie pozemku &islo 1/630,
z ktorého vyplynulo, Ze trhovd hodnota predstavuje 600 NOK
za §tvorcovy meter, bolo dozornému dradu predlozené pred

(19 Ukon ¢&. 484855 (pripomienky Nérskeho futbalového zvizu zo
4. jula 2008), ¢. 485026 (pripomienky pravnickej firmy Arntzen
de Besche zastupujicej futbalovy klub Bryne z 8. jila 2008)
a ¢ 485461 (pripomienky pravnickej firmy Selmer zastupujiicej
Valerenga football z 8. jula 2008).

(' Dalej len ,zmluva so spolo¢nostou Grunnsteinen®.

(') Odpoved Nérska na prva ziadost dozorného tiradu o informécie
(Gkon ¢. 427879), odpoved na otdzku 1 pism. e).

(*}) Odpoved Noérska na prvi ziadost dozorného tdradu o informdcie
(dkon ¢. 427879), otazka 1 pism. e).

(") Odpoved Nérska na prva ziadost dozorného tiradu o informdécie
(Gkon ¢. 427879, priloha 1).

zaCatim konania vo veci formélneho zistovania (°). Noérske
organy v odpovedi na Ziadosti dozorného tdradu najprv pred-
lozili vypocty vykonané stavebnou spolo¢nostou Skanska Norge
AS, z ktorych wvyplyva, Ze cena za parkovacie miesto
v podzemnom parkovisku bude priblizne 150 000 NOK bez
DPH a nédkladov na ndkup/prendjom pozemku ('°). Na zdklade
tychto odhadov nérske organy tvrdili, Ze trhovd cena za
pozemky ¢islo 1/301 a 1/630 bude podla tohto ocenenia pred-
stavovat 2 516 400 NOK (Y7), pricom hodnota dalsich 21
parkovacich miest, ktoré sa spolo¢nost Grunnsteinen zaviazala
vybudovat pre obec, sa odhadla na 2625000 NOK ('8).
Hodnotu tychto dvoch pozemkov preto spolo¢nost Grunn-
steinen tplne vyrovnd vystavbou dal$ich 21 parkovacich miest.

V odpovedi na prikaz dozorného dradu o poskytnutie infor-
mécie, ktory je obsiahnuty v jeho rozhodnuti o zacati konania
vo veci formédlneho zistovania, boli predlozené nové ocenenia
pozemkov, ako aj odhady ceny parkoviska ('°). Nové ocenenia
hodnoty vykonala spolo¢nost OPAK posobiaca v oblasti ocerio-
vania nehnutelnosti. Spolo¢nost OPAK dospela na zdklade
metody ocenenia pozemku obstardvacou cenou (2°) k trhovej
hodnote 3,2 miliéna NOK za nehnutelnosti predané v celku.
Podla spolo¢nosti OPAK je stavba na pozemku ¢islo 1/301
uréend na demoldciu a bude sa musiet zbdrat, o predstavuje
zataZenie nehnutelnosti. Nédklady na zbtiranie sa odhaduji na
150 000 NOK. Posudok spolo¢nosti OPAK obsahuje aj odhad
ndkladov na parkovacie miesta. Na zéklade minimdlnej plochy
parkovacicho miesta 25 Stvorcovych metrov (v sdlade
s vnitrostitnymi pravnymi predpismi) a stavebnych ndkladov
vo vyske 5200 NOK na $tvorcovy meter (podla skisenosti)
dospela spolo¢nost OPAK k cene 130 000 NOK za parkovacie
miesto, respektive k cene 8 450 000 NOK za 65 parkovacich
miest.

2.2. PREDAJ POZEMKU CISLO 4/165 SPOLOCNOSTI BRYNE INDU-
STRIPARK AS

Samospravna obec Time a stkromnd developerskd spolo¢nost
Bryne Industripark AS podpisali 31. augusta 2005 kipnopre-
dajnd zmluvu tykajiicu sa nehnutelnosti &islo 4/165 v Haland
v obci Time (*'). Pozemok mal vymeru 56 365 S$tvorcovych
metrov priemyselnej pody a predajnd cena bola stanovend na
4,7 mil. NOK (Cize priblizne 83 NOK na Stvorcovy meter).
V case podpisu zmluvy bola plocha zaradend do pasma urce-
ného na priemyselné dcely, ale podrobny dzemny plin

(%) Odpoved Norska na prva ziadost dozorného tradu o informdcie
(dkon ¢. 427879, priloha 2). V odpovedi Norska sa tvrdi, ze
ocenenie sa tykalo pozemkov ¢islo 1/301 a 1/630. To vsak nie
je zachytené vo vlastnom oceneni, a ani pocet $tvorcovych metrov
uvedeny v fiom nepoukazuje na to, Ze sii zapocitané oba pozemky.

(%) Odpoved Noérska na prvi ziadost dozorného tdradu o informdcie
(dkon ¢. 427879, priloha 5).

(V) Zda sa, ze toto vychddza z hodnoty 600 NOK na $tvorcovy meter
po pripocitani hodnoty stavby na pozemku &islo 1/301. Dozor-
nému dradu nebolo predlozené ocenenie stavby.

(*¥) To vychddza z povodného odhadu ndkladov obcou vo vyske
125 000 NOK, stanoveného v podkladovych dokumentoch urce-
nych na zvazenie obecnou radou (tkon ¢. 413558, s. 16 — 17).
Zd4 sa, ze odhad spolocnosti Skanska bol ziskany v neskorsej etape.

(") Pripomienky Norska k rozhodnutiu dozorného tradu o zacati
konania, tikon ¢. 466024, priloha 3.

(*) V nércine: ,Tomtebelastningsmetoden®.

(*') Ukon ¢. 413558, s. 19 a nasledujice.
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nebol schvdleny v dosledku ndmietok spravy verejnych ciest.
Zmluva obsahuje ustanovenie o spitnom prevode (clinok 7)
v prospech obce Time v pripade, Ze sa nehnutelnost nevybuduje
alebo neodovzdd do uzivania 5 rokov od datumu nadobudnutia
vlastnictva.

V case nadobudnutia platnosti zmluvy pozemok tvorila neza-
stavand poda. V sprave pre obecné zastupitel'stvo, ktoré zmluvu
schvililo, miestna samosprava uvddza, Ze uzatvorenie zmluvy
o vystavbe by malo byt podmienkou predaja pody. Podla
orgdnov miestnej samospravy boli 30. augusta 2007 prijaté
nové podrobné predpisy o tGzemnom ¢leneni, podla ktorych
bol pozemok zacleneny do pdsma uréeného na Sportové
Gcely (). V kipnopredajnej zmluve sa stanovilo, ze zmluva
o vystavbe musi byt uzatvorend na zdklade predpisov
o tzemnom Cdleneni. Nérske organy v Case vyjadrenia pripo-
mienok k rozhodnutiu o zacati konania predlozili odhad
nakladov na vystavbu objednany u poradenskej firmy Asplan
Viak a ponuku zemnych pric predlozenti miestnou stavebnou
spolo¢nostou (23).

Samosprdvna obec potvrdila, Ze pred predajom, ktory sa usku-
to¢nil na zaklade iniciativy kupujiceho, sa neuskutocnilo Ziadne
kolo verejného ponukového konania, ale Ze pdéda bola inzero-
vand na jej internetovej stranke v obdobi rokov 2003 — 2004.
Zo spravncho memoranda vyhotoveného pred predajom
vyplyva, Ze Gtovand cena vychddzala z ceny, za ktord samo-
spravna obec Time kdpila pozemok v roku 1999, ku ktorej sa
pripocitali kapitdlové ndklady, regulatnd cinnost a sprdvne
ndklady. Cena sa teda stanovila na zaklade vSeobecnej zdsady
samospravnej obce pre predaj priemyselnych nehnutelnosti, t. j.
predaj v obstardvacej cene (24).

Stazovatel tvrdil, Ze cena za tento druh nehnutelnosti by na
zaklade ocenenia, ktoré v janudri 2007 vykonal nezavisly
odhadca hodnoty majetku, mala byt okolo 400 NOK za §tvor-
covy meter (*°). Na tento tcel viak nebola predlozend Ziadna
dokumentdcia. Orgdny miestnej samospravy tvrdili, Ze trhova
cena v danej oblasti by na zdklade predaja podobnych
pozemkov medzi stkromnymi stranami v regiéne mala byt
v rozmedzi od 80 do 115 NOK na $tvorcovy meter (%9).
V odpovedi na prikaz dozorného dradu o poskytnutie infor-
mécii, ktory je obsiahnuty v rozhodnuti o zacati konania vo
veci formalneho zistovania, nérske organy predlozili ocenenie
vykonané spolo¢nostou OPAK. Ocenenie spolo¢nosti OPAK sa
vztahuje na pddu zaclenent do prislusného pdsma v case
zmluvy, t. j. do pasma uréeného na priemyselné dcely, a nie
na Sportové ucely podla neskorsich tizemnych predpisov.
Ocenenie nevychiddza z metddy zaloZenej na vyuziti, ale
z predajnej hodnoty vymedzenej ako ,cena, ktorti by viaceré
nezdvislé zainteresované strany boli ochotné zaplatit v den
ocenenia“. V tomto pripade bola cena stanovend vzhladom na
predajné ceny ziskané za ,porovnatelné pozemky v danej

(*?) Pripomienky Norska k rozhodnutiu dozorného tdradu o zacati
konania, tikon ¢. 466024, poznimka pod ciarou ¢&. 9.

(*%) Pripomienky Noérska k rozhodnutiu dozorného tradu o zacati
lgonania, ukon ¢. 466024, prilohy 8 a 9.

(%) Ukon & 413558, s. 16 — 17.

(*%) Pozri tkon ¢ 413558 (povodnd staznost), zopakované
v pripomienkach Aksjonsgruppa k odpovedi Norska, tikon
¢. 477440.

(*6) Odpoved Norska na prva ziadost dozorného tradu o informdcie
(ikon ¢. 427879, prilohy 13 - 17).

oblasti“. V oceneni sa dospelo k zdveru, Ze trhovt cenu nie je
mozné stanovit s istotou, ale Ze by sa pravdepodobne pohybo-
vala v rozmedzi od 80 do 100 NOK/stvorcovy meter.

2.3. PREDAJ NEHNUTELNOSTI CiSLO 2/70 A 2/32 FUTBALOVEMU
KLUBU ,BRYNE FOTBALLKLUBB®

2.3.1. Kiipnopredajnd zmluva

Zmluvou z 8. augusta 2003 (¥) previedla samospravna obec
Time na futbalovy klub Bryne fotballklubb (dalej len ,Bryne
FK“) vlastnicke priavo na 3tadion v Bryne a na nehnutelnosti
¢islo 2/32 a 2/70 s vymerou priblizne 53 000 $tvorcovych
metrov (2%). Stavby na pozemku (vritane futbalovej tribiny)
uz patrili futbalovému klubu a existovali zmluvy o prendjme
pozemku (*). Zdd sa, 7e na pozemku zostiva jedna stavba,
ktord nepatri futbalovému klubu Bryne FK, a stanovilo sa, Ze
klub prevezme prava obce vyplyvajice zo zmluvy o prendjme
uzavretej s vlastnikom stavby (3).

Podla ¢lanku 2 zmluvy s Bryne sa nehnutelnosti ¢islo 2/32
a 2/70 prevadzaji na Bryne FK bezodplatne. Obec dalej uhra-
dila vetky ndklady spojené s prevodom pozemku, ako su
ndklady na rozparcelovanie, vymeranie atd. Pozemky maji
priblizne 53 000 $tvorcovych metrov a v zmluve sa vyslovne
stanovuje, Ze by sa mali vyuZivat najmi na $portové tcely.

Z clanku 1 zmluvy vyplyva, Ze futbalovy klub poziadal
o vlastnicke prdva k pozemkom, ktoré sa mali previest. U¢elom
bolo zvysit majetok klubu s cieflom umoznit zmodernizovat
futbalové ihrisko v stlade s uplatnitelnymi poziadavkami na
ihriskd, ktoré sa maji vyuzivat v najvy$Sej norskej futbalovej
sutaze Tippeligaen. Zo spravnych memordnd vyhotovenych
obcou vyplyva, ze pre klub bolo dolezité, aby bol schopny
zalozif pozemok ako kolaterdl na zabezpecenie dlhov, hoci
jeho hodnota by sa mohla znizit na zdklade ustanovenia
zmluvy, Ze sa moze pouzivat len na Sportové tcely.

V odpovedi na prikaz dozorného uradu o poskytnutie infor-
mdcif, ktory je obsiahnuty v rozhodnuti o zacati konania vo
veci formdlneho zistovania, poskytli nérske orgdny ocenenie
hodnoty pozemku §tadiéna v Case prevodu. Ocenenie vykonala
spolo¢nost OPAK. OPAK dospela k predajnej hodnote
2650 000 NOK, ked vychddzala z ocenenia pozemku ako
pody, ktord sa md vyuzivat na Sportové zariadenia.

(#7) Dalej len ,zmluva s Bryne“.

(*%) Ukon ¢. 413558, s. 29 a odpoved Norska na prvi Ziadost dozor-
ného dradu o informdcie (ikon ¢ 427879, priloha 29).
Z podkladovych dokumentov predaja sa zdd, Ze obec ndsledne
kapila pozemok od futbalového klubu v roku 1996 za 1 milién
NOK. Dozorny trad nemd o tomto predaji dalsie informdcie.

(*) Zmluvy o prendjme pozemkov predlozené Nérskom, prilohy 18
a 19 k odpovedi Nérska na prvi ziadost dozorného duradu
o informdcie (tkon ¢. 427879).

(*%) Pozri prilohu 24 k odpovedi Nérska na prvii Ziadost dozorného
dradu o informécie (tikon ¢. 427879).
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Stazovatel tvrdil, Ze klub Bryne FK v roku 2007 pldnoval predat
Stadion spolo¢nosti Forum Jaren za 50 miliénov NOK. Novy
Stadién sa mal postavit v obci Hiland, na pozemku kipenom
od spolo¢nosti Bryne Industripark AS (ako uZz bolo uvedené).
V odpovedi na ziadost dozorného tradu o informdacie norske
organy potvrdili, Ze v savislosti s pozemkom ¢islo 2/70 bolo
medzi Bryne FK a Forum Jeren podpisané vyhldsenie o Gmysle,
ale neboli schopné predlozit jeho kopiu. V roku 2008 sa vsak
tieto transakcie zrejme zrusili, kedZe sa ukdzalo, Ze ndklady na
vystavbu pldnovaného stadiéna v obci Hiland st vyrazne vyssie,
ako sa ocakdvalo (*!).

2.3.2. Bryne FK

Prijemca pozemku Bryne FK je miestny futbalovy klub, ktory
v stcasnosti hrd takzvand ,Adecco League” (1. divizia). Bryne FK
je zapisany v obchodnom registri ako neziskovd organizdcia (*?),
ale futbalovy klub zalozil aj spolo¢nost s ru¢enim obmedzenym,
Bryne Fotball AS.

Podla informdcii poskytnutych nérskymi orgdnmi (**) klub
a spoloc¢nost s rucenim obmedzenym uzatvorili v roku 2001
zmluvu o spoluprdci, ktord vychddzala zo Standardnej zmluvy
vypracovanej Norskym futbalovym zvdzom pre spolupricu
medzi komerénou a nekomer¢nou castou timu. Na zdklade
podmienok tejto zmluvy (*¥) spolo¢nost s rucenim obme-
dzenym, ktord sa vtedy nazyvala Bryne Fotball ASA, bola pove-
rend tymito hospoddrskymi ¢innostami: sponzorské zmluvy,
predaj medidlnych a televiznych prdv a reklamnych ploch,
predaj vybavy pre fantsikov a vyddvanie opravneni na fu,
vyuzivanie trénerov a hracov na reklamné ducely, komer¢né
vyuzivanie ndzvu a loga klubu, predaj listkov na domdce
klubové zdpasy a zmluvy v suvislosti s tipovanim. Bryne FK
na druhej strane zodpovedal za vietky zdlezitosti tykajice sa
$portu, ako tréning a vyber timov, kalendar zdpasov a zdpasy
ako také, zabezpecovanie ciest pre hricov, prava a povinnosti
vodi hrdcom, ¢lenom, inym organizdcidm a orgdnom verejnej
spravy, prenesené na klub na zdklade pravnych predpisov
a stanov $portovych zvizov, clenské poplatky a mensie
komer¢né ¢innosti, ako tomboly organizované pocas zdpasov,
a prevadzka Stadiona.

Spolo¢nost Bryne Fotball ASA na zdklade zmluvy o spolupraci
finan¢ne zodpovedala za hricov (*’). Bryne Fotball ASA dalej
platila ndkupnd cenu za hracov, pripadne cenu v prospech
Bryne FK, ked hra¢ presiel z jedného z juniorskych timov
klubu do elitného timu. Spolo¢nost s rucenim obmedzenym

(*") Pripomienky Bryne FK k zacatiu konania vo veci formalneho zisto-
vania ((kon ¢. 485026).

(*») Odpoved Noérska na prvi ziadost dozorného tdradu o informdcie
(dkon ¢. 427879, priloha 21).

(*3) Pripomienky Norska k rozhodnutiu o zacati konania vo veci
formélneho zistovania, list z 21. februdra 2008 (dkon ¢. 466024).

(**) Priloha 13 k pripomienkam Noérska k rozhodnutiu o zacati konania
vo veci formdlneho zistovania, list z 21. februdra 2008 (tkon
& 466024).

(*%) Spolo¢nost s rucenim obmedzenym platila mzdy hricov ako aj
fyzioterapeutov, trénerov a inych podpornych pracovnikov;
prispevok  zamestndvatela na socidlne zabezpecenie; nakup
a udrzbu zariadeni potrebnych na tréningy a zdpasy; tréningové
akcie; a napokon cestovné nédklady timov v stvislosti so zdpasmi
vonku.

si mala po zaplateni tychto ndkladov ponechat aj cisty zisk.
A nakoniec, spolo¢nost s ru¢enim obmedzenym platila Bryne
FK poplatok vo vyske 150 000 NOK ro¢ne za prendjom
Stadiéna, ako aj 10 000 NOK za oficidlny futbalovy zdpas
a cenu za medidlne préva, sponzorské prava atd.

Na ucel dodrziavania vSeobecnych pravidiel Nérskeho futbalo-
vého zvizu vSak boli pracovné zmluvy hracov formdlne uzat-
varané futbalovym klubom Bryne FK a klub bol formalne aj
zmluvnou stranou v zmluvich tykajiicich sa predaja, ndkupu
a nagjmu hra¢ov. Klub okrem toho zodpovedal aj za riadenie
¢isto Sportovej povahy (napriklad tréning, vyber atd’).

Na jar 2004 sa klub a spolo¢nost reorganizovali. Vsetky
¢innosti vykondvané v Bryne ASA boli prevedené na Bryne
FK a Bryne Fotball ASA zmenila status spolo¢nosti a stala sa
Bryne Fotball AS, ktorej jedingym déelom bolo uhrddzat dlhy.
Dlhy boli pravdepodobne splatené v roku 2006 (*9).
V  stlasnosti  teda  vSetky  Cinnosti  hospodarskej
a nehospodarskej povahy vykondva Bryne FK.

3. PRIPOMIENKY NORSKYCH ORGANOV

Norska vldda predlozila pripomienky k rozhodnutiu o zacati
konania vo veci formalneho zistovania.

3.1. PRIPOMIENKY K PREDAJU NEHNUTEINOST[ CISLO 1/152,
1/301 A 1/630 SPOLOCNOSTI GRUNNSTEINEN AS

Norske organy predlozili spolu s pripomienkami aj ocenenie
nehnutelnost{ vritane ocenenia podzemnych parkovacich miest.

Nérske orgdny zastdvajii ndzor, Ze nehnutelnosti neboli vydané
bez ndhrady; odmenou pre samosprdvnu obec bola vystavba
podzemného parkoviska. Stitna pomoc preto neexistuje, pokial
ndklady na vystavbu parkovacich miest zodpovedajii aspon
hodnote nehnutelnost! prevedenych na spolo¢nost Grunn-
steinen AS.

Norske orgdny v tejto stvislosti poukazuji na ocenenie vyko-
nané spolo¢nostou OPAK, v ktorom sa dospelo k hodnote
v rozmedzi od 4 510 000 do 5 636 000 NOK za nehnutelnosti
prevedené na spolocnost Grunnsteinen, brané ako celok.
Spolo¢nost OPAK dalej odhaduje naklady na vystavbu parkova-
cich miest v podzemnom parkovisku priblizne na 8 450 000
NOK na zdklade skasenosti z podobnych projektov, ¢o je beznd
prax odvetvia. Norske orgdny tiez poukazuji, Ze stavebnd
spolo¢nost Skanska na rovnakom zdklade odhadla ndklady na
vystavbu jedného parkovacicho miesta na 150 000 NOK,
respektive 9 750 000 NOK za 65 parkovacich miest.

36) Odpoved Noérska na prvi Ziadost dozorného tiradu o informdcie
P %
(Gkon ¢&. 427879, priloha 22).
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Norske orgdny na zdklade tychto ¢iselnych tdajov tvrdia, Ze
ndklady na parkovisko viac ako kompenzuji hodnotu
pozemku, a teda nejde o $tdtnu pomoc.

3.2. PRIPOMIENKY K PREDAJU NEHNUTELNOSTI CISLO 4/165
SPOLOCNOSTI BRYNE INDUSTRIPARK AS

Pokial ide o predaj nehnutelnosti ¢islo 4/165 spolo¢nosti Bryne
Industripark AS, opdt bolo predloZené ocenenie realizované
spolo¢nostou OPAK. Noérske orgdny upozornili Ze OPAK
oceflovala pozemok v stlade s predpismi uplatnitelnymi
v tom Case, t. j. ako nezastavany pozemok vycleneny na prie-
myselné dcely vo vSeobecnom pline mesta, nie vsak
v podrobnom tzemnom pldne. Noérske orgdny tvrdia, Ze ak
v Case transakcie neexistoval platny tzemny plan, nie je dole-
zité, ze ndvrh podrobného tzemného plinu bol predlozeny
a neskor zruseny, a Ze ucel vyuzitia danej oblasti sa neskor
zmenil na $portové vyuZitie.

Za danych okolnosti nérske orgny zdoraznuji, Ze cena, ktort
spolo¢nost  Bryne Industripark skutocne zaplatila, a to
4700 000 NOK (¢o zodpoveda 83 NOK na $tvorcovy meter),
lezi podla ocenenia OPAK v prijatelnom cenovom rozpiti, t. j.
od 4510 000 do 5636 000 NOK (respektive od 80 do 100
NOK za $tvorcovy meter). Aj ked nérske orgdny uzndvaji, ze
zaplatend cena je v nizsej Casti prijatelného cenového rozpitia,
ku ktorému OPAK dospela, tvrdia, Ze Stitna pomoc nemoze
existovat, ak sa zaplatend cena vyrazne neodchyluje od odhad-
nutych hodnot, kedze hodnota nezastavaného pozemku, ktory
nie je zahrnuty v dzemnom pldne, je v kazdom pripade neista.

3.3. PRIPOMIENKY K PREDAJU NEHNUTELNOSTI CISLO 2/70
A 2/32 KLUBU BRYNE FK

V suvislosti s predajom nehnutelnosti ¢islo 2/70 a 2/32 noérske
organy tvrdili, Ze prvou otdzkou, ktori je potrebné posidit, je,
¢i klub Bryne FK touto transakciou ziskal hospodarsku vyhodu.
V pripojenom oceneni spoloénost OPAK odhadla hodnotu
pozemku, na ktorom sa ma postavit $tadién, v rozmedzi od
2385000 NOK do 2915000 NOK. KedZe za pozemok
nebola zaplatend Ziadna ndhrada, nérske orgdny uzndvaji, Ze
Bryne FK ziskal hospodarsku vyhodu zodpovedajiicu hodnote
majetku, ktord stanovila spolocnost OPAK.

Bez ohladu na vyhodu poskytnuti klubu Bryne FK nérske
orgdny tvrdia, Ze tdto transakcia nepredstavovala Stitnu
pomoc v zmysle ¢lanku 61 ods. 1 Dohody o EHP. Klub
Bryne FK nebol podla ich ndzoru v ¢ase transakcie podnikatel-
skym subjektom v zmysle pravidiel EHP tykajticich sa $titnej
pomoci. Toto stanovisko sa zakladd na organizacnej Struktire
klubu v case transakcie — Bryne FK v tom case vykondval len
nekomeréné a neprofesiondlne ¢innosti, kym komerénd ¢innost
a hospodarske rizikd a vyhody suvisiace s profesiondlnym futba-
lovym timom klubu sa stistredili v Bryne Fotball ASA.

Pokial ide o pripadnt §titnu pomoc v prospech Bryne Fotball
ASA, Norsko tvrdi, Ze tato bola vyli¢end na zdklade podmienok
zmluvy o spolupréci. Podla tejto zmluvy bola spolo¢nost Bryne
Fotball ASA povinnd zaplatit klubu Bryne FK ro¢ny poplatok vo
vyske 150 000 NOK za pouzivanie $tadionu plus 10 000 NOK
za oficidlny zdpas. Tito zmluva by preto zabezpecila, aby
hospodarsku vyhodu vyplyvajiicu z prevodu pozemku vyuzival
len Bryne FK.

Pokial ide o zlG¢enie Bryne Fotball ASA a Bryne FK, ktoré sa
uskutocnilo priblizne pol roka po prevode pozemku, nérske
organy tvrdia, Ze nie je mozné predpokladat, ze v dosledku
zlGCenia vyhoda poskytnutd obcou automaticky pripadne
v prislusnom pomere na komer¢né ¢&innosti klubu. Namiesto
toho sa musia podrobne analyzovat stcasné hospodarske
Cinnosti s ciefom stanovit kIG¢ na rozdelenie medzi hospo-
darske a nehospoddrske ¢innosti.

4. PRIPOMIENKY TRETICH STRAN
4.1. PRIPOMIENKY KLUBU BRYNE FK

Bryne FK poskytol pripomienky tykajice sa prevodu pozemkov
a organizacnej Struktiry a ¢innosti klubu.

V stlade s tym, ¢o uz bolo uvedené, klub vysvetluje, Ze jeho
organiza¢nd Struktira sa zmenila, ked sa v roku 2004 Bryne FK
a Bryne Fotball ASA zlucili. V stcasnosti sa vietky cinnosti
realizujii v Bryne FK. Klub vsak uzatvoril nadvizujicu zmluvu
so spolo¢nostou Klubbinvest AS, ktord zndsa finan¢né riziko za
zmluvy s profesiondlnymi futbalistami.

Klub dalej poukazuje, Ze v rokoch 2005, 2006 a 2007 mal
zdporné vysledky a Ze hlavnd cast jeho ¢innosti je nekomer¢nd,
tykajica sa najmid mladych futbalistov. Z celkového poctu
2 047 hodin ¢innosti v klube (*’) hospodarska ¢innost predsta-
vuje len priblizne 230 hodin, ¢ize 11 % z celku. Vsetky nehos-
podarske Cinnosti sa realizuji v zariadeniach nachddzajicich sa
na pozemku, ktory bol prevedeny na klub prostrednictvom
zmluvy z roku 2003.

Pokial' ide o prevod vlastnickeho prdva na priestory Stadiona,
klub zdoraznuje, Ze v roku 2003 bol prevedeny len pozemok,
kedZze klub uz vlastnil stavby a zariadenia. Klub dalej poukazuje
na zmluvu o prendjme uzatvorend samospravnou obcou Time
v postaveni byvalého vlastnika pozemku, na zdklade ktorej sa
urditd plocha prevedeného pozemku rezervuje na parkovanie na
obdobie 99 rokov. Klub zastdva ndzor, ze zmluva o dlhodobom
prendjme vyrazne zniZuje hodnotu pozemku a Ze spolocnost
OPAK tento fakt nezohladnila.

() Na zdklade tabulky, ktord poskytol klub Bryne FK (zahrnutej
v tkone ¢. 485026) a ktord dokumentuje pocet hodin ¢innosti
rozdelenych podla vekovej skupiny, mesiaca a druhu cinnosti
(tréning, zdpas atd.).
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Bryne FK nebol podla ndzoru klubu v Case prevodu pozemku
podnikatel'skym subjektom vzhladom na vtedajsiu organizacni
Struktdru a na uz uvedent zmluvu o spolupraci. KedZe otdzka
Stitnej pomoci by sa mala posudzovat v Case prevodu, $titna
pomoc neexistuje. Pokial ide o hodnotu pozemku, klub pozna-
menava, Ze v dosledku zdpornej hodnoty zmluvy o prendjme,
v ktorej sa Casti pozemku vyhradili na parkovanie, je skuto¢nd
hodnota prevedeného pozemku vyrazne nizsia ako hodnota, ku
ktorej dospela spolocnost OPAK. Ak by dozorny orgdn dospel
k zéveru, Ze prevod predstavuje titnu pomoc, pripadny prvok
pomoci moze byt preto de minimis.

4.2. PRIPOMIENKY NORSKEHO FUTBALOVEHO ZVAZU

Nérsky futbalovy zviz (dalej len ,NFF) predlozil vieobecné
pripomienky tykajiice sa organizicie nérskeho futbalu, pricom
sa zdrzal pripomienok $pecificky sa tykajicich uvedeného
pripadu.

Zviz vysvetluje, Ze s poctom viac ako 500 000 ¢lenov zahffia-
jucich 400 000 aktivnych futbalovych hric¢ov je jednou
z najvacsich neziskovych organizdcii Noérska. Hlavnou
¢innostou zvizu je ziskavanie a rozvoj hracov.

NEFF sa preto usiluje zabezpecit, aby v krajine existovalo prime-
rané materidlne vybavenie.

NFF poukazuje na to, Ze poskytovanie a organizacia §portovych
aktivit pre deti a mladez v ich miestnom prostredi je v zdsade
povinnostou verejného sektora. Vystavba novych zariadeni
preto vyZaduje prispevok Sportovej komunity, ako aj orgdnov
verejnej moci. NFF je presvedceny, Ze prispevok klubov k tejto
verejnej tlohe je v skutocnosti vyrazny, hoci sa nikdy nekvan-
tifikoval. Dalsfm prinosom jeho Gsilia vo vzfahu k defom
a mlddezi je vytvorenie koridoru pre pohyb medzi zakladnym
futbalom a profesiondlnym futbalom. Solidarita s miestnymi
klubmi je vidy dolezitym cielom, aj ked sa prijmy vytvdraja
prostrednictvom predaja medidlnych prév na vnutrostitnej
alebo eurdpskej trovni.

4.3. PRIPOMIENKY KLUBU VALERENGA FOTBALL

Valerenga Fotball prostrednictvom svojho pravneho zistupcu,
pravnickej firmy Selmer, predlozil vSeobecné pripomienky
k otdzke prevodu pozemkov na futbalové kluby na tcel budo-
vania futbalovych zariadeni. Tato zédlezitost md podla Vélerenga
prakticky vyznam a je predpoklad, Ze sa v buddcnosti bude
znovu objavovat.

Za danych okolnosti klub poukazuje na 6 otdzok, ktoré mozu
byt dolezité pri rieSeni takychto pripadov. Po prvé, poukazuje
na dolezitost vedenia samostatného uctovnictva za komeréni
a nekomer¢nd Cast klubu. Po druhé, Vélerenga tvrdi, Ze klub,
ktory vlastni prenajaty Stadion, moze eSte patrif mimo rdmec
definicie podnikatel'ského subjektu, pokial ho prevddzkuje len

ako ,pasivny vlastnik“. Po tretie, Vélerenga zastava nazor, Ze je
predpoklad, Ze vystavba a prevadzka futbalovych 3tadionov
nemd vplyv na obchod. Po $tvrté, klub uvddza, Ze futbalové
Stadidny mozno povazovat za socidlnu infrastruktiiru. Po piate,
tthové ndjomné za futbalovy stadion by sa malo urcit na
zédklade toho, ¢o st kupujici ochotni zaplatif, nie na zdklade
toho, ¢&i sa investicia bude amortizovat. Po Sieste, zdvizok vybu-
dovat a prevddzkovat futbalovy stadién spojeny s prevedenym
pozemkom md negativnu hodnotu, ¢o znamend, Ze pre klub
neplynie ziadna hospoddrska vyhoda.

1. POSUDENIE
1. EXISTENCIA STATNE] POMOCI
Clanok 61 ods. 1 Dohody o EHP znie takto:

,Ak nie je touto dohodou ustanovené inak, pomoc poskyto-
vand clenskymi $taitmi ES, $titmi EZVO alebo akoukolvek
formou zo $tatnych prostriedkov, ktord nardsa hospodarsku
sutaZz alebo hrozi naru$enim hospodarskej sufaze tym, Ze
zvyhodiuje uréité podniky alebo vyrobu urcitych druhov
tovaru, je nezlucitelnd s fungovanim tejto dohody, pokial
ovplyviiuje obchod medzi zmluvnymi stranami.

Z tohto ustanovenia vyplyva, Ze pre existenciu $titnej pomoci
v zmysle Dohody o EHP musia byt splnené tieto podmienky:

— pomoc musi byt poskytnutd prostrednictvom Stdtnych
zdrojov,

— pomoc musi uprednostiiovat urcité podniky alebo vyrobu
urditého tovaru, t. j. opatrenie musi prindsat podniku hospo-
ddrsku vyhodu,

— opatrenie musi byt selektivne v zmysle Dohody o EHP,

— pomoc musi narisat hospoddrsku siifaz a ovplyviiovat obchod
medzi zmluvnymi stranami.

Postidenie, ¢ su tieto podmienky splnené, sa musi vykonat
individudlne vo vztahu ku kazdému z uvedenych prevodov.

2. PREDA] NEHNUTELNOSTI CISLO 1/152, 1/301 A 1/630
SPOLOCNOSTI GRUNNSTEINEN AS

V rozhodnuti o zacati konania vo veci formélneho zistovania
vyjadril dozorny trad pochybnosti, ¢i sa tento prevod usku-
tocnil za trhovych podmienok. Dozorny urad uznal, Ze prevod,
pri ktorom cena zaplatend za nehnutelnost spociva v zdvizku
vybudovat podzemné parkovisko pre obec, moze byt v zdsade
uskutocneny za trhovych podmienok. Na to, aby dozorny tirad
overil, ¢i sa prevod uskuto¢nil za trhovych podmienok, by sa
vSak muselo vykonat ocenenie nehnutelnosti a musela by sa
spolahlivo stanovit trhovd cena za vybudovanie parkovacich
miest.



L 123/78

Uradny vestnik Eurépskej tinie

12.5.2011

V rozhodnuti o zacati konania dozorny orgdn dalej poukazal,
ze ocenenie predlozené nérskymi orgdnmi v tom case, ktoré
vykonala spolo¢nost Eiendomsmegler 1, sa vztahovalo len na
jednu z uvedenych nehnutelnosti. Dozorny turad vyslovil
pochybnost aj o spolahlivosti ocenenia nehnutelnosti ¢islo
1/630, kedZe v oceneni nebola uvedend pouZitdi metéda ani
charakteristiky nehnutelnosti, ktoré boli rozhodujtce pre zaver.

Dozorny drad tiez dospel k zdveru, Ze tento prevod ovplyvnil
obchod a hospodérsku sttaz v EHP.

V nadvaznosti na rozhodnutie dozorného dradu o zacati
konania predlozili nérske organy nové ocenenie nehnutelnosti
ako aj ocenenie nakladov na vystavbu parkovacich miest, ktoré
vypracovala spolo¢nost OPAK. Dozorny tirad poznamendva, ze
sa nemozno domnievat, Ze spolo¢nost Grunnsteinen ziskala
vyhodu, ak sa dd preukdzat, Ze hodnota nehnutelnosti bola
rovnakd alebo nizsia ako zdpornd hodnota zdvizku vybudovat
podzemné parkovisko. S ciefom preskimat, ¢ je tato
podmienka splnend, je potrebné preskiimat spolahlivost sprivy
spolocnosti  OPAK, pokial ide o metddu stanovent
v usmerneniach dozorného dradu o prvkoch $titnej pomoci
pri predaji pozemkov a stavieb orgdnmi verejnej moci.

2.1. HODNOTENIE SPRAVY SPOLOCNOSTI OPAK

Podla usmerneni o prvkoch S$tdtnej pomoci pri predaji
pozemkov a stavieb orgdnmi verejnej moci by trhovii hodnotu
nehnutelnosti mal na zdklade vSeobecne uzndvanych trhovych
ukazovatelov a noriem ocefiovania stanovi odhadca hodnoty
majetku s dobrou povestou, ktory by pri vykone svojich dloh
mal byt nezavisly. A napokon hospodirske znevyhodnenie
vyplyvajice zo zvldstnych zdvizkov by sa malo vyhodnotit
osobitne a mdze sa zapocitat do ndkupnej ceny (*%).

Odhadca hodnoty majetku s dobrou povestou

Spravu z ocenenia vypracovala spolocnost OPAK, posobiaca
v oblasti riadenia stavieb, poskytovania sluzieb spolocenstvim
vlastnikov domov a ocefiovania hodnoty majetku. Prislusni
spravu vypracoval pan Jacob Aarsheim.

V usmerneniach o $tdtnej pomoci sa ustanovuje, Ze ,odhadca
hodnoty majetku“ je osoba s dobrou povestou, ktord ziskala
prislusny titul v uzndvanej vzdeldvacej institicii alebo rovno-
cennd akademickd kvalifikiciu a md vhodné skdsenosti a je
kompetentna oceniovat pozemky a stavby v danom mieste
a danej kategérie majetku.

Norske organy vysvetlili, Ze spolo¢nost OPAK, a najmid péan
Aarsheim, majd znaéné skdsenosti s ocenovanim nehnutelnosti
tejto kategorie v okrese Jaren. Ich tvrdenia sti podoprené Zivo-
topisom pédna Aarsheima, pripojenym k pripomienkam

(*%) Usmernenia o prvkoch Stdtnej pomoci pri predaji pozemkov
a stavieb orgdnmi verejnej moci, oddiel 2.2 pism. a) az c).

noérskych organov zaslanych dozornému dradu (3%). Okrem
rozsiahlych skdsenosti md pan Aarsheim aj stavebné vzdelanie.
Preto nie je dovod domnievat sa, ze by spolocnost OPAK a pin
Aarsheim nespliali kritérid stanovené v usmerneniach a nemali
by dobri povest.

Nezdvislost odhadcu hodnoty majetku

V usmerneniach o 3titnej pomoci sa ustanovuje: ,Odhadca by
mal byt pri vykone svojich tloh nezavisly, t. j. orgdny verejnej
moci by nemali mat prévo vydavat prikazy tykajice sa vysledku
ocenenia“.

V sprdve sa poukazuje na Gcel ocenenia a na pritomnost péna
Aarsheima a jedného dalSicho pracovnika zo spolo¢nosti OPAK
v Case navstevy nehnutelnosti. Pripojené je aj podrobné vysvet-
lenie uplatnenej metddy. Dozorny organ nemd za danych okol-
nosti dovod pochybovat, ¢ odhadca hodnoty majetku vykonal
svoju tlohu tplne nezdvisle v zmysle usmerneni.

Hodnotenie trhovej hodnoty na zdklade vSeobecne uzndvanych ukazo-
vatelov a noriem oceriovania

V usmerneniach sa pojem ,trhovd hodnota“ vymedzuje ako
,cena, za ktord mozno predat pozemky a stavby na zdklade
sikromnej zmluvy medzi dobrovolnym  preddvajicim
a nezdvislym kupujicim v defi ocenenia za predpokladu, Ze
majetok je verejne obchodovatelny, Ze trhové podmienky
umoziuji riadne dispozi¢né pravo a ze je vzhladom na povahu
majetku k dispozicii beznd doba na dohodnutie predaja“.

V sprave spolocnosti OPAK sa okrem iného uvidzaji tieto
vychodiskové body a predpoklady:

— vlastnik je ochotny uskutocnit predaj,

— nehnutelnost sa moze volne uviest na trh za G¢elom predaja
pocas beznej doby,

— kupujtici, ktori st v dosledku ,osobitnych zdujmov* ochotni
zaplatif nadmerne vysoké ceny, sa neberti do tvahy,

— hodnotenie sa vykondva v sdlade s beznymi postupmi
spolo¢nosti OPAK pre oceflovanie a so spdsobmi oceflo-
vania, ktoré ustanovil UiS.

(*) Pripomienky Nérska k rozhodnutiu dozorného tradu o zacati
konania, tikon ¢ 466024, s. 8, a priloha 5 (Zivotopis).
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KedZe stavba na pozemku je urcend na demoldciu a musi sa
zbirat, spolo¢nost OPAK posudzovala hodnotu nehnutelnosti
ako nezastavany pozemok. V nasledujicom texte sa vysvetluje
pouzitd metodika, oznacovand ako ,metdda ocenenia pozemku
obstardvacou cenou:

,Ocenenie nehnutelnosti zdvisi od jej ocakdvaného potencidlu
vyuZitia a moznosti vystavby, vritane ocakdvaného zisku.
Priamym parametrom toho st ndklady na pozemok, t. j. rozdiel
medzi trhovou hodnotou dplne zastavaného pozemku
a celkovej stavby vrdtane ziskového rozpitia, ale bez nikladov
na pozemok; vydelené poctom Stvorcovych metrov vnitornej
podlahovej plochy, bez suterénu.” (*) Dalej sa vysvetluje, Ze
ndklady na pozemok budi zdvisiet od dopytu po stavbich
v danej oblasti, stavebnych ndkladov a uplatnitelnych smernic
tizemného planovania. Pri vypracovani tohto ocenenia sa budi
zohladfovat aj skisenosti z predaja porovnatelnych pozemkov
v danej oblasti.

Pri uplatiiovani tejto metédy sa v sprave spolocnosti OPAK
dospelo k cene 3,2 miliona NOK ako k primeranému odhadu
predajnej ceny.

Dozorny trad v minulosti vo svojom rozhodnuti tykajicom sa
predaja budovy univerzitnej kniZnice v Oslo rozhodol, Ze
metéda ndkladov na pozemok je prijatelnd metéda pre
pozemky, na ktorych nie s stavby (*!). Norske zdruzenie
odhadcov (NTF) na svojich internetovych strankach (*?) uvddza
najmd iné metddy, napriklad metddu cistej kapitalizacie, metédu
penaznych tokov a metédu technickej hodnoty. Pri tychto
metédach sa vSak predpokladd, ze na pozemku stoji stavba.
KedZe stavba na uvedenom pozemku je urCend na zburanie,
dozorny orgin rozhodol, ze metéda ndkladov na pozemok je
prijatelnou metdédou ocenovania uvedenych troch nehnutel-
nosti.

Hospoddrske znevyhodnenie zvldstnych zdvizkov

Podla usmerneni ,s predajom mo6zu byt vo verejnom zdujme
spojené zvldstne zavazky, ktoré sa tykaji pozemkov a stavieb,
a nie kupujiceho alebo jeho hospoddrskych <¢innosti, za
podmienky, Ze sa poZzaduji od kazdého potencidlneho kupca,
pricom tento je v zdsade schopny ich plnit bez ohladu na to, ¢i
podnikd, alebo nie, alebo na povahu jeho podnikania. Hospo-
darske znevyhodnenie vyplyvajice z takychto zavizkov by mali
nezéavisli odhadcovia ocenit zvldsf a modze sa zapocitat do
nakupnej ceny.”

Dozorny durad dospel k zdveru, Ze zdvdzok vybudovat
podzemné parkovisko predstavuje takyto zvlastny zavizok,
ktory sa netyka kupujiceho. Takisto ndklady na zbtranie stavby
uréenej na demoldciu sa mozZu ocenit a zapocitat podla tych
istych zdsad.

(*%) Ocenenie nehnutelnost{ &slo 1/152, 1/301 a 1/630 spolo¢nostou
OPAK (priloha 3 k tkonu ¢. 466024).

(*1) Rozhodnutie dozorného tradu ¢ 170/05/COL z 29. jina 2005
o predaji pozemkov vo verejnom vlastnictve — budovy univerzitnej
kniZnice a Casti susediacecho pozemku v Oslo.

(*) http:/[www.ntf.no/naring.aspx.

Pokial ide o zdvizok vybudovat podzemné parkovacie miesta,
odhad nékladov sa zakladd na usmerneniach vydanych organmi
verejnej moci a nezdvislym technickym  institatom (*3),
v ktorych sa vyzaduje 25 Stvorcovych metrov na jedno parko-
vacie miesto a skiisenosti so stavebnymi ndkladmi na podzemné
parkoviskd. Spolo¢nost OPAK uvadza, Ze tito metdda vypoctu
nakladov predstavuje bezny postup odvetvia. Na zdklade toho
OPAK dospela k cene 130 000 NOK za parkovacie miesto,
respektive k cene 8 450 000 NOK za 65 parkovacich miest
bez DPH a ndkladov na pozemok.

Néklady na zbiranie vratane ndkladov na zber a triedenie
odpadu sa urcili na zéklade skiisenosti s podobnymi btracimi
pracami. OPAK odhaduje, Ze tieto ndklady mozu predstavovat
150 000 NOK.

Dozorny trad pripomina, Ze hoci je povinny posudif obsah
znaleckych posudkov predlozenych externymi stranami, nie je
povinny zapojit vlastnych externych poradcov (*4). Dozorny
trad po preskiimani vypoctov nédkladov vykonanych nezavislym
znalcom s dostato¢nymi technickymi znalostami v ocefiovani
nehnutelnosti ako takom a na zéklade inspekcie na mieste
dospel k zéveru, Ze tieto vypocty st v silade s usmerneniami
o §tatnej pomoci. Odhadnuté naklady sa preto mozZu zapocitat
do nakupnej ceny.

2.2. ZAVER O PRVKU STATNEJ POMOCI PRI PREDAJI NEHNUTEL-
NOSTI CfSLO 1/152, 1/301 A 1/630 SPOLOCNOSTI GRUNN-
STEINEN AS

Na zdklade uvedeného postidenia sprdvy spolocnosti OPAK
dospel dozorny orgdn k zdveru, Ze tento prevod neprinasa
spolo¢nosti  Grunnsteinen AS hospoddrsku vyhodu, kedze
hospodarske znevyhodnenie vyplyvajice zo zavizku vybudovat
podzemné parkovacie miesta a ndklady na zburanie budovy
urCenej na demoldciu sa odhaduji spolu na 8,6 miliéna NOK
a hodnota pozemku sa odhaduje na 3,2 miliéna NOK. Kedze
zdpornd hodnota hospodarskych znevyhodneni vyrazne prevy-
$uje pozitivou hodnotu pozemku, tento zdver nie je ovplyvneny
ziadnym primeranym rozpatim chybovosti ani skuto¢nostou, Ze
OPAK uvddza, Ze ocenenie takychto nehnutelnosti je neisté.

Dozorny organ viak poznamendva, ze rozdiel v hodnote medzi
zdvizkom, ktory preberd Grunnsteinen, a hodnotou pozemku je
tak vyrazny, Ze by mohol naznacovat, Ze trhovd hodnota, ku
ktorej dospela spolocnost OPAK, moze byt neistd. Vzhladom na
vyraznd nezhodu by v3ak ani zna¢nd zmena hodnét, ku ktorym
dospela spolo¢nost OPAK, neviedla k zdveru, Ze spolo¢nost
Grunnsteinen ziskala vyhodu.

Dozorny organ za danych okolnosti dospel k zdveru, Ze prevod
nehnutelnosti ¢&islo 1/152, 1/301 a 1/360 na spolocnost
Grunnsteinen nepredstavoval §titnu pomoc v zmysle ¢lanku
61 ods. 1 Dohody o EHP.

(¥}) Norges byggforskningsinstitutt and Statens vegvesen.
(*¥) Vec T-274/01 Valmont/Komisia, Zb. 2004, s. 1I-3145, bod 72.


http://www.ntf.no/naring.aspx

L 123/80

Uradny vestnik Eurépskej tinie

12.5.2011

3. PREDA] NEHNUTELNOSTI CISLO 4/165 SPOLOCNOSTI BRYNE
INDUSTRIPARK AS

V rozhodnuti o zacati konania vo veci formdlneho zistovania
dozorny trad vyjadril pochybnosti, ¢i cena 4,7 miliéna NOK za
pozemok s vymerou 56 000 $tvorcovych metrov zodpovedala
trhovej cene. Pochybnosti dozorného tradu sa zakladali okrem
iného na skutocnosti, Ze obec uviedla, Ze pozemok bol predany
za obstardvaciu cenu, pricom sa od tejto met6dy neskor odklo-
nila, kedZe sa predpokladalo, Ze by viedla k predaju pozemku
za prili§ nizku cenu. Okrem toho, kedZe sa nevykonalo
ocenenie, porovnanie s predajom inych pozemkov v regiéne
dozorny drad nepresvedilo.

V odpovedi na prikaz dozorného dradu o poskytnutie infor-
mécii, ktory je obsiahnuty v rozhodnuti o zacati konania,
nérske organy predlozili ocenenie pozemku vykonané spoloc-
nostou OPAK. Preto je potrebné zvézit, ¢i predloZené ocenenie
spliia normy ustanovené v usmerneniach dozorného tradu.

3.1. POSUDENIE SPRAVY OPAK

Podla usmerneni dozorného dradu o $titnej pomoci by trhovi
hodnotu nehnutelnosti mal na zdklade vieobecne uzndvanych
trhovych ukazovatelov a noriem ocefiovania stanovit odhadca
hodnoty majetku s dobrou povestou, ktory by pri vykone
svojich tiloh mal byt nezavisly.

Odhadca hodnoty majetku s dobrou povestou

Kvalifikicia a dobrd povest spolocnosti OPAK, a najmid péna
Aarsheima, uz bola postdend. Vzhladom na toto postdenie
dozorny orgén dospel k zdveru, Ze spravu tykajicu sa nehnu-
telnosti ¢islo 4/165 tiez vykonal odhadca hodnoty majetku
s dobrou povestou.

Nezdvislost odhadcu hodnoty majetku

Dozorny trad nenasiel Ziadne zndmky toho, Ze by odhadca
hodnoty majetku nebol nezdvisly. Pin Aarsheim patri
k zndmej spolo¢nosti zaoberajiicej sa ocefiovanim, ktord nemd
ziadne prepojenie s obcou. V sprave sa tiez uvddza tcel posu-
denia, potvrdzuje sa, Ze pan Aarsheim navstivil pozemok,
a podrobne sa opisuje pouzitd metdda. Na zdklade toho
dozorny orgdn nemd dovod pochybovat, ¢i ocenenie bolo vyko-
nané tplne nezdvisle od akychkolvek prikazov obce v stvislosti
s vysledkom ocenenia.

Hodnotenie trhovej hodnoty na zdklade vSeobecne uzndvanych ukazo-
vatelov a noriem ocefiovania

Ako sa uz uviedlo, spolo¢nost OPAK uvddza mnoho pred-
pokladov svojho ocenenia vritane predpokladu, Ze predavajiici
je ochotny predat a Ze pozemok sa mozZe ponukat na predaj
pocas beznej doby.

Spolo¢nost OPAK ocenila hodnotu pozemku na zdklade toho,
ze nebol zahrnuty do tzemného plinu a bol iba vieobecne
urCeny na priemyselné ticely. Dovodom toho je, Ze navrhovany
tzemny plan, v ktorom bol pozemok ureny na priemyselné
tcely, bol zruseny pred podpisom zmluvy v désledku ndmietok
Stétnej spravy verejnych ciest (*). Neskor prijaty Gizemny plén
bol podla OPAK velmi odlisny od planu, ktory bol zruseny,
kedze oblast bola vyclenend na $portové ucely, nie na priemy-
selné tcely.

V spréave sa ustanovuje, Ze ,predajnd hodnota je cena, ktort st
viaceri nezavisli potencidlni kupujiici, ktori maji zdujem
o pozemok, ochotni zaplatif v defi ocenenia“. V pripade
Hélandsmarka, na rozdiel od ocenenia nehnutelnosti prevede-
nych na spolo¢nost Grunnsteinen, spolo¢nost OPAK neuplat-
nuje metddu ocenenia pozemku obstardvacou cenou, ani Ziadnu
z metdd, ktoré NTF uprednostiiovalo vo vztahu k stavbam.
Namiesto toho je cena stanovend na zdklade porovnania
s porovnatelnymi pozemkami predanymi v danej oblasti
(porovnavacie predajné hodnoty).

Spolo¢nost OPAK uvidza, Ze porovnatelné ceny sa v danej
oblasti pohybuji od 80 NOK na $tvorcovy meter (predaj
medzi stikromnou stranou a obcou) do 115 NOK na §tvorcovy
meter (predaj medzi dvoma sikromnymi stranami). Spolo¢nost
OPAK poukazuje aj na rozhodnutie o preceneni vo veci
Stavanger, v ktorom sa stanovila cena 140 NOK na $tvorcovy
meter za pozemky urcené na vystavbu domov v mieste, ktoré sa
nachddza dplne v centre. Podla OPAK by to pre uvedend prie-
myselnt oblast mohlo zodpovedat cene priblizne 90 NOK na
§tvorcovy meter. Spolo¢nost OPAK uzndva, Zze trhové
podmienky st neisté, a preto navrhuje, aby trhovd cena bola
od 80 do 100 NOK na S$tvorcovy meter, respektive od
4510 000 do 5636 000 NOK na celt vymeru. Vzhladom na
to sa odhad predajnej hodnoty stanoveny spolo¢nostou OPAK
nachddza v strede tohto rozpitia, t. j. predstavuje 5 100 000
NOK.

Dozorny drad bol vo svojom rozhodnuti o zacati konania skep-
ticky, pokial ide o ddveru v porovndvanie s cenami ziskanymi
za iné nehnutelnosti v danej oblasti, realizované obcou, okrem
iného z dovodu, Ze sa zdalo, Ze tzemny plin oblasti bol
napriek ndmietkam spravy verejnych ciest uz prijaty, a ze by
sa preto mohlo zdal nesprdvne porovndvat pozemok
s oblastami, v ktorych Gzemny pldn neexistoval. Norske organy
vSak v pripomienkach k rozhodnutiu o zacati konania pouka-
zali na to, Ze ndmietky spravy verejnych ciest boli v ¢ase predaja
zndme, a Ze preto tzemny plan neexistoval. Uzemny pldn pre
dand oblast bol okrem toho prijaty az v auguste 2007, t. j. dva
roky po predaji, a oblast bola potom vy¢lenend na Sportové
ucely. Hoci ndslednd refaz udalosti nebola strandm v case
prevodu zndma, tieto skuto¢nosti podporuji zdver, Ze zruSenie
povodného tizemného plinu bolo autentické a Ze sa mobhli
ocakavat jeho vyrazné zmeny.

Dozorny orgdn preto rozhodol, ze predpoklady, z ktorych
vychddza sprava spolocnosti OPAK, t. j. Ze v Case predaja
neexistoval platny tzemny plan, st prijatelné.

(*) Clénok 1 ods. 3 zmluvy o predaji, tkon & 428860.
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Pokial ide o metédu oceflovania uplatnenii spolocnostou
OPAK, dozorny trad poukazuje, Ze komparativne predajné
hodnoty sa zdajii menej presné ako iné metddy, ktoré uvadza
NTF, kedZe charakteristiky a ocakdvané vyuzitie pozemku sa
zohladiiuji v mensej miere. Dozorny urad vsak z oceneni
spolo¢nosti OPAK chdpe, 7e metédu ocenenia pozemku obsta-
ravacou cenou, ktord je tzko spojend s maximalnym
pripustnym vyuzitim pozemku, nie je mozné dobre pouZit,
ked neexistuje Gzemny plan. V savislosti s tym je potrebné
poznamenat, ze NTF ako jednu z prijatelnych metéd ocefio-
vania priemyselnych pozemkov uvddza aj komparativne
predajné hodnoty (*°).

Vzhladom na to dozorny tirad dospel k zdveru, ze spriva
spolo¢nosti OPAK sa musi povazovat za vychddzajtcu zo vseo-
becne uzndvanych ukazovatelov a noriem ocefiovania.

3.2. ZAVER O PRVKU STATNE] POMOCI PRI PREDAJI NEHNUTEL-
NOSTI CISLO 4/165 SPOLOCNOSTI BRYNE INDUSTRIPARK

Predajnd cena pre spolo¢nost Bryne Industripark bola
4700 000 NOK. Tato cena sa nachddza v nizsej Casti cenového
rozpdtia, ktory stanovila OPAK (od 4 510 000 do 5 636 000
NOK), a trocha nizSie ako odhadnutd predajnd hodnota
5,1 miliéna NOK.

Z judikattry Stdu prvého stupiia vyplyva, ze dozorny trad pri
skiimani oceneni, ktoré mu boli predlozené pocas konania vo
veci titnej pomoci, pokial ide o predaj pozemkov a stavieb
orgdnmi verejnej moci, musi ,urcit, ¢i sa [predajnd cena] odchy-
luje natolko, ze mozno dospiet k zdveru o existencii vyhody* (+7)
(zvySeny doraz). Uvedeny prevod sa okrem toho tyka nezasta-
vaného pozemku, pre ktory nebol vypracovany Gzemny plin
a ktorého hodnotu nie je podla spolo¢nosti OPAK mozné urcit
s istotou. Skuto¢nd trhovd hodnota pozemku preto mohla byt
aj v nizSej Casti cenového rozpitia stanoveného spolo¢nostou
OPAK, ¢m by mohla zodpovedat cene, ktord spolo¢nost Bryne
Industripark skutocne zaplatila. Vzhladom na to dozorny orgin
dospel k zdveru, Ze nie je mozné stanovit, ¢i predaj pozemku
priniesol spolo¢nosti Bryne Industripark vyhodu v zmysle pravi-
diel $titnej pomoci.

Tento prevod preto v zmysle ¢lanku 61 ods. 1 Dohody o EHP
nepredstavuje poskytnutie $titnej pomoci spoloc¢nosti Bryne
Industripark.

4. PREDAJ NEHNUTELNOSTI CISLO 2/70 A 2/32 (STADION BRYNE)
KLUBU BRYNE FK

V rozhodnuti o zacati konania vo veci formdlneho zistovania
vyjadril dozorny trad pochybnosti, ¢i sa prevod v prospech
Bryne FK za 0 NOK uskutocnil za trhovych podmienok.
Dozorny trad dalej na zdklade informdcii, ktoré mal vtedy

(*6) Porovnaj pozndmku pod Ciarou 42.

(¥) Vec T-274/01 Valmont, uz citovand, bod 45 a spojené veci
T-127/99, T-129/99 a T-148/99 Diputacién Foral de Alava, Zb.
2002, s. 11-01275, bod 85.

k dispozicii, dospel k zdveru, Ze Bryne FK by na tcel pravidiel
§tatnej pomoci mohol patrit do rdmca definicie podnikatel'ského
subjektu vykondvajiceho hospodarske ¢innosti, ktoré by mohli
ovplyvnit obchod v rdmci EHP. Dozorny trad prijal na zdklade
toho predbezny ndzor, 7Ze transakcia mohla zahfnat Stitne
zdroje, prindSat vyhodu ur¢itému podnikatelskému subjektu
a ovplyviovat obchod vo vnutri EHP.

Dozorny trad ziskal nové informdcie prostrednictvom konania
vo veci formélneho zistovania.

V pripomienkach k rozhodnutiu o zacati konania vo veci
formdlneho zistovania a v odpovedi na prikaz dozorného
tradu o poskytnutie informécie nérske organy predlozili, po
prvé, ocenenie prevedenych nehnutelnosti, a po druhé, viac
informdcii o organizacnej Struktdre futbalového klubu v case
prevodu. Pokial ide o organizacnd Struktdru, poukdzalo sa na
to, ze klub pozostival z dvoch subjektov, a to Bryne ASA
a Bryne FK.

4.1. STATNE ZDROJE

V ¢lanku 61 ods. 1 Dohody o EHP sa stanovuje poziadavka, Ze
na to, aby sa opatrenie povazovalo za $ttnu pomoc, musi byt
poskytnuté $taitom alebo prostrednictvom Statnych zdrojov.

Dozorny urad pripomina, Ze podla ustilenej judikatdry je defi-
nicia Stitnej pomoci vieobecnejSia ako definicia subvencii,
kedZe zahffia nielen priame vyhody, ako subvencie samotné,
ale aj stitne opatrenia, ktoré v roznych formach zmierfiuji
naklady, ktoré st bezne zahrnuté v rozpocte podniku, a ktoré
st preto bez toho, aby predstavovali subvencie v pravom
zmysle slova, podobné svojou povahou a maji ten isty
Gcinok (*3). Strata prijmov $tatu pri predaji pod trhovi hodnotu
tiez patri do rdmca pojmu $titnych zdrojov.

Preto na urcenie, ¢i pri predaji nehnutelnosti ¢islo 2/70 a 2/32
klubu Bryne FK boli dotknuté stitne zdroje, sa musi urcit ich
trhova hodnota. V pripade, ak by ich obec predala za cenu pod
trhovou hodnotou, spotrebovali by sa $titne zdroje vo forme
uslého prijmu.

Nérske orgdny predlozili ocenenie pozemku, na ktorom bol
vybudovany $tadion, vypracované spolo¢nostou OPAK. Ako sa
uz uviedlo, toto ocenenie sa mus{ preskimat vzhladom na
usmernenia dozorného dradu.

(*%) Pozri najmi vec C-143/99 Adria-Wien Pipeline and Wietersdorfer
& Peggauer Zementwerke, Zb. 2001, s. 1-8365, bod 38; vec
C-501/00 Spanielsko/Komisia, 7Zb. 2004, s. 1-6717, bod 90 a vec
C-66/02, Taliansko/Komisia, Zb. 2005, s. 1-0000, bod 77.
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Nezdvisly odhadca hodnoty majetku s dobrou povestou

Dozorny organ pri hodnoteni sprivy poznamendva, Ze toto
ocenenie realizoval ten isty odhadca hodnoty majetku, spolo¢-
nost OPAK/pan Aarsheim. Dozorny trad uz dospel k zdveru, Ze
OPAK a pan Aarsheim splnaji poziadavku stanovent
v usmerneniach, Ze odhadca hodnoty majetku by mal mat
dobrt povest. Dozorny trad dalej nemd dovod domnievat sa,
7e pan Aarsheim nebol pri realizdcii ocenenia nezavisly.

Hodnotenie trhovej hodnoty na zdklade vSeobecne uzndvanych ukazo-
vatelov a noriem oceflovania

Z hladiska osobitnej povahy uvedenej nehnutelnosti je potrebné
podrobnejsie preskimat uplatnend metddu s cielom urcit, ¢i sa
ocenenie vykonalo na zdklade vSeobecne uzndvanych ukazova-
telov a noriem ocefiovania.

Ocenenie obsahuje, po prvé, opis sucasného vyuzitia pozemku,
to znamend futbalové ihrisko, bezeckd dréha, tréningové ihriskd,
tribina a tréningové haly. Oblast je v platnom tizemnom pldne
z 28. oktébra 1997 vyclenend na Sportové ucely. Spolo¢nost
OPAK uvddza, ze ako vychodiskovy bod by hodnota pozemku
mala vychddzat z pripustného vyuzitia pozemku. Spolo¢nost
OPAK vsak dospela k zdveru, Ze vzhladom na to, Ze na
pozemku uZz st vybudované $portové zariadenia, a teda neexi-
stuje pripustné vyzitie, musi sa pouzif ind metodika. KedZze
Stadién dostal finan¢né prostriedky zo stavkovania (+°), OPAK
poukazuje na podmienky vztahujice sa na tieto finan¢né
prostriedky, ktoré stanovujd, Ze tieto zariadenia musia zostat
otvorené a vyuzivané 40 rokov, inak sa finan¢né prostriedky
musia vratit. Okrem toho na to, aby bolo mozné ocenit
hodnotu pozemku na zdklade alternativneho tzemného planu,
bolo by potrebné poznat podmienky tohto plinu. Za danych
okolnosti dospela spolocnost OPAK k zdveru, Ze $tadién mozno
ocenit len ako pozemok na stavbu Sportovych zariadeni.
Ocenenie sa preto zakladd na porovnani s priemyselnymi
plochami predanymi v danej oblasti a zdver je vyvodeny na
zdklade skutocnosti, Ze v sii¢asnom uzemnom pldne neexistuji
komer¢né oblasti vytvérajice prijmy. Spolo¢nost OPAK dospela
k zdveru, Ze trhové cena bude v rozsahu od 2 385 000 NOK do
2915000 NOK a predajnd hodnotu odhaduje na 2 650 000
NOK.

Ako prvé dozorny tirad poznamendva, Ze ocenenie sa nezakladd
na ziadnej z uprednostnenych metdéd stanovenych Nérskym
zdruzenim odhadcov. Nezakladd sa ani na priamom porovnani
s podobnymi pozemkami.

Dozorny trad vSak uzndva, Ze futbalovy Stadidn je jedinecny
druh pozemku a ako taky sa tazko priamo porovndva s inymi
druhmi pozemkov. Dozorny trad sa dalej domnieva, Zze

(*%) Financné prostriedky zo stdvkovania si prijmy $titnej stivkovej
spolo¢nosti Norsk Tipping. Podla pravidiel stanovenych minister-
stvom kultdry a cirkevnych zdleZitosti sa takéto zariadenia musia
udrziavat otvorené 40 rokov od ditumu dokoncenia. Pozri broziru
Om tilskudd til anlegg for idrett og fysisk aktivitet — 2008,
kapitola 4.9, http:/[www.regjeringen.nojupload/KKD/Idrett/V-0732B
_web.pdf.

vzhladom na chybajici alternativny tizemny pldn a hospodarske
znevyhodnenie vyplyvajice zo zdvizku vratit prostriedky
v pripade zmeny uzemného pldnu sa zdd, Ze ocenenie, ktoré
vychddza zo sucasného tzemného plinu, najlepsie odrdza
hodnotu skuto¢ne prevedeného pozemku. Na zdver, dozorny
orgdn uzndva tazkosti spojené s ocenenim nehnutelnosti vycle-
nenych v Gzemnom pldne na 3portové tcely, ktoré sa podla
stcasnych pravidiel izemného pldnovania nemoézu vyuzivat ako
komer¢nd oblast vytvarajica prijmy. Za tychto okolnosti pova-
7uje dozorny drad metédu uplatnent spoloénostou OPAK/
panom Aarsheimom za prijatelni na odhad trhovej ceny,
hoci takdto cena je nevyhnutne poznacend neistotou. Dozorny
trad napriklad dospel k zdveru, ze trhovd cena sa moze este
znizit skutoénostou, Ze klub uz md zmluvu o prendjme
pozemku, ktord bude preto predstavovat pre kazdého dalsieho
kupujiceho bremeno zatazujice pozemok. Dozorny trad
dospel s tymito vyhradami k zdveru, Ze sprdva je dostatocne
podrobnd a podlozend, aby sa mohlo s dostatoénym stupiiom
istoty stanovit, akd bude pravdepodobne hodnota pozemku.

KedZe samosprdvna obec Time previedla pozemok na klub
Bryne FK za cenu 0 NOK, pricom mala odhad ceny vo vyske
priblizne 2 650 000 NOK, dozorny trad dospel k zaveru, ze pri
tomto prevode boli dotknuté 3titne zdroje.

4.2. HOSPODARSKA VYHODA PRE PODNIKATELSKY SUBJEKT
a) Existencia hospodirskej vyhody

KedZe pozemok bol prevedeny na klub Bryne FK za 0 NOK,
existuje  zjavny  rozdiel  medzi  zaplatenou  cenou
a pravdepodobnou trhovou hodnotou pozemku. Dozorny
trad preto dospel k zdveru, Ze prevod prindsa hospodarsku
vyhodu klubu Bryne FK, kedze klub nemusel zaplatit za podu
hodnotu, ktorti by musel zaplatit za trhovych podmienok.

b) Klub Bryne FK ako podnikatel'sky subjekt v zmysle
pravidiel Stitnej pomoci

Dalej sa musi posidit, ¢i Bryne FK by sa mal v zmysle pravidiel
Stdtnej pomoci povazovat za podnikatelsky subjekt. Na tento
tcel je potrebné pripomentit, ze pojem podnikatelsky subjekt
zahffla kazdy subjekt zapojeny do hospodarskej ¢innosti, bez
ohladu na prévnu formu subjektu a sposob, akym je financo-
vany, a ze kazdd ¢innost tvorend pontikanim tovaru a sluzieb
na danom trhu predstavuje hospodarsku ¢innost (*°).

Bryne FK md profesiondlny alebo poloprofesiondlny tim, ktory
v stcasnosti hrd v divizii pod prvou ligou a v ¢ase prevodu hral
v prvej lige. Pri predbeznom kvalifikovani klubu Bryne FK
dozornym tradom v rozhodnuti o zacati konania ako podni-
katel'ského subjektu sa vychddzalo zo skutocnosti, Ze Cast jeho

(°%) Pozri rozsudok Stidneho dvora EZVO vo veci E-5/07 Private Barne-
hagers Landsforbund/Dozorny orgdn EZVO, bod 78 a vec
C-218/00 Cisal, Zb. 2002, s. -691, bod 23.
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¢innosti, najmé predaj a ndkup profesiondlnych hracov, posky-
tovanie zdbavy vo forme futbalovych zdpasov a poskytovanie
reklamnych ploch, sa zrejme poskytujii na trhu, a preto si
hospodarskej povahy. Dozorny trad nezaznamenal, Ze by sa
pocas konania vo veci formalneho zistovania predlozili nové
argumenty, ktoré by mohli zmenif tento zaver. Preto je
potrebné dospiet k zdveru, Ze pokial ide o tieto ¢innosti,
v zmysle pravidiel $tdtnej pomoci je Bryne FK podnikatelsky
subjekt.

Dozorny trad viak poznamendva, Ze 89 % celkovych cinnosti
klubu Bryne FK, meranych poctom hodin ¢innosti, sa tyka
neprofesiondlnych futbalovych ¢innosti, najmid organizdcie
tychto ¢innosti pre deti a mladez (°1).

Podla judikattry Eurépskeho stidneho dvora sa na vykon $portu
vztahuje pravo EHP, len ak predstavuje hospodérsku cinnost
v zmysle Dohody o EHP. To sa bude vztahovat na ¢innosti
profesiondlnych alebo poloprofesiondlnych futbalovych hricov
pontkanych na trhu (*2). Ako sa uz uviedlo, tieto ¢innosti boli
sustredené v spolo¢nosti Bryne ASA. Na druhej strane ¢innosti,
ktoré Bryne FK poskytoval 600 mladym futbalistom v klube, sa
vykondvaji najmi na neziskovom zdklade a vo velkej miere na
zdklade dobrovolnej price rodicov a inych osob (*3).

Dalej je potrebné upozornif na skutocnost, Ze v praxi Eurépskej
komisie sa zaviedlo, Ze poskytovanie takychto S$portovych
¢innosti v prospech deti a mlddeZe nepredstavuje v zmysle
pravidiel §tdtnej pomoci hospoddrske ¢innosti. Vo veci tykajiicej
sa verejnej podpory $portovych ¢innosti organizovanych profe-
siondlnymi $portovymi klubmi pre mlddez vo Francizsku
Komisia rozhodla, Ze podpora vzdeldvaniu mlddeze
v obcianskej, akademickej a $portovej oblasti by sa mohla pova-
zovat za vSeobecnil tlohu $titu v oblasti vzdeldvania. Ak by
bolo toto vzdeldvanie prevzaté z formy, ktord bola predtym
znama ako ,$tadium telovychovy*, pricom by sa zachovali vseo-
becné charakteristiky a organizdcia, uvedena pomoc by prinasala
vyhody pre ¢innosti v oblasti vzdeldvania, ¢ize mimo oblasti
hospoddrskej sttaze. Okrem toho niektoré podporované
¢innosti boli zamerané na zniZenie ndsilia medzi fandsikmi
a na podobné ¢innosti. Komisia rozhodla, Ze takéto ¢innosti
by sa mohli definovat ako prispievajiice k obcianskemu vzdela-
vaniu v $irSom zmysle. Preto dospela k zdveru, Ze uvedené
opatrenia si porovnatelné s ¢innostami vzdeldvania, ktoré by
patrili do podsobnosti vniitrostitneho vzdeldvacieho systému,
ktory je jednou zo vSeobecnych dloh Stitu (°4).

V tomto smere je potrebné upozornit na skutocnost, ze Nérsky
futbalovy zviz (NFF) poukazal, Ze poskytovanie a organizovanie
$portovych ¢innosti pre deti/mlddez v ich miestnom prostredi je

() Ukon & 485026 (pripomienky tretich strin od Bryne FK).

(*» Vec 13-76 Dona/Mantero, Zb. 1976, s. 1333, bod 12.

(*%) Ukon ¢. 485026 (pripomienky tretich strin od Bryne fotballklubb).

(*%) Vec N 118/00 Subventions publiques aux clubs sportifs professi-
onnels (Franctizsko).

v zasade verejnd tloha. Kluby v spolupréci s miestnymi orgdnmi
a so zvdzom preberajii zna¢nd zodpovednost za rozvoj zaria-
denf a za organizdciu ¢innosti na vietkych trovniach. NFF dalej
poukdzal, Ze nérske orgdny opakovane zdoéraznili pozitivou
ulohu futbalu ako mechanizmu socidlneho zaclenenia (°%).

Kedze kluby, ako poukdzal NFF, organizuji futbalové ¢innosti
pre deti a mlddez, ¢im predstavuji vzdeldvaci doplnok v oblasti
$portu a kandl pre socidlne zaclenenie a mobilitu, dozorny trad
dospel k zaveru, ze rekreacné futbalové ¢innosti organizované
klubom Bryne FK mozno povazovat za dlohu vykondvand vo
vSeobecnom zdujme, podobnd vzdeldvacim cinnostiam. Tieto
innosti preto nepredstavuji hospoddrske ¢innosti v zmysle
ustanoveni o $tatnej pomoci Dohody o EHP.

Vzhladom na uvedené skuto¢nosti dozorny urad dospel
k zdveru, Zze v stvislosti s neprofesiondlnymi ¢innostami
klubu Bryne FK ho v zmysle pravidiel tdtnej pomoci nemozno
povazovat za podnikatelsky subjekt.

¢) Neexistencia vyhod pre hospodérske ¢innosti klubu

Eurdpska komisia rozhodla, Ze pokial $portovy klub vykondva
hospoddrske ako aj nehospoddrske cinnosti, $titna pomoc
neexistuje, ak klub prostrednictvom oddeleného uctovnictva
zabezpe¢i, aby hospoddrske ¢innosti neziskali Ziadnu
vyhodu (°%). Nasledujiicim krokom postdenia preto musi byt,
¢i vyhoda spocivajica v prevode pozemku pod odhadovanou
trhovou cenou v skuto¢nosti priniesla vyhody pre hospodarske
¢innosti klubu.

Na zaciatku je potrebné upozornit, ze klub v case transakcie
pozostaval z dvoch pravnickych oséb, a to Bryne FK a Bryne
Fotball ASA. Rozdelenie dloh a hospodarske vztahy medzi
tymito dvoma subjektmi boli stanovené v zmluve
o spolupréci uzatvorenej klubom a spolo¢nostou v roku 2000.

Na zdklade zmluvy o spolupraci medzi tymito dvoma subjektmi
spoloc¢nost Bryne Fotball ASA zodpovedala za vykon hospodar-
skych cinnosti, ako st sponzorské zmluvy, predaj televiznych
a medidlnych prav, poskytovanie reklamnych ploch na Stadidne,
predaj vybavy pre faniisikov a vyddvanie oprdvneni na fiu,
komer¢né vyuzivanie hricov a ndzvu a loga klubu, predaj
listkov na domdce klubové zdpasy a zmluvy v suvislosti
s tipovanim (¢ldnok 2 ods. 1).

(%) Ukon ¢. 484855, pripomienky tretich strdn od Nérskeho futbalo-
vého zvizu z 3. jula 2008.
(*6) Pozri rozhodnutie Komisie vo veci N 118/00, uz citované.
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Klub Bryne FK na druhej strane zodpovedal za vSetky Sportové
¢innosti vratane tréningov a zdpasov, vietky oficidlne povinnosti
na zdklade predpisov NFF tykajiicich sa $portu, rozne ¢innosti
tykajtce sa ziskavania finan¢nych prostriedkov pre neprofesio-
nalnu Cast klubu a za prevddzku $tadiéna s vynimkou reklamy.

Hoci Bryne FK bol formélne zamestndvatelom profesiondlnych
hrd¢ov a pomocnych pracovnikov, a formédlnou zmluvnou
stranou zmlav tykajlcich sa predaja, ndkupu a prendjmu
hracov, vietky s tym spojené finan¢né zavizky (*’) vykonédvala
spolo¢nost Bryne Fotball ASA. Okrem toho v3etok ¢isty zisk po
pokryti  akychkolvek  finanénych  ndkladov  zostdval
v spolo¢nosti Bryne Fotball ASA (¢lanok 4 ods. 2). Admini-
strativinych pracovnikov najimala a platila spolo¢nost Bryne
Fotball ASA (cldnok 5 ods. 1).

Podla zmluvy za Stadién ako taky zodpovedal klub Bryne FK.
Spolo¢nost Bryne Fotball ASA mala platit Bryne FK 150 000
NOK rocne za vSeobecné pouzivanie $tadiéna a 10 000 NOK za
oficidlny zdpas (¢lanok 4 ods. 2). Spolo¢nost Bryne Fotball ASA
mala Bryne FK zaplatit aj roény poplatok za pravo pouZivat
ndzov a logo klubu a za komer¢né vyuzivanie hricov (¢linok
4 ods. 3). Ak profesiondlny tim pouZival majetok vo vlastnictve
Bryne FK, napriklad $tadién a ndzov a logo klubu, klub mal za
to tieZ dostat odmenu. Bryne FK v pripomienkach predlozenych
dozornému orgin tvrdi, Ze to predstavovalo trhovii odmenu,
hoci nepredlozil ziadne dokumenty v stvislosti s vypoctom
tejto odmeny.

Na zdklade zmluvy o spoluprici by sa mohlo povedat, Ze Bryne
FK vykondval ur¢ité dalsie ¢innosti na ziskanie finan¢nych
prostriedkov, najmi prenajimanie $tadiéna a svojho ndzvu
a loga spolo¢nosti Bryne Fotball ASA. Povaha tychto ¢innosti
je takd, Ze v zdsade sa mozu uskuto¢novat na trhu
v hospodérskej sttazi s inymi hospoddrskymi subjektmi, ¢im
spadaji do  rdmca  definicie  hospoddrskej  ¢innosti.
V uvedenom pripade vSak zdmerom platby spolocnosti
s ruenim obmedzenym za vyuZzivanie Stadidna a ndzvu
a loga klubu bolo vlastne zabezpecit, aby ziadne finan¢né
prostriedky uréené v prospech rekrea¢nych futbalovych ¢innosti
neplynuli v prospech profesiondlnych futbalovych ¢innosti.
Preto sa zdd, Ze prijmy, ktoré Bryne FK ziskal prostrednictvom
tohto mechanizmu, boli smerované spit na neprofesiondlne
futbalové ¢innosti realizované v rdmci Bryne FK.

Ako sa uz uviedlo, vSetky ndklady savisiace s profesiondlnym
timom platila spolo¢nost Bryne Fotball ASA. Okrem toho dostal
klub odmenu, ak profesiondlny tim pouzival majetok patriaci
futbalovému klubu Bryne FK. Je potrebné tiez upozornit, Ze
vietky komer¢né ¢innosti (napriklad reklama atd’) tykajice sa
profesiondlneho futbalu sa realizuji v rdmci Bryne Fotball

(*’) Tieto zdvizky sa tykaji najmid platby ndkupnej ceny za hricov,
trénerov a pomocnych pracovnikov a platby miezd a inych
pozitkov hra¢om, trénerom a pomocnym pracovnikom. Spolo¢nost
mala platit aj prispevky socidlneho poistenia za zamestnancov
a hradit obstardvacie a udrziavacie ndklady za zariadenia; tréningové
vikendy; cestovné ndklady vynalozené v stvislosti so zdpasmi
a tréningami vonku, a ndklady spojené s prendjmom ihrisk
a miest na stretnutia.

ASA (°8). Ako sa uz uviedlo, podla zmluvy s obcou Time bol
pozemok 3tadionu prevedeny na klub Bryne FK, nie na spolo¢-
nost Bryne Fotball ASA. Za tychto okolnosti dospel dozorny
organ k zdveru, zZe zmluva o spolupraci zabezpecuje, aby Ziadna
pomoc poskytnutd klubu Bryne FK nepriniesla vyhody pre
¢innosti spojené s profesionalnym futbalom ani iné s tym stvi-
siace obchodné ¢innosti, kedZe t¢tovnictvo tychto Cinnosti sa
viedlo osobitne od ucétovnictva klubu Bryne FK.

Dozorny urad dalej poznamendva, Ze Bryne FK uviedol, Ze
vSetky jeho vlastné (Cinnosti sa uskutocfiuji na pozemku
Stadiéna, na ktorom neprofesiondlne &innosti tvoria az 89 %.
To znamend, Ze pozemok sa vyuZiva najmad na vlastné zakladné
Cinnosti klubu, t. j. poskytovanie rekreacnych futbalovych
¢innosti v miestnej komunite, najma pre deti a mlddez.

Dozorny trad za tychto okolnosti dospel k zéveru, Ze ¢innosti
klubu Bryne FK vytvérajice prijmy maji vzhladom na hlavny
ciel klubu zjavne pomocny a vedlajsi charakter ().

Dozorny urad dalej poznamendva najmd v suvislosti
s prendjmom futbalového Stadiénu, Ze uvedeny Stadion mé
obmedzend kapacitu miest na sedenie a nenachddza sa priamo
v centre mesta. Preto sa zdd, Ze vyuzitie $tadiéna nemd velky
vyznam pre iné strany ako Bryne Fotball ASA, Ze by prinasal
skromné prijmy, a teda stkromni investori usilujtci sa o zisk by
o neho mali obmedzeny zdujem. Dolezitou skutocnostou je, Ze
tento pozemok nesttazi s ndkupnymi centrami ani kanceldr-
skymi budovami v regiéne. Aj v sprave spolo¢nosti OPAK sa
osobitne uvddza, 7e s pozemkom S§tadiona nie st spojené
ziadne komer¢né plochy.

Na jar roku 2004, t. j. priblizne pol roka po prevode, Bryne
Fotball ASA ukoncila svoju ¢innost a profesiondlne ¢innosti boli
prevedené na Bryne FK. Bryne FK okrem toho potvrdil, Ze klub
nevedie osobitné ¢tovnictvo pre rozne druhy Einnosti v rdmci

klubu.

(*%) Zmluva o spolupréci uplatnitelnd v tom case znamenala, Ze Bryne
Fotball ASA, nie Bryne FK, bola zodpovedna za sponzorské zmluvy,
predaj televiznych a medidlnych prdv, poskytovanie reklamnych
ploch na $tadione, predaj vybavy pre fantsikov a udelovanie povo-
leni na fiu, a za komeréné vyuZivanie hricov a ndzvu a loga klubu.
Bryne Fotball ASA zodpovedala aj za predaj listkov na domdce
zdpasy klubu. Pokial ide o predaj a ndkup profesiondlnych hricov,
hoci sa nachddza na zozname tloh a povinnosti Bryne FK uvede-
nych v ¢ldnku 2 ods. 5 zmluvy, za platbu ndkupnej ceny a miezd
hracov zodpovedala spolo¢nost Bryne Fotball ASA. Preto sa zdd, ze
¢innosti, ktoré dozorny orgén kvalifikuje podla povahy ako hospo-
dérske a schopné vplyvat na obchod a hospodérsku sitaz na Grovni
EHP, sa v Case prevodu realizovali v rdmci spolo¢nosti Bryne Fotball
ASA.

(*%) Vec Komisie N 558/05 — Pomoc ustanovizniam pre profesijné
¢innosti (Pol'sko). Okrem toho aj vec N 234/07 Podpora VaVal
(Spanielsko), bod 38, poukazuje na to, e vyskumné organizicie,
ktoré nevykondvaji primdrne hospodarske ¢innosti, moézu napriek
tomu vykondvaf za odmenu vyskum v mene podnikatelskych
subjektov bez toho, aby boli v zmysle pravidiel $titnej pomoci

kvalifikované ako podnikatel'ské subjekty.
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KedZe prevod pozemku je jednorazovd transakcia, uvedené
postdenie vychddza zo Struktdry klubu v ase prevodu. Posi-
denie moznych vedlajsich G¢inkov na hospodirske ¢innosti
klubu po zliceni by bolo opodstatnené, ak by existoval
akykolvek signdl, Ze cielom diania bolo v skuto¢nosti obist
pravidld $tdtnej pomoci, a to presmerovanim hospodarske;
vyhody cez subjekt nevykondvajiici hospodarsku ¢&innost.
V uvedenom pripade dozorny orgdn nemd Ziadne informdcie,
zZe néasledné zldcenie Bryne FK a Bryne Fotball ASA bolo pléno-
vané v Case prevodu, Ze bolo akymkolvek spdsobom spojené
s akviziciou klubu alebo inak urcené na obidenie pravidiel
Statnej pomoci EHP.

Dozorny trad preto dospel k zdveru, ze pomoc poskytnutd
klubu Bryne FK prostrednictvom prevodu pozemku, na ktorom
bol vybudovany §tadién, nepriniesla vyhody pre hospodarske
¢innosti klubu.

4.3. ZAVER O PREVODE NEHNUTELNOSTI CISLO 2/70 A 2/32
V PROSPECH KLUBU BRYNE FK

Vzhladom na uvedené skuto¢nosti dozorny trad dospel
k zaveru, ze prevod nehnutelnosti na klub Bryne KF nepred-
stavoval §tatnu pomoc v zmysle ¢lanku 61 ods. 1 Dohody
o EHP.

5. ZAVER

Dozorny trad dospel na zdklade predchddzajiceho postdenia
k zéveru, Ze nie je mozné preukdzat, ze by ktordkolvek z troch
transakcii, ktoré si predmetom tohto rozhodnutia, predstavo-
vala $taitnu pomoc v zmysle ¢clanku 61 ods. 1 Dohody o EHP,

PRIJAL TOTO ROZHODNUTIE:

Cldnok 1

Dozorny trad EZVO dospel k zaveru, Ze predaj nehnutelnosti
¢islo 1/151, 1/301, 1/630 (spolo¢nosti Grunnsteinen); nehnu-
telnosti  ¢islo 4/165 (spolo¢nosti Bryne Industripark AS)
a nehnutelnosti ¢islo 2/72 a 2/32 (klubu Bryne FK) samo-
spravnou obcou Time nepredstavoval $titnu pomoc v zmysle
¢lanku 61 Dohody o EHP.

Cldnok 2

Toto rozhodnutie je urcené Norskemu kralovstvu.

Cldnok 3

Iba anglické znenie je autentické.

V Bruseli 23. jala 2009

Za Dozorny irad EZVO

Per SANDERUD
predseda

Kristjdn A. STEFANSSON
clen kolégia
















Predplatné na rok 2011 (bez DPH, vratane postovného)

Uradny vestnik EU, séria L + C, len tladené vydanie 22 Gradnych jazykov EU 1100 EUR roéne
Uradny vestnik EU, séria L + C, tlaené vydanie + ro¢né DVD 22 Gradnych jazykov EU 1200 EUR roéne
Uradny vestnik EU, séria L, len tladené vydanie 22 uradnych jazykov EU 770 EUR rodéne
Uradny vestnik EU, séria L + C, mesagné (stihrnné) DVD 22 Gradnych jazykov EU 400 EUR roéne
Dodatok k uradnému vestniku (séria S), Verejné obstaravanie viacjazy¢né: 23 uradnych 300 EUR rocne
a vyberové konania, DVD, jedno vydanie za tyzden jazykov EU

Uradny vestnik EU, séria C — konkurzy jazyk(-y), v ktorom(-ych) sa 50 EUR rodéne

konaju konkurzy

Uradny vestnik Eurdépskej Unie, ktory vychadza vo véetkych radnych jazykoch Eurépskej Unie, si mozno predplatit
v ktoromkolvek z 22 jazykovych zneni. Zahffa sériu L (Pravne predpisy) a C (Informacie a oznamenia).

Kazdé jazykové znenie ma samostatné predplatné.

V sulade s nariadenim Rady (ES) €. 920/2005 uverejnenym v uUradnom vestniku L 156 z 18. juna 2005
a ustanovujucim, ze inStitucie Eurdpskej unie nie su viazané povinnostou vyhotovovat vSetky pravne akty
v irskom jazyku a uverejiiovat ich v tomto jazyku, sa uradné vestniky uverejnené v irskom jazyku predavaju
osobitne.

Predplatné na dodatok k uradnému vestniku (séria S — Verejné obstaravanie a vyberové konania) zahffa vSetkych
23 uradnych jazykovych zneni na jednom viacjazyénom DVD.

Predplatitelia Uradného vestnika Eurdpskej tinie mdzu ziskat rézne prilohy k Uradnému vestniku, ktoré sa budu
zasielat na zaklade jednoduchej Ziadosti. O vydani tychto priloh budd informovani prostrednictvom oznameni pre
Citatel'ov, ktoré sa vkladaju do Uradného vestnika Eurdpskej unie.

Predaj a predplatné

Rozlitné platené publikacie, rovnako ako aj Uradny vestnik Eurdpskej unie, si mozno predplatit a ziskat
u obchodnych distributorov. Zoznam obchodnych distributorov mozno najst na tejto internetovej adrese:

http://publications.europa.eu/others/agents/index_sk.htm

EUR-Lex (http://eur-lex.europa.eu) poskytuje priamy a bezplatny pristup k pravu Eurdpskej tnie. Na
stranke si mozno prehliadat Uradny vestnik Eurdépskej unie, ako aj zmluvy, pravne predpisy,
judikataru a navrhy pravnych aktov.

Viac sa dozviete na stranke: http://europa.eu

Urad pre vydavanie publikécii Eurépskej nie
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