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I

(Akty, ktoryich uverejnenie je povinné)

SMERNICA KOMISIE 2005/78/ES

z0 14. novembra 2005,

ktorou sa vykondva smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2005/55/ES o aproximdcii pravnych

predpisov ¢lenskych $titov vztahujicich sa na opatrenia, ktoré treba prijat proti emisidm plynnych

a tuhych znecistujacich litok zo vznetovych motorov uréenych na pouZzivanie vo vozidlich a proti

emisidm plynnych znedistujicich litok zo zaZihovych motorov pohainianych zemnym plynom alebo

skvapalnenym ropnym plynom, uréenych na pouZivanie vo vozidlich, a ktorou sa menia a dopliaji
jej prilohy L, II, IIL, IV a VI

(Text s vyznamom pre EHP)

KOMISIA EUROPSKYCH SPOLOCENSTIEV,
so zretelom na Zmluvu o zaloZeni Eurépskeho spolocenstva,

so zretelom na smernicu Rady 70/156/EHS zo 6. februdra 1970
o aproximdcii pravnych predpisov ¢lenskych $tatov o typovom
schvileni motorovych vozidiel a ich pripojnych vozidiel (1),
a najmd na druht zardzku jej ¢lanku 13 ods. 2,

so zretelom na smernicu Eurépskeho parlamentu a Rady
2005/55/ES z 28. septembra 2005 o aproximdcii pravnych pred-
pisov ¢lenskych $tatov vztahujicich sa na opatrenia, ktoré treba
prijat proti emisidm plynnych a tuhych znecistujticich ldtok zo
vznetovych motorov uréenych na pouzivanie vo vozidlach a pro-
ti emisidm plynnych znecistujicich latok zo zdzihovych motorov
pohdnanych zemnym plynom alebo skvapalnenym ropnym ply-
nom, uréenych na pouZivanie vo vozidlich (2), a najmi na jej
¢lanok 7,

kedze:

(1) Smernica 2005/55/ES je jedna zo samostatnych smernic
tykajicich sa postupu typového schvalovania ustanovené-
ho v smernici 70/156/EHS.

(2)  Smernica 2005/55/ES vyZaduje, aby nové vysokovykonné
motory a motory novych vysokovykonnych vozidiel spl-
fiali nové technické poziadavky vztahujice sa na palubné
diagnostické systémy, zivotnost a stilad prevddzkovanych
vozidiel, ktoré sii riadne udrziavané a pouzivané, po¢ntc
1. oktébrom 2005. Je potrebné aktudlne prijat technické
ustanovenia nevyhnutné na uplatiiovanie ¢ldnkov 3 a
4 uvedenej smernice.

G U.v.ES L 42, 23.2.1970, s. 1. Smernicapaposl@dy zmenend a dopl-
nend smernicou Komisie 2005/49/ES (U. v. EU L 194, 26.7.2005,
s. 12).

(® U.v.EUL 275, 20.10.2005, s. 1.

G)

V snahe zabezpecit stilad s c¢lankom 5 smernice
2005/55[ES je vhodné zaviest poziadavky na podnietenie
spravneho vyuzivania novych vysokovykonnych vozidiel
vybavenych motormi so systémom dodato¢nej tpravy vy-
fukovych plynov, v stlade s pokynmi vyrobcu, ktory vy-
zaduje pouzivanie spotrebitelnych ¢inidiel na dosiahnutie
zamyslaného zniZenia regulovanych znecistujacich latok.
Je potrebné zaviest opatrenia na to, aby vodi¢ takého vo-
zidla bol v¢as informovany o tom, Ze zdsoba spotrebitel-
ného c¢inidla vo vozidle sa md Coskoro vycerpat, alebo
o tom, Ze neprebicha Ziadna ¢innost ddvkovania ¢inidla.
Ak vodi¢ ignoruje takéto varovania, vykon motora by mal
byt upraveny, az pokym vodi¢ doplni zdsobu spotrebitel-
ného ¢inidla na droven pozadovant na efektivny chod sy-
stému dodato¢nej pravy vyfukovych plynov.

V pripade, Ze motory, na ktoré sa vztahuje smernica
2005/55ES vyzaduja pouzitie spotrebitelného ¢inidla na
ucely dosiahnutia emisnych limitov, podla ktorych boli tie-
to motory typovo schvalené, ¢lenské $taty by mali usku-
to¢nit prislusné kroky, ktoré zabezpecia, aby boli tieto
¢inidl4 geograficky rovnomerne dostupné. Clenské $téty by
mali mat moznost uskuto¢nit prislusné kroky na stimulo-
vanie pouzitia takychto ¢inidiel.

Je vhodné zaviest poziadavky, ktoré umoznia ¢lenskym
$tatom monitorovat a zabezpecit, v ¢ase pravidelnej tech-
nickej kontroly, riadnu prevddzku vysokovykonnych vo-
zidiel vybavenych systémami dodatocnej tpravy
vyfukovych plynov a vyzadujtcich pouzitie spotrebitelné-
ho ¢inidla, pocas obdobia predchddzajiceho inspekcii.

Clenské §tity by mali byt schopné zakdzat pouzivanie
akychkolvek vysokovykonnych vozidiel vybavenych systé-
mom dodatocnej tpravy vyfukovych plynov, ktory vyza-
duje pouzitie spotrebitelného ¢inidla, aby sa dosiahli
emisné limity, podla ktorych boli tieto vozidld typovo
schvilené, ak systém dodato¢nej tpravy vyfukovych ply-
nov v skuto¢nosti nespotrebtiva pozadované ¢inidlo alebo
ak vozidlo nie je vybavené pozadovanym ¢inidlom.
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Vyrobcovia vysokovykonnych vozidiel vybavenych systé-
mami dodato¢nej tpravy vyfukovych plynov, ktoré vyza-
dujui pouzitie spotrebitelného ¢inidla, by mali informovat
svojich zdkaznikov o spravnom prevadzkovani takych
vozidiel.

Mali by sa upravit poziadavky smernice 2005/55/ES tyka-
jice sa pouzivania odpojovacich stratégii zohladnujicich
technicky pokrok. Mali by sa tiez $pecifikovat poziadavky
pre motory s viacndsobnym nastavenim a pre zariadenia,
ktoré mozu za urcitych prevadzkovych podmienok obme-
dzovat kritiaci moment motora.

Prilohy III a IV k smernici Eurépskeho parlamentu a Rady
98/70/ES z 13. oktébra 1998, ktord sa tyka kvality benzi-
nu a motorovej nafty a ktorou sa menf a dopliia smernica
Rady 93/12/EHS ('), vyzadujd, aby benzin a motorova na-
fta preddvané na celom tGizemi Spolocenstva mali od 1. ja-
nudra 2005 maximélny obsah siry 50 mg/kg (dielov na
milién, ppm). Motorové palivd s obsahom siry 10 mg/kg
alebo menej st v oraz vicsej miere dostupné v celom Spo-
locenstve a smernica 98/70/ES vyzaduje, aby boli takéto
palivd dostupné od 1. janudra 2009. Referen¢né palivd,
ktoré sa pouZivajii na testy v rdmci typového schvalovania
motorov podla emisnych limitov $pecifikovanych v riad-
ku B1, riadku B2 a riadku C tabuliek uvedenych v prilo-
he T k smernici 2005/55[ES, by sa mali preto znova
definovat, aby odzrkadlovali tam, kde je to pouzitelné, ob-
sah siry v motorovej nafte, ktord je dostupnd na trhu od
1. janudra 2005 a pouzivand v motoroch so zdokonaleny-
mi systémami regulovania emisii. Je tiez vhodné znovu de-
finovat skvapalneny ropny plyn (LPG), aby sa zohladnil
pokrok na trhu, po¢inajiic 1. janudrom 2005.

Technické tGpravy v postupoch odoberania vzoriek a me-
rania si nevyhnutné na umoznenie spolahlivého a repro-
dukovatelného merania hmotnostnych emisii Castic pre
vznetové motory, ktoré st typovo schvalované podla limi-
tov pre emisie Castic $pecifikovanych v riadku B1, riadku
B2 alebo riadku C tabuliek v oddiele 6.2.1 prilohy I k smer-
nici 2005/55]ES, a pre plynové motory, ktoré st typovo
schvalované podla emisnych limitov $pecifikovanych
v riadku C tabulky 2 v oddiele 6.2.1 prilohy I.

KedZe ustanovenia tykajice sa uplatiiovania ¢linkov 3 a
4 smernice 2005/55/ES sa prijimaji v tom istom ¢ase ako
ustanovenia, ktoré prispdsobujii uvedent smernicu tech-
nickému pokroku, obidva typy merania boli zahrnuté do
toho istého aktu.

M U.v.ESL 350, 28.12.1998, s. 58. Smernica naposledy zmenend a do-
plnend nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 1882/2003
(U.v.EUL 284, 31.10.2003, s. 1).

(12)  Vzhladom na dynamicky technologicky pokrok v tejto
oblasti bude tito smernica podla potreby preskimand
k 31. decembru 2006.

(13)  Smernica 2005/55/ES by sa preto mala zodpovedajiicim
sposobom zmenit a doplnit.

(14)  Opatrenia ustanovené v tejto smernici st v stlade so sta-
noviskom Vyboru pre prisposobenie technickému pokro-
ku, zriadeného ¢lankom 13 ods. 1 smernice 70/156/EHS,

PRIJALA TUTO SMERNICU:

Cldnok 1

Prilohy I, 11, I1I, IV a VI smernice 2005/55ES sa menia a doplfajii
v stlade s prilohou I k tejto smernici.

Cldnok 2

Opatrenia na vykondvanie ¢lankov 3 a 4 smernice 2005/55/ES st
upravené v prilohdch II az V k tejto smernici.

Cldnok 3

1. Clenské $téty prijmi a uverejnia najneskor do 8. novembra
2006 zakony, iné pravne predpisy a spravne opatrenia potrebné
na dosiahnutie stladu s touto smernicou. Bezodkladne ozndmia
Komisii znenie tychto ustanoveni a tabulku zhody medzi tymito
ustanoveniami a touto smernicou.

Clenské $taty uplatiiujd tieto ustanovenia od 9. novembra 2006.

Clenské staty uvedd priamo v prijatych ustanoveniach alebo pri
ich tradnom uverejneni odkaz na tdto smernicu. Podrobnosti
o odkaze upravia ¢lenské staty.
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2. Clenské stity ozndmia Komisii znenie hlavnych ustanoveni
vnttrostatnych pravnych predpisov, ktoré prijma v oblasti posob-
nosti tejto smernice.

Cldnok 4

Tato smernica nadobuda G¢innost dvadsiatym diiom po jej uve-
rejneni v Uradnom vestniku Eurdpskej tinie.

Cldnok 5

Tato smernica je urcend ¢lenskym Statom.

V Bruseli 14. novembra 2005

Za Komisiu
Giinter VERHEUGEN
podpredseda
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PRILOHA I

ZMENY A DOPLNENIA PRILOH [, II, III, IV a VI K SMERNICI 2005/55/ES

Smernica 2005/55[ES sa menf a doplia takto:

1.

Priloha I sa meni a doplfa takto:

a)  Oddiel 1 sa nahrddza takto:

ROZSAH

Tdto smernica sa uplatiiuje na kontrolu plynnych a tuhych znecistujicich latok, Zivotnost zariadeni na regulovanie emisii, silad prevadz-
kovanych vozidiel/motorov a palubnych diagnostickych (on-board diagnostic systems, dalej len ,0BD’) systémov vietkych motorovych vo-
zidiel vybavenych vznetovymi motormi a na plynné znecistujiice latky, Zivotnost, silad prevadzkovanych vozidiel/ motorov a OBD systémov
vietkych motorovych vozidiel vybavenych zdzihovymi motormi pohdnianymi zemnym plynom alebo skvapalnenym ropnym plynom a na
vznetové a zazihové motory Specifikované v clanku 1 s vynimkou vznetovych motorov tychto vozidiel kategérii N;, N, a M, a zdzihovych
motorov pohdnanych zemnym plynom alebo skvapalnenym ropnym plynom vo vozidlach kategérie N, ktorym bolo typové schvdlenie
udelené podla smernice Rady 70/220/EHS ().

() U.v.ESL 76, 6.4.1970, s. 1. Smernica naposledy zmenend a doplnend smernicou Komisie 2003/76/ES (U. v. EU L 206, 15.8.2003, 5. 29).*

b) V oddiele 2 sa ndzov a oddiely 2.1 az 2.32.1 nahrddzaji takto:

2.1.

VYMEDZENIE POJMOV

Na tcely tejto smernice sa pouZivaji tieto definicie:

,schvialenie motora (radu motorov) znamend schvilenie typu motora (radu motorov), pokial ide o Groveri emisif plynnych a tuhych zne-
Cistujticich 1atok;

,doplnujiica stratégia regulovania emisif (auxiliary emission control strategy —AECS)’ znamend stratégiu regulovania emisi, ktord sa stiva
aktivnou alebo ktord upravuje zdkladnd stratégiu regulovania emisii na konkrétny ticel alebo ticely a reaguje na $pecificka sadu okolitych
ajalebo prevadzkovych podmienok, napr. rychlost vozidla, otdcky motora, pouzity prevodovy stuperi, vstupnt teplotu alebo vstupny tlak;

,zékladnd stratégia regulovania emisif (base emission control strategy — BECS)’ znamend stratégiu regulovania emisi, ktord je aktivna v ce-
lom prevddzkovom rozsahu otdcok a zatazenia motora, pokial nie je aktivovand AECS. Priklady BECS, okrem iného, s:

— mapa Casovania motora,

— mapa EGR,

— mapa ddvkovania katalyzatorového cinidla SCR;

Jkombinovany deNO, - filter tuhych znecistujicich litok’ znamend systém dodato¢nej tpravy vyfukovych plynov urceny na sti¢asné zni-
Zovanie emisii oxidov dusika (NO,) a tuhych znecistujtcich latok (PT);

;nepretrzitd regenerdcia’ znamend proces regeneracie systému dodatoénej tpravy vyfukovych plynov, ktory sa vyskytuje bud perma-
nentne, alebo najmenej raz za kazda skasku ETC. Takyto proces regenerdcie nevyzaduje osobitny postup skasky;

;regulacnd oblast’ znamend oblast medzi rychlostami motora A a C a medzi 25 a 100 percentami zataZenia;

,deklarovany maximadlny vykon (P
pové schvilenie;

) znamend maximaélny vykon v ES kW (Cisty vykon), ktory deklaruje vyrobca vo svojej ziadosti o ty-

ma
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stratégia prevlddania’ znamend:

— AECS, ktord znizuje efektivnost regulovania emisii v porovnani s BECS za podmienok, o ktorych mozno odovodnene predpokla-
dat, Ze sa vyskytuju pri beznom prevadzkovani alebo pouzivani vozidla,

alebo

— BECS, ktord rozliuje medzi ¢innostou na normalizovanej sktiske typového schvalovania a inymi ¢innostami, a zabezpecuje mensiu
tdroven regulovania emisif za podmienok, ktoré nie st v podstate zahrnuté do pouzivanych postupov skasok typového schvalovania;

systém deNO,’ znamend systém dodatocnej dpravy vyfukovych plynov uréeny na zniZenie emisif oxidov dusika (NO,) [napr. v sticas-
nosti existuju pasivne a aktivne katalyzatory nizkopercentnych NO,, adsorbéry NO, a selektivne systémy katalytickej redukcie (Selective
Catalytic Reduction — SRC];

,oneskorenie’ znamend ¢as medzi zmenou komponentu, ktory sa md merat v referenénom bode, a odozvou systému vo velkosti 10 %
konecného tdaja (t;,). Pre plynné komponenty je to v podstate ¢as presunu meraného komponentu od vzorkovacej sondy k detektoru.
Pre oneskorenie je vzorkovacia sonda definovand ako referencny bod;

Jdieselovy motor’ znamend motor, ktory pracuje na principe vznietenia paliva kompresnym teplom;

,skaska ELR’ znamend skdsobny cyklus, ktory pozostdva z postupnosti stupiiov zataZenia pri konstantnych hodnotich oticok motora,
ktoré sa uplatiiuji v stlade s oddielom 6.2 tejto prilohy;

,skaska ESC' znamend skisobny cyklus, ktory pozostdva z 13 rezimov ustdleného stavu, ktoré sa uplatiuji v stlade s oddielom 6.2 tejto
prilohy;

,skaska ETC' znamend skiiSobny cyklus, ktory pozostdva z 1 800 prechodovych rezimov prebichajiicich sekundu po sekunde, ktoré sa
uplatiuji v stilade s oddielom 6.2 tejto prilohy;

konstrukény prvok’ vo vztahu k vozidlu alebo motoru znamena:
— akykolvek regulacny systém, vratane programového vybavenia pocitaca, elektronickych regulaénych systémov a pocitacovej logiky,
— akykolvek regula¢ny systém ciachovania,
— vysledok vzdjomného posobenia systémov
alebo
—  akékolvek ¢lanky technického vybavenia;

,chyba stivisiaca s emisiami’ znamend nedostato¢nost alebo odchylku od beznych vyrobnych tolerancii v konstrukeii, materidloch alebo
remeselnej zrucnosti v zariadent, systéme alebo montdznom celku, ktord ovplyviiuje niektory parameter, $pecifikdciu alebo komponent
patriaci do systému regulovania emisii. Chybajici komponent moze byt povazovany za ,chybu stvisiacu s emisiami’;

stratégia regulovania emisif (ECS)’ znamend prvok alebo sadu prvkov konstrukcie, ktoré st zabudované do celkovej konstrukcie systému
motora alebo vozidla na tcely regulovania emisii vyfukovych plynov, ktory zahfna jednu BECS a jednu sadu AECS;

,systém regulovania emisii’ znamend systém dodatocnej tpravy vyfukovych plynov, elektronicky(-€) ovlddac(-e) riadenia systému motora
a akykolvek komponent systému motora sdvisiaci s emisiami vo vyfukovych plynoch, ktory doddva vstupny signdl z tohto (tychto)
ovlddaca(-ov) alebo prijima z neho (nich) vystupny signil, a pripadne spojovacie rozhranie (technické vybavenie a sprdvy) medzi
jednotkou(-ami) elektronického regulovania systému motora (EECU) a ktoroukolvek inou regula¢nou jednotkou vykonového radu ale-
bo vozidla, pokial ide o riadenie emisif;

;rad motorov so systémom dodato¢nej Gipravy’ znamend, pre testovanie podla prevadzkového akumulacéného planu s cielom zistit fak-
tory poskodenia v stlade s prilohou Il k smernici Komisie 2005/78/ES zo 14. novembra 2005, ktorou sa vykondva smernica Europske-
ho parlamentu a Rady 2005/55/ES o aproximdcii pravnych predpisov ¢lenskych $tdtov vztahujicich sa na opatrenia, ktoré treba prijat
proti emisidm plynnych a tuhych znecistujicich ldtok zo vznetovych motorov urcenych na pouzivanie vo vozidlich a proti emisidm plyn-
nych znecistujicich ltok zo zazihovych motorov pohdnanych zemnym plynom alebo skvapalnenym ropnym plynom, urcenych na po-
uzivanie vo vozidlich, a menia a doplnaju jej prilohy I, II, IIl, IV a VI () a pre kontrolu stladu previdzkovanych vozidiel/motorov
s prilohou Il k smernici 2005/78/ES, zoskupovanie motorov roznych vyrobcov, ktoré splnaji definiciu radu motorov, ale ktoré st dalej
zaradované do skupiny motorov pouzivajicich podobny systém dodatocnej Gpravy vyfukovych plynov;
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,Systém motora’ znamend motor, systém regulovania emisii a spojovacie rozhranie (technické vybavenie a sprdvy) medzi
jednotkou(-ami) elektronického regulovania systému motora (EECU) a ktoroukolvek inou regula¢nou jednotkou vykonového radu
alebo vozidla;

;rad motorov’ znamend zoskupenie motorov roznych vyrobcov, ktoré maji vdaka svojej konstrukcii definovanej v prilohe II dodat-
ku 2 k tejto smernici podobné emisné charakteristiky vyfukovych plynov, vetci ¢lenovia radu musia spliat pouzitelné limitné hodnoty
emisi;

,pracovny rozsah otacok motora’ znamenad ten rozsah otdc¢ok motora, ktory sa najcastejsie pouziva v priebehu prevadzky motora v jeho
skuto¢nom pracovnom prostred a ktory lezi medzi hodnotami nizkych a hornych otdc¢ok stanovenymi v prilohe IIT k tejto smernici;

,otacky motora A, B a C znamenaji hodnoty sktisobnych otd¢ok v rdmci pracovného rozsahu motora, ktoré sa pouzivaja pri skaske ESC
a ELR sposobom stanovenym v dodatku 1 prilohy III k tejto smernici;

;nastavenie motora’ znamend Specifickd konfigurdciu motorafvozidla, ktord zahfia stratégiu regulovania emisif (ECS), menovity vykon
jedného motora (typovo schvilend krivku plného zatazenia) a, v pripade pouZivania, jednu sadu obmedzovacov kritiaccho momentu;

,typ motora’ znamend kategdriu motorov, ktoré sa navzajom neodlisuji v takych zdkladnych hladiskdch, ako st charakteristiky motora
definované v prilohe Il k tejto smernici;

,systém dodato¢nej Gpravy vyfukovych plynov’ znamend katalyzétor (oxidacny alebo 3-cestny), filter tuhych znecistujicich latok, kom-
binovany filter deNO,, a tuhych znecistujicich latok alebo akékolvek iné zariadenie na znizovanie emisii, ktoré je instalované na vystupe
z motora. Tato definicia zahfna recirkuldciu vyfukovych plynov, ktord, ak je vo vybave, sa pokladd za neoddelitelnti stcast systému
motora;

,plynovy motor’ znamend zazihovy motor, ktory je pohdnany zemnym plynom alebo skvapalnenym ropnym plynom (LPG);

,plynné znecistujtice litky’ znamenajii oxid uholnaty, uhlovodiky [za predpokladu podielu CH, 45 pre dieselové motory, CH, 5,5 pre mo-
tory na skvapalneny ropny plyn a CH, 5 pre motory na zemny plyn (NMHC)], metan (predpoklada sa urcity pomer CH,, pre zemny plyn)
a oxidy dusika, ktoré sa vyjadruju ako ekvivalent oxidu dusicitého (NO,);

Jhorné otacky (ny,)’ znamenajii najvyssie otdcky motora, pri ktorych motor dosahuje 70 % svojho maximdlneho deklarovaného vykonu;
;nizke otdcky (n,,)’ znamenaji najnizsie otdcky motora, pri ktorych motor dosahuje 50 % svojho maximdlneho deklarovaného vykonu;

,zdvaznd funkénd porucha’ (™) znamend trvald alebo prechodni nespravnu ¢innost systému dodatoc¢nej Gpravy vyfukovych plynov, ktord
je ocakdvand v dosledku okamzitého alebo oneskoreného zvysenia plynnych alebo tuhych emisif systému motora a ktort systém OBD
nemoze spravne odhadnut,

;nespravna ¢innost’ znamend:

— akékolvek poskodenie alebo poruchu, vritane elektrickej poruchy, systému regulovania emisif, ktord by mala za nésledok emisie
prekracujiice prahové limity OBD, pripadne nemoznost dosiahnut rozsah funkéného vykonu systému dodato¢nej dpravy vyfuko-
vych plynov, keby emisie alebo ktordkolvek regulovand znecistujtica latka prekrocili prahové limity OBD,

—  kazdy pripad, ked systém OBD nie je schopny plnit poziadavky tejto smernice na monitorovanie.

Vyrobca viak moze napriek tomu povazovat poskodenie alebo poruchu, ktoré by mali za ndsledok emisie neprekracujice prahové
limity OBD, za nespravnu ¢innost;

Jindikdtor funkénej poruchy (MI)’ znamend vizudlny indikétor, ktory jasne informuje vodica automobilu v pripade nesprévnej ¢innosti
v zmysle tejto smernice;

,motor s mnohymi nastaveniami’ znamend motor obsahujtici viac ako jedno nastavenie motora;
srozsah zemného plynu (NG)' znamend jeden z rozsahov H alebo L, ktoré st definované v Eurépskej norme EN 437 z novembra 1993;

[Cisty vykon’ znamend vykon v ES kW ziskany na skisobnej stolici (na skiiSanie motorov) na konci klukového hriadela alebo jeho ekvi-
valent merany v stlade s metédou ES merania vykonu stanovenou v smernici Komisie 80/1269/EHS (**);
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,OBD’ znamend palubny diagnosticky systém na regulovanie emisi, ktory je schopny odhalit vyskyt nespravnej ¢innosti alebo identifi-
kovat pravdepodobnii oblast nespravnej ¢innosti pomocou poruchovych kédov ulozenych v pamiti pocitaca;

;rad motorov s OBD’ znamend, pre OBD systém typovo schvileny v stlade s poziadavkami prilohy IV k smernici 2005/78/ES, zosku-
penie systémov motorov viacerych vyrobcov, ktoré maji spolocné konstrukéné parametre OBD systému v stilade s oddielom 8 tejto
prilohy;

,opacimeter’ znamend pristroj skonstruovany na meranie opacity dymovych castic na principe oslabovania svetla;

;zékladny motor’ znamend motor vybrany z radu motorov takym sposobom, Ze jeho emisné charakteristiky budi reprezentativne pre
dany rad motorov;

,zariadenie na dodatoc¢ni Gpravu tuhych znecistujicich latok’ znamend systém dodatocnej Gipravy vyfukovych plynov uréeny na znize-
nie emisii tuhych znecistujicich latok (PT) mechanickou, aecrodynamickou, diftiznou alebo inercidlnou separaciou;

Jtuhé znedistujtce 1atky’ znamenaja akdkolvek latku zachytend na urCenom filtratnom médiu po zriedeni vyfukovych plynov istym pre-
filtrovanym vzduchom tak, Ze teplota neprevysuje 325 K (52 °C);

,percento zatazenia’ znamend ¢ast maximédlneho dostupného kriitiaceho momentu pri uréitych otdckach motora;

periodickd i p (cie zariadeni ulovanie emisii, ktory tva veriodi . }
eriodickd regenerdcia’ znamend proces regeneracie zariadenia na regulovanie emisii, ktory sa vykondva periodicky po menej ako 100 ho
dindch normaélnej prevadzky motora. Pocas cyklov, ked sa vykondva regenerdcia, moézu byt emisné normy prekrocené;

,permanentny rezim prekrocenia emisif’ znamend aktiviciu AECS v pripade nespravnej ¢innosti ECS detekovanej systémom OBD, ktord
mé za ndsledok aktivdciu indikdtora nesprdvnej ¢innosti a ktord nevyZzaduje vstup z poruchového komponentu alebo systému;

jednotka odberu energie’ znamend motorom pohdnané vystupné zariadenie urcené na zdsobovanie energiou pomocného zariadenia in-
$talovaného na vozidle,

[Cinidlo’ znamend akékolvek médium, ktoré je uloZené v nddrzi na palube vozidla a doddvané do systému dodato¢nej dpravy vyfukovych
plynov (ak sa pozaduje) na Ziadost systému regulovania emisif,

,opakovand kalibrdcia’ znamend jemné ladenie motora na zemny plyn tak, aby pracoval v rovnakom rezime prevadzky (vykon, spotreba
paliva) aj v inom rozsahu zemného plynu,

;referencné otacky (n,.)’ znamenaji 100 % hodnoty otdcok, ktord sa pouziva pri prepocte z normalizovanych relativnych hodnot otacok
na skuto¢né hodnoty pocas skisky ETC postupom stanovenym v prilohe III dodatku 2 k tejto smernici,

,doba odozvy’ znamend rozdiel v ¢ase medzi rychlou zmenou komponentu, ktory sa ma merat v referenénom bode, a prislusnou zme-
nou v odozve meracieho systému, pricom zmena meraného komponentu je najmenej 60 % FS a prebehne za menej ako 0,1 sekundy.
Doba odozvy systému (ty,) pozostdva z doby oneskorenia systému a nabehovej doby systému (pozri tiez ISO 16183),

,;ndbehova doba’ znamend dobu medzi 10-percentnou a 90-percentnou odozvou kone¢ného tdaja (to — t;). To je odozva pristroja
potom, ked merany komponent dosiahol pristroj. Pre nibehovii dobu je vzorkovacia sonda definovand ako referen¢ny bod;

,samoprisposobivost (autoadaptabilita)’ znamend akékolvek zariadenie motora, ktoré umoziiuje udrziavat konstantnii hodnotu pomeru
vzduch/palivo;

,dym’ znamend Castice suspendované v priide vyfukovych plynov z dieselového motora, ktoré absorbujd, odrazajii alebo lamu svetlo;

,skasobny cyklus’ znamend postupnost skisobnych krokov, pre kazdy z ktorych je definovand hodnota otdcok a kritiaceho momentu
motora v ustdlenom stave (skiska typu ESC) alebo v prechodnych pracovnych podmienkach (skiska typu ETC, ELR);

,obmedzova¢ kritiaccho momentu’ znamend zariadenie, ktoré prechodne obmedzuje maximélny kritiaci moment motora;

,doba premeny’ znamend dobu medzi zmenou komponentu, ktory sa md merat na vzorkovacej sonde, a odozvou systému v hodnote
50 % kone¢ného tdaja (t50). Doba premeny sa pouZiva na vyrovndvanie signalov rozli¢nych meracich pristrojov;
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2.2.

JZivotnost znamend, pre vozidld a motory, ktoré sii typovo schvélené bud pre riadok B1, riadok B2 alebo riadok C tabulky uvedenej v od-
diele 6.2.1 tejto prilohy, relevantné obdobie vzdialenosti a/alebo ¢asu, ktoré je definované v ¢lanku 3 (trvanlivost systémov regulovania
emisii) tejto smernice, pre ktoré je potrebné zabezpedit dodrziavanie limitov plynnych, tuhych a dymovych emisii ako sticast typového
schvilenia;

,Wobbeho index (dolny W1 alebo horny Wu)’ znamend pomer zodpovedajiicej vyhrevnosti jednotkového objemu plynu a druhej od-
mocniny jeho relativnej hustoty v tych istych referenénych podmienkach:

Sfaktor \-posunu (S,)’ znamend vyraz, ktory opisuje pozadovant pruznost systému riadenia motora tykajiicu sa zmeny pomeru preby-
W = Hgas X V pair/pgas
(gas = plyn; air = vzduch)

to¢ného vzduchu A, ak je motor pohdfiany plynom s inym zloZenim ako ¢isty metdn (vypocet Sy pozri v prilohe VII).

Oznacenia, skratky a medzinirodné normy

. Oznacenia pre parametre skiisok

Oznac. Jednotka Nazov parametra
A, m? Plocha prie¢neho prierezu izokinetickej vzorkovacej sondy
A, m? Plocha prie¢neho prierezu vyfukovej riry
c ppm/obj. % Koncentrécia
Cy — Vytokovy koeficient SSV-CVS
C1 — Uhlovodik s ekvivalentom uhlika 1
d m Priemer
D, m’[s Usek kalibraénej funkcie PDP na stiradnicovej osi
DF — Zriedovaci faktor
D — Konstanta Besselovej funkcie
E — Konstanta Besselovej funkcie
Eg — Etdnovd Gcinnost
Ey — Metdnova tc¢innost
E, g/kWh Interpolovand hodnota emisii NOy v regulacnom bode
f 1/s Frekvencia
fi — Faktor laboratérnej atmosféry (vzduchu)
f. st Medzna frekvencia Besselovho filtra
F, — Stechiometricky faktor
H Mj/m? Vyhrevnost
H, glkg Absolitna vlhkost nasdvaného vzduchu
Hy glkg Absolitna vlhkost zriedovacicho vzduchu
i — Dolny index oznacujici jednotlivy rezim alebo okamzité meranie
K — Besselova konstanta
k m’! Koeficient pohltenia svetla
ke Faktor korekcie z mokrého zdkladu na suchy, $pecificky pre palivo
ko — Faktor korekcie na vlhkost pri ur¢ovani obsahu NO, pre dieselové motory
k. — Faktor korekcie na vlhkost pri ur¢ovani obsahu NO, pre plynové motory
Ky Kalibra¢nd funkcia CFV
Ry 2 — Faktor korekcie z mokrého zdkladu na suchy pre nasdvany vzduch
kw — Faktor korekcie z mokrého zékladu na suchy pre zriedovaci vzduch
kyy — Faktor korekcie z mokrého zdkladu na suchy pre zriedeny vyfukovy plyn
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Oznac. Jednotka Nézov parametra

Ry — Faktor korekcie z mokrého zdkladu na suchy pre neupraveny vyfukovy plyn

L % Percento kratiaceho momentu vzhladom na maximdlny kritiaci moment skasaného moto-
ra

L, m Dizka efektivnej optickej drahy

M, g[mol Pomernd molekulovd hmotnost nasivaného vzduchu

M, g[mol Pomernd molekulovd hmotnost vyfukového plynu

My kg Hmotnost vzorky zriedovacieho vzduchu, ktord presla cez vzorkovacie filtre tuhych zneci-
stovacich latok

Mg kg Celkovd hmotnost zriedeného vyfukového plynu za cely cyklus

Meds kg Hmotnost ekvivalentného zriedeného vyfukového plynu za cely cyklus

Mey kg Celkovd hmotnost vyfukového plynu za cely cyklus

me mg Zachytend hmotnost vzorky tuhych znedistujacich latok

Mg mg Hmotnost tuhych znecistujicich latok zachytenych v zriedovacom vzduchu

M gfh alebo g Prietok hmotnosti plynnych emisii

Mg, kg Hmotnost vzorky za cely cyklus

Myep kg Hmotnost vzorky zriedeného vyfukového plynu, ktord presla cez vzorkovacie filtre tuhych
znecistujucich latok

Miee kg Hmotnost vzorky dvojndsobne zriedeného vyfukového plynu, ktord presla cez vzorkovacie
filtre tuhych znecistujicich latok

Mg kg Hmotnost sekundarneho zriedovacieho vzduchu

N % Opacita

N — Celkovy pocet otacok PDP v priebehu cyklu

Np; — Pocet otdcok PDP v priebehu urcitého ¢asového intervalu

n min™! Otacky motora

n, 5! Otacky PDP

Ny, min~! Horné otacky motora

ny, min* Nizke otacky motora

Nyf min™! Referen¢né otacky motora pre potreby skasky ETC

Pa kPa Tlak nasytenych pédr vzduchu nasavaného do motora

Py kPa Absolitny atmosféricky tlak

Pa kPa Tlak nasytenych pdr zriedovacieho vzduchu

Py kPa Absolitny tlak

Pr kPa Tlak vodnych par po chladiacom kdpeli

Ds kPa Atmosféricky tlak suchého vzduchu

P kPa Pokles tlaku na vstupe do cerpadla

P(a) kw Vykon pohlteny pomocnymi zariadeniami, ktoré maji byt instalované pre potreby skasky

P(b) kw Vykon pohlteny pomocnymi zariadeniami, ktoré maja byt odstrdnené pre potreby skusky

P(n) kw Cisty nekorigovany vykon

P(m) kw Vykon merany na skdsobnej stolici

gmaw kg/h alebo kgs Hmotnostny prietok nasdvaného vzduchu na mokrom zéklade

gmad kg/h alebo kg/s Hmotnostny prietok nasavaného vzduchu na suchom zdklade

gmdw kg/h alebo kgs Hmotnostny prietok zriedovacieho vzduchu na mokrom zéklade

gmdew kg/h alebo kgs Hmotnostny prietok zriedeného vyfukového plynu na mokrom zdklade

gmdew,i kg/s Okamzity hmotnostny prietok CVS na mokrom zaklade

gmedf kg/h alebo kgs Ekvivalentny hmotnostny prietok zriedeného vyfukového plynu na mokrom ziklade

gmew kg/h alebo kgs Hmotnostny prietok vyfukového plynu na mokrom zéklade
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Oznac. Jednotka Ndzov parametra

gmf kg/h alebo kgs Hmotnostny prietok paliva
qmp kg/h alebo kgs Hmotnostny prietok vzorky tuhych zneéistujicich latok
qvs dm?/min Prietok vzorky do analyzitorovej lavice
qut cm’[min Prietok stopovacieho plynu
Q — Besselova konstanta
Q, m’[s Objemovy prietok PDP/CEV-CVS
Qssv m’/s Objemovy prietok SSV-CVS
r, — Pomer plochy prie¢neho prierezu izokinetickej sondy a vyfukovej riry
Ty — Zriedovaci pomer
'y — Pomer priemerov SSV-CVS
T — Pomer tlakov SSV-CVS
T — Pomer vzoriek
Rf — Faktor odozvy FID
p kg/m’ Hustota
S kw Nastavenie dynamometra
o m™! Okamzitd hodnota opacity dymu
Sy — Faktor \-posunu
T K Absolttna teplota

R K Absolitna teplota nasévaného vzduchu
t N Doba merania
t. s Doba elektrickej odozvy
te s Doba odozvy filtra definovaného Besselovou funkciou
t, s Doba fyzickej odozvy
At s Casovy interval medzi po sebe iddcimi tdajmi o dyme (= 1/vzorkovacia rychlost)
At s Casovy interval pre uréenie okamZitej hodnoty prietoku CVS
T % Priepustnost dymu
u — Pomer medzi hustotami plynnej zlozky a vyfukového plynu
Vo m’[ot Objem plynu PDP ¢erpany za jednu otdcku
V, 1 Objem systému analyzdtorovej lavice
w — Wobbeho index
W,oee kWh Préca vykonand v priebehu skuto¢ného skasobného cyklu ETC
W kWh Prdca vykonand v priebehu referen¢ného skisobného cyklu ETC
We — Vihovy faktor
WEFy — Efektivny vahovy faktor
Xo m’[rev Kalibra¢nd funkcia objemového prietoku PDP
Y m™! Besselova jednosekundova priemernd hodnota opacity dymu

(") U.v.EUL 313,29.11.2005, s. 1.

(™) Clénok 4 ods. 1 tejto smernice ustanovuje monitorovanie zdvaznej funkénej poruchy namiesto monitorovania zhorsenia alebo straty
katalytickej/filtracnej efektivnosti systému dodatocnej tpravy vyfukového plynu. Priklady zdvaznej funkcnej poruchy st uvedené v oddie-
loch 3.2.3.2 a 3.2.3.3 prilohy IV k smernici 2005/78|ES.

) U.v.ESL 375, 31.12.1980, s. 46. Smernica naposledy zmenend a doplnend smernicou 1999/99/ES (Lj. v.ESL 334, 28.12.1999, 5. 32).

Predchddzajtice oddiely 2.32.2 a 2.32.3 st precislované na 2.2.2, resp. 2.2.3.
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d)  Priddvaja sa tieto oddiely 2.2.4 a 2.2.5:

,2.2.4. Symboly pre zloZenie paliva

2.2.5.

e) Oddiel 3.1.1 sa nahrddza takto:

»3.1.1.

WALF

WBET

™

obsah vodika v palive, hmotn. %
obsah uhlika v palive, hmotn. %
obsah siry v palive, hmotn. %
obsah dusika v palive, hmotn. %
obsah kyslika v palive, hmotn. %
molovy pomer vodika (H/C)
molovy pomer uhlika (C/C)
molovy pomer siry (S/C)
molovy pomer dusika (N/C)
mélovy pomer kyslika (O/C)

vztahuje sa na palivo CgH,O,NsS,

B =1 pre palivd na zdklade uhlika, = 0 pre vodikové palivo.

Normy, na ktoré odkazuje tdto smernica

ISO 15031-1

ISO 15031-2

ISO 15031-3

SAE J1939-13

ISO 15031-4

SAE J1939-73
ISO 15031-5

ISO 15031-6

SAE J2012

ISO 15031-7

SAE J2186
ISO 15765-4

SAE J1939
1SO 16185
1SO 2575
1SO 16183

ISO 15031-1: 2001 Cestné vozidld — Komunikdcia medzi vozidlom a externym zariadenim na diagnostiku
stvisiacu s emisiami — Cast 1: Veobecné informdcie

ISO/PRF TR 15031-2: 2004 Cestné vozidld — Komunikdcia medzi vozidlom a externym zariadenim na diag-
nostiku stvisiacu s emisiami — Cast 2: Pojmy, definicie, skratky a akronymy

ISO 15031-3: 2004 Cestné vozidld — Komunikdcia medzi vozidlom a externym zariadenim na diagnostiku
stvisiacu s emisiami — Cast 3: Diagnostickd pripojka a stivisiace elektrické obvody, technické podmienky

a pouzitie

SAE J1939-13: Pripojka pre mimopalubni diagnostiku

ISO DIS 15031-4.3: 2004 Cestné vozidld — Komunikdcia medzi vozidlom a externym zariadenim na diagno-
stiku stivisiacu s emisiami — Cast 4: Externé sktisobné zariadenie

SAE J1939-73: Aplika¢nd troven — Diagnostika

ISO DIS 15031-5.4: 2004 Cestné vozidld — Komunikdcia medzi vozidlom a externym zariadenim na diagno-
stiku stivisiacu s emisiami — Cast 5: Diagnostické sluzby stvisiace s emisiami

ISO DIS 15031-6.4: 2004 Cestné vozidld — Komunikdcia medzi vozidlom a externym zariadenim na diagno-
stiku stvisiacu s emisiami — Cast 6: Definicie kédov diagnostickych problémov

SAE J2012: Definicie kédov diagnostickych problémov ekvivalentné norme ISO/DIS 15031-6, april 30,
2002

ISO 15031-7: 2001 Cestné vozidla — Komunikdcia medzi vozidlom a externym zariadenim na diagnostiku
stvisiacu s emisiami — Cast 7: Zabezpecenie ddtového spojenia

SAE J2186: EJE Zabezpecenie ditového spojenia, oktober 1996

I1SO 15765-4: 2001 Cestné vozidld — Diagnostika v sieti regulovanej oblasti (CAN) — Cast 4: Poziadavky na
systémy savisiace s emisiami

SAE J1939: Odporti¢any postup pre sériovii regulaéni a komunikacn siet vozidiel
ISO 16185: 2000 Cestné vozidld — rad motorov pre homologéciu
I1SO 2575: 2000 Cestné vozidld — Symboly pre ovlddacie prvky, indikdtory a kontrolné zariadenia

ISO 16183: 2002 Vysokovykonné motory — Meranie plynnych emisif z neupraveného vyfukového plynu
a emisii tuhych znecistujicich ldtok s pouzitim systémov ¢iasto¢ného zriedenia prietoku v ramci prechod-
nych skasobnych podmienok®.

Ziadost o schvélenie typu motora alebo radu motorov vzhladom na troven emisii plynnych a tuhych znecistujacich latok pre dieselové
motory a s ohladom na troven emisii plynnych znedistujicich latok pre plynové motory, ako aj na Zivotnost a palubny diagnosticky
(OBD) systém predklada vyrobca motorov alebo jeho riadne splnomocneny zastupca.

Ak sa Ziadost tyka motora vybaveného palubnym diagnostickym (OBD) systémom, musia byt splnené poziadavky oddielu 3.4.“
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f)

Oddiel 3.2.1 sa nahrddza takto:

,3.2.1. Ziadost vyrobcu o schvélenie motora s ohladom na emisie plynnych a tuhych znecistujicich ldtok z jeho dieselového motora alebo radu
dieselovych motorov a s ohladom na tdrover emisif plynnych znecistujicich ldtok z jeho plynového motora alebo radu plynovych mo-
torov, ako aj na Zivotnost a palubny diagnosticky (OBD) systém predkladd vyrobca motorov alebo jeho riadne splnomocneny zastupca.

Ak sa Ziadost tyka motora vybaveného palubnym diagnostickym (OBD) systémom, musia byt splnené poziadavky oddielu 3.4.
Priddva sa tento oddiel 3.2.3:
,3.2.3. Vyrobca predloZi opis indikdtora funkénej poruchy (MI), ktory pouziva systém OBD na signalizdciu vyskytu poruchy vodi¢ovi vozidla.

Vyrobca predlozi opis indikdtora a sposobu varovania, ktory sa pouziva na signalizdciu nedostato¢ného mnozstva pozadovaného c¢i-
nidla vodic¢ovi vozidla.”

Oddiel 3.3.1 sa nahrddza takto:

,3.3.1. Ziadost vjrobcu o schvélenie motora s ohladom na emisie plynnych a tuhych zneéistujicich latok z jeho schvéleného dieselového mo-
tora alebo radu dieselovych motorov a s ohladom na tiroveil emisif plynnych znecistujiicich litok z jeho schvileného plynového mo-
tora alebo radu plynovych motorov, ako aj na zivotnost a palubny diagnosticky (OBD) systém predkladd vyrobca motorov alebo jeho
riadne splnomocneny zdstupca.”

Priddva sa tento oddiel 3.3.3:
,3.3.3. Vyrobca predlozi opis indikdtora funkénej poruchy (MI), ktory pouziva systém OBD na signalizdciu vyskytu poruchy vodi¢ovi vozidla.

Vyrobca predlozi opis indikdtora a sposobu varovania, ktory sa pouziva na signalizdciu nedostatoéného mnozstva pozadovaného c¢i-
nidla vodicovi vozidla.”

Priddva sa tento oddiel 3.4:

,3.4. Palubné diagnostické systémy

3.4.1 Ziadost o schvilenie motora vybaveného palubnym diagnostickym (OBD) systémom musi byt sprevddzand informaciami
pozadovanymi v oddiele 9 dodatku 1 k prilohe II (opis zakladného motora) afalebo v oddiele 6 dodatku 3 k prilohe II (opis typu motora
v ramci radu motorov) spolu s:

3.4.1.1.  Podrobnymi pisomnymi informédciami plne opisujticimi funkéné prevadzkové charakteristiky systému OBD vritane stipisu vetkych
relevantnych dielov systému regulovania emisii motora, t. j. snimacov, sptistacov a komponentov, ktoré si monitorované systémom
OBD.

3.4.1.2.  Pripadne vyhldsenim vyrobcu o parametroch, ktoré sa pouZivajii ako zdklad pre monitorovanie zévaznych funkénych portch, a okrem
toho:

3.4.1.2.1. Vyrobca poskytne technickej obsluhe opis potencidlnych portich v systéme regulovania emisif, ktoré budd mat vplyv na emisie. Tieto
informdcie maja byt prediskutované a odstihlasené medzi technickou sluzbou a vyrobcom motora.

3.4.1.3.  Pripadne opisom komunika¢ného rozhrania (technické vybavenie a spravy) medzi elektronickou riadiacou jednotkou motora (EECU)
a ktoroukolvek inou vykonovou jednotkou alebo riadiacou jednotkou motora, ak maji vymienané informdcie vplyv na spravne fun-
govanie systému regulovania emisif.

3.4.1.4.  Pripadne képiami inych typovych schvéleni s prislusnymi tidajmi umoziujicimi predfzit platnost schvaleni.
3.4.1.5.  Pripadne Gidajmi o rade motorov, ktoré st uvedené v oddiele 8 tejto prilohy.

3.4.1.6.  Vyrobca musi opisat opatrenia prijaté s cielom zabrdnit zasahovaniu do EECU alebo do ktoréhokolvek parametra rozhrania uvazo-
vaného v oddiele 3.4.1.3 a ich modifikdcii.“

Pozndmka pod ¢iarou v oddiele 5.1.3 sa vypusta.
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Oddiel 6.1 sa nahrddza takto:

#0.1.

6.1.1.1.

6.1.2.

6.1.2.1.

6.1.3.1.

6.1.4.

6.1.4.1.

6.1.5.1.

6.1.5.2.

6.1.5.3.

6.1.5.4.

Vseobecne
Zariadenie na reguldciu emisii

Komponenty, ktoré by mohli pripadne ovplyvnit emisie plynnych a tuhych znecistujticich latok z dieselovych a plynovych motorov,
st skonstruované, zostrojené, zmontované a instalované tak, aby motor mohol pri jeho normdlnom pouzivani dodrziavat ustanove-
nia tejto smernice.

Pouzivanie stratégie prevlddania je zakdzané.

PouZivanie motora s mnohymi nastaveniami je zakdzané, pokial tito smernica nebude obsahovat prislusné a dokladné ustanovenia
o motoroch s mnohymi nastaveniami ().

Stratégia regulovania emisii

Kazdy prvok névrhu a stratégie regulovania emisii (ECS), ktory moze ovplyvnit emisie plynnych a tuhych znecistujicich latok z die-
selovych motorov a emisie plynnych znecistujicich ldtok z plynovych motorov, je skonstruovany zostrojeny zmontovany a instalo-
vany tak, aby motor mohol pri jeho normdlnom pouzivani dodrziavat ustanovenia tejto smernice. ECS pozostiva zo zdkladnej
stratégie regulovania emisii (BECS) a obvykle z jednej alebo viac dopliujicich stratégii regulovania emisii (AECS).

PoZiadavky na zdkladnii stratégiu regulovania emisi

Zakladnd stratégia regulovania emisii (BECS) je navrhnutd tak, aby motor mohol pri jeho normédlnom pouzivani dodrziavat ustano-
venia tejto smernice. Normdlne pouzivanie nie je obmedzené na podmienky pouZivania $pecifikované v oddiele 6.1.5.4.

Poziadavky na dopliijiicu stratégiu regulovania emisii

Dopliiujica stratégia regulovania emisif (AECS) moze byt instalovand v motore alebo vo vozidle za predpokladu, ze AECS:

— je v ¢innosti len mimo podmienok pouzivania $pecifikovanych v oddiele 6.1.5.4 na tcely definované v oddiele 6.1.5.5
alebo

— je aktivovand len vynimocne v rdmci podmienok pouZivania $pecifikovanych v oddiele 6.1.5.4 na tcely definované v oddiele
6.1.5.6 a nie dlhsie, ako je potrebné na uvedené tcely.

Doplnujtica stratégia regulovania emisii (AECS), ktord je v ¢innosti v rdmci podmienok pouzivania Specifikovanych v oddiele 6.1.5.4
a ktord vedie k pouzivaniu odlisnej alebo modifikovanej stratégie regulovania emisii (ECS) v porovnani so stratégiou obvykle pouzi-
vanou pocas uplatilovanych skiisobnych cyklov emisii, bude povolend, ak je pri dodrziavani poziadaviek oddielu 6.1.7 plne preukd-
zané, Ze toto opatrenie nezniZuje trvalo efektivnost systému regulovania emisii. Vo vetkych ostatnych pripadoch sa tdto stratégia
povaZzuje za stratégiu prevlddania.

Dopliujica stratégia regulovania emisii (AECS), ktord je v ¢innosti mimo podmienok pouzivania $pecifikovanych v oddiele 6.1.5.4,
bude povolend, ak je pri dodrziavani poziadaviek oddielu 6.1.7 plne preukdzané, Ze toto opatrenie je minimdlna stratégia nevyhnutnd
na tcely oddielu 6.1.5.6 vzhladom na ochranu Zivotného prostredia a dalsie technické aspekty. Vo vietkych ostatnych pripadoch sa
tdto stratégia povaZuje za stratégiu prevlddania.

Ako je ustanovené v oddiele 6.1.5.1, v ustdlenom stave a pocas prechodovej ¢innosti motora sa uplatiiuji tieto podmienky pouzivania:

— nadmorskd vyska najviac 1 000 metrov (alebo ekvivalentny atmosféricky tlak 90 kPa)

— teplota okolia v rozsahu od 275 K do 303 K (2 °C do 30 °C) (*) (™)

— teplota chladiaceho média motora v rozsahu od 343 K do 373 K (70 °C do 100 °C).
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6.1.5.5.

6.1.5.6.

6.1.6.1.

6.1.6.2.

6.1.7.1.

Dopliiujiica stratégia regulovania emisii (AECS) sa instaluje v motore alebo vo vozidle za predpokladu, Ze ¢innost AECS je zahrnutd
do uplatiiovanej sktisky v rdmci typového schvalovania a je aktivovand v stilade s oddielom 6.1.5.6.

AECS sa aktivuje:

— len palubnymi signdlmi na tGcely ochrany systému motora (vratane ochrany klimatiza¢ného zariadenia) afalebo motora pred
poskodenim

alebo

— na Gcely, ako je prevddzkovd bezpecnost, trvalé Standardné rezimy emisii a stratégie niidzového chodu,
alebo

— na cely, ako je prechddzanie nadmernym emisidm, studeny $tart motora alebo zohrievanie,
alebo

— ak sa pouziva na zmenu kontroly jednej regulovanej znecCistujticej latky za osobitnych okolitych alebo prevadzkovych podmie-
nok s cielom udrzat kontrolu vSetkych ostatnych regulovanych znecistujicich litok v medziach hodnot emisnych limitov, ktoré
prislichaji danému motoru. Celkové Gcinky takejto stratégie AECS maji kompenzovat prirodzene sa vyskytujice javy a tak
dalej sposobom, ktory zabezpecuje prijatelnt kontrolu vetkych zloziek emisii.

Poziadavky na obmedzovac kritiaceho momentu

Obmedzova¢ kriitiaceho momentu bude povoleny, ak zodpovedd poziadavkdm oddielu 6.1.6.2 alebo oddielu 6.5.5. Vo vSetkych ostat-
nych pripadoch sa obmedzovac kritiaceho momentu povazuje za stratégiu prevlddania.

Obmedzovac kritiaceho momentu moze byt instalovany v motore alebo vo vozidle za predpokladu, Ze

— obmedzova¢ kritiaccho momentu je aktivovany len palubnymi signdlmi na dcely ochrany vykonového radu alebo konstrukcie
motora pred poskodenim afalebo na tcely bezpecnosti vozidla, alebo na aktiviciu odberu energie, ked je vozidlo v staciondr-
nom stave, alebo na opatrenia na zabezpecenie spravneho fungovania systému deNO,,

— obmedzova¢ kritiaceho momentu je aktivovany len prechodne,

— obmedzova¢ kritiaceho momentu nement stratégiu regulovania emisif (ECS),

— v pripade odberu energie alebo ochrany vykonového radu je obmedzovac kritiaceho momentu limitovany stilou hodnotou ne-
zdvisle od otdcok motora, pricom sa nikdy neprekroci kritiaci moment pri plnom zataZen,

— je aktivovany rovnakym sposobom na obmedzenie vykonu vozidla s cielom nabddat vodica, aby urobil nevyhnutné opatrenia
na zabezpecenie spravneho fungovania opatreni na regulovanie No, v rdmci systému motora.

Osobitné poziadavky na elektronické systémy regulovania emisii
Poziadavky na dokumentdciu:

Vyrobca predlozi baltk dokumentov, ktory umozni pristup ku vSetkym prvkom konstrukcie a stratégie regulovania emisii (ECS)
a k obmedzovacu kritiaceho momentu systému motora, a poskytne prostriedky, ktorymi reguluje svoje vystupné premenné veliciny
nezdvisle od toho, ¢i toto regulovanie je priame alebo nepriame. Dokumenticia sa predkladd v dvoch astiach:

a)  formdlny balik dokumentov, ktory sa poskytne technickej sluzbe v ¢ase predlozenia Ziadosti o typové schvélenie, obsahuje Gplny
opis ECS a pripadne aj obmedzovaca kriitiaceho momentu. Tato dokumentdcia moze byt struénd za predpokladu, Ze predklada
dokaz o tom, Ze vietky vystupy, ktoré povoluje matrica ziskand z rozsahu regulovania jednotlivych jednotkovych vstupov, boli
identifikované. Tieto informécie sa pripdjaji k dokumentacii pozadovanej v oddiele 3 tejto prilohy;
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6.1.8.1.

6.1.8.2.

6.1.10.

6.1.10.1.

6.1.10.2.

6.1.10.3.

6.1.10.4.

6.1.10.5.

b) dodatocny materidl vykazujici parametre, ktoré sa menia dopliiujicou stratégiou regulovania emisif (AECS) a hrani¢nymi pod-
mienkami, za ktorych pracuje AECS. Dodato¢ny materidl obsahuje opis logiky regulovania palivového systému, stratégie Caso-
vania zapalovania a momentov spinania pocas vetkych prevadzkovych rezimov. Obsahuje aj opis obmedzovaca kritiaceho
momentu opisaného v oddiele 6.5.5 tejto prilohy.

Tento dodatocny materidl obsahuje aj zdovodnenie pouZzitia akéhokolvek AECS a zahtha dodato¢ny materidl a idaje o skiiske, aby sa
ukdzal vplyv akéhokolvek AECS instalovaného k motoru alebo na vozidle na vyfukové emisie. Zdovodnenie pouzitia AECS moze spo-
¢ivat na ddajoch skasky afalebo na fundovanej technickej analyze.

Tento dodato¢ny materidl zostane prisne doverny a bude spristupneny orgdnu typového schvalovania na jeho poziadanie. Orgdn ty-
pového schvalovania zachovd tento materidl utajeny.

Specificky pre typové schvalovanie motorov v stilade s riadkom A tabulick v oddicle 6.2.1 (motory obvykle nepodrobované skiiske ETC)

V zaujme overenia, ¢i niektord stratégia alebo opatrenie majii byt povazované za stratégiu prevlddania v stlade s definiciami uvede-
nymi v oddiele 2, orgdn typového schvalovania afalebo technickd obsluha moze dodatocne poziadat o triediacu skisku NO, s pou-
zitim ETC, ktord sa moze vykonat v kombindcii bud'so sktiskou v rdmci typového schvalovania, alebo s postupom na kontrolu stladu
produkcie.

Pri overovani, ¢i niektord stratégia alebo opatrenie maji byt povazované za stratégiu prevlddania v stilade s definiciami uvedenymi
v oddiele 2, je akceptované dodatocné rozpitie 10 % stivisiace s prislusnou limitnou hodnotou NO,.

Prechodné ustanovenia tykajiice sa predizenia platnosti typového schvdlenia sii uvedené v oddiele 6.1.5 prilohy I k smernici 2001/27/ES.

Existujtice ¢islo osvedcenia o schvileni zostane v platnosti az do 8 novembra 2006. V pripade predizenia platnosti sa zmenf len po-
radové ¢islo na oznacenie predlZenia platnosti zdkladného ¢isla schvélenia, a to takto:

Priklad pre druhé prediZenie platnosti stvrtého schvalenia zodpovedajiiceho détumu podania Ziadosti A vydaného Nemeckom:
¢1*88/77*2001/27A*0004*02
Ustanovenia pre zabezpecenie elektronického systému

Kazdé vozidlo s jednotkou regulovania emisif musi mat vlastnosti zabranujice modifikdcii, s vynimkou pripadov povolenych vyrob-
com. Vyrobca povoli modifikdcie, ak st tieto modifikacie nevyhnutné pre diagnostiku, obsluhu, in3pekciu, spatné prisposobenie ale-
bo opravu vozidla. Vsetky reprogramovatelné pocitacové kody alebo prevddzkové parametre musia byt odolné voci zasahovaniu
a pozadovat najmenej taki Groven ochrany ako ustanovenia v ISO 15031-7 (SAE J2186) za predpokladu, Ze vymena zabezpecenia
sa vykondva s pouzitim protokolov a diagnostickej pripojky, ako je predpisané v oddiele 6 prilohy IV k smernici 2005/7 8 [ES. V3etky
vymenitelné kalibra¢né pamitové ¢ipy musia byt uzavreté, zapuzdrené v hermeticky uzavretom puzdre alebo chranené elektronic-
kym algoritmom a musia byt vymenitelné bez pouzitia $pecidlnych néstrojov alebo postupov.

Prevddzkové parametre motora s pocitacovym kédom nesmt byt vymenitelné bez pouzitia $pecidlnych ndstrojov alebo postupov
[napr. spajkované alebo uzavreté pocitacové komponenty, alebo zapuzdrené (alebo spdjkované) pocitacové vlozky].

Vyrobcovia musia urobit adekvitne kroky na ochranu maximélneho nastavenia prisunu paliva pred zasahovanim, ked je vozidlo
v prevadzke.

Vyrobcovia mézu poziadat schvalovaci orgdn o oslobodenie od jedného z tychto poziadaviek pre vozidld, u ktorych je nepravdepo-
dobné, Ze buda vyzadovat ochranu. Kritérid, ktoré bude schvalovaci orgdn hodnotit pri zvazovani oslobodenia, budi zahfiiat okrem
iného priebezna dostupnost regulacnych ¢ipov, vysokovykonovii sposobilost vozidla a predpokladany objem predaja odbytu vozidla.

Vyrobcovia vyuzivajiici programovatelné systémy pocitacovych kédov (napr. elektrickti vymazatelnd programovatelni permanentnt
pamit (EEPROM), musia zabréanit neoprévnenému reprogramovaniu. Vyrobcovia musia zahrnit rozvinuté stratégie ochrany pred za-
sahovanim a zapisat ochranné vlastnosti vyZadujtce elektronicky pristup k pocitacu mimo pracoviska prevddzkovanému vyrobcom.
Orgédn moze schvilit alternativne metddy poskytujiice ekvivalentnti Groven ochrany pred zasahovanim.

() Komisia urdi, ¢i je potrebné ustanovit v tejto smernici osobitné opatrenia tykajiice sa motorov s mnohymi nastaveniami sticasne s ndvrhom
tykajicim sa poziadaviek ¢lanku 10 tejto smernice.

() Do 1. oktébra 2008 plati: teplota okolia v rozsahu 279 K az 303 K (6 °C az 30 °C)".

(") Tento teplotny rozsah sa povazuje za scast skiimania tejto smernice, s osobitnym dorazom na primeranost spodnej hranice teploty.”
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m) Uvadzajica cast oddielu 6.2 sa nahrddza takto:

20.2.

Specifikicie tykajiice sa emisii plynnych a tuhych zneéistujicich litok a dymu

Na typové schvélenie pre riadok A tabuliek v oddiele 6.2.1 sa emisie urcuji na zdklade skdasok ESC a ELR s klasickymi dieselovymi mo-
tormi vratane tych, ktoré st vybavené zariadenim na elektronické vstrekovanie paliva, recirkula¢nymi (EGR) afalebo oxidacnymi kataly-
zdtormi vyfukovych plynov. Dieselové motory vybavené modernymi systémami na dodato¢nd Gpravu vyfukovych plynov vritane
katalyzatorov deNO, afalebo pascami na tuhé znecistujiice latky sa skusaji dodatocne v rdmci skasky ETC.

Na skdsky v rdmci typového schvalovania bud pre riadok B1, alebo B2, alebo riadok C tabuliek v oddiele 6.2.1 sa emisie ur¢uji na zéklade
skasok ESC, ELR a ETC.

Emisie plynov pre plynové motory sa urcuji na zaklade skisky ETC.
Postupy skiisok ESC a ELR st opisané v prilohe III dodatku 1, postup skasky ETC je opisany v prilohe III dodatkoch 2 a 3.

Emisie plynnych znecistujicich latok, pripadne tuhych znecistujicich latok, pripadne dymu z motora predlozeného na skiisku sa meraju
metédami opisanymi v prilohe III dodatku 4. Priloha V opisuje odporticané analytické systémy pre plynové znecistujice litky, odpora-
cané systémy na odber vzoriek tuhych znecistujicich ldtok a odporicany systém na meranie dymu.

Ostatné systémy a analyzdtory moze schvalit technickd sluzba, ak sa zisti, Ze poskytujii rovnocenné vysledky v prislusnom cykle skasok.
Urcenie ekvivalentnosti systému sa zakladd na korelacnom skimani 7 (alebo viac) dvojic vzoriek medzi uvazovanym systémom a jednym
z referen¢nych systémov tejto smernice. Pre emisie tuhych znecistujticich latok sa ako ekvivalentné referencné systémy uznavaji iba plno-
prietokovy zriedovaci systém alebo zriedovaci systém s Ciastoénym prietokom, ktoré splnajii poziadavky normy I1SO 16183. ,Vysledky’ sa
vztahujii na hodnoty osobitného cyklu emisii. Korela¢nd skiiska sa vykondva v tom istom laboratdriu, tej istej skiisobnej komore a na tom
istom motore a preferuje sa jej sicasné vykonanie. Ekvivalentnost dvojice vzoriek sa urcuje Statistickymi ddajmi F-skasky a t-skisky, ako
je opisané v dodatku 4 k tejto prilohe, ziskanymi v podmienkach tohto laboratéria, tejto skiisobnej komory a daného motora. Krajné hod-
noty sa ur¢uji v stilade s normou ISO 5725 a st vylacené z databdzy. Pre zavedenie nového systému do tejto smernice sa urovanie ekvi-
valentnosti zakladd na vypocte opakovatelnosti a reprodukovatelnosti, ako je opisané v norme ISO 5725.

n) Priddvaja sa tieto oddiely 6.3, 6.4 a 6.5:

,0.3.

6.4.

6.4.1.

6.4.2.

Trvanlivost a faktory opotrebovania

Na tcely tejto smernice vyrobca stanovi faktory opotrebovania, ktoré sa budt pouzivat na preukazovanie emisif plynnych a tuhych
zneCistujicich latok z radu motorov alebo z radu motorov so systémom dodato¢nej Gpravy vyfukovych plynov v stlade s prislus-
nymi emisnymi limitmi $pecifikovanymi v tabulkdch v oddiele 6.2.1 tejto prilohy v priebehu primeranej doby trvanlivosti uvedenej
v prilohe 3 k tejto smernici.

Postupy na preukazovanie stladu motora alebo radu motorov so systémom dodatocnej dpravy vyfukovych plynov s prislusnymi
emisnymi limitmi v priebehu primeranej doby trvanlivosti st uvedené v prilohe II k smernici 2005/7 8/ES.

Palubny diagnosticky (OBD) systém

Ako ustanovuje ¢ldnok 4 ods. 1 a ¢ldnok 4 ods. 2 tejto smernice, dieselové motory alebo vozidld s dieselovym motorom musia byt
vybavené palubnym diagnostickym (OBD) systémom na regulovanie emisii v stlade s poziadavkami prilohy IV k smernici
2005/78|ES.

Ako ustanovuje ¢lanok 4 ods. 2 tejto smernice, plynové motory alebo vozidld s plynovym motorom musia byt vybavené palubnym
diagnostickym (OBD) systémom na regulovanie emisii v sulade s poZiadavkami prilohy IV k smernici 2005/78|ES.

Malosériovd vyroba motorov

V rdmci alternativy k poziadavkdm tohto oddielu vyrobcovia motorov, ktorych celosvetovd rocnd produkcia typu motora prindle-
ziaceho k radu motorov vybavenych OBD

— je menej ako 500 kusov ro¢ne, mozu ziskat typové schvdlenie ES na zdklade poziadaviek tejto smernice, ak sa u motora mo-
nitoruje len neprerusenost okruhu a systém dodato¢nej ipravy vyfukovych plynov sa monitoruje len na pripad zdvaznej funke-
nej poruchy,
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6.5.

6.5.1.1.

6.5.1.2.

6.5.1.3.

6.5.1.4

6.5.1.5.

6.5.1.6.

6.5.1.7.

6.5.1.8.

6.5.2.

6.5.2.1.

6.5.2.2.

6.5.2.3.

6.5.2.4.

6.5.2.5.

6.5.2.6.

— je menej ako 50 kusov ro¢ne, mozu ziskat typové schvdlenie ES na zdklade poziadaviek tejto smernice, ak sa v celom systéme
regulovania emisi (t. j. v motore a systéme dodato¢nej tipravy vyfukovych plynov) monitoruje len neprerusenost okruhu.

Orgdn typového schvalovania musi informovat Komisiu o okolnostiach kazdého typového schvilenia udeleného podla tohto
ustanovenia.

Poziadavky na zabezpecenie spravneho uplatiiovania opatreni na regulovanie NO, (%)
Vseobecne

Tento oddiel sa uplatiiuje na vietky bez ohladu na technolégiu pouzivand na to, aby boli dodrzané hodnoty emisnych limitov uve-
dené v tabulkdch v oddiele 6.2.1 tejto prilohy.

Détumy uplatriovania

Poziadavky oddielov 6.5.3, 6.5.4 a 6.5.5 sa uplatiuji od 1. oktébra 2006 pre nové typové schvélenia a od 1. okt6bra 2007 pre vietky
registrcie novych vozidiel.

Kazdy systém motorov, na ktory sa vztahuje tento oddiel, je skonstruovany, zostrojeny a instalovany tak, aby bol schopny splfat
tieto poziadavky v priebehu Zivotnosti motora.

Informdcie, ktoré plne opisuji funkéné prevadzkové charakteristiky systému motorov, na ktory sa vztahuje tentooddiel, poskytne
vyrobca v prilohe II k tejto smernici.

Vyrobca vo svojej ziadosti o typové schvilenie, ak systém motora vyzaduje ¢inidlo, $pecifikuje charakteristiky vietkych ¢inidiel spo-
trebavanych systémom dodatoc¢nej Gpravy vyfukovych plynov, t. j. druh a koncentracie, prevadzkové teplotné podmienky, odkaz na
medzindrodné normy atd.

S odvolanim sa na oddiel 6.1 kazdy systém motorov, na ktory sa vztahuje tento oddiel, si zachovéva svoje funkcie regulovania emisif
za vetkych podmienok pravidelne sa vyskytujiicich na tizemi Eur6pskej tnie, najmé pri nizkych hodnotdch teploty okolia.

Na tcely typového schvélenia vyrobca preukdze technickej sluzbe, Ze emisie ¢pavku pre systémy motorov, ktoré vyzaduji ¢inidlo,
emisie ¢pavku neprekracuji v priebehu uplatiovaného cyklu skdsok emisii priemernti hodnotu 25 ppm.

Pre systémy motorov, ktoré vyzaduja c¢inidlo, kazdd samostatnd nddrz ¢inidla instalovand v motore zahfna prostriedok na odber
vzorky Iubovolnej kvapaliny v nddrzi. Miesto odberu vzorky je lahko pristupné bez pouzitia akéhokolvek $pecidlneho néstroja alebo
zariadenia.

PozZiadavky na tidrzbu

Vyrobca poskytne, alebo zariadi, aby vietci majitelia novych vysokovykonnych vozidiel alebo novych vysokovykonnych motorov
dostali pisomné pokyny, v ktorych sa uvddza, ze ak systém regulovania emisif vozidla nefunguje spravne, vodi¢ bude informovany
o probléme indikdtorom funkénej poruchy (MI) a motor bude ndsledne pracovat so zniZenym vykonom.

V pokynoch sa uvddzajii poziadavky na spravne pouzivanie a tdrzbu vozidiel, pripadne aj na pouZivanie spotrebitelnych ¢inidiel.

Pokyny st napisané zrozumitelne a neodbornym jazykom a v jazyku krajiny, v ktorej sa nové vysokovykonné vozidld alebo nové
vysokovykonné motory preddvaji alebo st registrované.

Pokyny specifikujii, i prevadzkovatel vozidla musi dopliat spotrebitelné Cinidla medzi obvyklymi intervalmi tidrzby, a uvédzaja prav-
depodobnd rychlost spotreby ¢inidla v zdvislosti od typu nového vysokovykonného vozidla.

Pokyny $pecifikuji, Ze pouZivanie a dopliianie pozadovaného ¢inidla so spravnymi Specifikdciami, ak st uvedené, je povinné, aby
vozidlo zodpovedalo osvedéeniu o stlade vydanému na dané vozidlo alebo dany typ motora.

V pokynoch sa uvddza, Ze pouzivanie vozidla, ktoré nespotrebiiva ¢inidlo, ak je pozadované na zniZenie emisif znecistujicich latok,
moze byt trestnym ¢inom a Ze v dosledku toho vetky priaznivé podmienky na kiipu alebo prevddzku vozidla ziskané v krajine re-
gistracie alebo v inej krajine, v ktorej sa vozidlo pouziva, moZu stratit platnost.
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6.5.3.

6.5.3.1.

6.5.3.2.

6.5.3.3

6.5.3.4.

6.5.3.5.

6.5.4.1

6.5.4.2.

6.5.4.3.

6.5.4.4.

6.5.4.5.

6.5.4.6.

6.5.4.7.

6.5.4.8.

Regulovanie emisii NO, v systéme motora

Nespravne prevadzkovanie systému motora, pokial ide o regulovanie emisii NO, (napriklad pre nedostato¢né mnozstvo pozadova-
ného ¢inidla, nespravny prietok EGR alebo deaktivaciu EGR), sa zistuje monitorovanim tirovne NO, snimacom umiestnenym v pri-
de vyfukového plynu.

Systémy motora maji metédu na urCovanie trovne NO, v pride vyfukového plynu. O kazdej odchylke v trovni NO, o viac ako
1,5 g/kgWh na uplatiovant limitnd hodnotu uvedent v tabulke I oddielu 6.2.1 prilohy I k tejto smernici bude vodi¢ informovany
aktivaciou indikdtora MI (pozri oddiel 3.6.5 prilohy IV k smernici 2005/78/ES).

Okrem toho, nevymazatelny chybovy kéd identifikujici pricinu, preco emisie NO,, prekracujii tirovne $pecifikované v oddiele vyssie,
sa uchovd v stlade s oddielom 3.9.2 prilohy IV k smernici 2005/78/ES najmenej na 400 dni alebo 9 600 hodin prevadzky motora.

Ak drovne emisif NO, prekrocia prahové limity OBD uvedené v tabulke v cldnku 4 ods. 3 tejto smernice (), obmedzovac kriitiaceho
momentu znizi vjkon motora v stlade s poziadavkami oddielu 6.5.5 sposobom, ktory vodi¢ vozidla jednoznaéne spozoruje. Ked je
obmedzova¢ kritiaceho momentu aktivovany, vodi¢ bude nadalej varovany v sdlade s poziadavkami oddielu 6.5.3.2.

V pripade systémov motorov, ktoré spocivaji na pouzivani EGR a Ziadneho iného systému dodato¢nej ipravy na regulovanie emisii
NO,, modze vyrobca pouzit alternativnu metddu k poziadavkdm oddielu 6.5.3.1 na stanovenie trovne emisii NO,. V ase typového
schvalovania vyrobca preukdze, Ze alternativna metdda je pri urovani tirovne emisi{ NO, rovnako vhodnd a presnd v porovnani s po-
ziadavkami oddielu 6.5.3.1 a vyvoldva rovnaké nésledky, ako tie, ktoré sii uvedené v oddieloch 6.5.3.2, 6.5.3.3 a 6.5.3.4.

Kontrola cinidla

Vo vozidlach, ktoré vyzaduji pouzZivanie ¢inidla na splnenie poziadaviek tohto oddielu, je vodi¢ informovany o vyske hladiny ¢inidla
v zésobnej nddrzi ¢inidla umiestnenej vo vozidle osobitnou mechanickou alebo elektronickou indikdciou na palubnej pristrojovej
doske vozidla. Tato indikdcia zahffa varovanie, ak hladina ¢inidla klesne:

— pod 10 % nddrze alebo pod vyssie percento podla volby vyrobcu
alebo
—  pod hladinu zodpovedajicu dizke jazdy moznej s rezervou paliva $pecifikovanou vyrobcom.
Indikdtor ¢inidla je umiestneny v bezprostrednej blizkosti indikdtora vysky hladiny paliva.
V stilade s poziadavkami oddielu 3.6.5 prilohy IV k smernici 2005/78/ES je vodic¢ informovany, ak sa nadrZ ¢inidla vyprazdni.
Hned ako sa nddrz ¢inidla vyprazdni, poziadavky oddielu 6.5.5 sa uplatiujt navyse k poziadavkdm oddielu 6.5.4.2.
Vyrobca sa moze rozhodniit, Ze bude dodrziavat oddiely 6.5.4.5 aZ 6.5.4.13 alternativne k dodrziavaniu poziadaviek oddielu 6.5.3.

Systémy motora zahffiaji prostriedok na urCovanie, ze kvapalina zodpovedajica charakteristikdm ¢inidla deklarovanym vyrobcom
a zaznamenanym v prilohe II k tejto smernici sa nachddza vo vozidle.

Ak kvapalina v nddrzi ¢inidla nezodpovedd minimalnym poziadavkdm deklarovanym vyrobcom, ako boli zaznamenané v prilohe II
k tejto smernici, uplatiiuji sa dodatocné poziadavky oddielu 6.5.4.13.

Systémy motora zahffiaji prostriedok na urcenie spotreby cinidla a poskytovanie mimopalubného pristupu k informdcidm
o spotrebe.

Priemernd spotreba ¢inidla a priemernd spotreba ¢inidla vyzadovand systémom motora bud v priebehu celych predchddzajicich 48
hodin prevddzky motora, alebo po dobu nevyhnutni na pozadovant spotrebu ¢inidla v mnoZzstve najmenej 15 litrov, podla toho,
ktord doba je dlhsia, je k dispozicii cez sériovy port Standardnej diagnostickej pripojky (pozri oddiel 6.8.3 prilohy IV k smernici
2005/78ES).
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6.5.4.9.

6.5.4.10.

6.5.4.11.

6.5.4.12.

6.5.4.13.

6.5.5.1.

6.5.5.2.

6.5.5.3.

6.5.5.4.

6.5.5.5.

6.5.5.6.

6.5.5.7.

6.5.5.7.1.

6.5.5.7.2.

6.5.5.7.3.

Na monitorovanie spotreby ¢inidla sa monitoruji najmenej tieto parametre v motore:
— vyska hladiny ¢inidla v zdsobnej nddrzi umiestnenej vo vozidle,

— prietok ¢inidla alebo vstrekovanie ¢inidla tak blizko, ako je to len technicky mozné, k oddielu vstrekovania do systému doda-
to¢nej tpravy vyfukovych plynov.

Kazdd odchylka od priemernej spotreby ¢inidla a priemernej poZadovanej spotreby ¢inidla systémom motora o viac ako 50 % za ob-
dobie definované v oddiele 6.5.4.8 md za nésledok uplatriovanie opatreni ustanovenych v oddiele 6.5.4.13.

V pripade preruenia ¢innosti ddvkovania ¢inidla sa uplatiiuji opatrenia ustanovené v oddiele 6.5.4.13. Toto sa nevyzaduje, ak ta-
kéto prerusenie vyzaduje jednotka elektronického riadenia motora, pretoze prevddzkové podmienky motora si také, Ze produkova-
nie emisii motorom nevyzaduje ddvkovanie ¢inidla, za predpokladu, Ze vyrobca jednoznacne informoval schvalovaci orgén, kedy
nastant takéto prevadzkové podmienky.

Ak troven emisif NO, v skiiobnom cykle ETC prekro¢i 7,0 g/kWh, uplatiiujii sa opatrenia ustanovené v oddiele 6.5.4.13.

V pripade odkazu na tento oddiel je vodi¢ varovany aktivciou indikdtora MI (pozri oddiel 3.6.5 prilohy IV k smernici 2005/78/ES)
a obmedzova¢ kratiaceho momentu zniZi vykon motora v stilade s poziadavkami oddielu 6.5.5 spésobom, ktory vodi¢ vozidla jed-
noznacne spozoruje.

Nevymazatelny chybovy kéd identifikujici pricinu aktivicie obmedzovaca kratiaceho momentu sa uchovd v stilade s oddielom 3.9.2
prilohy IV k smernici 2005/78/ES najmenej na 400 dni alebo 9 600 hodin prevadzky motora.

Opatrenia zabrariujiice zasahovaniu do systémov dodatocnej iipravy vfukovych plynov

Kazdy systém motora, na ktory sa vztahuje tentooddiel, obsahuje obmedzovac kritiaceho momentu, ktory upozorni vodica, Ze sy-
stém motora pracuje nespravne alebo Ze je vozidlo prevadzkované nespravnym sposobom, a tym ho nabada urychlene odstranit
vietky chyby.

Obmedzova¢ kritiaceho momentu sa aktivuje pri prvom zastaveni vozidla po tom, ¢o nastali podmienky uvedené v niektorom z od-
dielov 6.5.3.4, 6.5.4.3, 6.5.4.6, 6.5.4.10, 6.5.4.11 alebo 6.5.4.12.

Ked sa obmedzova¢ kritiaceho momentu uvedie do ¢innosti, kriitiaci moment motora v Ziadnom pripade neprekro¢i konstantni
hodnotu:

— 60 % kritiaceho momentu pri plnom zatazeni, nezdvisle od oticok motora, pre vozidld kategérie N3 > 16 ton, M3/l
a M3[B > 7,5 tony,

— 75 % kratiaceho momentu pri plnom zataZeni, nezdvisle od otdCok motora, pre vozidla kategorie N2, N3 < 16 ton, M2, M3/l
M3/IL, M3/A a M3[B < 7,5 tony

Schéma obmedzenia kritiaceho momentu je uvedend v oddieloch 6.5.5.5 az 6.5.5.6.

Podrobné pisomné informdcie, ktoré v plnom rozsahu opisuji funkéné pracovné charakteristiky obmedzovaca kriitiaceho momen-
tu, st $pecifikované v poziadavkdch na dokumentaciu uvedenych v oddiele 6.1.7.1 tejto prilohy.

Obmedzovac kritiaccho momentu sa deaktivuje, ked motor bezi na volnobezné otdcky, ak podmienky pre jeho aktiviciu zanikli.
Obmedzovac kratiaceho momentu sa automaticky nedeaktivuje bez toho, aby bol odstrdneny dovod na jeho aktivaciu.

Predvedenie obmedzovaca kratiaceho momentu.

Ako stcast Ziadosti o typové schvalenie uvedent v oddiele 3 tejto prilohy vyrobca predvedie ¢innost obmedzovaca kratiaceho mo-
mentu bud skiskou na dynamometri motora, alebo skiskou vozidla.

Ak sa md vykonat skiiska dynamometra motora, vyrobca uskutocni po sebe idtice cykly skisok ETC, aby predviedol, ze obmedzovac
kratiaceho momentu bude pracovat, vritane jeho aktivacie, v stulade s poziadavkami oddielu 6.5, najmi s poziadavkami oddie-
lov 6.5.5.2 2 6.5.5.3.

Ak sa md vykonat skiska vozidla, vyrobca urobi s vozidlom jazdu po ceste, aby predviedol, Ze obmedzova¢ kriitiaceho momentu
bude pracovat, vritane jeho aktivdcie, v stlade s poziadavkami oddielu 6.5, najmi s poziadavkami oddielov 6.5.5.2 a 6.5.5.3.

() Komisia preskiima tieto hodnoty do 31. decembra 2006.
() Komisia preskiima tieto hodnoty do 31. decembra 2005.
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Oddiel 8.1 sa nahradza takto:

,8.1. Parametre definujiice rad motorov
Rad motorov, ako ho ur¢il vyrobca motorov, musi vyhovovat ustanoveniam normy ISO 16185.

Priddva sa tento oddiel 8.3:

,8.3. Parametre na definovanie radu motorov s OBD

Rad motorov s OBD mozno definovat zdkladnymi konstrukénymi parametrami, ktoré musia byt spolo¢né pre systémy motorov v ramci
radu.

Na to, aby systémy motorov mohli byt povazované za prindleziace k tomu istému radu motorov s OBD, musia mat spolo¢né tieto za-
kladné parametre:

— metdédy monitorovania OBD,
— metddy detekovania funkénej poruchy,

pokial vyrobcovia prostrednictvom relevantného technického predvedenia alebo inych vhodnych postupov nepreukézali, Ze tieto metddy
st ekvivalentné.

Pozndmka: motory, ktoré nepatria do toho istého radu motorov, moézu napriek tomu patrit do toho istého radu motorov s OBD za pred-
pokladu, Ze st splnené vyssie uvedené kritérid.“

Oddiel 9.1 sa nahrddza takto:

,9.1. Opatrenia na zabezpecenie zhody produkcie sa musia prijimat v stlade s ustanoveniami ¢linku 10 smernice 70/156/EHS. Zhoda pro-
dukcie sa kontroluje na zdklade opisu v osvedceniach typového schvélenia uvedenych v prilohe VI k tejto smernici. Pri uplatiiovani do-
datkov 1, 2 a 3 zmerané emisie plynnych a tuhych znecistujicich litok z motorov polichajicich kontrole zhody produkcie sa upravuji
uplatnovanim prislusnych faktorov opotrebenia (DF) pre dany motor, ako s zaznamenané v oddiele 1.5 dodatku k prilohe VI.

Oddiely 2.4.2 a 2.4.3 prilohy X k smernici 70/156/EHS sa uplatiujd, ked prislusné orgdny nie st spokojné s postupom auditu vyrobeu.
Priddva sa tento oddiel 9.1.2:
,9.1.2.  Palubnd diagnostika (OBD)
9.1.2.1. Ak sa md uskuto¢nit overenie zhody produkcie systému OBD, musi sa vykonat v stilade s tymto postupom:

9.1.2.2. Ked schvalovaci orgén zisti, Ze kvalita produkcie sa zdd byt nevyhovujtca, vyberie sa zo série ndhodne jeden motor a podrobf sa skad-
Skam opisanym v dodatku 1 k prilohe IV k smernici 2005/78/ES. Tieto skasky sa mozu vykonat na motore, ktory bol v zdbehu ma-
ximélne 100 hodin.

9.1.2.3. Produkcia sa povazuje za vyhovujiicu, ak tento motor spliia poziadavky skisok opisané v dodatku 1 k prilohe IV k smernici 2005/78|ES.

9.1.2.4 Ak motor vybrany zo série nevyhovuje poziadavkdm oddielu 9.1.2.2, musia sa vybrat zo série dalsie ndhodné vzorky styroch motorov
a tieto podrobit skdskam opisanym v dodatku 1 k prilohe IV k smernici 2005/78/ES. Tieto sktisky sa mozu vykonat na motoroch,
ktoré boli v zdbehu maximélne 100 hodin.

9.1.2.5. Produkcia sa pokladd za vyhovujiicu, ak aspoi tri motory z dalsej nahodnej vzorky styroch motorov splitaji poziadavky skisok opi-
sané v dodatku 1 k prilohe IV k smernici 2005/78/ES.”
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Priddva sa tento oddiel 10:

,10.  ZHODA PREVADZKOVANYCH VOZIDIEL/MOTOROV

10.1. Na tGéely tejto smernice sa zhoda prevadzkovanych vozidiel/motorov musi kontrolovat periodicky v priebehu Zivotnosti motora insta-
lovaného vo vozidle.

10.2. Vzhladom na typové schvalenia udelené pre emisie je vhodné uplatiiovat dodatocné opatrenia pre potvrdenie funk¢nosti zariadeni na re-
gulovanie emisii v priebehu Zivotnosti motora instalovaného vo vozidle za normdalnych podmienok pouzivania.

10.3. Postupy, ktorymi sa treba riadit v stvislosti so zhodou prevadzkovanych vozidiel/motorov, si uvedené v prilohe III k smernici
2005/78/ES.*

Oddiel 3 dodatku 1 sa nahrddza takto:

,3. Pre kazdi zo znecCistujicich latok uvedenych v oddiele 6.2.1 prilohy I sa pouZziva tento postup (pozri obrdzok 2):

Nech:

L = prirodzeny logaritmus limitnej hodnoty pre znecistujicu latku;

X; =  prirodzeny logaritmus merania (po aplikovani prislusného faktora opotrebenia DF) pre i-ty motor vo vzorke;
s = odhad standardnej odchylky produkcie (po vypocitani prirodzeného logaritmu merani);

n = priebezné ¢islo vzorky.”

Oddiel 3 a uvadzajica veta oddielu 4 dodatku 2 sa nahrddzaja takto:

,3. Hodnoty znecistujicich latok uvedené v oddiele 6.2.1 prilohy I po aplikovani prislusného faktora opotrebenia DF sii povazované za loga-
ritmicky normdlne rozloZené a maj sa transformovat vypocitanim ich prirodzenych logaritmov. Nech m, a m ozna¢ujii minimélny, resp.
maximdlny rozmer vzorky (m, = 3 a m = 32) a nech n oznacuje priebezné ¢islo vzorky.

4. Ak prirodzené logaritmy zmeranych hodnot (po aplikovani prislusného faktora opotrebenia DF) v séridch st x;, X,,... X; a L je prirodzeny
logaritmus limitnej hodnoty pre znecistujicu latku, potom definujme:*.

Oddiel 3 dodatku 3 sa nahrddza takto:

»3. Pre kazdu zo znecCistujicich latok uvedenych v oddiele 6.2.1 prilohy I sa pouziva tento postup (pozri obrdzok 2):

Nech:

L =  prirodzeny logaritmus limitnej hodnoty pre znecistujicu latku;

X; =  prirodzeny logaritmus merania (po aplikovani prislusného faktora opotrebenia DF) pre i-ty motor vo vzorke;
s = odhad standardnej odchylky produkcie (po vypocitani prirodzeného logaritmu merani);

n =  priebezné ¢islo vzorky.”

Priddva sa tento dodatok 4:

,Dodatok 4

STANOVENIE EKVIVALENTNOSTI SYSTEMU

Stanovenie ekvivalentnosti systému v silade s oddielom 6.2 tejto prilohy sa zakladd na korelacnom skiimani 7 (alebo viac) dvojic vzoriek medzi
kandiddtskym systémom a jednym z akceptovanych referencnych systémov tejto smernice s pouzitim prislusného cyklu(-ov) skisok. Kritériami
ekvivalentnosti, ktoré sa maja uplatiiovat, si F-skiiska a dvojstrannd Student t-skidska.

Tato Statistickd metdda preskiimava hypotézu, Ze Standardnd odchylka zaplnenia a strednd hodnota pre emisie merané kandiddtskym systémom
sa nelisi od standardnej odchylky a priemernej hodnoty zaplnenia pre dané emisie merané referenénym systémom. Hypotéza sa testuje na zd-
klade 5-percentnej hladiny vyznamnosti hodnét F a t. Kritické hodnoty F a t pre 7 az 10 dvojic vzoriek st uvedené v tabulke. Ak s hodnoty
F a t, vypocitané podla uvedeného vzorca, vyssie ako kritické hodnoty F a t, kandidatsky systém nie je ekvivalentny.
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Pouziva sa tento postup. Dolné indexy R a C sa vztahuju prislusne na referencny a kandidatsky systém:

a)  Vykonajte najmenej 7 skasok s kandiddtskym a referenénym systémom, pricom najlepsie vykonajte obidva stibezne. Pocet skiisok je oz-
naceny ng a ne.

b)  Vypoditajte stredné hodnoty xi a x¢ a Standardné odchylky sy a sc.
¢)  Hodnotu F vypocitajte takto:

2

S .
__ " major
F=—
N

minor

d) Hodnotu t vypocitajte takto:

‘= |xC_xR| X\/”CXnRX(nC+nR_2)

\/(nc—l)xsé+(nR—l)xs§ N + 11y

¢)  Porovnajte vypocitané hodnoty F a t s kritickymi hodnotami F a t zodpovedajicimi prislusnym poctom skisok uvedenym v tabulke. Ak vy-

f)  Urcite stupne volnosti (df) takto:

pre F: skisku: df = ng -1 [ ne -1

pre t: skasku: df = ne + ng -2

Hodnoty F a t pre vybrané rozmery vzoriek

Rozmer vzorky F-skuiska t-skaska
df | df Cerit
7 6/6 4,284 12 2,179
8 717 3,787 14 2,145
9 8/8 3,438 16 2,120
10 9/9 3,179 18 2,101

g)  Urcite ekvivalentnost takto:

— ak F<F_, at<t., potom je kandiddtsky systém ekvivalentny referencnému systému tejto smernice,

crit

— akF>F_, at 2ty potom je kandidatsky systém odlisny od referencného systému tejto smernice.

2. Priloha Il sa meni a doplna takto:
a)  Vkladd sa tento oddiel 0.7:
,0.7. Meno a adresa obchodného zdstupcu vyrobcu:*
b)  Predchddzajici oddiel 0.7 a oddiely 0.8 a 0.9 st precislované na 0.8, 0.9 a 0.10.

¢) Priddva sa tento oddiel 0.11:

,0.11 V pripade vozidla vybaveného palubnym diagnostickym (OBD) systémom, pisomny opis afalebo vykres indikdtora funkénej poruchy ML
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d) Dodatok I sa meni a dopliia takto:

iii)

vi)

Priddva s

»1.20.

1.20.1.

1.20.2.

1.20.3.

a tento oddiel 1.20:
Elektronickd riadiaca jednotka motora (EECU) (vietky typy motorov):

Znacka: ...

Typ: ...

«

Softvérové kalibracné &islo(-a): ...

Priddvaji sa tieto oddiely 2.2.1.12 a 2.2.1.13:

,2.2.1.12.  Normalny pracovny rozsah teplot (K): ...

2.2.1.13.

2.2.1.13.

2.2.1.13.

2.2.1.13.

2.2.1.13.

() Neho

Spotrebitelné ¢inidld (ak sa pouzivaji):
1. Typ a koncentracia c¢inidla potrebného na katalytickd ¢innost: ...
2. Normdlny pracovny rozsah teplot ¢inidla: ...
3. Medzindrodnd norma (ak sa uplatiiuje): ...
4. Frekvencia doplfania cinidla: nepretrzite/pri tdrzbe (°):

diace sa preciarknut.”

Oddiel 2.2.4.1 sa nahrddza takto:

22.2.4.1.

Charakteristiky (znacka, typ, prietok atd.): ...“

Priddvaji sa tieto oddiely 2.2.5.5 a 2.2.5.6:

22.2.5.5.

2.2.5.6.

Priddva s

Normdlny pracovny rozsah teplot (K) a tlaku (kPa): ...

V pripade periodickej regenerdcie:

— Pocet cyklov skisok ETC medzi 2 regenerdciami (nl):
—  Pocet cyklov skasok ETC pocas regeneracie (n2)“.

a tento oddiel 3.1.2.2.3:

,3.1.2.2.3. Spolo¢ny rdzvor, znacka a typ: ...“

Pridévaji sa tieto oddiely 9 a 10:

9.1.

9.2.

9.3.

9.3.1.

9.3.1.1.

Palubny diagnosticky (OBD) systém

Pisomny opis afalebo vykres indikdtora funkénej poruchy MI (): ...

Zoznam a tGcel vietkych komponentov monitorovanych systémom OBD: ...
Pisomny opis (vieobecné principy Cinnosti OBD) pre:

Dieselové/plynové motory (): ...

Monitorovanie katalyzdtora (): ...
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9.3.1.2. Monitorovanie systému deNO, (): ...

9.3.1.3. Monitorovanie filtra tuhych znecistujticich litok dieselového motora (') ...

9.3.1.4. Monitorovanie elektronického systému prisunu paliva (): ...

9.3.1.5. Ostatné komponenty monitorované systémom OBD (): ...

9.4. Kritérid pre aktivaciu indikdtora funkénej poruchy MI (fixny pocet cyklov jazd alebo Statistickd metdda): ...
9.5. Zoznam vietkych pouzitych vystupnych kédov a formétov (s vysvetlenim kazdého z nich): ...

10. Obmedzova¢ kriitiaceho momentu

10.1.  Opis aktivacie obmedzovaca kratiaceho momentu

10.2.  Opis krivky obmedzenia pri plnom zatazeni

() Nehodiace sa preciarknut.”

e)  Stvrty riadok prvého stipca tabulky v oddiele 2.1.1. dodatku 2 sa nahrédza takto:

,Prietok paliva na zdvih (mm?®)*.

f)  Dodatok 3 sa menf a doplfia takto:

i)

iii)

Priddva sa tento oddiel 1.20:

,1.20.  Elektronicka riadiaca jednotka motora (EECU) (vSetky typy motorov):
1.20.1. Znacka:

1.20.2. Typ:

1.20.3. Softvérové kalibracné ¢islo(-a): ...«

Priddvaju sa tieto oddiely 2.2.1.12 a 2.2.1.13:

,2.2.1.12.  Normalny pracovny rozsah teplot (K): ...

2.2.1.13. . 1. Spotrebitelné ¢inidld (ak sa pouzivaj):

2.2.1.13.1. Typ a koncentracia ¢inidla potrebného pre katalytickd ¢innost: ...
2.2.1.13.2. Normdlny pracovny rozsah teplot ¢inidla: ...

2.2.1.13.3. Medzindrodnd norma (ak sa uplatiuje): ...

221134 Brekvencia dopliiania ¢inidla: nepretrzite/pri tdrzbe ():
() Nehodiace sa preciarknut.”

Oddiel 2.2.4.1 sa nahrddza takto:

,2.2.4.1. Charakteristiky (znacka, typ, prietok atd.): ... .
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iv) Priddvaja sa tieto oddiely 2.2.5.5 a 2.2.5.6:

,2.2.5.5. Normdlny pracovny rozsah teplot (K) a tlaku (kPa): ...

2.2.5.6.

V pripade periodickej regenerdcie:
—  Pocet cyklov skasok ETC medzi 2 (n1)

—  Pocet cyklov skasok ETC pocas regeneracie (n2)“.

v)  Pridédva sa tento oddiel 3.1.2.2.3:

,3.1.2.2.3. Spolo¢ny rdzvor, znacka a typ: ...“

vi) Priddvaji sa tieto nové oddiely 6 a 7:

6.1.

6.2.

6.3.

6.3.1.1.

6.3.1.2.

6.3.1.3.

6.3.1.4.

6.3.1.5.

6.4.

6.5.

7.1.

7.2.

Palubny diagnosticky (OBD) systém

Pisomny opis afalebo vykres indikdtora funkénej poruchy MI ('):

Zoznam a Gcel vietkych komponentov monitorovanych systémom OBD: ...
Pisomny opis (vieobecné principy ¢innosti OBD) pre:

Dieselové/plynové motory (°): ...

Monitorovanie katalyzétora (’): ...

Monitorovanie systému deNO, (): ...

Monitorovanie filtra tuhych znedistujicich latok dieselového motora (): ...
Monitorovanie elektronického systému prisunu paliva (): ...

Ostatné komponenty monitorované systémom OBD (*): ...

Kritérid pre aktivaciu indikdtora funk¢nej poruchy MI (fixny pocet cyklov jazd alebo Statistickd metdda): ...

Zoznam vsetkych pouzitych vystupnych kédov a formdtov (s vysvetlenim kazdého z nich): ...

Obmedzovac kritiaceho momentu
Opis aktivdcie obmedzovaca kriitiaceho momentu

Opis krivky obmedzenia pri plnom zataZeni

() Nehodiace sa preciarknut.”

g) Priddva sa tento dodatok 5:

LDodatok 5

INFORMACIE TYKAJUCE SA OBD

1. V stlade s ustanoveniami oddielu 5 prilohy IV k smernici 2005/78/ES musi vyrobca vozidla poskytnit uvedené informécie na tcely
umoznenia vyroby ndhradnych alebo obsluznych dielov a diagnostickych ndstrojov a skisobného zariadenia kompatibilnych s OBD,
pokial sa na takéto informdacie nevztahuji prava dusevného vlastnictva alebo takéto informdcie nepredstavuju $pecifické know-how
vyrobeu alebo dodévatela(-ov) OEM.
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1.1.

1.2.

1.3.

V pripade potreby informacie uvedené v tomto oddiele sa zopakujii v dodatku 2 k osvedceniu ES o typovom schvaleni (priloha VI k tejto
smernici):

Opis typu a poctu cyklov predbeznej Gpravy pouZzivanych pre povodné typové schvdlenie vozidla.

Opis typu demonstracnych cyklov OBD pouzivanych pre povodné typové schvélenie vozidla pre komponent monitorovany systémom
OBD.

Vycerpavajici dokument opisujici vSetky snimané komponenty so stratégiou na detekovanie chyb a aktiviciu indikdtora funkénej
poruchy MI (fixny pocet cyklov jazd alebo Statistickd metdda), vratane zoznamu prislusnych sekunddrnych snimanych parametrov pre
kazdy komponent monitorovany systémom OBD. Zoznam v3etkych pouzivanych vystupnych kédov a formdtov OBD (s vysvetlenim
kazdého z nich) spojeny s jednotlivymi komponentmi vykonového radu stvisiacimi s emisiami a s jednotlivymi komponentmi

nestvisiacimi s emisiami, ak sa monitorovanie komponentu pouZiva na stanovenie aktivicie indikdtora funk¢nej poruchy ML

. Informdcie pozadované v tomto oddiele mozu byt, napriklad, definované vyplnenim uvedenej tabulky, ktord sa pripoji k tejto prilohe:

Komponent

Chybovy kéd

Stratégia moni-
torovania

Kritérid deteko-
vania chyb

Kritérid aktivo-
vania MI

Sekunddrne
parametre

Predbeznd
dprava

Demonstracna
skaska

Katalyzator
SCR

Pxxxx

snimac 1 a
2 signélov
NO,

Rozdiel
medzi signdl-
mi snima-
¢ovla?2

3. cyklus

Otacky mo-
tora, zataze-
nie motora,
teplota kata-
lyzétora, ¢in-

Tri skisobné
cykly OBD
(3 krétke
cykly ESC)

Skisobny
cyklus OBD
(kratky cyklus
ESC)

nost ¢inidla

. Informdcie, ktoré vyzaduje tento dodatok, mozu byt obmedzené na tGplny zoznam chybovych kédov zaznamenanych systémom OBD,

ak sa oddiel 5.1.2.1 prilohy IV k smernici 2005/78ES neuplatiiuje ako v pripade ndhradnych alebo obsluznych komponentov. Tieto
informécie mozu byt napriklad definované vyplnenim prvych dvoch stlpcov tabulky uvedenej v oddiele 1.3.1.

Uplny balik informdcii ma byt k dispozicii organu typového schvalovania ako sticast dodatocného materidlu pozadovaného v oddiele
6.1.7.1 prilohy I k tejto smernici (poziadavky na dokumentaciu’).

. Informdcia pozadované v tomto oddicle sa zopakuji v dodatku 2 k osvedceniu ES o typovom schvéleni (priloha VI k tejto smernici).

Ak sa oddiel 5.1.2.1 prilohy IV k smernici 2005/78/ES nedd uplatnit v pripade nahradnych alebo obsluznych komponentov, informacie
uvedené v dodatku 2 k osved¢eniu ES o typovom schvileni (priloha VI k tejto smernici) mozu byt obmedzené na informdcie uvedené
v oddiele 1.3.2.

3. Priloha Il sa menf a doplna takto:

a)  Oddiel 1.3.1 sa nahrddza takto:

»1.3.1.

Skiska ESC

Pocas predpisanej postupnosti previdzkovych podmienok zohriateho motora sa priebezne kontroluji mnozstvd uvedenych emisif vy-
fukovych plynov takym sposobom, ze sa odoberajii vzorky neupraveného alebo zriedeného vyfukového plynu. Skdsobny cyklus po-
zostéva z niekolkych rezimov charakterizovanych roznymi hodnotami otdcok a vykonu, ktoré pokryvaji typicky prevadzkovy rozsah
dieselovych motorov. V priebehu kazdého rezimu sa ur¢uje koncentrécia kazdej plynnej znecistujicej latky, prietok vyfukovych plynov
a vykon a pridelujii sa vihy nameranym hodnotdm. Na meranie emisif tuhych znecistujticich ldtok sa vyfukovy plyn riedi upravenym
okolitym vzduchom s pouzitim systému Ciastocného alebo tGplného zriedovania prietoku. Tuhé znecistujtice latky sa zhromazduji na
jednom vhodnom filtri v pomere k vdhovym faktorom kazdého rezimu. Gramy kazdej znecistujicej latky na kilowatthodinu sa vypo-
¢itaji podla postupu opisaného v dodatku 1 k tejto prilohe. Okrem toho, emisie NO,, sa merajii v troch skasobnych bodoch v rdmci
kontrolnej oblasti, ktoré vyberie technickd sluzba, a zmerané hodnoty sa porovnavajii s hodnotami vypocitanymi z tych rezimov ski-
Sobného cyklu, ktoré zahfiaji vybrané skisobné body. Kontrola regulovania emisii NO, zabezpecuje efektivnost regulovania emisi
z motora v medziach jeho typického prevadzkového rozsahu.
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b) Oddiel 1.3.3 sa nahrddza takto:

9

,1.3.3. Skiiska ETC

Pocas predpisaného prechodového cyklu, ktory zahfna prevddzkové podmienky zohriateho motora a spo¢iva na konkrétnych sposo-
boch jazdy na cestich u motorov urcenych pre tazké pracovné podmienky, instalovanych v nakladnych autdch a autobusoch, sa skii-
majui uvedené znecistujice litky bud po zriedeni vietkych vyfukovych plynov upravenym okolitym vzduchom (systém CVS
s dvojndsobnym zriedenim tuhych znecistujticich 1dtok), alebo stanovenim plynnych komponentov v neupravenom vyfukovom plyne
a v tuhych znedistujticich latkach systémom ciastocného zriedovania prietoku. Pomocou spitnovizbovych signalov kritiaceho mo-
mentu a otd¢ok motora ziskanych z motorového dynamometra sa vykon integruje s ohladom na dobu cyklu. Vysledkom je hodnota
prace, ktord vykonal motor v priebehu cyklu. Pre systém CVS sa koncentricia NO, a uhlovodikov urcuje v priebehu celého cyklu in-
tegrovanim signdlu analyzétora, zatial ¢o koncentracia CO, CO,, a NMHC sa moZe ur€it integrovanim signalu analyzétora alebo vzor-
kovanim pomocou zachytdvacieho vaku. Vsetky plynné komponenty, ak si merané v neupravenom vyfukovom plyne, sa urcuji za cely
cyklus integrovanim signdlu analyzdtora. V pripade tuhych znecistujicich ldtok sa imernd vzorka zhromazdi na vhodnom filtri. Prietok
neupraveného alebo zriedeného vyfukového plynu sa urcuje za cely cyklus pre vypocet hodnot hmotnosti emisif znecistujicich latok.
Hodnoty hmotnosti emisii sa ddvajii do stvislosti s pracou motora, aby sa ziskali gramy kazdej znecistujtcej litky emitované na jednu
kilowatthodinu podla postupu opisaného v dodatku 2 k tejto prilohe.

Oddiel 2.1 sa nahrddza takto:

221

2.1.1.

2.1.2.

Podmienky skdaSok motora

Absolitna teplota (T,) vzduchu motora na vstupe do motora vyjadrend v Kelvinoch a suchy tlak ovzdusia (p,) vyjadreny v kPa sa meraju
a parameter f, sa urCuje v stilade s uvedenymi ustanoveniami. Vo viacvalcovych motoroch, ktoré maji separatne skupiny nasavacich po-
trubi, napriklad v konfigurdcii motora ,V’, sa meria teplota separdtnych skupin.

a)  pre vznetové motory:

Motory s prirodzenym nasdvanim a mechanicky prepliiované motory:

99 [ Ta ]‘”
fa=| — x| —
ps 298

Motory prepliované turbodtchadlom s chladenim alebo bez chladenia nasdvaného vzduchu:

99" (Ta)”
fa=|—| x|—
ps 298

b)  pre zdzihové motory:

99\ (Ta )™
fa=|—=| x|—
P 298

Platnost skiisky
Ak sa md skiiska uznat za platnd, musi pre hodnotu parametra f, platit:

0,96 < f, < 1,06

Oddiel 2.8 sa nahrddza takto:

»2.8

2.8.1.

Ak je motor vybaveny systémom dodatoc¢nej Gpravy vyfukovych plynov, emisie merané v skiiSobnom cykle sti reprezentativne pre emisie
v danej oblasti. V pripade motora vybaveného systémom dodato¢nej tipravy vyfukovych plynov, ktory vyzaduje spotrebtivanie ¢inidla,
¢inidlo pouzité vo vetkych testoch vyhovuje poziadavkdm oddielu 2.2.1.13 dodatku 1 k prilohe II.

V pripade systému dodato¢nej apravy vyfukovych plynov, zaloZeného na nepretrzitom procese regenerdcie, sa emisie meraji na stabi-
lizovanom systéme dodatoc¢nej tipravy.
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Proces regenerdcie sa vyskytne najmenej raz v priebehu skisky ETC a vyrobca uvedie normélne podmienky, za ktorych prebicha rege-
nerdcia (zanesenie sadzami, teplota, protitlak vyfukovych plynov atd.).

Na overenie procesu regeneracie sa vykond najmenej 5 sktisok ETC. Pocas skiisok sa zaznamendva teplota a tlak vyfukovych plynov (te-
plota pred a za systémom dodato¢nej Gipravy, protitlak vyfukovych plynov atd).

Systém dodato¢nej Gpravy sa povazuje za vyhovujici, ak sa podmienky deklarované vyrobcom vyskytujii v priebehu skasky dostatocne
dlhy cas.

Konecné vysledky skusky predstavuji aritmeticky priemer vysledkov rozli¢nych skisok ETC.

Ak md systém dodato¢nej tipravy vyfukovych plynov bezpecnostny rezim, ktory prechddza do rezimu periodickej regenerdcie, méd byt
kontrolovany podla oddielu 2.8.2. V tomto $pecifickom pripade sa mozu emisné limity v tabulke 2 prilohy I prekrocit a nevézia sa.

2.8.2. V pripade systému dodatocnej Gipravy vyfukovych plynov zaloZzenému na procese periodickej regenerdcie sa emisie meraji najmenej vo
dvoch skiskach ETC, pricom jedna sa vykond pocas a druhd mimo procesu regenerécie na stabilizovanom systéme dodato¢nej tpravy,
a vysledky budu vézené.

Proces regenerdcie sa vyskytne najmenej raz v priebehu skiisky ETC. Motor mézZe byt vybaveny spinacom schopnym zabrénit procesu
regenerdcie alebo ho povolit za predpokladu, Ze tdto operdcia nemd Ziadny vplyv na povodni kalibraciu motora.

Vyrobca deklaruje normalne parametrické podmienky, za ktorych prebieha proces regenerécie (zanesenie sadzami, teplota, protitlak vy-
fukovych plynov atd’) a dobu jeho trvania (n2). Vyrobca dalej poskytne vietky tidaje na urcenie casu medzi dvomi regenerdciami (nl).
Presny postup urcovania tohto ¢asu schvéli technickd sluzba na zdklade sprévneho technického postdenia.

Vyrobca poskytne systém dodato¢nej tipravy, ktory bol zatazeny, aby sa dosiahla regeneracia pocas skisky ETC. Regeneracia sa nevy-
skytne pocas fdzy upravovania tohto motora.

Priemerné emisie medzi fizami regenerdcie sa urCuju z aritmetického priemeru viacerych priblizne ekvidistantnych skasok ETC. Odpo-
rica sa uskuto¢nit aspon jednu skiisku ETC ¢o mozno najblizsie pred skaskou regeneracie a jednu skisku ETC bezprostredne po skaske
regeneracie. Alternativne moZe vyrobca poskytnit idaje ukazujice, Ze emisie zostdvaju konstantné (+ 15 %) medzi fdzami regeneracie.
V tomto pripade sa mdZu pouzit emisie len z jednej skisky ETC.

Pocas skusky regenerdcie sa zaznamendvajii vietky tidaje nevyhnutné na detekovanie regeneracie (emisie CO alebo NO,, teplota pred a za
systémom dodatocnej tipravy, protitlak vyfukovych plynov atd’).

Pocas procesu regenerdcie mozu byt prekro¢ené emisné limity uvedené v tabulke 2 prilohy L

Zmeranym hodnotdm emisif sa pridelia vahy v stlade s oddielmi 5.5 a 6.3 dodatku 2 k tejto prilohe a konecné vysledky neprekrocia
limity uvedené v tabulke 2 prilohy 1.

¢) Dodatok 1 sa menf a doplfia takto:

i)  Oddiel 2.1 sa nahrddza takto:

,2.1. Priprava vzorkovacich filtrov

Najmenej hodinu pred zaciatkom skisky sa musi kazdy filter vlozit do uzavretej, ale neutesnenej Petriho misky, ktord je chrdnend
pred kontamindciou prachom, a umiestnit do vdhovej komory kvoli stabilizacii. Na konci stabilizacnej doby sa kazdy filter odvazi
a zaznamend sa hmotnost obalu. Filter sa potom vloZzi do uzavretej Petriho misky alebo utesneného drziaka filtrov az do ¢asu, ked
bude potrebny pri skaske. Filter sa pouzije do dsmich hodin od jeho vybratia z vdhovej komory. Zaznamend sa hmotnost obalu.

ii)  Oddiel 2.7.4 sa nahrddza takto:
,2.7.4. Vzorkovanie tuhych znecistujiicich ldtok

V rdmci celého skisobného postupu sa pouzije jeden filter. Rezimové vahové faktory Specifikované v postupe skiisobného cyklu
sa zohladnuji takym sposobom, Ze pocas kazdého jednotlivého rezimu v rdmci cyklu sa odoberie vzorka, ktord je tmernd hmot-
nostnému prietoku vyfukového plynu. To je mozné dosiahnut prislusnou dpravou prietoku vzorky, doby odberu vzorky afalebo
zriedovacicho pomeru tak, aby sa splnilo kritérium pre efektivne véhové faktory uvedené v oddiele 5.6.
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Doba odberu vzorky v rdmci kazdého rezimu musi byt najmenej 4 sekundy na kazda 0,01 hodnoty vdhového faktora. Odber
vzorky sa musi v rdmci kazdého rezimu vykonat ¢o najneskor. Odber vzorky tuhych znedistujicich ldtok sa nesmie skoncit skor
ako 5 sekind pred koncom kazdého rezimu.”

i) Vklad4 sa tento novy oddiel 4:

4.1.

4.2.

VYPOCET PRIETOKU VYFUKOVEHO PLYNU

Urcenie prietoku hmotnosti neupraveného vyfukového plynu

Pre vypocet emisii v neupravenom vyfukovom plyne je nevyhnutné poznat prietok vyfukového plynu. Prietok hmotnosti vyfuko-
vého plynu sa urcuje v stlade s oddielom 4.1.1 alebo 4.1.2. Presnost urcenia prietoku vyfukového plynu je + 2,5 % od¢itaného tda-

opisané v oddiele 4.2 dodatku 2 k tejto prilohe).

. Metdda priameho merania

Priame meranie prietoku vyfukového plynu sa moze vykonat pomocou systémov, ako si:
—  pristroje na meranie tlakového rozdielu, ako je prietokova dyza,

— ultrazvukovy prietokomer,

—  virovy prietokomer.

Treba urobit preventivne opatrenia, aby nedoslo k chybdm merania, ktoré ovplyvnia chyby v hodnotdch emisii. Takéto preventivne
opatrenia zahffiajii preciznu instaldciu zariadenia vo vyfukovom systéme motora v stilade s odporticaniami vyrobcu pristroja
a spravnou technickou praxou. Instaldcia pristroja neovplyvni predovietkym vykon a emisie motora.

. Metdda merania vzduchu a paliva

Této metdda zahfia meranie prietoku vzduchu a prietoku paliva. Pouziva sa vzduchovy prietokomer a palivovy prietokomer, ktoré
splnaji poziadavky na Gplni presnost uvedené v oddiele 4.1. Prietok vyfukového plynu sa vypoéita podla tohto vzorca

Qmew™ qmaw+ qu
Urcenie prietoku hmotnosti zriedeného vyfukového plynu

Na vypocet emisii v zriedenom vyfukovom plyne s pouzitim plnoprietokového zriedovacieho systému je nevyhnutné poznat prie-
tok zriedeného vyfukového plynu. Prietok zriedeného vyfukového plynu (q,,q4e,) sa meria pre kazdy rezim s PDP-CVS, CFV-CVS
alebo SSV-CVS podla vieobecnych vzorcov uvedenych v oddiele 4.1 dodatku 2 k tejto prilohe. Presnost je + 2 % od¢itaného tdaju
alebo vyssia a urcuje sa v stlade s ustanoveniami oddielu 2.4 dodatku 5 k tejto prilohe.

iv) Predchddzajice oddiely 4 a 5 sa nahrddzaju takto:

5.1.

VYPOCET PLYNNYCH EMISI{

Vyhodnotenie ddajov

Na vyhodnotenie idajov o emisidch plynnych znecistujicich ldtok sa vypocitaji priemery tabulkovych hodnot nameranych za po-
slednych 30 sekiind kazdého rezimu a tieto priemerné koncentrécie (conc) uhlovodikov, CO a NO, pocas kazdého rezimu sa urcia
z priemernych tabulkovych hodnét a zodpovedajicich kalibra¢nych tidajov. Je mozné pouzit aj iny typ zdznamu, ak sa nim zabez-
peci rovnocenny sposob ziskania tidajov.

Pokial ide o kontrolu koncentricie NO, vnitri regulacnej oblasti, platia uvedené poziadavky, ale iba vo vztahu k NO,.

Ak sa volitelne pouziva prietok vyfukového plynu g,,.,, alebo prietok zriedeného vyfukového plynu q,,,4e. urcuji sa v silade s od-
dielom 2.3 dodatku 4 k tejto prilohe.



L 313/30

Uradny vestnik Eurépskej tinie 29.11.2005

5.2.  Korekcia zo suchého zikladu na mokry

Zmerand koncentracia sa prepocita na mokry zdklad podla uvedenych vzorcov, ak sa uz nezmerala na mokrom zdklade. Tento pre-
pocet sa uskuto¢ni pre kazdy individudlny rezim

Coet™ kwx Cdry

Pre neupraveny vyfukovy plyn:

alebo

kde:

Pr

Po
H

a

ke

1,2442 % Ho+ 11119 w,, x 0

ky, =|1- Dnad__ | 41,008
TT34+12442x H, +- 1" e %1000
D nad
1,2442% H, +111,19x w,,, x 1ot
ky, =|1- T {1 = &]
773,4+1,2442% H, + ;A x k, x1000 Py
mad

tlak vodnych pér po ochladzujicom kipeli, kPa,
celkovy atmosféricky tlak, kPa,
vlhkost nasdavaného vzduchu, g vody na kg suchého vzduchu,

0,055584 x W, — 0,0001083 X wyer— 0,0001562 x weap+ 0,0079936 X wpp + 0,0069978 X wipg

Pre zriedeny vyfukovy plyn:

alebo

ax%ec,
Ky = (1 - 200 o ]_ Ky,

Pre zriedeny vzduch:

K _ (I_KWI)
We2 —
? 1+ 8% % Caco,
200
Kwa=1 =Ky

s (i3] « (1]
1000+ {1,608 x [Hd x (1 - %j " C)ﬂ}

Ky, =
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5.3.

5.4.

Pre nasdvany vzduch:

. 1L608xH,
"2 1000 + (1,608 x H.,)

= vlhkost nasavaného vzduchu, g vody na kg suchého vzduchu,

vlhkost zriedovacieho vzduchu, g vody na kg suchého vzduchu

a moze byt odvodend z merania relativnej vlhkosti, merania rosného bodu, merania tlaku par alebo merania so suchym/vlhkym
teplomerom s pouzitim veobecne prijatych vzorcov.

Korekcia koncentricie NO, na vlhkost a teplotu

KedZe emisie NO, zdvisia od podmienok okolitého vzduchu, hodnota koncentracie NO, sa musi korigovat na teplotu a vlhkost oko-
litého vzduchu pomocou faktorov uvedenych v tomto vzorci. Faktory st platné v rozsahu medzi 0 a 25 g/kg suchého vzduchu:

a)

pre vznetové motory:

1
k =
h,D  1-0,0182x (H: —10,71)+ 0,0045 x (Ta — 298)

pricom:

T, = teplota nasdvaného vzduchu, K

H, = vlhkost nasavaného vzduchu, g vody na kg suchého vzduchu,

kde

H, moze byt odvodené z merania relativnej vlhkosti, merania rosného bodu, merania tlaku pdr alebo merania so
suchym/vlhkym teplomerom s pouzitim vieobecne prijatych vzorcov;

pre zdzihové motory

kyg = 10,6272 + 44,030 x 107 x H, - 0,862 x 107> x H,?

kde

H, moze byt odvodené z merania relativnej vlhkosti, merania rosného bodu, merania tlaku pédr alebo merania so
suchym/vlhkym teplomerom s pouZitim vieobecne prijatych vzorcov.

Vypocet hmotnostnych prietokov emisii

Hmotnostny prietok emisif (g/h) sa pre kazdy rezim vypocita takto. Pre vypocet NO, sa pouzije korekény faktor vihkosti k;, , alebo

kn

podla pouzitelnosti, ktory sa urci podla oddielu 5.3.
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Zmerané koncentracie sa prepocitaji na suchy zdklad v stlade s oddielom 5.2, ak sa uz nezmerali na suchom zaklade. Hodnoty pre

Uy SU uvedené v tabulke 6 pre vybrané komponenty na zdklade vlastnosti idedlneho plynu a paliv relevantnych pre tiito smernicu.

a)  pre neupraveny vyfukovy plyn

mgas = ugas x Cgas X Gmew

kde:

Ugas pomer medzi hustotou komponentu vyfukového plynu a hustotou vyfukového plynu,
Cus = koncentricia prislusného komponentu v neupravenou vyfukovom plyne, ppm,

Gmew = hmotnostny prietok vyfukového, plynu, kg/h;

b) pre zriedeny plyn

mgas: ugasx Cgas,cx Amdew
kde:
Uy =  pomer medzi hustotou komponentu vyfukového plynu a hustotou vzduchu,
Cuasc =  koncentrdcia prislusného komponentu v neupravenou vyfukovom plyne, ppm, korigovand na pozadie,

Gmdew =  hmotnostny prietok zriedeného vyfukového plynu, kg/h,

kde:

1
Cgas,c ~ 7% {1_5}
Zriedovaci faktor D sa vypocita podla oddielu 5.4.1 dodatku 2 k tejto prilohe.

5.5.  Vypocet mernych emisii

Emisie (g/kWh) sa vypocitajii pre vietky jednotlivé komponenty takto:

kde:
My, je hmotnost jednotlivého plynu,
P, je vykon stanoveny v stlade s oddielom 8.2 v prilohe II.

Vahové faktory pouzité vo vyssie uvedenom vypocte st prevzaté z oddielu 2.7.1.
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Tabulka 6
Hodnoty u,, v neupravenom a zriedenom vyfukovom plyne pre rézne komponenty vyfukového plynu

Palivo NO, co THC/NMHC co, CH,
_ Neupraveny vyfukovy plyn | 0,001587 0,000966 0,000479 0,001518 0,000553
Diescl Zriedeny vyfukovy plyn 0,001588 0,000967 0,000480 0,001519 0,000553
Neupraveny vyfukovy plyn | 0,001609 | 0,000980 | 0,000805 | 0,001539 0,000561
Etanol Zriedeny vyfukovy plyn 0,001588 0,000967 0,000795 0,001519 0,000553
Neupraveny vyfukovy plyn 0,001622 0,000987 0,000523 0,001552 0,000565
NG Zriedeny vyfukovy plyn 0,001588 0,000967 0,000584 0,001519 0,000553
) Neupraveny vyfukovy plyn | 0,001603 0,000976 0,000511 0,001533 0,000559
Propan Zriedeny vyfukovy plyn 0,001588 0,000967 0,000507 0,001519 0,000553
; Neupraveny vyfukovy plyn | 0,001600 0,000974 0,000505 0,001530 0,000558
putan Zriedeny vyfukovy plyn 0,001588 0,000967 0,000501 0,001519 0,000553

Pozndmky:

—  hodnoty u neupraveného vyfukového plynu na zdklade vlastnosti idedlneho plynu pri A = 2, suchy vzduch, 273 K, 101,3 kPa,

—  hodnoty u zriedeného vyfukového plynu na zdklade vlastnosti idedlneho plynu a hustoty vzduchu,
—  hodnoty u CNG s presnostou do 0,2 % pre hmotnostné zlozenie: C = 66 — 76 %, H=22-25%,N=0-12%,
—  hodnota u CNG pre uhlovodiky zodpovedd CH, ,; (pre celkové uhlovodiky pouzite hodnotu u CH,).

5.6.  Vypocet hodnot v regulovanej oblasti

Emisie NO, pre tri regula¢né body vybrané podla oddielu 2.7.6 sa zmeraji a vypocitaji podla oddielu 5.6.1 a tiez sa urcia inter-
poldciou z tych rezimov skisobného cyklu, ktoré st najblizsie prislusnému regulacnému bodu podla oddielu 5.6.2. Zmerané hod-
noty sa potom porovnaji s interpolovanymi hodnotami podla oddielu 5.6.3.

5.6.1. Vypocet mernych emisii

Emisie NO, pre kazdy z regula¢nych bodov (Z) sa vypocitaji takto:

Mo, 7= 0,001587 x cyo 2% ki 0 X Gunew

5.6.2. Urcenie hodnoty emisii zo skiisobného cyklu

m
NOx,Z
NOx, = e

 P(n),

Emisie NO, pre kazdy z regulacnych bodov sa interpoluji zo $tyroch rezimov skiisobného cyklu, ktoré obklopuji vybrany regu-
la¢ny bod Z takym sposobom, ako je zndzornené na obrazku 4. Pre tieto rezimy (R, S, T, U) platia nasledujiice definicie:

Otacky(R) = Otacky (T) = ngr

Otacky (S) = Otacky (U) = ngy

Percento zatazenia(R) = Percento zatazZenia (S)

Percento zatazenia (T) = Percento zataZenia (U)

Emisie NO, vo vybranom regulatnom bode Z sa vypocitaji takto:

Ez

_ Eps +(Ery —Egg)x (M, — M)

MTU_MRS
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a:
E = Er +(Eqy —Ep)x(n, —ngp)
" Ngy —Npr
E :ER+(ES_ER)X(nZ_nRT)
. Mgy —Npr
M :MT+(MU_MT)X(nZ_nRT)
" gy = Npr
M :MI€+(MS7MR)X(n27nRT)
N Ny = Npr
kde:

Eg, Es, Ep, By = merné emisie NO, v obklopujtcich rezimoch vypocitané v stlade s oddielom 5.6.1.

Mg, Mg, M, My, = kriitiaci moment motora v obklopujticich bodoch.

Obrdzok 4

Interpoldcia hodndt NO, v regula¢nom bode

Kratiaci moment
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5.6.3. Porovnanie hodndt emisii NO,,
Zmerand hodnota mernych emisii NO, v regulacnom bode Z (NO, ) sa porovnd s interpolovanou hodnotou (E,) takto:

NOxW =100 x M

z

6. VYPOCET EMISI{ TUHYCH ZNECISTUJUCICH LATOK

6.1.  Vyhodnotenie didajov

Na vyhodnotenie tidajov o emisidch tuhych znecistujdcich latok sa pre kazdy rezim zaznamenajti celkové hmotnosti vzoriek (m,),
ktoré presli cez filter.

Filter sa vrati do vdhovej komory a kondicionuje sa najmenej jednu hodinu, ale najviac 80 hodin a potom sa odvdzi. Zaznamend sa
celkovd hmotnost filtrov a od¢ita sa od nej hmotnost obalu (pozri oddiel 2.1), coho vysledkom je hmotnost vzorky tuhych znedi-
stujacich ldtok mg.

Ak treba urobit korekciu na pozadie, zaznamend sa hmotnost zriedovacicho vzduchu (mg), ktory presiel cez filter, a hmotnost tu-
hych znecistujticich ldtok (mg ). Ak sa urobilo viac neZ jedno meranie, pre kazdé jedno meranie sa vypocita kvocient mg 4/my a z tych-
to hodnét sa uréi priemernd hodnota.

6.2.  Zriedovaci systém s Ciastoénym prietokom

Kone¢né vysledky skisok emisif tuhych znecistujiicich 1atok, ktoré sa zapisujii do protokolu, sa ur¢ia pomocou uvedenych krokov.
KedZe je mozné pouzivat rozne typy reguldcie zriedovacicho pomeru, existuji rozne metddy vypoctu q,,.qr VSetky vypocty sa za-
kladajt na priemernych hodnotéch z jednotlivych rezimov v priebehu doby vzorkovania.

6.2.1. Izokinetické systémy
qmedf: Gmew™ Td

= Gt + (Apen X 1.)
d

Dmew X T

kde r, zodpovedd pomeru ploch prie¢neho prierezu izokinetickej sondy a vyfukovej riry.

6.2.2. Systémy s meranim koncentrdcie CO, alebo NO,

qmedf = dmew * Ta

Cop — €y,
rd — wE wA
Cup = Cuu
kde:
cwr = koncentrdcia stopovacieho plynu v neupravenom vyfukovom plyne na mokrom zdklade
cwp = koncentrdcia stopovacieho plynu v zriedenom vyfukovom plyne na mokrom zdklade
cwa = koncentrdcia stopovacieho plynu v zriedenom vzduchu

Koncentracie merané na suchom zdklade sa prepocitaji na mokry zdklad podla oddielu 5.2 tohto dodatku.
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6.2.3. Systémy s meranim CO, a metédou uhlikovej rovnovdhy (*)

2065%q,,
Donear =
Ccop ~ o4

kde:
Ccoyp = koncentricia CO, v zriedenom vyfukovom plyne,
Ccopa = koncentricia CO, v zriedovacom vzduchu

(koncentracie st vyjadrené v obj. % na mokrom zdklade).

Této rovnica sa zakladd na predpoklade uhlikovej rovnovéhy (atémy uhlika, ktoré vstupuji do motora, st emitované ako CO,) a vy-

riesi sa v tychto dvoch krokoch:

6.2.4. Systémy s meranim prietoku

6.3.  Plnoprietokovy zriedovaci systém

qmedf: Qmew™ Ta

206,5 x g,

E D e X |_C(C()2)D - C(Coz)AJ

Qmedf™ Qmew™ Td

D indew
ry =

D mdew ~ Dmav

Vsetky vypocty sa zakladajii na priemernych hodnotéch jednotlivych rezimov pocas doby vzorkovania. Prietok zriedeného vyfu-
kového plynu ,,,.,, 52 uréuje v silade s oddielom 4.1 dodatku 2 k tejto prilohe. Celkovd hmotnost vzorky my,, sa vypocita v sdlade

s oddielom 6.2.1 dodatku 2 k tejto prilohe.

6.4.  Vypocet hmotnostného prietoku tuhych znedistujicich litok

Hmotnostny prietok tuhych znecistujacich latok sa vypoéita takto. Ak sa pouziva plnoprietokovy zriedovaci systém, hodnota q,,,.q¢
uréend v stlade s oddielom 6.2 sa nahradi hodnotou g, 4., urcenou v silade s oddielom 6.3.

_ m, y D medr
" m 1000

sep

i=n

Dmedsr = zqmulﬁ x Wy
i=1

i=n
msep = mepi
i=1
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v)

Hodnotu hmotnostného prietoku tuhych znecistujicich litok je mozné korigovat na pozadie takto:

PT. = mp o {me, xi[l—LJXW/, “ 4 edr
m m, O Di ! 1000

sep

kde D sa vypocita v stlade s oddielom 5.4.1 dodatku 2 k tejto prilohe.

() Tato hodnota je platnd len pre referencné palivo $pecifikované v prilohe IV.“

Predchddzajici oddiel 6 sa precisluje na oddiel 7.

f)  Dodatok 2 sa meni a doplna takto:

i)

Oddiel 3 sa nahrddza takto:

3.1.

3.2

3.3.

3.4.

3.5.

PRIEBEH EMISNEJ SKUSKY

Na ziadost vyrobcu je mozné vykonat imita¢ni skisku kvoli kondicionovaniu motora a vyfukového systému pred zaciatkom me-
racieho cyklu.

Motory pohdfnané zemnym plynom a skvapalnenym ropnym plynom sa zabehnt v rdmci vykonu skasky ETC. Motor md bezat
minimdlne pocas dvoch cyklov skasky ETC a dovtedy, kym sa nedosiahne stav, pri ktorom emisie CO pocas jedného cyklu ETC
neprevysuji emisie CO zmerané pocas predchddzajiceho cyklu ETC o viac nez 10 %.

Priprava vzorkovacich filtrov (ak sa vykondva)

Najmenej hodinu pred zaciatkom skasky sa kazdy filter vlozi do ¢iasto¢ne uzavretej Petriho misky, ktord je chrdnend pred kon-
tamindciou prachom, a umiestni sa do véhovej komory kvoli stabilizdcii. Na konci stabilizacnej doby sa kazdy filter odvdzi a za-
znamend sa hmotnost obalu. Filter sa potom vlozi do uzavretej Petriho misky alebo utesneného drziaka filtrov az dovtedy, kym
bude potrebny pri vykone skiisky. Filter sa pouzije do dsmich hodin od vybratia z vdhovej komory. Zaznamend sa hmotnost obalu.

InStaldcia meracich zariadeni

Pristrojové vybavenie a vzorkovacie sondy sa instaluji podla potreby. Koncova rira sa pripoji k plnoprietokovému zriedovacie-
mu systému, ak sa pouziva.

Spustenie zriedovacieho systému a motora

Zriedovaci systém a motor sa spustia a zohrievajii dovtedy, kym sa vietky teploty a tlaky nestabilizuji na drovni zodpovedajticej
maximélnemu vykonu podla odportcania vyrobcu a v silade so spravnou inZinierskou praxou.

Spustenie vzorkovacieho systému tuhych znedistujicich litok (len dieselové motory)

Vzorkovaci systém tuhych znecistujiicich litok sa spusti a nechd sa bezat cez obtok (by-pass). Uroven tuhych znecistujicich litok
na pozadi zriedovacieho vzduchu je mozné urcit tak, ze zriedovaci vzduch sa nechd prechddzat filtrami tuhych znecistujticich 14-
tok. Ak sa pouziva filtrovany zriedovaci vzduch, méze sa urobit jedno meranie pred skiskou alebo po skiske. Ak sa zriedovaci
vzduch nefiltruje, je mozné robit merania na zaciatku a na konci skasobného cyklu a vypocitat priemery zmeranych hodnot.

Zriedovaci systém a motor sa spustia a zohrievaji dovtedy, kym sa vsetky teploty a tlaky nestabilizuj podla odporticania vyrob-
cu a v stlade so spravnou inZinierskou praxou.

V pripade dodato¢nej Gpravy s periodickou regeneraciou sa pocas zohrievania motora regenerdcia nevyskytuje.

Uprava zriedovacieho systému

Prietoky zriedovacieho systému (plny prietok alebo ¢iasto¢ny prietok) sa nastavia tak, aby sa vylacila kondenzécia vody v systéme
a aby sa dosiahla maximélna teplota Cela filtra 325 K (52 °C) alebo nizsia (pozri oddiel 2.3.1 prilohy V, DT).
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3.6.

3.7.

3.8.

3.8.1.

3.8.2.

3.8.2.1.

3.8.2.2.

Kontrola analyzitorov
Emisné analyzdtory sa nastavia spolu s ich rozsahom merania. Ak sa pouZivaji vzorkovacie vaky, vyCerpd sa z nich vzduch.

s

Postup spustania motora

Stabilizovany motor sa uvedie do ¢innosti v stilade s postupom sptistania, ktory odportica vyrobca v prirucke vlastnika, a pouzije
sa bud vyrdbany elektricky startér, alebo dynamometer. Dal§ou moZznostou je zacat skisku priamo od fazy predbezného kondi-
cionovania motora bez jeho vypnutia, ked motor dosiahne volnobezné otdcky.

Skdsobny cyklus
Sled skiisok

Sled skasok sa za¢ne v momente, ked motor dosiahne volnobezné otacky. Skuska sa vykondva v stlade s referencnym cyklom
stanovenym v oddiele 2 tohto dodatku. Prikazy nastavenych hodnot otacok a kratiaceho momentu motora sa vydavaji s frekven-
ciou 5 Hz (odporica sa 10 Hz) alebo vy$Sou. V priebehu skisobného cyklu sa najmenej raz za sekundu zaznamendvaji hodnoty
otdcok a kritiaceho momentu motora merané v spitnej vizbe a tieto signdly sa mozu elektronicky filtrovat.

Meranie plynnych emisii
Plnoprietokovy zriedovaci systém

Ak sa cyklus za¢ina priamo od predbezného kondicionovania, meracie zariadenia sa uvedi do ¢innosti so spustenim motora ale-
bo so zaciatkom sledu skiisky a sticasne sa:

— zacne zber alebo analyza zriedovacieho vzduchu,

— zacne zber alebo analyza zriedeného vyfukového plynu,

— zacne merat mnozstvo zriedeného vyfukového plynu (CVS) a pozadované teploty a tlaky,

— zalni zaznamendvat spatnovizbové tdaje o otdckach a kriitiacom momente z dynamometra.

Koncentracie uhlovodikov a NO, sa meraja priebezne v zriedovacom tuneli s frekvenciou 2 Hz. Priemerné koncentracie sa urcuji
integraciou signalov z analyzdtorov pocas skisobného cyklu. Doba odozvy systému nemd byt vacsia ako 20 sekind a mé byt ko-
ordinovand s kolisanim prietoku CVS a, v pripade potreby, aj s posunmi doby odberu vzoriek/sktisobného cyklu. Koncentrécie
CO, CO,, NMHC a CH, sa ur¢ujt integraciou alebo analyzou koncentracii v plyne nazberanom do vzorkovacicho vaku pocas cy-
klu. Koncentracie plynnych znecistujicich latok v zriedovacom vzduchu sa urcuja integriciou alebo zberom do vaku kvéli ur-
¢ovaniu koncentracii pozadia. Vietky ostatné hodnoty sa zaznamendvaju rychlostou najmenej jedno meranie za sekundu (1 Hz).

Meranie neupraveného vyfukového plynu

Ak sa cyklus zac¢ina priamo od predbezného kondicionovania, meracie zariadenia sa uvedi do ¢innosti so spustenim motora ale-
bo so zaciatkom sledu skusky a sticasne sa:

— zacne analyza koncentracif neupraveného vyfukového plynu,
— zacne meranie vyfukového plynu alebo nasévaného vzduchu a prietoku paliva,
— zafni zaznamendvat spitnovizbové idaje o otdckach a kritiacom momente z dynamometra.

Na vyhodnotenie plynnych emisii sa koncentrécie emisii (uhlovodikov, CO a NO,) a hmotnostny prietok vyfukového plynu za-
10 sekdnd. Vietky ostatné Gdaje sa mozu zaznamendvat pri rychlosti vzoriek najmenej 1 Hz. Pre analogické analyzdtory sa za-
znamendva odozva a kalibra¢né tdaje sa mozZu pouzivat online alebo offline pocas vyhodnocovania tdajov.

Na vypocet hmotnostnych emisii plynnych komponentov sa stopy zaznamenanych koncentracif a stopa hmotnostného prietoku
vyfukového plynu ¢asovo vyrovndvaji podla ¢asu premeny definovaného v oddiele 2 prilohy I. Preto sa doba odozvy kazdého
analyzdtora plynnych emisif a systému hmotnostného prietoku vyfukového plynu urcuje v stilade s ustanoveniami oddielu 4.2.1
a oddielu 1.5 dodatku 5 k tejto prilohe a zaznamend sa.
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3.8.3.

3.8.3.1.

3.8.3.2.

Vzorkovanie tuhych znecistujiicich ldtok (ak sa pouZiva)

Plnoprietokovy zriedovaci systém

Ak sa cyklus zacina priamo od predbezného kondicionovania, systém vzorkovania tuhych znecistujtcich latok sa pri spusteni mo-
tora alebo zacati sledu skisok prepne z obtoku na zber tuhych znecistujicich latok.

Ak sa nepouziva kompenzdcia prietoku, vzorkovacie ¢erpadlo(-d) sa nastavi(-ia) tak, aby sa prietok cez vzorkovaciu sondu tuhych
znecCistujtcich ldtok udrziaval na hodnote v medziach + 5 % nastaveného prietoku. Ak sa kompenzacia (t. j. proporcionalne re-
gulovanie toku vzoriek) pouziva, musi sa preukdzat, Ze pomer hlavného prietoku cez tunel k prietoku vzorky tuhych znecistu-
jucich latok sa nemeni viac ako o £ 5 % jeho nastavenej hodnoty (s vynimkou prvych 10 sekind vzorkovania).

Pozndmka: V pripade operédcie dvojndsobného zriedovania prietok vzorky predstavuje Cisty rozdiel medzi prietokom cez vzorko-
vacie filtre a sekunddrnym prietokom zriedovacieho vzduchu.

Zaznamendva sa priemerna teplota a priemerny tlak na vstupe plynomera(-ov) alebo pristrojov na meranie prietoku. Ak nie je
mozné udrzat nastaveny prietok pocas celého cyklu (v medziach = 5 %) v dosledku vysokého zatazenia filtra tuhymi znecistuja-
cimi latkami, skiiska je neplatnd. Skaska sa zopakuje pri nizom prietoku afalebo vi¢som priemere filtra.

Zriedovaci systém s Ciastocnym prietokom

Ak sa cyklus zac¢ina priamo od predbezného kondicionovania, systém vzorkovania tuhych znecistujticich ldtok sa pri spusteni mo-
tora alebo zacati sledu skiisok prepne z obtoku na zber tuhych znecistujicich létok.

Na ovlddanie zriedovacieho systému s &astoénym prietokom je nevyhnutny systém rychlej odozvy. Dobu premeny pre systém
urcuje postup opisany v oddiele 3.3 dodatku 5 k prilohe IIl. Ak je kombinovana doba prechodu merania prietoku vyfukového
plynu (pozri oddiel 4.2.1) a systému s ¢iastonym prietokom kratsia ako 0,3 sekundy, moze sa pouzit ovlidanie on-line. Ak doba
premeny presahuje 0,3 sekundy, musi sa pouzit dopredné regulovanie zalozené na vopred zaznamenanom behu skisky. V tomto
pripade je doba ndbehu < 1 sekunda a doba oneskorenia pre kombindciu je < 10 sekind.

Celkové odozva systému je navrhnutd tak, aby sa zabezpecila reprezentativna vzorka tuhych znedistujticich ldtok g,,,,; dmernd
hmotnostnému prietoku vyfukového plynu. Na urcenie Gmernosti sa vykond regresnd analyza qy,,; Proti ey; pri minimélnej
frekvencii ziskavania idajov 1 Hz a splneni tychto kritérii:

—  korela¢ny koeficient R? linedrnej regresie medzi Qinp,i @ Gumew,i Ni€ je mensf ako 0,95,
— $tandardnd chyba odhadu g, ; Na qpey,; neprekroci 5 % maxima q,,,,
—  dsek regresnej linie q,,, neprekroci + 2 % maxima gy,

Volitelne mozno uskuto¢nit predbezni skiisku a signdl hmotnostného prietoku vyfukového plynu sa méze pouzit na regulovanie
prietoku vzoriek do systému tuhych znecistujicich litok (dopredné regulovanie). Takyto postup je nevyhnutny, ak doba premeny
systému tuhych znecistujiicich létok t, , alebo doba premeny signdlu hmotnostného prietoku vyfukového plynu ts, 1, alebo obi-
dve doby st > 0,3 sekundy. Sprévne regulovanie systému s ¢iastoénym zriedenim sa dosiahne, ak ¢asové stopa qpey, pre predbez-
nej skiisky, ktord reguluje q,,,,, je posunutd o dopredny ¢as tsop + tsg .

Na zistenie koreldcie medzi qy,,; @ ey, 3 pouziji Gidaje ziskané pocas aktudlnej skiisky s hodnotou q,e,,; €asovo vyrovnanou
podla ts, . v pomere k qy,,; (bez prispevku od t5, p do casového vyrovnania). To znamend, Ze ¢asovy posun medzi qpey, @ qmp
predstavuje rozdiel v dobach premeny, ktoré boli urcené v oddiele 3.3 dodatku 5 k prilohe III.

Zhasnutie motora

Ak motor kdekolvek v priebehu skiisobného cyklu zhasne, musi sa predbezne kondicionovat, znovu nastartovat a skaska sa musi
opakovat. Ak sa v priebehu skiiSobného cyklu vyskytne porucha ktoréhokolvek potrebného skisobného zariadenia, skiska sa
musi vyhldsit za neplatnt.

Cinnost po skonéeni skiisky

Pri ukonceni skasky sa musi zastavit meranie objemu zriedeného vyfukového plynu alebo tok neupraveného vyfukového plynu,
tok plynu do zbernych vakov a vzorkovacie ¢erpadlo tuhych znecistujiicich latok. V pripade integra¢ného analytického systému
vzorkovanie pokracuje az do uplynutia dob odozvy systému.

Ak sa pouzivajii koncentrdcie v zbernych vakoch, analyzujii sa ¢o najskor a v kazdom pripade najneskor 20 mindt po skonéeni
skusobného cyklu.

Po skonceni emisnej sktisky sa pouzije pre opakovand kontrolu analyzdtorov nulovy plyn a ten isty rozsahovy plyn. Skiiska sa
povazuje za prijatelnd, ak je rozdiel medzi vysledkami ziskanymi pred skaskou a po nej mensi ako 2 % hodnoty rozsahového

plynu.
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3.9.

3.9.1.

3.9.2.

3.9.3.

Overenie priebehu skds

Posun tidajov

Na minimalizdciu G¢inku posunu tdajov v dosledku casového oneskorenia medzi spatnovizbovymi hodnotami a hodnotami re-
ferencného cyklu je mozné celt postupnost spatnovizbovych signdlov otdcok a kritiaceho momentu motora posundt v ¢ase do-
predu alebo ju oneskorit vzhladom na referencénd postupnost otdcok a kritiaceho momentu. Ak st spitnovizbové signély
posunuté, hodnoty otdcok aj kritiaccho momentu sa musia posunit o rovnaky dsek a v rovnakom smere.

Vypocet prdce vykonanej pocas cyklu

Préca vykonand pocas skutocného cyklu W, (kWh) sa vypocita pomocou kazdej dvojice zaznamenanych spatnovizbovych hod-
not otdcok a kratiaceho momentu motora. Robi sa to potom, ako doslo k akémukolvek posunu spitnovizbovych tdajov, ak sa
tato volitelnd moznost vyberie. Prica vykonand pocas skuto¢ného cyklu W, sa pouziva na porovnanie s pracou vykonanou po-
cas referencného cyklu W, ¢ a pri vypocte emisif $pecifickych pre brzdenie (pozri oddiely 4.4 a 5.2). Rovnakd metodika sa pouziva
na integrovanie referenéného aj skuto¢ného vykonu motora. Ak treba urcit hodnoty medzi susednymi referenénymi hodnotami
alebo susednymi nameranymi hodnotami, pouzZije sa linedrna interpoldcia.

Pri integrovani prace vykonanej pocas referenéného cyklu a prace vykonanej pocas skutocného cyklu sa vietky zdporné hodnoty
kratiaceho momentu nastavia na nulu a zahrn sa do vypoctu. Ak sa integrdcia vykondva pri nizej frekvencii ako 5 Hz a ak sa
v priebehu daného asového segmentu zmeni hodnota kriitiaceho momentu z kladnej na zdporni alebo zo zdpornej na kladnd,
zdpornd Cast sa zahrnie do vypoctu a nastavi sa na nulu. Kladnd cast sa zahrnie do integrovanej hodnoty.

W,

act

mé byt medzi —15 % a +5 % W,
Validacné statistické iidaje o skiisobmom cykle
Pre otdcky, kratiaci moment a vykon motora sa urobi linedrna regresia zo spatnovazbovych hodnét na referencné hodnoty. Li-

nedrna regresia sa robi potom, ako doslo k akémukolvek posunu spitnovizbovych tdajov, ak sa tdto volitelnd moznost vyberie.
Pouziva sa metdda najmensich Stvorcov, pricom rovnica najlepsicho prisposobenia ma tento tvar:

y=mx+b
kde:
y = spitnovizbova (skuto¢nd) hodnota otdcok (min~'), kratiaceho momentu (Nm) alebo vykonu (kW),
m = sklon regresnej priamky,
X = referen¢nd hodnota otdcok (min™"), kritiaceho momentu (Nm) alebo vykonu (kW),
b = tsek regresnej priamky na osi y.

Pre kazdd regresnti priamku sa vypocita standardnd odchylka odhadu (SE) y na x a koeficient urcenia (r?).
Odportica sa vykonat tito analyzu pri frekvencii 1 Hz. Z vypoctu validacnych Statistickych tidajov o kriitiacom momente a vy-

kone za prislusny cyklus sa vynechaji vietky zdporné referencné hodnoty kritiaceho momentu a s nimi spojené spatnovizbové
hodnoty. Na to, aby sa skiska povazovala za platnd, musia sa splnit kritérid uvedené v tabulke 7.

Tabulka 7

Tolerancie regresnej priamky

Otacky Kratiaci moment Vykon
Standardn4 odchylka odhadu (SE) maximélne maximdlne 13 % (15 %) () maximélne 8 % (15 %) ()
Y na X 100 min™" maximdlneho kritiaceho maximélneho vykonu motora
momentu motora podla podla mapy vykonu
mapy vykonu
Sklon regresnej priamky, m 0,95az 1,03 0,83 -1,03 0,89-1,03
(0,83 -1,03) ()
Koeficient urcenia, r> minimdlne 0,9700 minimélne 0,8800 minimélne 0,9100
(minimélne (minimélne 0,7500) () (minimélne 0,7500) ()
0,9500) ()
Usek regresnej priamky na osi Y, b | + 50 min™' +20 Nm alebo + 2 % + 4 kW alebo £ 2 % (+ 4 kW
(+ 20 Nm alebo * 3 %) () alebo + 3 %) (') maximdlneho
maximalneho kratiaceho vykonu, podla toho, ktord hod-

momentu, podla toho, ktord nota je vicsia

() Cisla uvedené v zdtvorkdch sa mozu pouzivat az do 1. oktébra 2005 pre skdsky pri typovom schvalovani plynovyich motorov. (Komisia pred-
lozi spravu o vyvoji technoldgie plynovych motorov na potvrdenie alebo tipravu tolerancif regresnej priamky uplatnitelnych na motory a uve-
denych v tejto tabulke.)
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Vyradit body z regresnych analyz je dovolené v pripadoch uvedenych v tabulke 8.

Tabulka 8

Dovolené pripady vyradenia bodov z regresnej analyzy

Podmienky

Body, ktoré mozno vyradit

PIné zatazZenie a spatnovazbovd hodnota kritiaceho momentu < 95 % referencnej
hodnoty kritiaceho momentu

Kratiaci moment afalebo vykon

Plné zataZenie a spitnovizbovd hodnota otdcok < 95 % referencnej hodnoty otdcok

Otécky afalebo vykon

Bez zataZenia, nie je to bod otdcok volnobehu, a spitnovizbovad hodnota kritiaceho
momentu > referenc¢nd hodnota kritiaceho momentu

Kriitiaci moment afalebo vykon

Bez zafaZenia, spitnovizbova hodnota otédcok < otdcky volnobehu + 50 min™

a spatnovazbovd hodnota kritiaceho momentu = vyrobcom definovanej/zmeranej
hodnote kratiaceho momentu pri otdckach volnobehu # 2 % maximdlneho kritiaceho
momentu

Otéacky afalebo vykon

Bez zataZenia, spitnovizbova hodnota otdcok > otdcky volnobehu + 50 min™
a spatnovazbovd hodnota kratiaceho momentu > 105 % referen¢nej hodnoty
kratiaceho momentu

Kratiaci moment afalebo vykon

Bez zataZenia a spdtnovizbova hodnota otdcok > 105 % referen¢nej hodnoty otdcok

Otacky a/alebo vykon*

ii)  Vkladd sa tento oddiel 4:

4.1.

VYPOCET PRIETOKU VYFUKOVEHO PLYNU

Urcenie prietoku zriedeného vyfukového plynu

Celkové pretecené mnozstvo zriedeného vyfukového plynu za skisobny cyklus (kg/skiska) sa vypocita z hodnot zmeranych pocas
cyklu a zodpovedajtcich kalibra¢nych Gdajov o zariadeni na meranie preteeného mnozstva (V,, pre PDP alebo Ky, pre CFV, C4 pre
SSV), ako sti ur¢ené v oddiele 2 dodatku 5 k prilohe III. Ak sa teplota zriedeného vyfukového plynu udrziava pocas cyklu na kon-
Stantnej hodnote pomocou tepelného vymennika (£ 6 K pre systém PDP-CVS, £ 11 K pre systém CFV-CVS alebo + 11 pre systém
SSV-CVS, pozri oddiel 2.3 prilohy V), pouziji sa tieto vzorce:

Pre systém PDP-CVS:

Mg = 1,293 x Vo x Np % (p, - py) X 273 | (101,3 x T)

kde:

V, = objem plynu precerpaného na otdcku v podmienkach skaisky, m?fot,

N, = celkovy pocet otdcok Cerpadla na skasku,

p, =  atmosféricky tlak v skiSobnej komore, kPa,

pi = pokles tlaku pod hodnotu atmosférického na vstupe cerpadla, kPa,

T = priemernd teplota zriedeného vyfukového plynu na vstupe Cerpadla pocas cyklu, K.

Pre systém CFV-CVS:

Mg = 1,293 x t x K, x p, | T

kde:

t = cascyklys,

Ky = kalibra¢ny koeficient kritického prietoku Venturiho riirkou pre Standardné podmienky,
p, = absolitny tlak na vstupe do Venturiho rirky, kPa,

T = absoldtna teplota na vstupe do Venturiho rirky, K.

Pre systém SSV-CVS:

Meg = 1,293 % Qgqy
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kde:
1 6 1
Oser —Aodzcdpp\/{F("pl’nx(_”pmm)x[wﬂ
1-ry'ry”
pricom:
A, = mnozina konstdnt a prepoctov jednotiek
1
m K[
min )| kPa \ mm*
=0,006111 v SI jednotkach,
d = priemer hrdla SSV, m,
Cqy = vytokovy koeficient SSV,
p, = absoldtny tlak na vstupe do Venturiho rtirky, kPa,
T = teplota na vstupe do Venturiho rirky, K,
AP
r, = pomer hrdla SSV k absoltitnemu statickému tlaku na vstupe =, 1 - o
A
- . d
rp = pomer priemeru hrdla SSV, d, k vnitornému priemeru vstupnej rirky = D

Ak sa pouziva systém s nizkou kompenzdciou prietoku (t. j. bez tepelného vymennika), vypocitajii sa okamzité hodnoty hmotnosti
emisif a integruji sa cez cyklus. V tomto pripade sa okamzitd hmotnost zriedeného vyfukového plynu vypocita takto:

Pre systém PDP-CVS:
Meg; = 1,293 x Vi x Np; % (py, - py) x 273 [ (101,3 x T)

kde:

Nj; = celkovy pocet otdcok Cerpadla za ¢asovy interval.
Pre systém CFV-CVS:
Meg; = 1,293 x At x Ky x p, | T

kde:

At; = Casovy interval, s.
Pre systém SSV-CVS:
meg= 1,293 x Qgey* At

kde:

At, = Casovy interval, s.

Vypocet v redlnom Case sa za¢ne bud s primeranou hodnotou pre Cy, ako je 0,98, alebo s primeranou hodnotou Q.. Ak sa vy-
pocet zacne s hodnotou Q,, zaciato¢nd hodnota Q, sa pouzije na vyhodnotenie Re.

Pocas vietkych emisnych skasok musi byt Reynoldsovo ¢islo pri hrdle SSV v rozsahu Reynoldsovych ¢isel pouzitych na odvodenie
kalibra¢nej krivky vytvorenej v oddiele 2.4 dodatku 5 k tejto prilohe.
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4.2.  Urcenie hmotnostného prietoku neupraveného vyfukového plynu
Na vypocet emisii v neupravenom vyfukovom plyne a na regulovanie zriedovacieho systému s ¢iasto¢nym prietokom je potrebné
poznat hmotnostny prietok vyfukového plynu. Na urcenie hmotnostného prietoku vyfukového plynu sa moze pouzit ktordkolvek
z metdd opisanych v oddieloch 4.2.2 alebo 4.2.5.

4.2.1. Doba odozvy
Na tcely vypoctu emisii sa doba odozvy v kazdej opisanej metdde rovnd alebo je kratsia ako poziadavka pre dobu odozvy analy-
zdtora, ktord je definovand v oddiele 1.5 dodatku 5 k tejto prilohe.
Na tcely regulovania zriedovacieho systému s ¢iastocnym prietokom sa vyzaduje rychlejsia odozva. Pre zriedovacie systémy s Cia-
stoénym prietokom a regulovanim online sa vyzaduje doba odozvy < 0,3 sekundy. Pre zriedovacie systémy s ¢iastoénym prieto-
kom a doprednym regulovanim zaloZenym na priebehu predbezne zaznamenanej skiisky sa vyzaduje doba odozvy systému merania
prietoku vyfukového plynu < 5 sekind s ndbehovou dobou < 1 sekunda. Dobu odozvy systému $pecifikuje vyrobca pristroja. Po-
ziadavky na kombinovant dobu odozvy pre prietok vyfukového plynu a zriedovaci systém s ¢iasto¢nym prietokom st uvedené v od-
diele 3.8.3.2.

4.2.2. Metdda priameho merania
Priame meranie okamzitého prietoku vyfukového plynu sa moze vykondvat pomocou systémov, ako sti:
— zariadenia na meranie rozdielu tlakov, ako je prietokovd dyza,
— ultrazvukovy prietokomer,
— virovy prietokomer.
Treba urobit preventivne opatrenia, aby nedoslo k chybdm merania, ktoré ovplyvnia chyby v hodnotéch emisii. Takéto preventivne
opatrenia zahffiajii preciznu instaldciu zariadenia vo vyfukovom systéme motora v silade s odporticaniami vyrobcu pristroja
a spravnou technickou praxou. Instaldcia zariadenia nema najma ovplyvnit ¢innost a emisie motora.
Presnost urcenia prietoku vyfukového plynu je najmenej + 2,5 % od¢itanej hodnoty alebo * 1,5 % maximadlnej hodnoty motora,
podla toho, ktord hodnota je vacsia.

4.2.3. Metdda merania vzduchu a paliva
Této met6da zahfila meranie prietoku vzduchu a prietoku paliva. Pouziva sa vzduchovy prietokomer a palivovy prietokomer, ktoré
splnaji poziadavky na tplnti presnost celkového prietoku vyfukového plynu uvedené v oddiele 4.2.2. Prietok vyfukového plynu sa
vypocita podla tohto vzorca:

Qmew™ qmaw+ Imf
4.2.4. Stopovacia metéda merania

Této metdda zahfiia meranie koncentrécie stopového plynu vo vyfukovom plyne. Zndme mnozstvo inertného plynu (napr. ¢istého
hélia) sa vstrekne do toku vyfukového plynu ako stopovac. Plyn sa zmiesa a zriedi vyfukovym plynom, nereaguje viak vo vyfukovej
rire. Koncentracia plynu sa potom zmeria vo vzorke vyfukového plynu.

Na to, aby sa zabezpedilo tiplné zmiesanie stopovacieho plynu, vzorkovacia sonda vyfukového plynu sa umiestni vo vzdialenosti

pridenia plynu. Vzorkovaciu sondu mozno umiestnit blizsie k bodu vstrekovania, ak sa iplné zmiesanie overuje porovnanim kon-
centracie stopovacieho plynu s referencnou koncentraciou, ak sa stopovaci plyn vstrekuje pred motorom v smere proti prideniu
plynu.

Prietok stopovacieho plynu sa nastavi tak, aby koncentrécia stopovacieho plynu pri volnobeznych otdckach motora po zmiesani
klesla pod celd stupnicu analyzdtora stopovacieho plynu.
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Prietok vyfukového plynu sa vypocita takto:

q = dvi *Pe
mew,1  60x(c_. .—c )
mix,i a
kde:
Gmewi = okamzity hmotnostny prietok vyfukového plynu, kgfs,
Gue = prietok stopovacieho plynu, cm®/min,
Cmixi = okamzitd koncentracia stopovacieho plynu po zmiesani, ppm,
Pe = hustota vyfukového plynu, kg/m? (porovnaj s tabulkou 3),
C, = pozadovd koncentrdcia stopovacieho plynu v nasdvanom vzduchu, ppm.

Ked je pozadovd koncentracia nizia ako 1 % koncentracie stopovacieho plynu po zmiesani (c
fukového plynu, mézeme pozadovi koncentraciu povazovat za zanedbatelnd.

pri maximalnom prietoku vy-

mix.i)

Celkovy systém splia Specifikicie presnosti pre prietok vyfukového plynu a kalibruje sa v sdlade s oddielom 1.7 dodatku 5 k tejto
prilohe.

4.2.5. Met6da merania prietoku vzduchu a pomeru vzduch-palivo

Tato metbda zahtia vypocet hmotnosti vyfukového plynu z prietoku vzduchu a z pomeru vzduch — palivo. Okamzity hmotnostny
prietok vyfukového plynu sa vypocita takto:

q .=q . X [1 + ;]
mew, 1 maw,1 A/F ¢ % A.
s i

pricom:
138,0><(,6’+%—§+y)
F =
*12,011x B +1,00794 x . +15,9994 x & + 14,0067 x § + 32,065 x y
1_2><cCO x107*
Coo x107* a 3.5xc e 0
100- 0" ———¢, . x107* [+| = x —— <2~ _~ L+ 10
ﬁx[ Che X 4>< ]+CCO><10’4 272 X(CCO_ Ceo X )
P 3.5%ccom
4,764x (ﬂ + % - % + y] % (Ceor +co X107 + ¢y x107)
kde:
AJF, = stechiometricky pomer vzduch-palivo, kg/kg,
A = pomer prebyto¢ného vzduchu,
o, = suchd koncentrécia CO,, %,
cco = suchd koncentricia CO, ppm,
tuec = koncentricia uhlovodikov, ppm.

Pozndmka: ff moze byt 1 pre paliva obsahujice uhlik a 0 pre vodikové palivo.
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Vzduchovy prietokomer vyhovuje $pecifikdcidm presnosti uvedenym v oddiele 2.2 dodatku 4 k tejto prilohe, pouzity analyzator
CO, vyhovuje $pecifikdcidm oddielu 3.3.2 dodatku 4 k tejto prilohe a celkovy systém vyhovuje $pecifikdcidm presnosti pre prietok
vyfukového plynu.

Na meranie pomeru prebytocného vzduchu sa moze pouzivat zariadenie na meranie palivového pomeru, ako je snima¢ zirk6no-
vého typu, ktory vyhovuje $pecifikdcidm uvedenym v oddiele 3.3.6 dodatku 4 k tejto prilohe.

i) Predchddzajici oddiel 4 a oddiel 5 sa nahrddzaji takto:

5.1.

5.2.

5.3.

5.4.

VYPOCET EMISI{ PLYNNYCH ZNECISTUJUCICH LATOK

Vyhodnotenie idajov

Na vyhodnotenie emisii plynnych znecistujiicich litok v zriedenom vyfukovom plyne sa koncentrdcie emisii (uhlovodikov, CO
a NO,) a hmotnostny prietok zriedeného vyfukového plynu zaznamenaju sdlade s oddielom 3.8.2.1 a ulozia do pocitacového sy-
stému. Pre analogové analyzdtory sa zaznamend odozva a kalibra¢né idaje sa mozZu pouzit online alebo offline pocas vyhodnoco-
vania tidajov.

Na vyhodnotenie emisif plynnych znecistujticich latok v neupravenom vyfukovom plyne sa koncentracie emisif (uhlovodikov, CO
a NO,) a hmotnostny prietok zriedeného vyfukového plynu zaznamenaji stilade s oddielom 3.8.2.2 a ulozia sa do pocitacového
systému. Pre analdgové analyzdtory sa zaznamend odozva a kalibra¢né tidaje sa mozu pouzit online alebo offline pocas vyhodno-
covania tdajov.

Korekcia zo suchého na mokry ziklad

Ak sa koncentrdcia meria na suchom zdklade, prepocita sa na mokry zaklad podla uvedeného vzorca. V pripade nepretrzitého me-
rania sa konverzia pouzije na kazdé okamzité meranie pred kazdym dalsim vypoctom.

Cwet™ ka Cdry

Pouzijii sa rovnice konverzie uvedené v oddiele 5.2 dodatku 1 k tejto prilohe.

Korekcia koncentricie NO, na vlhkost a teplotu

Kedze emisia NO, zdvisi od podmienok okolitého vzduchu, koncentrécia NO, sa koriguje na teplotu a vlhkost okolitého vzduchu
faktormi uvedenymi v oddiele 5.3 dodatku 1 k tejto prilohe. Faktory st platné v rozsahu od 0 do 25 g/kg suchého vzduchu.

Vypocet hmotnostnych prietokov emisii

Hmotnost emisif za cyklus (g/skuska) sa vypocita, ako je uvedené nizsie, v zdvislosti od pouzitej metddy merania. Zmerand kon-
centracia sa prepocita na mokry zdklad v stlade s oddielom 5.2 dodatku 1 k tejto prilohe, ak sa uZ nezmerala na suchom zdklade.
Pouzijii sa prislusné hodnoty pre u,,,, ktoré s uvedené v tabulke 6 dodatku 1 k tejto prilohe pre vybrané komponenty na zéklade
vlastnosti idedlneho plynu a paliv relevantnych pre tito smernicu.

a)  Pre neupraveny vyfukovy plyn:

i=n 1
u o x »c_.xq L X—
gas . < Tgas,i  ‘mew,i  f
mgas = 1= 1
kde:
Ugs = pomer medzi hustotou komponentu vyfukového plynu a hustotou vyfukového plynu z tabulky 6,
Coasi = okamzitd koncentrdcia prislusného komponentu v neupravenom vyfukovom plyne, ppm,
Gmews = okamzity hmotnostny prietok vyfukového plynu, kgfs,
f = vzorkovacia rychlost idajov, Hz,

n = pocet merani;
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b)  pre zriedeny vyfukovy plyn bez kompenzdcie prietoku:

mgas: ugasx Cgasx My
kde:
Ugs = pomer medzi hustotou komponentu vyfukového plynu a hustotou vzduchu z tabulky 6,
Ces = priemernd koncentrdcia prislusného komponentu korigovand na pozadie, ppm,
mey = celkovd hmotnost zriedeného vyfukového plynu za cyklus, kg;

¢)  pre zriedeny vyfukovy plyn s kompenzdciou prietoku:

|:ugas X ijzn(ce.i X4 mdew,i < %H - [(med XCg X (1 - 1/D)X Ugas )]

i=1

Mgas
kde:
Co = okamzitd koncentracia prislusného komponentu zmerand v zriedenom vyfukovom plyne, ppm,
4 = koncentricia prislusného komponentu zmerand v zriedenom vzduchu, ppm,
Qnde- = okamzity hmotnostny prietok zriedeného vyfukového plynu, kg/s,
Meg = celkovd hmotnost zriedeného vyfukového plynu za cyklus, kg,
Ugas = pomer medzi hustotou komponentu vyfukového plynu a hustotou vzduchu z tabulky 6,
D = zriedovaci faktor (pozri oddiel 5.4.1).

V pripade potreby sa vypocita koncentrdcia NMHC a CH, ktoroukolvek z met6d uvedenych v oddiele 3.3.4 dodatku 4 k tejto pri-
lohe, a to takto:

a)  metdda GC (len pre plnoprietokovy zriedovaci systém):

CNMHCT CHe Ceny

b)  metdda NMC:

“HC(w/oCutter) (1 “Em )‘ “HC(w/Cutter)
CNMHC =
EE-EM
“HC(w/Cutter) ~ HC(w/oCutter) (1 - EE)
CCH, =
EE—-EM

kde:
Ccwjcuwey = Koncentrdcia uhlovodikov so vzorkovym plynom pretekajicim cez NMC,

Chcwjocuney = Koncentrdcia uhlovodikov so vzorkovym plynom obtekajicim NMC.



29.11.2005 Uradny vestnik Eurépskej tinie L 313/47

5.4.1. Stanovenie koncentrdcii upravenych na pozadie (len pre plnoprietokovy zriedovaci systém)

Priemernd pozadova koncentrdcia plynnych znecistujticich litok v zriedenom vzduchu sa odpocita od zmeranych koncentrécif, aby
sa ziskali ¢isté koncentracie znecistujicich latok. Priemerné hodnoty pozadovych koncentracii mozno urcit metédou odberu vzo-
rick do vzorkovacieho vaku alebo nepretrzitym meranim s integrovanim. PouZije sa tento vzorec:

=c —C,Xx l—l
c=c, ¢y D

kde:

¢. = koncentrdcia prislusnej zneCistujiicej latky zmerand v zriedenom vyfukovom plyne, ppm,
¢g = koncentrdcia prislusnej znecistujiicej ltky zmerand v zriedovacom vzduchu, ppm,

D = zriedovaci faktor.

Zriedovaci faktor sa vypocita takto:

a)  pre dieselové motory a plynové motory pohdnané skvapalnenym ropnym plynom

F,
D= :

cco, (CHc +cco )X 1074

b) pre plynové motory pohdnané zemnym plynom

kde:
Cco, = koncentrdcia CO, v zriedenom vyfukovom plyne, obj. %,
tye = koncentricia uhlovodikov v zriedenom vyfukovom plyne, ppm C1,

camne = koncentrdcia NMHC v zriedenom vyfukovom plyne, ppm C1,
cco = koncentricia CO v zriedenom vyfukovom plyne, ppm,

Fy = stechiometricky faktor.

Koncentricie zmerané na suchom zédklade sa prekonvertujti na mokry zéklad v stlade s oddielom 5.2 dodatku 1 k tejto prilohe.

Stechiometricky faktor sa vypocita podla vzorca:

1

100x
1+%1376x[1+4 2%
2 4 2

kde

a, € st molové pomery vztahujiice sa na palivo C H, O,.

Alternativne, ak je zndme zloZenie paliva, modZu sa pouZit tieto stechiometrické faktory:

Fg (diesel) = 13,4,
F (LPG) = 11,6,
F,(NG) = 95.
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5.5.

6.1.

6.2.

6.2.1.

Vypocet mernych emisii
Emisie (g/kWh) sa vypocitaju takto:

a)  vSetky komponenty, okrem NO,:

m gas

M gas “w

act

b) NO,.:
k
M =m X h
gas gas
act
kde:

W, = skutocny skisobny cyklus urceny v oddiele 3.9.2.

.V pripade periodického systému dodato¢nej dpravy vyfukového plynu sa emisie vdzia takto:

MGas =(nl XMGas,nl +n2x MGas, n2)/(nl+n2)
kde:
nl = pocet skiisok ETC medzi dvomi regenerdciami,
n2 = pocet skisok ETC pocas regenerdcie (najmenej jedna skaska ETC),
Mg, = emisie pocas regenerdcie,
Mg, = emisie po regenerdcii.

VYPOCET EMISI{ TUHYCH ZNECISTUJUCICH LATOK (V PRIPADE APLIKACIE)

Vyhodnotenie ddajov

Filter tuhych znedistujicich latok sa vrati do vdhovej komory najmenej jednu hodinu po dokonceni skasky. Kondicionuje sa v ¢ia-
sto¢ne uzavretej Petriho miske, ktord je chrdnend pred kontamindciou prachom, najmenej jednu hodinu, ale najviac 80 hodin, a po-
tom sa odvdzi. Zaznamend sa celkovd hmotnost filtra a odpoéita sa od nej hmotnost obalu, ¢oho vysledkom bude hmotnost vzorky
tuhych znecistujicich litok mg. Na vyhodnotenie koncentrécie tuhych zne¢istujicich litok sa zaznamend celkovd hmotnost vzorky

(myep), ktord presla cez filtre v priebehu skisobného cyklu.

Ak treba urobit korekciu na pozadie, zaznamenaji sa hodnoty hmotnosti zriedovacicho vzduchu my, ktory presiel cez filtre, a hmot-
nosti tuhych znecistujtcich latok mg 4.

Vypocet prietoku hmotnosti
Plnoprietokovy zriedovaci systém

Hmotnost tuhych znedistujicich latok (g/skaska) sa vypocita takto:

"t Med
Mpr = ———X7500
Msep 1000
kde:
me = hmotnost vzorky tuhych znedistujicich latok odobratej v priebehu cyklu, mg,
My, = hmotnost zriedeného vyfukového plynu, ktory presiel cez zberné filtre tuhych znecistujdcich ldtok, kg,

M. = hmotnost zriedeného vyfukového plynu za cely cyklus, kg.
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6.2.2.

Ak sa pouziva systém dvojndsobného zriedenia, hmotnost sekunddrneho zriedovacieho vzduchu sa odpocita od celkovej hmotno-
sti vzorky dvojndsobne zriedeného vyfukového plynu odobratej cez filtre tuhych znecistujtcich latok.

Myep= Mg Mygq

kde:
My, = hmotnost dvojndsobne zriedeného vyfukového plynu, ktory presiel cez filter tuhych znecistujtcich latok, kg,
mgy = hmotnost sekunddrneho zriedovacieho vzduchu, kg.

Ak sa hladina pozadia tuhych znecistujicich ldtok v zriedovacom vzduchu urcuje v silade s oddielom 3.4, moze byt hmotnost tu-
hych znedistujicich ldtok korigovand na pozadie. V tomto pripade sa hmotnost tuhych znecistujicich latok (g/skaska) vypocita
takto:

m m m

f f.d [ 1] ed
My =| ———| ——x|1-— || |[x—=
PT |'m {m D 1000

sep d
kde:
Mpyp, M, Mg = pozri vyssie,
my = hmotnost vzorky primérneho zriedovacieho vzduchu odobratej vzorkovacom pozadia tuhych znecistujicich
latok, kg,
Mgy = hmotnost nazberaného pozadia tuhych znecistujicich litok v primdrnom zriedovacom vzduchu, mg,
D = zriedovaci faktor urceny v oddiele 5.4.1.

Zriedovaci systém s ciastocnym prietokom

Hmotnost tuhych znedistujiicich latok (g/skaska) sa vypocita niektorou z tychto met6d:

3 R T Medf
kde: mg ep 1000
me = hmotnost tuhych znecistujicich ldtok odobratd v priebehu cyklu, mg,
my,, = hmotnost ztiedeného vyfukového plynu prechddzajiiceho cez zberné filtre tuhych znecistujdcich ldtok, kg,
Mer = hmotnost ekvivalentného zriedeného vyfukového plynu za cely cyklus, kg.

Celkovd hmotnost ekvivalentného zriedeného vyfukového plynu za cely cyklus sa urcuje takto:

i=n

I
Medf = 2 Imedf,i ¥

Umedf,i = Imew,i *Td,i

_ q mdew, , i
fd,i =
[qmdew,,i - qmdw,,iJ
kde:
Gmear;i = okamzity hmotnostny prietok zriedeného vyfukového plynu, kgfs,
Gmew; = okamzity hmotnostny prietok vyfukového plynu, kgfs,

Tai = okamzity zriedovaci pomer,
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6.3.

q,. = okamzity hmotnostny prietok zriedeného vyfukového plynu cez zriedovaci tunel, kgfs,
Qmaw; = okamzity hmotnostny prietok zriedovacieho vzduchu, kgfs,
f = rychlost vzorkovania tidajov, Hz,
n = pocet merani;
b)
My =— ot
PT ™ 1 %1000
kde:
me = hmotnost vzorky tuhych znecistujticich ldtok odobratej pocas celého cyklu, mg,
r, = priemerny vzorkovaci pomer za cely cyklus,
pricom:
m
_ Mse  sep.
s
Mew  Msed
kde:
my. = hmotnost vzorky za cely cyklus, kg,
Me, = celkovy hmotnostny prietok vyfukového plynu za cely cyklus, kg,
M, = hmotnost zriedeného vyfukového plynu prechddzajiiceho cez zberné filtre tuhych znecistujicich ldtok, kg,
Mg = hmotnost zriedeného vyfukového plynu prechddzajiceho cez zriedovaci tunel, kg.

Pozndmka: V pripade dplného systému typu odberu vzoriek si hodnoty m,,, a M4 totozné.

Vypoclet mernych emisii

Emisie tuhych znecistujicich latok (g/kWh) sa vypocitaji takto:

m
__PT
Mpp =3
act

kde:

W, = skuto¢nd préca za cyklus urcend podla oddielu 3.9.2, kWh.

act —

.V pripade systému dodato¢nej tipravy s periodickou regenerdciou sa emisie vdzia takto:

PT=(nl1xPT,, +n2xPT,,)/(nl+n2)

kde:

nl = pocet sktisok ETC medzi dvomi regenerdciami,

n2 = pocet sktisok ETC pocas regenerdcie (najmenej jedna skaska ETC),
PT, = emisie pocas regenerdcie,

PT 1 = emisie mimo regenerdcie.
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4]

Dodatok 4 sa meni a doplia takto:

i)

ii)

Oddiel 1 sa nahrddza takto:

UvoD

Motorom emitované plynné komponenty, tuhé znecistujiice latky a dym, ktoré sa predkladajii na skisky, sa meraji metédami opisa-
nymi v prilohe V. Prislusné oddiely prilohy V opisujii odporicané analytické systémy pre plynné emisie (oddiel 1), odportcané systé-
my zriedovania a vzorkovania tuhych znecistujticich litok (oddiel 2) a odporticané opacimetre na meranie dymu (oddiel 3).

Pre skasky ESC sa plynné komponenty stanovujii v neupravenom vyfukovom plyne. Volitelne mozu sa stanovit v zriedenom vyfuko-
vom plyne, ak sa na stanovenie tuhych znecistujicich latok pouziva plnoprietokovy zriedovaci systém. Tuhé znecistujice latky sa sta-
novujt bud zriedovacim systémom s Ciasto¢nym prietokom, alebo plnoprietokovym zriedovacim systémom.

Pre skasky ETC sa mozu pouzivat tieto systémy:

— plnoprietokovy zriedovaci systém CVS na stanovenie emisii plynnych a tuhych znecistujticich latok (systémy s dvojndsobnym zrie-
dovanim st pripustné)

alebo

— kombindcia merania neupraveného vyfukového plynu pre plynné emisie a zriedovacieho systému s ¢iastocnym prietokom pre
emisie tuhych znedistujicich latok,

alebo

—  akdkolvek kombindcia tychto dvoch principov (napr. meranie neupraveného vyfukového plynu a plnoprietokové meranie tuhych
znedistujicich ldtok).”

Oddiel 2.2 sa nahrddza takto:

,2.2. Iné pristroje

Pristroje na meranie spotreby paliva, spotreby vzduchu, teploty chladiaceho média a mastiva, tlaku vyfukového plynu a podtlaku v na-
sdvacom potrubi, teploty vyfukového plynu, tlaku nasdvaného vzduchu, atmosférického tlaku, vlhkosti a teploty paliva sa pouzivaja
podla potreby. Tieto pristroje vyhovuju poziadavkdm uvedenym v tabulke 9.

Tabulka 9

Presnost meracich pristrojov

Meracf pristroj Presnost

Spotreba paliva + 2 % maximdlnej hodnoty motora

Spotreba vzduchu + 2 % snimanej hodnoty alebo * 1 % maximalnej hodnoty motora, podla toho,
ktord hodnota je vacsia

Prietok vyfukového plynu + 2,5 % snimanej hodnoty alebo * 1,5 % maximadlnej hodnoty motora, podla toho,
ktord hodnota je vicsia

Teploty < 600 K (327 °C) + 2 K absoldtne

Teploty > 600 K (327 °C) + 1 % snimanej hodnoty

Atmosféricky tlak + (0,1 kPa absolatne

Tlak vyfukového plynu + 0,2 kPa absolttne

Podtlak v nasdvacom potrubi + 0,05 kPa absolatne

Iné tlaky + 0,1 kPa absolatne

Relativna vlhkost + 3 % absoldtne

Absolitna vlhkost + 5 % snimanej hodnoty

Prietok zriedovacieho vzduchu + 2 % snimanej hodnoty

Prietok zriedeného vyfukového plynu + 2 % snimanej hodnoty*
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iii) Oddiely 2.3 a 2.4 sa vypustaji.

iv) Oddiely 3 a 4 sa nahrddzaja takto:

3.

3.1.

STANOVENIE PLYNNYCH KOMPONENTOV

Vseobecné Specifikicie analyzdtorov

Analyzdtory majii rozsah merania adekvatny presnosti pozadovanej na meranie koncentracii komponentov vyfukového plynu (od-
diel 3.1.1). Odporica sa pouzivat analyzitory takym sposobom, aby merané koncentracie spadali do oblasti od 15 % do 100 %
celého rozsahu stupnice.

Ak snimacie systémy (pocitace, zariadenia na zber idajov) mozu zabezpecit dostatoénti presnost a rozlienie pod 15 % celého
rozsahu stupnice, merania pod 15 % celého rozsahu stupnice st tieZ pripustné. V tomto pripade sa maji vykonat dodato¢né ka-
libracie 4 nenulovych bodov s nomindlne rovnakym odstupom, aby sa zabezpecila presnost kalibra¢nych kriviek v sdlade s od-
dielom 1.6.4 dodatku 5 k tejto prilohe.

Elektromagnetickd kompatibilita (EMC) zariadenia je na takej tirovni, aby sa minimalizovali dodato¢né chyby.
Presnost’

Analyzdtor sa neodchyluje od nomindlneho kalibracného bodu o viac ako * 2 % snimanej hodnoty v celom rozsahu merania s vy-
nimkou nuly alebo o * 0,3 % celého rozsahu stupnice, podla toho, ktord hodnota je vicsia. Presnost sa urCuje v stilade s kalibrac-
nymi poziadavkami ustanovenymi v oddiele 1.6 dodatku 5 k tejto prilohe.

Pozndmka: Na tcely tejto smernice je presnost definovand ako odchylka snimaného tdaja analyzatora od nomindlnych kalibra¢-
nych hodnoét s pouzitim kalibra¢ného plynu (= skuto¢nd hodnota).

Preciznost’

Preciznost definovand ako 2,5-ndsobok $tandardnej odchylky 10 reprodukovatelnych odoziev na dany kalibracny alebo rozsa-
hovy plyn, nemd byt vicsia ako + 1 % celorozsahovej koncentréacie pre kazdy rozsah pouzity nad 115 ppm (alebo ppmC) alebo
+ 2 % kazdého rozsahu pouzitého pod 115 ppm (alebo ppmC).

Sum

Maximélna odozva analyzdtora na nulovy a kalibra¢ny alebo rozsahovy plyn za akikolvek 10-sekundovi dobu neprekroci 2 %
celého rozsahu stupnice vo vietkych pouzitych rozsahoch.

Posun nuly

Nulova odozva je definovand ako priemernd odozva, vratane Sumu, na nulovy plyn pocas 30-sekundového ¢asového intervalu.
Posun nulovej odozvy v priebehu jednej hodiny je menej ako 2 % celého rozsahu stupnice v najniz§om pouzitom rozsahu.

Posun rozsahu

Odozva rozpitia je definovand ako priemernd odozva, vrtane Sumu, na rozsahovy plyn pocas 30-sekundového ¢asového inter-
valu. Posun odozvy rozsahu v priebehu jednej hodiny je menej ako 2 % celej stupnice v najniz§om pouzitom rozsahu.

Doba ndbehu

Doba ndbehu analyzdtora instalovaného v meracom systém nepresahuje 3,5 sekundy.

Pozndmka: Hodnotenie len samotnej doby odozvy analyzdtora nedefinuje jednozna¢ne vhodnost celého systému pre prechodné
testovanie. Objemy, najma hluché objemy v celom systéme budi nielen ovplyviiovat dobu prepravy od vzorky k analyzétoru, ale
ovplyvnia aj dobu nédbehu. Aj doby prepravy vo vntitri analyzdtora sa definuji ako doba odozvy analyzitora, podobne ako kon-
vertorové alebo vodné odlucovace vnitri analyzatorov NO,. Urcenie doby odozvy celého systému je opisané v oddiele 1.5 do-
datku 5 k tejto prilohe.
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3.2

3.3.

3.3.4.1.

3.3.4.2.

VysuSovanie plynu

Volitelné vysusovace plynu musia mat minimélny vplyv na koncentrdciu meranych plynov. Chemické vysusovace nie st prijatel-
nou metédou na odstranovanie vody zo vzorky.

Analyzitory

Oddiely 3.3.1 az 3.3.4 opisuju principy merania, ktoré sa maji pouzivat. Podrobny opis meracich systémov je uvedeny
v prilohe V. Plyny, ktoré sa maji merat, sa analyzuji uvedenymi pristrojmi. Pre nelinedrne analyzdtory je povolené pouzivat
linearizujice obvody.

Analyza oxidu uholnatého (CO)

Na analyzu oxidu uholnatého sa pouziva nedisperzny infracerveny (NDIR) analyzdtor absorp¢ného typu.
Analyza oxidu uhlicitého (CO,)

Na analyzu oxidu uhlicitého sa pouziva nedisperzny infracerveny (NDIR) analyzdtor absorpéného typu.
Analyza uhlovodikov (HC)

Pre dieselové motory a plynové motory pohdiané skvapalnenym ropnym plynom sa ako analyzitor uhlovodikov pouziva vy-
hrievany plameriovy ionizaény detektor (HFID) s detektorom, ventilmi, potrubim atd. vyhrievanymi tak, aby sa udrziavala teplota
plynu 463 K £ 10 K (190 £ 10 °C). Pre plynové motory pohdiiané zemnym plynom sa moze ako analyzdtor uhlovodikov pou-
zivat nevyhrievany plameriovy ioniza¢ny detektor (FID) v zdvislosti od pouzitej metddy (pozri oddiel 1.3 prilohy V).

Analyza uhlovodikov neobsahujiicich metdn (NHC) (len plynové motory pohdniané zemnym plynom)
Uhlovodiky neobsahujiice metdn sa stanovujt jednou z tychto metdd:
Metéda plynovej chromatografie (GC)

Uhlovodiky neobsahujtice metdn sa stanovujii odpocitanim koncentrcie metdnu analyzovaného plynovym chromatografom (GC)
kondicionovanym pri teplote 423 K (150 °C) od koncentrdcie uhlovodikov meranej podla oddielu 3.3.3.

Metdda pouzitia oxidacnej bezmetdnovej jednotky (NMC)

Koncentrécia bezmetédnovej frakcie sa urcuje pomocou vyhrievanej oxidacnej bezmetdnovej jednotky, ktord pracuje zapojend v sé-
rii s plamenovym ionizaénym detektorom uvedenym v oddiele 3.3.3 tak, Ze sa koncentrdcia metdnu odpocita od koncentrécie
uhlovodikov.

Analyza oxidov dusika (NO,)

Ako analyzitor oxidov dusika sa pouziva chemiluminiscen¢ny detektor (CLD) alebo zohrievany chemiluminiscen¢ny detektor
(HCLD) s prevodnikom NO,/NO, ak sa meria na suchom zdklade. Ak sa meria na mokrom zaklade, pouziva sa HCLD s prevod-
nikom pri teplote udrziavanej nad 328 K (55 °C) za predpokladu, Ze kontrola zhdSania vodou (pozri oddiel 1.9.2.2 dodatku 5 k
tejto prilohe) prindsa uspokojivé vysledky.

Meranie pomeru vzduchu k palivu

Zariadenie na meranie pomeru vzduchu k palivu pouzivané na stanovenie prietoku vyfukového plynu podla postupu opisaného
v oddiele 4.2.5 dodatku 2 k tejto prilohe je sirokorozsahovy snima¢ pomeru vzduchu k palivu alebo lambda snima¢ zirkénového
typu. Snimac sa montuje priamo na vyfukovd riru v mieste, kde je teplota vyfukového plynu dost vysokd na to, aby sa zabranilo
kondenzicii vody.

Presnost snimaca so zabudovanou elektronikou je v medziach:

+ 3 % snimanej hodnoty A<2,
+ 5 % snimanej hodnoty 2<\<5,
+ 10 % snimanej hodnoty 5<\

Na splnenie vyssie uvedenych poziadaviek na presnost sa snima¢ kalibruje podla pokynov 3pecifikovanych vyrobcom pristroja.
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3.4.

3.4.1.

3.4.2.

Odber vzoriek emisii plynnych znedistujiicich litok

Neupraveny vyfukovy plyn

Sondy na odber vzoriek emisii plynnych znecistujicich latok st umiestnené najmenej 0,5 m alebo vo vzdialenosti 3-ndsobku prie-

stato¢ne blizko k motoru, aby sa v mieste instaldcie sondy zabezpeila teplota vyfukového plynu najmenej 343 K (70 °C).

V pripade viacvalcového motora s rozvetvenym vyfukovym potrubim je vstup do sondy umiestneny dostato¢ne daleko v smere
pridenia plynu, aby sa zabezpecilo, Ze vzorka bude reprezentativna pre priemerné emisie vyfukového plynu zo vsetkych valcov.
Vo viacvalcovych motoroch s oddelenymi skupinami vyfukovych potrubi, ako st motory s usporiadanim valcov v tvare ,V’, sa
odporica kombinovat potrubia pred vzorkovacou sondou proti smeru pridenia plynu. Ak to nie je uskuto¢nitelné, priptsta sa
ziskavat vzorku zo skupiny s najvyssimi emisiami CO,. MoZu sa pouzivat aj iné metddy, o ktorych je preukdzané, ze koreluji
s uvedenymi metédami. Na vypocet emisii vyfukového plynu sa pouziva celkovy hmotnostny prietok vyfukového plynu.

Ak je motor vybaveny systémom dodato¢nej dpravy vyfukového plynu, vzorka vyfukového plynu sa odoberie za systémom do-
dato¢nej Gpravy vyfukového plynu v smere pridenia plynu.

Zriedeny vyfukovy plyn
Vyfukovi riira medzi motorom a plnoprietokovym zriedovacim systémom spliia poziadavky oddielu 2.3.1 prilohy V (EP).

Sonda(-y) na odber vzoriek emisii plynnych znecistujicich latok je (sti) instalovand(-é) v zriedovacom tuneli v mieste, kde je zrie-
dovaci vzduch dobre zmiesany s vyfukovym plynom, a v tesnej blizkosti k sonde na odber vzoriek tuhych znecistujiicich latok.

Vzorkovanie sa vo v§eobecnosti vykondva dvoma sposobmi:
— vzorky znedistujicich latok sa odoberajii do vzorkovacieho vaku v priebehu cyklu a meraja sa po skonceni skuasky,

— vzorky znedistujicich ldtok sa odoberajii plynulo a integrujti sa v priebehu cyklu, tito metdda je predpisand pre uhlovodiky
a oxidy dusika.

STANOVENIE TUHYCH ZNECISTUJUCICH LATOK

Stanovenie tuhych znecistujiicich latok vyzaduje zriedovaci systém. Zriedovanie sa moze vykondvat pomocou zriedovacicho sy-
stému s Ciastocnym prietokom alebo pomocou plnoprietokového zriedovacieho systému. Prietokovy vykon zriedovacicho sys-
tému je dostatocne velky na to, aby sa tiplne zabranilo kondenzicii vody v zriedovacom systéme a v systéme odberu vzoriek.
Teplota zriedeného vyfukového plynu bezprostredne pred drziakmi filtrov je nizsia ako 325 K (52 °C) (). Regulovanie vlhkosti
zriedovacicho vzduchu pred vstupom do zriedovacieho systému je povolené a osobitne uzito¢né je odvlhcovanie, ak je vlhkost
zriedovacieho vzduchu vysokd. Teplota zriedovacieho vzduchu je v tesnej blizkosti vstupu do zriedovacieho tunela vyssia ako
288 K (15 °CQ).

Zriedovaci systém s Ciastoénym prietokom musi byt skonstruovany tak, aby extrahoval proporciondlnu vzorku neupraveného vy-
fukového plynu z pradu vyfukového plynu motora, a tak reagoval na odchylky v prietoku vyfukového plynu, a aby privadzal zrie-
dovaci vzduch do tejto vzorky s cielom dosiahnut na skdsobnom filtri teplotu pod 325 K (52 °C). Na tento tcel je velmi dolezité,
aby zriedovaci pomer alebo vzorkovaci pomer ry; alebo r, bol urceny tak, aby sa dodrzali limity presnosti uvedené v oddiele 3.2.1
dodatku 5 k tejto prilohe. MoZu sa pouZivat rozne metddy extrakcie, pricom pouzity druh extrakcie diktuje do zna¢nej miery tech-
nické vybavenie a postupy vzorkovania, ktoré sa maji pouzit (oddiel 2.2 prilohy V).

Vo vieobecnosti méd byt sonda na odber vzoriek tuhych znecistujicich ldtok instalovand v tesnej blizkosti sondy na odber vzoriek
emisii plynnych znecistujticich latok, ale v dostato¢nej vzdialenosti, aby nespdsobovala rusenie. Preto sa ustanovenia oddielu 3.4.1
o instalovani vztahuji aj na odber vzoriek tuhych znecistujicich latok. Postup odberu vzoriek zodpovedd poziadavkdm uvede-
nym v oddiele 2 prilohy V.

V pripade viacvalcového motora s rozvetvenym vyfukovym potrubim je vstup do sondy umiestneny dostatocne daleko za nim
tak, aby sa zabezpecilo, Ze vzorka bude reprezentativna pre priemerné emisie vyfukového plynu zo vietkych valcov. Vo viacval-
covych motoroch s oddelenymi skupinami vyfukovych potrubi, ako st motory s konfigurdciou v tvare ,V’, sa odportca kombi-
novat potrubia pred vzorkovacou sondou proti smeru pridenia plynu. Ak to nie je uskutocnitelné, priptsta sa ziskavat vzorku zo
skupiny s najvyssimi emisiami tuhych znecistujicich latok. MozZu sa pouzivat aj iné metddy, o ktorych je preukdzané, ze koreluji
s uvedenymi metédami. Na vypocet emisif vyfukového plynu sa pouziva celkovy hmotnostny prietok vyfukového plynu.

Na stanovenie hmotnosti tuhych znecistujicich ldtok sa vyzaduje systém odberu vzoriek tuhych znecistujicich latok, vzorkova-
cie filtre na tuhé znecistujiice latky, vahy s mikrogramovym rozsahom a véhovad komora s regulovanou teplotou a vlhkostou.
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Na odber vzoriek tuhych znecistujticich latok sa pouziva jednofiltrovd metdda, pri ktorej sa pocas celého skiisobného cyklu po-
uziva jeden filter (pozri oddiel 4.1.3). V pripade skuisky ESC treba pocas fazy vzorkovania venovat zna¢nd pozornost dobam od-
beru vzoriek a prietokom.

4.1. Vzorkovacie filtre na tuhé znecistujice litky
Vzorky zriedeného vyfukového plynu sa odoberaji pomocou filtra, ktory splia poziadavky oddielov 4.1.1 a 4.1.2 pocas skiisob-
ného sledu.
4.1.1.  Specifikdcie filtrov
Vyzaduj sa filtre zo sklenenych vldken potiahnutych fluorouhlikom. Vietky typy filtrov musia mat najmenej 99-percentnd G¢in-
nost zdchytu 0,3 pm DOP (dioktylftaldtu) pri Celnej rychlosti plynu medzi 35 a 100 cm/s.
4.1.2.  Velkost filtrov
Odporicaju sa filtre na tuhé znecistujice litky s priemerom 47 mm alebo 70 mm. Vicsie priemery filtrov s akceptovatelné
(oddiel 4.1.4), ale filtre s mensim priemerom nie s povolené.
4.1.3.  Celnd rychlost plynu cez filter
Dosahuje sa ¢elnd rychlost plynu cez filter od 35 do 100 cm/s. Pokles tlaku medzi zaciatkom a koncom skisky sa nezvacsi viac
ako o 25 kPa.
4.1.4.  ZataZenie filtra
Pozadované minimalne hodnoty zatazenia filtra pre najbeznejsie velkosti filtrov st uvedené v tabulke 10. Pre vicsie rozmery fil-
trov je minimalne zatazenie filtra 0,065 mb/1 000 mm? plochy filtra.
Tabulka 10
Minimdlne hodnoty zataZenia filtra
Priemer filtra (mm) Minimélne zafaZenie (mg)
47 0,11
70 0,25
90 0,41
110 0,62
Ak je na zdklade predchddzajicich skisok nepravdepodobné, Ze sa podari dosiahnut pozadované minimdlne zataZenie filtra v prie-
behu skiobného cyklu po optimalizdcii prietokov a zriedovacieho faktora, mozno so sthlasom dotknutych stran akceptovat niz-
Sie zataZenie filtra, ak sa dd preukdzat, Ze splna poziadavky presnosti uvedené v oddiele 4.2, napr. s odchylkou 0,1 pg.
4.1.5.  DrZiak filtrov
Na emisnt skasku sa filtre umiestiuji do zostavy drziaka filtrov, ktord spliia poziadavky uvedené v oddiele 2.2 prilohy V. Zo-
stava drziaka filtrov je skonstruovand tak, aby zabezpecovala rovnomerné rozdelenie prietoku cez sfarbent plochu filtra. Rychle
ventily st umiestnené pri drziaku filtrov proti smeru alebo v smere pridenia plynu. Bezprostredne pri drziaku filtrov proti smeru
pridenia plynu sa moze instalovat inertny predtriedic s bodom 50-percentného rezu medzi 2,5 pm a 10 pm. PouZivanie pred-
triedica je dorazne odporicané, ak sa pouziva vzorkovacia sonda s otvorenou trubicou tstiacou do prietoku vyfukového plynu
proti smeru jeho pridenia.
4.2. Specifikicie vihovej komory a analytickych vih
4.2.1.  Podmienky vdhovej komory

Teplota vo vahovej komore (alebo miestnosti), v ktorej sa kondicionujii a vazia filtre tuhych znecistujicich latok, sa v priebehu
celého kondicionovania a védZenia filtrov udrziava v rozmedzi 295 K + 3 K (22 °C + 3 °C). Vlhkost sa udrZziava na rosnom bo-
de 282,5K + 3K (9,5 °C £ 3 °C) a relativna vlhkost je 45 % + 8 %.
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4.2.2.

4.2.3.

4.2.4.

4.2.5.

4.2.5.1.

4.2.5.2.

Vizenie referencnych filtrov

Prostredie vo vdhovej komore (alebo miestnosti) musi byt zbavené akychkolvek okolitych necistot (ako je prach), ktoré by sa usa-
dzali na filtroch tuhych znecistujicich ldtok pocas ich stabilizdcie. Porusenie $pecifikdcii vahovej komory uvedenych v oddiele
4.2.1 bude povolené, ak nepotrva dlhsie ako 30 mint. Vihova miestnost musi spliiat pozadované pecifikicie este pred tym, nez
do nej vstipia pracovnici. Najmenej dva nepouzité referencné filtre sa odvazia do 4 hodin, najlepsie vsak sticasne s vazenim vzor-
kovacieho filtra. St rovnakej velkosti a z rovnakého materidlu ako vzorkovacie filtre.

Ak sa priemernd hmotnost referen¢nych filtrov meni medzi vdzenim vzorkovacich filtrov viac ako o 10 g, potom sa vietky vzor-
kovacie filtre vyradia a emisnd skiska sa zopakuje.

Ak kritérid stability prostredia vo vahovej komore uvedené v oddiele 4.2.1 nie st splnené, ale pri vaZeni referen¢nych filtrov st
splnené uvedené kritérid, vyrobca motora md moznost akceptovat hmotnosti vzorkovacich filtrov alebo vyhldsit skasky za ne-
platné, upravit regulacny systém prostredia vo vihovej komore a opakovane vykonat skusky.

Analytické vahy

Analytické véhy, ktoré sa pouzivajii na urCovanie hmotnosti filtrov, majii presnost (Standardnti odchylku) najmenej 2 pg a roz-
lisenie najmenej 10 pg (1 &islica = 10 pg), $pecifikované vyrobcom véh.

Elimindcia ticinkov statickej elektriny

Na odstrdnenie ti¢inkov statickej elektriny sa filtre pred vaZenim neutralizuji, napr. poléniovym neutralizérom, Faradayovou kli-
etkou alebo zariadenim s podobnym dcinkom.

Specifikdcie na meranie prietoku

Vieobecné poziadavky

Absolitne hodnoty presnosti prietokomeru alebo pristrojov na meranie prietoku st $pecifikované v oddiele 2.2.
Osobitné ustanovenia pre zriedovacie systémy s ¢iastoénym prietokom

Pre zriedovacie systémy s ¢iasto¢nym prietokom je presnost merania prietoku vzorky q,,, osobitne dolezitd, ak nie je merany
priamo, ale sa ur¢uje diferencidlnym meranim prietoku:

qmp = Qmdew ~ Gmdw

V tomto prfpadeVp?esr}osf £ 2 % Pre Gdew & dmdw J© nepostgéuj;ﬁca na zarucenie alf:ceptquitelhej presnosti stanovenia gy, Ak sa
prietok plynu urcuje diferencidlnym meranim prietoku, maximdlna chyba rozdielu je takd, Ze presnost stanovenia 4,,,, je do £ 5 %,
ked je zriedovaci pomer mensi ako 15. MoZe sa vypocitat urcenim strednokvadratickej chyby kazdého pristroja.

Akceptovatelné hodnoty presnosti g,,, mozno dosiahnut ktoroukolvek z tychto metéd:

Absoltitne hodnoty presnosti stanovenia g,gey @ qmaw S0 0,2 %, €0 garantuje presnost stanovenia q,,,, < 5 % pri zriedovacom
pomere 15. Pri vyssich zriedovacich pomeroch sa vsak vyskytnii vicsie chyby;

kalibracia q,,4,, v pomere k g,,4.,, sa vykondva tak, aby sa pre q,,, dosiahli rovnaké hodnoty presnosti ako v pism. a). Podrobnosti
o takejto kalibrdcii ndjdete v oddiele 3.2.1 dodatku 5 k prilohe III;

presnost stanovenia g, sa urCuje nepriamo z presnosti zriedovacicho pomeru stanoveného stopovacim plynom, napr. CO,. Aj
tu sa vyzadujd hodnoty presnosti pre g,,,, ekvivalentné metéde a);

absoltitna presnost stanovenia ,gey @ mdw j€ d0 = 2 % celého rozsahu stupnice, maximdlna chyba rozdielu medzi q,,,4ev, @ Ginaw
je do 0,2 % a chyba linearity je do £ 0,2 % najvy3sej hodnoty q,.ge,, pozorovanej pocas skusky.

() Komisia preskiima teplotu pred drziakom filtra proti smeru pridenia, 325 K (52 °C), a v pripade potreby navrhne alternativnu teplotu,
ktord sa md od 1. oktobra 2008 uplatiiovat pri typovom schvalovani novych typov.*
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h) Dodatok 5 sa meni a doplna takto:

i)

ii)

iii)

Priddva sa tento oddiel 1.2.3:

,1.2.3. Pouzivanie presnych zmieSavacich zariadeni

Plyny pouzivané na kalibrciu a stanovenie rozsahu mozno ziskat aj pomocou presnych zmiesavacich zariaden{ (rozdelovacov ply-
nu) zriedovanim ocistenym N, alebo o€istenym syntetickym vzduchom. Presnost zmiesavacieho zariadenia musi byt takd, aby kon-
centrdcia zmieSanych plynov bola stanovend s presnostou do + 2 %. Tdto presnost znamend, Ze koncentrdcia primarnych plynov,
ktoré sa pouzivaji na zmieSanie, musi byt zndma s presnostou najmenej = 1 % zistitelnou podla vnatrostitnych alebo medzind-
rodnych noriem pre plyny. Overenie sa vykondva v rozmedzi od 15 do 50 % celého rozsahu stupnice pre kazda kalibraciu so za-
hrnutim zmiesavacicho zariadenia.

Zmiesavacie zariadenie moze byt volitelne kontrolované pristrojom, ktory je svojou podstatou linedrny, napr. pouzitim plynu NO
s CLD. Hodnota rozsahu pristroja sa nastavuje rozsahovym plynom priamo pripojenym k pristroju. Zmie$avacie zariadenie sa kon-
troluje pri pouzivanych nastaveniach a menovitd hodnota sa porovndva s koncentrciou zmeranou na pristroji. Rozdiel je v kaz-
dom bode do * 1 % menovitej hodnoty.”

Oddiel 1.4 sa nahrddza takto:

,1.4. Skaska tesnosti

Vykondva sa skiska tesnosti systému. Sonda sa odpoji od vyfukového systému a jej koniec sa upchd. Zapne sa Cerpadlo analyzdtora.
Po zaciato¢nej dobe stabilizdcie majti vietky prietokomery ukazovat nulu. V opaénom pripade sa skontroluji vzorkovacie potrubia
a chyba sa odstrani.

Maximélna pripustnd rychlost unikania na vdkuovej strane je 0,5 % pouzivaného prietoku tou castou systému, ktord je kontrolo-
vand. Pre odhad pouzivanych prietokov sa moézu pouzit prietoky cez analyzdtor a prietoky obtokovym potrubim.

Alternativne moze byt systém vycerpany na tlak najmenej 20 kPa vakua (80 kPa absoltitne). Po zadiatocnej dobe stabilizcie zvySenie
tlaku (kPajmin) v systéme nemd prekrodit:

Ap =p [V, x 0,005 x g,

kde:
V, = objem systému, |;
gys = prietok cez systém, I/min.

Inou metddou je zavedenie skokovej zmeny koncentrécie na zaciatku vzorkovacieho potrubia prechodom od nulového plynu k roz-
sahovému. Ak po uplynuti primeraného ¢asu je snimand hodnota priblizne o 1 % niZsia v porovnani s tvodnou koncentraciou, pou-
kazuje to na problémy s kalibrdciou alebo netesnostou.”

Priddva sa tento oddiel 1.5:

,1.5. Kontrola doby odozvy analytického systému

Nastavenia systému na vyhodnotenie doby odozvy st presne také isté ako pocas merania chodu skasky (t. . tlak, prietoky, nastave-
nia filtrov na analyzdtore a vietky ostatné vplyvy na dobu odozvy). Doba odozvy sa urcuje plynom prepnutym priamo na vstup vzor-
kovacej sondy. Prepnutie plynu sa uskuto¢ni za menej ako 0,1 sekundy. Plyny pouzivané pri skiske zmenia koncentraciu najmenej
0 60 % FS.

Zaznamend sa stopa koncentracie kazdej jednej zlozky plynu. Doba odozvy je definovand ako rozdiel v ¢ase medzi prepnutim plynu
a prislunou zmenou zaznamendvanej koncentracie. Doba odozvy systému (te,) pozostdva z doby oneskorenia k meraciemu detek-
toru a ndbehovej doby detektora. Doba oneskorenia je definovand ako doba od zmeny (t,) az do okamihu, ked odozva dosiahne 10 %
kone¢nej snimanej hodnoty (t, ). Ndbehové doba je definovand ako doba medzi odozvou 10 % a 90 % kone¢nej snimanej hodnoty

(too = t10)-

Na ¢asové vyrovnanie analyzdtora a signdlov prietoku vyfukového plynu v pripade merania neupraveného vyfukového plynu je doba
premeny definovand ako doba od zmeny (t,), aZ kym odozva nedosiahne 50 % konec¢nej snimanej hodnoty (ts).
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Doba odozvy systému je < 10 sekiind pri ndbehovej dobe < 3,5 sektind pre vietky limitované komponenty (CO, NO,, uhlovodiky
a NMHCQ) a v3etky pouZité rozsahy.
iv) Predchddzajici oddiel 1.5 sa nahrddza takto:
,1.6. Kalibricia
1.6.1. Zostava pristroja
Zostava pristroja sa kalibruje a kalibra¢né krivky sa kontroluji porovnanim s kalibra¢nymi krivkami $tandardnych plynov. Pouzi-
vajui sa rovnaké prietoky plynu ako pri vzorkovani vyfukového plynu.
1.6.2. Doba zohrievania
Doba zohrievania md byt stanovend podla odporacani vyrobcu. Ak nie je Specifikovand, odportca sa zohrievat analyzdtory mini-
mélne dve hodiny.
1.6.3. Analyzdtor NDIR a HFID
Analyzdtor NDIR sa nastavi podla potreby a spalovaci plame1 analyzdtora HFID sa optimalizuje (oddiel 1.8.1).
1.6.4. Zostrojenie kalibracnej krivky
— Kalibruje sa kazdy bezne pouZzivany pracovny rozsah
—  Pri pouzivani ocisteného syntetického vzduchu (alebo dusika) sa analyzitory CO, CO,, oxidov dusika a uhlovodikov nastavia
na nulu
— Do analyzdtorov sa zavedt vhodné kalibracné plyny, zaznamenaju sa hodnoty a zostroji sa kalibracnd krivka
—  Kalibra¢nd krivka sa zostroji pomocou najmenej 6 kalibracnych bodov (pri vyliceni nuly) s priblizne rovnakym vzdjomnym
odstupom v celom pracovnom rozsahu. Najvyssia nomindlna koncentrdcia sa rovnd alebo je vicsia ako 90 % celého rozsahu
stupnice
— Kalibra¢nd krivka sa vypocita metédou najmensich $tvorcov. Moze sa pouZit najvyhovujicejsia linedrna alebo nelinedrna
rovnica
— Kalibra¢né body sa nelisia od najvyhovujtcejsej linie podla metédy najmensich Stvorcov viac ako o 2 % snimanej hodnoty
alebo o £ 0,3 % plného rozsahu stupnice podla toho, ktord hodnota je vicsia
— Nastavenie nuly sa ete raz skontroluje a proces kalibracie sa v pripade potreby zopakuje
1.6.5. Alternativne metédy
Ak je mozné preukdzat, Ze alternativna technoldgia (napr. pocitac, elektronicky riadeny prepina¢ rozsahov atd.) moze poskytnut
rovnocennti presnost, tieto alternativy mozno pouZivat.
1.6.6. Kalibrdcia analyzdtora stopovacieho plynu na meranie prietoku vyfukového plynu
Kalibra¢nd krivka sa zostroji pomocou najmenej 6 kalibra¢nych bodov (pri vylticeni nuly) s priblizne rovnakym vzdjomnym od-
stupom v celom pracovnom rozsahu. Najvy$sia nomindlna koncentracia sa rovna alebo je vicsia ako 90 % celého rozsahu stupnice.
Kalibra¢nd krivka sa vypocita metédou najmensich stvorcov.
Kalibra¢né body sa nelisia od najvyhovujicejsej linie podla met6dy najmensich $tvorcov viac ako o + 2 % snimanej hodnoty alebo
0 * 0,3 % plného rozsahu stupnice podla toho, ktord hodnota je vyssia.
Analyzdtor sa nastavi na nulu a jeho rozsah sa nastavi na chod skiisky s pouzitim nulového plynu a rozsahového plynu, ktorého
nomindlna hodnota je vyssia ako 80 % plného rozsahu stupnice analyzatora.”
v)  Predchddzajici oddiel 1.6 sa precisluje na oddiel 1.6.7.
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vi) Vkladd sa tento oddiel 2.4:

2.4.1.

Kalibricia podzvukovej Venturiho rirky (SSV)
Kalibrdcia SSV sa zakladd na prietokovej rovnici pre podzvukovi Venturiho rirku. Prietok plynu je funkciou vstupného tlaku
a vstupnej teploty, poklesu tlaku medzi vstupom do SSV a jej hrdlom.
Analyza tidajov
Prietok vzduchu (Qqgy) pri kazdom obmedzujicom nastaven{ (najmenej 16 nastavent) sa vypocita v standardnych m?/min z tdajov
prietokomeru s pouzitim met6dy predpisanej vyrobcom. Vytokovy koeficient sa vypocita z kalibracnych tidajov pre kazdé nasta-
venie takto:

1 1

Ossy = Aod*Capy || a0, 40 )| — L

T 1-rp'ry
kde:
Qssy = prietok vzduchu za standardnych podmienok (101,3 kPa, 273 K), m3/s,
T = teplota na vstupe Venturiho rirky, K,
d = priemer hrdla SSV, m,
r, = absoldtny pomer hrdla k vstupu SSV, staticky tlak = 1— AP

PA
d

rp = pomer priemeru hrdla SSV, d, k vnitornému priemeru vstupnej rtirky = D

Na urcenie rozsahu podzvukového prietoku sa hodnoty C4 vyndsaji na diagrame ako funkcia Reynoldsovho ¢isla pri hrdle SSV.
Hodnota Re pri hrdle SSC sa vypocita pomocou tohto vzorca:

0
Re =4, 53V
1 du

kde:

A, = stbor konstdnt a prevodov jednotiek

[ Y]
~2555152 \m? )L s Am

Qssy = prietok vzduchu za Standardnych podmienok(101,3 kPa, 273 K), m3/s,

d = priemer hrdla SSV, m,
i = absolitna dynamicka viskozita plynu vypocitand z tohto vzorca:
3 1
it
S+T 4, N
T kg/m-s
ki
b = empirickd konstanta = 1,458 x 106 —gl
msK 2

S = empirickd konstanta = 110,4 K
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KedZe Qgqy je vstupnd velicina do vzorca pre Re, vypocty sa musia zacat tvodnym odhadom pre Qg alebo Cy4 kalibra¢nej Ventu-
riho rarky a opakuji sa dovtedy, kym Qggy nebude konvergovat. Metoda konvergencie musi byt presnd na 0,1 % bodu alebo

presnejsia.

Hodnoty Cy z vyslednej rovnice prispdsobenia kalibracnej krivky musia byt najmenej pre Sestndst bodov v oblasti podzvukového
prietoku v medziach * 0,5 % zmeranej hodnoty C, pre kazdy kalibra¢ny bod.”

vii) Predchddzajici oddiel 2.4 sa precisluje na oddiel 2.5.

viii) Oddiel 3 sa nahrddza takto:

3.1.

3.2.

3.2.1.

KALIBRACIA SYSTEMU NA MERANIE TUHYCH ZNECISTUJUCICH LATOK

Uvod

Kalibrdcia merania tuhych znecistujticich latok sa obmedzuje na prietokomery pouzivané na stanovenie prietoku vzorky a zriedo-
vacieho pomeru. Kazdy prietokomer sa kalibruje tak casto, ako je to potrebné na splnenie poZiadaviek tejto smernice na presnost.
Kalibra¢nd met6da, ktord sa pouziva, je opisand v oddiele 3.2.

Meranie prietoku

Periodickd kalibrdcia

— Na splnenie poziadaviek na absolitnu presnost merani prietoku $pecifikovanych v oddiele 2.2 dodatku 4 k tejto prilohe sa
prietokomer alebo pristroje na meranie prietoku kalibruji presnym prietokomerom spliiajiicim medzindrodné
a/alebo vnitrostitne normy.

— Ak sa prietok vzorkovacieho plynu stanovuje diferencidlnym meranim prietoku, prietokomer alebo pristroje na meranie prie-
toku sa kalibrujti jednym z uvedenych postupov tak, aby prietok q,,,, sondou do tunela splital poziadavky na presnost uvedené
v oddiele 4.2.5.2 dodatku 4 k tejto prilohe:

Prietokomer na meranie q,,,4,, Sa pripoji sériovo k prietokomeru na meranie 4., rozdiel medzi obidvoma prietoko-
mermi sa kalibruje najmenej pre 5 nastavenych bodov s hodnotami prietoku s rovnakym rozstupom medzi najnizsou
hodnotou q,,,4,, pouzitou pocas skasky a hodnotou q,,,4e,, pouZitou pocas skitisky. Zriedovaci tunel sa moze obist.

Kalibrovany pristroj na meranie hmotnostného prietoku sa pripoji sériovo k prietokomeru na meranie g4, @ presnost
sa kontroluje pre hodnotu pouzitt na skiisku. Potom sa kalibrovany pristroj na meranie hmotnostného prietoku pripoji
sériovo k prietokomeru na meranie q,,,4,, a presnost sa kontroluje najmenej pre 5 nastaveni zodpovedajicich hodnote zrie-
dovacieho pomeru medzi 3 a 50 v pomere k hodnote g,,4.,, pouZitej pocas skisky.

Prechodova trubica TT sa odpoji od vyfuku a pripoji sa k nej kalibrovany pristroj na meranie prietoku s primeranym roz-
sahom na meranie Gump- POtOM 52 ¢, 4., NaStavi na hodnotu pouzitd pocas skasky a g,,,4,, Sa postupne nastavi najmenej na
5 hodnoét zodpovedajticich hodnotdm zriedovacieho pomeru q medzi od 3 do 50. Alternativne je mozné pouzit $pecidl-
nu kalibra¢nt dréhu prietoku, v ktorej sa tunel obchddza, ale celkovy prietok a prietok zriedovacicho vzduchu cez pri-
slu§né meracie pristroje je taky ako v skutocnej skuske.

Do vyfukovej prechodovej trubice TT sa zavedie stopovaci plyn, ktory moze byt komponentom vyfukového plynu, ako
CO, alebo NO,. Po zriedeni v tuneli sa zmeria komponent stopovacieho plynu. Toto sa urobi pre 5 hodnot zriedovacie-
ho pomeru v rozmedzi od 3 do 50. Presnost stanovenia prietoku vzorky sa ur¢i zo zriedovacieho pomeru ry:

— qmd?w

qmp
Ta

—  Presnost analyzdtorov plynu sa zohladni na zarucenie presnosti stanovenia q,,,.
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3.2.2.

3.2.3.

3.3.

3.4.

3.5.

Kontrola prietoku uhlika

Kontrola prietoku uhlika s pouzitim vlastného vyfukového plynu sa odportca na zistenie problémov spojenych s meranim
a regulovanim a na overenie spravnej ¢innosti systému s ¢iasto¢nym prietokom. Kontrola prietoku uhlika sa vykond vzdy po
in3talovani nového motora, alebo ked sa nieco podstatné zmeni v usporiadani skiobnej komory.

Motor pracuje pri $pickovych hodnotich kratiaceho momentu a otdcok alebo v akomkolvek inom ustdlenom reZime, ktory
produkuje 5 % alebo viac CO,. Vzorkovaci systém s ¢iasto¢nym prietokom pracuje so zriedovacim faktorom priblizne 15k 1.

Ak sa vykonéva kontrola prietoku uhlika, pouzije sa postup opisany v dodatku 6 k tejto prilohe. Hodnoty prietoku uhlika sa
vypocitaji podla oddielov 2.1 az 2.3 dodatku 6 k tejto prilohe. Vsetky hodnoty prietoku uhlika sa maji navzdjom zhodovat
v rozmedzi 6 %.

Kontrola pred skiiskou

Kontrola pred skiiskou sa vykondva do 2 hodin pred uskuto¢nenim skusky takto:

Presnost prietokomerov sa kontroluje tou istou metddou, akd sa pouziva na kalibraciu (pozri oddiel 3.2.1) najmenej pre dva
body, vritane hodnot prietoku g,,,4,, ktoré zodpovedaji hodnotdm zriedovacieho pomeru od 5 do 15 pre hodnotu g,,4.., pou-
Zitd pocas skusky.

Ak sa dd pomocou zdznamov o procese kalibracie podla oddielu 3.2.1 preukézat, Ze kalibrécia prietokomera je stabilnd v prie-
behu dlhého ¢asového obdobia, kontrola pred skiskou sa moze vynechat.

Stanovenie doby premeny (len pre zriedovacie systémy s iastoénym prietokom na skasku ETC)

Nastavenia systémov pre vyhodnotenie doby premeny si presne tie isté, ako pocas merania behu skiisky. Doba premeny sa
urcuje touto metédou:

Nezévisly referenény prietokomer s rozsahom merania vhodnym pre prietok sondou sa sériovo spoji so sondou tesne. Tento
prietokomer méd dobu premeny najmenej 100 ms pre velkost kroku prietoku pouzitt pri merani doby odozvy, s obmedzenim
prietoku dostato¢ne nizkym, aby sa neovplyvnila dynamickd vykonnost zriedovacieho systému s ¢iastoénym prietokom a vy-
hovujtcim poziadavkdm spravnej inZinierskej praxe.

Na vstup zriedovacieho systému s Ciastoénym prietokom pre prietok vyfukového plynu (alebo prietok vzduchu, ak sa vypo-
¢itava prietok vyfukového plynu) sa zavedie krokovéd zmena z nizkeho prietoku k najmenej 90 % celého rozsahu stupnice. Spi-
§ta¢ pre krokovii zmenu md byt ten isty, aky sa pouZil na spustenie doprednej kontroly v skuto¢nom testovani. Podnet pre
krok prietoku vyfukového plynu a odozva prietokomeru sa zaznamenaja pri rovnakej rychlosti odberu vzorky najmenej 10 Hz.

Z tychto tdajov sa stanovi doba premeny pre zriedovaci systém s ¢iastoénym prietokom, ¢o je doba od zaciatku kroku k 50 %
bodu odozvy prietokomeru. Podobnym spésobom sa ur¢uj hodnoty doby premeny signalu q,,,,, ztriedovacieho systému s cia-
sto¢nym prietokom a signélu g,,,.,; prietokomeru vyfukového plynu. Tieto signdly sa pouziji v kontrolach regresie vykona-
vanych po kazdej skuiske (pozri oddiel 3.8.3.2 dodatku 2 k tejto prilohe).

Vypocet sa zopakuje najmenej pre 5 podnetov stdpania a klesania a vysledky sa spriemeruji. Vnttornd doba premeny
(< 100 msec) referencného prietokomeru sa odpodita od tejto hodnoty. Toto je ,doprednd” hodnota zriedovacicho systému
s Ciastocnym prietokom, ktord sa pouzije v stilade s oddielom 3.8.3.2 dodatku 2 k tejto prilohe.

Kontrola podmienok ¢iasto¢ného prietoku

Rozsah kolisania rychlosti a tlaku vyfukového plynu sa v pripade potreby kontroluje a upravuje v stlade s poziadavkami oddielu
2.2.1 prilohy V (EP).

Intervaly kalibrécie

Pristroje na meranie prietoku sa kalibruji najmenej kazdé 3 mesiace alebo kazdy raz, ked sa vykond oprava alebo zmena systému,
ktord moze ovplyvnit kalibraciu.
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i)  Priddva sa tento dodatok 6:

2.1

,Dodatok 6

KONTROLA PRIETOKU UHLIKA

UvoD

Vsetok uhlik, s vynimkou nepatrnej Casti, vo vyfukovom plyne pochddza z paliva a vSetok tento uhlik, aZ na jeho minimdlnu cast, sa pre-
javuje vo vyfukovom plyne ako CO,. Toto je zdklad pre overovaciu kontrolu systému na zdklade merani CO,.

Prietok uhlika do systému merania vyfukového plynu sa uréuje z prietoku paliva. Prietok uhlika v rozli¢nych vzorkovacich bodoch v sy-
stémoch odberu vzoriek emisii a tuhych znecistujicich ldtok sa uréuje z koncentrécii CO, a hodnot prietoku plynu v tychto bodoch.

V tomto zmysle motor poskytuje zndmy zdroj prietoku uhlika a pozorovanie toho istého prietoku uhlika vo vyfukovej rire a vo vystupe
zo vzorkovacieho systému PM s ¢iastocnym prietokom overuje neporusenost hermetickosti a presnost merania prietoku. Vyhoda tejto kon-
troly spociva v tom, Ze komponenty pracuji v rdmci skutoénych podmienok teploty a prietoku pocas skiasky motora.

Uvedeny diagram zndzorfuje vzorkovacie body, v ktorych sa méd kontrolovat prietok uhlika. Uvddzaji sa konkrétne rovnice pre prietoky
uhlika v kazdom vzorkovacom bode.

Obrézok 7

Meracie body pre kontrolu prietoku uhlika

@ ©)

Vzdtich leivo CO. raw

2

'

MOTOR

Systém s ¢iastocnym prietokom

VYPOCTY
Prietok uhlika do motora (poloha 1)
Hmotnostny prietok uhlika do motora pre palivo CH,O, je dany vzorcom:

B 12,011 5
TImCt = 12011+ @ +15,9994xz - Imf

kde:

qumy = hmotnostny prietok paliva, kgfs.
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2.2. Prietok uhlika do neupraveného vyfukového plynu (poloha 2)
Hmotnostny prietok uhlika do vyfukovej riry motora sa urcuje z koncentracie neupraveného CO, a hmotnostného prietoku vyfukového
plynu:
| €co2,r “€c02,a 12,011
ImCe = 100 X Dpew > M
re
kde:
Cco,r = koncentricia CO, na mokrom zédklade v neupravenom vyfukovom plyne, %,
CCopa = koncentricia CO, na mokrom zdklade v okolitom vzduchu, % (okolo 0,04 %),
Qmew = hmotnostny prietok vyfukového plynu na mokrom zdklade, kgfs,
M,. = molekulovd hmotnost vyfukového plynu.
Ak sa CO, meria na suchom zdklade, prekonvertuje sa na mokry zdklad podla postupu opisaného v oddiele 5.2 dodatku 1 k tejto prilohe.
2.3. Prietok uhlika v zriedovacom systéme (poloha 3)
Prietok uhlika sa stanovuje zo zriedenej koncentricie CO,, hmotnostného prietoku vyfukového plynu a prietoku vzorky:
€C02,d ~€C02,a 12,011 4
qup _[ 100 JX mdew x M x ;’IGW
re mp
kde:
Cco,d = koncentrdcia CO, na mokrom zdklade v zriedenom vyfukovom plyne pri vystupe zo zriedovacieho tunela, %,
Cco,a = koncentrdcia CO, na mokrom zdklade v okolitom vzduchu, % (okolo 0,04 %),
Qmdew = hmotnostny prietok zriedeného vyfukového plynu na mokrom zdklade, kg/s,
Qmew = hmotnostny prietok vyfukového plynu na mokrom zédklade, kg/s (len pre systém s Ciasto¢nym prietokom),
Gonp = prietok vzorky vyfukového plynu do zriedovacieho systému s ¢iastoénym prietokom, kg/s (len pre systém s ¢iastonym prie-
tokom),
M,. = molekulovd hmotnost vyfukového plynu.
Ak sa CO, meria na suchom zéklade, prepocita sa na mokry zdklad podla postupu opisaného v oddiele 5.2 dodatku 1 k tejto prilohe.
2.4. Molekulovd hmotnost (M,,) vyfukového plynu sa vypocita takto:

14+ dmt
Do
M. =
* a & & H, x107* L]
Dt FREAE) L 2x1,00794+15,9994 ~ M,
Qo 12,011+ 1,00794 x & +15,9994 x & + 14,0067 & +32,065x 7 1+ H, x107

kde

At = hmotnostny prietok paliva, kg/s,

Qmaw = hmotnostny prietok nasivaného vzduchu na mokrom zdklade, kg/s,
H, = vlhkost nasdvaného vzduchu, g vody na kg suchého vzduchu,

M,, = molekulovd hmotnost suchého nasédvaného vzduchu (= 28,9 g/mol),

a,6,ey = moblové pomery tykajiice sa paliva C H, O5 N, S,.
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Alternativne sa mozu pouzivat tieto molekulové hmotnosti:

M, (diesel) = 28,9 g/mol,
M,. (LPG) = 28,6 g/mol,
M. (NG = 283g/mol*

4. Priloha IV sa meni a doplna takto:

0

Nazov oddielu 1.1 sa nahrddza takto:

»1.1.

Dieselové referencné palivo pre skasky motorov na emisné limity uvedené v riadku A tabuliek v oddiele 6.2.1 prilohy I ()

Vklada sa tento oddiel 1.2:

,1.2. Dieselové referenéné palivo na skisky motorov na emisné limity uvedené v riadkoch B1, B2 alebo C tabuliek v oddiele 6.2.1

prilohy I
Limity (')
Parameter Jednotka Skiisobnd metdda
Minimum Maximum

Cetdnové &islo (2) 52,0 54,0 EN-ISO 5165
Hustota pri 15 °C kg/m? 833 837 EN-ISO 3675
Destildcia:
- 50 % bod °C 245 — EN-ISO 3405
—-95% bod °C 345 350 EN-ISO 3405
— Konecny bod varu °C — 370 EN-ISO 3405
Teplota vzplanutia °C 55 — EN 22719
CFpP °C — -5 EN 116
Viskozita pri 40 °C mm2/s 2,3 3,3 EN-ISO 3104
Polycyklické aromatické uhlovodiky % m/m 2,0 6,0 IP 391
Obsah siry (3) mglkg — 10 ASTM D 5453
Korézia medi — trieda 1 EN-ISO 2160
Conradsonovo uhlikové reziduum (10 % DR) % m/m — 0,2 EN-ISO 10370
Obsah popola % m/m — 0,01 EN-ISO 6245
Obsah vody % m/m — 0,02 EN-ISO 12937
Neutraliza¢né (silnd kyselina) ¢islo mg KOH/g — 0,02 ASTM D 974
Oxida¢nd stabilita () mg/ml — 0,025 EN-ISO 12205
Lubricita (snimany priemer opotrebenia HFRR pri pm — 400 CEC F-06-A-96
60 °C)
FAME zakdzané

() Hodnoty uvedené v $pecifikdcidch st skuto¢né hodnoty'. Pri ur¢ovani ich limitnych hodnot sa uplatiiovali podmienky normy ISO 4259 ,Ropné vyrobky
— Urcovanie a uplatiiovanie presnych ddajov vo vztahu k metédam skiisky’ a pri stanoveni minimalnej hodnoty sa zohladnil minimalny rozdiel 2R nad
nulou, minimélny rozdiel pri stanoveni maximalnej a minimélnej hodnoty je 4R (R = reprodukovatelnost).

Napriek tomuto opatreniu, ktoré je nevyhnutné z technickych dovodov, vyrobcovia paliv sa maju predsa len zamerat na nulovi hodnotu, ak predpokla-
dand maximélna hodnota je 2R, a na strednt hodnotu v pripade uvddzania maximalnych a minimalnych limitov. V pripade potreby vyjasnenia otdzok, i
dané palivo splna poziadavky 3pecifikdcii, maja sa uplatiovat podmienky normy ISO 4259.

(2) Rozsah pre cetdnové &islo nie je v sdlade s poziadavkami minimalneho rozsahu 4R. No v pripade sporu medzi dod4vatelom paliva a uzivatelom paliva
mozno na urovnanie takychto sporov pouzit podmienky normy 1SO 4259 za predpokladu, Ze sa prednostne voci jednotlivym stanoveniam vykond do-
stato¢ny pocet opakovanych merani s ciefom archivovania nevyhnutnej preciznosti.

(%) Oznamuje sa skutocny obsah siry v palive pouzitom pre skasku Typu I test.

(*) Hoci je oxida¢nd stabilita regulovand, je pravdepodobné, ze skladovatelnost bude limitovana. Je potrebné ziskat od dodévatela informécie o podmienkach
a dobe skladovania.“

Predchddzajici oddiel 1.2 sa precisluje na oddiel 1.3.
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d)  Oddiel 3 sa nahrddza takto:

,3. TECHNICKE UDAJE REFERENCNYCH PALIV LPG

A. Technické tdaje referenénych paliv LPG pouZivané na skisky vozidiel na emisné limity uvedené v riadku A tabuliek v od-

diele 6.2.1 prilohy I

Parameter Jednotka Palivo A Palivo B Skisobnd metdda
Zlozenie: ISO 7941
Obsah C; obj. % 50 %2 852
Obsah C, obj. % rovnovaha rovnovaha
<G5, >C, obj. % max. 2 max. 2
Alkény obj. % max. 12 max. 14
Odparok mg/kg max. 50 max. 50 ISO 13757
Voda pri 0 °C volnd volnd vizudlna kontrola
Celkovy obsah siry mg/kg max. 50 max. 50 EN 24260
Sirovodik ziadny ziadny ISO 8819
Korézia pasikovej medi klasifikdcia trieda 1 trieda 1 ISO 6251 (1)
Aréma charakteristickd charakteristickd
Oktanové ¢islo motora min. 92,5 min. 92,5 EN 589 priloha B

(') Tato metdda nemdze presne urcit pritomnost koréznych materidlov, ak vzorka obsahuje inhibitory korézie alebo iné chemikalie, ktoré znizuji koro-
zivnost vzorky vo vztahu k pasikovej medi. Preto je priddvanie takychto zlacenin iba s cielom ovplyvnit metddu skiisky zakdzané.

B. Technické iidaje referenénych paliv LPG pouZzivané na skisky vozidiel na emisné limity uvedené v riadku B1, B2 alebo C ta-
buliek uvedenych v oddiele 6.2.1 prilohy I

Parameter Jednotka Palivo A Palivo B Skiisobnd metdda
ZloZenie: ISO 7941
Obsah C, obj. % 50 + 2 85+2
ObsahC, obj. % rovnoviha rovnoviha
<G, >C, obj. % max. 2 max. 2
Alkény obj. % max. 12 max. 14
Odparok mg/kg max. 50 max. 50 ISO 13757
Voda pri 0 °C volnd volnd vizudlna kontrola
Celkovy obsah siry mg/kg max. 10 max. 10 EN 24260
Sirovodik ziadny ziadny ISO 8819
Korézia pasikovej medi klasifikdcia trieda 1 trieda 1 I1SO 6251 (1)
Aréma charakteristickd charakteristickd
Oktédnové ¢islo motora min. 92,5 min. 92,5 EN 589 priloha B

(1) Této metéda nemdze presne urcit pritomnost koréznych materidlov, ak vzorka obsahuje inhibitory korézie alebo iné chemikdlie, ktoré znizuja koro-
zivnost vzorky vo vztahu k pédsikovej medi. Preto je priddvanie takychto zlicenin iba s ciefom ovplyvnit metédu skasky zakézané.
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5. Priloha VI sa meni a dopliia takto:

a) Dodatok sa meni na dodatok 1.

b) Dodatok 1 sa meni a doplna takto:

Priddva sa tento oddiel 1.2.2:

,1.2.2 Kalibra¢né &islo softvéru riadiacej jednotky motora (EECU).“

Oddiel 1.4 sa nahrddza takto:

,1.4. Urovne emisii motora/zédkladného motora (*):
1.4.1. Skdaska ESC:

Faktor poskodenia (DF): vypocitany/nemenny ()

Specifikujte hodnoty DF a emisif pre skisku ESC v tejto tabulke:

Skaska ESC

DF:

Cco

NO

PT

Emisie

Cco

(g/kWh)

(g/kWh)

NO,

(g/kWh)

PT

(g/kwh)

Zmerané:

Vypocitané s DF:

1.4.2. Skiiska ELR test:
hodnota dymu: ... m™'

1.4.3. Skaska ETC:

Faktor poskodenia (DF): vypocitany/nemenny ()

Skaska ETC

DF:

CcO

NMHC

CH,

NO,

PT

Emisie

cOo

(g/kWh)

NMHC

(g/kWh) (1)

CH,

(g/kWh) (1)

NO

(g/kWh)

PT

(g/kWh) (1)

Zmerané s regeneraciou:

Zmerané bez regeneracie:

Zmeranéodvdzené:

Vypocitané s DF:

(') Nehodiace sa preciarknut.

() Nehodiace sa preciarknut.”
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¢) Priddva sa tento dodatok 2:
,Dodatok 2
INFORMACIE TYKAJUCE SA OBD

Ako sa uvddza v dodatku 5 k prilohe II tejto smernice, informécie v tomto dodatku poskytuje vyrobca vozidla s cieflom umoznit vyrobu ni-
hradnych alebo obsluznych dielov, diagnostickych néstrojov a skiisobnych zariadeni kompatibilnych s OBD. Vyrobca vozidla nemusi poskytnit
takéto informdcie, ak sa na ne vztahujii préva dusevného vlastnictva alebo ak predstavuji Specifické know-how vyrobcu alebo doddvatela(-ov)
OEM.

Tento dodatok bude na poziadanie a na zdklade nediskrimindcie dany k dispozicii kazdému vyrobcovi komponentov, diagnostickych néstrojov
alebo skisobnych zariadeni, ktory o ne prejavi zdujem.

V stlade s ustanoveniami oddielu 1.3.3 dodatku 5 k prilohe II informdcie pozadované v tomto oddiele st totozné s informdciami poskytova-
nymi v uvedenom dodatku.

1. Opis typu a poctu cyklov predbezného kondicionovania pouzitych na povodne typové schvdlenie vozidla.
2. Opis typu predvadzacich cyklov OBD pouzitych na povodne typové schvélenie vozidla pre komponent monitorovany systémom OBD.

3. Vycerpavajici dokument opisujici vSetky snimané komponenty so stratégiou na detekovanie chyb a aktivaciu indikdtora funkénej poruchy
MI (pevne stanoveny pocet cyklov jazdy alebo Statistickd metdda) vratane zoznamu prislusnych sekundarnych snimanych parametrov pre
kazdy komponent monitorovany systémom OBD. Zoznam vSetkych vystupnych kédov a formdtov OBD (s vysvetlenim kazdého z nich)
spojenych s jednotlivymi komponentmi vykonového radu stivisiacimi s emisiami a jednotlivymi komponentmi nestvisiacimi s emisiami,
ak sa monitorovanie komponentu pouZiva na urcenie aktivicie indikdtora funkénej poruchy ML*
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2.1.

2.2

2.3.

3.1.

3.2.

3.2.1.

3.2.1.1.

3.2.1.2.

3.2.1.3.

3.2.1.4.

PRILOHA Il

POSTUPY NA VYKONANIE SKUSKY NA ZIVOTNOST SYSTEMOV REGULOVANIA EMISI

UvoD

Této priloha obsahuje podrobny opis postupov na vyber radu motorov, ktoré sa maji podrobit skiske v priebehu programu akumuldcie pre-
vadzky na ucely stanovenia faktorov zhorsenia. Tieto faktory zhorSenia sa uplatnia na zmerané emisie z motorov podrobovanych periodickej
revizii s ciefom zabezpecit, aby emisie prevddzkovaného motora zostdvali v stlade s platnymi emisnymi limitmi uvedenymi v tabulkdch v od-
diele 6.2.1 prilohy I k smernici 2005/55/ES pocas Zivotnosti uplatiiovanej na vozidlo, v ktorom je dany motor instalovany.

Této priloha tieZ podrobne opisuje ddrzbu stivisiacu i nestivisiacu s emisiami, ktord sa bude vykondvat na motoroch podlichajiicich programu
akumuldcie prevadzky. Tato tidrzba sa bude vykondvat na prevddzkovanych motoroch a majitelia novych vysokovykonnych motorov budi o nej
informovani.

VYBER MOTOROV NA STANOVENIE FAKTOROV ZHORSENIA ZIVOTNOSTI

Motory sa vybert z radu motorov definovaného v oddiele 8.1 prilohy I k smernici 2005/55/ES pre emisné skasky s ciefom stanovit faktory zhor-
Senia Zivotnosti.

Motory z roznych radov motorov sa mozu dalej spdjat do radov na zdklade typu pouzitého systému dodato¢nej ipravy vyfukového plynu. Na to,
aby motory s réznymi poctami valcov a roznym usporiadanim valcov, ale s rovnakymi technickymi $pecifikdciami a instaldciou pre systémy do-
dato¢nej apravy vyfukového plynu boli zaradené do toho istého radu motorov so systémom dodatoc¢nej tpravy vyfukového plynu, vyrobea po-
skytne schvalovaciemu orgdnu tdaje preukazujice, Ze emisie takychto motorov st podobné.

Vyrobca motorov vyberie jeden motor reprezentujici rad motorov so systémom dodatocnej Gpravy vyfukového plynu na skasky v priebehu
programu akumuldcie prevadzky definované v oddiele 3.2 tejto prilohy v stlade s kritériami pre vyber motorov uvedenymi v oddiele 8.2 prilohy
[ k smernici 2005/55/ES a pred zacatim skasok podéd o tom spravu orgdnu pre typové schvalovanie.

Ak sa orgédn pre typové schvalovanie rozhodne, Ze najhors{ pripad miery emisif radu motorov so systémom dodatocnej tGipravy vyfukového ply-
nu moze byt lepsie charakterizovany inym motorom, potom motor, ktory sa podrobi skiiske, vyberie orgdn pre typové schvalovanie spolo¢ne
s vyrobcom motorov.

STANOVENIE FAKTOROV ZHORSENIA ZIVOTNOSTI

Vseobecne

Faktory zhor3enia Zivotnosti uplatiiované na rad motorov so systémom dodato¢nej Gpravy vyfukového plynu sa ziskavajti z vybranych motorov
na zéklade postupu akumuldcie vzdialenosti a prevadzky, ktory zahfia periodické testovanie emisif plynnych a tuhych znecistujicich latok v ska-
skach ESC a ETC.

Program akumuldcie prevddzky

Program akumuldcie prevadzky sa moze uskutociiovat podla volby vyrobeu tak, ze vozidlo vybavené vybranym zdkladnym motorom jazdi po-
¢as programu ,akumuldcie za prevadzky“ alebo vybrany zédkladny motor sa nechd bezat pocas programu ,akumuldcie prevddzky dynamometra“.

Akumuldcia za prevddzky alebo akumuldcia prevddzky dynamometra

Vyrobca ur¢f formu a rozsah akumuldcie vzdialenosti a prevadzky pre motory v siilade so spravnou inzinierskou praxou.
Vyrobca urdi, kedy sa bude motor testovat na emisie plynnych a tuhych znecistujicich latok v skaskach ESC a ETC.

Pre vSetky motory v rade motorov sa pouzije jednotny program prevadzkovania motora.

Na ziadost vyrobcu a so stthlasom orgdnu pre typové schvalovanie je potrebné uskutocnit iba jeden skisobny cyklus (bud skasku ESC, alebo ska-
$ku ETC) v kazdom skisobnom bode, pricom druhy skasobny cyklus prebehne len na zaciatku a na konci programu akumuldcie prevadzky.
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3.2.1.5.

3.2.1.6.

3.2.1.7.

3.2.1.8.

3.2.1.9.

3.3.

3.3.1.1.

3.3.1.2.

3.3.2.1.

3.3.2.2

3.3.2.3.

Prevadzkové programy mozu byt odlisné pre rozne rady motorov so systémom dodato¢nej Gpravy vyfukového plynu.

Prevadzkové programy mozu byt kratsie ako doba Zivotnosti za predpokladu, Ze pocet skisobnych bodov umoziuje spravnu extrapoldciu vy-
sledkov skasok v silade s oddielom 3.5.2. V ziadnom pripade akumuldcia prevadzky nebude kratsia, ako je uvedené v tabulke v oddiele 3.2.1.8.

Vyrobca musi predlozit uplatnitelné koreldcie medzi minimélnou dobou akumuldcie prevadzky (najazdenej vzdialenosti) a poc¢tom hodin dyna-
mometra motora, napriklad koreldciu spotreby, rychlosti vozidla proti koreldcii otd¢ok motora atd.

Minimélna akumuldcia prevddzky

- . - . Minimélna doba akumuldcie Zivotnost
Kategoria vozidla, v ktorom bude motor instalovany P 1z . .
prevadzky (¢lanok tejto smernice)
Vorzidld kategérie N1 100 000 km Clanok 3 ods. 1 pism. a)
Vorzidld kategorie N2 125 000 km Clanok 3 ods. 1 pism. b)
Vozidla kategérie N3 s maximdlnou technicky pripustnou hmotnostou ne- 125 000 km Clanok 3 ods. 1 pism. b)
presahujicou 16 ton
Vozidld kategérie N3 s maximalnou technicky pripustnou hmotnostou pre- 167 000 km Clanok 3 ods. 1 pism. )
sahujicou 16 ton
Vozidld kategbrie M2 100 000 km Clanok 3 ods. 1 pism. a)
Vozidld kategérie M3 tried [, II, A a B s maximdlnou technicky pripustnou 125 000 km Clanok 3 ods. 1 pism. b)
hmotnostou nepresahujiicou 7,5 tony
Vozidld kategérie M3 tried IIl a B s maximdlnou technicky pripustnou 167 000 km Clanok 3 ods. 1 pism. ¢)
hmotnostou presahujiicou 7,5 tony

V ziadosti o typové schvélenie md byt program akumuldcie za prevddzky plne opisany a ozndmeny orgdnu typového schvalovania pred zacatim
skusok.

Ak sa orgdn typového schvalovania rozhodne, Ze treba vykonat dodato¢né merania na skiiskach ESC a ETC medzi bodmi vybranymi vyrobcom,
vyrozumie o tom vyrobcu. Vyrobca vypracuje revidovany program akumuldcie za prevddzky alebo program akumuldcie prevadzky dynamome-
tra a odstihlasi ho s orgdnom typového schvalovania.

Testovanie motora

Spustenie programu akumuldcie prevddzky

Vyrobca ur¢i pre kazdy rad motorov so systémom dodato¢nej tipravy vyfukového plynu pocet hodin behu motora, po ktorom sa ¢innost sys-
tému motora so systémom dodato¢nej Gpravy vyfukového plynu stabilizuje. Ak ho o to poziada schvalovaci orgédn, vyrobca mu poskytne k di-
spozicii tidaje a analyzu pouzitd na toto urCenie. Ako alternativu si vyrobca moze zvolit beh motora pocas 125 hodin na stabilizéciu systému
motora so systémom dodato¢nej Gpravy vyfukového plynu

Doba stabilizécie urcend v oddiele 3.3.1.1 sa bude povazovat za spustenie programu akumuldcie prevadzky.

Testovanie akumuldcie prevddzky

Po stabilizdcii bude motor bezat pocas programu akumuldcie prevadzky, ktory si zvolil vyrobca, ako je opisané v oddiele 3.2. V pravidelnych
intervaloch pocas programu akumuldcie prevadzky, ktoré ur¢i vyrobca a pripadne stanovi orgdn pre typové schvalovanie podla oddielu 3.2.2, sa
motor testuje na emisie plynnych a tuhych znecistujiicich litok pocas skiisok ESC a ETC. V stilade s oddielom 3.2, ak bolo dohodnuté, Ze v kaz-
dom skisobnom bode prebehne iba jeden skisobny cyklus (ESC alebo ETC), musi druhy skiisobny cyklus (ESC alebo ETC) prebehnit na zaciatku
a na konci programu akumuldcie previdzky.

Pocas programu akumuldcie prevadzky sa vykond na motore tdrzba podla oddielu 4.

Pocas programu akumuldcie prevadzky sa na motore alebo vozidle moze vykonat nepldnovand tidrzba, napriklad ak systém OBD konkrétne de-
tekoval problém, ktory viedol k aktivécii indikdtora nesprévnej ¢innosti (MI).
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3.4. Podédvanie sprav

3.4.1.

3.4.2.

3.5.

3.5.1.

3.6.

3.6.1.

3.7.

O vysledkoch vietkych emisnych skdsok (ESC a ETC) vykonanych pocas programu akumuldcie prevadzky sa poddvaji sprdvy orgdnu pre typové
schvalovanie. Ak sa niektord emisnd skaska vyhldsi za neplatnt, vyrobca poskytne vysvetlenie, preco bola skiiska vyhldsend za neplatnd. V ta-
kom pripade sa v priebehu dalsich 100 hodin akumulacie prevadzky vykond dalsia séria emisnych skdsok v rdmci skasok ESC a ETC.

Kazdy raz, ked vyrobca testuje motor pocas programu akumuldcie prevddzky na zistenie faktorov zhorSovania, uchovd si vo svojich zdznamoch
vietky informdcie tykajtice sa vietkych emisnych skisok a Gdrzby vykonanych na motore pocas programu akumuldcie prevadzky. Tieto infor-
mdcie sa predkladaji schvalovaciemu orgdnu spolo¢ne s vysledkami emisnych skdsok vykonanych pocas programu akumuldcie prevadzky.

Stanovenie faktorov zhorSovania

Pre kazdd znecistujicu ldtku merand v skiskach ESC a ETC a v kazdom skasobnom bode pocas programu akumuldcie prevadzky sa vykond ,naj-
vhodnejsia“ regresnd analyza na zdklade v3etkych vysledkov skasok. Vysledky kazdej skasky pre kazdi znecistujiicu ldtku sa vyjadruji s presno-
stou na rovnaky pocet desatinnych miest ako limitnd hodnota pre dand znecistujicu latku, ako sa uvddza v tabulkdch v oddiele 6.2.1 prilohy
I k smernici 2005/55/ES, plus jedno dalsie desatinné miesto. V stilade s oddielom 3.2, ak bolo dohodnuté, Ze v kazdom skdsobnom bode pre-
behne iba jeden skiobny cyklus (ESC alebo ETC) a druhy skasobny cyklus (ESC alebo ETC) prebehne len na zaciatku a na konci programu aku-
muldcie prevadzky, regresnd analyza sa vykond len na zdklade vysledkov skasok zo skisobného cyklu uskuto¢neného v kazdom skisobnom bode.

Na zédklade regresnej analyzy vyrobca vypoéita prognézované emisné hodnoty pre kazda znecistujicu ldtku na zaciatku programu akumuldcie
prevadzky a pre Zivotnost, ktord je uplatnitelnd pre testovany motor, extrapoldciou regresnej rovnice, ako to urcuje oddiel 3.5.1.

Pre motory, ktoré nie st vybavené systémom dodatocnej dpravy vyfukového plynu, je faktorom zhorsenia pre kazdu znecistujicu latku rozdiel
medzi progndzovanymi emisnymi hodnotami na dobu Zivotnosti a pri zaciatku programu akumuldcie prevadzky.

Pre motory vybavené systémom dodato¢nej ipravy vyfukového plynu je faktorom zhorSenia pre kazda znecistujicu latku pomer prognézova-
nych emisnych hodnot na dobu Zivotnosti a pri zaciatku programu akumuldcie prevadzky.

V stlade s oddielom 3.2, ak bolo dohodnuté, Ze v kazdom skiisobnom bode prebehne iba jeden skisobny cyklus (ESC alebo ETC) a druhy ska-
Sobny cyklus (ESC alebo ETC) prebehne len na zaciatku a na konci programu akumuldcie prevadzky, faktor zhorenia vypocitany pre skisobny
cyklus, ktory prebehol v kazdom skiisobnom bode, je uplatnitelny aj na druhy skiisobny cyklus za predpokladu, ze pomer medzi zmeranymi
hodnotami ziskanymi v skiiske uskuto¢nenej na zaciatku a na konci programu akumuldcie prevddzky je pre obidva skisobné cykly podobny.

Faktory zhorSenia pre kazda znecistujiicu latku na zéklade prislusnych skisobnych cyklov sa zaznamendvaji v stlade s oddielom 1.5 dodatku
1 k prilohe VI k smernici 2005/55/ES.

Ako alternativu k pouzitiu programu akumuldcie prevadzky na stanovenie faktorov zhorsenia si vyrobca motorov méoze zvolit pouZivanie tychto
faktorov zhor3enia:

Typ motora Skc‘;i‘fﬁ;‘y co HC NMHC CH, NO, PM

Dieselovy motor (1) ESC 1,1 1,05 — — 1,05 1,1
ETC 1,1 1,05 — — 1,05 1,1

Plynovy motor (') ETC 1,1 1,05 1,05 1,2 1,05 —

(") Tam, kde je to vhodné, a na zdklade informdcii poskytnutych ¢lenskymi $titmi moze Komisia navrhnit prehodnotenie DF uvedenych v tejto tabulke v stilade
s postupom ustanovenym v ¢ldnku 13 smernice 70/156/EHS.

Vyrobca si moze vybrat moznost, Ze prenesie DF stanovené pre motor alebo kombindciu motor/dodato¢nd Giprava na motory alebo kombinécie
motor/dodato¢nd tprava, ktoré nespadaji do tej istej kategdrie radu motorov, aké st uréené v stilade s oddielom 2.1. V takychto pripadoch musi
vyrobca preukdzat schvalovaciemu orgdnu, Ze zdkladny motor alebo kombindcia motor/dodatoénd tprava a motor alebo kombindcia
motor/dodatocnd tprava, pre ktoré sa DF prendSajd, maja tie isté technické $pecifikdcie a instalacné poziadavky na motor a Ze emisie z takého
motora alebo kombindcie motor/dodato¢nd tprava st podobné.

Kontrola zhody produkcie

Zhoda produkcie v stvislosti s dodrziavanim emisnych limitov sa kontroluje na zdklade oddielu 9 prilohy I k smernici 2005/55/ES.
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3.7.2.

4.1.

V case typového schvalovania sa vyrobca mozZe rozhodnit, Ze sticasne zmeria emisie znecistujicich latok pred kazdym systémom dodatocnej
upravy vyfukového plynu. Pritom vyrobca moze ziskat neformalny faktor zhorSenia oddelene pre motor a pre systém dodatocnej tpravy, ktory
moze vyrobca pouZit ako prostriedok na dokoncenie revizie vyrobnej linky.

Na tcely typového schvalovania sa v oddiele 1.4 dodatku 1 k prilohe VI k smernici 2005/55/ES zaznamendvajti len faktory zhorsenia, ktoré vy-
robca prevzal z oddielu 3.6.1, alebo faktory zhor3enia ziskané v stlade s oddielom 3.5.

UDRZBA

Udrzba vykondvand pocas programu akumuldcie prevddzky na motoroch a v stivislosti so sprdvnou spotrebou ktoréhokolvek pozadovaného ¢i-
nidla pouzivand na stanovenie faktorov zhorenia je klasifikovand bud ako stvisiaca s emisiami, alebo nestvisiaca s emisiami a kazdd z nich moze
byt klasifikovand ako pldnovand a nepldnovand. Ur¢itd tdrzba stvisiaca s emisiami moze byt klasifikovand ako kritickd adrzba stvisiaca
S emisiami.

Pldnovand ddrzba sdvisiaca s emisiami

Tento bod 3$pecifikuje Gdrzbu stvisiacu s emisiami na tcely vykondvania programu akumuldcie Gdrzby a na zahrnutie do pokynov na tdrzbu
doddvanych majitelom novych vysokovykonnych vozidiel a vysokovykonnych motorov.

Vsetka Gidrzba stivisiaca s emisiami na tGi¢ely vykondvania programu akumuldcie idrzby sa mus{ uskutoc¢iiovat v rovnakych intervaloch alebo v in-
tervaloch s ekvivalentnym odstupom, ktoré budi $pecifikované v pokynoch vyrobcu na tdrzbu pre majitelov vysokovykonnych vozidiel a vy-
sokovykonnych motorov. Tento program tidrzby moze byt v pripade potreby aktualizovany programom akumuldcie prevddzky za predpokladu,
Ze z programu Udrzby sa nevynechd ani jedna operdcia idrzby po tom, ¢o sa dand operdcia vykonala na skiisobnom motore.

Vsetka tdrzba sdvisiaca s emisiami vykondvand na motoroch musi byt nevyhnutnd na zabezpecenie dodrziavania relevantnych emisnych noriem
pocas ich prevadzky. Vyrobca predlozi orgdnu pre typové schvalovanie tidaje preukazujice, Ze vetka planovand tdrzba stvisiaca s emisiami je
techniky nevyhnutnd.

Vyrobca motorov $pecifikuje dpravu, Cistenie a ddrzbu (ak je to nevyhnutné) tychto ¢clankov:

— filtre a chladice v systéme recirkuldcie vyfukového plynu,

— ventil nitenej ventildcie klukového hriadela,

—  hroty vstrekovacej dyzy paliva (len ¢istenie),

— vstrekovacie dyzy paliva,

— turboddchadlo,

— elektronickd riadiaca jednotka motora a s fiou stivisiace snimace a ovlddace,

— systém filtra tuhych znecistujiicich ldtok (vritane savisiacich komponentov),

— systém recirkuldcie vyfukového plynu vritane vsetkych stvisiacich regulacnych ventilov a rirok,
— akykolvek systém dodatocnej tipravy vyfukového plynu.

Na tcely tdrzby sa ako kritické clanky stivisiace s emisiami definuja tieto komponenty:

— akykolvek systém dodatocnej tipravy vyfukového plynu,

— eclektronickd riadiaca jednotka motora a s fiou stivisiace snimace a ovlddace,

— systém recirkuldcie vyfukového plynu vratane vsetkych stvisiacich filtrov, chladicov, regulacnych ventilov a rdrok,

— ventil nitenej ventildcie klukového hriadela.
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4.1.6.

4.1.7.1.

4.1.7.2.

4.1.7.3.

4.1.7 4.

4.2

4.2.1.

4.3.

4.4.

4.4.1.

4.4.2.

4.5.

Akdkolvek kritickd pldnovand tdrzba sdvisiaca s emisiami musi mat odoévodnent pravdepodobnost jej vykondvania v procese pouZivania. Vy-
robca preukdze schvalovaciemu organu odoévodnent pravdepodobnost vykondvania takejto Gidrzby v procese pouzivania a toto preukdzanie sa
uskuto¢ni pred vykonanim drzby pocas programu akumuldcie prevadzky.

Cldnky kritickej plinovanej tdriby stvisiacej s emisiami, ktoré splfaji vietky podmienky definované v oddieloch 4.1.7.1 a7 4.1.7.4, budd
akceptované ako také, ktoré maji odovodnent pravdepodobnost vykondvania ¢lanku adrzby v procese pouzivania.

Predkladajti sa Gdaje, ktoré preukazuji spojitost medzi emisiami a vykonnostou vozidla v tom zmysle, Ze s narastanim emisii v dosledku nedo-
stato¢nej udrzby bude sa vykonnost vozidla sicasne zhorSovat az dovtedy, ked bude neprijatelné na typické jazdenie.

Predkladajii sa tidaje prehladu, ktoré dokumentujd, Ze pri 80-percentnej drovni spolahlivosti 80 % takychto motorov uz ma svoj bod kritickej
udrzby vykonany v procese pouzivania v odport¢anom(-ych) intervale(-och).

V spojitosti s poziadavkami oddielu 4.7 prilohy IV k tejto smernici sa na pristrojovej palubnej doske vozidla instaluje jasne viditelny indikdtor,
ktory upozorni vodica na to, Ze je potrebnd tidrzba. Indikdtor sa uvddza do ¢innosti po najazdeni prislusnej vzdialenosti alebo pri poruche nie-
ktorého komponentu. Indikdtor musi zostat aktivovany, kym je motor v ¢innosti, a nevypina sa, kym nebude vykonand pozadovand drzba. Nové
nastavenie signalu je pozadovanym krokom v programe drzby. Systém nesmie byt skonstruovany tak, aby sa deaktivoval pri skonceni adekvat-
nej doby upotrebitelnosti motora alebo potom.

Akdkolvek ind metdda, ktorti schvalovaci orgdn ur¢i ako metédu vytvérajicu odévodnend pravdepodobnost, Ze kritickd tidrzba sa bude vyko-
ndvat v procese pouzivania.

Zmeny v plinovanej tdrzbe

Vyrobca musi predlozit na schvdlenie orgdnu pre typové schvalovanie kazdt novi planovand ddrzbu, ktora chee vykondvat pocas programu
akumuldcie prevadzky, a tym ju odporucit majitelom vysokovykonnych vozidiel a motorov. Vyrobca tiez zahrnie svoje odporticanie, pokial ide
o kateg6riu navrhovanej novej planovanej tdrzby (t. j. stvisiacej s emisiami, nestivisiacej s emisiami, kritickej alebo nekritickej), a pre tdrzbu
stivisiacu s emisiami maximalny pripustny interval Gdrzby. Ziadost musf byt sprevddzand tdajmi opodstatiiujticimi potrebu novej plinovanej
udrzby a intervalu 4drzby.

Plinovand ddrZzba nesiivisiaca s emisiami

Plinovand tdrzba nestvisiaca s emisiami, ktord je odévodnend a technicky nevyhnutnd (napr. vymena oleja, vymena olejového filtra, vymena
palivového filtra, vimena vzduchového filtra, Gdrzba chladiaceho systému, nastavenie volnobeznych otdcok, reguldtora, kritiaceho momentu
motorovej skrutky, vole ventilu, vole vstrekovaca paliva, Casovania zapalovania, nastavenie napnutia vietkych hnacich remefiov atd)), sa moze
vykondvat na motoroch alebo vozidlach vybranych pre program akumuldcie prevadzky v najmenej Castych intervaloch odporticanych vyrobcom
majitelovi (napr. nie v intervaloch odporacanych pre tazkii prevadzku).

Udrzba na motoroch vybranych na testovanie pocas programu akumulicie previdzky

Opravy inych komponentov motora vybraného na testovanie pocas programu akumuldcie prevadzky, ako je ako motor, systém regulovania emi-
sif a palivovy systém, sa vykondvaju len v dosledku poruchy dielca alebo nespravnej ¢innosti systému motora.

Vybavenie, pristroje alebo ndstroje sa nemé6zu pouzivat na identifikdciu nespravnej ¢innosti, nespravneho nastavenia alebo chybnych kompo-
nentov motora, iba ak také isté zariadenie, pristroje alebo ndstroje budi k dispozicii pre obchodné zastipenie a iné servisné predajne a

— pouZivaji sa v spojitosti s pldnovanou tdrzbou takych komponentov

— pouzivaju sa po identifikovani nespravnej ¢innosti motora.

Kritickd nepldnovand ddrzba sivisiaca s emisiami

Spotreba pozadovaného c¢inidla je definovand ako kritickd nepldnovand tdrzba sdvisiaca s emisiami na dcely vykonania programu akumuldcie
prevadzky a na zahrnutie do pokynov na adrzbu, ktoré vyrobcovia doddvaji majitelom novych vysokovykonnych vozidiel alebo vysokovykon-
nych motorov.
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1.1.

1.2

1.3.

2.1.

3.1.

PRILOHA III

ZHODA PREVADZKOVANYCH VOZIDIELMOTOROV

VSEOBECNE

Pokial ide o typové schvélenia udelené na emisie, st potrebné opatrenia na potvrdenie funkcnosti zariadeni na regulovanie emisii v priebehu
zivotnosti motora instalovanych v motore za normélnych podmienok pouzivania (zhoda prevadzkovanych vozidiel/motorov, ktoré st riadne
udrziavané a pouzivané).

Na ticely tejto smernice musia byt zmienené opatrenia kontrolované pocas obdobia zodpovedajiceho primeranej Zivotnosti definovanej v ¢lan-
ku 3 tejto smernice pre vozidld alebo motory, ktoré st typovo schvélené podla riadku B1, riadku B2 alebo riadku C tabuliek v oddiele 6.2.1
prilohy I k smernici 2005/55/ES.

Kontrola zhody prevddzkovanych vozidiel/motorov sa vykondva na zdklade informdcii, ktoré vyrobcovia poskytli organu pre typové schvalo-
vanie vykondvajicemu kontrolu emisnych charakteristik vyberu reprezentativnych vozidiel alebo motorov, na ktoré vyrobca vlastni typové
schvilenie.

Obrdzok 1 v tejto prilohe ilustruje postup pre kontrolu prevadzkovej zhody.

POSTUPY PRE KONTROLU

Orgén pre typové schvalovanie vykondva kontrolu prevddzkovej zhody na zdklade vietkych relevantnych informdcii, ktoré ma vyrobca, podla
postupov podobnych tym, ktoré sti definované v clanku 10 ods. 1 a 2 a v oddieloch 1 a 2 prilohy X k smernici 70/156/EHS.

Alternativami st prevddzkové monitorovacie spravy, ktoré poddva vyrobca, kontrolné skisky vykondvané orgdnom pre typové schvalovanie
ajalebo informécie o kontrolnych skaskach vykonanych ¢lenskym stdtom. Postupy, ktoré sa maji pouzivat, si uvedené v oddiele 3.

POSTUPY KONTROLY

Kontrolu prevadzkovej zhody vykondva orgdn pre typové schvalovanie na zdklade informdcii poskytnutych vyrobcom. Spréva vyrobcu
o prevadzkovom monitorovani (ISM) sa ma zakladat na skaskach motorov alebo vozidiel pri ich pouzivani s pouzitim overenych a relevantnych
protokolov o skaskach. Takéto informécie (sprava ISM) musia okrem iného zahffiat (pozri oddiely 3.1.1 az 3.1.13):

Meno a adresu vyrobcu.

Meno, adresu, telefénne alebo faxové &islo alebo e-mailovii adresu jeho splnomocneného zéstupcu v oblastiach, na ktoré sa vztahuji informécie

vyrobcu.

Nézov (ndzvy) modelu(-ov) motorov zahrnutych do informécif vyrobcu.

Pripadne zoznam typov motorov zahrnutych do informécif vyrobcu, t. j. rad motorov vybavenych systémom dodatoc¢nej dpravy vyfukového
plynu.

Kédy identifikacného ¢isla vozidla (VIN) pouzitelné na vozidld vybavené motorom, ktory je sticastou kontroly.



L 313/74 Uradny vestnik Eurépskej tinie 29.11.2005
k 1.Kontrola prevddzkovej zhody — postup kontroly
Kontrola prevadzkovej zhody — postup kontroly
Vyrobca vozidla alebo motora a kompletné schvalenie vozidla alebo
START motora organom pre typové schvalovanie pre novy typ vozidla alebo
motora. Organ pre typové schvalovanie (TAA) udeli typové schvalenie
Vyroba a odbyt schvaleného typu vozidla alebo motora
Vyrobca vozidla alebo motora si vypracuje
vlastny postup prevadzkovej zhody
Vyrobca vozidla alebo motora vykonava vlastny postup
prevadzkovej zhody (typ alebo rad vozidiel alebo motorov)
Interna sprava o *
prevadzkovej zhode Vyrobca vozidla vypracuje spravu o internom postupe (vratane
pre schvéleny typ |« vetkych Gdajov pozadovanych v oddiele 3 prilohy XIl)
alebo rad vozidiel
alebo motorov
V¥robca poda Rozhodne sa TAA (?)
yrobea p NIE kontrolovat udaje vyrobcu o
spravu pre
g zhode pre tento typ alebo rad
buducu potrebu S
vozidiel alebo motorov?
Vyrobca
TAA (%) skuma Vyrobca predklada poskytne
spravu vyrobcu o TAA (3) spravu o alebo obdrzi
prevadzkovej zhode prevadzkovej zhode | dodatotné
na kontrolu informécie
alebo udaje
o skuske.
Akceptuje Rozhodne VWrobca
TAA (3), Ze sprava vyrobcu _saTAA (%), vy)[;racuje
o prevadzkovej zhode potvrdzuje ze |nformva<.:|’e nova spravu
akceptovatelnost’ pru. vozidla nepost_gc_Uju o prevadzkovej
alebo motora v ramci radu? na prijatie
. . zhode
(oddiel 3.4 rozhodnutia?

prilohy XIlII)

TAA (%) zacne testovat

Proces je skonceny.
NevyZaduje sa Ziadna dalSia ¢innost’

podozrivy typ alebo rad
motorov (ako je opisané
v bode 5 prilohy XIlI)

(®) V tomto pripade TAA znamena organ pre typové schvalovanie, ktory udelil typové schvalenie.
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3.1.6. Pocty typovych schvéleni pouzitelnych na typy motorov v rdmci prevadzkovaného radu vrétane, kde je to pouzitelné, poctov vetkych rozsi-
reni a stanoveni/zruSeni (prepracovani) oblasti.

3.1.7. Podrobné tdaje o rozsirent, stanoveni|zruSeni oblasti pre tie typy schvéleni pre motory zahrnuté do informdcii vyrobcu (ak to vyZaduje organ
pre typové schvalovanie).

3.1.8. Casové obdobie, v ktorom boli zhromazdené informécie vyrobcu.
3.1.9. Obdobie vyvoja a vyroby motora zahrnuté v informdcidch vyrobcu (napr. ,vozidld alebo motory vyrobené v priebehu kalenddrneho roka 2005%).
3.1.10.  Postup kontroly prevadzkovej zhody vyrobcu vrdtane:
3.1.10.1. Met6dy umiestiiovania vozidla alebo motora.
3.1.10.2. Kritérif pre vyber alebo zamietnutie vozidla alebo motora.
3.1.10.3. Skusobnych typov a postupov pouzitych pre program.
3.1.10.4. Vyrobcovych kritérif akceptovania/zamietnutia pre prevadzkovant skupinu radu.
3.1.10.5. Geografickej(-ych) oblasti(-i), v ktorej(-ych) vyrobca zhromazdil informacie.
3.1.10.6. Velkosti vzorky a pouzitého planu vzorkovania.
3.1.11.  Vysledky z postupu prevadzkovej zhody vyrobcu vrdtane:
3.1.11.1. Identifikicie motorov zahrnutych do programu (testovanych alebo netestovanych). Identifikdcia bude zahfnat:
— nazov modelu
— identifika¢né ¢islo vozidla (VIN)
— identifikacné ¢islo motora
— registracné ¢islo vozidla vybaveného motorom, ktory je sucastou kontroly
— détum vyroby
— regidn pouZivania (ak je zndmy)
—  druh pouzivania vozidla (ak je zndmy), napr. doddvky v meste, dialkové preprava atd.

3.1.11.2. Dévodu(-ov) zamietnutia vozidla alebo motora zo vzorky (napr. vozidlo sa pouzivalo menej ako jeden rok, nesprdvna tidrzba stvisiaca s emi-
siami, dokazy o pouZivani paliva s vyssim obsahom siry, ako sa vyzaduje pre normdlne pouzivanie vozidla, zariadenie na regulovanie emisif
nezodpovedd typovému schvialeniu). Dévod zamietnutia md byt opodstatneny (napr. charakter nedodrziavania pokynov na ddrzbu atd.). Vo-
zidlo nemd byt vylicené iba z toho dovodu, Ze AECS mohol byt nadmerne pouzivany.

3.1.11.3. Histérie prevadzky a tidrzby stvisiacej s emisiami pre kazdy motor vo vzorke (vratane vietkych prepracovani)
3.1.11.4. Histérie oprav pre kazdy motor vo vzorke (ak je zndma)
3.1.11.5. Skusobnych tdajov vrdtane:

a)  ddtumu skasky

b) miesta skiisky
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3.1.12.

3.1.13.

3.1.13.1.

3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

¢) pripadne vzdialenosti indikovanej pocitacom kilometrov vozidla vybaveného motorom, ktory je zahrnuty do kontroly

d)  S$pecifikdcii skasobného paliva (napr. skiisobného referencného paliva alebo trhového paliva)

e) podmienok skasky (teplota, vlhkost, zotrvaénd hmotnost dynamometra)

f)  nastavenia dynamometra (napr. nastavenie vykonu)

g) vysledkov emisnej skiisky vykonanej v rdmci sktisok ESC, ETC a ELR v stilade s oddielom 4 tejto prilohy. Skiisa sa najmenej pat motorov

h)  alternativne k pism. g) sa mézu skasky vykondvat s pouzitim iného protokolu. Relevantnost pre monitorovanie prevadzkovej funkénosti
takouto skiiskou konstatuje a opodstatiiuje vyrobca v stvislosti s procesom typového schvalovania (oddiely 3 a 4 prilohy I k smernici
2005/55[ES).

Zéaznamy indikécif zo systému OBD.

Zaznamy skiisenosti z pouzivania spotrebitelného ¢inidla. V spravach sa maja, okrem iného, podrobne uvddzat skiisenosti prevadzkovatela
s manipuldciou pri plneni, dopliovani a spotrebe ¢inidla a s nardbanim s plniacimi zariadeniami, najmd s frekvenciou aktivdcie prechodného
obmedzovaca vykonu a pripadov vyskytu inych portich, aktivicie indikdtora funk¢nej poruchy MI a registrécie chybového kédu v stvislosti
s nedostatkom spotrebitelného ¢inidla.

Vyrobca predkladd spravy o pouZivani a o poruchdch. Vyrobca poddva spravy o zaru¢nych reklamdcidch a ich povahe a o ddajoch danej oblasti
o aktivdcii/deaktivacii indikdtora funk¢nej poruchy MI a registrcii chybového kédu stvisiaceho s nedostatkom spotrebitelného ¢inidla
a aktivdciou/deaktiviciou obmedzovaca vykonu motora (pozri oddiel 6.5.5 prilohy I k smernici 2005/55/ES).

Informdcie, ktoré zhromazdil vyrobca, musia byt dostato¢ne komplexné, aby zabezpecili moznost ohodnotit prevadzkovi vykonnost v nor-
mélnych podmienkach pocas adekvatnej doby trvanlivosti/Zivotnosti definovanej v clanku 3 tejto smernice a sposobom reprezentativnym pre
geometricky prienik vyrobcu.

Vyrobca moze chciet, aby sa prevadzkové monitorovanie uskutocnilo s poctom motorov/vozidiel mensim, ako sa uvddza v pism. g) bo-
du 3.1.11.5, a s pouzitim postupu definovaného podla pism. h) bodu 3.1.11.5. Dévod na to méze byt ten, Ze motory v rade(-och) motorov
zahrnuté do spravy st mélopocetné. Podmienky treba vopred odstihlasit s orgdnom pre typové schvalovanie.

Na zdklade monitorovacej spravy uvedenej v tomto oddiele sa orgdn pre typové schvalovanie musi bud:

— rozhodniit, Ze prevddzkovd zhoda typu motora alebo radu motorov je vyhovujica, a Ze neurobi nijaké dalsie kroky,

— rozhodn, Ze Gdaje poskytnuté vyrobcom nepostacujii na dosiahnutie rozhodnutia, a poziadat vyrobcu o dodato¢né informadcie afalebo
skisobné tdaje. Takéto dodatocné tdaje, ak budu vyziadané, zahinaja, v zdvislosti od typového schvélenia motora, vysledky skisok ESC,
ERL a ETC, alebo z inych overenych postupov v stlade s pism. h) bodu 3.1.11.5,

— rozhodntit, Ze prevadzkova zhoda radu motorov je nevyhovujica, a prikrocit k Ziadosti o vykonanie porovnévacich skisok na vzorke mo-
torov z radu motorov v stlade s oddielom 5 tejto prilohy.

Clensky $tit moze vykonat svoje kontrolné skisky a podat o nich sprévu na zdklade postupu kontroly jasne vysvetleného v tomto oddiele. In-
formécie o zaobstarani, idrzbe a Gicasti vyrobcu na aktivitich mozu byt zaznamenané. Podobne moze ¢lensky $tdt pouzit alternativne proto-
koly emisnych skasok v sdlade s pism. h) oddielu 3.1.11.5.

Orgdn pre typové schvalovanie moze prijat kontrolné skiisky, ktoré vykonal a ozndmil ¢lensky stdt, ako zdklad pre rozhodnutia podla oddielu
3.4.

Vyrobca méd podavat spravy orgdnu pre typové schvalovanie a ¢lenskému(-ym) stdtu(-om), kde st predmetné motory/vozidld udrziavané v pre-
véadzke, ak planuje vykonat dobrovolnti ndpravni ¢innost. Tieto spravy poddva vyrobca v spojitosti s prijatim rozhodnutia vykonat tdto ¢innost
a Specifikuje v nej podrobné ddaje o nej, opiSe skupiny motorov/vozidiel, ktoré majii byt do tejto ¢innosti zahrnuté, a ndsledne po zacati kam-
pane pravidelne pokracuje v poddvani tychto sprav. MoZe pritom pouZit uplatnitelné podrobné tdaje uvedené v oddiele 7 tejto prilohy.
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4.1.

4.2.

5.2.

5.3.

6.1.

6.2.

6.3.

EMISNE SKUSKY

Motor vybrany z radu motorov sa podrobi skiiskam v ramci skiisobnych cyklov ESC a ETC na emisie plynnych a tuhych znecistujicich latok a v
ramci skisobného cyklu ERL na emisie dymu. Motor je reprezentativny pre druh pouZivania ocakdvany pre tento typ motora a pochddza z bez-
ne pouzivaného vozidla. Zaobstaranie, kontrola a retaura¢na tidrzba motora/vozidla sa vykond s pouzitim protokolu, aky je Specifikovany v od-
diele 3, a zadokumentuje sa.

Na motore sa uskutocni adekvatny program udrzby uvedeny v oddiele 4 prilohy II.

Hodnoty emisii stanovené zo skdsok ESC, ETC a ERL sti vyjadrené s presnostou na taky isty pocet desatinnych miest ako limitnd hodnota pre
dant znecistujicu latku, ako je uvedend v tabulkdch v oddiele 6.2.1 prilohy I k smernici 2005/55ES, plus jedno dalsie desatinné miesto.

POTVRDZUJUCE SKUSKY
Potvrdzujice skasky sa vykondvajii na tcely potvrdenia prevadzkovej emisnej funkénosti rady motorov.

Ak orgén pre typové schvalovanie nie je spokojny so spravou ISM vyrobcov podla oddielu 3.4 alebo na zdklade zaznamenanych faktov nevy-
hovujtcej prevadzkovej zhody, napriklad podla oddielu 3.5, moze nariadit vyrobcovi, aby uskutocnil skisku na dcely potvrdenia. Organ pre
typové schvalovanie preskiima spravu o potvrdzujicej skaske poskytnutd vyrobcom.

Orgdn pre typové schvalovanie moze vykonat potvrdzujtice skasky.

Potvrdzujtcou skiiskou mé byt uplatnitelnd ESC, ETC a ERL skaska motora, ako je $pecifikované v oddiele 4. Reprezentativne motory, ktoré
maji byt podrobené skiiskam, sa maji demontovat z vozidiel pouzivanych za normdlnych podmienok a podrobia sa skiskam. Alternativne, po
predbeznej dohode s orgdnom pre typové schvalovanie, moze vyrobca vykonat skisku komponentov regulujiicich emisie z pouzivanych vo-
zidiel po ich demontdzi, preneseni a namontovani na riadne pouzivany(-€) a reprezentativny(-e) motor(-y). Pre kazda sériu skisok sa vyberie
rovnaky balik komponentov regulujicich emisie. Uvedie sa dovod pre vyber.

Vysledok skisky moze byt povazovany za nevyhovujici, ak zo skisok dvoch alebo viac motorov reprezentujicich ten isty rad motorov je li-
mitnd hodnota pre ktorikolvek regulovani zlozku znecistujiicej ltky, ako je uvedend v oddiele 6.2.1 prilohy I k smernici 2005/55/ES, znac¢ne
prekrocend.

CINNOSTI, KTORE TREBA UROBIT

Ak orgdn pre typové schvalovanie nie je spokojny s informéciami alebo skisobnymi Gidajmi poskytnutymi vyrobcom a ziskanymi po vykonani
potvrdzujticich skdsok motora v stilade s oddielom 5 alebo na zdklade potvrdzujiicich skasok vykonanych ¢lenskym stitom (oddiel 6.3) a je
isté, Ze dany typ motora nezodpovedd poziadavkdm tychto ustanoveni, musi orgdn pre typové schvalovanie poziadat vyrobcu, aby predlozil
plén ndpravnych opatreni na odstranenie nestladu.

V tomto pripade ndpravné opatrenia uvedené v clanku 11 ods. 2 a v prilohe X k smernici 70/156/EHS [alebo zmena rdmcovej smernice] st
rozsirené na motory v prevadzke patriace k rovnakému typu vozidiel, ktoré mozu byt postihnuté rovnakymi poruchami, v stilade s oddielom
8.

Na to, aby bol plan ndpravnych opatreni, ktory predlozil vyrobca, platny, musi ho schvilit orgdn pre typové schvalovanie. Vyrobca je zodpo-
vedny za realizdciu pldnu ndpravy po jeho schvdleni.

Orgén pre typové schvalovanie musi do 30 dnf vyrozumief o svojom rozhodnutf vietky ¢lenské 3taty. Clenské staty mozu poziadat, aby sa rov-
naky plan ndpravnych opatreni uplatiioval na vetky motory toho istého typu zaregistrované na ich tizemi.

Ak niektory ¢lensky stét zistil, Ze dany typ motora nezodpovedd uplatnitelnym poziadavkdm tejto prilohy, musi o tom bezodkladne vyrozu-
miet ¢lensky 3tat, ktory udelil povodné typové schvilenie v stilade s poziadavkami ¢lanku 11 ods. 3 smernice 70/156/EHS.

Potom, v stilade s ustanovenim ¢ldnku 11 ods. 6 smernice 70/156/EHS, prislusny orgdn clenského $tatu, ktory udelil povodné typové schva-
lenie, informuje vyrobcu o tom, Ze dany typ motora nezodpovedd poziadavkdm tychto ustanoveni a Ze sa od vyrobcu ocakdvaji urcité opa-
trenia. Do dvoch mesiacov od tohto vyrozumenia vyrobca predlozi orgdnu pldn opatreni na odstranenie tychto chyb, ktorého podstata mé
zodpovedat poziadavkdm oddielu 7. Prislusny orgdn, ktory udelil povodné typové schvélenie, do dvoch mesiacov konzultuje s vyrobcom s cie-
lom uzavriet dohodu o pldne opatreni a o realizdcii planu. Ak prislusny organ, ktory udelil pévodné typové schvdlenie, zisti, Ze nie je mozné
dospiet k dohode, za¢ne sa realizovat postup podla ¢lanku 11 ods. 3 a ods. 4 smernice 70/156/EHS.
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7.

7.1.

7.2.

7.3.

7.4.

7.4.1.

7.4.2.

7.4.3.

7.4.4.

7.4.5.

7.4.6.

7.4.7.

7.4.8.

7.4.9.

7.4.10.

7.4.11.

7.5.

7.6.

7.7.

PLAN NAPRAVNYCH OPATREN(

Pldn népravnych opatreni pozadovany v silade s oddielom 6.1 musi vyrobca podat orgdnu pre typové schvalovanie najneskor do 60 pracov-
nych dni od ddtumu vyrozumenia uvedeného v oddiele 6.1. Orgdn pre typové schvalovanie musi do 30 pracovnych dni ozndmit, Ze schvilil
alebo neschvilil plan ndpravnych opatreni. No ak je vyrobca v stave preukdzat ku spokojnosti prislusného organu pre typové schvalovanie, ze
potrebuje dalsi ¢as na vySetrenie nestladu, aby mohol predlozit plan ndpravnych opatreni, poskytne sa mu odklad.

Ndpravné opatrenia sa musia vztahovat na vietky motory, ktoré moze postihndt td istd chyba. Treba posidit potrebu zmenit dokumenty ty-
pového schvilenia.

Vyrobca musi poskytnit képiu vietkych ozndmen tykajticich sa pldnu ndpravnych opatreni, musi tieZ viest zdznam o akii stiahnutia vyrob-
kov od uzivatelov a predlozit stavovi spravu orgdnu pre typové schvalovanie.

Plin ndpravnych opatreni musi obsahovat poziadavky $pecifikované v oddieloch 7.4.1 az 7.4.11. Vyrobca musi pridelit plinu ndpravnych
opatreni jednozna¢ny identifika¢ny nézov a ¢islo.

Opis kazdého typu motorov zahrnutého do pldnu ndpravnych opatreni.

Opis $pecifickych modifikécif, zmien, oprév, korektir, dprav alebo inych zmien, ktoré treba urobit, aby sa motor dostal do stiladu, vratane struc-
ného zhrnutia Gdajov a technickych stadii, ktoré podporujii rozhodnutie vyrobeu, pokial ide o konkrétne opatrenia, ktoré treba prijat na od-
stranenie nesuladu.

Opis met6dy, ktorou vyrobca informuje majitelov motorov alebo vozidiel o ndpravnych opatreniach.

Opis spravnej tidrzby alebo pouzivania, ktoré si vyrobca vymienuje ako podmienku vhodnosti pre opravu v ramci pldnu ndpravnych opatreni,
a vysvetlenie dovodov vyrobcu pre uloZenie takejto podmienky. Nemozno viak ulozit Ziadne podmienky pre idrzbu alebo pouzivanie, pokial
sa preukdzatelne netykajii nestladu a ndpravnych opatreni.

Opis postupu, ktorym sa maju riadit majitelia motorov, aby dosiahli ndpravu nestladu. Musi obsahovat ddtum, po ktorom je mozné prijat né-
pravné opatrenia, odhadovany cas pre dielfiu na vykonanie oprdv a kde sa mozu vykonat. Oprava sa musi urobit tcelne, v rdmci primeraného
casu po dodani vozidla.

Képiu informécif odovzdanych majitelovi vozidla.

Stru¢ny opis systému, ktory vyrobca pouZiva na zabezpecenie adekvdtnej zdsoby komponentov alebo systémov pre uskuto¢nenie ndpravnej
¢innosti. Musi byt naznacené, kedy bude k dispozicii adekvétna zdsoba komponentov alebo systémov na zacatie kampane.

Képiu vietkych pokynov, ktoré sa majii poslat tym osobdm, ktoré majii vykonat opravu.

Opis dosahu navrhovanych ndpravnych opatreni na emisie, spotrebu paliva, hnaciu schopnost a bezpecnost kazdého typu motorov zahrnutych
do planu ndpravnych opatreni s Gidajmi, technickymi $tddiami atd., ktoré potvrdzuji tieto zdvery.

Akékolvek iné informdcie, spravy alebo tidaje, o ktorych moze orgdn pre typové schvalovanie odovodnene rozhodnut, Ze si nevyhnutné na
ohodnotenie planu ndpravnych opatreni.

Ak pldn ndpravnych opatreni zahffia stiahnutie, musi vyrobca predloZit orgdnu pre typové schvalovanie metédu na zaznamenanie opravy. Ak
sa pouzije §titok, musi predlozit jeho vzor.

Vyrobca moze byt poziadany, aby vykonal ndleZite navrhnuté a nevyhnutné skiisky na komponentoch a motoroch so zahrnutim navrhovanej
zmeny, opravy alebo modifikdcie a tak demonstroval efektivnost zmeny, opravy alebo modifikdcie.

Vyrobca je zodpovedny za vedenie zdznamu o kazdom stiahnutom a opravenom motore alebo vozidle a o dielni, ktord opravu vykonala. Or-
gédn pre typové schvalovanie musi mat pristup k zdznamu na poziadanie po dobu 5 rokov od uskuto¢nenia planu ndpravnych opatreni.

Oprava afalebo modifikdcia alebo pridanie nového zariadenia sa zaznamend v osvedcent, ktoré dodd vyrobca majitelovi motora.



29.11.2005 Uradny vestnik Eurépskej tinie L 313/79

PRILOHA IV

PALUBNY DIAGNOSTICKY SYSTEM (OBD)

1. UvoD

Tato priloha opisuje ustanovenia $pecifické pre palubny diagnosticky (OBD) systém, pouzivané v systémoch regulovania emisii v motorovych
vozidlach.

2. DEFINICIE
Na tcely tejto prilohy platia, okrem definicif uvedenych v oddiele 2 prilohy I k smernici 2005/55/ES, tieto definicie:

,cyklus zohrievania“ znamend takt dostatocni ¢innost motora, pri ktorej sa teplota chladiaceho média zvysila najmenej o 22 K od spustenia mo-
tora a dosiahne teplotu najmenej 343 K 70 °C);

Lpristup” znamend dostupnost vietkych ddajov OBD stvisiacich s emisiami, vratane vietkych chybovych kédov pozadovanych na kontrolu, diag-
nostikovanie, obsluhu alebo opravu vietkych dielcov motora stvisiacich s emisiami, cez sériové rozhranie Standardnej diagnostickej pripojky;

,nedostatok” znamend v stivislosti so systémom OBD motora, Ze aZ vo dvoch samostatnych komponentoch alebo systémoch, ktoré st monito-
rované, sa vyskytuji docasné alebo trvalé pracovné charakteristiky, ktoré nardsajii inak cinné monitorovanie uvedenych komponentov alebo
systémov systémom OBD, alebo nespliiaji vietky ostatné podrobné poziadavky na systém OBD. Motory alebo vozidld, pokial ide o ich motory,
mozu byt typovo schvélené, zaregistrované a predané s tymito nedostatkami v silade s poziadavkami oddielu 4.3 tejto prilohy;

»zhorSeny komponent/systém“ znamend komponent/systém motora alebo systému dodatocnej tpravy vyfukového plynu, ktory bol riadenym
sposobom zdmerne zhor$eny vyrobcom na tcely vykonania skisky typového schvalenia pre systém OBD;

Lskasobny cyklus OBD* znamend cyklus jizd, ktory je verziou skisobného cyklu ESC s rovnakym poradim vykondvania 13 individudlnych re-
zimov opisanym v oddiele 2.7.1 dodatku 1 prilohy IIl k smernici 2005/55/ES, ale v ktorom je trvanie kazdého reZimu skratené na 60 sekind;

,pracovnd postupnost* znamend postupnost krokov pouZzivanti na stanovenie podmienok pre zahasenie indikdtora nesprdvnej ¢innosti MI. Po-
zostdva zo spustenia motora, doby ¢innosti, vypnutia motora a ¢asu az do dalsieho spustenia, ked bezi monitorovanie OBD a nesprdvna ¢innost
by sa odhalila, ak sa vyskytuje;

Lcyklus predbezného kondicionovania“ znamend vykondvanie najmenej troch po sebe idicich skiisobnych cyklov OBD alebo emisnych skisob-
nych cyklov s ciefom dosiahnut stabilitu ¢innosti motora, systému regulovania emisif a pripravenosti monitorovania OBD;

Linformdcie o opravich” znamenajt vietky informdcie nevyhnutné pre diagnostikovanie, obsluhu, kontrolu, periodické monitorovanie alebo opra-
vu motora, ktoré vyrobcovia poskytni svojim autorizovanym predajniam/opravovniam. Tieto informdcie v pripade potreby zahffiaji prirucky
na obsluhu, technické manudly, diagnostické informdcie (napr. minimélne a maximaélne teoretické hodnoty pre merania), schémy zapojenia, ka-
libra¢né identifikacné ¢islo softvéru pouzitelné na dany typ motora, informdcie umoznujice aktualizdciu softvéru elektronickych systémov v si-
lade so $pecifikdciami vyrobcu motora, pokyny pre jednotlivé a osobitné pripady, informdcie poskytované v stvislosti s néstrojmi a zariadenim,
informdcie o zaznamendvani tdajov a tidaje o obojsmernom monitorovani a skiskach. Vyrobca nie je povinny dat k dispozicii také informaécie,
na ktoré sa vztahuji prava dusevného vlastnictva alebo ktoré predstavuji $pecifické know-how vyrobcov afalebo dodavatelov OEM, v tomto pri-
pade odopretie nevyhnutnych informdcif nie je nespravne;

ynormalizované“ znamend, Ze vietky tidaje OBD stvisiace s emisiami (t. j. tok informdcii v pripade pouzitia snimacieho ndstroja), vritane vset-
kych pouzitych chybovych kddov, st generované iba v stlade s priemyselnymi normami, ktoré na zdklade faktu, zZe ich formdt a povolené moz-
nosti volby st jasne definované, zabezpecuji maximdlnu tiroven zostladenia v automobilovom priemysle, a ktorych pouzZivanie je v tejto smernici
vyslovne povolené;

,neobmedzené“ znamena:
—  pristup nezévisiaci od pristupového kddu, ktory mozno ziskat len od vyrobcu, alebo od podobného zariadenia
alebo

—  pristup umozujici vyhodnotenie tidajov generovanych bez potreby akychkolvek unikétnych desifrovacich informécii, pokial tieto infor-
mécie samy nie sti normalizované.
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3.

3.1.

3.1.2.1.

3.2

3.2.1.

3.2.2.

3.2.2.1.

3.2.2.2.

3.2.2.3.

3.2.2.4.

3.2.3.

3.2.3.1.

POZIADAVKY A SKUSKY

Vseobecné poziadavky

Systémy OBD musia byt skonstruované, zostrojené a instalované vo vozidle tak, aby mu umoznovali identifikovat druh nespravnej ¢innosti po
celt dobu Zivotnosti motora. Pri dosahovani tohto ciela musi schvalovaci orgdn akceptovat, Ze motory, ktoré boli pouzivané dlhsie, ako je pri-
slusnd doba Zivotnosti definovand v ¢ldnku 3 tejto smernice, moZu vykazovat ur¢ité zhorsenie vykonnosti systému OBD, pri ktorom prahy OBD
uvedené v tabulke v ¢ldnku 4 ods. 3 tejto smernice modZu byt prekrocené skor, ako bude systém OBD signalizovat poruchu vodi¢ovi vozidla.

Postupnost diagnostickych kontrol sa musi zacat pri kazdom spusteni motora a dokon¢it najmenej raz za predpokladu, Ze budi splnené spravne
podmienky skasky. Podmienky skasky sa musia zvolit takym sposobom, aby sa vSetky vyskytovali v podmienkach jazdy predstavenych v skiske
definovanej v oddiele 2 dodatku 1 k tejto prilohe.

Od vyrobcov sa nevyzaduje, aby aktivovali komponent/systém vylu¢ne na ticely funkéného monitorovania systému OBD za prevadzkovych pod-
mienok vozidla, ak by bol normalne aktivny (napr. aktivicia ohrievaca nddrze ¢inidla systému deNO, alebo kombinovaného systému deNO, -filter
tuhych znecistujicich latok, ak by bol tento systém normélne aktivny).

Systém OBD moze zahfnat zariadenia, ktoré merajd, snimaju alebo reagujii na pracovné premenné veli¢iny (napr. rychlost vozidla, otd¢ky mo-
tora, pouzity prevodovy stupeti, teplotu, tlak nasdvaného vzduchu alebo akykolvek iny parameter) na tcely detekovania nespravnych c¢innosti
a minimalizdcie rizika indikovania falosnej nespravnej ¢innosti.

Pristup k systému OBD nevyhnutny na kontrolu, diagnostikovanie, obsluhu alebo opravu motora musi byt neobmedzeny a normalizovany. Vset-
ky chybové kody stvisiace s emisiami musia sa zhodovat s chybovymi kédmi opisanymi v oddiele 6.8.5 tejto prilohy.

Poziadavky 1. stupiia OBD

0Od datumov uvedenych v ¢ldnku 4 ods. 1 tejto smernice musi systém OBD vsetkych dieselovych motorov alebo vozidiel vybavenych dieselovym
motorom indikovat poruchu komponentu alebo systému stivisiaceho s emisiami, keby tdto porucha mala za ndsledok zvysenie emisif nad pri-
slusné prahy OBD uvedené v tabulke v ¢lanku 4 ods. 3 tejto smernice.

Ak sa maju splnit poziadavky 1. etapy, musi systém OBD monitorovat:

Uplna demontdz katalyzdtora, ak je umiesteny v samostatnej skrinke, ktord moze alebo nemusi byt sticastou systému deNO, alebo filtra tuhych
znedistujticich latok;

zniZenie efektivnosti systému deNO,, ak je nim motor vybaveny, pokial ide len o emisie NO;

zniZenie efektivnosti filtra tuhych znecistujicich latok, ak je nim motor vybaveny, pokial ide len o emisie tuhych znecistujicich 1atok;

zniZenie efektivnosti kombinovaného systému deNO,filter tuhych znedistujicich ldtok, ak je nim motor vybaveny, pokial ide o emisie deNO,,
a tuhych znecistujicich latok.

Zdvaznd funkcnd porucha

Alternativne k monitorovaniu prekrocenia prislusnych prahovych limitov OBD vzhladom na oddiely 3.2.2.1 az 3.2.2.4 systémy OBD dieselo-
vych motorov mozu v stilade s cldnkom 4 ods. 1 tejto smernice monitorovat zdvaznd funként poruchu tychto komponentov:

— katalyzdtora, ak je v motore instalovany ako samostatnd jednotka, ktord moze alebo nemusi byt sicastou systému deNO, alebo filtra tuhych
zneCistujucich latok,

— systému deNO,, ak je nim motor vybaveny,

— filtra tuhych znecistujticich létok, ak je nim motor vybaveny,

— kombinovaného systému deNO,filter tuhych znecistujicich latok.
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3.2.3.2.

3.2.3.3.

3.3.

3.3.2.1.

3.3.2.2.

3.3.2.3.

3.3.2.5.

3.4.

3.4.1.

3.4.1.1.

3.4.1.2.

V pripade motora vybaveného systémom deNO, prikladmi monitorovania zdvaznej funkénej poruchy si: dplnd demontdz systému alebo na-
hradenie systému imitovanym systémom (aj zdmernd zdvaznd funk¢nd porucha), nedostatoéné mnozstvo pozadovaného ¢inidla pre systém de-
NO,, porucha elektrického komponentu SCR, kazda elektrickd porucha komponentu (napriklad snimacov alebo ovlidacov, riadiacej jednotky
dévkovania) alebo systému deNO,, vritane pripadne systému zohrievania ¢inidla, poruchy systému ddvkovania ¢inidla (napr. porucha privodu
vzduchu, zanesend dyza, porucha ddvkovacieho cerpadla).

V pripade motora vybaveného filtrom tuhych znecistujicich latok prikladmi monitorovania zdvaznej funkénej poruchy sii: roztavenie sa sub-
stratu lapaca vo velkom rozsahu alebo zanesenie lapaca, co mé za ndsledok diferencidlny tlak mimo rozsahu deklarovaného vyrobcom, kazda
elektrickd porucha komponentu (napriklad snimacov alebo ovlddacov, riadiacej jednotky ddvkovania) alebo filtra tuhych znecistujacich latok, pri-
padne kazdd porucha systému ddvkovania ¢inidla (napr. zanesend dyza, porucha ddvkovacieho cerpadla).

Vyrobcovia mozu preukdzat schvalovaciemu orgdnu, Ze niektoré komponenty alebo systémy nemusia byt monitorované, ak sa v pripade ich cel-
kovej poruchy alebo demontéze emisie neprekrocia uplatiiované prahové limity pre 1. stupeit OBD uvedené v tabulke v ¢ldnku 4 ods. 3 tejto
smernice, ked st merané v priebehu cyklov uvedenych v oddiele 1.1 dodatku 1 k tejto prilohe. Toto ustanovenie sa nevztahuje na zariadenie na
recirkuldciu vyfukového plynu (EGR), systém deNO,, filter tuhych znecistujicich ldtok alebo kombinovany systém deNO filter tuhych znecis-
tujiicich latok, a tieZ sa nevztahuje na komponent alebo systém, ktory je monitorovany na zdvaznu funkénd poruchu.

Poziadavky 2. stupiia OBD

Od détumov uvedenych v ¢clanku 4 ods. 2 tejto smernice musi systém OBD vsetkych dieselovych motorov alebo plynovych motorov vozidiel
vybavenych dieselovym alebo plynovym motorom indikovat poruchu komponentu alebo systému motora stvisiaceho s emisiami, keby tdto po-
rucha mala za ndsledok zvy3enie emisii nad prislusné prahy OBD uvedené v tabulke v ¢ldnku 4 ods. 3 tejto smernice.

Systém OBD musi posudzovat komunika¢né rozhranie (technické vybavenie a spravy) medzi elektronickou(-ymi) riadiacou(-imi) jednotkou(-
ami) (EECU) motora a kazdou inou riadiacou jednotkou vykonového radu alebo vozidla, ak ma vymena informdcif vplyv na spravne fungovanie
regulovania emisii. Systém OBD musi diagnostikovat neporusenost spojenia medzi EECU a prostriedkom, ktory zabezpecuje spojenie s tymito
inymi komponentmi vozidla (napr. spojovacou zbernicou).

Ak sa majt splnit poziadavky 2. stupiia, musi systém OBD monitorovat:

zniZenie efektivnosti katalyzdtora, ak je umiesteny v samostatnej skrinke, ktord moze alebo nemusi byt sticastou systému deNO, alebo filtra tu-
hych znedistujacich latok;

zniZenie efektivnosti systému deNO,, ak je nim motor vybaveny, pokial ide len o emisie NO,;
zniZenie efektivnosti filtra tuhych znecistujacich latok, ak je nim motor vybaveny, pokial ide len o emisie tuhych znecistujicich latok;

3.2.2zhizenie efektivnosti kombinovaného systému deNO,filter tuhych znecistujiicich latok, ak je nim motor vybaveny, pokial ide o emisie de-
NO,, a tuhych znecistujtcich 1dtok;

rozhranie medzi elektronickou riadiacou jednotkou motora (EECU) a kazdym inym elektrickym alebo elektronickym systémom vykonového radu
alebo vozidla (napr. prevodovou riadiacou jednotkou (TECU) pre elektrické rozpojenie.

Vyrobcovia mozu preukdzat schvalovaciemu orgdnu, Ze niektoré komponenty alebo systémy nemusia byt monitorované, ak v pripade ich cel-
kovej poruchy alebo demontédze emisie neprekrocia uplatiiované prahové limity pre 2. etapu OBD uvedené v tabulke v ¢lanku 4 ods. 3 tejto smer-
nice, ked st merané v priebehu cyklov uvedenych v oddiele 1.1 dodatku 1 k tejto prilohe. Toto ustanovenie sa nevztahuje na zariadenie na
recirkuldciu vyfukového plynu (EGR), systém deNO,, filter tuhych znecistujiicich latok alebo kombinovany systém deNO,filter tuhych znecis-
tujticich latok.

Poziadavky 1. stupiia a 2. stupiia

Ak sa majt splnit poziadavky 1. stupiia alebo 2. stupiia, musi systém OBD monitorovat:

elektroniku systému vstrekovania paliva, mnozZstvo paliva a ovlddad(-e) ¢asovania pre plynulost okruhu (t. j. preruseny okruh alebo okruh na-
kratko) a celkovii funkénd poruchuy;

vietky ostatné komponenty alebo systémy motora alebo systému dodatoc¢nej tpravy vyfukového plynu stivisiace s emisiami, ktoré st pripojené
k pocitacu a ktorych porucha by mala za ndsledok, Ze emisie z vyfukovej riry prekrocia prahové limity OBD uvedené v tabulke v ¢lanku 4 od-
s. 3 tejto smernice. Priklady zahffiaji minimdlne systém recirkuldcie vyfukového plynu (EGR), systémy alebo komponenty na monitorovanie ale-
bo regulovanie hmotnostného prietoku vzduchu, objemového prietoku vzduchu (a teploty), plniaci tlak a tlak v nasdvacom potrubi (a prislusné
snimace, ktoré umoznuji vykondvanie tychto funkcii), snimace a ovladace systému deNO,, snimace a ovlddace elektronicky aktivovaného ak-
tivneho filtra tuhych znecistujicich latok;
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3.4.1.3.

3.4.1.4.

3.5.

3.5.1.1.

3.5.1.2.

3.5.1.3.

3.5.1.4.

3.5.1.5.

3.5.1.6.

3.6.

3.6.1.

akékolvek iné komponenty alebo systémy motora alebo systému dodato¢nej tpravy vyfukového plynu stvisiace s emisiami, ktoré st pripojené
k elektronickej riadiacej jednotke, musia byt monitorované na elektronické rozpojenie, ak nie si monitorované inak.

V pripade motorov vybavenych systémom dodato¢nej dpravy vyfukového plynu, ktory pouziva spotrebovatelné ¢inidlo, musi systém OBD
monitorovat:

— nedostato¢né mnozstvo pozadovaného ¢inidla,
—  kvalitu pozadovaného ¢inidla, ktord méd byt v ramci $pecifikdcii deklarovanych vyrobcom v prilohe 11 k smernici 2005/55/ES v stlade,
— spotrebu ¢inidla a ddvkovaciu ¢innost

v stlade s oddielom 6.5.4. prilohy I k smernici 2005/55/ES.

Cinnost systému a prechodny vypadok niektorych monitorovacich funkcii OBD

Systém OBD musi byt skonstruovany, zostrojeny a instalovany vo vozidle tak, aby mu umoznoval plnit poziadavky tejto prilohy pocas podmienok
pouzivania definovanych v oddiele 6.1.5.4 prilohy I k smernici 2005/55/ES.

Mimo tychto normdlnych prevadzkovych podmienok moéze systém regulovania emisif vykazovat urcité zhorSenie vykonnosti systému OBD v tom
zmysle, Ze prahy uvedené v tabulke v ¢linku 4 ods. 3 tejto smernice mozu byt prekrocené skor, ako bude systém OBD signalizovat poruchu
vodicovi vozidla.

Systém OBD nesmie byt nefunkény, ak nie je splnend jedna alebo viac tychto podmienok nefunkénosti:

Postihnuté monitorovacie systémy OBD mozu byt znefunkénené, ak je ich monitorovacia schopnost ovplyvnend nizkou hladinou paliva. Z to-
hto dévodu je znefunkénenie povolené, ked hladina paliva v nddrzi klesne pod 20 % nomindlneho objemu palivovej nddrze.

Postihnuté monitorovacie systémy OBD mozu byt prechodne znefunkénené pocas uplatiiovania dopliujiicej stratégie regulovania emisif, ako je
opisané v oddiele 6.1.5.1 prilohy I k smernici 2005/55/ES.

Postihnuté monitorovacie systémy OBD mozu byt prechodne znefunkénené, ked je aktivovand stratégia pracovnd bezpe¢nost a nidzovy chod.

Pre vozidld skonstruované na dpravu instaldcie jednotiek na odber energie je znefunkénenie postihnutého monitorovacieho systému OBD po-
volené za predpokladu, ze znefunkénenie nastane len v pripade, ak je jednotka na odber energie aktivna a s vozidlom sa nejazdi.

Postihnuté monitorovacie systémy OBD moZu byt prechodne znefunk¢nené pocas periodickej regenerdcie systému regulovania emisif za moto-
rom v smere pridenia plynu (t. j. filtra tuhych znecistujicich latok, systému deNO, alebo kombinovaného systému deNO,filtrov tuhych zne-
distujicich latok).

Postihnuté monitorovacie systémy OBD moZu byt prechodne znefunkénené mimo podmienok pouZivania definovanych v oddiele 6.1.5.4 pri-
lohy Ik smernici 2005/55/ES, ak moze byt toto znefunkénenie opodstatnené obmedzenim monitorovacej schopnosti OBD (vratane modelovania).

Od monitorovacieho systému OBD sa nevyzaduje, aby vyhodnocoval komponenty pocas funkénej poruchy, ak toto vyhodnotenie bude mat za
nésledok ohrozenie bezpe¢nosti alebo poruchu komponentu.

Aktivicia indikdtora funkénej poruchy (MI)

Systém OBD musi v sebe zahffiat indikdtor funkénej poruchy lahko viditelny pre osobu riadiacu vozidlo. S vynimkou pripadu uvedeného v od-
diele 3.6.2 tejto prilohy indikdtor MI (napr. symbol alebo Ziarovka) sa nesmie pouzivat na ziadny iny tcel ako funkénd porucha stvisiaca s emi-
siami, okrem indikovania spustenia a $tandardného programu nidzového chodu pre vodica. Spravy stvisiace s bezpecnostou mozu dostat
najvyssiu prioritu. Indikdtor MI musi byt viditelny za vSetkych primeranych podmienok. Po aktivovani musi zobrazit symbol v stlade s normou
ISO 2575 (1) (ako kontrolnd Ziarovka na palubnej doske alebo symbol na displeji palubnej dosky). Vozidlo nesmie byt vybavené viac ako jednym
univerzalnym indikdtorom MI pre problémy stvisiace s emisiami. Zobrazovanie samostatnych Specifickych informadcif je povolené (napr. ako st
informdcie o brzdovom systéme, zapnuti bezpecnostnych pasov, tlaku oleja, poziadaviek na obsluhu, alebo indikujice nedostato¢né mnozstvo
nevyhnutného ¢inidla pre systém deNO,). PouZivanie Cervenej farby pre indikdtor MI je zakdzané.

(1) Cisla symbolov FO1 alebo F22.
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3.6.2.

3.6.6.

3.7.

3.7.2.

3.8.

3.8.1.

Indikdtor MI sa mozZe pouzivat na to, aby upozornil vodica, Ze je potrebné vykonat nalichavi servisnt tlohu. Takéto indikovanie moze byt tiez
sprevadzané prislusnou spravou na displeji palubnej dosky o tom, Ze je potrebné splnit nalichavii servisnt poziadavku.

V pripade stratégii vyzadujtcich viac ako cyklus predbezného kondicionovania na aktivaciu indikdtora MI musi vyrobca poskytnut tdaje afalebo
technické vyhodnotenie, ktoré adekvétne preukazuje, Ze monitorovaci systém je rovnako efektivny a pohotovy pri detekovani zhorsenia kom-
ponentu. Stratégie vyzadujice v priemere viac ako desat cyklov skiasok OBD alebo emisif na aktivaciu indikdtora MI nie st akceptované.

Indikdtor MI sa musi aktivovat aj kazdy raz, ked riadiaca jednotka motora vstupuje do Standardného rezimu ¢innosti pre permanentné emisie.
Indikdtor MI sa musi aktivovat aj vtedy, ak systém OBD nie je schopny plnit zdkladné monitorovacie poziadavky Specifikované v tejto smernici.

V pripade odkazu na tento oddiel musi byt indikdtor MI aktivovany a navySe sa mé aktivovat zretelny rezim varovania, napr. blikajtici indikdtor
MI alebo aktivacia symbolu v stilade s normou ISO 2575 (1) navyse k aktivécii indikdtora MI.

Indikdtor MI sa mus{ aktivovat, ked je zapalovanie motora v polohe ,zapnuté“ pred spustenim alebo rozticanim motora, a deaktivovat do
10 sekdnd po spusteni motora, ak sa predtym nezistila Ziadna funkénd porucha.

UloZenie chybovych kédov

Systém OBD musi zaznamendvat chybovy(-é) k6d(-y) indikujici(-e) stav systému regulovania emisii. Chybovy kod musi byt ulozeny pre kazdi
detekovant a overent: funk¢nd poruchu sposobujticu aktivaciu indikdtora MI a mus{ ¢o najjednoznacnejsie identifikovat nespravne fungujici sy-
stém alebo komponent. Ulozi sa samostatny kéd indikujtici o¢akdvany stav aktivicie indikdtora MI (napr. prikaz MI ,ZAPNUT", prikaz MI
LVYPNUT®).

Samostatné stavové kody sa musia pouZivat na identifikdciu spravne fungujicich systémov regulovania emisii a tych systémov regulovania emi-
sif, ktoré potrebujii dalsiu ¢innost motora, aby boli plne vyhodnotené. Ak je indikdtor MI aktivovany v dosledku funkénej poruchy alebo $tan-
dardného rezimu ¢innosti pre permanentné emisie, musi sa ulozit chybovy kéd, ktory identifikuje pravdepodobnt oblast funkénej poruchy.
Chybovy kéd musi byl ulozeny aj v pripadoch uvedenych v oddieloch 3.4.1.1 a 3.4.1.3 tejto prilohy.

Ak bolo monitorovanie zneschopnené na 10 cyklov jazdy v dosledku pokracujticej prevadzky vozidla za podmienok zodpovedajtcich podmien-
kam $pecifikovanym v oddiele 3.5.1.2 tejto prilohy, pohotovost pre predmetny monitorovaci systém moze byt nastavend na stav ,pripraveny*
bez toho, aby sa monitorovanie skon¢ilo.

Hodiny behu motora, kym je indikdtor MI aktivovany, musia byt dostupné na poziadanie v kazdom okamihu cez sériovy port na $tandardnej
pripojke, v stilade so $pecifikdciami uvedenymi v oddiele 6.8 tejto prilohy.

Vypnutie indikdtora MI

Indikdtor MI moze byt deaktivovany po troch nédslednych postupnych sledoch prevddzky alebo po 24 hodindch behu motora, pocas ktorych mo-
nitorovaci systém zodpovedny za aktiviciu indikdtora MI prestane odhallovat funkénti poruchu, a ak nebola zistend Ziadna ind funk¢nd porucha,
ktord by nezdvisle aktivovala indikdtor ML

V pripade aktivacie indikdtora MI v dosledku nedostato¢ného mnozstva cinidla pre systém deNO, alebo pre kombinované zariadenie na doda-
to¢nt dpravu deNO -tuhych znedistujicich ldtok alebo v dosledku pouzivania ¢inidla v rozpore so Specifikdciami deklarovanymi vyrobcom in-
dikdtor MI sa moZe prepndt naspat do predchddzajiiceho stavu aktivacie po doplneni alebo nahradeni zdsobného média ¢inidlom so spravnymi
$pecifikdciami.

V pripade aktivacie indikdtora MI v dosledku nespravnej spotreby ¢inidla alebo dévkovacej ¢innosti indikdtor MI sa moZe prepniit naspit do pred-
chadzajtceho stavu aktivdcie, ak sa uz viac neuplatiuji podmienky uvedené v oddiele 6.5.4 prilohy I k smernici 2005/55/ES.

Vymazanie chybového kédu

Systém OBD moze vymazat chybovy kod a pocet hodin behu motora a pozastavené informdcie, ak td istd chyba nie je opakovane zaregistrovand
najmenej v 40 cykloch zohrievania motora alebo za 100 hodin behu motora, podla toho, ktord z tychto udalosti nastane skor, s vynimkou pri-
padov uvedenych v oddiele 3.9.2.

V pripade chybového kédu generovaného v stilade s oddielmi 6.5.3 alebo 6.5.4 prilohy I k smernici 2005/55/ES systém OBD si uchovéva pre
nové typové schvdlenia od 1. oktébra 2006 a pre v3etky registrcie od 1. oktébra 2007 zdznam o chybovom kéde a pocte hodin chodu motora
pocas aktivacie indikdtora MI najmenej po dobu 400 dni alebo 9 600 hodin ¢innosti motora.

Ziadne takéto chybové kédy a zodpovedajiice hodiny chodu motora pocas aktivacie indikdtora MI nebudd vymazané pocas pouzivania akych-
kolvek externych diagnostickych alebo inych pomocok uvedenych v oddiele 6.8.3 tejto prilohy.

(1) Cislo symbolu F24.
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4.

4.1.

4.1.1.1.

4.1.1.2.

4.2

4.2.1.

4.3.

POZIADAVKY TYKAJUCE SA TYPOVEHO SCHVALOVANIA SYSTEMOV OBD
Na tcely typového schvdlenia sa systém OBD podrobuje skiiskam v stlade s postupmi uvedenymi v dodatku 1 k tejto prilohe.

Motor reprezentativny pre svoj rad motorov (pozri oddiel 8 prilohy I k smernici 2005/55ES) sa pouzZije na demonstra¢né skisky systému OBD,
alebo sa spréva o skiiske zdkladného systému OBD radu motorov vybavenych OBD systémom predlozi orgdnu pre typové schvalovanie ako al-
ternativa k vykonaniu demonstracnej skasky systému OBD.

V pripade 1. stupiia OBD uvedeného v oddiele 3.2 systém OBD musi:

indikovat poruchu komponentu alebo systému stivisiaceho s emisiami, ak tdto porucha vedie k zvy3eniu emisii nad prahy OBD uvedené v ta-
bulke v ¢lanku 4 ods. 3 tejto smernice, alebo

pripadne indikovat kazda zdvaznt funként poruchu systému dodatoénej tipravy vyfukového plynu.

V pripade 2. stupiia OBD uvedeného v oddiele 3.3 systém OBD musi indikovat poruchu komponentu alebo systému stivisiaceho s emisiami, ak
tdto porucha vedie k zvySeniu emisii nad prahy OBD uvedené v tabulke v ¢ldnku 4 ods. 3 tejto smernice.

V pripade tak OBD 1, ako aj OBD 2 musi systém OBD indikovat nedostato¢né mnozstvo kazdého pozadovaného ¢inidla nevyhnutného pre ¢in-
nost systému dodatocnej tpravy vyfukového plynu.

Poziadavky na inStalovanie

Instalovanie motora vybaveného systémom OBD na vozidlo zodpovedd uvedenym ustanoveniam tejto prilohy tykajiicim sa vybavenia vozidla:
— ustanoveniam oddielov 3.6.1, 3.6.2 a 3.6.5 tykajicim sa indikdtora funk¢nej poruchy MI a pripadne dodato¢nych rezimov varovania,

— ustanoveniam oddielu 6.8.3.1 tykajiicim sa pouzivania palubného diagnostického zariadenia, v pripade aplikovatelnosti,

— ustanoveniam oddielu 6.8.6 tykajiicim sa spojovacieho rozhrania.

Typové schvilenie systému OBD obsahujdceho nedostatky

Vyrobca moze poziadat orgdn, aby bol systém OBD prijaty na typové schvilenie aj v pripade, ak systém obsahuje jeden alebo viac takych nedo-
statkov, Ze 3pecifické poziadavky tejto prilohy nie st v plnom rozsahu splnené.

Pri posudzovani takejto Ziadosti orgdn urdi, ¢i silad s poziadavkami tejto prilohy je mozny alebo neprimerany.

Orgdn prihliada na tdaje od vyrobcu, ktory podrobne uvddza také faktory, ako je okrem iného technickd realizovatelnost, ¢as potrebny na rea-
lizdciu a vyrobné cykly, vratane postupného zavadzania alebo postupného vyradovania konstrukcii motorov a programovaného zdokonalovania
pocitacov, rozsah, v akom bude vysledny systém OBD efektivny pri plneni poziadaviek tejto smernice, a prihliada aj na to, Ze vyrobca preukazal
prijatelnd troven sndh vynaloZenych na splnenie poziadaviek smernice.

Orgéan nebude akceptovat ani jednu Ziadost stvisiacu s nedostatkami, ktord zahfna Gplnt absenciu poZadovaného diagnostického monitora.

Orgén neakceptuje ani jednu Ziadost stivisiacu s nedostatkami, ktord nere$pektuje prahové limity OBD uvedené v tabulke v ¢ldnku 4 ods. 3 tejto
smernice.

Pri uréovani poradia nedostatkov bud sa najprv identifikovat nedostatky tykajtce sa 1. stupfia OBD, pokial ide o oddiely 3.2.2.1, 3.2.2.2, 3.2.2.3,
3.2.2.4 a 3.4.1.1, a 2. stupiia OBD, pokial'ide o oddiely 3.3.2.1, 3.3.2.2, 3.3.2.3, 3.3.2.4 a 3.4.1.1 tejto prilohy.

Pred typovym schvalovanim alebo pocas neho sa neuznd ani jeden nedostatok, pokial ide o poziadavky oddielu 3.2.3 a oddielu 6, s vynimkou
oddielu 6.8.5 tejto prilohy



29.11.2005 Uradny vestnik Eurépskej tinie L 313/85

4.3.7.

4.3.7.1.

4.3.7.2.

4.3.7.3.

5.1.

5.1.1.

5.1.2.1.

5.1.2.2.

5.2.

6.1.

6.2.

Doba uzndvania nedostatku

Nedostatok moze byt odlozeny na dobu dvoch rokov po détume typového schvdlenia typu motora alebo vozidla v savislosti s typom jeho mo-
tora, pokial nie je mozné ndleZite preukazat, Ze odstrinenie nedostatku si vyziada zna¢né modifikdcie motora a dodatoéni dobu potrebnd na
realizdciu presahujticu dva roky. V takom pripade moze byt nedostatok preneseny na obdobie nepresahujtce tri roky.

Vyrobca moze poziadat, aby orgén, ktory vydal povodné typové schvilenie, uznal nedostatok so spitnou platnostou, ak sa takyto nedostatok
zisti po vydani povodného typového schvélenia. V takom pripade moze byt nedostatok odlozeny na dobu dvoch rokov po ddtume vyrozumenia
orgénu pre typové schvalovanie, pokial nie je mozné nélezite preukdzat, Ze odstrdnenie nedostatku si vyziada zna¢né modifikdcie motora a do-
dato¢nti dobu potrebnt na realizéciu presahujicu dva roky. V takom pripade moze byt nedostatok preneseny na obdobie nepresahujtice tri roky.

Organ vyrozumie vSetky orgdny v ostatnych ¢lenskych $titov o svojom rozhodnuti vyhoviet Ziadosti o akceptaciu nedostatkov, v silade s po-
ziadavkami ¢lanku 4 smernice 70/156/EHS.

PRISTUP K INFORMACIAM O SYSTEME OBD

Néhradné diely, diagnostické pomocky a skdSobné zariadenie

Ziadosti o typové schvilenie alebo zmenu typového schvdlenia v siilade s ¢lénkom 3 alebo s ¢lénkom 5 smernice 70/156/EHS st sprevadzané
prislusnymi informédciami tykajticimi sa systému OBD. Tieto relevantné informécie umoznia vyrobcom néhradnych alebo znovu prispdsobenych
komponentov zhotovovat nimi vyrdbané diely kompatibilné so systémom OBD s cielom bezchybnej ¢innosti zabezpecujicej uzivatela vozidla
proti poruchdm. Podobne, takéto relevantné informdcie umoznia vyrobcom diagnostickych pomécok a skisobnych zariadeni vyrébat tieto po-
mocky a zariadenia, ktoré zabezpecia efektivnu a presnt diagnostiku systémov na regulovanie emisii.

Orgény pre typové schvalovanie na poziadanie poskytnt na nediskrimina¢nom zdklade vSetkym zainteresovanym vyrobcom komponentov,
diagnostickych pomocok a skiisobnych zariadeni dodatok 2 k schvalovaciemu osvedceniu typu ES obsahujicemu prislusné informdcie o systéme
OBD.

V pripade néhradnych alebo obsluznych komponentov mozno poziadat o informdcie tykajtice sa len takych komponentov, ktoré podliehaji ty-
povému schviéleniu ES, alebo komponentov tvoriacich sti¢ast systému, ktory podlieha typovému schvaleniu ES.

V Zziadosti o informécie musi byt uvedend presnd $pecifikdcia typu modelu motora/typu modelu motora v rdmci radu motorov, pre ktory sa Zia-
daju informdcie. Ziadost musi potvrdzovat, Ze informadcie sa poZadujii pre vyvoj ndhradnych alebo znovu prispésobovanych dielov alebo kom-
ponentov, ¢i diagnostickych pomocok alebo skiisobnych zariadeni.

Informdcie o opravich

Najneskor do troch mesiacov po tom, ¢o vyrobca poskytol informdcie o opravach autorizovanej predajni alebo opravovni v rdmci Spolocenstva,
vyrobca dd tieto informécie (vratane vetkych néslednych zmien a doplnkov) k dispozicii po zaplateni primeranej a nediskriminacnej platby.

Vyrobca musi tiez spristupnit, pripadne aj za poplatok, technické informécie poZadované na opravu alebo tdrzbu motorovych vozidiel, pokial
tieto informadcie nie st chrdnené prévom na dusevné vlastnictvo alebo nepredstavuji dolezité tajné know-how, ¢o je oznacené v prislusnom for-
muldri, v takom pripade nevyhnutné technické informdcie sa nesmu neopravnene zadrziavat.

Nérok na takéto informécie ma kazdd osoba, ktord sa komeréne zaoberd servisom alebo opravou, zdchranou na cestich, vykondvanim kontrol
alebo skusok vozidiel alebo vyrobou ¢i predajom ndhradnych alebo znovu prisposobenych dielov, diagnostickych pomoécok a skiisobnych
zariadent.

V pripade nedodrzania tychto ustanoveni schvalovaci orgdn prijme nélezité opatrenia s cielom zabezpecit, aby informdcie o opravach boli do-
stupné v stilade s postupmi ustanovenymi pre typové schvalovanie a prehliadky pocas prevadzky.

DIAGNOSTICKE SIGNALY

Po zisteni prvej funkénej poruchy ktoréhokolvek komponentu alebo systému podmienky ,pozastavenia“ motora vyskytujice sa v danom ase sa
musia ulozit do pamite pocitaca. Ulozené podmienky motora musia zahfnat, okrem iného, vypocitanti hodnotu zitaze, oticky motora, teplotu
chladiaceho média, tlak v nasdvacom potrubi (ak je k dispozicii) a chybovy kéd, ktory sposobil, Ze idaje majii byt ulozené. Na uloZenie podmie-
nok pozastavenia si vyrobca musi zvolit najvhodnejsiu sadu podmienok umoznujiicu efektivne opravy.

Vyzaduje sa iba jedna sada tidajov. Vyrobcovia sa mozu rozhodnit, Ze ulozia dodatocné sady tidajov za predpokladu, Ze aspon pozadovant sadu
mozno precitat generickym snimacim ndstrojom, ktory splia $pecifikicie uvedené v oddieloch 6.8.3 a 6.8.4. Ak sa chybovy kéd, ktory sposobil,
Ze tidaje majt byt uloZené, vymaze v stlade s oddielom 3.9 tejto prilohy, moZzu sa vymazat aj ulozené podmienky motora.
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6.3.

6.4.

6.5.

6.6.

6.7.

6.8.

6.8.1.

6.8.2.

6.8.3.

6.8.3.1.

6.8.4.

6.8.5.

Okrem pozadovanych informdcii o podmienkach pozastavenia musia byt na poziadanie spristupnené uvedené signaly, ak st k dispozicii, cez
sériovy port na normalizovanej pripojke pre ddtové spoje, ak st informécie dostupné na palubnom pocitaci, alebo mozu byt uréené pomocou
informdcif dostupnych na palubnom pocitaci: diagnostické kody portich, teplota chladiaceho média motora, nacasovanie vstrekovania, teplota
nasévaného vzduchu, tlak vzduchu v nasivacom potrubi, prietok vzduchu, oticky motora, vystupnd hodnota snimaca polohy pedalu, vypoci-
tand hodnota zdtaze, rychlost vozidla a tlak paliva.

Signdly sa musia poskytovat v Standardnych jednotkich zalozenych na $pecifikdcidch, ktoré s uvedené v oddiele 6.8. Vlastné signdly sa musia
jasne oznacit oddelene od signdlov poruchy alebo signdlov nidzového chodu.

Pre vetky systémy regulovania emisii, pre ktoré sa vykondvaji osobitné palubné hodnotiace skiisky, musia byt v pamiti pocitaca ulozené sa-
mostatné stavové kdody alebo pohotovostné kédy, aby sa spravne identifikovalo fungovanie systémov regulovania emisii a tych systémov regu-
lovania emisi, ktoré vyzaduji dalsiu prevddzku vozidla na dokoncenie spravneho diagnostického vyhodnotenia. Pohotovostny kéd nie je nutné
ukladat pre tie monitory, ktoré mozno povazovat za nepretrzite pracujiice. Pohotovostné kody sa nemajii nikdy nastavit na stav ,nepripraveny*
pri ,zapnuti“ alebo ,vypnuti“. Vedomé nastavenie pohotovostnych kodov na stav ,pripraveny“ cez obsluzné postupy sa musi vztahovat skor na
vietky takéto kody nez na jednotlivé kody.

Poziadavky systému OBD, na ktoré je vozidlo certifikované (t. j. poZiadavky 1. stupiia OBD alebo 2. stupiia OBD) a hlavné systémy regulovania
emisii monitorované systémom OBD v stlade s oddielom 6.8.4 musia byt dostupné cez sériovy dtovy port na normalizovanej pripojke pre di-
tové spoje v stlade so pecifikiciami uvedenymi v oddiele 6.8.

Kalibra¢né identifika¢né &islo softvéru uvedené v prilohdch Il a VI k smernici 2005/55/ES je dostupné cez sériovy port normalizovanej diagno-
stickej pripojky. Kalibra¢né identifikacné ¢islo softvéru sa poskytuje v normalizovanom formate.

Identifika¢né &fslo vozidla (VIN) je dostupné cez sériovy port normalizovanej diagnostickej pripojky. Cislo VIN sa poskytuje v normalizovanom
formate.

Diagnosticky systém regulovania emisii musi zabezpecit normalizovany a neobmedzeny pristup a zodpovedat bud norme ISO 15765, alebo
norme SAE J1939, ako je $pecifikované v nasledujiicich oddieloch ().

Pouzivanie bud normy ISO 15765 alebo normy SAE J1939 musi byt dosledné vo v3etkych oddieloch od 6.8.2 az po 6.8.5.
Palubné alebo mimopalubné komunika¢né spojenie musi zodpovedat norme ISO 15765-4 alebo podobnym klauzuldm v sérii noriem SAE J1939.

Skaigobné zariadenie a diagnostické pomocky potrebné na komunikovanie so systémami OBD musia spifiat alebo prekracovat funkéné specifikécie
uvedené v norme ISO 15031-4 alebo v oddiele 5.2.2.1 normy SAE J1939-73.

Pouzivanie palubného diagnostického zariadenia, ako je zobrazovacia jednotka instalovand na palubnej doske, na umoznenie pristupu k infor-
mécidm OBD je povolené, je to vSak nad poziadavku umoznit pristup k informdacidm OBD pomocou Standardnej diagnostickej pripojky.

Diagnostické tidaje (3pecifikované v tomto oddiele) a obojsmerné kontrolné informacie sa musia poskytovat s pouzitim formdtu a jednotiek opi-
sanych v norme ISO 15031-5 alebo v oddiele 5.2.2.1 normy SAE J1939-73 a musia byt dostupné s pouzitim diagnostickej pomaocky, ktora spliia
poziadavky normy ISO 15031-4 alebo oddielu 5.2.2.1 normy SAE J1939-73.

Vyrobca poskytne vnitrodtdtnemu normalizaénému orgdnu diagnostické tidaje stvisiace s emisiami, napr. PID, Id monitora OBD, sktsobné Id
nedpecifikované v norme ISO 15031-5, ale stvisiace s touto smernicou.

V pripade zaregistrovania chyby musi vyrobca oznacit chybu s pouzitim najvhodnejsicho chybového kédu zodpovedajiceho chybovym kédom
uvedenym v oddiele 6.3 normy ISO 15031-6, ktory sa tyka diagnostickych poruchovych kédov systému stvisiaceho s emisiami. Ak takéto oz-
nacenie nie je mozné, vyrobca moze pouzit diagnostické chybové k6dy podla oddielov 5.3 a 5.6 normy ISO 15031-6. Chybové kédy musia byt
plne pristupné normalizovanym diagnostickym zariadenim zodpovedajicim ustanoveniam oddielu 6.8.3 tejto prilohy.

Vyrobca poskytne ndrodnému normalizaénému orgdnu diagnostické tidaje stivisiace s emisiami, napr. PID, Id monitora OBD, sktisobné I1d ne-
§pecifikované v norme ISO 15031-5, ale stvisiace s touto smernicou.

Vyrobca moze alternativne oznacit chybu pomocou prislusného chybového kédu zodpovedajiiceho chybovym kédom uvedenym v norme SAE
J2012 alebo v norme SAE J1939-73.

(') Pouzivanie budiicej jednotnej protokolovej normy ISO vypracovanej v ramci OSN/ECE pre celosvetové globélne technické regulovanie vysokovykonnych OBD zvazi Ko-
misia v ndvrhu nahradit pouzivanie série noriem SAE J1939 a ISO 15765 na splnenie prislusnych poziadaviek oddielu 6, akondhle jednotnd protokolovd norma ISO do-
siahne svoje $tadium DIS.
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6.8.6.

Spojovacie rozhranie medzi vozidlom a diagnostickym skisobnym pristrojom musf byt normalizované a musi splhat poziadavky normy ISO
15031-3 alebo normy SAE-J1939-13.

V pripade vozidiel kategérif N2, N3, M2 a M3, ako alternativa k umiestneniu pripojky opisanému v uvedenych normdach a za predpokladu, Ze st
splnené vietky ostatné poziadavky normy ISO 15031-3, moze byt pripojka umiestnend vo vyhovujticej polohe pri sedadle vodica, a to aj na pod-
lahe kabiny. V tomto pripade md byt pripojka pristupnd pre osobu stojacu mimo vozidla a nemd obmedzovat pristup k sedadlu vodica.

Instala¢nd poloha musi podlichat sthlasu schvalovacicho orgdnu tak, aby bola pohotovo dostupnd pre obsluzny persondl, pritom vsak je chra-
nend pred ndhodnym poskodenim pocas normédlnych podmienok pouzivania.
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1.1.

1.2.

1.2.1.

Dodatok 1

SCHVAEOVACIA SKUSKA PALUBNEHO DIAGNOSTICKEHO (OBD) SYSTEMU

UvoD

Tento dodatok opisuje postup pouzivany na kontrolu fungovania palubného diagnostického (OBD) systému in-
Stalovaného v motore simuldciou poruchy prislusnych systémov stvisiacich s emisiami v systéme riadenia motora
alebo v systéme regulovania emisii. Stanovuje aj postupy na urcenie trvanlivosti systémov OBD.

Poskodené komponenty/systémy

Na preukdzanie efektivneho monitorovania systému alebo komponentu regulovania emisii, ktorych porucha moze
mat za ndsledok emisie z vyfukovej riry prekracujice prislusné prahové limity OBD, musi vyrobca spristupnit po-
skodené komponenty afalebo elektrické zariadenia, ktoré by sa pouzili na simulovanie portich.

Takéto poskodené komponenty alebo zariadenia nesmt spdsobovat emisie prekracujiice prahové limity OBD uve-
dené v tabulke v ¢ldnku 4 ods. 3 tejto smernice o viac ako 20 %.

V pripade typového schvalovania systému OBD podla ¢ldnku 4 ods. 1 tejto smernice sa emisie merajd v priebehu
sktisobného cyklu ESC (pozri dodatok 1 k prilohe III k smernici 2005/55ES). V pripade typového schvalovania
systému OBD podla ¢ldnku 4 ods. 2 tejto smernice sa emisie meraji v priebehu skisobného cyklu ETC (pozri do-
datok 2 k prilohe III k smernici 2005/55/ES).

Ak sa zisti, Ze intaldcia poskodeného komponentu alebo zariadenia v motore znamend, Ze porovnanie s praho-
vymi limitmi OBD nie je mozné (napr. preto, Ze Statistické podmienky pre potvrdenie platnosti skiisobného cyklu
ETC nie st splnené), poruchu tohto komponentu alebo zariadenia mozno povazovat za vyhovujicu na zéklade
sthlasu orgdnu pre typové schvalovanie zaloZeného na technickej argumentacii poskytnutej vyrobcom.

V pripade, ak instaldcia poskodeného komponentu alebo zariadenia v motore znamend, Ze krivku plného zataze-
nia (urent so spravne pracujiicim motorom) nemozno (ani ¢iastocne) dosiahnut pocas skasky, poskodeny kom-
ponent alebo zariadenie sa povazujii za vyhovujtce na zdklade sahlasu orgdnu pre typové schvalovanie zalozeného
na technickej argumentdcii poskytnutej vyrobcom.

Pouzivanie poskodenych komponentov alebo zariadent, ktoré sposobujd, Ze emisie motora prekracujii prahové
limity OBD uvedené v tabulke v ¢ldnku 4 ods. 3 tejto smernice nie viac ako o 20 %, sa v niektorych velmi $peci-
fickych pripadoch nemusi vyzadovat (napriklad ak je aktivovand stratégia niidzového chodu, ak motor nemoze
byt podrobeny Ziadnej skiske alebo v pripade zadierania ventilov EGR atd.). Tato vynimku dokumentuje vyrobca.
Této vynimka podlieha schvéleniu technickej obsluhy.

Princip skasky

Ked sa motor podrobuje skiiske s nainstalovanym poskodenym komponentom alebo zariadenim, systém OBD je
schvileny, ak je aktivovany indikdtor funkénej poruchy MI. Systém OBD je schvaleny aj vtedy, ak je indikdtor
funkénej poruchy MI aktivovany pod prahovymi limitmi OBD.

Pouzivanie poskodenych komponentov alebo zariadent, ktoré sposobujt, Ze emisie motora prekracujii prahové
limity OBD uvedené v tabulke v ¢lanku 4 ods. 3 tejto smernice nie viac ako o 20 %, sa nevyZaduje v niektorych
$pecifickych pripadoch poruchovych rezimov opisanych v oddieloch 6.3.1.6 a 6.3.1.7 tohto dodatku a tieZ v st-
vislosti s monitorovanim zdvaznej funkénej poruchy.

Pouzivanie poskodenych komponentov alebo zariadent, ktoré sposobujd, Ze emisie motora prekracujii prahové
limity OBD uvedené v tabulke v ¢ldnku 4 ods. 3 tejto smernice nie viac ako o 20 %, sa v niektorych $pecifickych
pripadoch nemusi vyzadovat (napriklad ak je aktivovana stratégia ntidzového chodu, ak motor nemdze byt pod-
robeny Ziadnej skuske alebo v pripade zadierania ventilov EGR atd.). Tito vynimku dokumentuje vyrobca. Tato
vynimka podlieha schvaleniu technickej obsluhy.
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2.

2.1.

2.2.

2.3.

3.1.

3.2

6.1.

OPIS SKUSKY
Skaska systému OBD pozostdva z tychto faz:

— simuldcia funkénej poruchy komponentu riadenia motora alebo systému regulovania emisif opisand v od-
diele 1.1 tohto dodatku,

—  predbezné kondicionovanie systému OBD so simulovanou funkénou poruchou v priebehu cyklu predbez-
ného kondicionovania $pecifikovaného v oddiele 6.2,

— prevéadzkovanie motora so simulovanou funkénou poruchou v priebehu cyklu skisok OBD uvedeného v od-
diele 6.1,

— urcenie, ¢i systém OBD reaguje na simulovand funk¢nd poruchu a nélezitym sposobom indikuje tito funké-
ni poruchu.

Ak bude vykonnost (napr. vikonovd krivka) motora ovplyvnend funkénou poruchou, cyklus skiisok OBD zostane
skrdtenou verziou skiisobného cyklu ETC pouzivaného na hodnotenie emisif vyfukového plynu motora bez tejto
funkénej poruchy.

Alternativne, na Ziadost vyrobcu, moze byt funkénd porucha jedného alebo viac komponentov simulovand elek-
tronicky v stlade s poziadavkami oddielu 6.

Vyrobcovia mozu poziadat, aby sa monitorovanie uskuto¢nilo mimo cyklu skiisok OBD uvedeného v oddiele 6.1,
ak mozno preukdzat orgdnu, Ze monitorovanie po¢as podmienok vyskytujicich sa v priebehu tohto cyklu skisok
OBD by zaviedlo obmedzujiice podmienky monitorovania pri pouzivani vozidla v prevddzke.

SKUSOBNY MOTOR A SKUSOBNE PALIVO

Motor

Skisobny motor zodpovedd $pecifikdcidm stanovenym v dodatku 1 prilohy IT k smernici 2005/55/ES.

Palivo

Na skasky sa musi pouZivat prislusné referencné palivo opisané v prilohe IV k smernici 2005/55/ES.

PODMIENKY SKUSOK

Podmienky skisok musia splat poziadavky emisnych skisok opisané v tejto smernici.

SKUSOBNE ZARIADENIE

Dynamometer motora musf splfiat poZiadavky prilohy IIl k smernici 2005/55/ES.

CYKLUS SKUSOK OBD

Cyklus skasok OBD je jeden skrateny skusobny cyklus ETC. Jednotlivé rezimy sa vykondvaji rovnakym sposo-
bom ako v skiidobnom cykle ETC, ako je definované v oddiele 2.7.1 dodatku 1 k prilohe IIT k smernici 2005/55/ES.

Motor musi pracovat maximalne 60 sekind v kazdom rezime, pricom zmeny otd¢ok motora a zdtaZe sa maju
skoncit za prvych 20 sekind. Specifikované otdcky motora sa udrziavaji v medziach £ 50 ot./min. a $pecificky
kratiaci moment sa udrziava v medziach + 2 % maximalneho kriitiaceho momentu pri kazdej hodnote otacok
motora.

Pocas cyklu skiasok OBD sa meranie emisif vyfukového plynu nevyzaduje.
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6.2.

6.2.1.

6.2.2.

6.3.

6.3.1.1.

6.3.1.2.

6.3.1.3.

6.3.1.4.

Cyklus predbezného kondicionovania

Po zavedeni jedného z poruchovych rezimov uvedenych v oddiele 6.3 sa motor a jeho systém OBD podrobi pred-
beznému kondicionovaniu vykonanim cyklu predbezného kondicionovania.

Na ziadost vyrobcu a so stithlasom orgdnu pre typové schvalovanie sa moze pouzit alternativny pocet maximalne
deviatich po sebe iducich cyklov skasok OBD.

Skaska systému OBD
Dieselové motory a vozidld vybavené dieselovymi motormi

Po predbeznom kondicionovani podla oddielu 6.2 je skdsobny motor prevadzkovany pocas cyklu skiisok OBD
opisaného v oddiele 6.1 tohto dodatku. Indikdtor funkénej poruchy MI sa musi aktivovat pred skonéenim tejto
sktsky za akychkolvek podmienok uvedenych v oddieloch 6.3.1.2 aZ 6.3.1.7. Technickd obsluha moze v stlade
s oddielom 6.3.1.7 nahradit tieto podmienky inymi podmienkami. Na ticely typového schvilenia nesmie byt cel-
kovy pocet portch podlichajicich skiskam v pripade rozdielnych systémov alebo komponentov vacsi ako Styri.

Ak sa skiska vykondva pre typové schvélenie radu motorov vybavenych systémom OBD pozostdvajiceho z mo-
torov, ktoré nepatria do toho istého radu motorov, organ pre typové schvalovanie zvysi pocet portch podlieha-
jucich skdskam maximélne na stvorndsobok poctu radov motorov zastipenych v rade motorov vybavenych
systémom OBD. Orgdn pre typové schvalovanie sa moZze rozhodnut skratit skasku kedykolvek pred dosiahnutim
tohto maximélneho poctu skisok portich.

Ak je motor vybaveny katalyzdtorom umiestnenym v samostatnej skrinke, ktord moze alebo nemusi byt sticastou
systému deNO, alebo filtra tuhych znecistujicich latok z dieselového motora, nahradenie ktoréhokolvek kataly-
zdtora poskodenym alebo chybnym katalyzdtorom, alebo elektronickou simuldciou takejto poruchy.

Ak je motor vybaveny systémom deNO,, nahradenie tohto systému (vrtane vietkych snimacov, ktoré tvoria ne-
oddelitelnd sticast systému) poskodenym alebo chybnym systémom deNO, alebo elektronickou simuldciou po-
Skodeného alebo chybného systému deNO,, ktoré mé za ndsledok emisie prekracujiice prahové limity OBD pre
NO, uvedené v tabulke v ¢ldnku 4 ods. 3 tejto smernice.

V pripade, Ze sa motor typovo schvaluje v stilade s ¢linkom 4 ods. 1 tejto smernice v stivislosti s monitorovanim
zdvaznej funkénej poruchy, skiiska systému deNO, stanovi, Ze indikdtor MI sa rozsvieti za ktorejkolvek z tychto
podmienok:

— Uplnd demontdz systému alebo nahradenie systému imitovanym systémom,
— nedostato¢né mnozstvo ktoréhokolvek ¢inidla pre systém deNO,,

—  kazdd elektrickd porucha komponentu (napr. senzorov a ovlddacov, jednotky na regulovanie ddvkovania) sy-
stému deNO,, pripadne vrdtane systému zohrievania ¢inidla,

— porucha systému ddvkovania ¢inidla (napr. porucha privodu vzduchu, zanesend dyza, porucha ddvkovacieho
Cerpadla) systému deNO,,

— velkd porucha systému.

Ak je motor vybaveny filtrom tuhych znecistujicich 1dtok, jeho tplnd demontdz alebo nahradenie chybnym fil-
trom tuhych znecistujicich latok, ktoré mé za ndsledok emisie prekracujice prahové limity OBD pre tuhé znedi-
stujace latky uvedené v tabulke v ¢lanku 4 ods. 3 tejto smernice.

V pripade, Ze sa motor typovo schvaluje v stilade s ¢lankom 4 ods. 1 tejto smernice v stvislosti s monitorovanim
zdvaznej funkénej poruchy, skaska filtra tuhych znecistujicich latok stanovi, Ze indikdtor MI sa rozsvieti za kto-
rejkolvek z tychto podmienok:

— Uplnd demontaz filtra tuhych znecistujiicich latok alebo nahradenie systému imitovanym systémom,
— znacné roztavenie substratu filtra tuhych znecistujicich latok,

—  velké popraskanie substrétu filtra tuhych znecistujticich latok,
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—  kazdd elektrickd porucha komponentu (napr. senzorov a ovlidacov, jednotky na regulovanie ddvkovania) fil-
tra tuhych znecistujicich latok,

— pripadne porucha systému dévkovania ¢inidla (napr. zanesend dyza, porucha ddvkovacieho cerpadla) filtra
tuhych znecistujicich latok,

— zaneseny filter tuhych znecistujicich latok, ¢o md za ndsledok diferencidlny tlak mimo rozsahu deklarova-
ného vyrobcom.

6.3.1.5. Ak je motor vybaveny kombinovanym systémom deNO,filter tuhych zne¢istujicich ldtok, nahradenie tohto sy-
stému (vritane vetkych snimacov, ktoré sii neoddelitelnou sticastou zariadenia) poskodenym alebo chybnym sy-
stémom alebo elektronickou simuldciou poskodeného alebo chybného systému, ktoré mé za ndsledok emisie
prekracujtice prahové limity OBD pre NO, a prahové limity pre tuhé znecistujice litky uvedené v tabulke v ¢ldn-
ku 4 ods. 3 tejto smernice.

V pripade, Ze je motor typovo schvalovany v stilade s ¢ldnkom 4 ods. 1 tejto smernice v stivislosti s monitorova-

nim zdvaznej funkénej poruchy, skiska kombinovaného systému deNO,filter tuhych znecistujicich latok stano-

vi, ze indikdtor MI sa rozsvieti za ktorejkolvek z tychto podmienok:

— Uplnd demontdz systému alebo nahradenie systému imitovanym systémom,

— nedostatocné mnozstvo ktoréhokolvek ¢inidla pre kombinovany systém deNO filter tuhych znecistujticich
latok,

— kazdd elektrickd porucha komponentu (napr. senzorov a ovlddacov, jednotky na regulovanie ddvkovania)
kombinovaného systému deNO filter tuhych znecistujticich latok, pripadne vrdtane systému zohrievania
¢inidla,

—  porucha systému ddvkovania ¢inidla (napr. porucha privodu vzduchu, zanesend dyza, porucha dévkovacieho
¢erpadla) kombinovaného systému deNO,-filter tuhych znecistujicich latok,

— zdvazna porucha systému zachytdvaca NO,,

— znacné roztavenie substratu filtra tuhych znecistujacich latok,

—  velké popraskanie substrétu filtra tuhych znecistujiicich latok,

— zaneseny filter tuhych znecistujticich litok, ¢o md za ndsledok diferencidlny tlak mimo rozsahu deklarova-
ného vyrobcom.

6.3.1.6. Odpojenie elektronického ovlddaca mnozstva paliva a nacasovania v systéme privodu paliva, ktoré ma za ndsle-
dok emisie prekracujice niektory z prahov OBD uvedenych v tabulke v ¢ldnku 4 ods. 3 tejto smernice.

6.3.1.7. Odpojenie ktoréhokolvek komponentu motora stvisiaceho s emisiami pripojeného k pocitacu, ktoré ma za né-
sledok emisie prekracujice niektory z prahov uvedenych v tabulke v ¢ldnku 4 ods. 3 tejto smernice.

6.3.1.8. Pri preukazovani splnenia poziadaviek oddielov 6.3.1.6 a 6.3.1.7 a dodrZiavania podmienok stihlasu schvalova-

cieho orgdnu moze vyrobca urobit prislusné kroky, aby preukazal, Ze systém OBD bude indikovat chybu v pri-
pade vyskytu odpojenia.
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PRILOHA V
SYSTEM CISLOVANIA OSVEDCENI O SCHVALENI{
1. (islo pozostdva z piatich oddielov oddelenych od seba znakom ,*“.

Oddiel 1: malé pismeno ,e“ po ktorom nasleduje(-0i) rozlisovacie pismeno(-d) alebo Cislo ¢lenského $tdtu vydavajiceho schvalenie:

Oddiel 2:

Oddiel 3:

Oddiel 4:

Oddiel 5:

pre Nemecko

pre Franctizsko
pre Taliansko

pre Holandsko
pre Svédsko

pre Belgicko

pre Madarsko
pre Ceskd republiku
pre Spanielsko
pre Spojené krélovstvo Velkej Britanie a Severného [rska
pre Rakasko

pre Luxembursko
pre Finsko

pre Dédnsko

pre Polsko

pre Portugalsko
pre Grécko

pre frsko

pre Slovinsko
pre Slovensko
pre Esténsko

pre Lotyssko

pre Litvu

pre Cyprus

pre Maltu

¢islo tejto smernice.

¢islo poslednej meniacej a dopliwjicej smernice uplatnitelnej na schvalovanie. KedZe obsahuje rozdielne realizacné ddtumy a rozdielne
technické normy, priddva sa abecedné pismeno v stlade s tabulkou uvedenou v oddicle 4. Toto pismeno sa vztahuje na rozdielne datumy

uplatiovania pre stupne striktnosti, na zéklade ktorych bolo udelené typové schvélenie.

Stvormiestne poradové ¢islo (pripadne s nulami na zaciatku) na oznacenie zdkladného ¢isla schvalenia. Postupnost sa za¢ina od 0001.

dvojmiestne poradové ¢&islo (pripadne s nulou na zaciatku) na oznacenie rozsirenia. Postupnost sa zacina od 01 pre kazdé zdkladné &islo
schvalenia.

Priklad oznacenia treticho schvélenia (zatial bez rozsirenia) zodpovedajticeho ddtumu uplatiiovania B1 s L. stupfiom OBD, ktoré vydalo Spojené kra-
lovstvo Velkej Britdnie a Severného Irska:

€11*2004/...¥2005/...B*0003*00
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3. Priklad oznacenia druhého rozsirenia pre $tvrté schvélenie zodpovedajiice datumu uplatiiovania B2 s II. stupiom OBD, ktoré vydalo Nemecko:

€1*2004/...¥2005/...D*0004*02

Pismeno Riadok () I. stupeii OBD () IL. stupeii OBD aT;‘gJ“le‘\‘,’:i; Reguldcia emisif NO, (™)
A A — — — —
B B1(2005) ANO — ANO —
C B1(2005) ANO — ANO ANO
D B2(2008) ANO — ANO —
E B2(2008) ANO — ANO ANO
F B2(2008) — ANO ANO —
G B2(2008) — ANO ANO ANO
H C ANO — ANO —
I C ANO — ANO ANO
] C — ANO ANO —
K C — ANO ANO ANO

() Podla tabulky I oddielu 6 prilohy Ik smernici 2005/55/ES.
() Podla ¢ldnku 4 st plynové motory vylicené z 1. stupfia OBD.

(") Podla ¢ldnku 6.5 prilohy I k smernici 2005/55/ES.
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