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I. VSEOBECNE PRIPOMIENKY

1. Udrzatelné systémy mestskej dopravy zlepéujﬁ kvalitu Zzivota eurépskych obcanov a st dolezité z hladiska
hospodarskej konkurenc1eschopnost1 miest, regiénov a Eur6pskej tnie ako celku. Mestd poskytuji domov 70 % eur6pskych
ob&anov a st vyznamnymi centrami hospodarskej ¢innosti, v ktorych sa tvori viac ako 80 % HDP Unie.

2. Mestskd mobilita a mestska doprava spadaji do pravomoci miestnych a regionalnych orgdnov, ktoré st zodpovedné
za Vypracﬁvanie a vykondvanie politickych opatreni v oblasti mestskej mobility aza poskytovanie sluzieb verejnej dopravy
na svojom tzemi. Rozhodnutia, ktoré je potrebné prijat na miestnej drovni, casto stivisia s rdmcom stanovenym politikou
Stitu a novou mestskou agendou EU. Program mestskej mobility v skutocnosti mnohi povazuji za stcast agendy
inteligentnych miest.

3. Vybor reglonov vyjadril politické odporicania vo svopch predchddzajiicich stanoviskdch o mestskej mobilite, najma
v stanovisku na tému ,Zelend kniha o mestskej doprave* (), dvoch stanoviskach na tému ,,Akcny plan mestskej mobility* ()
a tiez v stanovisku na tému ,Biela kniha: Pla'n jednotného eurépskeho dopravného priestoru® (%). V tychto Odporucanxach
obhajoval udrzatelné politické opatrenia v oblasti mestskej mobility, ktoré by zohladnovali hospodarsky, environmentalny
a socidlny rozmer.

4.V stbore opatreni v oblasti mestskej mobility sa v plnej miere reSpektuje zdsada sub51d1ar1ty a cielené opatrenia sa
navrhuji tam, kde je EU prinosom, teda predovsetkym pri podpore spoluprice, vymene osved¢enych postupov
a usmernovani. V uvedenych stanoviskdch st aj odporicania pre ¢lenské $taty, aby zaviedli opatrenia tykajice sa mestskej
logistiky, reguldcie pristupu do mestskych oblasti, zavedenia inteligentnych dopravnych systémov a bezpecnosti cestnej
premévky v mestdch.

5. Zdoraznuje vyznam komplexnej politiky Eurépskej tinie pre mestské oblasti zaloZenej na nipadoch a navrhoch, ktoré
vyjadril vo svojich stibeznych a doplnajicich stanoviskdch: v stanovisku o integrovanom programe pre mestd, stanovisku
o 7. environmentdlnom ak¢énom programe so zameranim na udrzatelné mestd a stanovisku o mestskej mobilite.

() CdR 236/2007 fin.
()  CdR 417/2008 fin, CdR 256/2009 fin.
(¢  CdR 101/2011 fin.
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II. POLITICKE ODPORUCANIA
VYBOR REGIONOV

Pldny udrZatelnej mestskej mobility

6.  zdoraznuje, ze pri mestskom rozvoji sa musi uplatiiovat udrzatelny a holisticky pristup. Problémy mestskej mobility
nemozno riesit len pomocou sektorového pristupu. Je potrebné brat do tvahy predovietkym vztah medzi mestskym
rozmerom dopravnej politiky a $ir$im vyznamom tzemného pldnovania, aby sa zlepsila nielen doprava v mestich
a infraStruktura, ale aby sa tiez obmedzilo rozrastanie miest a nanovo definovali vztahy medzi mestom a jeho okolitym
prostredim (mestské/vidiecke). Dalsie ndvrhy tykajice sa udrzatelnosti mozno ndjst v stanovisku vyboru o 7.
environmentdlnom akénom programe so zameranim na udrzatelné mest (*).

7. Povaiuje za potrebné, aby clenské Staty robili opatrenia (informacné kampane, stimuly atd.), ktoré mozu zmenit
postoj [udi k vyuzivaniu takych druhov dopravy, ktoré spotrebivajii menej energie.

8.  Zastdva ndzor, Ze plany udrzatelnej mestskej mobility musia byt tzko spité s politikou vyuzivania pody. Zle
napldnovany rozvoj, ktory nie je Gi¢inne prepojeny s dopravnou sietou, md za nasledok vyssi dopyt po doprave a vedie
k nadmernej zévislosti od vyuZzivania stiikromného automobilu na mnohé cesty.

9.  Suhlasi, Ze pliny udrzatelnej mestskej mobility s vhodnym strategickym ndstrojom na rozvijanie takéhoto
integrovaného pristupu k mestskej mobilite zameraného na vsetky druhy a formy dopravy v celej funkénej oblasti mesta
alebo mestskej aglomeracie: verejnd a stikromnd, taxisluzby, osobnd a ndkladnd, motorovii a nemotorovii, premavku
a parkovanie, pricom by sa mali zohladfiovat poziadavky obyvatelstva na mobilitu a rozdiely v potrebdch Zien a muzov.
Vypracovanie pldnov udrzatelnej mestskej mobility pre vietky mestd je nadalej kli¢ovou poziadavkou vyboru, pricom za
podobu a vykondvanie plinov mestskej mobility by boli zodpovedné samotné mesta.

10.  Vyjadruje polutovanie nad tym, Ze hoci mnohé mestd uZz vytvorili pldny udrzatelnej mobility, ktoré sa ukdzali byt
vybornym zdkladom na diskusiu a implementacné opatrenia na zlepSenie mobility v mestskych oblastiach, doteraz
neexistuje spolo¢nd celoeurdpska definicia koncepcie planov udrzatelnej mestskej mobility.

11.  Vita, ze Eurdpska komisia ho aktivne zapojila do posudzovania vplyvu stiboru opatreni v oblasti mestskej mobility
a osobitne to, ze Generalne riaditelstvo pre mobilitu a dopravu vzalo do tivahy jeho vyhrady tykajice pripravy nezavizného
ndvrhu.

12.  Zaujimal by ho postup, ktorym chce Komisia zabezpelit, aby sa ciele a opatrenia navrhnuté v sibore opatreni
v oblasti mestskej mobility skutocne dosiahli, ked7Ze v Eurdpe existuji mestd a regiony, v ktorych je vypractivanie
a implementdcia planov pre mestské oblasti v roznom $tadiu. To sa tyka tak mobility osob, ako aj opatreni savisiacich
s mestskou logistikou, reguldciou a inteligentnejSim monitorovanim pristupu do mestskych oblasti, vytvorenim
inteligentnych systémov mestskej dopravy i bezpecnostou cestnej premavky v mestach.

13.  Chdpe koncepciu ako nezdvizné usmernenia, ako aj spresnenie, Ze sa moze a mala by sa prisposobit konkrétnym
podmienkam ¢lenskych stitov a mestskych oblasti.

14.  Vita zavizok Komisie podporovat rozvijanie a presadzovanie tejto koncepcie, predovietkym ndvrh vytvorit
Eurépsku platformu pre plany udrzatelnej mestskej mobility, a zdvizok podporovat aj pomocou ndstrojov financovania
celostatne, regiondlne a miestne orgdny, ktoré vypractivajii a vykondvajii plany udrzatelnej mestskej mobility. Eurdpska
komisia by sa mala jednoznacne zasadzovat za to, aby boli do eurdpskej platformy zapojeni zastupcovia miestnych
a regiondlnych orgdnov.

15.  Nalichavo Ziada, aby boli do Komisiou navrhovanej expertnej skupiny ¢lenskych Stitov pre mestski mobilitu
a dopravu zahrnuti aj zdstupcovia miestnych samosprdv alebo miest, co by bolo prispevkom k navrhovanej eurdpskej
platforme.

16.  Ziada, aby sa plany udrzatelnej mestskej mobility podporovali na ndrodnej Grovni, pricom ¢lenské staty by mali byt
nabddané k tomu, aby pripravili legislativne zmeny, ktorymi by sa zabezpecili potrebné ramcové podmienky, ktoré by
miestnym a regiondlnym orgdnom umoziiovali vypracovat a spesne implementovat miestne stratégie mestskej mobility.

()  COR-2013-07987.
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17.  Upozornuje, ze mestd si dopravné uzly, kde doprava zvycajne vznikd a konci a kde sa stretdvaji rozne druhy
dopravy. Preto je potrebné, aby boli vnimané ako vel'mi dolezitd a neoddelitelnd sti¢ast vSetkych dopravnych sieti a aby sa
z tohto dovodu venovala mestskej mobilite adekvdtna pozornost.

Reguldcia pristupu vozidiel do mestskych oblasti

18.  Zastdva ndzor, Ze reguldcia pristupu do mestskych oblasti a vyberanie poplatkov od pouzivatelov ciest mozu byt
G¢inné ndstroje na zvlddnutie protichodného dopytu po priestore na mestskych cestdch a na rieSenie kla¢ovych problémov,
ako je pretaZenie, zneCistenie alebo mesto s nizkou hustotou obyvatelstva (rozrastanie miest). Je to v stlade so zdsadou
pouzivatel [znecistovatel plati a prispieva to k posunu smerom k vyuzivaniu udrzatelnejsich druhov dopravy.

19.  Poznamendva, Ze zdsada subsidiarity by si vyzadovala rozhodnutie miestnych orgdnov zaviest reguldciu pristupu do
mestskych oblasti a systémy vyberania poplatkov od pouzivatelov ciest. Takéto systémy musia byt prispdsobené
$pecifickym miestnym podmienkam a potrebdm, preto neexistuje univerzdlne rieSenie. Toto mézu urobif len miestne
a regiondlne orgdny na miestnej Grovni.

20.  Poznamendva, ze v uplynulych rokoch sa v EU zaviedla celd skdla systémov, no tito roznorodost moze obcas stazit
cestovanie po Eurdpe, najmid pre vSeobecny nedostatok informdcii o tom, ako splnat poziadavky rozliénych miestnych
systémov.

21.  Poukazuje na to, Ze reguldcia pristupu do mestskych oblasti by mala byt zaloZend na jasnych pravidlach, ktoré budu
¢o najuniverzdlnejsie, pokial ide o ciele ako zniZenie premdvky, menej znecistujiicich emisii a podnety vyuzivat iné,
udrzatelnejsie formy dopravy.

22. V tomto ohlade a v stlade so svojim stanoviskom z roku 2009 na tému ,Akény plén mestskej mobility* (°) preto
uznéva, Ze minimalna miera harmonizcie a koherentnosti na trovni EU je potrebnd, a to najmi pokial ide o kategorizaciu
vozidiel, emisnd triedu a dopravné znacky, pricom toto sa musi dosiahnut v rdmci spoluprace medzi miestnymi,
ndrodnymi a eurépskymi orgdnmi.

23.  Vita navrh Komisie podporovat vymenu o reguldcii pristupu do mestskych oblasti s ¢lenskymi $tdtmi a expertmi
a vypracovat nezdvislé usmernenia s cielom pomoct mestdm Géinne implementovat systémy reguldcie pristupu.

24.  Domnieva sa, Ze v stvislosti s inteligentnymi dopravnymi systémami sii potrebné spolo¢né technické normy, aby sa
zabezpedila interoperabilita a predislo sa tak novym technickym prekdzkam volného pohybu v EU.

Bezpecnost cestnej premdvky v mestdch

25.  Vyjadruje polutovanie nad tym, Ze pocet smrtelnych dopravnych nehod v EU, ktoré si v roku 2013 vyziadali 26 000
obeti na zivotoch, je nadalej neprijatelne vysoky. Znepokojivé je skutocnost, ze najviac zasiahnuti st zranitelni d¢astnici
cestnej premdvky, ako napr. cyklisti, chodci a najmi starsi [udia. Obzvlast ho znepokojuje, Ze v porovnani s rokom 2010
dokonca stiipol pocet usmrtenych cyklistov.

26.  Zdoraziuje vyznam bezpe¢nosti cestnej premavky pri zaisteni udrzatelnych druhov dopravy, ako je cyklisticka
alebo pesia doprava, a pozitivny vplyv na oblast zdravia vdaka tomu, Ze podnieti viac ludi zapojit sa do aktivneho
cestovania. Tieto otdzky by mali byt neoddelitelnou sicastou plinov udrzatelnej mestskej mobility a boli by uzito¢né dalsie
usmernenia, ako to dosiahnut.

27.  Ziada, aby sa podporovala aj primerand dopravnd vychova obyvatelov, kedze existuje priama stvislost medzi
dopravnou vychovou a dopravnymi nehodami.

28.  Pripomina, Ze v minulosti podporil ciele bezpe¢nosti cestnej premavky, ktoré boli stanovené v roku 2011 v bielej
knihe o doprave, teda priblizit sa do roku 2050 k nulovej tmrtnosti v cestnej premévke a usilovat o zniZenie poctu
dopravnych nehod do roku 2020 o polovicu v porovnani s rokom 2010.

() CdR 256/2009 fin.
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29.  Uzndva, ze snahy zlepsit bezpecnost prostrednictvom konstrukcie automobilov a vyuZivanim inteligentnych
dopravnych systémov, ako st napr. systémy pomoci pre vodica (zvldst rieSenia V2I a V2V), zniZia mieru nehodovosti, no
domnieva sa, Ze miestne a regiondlne organy musia napr. prostrednictvom verejného obstardvania urobit viac pre to, aby sa
vyuzivali konstrukéne bezpecnejsie vozidld.

30.  Odporica, aby sa v rdmci rieSeni zaloZenych na inteligentnych dopravnych systémoch tiez preskimalo, ako sa
podporovanim skuto¢nej zmeny v spravani vodicov dosiahnu prinosy v oblasti Zivotného prostredia, bezpe¢nosti cestnej
premavky a energetickej G¢innosti.

31.  Vita ndvrh Eurdpskej komisie zaoberat sa bezpecnostou cestnej premdvky v mestich v rdmci siboru opatreni
v oblasti mestskej mobility a poznamendva, Ze Eurdpska komisia sa zaviazala zhromazdovat a sirit priklady osvedcenych
postupov tykajiicich sa planovania bezpe¢nosti cestnej premavky a analyzovat opatrenia na znizenie poctu vaznych trazov
v cestnej premdvke v mestskych oblastiach. Toto by nemalo byt obmedzené na nasledujtice dva roky, ako sa navrhuje, ale
v pripade potreby by sa v tom malo pokracovat dalej.

32.  Vita odportlanie Eurdpskej komisie, aby clenské $tity zabezpecili nélezity zber ¢o najpodrobnejsich tdajov
o ukazovateloch bezpecnosti cestnej premavky, a nabada miestne orgdny, aby tieto Gidaje pouzivali pri miestnej analyze
a planovani bezpecnosti cestnej premévky. Uzndva sa, Ze inzinierske zdsahy maja v kone¢nom doésledku obmedzeny vplyv
a ze vyuzivanim ddajov o bezpecnosti cestnej premdvky je mozné urcit osobitné skupiny ludi, ktoré st najcastejsie
ucastnikmi zrdzok v cestnej premdvke. Umozni to sustredenejsie a cielenejie kampane a programy zamerané na zmenu
spravania v zdujme bezpecnosti cestnej premdvky.

33.  Poukazuje na to, Ze v stlade so zdsadou subsidiarity a zdsadou viactroviiového riadenia nesi miestne a regiondlne
organy v ramci svojej posobnosti, ktord sa zameriava na rieSenie miestnych problémov, zodpovednost za vypracovanie
politickych opatreni v oblasti bezpe¢nosti cestnej premdvky, prisposobenych miestnym podmienkam. Plany udrzatelnej
mestskej mobility by mohli byt G¢innym ndstrojom na podporu integrovaného pristupu k bezpe¢nosti cestnej premdvky na
miestnej Grovni.

Mestskd mobilita

34.  Poukazuje na to, Ze nemozno podceniovat tilohu nédkladnej dopravy a logistiky. Hoci mestskd logistika tvori relativne
maly podiel mestskej dopravy, zaberd znacnd Cast priestoru na mestskych cestich, napr. priestor na nakladanie
a vykladanie, ¢im prispieva k pretazeniu a inym problémom. Mestské ndkladné vozidld tieZ nepomerne prispievaji
k znecisteniu ovzdusia a k hluku, pri¢om st ¢asto ticastnikmi vdznych nehod so zranitelnymi Gcastnikmi cestnej premavky,
ako st chodci a cyklisti. V tomto zmysle by optimalizacia mestskej logistiky pozitivne ovplyvnila systém mestskej dopravy
ako celok.

35.  Podciarkuje, Ze existuje znacény potencidl vo vztahu k zavedeniu novych technoldgii, napr. rieSeni vyuzivajicich
alternativne palivd. Uzndva sa, Ze takyto rozvoj a v¢asné zavedenie ekologickych vozidiel v mestich méze znamenat
okamzity prinos v zmysle zniZenia zévislosti od ropy a moze mat pozitivny vplyv na zdravie zlep$enim kvality ovzdusia
a zniZenim hluku. Vybor opdtovne vyjadruje svoj stihlas s cielom dosiahnut v najvicsich mestskych centrach do roku 2030
mestski logistiku v podstate bez emisii CO,, ktory bol stanoveny v bielej knihe o doprave z roku 2011.

36.  Poznamendva, Ze najmid pre mensich operdtorov mozu byt v stvislosti s hospodarskou udrzatelnostou zavedenia
ekologickejsich vozidiel do vozového parku mestskej logistiky potrebné mechanizmy podnetov zaloZené na prinosoch
stvisiacich s externymi vplyvmi. V tomto zmysle by sa mali definovat kvantitativne ciele v stvislosti s verejnym
a stkromnym vozovym parkom.

37.  Vita, ze do stboru opatreni v oblasti mestskej mobility bola zahrnutd otdzka mestskej mobility, predovietkym
z toho dovodu, Ze na mestska logistiku sa pri planovani dopravy v mestich ¢asto zabuda.

38.  Vita zdvdzok Eurdpskej komisie podnikntt kroky, pokial ide o Sirenie a preberanie osvedcenych postupov
v mestskej logistike, najmi poskytnit usmernujiice dokumenty k tomu, ako zlepsit vykonnost mestskej logistiky a ulahcit
obstardvanie ekologickejSich a bezpecnejich vozidiel reviziou rozsahu portdlu o ekologickych vozidlach (www.
cleanvehicle.eu).

39.  Konstatuje, Ze pretrvava nedostatok tidajov a informacii o tokoch prepravy nakladu, ktoré by mestskym oblastiam
pomohli w¢innejsie pldnovat pohyb ndkladu na ich tzemi. Takéto tdaje a informdcie, prepojené s aplikdciami
inteligentnych dopravnych systémov, by mestskym organom umoznili lepsie pochopit potreby mestskej logistiky, pomohli
zlepsit efektivnost pohybu a ndjst vhodnejsie trasy pre vozidld, ¢o by viedlo k zniZeniu emisii.
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40.  Sthlasi s ndzorom Eurdpskej komisie, Ze ¢lenské $tity by mali ndlezite zohladnit mestskd logistiku vo svojich
narodnych pristupoch k mestskej mobilite a najma v planoch udrzatelnej mestskej mobility.

Inteligentné systémy mestskej dopravy

41.  Opitovne uznava potencidl, ktory pondkaji inteligentné dopravné systémy, pokial ide o optimalizdciu mestskej
mobility a dosiahnutie politickych cielov, ako je vicsia bezpecnost a mensie dopravné pretazenie. Informacné technoldgie
zohrévaja klticovi tlohu pri podpore novych Struktdr mobility zaloZenych na kombinovanom vyuzivani vietkych druhov
dopravy (napr. informdcie o multimodalnej doprave a premévke v redlnom case, integrované multimoddlne elektronické
systémy cestovnych listkov, systémy spolocného vyuzivania dut a bicyklov).

42.  Vyjadruje polutovanie nad tym, Ze preberanie aplikécii inteligentn)’lch dopravn}'fch systémov je stdle velmi
rozdrobené, ¢o je sposobené nedostatkom interoperability aj ucinnej spoluprace Stahlasi s ndzorom Eurdpskej komisie, ze
potencidl inteligentnych dopravnych systémov sa moze naplno rozvindt len vdaka ich rozsiahlemu zavedeniu po celej
Eurépe. Takito koherentnost a interoperabilita podporuje cezhrani¢né cestovanie a volny pohyb v rimci EU. Tyka sa to aj
mestskych oblasti, ktoré s casto dolezitymi uzlami v transeurépskych dopravnych sietach.

43, Vyzyva, aby sa podporovali iniciativy miestnych orgdnov tykajice sa zavddzania inteligentnych dopravnych
systémov. Je potrebné urychlene zaviest technické a technologické vylep3enia, ktoré zvysia mobilitu, G¢innost, bezpe¢nost
a kvalitu dopravy v mestskych oblastiach.

44.  Pripomina, Ze Eur6pska komisia uz zacala pracovat na interoperabilnych a koherentnych inteligentnych dopravnych
systémoch, a to predovsetkym vytvorenim pravneho rdmca smernicou 2010/40/EU (smernica o inteligentnych dopravnych
systémoch) a vytvorenim skupiny expertov na inteligentné systémy mestskej dopravy, ktord uz aj vypracovala usmernenia
o zavadzani klacovych aplikacii inteligentnych dopravnych systémov v mestskych oblastiach.

45.  V tejto stvislosti vita zdvizok Eurdpskej komisie pokraéovat’ v ¢innosti v tejto oblasti a jej zdmer doplnit existujicu
legislativu o pristupe k idajom o doprave a cestovan, pripravit $pecifikdcie informacnych sluzieb o doprave v redlnom ¢ase
a multimodalnych informaénych sluzieb v ramci smernice 2010/40/EU o inteligentnych dopravnych systémoch a ulahcit
zavadzanie systémov komunikdcie medzi vozidlami navzdjom a medzi vozidlami a infrastruktirou v mestskych oblastiach.
Vzhladom na vietky tieto zdlezZitosti je vSak zdkladnym predpokladom akceptovania takychto systémov ochrana tdajov
a sukromia, ktord sa musi v plnej miere dodrZziavat.

Zmena klimy, kvalita ovzdusia a hluk

46.  Vyjadruje polutovanie nad tym, Ze v ozndmeni sa dostato¢ne neriesi kvalita ovzdusia a otdzky stvisiace s klimou.
Posobenim zmeny klimy sa bude zvySovat pocet dni, pocas ktorych budii musiet dopravné systémy celit extrémnemu
pocasiu. Ak sa neprijmd Ziadne opatrenia na prisposobenie nasich dopravnych systémov, dd sa ocakdvat viac naruseni
a vyssie spolocenské a hospodarske naklady.

47.  Zdoraznuje, Ze kvalita ovzdusia je z viacerych inych dévodov predmetom velkého znepokojenia v mnohych vicsich
i mensich mestach Europy, pricom dosah zlej kvality ovzdusia na obyvatelstvo je horsi ako dosah dopravnych nehdd, ¢o
z nej robi najéastejsi environmentalny dévod predéasnych amrti v EU. Vzhladom na problemy s astmou a iné dychacie
problémy tiez vplyva na kvalitu Zivota. ZnecCistenie ovzdusia sposobuje praceneschopnost a vyssie ndklady na zdravotni
starostlivost, pricom najviac vplyva na zranitelné skupiny, ako st deti, astmatici a stari [udia. Nadmernym znecistovanim
dusikom (eutrofizacia) a kyslym dazdom ni¢i ekosystémy. Priame néklady, ktoré spoloénosti vznikaji z dovodu znecistenia
ovzdusia, vratane $kod na trode a budovach, dosahuja vysku priblizne 23 milidrd EUR ro¢ne a externé naklady stivisiace
len s vplyvom na zdravie sa odhadujti na 330 az 940 milidrd EUR (3 — 9 % HDP EU).

48.  Poznameniva, Ze z dovodu nedodrzania zdravotnych limitov pre NO,, ktoré stanovila EU, vlidam mnohych
Clenskych $tatov hrozi, Ze Eurdpska komisia proti nim za¢ne konanie vo veci porusenia predpisov a existuje tu moznost
znaénych pokut, ktoré mozZu byt prenesené na miestne orgdny a verejné subjekty, ak nepodnikli prl’slu§né kroky v ramci
svojej posobnosti. K tejto otdzke je viak potrebné pristupovat opatrne. Medzicasom sa totiz ozrejmilo, Ze porusenia na
miestnej drovni st ¢asto dosledkom o. i. nevhodnej politiky clenskych statov a EU v oblasti obmedzovania znecistenia pri
zdroji. Je potrebné uplatiiovat viactiroviiovy pristup, v ktorom kazdd droveri spravy (eurépska, tdtna, regiondlna a miestna)
prevezme svoj podiel zodpovednosti a prijme opatrenia, ktoré sa na danej drovni moZu a musia prijat.
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49. Domnieva sa, ze vietky prvky pldnov udrzatelnej mestskej mobility mozu prispiet k rieSeniu otdzky kvality
ovzdusia. RieSenia inteligentnych dopravnych systémov prinest efektivnejsie dopravné toky. Lepsie riadenie mestskej
logistiky znizi hluk a pretazenie a zlepsi efektivnost cesty; reguldcia pristupu vozidiel do mestskych oblasti sa dd vyuzit na
zdkaz vjazdu pre vozidld nadmerne znecistujiice ovzdusie a na podporu vyuzZivania tichsich vozidiel s mimoriadne nizkymi
emisiami; a vdaka opatreniam v oblasti bezpecnosti cestnej premdvky sa daji u vodicov podnecovat lepsie navyky pri
vedeni vozidiel, ¢o by malo napomoct zniZenie celkovych emisii a sicasne zniZenie poctu nehdd v dopravnej sieti
a nésledného pretazenia, ktoré ich ¢asto sprevadza. Rozne programy ako Civitas alebo Ecostars st toho dobrym prikladom.

50.  Domnieva sa, Ze opatrenia uvedené v planoch udrzatelnej mestskej mobility by mali zvysit podiel chodcov, cyklistov
a ludi vyuzivajiicich verejn dopravu a zniZit tak nielen emisie a hluk vozidiel, ale viest tiez k lepSej pristupnosti pre
vietkych, zlepsit rovnost v systéme dopravy, zvysit fyzicki aktivitu a zlepsit verejné zdravie.

51.  Pripomina, Ze v stcasnosti prechddza reviziou legislativa EU tykajica sa kvality ovzdusia, hluku a zdafiovania
vozidiel, a naliehavo Ziada, aby sa vykonala v stlade s duchom tohto oznidmenia.

52.  Povazuje za dolezité, aby si mestd ohrozené hlukom vypracovali plan hlukovych z6n, podla ktorého by na zdklade
najvyssich pripustnych drovni hluku rozdelili svoje tizemie a v ktorom by vyclenili mestské a primestské oblasti
s najmens$im zatazenim hlukom, najmé v blizkosti parkov, $kél, nemocnic a domovov déchodcov.

53.  Ziada preto, aby EU a ¢lenské stdty prostrednictvom plinov udrzatelnej mestskej mobility premenili obavy tykajice
sa zneCistenia ovzdusia a hluku na konkrétne opatrenia.

Posilnenie podpory zo strany EU

54.  Vita zdvizok Eurépskej komisie posilnit podporu zo strany EU zamerant na udrzatelni mestskd mobilitu v oblasti
spolupréce, vymeny skisenosti a osved¢enych postupov, vyskumu a inovécie, financnej podpory a medzindrodnej
spolupréce.

55.  Vita najmi zdmer vylepsit existujice stredisko monitorovania mestskej mobility — stranku ELTIS tym, Ze do nej
vé¢len{ sti¢asny portal pre plany mobility a vytvori z nej komplexné znalostné stredisko, v ktorom sa budi konsolidovat
informdcie o planovani mestskej dopravy z celej EU. Vytvorf sa tiez Eurépska platforma pre plany udrzatelnej mestskej
mobility, ktord miestnym a regiondlnym orgdnom poskytne néstroje potrebné na dspesné uplatiiovanie takychto planov.

56.  Suhlasi s ndvrhom vypracovat prehlad vysledkov v oblasti mestskej mobility, ktory bol prvykrit uvedeny v bielej
knihe o doprave v roku 2011 a ktory by pontikol harmonizované ukazovatele na hodnotenie a porovnanie pokroku
mestskych oblasti v celej EU.

57.  Zastdva vSak nazor, ze takyto prehlad je potrebné vypractvat velmi pozorne, aby sa zaistilo, Ze sa z neho nestane
jednoducho hodnotiaci systém. Prehlady vysledkov v oblasti mestskej mobility musia byt ,$pecifické pre jednotlivé mestd*,
aby vzniklo casovo ohraniCené vychodisko a zaclenilo sa niekolko zdkladnych ukazovatelov (napr. rozdelenie druhov
dopravy, pristupnost, vozidld s vy$§ou palivovou t¢innostou, kvalita ovzdusia a zdravie). Ndsledné programy financovania
z prostriedkov EU musia konkrétne savisiet s tym, ako projekt alebo vyvoj zlepsi resp. ovplyvni vychodiskové hodnotenie,
pricom prehlady vysledkov by sa mali kazdoro¢ne hodnotit.

58.  Poukazuje na velké zatazenie miest pribidajicim poc¢tom motorovych vozidiel. Znaéné odlahc¢enie mozu priniest
sluzby spolo¢ného vyuzivania automobilov (car sharing), ktoré sa vyvinuli v niektorych eurépskych mestich. V jednotlivych
eurdpskych krajinach st vsak tieto sluzby rozne rozvinuté, aj ked eurépsky projekt MOMO Car Sharing ukazal ich velky
potencidl. Komisia by do svojich stratégii mala vyslovne zaradit modely spolo¢ného vyuzivania vozidiel (napr. bike sharing,
car sharing, car pooling).

59.  Naliehavo Zziada, aby finan¢nt podporu na udrzatelnt mestskd mobilitu z eurépskych $trukturdlnych a investi¢nych
fondov sprevadzali usmernenia Eurdpskej komisie adresované miestnym a regiondlnym orgdnom o tom, ako mozno tieto
fondy systematickejSie vyuzivat na financovanie integrovanych balikov opatreni v oblasti mestskej mobility, a to aj
prostrednictvom novych néstrojov, ako st napr. integrované izemné investicie. Usmernenia st potrebné aj k tomu, ako sa
maja vypractivat plany mobility tak, aby sa ukdzala vyhodnost investicii a vyuzila sa si¢innost s inymi finanénymi zdrojmi
z EU, ako je napr. program Horizont 2020.
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60. S poteSenim vita zdmer Komisie venovat vacSiu pozornost malym a stredne velkym mestdm, ktoré zohravaju
zdsadnd dlohu v eurépskom mestskom systéme ako celku. Okrem toho maju tieto mesta velky potencial vzhladom na ich
socidlne, environmentdlne a instituciondlne vyhody spojené s ich mensou velkostou. Problémy mestskej mobility sa
netykaji len velkych miest. Malé a stredne velké mesta sa navyse stretaja s vicsimi problémami pri financovani projektov
na zlepSenie mestskej mobility z dovodu ich vysokych nakladov a nizsich dspor z rozsahu.

61.  Zastiva nazor, Ze existuje silny argument za prepojenie plinov udrzatelnej mestskej mobility s ¢innostou miest EU
v rdmci Dohovoru primdtorov a starostov. Dobrovolné pristdpenie miest k Dohovoru primétorov a starostov by mohlo
slazit ako dobry model na podporu zapojenia do plinov udrzatelnej mestskej mobility.

62. Upozorniuje, Ze v mnohych mestich, predovietkym v novych c¢lenskych Statoch, dochddza vzhladom na
hospodarske a socidlne zmeny k radikdlnej premene funkcii jednotlivych mestskych dzemi, a tym k zdsadnym zmendm
dopravnych tokov. Tieto zmeny si Casto vyZaduji dplné a velmi nakladné prebudovanie dopravnej infrastruktiry vietkych
typov. V pripade tychto miest je preto nevyhnutné najprv riesit a prostrednictvom eurépskych strukturdlnych a investi¢nych
fondov podporovat prave prebudovanie tejto zdkladnej infrastruktary tak, aby bola zaistend jej funkénost a Géelnost.
Podpora z eurépskych strukturalnych a investi¢nych fondov by sa teda nemala obmedzovat na napojenie na siete TEN-T, ale
malo by byt pripustné financovat z nich aj miestne komunikacie a infrastruktdru pre hromadna a alternativnu dopravu,
ktord preukazatelne prispeje k mobilite v mestach.

63.  Domnieva sa, Ze ak sa plany udrzatelnej mestskej mobility vypracuji v stlade s usmerneniami EU, bude mozné sa
domnievat, Ze boli vytvorené na zdklade potrieb miestnych obyvatelov v oblasti mobility a so sthlasom miestnych
zainteresovanych strdn a podporené miestnymi politikmi. Prostrednictvom pldnov udrzatelnej mestskej mobility sa moze
zabezpedit, Ze sa zaclenia peniaze do SirSicho plidnovania a programovania, ktoré maja politickii podporu na miestnej
Grovni.

64.  Podporuje myslienku, aby poskytnutie finan¢nych prostriedkov z fondov regiondlneho rozvoja a Kohézneho fondu
bolo koordinované s predlozenim jednotného a nezdvislého osvedcenia o audite vykonnosti a udrzatelnosti mestskej
mobility.

V Bruseli 25. jina 2014

Predseda
Vyboru regionov

Ramoén Luis VALCARCEL SISO



