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DOVODOVA SPRAVA

KONTEXT A CIELE NAVRHU

Cielom stratégie Eurépa 2020' — Stratégia na zabezpelenie inteligentného,
udrzatel'ného a inkluzivneho rastu ajej hlavnych iniciativ ,,Eurépa efektivne
vyuzivajuca zdroje* a ,,Unia inovécii“ je riesit’ také socialne vyzvy, ako je zmena
klimy, nedostatok energie a zdrojov, a zvysit konkurencieschopnost’ a dosiahnut’
energeticku bezpecnost’ efektivnej$im vyuzivanim zdrojov a energie. V sulade s
touto stratégiou sa v bielej knihe ,,Plan jednotného eurdpskeho dopravného priestoru
— Vytvorenie konkurencieschopného dopravného systému efektivne vyuzivajiceho
zdroje*? predklada vyzva na ukon&enie zavislosti dopravy od ropy a vytyéil sa ciel
znizenia emisii sklenikovych plynov z dopravy do roku 2050 o 60 %. Vyhlasuje sa v
nej, ze Komisia vypracuje ,udrzatelnu stratégiu alternativnych paliv vrdtane
prislusnych infrastruktur (iniciativa 24) a vyda ,,usmernenia a normy pre palivové
infrastruktury* (iniciativa 26).

V oznameni Komisie o eurdpske;j stratégii pre alternativne paliva® sa hodnotia hlavné
moznosti dostupnych alternativnych paliv, ktoré mézu nahradit’ ropu a prispiet’ k
znizeniu emisii sklenikovych plynov z dopravy, a navrhuje sa komplexny zoznam
opatreni na podporu rozvoja trhu s alternativnymi palivami v Eurdpe, ktory dopiiia
ostatné politiky na znizenie spotreby ropy a emisii sklenikovych plynov z dopravy.

Hlavné moZnosti alternativnych paliv st elektrickd energia, vodik, biopalivé, zemny
plyn [vo forme stlaceného zemného plynu (CNG), skvapalneného zemného plynu
(LNGQ) alebo skvapalnovania plynu (GTL)] a skvapalneny ropny plyn (LPG).

Nedostato¢na infrastruktira pre alternativne paliva a chybajice spolocné technické
Specifikacie pre rozhranie vozidla a infraStruktiry sa povazuji za hlavné prekazky
zavadzania alternativnych paliv na trh a ich prijatia zo strany spotrebitelov.

Tento navrh smernice méd za ciel zabezpeCit vybudovanie infraStruktiry pre
alternativne palivd a uplatiiovanie spolo¢nych technickych Specifikacii pre thto
infrastruktru v Unii. Jeho cielom je ulah¢it fungovanie trhu a prispiet touto
iniciativou k hospodarskemu rastu v Eurdpe.

KONZULTACIE SO ZAINTERESOVANYMI STRANAMI A POSUDENIE VPLYVU

Vrokoch 2010 az 2011 uskuto¢nila Komisia rozsiahle pripravy a konzulticie
s priemyselnym odvetvim a obCianskymi zdruzeniami prostrednictvom europskej
skupiny expertov pre buduce dopravné palivd, v mesiacoch november a december
2011 ucelovo zamerané konzultacie, v roku 2011 s odbornikmi z Clenskych Statov
prostrednictvom spolo¢nej odbornej skupiny pre dopravu a zivotné prostredie,
v rokoch 2010 az 2012 s odbornikmi automobilového priemyslu z ¢lenskych Statov,
priemyselného odvetvia a ob¢ianskych zdruzeni v ramci skupiny na vysokej Grovni
CARS 21 aod augusta do oktobra 2011 s verejnostou prostrednictvom verejnych
konzultacii online, a usporiadala aj konferenciu ,,Budtice dopravné paliva“ v ramci
,»1yzdia udrzatel'nej energie Eurdpskej unie®.

COM(2010) 2020 v konecnom zneni.
COM(2011) 144 v kone¢nom zneni.
COM(2013) 17.
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Spravy vypracované dvoma odbornymi skupinami a skupinou na vysokej urovni
CARS 21, zhrnutie zaverov verejnej konferencie a prispevky ziskané v ramci
verejnych aucelovo zameranych konzulticii so zainteresovanymi stranami boli
uverejnené na webovej stranke Komisie®.

Boli spracované rozne $tudie. V ,,Stidii o ekologickych dopravnych systémoch® sa
skimal mozny podiel alternativnych paliv na dosiahnuti ciel'a bielej knihy o doprave
tykajuceho sa zniZenia emisii sklenikovych plynov o 60 %. Vo ,,Vykonavacej stadii
o infrastruktire ekologického dopravného systému pre alternativne paliva® sa
posudzovali r6zne moznosti rozvoja infrastruktiry pre alternativne paliva v ramci
celej EU°. V §tadii ,,Emisie sklenikovych plynov z dopravy v EU: cesty do roku
2050“° sa konkrétne skiimali otazky dekarbonizacie, ktoré maju vyznam pre tito
iniciativu a jej vysledky podciarkli rozhodujticu tlohu, ktort musi zohravat’ neustale
zlepSovanie technickej efektivity vozidiel spolu s alternativnymi palivami, aby sa
zabezpecila nadkladova efektivnost’ celkového politického balika.

V posudeni vplyvu, ktoré sa predkladd spolu s tymto nadvrhom, sa skuma situdcia
v oblasti infraStruktiry z hladiska hlavnych moznosti alternativnych paliv.
Posudzujt sa rozne moznosti politiky pre potrebné vybudovanie infrastruktiary pre
alternativne palivé a uplatiiovanie spolo¢nych technickych $pecifikécii.

PRAVNE PRVKY NAVRHU

Tymto navrhom smernice sa stanovuju poziadavky na vytvorenie néarodnych
politickych rdmcov pre rozvoj trhu s alternativnymi palivami ana vystavbu
minimdlnej infrastruktiry pre alternativne palivd vratane zavedenia spolo¢nych
technickych Specifikacii.

Navrhuje sa, aby pokrytie minimélnou infrastruktirou bolo povinné pre elektricku
energiu, vodik a zemny plyn (CNG a LNG), ktoré si kI'ic¢ové pre prijatie tychto
alternativnych paliv zo strany spotrebitelov (prijatie trhom) apre dal§i rozvoj
a zavadzanie technoldgie zo strany odvetvia.

Tymto navrhom sa pozaduje, aby kazdy Clensky S$tat zriadil minimalny pocet
nabijacich miest pre elektrické vozidla, z ktorych 10 % bude verejne pristupnych.
Stanovuje minimdlne pocty pre jednotlivé Clenské Staty na zéklade vnutrostatnych
cielov pre elektrické vozidla uz vyty€enych v mnohych C¢lenskych Statoch
a prostrednictvom extrapolacie celkovy pocet, ktory sa o¢akava za celd Uniu. VAGSi
pocet elektrickych vozidiel mozno ocakévat’ v €lenskych Statoch s vySSou mierou
urbanizicie, pretoze elektrické vozidla sa budu zavadzat prevazne v mestskych
aglomeréciach v dosledku celého radu obmedzeni a velkého kladného vplyvu na
znizovanie Skodlivych emisii a hluku. Elektrické vozidla musia mat okrem toho
najmenej dve nabijacie miesta pre kazdé vozidlo, ktoré su k dispozicii pre uplné

4

http://ec.europa.eu/transport/urban/cts/doc/2011-01-25-future-transport-fuels-report.pdf;

http://ec.europa.eu/transport/urban/cts/doc/2011-12-2nd-future-transport-fuels-report.pdf;

http://ec.europa.eu/transport/urban/cts/doc/jeg_cts_report_201105.pdf;

http://ec.europa.eu/enterprise/sectors/automotive/files/cars-2 1-final-report-2012_en.pdf

http://ec.europa.eu/transport/urban/events/2011_04_13_future transport_fuels_en.htm;

http://ec.europa.eu/transport/urban/consultations/doc/cts/report-on-results.pdf

http://ec.europa.eu/transport/urban/studies/doc/2012-08-cts-implementation-study.pdf.

5
6

http://ec.europa.eu/transport/urban/studies/urban en.htm.

www.eutransportghg2050.eu.
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dobitie, a uréity pocet verejne pristupnych nabijacich miest pre obasné dobijanie,
aby sa prekonali obavy z nedostatocného dojazdu vozidiel.

Zavedenie spolo¢nych technickych Specifikdcii je potrebné pre rozhrania medzi
nabijacimi miestami a vozidlami, ako aj pre pobrezné¢ zasobovanie plavidiel
elektrickou energiou.

Popri existujicich vodikovych Eerpacich staniciach vytvorenych doteraz v ramci
demonstracnych projektov v oblasti vozidiel na vodikovy pohon sa musia postavit’
dalie, aby sa v ramci Stdtneho uzemia umoznilo plo$né pokrytie vozidlami na
vodikovy pohon. Takto by vodikové vozidla mohli premavat’ v celej Unii. MéZe to
sluzit’ ako zaklad pre pripadné neskorSie vybudovanie celoeurdpskej siete. V pripade
plniacich stanic vodika je potrebné zaviest’ spolo¢né technické Specifikacie.

Plniace stanice LNG sa musia vybudovat’ vo vietkych ndmornych a vnitrozemskych
pristavoch, ako aj na dial'niciach transeuropskej dopravnej zakladnej siete (TEN-T)
vramci ur€itych maximélnych vzdialenosti. Zavedenie spolo¢nych technickych
Specifikacii je potrebné pre plniace stanice LNG, ako aj pre plniace stanice CNG pre
motorové vozidla.

Plniace stanice CNG sa musia vybudovat’ v rozsahu potrebnom pre umoznenie
premavky vozidiel na CNG v celej Unii.

Jasné a jednoduché informacie o kompatibilite medzi palivami a vozidlami
existujicimi na trhu x sa v zdujme informovania spotrebitelov musia umiestnit’ na
cerpadlach vsetkych plniacich stanic, v priru¢kach automobilov a na vozidlach.

Prepracovanie portfolia alternativnych paliv, pokrytie infrastruktirou a prijatie
technickych Specifikacii pre paliva a ich infrastruktiru sa umozni prostrednictvom
delegovanych aktov.

Vymedzenie prostriedkov na informovanie spotrebitelov o palivaich aich
kompeatibilite s vozidlami sa umozni prostrednictvom vykonavacich aktov.

Vsetky podstatné prvky potrebné pre transpoziciu tejto smernice st zahrnuté
do ¢lankov, priloh a odévodneni tohto navrhu. Vysvetl'ujice dokumenty preto nie su
potrebné.

Pravny zaklad — forma pravneho aktu

Cielom tohto navrhu smernice je prispiet’ k udrzate'nej doprave prostrednictvom
podpory budovania infrastruktary pre alternativne paliva. Toto opatrenie je zalozené
na ¢lanku 91 pism. d) Zmluvy o fungovani Europskej tinie. Kvantifikované zavézky
stanovené¢ vtomto ndvrhu =zabezpeCujii predvidatelny ramec pre odvetvie
a zakaznikov. Od clenskych Stitov sa vyzaduje, aby zaviedli ndrodné politické
ramce, pre ktoré je vtomto navrhu smernice uvedeny minimalny subor prvkov.
Clenské 3taty si vSak zachovavaji moznost vyberu metéd transpozicie na
dosiahnutie stanovenych cielov. Flexibilita v transponovani smernice umoziiuje
¢lenskym Statom vyuzit' néstroje, ktoré povazuju za najefektivnejsie v dosahovani
cielov vymedzenych v smernici.

Obsah navrhu

V Clanku 1 sa vymedzuje rozsah poOsobnosti smernice a pozaduje zavedenie
spolo¢nych technickych Specifikacii a vybudovanie minimalnej infraStruktiry pre
elektricka energiu, zemny plyn (LNG a CNG) a vodik ako alternativnych paliv pre
dopravu.
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Clanok 2 obsahuje vymedzenie pojmov na uéely tejto smernice.

V ¢lénku 3 sa pozaduje od ¢lenskych Statov, aby vytvorili narodné politické ramce
pre rozvoj trhu salternativnymi palivami aich infraStruktiry. Obsahuje aj
ustanovenia o spolupraci medzi c¢lenskymi Stdtmi a ustanovenia o povinnosti
podavania sprav Komisii a nasledného hodnotenia tychto narodnych politickych
ramcov Komisiou.

V ¢lanku 4 sa stanovuju poziadavky na minimalny pocet nabijacich miest pre
elektrické vozidla v kazdom clenskom S$tate a spolocné technické Specifikacie, ktoré
musi tato infrastruktura splnat’.

V ¢lanku 5 sa pozaduje, aby na tzemi C¢lenskych Stitov, kde uZz existuju plniace
stanice vodika, bol zaisteny ich dostatocny pocet, aby premavka vozidiel na
vodikovy pohon bola moZznd na celom uzemi S$tdtu. Vymedzuji sa tiez spolocné
technické $pecifikacie, ktoré ma tato infrastruktara spinat.

V clanku 6 sa vyZzaduje, aby vSetky nadmorné a vnutrozemské pristavy a cesty
zékladnej siete TEN-T boli vybavené plniacimi stanicami LNG a vymedzuju sa
spoloéné technické $pecifikacie, ktoré ma tato infrastruktura spinat’. Pozaduje sa tiez
zaistenie dostato¢ného poctu plniacich stanic CNG v ramci uritych maximalnych
vzdialenosti od seba, aby sa v celej Unii umoznila premavka vozidiel na CNG, a
vymedzuju sa spolo¢né technické Specifikacie, ktoré maju tieto plniace stanice CNG
spinat’.

V ¢lanku 7 sa vymedzuji spolo¢né prvky informovania spotrebitelov o palivach
a o kompatibilite s vozidlami, ktoré maji byt k dispozicii na Cerpadlach plniacich
stanic, v priruckach vozidiel a vo vozidlach.

V ¢clanku 8 sa Specifikuje postup pre delegované akty.
V ¢lanku 9 sa uvadza postup vyboru pre vykonavacie akty.

V ¢lanku 10 sa urcuju lehoty na podavanie sprav ¢lenskych Statov a Komisie a ich
obsah.

V ¢lanku 11 sa vymedzuje lehota pre transpoziciu tejto smernice a postup notifikacie
vnutrostatnych opatreni transpozicie.

V ¢lanku 12 sa stanovuje datum nadobudnutia u¢innosti tejto smernice.

V prilohe I sa vymedzuje miniméalny pocet prvkov, ktoré maju byt obsiahnuté
v narodnych politickych rdmcoch.

V prilohe II sa stanovuje minimélny pocet nabijacich miest pre elektrické vozidla,
ktoré maju byt zriadené v kazdom ¢lenskom State.

V prilohe III sa stanovuju technické Specifikicie pre nabijacie miesta elektrickych
vozidiel, pobrezni dodavku elektrickej energie pre lode, plniace stanice vodika,
plniace stanice zemného plynu (LNG a CNG) apalivové normy, ktoré¢ sa maju
pouzivat’ na informovanie spotrebitel'ov o dopravnych palivéch.

Zasada subsidiarity

Pravo Unie konat v oblasti dopravy je stanoven¢ v clankoch 90 a91 Zmluvy
o fungovani Eurépskej tinie (ZFEU), v hlave VI o spolo¢nej dopravne;j politike.

Iniciativa Unie v tejto oblasti je nevyhnutna, pretoze ¢lenské $taty nemaju potrebné
pravne nastroje na dosiahnutie celoeurdpskej koordinacie, pokial’ ide o budovanie
a technické Specifikacie infrastruktiry pre alternativne paliva.

SK



SK

Pridand hodnota vyplyvajica z eurdpskeho opatrenia v tejto oblasti je odvodena
z nadnarodnej povahy urceného problému spocivajiceho v chybajucej infrastruktiare
pre alternativne paliva. Vyrobcovia vozidiel, plavidiel a zariadeni potrebuju
produkovat vo velkom rozsahu pre jednotny trh Unie. Musia sa tiez vediet
spolahnit’ na konzistentny trend vo vsetkych ¢lenskych Statoch. Podobne aj
spotrebitelia a pouzivatelia dopravy ocakavaju celoeurdpsku mobilitu vozidiel
aplavidiel na alternativne paliva. Eurdpske opatrenie moéze =zaistit potrebnu
koordiniciu na trovni celého trhu Unie a zavedenie spoloénych technickych
$pecifikacii v celej EU.

Zasada proporcionality

S cielom respektovat’ zasadu proporcionality sa navrhované opatrenie zaoberad len
alternativnymi palivami, t. j. elektrickou energiou, vodikom azemnym plynom
(LNG a CNQ), pri ktorych si zlyhania trhu vyzaduji verejné intervencie, a dvoma
druhmi dopravy (cestna a vodnd), v pripade ktorych nemozno dosiahnut’ minimalnu
potrebnd siet’ bez podpory Unie. Tieto sektory predstavuju viac ako 80 % objemu
nakladnej a osobnej dopravy. Pouzivanie alternativnych paliv v tychto sektoroch je
dolezité pre ukoncenie zavislosti od ropy, zvySenie konkurencieschopnosti Europy
a znizenie emisii sklenikovych plynov a Skodlivych emisii.

VPLYV NA ROZPOCET

Pre rozpocet EU vzniknll len obmedzené nédklady na sledovanie vykonavania
smernice.
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2013/0012 (COD)
Navrh
SMERNICA EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY
o zavadzani infrastruktiry pre alternativne paliva

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKEJ UNIE,

so zretelom na Zmluvu o fungovani Eurdpskej tinie, a najmé na jej ¢lanok 91,
so zretefom na navrh Eurdpskej komisie’,

po postipeni navrhu legislativneho aktu narodnym parlamentom,

so zretelom na stanovisko Eurépskeho hospodarskeho a socialneho vyboru®,
so zretelom na stanovisko Vyboru regionov’,

konajtc v stlade s riadnym legislativnym postupom,

ked’ze:

(1) Komisia vo svojom ozndmeni ,Eurépa 2020: stratégia na zabezpeCenie
inteligentného, udrzatePného a inkluzivneho rastu“'® méa za ciel zvysit
konkurencieschopnost’ a energetickil bezpecnost’ efektivnejSim vyuzivanim zdrojov
a energie.

(2) V bielej knihe ,,Plan jednotného eurdpskeho dopravného priestoru — Vytvorenie

. r r r ’ Y s ecll
konkurencieschopného dopravného systému efektivne vyuzivajiceho zdroje* sa

vyzyva k ukonceniu zavislosti dopravy od ropy. V dosledku toho sa Komisia
zaviazala vypracovat stratégiu pre udrzateIné alternativne paliva, ako aj pre
prislusnt infraStruktaru. V bielej knihe sa stanovil aj ciel zniZenia emisii
sklenikovych plynov z dopravy do roku 2050 o 60 %.

3) V smernici Eurdpskeho parlamentu a Rady 2009/28/ES z 23. aprila 2009 o podpore
vyuzivania energie z obnovitelnych zdrojov energie a o zmene a doplneni
a naslednom zrugeni smernic 2001/77/ES a 2003/30/ES'* sa stanovil ciel’ podielu
energie z obnovite'nych zdrojov na dopravnych palivach na trhu vo vyske 10 %.

4) Na zéaklade konzultacii so zainteresovanymi stranami a narodnymi odbornikmi, ako
aj odbornych posudkov'®, boli elektricka energia, vodik, biopalivd, zemny plyn
a skvapalneny ropny plyn (LPG) ur¢ené ako hlavné alternativne paliva s potencidlom
dlhodobej nahrady ropy a dekarbonizacie.

7 U.v.EUC,,s..

8 U.v.EUC,,s..

’ U.v.EUC,,s..

10 COM(2010) 2020.

H COM(2011) 144.

12 U.v. EUL 140, 5.6.2009, s. 16.
13 COM(2013) 17.
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V sprave skupiny na vysokej trovni CARS 21 zo 6. juna 2012' sa uvadza, Ze
nedostatok harmonizovanej infrastruktary pre alternativne paliva v celej Unii brzdi
uvadzanie vozidiel na trh, ktoré pouzivaju alternativne palivd, a brani ich prinosom
pre zivotné prostredie. V oznameni Komisie CARS 2020: Akény plan pre
konkurencieschopny a udrzateI'ny automobilovy priemysel v Eurdpe sa preberaju
hlavné odporucania zo spravy skupiny na vysokej urovni CARS 21 apredklada
akény plan vychadzajuci z tychto odporaidani'™. Tato smernica o infrastruktare pre
alternativne paliva je jednym z kI'i€ovych opatreni vyhldsenych Komisiou.

Malo by sa zabranit' fragmentacii vnutorného trhu z doévodu nekoordinovaného
zavadzania alternativnych paliv na trh. Koordinované politické ramce vSetkych
Clenskych Statov by preto mali zaistovat’ dlhodobu bezpecnost' potrebnu pre
sukromné a verejné investicie do technologie vozidiel apaliv abudovanie
infrastruktiry. Clenské §taty by mali preto vytvorit narodné politické ramce
a stanovit’ v nich ciele, zdmery a podporné opatrenia na rozvoj trhu s alternativnymi
palivami vratane nevyhnutnej infrastruktary, ktord sa musi zaviest'. Clenské $taty by
mali spolupracovat’ s ostatnymi susednymi c¢lenskymi S$tatmi prostrednictvom
konzultacii alebo spolo¢nych politickych rdmcov na trovni regionov alebo
makroregionov najmd tam, kde sa vyzaduje kontinuita cezhrani¢ného pokrytia
infrastrukturou pre alternativne paliva alebo vystavba novej infrastruktiry v blizkosti
Statnych hranic. Koordinaciu tychto ndrodnych politickych rdmcov a ich sudrznost’
na trovni EU by mala zabezpe¢it' Komisia na zaklade ich pravidelného hodnotenia.

Len palivd zaradené¢ do narodnych politickych rdmcov by mali byt opravnené
na podporné opatrenia Unie a vnutroitatne podporné opatrenia pre infrastruktaru
alternativnych paliv, aby sa podpora z verejnych zdrojov zamerala na koordinovany
rozvoj vnutorného trhu smerujuci k mobilite na trovni celej Unie s vyuzitim vozidiel
a plavidiel s pohonom na alternativne paliva.

Opatrenia na podporu infraStruktary pre alternativne palivda sa musia realizovat
v sulade s predpismi o §tatnej pomoci stanovenymi v ZFEU.

Biopaliva st paliva vyrabané z biomasy podla vymedzenia v smernici 2009/28/ES'°.
Biopalivéa st momentalne najvyznamnejSim druhom alternativnych paliv a ich podiel
v doprave EU dosahuje 4,4 %. Mozu prispiet’ k vyraznému zniZeniu celkovych
emisii CO,, ak sa vyrdbaji udrzatelnym sposobom a ak nepriamo nevedt k zmene
vyuzivania pddy. St schopné poskytovat ekologickil energiu pre vsetky druhy
dopravy. Ich pouzivanie vSak mozu obmedzovat nedostatocné zasobovanie
a pochybnosti o ich udrzatel'nosti.

Chybajuci harmonizovany rozvoj infrastruktiry pre alternativne paliva v celej Unii
zamedzuje rozvoju Gspor z rozsahu na strane ponuky a mobilite na tirovni celej EU
na strane dopytu. Musia sa vybudovat’ nové siete infraStruktiry, a to najmé pre
elektrickt energiu, vodik a zemny plyn (LNG a CNG).

Elektricka energia je ekologické palivo mimoriadne atraktivne pre zavadzanie
elektrickych vozidiel a elektrickych dvojkolesovych vozidiel v mestskych
aglomeraciach, ktora méze prispiet’ k zlepSeniu kvality ovzduSia a znizeniu hluku.
Clenské 3taty by mali zabezpetit, aby sa nabijacie miesta pre elektrické vozidla
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(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

(17)

budovali s dostatoénym pokrytim, aby ich pocet bol minimalne dvojnasobny ako
pocet vozidiel, aby 10 % z nich bolo verejne pristupnych a aby sa koncentrovali
hlavne v mestskych aglomeraciach. Stukromni vlastnici elektrickych vozidiel su do
vel'kej miery zavisli od pristupu k nabijacim miestam na spolo¢nych parkoviskach,
ako napriklad pri bytovych domoch a v kancelarskych a obchodnych budovach.
Verejné organy by mali stanovit’ predpisy na podporu ob¢anov, aby sa zabezpecilo,
ze stavebnici aspravcovia budov budi poskytovat vhodnu infrastruktiru s
dostato¢nym poctom nabijacich miest pre elektrické vozidla.

Ked’ sa rozvija infrastruktira pre elektrické vozidla, musi sa zohl'adnit’ jej vzédjomna
stginnost’ s elektrizaénou ststavou, ako aj energeticka politika Unie. Zriad'ovanie a
prevadzka nabijacich miest pre elektrické vozidld by sa mali rozvijat ako
konkurenény trh s otvorenym pristupom pre vSetky strany, ktoré maji zaujem
na zavadzani alebo prevadzkovani nabijacich infrastruktur.

Elektrické vozidlda by mohli prispiet’ k stabilite elektrizaénej sustavy nabijanim
batérii zo siete v ¢ase malého celkového dopytu po elektrickej energii a dodavanim
elektrickej energie z batérii spdt do siete v Case velkého celkového dopytu po
elektrickej energii. Preto by nabijacie miesta mali pouzivat inteligentné meracie
systémy a cena za elektricku energiu na nabijacich miestach by mala byt trhova, aby
sa dynamickou tvorbou cien podporila pruzna spotreba (a skladovanie) elektricke;j
energie.

Pokial’ ide o nabijacie miesta pre elektrické vozidla, ktoré nie si verejne pristupné,
Clenské Staty by mali zaistit’ jednotnost” a snazit’ sa maximalizovat’ synergie s planmi
zavadzania inteligentnych meracich pristrojov na zaklade zaviazkov podla prilohy .2
k smernici Europskeho parlamentu a Rady z 13. jula 2009 o spolo¢nych pravidlach
pre vnutorny trh s elektrinou, ktorou sa zru$uje smernica 2003/54/ES'’. Verejne
pristupné nabijacie miesta nie su v sucasnej dobe sucastou regulovanych cinnosti
prevadzkovatela distribu¢nej sustavy, ako sa vymedzuje v kapitole VI smernice
2009/72/ES.

Komisia vroku 2010 wudelila mandat (M468) eurépskym normalizacnym
organizaciam (ESO) na vydanie novych noriem alebo presktimanie existujucich
s cielom zabezpecit' interoperabilitu a konektivitu medzi odbernymi miestami
a nabijackami elektrickych vozidiel. CEN/CENELEC zriadila osobitni skupinu,
ktora uverejnila spravu v oktobri 2011. Sprava sice pontka niekol’ko odporacani,
nepodarilo sa vSak dosiahnut' zhodu, pokial’ ide o vyber jedného Standardného
rozhrania. Preto je potrebné d’alie politické opatrenie s cielom poskytnut’ autorsky
nechranené riesenie zabezpedujice interoperabilitu v ramci EU.

Pobrezné zariadenia elektrickej energie moézu sluzit namornej a vnutrozemskej
vodnej doprave na zasobovanie ekologickou elektrickou energiou najma
v namornych a vnutrozemskych pristavoch s nizkou kvalitou ovzdusSia a vysokou
hladinou hluku.

Vodikové vozidla vratane dvojkolesovych vozidiel spohonom na vodik su
v sucasnosti vel'mi malo rozsirené na trhu, ale budovanie dostatocnej infrastruktiry
plniacich stanic vodika je ddlezité, aby sa umoznilo zavadzanie vodikovych vozidiel
v §irSom rozsahu.
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(22)

(23)
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Clenské staty by mali zabezpe¢it vybudovanie verejne dostupnej infrastruktury pre
zasobovanie motorovych vozidiel vodikom v takych vzdialenostiach medzi plniacimi
stanicami pre motorové vozidla, ktoré umoznia plo$né pokrytie premavky
vodikovych vozidiel v rdmci Gizemia Statu, ako aj urcitého poctu plniacich stanic
umiestnenych v mestskych aglomeraciach. Takto by vodikové vozidld mohli
premavat’ v celej Unii.

Pokial’ ide o vozidld s pohonom na zemny plyn, v Unii je v prevadzke priblizne
3 000 plniacich stanic. Dal§ie plniace stanice by sa mohli 'ahko zaviest’ a zasobovat’
z existujucej dobre rozvinutej distribuénej siete s ploinym pokrytim v Unii za
predpokladu, ze kvalita plynu bude dostacujuca na pouzitie vo vozidlach s pohonom
na zemny plyn vyuzivajicich modernu a pokrokovl technologiu.

Clenské 3taty by mali zabezpetit' vybudovanie verejne dostupnej infrastruktiry pre
zasobovanie motorovych vozidiel plynnym stlaenym zemnym plynom (CNG) vo
vzdialenostiach medzi plniacimi stanicami, ktoré umoznia plosné pokrytie premavky
vozidiel s pohonom na CNG v celej Unii, ako aj ur¢itého poétu plniacich stanic
umiestnenych v mestskych aglomeraciach.

Skvapalneny zemny plyn (LNG) je atraktivne alternativne palivo pre plavidla
spiiajiuca poziadavky na zniZenie obsahu siry v palivach pre namornti dopravu
v oblastiach kontroly emisii siry, ktoré sa tykaju polovice lodi plévajucich
v eurdpskej namornej doprave na kratke vzdialenosti, ako je to stanovené v smernici
Eurdpskeho parlamentu a Rady 2012/33/EU z 21. novembra 2012, ktorou sa meni
a doplia smernica Rady 1999/32/ES, pokial’ ide o obsah siry v lodnych palivach'®,
Zakladna siet’ plniacich stanic LNG pre ndmorné lode a plavidla vnutrozemskej
plavby by mala byt k dispozicii najneskorSie do konca roka 2020. Pociatocné
zameranie na zakladnu siet’ by nemalo branit’ tomu, aby bol LNG v dlhodobejsom
horizonte spristupneny aj v pristavoch mimo zékladnej siete, najma v pristavoch,
ktoré su dolezité pre plavidla nevykonavajuce dopravné Cinnosti (rybarske plavidla,
pobrezné sluzobné plavidlé a pod.).

LNG by mohol tiez poskytnut’ ndkladovo efektivnu technologiu pre tazké uzitkové
vozidla, ktoré musia spliiat’ prisnejSie limity Skodlivych emisii podl’a noriem Euro
vIv.

Zékladna siet’ stanovena v nariadeni Eurdpskeho parlamentu a Rady o usmerneniach
Unie pre rozvoj transeuropskej dopravnej siete® by mala byt zakladom pre
zavadzanie infrastruktiry LNG, pretoze pokryva hlavné dopravné toky a umoziuje
ziskat’ prinosy vyplyvajice z pouzivania siete.

So zvySujucou sa réznorodostou druhov paliv pre motorové vozidla v spojeni
s prebiehajiicim narastom cestnej mobility obanov vcelej Unii je potrebné
poskytnut’ spotrebitelom jasné a 'ahko pochopitelné informécie o kompatibilite ich
vozidiel s réznymi palivami pontiikanymi na trhu Unie s dopravnymi palivami bez
toho, aby bola dotknuta smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2009/30/ES
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U.v. EUL 327 z27. novembra 2012.

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) €. 595/2009 z 18. juna 2009 o typovom schvalovani
motorovych vozidiel a motorov s ohladom na emisie z tazkych uzitkovych vozidiel (Euro VI)
a o pristupe k informaciam o oprave a tGdrzbe vozidiel, a ktorym sa meni a dopliia nariadenie (ES)
¢. 715/2007 a smernica 2007/46/ES a zrusuji smernice 80/1269/EHS, 2005/55/ES a 2005/78/ES, U.v.
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(28)
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z 23. aprila 2009, ktorou sa meni a dopliia smernica 98/70/ES, pokial’ ide o kvalitu
automobilového benzinu, motorove] nafty a plynového oleja a zavedenie
mechanizmu na monitorovanie a znizenie emisii sklenikovych plynov, a ktorou sa
meni a dopiiia smernica Rady 1999/32/ES, pokial’ ide o kvalitu paliva vyuzivaného
v plavidlach vnutrozemskej vodnej dopravy, a zruSuje smernica 93/12/EHS?".

S cielom zabezpecit' prispdsobenie ustanoveni tejto smernice rozvoju trhu
a technickému pokroku by sa Komisii mala udelit’ prdvomoc prijimat’ akty v sulade
s Clankom 290 Zmluvy o fungovani Europskej unie, pokial ide o portfélio
alternativnych paliv, charakteristiky infrastruktiry a prislusné pokrytie, ako aj normy
pre paliva. Je osobitne dodlezité, aby Komisia poc€as svojich pripravnych prac
uskutociiovala nalezité konzultacie aj na expertnej Grovni.

Technické $pecifikdcie pre interoperabilitu nabijacich miest a plniacich stanic by sa
mali stanovit' v eurépskych normach, ktoré su plne kompatibilné s prislusnymi
medzinarodnymi normami. Neexistencia eurdpskych noriem brani uvedeniu
podrobnych odkazov na niektoré pozadované Specifikacie. Komisia by teda mala
europske organizacie pre normalizdciu poziadat, aby tieto eurépske normy uverejnili
v stilade s ¢lankom 10 nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) &. 1025/2012
o eurépskej normalizacii, ktorym sa menia a dopiiiaju smernice Rady 89/686/EHS
a 93/15/EHS asmernice Eurdpskeho parlamentu a Rady 94/9/ES, 94/25/ES,
95/16/ES, 97/23/ES, 98/34/ES, 2004/22/ES, 2007/23/ES, 2009/23/ES a 2009/105/ES
aktorym sa zruSuje rozhodnutie Rady 87/95/EHS arozhodnutie Eurdpskeho
parlamentu a Rady ¢. 1673/2006/ES**, a tieto normy by mali vychadzat' z platnych
medzindrodnych noriem pripadne z prebichajucej prace na medzinarodnych
normach. Ak medzinarodné¢ normy uz st k dispozicii, technické Specifikacie
obsiahnuté v nich by sa mali pouzivat’ ako doCasné rieSenie az do prijatia europskych
noriem. V pripade noriem, ktoré zatial' neboli uverejnené sa bude praca opierat
o tieto prvky: (i) ,,Konfiguracia FF, IEC 62196-3:CDV 2012* pre miesta rychleho
nabijania jednosmernym prudom pre motorové vozidla, (i) ISO TC67/WGI10 pre
plniace stanice LNG pre plavidla, (iii) ISO/TC 252 pre plniace stanice CNG a L-
CNG pre motorové vozidla. Komisia by mala byt delegovanymi aktmi
splnomocnend na prispdsobenie odkazov na technické Specifikdcie uvedenych
v europskych normach.

Pri uplatiiovani smernice by Komisia mala uskuto¢iiovat’ konzultacie s prislusnymi
skupinami expertov, ako je eurdpska skupina expertov pre budice dopravné paliva,
ktora sa sklada z odbornikov z priemyselného odvetvia a ob¢ianskej spolo¢nosti, ako
aj so spolo¢nou odbornou skupinou pre dopravu a Zzivotné prostredie, ktora
zoskupuje odbornikov z ¢lenskych Statov.

Pri priprave a vypracovavani delegovanych aktov by mala Komisia zabezpecit
sucasné, vCasné a vhodné postupenie prislusnych dokumentov Europskemu
parlamentu a Rade.

S cielom zabezpecit' jednotné podmienky vykonavania tejto smernice by sa mali
na Komisiu preniest vykondvacie prdvomoci na stanovenie spolocnych postupov
a Specifikacii. Tieto pravomoci by sa mali vykondvat v sulade s nariadenim
Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) &. 182/2011 zo 16. februara 2011, ktorym sa
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ustanovuju pravidla a vSeobecné zasady mechanizmu, na zaklade ktorého clenské

vz . , . , , P ; . .23
Staty kontroluju vykonéavanie vykonavacich pravomoci Komisie™.

(30) Kedze ciel' podpory rozsiahleho rozvoja trhu s alternativnymi palivami nemézu
dostatocne dosiahnut’ jednotlivé Clenské Staty, ale tento ciel’ si vyZaduje opatrenie
na arovni Unie, aby sa zabezpeéil dopyt po kritickom mnoZstve tychto vozidiel.
ktory eurdpskemu priemyslu umozni priemyselnému odvetviu ndkladovo efektivny
vyvoj a aby sa umoznila mobilita vozidiel s pohonom na alternativne paliva v celej
Unii, moze Unia prijat’ opatrenia v sulade so zdsadou subsidiarity podl'a ustanoveni
Clanku 5 Zmluvy o Eurépskej unii. V stlade so zasadou proporcionality podla
uvedeného ¢lanku tato smernica neprekrauje ramec nevyhnutny na dosiahnutie
tychto ciel'ov.

PRIJALI TUTO SMERNICU:

Clanok 1
Predmet upravy

Touto smernicou sa zriad’uje spolony ramec opatreni na zavedenie infraStruktury pre
alternativne paliva v Unii s ciefom ukonéit zavislost dopravy od ropy, a stanovujii sa
minimalne poziadavky na vystavbu infrastruktury pre alternativne paliva a spolo¢né technické
Specifikdcie vratane nabijacich miest pre elektrické vozidla a plniacich stanic pre zemny plyn
(LNG a CNG) a vodik.

Clanok 2
Vymedzenie pojmov

Na ucely tejto smernice sa uplatiiuje toto vymedzenie pojmov:

1) ,,Alternativne paliva“ znamenaju paliva, ktoré nahradzaju fosilne zdroje ropy v dodavkach
energie pre dopravu a ktoré maji potencial prispievat’ k eliminacii emisii uhlika. Medzi ne
patri:

— elektricka energia,
- vodik,

— biopalivd podla vymedzenia v smernici Europskeho parlamentu a Rady
2009/28/ES,

— syntetické paliva,

— zemny plyn vratane biometanu v plynnej forme (stla¢eny zemny plyn — CNG)
a v kvapalnej forme (skvapalneny zemny plyn — LNG) a

— skvapalneny ropny plyn (LPG).

2) ,,Nabijacie miesto znamena nabijacie miesto pre pomalé nabijanie alebo nabijacie miesto
pre rychle nabijanie alebo zariadenie na fyzickt vymenu batérie elektrického vozidla;

3) ,,Nabijacie miesto pre pomalé nabijanie* znamena nabijacie miesto, ktoré umoznuje priame
dodévanie elektrickej energie do elektrického vozidla s vykonom 22 kW alebo mene;j.

4) ,,Nabijacie miesto pre rychle nabijanie” znamena nabijacie miesto, ktoré umoznuje priame
dodévanie elektrickej energie do elektrického vozidla s vykonom vys§im ako 22 kW.

z U.v.EUL 55,28.2.2011,s. 13.
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5) ,,Verejne pristupné nabijacie miesto alebo plniaca stanica® znamena nabijacie miesto alebo
plniacu stanicu, ktoré poskytuji nediskriminaény pristup pre pouzivatel'ov.

6) ,,Elektrické vozidlo* znamena vozidlo v zmysle smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady
2007/46/ES z 5. septembra 2007, ktorou sa zriad’'uje ramec pre typové schvalenie motorovych
vozidiel a ich pripojnych vozidiel, systémov, komponentov a samostatnych technickych
jednotiek uréenych pre tieto vozidla®*, s maximéalnou konstrukénou rychlostou presahujucou
25 km/h vybavené jednym alebo viacerymi trakénymi motormi pohdnanymi elektrickou
energiou, ktoré nie su trvale pripojené na siet, ako aj ich vysokonapdtové komponenty
a systémy, ktoré st galvanicky pripojené na vysokonapidtovu zbernicu elektrickej hnacej
sustavy.

7) ,Plniaca stanica®“ znamena poskytovanie akéhokol'vek paliva svynimkou LNG
prostrednictvom fyzicky vybudovaného Cerpadla.

8) ,,Plniaca stanica pre LNG"“ znamend poskytovaniec LNG bud’ prostrednictvom fyzicky
vybudovaného Cerpadla pripojeného na pevné alebo pohyblivé zariadenia (vratane vozidiel
a plavidiel) alebo prostrednictvom pohyblivej cisterny na LNG.

Clanok 3
Narodné politické ramce

1. Kazdy clensky §tat prijme narodny politicky rdmec pre rozvoj trhu s alternativnymi
palivami a ich infrastruktiry, ktory bude zahiiat' informacie uvedené v prilohe I a
obsahovat’ prinajmenej tieto prvky:

—  posudenie stavu a buduceho rozvoja alternativnych paliv;

— posudenie cezhrani¢ného pokrytia infraStruktirou pre alternativne paliva;

—  regulacny ramec na podporu budovania infrastruktiry pre alternativne paliva;
— politické opatrenia na podporu vykonavania narodného politického ramca;

— opatrenia na podporu zavadzania a vyroby;

— podpora vyskumu, technického rozvoja a demonstraénych ¢innosti;

— ciele pre zavadzanie alternativnych paliv,

— predpokladany pocet vozidiel s pohonom na alternativne paliva do roku 2020,

—  posudenie potreby plniacich stanic LNG v pristavoch mimo zékladnej siete
TEN-T, ktoré st dolezit¢ pre plavidla nevykondvajice dopravné cinnosti,
najma rybarske plavidla;

— pripadne dohody o spolupraci s ostatnymi ¢lenskymi §tatmi v stilade s druhym
odsekom.

2. Clenské $taty spolupracuju prostrednictvom konzultacii alebo spoloénych politickych
ramcov s cielom zabezpecit, aby opatrenia potrebné na dosiahnutie cielov tejto
smernice boli ucelené a koordinované.

3. Len paliva zahrnuté do narodnych politickych rdmcov su opravnené na podporné
opatrenia Unie a vnutroStatne podporné opatrenia pre infraStrukturu alternativnych
paliv.

24 U.v. EU L 263,9.10.2007, s. 1.
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Opatrenia na podporu infrastruktury pre alternativne palivd sa musia realizovat’
v stlade s predpismi o Statnej pomoci stanovenymi v ZFEU.

Clenské staty oznamia Komisii svoje narodné politické rdmce [do 18 mesiacov
od nadobudnutia U€innosti tejto smernice].

Komisia vyhodnoti tieto narodné politické ramce a zabezpeci ich sudrznost’ na
urovni EU. Eurdpskemu parlamentu zasle spravu o hodnoteni narodnych politickych
ramcov do jedného roka od ich dorucenia.

Komisia je splnomocnend v stlade s ¢lankom 8 prijimat’ delegované akty na ucely
zmeny zoznamu prvkov uvedenych v odseku 1 a informacii stanovenych v prilohe 1.

Clanok 4
Dodavka elektrickej energie pre dopravu

Clenské $taty zabezpelia, aby najneskér do 31. decembra 2020 bol zavedeny
minimalny pocet nabijacich miest pre elektrické vozidla, a to najmenej v pocte
uvedenom v tabul’ke v prilohe II.

Najmenej 10 % nabijacich miest musi byt’ verejne pristupnych.

Nabijacie miesta pre pomalé nabijanie elektrickych vozidiel musia najneskér do 31.
decembra 2015 splnat’ technické Specifikacie stanovené v prilohe III Casti 1.1.

Nabijacie miesta pre rychle nabijanie elektrickych vozidiel musia najneskér do 31.
decembra 2017 splnat’ technické Specifikacie stanovené v prilohe III Casti 1.2.

Clenské Staty zabezpelia, aby vybavenie nabijacich miest pre pomalé a rychle
nabijanie stanovené v prilohe III cCastiach 1.1 a 1.2 bolo k dispozicii za
spravodlivych, primeranych a nediskrimina¢nych podmienok.

Clenské §taty zabezpedia, aby v pristavoch bolo nainitalované pobrezné zasobovanie
elektrickou energiou pre plavidla za predpokladu, ze bude nékladovo efektivne
a bude mat’ prinos pre Zivotné prostredie.

Pobrezné zéasobovanie elektrickou energiou pre ndmornu a vnuatrozemskt vodnu
dopravu musi najneskér do 31. decembra 2015 splnat technické Specifikécie
stanovené v prilohe III ¢asti I.3.

Vsetky verejne pristupné nabijacie miesta pre elektrické vozidla musia byt vybavené
inteligentnymi meracimi systémami vymedzenymi v ¢lanku 2 ods. 28 smernice
2012/27/EU a splnat’ poziadavky stanovené v ¢lanku 9 ods. 2 tejto smernice.

Priloha 1.1 pism. h) a posledny pododsek prilohy 1.2 k smernici 2009/72/ES sa
vztahuje na Udaje o spotrebe a meraci systém nabijaciecho miesta pre elektrické
vozidla.

Clenské $taty nesmu uzivatelom elektrickych vozidiel branit’ v ndkupe elektricke;
energie od akéhokol'vek dodavatel’a elektrickej energie bez ohl'adu na ¢lensky Stat,
v ktorom je dodavatel’ registrovany. Clenské $taty zabezpedia, aby spotrebitelia mali
pravo uzatvarat zmluvu o dodavke elektrickej energie suCasne s viacerymi
dodévatel'mi, tak aby bolo mozné uzatvorit’ osobitni zmluvu o dodavke elektricke;j
energie pre elektrické vozidlo.

Clenské 3taty zabezpecia, aby kazda osoba mohla zriadit’ alebo prevadzkovat’ verejne
pristupné nabijacie miesta aaby prevadzkovatelia distribucnych ststav s tymito
osobami spolupracovali na nediskrimina¢nom zéklade.
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10.

11.

Clenské $taty zabezpedia, aby ceny uétované na verejne pristupnych nabijacich
miestach boli primerané a aby neobsahovali Ziadne sankcie alebo prohibitivne
poplatky za nabijanie elektrického vozidla v pripade uzivatelov, ktori nemaju
zmluvné vzt'ahy s prevadzkovatelom daného nabijacieho miesta.

Komisia je splnomocnena prijimat’ delegované akty v stlade s ¢lankom 8, pokial’ ide
o aktualizaciu technickych Specifikacii stanovenych v prilohe III Castiach 1.1, 1.2 a
1.3.

Clanok 5
Dodavka vodika pre dopravu

Clenské §taty, na tuzemi ktorych ku ditu nadobudnutia u¢innosti tejto smernice uz
existuju plniace stanice vodika, zabezpecia, aby najneskor do 31. decembra 2020 bol
k dispozicii dostatocny pocet verejne pristupnych plniacich stanic vo vzdialenosti
najviac 300 km s cielom umoznit’ premavku vozidiel na vodik v ramci celého
Statneho tzemia.

Vsetky plniace stanice vodika pre motorové vozidldA musia najneskor
do 31. decembra 2015 spliat’ technické Specifikacie stanovené v prilohe III Casti 2.

Komisia je splnomocnena prijimat’ delegované akty v stlade s ¢lankom 8, pokial’ ide
o aktualizaciu technickych Specifikécii stanovenych v prilohe III asti 2.

Clanok 6
Dodavka zemného plynu pre dopravu

Clenské §taty zabezpedia, aby najneskor do 31. decembra 2020 boli k dispozicii
verejne pristupné plniace stanice LNG pre namornua a vnitrozemsku vodnu dopravu
vo vsetkych namornych pristavoch transeurdpskej dopravnej zékladnej siete (TEN-
T).

Clenské §taty zabezpedia, aby najneskor do 31. decembra 2025 boli k dispozicii
verejne pristupné plniace stanice LNG pre vnltrozemsku vodna dopravu vo vsetkych
vnutrozemskych pristavoch zakladnej siete TEN-T.

Clenské Staty spolupracuju s ciefom zabezpedit, aby tazké uzitkové vozidla
s pohonom na LPG mohli premévat’ na vSetkych cestach zakladnej siete TEN-T. Na
tieto ucely sa najneskdér do 31. decembra 2020 zriadia verejne pristupné plniace
stanice LNG vo vzajomnej vzdialenosti najviac 400 km.

Vsetky plniace stanice LPG pre namorni a vnutrozemska vodnu dopravu musia
najneskor do 31. decembra 2015 spliat’ technické Specifikdcie stanovené v prilohe 111
Casti 3.1.

Vsetky verejne pristupné plniace stanice LNG pre motorové vozidld musia najneskor
do 31. decembra 2015 splnat’ technické Specifikacie stanovené v prilohe III Casti 3.2.

Clenské $taty zabezpetia, aby najneskor do 31. decembra 2020 bol k dispozicii
dostatocny pocet verejne pristupnych plniacich stanic so vzdjomnou vzdialenostou
najviac 150 km s cielom umoznit’ preméavku vozidiel s pohonom na CNG v celej
Unii.

Vsetky plniace stanice CNG pre motorové vozidla musia najneskér do 31. decembra
2015 spinat’ technické $pecifikacie stanovené v prilohe III asti 3.3.
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10.

Vsetky plniace stanice CNG pre motorové vozidla musia poskytovat’ plyn v kvalite
potrebnej na jeho pouzivanie vo vozidlach spohonom na CNG s modernou
a pokrokovou technolégiou.

Komisia je splnomocnend prijimat’ delegované akty v stlade s ¢lankom 8, pokial’ ide
o aktualizaciu technickych Specifikacii stanovenych v prilohe III Castiach 3.1, 3.2 a
3.3.

Komisia prijima vykonévacie akty tykajuce sa:
- bezpeénostnych predpisov pre skladovanie, dopravu a postup dopiiiania LNG;

- technickych S$pecifikacii pre interoperabilitu medzi lodami a ¢lnmi a plniacimi
stanicami LNG v ndmornej a vnltrozemskej vodnej doprave.

Tieto vykonavacie akty sa musia prijat’ v stilade s postupom uvedenym v ¢lanku 9.

Clanok 7
Informacie pre spotrebitelov o dopravnych palivach

Bez toho, aby bola dotknuta smernica 2009/30/ES, ¢lenské Staty zabezpecia, aby boli
k dispozicii relevantné, jasné a zrozumitelné informacie o kompatibilite medzi
vSetkymi palivami na trhu a vozidlami:

(a) na vsetkych ¢erpadlach plniacich stanic, v obchodnych zastupeniach pre predaj
vozidiel a v zariadeniach technickej kontroly na ich uzemi;

(b) v priru¢kach majitel'ov vozidiel;

(c) navozidlach. Tieto poziadavky sa vztahuji na vSetky nové vozidla predavané
na uzemi ¢lenskych Statov od [datum transpozicie tejto smernice] a na vsetky
ostatné vozidla zaregistrované na uzemi Clenskych Statov od datumu prve;j
technickej kontroly vozidiel nasledujicej po [datum transpozicie tejto
smernice].

Informacie o kompatibilite paliv uvedené v odseku 1 sa opieraji o normy
pre oznacovanie paliv podla systému eurdpskych noriem (EN) uvedenych v prilohe
II casti.4, ak st kdispozicii aak su vhodné na dosiahnutie cielov smernice,
a pouzije sa grafické znazornenie tychto noriem.

Grafické zndzornenie uvedené v odseku 2 sa pouzije rovnako aj na splnenie
poziadaviek podl'a odseku 1

Komisia méze prijimat’ vykonavacie akty a prostrednictvom nich uréovat’ konkrétne
miesto pre informacie o kompatibilite na vozidle a ich grafické znazornenie s cielom
zabezpetit' ich zostladenie v celej Unii. Ak systémy noriem EN, ktoré zahfiiaju
normy oznacovania paliv, nie su k dispozicii, alebo nie si vhodné na dosiahnutie
cielov smernice, Komisia moze prijat vykondvacie akty urCujuce parametre
oznadovania paliv, ktoré si uvadzané na trh Unie a ktoré podl'a posudenia Komisie
dosahuju trovent 1 % z celkového objemu predaja vo viac ako jednom clenskom
State.

Vykonavacie akty uvedené v tomto ¢lanku sa prijmu v sulade s postupom uvedenym
v ¢lanku 9.
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Clanok 8
Vykonavanie delegovania pravomoci

Pravomoc prijimat’ delegované akty sa Komisii udeli za podmienok stanovenych
v tomto ¢lanku.

Delegovanie pravomoci uvedené v ¢lankoch 3, 4 a 5 sa Komisii udeluje na dobu
neurcitl.

Eurépsky parlament alebo Rada mézu delegovanie pravomoci uvedené v ¢lankoch 3,
4, 5 a6 kedykol'vek odvolat. Rozhodnutim o zruSeni sa ukoncuje delegovanie
pravomoci uvedenej v danom rozhodnuti. Rozhodnutie nadobtida ucinnost’ diiom
nasledujicim po jeho uverejneni v Uradnom vestniku Eurépskej tnie alebo
k neskorSiemu datumu, ktory je v nom uréeny. Nema vplyv na platnost’ Ziadneho
delegovaného aktu, ktory uz nadobudol u€innost’.

Komisia oznami delegovany akt Europskemu parlamentu a Rade st¢asne, a to hned’
po jeho prijati.

Delegovany akt prijaty podla ¢lankov 3, 4, 5 a 6 nadobudne uc¢innost, len ak
Europsky parlament alebo Rada voci nemu nevzniesli ndmietku v lehote dvoch
mesiacov odo dila oznamenia uvedeného aktu Eurdpskemu parlamentu a Rade, alebo
ak pred uplynutim uvedenej lehoty Eurdpsky parlament a Rada informovali Komisiu
o svojom rozhodnuti nevzniest’ namietku. Na podnet Eurdpskeho parlamentu alebo
Rady sa tato lehota prediZi o tri mesiace.

Clanok 9
Vybor

Komisii pomaha vybor. Tento vybor je vyborom v zmysle nariadenia (EU) &.
182/2011.

Pri odkaze na tento odsek sa uplatiiuje ¢lanok 4 nariadenia (EU) &. 182/2011.

V pripade, Ze sa stanovisko vyboru ma ziskat’ pisomnym postupom, tento postup sa
ukon¢i bez vysledku, ak o tom v lehote na dorucenie stanoviska rozhodne predseda
vyboru, alebo ak o to poziada jednoduché vicsina Clenov vyboru.

Clanok 10

Podavanie sprav a preskumanie

Kazdy c¢lensky $tat predlozi Komisii do [dvoch rokov po nadobudnuti u¢innosti tejto
smernice] a potom kazdé 2 roky sprdvu o narodnom politickom ramci a jeho
vykonévani. Tieto spravy obsahuji informacie uvedené v prilohe I.

Komisia predlozi Eurdépskemu parlamentu a Rade spravu o uplatinovani tejto
smernice kazdé dva roky s ucinnostou od [dva roky po datume transpozicie tejto
smernice].

Sprava Komisie obsahuje tieto prvky:
— posudenie opatreni prijatych kazdym clenskym Statom;

—  posudenie vplyvu tejto smernice na rozvoj trhu s alternativnymi palivami
a dosahu na hospodarstvo a zivotné prostredie;

— informécie o technickom pokroku a rozvoji trhu s alternativnymi palivami
zahrnutymi do tejto smernice a trhu s kazdym inym alternativnym palivom.
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Komisia moze navrhnut’ akékol'vek vhodné opatrenia.

V sprave Komisie sa postudia poziadavky a terminy stanovené v tejto smernici pre
vybudovanie infrastruktiry a uplatiovanie Specifikacii s prihliadnutim na technicky
a ekonomicky vyvoj ana rozvoj trhu s prislusSnymi alternativnymi palivami
a pripadne sa k nej pripoji legislativny névrh.

Clanok 11
Transpozicia
l. Clenské $taty uvedii do uéinnosti zakony, iné pravne predpisy a spravne opatrenia
potrebné na dosiahnutie suladu s touto smernicou najneskér do [18 mesiacov

od nadobudnutia Uc¢innosti tejto smernice]. Komisii bezodkladne ozndmia znenie
tychto ustanoveni.

2. Clenské $taty uvedu priamo v prijatych opatreniach alebo pri ich uradnom uverejneni
odkaz na tto smernicu. Podrobnosti o odkaze upravia ¢lenské Staty.

3. Clenské $taty oznamia Komisii znenie hlavnych ustanoveni vniitrostatnych pravnych
predpisov, ktoré prijmu v oblasti posobnosti tejto smernice.

Clanok 12
Nadobudnutie ucinnosti

Téato smernica nadobuda uc¢innost” dvadsiatym diiom po jej uverejneni v Uradnom vestniku
Europskej unie.

Clénok 13
Adresati

Tato smernica je urend ¢lenskym Statom.

V Bruseli
Za Europsky parlament Za Radu
predseda predseda

PRILOHA I
Narodné politické ramce
Nérodny politicky rdmec musi obsahovat’ najmene;j tieto prvky:

1. Regulaény ramec

Regulaény rdmec obsahuje opatrenia na podporu budovania infrastruktiury pre alternativne
palivd, napr. stavebné povolenia, povolenia na vystavbu parkovacich miest, certifikacia
vysledkov podnikov v oblasti zivotného prostredia, koncesie pre Cerpacie stanice.

2. Politické opatrenia na podporu vykonavania narodného politického ramca

Uvedené opatrenia musia zahfiiat’ prinajmenej tieto prvky:

- priame stimuly na nédkup dopravnych prostriedkov s pohonom na alternativne paliva alebo
pre budovanie infraStruktary pre alternativne paliva;
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- moznost danovych stimulov na podporu dopravnych prostriedkov s pohonom na
alternativne paliva a infraStruktury pre alternativne paliva;

- vyuzivanie verejného obstardvania na podporu alternativnych paliv vratane spolo¢ného
obstaravania;

- nefinan¢né stimuly na strane dopytu: napr. prednostny pristup do vyhradenych priestorov,
politika parkovacich miest, vyhradené jazdné pruhy.

3. Podpora zavadzania a vyroby

Ro¢ny verejny rozpocet prideleny na zavadzanie infrastruktiry pre alternativne paliva
s rozdelenim podla paliv a druhov dopravy (cestnd, Zelezni¢na, vodna a letecka).

Ro¢ny verejny rozpocet prideleny na podporu zavodov na vyrobu technologii pre alternativne
paliva s rozdelenim podl'a paliv a druhov dopravy.

4. Vyskum, technicky rozvoj a demonsStra¢né ¢innosti

Rocny verejny rozpocet prideleny na podporu vyskumu, technického rozvoja a
demonstraénych cinnosti v oblasti alternativnych paliv s rozdelenim podla paliv a druhov
dopravy.

5. Ciele

- vnutroStatne ciele do roku 2020 pre zavadzanie alternativnych paliv v réznych druhoch
dopravy (cestna, zelezni¢nd, vodna a leteckd) a pre prislusnt infrastruktaru;

- vnutroStatne ciele stanovované kazdy rok pre zavadzanie alternativnych paliv v réznych
druhoch dopravy a pre prislusnu infrastruktiru, aby sa dosiahli vnltrostatne ciele na rok 2020.

PRILOHA 11

Minimalny pocet nabijacich miest pre elektrické vozidla v kaZdom ¢lenskom State

Clensky Pocet nabijacich miest Pocet verejne pristupnych nabijacich
Stat (v tisicoch) miest (v tisicoch)

BE 207 21
BG 69 7
CZ 129 13
DK 54 5
DE 1503 150
EE 12 1
IE 22 2
EL 128 13
ES 824 82
FR 969 97
IT 1255 125
CYy 20 2
LV 17 2
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LT 41 4
LU 14 1
HU 68 7
MT 10 1
NL 321 32
AT 116 12
PL 460 46
PT 123 12
RO 101 10
SI 26 3
SK 36 4
FI 7 7
SE 145 14
UK 1221 122
HR 38 4
PRILOHA III

Technické Specifikacie
1. Technické Specifikacie pre elektrické nabijacie miesta
1.1. Nabijacie miesta pre pomalé nabijanie motorovych vozidiel elektrickou energiou

Nabijacie miesta pre pomalé nabijanie striedavym pradom (AC) pre elektrické vozidla musia
byt  na ucely interoperability vybavené konektormi typu X podl'a normy EN 62196-2:2012.

1.2. Nabijacie miesta pre rychle nabijanie motorovych vozidiel elektrickou energiou

Nabijacie miesta pre rychle nabijanie striedavym pridom (AC) pre elektrické vozidld musia
byt’ na tcely interoperability vybavené konektormi typu X podl'a normy EN 62196-2:2012.

Nabijacie miesta pre rychle nabijanie jednosmernym pridom (DC) pre elektrické vozidla
musia byt naucely interoperability vybavené konektormi typu ,,Combo 2 uvedenymi v
prislusnej norme, ktord ma byt’ prijatad do roku 2014.

1.3. Pobrezna dodavka elektrickej energie pre plavidla

Pobrezné zasobovanie elektrickou energiou pre plavidla vratane konStrukcie, inStalacie a
skusky systémov musi spliiat’ prislusna normu EN, ktord ma byt prijatd do roku 2014,
a do uverejnenia tejto normy musi spliiat’ technické Specifikacie normy IEC/ISO/IEEE 80005-
1.

2. Technické Specifikacie plniacich stanic vodika pre motorové vozidla

2.1. Vonkajsie plniace stanice vodika, ktoré¢ vydavaju plynny vodik pouzivany ako palivo
v pozemnych vozidlach, musia spliiat’ prislusni normu EN, ktord ma byt prijatd do roku
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2014, a do uverejnenia tejto normy musia spiiiat’ technické $pecifikacie ISO/TS 20100:2008 —
Doplianie plynného vodika.

2.2. Cistota vodika vydavaného na plniacich staniciach vodika musi spliat’ prislusni normu
EN, ktord ma byt prijatd do roku 2014, a do uverejnenia tejto normy musi spliat’ technické
Specifikacie obsiahnuté v norme ISO 14687-2.

2.3. Plniace stanice vodika pouZivaju algoritmy dopliiania paliva a zariadenia spifajuce
prislusnt normu EN, ktord ma byt prijatd do roku 2014, a do uverejnenia tejto normy musia
spifiat’ technické $pecifikacie normy ISO 20100 — Protokoly pre doplianie vodika pre Iahké
uzitkové pozemné vozidla s pohonom na plynny vodik.

2.4. Konektory pre vozidla na doplianie plynného vodika musia spiiiat’ prislusna normu EN,
ktora ma byt prijatd do roku 2014, a do uverejnenia tejto normy musia spliat’ normu ISO
17268 — spojovacie zariadenia pre dopliianie plynného vodika do pozemnych vozidiel.

3. Technické Specifikacie pre plniace stanice zemného plynu

3.1. Technické Specifikacie pre plniace stanice skvapalneného zemného plynu (LNG) pre
plavidla

Plniace stanice LNG pre plavidla musia spifiat’ prislusni normu EN, ktord ma byt prijata

do roku 2014.

3.2. Technické Specifikacie pre plniace stanice skvapalneného zemného plynu (LNG) pre
motorové vozidla

Plniace stanice LNG pre motorové vozidla musia spifiat’ prislusni normu EN, ktord ma byt
prijata do roku 2014.

3.3. Technické Specifikacie pre plniace stanice stlaceného zemného plynu (CNG) pre
motorové vozidla

3.3.1. Konektory/nadoby pre CNG musia dodrZiavat' nariadenie EHK OSN ¢. 110 (ktoré
odkazuje na normu ISO 14469, Casti I a II).

3.3.2. Plniace stanice CNG a L-CNG musia spifiat’ prisluini normu EN, ktora ma byt prijata
do roku 2014.

4. Technické Specifikacie pre benzin a motorovu naftu s obsahom biopaliv
4.1. Benzin s nizkym obsahom bioetanolu musi spiiiat’ normu EN 228.
4.2. Motorova nafta s nizkym obsahom bionafty musi spiiiat’ normu EN 590.

43. Vsetky &erpadld na doplhanie benzinu na &erpacich staniciach musia dodrZiavat
poziadavky na oznacenie paliva stanovené v norme EN 228.

4.4. Vietky Gerpadla na doplianie nafty na Eerpacich staniciach musia dodrziavat’ poziadavky
na oznacenie paliva stanovené v norme EN 590.
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LEGISLATIVNY FINANCNY VYKAZ

RAMEC NAVRHU/INICIATIVY

1.1. Nazov navrhu/iniciativy

1.2. Prislu$né oblasti politiky v ramci ABM/ABB
1.3.  Druh navrhu/iniciativy

1.4. Ciele

1.5. Doévody navrhu/iniciativy

1.6. Trvanie akcie a jej financného vplyvu

1.7. Pléanovany spdsob hospodarenia

OPATRENIA V OBLASTI RIADENIA
2.1.  Opatrenia tykajuce sa kontroly a predkladania sprav
2.2. Systémy riadenia a kontroly

2.3. Opatrenia na predchadzanie podvodom a nezrovnalostiam

ODHADOVANY FINANCNY VPLYV NAVRHU/INICIATIVY

3.1. Prislusné okruhy viacro¢ného finan¢ného ramca a rozpoctové riadky vydavkov
3.2. Odhadovany vplyv na vydavky

3.2.1. Zhrnutie odhadovaného vplyvu na vydavky

3.2.2. Odhadovany vplyv na operacné rozpoctove prostriedky

3.2.3. Odhadovany vplyv na administrativne rozpoctové prostriedky

3.2.4. Sulad s platnym viacrocnym financnym ramcom

3.2.5. Ucast tretich stran na financovani

3.3. Odhadovany vplyv na prijmy
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1.2.

1.3.

1.4.
1.4.1.

1.4.2.

LEGISLATIVNY FINANCNY VYKAZ

RAMEC NAVRHU/INICIATIVY

Nazov navrhu/iniciativy

‘ Smernica o zavadzani infrastruktiry pre alternativne paliva

Prislu$né oblasti politiky v ramci ABM/ABB*

‘ Doprava

Druh navrhu/iniciativy

X Navrh/iniciativa sa tyka novej akcie

[ Navrh/iniciativa sa tyka novej akcie, ktora nadvizuje na pilotny projekt/pripravni akciu®®
O Navrh/iniciativa sa tyka prediZenia trvania existujicej akcie

[ Navrh/iniciativa sa tyka akcie presmerovanej na novi akciu

Ciele

Viacrocné strategické ciele Komisie, ktoré su predmetom navrhu/iniciativy

Hlavna iniciativa ,,Europa efektivne vyuzivajuca zdroje* stratégie Eurdpa 2020.

BIELA KNIHA Plan jednotného eurdpskeho dopravného priestoru — Vytvorenie
konkurencieschopného dopravného systému efektivne vyuzivajaceho zdroje

Konkrétne ciele a prislusné cinnosti v ramci ABM/ABB

Konkrétny ciel’ ¢. 4

LepSie vyuzitie nizkouhlikovych druhov dopravy apodpora multimodality (v spojeni
s vSeobecnym cielom efektivnej dopravy).

Prislu$né ¢innosti v ramci ABM/ABB

Vnutrozemska, leteckd a ndmorna doprava
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ABM: riadenie podl'a ¢innosti — ABB: zostavovanie rozpoc¢tu podl'a ¢innosti.
Podl’a ¢lanku 49 ods. 6 pism. a) alebo b) nariadenia o rozpoctovych pravidlach.

23 SK



SK

1.4.3.

1.4.4.

1.5.
1.5.1.

1.5.2.

1.5.3.

1.5.4.

Ocakavané vysledky a vplyv

Uvedte, aky vplyv by mal mat navrh/iniciativa na prijemcov/cielové skupiny.

Vybudovanie minimalnej infrastruktiry pre alternativne palivd a uplatiiovanie spolo¢nych
technickych noriem v celej EU

Zachovanie vediiceho postavenia EU v oblasti automobilového priemyslu a priemyslu vyroby
plavidiel a prispenie k rastu ekonomiky a zamestnanosti v Europe

Prelomenie zavislosti dopravy na rope

Prispenie k dosiahnutiu zniZenia emisii sklenikovych plynov z dopravy o 60 % do roku 2050

Ukazovatele vysledkov a vplyvu

Uvedte ukazovatele, pomocou ktorych je mozné sledovat realizaciu navrhu/iniciativy.

Pocet elektrickych nabijacich miest / plniacich stanic
Pocet vozidiel / plavidiel pohananych alternativnymi palivami
Znizenie podielu dovozu ropy

ZnizZenie podielu dopravy na emisiach sklenikovych plynov

Doévody navrhu/iniciativy

Potreby, ktoré sa maju uspokojit' v kratkodobom alebo dlhodobom horizonte

Kratkodoby horizont:

Minimalne pokrytie infraStruktirou pre elektricka energiu, vodik, LNG (plavidla a nakladné
automobily) a CNG

Oznacovanie paliv na plniacich staniciach a vo vozidlach

Dlhodoby horizont: Optimalne pokrytie infrastruktirou pre elektrickii energiu, vodik, LNG
(plavidla a nédkladné automobily) a CNG

Prinos zapojenia Eurdpskej unie

Umoznit’ rozvoj jednotného trhu s infrastruktirou pre alternativne paliva a trhu s vozidlami a
plavidlami vyuzivajucimi alternativne paliva

Vytvorenie vhodnych podmienok, aby r6zne trhové subjekty mohli plnit’ svoje funkcie

Poznatky ziskané z podobnych skusenosti v minulosti

Predchadzajuce iniciativy a podporné opatrenia sa prevazne zaoberali vyrobou paliv, vyvojom
automobilovych technologii, obchodom s vozidlami vyuZzivajicimi alternativne paliva, pricom
zanedbavali budovanie potrebnej infraStruktury.

Tieto skiisenosti potvrdzuju potrebu opatrenia EU v stavislosti s infrastruktirou.

Zlucitelnost a mozna synergia s inymi financnymi ndastrojmi

Dopravna infrastruktara — Néstroj ,,Spajame Eurépu® v ramci TEN-T
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1.6. Trvanie akcie a jej finanéného vplyvu
0] Navrh/iniciativa s obmedzenym trvanim
e [] Navrh/iniciativa je v platnosti od [DD/MM]RRRR do [DD/MM]RRRR.
¢ [ Finan¢ny vplyv trva od RRRR do RRRR.
X Navrh/iniciativa s neobmedzenym trvanim
e Pociatocna faza vykonavania bude trvat’ od prijatia smernice
1.7. Planovany spésob hospodarenia®’
X Priame centralizované hospodarenie na urovni Komisie
[0 Nepriame centralizované hospodarenie s delegovanim tloh suvisiacich s plnenim
rozpoctu na:
e [ vykonné agentlry
e [ subjekty zriadené Spologenstvami®
e [ narodné verejnopravne subjekty/subjekty poverené vykonavanim verejnej sluzby
e [ osoby poverené realizaciou osobitnych akcii podl'a hlavy V Zmluvy o Eurdpskej unii
aurCené¢ v prisluSnom zakladnom akte v zmysle Clanku 49 nariadenia o rozpoctovych
pravidlach
[] ZdiePané hospodarenie s ¢lenskymi Statmi
[0 Decentralizované hospodarenie s tretimi krajinami
[1 Spolo¢né hospodarenie s medzinarodnymi organizaciami (uved’te)
V pripade viacerych spésobov hospodrenia uvedte v oddiele ,, Pozndmky“ presnejsie vysvetlenie.
Poznamky:

27
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Vysvetlenie sposobov hospodarenia a odkazy na nariadenie o rozpoctovych pravidlach st k dispozicii na webovej

stranke BudgWeb: http://www.cc.cec/budg/man/budgmanag/budgmanag_en.html
Podl’a ¢lanku 185 nariadenia o rozpocétovych pravidlach.
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2.2

2.2.1.

2.2.2.

2.3.

OPATRENIA V OBLASTI RIADENIA

Opatrenia tykajuce sa kontroly a predkladania sprav

Uvedte casovy interval a podmienky, ktoré sa vztahuju na tieto opatrenia.

Clenské staty predlozia Komisii dva roky po nadobudnuti Gi¢innosti tejto smernice a potom
kazdé 2 roky spravu o ndrodnom politickom ramci pre rozvoj trhu s alternativnymi palivami
a prisluSnou infrastruktirou a jeho vykonavani.

Komisia predlozi Eurépskemu parlamentu a Rade spravu o uplatiiovani tejto smernice kazdé
dva roky s t¢innost’ou od dvoch rokov po datume transpozicie tejto smernice.

Systémy riadenia a kontroly

Zistené rizika

Oneskorend transpozicia smernice

Neprimerané vykonavanie

Planované metody kontroly

Pravidelné spravy cClenskych §tatov (prva sprava dva roky po nadobudnuti u¢innosti smernice
a potom kazd¢ 2 roky).

Opatrenia na predchadzanie podvodom a nezrovnalostiam

Uvedte existujuce a planované preventivne a ochranné opatrenia.

Financovanie zo zdrojov EU sa predpoklad4 pri monitorovacich $tadiach. Tieto §tidie budu
utvary Komisie primerane sledovat’.

26 SK




3. ODHADOVANY FINANCNY VPLYV NAVRHU/INICIATIVY
Investicie bude znasat’ iba priemyselné odvetvie. Komisia bude kazdé dva roky uskutocnovat
Studiu.

3.1. Prislusné okruhy viacro¢ného finanéného ramca a rozpoctové riadky vydavkov
06.020300 Podporné c¢innosti pre eurdpsku dopravni politiku a prava cestujicich.
Financovanie prostrednictvom presunu po6ziciek (bez vplyvu na novy VFR)

1. Existujuce rozpoctové riadky
V poradi, v akom za sebou nasleduju okruhy viacrocného financného rdmca a rozpoctové
riadky.
s Druh ]
okeuh Rozpoctovy riadok vy dzi/lkov Prispevky
Viacrgénéh . 06.020300 v zmysle elanku 18
finanénho | S0 , ' | DRP/NRP | krajin | kandidatsk | tretich | ©95 ! pism-a2)

. Podporné ¢innosti pre eurdpsku dopravnu (29) EZVO® h kraiin’! Kraii nariadenia

ramca o , - ych krajin rajin 0 rozpodtovych
politiku a prava cestujucich. pravidlich
[XX.YY.YY.YY] DRP/N

NIE NIE NIE NIE
RP
2. Pozadované nové rozpoétové riadky ZIADNE
V poradi, v akom za sebou nasleduju okruhy viacrocného financného ramca a rozpoctove riadky.
v , . Druh ,
Okruh Rozpoétovy riadok vydavkov Prispevky
viacrocné »
ho Cislo v Zglyslle §lanku )18
.y sz r odas. 1sSm. aa
financnéh [NAZOV...ooviiii i, DRP/NRP krayg kalllldf(da.t?k tlietl.?h narigdenia
orameca | ] EZV yeh krajin Tajin o rozpoctovych
pravidlach
[XX.YY.YY.YY] ANO/ | ANO/NI | ANOY/ ANO/NIE
NIE E NIE

DRP = diferencované rozpoctové prostriedky / NRP = nediferencované rozpoctové prostriedky

EZVO: Eurodpske zdruzenie vol'ného obchodu.

Kandidatske krajiny a pripadne potencialne kandidatske krajiny zapadného Balkanu.
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3.2 Odhadovany vplyv na vydavky
3.2.1.  Zhrnutie odhadovaného vplyvu na vydavky

v mil. EUR (zaokruhlené na 3 desatinné miesta)

Cislo . . , , .. , o
Okruh viacro¢ného finan¢ného ramca: Podporné ¢innosti pre eurdpsku dopravnu politiku a prava cestujucich
06.020300 P P pskt dopraviip P !
Rok Rok Rok Rok uyed’te vsetky ,roky, poéas
GR: MOVE N N+ N2 N43 ktorych Vply\lf.t6r)va (pozri bod SPOLU

* Operacné rozpoctové prostriedky
. Zavizk 1 2 250 000 0 | 250 000 0 750 000
Cislo rozpo&tového riadka 06.020300 ey O 0 | 250000 0

Platby () 250 000 250 000 250 000 750 000
M Zavazk la)
Cislo rozpoc¢tového riadka Y e

Platby (2a)
Administrativne rozpoCtové prostriedky financované z balika
prostriedkov urenych na realizaciu §pecifickych programov™
Cislo rozpodtového riadka ®3)

Zaviizky e 250 000 250 000 250 000
Rozpoctové prostriedky pre GR MOVE

SPOLU =242a
Platby = 250 000 250 000 250 000 750 000

Rok N je rokom, v ktorom sa navrh/iniciativa zacina realizovat’.
3 Technicka a/alebo administrativna pomoc a vydavky uréené na financovanie realizacie programov a/alebo akcii Eurdpskej tinie (povodné rozpocétové riadky
»BA®), nepriamy vyskum, priamy vyskum.
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* Operacné rozpoctové prostriedky SPOLU

Zavazky

“

Platby

®)

* Administrativne rozpoctové prostriedky financované
z balika prostriedkov urcenych na realizaciu Specifickych

(6)

programov SPOLU
Rozpoétové prostriedky OKRUHU Zavazky =4+ 6 250 000 250 000 250 000 750 000
<....>viacro¢ného finan¢ného ramca
SPOLU Platby =5+6 , | 250 000 250 000 250 000 750 000
Ak ma navrh/iniciativa vplyv na viaceré okruhy:
i , . Zavazky “)
* Operacné rozpoctové prostriedky SPOLU
Platby (5
* Administrativne rozpoctové prostriedky financované
z balika prostriedkov urcenych na realizaciu Specifickych | (6
programov SPOLU
Rozpocétové prostriedky OKRUHOV 1 | Zavizky =4+6
azZ 4 viacro¢ného finan¢ného ramca
SPOLU (referen¢na suma) Platby =5+6
SK 2
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Okruh viacro¢ného finan¢ného ramca: 5

»~Administrativne vydavky*

v mil. EUR (zaokrahlené na 3 desatinné miesta)

Rok Rok Rok Rok .. uved'te v8etky roky, pocas
N | N+1(v | N¥2(v | N¥3 (v | ktorych vplyv trvé (pozri bod SPOLU (v EUR)
EUR) | EUR) | EUR) | EUR) 1.6) (v EUR)
GR: MOVE
* Pudské zdroje (preradenie zamestnancov) 131000 | 131000 | 131 000 | 131000 | 131 000 | 131 000 | 131 000 917 000
zasadanie/rok
GR MOVE SPOLU Rozpodtové prostriedky 144 770 | 144770 | 144770 | 144 770 | 144 770 | 144 770 | 144 770 1013 390
Rozpoctové prostriedky OKRUHU 5 | (Zavizky spolu = Platy | 144 770 | 144770 | 144770 | 144770 | 144770 | 144770 | 144770 1013 390
viacro¢ného finanéného ramca SPOLU | spolu)
v mil. EUR (zaokrtihlené na 3 desatinné miesta)
Rok ... uved'te vetky roky, pocas
34 Rok Rok Rok , IR
N N+1 N+2 N+3 ktorych Vply}/.t6r;/a (pozri bod SPOLU
Rozpoctové prostriedky OKRUHOV 1 | Zavizky 144 770 | 394 770 394 770 394 770 1329 080
az 5 viacrocného finan¢ného ramca
SPOLU Platby 144 770 394 770 394 770 394 770 1329 080
3 Rok N je rokom, v ktorom sa navrh/iniciativa zacina realizovat’.
SK 30
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3.2.2.

Odhadovany vplyv na operacné rozpoctové prostriedky
e [1 Navrh/iniciativa si nevyzaduje pouzitie operacnych rozpocétovych prostriedkov.

e X Navrh/iniciativa si vyzaduje pouZitie opera¢nych rozpoctovych prostriedkov, ako je uvedené v nasledujucej tabul’ke:

Rok Rok Rok Rok ... uved'te vSetky roky, pocas ktorych vplyv SPOLU
N N+1 N+2 N+3 trva (pozri bod 1.6)
Uved’te ciele a -
vystupy VYSTUPY
Priemern |~ 2 = 3 ~ 3 ~ 3 ~ 3 -~ 3 ~ 3 IRaEst
Il Druh® P S £ Nakla | B 5| Naklad | 8 & | Nikla 25 | Niklady 5 5 Nikla | 8 & Naklad |8 &4 Nakla | vystup | Naklady
o & ] ] ] ] o ]
naklady [ 2 dy | < £ y =R dy = 2 =2 dy |< 5 Y = dy ov spolu
spolu
KONKRETNY CIEL ¢. 4%°...
- Vistup Stadie | 250000 | 0 : 0 1 $250000| 0 i 0 I 25000 | 0: 0 | 1 :250000| 0 : 0 3| 750000
- Vystup
- Vystup
Konkrétny ciel’ €. 4 medzistcet 0 0 1 250 000 0 0 1 250 000 0 0 1 250 000 0 0 3 750 000
KONKRETNY CIELE. ...
- Vystup
Konkrétny ciel’ ¢. 2 medzisucet

35
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Vystupy znamenaji dodané produkty a sluzby (napr.: pocet financovanych vymen $tudentov, vybudované cesty v km atd’.).
Ako je uvedené v oddiele 1.4.2. , Konkrétne ciele....

31

viazané rozpoc¢tové prostriedky v mil. EUR (zaokrthlené na 3 desatinné miesta)
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NAKLADY SPOLU (v EUR)

250 000

250 000

250 000

750 000

32
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3.2.3.  Odhadovany vplyv na administrativne rozpoctové prostriedky

3.2.3.1. Zhrnutie

e X Navrh/iniciativa si nevyzaduje pouzitie administrativnych rozpoctovych
prostriedkov (preradenie zamestnancov)

e [] Navrh/iniciativa si vyzaduje pouzitie administrativnych
prostriedkov, ako je uvedené v nasledujticej tabulke:

rozpoctovych

v mil. EUR (zaokruhlené na 3 desatinné miesta)

Rok
N37 (V
EUR)

Rok
N+1 (v
EUR)

Rok
N+2 (v
EUR)

Rok
N+3 (v
EUR)

... uved’te vSetky roky, pocas ktorych
vplyv trva (pozri bod 1.6) (v EUR)

SPOLU
(v EUR)

OKRUH 5
viacro¢ného
finan¢ného ramca

0
(preraden
Ludské zdroje ie
zamestna

ncov)

Ostatné
administrativne
vydavky

13370 13370 13370 13370 13370 13370 13370 96 390

OKRUH 5
viacro¢ného
finanéného ramca
medzisucet

13370 13370 13370 13370 13370 13370 13370 96 390

Mimo OKRUHU 5%
viacro¢ného
finan¢ného ramca

LCudské zdroje

Ostatné
administrativne
vydavky

Mimo OKRUHU 5
viacro¢ného
finan¢ného ramca
medzisucet

SPOLU 13370 13370 13370 13370 13370 13370 13370 96 390

37
38

Rok N je rokom, v ktorom sa navrh/iniciativa zacina realizovat'.
Technicka a/alebo administrativna pomoc a vydavky uréené na financovanie realizacie programov
a/alebo akcii Europskej unie (povodné rozpoctové riadky ,,BA*), nepriamy vyskum, priamy vyskum.
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3.2.3.2. Odhadované potreby l'udskych zdrojov

e X Navrh/iniciativa si nevyzaduje pouzitie I'udskych zdrojov: zamestnanci budu
preradeni

e [ Navrh/iniciativa si vyzaduje pouzitie l'udskych zdrojov, ako je uvedené
v nasledujucej tabul’ke:

odhady sa zaokruhluju na celé cisla (alebo najviac na jedno desatinné miesto)

... uved’te vSetky roky,
pocas ktorych vplyv trva
(pozri bod 1.6)

Rok Rok Rok Rok
N N+1 N+2 N+3

* Plan pracovnych miest (iradnici a do¢asni zamestnanci)

0,5

0,5AD | 0,5AD | 05AD | 05AD | AD | 0,5AD A(}D5+
XX 0101 01 (ustredie a zastipenia Komisie) +0,05 | +0,05 | +0,05 | +0,05 + + 0,05 0.05
AST AST AST AST 0,05 AST A’ST

AST

XX 01 01 02 (delegacie)

XX 01 0501 (nepriamy vyskum)

10 01 05 01 (priamy vyskum)

* Externi zamestnanci (ekvivalent plného pracovného ¢asu)®

XX 010201 (ZZ, DAZ, VNE, z celkového
finan¢ného krytia)

XX 010202 (ZZ,DAZ, PED, MZ a VNE
v delegaciach)

0 - Gistredie™!
XX 01 04 yy
- delegécie
XX 01 0502 (ZZ, DAZ, VNE — nepriamy

vyskum)

1001 05 02 (ZZ, DAZ, VNE — priamy vyskum)

Iné rozpoctové riadky (uved’te)

SPOLU

XX predstavuje prislusnu oblast’ politiky alebo rozpoctovu hlavu.

Potreby I'udskych zdrojov budi pokryté uradnikmi GR, ktori uz boli prideleni na riadenie
akcie a/alebo boli interne prerozdeleni v ramci GR, a v pripade potreby budu doplnené
zdrojmi, ktoré sa moézu pridelit’ riadiacemu GR v ramci rocného postupu pridelovania
zdrojov v zavislosti od rozpoc¢tovych obmedzeni.

Opis tloh, ktoré sa maji vykonat’:

Uradnici a do¢asni zamestnanci

9 Z7 = zmluvny zamestnanec; DAZ = docasny agentirny zamestnanec; PED = pomocny expert v

delegacii; MZ = miestny zamestnanec; VNE = vyslany narodny expert;

Pod stropom pre externych zamestnancov z operaénych rozpoctovych prostriedkov (povodné
rozpoctové riadky ,,BA*).

Najméd pre Strukturalne fondy, Eurdpsky polnohospodarsky fond pre rozvoj vidieka (EPFRV)
a Europsky fond pre rybné hospodarstvo (EFRH).
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Externi zamestnanci
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3.24.

3.2.5.

Sulad s platnym viacrocnym financnym ramcom
e X Navrh/iniciativa je v stilade s platnym viacro¢nym finan¢nym ramcom.

e [] Navrh/iniciativa si vyzaduje zmenu v planovani prislusného okruhu
vo viacro¢nom finanénom ramci.

Vysvetlite pozadovanii zmenu v planovani a uvedte prislusné rozpoctové riadky a zodpovedajice
sumy.

e [ Navrh/iniciativa si vyzaduje, aby sa pouzil nastroj flexibility alebo aby sa
v . ;. . v 7 v 7 , 42
uskutocnila revizia viacro¢ného finanéného ramca™.

Vysvetlite potrebu a uved’te prislusné okruhy, rozpoétové riadky a zodpovedajlice sumy.

Ucast tretich stran na financovani
e XNavrh/iniciativa nezahfnia spolufinancovanie tretimi stranami.

e Navrh/iniciativa zahffia spolufinancovanie tretimi stranami, ako je uvedené v
nasledujtcej tabulke:

rozpoc¢tové prostriedky v mil. EUR (zaokrtihlené na 3 desatinné miesta)

Rok Rok Rok Rok ... uved’te vSetky roky, pocas

N N+1 N+2 N+3 1.6)

ktorych vplyv trva (pozri bod Spolu

Uved'te
subjekt

spolufinancujtci

Spolufinancované
prostriedky SPOLU

SK
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Pozri body 19 a 24 medziinstitucionalnej dohody.
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3.3. Odhadovany vplyv na prijmy
e X Navrh/iniciativa nema finan¢ny vplyv na prijmy.
e [] Navrh/iniciativa ma finan¢ny vplyv na prijmy, ako je uvedené v nasledujuce;j
tabulke:
o O vplyv na vlastné zdroje
o O vplyv na rézne prijmy
v mil. EUR (zaokrahlené na 3 desatinné miesta)
Rozpoctové Vplyv navrhu/iniciativy®
prostriedky k
Rozpoctovy riadok dlsllj .ofllc.l} N
prijmov: pre 1fI:na]uco Rok Rok Rok Rok ... uved'te vSetky roky, pocas ktorych
rozpodtovom N N+1 N+2 N+3 vplyv trvé (pozri bod 1.6)
roku
Clanok .............

V pripade roéznych pripisanych prijmov, na ktoré bude mat’ navrh/iniciativa vplyv, uvedte prislusné
rozpoctové riadky vydavkov.

Uved'te spdsob vypoctu vplyvu na prijmy.

43
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Pokial’ ide o tradi¢né vlastné zdroje (cla, odvody z produkcie cukru), uvedené sumy musia predstavovat’
¢isté sumy, t. j. hrubé sumy po od¢itani 25 % nakladov na vyber.
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