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Zhrnutie POSUDENIA VPLYVU

1. VYMEDZENIE PROBLEMU

V smernici 2009/40/ES sa stanovuju minimalne Standardy pre pravidelnt technicka kontrolu
(PTK) cestnych motorovych vozidiel. Ulohou PTK je zabezpegit, aby sa prevadzkované
vozidla riadne udrziavali a kontrolovali, tak aby sa zachovala ich charakteristika v stulade
s typovym schvalenim' pocas celej ich Zivotnosti. Smernicu 2009/40/ES dopiita smernica
2000/30/ES, v ktorej sa ustanovuje poziadavka kontroly technického stavu uzitkovych
vozidiel v obdobi medzi pravidelnymi kontrolami (cestnymi kontrolami — CK).

Dna 20. jula 2010 Komisia schvalila politické usmernenia tykajuce sa cestnej premavky,
v ktorych oznamila zostladenie a progresivne posilnenie pravnych predpisov EU vo vztahu
ku kontrole technického stavu a k technickym cestnym kontrolam; zahrnutie dvojkolesovych
motorovych vozidiel do rozsahu pdsobnosti kontroly vozidiel a mozné zriadenie europskej
elektronickej platformy zameranej na zosuladenie a vymenu udajov o vozidlach.

Konzultacie so zainteresovanymi stranami a analyza, ktori vypracovala Komisia, umoznili
identifikovat’ jeden hlavny problém sucasného systému PTK v Europe. na cestach je privela
vozidiel s technickymi poruchami. Stidie zo Spojeného kralovstva a z Nemecka skuto¢ne
naznacuju, ze az 10 % vozidiel ma v ktoromkol'vek ¢asovom obdobi poruchu, na zaklade
ktorej by uspeSne neabsolvovali pravidelnt technicki kontrolu. Okrem toho sa zistilo, Ze
pravidelné technické kontroly, ktoré sa vykonavaji podla aktudlnych pravidiel, sa
nezameriavaju na mnohé technické poruchy s vaznymi nasledkami pre bezpecnost’ (hlavne vo
vzt'ahu k elektronickym bezpecnostnym komponentom, ako su ABS a ESC).

Technické poruchy vo velkej miere prispievaji k nehodam: odhaduje sa, Ze sa podiel'aju az
na 6 % vsetkych nehdd, ¢o kazdorocne predstavuje 2 000 smrtel'nych Urazov a ovela viac
zraneni. Tiez sa zistilo, Ze technické poruchy zvySuju objem emisii (napr. CO, uhl'ovodik, NO
a CO,) v priemere o priblizne 1,2 % a 5,7 % a pri niektorych konkrétnych vozidlach az 20-
nasobne.

»lypové schvalenie“ sa vymedzuje v smernici Eurdpskeho parlamentu aRady 2007/46/ES
z 5. septembra 2007, ktorou sa zriaduje ramec pre typové schvalenie motorovych vozidiel a ich
pripojnych vozidiel, systémov, komponentov a samostatnych technickych jednotiek urcenych pre tieto
vozidla.
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Boli identifikované dve hlavné pri¢iny tohto problému.
Po prvé, rozsah pravnych predpisov EU je prili§ tizky a uroveit poziadaviek je stanovena
vel'mi nizko. Komparativna analyza existujucich vnutrostatnych systémov PTK naznacuje, ze

poziadavky pravnych predpisov EU nie st dostatoéné vo vztahu k 7 pilierom kontroly
technického stavu v EU so zameranim na znizenie vyskytu poruch na udrzatelné tirovne:

— kontroluje sa nedostatoény pocet poloziek (predovSetkym ide o elektronické
bezpec¢nostné zariadenia, ktoré sa nekontroluji dokladne);

— definicie poruch st zastarané a hodnotenie nie je zostladeng;
— zariadenia, ktoré sa pouzivaju pri PTK, nie s dostato¢ne vykonng;
— zru¢nosti technikov nie st presne definovang;

— vel'a vozidiel sa vobec nepodrobuje kontrole (hlavne motocykle, ktoré sa podielaju
na mnohych nehodach);

— vozidla nie su dostatocne casto kontrolované (predovsetkym starSie a uzitkové
vozidla, pri ktorych sa CastejSie vyskytuju posSkodenia);

— v mnohych ¢lenskych S$tatoch neexistuje dostatocny dohl'ad na kontrolnych
staniciach.

Po druhé, medzi dotknutymi organmi sa nevymienaji informacie a udaje, ktoré su dolezité
pre ucinnost’ vykonania kontroly a uplatnenie vysledkov kontroly. Konkrétne:

— udaje na kontrolu elektronickych bezpe¢nostnych komponentov su ¢asto nedostupné;
— udaje z pocitadla kilometrov sa nezhromazd’uju centralizovanym sposobom,;
— osvedcenia o PTK nie st chranené voci podvodom,;

— udaje o vysledkoch PTK nie st dostupné pre organy ¢inné v trestnom konani ako
napriklad policiu alebo registracné organy.

Vyvoi problému (zakladny scenar)

Zlyhania identifikované ako pri¢iny problému su vo svojej podstate regulacné. Holandsko
a Spojené kralovstvo zvazujii moznosti zredukovat frekvenciu PTK, ¢im by sa znizili ndklady
pre majitelov vozidiel, ale ide len o ve'mi skromny naznak potencidlnych budicich zmien
v ¢lenskych $tatoch EU. Tak, ako v minulosti, EU uskutoéni pravidelné prispdsobenie priloh
smernice 2009/40/ES technologickému pokroku®. Kedze vsak smernica umoZiiuje
aktualizovat’ len zoznam poloziek kontroly a kontrolné¢ metody prostrednictvom komitologie,
nie je mozné vramci zadkladného scendra dosiahnut’ Ziadne zmeny vo vztahu k rozsahu
a frekvencii kontrol a vo vzt'ahu k rdmcu na vymenu udajov.

Dostupné prognoézy sa zhoduji v tom, ze vozidlovy park v Eurdpe sa v buducnosti rozsiri.
Komisia odhaduje, Ze v rdmci scenara, ktory nepocita so ziadnymi zmenami politiky, sa pocet

? Poslednou zmenou a doplnenim bola smernica 2010/48/EU.
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osobnych vozidiel zvysi z 220,2 miliona v roku 2005 na 307,1 miliéna v roku 2050. VAc¢si
pocet vozidiel v zadsade zvysuje riziko vzniku nehod.

Zaroven sa oCakava, Ze ambicidzne stratégie oznamené v ramci politickych usmerneni pre
bezpecnost’ cestnej premavky na roky 2010 — 2020 zvysia bezpe¢nost' cestnej premavky.

Velké nadeje sa predovSetkym spdjaju s rozvojom a nasadenim inteligentnych dopravnych
systémov (IDS) a s nimi spojenymi vSadepritomnymi technoldégiami a néstrojmi. Na druhe;j
strane sa nimi zvySi zlozitost' palubnych elektronickych zariadeni, ktoré je za sucasnych
podmienok naro¢né kontrolovat’, ked’ze technické udaje od vyrobcov nie su v sucasnosti
dostupné vo funkénej podobe. Vo vSeobecnosti sa ofakdva zachovanie klesajuceho trendu
poétu smrtelnych Grazov’, ale je pravdepodobné, Ze podiel nehdd spdsobenych technickymi
poruchami sa zo sucasnych 6 % zvysi.

Pokial’ ide o zivotné prostredie, drasticky sa znizia emisie zneCistujucich latok, pretoze
vozidla, ktoré vyhovuji star§im emisnym triedam EURO, sa postupne Srotuju ana trh sa
uvadzaju vozidla snulovymi emisiami. Zaroven sa vsSak uUmerne zvySi vplyv velkych
znecistovatel'ov (z dovodu technickych portch) na kvalitu ovzdusia.

2. ANALYZA SUBSIDIARITY

Pravo konat’ za EU v oblasti dopravy je ustanovené v Zmluve o fungovani Eurépskej unie.
Predovsetkym c¢lanok 91 zmluvy ukladd zdkonodarcom povinnost ustanovit opatrenia na
zlepSenie bezpecnosti cestnej premavky.

Cestna doprava — individudlna, osobnd a predovsSetkym komerc¢na — predstavuje silny
cezhrani¢ny aspekt. To je dolezit¢ predovsSetkym pre uplatiiovanie predpisov, ucinnost
ktoré¢ho zavisi od bezproblémového toku informacii medzi réznymi orgdnmi v réznych
Clenskych Statoch, pokial ide o technicky stav vozidiel, historiu stladu s predpismi
a odhal'ovanie podvodov. Takisto vyroba vozidiel je globalnou ¢innostou a je jasné, Ze je
potrebné na ¢o najvyssej urovni podniknit’ opatrenia zaoberajice sa poskytovanim udajov na
ucely PTK zo strany vyrobcov.

Podl’a sti€asnych predpisov maju ¢lenské Staty dostatocnu flexibilitu pri uplatilovani smernic,
¢o im umoznuje stanovit’ vyssie Standardy pre PTK. Skusenosti ukazuja, ze nie vSetky clenské
Staty tato prilezitost’ vyuzili, ¢oho vysledkom su odlisné vlastnosti technickych kontrol
vykonavanych na kontinente. Tento trend je mozné zmenit' len spolo¢nym pristupom na
urovni EU.

Aby bolo mozné vyhnut' sa pasci, ktora spociva v zamerani sa len na legislativne riesenia,
Komisia vykonala aj analyzu vplyvov intervencie len na zéklade pristupu tzv. soft law
(nezavdzné pravne nastroje) alebo zmiesaného pristupu soft law a legislativneho pristupu.

Komisia je presvedcend, ze niektoré hl'adiska revizie systému technickej kontroly by sa mali
ponechat’ clenskym Statom, ktoré dokazu dosiahnut' ciele efektivnejSim spdsobom,
predovsetkym pokial’ ide o organizaciu cestnych technickych kontrol, odborné vzdelavanie
technikov a vykonavanie ¢innosti dozoru.

Ciel, ktory je stanoveny na nasledujicich desat’ rokov v rdmeci politickych usmerneni pre bezpecnost’
cestnej premavky, ma znizit’ ro¢ny pocet smrtel'nych nehdd o 50 %.
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3. CIELE INICIATIVY EU
Vseobecné ciele tejto iniciativy su:

1. prispiet’ k dosiahnutiu ciel’a, ktory spociva v dosiahnuti znizenia po¢tu mrti na cestach
v Eurdpskej tnii v obdobi od roku 2010 do roku 2020 na polovicu a v dosiahnuti urovne
nulového poctu umrti na cestach do roku 2050 prostrednictvom opatreni, ktoré su zamerané
na zvySenie kvality alepSiu koordiniciu vnutrostatnych PTK a systémov cestnych
technickych kontrol, a

2. prispiet k znizeniu emisii sklenikovych plynov alatok znecistujucich ovzdusie
pochadzajucich z cestnej dopravy prostrednictvom opatreni zameranych na efektivnejSie
odhalovanie a odstraiiovanie vozidiel, ktoré spdsobujii nadmerné znecistovanie z dovodu
technickych portch, z cestnej premavky.

Tieto vSeobecné ciele mozno previest’ do dvoch konkrétnych ciel'ov:

— zvysit rozsah auroven poziadaviek na vykonavanie kontroly technického stavu
a cestnych kontrol v celej Europskej unii;

— vytvorit’ primerany ramec na bezproblémovy tok informacii medzi zainteresovanymi
subjektmi a ¢lenskymi Statmi, ktoré st zapojené do uplatiiovania vysledkov PTK.

Dva operacné ciele by sa mali dosiahnut’ tri roky po tom, ¢o vSetky prvky novych pravnych
predpisov nadobudnt u€innost’ (vratane zriadenia systému vymeny tdajov):

— znizit pocet smrtelnych trazov spésobenych technickymi poruchami na pocet, ktory
sa v ¢o najvacsej miere blizi k 1 100 za rok, ktory bol odhadnuty ako maximalny
potencial; a

— ostupne vyradovat’ ,,vel’mi znecistujuce vozidla z vozidlového parku, ktory sa
>
vyuiiva.

4. MOZNOSTI POLITIKY

Zvazovalo sa niekol'’ko moznosti politiky: moZznost’ bez zmeny politiky (moznost’ politiky 0);
preruSenie opatrenia EU; pristup tzv. soft law (moznost’ politiky 1); legislativny pristup
(moznost’ politiky 2); kombindcia pristupu tzv. soft law a legislativneho pristupu (moznost’
politiky 3). Prerusenie opatrenia EU bolo uZ na zadiatku zamietnuté, pretoze by neprispelo
k cielom a nebolo by konzistentné s existujicimi stratégiami EU.

Moznost’ politiky 1 zahffia lepSie vyuzivanie partnerskych hodnoteni a kontroly zo strany
Komisie avyuzivanie optimalnych urovni investicii do PTK acestnej kontroly
s preskimanim vyuzitia systému kontroly na zaklade rizik spolu s ¢lenskymi Statmi. Tato
moznost’ sa zameriava aj na uplatnenie pravnej zodpovednosti jednotlivcov, ktori sa so
svojimi vozidlami nedostavia na pozadovani PTK. Medzi opatrenia na presadzovanie by
patrili informa¢né kampane zamerané¢ na majitel'ov vozidiel, skvalitnenie cestnych kontrol
a skuSok, ako aj dohlad vykonavany clenskymi $tatmi. Napokon, moznost’ politiky 1 by
obsahovala odporucania na dobrovol'né opatrenia na strane vyrobcov vozidiel.
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Moznosti politiky 2 a3 boli d’alej rozdelené na tri ¢iastkové moznosti od a) po c), od
mierneho aZ po najvyssie sprisnenie minimalnych Standardov EU pre PTK a cestné kontroly
(CK). Kazda z tychto troch ¢iastkovych moznosti bola analyzované samostatne.

MozZnost politiky 2a) rozSiruje rozsah CK nad ramec kontroly emisii a bfzd; stanovuje
podrobné poziadavky na vybavenie, ktoré sa ma pouzivat’ pri PTK; zavadza povinnost’ pre
vladne organy vykondvat’ pravidelni kontrolu kvality stredisk PTK; medzi vozidla, ktoré sa
musia podrobit’ PTK, zahfnia motocykle (L34 57) a l'ahké pripojné vozidla (O,); meni datum
vykonania prvej povinnej PTK zo Stvrt¢ho roku po registracii na treti rok a stanovuje
poziadavky na pravidelné odborné vzdelavanie technikov ako v ramci PTK, tak aj CK.

Moznost’ politiky 2b) okrem opatreni v ramci moZznosti politiky 2a) stanovuje prisnejSie
Standardy pre skiSobné zariadenia v strediskach PTK (vratane preskuSania elektronickych
bezpecnostnych komponentov) a pre CK (skontrolovanie 15 % vozidiel v ramci cestnych
kontrol prostrednictvom mobilnych cestnych kontrolnych jednotiek); zvySuje konkrétne
poziadavky na odborné vzdelavanie technikov (PTK a CK) na 4 dni v roku; medzi vozidla,
ktoré podliehaju kontrole vramci PTK, zahffia mopedy (Li»¢) a medzi vozidla, ktoré
podliehaju CK, zahfna dodavky (N;) s komeréne pouzivanymi 'ahkymi pripojnymi vozidlami
(012); zvySuje frekvenciu kontrol starSich malych vozidiel (kazdy rok namiesto kazdych
dvoch rokov pre M, Ny, O1 2, L3 457); stanovuje minimalnu poZiadavku, aby 10 % 0zitkovych
vozidiel bolo podrobenych CK a zvysuje kvalitu dozoru nad strediskami PTK.

Moznost politiky 2¢) okrem opatreni v rdmci moznosti politiky 2b) zavadza kontrolu emisii
pre vSetky kategorie vozidiel v ramci CK prostrednictvom technoldgie dial’kového snimania
s cielom skontrolovat’ 15 % vozidiel; rozSiruje vykondvanie CK na vSetky kategorie vozidiel
a zvysuje frekvenciu kontroly l'ahkych vozidiel (M, Nj, O, 2, L3 457) na kazdoro¢nt kontrolu
so zaCiatkom od momentu registracie a pri tazSich vozidlach na kazdy polrok namiesto
kazdého roka v pripade kategdrii My 3, N2 3, O3 4.

Povodne sa zvazovali aj tri technické rieSenia na zabezpecenie vymeny udajov z PTK a na
ucely PTK: centrdlna databiza; centradlne definovand databaza s kompletnou replikaciou
vSetkych udajov pre kazdy clensky Stat a centralne definované ale regionalne spravované
databazy obsahujuce len miestne informacie. Z predbeznej analyzy vSak vyplynulo, Ze pri
konkrétnych poziadavkach v kontexte PTK by prvé dve rieSenia boli prili§ drahé
a z prevadzkového hladiska by neboli optimalne. Z tohto dovodu sa len tretie rieSenie

ponechalo na d’al$iu analyzu a zaroven sa zapracovalo do politickych moznosti 2 a) —c) a 3 a)

—0C).
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Tabulka €. 1: Suhrnna tabul’ka moZnosti politiky

Minimdlne $tandardy EU pre PTK Vymena udajov
a cestné kontroly
Moz#nost’ politiky 0 Ziadna zmena politiky
MoZnost’ politiky 1 (PO 1) Soft law
MoZnost politiky 2 Legislativny pristup

MP 2a) Mierne sprisnenie minimalnych
Standardov pre PTK acestné
kontroly

MP 2b) Vicsie sprisnenie  minimalnych LPLEHOIEHRS (0 ST ey

Standardov pre PTK acestné
kontroly

MP 2¢) Najvicsie sprisnenie minimalnych
Standardov pre PTK acestné
kontroly

Moznos? politiky 3 Pristup tzv. soft law + legislativny pristup
MP 3a) MP 2a)+ MP 1

MP 3b) MP2b)+MP 1 MP2+MP 1

MP3c) MP2¢c)+MP 1

5. POSUDENIE VPLYVOV

Analyza vplyvov sa riadi logikou Cciastocnej analyzy néakladov a prinosov. Hlavné
hospodarske, socidlne a environmentalne vplyvy su klasifikované podla toho, ¢i predstavuja
naklady alebo prinosy. Samozrejme to, o predstavuje ndklad pre jednu skupinu, moéZze byt
prinosom pre druhu skupinu: napriklad dodato¢né PTK vytvaraju naklady pre majitelov
vozidiel a prinosy pre autoservisy. Preto sa nasledujica analyza zaobera tym, ¢o by sa mohlo
chépat’ ako socialne naklady a prinosy. Zaverecna Cast’ tohto oddielu obsahuje podrobny opis
vplyvov, ktoré sa tykaju konkrétnych zainteresovanych skupin, t. j. vplyvy na mal¢ a stredné
podniky, ob¢anov a verejné organy.

Vsetky ndklady st uvedené v pefilaznom vyjadreni. Na strane prinosov bola vdcSina vplyvov
spojenych s bezpecnost'ou cestnej premavky a so zivotnym prostredim speniazena a tiez boli
kvantifikované prinosy spojené s vytvorenim novych pracovnych miest. Niektoré dolezité
prinosy vsak nie je mozné kvantifikovat, a preto su prezentované z kvalitativneho hl'adiska.

Néklady sa véacsinou tykaju:

— dodato¢ného vybavenia a persondlu v strediskach PTK, ktoré znasaju autoservisy,
ktoré su vo vicsine pripadov malymi a strednymi podnikmi;

— castejsich kontrol v pripade $irSej skaly vozidiel, ktoré znasaji majitelia vozidiel,

— dohl'adu nad autoservismi a zriadenia systému vymeny udajov, ktoré znaSaju verejné
organy.

Prinosy sa védc¢sinou tykaju:
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zvySenia bezpecnosti cestnej premavky (skoro vSetky prinosy kazdej moznosti
politiky a ¢iastkovej moznosti);

znizenia vplyvu na zivotné prostredie;

zvySenia zamestnanosti;

dostupnosti lepSich Statistickych tdajov na tvorbu politik alepSie fungovanie

vnutorného trhu.

Nasledujtica tabul’ka obsahuje zhrnutie ndkladov a prinosov pre kazdi moznost.

Tabulka ¢. 2: Naklady a prinosy vo vzt'ahu k réznym moZnostiam

\Y (4
nost’
politi
ky

Néklady
(v mil. EUR)

Pomer
medzi
spenazen
ym
vynosom
a naklad
mi

Spenazen
Yy prinos
(vmil. E
UR)

Iné prinosy

MP 0,28, z toho: 184 656:1 Zvyseny priemerny rozsah a uroven
1 PTK  aCK, ktor¢  vyplyvaju
0,2:  komunikaéné (vécSinou z dodatoénych partnerskych hodnoteni
kampane vo vztahu a kontroly ahladania optimalnych
) k bezpecn urovni investicii do PTK a cestnych
0,08: ' partnerské osti kentrol.
hodnotenia cestnej
premavky
)
MP 459,5, z toho: 1622 3,53:1 - 1 450 novovytvorenych pracovnych miest;
2a
) 125: Gastej§ie  (vacsinou - vysSia miera odhalovania poriuch vdaka
kona o skigok fah lepSiemu odbornému vzdeldavaniu technikov
vyKkonavanie skuso Vo vz avu a dozoru nad strediskami PTK;
k bezpecn
150:‘ preskusanie  osti - viac ,tazkych pdchatelov odhalenych
vacsieho poctu cestnej vramci CK vdaka cielenym  cestnym
kategorii vozidiel preméavky kontrolam;
95: potreba vicsicho - lepSie uplatiiovanie vysledkov PTK zo strany
. . organov vdaka vymene udajov;
poctu pracovnikov
- lepsia tvorba politik a spolahlivejsi
tth  sojazdenymi autami vdaka
vymene udajov.
MP 3347, z toho: 5623 1,68:1 Prinosy MP 2a) plus:
2b)
1 681: CcastejSie (vacSinou - 12 000 novovytvorenych pracovnych
vykonavanie skasok vo vztahu miest;
k bezpetn
8
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MP
2¢)

MP
3a)

MP
3b)

MP
3¢)

273: preskusanie
vicsieho poctu
kategorii vozidiel

263:
vécsieho
pracovnikov

potreba
poctu

9 227, z toho:

8 541: castejsie
vykonavanie skuSok

281: preskusanie
vacsieho poctu
kategorii vozidiel
273:
vicsieho
pracovnikov

potreba
poctu

460, z toho:

125: Castejsie
vykonavanie skusok

150: preskusanie
viacsieho poctu
kategorii vozidiel

95: potreba vicsieho
poctu pracovnikov

3347, z toho:

1 681: CastejsSie
vykonavanie skusok

273: preskusanie
vicsieho poctu
kategorii vozidiel
263:
vicsieho
pracovnikov

potreba
poctu
9 227, z toho:

8 541: CastejSie
vykonévanie skuSok

281: preskusanie

osti
cestnej
premavky

)

7027

(vacsinou
vo vztahu
k bezpecn
osti
cestnej
premavky

)

1,806

(vacsinou
vo vztahu
k bezpecn
osti
cestnej
premavky

)

5,807

(vacsinou
vo vztahu
k bezpecn
osti
cestnej
premavky

)

7211

(vacsinou
vo vzt'ahu
k bezpecn
osti

0,76:1

3,93:1

1,73:1

0,78:1

- vdcsi pocet odhalenych poruch v ramci CK
z dovodu rozsireného rozsahu
(kontrola cielového poctu a vsetkych
kategorii vozidiel);

- vySSia miera odhalovania portch
vd’aka lepSiemu odbornému
vzdelavaniu technikov.

Prinosy MP 2b) plus:

- 34 260 novovytvorenych pracovnych
miest;

Prinosy MP 1 plus prinosy MP 2a)

Prinosy MP 1 plus prinosy MP 2b)

Prinosy MP 1 plus prinosy MP 2c¢)
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vacsieho poétu cestnej
kategorii vozidiel premavky

273: potreba
vicsieho poctu
pracovnikov

6. POROVNANIE MOZNOSTI

Moznost' politiky 1 umoziluje dosiahnut lahko dosiahnutelné ciele, t.j. dosiahnutie
obmedzen¢ho zvySenia bezpecnosti cestnej premavky a ochrany Zivotného prostredia za
vel'mi nizku cenu. Ma to vSak eSte velmi d’aleko od vyuzitia celého potencidlu systému
technickej kontroly v rdmci prispievania k zvySenej bezpecnosti cestnej premavky, ktory sa
v roznych stadiach odhaduje na 900 — 1 100 zachranenych Zzivotov ro¢ne. Nastroje uvedené
v moznosti politiky 2a) st ovela Uc¢innejsSie, kedze rocne dokazu zachranit’ 749 zivotov.
Moznost politiky 2b) — po zohl'adneni moznej odchylky pri odhade vplyvov — pravdepodobne
umozni vyuzit plny potencidl systémov technickej kontroly pri zabraiiovani nehodam,
zraneniam a smrtel'nym trazom. Politickd moznost’ 2¢) presahuje ramec toho, ¢o by sa mohlo
povazovat’ za ,,normalny* potencial s 1 441 zachranenymi zivotmi, ¢im sa vysvetluju jej
neunosné naklady.

Vo svetle uvedenych tivah a celkovych cielov EU v oblasti bezpeénosti cestnej premavky
mozno dospiet’ k tymto zaverom:

o moznost’ politiky 1 je z hl'adiska ndkladov vel'mi G¢inn4, ale neprispieva dostatocnou
mierou k dosiahnutiu cielov EU v oblasti bezpecnosti cestnej premavky a Zivotného
prostredia;

. moznost' politiky 2a) je relativne nakladovo UCinnd aumoziuje znacne zlepSit

bezpecnost’ cestnej premavky a ochranu zivotného prostredia, ale neprekracuje ramec
toho, ¢o sa bezne povazuje za ,.konvencény* potencial;

. moznost’ politiky 2b) umoziiuje vyuzivat ,konvencny* plny potencial vykonavania
kontroly technického stavu vramci zvySovania bezpecnosti cestnej premavky
a ochrany zivotného prostredia, priCom vykazuje pozitivny pomer medzi nakladmi
a prinosmi;

o moznost’ politiky 2¢) umoziiuje dosiahnut’ mierne lepSie vysledky nez v pripade
moznosti politiky 2b), ale pri ovel'a vysSich nakladoch (podiel prinosov a nékladov je

mensi nez 1).

o moznost politiky 3 vo vSetkych svojich verziach kombinuje vyhodu ucinnosti
nakladov moznosti politiky 1 s a€innost’ou moznosti politiky 2.

MoZnost’ politiky 3b) sa preto povaZuje za uprednostiiovani moZnost’. Vypocty, ktoré
tvoria zaklad tohto vyberu, su relativne spolahlivé, o dokazuju aj vypocty analyzy citlivosti.
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7. MONITOROVANIE A HODNOTENIE

Komisia predlozi Rade a Parlamentu spravu o u¢innosti opatreni zameranych na dosahovanie
cielov do piatich rokov od nadobudnutia ucinnosti vSetkych prvkov novych préavnych
predpisov (vratane zriadenia systému vymeny udajov). Komisia predovsetkym a v sulade
s prevadzkovymi ciel'mi nechd vypracovat’ vedecku §tadiu, aby bolo mozné odhadnut, ¢i
poCet apomer nehdd, zraneni, smrtelnych urazov aemisii sposobenych technickymi
poruchami klesol a ak ano, do akej miery.

Komisia pouzije vysledky ziskané z vnutrostatneho systému hodnotenia rizika dopravnych
spolo¢nosti na monitorovanie toho, ¢i Uzitkové vozidla vyhovuji poziadavkdm technickej
kontroly, a ich vplyvu na pocet a pomer nehdd, ktoré sa vztahuji na tito kategoriu vozidiel.

Komisia vyuZije potencidlne synergie, ktoré vyplyvaju z prepracovania pravnych predpisov
o typovom schvaleni motocyklov’. V tomto novom nariadeni o typovom schvaleni
dvojkolesovych a trojkolesovych motorovych vozidiel predpoklada stanovenie poziadaviek
tykajlcich sa opatreni proti neoprdvnenej manipulacii. Presadzovanie tychto opatreni, tak ako
je to uvedené v sprievodnej sprave o hodnoteni vplyvu, bude podliehat vykonavaniu kontroly
technického stavu (v ramci PTK i1 CK) a spolu s prvkami, ktoré sa tykaji dohl'adu nad trhom,
bude predstavovat’ d’alSie vstupné udaje na ucely monitorovania.

Dalsie synergie sa vyuZijii pri monitorovani a hodnoteni v korelacii s nedavno zalatou
pripravou legislativneho navrhu tykajuceho sa opitovnej registracie’. Dostupnost’ udajov ako
jeden zhlavnych problémov spojenych s opédtovnou registraciou sa bude riesit
prostrednictvom administrativnej platformy pre vozidla, ktord umozni dokladny prehlad o
funké&nosti vymeny informacii v rdamci EU a umozni monitorovanie tohto systému v realnom
Case.

Komisia vyuzije aj existujuci systém podavania sprav tykajici sa cestnych technickych
kontrol tak, ako to vyzaduje c¢lanok 6 smernice 2000/30/ES o cestnych technickych
kontrolach, aby bolo moZzné monitorovat’, ¢i Clenské Staty vykonavaju pozadovany pocet
kontrol uzitkovych vozidiel. Tieto spravy umoznia monitorovat’ zmeny vo frekvencii vyskytu
portch, ktoré vyplyvaju zo zlepSeného systému PTK.

Navrh nariadenia Europskeho parlamentu a Rady o schvalovani a dohlade nad trhom dvoj- alebo
trojkolesovych vozidiel a Stvorkoliek; KOM(2010) 542 v kone¢nom zneni.
Registracia motorovych vozidiel pévodne zaregistrovanych v inom ¢lenskom S§tate:

http://ec.europa.eu/enterprise/policies/single-market-goods/files/car_registration/roadmap_en.pdf.
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