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KOMISIA EUROPSKYCH SPOLOCENSTIEV

Brusel, 15.2.2006
KOM(2006) 59 v kone¢nom zneni

OZNAMENIE KOMISIE RADE, EUROPSKEMU PARLAMENTU, EUROPSKEMU
HOSPODARSKEMU A SOCIALNEMU VYBORU A VYBORU REGIONOV

o iniciative Inteligentné vozidlo ,,ZvySovanie povedomia o informa¢nych a
komunikaénych technolégiach (IKT) pre modernejSie, bezpe¢nejsie a CistejSie vozidla“
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1. UCEL A ROZSAH POSOBNOSTI TOHTO OZNAMENIA

Toto oznadmenie je reakciou na potrebu obcanov, priemyslu a ¢lenskych Statov vyrieSit
socidlne problémy spojené s dopravou a zlepsit' zavadzanie informa¢nych a komunikacnych
technologii (IKT). Oznamenie predstavuje iniciativu Inteligentné vozidlo ako politicky
ramec pre opatrenia v tejto oblasti. Iniciativa Inteligentné¢ vozidlo pozostava z troch
pilierov: forum elektronickej bezpecnosti (eSafety Forum), program vyskumu v oblasti IKT
a opatrenia na zvySovanie povedomia.

2. Uvop

Diia 1. jima 2005 prijala Komisia iniciativu ,,i2010': Eurdpska informaéna spolo¢nost’ 2010
pre rast azamestnanost* ako komplexnu stratégiu modernizacie arozvoja vSetkych
politickych nastrojov EU, aby povzbudila rozvoj digitélnej ekonomiky. Iniciativa 12010
pozostava ztroch pilierov: jednotny eurdpsky informacny priestor, inovacie a investicie,
Siroko pristupnd eurdpska informacna spolo¢nost’. Iniciativa ,,Inteligentné vozidlo* je jednou
z troch prioritnych iniciativ predstavenych v ramci treticho piliera s ciel’om zviditel’nit’
zasadny prispevok informaénych a komunikaénych technolégii pre kvalitu Zivota.
»Iniciativa Inteligentné vozidlo* pre modernt, bezpecnu a Cistd dopravu sa sustred’uje
na cestné vozidlad a venuje sa bezpe€nosti a problémom vo vztahu k Zivotnému prostrediu,

ktoré prinasa zvysené pouzivanie pozemnych komunikacii.

3. ODOVODNENIE: PRECO VZNIKLA EUROPSKA INICIATIVA INTELIGENTNE VOZIDLO?

V ¢lenskych $tatoch EU Zije priblizne 300 milidnov vodicov, ktori si Zelaj(i, aby ich ¢as
striveny za volantom nebol naplneny problémami, zelaji si plynuli dopravu a menSiu
nehodovost. V ramci vsetkych kazdodennych Cinnosti patri vedenie motorového vozidla
medzi rozhodujuce ¢innosti, pretoze moze v okamihu zmenit’ cely nas zivot alebo ho nehodou
ukon¢it’. Tato aktivita je reakciou na potrebu vytvorenia novej situdcie bez nehdd a s nizSim
pretazenim dopravy. Znecistenie zivotného prostredia, bezpecnost’ v doprave a jej pretazenie
su skuto¢ne celoeuropskymi problémami, ktoré sa dotykaju vsetkych 25 Clenskych Statov,
a preto je potrebné najst’ aj celoeurdpske rieSenia tychto problémov.

3.1. Opis problému

Moderné spolocnosti su silno zavislé na mobilnosti. Doprava vSak so sebou prinasa vazne
problémy ako pretazenie cestnych sieti a mestskych casti, Skodlivy vplyv na Zivotné
prostredie a zdravie verejnosti, plytvanie energiou a predovsetkym tragické nehody, zranenia
a hmotné Skody.

V EU dosahuju naklady spojené s pretaZzenim dopravy vysku 50 miliard EUR roéne alebo
hodnotu 0,5 % HDP Spolocenstva. Do roku 2010 by mohli vzrast na 1 % HDP Europske;j
unie. Pocet 4ut na tisic osob vzrastol z232 vroku 1975 na 460 vroku 2002. Celkova
vzdialenost’, ktoru prejdi cestné vozidla, sa v poslednych tridsiatich rokoch strojnasobila.
V poslednej dekade vzrastol objem cestnej nakladnej dopravy o 35 %, Co prispieva

! KOM(2005) 229 kone¢né znenie: ,,i2010 — Eurdpska informacéna spolo¢nost’ pre rast a zamestnanost™.
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ku skuto€nosti, ze 7 500 km alebo 10 % siete pozemnych komunikacii je denne
postihovanych tvorbou dopravnych zipch®.

Pokial’ ide o energeticku ucinnost’ a emisie, spotreboval vroku 2002 sektor dopravy
338 milionov ton ropného ekvivalentu, ¢o predstavuje 31 % celkovej spotreby energie v EU.
Cestnd doprava spotrebovala 281 milionov ton ropného ekvivalentu, ¢o je 83 % energie
spotrebovanej v celom sektore dopravy. Hodnota emisii CO, v cestnej doprave zodpovedala
835 milionom ton ro¢ne, ¢o predstavuje 85 % celkového mnoZstva emisii v doprave’.
Zo skiimani vyplyva, ze viac ako 50 % spotreby paliv tvori mnoZstvo spotrebované
v dosledku pret’aZzenia dopravy a neprimeraného sposobu jazdy.

Zo vsetkych problémov, ktoré sa v doprave vyskytuji, mé bezpecnost’ najvaznejsSi dosah
na kazdodenny zivot obcCanov atakisto mé& znaCny dosah na Vv&acSinu socidlnych
a hospodarskych ukazovatefov. Vo svojej ,.Bielej knihe* vydanej v septembri 2001
si Eurdpska komisia stanovila ciel’ znizit’ do roku 2010 pocet imrti pri dopravnych nehodach
na polovicu. Iked sa situicia vdaka akénym programom bezpeénosti na cestach’ zlepsila,
stale eSte dochddza na cestach europskej dvadsatpitky kazdorocne k viac
nez 40 000 umrtiam pri 1,4 miliéona nehdd predstavujucich naklady okolo 200 miliard EUR
roéne, ¢o su 2 % HDP Eurdpskej tGnie®. Pokial’ ide o pri¢iny nehdd, stdasny vyskum’
naznacuje, ze vo viac nez 93 % nehdd zohréava tlohu zlyhanie 'udského faktora, a ze v skoro
troch Stvrtindch pripadov je na vine vyhradne zlyhanie I'udského faktora. Napriklad nedavna
studia® dospela k zaveru, Ze ak sa nam prihodi nehoda pri rychlosti jazdy 50 km/h a dokazali
by sme zabrzdit’ o pol sekundy rychlejSie, mohli by sme zniZit’ intenzitu narazu o 50 %, avSak
analyza tykajica sa nehod v Nemecku ukézala, Ze 39 % osobnych automobilov a 26 %
nakladnych automobilov pred koliziou nebrzdi a dalSich asi 40 % nebrzdi dostatocne,
¢o vypoveda o hraniciach naSich schopnosti ako vodicov.

3.2 Potencial inteligentnych vozidiel

Informacné a komunika¢né technologie (IKT), ktoré umozZiiuji Kkonstruovat’
inteligentné vozidla, poskytuji nové inteligentné rieSenia uz opisanych klIacovych
spolocenskych problémov. ZvySuji bezpecnost’ na cestach, celkovll energetick ucinnost’
dopravnych systémov a prispievaju k efektivnejSiemu vyuzivaniu paliv. Tieto inteligentné
systémy mozu pomdhat’ vodicovi pri funkcidch riadenia tym, Zze budi pomahat predist’
nehoddm, moézu poskytnut’ vodi¢om aktudlne informacie o cestnej sieti, ¢im sa zabrani
jej pretazeniu, mozu optimalizovat jazdu alebo vykon motora zlepSenim celkovej
energetickej ucinnosti. Inteligentné systémy napomahaju pri dosiahnuti vzajomnej stuhry
medzi vodiCom, vozidlom a prostredim ciest pomocou integrovaného konceptu,
kde su samostatné palubné systémy doplnené pomocnymi technologiami komunikécie
vo vzt'ahu vozidla k vozidlu, vozidla k infraStrukttre a kde je vylepSené riadenie cestnej siete.

2 Zdroj: GR TREN.
3 Zdroj: EUROSTAT.
4 KOM(2001) 370 konecné znenie: “BIELA KNIHA: Eurépska dopravna politika do roku 2010:

cas rozhodnutia®.

KOM(2003) 311 konecné znenie: Eurdpsky akény program bezpecnosti na cestach: Do roku 2010
znizit’ pocet obeti dopravnych nehdd v Eurdpskej tnii o polovicu: Spoluzodpovednost KOM(2003) 542
konec¢né znenie: Informacné a komunikacné technologie pre bezpecné a inteligentné vozidla.

6 Zdroj: EUROSTAT.
! Databaza GIDAS.
§ Zdroj: prezentacia HELLA, AMAA 2004.
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AKYy je potencial tychto inteligentnych systémov?

Pre¢o by mala EU navrhnut plin na zvy3enie povedomia o tychto systémoch?

e Stidia SeiSS’ odhaduje, Ze ak by vietky vozidla boli do roku 2010 vybavené systémom
eCall (v pripade nehody vozidlo spusti automaticky tiesiiové volanie), bolo by mozné
dosiahnut 5 az 15 % znizenie poétu umrti pri nehoddch vramci EU s tusporou
az do 22 miliard EUR. Okrem toho by eCall mohol znizit' dobu trvania pretaZzenia
v doprave o 10 az 20 % s dodato¢nou tsporou medzi 2 az 4 miliardami EUR.

e Ta ista Stadia odhaduje, Ze adaptivny tempomat (ACC), ktory vykondva kontrolu
po pozdlZznej osi (na predchadzanie zadnym narazom), by v roku 2010 mohol zabranit
az 4 000 nehodam, ak by nim boli vybavené ¢o i len 3 % vozidiel.

e V pripade pouzitia systému kontroly bo¢ného odstupu vozidla (varovanie pri vyboceni
zpruhu a podpora pri zmene jazdného pruhu) by vroku 2010 bolo mozné predist
1 500 dopravnym nehoddam s mierou rozsirenia tohto systému 0,6 %, zatial’ co pri miere
jeho rozsirenia 7 % v roku 2020 by to znamenalo o 14 000 nehdd mene;.

e AWAKE - projekt, ktory vyvinul systém kontroly bdelosti vodi¢a, odhaduje,
ze varovanie, ktoré vysle vodicovi v pripade jeho ospalosti, by mohlo zohrat" délezita
ulohu pri zamedzeni 30 % tragickych zrdzok na dialniciach a 9 % z celkového mnoZstva
tragickych nehdd.

e Projekt SMART NETS ukazal, ze vylepSeny software a aktuilne tudaje o doprave
by v mestskych centrach riadenia preméavky mohli viest' k lepSiemu riadeniu dopravy
a docielit’ znizenie v preruseni ¢i pretazeni dopravy az o 40 %, ¢o by malo za nasledok
znacnu energetickd Usporu.

e Iné systémy ako je varovanie pri prekroceni rychlosti (,,speed alert®), alkoholovy zamok
(,;alcohol-lock®) a systémy cestnych poplatkov, mézu mat za urcitych podmienok takisto
dolezity dosah na ¢istejSiu, bezpecnejsiu a efektivnejsiu dopravu.

3.3. Potreba prijatia opatreni na europskej urovni

Ak zvazime opisané problémy, zd4 sa, Ze inteligentné automobilové systémy by mohli
prispiet’ predovSetkym k rieSeniu niektorych aktualnych dopravnych problémov. Bohuzial,
vdcSina tychto inteligentnych systémov nie je napriek ich potencialu eSte stile dostupna
na trhu a vozidl4, ktoré su vybavené telematikou alebo novou generaciou zariadeni aktivnej
bezpecnosti, su prevazne luxusné autd predstavujuce malé percento podielu na trhu.
Pri niektorych uspesnych systémoch aktivnej bezpecnosti sa napr. ich SirSie zavedenie stretlo
s niekol’kymi problémami a trvalo vel'mi dlhai dobu. Bol to pripad zavedenia systému ABS'
(20 rokov); ESP (10 rokov nez prenikol na 40 % trhu) a ACC (uplynulo viac nez 25 rokov
od spustenia fazy vyvoja atento systém ma stdle iba malé uplatnenie na trhu). Hlavaym
dovodom tejto situacie st pravne prekazky, silnd konkurencia v ramci automobilového
sektoru s nizkymi marzami a nizkou navratnostou investicii, vysoké naklady vznikajlce
pri inteligentnych systémoch aztoho vyplyvajuci maly dopyt zo strany zdkaznika,

Prieskumna S$tidia o moznych socidlnych ahospodarskych vplyvoch zavedenia inteligentnych
bezpecnostnych systémov v cestnych vozidlach: zdverecna sprava stadie SeiSS.

ABS: antiblokovaci brzdovy systém (Antilock Braking System); ESP: elektronicky systém stabilizacie
vozidla (Electronic Stability Programme); ACC: adaptivny tempomat (Adaptive Cruise Control).
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nedostatocna informovanost’ spolo¢nosti o moznych vyhodach tychto systémov a absencia
jasnej obchodnej perspektivy.

Prieskum, ktory urobil EUROTEST'' na reprezentacnej vzorke skoro 2 800 vodidov, ukézal,
ze 1iba polovica zopytanych vodicov poznala jestvujuce zakladné palubné systémy
poskytujuce aktivnu a pasivnu bezpecnost’ (napr. iba 50 % znich vedelo ako funguje
antiblokovaci brzdovy systém ABS). Ten isty prieskum takisto zistil, ze ,,je treba ucinit
viac na europskej urovni aj vramci jednotlivych S$tatov, aby sa zvySilo povedomie
0 bezpecnejSom, CistejSom a hospodarnejSom riadeni vozidla“. Od obc¢anov ani politikov
nemozno ocakavat’, ze budu investovat’ alebo podporovat’ technoldgiu, pokial’ nie je jasné
aké vyhody poskytuje a na €o sluzi. Aby sa podnietil dopyt po inteligentnych automobilovych
systétmoch zo strany uZivatelov je potrebné zriadit' program neustidleho zvySovania
povedomia, avSak bez naruSenia hospodarskej sutaze na naslednom trhu alebo vytvorenia
falo$nych oc¢akavani, ¢o sa tyka vykonu samotnych systémov.

Problémy s dopravou v Eurdpe si navySe vyzaduji zosuladené rieSenia realizované
na europskej trovni. Treba odstranit’ prekdzky braniace v zavadzani na trh, podnietit’ dopyt
po produkte a dosiahnut’ konsenzu medzi kI'i€ovymi subjektmi. Férum elektronickej
bezpecnosti zdoraznuje, ze Siroké zavedenie inteligentnych automobilovych systémov nemoze
byt zé&vislé len od obchodnej perspektivy v sikromnom sektore. Toto zavedenie si vyzaduje
plntt podporu verejného sektora, najmad v tvodnej faze prenikania vyspelych technologii
na trh, pokial tieto prispievaju k rieSeniu eurdpskych spolocenskych problémov a predstavuja
$pickova inovéaciu. Iniciativa Cars21'’, ktord sa ststreduje na konkurencieschopny
automobilovy regulacny systém pre 21. storocie, taktiez poklada elektronicki bezpecnost
(eSafety) za kIicovl iniciativu na dosiahnutie ciela znizit pocet umrti pri nehodéach
na eurdpskych cestach. Iniciativa Inteligentné vozidlo suvisi s iniciativou Cars 21 a dopliia
ju prostrednictvom niekol’kych opatreni na zvySenie povedomia a prostrednictvom vyskumu.
Opatrenia, ktoré navrhuje toto ozndmenie, tieZ vyrazne prispeju k celkovému zniZeniu emisii
znecistujucich latok a pomdzu priemyslu splnit’ jeho zavazky tykajice sa redukcie priemeru
emisii CO; pri novych automobiloch na 140 g/km do roku 2008.

Pre zabezpelenie interoperability a harmonizacie technickych rieSeni vramci Unie
je potrebné vytvorit’ komplexny eurdpsky koncept. Okrem tUlohy stanovovat normy maju
verejné organy v sulade s pokracujicou pracou na kooperativnych systémoch osobitnti ulohu
pri implementacii vhodnej infrastruktury vratane inteligentnych zariadeni a pri realizacii
cielenych opatreni umoznujucich vicsie rozsirenie inteligentnych dopravnych systémov.

Je potrebné prijat’ d’alSie opatrenia v oblasti vyskumu a vyvoja. V poslednych desatrociach
boli v Eurdpe realizované velké investicie do vyuzivania informaénych a komunika¢nych
technologii pre inteligentné automobilové technologie aj vdaka eurdpskym ramcovym
programom. Niekol’ko technologii, ktoré prispeli kvysSej bezpecnosti na cestach
a bezpecnosti vozidiel, menSiemu pretazeniu a dosiahnutiu raciondlnejSej energetickej
spotreby, boli vyvinuté a testované v ramci tychto programov. Je potrebné dalSie usilie
pre pokracovanie vo vhodnych skiimanych prioritnych vyskumnych c&innostiach, ktoré
sa dosial’ zameriavali na hodnotiace programy a vylepSenie technologii a systémov, aby boli
modernejSie, lacnejSie a spolahlivejSie. Dodlezité je taktiez udrzat konkurencieschopnost
europskeho priemyslu voci Japonsku a USA, kde jestvuju podobné vyskumné programy.

http://www.eurotestmobility.net/eurotest.php?itemno=86&lang=EN

Viac informacii o iniciative CARS 21 mozete najst’ na nasledujicej internetovej stranke, kde si zaroven
mozete stiahnut’ zavereénu spravu:
http://europa.eu.int/comm/enterprise/automotive/pagesbackground/competitiveness/cars2 1.htm
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4. CIELE

Tri oblasti, vramci ktorych je treba prijat’ opatrenia na eurdpskej Urovni tykajice
sa inteligentnych vozidiel, definuji nasledujtce ciele iniciativy Inteligentné vozidlo:

(1)  Koordinovat apodporovat’ pracu prislusnych zainteresovanych stran, obcanov,
¢lenskych Statov a priemyslu v rdmci iniciativy Inteligentné vozidlo.

(2)  Podporovat vyskum avyvoj v oblasti modernejSich, CcistejSich a bezpecnejSich
vozidiel a umoznit’ prijatie a vyuzitie vysledkov vyskumu.

(3)  Vytvorit povedomie o rieSeniach zalozenych na informac¢nych a komunikacnych
technoldgiach, ktoré by podnietilo dopyt po tychto systémoch aucinilo
ich spolocensky aj hospodarsky akceptovatelnymi.

5. NAVRHOVANE OPATRENIA

5.1. Podpora a koordinacia prace c¢lenskych Statov ainych prisluSnych
zainteresovanych stran

Prvy ciel' iniciativy Inteligentné vozidlo sa realizuje s podporou fora -elektronickej
bezpecnosti. Aktivity fora elektronickej bezpecnosti st opisané v dvoch ozndmeniach
Komisie o elektronickej bezpeénosti'’. Forum sa usiluje o odstranenie prekazok braniacich
inteligentnym automobilovym systémom vo vstupe na trh, a to Gsilim o dosiahnutie konsenzu
medzi zainteresovanymi stranami a odpor¢aniami adresovanymi &lenskym §tatom a EU.
Foérum bolo zalozené v roku 2003 a v sucasnosti ma vySe 150 ¢lenov, ktori reprezentuju
vSetky zainteresované strany =z oblasti cestnej bezpecnosti. Dosial’ zriadilo jedenast
pracovnych skupin pod vedenim priemyslu, ktoré pracuju na prioritnych témach. Férum
vydalo zodpovedajici pocet hodnotnych sprav, ktoré st dolezitym prinosom pre iniciativy
podnikané zo strany priemyslu apre politick¢é aktivity. Forum zabezpeCi spojenie
s paralelnymi a dopliujiicimi aktivitami na poli inteligentnych dopravnych systémov,
ako je Cars 21, Eurdpsky akény program bezpecCnosti na cestach, najmd Eurdpska charta
cestnej bezpe&nosti'®, iniciativa Inteligentny dopravny systém logistiky a intermodality
ohlasena v Lisabonskom programe Spolocenstva a z oblasti zivotného prostredia pracovna
skupina Eurépskeho programu klimatickych zmien, ktord sa venuje osobnym vozidlam'’.
Pocas vyvoja iniciativy Inteligentné vozidlo bude Komisia zvazovat moznost rozSirenia
aktivit fora elektronickej bezpecnosti tak, aby zahfiiali aj informac¢né a komunikacné
technologie pre Cistejs$iu ako 1 bezpecnejSiu dopravu.

Forum sa stava jednym z pilierov iniciativy Inteligentné vozidlo a bude poskytovat’ dblezité
spojenie so subjektmi, ktoré prijimaju rozhodnutia.

V ramci prvého ciel’a iniciativy Inteligentné vozidlo bude férum elektronickej bezpecnosti
pokracovat’ v podpore Komisie prostrednictvom jeho pracovnych skupin. Okrem toho
je tu navrh nasledujucich osobitnych opatreni:

KOM(2003) 542 konecné znenie: Informacné a komunikacné technoldgie pre bezpecné a inteligentné
vozidla a KOM(2005) 431 konecné znenie: Druhé oznamenie o elektronickej bezpecnosti (eSafety) —
Poskytnut’ eCall ob¢anom.

http://europa.eu.int/comm/transport/road/roadsafety/rsap/charter.htm
http://forum.europa.eu.int/Public/irc/env/eccp_2/library
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5.2.

Prijat’ Specifické opatrenia navrhnuté v druhom oznédmeni o elektronickej bezpecnosti
,Poskytnut’ eCall obCanom®, informovat o nich hlavne vo vztahu k podpisaniu
Memoranda o porozumeni o eCall Clenskymi §tatmi, vo vztahu k stavu zavadzania
jednotného Ccisla pre tiesiové volania 112 a E112, k stavu modernizacie stredisk
tiesnového volania (PSAP — Public Service Answering Points) pre nakladanie s udajmi
o polohe pochadzajucimi z volani E112 a z volani eCalls a vo vztahu k zabezpeceniu
prislusnych tiesniovych sluzieb pre spracovanie udajov o polohe
a zabezpecenie jazykovej podpory.

Vypracovanie odporucania Komisie o forme a bezpe¢nom vyuzivani HMI — rozhrania
medzi c¢lovekom apocitacom (Human Machine Interfaces) pri inteligentnych
automobilovych systémoch. Takéto odporucCanie aktualizuje odporucanie Komisie
z21. decembra 1999 o bezpecnosti a efektivnosti v oblasti automobilovych
informacnych a komunikacnych systémov, ktoré takisto zohl'adnuje vyvoj technologie
za poslednych 5 rokov.

Preskimanie moznosti podpory nakupu vozidiel vybavenych modernejSimi
bezpeCnostnymi  funkciami a ndsledného trhu s dodatoénymi inStaldciami,
prostrednictvom vhodnych podnetnych schém na wvnutroStatnej urovni. Schémy
danovych stimulov by mali predstavit’ ¢lenské Staty koordinovanym spdsobom v ramci
EU, aby sme sa vyhli fragmentacii vntitorného trhu. Mali by mat’ predovietkym formu
danovej diferenciacie zameranej na ovplyvnenie postoja spotrebitela k jasne
definovanému druhu vozidiel, ktor¢ buda vybavené vhodnymi modernymi
bezpecnostnymi  funkciami a dodatoénymi inStaldciami. Akékol'vek z tychto
stimulaénych schém vratane vnutrosStatnej podpory inteligentnych automobilovych
technolégii bude starostlivo posudena v stlade s pravidlami o poskytovani Statnej
pomoci.

Zaoberat’ sa problémami potrieb spektra v kontexte komunikacie vo vztahu vozidla
k vozidlu a zorganizovat seminar, kde sa bude diskutovat' o désledkoch'®, ktoré
realizdcia iniciativy Inteligentné vozidlo ma na toto spektrum. Potreba spektra
si vyzaduje koordinaciu prisluSnych utvarov uz na pociatku technického vyvoja,
aby sa zabezpecila potrebnd dostupnost’ frekvenéného pasma.

Prijat’ odporucanie o zriadeni Eurdpskeho koédexu realizdcie postupov pri vyvoji
a testovani systémov pokro¢ilej podpory riadenia'”.

Oblast’ vyskumu a vyvoja modernejSich, ¢istejSich a bezpec¢nejSich vozidiel

Aktivity suvisiace s iniciativou Inteligentné vozidlo sa opieraji o uspechy a vysledky
ramcovych programov EU o vyskume a technologickom vyvoji'®.

Dlhodobé ciele iniciativy Inteligentné vozidlo moézu byt dosiahnuté iba spolupracou
pri vyskume a stanu sa stcast'ou priority IKT v 7. ramcovom programe (FP7): Informacné
a komunikacné technoldgie, ktoré reaguji na spolocenské otazky prispievaju k rozvoju

V stlade s rozhodnutim Eurépskeho parlamentu a Rady 676/2002/ES o regulacnom rdmci pre politiku
radiového frekvencného spektra v Eurdpskom spolocenstve (Rozhodnutie o radiovom frekvenénom
spektre).

Vysledky v RESPONSE 3, sucast’ integrovaného projektu PREVENT: http://www.prevent-ip.org/
http://www.cordis.lu/ist/so/esafety-road/home.html
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dopravnych systémov pracujucich na baze IKT a sluzieb umoziujtcich bezpecny, ekologicky,
pohodiny a efektivny presun l'udi a tovaru. Priority vyskumu v rdmci iniciativy Inteligentné
vozidlo plne prispievaju k strategickej vyskumnej agende ERTRAC' — Eurdpskeho
poradného vyboru pre vyskum v oblasti cestnej dopravy (ERTRAC — European Road
Transport Research Advisory Council). V ramci druhého ciela iniciativy Inteligentné vozidlo
st navrhované tieto opatrenia:

(6)

(7

Kooperativny vyskum v Eurdope dovolil dodavatelom systémov a vyrobcom
automobilov vyvinat aktivne bezpecnostné systémy na znizenie poctu nehdd alebo
predidenie ich vyskytu. Budici vyskum v tejto oblasti by mal v tejto praci pokracovat
a zohl'adnit’ potreby d’alSej generacie systémov podpory riadenia ako je silnejsi vykon,
spolahlivost, bezpeCnost’ anizSia spotreba paliva vratane potencidlnych rizik
nedostatocnej elektromagnetickej kompatibility, to vSetko zalozené na lacnejSich,
modernejSich a rychlejSich komponentoch.

V ramci FP6 bola spustend prva skupina projektov venujiica sa moznej komunikécii
vo vztahu vozidla k vozidlu a vozidla k infrastruktare. Buduci vyskum v oblasti
kooperativnych systémov sa musi odvijat od zakladu konceptudlnych modelov
k integrovanym systémom umoznujicim funkéné testovanie a hodnotenie.

Informacie pre cestujicich a informaicie o doprave sa stali kI'aiCovymi sluzbami
pre zlepSenie pristupu k dopravnym sluzbam. Otvorené platformy, ktoré maju
cestujicim umoznit’ bezproblémovy pristup k informaciam, st v stave vyvoja. Narast
podielu na trhu je pomaly a je potrebny d’al§i vyskum a technicky rozvoj na vyrieSenie
otazok suvisiacich s obchodnymi perspektivami a akceptovatelnostou zo strany
uzivatela.

Vyskum v oblasti informa¢nych a komunikaénych technolégii by takisto mal podporit’
prepojenie roéznych druhov dopravy, najmd v pripade nakladnej dopravy,
kde ma lepSie riadenie kapacity priamy dosah na spotrebu paliva. Informacné
a komunika¢né technoldgie by takisto mali pomdct prekonat hospodarske bariéry
kombinovanej dopravy zlepSenim celkového informacného toku.

Uvedeny vyskum musi byt doplneny opatreniami demonstrujucimi vyhody a vyuzitie
inteligentnych automobilovych systémov.

Zriadenie komplexného technického a spolocenského/hospodéarskeho hodnotiaceho
programu pomocou FP7, zaloZeného na prevadzkovych testoch (Field Operational
Tests (FOT)) auréeného na vyhodnotenie dosahu inteligentnych automobilovych
systétmov pracujucich na baze informaénych a komunikacnych technologii
na spravanie sa vodica a dynamiku riadenia vozidla v redlnom prostredi. Prevadzkové
testy budu takisto sluzit' ako zdklad pre analyzu ndkladov a prinosov modernych
inteligentnych syst¢émov ana celkové vyhodnotenie ich dosahu na bezpecnost
v doprave a na efektivitu dopravného systému.

Zavedenie tychto systémov si vyZaduje t€ast’ automobilového priemyslu a investicie
do infrastruktiry, ktord spadd do kompetencie verejnych orgénov. Akdkol'vek
angazovanost’ zich strany sa bude opierat’ o hodnotiace Studie dosahu, ktoré budu

http://www.ertrac.org/
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posudzovat’" vztah ndkladov a prinosov. Prevadzkové testy poskytni skutocné
opera¢né udaje potrebné na realiziciu tejto analyzy. Program by sa mal sustredit
na systémy, ktoré maju byt Coskoro uvedené na trh, aktoré moézu byt rychlo
k dispozicii v dostato¢ne velkom pocte vozidiel. Vysledky hodnotiaceho programu
budu v silnej miere zavisiet' od angaZovanosti, zainteresovanosti a ucasti Clenskych
Statov pri vybere, Specifikovani a kontrole tychto testov. To isté plati aj pre pracu
na kooperativnych systémoch, kde hraju mestski aj medzimestski prevadzkovatelia
pozemnych komunikacii dolezita tlohu pri dosahovani ocakavanych prinosov.

(8) Podpora apomoc pri realizdcii nezavislého programu na kontrolu zhody
a hodnotenie vykonu v ramci EU s vyuzitim jestvujucich prostriedkov a kapacity,
ktoré su k dispozicii vo vyznamnych eurdpskych vyskumnych centrach. Zatial
conapoli pasivnej bezpeCnosti aemisii st jasne stanovené metddy kontroly
na overenie konstruk¢nej spdsobilosti (napr. crash test), harmonizované vykonnostné
testovacie metddy systémov zaloZzenych na informaénych a komunikaénych
technologiach nie st k dispozicii. Je preto nevyhnutné zacat’ uvazovat’ o kritériach
a metddach, podla ktorych by sa meral ich vykon. Niekol'ko eurdpskych testovacich
centier ziskalo vel'a skiisenosti s testovanim vykonu systémov dopravnej bezpecnosti
a vykonu systémov stimuldcie ucinnosti, ktoré pracuju na baze informacnych
a komunika¢nych technologii. Je teda mozné spustit’ komplexnu iniciativu v tesnej
spolupraci s automobilovym  priemyslom, jeho dodavatelmi, eurdpskymi
organizaciami, ktoré stanovuju normy, &lenskymi $tatmi a EuroNCAP?. Iniciativa
bude zahfnat’ aj zacatie Stadie o realizovatelnosti, ktord bude mat’ za tlohu n4jst
najvhodnejSiu metodiku testovania a organizacnu Strukturu programu. V druhej faze
by mohol byt spusteny projekt v FP7 na spravne uplatnenie metodiky, v ramci neho
by boli vykonané¢ zakladné vykonnostné testy a nadviazané spojenie s utvarmi, ktoré
stanovujui normy.

5.3. Vytvorenie povedomia o rieSeniach urcenych pre inteligentné vozidla
a zaloZenych na baze informacnych a komunika¢nych technolégii

V ramci piliera, ktory sa tyka vytvorenia povedomia o iniciative Inteligentné vozidlo sa budu
propagovat’ a aktivne rozSirovat’ informacie medzi Siroku verejnost, aby sa zvysila znalost
vodicov apolitikov o moznostiach inteligentnych automobilovych systémov, bude
sa podnecovat dopyt zo strany spotrebitela a vytvarat spoloCenska a hospodarska
akceptovatelnost’. V ramci treticho ciela iniciativy Inteligentné vozidlo su navrhované
nasledovné osobitné opatrenia:

9) Organizacia vhodnych a pravidelnych podujati v ramci iniciativy Inteligentné
vozidlo. Tieto podujatia budu mat zaciel maximalizovat pozornost médii
prostrednictvom  aktivit zameranych na dosiahnutie vysledkov napr. dni
demonstra¢nych aktivit, road shows venovanych integrovanym projektom, vystav,
seminarov.

(10) Podpora a spustenie cielenych aktivit na zvySenie povedomia o inteligentnych
automobilovych systémoch vratane vyroby kratkych, cielenych TV serialov
¢i dokumentov o Specifickych systémoch pracujicich na béaze informacnych

20 Eurdpsky program na hodnotenie novych vozidiel (European New Car Assessment Programme):

www.euroncap.com
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a komunika¢nych technologii. Spustenie komplexnej benchmarkingovej Studie
o chystanych aktivitach v oblasti podpory a zavadzania inteligentnych automobilovych
systémov v ¢lenskych Statoch a v priemysle.

(11)  Podpora zriadenia ,komunikacnej platformy elektronickej bezpecnosti s cielom
zlepsit', koordinovat’ a harmonizovat’ komunikaciu rozlicnych zainteresovanych stran
vo vztahu ku koneénym uzivatelom. Tato platforma bola navrhnuta pracovnou
skupinou pre informovanost’ uzivatelov fungujicou vramci foéra -elektronicke;j
bezpecnosti. V tejto pracovnej skupine vyjadrilo niekolko priemyselnych partnerov
potrebu zriadit’ oficialnu organizaciu ako predpoklad zvysenia povedomia v ramci EU.
Tato praca bude vyuzivat najlepSie postupy apilotné projekty pre propagaciu
u uzivatel'ov, ktoré budu otestované v niekol’kych ¢lenskych krajinach.

(12) Podpora apomoc pri vyvoji 12010 ainych cielenych opatreniach, iniciativach
zainteresovanych stran, ktoré sleduju ciele iniciativy Inteligentné vozidlo.

5.4. Monitorovanie iniciativy Inteligentné vozidlo

Na zistenie stupiia pokroku dosiahnutého v ramci iniciativy Inteligentné vozidlo bude
na eurdpskej, vnutrostatnej a priemyselnej trovni zavedeny monitorovaci postup, zamerany
na Specifické ukazovatele. Bude sluzit’ na pravidelné vyhodnocovanie pokroku dosiahnutého
pri navrhovanych opatreniach.

6. ZAVER

Toto oznamenie sa sustred’'uje na treti pilier iniciativy 12010, ktorym je vytvorenie Sirokej
eurdpskej informacnej spoloCnosti, ktord ponuka lepSiu kvalitu Zivota a zlepSuje verejné
sluzby. Navrhuje iniciativu Inteligentné vozidlo stymito troma Specifickymi ciel'mi:
koordinacia prace zainteresovanych stran prostrednictvom fora elektronickej bezpecnosti,
podpora vyskumu avyvoja azvySovania povedomia o inteligentnych automobilovych
systémoch a o ich moznych vyhodach u spotrebitel’'ov, urychlenie ich rozsirenie na trhu.

Oznamenie zdoraziluje strategickl doleZitost’ informacnych a komunikacnych technolégii,
ktoré umoznuji konstruovat’ modernejsie, bezpecnejsie a CistejSie vozidla, ktoré pomahaju
rieSit problém cestnej dopravy v stvislosti so spolocenskymi problémami. Prezentuje
iniciativu Inteligentné vozidlo ako politicky ramec, ktory povedie uGsilie zainteresovanych
stran v tejto oblasti s cielom urychlit’ zavedenie inteligentnych automobilovych systémov
na eurdpskych a inych trhoch pomocou jasne definovanych opatreni, ktoré zahtiaji vyuzitie
politiky, vyskumu a komunikaénych nastrojov.

Clenské $taty st kI'aGovymi zainteresovanymi stranami v iniciative Inteligentné vozidlo.
Komisia vyzyva ¢lenské Staty, aby podporili ciele vyjadrené v tomto oznameni a zdoraziuje
potrebu spolo¢ného postupu na eurdpskej Grovni. Z tohto dévodu st Clenské Staty vyzvané,
aby zohrali aktivnu rolu pri realiz4cii navrhovanych opatreni spolu s Komisiou, priemyslom
a inymi zainteresovanymi stranami.
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