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OZNAMENIE KOMISIE

O PODPORE VNUTROZEMSKEJ VODNEJ DOPRAVY

NAIADES

Integrovany eurdépsky akény program pre vnttrozemsku vodnu dopravu

L Uvop

V europskom systéme nakladnej dopravy je eSte vela priestoru na zlepSovanie. Dopravné
pretazenie, kapacitné problémy a oneskorenia ovplyviiuju mobilitu 1 hospodarsku
konkurencieschopnost’ a §kodia Zivotnému prostrediu aj kvalite Zivota. EU sa zaviazala
sledovat’ ciel, vramci ktorého presunie dopravu na energeticky menej narocné, cistejSie
a bezpecnejSie druhy dopravy. Vnutrozemskd vodna doprava je jasnou volbou, ktord pri
dosahovani tychto ciel'ov zohrava poprednu tlohu.

Potrebné st konkrétne akcie s cielom naplno vyuzit' trhovy potencial vnutrozemskej plavby
a zatraktivnit’ jej vyuzivanie. Ked'Ze vnutrozemska plavba ma casto charakter cezhranicného
druhu dopravy, vyzaduje sa akcia na vnutrostatnej Grovni i na trovni Spolo¢enstva.

V tomto ozndmeni sa stanovuje integrovany akény program. Europska komisia na dosiahnutie
svojich cielov vyzyva clenské Staty, aby pri implementovani akéného programu zohravali
aktivnu tlohu.

IL ODOVODNENIE
Nové vyvdzenie systéemu nakladnej dopravy

V bielej knihe Komisie s ndzvom Eurdpska dopravna politika do roku 2010: cas rozhodnut’ sa
stanovuje rad cielov na zabezpecCenie konkurencieschopnosti a trvalej udrzatel'nosti mobility
do roku 2010. Vyznam tychto cielov sa zdoraznil v Lisabonskej stratégii, ktord sa zameriava
na hospodarsky rast a vytvaranie pracovnych miest, ako aj na zasadnuti Europskej rady
v Goteborgu (2001) o stratégii trvalo udrzate'ného rozvoja.

V désledku rastiiceho obchodovania so zamorim, ako aj v désledku rozsirenia EU o krajiny
strednej a vychodnej Eurdpy, sa do roku 2015 ocakéva zvySenie objemu nakladnej dopravy
v Eurépe o tretinu. Sucasné schémy narastu dopravy a prevaha cestnej dopravy sa stali
synonymom dopravného pretazenia a znecistenia, pricom sa ocakéva, Ze sivisiace naklady sa
zdvojnasobia a do roku 2010 dosiahnu 1 % eurdépskeho rocného HDP.

Vnutrozemska vodné doprava mdze spolu so zelezni¢nou dopravou a ndmornou plavbou na
kratke vzdialenosti prispiet’ k trvalej udrzatelnosti dopravného systému, ako sa odportuca
v bielej knihe. Eurdpska komisia chce v rameci liberalizovaného trhu vnutrozemskej plavby
podporit’ a posilnit’ konkurencieschopni poziciu vnutrozemskej vodnej dopravy, najméi
zlepSenim jej integracie do multimodalneho logistického ret’azca.
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Rastovy potencial vnutrozemskej vodnej dopravy

Vnutrozemska lodna doprava mé uz tradi¢ne silné postavenie v dial’kovej preprave volne
uloZzen¢ho tovaru. Za poslednych dvadsat’ rokov vnutrozemskd lodnd doprava tuspesSne
vstipila na nové trhy, ako napriklad preprava namornych kontajnerov do vnatrozemia, pricom
zaznamenala dvojciferni mieru ro¢ného rastu. Jej rozSirenie aj do oblasti prepravy
vSeobecného kontinentadlneho tovaru a prepravy na kratku vzdialenost’ otvdra cestu novym
rieSeniam v oblasti distribucie, ktoré lepSie zodpovedaju poziadavkam modernej logistiky.

V niektorych regionoch si uz vnutrozemska lodna doprava vydobyla v rdmci druhov dopravy
vySe 40 % podiel (napr. v spadovych oblastiach vyznamnych pristavov). Okrem toho sa
v obdobi rokov 1997 az 2004 sa dosiahla posobiva miera rastu prepravy (v tonokilometroch)
v Belgicku o vySe 50 % a vo Franctzsku o vySe 35 %. Dnes toto odvetvie tvori asi 12 500
plavidiel, ¢omu zodpovedd ulozny priestor 440 000 nakladnych vozidiel. Vnutrozemska
vodna doprava ma najlepSiu vykonnost’ v zmysle externych nakladov, najmi pokial’ ide
o zneCistovanie a bezpecnost' (dvaapolkrat lepsia v porovnani s cestnou dopravou), a ma
vel'kt kapacitu na svoj d’al§i rozvoj. V stcasnosti sa vyuziva len 10 % kapacity Dunaja.
Modalny podiel zodpoveda 6 %, zatial' ¢o v Spojenych Statoch len plavba na Mississippi
zodpoveda 12 % modalneho podielu v USA.

Podiel vnutrozemskej vodnej dopravy podPla krajin (v tonokilometroch)

Modal share of IWT by country (in tonne-kilometers)

45 442

[%]

Prispevok k hospodarskemu rastu a trvalej udrzatelnosti

Narast vnutrozemskej plavby moze viest kznatnému zniZzeniu dopravnych nakladov.
Dostupnost’ nizkonakladovych sluzieb vnutrozemskej vodnej dopravy sa ukazuje ako
rozhodujuci Cinitel’ v stivislosti s umiestnovanim eurdpskeho priemyslu. Vyznamne prispieva
k zachovaniu priemyselnej zamestnanosti v Eurdpe. Len v Nemecku asi 400 000 pracovnych
miest priamo ¢i nepriamo zavisi od odvetvia vnutrozemskej vodnej dopravy a prepojenych
spolo&nosti'.

Forum Binnenschifffahrt und Logistik, Handlungskonzept, Berlin, januar 2005.
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Infrastruktira europskej vodnej dopravy ma velka nevyuziti kapacitu. ZvySovanie objemu
vodnej dopravy obvykle nie je v porovnani sinymi druhmi dopravy natolko zavislé od
verejnych investicii a od dostupnosti pozemkov pre infrastruktiry. Vnuatrozemska vodna
doprava je navySe ovela bezpecnejSia ako iné druhy dopravy. Pocet smrtel'nych zraneni
sposobenych nehodami sa za jeden rok v Holandsku, krajine snajvicSou hustotou
vnutrozemskej vodnej dopravy v Europe, priblizuje nule.

Vnutrozemské plavba sa taktiez ukdzala byt najohl'aduplnej$Sim druhom pozemnej dopravy
k zivotnému prostrediu s celkovymi sucasnymi externymi nakladmi vycislenymi na 10 EUR
na 1000 tonokilometrov (na porovnanie: v cestnej doprave je to 35 EUR a v Zelezni¢nej
doprave 15 EUR)’. Keby sa naklad prepraveny vnutrozemskou plavbou prepravoval cestnou
dopravou, emisie do ovzdusia by sa v Eurdpe zvysili najmenej o 10 %.

Vykon v tonokilometroch

Performance in tonne-kilometers
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Vyzvy do budiicnosti

Komisia chce tymto ozndmenim vyzdvihnit vyhody vnutrozemskej vodnej dopravy
a odstranit’ mnohé prekazky, ktoré by ju mohli pripravit’ o urCité prilezitosti. Vnitrozemska
plavba zaznamenala uspech, ako sa uvadza vysSie, je vSak potrebné eSte prekonat urcité
prekazky, aby sa jej potencidl mohol naplno vyuZzivat.

Rozdrobena trhova Struktira a silnd konkurencia maju za nasledok obmedzenu schopnost
reinvesticii. Tato situdcia spolo¢ne s dlhou Zivotnostou plavidiel zna¢ne brzdi modernizaciu
plavidiel. Kedze pracovné podmienky na palube a vyhliadky pracovného rastu nemusia
vyzerat’ také pritazlivé ako v inych oblastiach, toto odvetvie celi nedostatku kvalifikovanych
pracovnych sil. Organy verejnej moci a dokonca ani priemyselné odvetvia dopravy a logistiky
si &asto neuvedomuju vyhody vnutrozemskej vodnej dopravy. Casto sa nezohladiuje
v procese miestneho a regiondlneho planovania. Infrastruktura suvisiaca s vnutrozemskou

2 KOM(2002) 54.
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vodnou dopravou a prekladkou nadalej celi urcitému poctu strategickych prekazok
a zanedbanej udrzbe. Opatrenia v oblasti vystavby sa stretdvaju s rastiicimi ekologickymi
obavami. Informa¢né a komunikac¢né technologie, napriklad technolédgie, ktoré sa pouzivaju
v rieCnych informacnych sluzbach, si este vyzaduju d’alsi rozvo;j.

A napokon treba uviest, ze inStituciondlny ramec vnutrozemskej plavby v Eurdpe je
rozdrobeny. Vedie to k neefektivnemu vyuzivaniu administrativnych zdrojov, ako aj k
nedostatocnej politickej pozornosti a vysledkom je napokon zlozité podnikatel'ské prostredie.

Potreba koordinovanej akcie

Vznika evidentnd potreba koordinovaného usilia na strednodobom a dlhodobom zaklade zo
strany vSetkych zacastnenych stran, tohto priemyselného odvetvia, Eurdpskeho spolocenstva,
¢lenskych statov a d’alSich zodpovednych stran.

III. AKCNY PROGRAM

Nasledujaci akény program sa nazyva ,,NAIADES® - Navigation And Inland Waterway
Action and Development in Europe (akcia a rozvoj v oblasti plavby a vnutrozemskej vodne;j
dopravy v Europe)’. Zakladd sa na dokladnom posudeni a rozsiahlych konzultaciach
s ¢lenskymi §tatmi a predstavitelmi priemyslu®. Zameriava sa na pit strategickych a
navzajom zavislych oblasti pre komplexnt politiku vnutrozemskej vodnej dopravy (VVD):
trh, lod’stvo, pracovné miesta a zru¢nosti, vnimanie verejnostou, infrastruktara. Patria sem
odporucania akcii, ktoré maju vykonat’ ¢lenské Staty, Eurdpske spolocenstvo a iné zucastnené
strany v obdobi rokov 2006-2013. Odportania mozno zaradit do legislativnych,
koordina¢nych a podpornych opatreni (pozri dodatok 1). Program je potrebné uskutocnit
vuzkej spolupraci s vnutroStitnymi aregiondlnymi organmi, rie¢nymi komisiami
a europskymi priemyselnymi odvetviami.

1. TRHY

Okrem svojej tradi¢nej sily v oblasti dopravy volne ulozeného tovaru vnutrozemska
vodnéd doprava uUspeSne prenikla aj na zdpadoeurdpske trhy s kontajnerovym
nakladom, ktoré maji vysoku pridanti hodnotu. Avsak hoci je rozvoj kontinentalneho
trhu nakladnej prepravy, ako aj rozvoj v strednej a vychodnej Eurdpe sl'ubny, stale je
len vranom S$tadiu. Nové volné miesta na trhu vznikli v oblastiach odpadov
arecyklacie, nebezpetného tovaru avpreprave vozidiel avelmi velkého
nedelitelného nékladu, ako aj v rieCno-namornej preprave. Cielom je rozsirit
spolahlivé sluzby vnutrozemskej plavby ,,od domu k domu* aj na tieto rastuce trhy
a zaroven lepS$ie zaclenit’ vnutrozemsku plavbu do dopravného logistického retazca.

Najady boli sladkovodné vily v gréckej mytologii. V1adli riekam, potokom, prameiiom, jazeram
a mokradiam.

Stadia Perspektivy vnutrozemskej vodnej dopravy v rozsirenej Europe (Prospects of Inland Navigation
within the Enlarged Europe) (PINE), september 2004; workshop zucastnenych stran z 25.2.2005,
verejné konzultacie od 15.7. do 31.8.2005, konzultacné stretnutia so zicastnenymi stranami a ¢lenskymi
$tatmi v septembri 2005.
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Prildkat nové trhy

Nové multimodalne sluzby si na prienik na trh vyzaduji silné synergie, ako aj
kritické mnozstvo. Potrebnd je tzka spolupraca s dopravcami, odvetvim lodne;j
dopravy a pristavmi. Tazky pristup ku kapitélu je prekazkou vytvarania novych
sluzieb. Treba ngjst’ rieSenia, ktoré by prekonali pociato¢né prekazky. Mali by
zjednodusit’ spolupracu medzi jednotlivymi druhmi dopravy a podporit’ aliancie
v rdmci tohto odvetvia.

Podporit podnikanie

Je potrebné vyuzit' celkovy potencidl tradicie podnikania v oblasti vnutrozemske;j
vodnej dopravy. Vysoké investicné naklady atazky pristup k financovaniu
v dosledku rozdrobeného charakteru tohto odvetvia (pozri tabulku v dodatku 2)
brania rozSirovaniu a obnove tohto odvetvia. Je treba zlepsit' pristup ku kapitalu
najmi v pripade malych a strednych podnikov (MSP) s cielom prilakat’ novacikov
a umoznit’ existujicim podnikom d’al§i rozvoj. Danové stimuly by mali podnietit’
reinvesticie prevadzkového zisku. Usmernenia o Stdtnej pomoci by mali ¢lenskym
Staitom poskytnut’ jasny a predvidate'ny rdmec pre dotécie v tejto oblasti. V kontexte
prebiehajucich rokovani o pravidlach Statnej pomoci v odvetvi dopravy by sa mohlo
uvazovat aj o rozsireni pravidiel de minimis.

Zlepsit spravny a regulacny ramec

Vseobecny spravny a regulacny ramec by mal podporovat prosperujiice odvetvie
vnutrozemskej vodnej dopravy. V sulade s ciel'mi Lisabonskej stratégie by sa mali
spravne postupy posudzovat' s cielom zvazit' ich zjednodusenie alebo zruSenie
a vytvorit’ rovnaké pravidla hry medzi ¢lenskymi Statmi, ako aj medzi jednotlivymi
druhmi dopravy. Lepsia koordinacia vSetkych prislusnych verejnych sluzieb a politik
by mala zjednodusit’ potrebné formality.

Nastroje Zodpovedni
ucastnici
» Usmernenia o §tatnej pomoci tykajuce sa rezimov podpory EK
a pripadne pravidiel de minimis
* Programy podpory na presadzovanie prechodu na iny druh CS

dopravy a zjednodusenie investovania (vratane vyskumu
a danovych stimulov)
* Programy EU na podporu vyskumu a technického rozvoja EU/CS/

(FP7, Marco Polo, CIP, INTERREG) priemysel
» Prirucka financovania vnutrozemskej vodnej dopravy EK
» Komplexné spravne vybavenie na jednom mieste (tzv. one- EK/CS
stop-shop) a kontaktné miesta vnitrozemskej vodnej dopravy
= Zistovanie prekazok v existujucich i novych eurdpskych EK/CS/
a vnutrostatnych pravnych predpisoch priemysel

= Zosuladenie poziadaviek tykajucich sa posadky, osvedcenia EK/EU
pre plavidla a kapitanov, intermodalna dokumentacia,
zodpovednost’ a intermodalne jednotky nakladania (ILU)

EK: Eurdpska komisia, EU: Eurépska tnia, CS: ¢lenské §taty
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LODSTVO

Vnutrozemska plavba je u¢innym, bezpeénym a ekologicky priaznivym druhom
dopravy. Jej rastice vyuzivanie je v sulade s ciel'mi dopravnej a environmentalne;j
politiky. AvSak potrebné st pokracujliice investicie do modernizacie a inovacie
s cielom udrzat’ jej naskok v tychto oblastiach.

Zlepsit'  logisticku  ucinnost,  environmentalnu  a bezpecnostnu  vykonnost

vautrozemskej vodnej dopravy

Vysledkom uc¢innych technologii je zvy€ajne vysSia logistickd ucinnost a niZSie
prevadzkové nédklady. To sa da dosiahnut’ cielenymi inovaciami lod’stva, napriklad
konstrukciou plavidiel, dalSou automatizaciou vratane informacnych a
komunika¢nych technolégii. Mali by sa preskimat’ a zjednoduS$it’ inovativne
koncepcie prevadzky a prekladky velkych a malych plavidiel.

Zavadzanie technologii na d’alSie znizovanie spotreby paliva a Skodlivych emisii
znovych aj existujucich plavidiel, napriklad hydrodynamiky, zdokonaleného
pohonu, palivovej ucinnosti ¢i filtrovania umozni, aby si vnutrozemska plavba
udrzala svoje vysoké Standardy. Mal by pokracovat vyskum obchodne
zivotaschopnych neuhlikovych paliv, napriklad vodikovych palivovych clankov a
motorov s nulovymi emisiami. Malo by sa zuzitkovat’ vyuzivanie biopaliv, najma
bionafty’. Malo by sa zvazit prisposobenie konstrukcie anoriem plavidiel
podmienkam jednotlivych riek.

Uroveti bezpeénosti vnutrozemskej lodnej dopravy, hoci je prikladnd, mozno d’alej
zlepSovat’ prostrednictvom informacnych technoldgii na palube a na brehu (riecne
informacné sluzby), navigacného zariadenia, konstrukcie plavidiel, ako aj odborne;j
pripravy a vzdelavania.

Inovécia sa modze uskutocnovat’ vo forme konstrukcie novych plavidiel (dlhodobo)
aupravy existujucich plavidiel (kratkodobo a strednodobo). Pravny rdmec
environmentalnych a bezpecnostnych noriem (emisie motorov, kvalita paliva,
zneSkodiiovanie odpadu, preprava nebezpecného tovaru) by sa mal posilnit’ s cielom
ulah¢it rychly prechod trhu na nové technoldgie. Cinnosti vramci vyskumu
arozvoja by sa mali sustredit’ na rozvoj koncepcii Uprav, ktoré sprevadzaju podporné
programy (vratane pilotnych testov), danové stimuly a odborna priprava. Potencial
rezervného fondu vnutrozemskej vodnej dopravy vytvoreného podl'a nariadenia
Rady (ES) €. 718/1999 a financovaného odvetvim by sa taktiez mohol prehodnotit
scielom zlepSit jeho vyuZivanie apreskimat moznost dalSich zdrojov
financovania.

Pozri smernicu 2003/30/ES.
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Nastroje Z(}(vlpove:d‘n f
ucastnici
» Usmernenia o $tatnej pomoci tykajuce sa reZzimov podpory EK
a pripadne pravidiel de minimis
* Program podpory na ul'ahcenie technologii zlepSujucich CS
ucinnost’, zivotné prostredie a bezpecnost’ (vratane vyskumu
a danovych stimulov)
» Programy vyskumu a technického rozvoja a podporné EU/priemysel
programy EU (FP 7, veduce projekty inovacie odvetvia)
» Eurdpsky rezervny fond vnutrozemskej vodnej dopravy EU/CS/
(nariadenie (ES) ¢. 718/1999) priemysel
» Prirucka financovania vnutrozemskej vodnej dopravy EK
= Zlepsenie pravnych predpisov v oblasti Zivotného prostredia | EU
a bezpecnosti (vratane emisii z motorov a nakladov,
zneSkodnovania odpadov, kvality paliva, prepravy
nebezpecného tovaru)

PRACOVNE MIESTA A ZRUCNOSTI

Nedostatok pracovnikov a podnikatel'ov sa stava velkym problémom. V 90. rokoch
20. storo¢ia sa to dalo Cciasto¢ne vyvazovat technologickymi inovaciami
a posilnenim mobility ¢lenov posadok zo Statov EU aj mimo EU.

Prilakat pracovné sily

Jadrom takejto stratégie musi byt’ zlepSovanie pracovnych a socialnych podmienok
prostrednictvom  kons$truktivneho socidlneho dialogu na eurdpskej urovni.
Definovanie poziadaviek odbornej kvalifikacie pre celtt EU prostrednictvom $irSicho
vzajomného uznavania kvalifikacii, napriklad prostrednictvom eurdpskeho
kvalifika¢ného ramca (EFQ), posilni mobilitu pracovnej sily. Okrem toho by mohli
naborové iniciativy vytvéarat’ aj mimo tohto odvetvia povedomie o prilezitostiach
tykajtcich sa pracovnych miest a odborného rastu vo vnutrozemskej lodnej doprave.

Investovat do ludského kapitalu

Fungujuci systém vzdelavania a odbornej pripravy je zakladnou podmienkou
zdravého a konkurencieschopného trhu prace. Je potrebné zabezpec€it existenciu
institacii vzdelavania a odbornej pripravy a prisposobit’ ich u¢ebné osnovy sucasnym
riadiacim, technologickym, jazykovym a plavebnym potrebam. Do programov
logistického vzdelavania by sa vSak mali zahrnut' aj vedomosti o vnutrozemske;j
plavbe. Do ucebnych osnov je potrebné zaviest moderné nastroje vyucby, ako su
napriklad simulatory navigdcie v neznamych a kritickych oblastiach. Malo by sa
podporovat’ celozivotné vzdelavanie.
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Nastroje

Zodpovedni
ucastnici

Socialny dialog v ramci odvetvia (pracovné podmienky,

Socialni partneri

uprava pracovného Casu, definovanie poziadaviek odbornej | (vybor pre

kvalifikacie v ramci celej EU atd’.) odvetvovy
dialog)

Naborova kampan CS/priemysel

» Prirucka financovania vnutrozemskej vodnej dopravy EK

= Podpora EU projektom v oblasti vzdelavania a odborne; EU/priemysel/
pripravy (napr. program Spolocenstva v oblasti vzdelavania | Institacie
a odbornej pripravy alebo program vyskumu a technického vzdelévania a
rozvoja — FP 7) odbornej pripravy

* Europsky socialny fond (ESF) EU/CS
» Eurdpsky rezervny fond vnutrozemskej vodnej dopravy EU/CS/priemysel
= Konkrétne programy odbornej pripravy pre potreby EU/institucie

vzdelavania a
odbornej pripravy
= Spolo&ny ramec pre normy vzdeldvania a odbornej pripravy | EU/CS
= Zosuladenie poziadaviek tykajucich sa posadky a osvedéeni |EU

pre kapitanov

vnutrozemskej vodnej dopravy

VNIMANIE VEREINOSTOU

Vnimanie odvetvia vnutrozemskej plavby verejnostou nedrzi krok s dosiahnutou
logistickou a technologickou vykonnostou. Potrebné je zlepSit vSeobecné
povedomie a vedomosti o skutocnom potenciali tohto odvetvia v zmysle kvality
a spol’ahlivosti.

Presadzovat vnutrozemsku plavbu ako tispesného partnera v obchodovani

ZlepSenie obrazu vnutrozemskej plavby je spolo¢nou tulohou priemyselného
odvetvia, politik a administrativ na vnutroStatnej aj europskej urovni. Propagacné
¢innosti zamerané na tych, ktori prijimaju rozhodnutia v oblasti logistiky, by sa
mohli podporovat’ a koordinovat’ s cielom vytvorit' konzistentny a pozitivny obraz
vnutrozemskej plavby a vytvarat’ cestu pre opdtovne vyvazeny dopravny systém.

Vytvorit a rozsirit' eurdpsku siet' presadzovania a rozvoja vnutrozemskej vodnej
dopravy

Niektoré cClenské Staty vytvorili propagané Struktary, ktoré poskytuja
priemyselnému odvetviu aktualizované informacie o prileZitostiach vnutrozemskej
plavby apomahaji jej rozvoju. Vytvorenie propagaénych stredisk spolu
s vymenovanim vnutrostatnych kontaktnych miest vytvori hladké rozhranie medzi
orgdnmi a priemyselnym odvetvim a zjednodusi politiku zameranu na vysledky.
Ukazuje sa to pri porovnani Statistik rastu zkrajin s takymito Strukturami a bez
takychto Struktar. Mala by sa vytvorit alebo rozsirit celoeurdpska siet
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vnutroStatnych  stredisk pre propagaciu arozvoj vratane kandidatskych
a pridruzenych Statov.

Sledovat trendy a rozvoj v ramci trhu vnutrozemskej vodnej dopravy

Trvalé pozorovanie prislusSnych hospodarskych a socidlnych parametrov je pre
podniky, tvorcov politik a organy rozhodujuce s cielom predvidat trhové trendy.
Sucasné Statistiky nie st na tento ucel dostatocne podrobné. Predpokladom
akéhokol'vek pozorovania trhu je dostupnost porovnatelnych a zluciteInych
zdrojovych udajov. VnutroStitne spravy by sa mali vyzyvat, aby tieto Udaje
poskytovali.  Aktualizované nariadenie EU o §tatistike prepravy tovaru
vnutrozemskou vodnou dopravou, ktoré sa v sucasnosti nachadza v Stadiu
legislativneho postupu, moze k tomuto ciel'u prispiet. Eurdpsky systém pozorovania
trhu vratane CCNR (Central Commission for Navigation on the Rhine — Ustredna
komisia pre plavbu na Ryne), Europskej komisie a profesijnych organizacii sa
v sucasnosti vytvara a v nalezitom ¢ase sa bude musiet’ prehodnotit’ a prispdsobit’.
Mal by obsahovat” hospodarske a socialne parametre.

Nastroje Zodpovedni
ucastnici

» Programy podpory vnutrostatnych organizécii pre podporu EU/CS/

arozvoj a ich siete Priemysel
= Nariadenie o Statistike prepravy tovarov vnitrozemskou EU
vodnou dopravou
» Pozorovanie trhu vnitrozemskej vodnej dopravy EK
INFRASTRUKTURA

Vyse 36 000 kilometrov vodnych ciest a stovky vnutrozemskych pristavov spéjaju
mnohé vyznamné hospodarske oblasti v Europe. Hoci velka Cast siete vodnych ciest
ma rozsiahle vol'né kapacity, rozne prekazky sposobené obmedzenym ponorom,
svetlou vySkou mostov arozmermi vzduavadiel brénia ich Uplnému vyuzivaniu
a znizuju konkurencieschopnost’ vntutrozemskej vodnej dopravy.

10

SK



SK

Vnitrozemska vodna doprava (vyuZzivana dizka)

Inland Waterways

lenght in use [1000 km]
N
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Zlepsit multimodadlnu siet

Mal by sa iniciovat’ eurdpsky plan rozvoja na skvalitnenie a idrzbu infraStruktar
vodnej dopravy a zariadeni prekladky s cielom zefektivnit’ transeuropsku vodnu
dopravu a zaroven dodrzat’ ekologické poziadavky. Mal by poskytnut’ navod na
financovanie a davat prioritu zlepSovaniu a udrzbe infraStruktary vodnych ciest,
zariadeni preklddky a eliminovat problematické oblasti a zaroven zosuladovat
jednotlivé ciele politik, napr. dopravy, energetiky, Zivotného prostredia, s trvalo
udrzatePnou mobilitou. Takyto plan by sa mal orientovat’ podla siete TEN-T®, no mal
by zahfat aj menSie siete. Jeho vykonavanie by mohol ulahcovat europsky
koordinator.

Ramec spoplatnenia infraStruktary pre vSetky druhy dopravy, ktory by internalizoval
externé naklady, ako st nehody, znecistenie ovzdusSia, hluk a dopravné pretazenie,
by mohol prispiet’ k moznostiam financovania. Okrem toho, ak by sa tento ramec
uplne uplatioval vo vSetkych druhoch dopravy, podporil by vyuzivanie
vnutrozemskej plavby. Komisia za¢ne konzultacny postup spojeny s otdzkou
spoplatnenia infrastruktary.

Vzhl'adom na zaostadvanie v rozvoji zariadeni prekladky a nedostato¢ny pristup
k vodnym cestam sa vyzaduje podpora najmid v novych clenskych Statoch
a pristupujucich Statoch. Podpora by sa mala sustredit’ na rastice trhové segmenty.
Vyzaduju sa aj inovacné stratégie a vyznamné investicie na lepSie prisposobenie
vnatrozemskych  plavidiel v namornych pristavoch. Uzemné planovanie
a hospodarske politiky st potrebné na federdlnej, regiondlnej a miestnej urovni
s cielom zachovat izemia pri vodnych tokoch na logistické ucely.

Pozri rozhodnutie Europskeho parlamentu a Rady ¢. 884/2004/ES.
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Implementovat riecne informacné sluzby

Rie¢ne informacné sluzby (RIS) podporuju planovanie ariadenie prevadzky
a dopravy. Prispievaji k efektivnejSiemu a bezpecnejSiemu vyuzivaniu vodnych
ciest, vzduvadiel, mostov atermindlov prostrednictvom optimalizacie vymeny
elektronickych udajov a logistickych operacii. St neocenitelné pre organy v oblasti
vodnych ciest pri podpore riadenia prevadzky a monitorovani nebezpecného tovaru
abudi velmi wuzitocné pre obchodnych ucastnikov. RIS povedu k vicsej
konkurencieschopnosti a zvysenej bezpeCnosti a musia sa implementovat a d’alej

rozvijat’ koordinovanym spdsobom v ramci transeuropskych sieti.

Nastroje Zodpovedni
ucastnici

» Eurdpsky plan rozvoja na zlepSenie a tdrzbu infrastruktiry EU/CS
vodnych ciest a zariadeni prekladky

» Eurdpsky koordinator EK

» Financovanie TEN-T pre prioritné projekty ¢. 18 a ¢. 30, EU/CS
d’al$ie projekty spoloéného zdujmu, rozvoj pristavov a
terminalov

= Smernica a projekty rieénych informac¢nych sluzieb (TEN-T | EU/CS
MIP)

* Programy vyskumu a technického rozvoja a podporné EU
programy EU (FP 7, PHARE, ISPA, CARDS, INTERREG)

* VnatroStatne reZimy financovania na zlepSenie a udrzbu CS
infrastruktary

* Réamec spoplatiiovania infraStruktary EU

= Uzemné planovanie, ktoré kladie vysiu prioritu vytvoreniu | CS
alebo obnove priemyselnych zon v blizkosti vodnych ciest

» [Interdisciplinarny dial6g na urovni pldnovania a projektov EK/CS

IV. MODERNIZACIA ORGANIZACNEJ STRUKTURY

V navrhnutom akénom programe sa predpokladaji r6zne akcie, ako napriklad zosuladenie
pravnych predpisov, strategicka podpora ¢i konkrétne podporné a koordinacné opatrenia. Svoj
celkovy potencial moze rozvinat len vtedy, ak sa bude implementovat’ sudrzne.

Stucasnt organiza¢nu Struktiru vSak charakterizuje roztriestenost’ zdrojov a usilia na réznych
urovniach. V stcasnosti su kapitani plavidiel konfrontovani s viacerymi sucasne existujicimi
subormi pravidiel od eurépskych alebo vnutrostatnych zakonodarcov, z Ustrednej komisie pre
plavbu na Ryne (CCNR) alebo Dunajskej komisie’. Vysledkom je celkovy nedostatok

ucinnosti a politického dosahu.

Ustredna komisia pre navigaciu na Ryne sa zaklada na revidovanom Mannheimskom dohovore z roku

1968. Jeho &lenmi st Belgicko, Francuzsko, Nemecko, Holandsko a Svajéiarsko. Dunajska komisia sa
zakladd na Belehradskom dohovvore z roku 1948. Jeho ¢lenmi su Nemecko, Rakusko, Slovensko,
Mad’arsko, Chorvatsko, Srbsko a Cierna Hora, Rumunsko, Bulharsko, Moldavsko, Ukrajina a Rusko.
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Existuje dohoda, Ze stlasny ramec sa musi modernizovat. Tento proces sa uZ zadal’.
Akékol'vek zmeny by mali na Gcely Zivotaschopnosti na jednej strane reSpektovat’ stcasné
uspechy ana druhej strane ponuknut pridanti hodnotu v zmysle ucinnosti, legitimnosti,
politickej stratégie, nakladovej efektivnosti a posunat’ do popredia zosulad’ovanie pravnych
predpisov v paneuropskej perspektive. Akékol'vek zmeny by tiez mali zohl'adnit’ existujtice
povinnosti podl'a medzinarodnych dohod suvisiacich s Rynom a Dunajom, ako aj inymi
vodnymi cestami, ktorych su clenské Staty atretie krajiny signatarmi. V sucasnosti sa
diskutuje o r6znych moznostiach.

1.

Dalsie posiliiovanie spoluprace medzinarodnych rie¢nych komisii s Eurépskou
komisiou, opieraju sa o memoranda o porozumeni, by zachovalo existujuci ramec
apracovné metddy, no vyzadovalo by si zvySenu koordinaciu prace tychto
organizacii.

Takuto spolupracu mozno pozorovat’ v oblasti technickych poziadaviek pre plavidla.
Skumaju sa aj d’alSie oblasti. Pravne zaklady pre vnutrozemskd vodnu dopravu
a rozne subory pravidiel pre r6zne zemepisné oblasti v ramci jednotného trhu vSak
nad’alej zostavaju rozdrobené.

Pristipenie Europskeho spolotenstva k Rynskej komisii a Dunajskej komisii’ by
posilnilo ucast’ Spolo¢enstva, ktoré ma v sti€asnosti len Statit pozorovatela. Zatial
vSak nebolo mozné dosiahnut’ politickii dohodu o tomto pristupe. Takéto pristupenie
by ovela vernejsie odrdzalo skutocnost, ze SpoloCenstvo méd uz dnes vylucnu
pravomoc v mnohych oblastiach.

Vytvorenie medzivladne] paneuroépskej organizicie vnutrozemskej plavby na
zéklade nového medzindrodného dohovoru by malo mat’ za ciel’ zapojit’ vSetky
europske Staty a organizacie, ktoré sa zacastiiuju na vnutrozemskej vodnej doprave,
do jediného koordina¢ného orgéanu.

Tato moznost by zvySila politicki pozornost’ a strategicky politicky profil
vnutrozemskej vodnej dopravy, no nevyhla by sa mnozstvu prace pri zosulad’ovani
roznych stiborov pravidiel. Okrem existujucich pravnych ramcov by sa vytvorila by
aj nova instituciondlna rovina, ¢o moze trvat’ dlho, pretoze si to bude vyzadovat
podpis a ratifikaciu vSetkych zucastnenych stran.

Dal$ou moznostou by bolo poverit Spololenstvo, aby sa strategicky zaoberalo
rozvojom vnutrozemskej vodnej dopravy v Eurdpe. Spomedzi sucasnych
zucastnenych stran je Spolocenstvo jedinou stranou, ktord ma pravomoc prijimat
jednotné pravidla, ktoré zahfiiaju celé tizemie Unie. Na zaklade toho je SpoloGenstvo
v takej pozicii, vktorej moéze vytvorit strategicki a komplexnu politiku
vnutrozemskej vodnej dopravy pre jednotny trh. Trh vnitrozemskej vodnej dopravy
EU ma vsak spojenia s tretimi krajinami (Svajéiarsko, Chorvatsko, Srbsko a Cierna
Hora, Rumunsko, Bulharsko, Moldavsko, Ukrajina, Rusko) a ich zaujem sa musi
zohladnovat. Okrem toho sa musi brat’ nalezite do tuvahy skutocnost, Zze

Pozri odporucanie Komisie Rade z 1. augusta 2003 s cielom povolit Komisii otvorenie rokovani
o podmienkach a opatreniach pre Clenstvo Eurdpskeho spolocenstva v CCNR a Dunajskej komisii,
SEK(2003) 897; sprava ,.skupiny EFIN“: Novy instituciondlny rdmec pre eurdpsku vnitrozemsku
plavbu (A new institutional framework for the European Inland Navigation), oktober 2004.

Podl'a navrhu Komisie v roku 2003 (pozri poznamku pod ¢iarou 8).
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medzinarodné rieCne komisie historicky ziskali vyznamné vedomosti a odborné
poznatky, ktoré by sa mali vyuZit'.

Na zaklade d’alSich rozhovorov so vSetkymi zac€astnenymi stranami a zohl'adiiujuc pokrok
v implementacii tohto akéného programu Komisia predkladd névrh na podporu procesu
modernizacie organiza¢nej Struktary vnutrozemskej vodnej dopravy.

V. ZAVER

Musi sa zlepsit’ viacero rdmcovych podmienok, aby sa umoznilo uplné vyuzitie potencialu
vnutrozemskej vodnej dopravy, ako aj jej uplny prispevok k cielom dopravnej politiky.

Komisia v tomto ozndmeni stanovuje integrovany akény program, ktory sa zameriava na pat
strategickych oblasti, ktoré st nevyhnutné pre d’alsi rozvoj odvetvia vnitrozemskej vodnej
dopravy. Tieto kI'icové oblasti sa spajaju v ivahach o modernizécii organizacnej Struktury.
Takato modernizacia sa povazuje za potrebnll v pomoci pri implementécii programu.

Rozne akcie a opatrenia uvedené v programe je potrebné d’alej rozpracovat’ po prerokovani
v Rade a Parlamente. Komisia na tomto zaklade predlozi v pripade nutnosti legislativne
navrhy a implementuje politické opatrenia. Kazdému z tychto navrhov bude predchadzat
dokladné posudenie vplyvu. Casovym ramcom implementicie planu je obdobie
rokov 2006-2013.

V stlade so zasadou subsidiarity je program urceny vSetkym urovniam zodpovednym za
vnatrozemska vodnu dopravu, samotnému priemyselnému odvetviu vratane socidlnych
partnerov, ¢lenskym Staitom zodpovednym za siete infrastruktiry, Europskej komisii a d’alSim
inStiticiam. 'V spolupréci s tymito zucastnenymi stranami bude Komisia pravidelne
monitorovat’ pokrok v implementécii tohto akéného programu.

Komisia vyzyva Eurdpsky parlament a Radu, aby schvalili toto ozndmenie a podporili akény
program.
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A. PRAVNE NASTROJE

PrehPad akéného programu NAIADES

B. POLITICKE NASTROJE

C. PODPORNE NASTROJE

ZOSULADENIE:

= technickych poziadaviek na priebezne
plavidla

= intermodalnych jednotiek 2006
nakladania (ILU)

= Statistiky prepravy tovarov 2007
vnutrozemskou vodnou dopravou

Usmerneni o  Stidtnej  pomoci 2007

tykajucich sa rezimov  podpory

a pripadne pravidiel de minimis pre

vnutrozemskt vodnu dopravu

Zosuladenie:

= prepravy nebezpecného tovaru 2007

®  emisii motorov 2007

Posilnenie pozicie a normativneho 2008

ramca vnutrozemskej vodnej dopravy

Zosuladenie:

= osvedceni pre kapitanov 2008

= intermodalnej zodpovednosti 2008

= poziadaviek tykajucich sa posadky 2009

= zneSkodnovania odpadu 2009

= poriem vzdeldvania a odbornej 2009
pripravy

= intermodalnej dokumentacie 2010

= poplatkov za infrastrukturu 2013

= kvality paliva

KOORDINATOR 2006
VNUTROZEMSKEJ VODNEJ
DOPRAVY TEN

Prirucka financovania pre | 2006/7
priemyselné odvetvie vnuatrozemske;

vodnej dopravy

Zistovanie prekazok v existujucich | 2006/7
i novych eurépskych a vnutrostatnych

pravnych predpisoch

Komplexné spravne vybavenie na | 2006/7
jednom mieste (tzv. one-stop-shop)

a kontaktné miesta vnuatrozemskej

vodnej dopravy

Socialny dialog v rdmci odvetvia 2006/7
Pozorovanie trhu  vnuatrozemskej 2008
vodnej dopravy

Eurdpsky plan rozvoja infrastruktiry 2009

vodnych ciest a zariadeni prekladky

Naborova kampan

Uzemné planovanie, ktoré kladie
vys§iu prioritu  vytvoreniu alebo
obnove priemyselnych zon v blizkosti
vodnych ciest

Interdisciplinarny dialég na trovni
projektov
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Eurdpsky rezervny fond | 2007/8
vnutrozemskej vodnej dopravy
Vnutrostatne podporné programy
=  Podpora prechodu na iny druh
dopravy, ul'ahcenie financovania
= Technologie tykajuce sa
ucinnosti, zivotného prostredia a
bezpecnosti
=  QOrganizacie pre podporu a rozvoj
= ZlepSenie a udrzba infraStruktury
Eurdpske programy vyskumu
atechnického rozvoja a podporné
programy
= Sluzby: Marco Polo, CIP,
INTERREG atd’.
= Lod’stvo: Programy vyskumu
a technického rozvoja (FP 7) atd’.
®  Pracovné miesta a zrucnosti:
SOCRATES, LEONARDO DA
VINCI atd’.
= Infrastruktira
- Prioritné projekty TEN-T 18 a 30 2013

- Riecne informacné sluzby (TEN-
T MIP)

- PHARE, ISPA, CARDS,
INTERREG atd’.




Podniky
dopravy

v oblasti
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DODATOK 2

vnutrozemskej  vodnej
2002
Krajina | Poéet podnikov | Obrat v miliénoch | Poéet zamestnancov
EUR
Belgicko* 235 163,1 735
Ceska republika
Nemecko 1257 1690,7 11223
Francuzsko 1176 476,7
Taliansko 711 211,9 2959
Luxembursko 103 42,7 1212
Madarsko 105 66,1 1920
Holandsko 3510 1374 9207
Rakusko 59 83 330
Polsko
Portugalsko 26 23,4 838
Slovinsko 20 0,4 26
Slovensko
Finsko 85 21,6 252
Svédsko 393 69,5 1021
Spojené kralovstvo 217 165,5 1921
EU-25 7662 42255 30909
Bulharsko 12
Rumunsko 102 77,8 4123

*2001

Zdroj: Eurostat (hospodarska ¢innost podla klasifikacie NACE, Rev. 1)
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