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ROZSAH POSOBNOSTI

Tento predpis sa vztahuje na nové pneumatiky tried C1, C2 a C3 vzhladom na ich emisie hluku,
valivy odpor a na nové pneumatiky triedy C1 vzhladom na adhéziu na mokrych povrchoch (mokrd
adhézia). Nevztahuje sa vak na:

“

pneumatiky konstruované ako ,ndhradné pneumatiky na docasné pouzitie “ a oznacené ,len na

docasné pouzitie;

pneumatiky s kédom menovitého priemeru rifika < 10 (alebo < 254 mm) alebo = 25 (alebo
> 635 mm);

pneumatiky konstruované na preteky;
pneumatiky urcené na montdZ na cestné vozidld kategorii inych ako M, N a O (1);

pneumatiky vybavené doplnkovymi zariadeniami na zlepSenie taznych vlastnosti (napr. pokované
pneumatiky).

pneumatiky s rychlostnou kategériou mensou ako 80 km/h (symbol rychlosti F);
pneumatiky uréené na montdz len na vozidld registrované prvykrat pred 1. oktobrom 1990.
Specidlne terénne pneumatiky s poziadavkami na valivy odpor a hluk valenia.

Zmluvné strany vydaja alebo akceptujii schvélenia na hluk valenia afalebo adhézia na mokrom
povrchu afalebo valivy odpor.

VYMEDZENIE POJIMOV

Na dcely tohto predpisu okrem definicii uvedenych v predpisoch ¢. 30 a 54 sa uplatiuji tieto
definicie.

(") Podla definicie v Konsolidovanej rezoliicii o konstrukcii vozidiel (R.E.3), dokument TRANS/WP.29/78[Rev.2, para 2 —

bod 2.
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2.1 ,Typ pneumatiky* je, pokial ide o tento predpis, kategéria pneumatik pozostdvajica zo zoznamu
oznaeni rozmerov pneumatiky, obchodnych znaciek a oznaceni, ktoré sa neliSia v takych zdsad-
nych znakoch ako:
a) ndzov vyrobcuy;
b) trieda pneumatiky (pozri bod 2.4);
¢) konstrukcia pneumatiky;
d) kategéria pouzitia: normdlna pneumatika, pneumatika pre jazdu na snehu a pneumatika na
$pecialne pouzitie;
e) V pripade triedy C1:

i) v pripade pneumatik predlozenych na schvélenie hladin emisii hluku valenia, bez ohladu na
to, ¢ st to normdlne alebo zosilnené pneumatiky (alebo na velké zatazenie);

ii) v pripade pneumatik predlozenych na schvilenie adhéznych vlastnosti na mokrych
povrchoch, bez ohladu na to, ¢i st to normdlne pneumatiky alebo pneumatiky pre jazdu
na snehu s kategériou rychlosti Q alebo nizSou okrem kategérie H (< 160 kmj/h) alebo
kategoriou rychlosti R a vy$Sou vratane kategérie H (> 160 km/h);

f) V pripade pneumatik tried C2 a C3:

i) v pripade pneumatik predlozenych na schvélenie hladin emisif hluku valenia v stupni 1, bez
ohladu na to, ¢i st oznacené M+S;

ii) v pripade pneumatik predlozenych na schvélenie hladin emisif hluku valenia v stupni 2, bez
ohladu na to, & to je trakénd pneumatika alebo nie;

g) vzor behiifla pneumatiky (pozri bod 3.2.1)

2.2. ,Obchodny ndzov* alebo ,obchodné oznacenie” je identifikdcia pneumatiky dand jej vyrobcom. Ndzov
znatky moze byt rovnaky ako ndzov vyrobcu a obchodné oznaenie moze byt totozné
s obchodnou znackou.

2.3. ,Emisie hluku valenia“ je hluk vznikajtici pri styku pohybujtcej sa pneumatiky s povrchom vozovky.

2.4, ,Trieda pneumatiky“ je jedna z nasledujiicich skupin:

2.4.1.  Pneumatiky triedy C1: pneumatiky, ktoré st v stlade s predpisom ¢. 30;

2.4.2.  Pneumatiky triedy C2: pneumatiky, ktoré st v zhode s predpisom ¢. 54 a identifikované indexom
nosnosti pre jednoduché koleso < 121 a so symbolom kategérie rychlosti > ,N%

2.4.3.  Pneumatiky triedy C3: pneumatiky, ktoré sii v stilade s predpisom ¢&. 54 a identifikované:

vV

a) indexom nosnosti pre jednoduché koleso = 122, alebo

b) indexom nosnosti pre jednoduché koleso < 121 a symbolom kategérie rychlosti < ,M*.
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2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

2.10.

2.11.

2.12.

2.13.

2.14.

2.14.1.

2.15.

2.16.

2.17.
2.17.1.

.Reprezentativny rozmer pneumatiky“ je rozmer pneumatiky, ktord je predloZend na skisku opisani
v prilohe 3 k tomuto predpisu z hladiska emisii hluku valenia alebo v prilohe 5 z hladiska adhézie
na mokrych povrchoch alebo v prilohe 6 z hladiska valivého odporu, aby sa posidila zhoda na
Ucely schvdlenia typu pneumatiky, alebo v prilohe 7 v pripade vlastnosti pre jazdu na snehu na
postdenie v kategérii pouzitia ,snehové®.

,Ndhradnd pneumatika pre docasné pouZitie“ je pneumatika odli$nd od pneumatiky urcenej pre montdz
na akomkolvek vozidle pre normdlne jazdné podmienky; ale urcend iba pre docasné pouzitie pri
obmedzenych jazdnych podmienkach.

,Pneumatiky urcené na preteky“ st pneumatiky urcené na montaz na vozidld zapojené do $portovych
motoristickych pretekov a nie na cestnt nestifaznd prevadzku.

,Normdlna pneumatika“ je pneumatika urcend len na bezné pouzitie na vozovke.

,Zosilnend pneumatika“ alebo,pneumatika na vysoké zataZenie“ triedy C1 je konstrukcia pneumatiky
konstruovand na vysSie zatazenie pri vy$Som hustiacom tlaku ako je zataZenie zodpovedajicej
Standardnej verzie pneumatiky pri $tandardnom hustiacom tlaku ako je $pecifikované v norme
1SO 4000-1:2010 ().

,Trakénd pneumatika“ je pneumatika triedy C2 alebo C3 s oznacenim vo forme ndpisu TRACTION
a ur¢end na montaz hlavne na hnaciu ndpravu alebo ndpravy vozidla s cielom maximalizovat silu
prevodu za roznych okolnosti.

,Pneumatika pre jazdu na snehu“ je pneumatika, ktorej vzor, zloZenie alebo Struktdra behiina st
skonstruované hlavne tak, aby dosiahla na snehu lepsi vykon ako normélna pneumatika, pokial ide
schopnost uviest vozidlo do pohybu alebo ho udrzat v pohybe.

,Pneumatika na Specidlne pouZitie“ je pneumatika uréend na pouzitie na vozovke i v teréne alebo
v inych S$pecidlnych podmienkach. Tieto pneumatiky st konstruované najmd na uvedenie
a udrzanie vozidla v pohybe v teréne.

,Specidlna terénna pneumatika“ je pneumatika na $pecidlne pouZitie pouzivand predovietkym v teréne
za nepriaznivych podmienok.

,HIbka behiifia“ je hibka hlavnych drazok.

JHlavné drazky“ st Siroké obvodové drazky umiestnené v strednej Casti behuiia pneumatiky, ktoré
v pripade pneumatik pre osobné vozidld a lahké tzitkové vozidld majii na svojej zdkladni indika-
tory opotrebovania behira.

Pomer prizdnej a plnej plochy je pomer medzi plochou prehlbenia v referenénom povrchu
a plochou tohto referenéného povrchu, vypocitany z vykresu vylisku.

,Standardnd referenénd skusobnd pneumatika (SRTT) je pneumatika, ktord je vyrobend, kontrolovand
a skladovana v stlade s normou E 1136 — 93 (opdtovne schvilend v 2003) Americkej spolo¢nosti
pre skdsanie a materidly (American Society for Testing and Materials — ASTM)(velkost
P195/75R14).

Meranie prilnavosti na mokrych povrchoch — $pecifické definicie

»Adhézia na mokrych povrchoch” je relativny brzdny dcinok skdsaného vozidla vybaveného pneuma-
tikou, ktord sa ma schvilif, na mokrom povrchu v porovnani s relativnym brzdnym tcinkom toho
istého vozidla vybaveného referencnou pneumatikou (SRTT).

(") Pneumatiky triedy C1 zodpovedaji ,pneumatikim osobnych automobilov* v norme ISO 4000-1:2010.
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2.17.2. ,Pneumatika, ktord sa md schvdlit“ je pneumatika reprezentujiica typ, ktory je predlozeny na typové
schvilenie v sdlade s tymto predpisom.

2.17.3. ,Kontrolnd pneumatika“ je pneumatika beznej vyroby, ktord sa pouZiva na stanovenie adhéznych
vlastnosti pneumatiky na mokrom povrchu, ktord méd rozmery znemoziujiice jej montdZ na to isté
vozidlo, na ktoré sa montuje Standardnd referencnd skisobnd pneumatika — pozri bod 2.2.2.16.
prilohy 5 k tomuto predpisu.

2.17.4. ,Koeficient adhézie na mokrom povrchu (,G*) je pomer medzi adhéznymi vlastnostami pneumatiky,
ktord sa md schvilit, a adhéznymi vlastnostami Standardnej referencnej sktisobnej pneumatiky.

2.17.5. ,Koeficient Spickovej brzdnej sily (,pbfc“) je maximdlna hodnota pomeru brzdnej sily k vertikilnemu
zataZeniu pneumatiky pred zablokovanim kolesa.

2.17.6. ,Strednd hodnota plného brzdného spomalenia (,mfdd”)* je priemerné brzdné spomalenie vypocitané na
zaklade nameranej vzdialenosti zaznamenanej pri brzdnom spomaleni vozidla medzi dvoma 3peci-
fikovanymi rychlostami.

2.17.7. ,Vyska spojenia (hdku)* je vyska merand kolmo od stredu bodu spojenia alebo hdku tahaného
pripojného vozidla od zeme, ked st fazné vozidlo a pripojné vozidlo spolu spojené. Tazné
a pripojné vozidlo musia stit na rovnom povrchu v skiiobnom rezime a musia byt vybavené
vhodnymi pneumatikami, ktoré sa maji pouzit v konkrétnej skuske.

2.18.  Meranie valivého odporu — $pecifické definicie
2.18.1. Valivy odpor F,

Strata energie (alebo spotrebovand energia) na jednotku odjazdenej vzdialenosti ().

2.18.2. Koeficient valivého odporu C,

Pomer valivého odporu k zataZeniu pneumatiky (?).

2.18.3. Novi skasobnd pneumatika

Pneumatika, ktord nebola predtym pouzitd skiska na valcoch a ktord zvysuje svoju teplotu nad
hodnotu vygenerovanti pri skiiskach valivého odporu, a ktord nebola predtym vystavena teplote
nad 40 °C (%) (4.

2.18.4. Laboratérna kontrolnd pneumatika

Pneumatika pouzitd konkrétnym laboratériom na kontrolu vlastnosti stroja v zavislosti od ¢asu (°).

2.18.5. Obmedzené hustenie

Proces hustenia pneumatiky a umoZnenie ndrastu hustiaceho tlaku, ako sa pneumatika zahrieva
pocas prevadzky.

2.18.6. Parazitnd strata

Strata energie (alebo pohltend energia) na jednotku vzdialenosti okrem vnutornych strdt pneumatik
sposobenych aerodynamickou stratou odli$nych rotujiicich prvkov skisobného vybavenia, trenie
v loziskdch a ostatné zdroje systematickej straty, ktoré mozu byt sprievodnym javom pri merani.

() Konvencne pouzivand jednotka Medzindrodného systému jednotiek (SI) pre valivy odpor je newton meter/meter, ktory

je ekvivalentny taZnej sile v newtonoch.

(3) Valivy odpor je vyjadreny v newtonoch a zatazenie je vyjadrené v kilonewtonoch. Koeficient valivého odporu je
bezrozmernd velicina.

(®) Nova definicia skiiSobnej pneumatiky je potrebnd na zniZenie potencidlnych odchylok a rozptylu tdajov vzhladom na
Ucinky starnutia pneumatiky.

(*) Povoluje sa prijaty skisobny postup.

(>} Prikladom sprévania stroja je posun.
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2.18.7. Od¢itanie zo skisky so zniZovanim zataZenia

Typ merania parazitnej straty, pri ktorom sa pneumatika udrzuje v behu bez preklzavania, pricom
sa zniZuje zataZenie pneumatiky na Groven, pri ktorej je strata energie v samotnej pneumatiky
prakticky nulova.

2.18.8. Zotrvacnost alebo moment zotrvacnosti

Pomer kritiaceho momentu pouZity na rotujice teleso na rota¢né zrychlenie tohto telesa ().

2.18.9. Opakovatelnost merania oy,

Schopnost stroja merat valivy odpor (%).

3. 7IADOST O TYPOVE SCHVALENIE

3.1. Ziadost o typové schvilenie pneumatiky podla tohto predpisu predkladd vyrobca pneumatiky alebo
jeho riadne splnomocneny zdstupca. Ziadost musi obsahovat:

3.1.1.  Vykonnostné charakteristiky posudzované pre typ pneumatiky; ,hladina emisii hluku valenia“ alebo
,stupeit adhézie na mokrych povrchoch a hladina emisii hluku valenia“. ,Uroven vlastnosti pneu-
matiky pre jazdu na snehu“ v pripadoch, ked je kategériou pouzitia sneh;

3.1.2. ndzov vyrobcu;
3.1.3. ndzov a adresa Ziadatela;
3.1.4. adresa, resp. adresy vyrobnych zdvodov;

3.1.5. obchodny nazov, resp. ndzvy, obchodné oznacenie, resp. oznacenia, obchodnd znacka, resp.
znacky;

3.1.6. triedu pneumatiky (trieda C1, C2 alebo C3) (pozri bod 2.4 tohto predpisu);
3.1.6.1. rozsah 3irky profilu pre pneumatiky triedy C1 (pozri bod 6.1.1 tohto predpisu);

Pozndmka: Této informécia sa vyzaduje len pre typové schvalovanie vzhladom na hladiny emisii
hluku valenia.

3.1.7. konstrukcia pneumatiky;
3.1.8. V pripade pneumatik triedy C1, uvedte ¢i ide o:

a) zosilnené pneumatiky (alebo pneumatiky pre vysoké zatazenie) v pripade typového schvalovania
vzhladom na hladinu emisii hluku valenia;

b) symbol kategorie rychlosti ,Q“ alebo nizsi (okrem ,H®) alebo ,R* a vy$si (vratane ,H) v pripade
pneumatik ,na jazdu na snehu“ predlozenych na typové schvalovanie vzhladom na adhéziu na
mokrych povrchoch;

(") Rotujice teleso moze byt napr. ststava pneumatik alebo strojovy bubon.
() Opakovatelnost merania oy, sa odhaduje meranim vyndsobenym n (kde n > 3) na jednej pneumatike, cely proces
opisany v bode 4 prilohy 6 tymto sposobom:

1 L 1 L
Om = n_lz[CT/f;ZCr)]

2

kd

4]

je pocitadlo od 1 po n pre pocet opakovani kazdého merania pre danti pneumatiku
pocet opakovani merani pneumatik (n > 3).

—-
non
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V pripade pneumatik tried C2 a C3, uvedte:
a) ¢ st oznalené M+S v pripade typového schvalovania vzhladom na hladiny emisii hluku
z valenia v stupni 1.
b) ¢i st trakéné v pripade typového schvalovania vzhladom na hladiny emisif hluku z valenia
v stupni 2.

3.1.9. kategéria pouzitia (normdlne, na jazdu na snehu alebo na $pecidlne pouzitie);

3.1.10. zoznam oznaleni rozmerov pneumatiky, ktoré st predmetom tejto Ziadosti.

3.2. K Zziadosti o typové schvalenie sa prikladaji (trojmo):

3.2.1.  Udaje o hlavnych charakteristikich z hladiska vplyvov na vlastnosti pneumatik (t. j. hladina emisif
hluku valenia, adhézia na mokrych povrchoch, odpor valenia a zaber na snehu), vritane vzorky
behdna pouzitého pre urceny rozsah. Moze to byt pomocou opisov doplnenych technickymi
tidajmi, vykresov, fotografii a pocitacovej tomografie (CT), no musia obsahovat dostatok informacii
na to, aby umoznili schvalovaciemu orgdnu alebo technickej sluzbe urcit, ¢ akékolvek dalsie
zmeny hlavnych charakteristtk nepriaznivo neovplyvnia vlastnosti pneumatiky. Vplyvy zmien
menej dolezitych sucasti konstrukcie pneumatiky na vlastnosti pneumatiky budd  zrejmé
a stanovené pocas kontrol zhody vyroby;

3.2.2.  Vykresy alebo fotografie boc¢nice pneumatiky obsahujice informdcie uvedené v bode 3.1.8.
a schvalovacie oznacenie uvedené v bode 4 sa predkladaji po zacati vyroby, avSak najneskor do
jedného roka po ddtume udelenia typového schvidlenia.

3.2.3.  V pripade ziadosti tykajicich sa pneumatik na $pecidlne pouzitie sa musi poskytnit képia vykresu
odtlacku vzoru behdna, aby sa umoznilo overenie pomeru prizdnej a plnej plochy.

3.3. Na ziadost schvalovacieho orgdnu Ziadatel' predkladd vzorky pneumatik na skasku alebo képie
skasobnych protokolov z technickych sluzieb uvedenych v bode 11 tohto predpisu.

3.4.  Vzhladom na Ziadost sa podla uvdZenia schvalovacieho orgdnu alebo technickej sluzby moze
skdsanie obmedzif na vyber najmenej priaznivého pripadu.

3.5. Laboratérid a skiSobné zariadenia vyrobcu pneumatik mozu byt oznacené ako schvalovacie labo-
ratérium a schvalovaci orgdn md moZznost zicastnif sa prostrednictvom svojich zdstupcov na
akejkolvek skuigke.

4. OZNACENIA

4.1.  Vsetky pneumatiky tvoriace typ pneumatiky musia byt oznacené bud podla predpisu ¢ 30
pripadne ¢. 54.

4.2. Pneumatiky musia byt opatrené najma (!):

4.2.1. ndzvom vyrobcu alebo obchodnou znackou;

4.2.2.  obchodnym oznalenim (pozri bod 2.2) Obchodné oznacenie sa vSak nevyzaduje v pripade, Ze je
totozné s obchodnou znackou;

4.2.3.  oznaenim rozmeru pneumatiky;

(") Niektoré z tychto poziadavieck mozu byt samostatne $pecifikované v predpise ¢. 30 alebo 54.
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4.2.4.

4.2.5.

4.2.6.

4.2.7.

4.2.8.

4.3.

4.4.

4.4.1.

5.2.

5.3.

5.3.1.

5.3.1.1.

5.3.1.2.

ndpisom ,REINFORCED (zosilnend)“ alebo alternativne (,EXTRA LOAD (vysoké zataZenie)), ak je
pneumatika klasifikovand ako zosilnend;

napis ,TRACTION“ ak je pneumatika klasifikovand ako trakéna (1);

ndpisom ,M+S“ (alebo alternativne ,M.S“ alebo ,M&S) ak je pneumatika klasifikovand v kategérii
pouzitia ,na jazdu na snehu’;

,Horsky symbol* (,trojvsie so snehovou vlockou® pozri prilohu 7 v doplnku 1) pre vietky kate-
gorie, ak je pneumatika klasifikovand v pouzitia ako ,pre jazdu na snehu*.

ndpisom ,MPT* (alebo alternativne ,ML“ alebo ,ET*), afalebo ,POR” ak je pneumatika klasifikovand
v kategorii pouzitia ,na Specidlne dcely”.

ET znamend extra behdn, ML znamend banské a tazobné cinnosti, MPT je viacucelové vozidlo
a POR znamend $pecidlna terénna pneumatika.

Na pneumatikdch musi byt dostatok miesta pre schvalovaciu znacku, ako je uvedené v prilohe 2
k tomuto predpisu.

Schvalovacia znacka musi byt na alebo v bo¢nici pneumatiky vylisovand, mus{ byt dobre Citatelnd
a umiestnend na spodnej Casti pneumatiky aspoil na jednej z bocnic.

Avsak v pripade pneumatik oznacenych prostrednictvom konfigurdcie montdze pneumatiky na
rafik symbolom ,A“, moze byt oznacenie umiestnené kdekolvek na bo¢nici pneumatiky.

TYPOVE SCHVALENIE

Ak reprezentativny rozmer typu pneumatiky predloZenej na typové schvélenie podla tohto pred-
pisu splita poziadavky bodov 6 a 7, udeli sa tomuto typu pneumatiky typové schvélenie.

Typovo schvdlenému typu pneumatiky sa prideluje schvalovacie ¢&islo. T4 istd zmluvnd strana
nesmie to isté ¢islo pridelit inému typu pneumatiky.

Sprava o typovom schvéleni alebo rozsireni ¢i zamietnuti pripadne odniati typového schvélenia
typu pneumatiky podla tohto predpisu sa ozndmi strandm dohody, ktoré uplatiiujii tento predpis
prostrednictvom formuléra zodpovedajiiceho vzoru v prilohe 1 k tomuto predpisu.

Vyrobcovia pneumatik si opravneni predloZit ziadost o rozsirenie typového schvélenia na zdklade
poziadaviek inych predpisov relevantnych pre dany typ pneumatiky. V takom pripade sa k Ziadosti
o rozdirenie typového schvdlenia prikladd képia prislusného ozndmenia o typovom schvdleni
vydand prislusnym schvalovacim orgdnom. Vsetky ziadosti o rozsirenie typového(-ych) schva-
lenia(-{) udeluje iba ten schvalovaci orgdn, ktory pre dand pneumatiku vydal povodné typové
schvélenie.

Ked je rozsirenie typového schvalenia udelené a za¢leni sa do formuldra ozndmenia (pozri prilohu
1 k tomuto predpisu) osvedcenia(-) o zhode s inymi predpismi, schvalovacie ¢islo na oznamo-
vacom formuldri sa doplia priponou, resp. priponami udavajucimi prislusny(-é) predpis(-y)
a technické predpisy, ktoré boli zaclenené v rdmci rozsirenia typového schvilenia. Vo vztahu ku
kazdej uvedenej pripone sa v bode 9 formuldra ozndmenia doplna Specifické schvalovacie ¢islo(-a)
a samotny predpis.

Predpona udéva sériu zmien prislusného predpisu tykajiicu sa vlastnosti pneumatiky napr. 0252
znamend druhd sériu zmien, pokial ide o emisie hluku valenia pneumatiky po ceste v stupni 2
alebo 02S1WR1 znamend druhd sériu zmien, pokial ide o emisie hluku valenia pneumatiky po
ceste vo fize 1, adhézie pneumatiky na mokrych povrchoch a valivého odporu vo fize 1 (pozri
bod 6.1 pre definicie fazy 1 a 2). Ak je prislusny predpis vo svojej povodnej forme, nevyZaduje sa
ziadny ddaj o sérii zmien.

(") Minimélna vyska oznacenia: pozri odkaz na rozmer C v prilohe 3 predpisu ¢. 54.
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5.3.2.

5.4.

5.4.1.

5.4.2.

5.4.3.

5.4.4.

5.5.

Na identifikdciu $pecifickych predpisov o vykonnostnych parametroch pneumatik boli vyhradené
tieto pripony:

S na identifikdciu dodato¢nej zhody s poziadavkami na emisie hluku valenia pneumatiky;

W na identifikdciu dodato¢nej zhody s poziadavkami na adhéziu pneumatiky na mokrych
povrchoch;

R na identifikiciu dodato¢nej zhody s poziadavkami na valivy odpor pneumatiky.

So zohladnenim skutoénosti, Ze dva stupne st definované pre $pecifikdcie hluku valenia a valivého
odporu v bodoch 6.1 a 6.3, za S a R bude nasledovat bud’ pripona ,1“ v pripade stiladu s fizou 1
alebo priponou ,2“ v pripade stladu s fizou 2.

Na mieste uvedenom v bode 4.3 a v stlade s poziadavkami bodu 4.4 sa musi pripojit ku kazdému
rozmeru pneumatiky, ktord zodpovedd typu pneumatiky schvalenej podla tohto predpisu, medzi-
ndrodnd schvalovacia znacka skladajica sa z:

z pismena ,E“ v kruhu, za ktorym nasleduje rozliSovacie ¢islo $tatu, ktory udelil schvalenie (1), a

schvalovacieho ¢isla, ktoré musi byt umiestnené v blizkosti kruhu predpisaného v bode 5.4.1 bud
nad pismenom ,E“ alebo pod nim, alebo vlavo, ¢i vpravo od tohto pismena.

Pripony, resp. pripon a oznacenia prislusnych sérii zmien podla formuldra ozndmenia.

Moze sa pouzit jedna z pripon uvedenych dalej alebo ich akidkolvek kombindcia.

S1 Hladina zvuku v stupni 1

S2 Hladina zvuku v stupni 2

w Uroveii adhézie na mokrych povrchoch

R1 Uroveii valivého odporu v stupni 1

R2 Uroveit valivého odporu v stupni 2

Tieto pripony sa umiestnia vpravo od schvalovacieho ¢isla alebo pod toto ¢islo, ak budi stcastou
povodného schvélenia.

Ak je typové schvélenie rozsirené az po schvéleni podla predpisu €. 30 alebo 54, pred priponu sa
uvedie dopliujtci znak ,+“ a séria zmien k predpisu ¢. 117 alebo akakolvek kombindcia pripon
uddvajtica rozsirenie schvilenia.

Ak je typové schvilenie rozsirené az po udeleni povodného schvilenia podla predpisu ¢.117,
doplaujici znak ,+“ sa uvedie medzi priponu alebo akiikolvek kombindciu pripon povodného
schvélenia a priponu alebo akikolvek kombindciu dodato¢nych pripon, aby sa vyznacilo rozsirenie
schvélenia.

Vyznalenie pripony, resp. pripon v schvalovacom &isle na boc¢niciach pneumatiky anuluje pozia-
davku na akékolvek dodato¢né oznalenie Specifického schvalovacieho ¢isla na pneumatike, ktoré
uddva zhodu s predpisom(-mi), na ktory(-é) sa vztahuje pripona podla bodu 5.3.2.

Ak sa pneumatika zhoduje s typovymi schvaleniami podla jedného alebo viacerych predpisov
pripojenych k dohode v krajine, ktord udelila schvélenie podla tohto predpisu, symbol predpisany

(') RozliSovacie ¢isla zmluvnych strdn dohody z roku 1958 st uvedené v prilohe 3 ku Konsolidovanej rezoldcii

o konstrukcii vozidiel (R.E. 3), dokument TRANS/WP.29/78/Rev. 2.
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5.6.

v bode 5.4.1 nie je potrebné opakovat. v takom pripade sa dalsie ¢isla a symboly vsetkych
predpisov, podla ktorych bolo typové schvalenie udelené v krajine, ktord udelila typové schvélenie
podla tohto predpisu, umiestnia v blizkosti symbolu predpisaného v bode 5.4.1.

V prilohe 2 k tomuto predpisu st uvedené priklady usporiadania schvalovacich znaciek.

SPECIFIKACIE
Limity emisii hluku valenia merané metédou opisanou v prilohe 3 k tomuto predpisu.
V pripade pneumatik triedy C1 nesmt hodnoty emisii hluku valenia prekrocit hodnoty tykajice sa

uplatnitelného stupna uvedeného dalej. Tieto hodnoty odkazuji na menovitd Sirku prierezu,
uvedend v bode 2.17.1.1 predpisu ¢. 30:

Stupen 1
Menovitd §frka prierezu Limit dB(A)
145 a menej 72
nad 145 do 165 73
nad 165 do 185 74
nad 185 do 215 75
nad 215 76

Uvedené limity sa zvysia o 1 dB(A) v pripade pneumatik na vysoké zatazenie alebo zosilnenych pneumatik a o
2dB (A) v pripade ,pneumatik na $pecidlne pouzitie.

Stupeni 2

Menovitd Sirka prierezu

Limit dB(A)

185 a menej 70
nad 185 do 245 71
nad 245 do 275 72
nad 275 74

Uvedené limity sa zvysia o 1 dB(A) v pripade pneumatik pre jazdu na snehu, pneumatik na vysoké zatazenie
alebo zosilnenych pneumatik alebo akejkolvek kombindcie tychto klasifikdcii.

V pripade pneumatik triedy C2 nesmt hodnoty emisii hluku valenia so zretefom na kategdriu
pouzitia (pozri bod 2.1. vyssie) prekrocit tieto hodnoty tykajice sa uplatnite[ného stupnia uvede-

ného dalej:

Stupeni 1

Kategéria pouzitia

Limit dB(A)

Normadlna 75
Pre jazdu na snehu (¥) 77
Specidlna 78

(*) limitnd hodnota sa uplatiuje tieZ na pneumatiky oznacené iba M+S.
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6.2.

6.2.1.

Stupen 2
Kategoria pouzitia Limit dB(A)
Normélna 72
Na jazdu na snehu 73
Specidlna 74

V pripade trakénych pneumatik, uvedené limity sa zvysia o 1 dB(A) v pripade normdlnej a Specidlnej kategérie
pouzitia a o 2 dB(A) v pripade kategdrie na jazdu na snehu.

V pripade pneumatik triedy C3 nesmt hodnoty emisii hluku valenia so zretelom na kategdriu

pouzitia (pozri bod 2.1 vyssie) prekrocit tieto hodnoty tykajiice sa uplatnitelného stupna uvede-

ného dalej:

Stupen 1
Kategoria pouzitia Limit dB(A)
Normélna 76
Pre jazdu na snehu (¥) 78
Specidlna 79
(*) limit sa uplatiuje tieZ na pneumatiky oznacené iba M+S.
Stupen 2
Kategéria pouzitia Limit dB(A)
Normélna 73
Na jazdu na snehu 74
Specidlna 75

V pripade trakénych pneumatik sa uvedené limitné hodnoty zvysuji o 2 dB(A).

Adhézia na mokrom povrchu bude zaloZend na postupe, pri ktorom sa porovnd bud koeficient
Spickovej brzdnej sily (,pbfc”) alebo strednd hodnota plného brzdného spomalenia (,mfdd“)”
s hodnotami dosiahnutymi v rdmci $tandardnej referen¢nej skiisobnej pneumatiky (SRTT). Relativna
ucinnost sa vyznaci koeficientom adhézie na mokrom povrchu (G).

Pneumatiky triedy C1, skisané v stlade s ktorymkolvek z postupov uvedenych v prilohe 5
k tomuto predpisu, musia splnat tieto poziadavky:

Kategbria pousitia Koeficient adhézie na mokrom
8 p povrchu (G)
Pneumatika pre jazdu na snehu so symbolom rychlosti (,Q“ alebo nizie okrem >0,9
,H“) s maximédlnou povolenou rychlostou do 160 km/h
Pneumatika pre jazdu na snehu so symbolom rychlosti (,R* alebo vy3sim >1,0
vratane ,H“) s maximdlnou povolenou rychlostou nad 160 km/h
Normdlna pneumatika (cestny typ) > 1,1
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6.3. Limity koeficientu valivého odporu merané metédou opisanou v prilohe 6 k tomuto predpisu.

6.3.1. Maximdlne hodnoty pre stupent 1 v pripade koeficientu valivého odporu nesmi prekrocit tieto
hodnoty (hodnota v N/kN je ekvivalentnd hodnote v kg/t):

Trieda pneumatik Max. hodnota (N/kN)
1 12,0
(@) 10,5
3 8,0

V pripade pneumatik pre jazdu na snehu sa limitné hodnoty zvysuji o 1 NJ/kN.

6.3.2.  Maximdlne hodnoty pre stupenn 2 v pripade koeficientu valivého odporu nesmi prekrocit tieto
hodnoty (hodnota v N/kN je ekvivalentnd hodnote v kg/t):

Trieda pneumatik Max. hodnota (N/kN)
C1 10,5
C2 9,0
C3 6,5

V pripade pneumatik pre jazdu na snehu sa limitné hodnoty zvysuji o 1 NJ/kN.

6.4. V pripade pneumatik, ktoré sa maji klasifikovat v kategérii pouzitia ,pneumatika pre jazdu na
snehu”, je potrebné, aby pneumatika spliiala poziadavky na vlastnosti zalozené na skdSobnej
metdde, ktorou:

a) stredné plne rozvinuté spomalenie (,mfdd“) v brzdovej skaske, alebo

b) alternativne maximalnu alebo priemernt silu zdberu pri zdberovej skaske, alebo

¢) alternativne stredné plne rozvinuté spomalenie v akcelera¢nej skiiske (!) pneumatiky, ktord sa
mé typovo schvélit sa porovndva so strednym plne rozvinutym spomalenim Standardnej refe-
ren¢nej pneumatiky.

Relativna G¢innost sa vyznali snehovym indexom.

6.4.1. Poziadavky na vykonnost pneumatiky pri jazde na snehu
6.4.1.1. Pneumatiky triedy C1 a C2

Minimalna hodnota snehového indexu, vypocitand v postupe opisanom v prilohe 7 a porovnand
s SRTT musi byt takato:

. PR . .| Index vlastnosti pri jazde na snehu (metéda merania
Trieda pneuma- |[Index vlastnosti pri jazde na snehu (metéda brzdenia . RPN . i
ik 1i jazde na snehu) () vztahu medzi otd¢anim a zdberom pri jazde na
Y prJ snehu) ()
C1 1,07 1,10
C2 neuvadza sa 1,10

(*) Pozri bod 3 prilohy 7 k tomuto predpisu.
(%) Pozri bod 2 prilohy 7 k tomuto predpisu.

(") Tento skdiSobny postup sa v sticasnosti pripravuje.
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6.5.

6.5.1.

6.6.

6.7.

7.1.1.

7.1.4.

S cielom Klasifikovat pneumatiku ako trakénti pneumatiku®, musi spliaf minimédlne jednu
podmienku nasledujicich bodov 6.5.1 alebo 6.5.2.

Pneumatika musi mat vzorku behufia s minimalne dvoma obvodovymi rebrami, pricom kazdy
obsahuje minimdlne 30 prvkov podobnych blokom oddelenych drdzkami afalebo lamelovymi
prvkami, ktorych hlbka je minimdlne jedna polovica hlbky behiinia. Pouzitie alternativnej moznosti
fyzickej skasky sa bude uplatiiovat v dalsej etape po daldej zmene predpisu vratane odkazu na
vhodnd skdsobnt metédu a limitné hodnoty.

S cielom Kklasifikovat pneumatiku ako ,pneumatiku na $pecidlne pouzitie*, musi mat pneumatika
blokovy vzor behiina, kde st bloky vicSie a zaberaji viac priestoru ako v pripade normdlnych
pneumatik a maji tieto charakteristiky:

V pripade pneumatik triedy C1: hfbka behtifia > 11 mm a pomer prézdnej a plnej plochy > 35 %

v

V pripade pneumatik triedy C2: hibka behtifia > 11 mm a pomer prézdnej a plnej plochy > 35 %

Y

V pripade pneumatik triedy C3: hibka behtifia > 16 mm a pomer prazdnej a plnej plochy > 35 %

Ak mé byt pneumatika klasifikovana ako ,3pecidlna terénna pneumatika®, musi splfat vietky tieto
charakteristiky:

a) v pripade pneumatik triedy C1 a C2:
i) hibka behafia > 11 mm
ii) pomer prdzdnej a plnej plochy > 35 %
iii) kategéria maximalnej rychlosti < Q
b) V pripade pneumatik triedy C3:
i) hibka behtfia > 16 mm
ii) pomer prazdnej a plnej plochy > 35 %
iii) kateg6ria maximdalnej rychlosti < K
ZMENY TYPU PNEUMATIK A ROZSIRENIE TYPOVEHO SCHVALENIA
Kazdd zmena daného typu pneumatiky, ktord moze ovplyvnit vykonnostné charakteristiky schva-

lené v silade s tymto predpisom, sa oznamuje schvalovaciemu orgdnu, ktory schvilil dany typ
pneumatiky. Tento orgdn moze potom bud:

konstatovat, Ze zmeny pravdepodobne nemaji ziadny vyrazne nepriaznivy vplyv na schvilené
vykonnostné charakteristiky a Ze pneumatika bude spliiat poziadavky tohto predpisu, alebo

pozadovat predlozenie dalSich vzoriek na skisku alebo dalsie skii§obné protokoly od uréenej
technickej sluzby.

Potvrdenie alebo zamietnutie typového schvdlenia, s uvedenim zmien, sa oznamuje postupom
stanovenym v bode 5.3 tohto predpisu stranim dohody, ktoré uplatiiuji tento predpis.

Schvalovaci orgdn, ktory udeluje rozsirenie typového schvélenia, prideluje takémuto rozsireniu
poradové ¢islo, ktoré sa uvddza vo formuldri ozndmenia.
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8.1.

8.2.

8.2.1.

8.3.

8.4.

9.2.

10.

11.

12.

12.1.

ZHODA VYROBY

Postupy zabezpecenia zhody vyroby sa musia zhodovat s postupmi uvedenymi v doplnku 2
dohody (E/ECE/324-E/ECE/TRANS/505/Rev.2) a musia spliat tieto poZiadavky:

Kazdd pneumatika schvilend podla tohto predpisu musi byt vyrobend tak, aby zodpovedala
vykonnostnym charakteristikim typovo schvalenej pneumatiky a aby splnala poziadavky bodu 6;

Na overenie zhody predpisanej v bode 8.1 sa musi zo sériovej vyroby ndhodne vybrat vzorka
pneumatik oznacenych schvalovacou znackou pozadovanou tymto predpisom. Beznd frekvencia
overovania zhody vyroby je aspon raz za kazdé dva roky;

V pripade overeni v stvislosti s typovymi schvéleniami v sdlade s bodom 6.2 sa tieto overenia
vykondvaji podla rovnakého postupu (pozri prilohu 5 k tomuto predpisu), aky bol zvoleny pre
povodné typové schvalovanie, a schvalovaci orgdn sa musi uistit, Ze vietky pneumatiky, ktoré
patria medzi schvileny typ, spliajii poziadavky na typové schvilenie. Hodnotenie musi byt zalo-
zené na objeme vyroby typu pneumatiky v kazdom vyrobnom zdvode vyrobcu, beric do tvahy
systém, resp. systémy riadenia kvality, ktoré pouziva vyrobca. Kde skusobny postup zahffia
skiiSanie niekolkych pneumatik naraz, napriklad sadu $tyroch pneumatik na dcely skdsania adhézie
na mokrom povrchu v silade so $tandardnym postupom sktsania vozidla uvedenym v prilohe 5
k tomuto predpisu, povazuje sa stibor na tcely vypoctu mnozstva skiiSanych pneumatik, za jednu
jednotku.

Vyroba sa povizuje za zhodnt s poZiadavkami tohto predpisu vtedy, ak namerané hladiny splnaja
limity predpisané v bode 6.1. s dodato¢nou toleranciou + 1 dB(A) pre mozné zmeny sériovej

vyroby.

Vyroba sa povizuje za zhodnt s poziadavkami tohto predpisu vtedy, ak namerané hladiny splnaja
limity predpisané v bode 6.3 s dodato¢nou toleranciou + 0,3 N/kN pre mozné zmeny sériovej

vyroby.

SANKCIE V PRIPADE NEZHODY VYROBY

Schviélenie udelené urcitému typu pneumatiky podla tohto predpisu moze byt odiaté v pripade, ze
nie st splnené poziadavky stanovené v bode 8 alebo ak ktordkolvek pneumatika daného typu
presahuje limity uvedené v bode 8.3 alebo 8.4.

Ak strana Dohody, ktord uplatiiuje tento predpis, odnime typové schvélenie, ktoré predtym udelila,
bezodkladne o tom informuje ostatné zmluvné strany uplatiiujiice tento predpis, a to prostrednic-
tvom képie schvalovacieho formuldra, ktorého vzor je uvedeny v prilohe 1 k tomuto predpisu.

DEFINITIVNE ZASTAVENIE VYROBY

Ak drzitel typového schvélenia tiplne zastavi vyrobu typu pneumatiky schvdleného podla tohto
predpisu, ozndmi to orgdnu, ktory udelil typové schvélenie. Po prijati prislusného ozndmenia tento
drad potom o tom informuje ostatné strany Dohody z roku 1958 pouzivajice tento predpis
prostrednictvom oznamovacieho formuldra, ktorého vzor je uvedeny v prilohe 1 k tomuto pred-
pisu.

NAZVY A ADRESY TECHNICKYCH SLUZIEB ZODPOVEDNYCH ZA VYKONAVANIE SCHVALOVACICH
SKUSOK A NAZOV A ADRESA SCHVALOVACIEHO ORGANU

Strany dohody uplatiujice tento predpis oznamuji sekretaridtu OSN ndzvy a adresy technickych
sluzieb vykondvajtcich schvalovacie skisky a ndzov a adresu schvalovacieho orgdnu, ktorému sa
maju zaslat formuldre osvedc¢ujiice udelenie alebo rozirenie ¢i zamietnutie pripadne odnatie typo-
vého schvilenia vydaného v inych Stdtoch.

PRECHODNE USTANOVENIA

Od datumu nadobudnutia G¢innosti série zmien 02 tohto predpisu, zmluvné strany uplatiiujiice
tento predpis nesmi odmietnut udelit typové schvalenie EHK podla tohto predpisu typu pneuma-
tiky, ak tdto pneumatika splia podmienky série zmien 02 vritane poziadaviek na hluk valenia
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12.2.

12.3.

12.4.

12.5.

12.6.

12.7.

stupnia 1 alebo stupiia 2 stanovenych v bodoch 6.1.1 az 6.1.3, poziadaviek na vlastnosti tykajiice
sa adhézie na mokrych povrchoch stanovenych v bode 6.2.1 a poziadaviek na valivy odpor stupiia
1 alebo stupna 2 stanovenych v bode 6.3.1 alebo 6.3.2.

Od 1. novembra 2012 zmluvné strany uplatiujice tento predpis zamietnu udelif schvilenie EHK,
ak typ pneumatiky, ktory ma byt schvaleny, nesplita poziadavky tohto predpisu v zneni série zmien
02 a okrem toho zamietne udelenie schvilenia EHK, ak nie st splnené poziadavky na hluk valenia
stupfia 2 stanovené v bodoch 6.1.1 az 6.1.3, poziadavky na vlastnosti tykajiice sa adhézie na
mokrych povrchoch stanovené v bode 6.2.1 a poziadavky na valivy odpor stupna 1 stanovené
v bode 6.3.1.

Od 1. novembra 2014 zmluvné strany uplatiiujiice tento predpis mozu zamietnut povolit predaj
alebo uvedenie do prevddzky pneumatiky, ktord nesplia p021adavky tohto predpisu v zneni série
zmien 02 a ktord nesplna poziadavky tohto predpisu v zneni série zmien 02 vritane poZziadaviek
na vlastnosti tykajice sa adhézie na mokrych povrchoch stanovenych v bode 6.2.

Od 1. novembra 2016, zmluvné strany uplatiiujice tento predpis zamietnu udelit typové schva-
lenie EHK, ak typ pneumatiky, ktory md byt schvaleny nespliia poziadavky tohto predpisu v zneni
série zmien 02 vritane poziadaviek na valivy odpor stupiia 2 stanovenych v bode 6.3.2.

Od 1. novembra 2016, ktordkolvek zmluvnd strana uplatiiujica tento predpis mozZe zamietnut
povolit preda] alebo uvedenie do prevadzky pneumatiky, ktord nespliia poziadavky tohto predpisu
v zneni série zmien 02 a ktord nesplia poziadavky na hluk valenia stupfia 2 stanovené v bodoch
6.1.1 az 6.1.3.

Od dalej uvedenych ddtumov, ktordkolvek zmluvnd strana uplatiiujica tento predpis moze
zamietnut povolit predaj alebo uvedenie do prevadzky pneumatiky, ktord nespliia poziadavky
tohto predpisu v zneni série zmien 02 a ktord nesplia poziadavky na valivy odpor stupna 1
stanovené v bode 6.3.1:

Trieda pneumatik Datum

Cl1, C2 1. november 2014

C3 1. november 2016

Od dalej uvedenych ddtumov, ktordkolvek zmluvnd strana uplatiiujica tento predpis moze
zamietnut povolit preda] alebo uvedenie do prevadzky pneumatiky, ktord nesplia poziadavky
tohto predpisu v zneni série zmien 02 a ktord nesplia poziadavky na valivy odpor stupna 2
stanovené v bode 6.3.2:

Trieda pneumatik Ddtum

C1, C2 1. novembra 2018

C3 1. novembra 2020
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PRILOHA 1

OZNAMENIE
(Maximdlny formdt: A4 (210 x 297 mm))

Vydal: Nazov orgdnu:

tykajice sa: (3); UDELENIA TYPOVEHO SCHVALENIA

ROZSIRENIA TYPOVEHO SCHVALENIA
ZAMIETNUTIA TYPOVEHO SCHVALENIA
ODNATIA TYPOVEHO SCHVALENIA
DEFINITIVNEHO ZASTAVENIA VYROBY

typu pneumatiky vzhladom na ,hladinu emisii hluku valenia, afalebo ,adhéziu na mokrych povrchoch® afalebo ,valivy
odpor” podla predpisu ¢. 117.

Typové schvilenie & Rozéirenie €.

1.

6.1.

6.2.

6.3.

™~

10.

11.

12.

13.

Nézov a adresa(-y) vyrobecu:

Nézov a adresa pripadného zdstupcu vyrobeu:

Trieda pneumatiky” a ,kategéria pouZitia“ typu pneumatiky:

Nazov(-vy) znacky(-iek) afalebo obchodné oznacenie(-a) typu pneumatiky:

Technickd sluzba pripadne skiSobné laboratérium akreditované na téely typového schvalovania alebo skusok
kontroly zhody:

Schvélené vlastnosti: hladina zvuku v (stupni 1/stupni 2) (3), stupeii adhézie na mokrych povrchoch, stupeii
valivého odporu (stupeti 1/ stupeti 2) ()

Hladina hluku reprezentativneho rozmeru pneumatiky, pozti bod 2.5. predpisu € 117. podla bodu 7 skagobného
protokolu v doplnku k prilohe 3: dB (A) pri referenénej rychlosti 70/80/km/h (%)

Stupeni adhézie reprezentativiieho rozmeru pneumatiky za mokra, pozri bod 2.5. predpisu & 117. podla bodu 7
sktisobného protokolu v doplnku k prilohe 5: (G) metddou, pri ktorej sa pouZiva tazné
alebo pripojné vozidlo (%)

Stupeti valivého odporu reprezentativneho rozmeru pneumatiky, pozri bod 2.5 predpisu & 117 podla bodu 7
skisobného protokolu v doplnku k prilohe 6:

Cislo protokolu vydaného touto sluzbou:

Ditum protokolu vydaného touto sluzbou:

Dévod(-y) (pripadného) rozirenia:

Pozndmky:

Miesto:
Détum:

Podpis:
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14. K tomuto ozndmeniu s priloZené:

14.1 Zoznam dokumentov schvalovacieho spisu uloZeny u spravneho orgdnu, ktory udelil typové schvilenie. Tieto
dokumenty méZu byt poskytnuté na poziadanie. (%)

14.2 Zoznam oznaceni vzorky behuifia pneumatiky: Pre kazdii ochrannd zndmku alebo ndzov produktu a obchodné
oznalenie $pecifikovat zoznam oznacen{ rozmerov pneumatiky a v pripade pneumatik triedy C1 doplnit znacku
Jzosilnené“ (alebo ,vysoké zataZenie®) alebo symbol rychlosti pneumattk na jazdu na snehu alebo v pripade
pneumatik triedy C2 alebo ¢3, znacka ,traction®, ak sa to vyZaduje v rdmci bodu 3.1 tohto predpisu.

(1) RozliSovacie &islo $tétu, ktory udelil/rozsiril/zamietol/odfial typové schvdlenie (pozri ustanovenia o typovom schvalovani v tomto
predpise).

(&) Nehodiace sa preiarknite.

() V pripade kategérie pouitia ‘pre jazdu na snehu’ sa musf predlozit skiSobny protokol podla doplnku 2 prilohy 7.
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PRILOHA 2

PRIKLADY SCHVALOVACICH ZNACIEK
Doplnok 1

USPORIADANIE SCHVALOVACICH ZNACIEK
(Pozri bod 5.4 tohto predpisu)

Schvilenie podla predpisu ¢ 117

Priklad 1

A
F — -
a ar ‘[
Yy ¥y
k.

1 a 0212345 S2

a>12mm

Uvedend schvalovacia znacka pripevnend na pneumatiku uddva, Ze prislu§nd pneumatika bola schvélend v Holandsku (E4)
podla predpisu ¢. 117 (oznacend S2 (hluk valenia v stupni 2) pod schvalovacim ¢&islom 0212345. Prvé dve dislice
schvalovacieho &isla (02) uddvaji, Ze typové schvélenie bolo udelené podla poziadaviek série zmien 02 tohto predpisu.

Priklad 2

L] —
; = (Ea )=

a3 0212345 SIWRI1

a>12mm

uvedend schvalovacia znacka uddva, Ze prislusnd pneumatika bola typovo schvdlend v Holandsku (E4) podla predpisu
¢. 117 (oznacend S1 (hluk valenia v stupni 1) W (adhézia na mokrom povrchu) a R1 (valivy odpor v stupni 1) pod
schvalovacim ¢&islom 0212345. To znamend, Ze schvélenie sa vztahuje na STWR1. Prvé dve &islice schvalovacieho &isla
(02) uddvaji, ze typové schvélenie bolo udelené podla poziadaviek série zmien 02 tohto predpisu.
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Doplnok 2

SCHVALENIE PODIA PREDPISU ¢& 117 TOTOZNE SO SCHVALENIM PODLA PREDPISU & 30 ALEBO 54 O]

Priklad 1

o

2

[
el

o

ala
I 0212345 S2 0236378
alebo

a3 0212345 S2

Tk
| a3 0236378

a>12mm

Uvedend schvalovacia znacka udéva, Ze prislusnd pneumatika bola typovo schvilend v Holandsku (E4) podla predpisu
¢ 117 (oznacend S2 (hluk valenia v stupni 2)) pod schvalovacim ¢islom 0212345 a podla predpisu ¢ 30 pod
schvalovacim ¢islom 0236378. Prvé dve ¢islice schvalovacieho ¢isla (02) znamenajd, Ze typové schvilenie bolo udelené

podla série zmien 02, no predpis ¢. 30 zahfnal sériu zmien 02.

Priklad 2

=l

a a2 7{ an

y y

al3 0212345 S2WR2 0236378

alebo

-

al3 0212345 S2ZWR2

lam 0236378

G

a>12mm

Uvedend schvalovacia znacka udéva, Ze prislusnd pneumatika bola typovo schvilend v Holandsku (E4) podla predpisu
¢. 117 (oznacend S2WR2 (hluk valenia vo fize 2, adhézia na mokrom povrchu a valivy odpor v stupni 2), pod
schvalovacim ¢islom 0212345 a podla predpisu ¢ 30 pod schvalovacim ¢&islom 0236378. Prvé dve cislice
schvalovacieho ¢isla (02) znamenajd, Ze typové schvélenie bolo udelené podla série zmien 02, no predpis ¢. 30 zahfnal

sériu zmien 02.

(") Typové schvilenia v silade s predpisom ¢& 117 pre pneumatiky spadajice do rozsahu pdsobnosti predpisu ¢ 54 v sdcasnosti
nezahffiaji poziadavky na adhéziu na mokrom povrchu.
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Priklad 3

a ar tan

Tan 021234552 0054321

alebo
las 021234552
133 0054321

a>12mm

Vyssie uvedend schvalovacia znacka uddva, Ze prislusnd pneumatika bola typovo schvélend v Holandsku (E4) podla
predpisu ¢ 117 a série zmien 02 pod schvalovacim ¢islom 0212345 (oznacend S2) a podla predpisu ¢. 54. To znamend,
ze schvdlenie sa vzfahuje na hluk valenia v stupni 2 (S2). Prvé dve dislice schvalovacicho ¢isla predpisu ¢. 117 (02)
v spojeni s ,$2“ uddvajii, ze prvé typové schvélenie bolo udelené v stilade s predpisom ¢. 117, ktory zahfal sériu zmien
02. Prvé dve dislice schvalovacieho ¢isla predpisu €. 54 (00) uddvajd, Ze predpis bol v svojej povodnej forme.

Priklad 4
»
* o
a afr Yan
o SR k
W
T3 0212345 S2R2 0054321
alebo
Tas 0212345 2R2
laz 0054321

a>12mm

Vyssie uvedend schvalovacia znacka uddva, Ze prislusnd pneumatika bola typovo schvélend v Holandsku (E4) podla
predpisu ¢. 117 a série zmien 02 pod schvalovacim ¢islom 0212345 (oznacend S2 R2) a podla predpisu ¢. 54. To
znamend, Ze schvdlenie sa vztahuje na hluk valenia v stupni 2 (S2) a valivy odpor v stupni 2. Prvé dve cislice
schvalovacieho &isla predpisu ¢. 117 (02) v spojeni s ,S2R2“ uddvajd, Ze prvé typové schvilenie bolo udelené
v stlade s predpisom ¢ 117, ktory zahfnal sériu zmien 02. Prvé dve Cislice schvalovacieho &isla predpisu ¢. 54 (00)
uddvaju, ze predpis bol v svojej povodnej forme.
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Doplnok 3

ROZSIRENIA KOMBINU]leE SCHVALENIA VYDANE V SULADE S PREDPISMI &. 117, 30 ALEBO 54 "

Priklad 1

o

"l
[ |

a3 0236378 + 02S1

a>12mm

Uvedend schvalovacia znacka udédva, Ze prislusnd pneumatika bola povodne typovo schvélend v Holandsku (E4) podla
predpisu ¢. 30 a série zmien 02 pod schvalovacim ¢islom 0236378. Je tieZ oznaCend + 02S1 (hluk valenia v stupni 1) ¢o
uddva, Ze jej typové schvdlenie je rozsirené podla predpisu ¢. 117 (séria zmien 02). Prvé dve ¢islice schvalovacieho ¢isla
(02) znamenaju, Ze typové schvdlenie bolo udelené podla predpisu ¢. 30 (sériu zmien 02). Dopliiujici znak (+) znamend,
ze prvé typové schvilenie bolo udelené v stlade s predpisom ¢&. 30 a bolo rozsirené tak, aby zahfnalo typové schvélenie
(-a) udelené podla predpisu ¢. 117 (séria zmien 02) pre hluk valenia v stupni 1.

Priklad 2

a a2 7£

[
(™3

Tas 0236378 + 02S1WR2

a > 12mm

Uvedend schvalovacia znacka udéva, Ze prislusnd pneumatika bola povodne typovo schvdlend v Holandsku (E4) podla
predpisu ¢. 30 a série zmien 02 pod schvalovacim &islom 0236378. To znamend, Ze schvilenie sa vztahuje na S1 (hluk
valenia v stupni 1) W (adhéziu na mokrom povrchu) a R2 (valivy odpor v stupni 2). STIWR2, pred ktorym za nachddza
(02) znamend, Ze ide o typové schvélenie rozsirené podla predpisu ¢. 117, ktory zahffial sériu zmien 02. Prvé dve islice
schvalovacieho ¢&isla (02) znamenaju, Ze typové schvélenie bolo udelené podla predpisu ¢. 30 (sériu zmien 02). Dopliiu-
juci znak (+) znamend, Ze prvé typové schvdlenie bolo udelené v silade s predpisom ¢. 30 a bolo rozsirené tak, aby
zahfflalo typové schvélenie (-a) podla predpisu ¢. 117 (séria zmien 02).

(") Typové schvilenia v silade s predpisom ¢& 117 pre pneumatiky spadajice do rozsahu pdsobnosti predpisu ¢ 54 v sdcasnosti
nezahffiaji poziadavky na adhéziu na mokrom povrchu.
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Doplnok 4

ROZSIRENIA KOMBINUJUCE SCHVALENIA VYDANE V SULADE S PREDPISOM ¢&. 117 ())

Priklad 1

o

&

L8]
i

o

I
(=3

al3 0212345 W + S2R2

a > 12mm

Uvedend schvalovacia znacka uddva, Ze prislusnd pneumatika bola povodne typovo schvéilend v Holandsku (E4) podla
predpisu ¢. 117 a série zmien 02 pod schvalovacim ¢&islom 0212345. To znamend, Ze schvilenie sa vztahuje na
W (adhéziu na mokrom povrchu). Pred S2R2 sa nachddza +, ktoré uddva, Ze schvélenie bolo rozsirené podla predpisu
¢. 117 na hluk valenia v stupni 2 a valivy odpor v stupni 2 na zdklade samostatného certifikdtu, resp. certifikdtov.

Priklad 2

a ar 5[

I
(™3

las  o021234581W+RI

a > 12mm

Uvedend schvalovacia znacka uddva, Ze prislusnd pneumatika bola povodne typovo schvélend v Holandsku (E4) podla
predpisu ¢. 117 a série zmien 02 pod schvalovacim ¢islom 0212345. To znamend, Ze typové schvdlenie sa vztahuje na
hluk valenia S1 (hluk valenia v stupni 1) a W (adhéziu na mokrom povrchu). Pred R1 sa nachddza +, ktoré uddva, ze

schvélenie bolo rozsirené podla predpisu ¢. 117 na valivy odpor v stupni 1 na zdklade samostatného certifikdtu, resp.
certifikdtov.

Priklad 3

a an ‘[ an

laz 0167890 SW + 02R1

a > 12mm

(") Typové schvélenia v silade s predpisom €& 117 pre pneumatiky spadajice do rozsahu podsobnosti predpisu ¢. 54 v sicasnosti

nezahffiaji poziadavky na adhéziu na mokrom povrchu.
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Uvedend schvalovacia znacka udédva, Ze prislusnd pneumatika bola povodne typovo schvélend v Holandsku (E4) podla
predpisu ¢. 117 a série zmien 01 pod schvalovacim ¢islom 0167890. To znamend, Ze typové schvélenie sa vztahuje na
hluk valenia S (hluk valenia v stupni 1) a W (adhéziu na mokrom povrchu). Pred 02R1 sa nachddza +, ktoré uddva, ze
schvilenie bolo rozsirené podla predpisu ¢. 117 a série zmien 02 na valivy odpor v stupni 1 na zdklade samostatného
certifikdtu, resp. certifikdtov.
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PRILOHA 3

SKUSOBNA METODA DOJAZDU PRI VOLNOBEHU NA MERANIE EMISI[ HLUKU VALENIA PNEUMATIKY

1.1.

1.2

1.3.

UvoD

Tdto metdda obsahuje $pecifikdcie o meracich pristrojoch, podmienkach a metdédach merania, s ciefom ziskat
hodnoty hladiny hluku sady pneumatik namontovanych na skasobné vozidlo, ktoré sa pohybuji na $pecifiko-
vanom povrchu cesty. Pomocou mikrofénu umiestneného na vzdialenom mieste sa zaznamend maximalna
hladina hluku vozidla, ktoré dobicha pri volnobehu; kone¢ny vysledok pre referencnti rychlost sa ziska
z linedrnej regresnej analyzy. Takéto vysledky skasky nemozno vztahovat na hluk pneumatiky merany pocas
zrychlovania pomocou motora alebo spomalovania pocas brzdenia.

MERACIE PRfSTRO]E

Akustické merania

Zvukomer alebo ekvivalentny meraci systém, vritane krytu proti vetru, odporuceny vyrobcom musi splfat alebo
prekracovat poziadavky pristrojov typu 1 v stlade s IEC 60651:1979/A1:1993, druhé vydanie.

Merania sa vykondvaja s pouzitim vdzenej frekvencie A a vdzeného casu F.

Pri pouziti systému, ktory zahffia periodické monitorovanie A-vdZenej hladiny zvuku, sa od¢itanie tdajov
vykondva v Casovom intervale, ktory nie je vacsi nez 30 ms.
Kalibracia

Na zaciatku a na konci kazdej meracej série sa cely meraci systém kontroluje pomocou zvukového kalibrdtora,
ktory splia poziadavky na zvukové kalibratory aspon v rémci triedy presnosti C 1 podla IEC 60942:1988. Bez
akéhokolvek dalsieho nastavovania, rozdiel medzi odé¢itanymi hodnotami dvoch po sebe nasledujicich kontrol
musi byt mensi alebo rovny 0,5 dB. Ak je tito hodnota prekrocend, vysledky merani dosiahnuté po poslednej
uspokojivej kontrole sa neberd do tvahy.

Silad s poziadavkami

Laboratérium, ktoré je oprdvnené vykondvat kalibrécie podla prislusnych noriem, overuje salad zvukového
kalibra¢ného zariadenia s poziadavkami IEC 60942:1988 raz za rok a salad pristrojového vybavenia
s poziadavkami IEC 60651:1979/A1:1993, druhé vydanie, aspont kazdé dva roky.

Umiestnenie mikrofénu

Mikrofén (alebo mikrofény) musi(-ia) byt umiestneny(-é) vo vzdialenosti 7,5 m + 0,05 m od referencnej ciary CC
(obrdzok 1) jazdnej dréhy a vo vyske 1,2m # 0,02 m nad zemou. Jeho os maximdlnej citlivosti musi byt
horizontdlna a kolma na drdhu vozidla (CGiara CC).

Merania rychlosti

Rychlost vozidla sa meria s pristrojmi s presnostou + 1 km/h alebo vicSou, ked predné casti vozidla dosiahnu
Giaru PP (obrdzok 1).

Merania teploty

Merania teploty vzduchu ako aj teploty povrchu st povinné.
Pristroje na meranie teploty musia merat s presnostou + 1 °C.

Teplota vzduchu

Tepelny snima¢ sa umiestni v mieste bez prekdzok blizko mikrofénu tak, aby bol vystaveny pradeniu vzduchu
a aby bol chridneny pred priamym slne¢nym Zziarenim. To sa moze dosiahnut tienidlom alebo podobnym
zariadenim. Snimac¢ by sa mal umiestnit vo vyske 1,2m # 0,1 m nad droviiou skisobného povrchu, aby sa
minimalizoval vplyv tepelného vyZarovania povrchu pri malom pradeni vzduchu.

Teplota skiisobného povrchu
Tepelny snimac sa umiestni v mieste, v ktorom namerand teplota predstavuje teplotu v oblasti stop kolies bez

toho, aby to malo vplyv na meranie zvuku.

Ak sa pouzije pristroj s kontaktnym tepelnym snimacom, nanesie sa medzi povrchom a snimacom tepelne
vodivd pasta, aby sa zabezpecil primerany tepelny kontakt.
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Ak sa pouzije radia¢ny teplomer (pyrometer), vyska by sa mala zvolit tak, aby bolo pokryté meracie miesto
s priemerom = 0,1 m.

1.4. Meranie vetra
Zariadenie musi byt schopné odmerat rychlost vetra s toleranciou £ 1 m/s. Vietor sa meria vo vyske mikrofénu.
Zaznamendva sa smer vetra vo vztahu k smeru jazdy.

2. PODMIENKY MERANIA

2.1. Miesto skusky

Miesto skasky musi byt tvorené centrélnou ¢astou obklopenou v podstate plochym skiisobnym priestranstvom.
Meraci tsek musi byt rovny; povrch drdhy musi byt suchy a ¢isty pri vSetkych meraniach. Skisobny povrch
nesmie byt pred skuskou alebo pocas nej umelo ochladzovany.

Sktisobnd drdha musi byt takd, aby boli podmienky volného zvukového pola medzi zdrojom zvuku
a mikrofénom dodrzané v ramci 1 dB(A). Tieto podmienky sa povaZuji za splnené, ak sa od stredu meracieho
useku do vzdialenosti 50 m nenachddzaji Ziadne velké objekty odrdzajice zvuk, ako st ohrady, skaly, mosty
alebo budovy. Povrch skiSobnej dréhy a rozmery miesta skisky musia byt v sulade s prilohou 4 k tomuto
predpisu.

V centrélnej Casti v polomere asponn 10 m nesmie byt prachovy sneh, vysokd trdva, uvolnend zemina, Skvara

a podobne. V blizkosti mikrofénu nesmie byt Ziadna prekdzka, ktord by mohla ovplyvitovat volné zvukové pole

a medzi mikrofénom a zvukovym zdrojom nesmie stdt Ziadna osoba. Osoba vykondvajiica meranie a akykolvek

pozorovatelia zicastiujiici sa merania sa musia postavit tak, aby neovplyviiovali tidaje na meracom pristroji.
2.2. Meteorologické podmienky

Merania sa nesmt vykondvat pri zlych atmosférickych podmienkach. Musi sa zabezpecit, aby vysledky neboli

ovplyvnené ndrazmi vetra. Skdsanie sa nesmie vykonat, ak rychlost vetra vo vyske mikrofénu prekroci 5 mfs.

Merania sa nesmt vykondvat, ak je teplota vzduchu niZsia nez 5 °C alebo vyssia nez 40 °C, alebo ak je teplota
skusobného povrchu nizsia nez 5 °C alebo vyssia nez 50 °C.
2.3. Hluk okolia

2.3.1. Hladina hluku pozadia (vritane hluku vetra) musi byt aspoil 0 10 dB(A) nizsia nez merané emisie hluku valenia
pneumatiky. Na mikroféne moze byt upevneny vhodny kryt proti vetru za predpokladu, Ze sa berie do tvahy
jeho vplyv na citlivost a smerové charakteristiky mikrofénu.

2.3.2.  Akékolvek meranie ovplyvnené 3pickovou hodnotou hluku, ktord sa zjavne nevztahuje k charakteristikim
vieobecnej hladiny hluku pneumatik, sa neberie do tvahy.

2.4. Poziadavky na skisobné vozidlo

2.4.1.  Vseobecné
Skusobnym vozidlom musi byt motorové vozidlo vybavené Styrmi jednoduchymi pneumatikami na dvoch
ndpravach.

2.4.2. Zatazenie vozidla

Vozidlo sa musi zatazif tak, aby to zodpovedalo zataZeniam skdiSanej pneumatiky podla bodu 2.5.2 nizsie.

2.4.3. Razvor

Rédzvor medzi dvoma ndpravami vybavenymi skiiSanymi pneumatikami musi byt v pripade triedy C1 mensi nez
3,50 m a v pripade pneumatik triedy C2 a triedy C3 mensi nez 5 m.

2.4.4.  Meranie na Gcely minimalizdcie vplyvu vozidla na merania hladiny hluku

Aby bolo zabezpecené, Ze hluk valenia pneumatiky nebude podstatne ovplyvneny konstrukciou skisobného
vozidla, stanovujd sa tieto poziadavky a odporticania.

2.4.4.1. Poziadavky:
a) nesmu byt namontované Ziadne lapace necistot alebo iné zariadenia zabranujice rozstreku;

b) v bezprostrednej blizkosti rafikov alebo pneumatik nie je pripustné pridanie alebo ponechanie prvkov, ktoré
mozu tlmit emitovany hluk;
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¢) geometria kolies (zbichavost, odklon a zdklon) musia byt plne silade s odporticaniami vyrobcu;
d) v krytoch kolies alebo na spodnej Casti nesmie byt namontovany Ziadny materidl absorbujici hluk;

¢) pruzenie musi byt v tak dobrom stave, aby nezapriCinilo abnormélne zniZenie svetlej vysky, ked je vozidlo
nalozené v stilade s poziadavkami skisky. Ak je to mozné, systémy reguldcie trovne karosérie musia byt
nastavené tak, aby svetld vyska pocas skiSania zodpovedala nenalozenému stavu.

2.4.4.2. Odporticania na zabrdnenie rusivého hluku:

a) odportca sa odstranit alebo zmenit komponenty vozidla, ktoré prispievaju k hluku pozadia. Akékolvek
odstrdnenie alebo zmena sa zaznamend v skiiSobnom protokole;

b) pocas skiisania by sa malo zistit, ¢i st brzdy Gplné uvolnené, aby nevznikal Ziadny hluk sposobeny brzdami;
¢) malo by sa zistit, ¢i nie st v ¢innosti elektrické ventildtory;
d) oknd a posuvnd/otviracia strecha vozidla by mali byt pocas skiisky zatvorené.

2.5. Pneumatiky
2.5.1.  Vseobecné

Na skdsobné vozidlo sa namontuji Styri identické pneumatiky. V pripade pneumatik s indexom nosnosti nad
121 a bez tdaju tykajiceho sa dvojitej pneumatiky, dve z tychto pneumatik rovnakého typu a radu sa musia
namontovat na zadnd ndpravu skiisobného vozidla; na prednd ndpravu sa namontujii pneumatiky rozmeru
vyhovujiceho zataZeniu ndpravy a behdn musi maf minimdlnu hlbku, aby sa minimalizoval vplyv hluku
sposobeného stykom pneumatiky s vozovkou, pricom sa zachovéd dostatoénd droven bezpecnosti. Zimné pneu-
matiky, ktoré mozu byt u niektorych zmluvnych strin vybavené protismykovymi hrotmi na zvy3enie trenia, sa
skisaji bez tohto vybavenia. Pneumatiky so 3pecidlnymi poziadavkami na montdz sa skdsaji v sdlade s tymito
poziadavkami (napr. smer rotdcie). Pneumatiky musia mat pred zabehdvanim plnd hilbku behtina.

Pneumatiky sa skdsajii na réfikoch povolenych vyrobcom pneumatiky.

2.5.2. Zatazenie pneumatiky

Skasobné zatazenie Q, pre kazdd pneumatiku skisobného vozidla sa musi rovnat 50 % az 90 % referen¢ného
zatazenia Q,, ale priemerné skasobné zatazenie Q,,, vSetkych pneumatik sa musi rovnat 75 % + 5 % referenc-
ného zatazenia Q,.

Pre vietky pneumatiky referencné zatazenie Q, zodpovedd maximdlnej hmotnosti priradenej indexu nosnosti
danej pneumatiky. V pripade, Ze index nosnosti tvoria dve Cisla rozdelené lomkou (), za referencné sa povazuje
prvé dislo.

2.5.3. Hustiaci tlak pneumatiky

Kazdd pneumatika namontovand na skdsobnom vozidle musi mat skisobny tlak P, ktory nie je vyssi nez
referencny tlak P, a musi byt v rozmedzf:

1,25 1,25
p,.(%) Sptsup,.(%)
Qr Qr

Pre triedu C2 a C3 referencny tlak P, je tlak zodpovedajici tdaju o tlaku vyznacenému na bocnici.

Pre triedu C1 je referencny tlak P, = 250 kPa pre ,Standardné“ pneumatiky a 290 kPa pre ,zosilnené” pneumatiky
alebo pneumatiky ,na vysoké zataZenie®; minimdlny skaSobny tlak musi byt P, = 150 kPa.

2.5.4. Pripravy pred skdsanim
Pneumatiky by sa mali pred skdskou zabehnit, aby sa odstrdnili materidlové zhluky alebo iné zvysky na

pneumatike, ktoré st vysledkom procesu lisovania. Toto si bezne vyzaduje okolo 100 km normalneho pouzi-
vania na ceste.

Pneumatiky namontované na skiSobné vozidlo sa musia otdcat v rovnakom smere ako pri zdbehu.

Pred skdsanim sa pneumatiky zahreji na prevddzkovi teplotu jazdou v skasobnych podmienkach.
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3.1

3.2

3.3.

4.1.

4.2.

4.3.

SKUSOBNA METODA
Vseobecné podmienky

Pri vietkych meraniach sa vozidlo pohybuje po meracom tseku (AA’ az BB) po priamke tak, aby pozdlzna
strednd rovina vozidla bola ¢o najblizsie k ¢iare CC.

Ked prednd cast vozidla dosiahne ¢iaru AA’, vodi¢ vozidla musi radiacu paku uviest do neutrilnej polohy
a vypntt motor. V pripade abnormdlneho hluku (napr. ventildtor, samozapalovanie) emitovaného skisobnym
vozidlom pocas merania sa skaska neberie do tGvahy.

Druh a pocet merani

Maximdlna droven hluku vyjadrend v A-vazenych decibeloch (dB(A)) sa meria na jedno desatinné miesto v case,
ked vozidlo volne prechddza medzi ¢iarami AA’ a BB* (obrdzok 1 - predny okraj vozidla na Ciare AA’, zadny
okraj vozidla na &iare BBY). Tito hodnota predstavuje vysledok merania.

Na kazdej strane skisobného vozidla sa vykonaja aspofi Styri merania pri rychlostiach nizsich ako je referencnd
rychlost $pecifikovand v bode 4.1. a aspon Styri merania pri skddobnych rychlostiach vyssich ako je referencnd
rychlost. Rychlosti musia byt priblizne rovnomerne rozlozené v celom rozsahu rychlosti $pecifikovanom v bode
3.3.

Rozsah skdsobnych rychlosti

Rychlosti skisobného vozidla musia byt v rozsahu:

a) od 70 do 90 km/h pre pneumatiky triedy C1 a C2;

b) od 60 do 80 kmfh pre pneumatiky triedy C3.

INTERPRETACIA VYSLEDKOV

Meranie je neplatné, ak s zaznamenané abnormadlne rozdiely medzi hodnotami (pozri bod 2.3.2 tejto prilohy).

Stanovenie vysledkov skasky

Referencnd rychlost V. pouzitd na stanovenie kone¢ného vysledku bude:
a) 80 km/h pre pneumatiky triedy C1 a triedy C2;

b) 70 km/h pre pneumatiky triedy C3.

Regresnd analyza merania hluku valenia

Hladina hluku sposobeného stykom pneumatiky s vozovkou Ly vyjadrend v dB(A) sa stanovi regresnou analyzou
podla:

Lg = L-a-v

kde:

=l

je strednd hodnota hladin hluku valenia L;, merand v db (A):

_ 1 <&
L:HZLi

i=1

n je poet merani (n > 16),

<l

je strednd hodnota logaritmov rychlosti V;:

I
V= a Z vi s v; = 1g(Vi | Vi)
i=1
a je stipanie regresnej priamky v dB(A):

n

> =9 (Li-L)

i=1

Z v -v)?

Korekcia teploty

Pre pneumatiky triedy C1 a triedy C2 sa konecny vysledok upravuje na referencni teplotu skisobného povrchu
U s pouzitim teplotnej korekcie podla tohto vzorca:

LR(%ref) = LR@) + K(aref - ﬂ)
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kde:
¥ = namerand teplota skisobného povrchu,
9, = 20°C,

Pre pneumatiky triedy C1 je koeficient K: — 0,03 db(A)/°C, kde ¥ < U,
pricom: — 0,06 db(A)/°C, kde ¥ < U
Pre pneumatiky triedy C2 je koeficient K — 0,02 B(A)/°C.

Ak sa namerand teplota skadobného povrchu nezmeni o viac nez 5 °C pri vietkych meraniach potrebnych na
stanovenie hladiny hluku jednej sady pneumatik, korekcia teploty sa mozZe vykonat len v pripade poslednej
zaznamenanej hladiny hluku sposobeného stykom pneumatiky s vozovkou, ako sa uvddza vyssie, pomocou
aritmetického priemeru nameranych teplot. Inak sa kazdd namerand hodnota drovne hluku L; koriguje pomocou
teploty v Case zdznamu hluku.

V pripade pneumatik triedy C3 sa nevykondva ziadna korekcia teploty.
4.4. S cielom zohladnit akékolvek nepresnosti meracieho pristroja, vysledky podla bodu 4.3 sa znizia o 1 dB(A).

4.5. Konec¢ny vysledok, tepelne korigovand hladina hluku sposobeného stykom pneumatiky s vozovkou Ly
v dB(A), sa zaokrthli smerom nadol na najblizsie nizsie celé &islo.

Obrdzok 1

Polohy mikrofénu pri merani

BI

10m

7.9m 7.5m

O-p

mikrofén : mikrofén

10m
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10.

2.1.

3.1.

3.2.

3.3.

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

4.6.

. Schvalovaci orgén alebo technickd sluzba:

. Skasobny protokol ¢.:

. Trieda pneumatiky (C1, C2 alebo C3):

Doplnok 1

SKUSOBNY PROTOKOL

Cast 1 - Protokol

Nizov a adresa Ziadatela:

Vyrobca alebo obchodny nédzov alebo obchodné oznacenie:

Kategéria pouzitia:

Hladina hluku podla bodov 4.4. a 4.5 prilohy 3

pri referenénej rychlosti 70/80 kmj/h ()

dB(A)

Pozndmky (ak st):

Datum:

Podpis:

Cast 2 — SkiSobné ddaje

Détum skasky:

Skiisobné vozidlo (znacka, model, rok, zmeny, atd.):

Razvor skasobného vozidla: mm

Poloha skuSobnej dréhy:

Ddtum osvedcenia drahy podla ISO 10844:1994:

Vydal:

Sposob certifikdcie:

Podrobnosti o skiske pneumatiky:

Oznacenie rozmeru pneumatiky:

Prevadzkovy popis pneumatiky:

Referen¢ny hustiaci tlak: kPa

Skiisobné tdaje:

Lavd prednd Pravd prednd

Lava zadnd

Pravad zadnd

Skasobnd hmotnost (kg)

Index zataZenia pneuma-
tiky (%)

Hustiaci tlak (za studena)
(kPa)

Kod sirky skasobného réfika:

Typ snimaca na meranie teploty:

() Nehodiace sa preciarknite.
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5. Platné vysledky skusky:

Hladina Hladina }gff]iﬂa I—gﬁ?}iﬁa
Skasobnd S hluku hluku Teplota Teplota lavo (* "
Séria ¢. | rychlost mer Vlav o (*) | Vpravo () | vzduchu drdhy Vlavo () | Vpravo () Pozn.
skasky ; ; o o tepelne tepelne
km/h namerand | namerand C C korigovand | korigovand
dB(A) dB(A) B ol

1
2
3
4
5
6
7
8

(*) Vztahuje sa na vozidlo.

5.1. Stdpanie regresnej priamky:

5.2. Hladina hluku po korekcii teploty podla bodu 4.3. prilohy 3:

dB(A)
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2.1.

2.2.

Pozndmka:

2.3.

2.4.

2.5.

PRILOHA 4

SPECIFIKACIE SKUSOBNEHO MIESTA
UvoD
Této priloha opisuje $pecifikdcie tykajice sa fyzikdlnych charakteristik a konstrukcie skiSobnej dréhy. Tieto
Specifikdcie zalozené na 3$pecidlnej norme (') opisujii pozadované fyzické charakteristiky, ako aj skdsobné
metddy pre tieto charakteristiky.
POZADOVANE CHARAKTERISTIKY TYKAJUCE SA POVRCHU

Povrch sa povazuje za vyhovujici tejto norme za predpokladu, Ze bola odmerand Struktira povrchu
a pérovitost alebo koeficient absorpcie zvuku a zistilo sa, ze splnaju vietky poziadavky bodov 2.1 az 2.4,
a za predpokladu, Ze boli splnené konstrukéné poziadavky (bod 3.2).

Zostatkovd porovitost

Rezidudlna pérovitost krycej vrstvy skasobnej drahy (VC) nesmie presiahnut 8 %. Pre postup merania pozri
bod 4.1.

Koeficient absorpcie zvuku

Ak povrch nesplia poziadavky na rezidudlnu pérovitost, povrch sa povazuje za vyhovujtici len vtedy, ked je
koeficient absorpcie zvuku a < 0,10. Pre postup merania pozri bod 4.2. Poziadavky bodov 2.1 a 2.2 sd
splnené aj vtedy, ak bola zmerand len absorpcia zvuku a zistilo sa, Ze a < 0,10.

Najdolezitejsou charakteristikou je absorpcia zvuku, hoci rezidudlna pérovitost je zndmejsou pre konstruk-
térov ciest. Absorpcia zvuku sa vSak musi merat len vtedy, ked povrch nezodpovedd poziadavkdm na
pérovitost. To je zdovodnené tym, Ze rezidudlna pérovitost sa spdja s relativne velkou neistotou
z hladiska merania, ako aj zdvaznosti a niektoré povrchy mozu byt preto omylom zamietnuté, ak sa
vychddza len z merania pdrovitosti.

Hibka struktiry povrchu
Hibka strukttry povrchu (TD), merand objemovou metédou (pozri bod 4.3 nizsie), je:
TD > 0,4 mm
Homogenita povrchu
Je potrebné vynalozit vsetko Usilie na zabezpecenie toho, aby bol povrch miesta skiisky ¢o mozno najho-
mogénnejsi. To zahfna Struktdru povrchu a pérovitost, ale malo by sa tiez prihliadat na to, ze ak st vysledky

procesu valenia efektivnejsie na niektorych miestach nez na inych, moze byt Struktira odlisnd a mozu sa
vyskytniit nerovnosti vyvoldvajiice otrasy.

Casové intervaly sktisania

S cielom skontrolovat ¢i povrch stéle este vyhovuje poziadavkdm na $truktiiru povrchu a pérovitost alebo
absorpciu zvuku stanovenym v tejto norme, je potrebné periodicky skdsat povrch v tychto intervaloch:
a) Z hladiska rezidudlnej pérovitosti (VC) alebo absorpcie zvuku (a):

ked je povrch novy;

ak povrch splita poziadavky, ked je novy, nevyzaduje sa dalsie periodické skisanie. ak poziadavky nespliia,
ked je novy, mdze im vyhoviet neskor, pretoze povrchy majii tendenciu Casom sa zand$at a zhutfiovat.

b) Z hladiska hibky struktiry povrchu (TD):
ked je povrch novy;
ked sa zacina s skiskami na hluk (pozndmka: najskor $tyri tyzdne po pokryti);

potom kazdych dvandst mesiacov.

(1) 1SO 10844:1994.
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3. KONSTRUKCIA SKUSOBNEHO POVRCHU
3.1.  Plocha
Pri ndvrhu usporiadania skiiSobnej drdhy je dolezité ako minimdlnu poziadavku zabezpecit, aby bola plocha cez
ktort prechddzajt vozidld v skddobnom dseku, pokrytd $pecifikovanym skiisobnym materidlom s primeranymi
okrajmi pre bezpecni a praktickd jazdu. To si bude vyZzadovat, aby Sirka drahy bola aspoit 3 m a jej dlzka
presahovala za ¢iary AA a BB minimdlne o 10 m na kazdom konci. Obrdzok 1 zobrazuje ndkres vhodného
skasobného miesta a uddva minimédlnu plochu, ktord musi byt upravend strojom a zhutnend $pecifikovanym
materidlom pre skiSobny povrch. Podla bodu 3.2 prilohy 3 sa merania musia robit na kazdej strane vozidla. To
sa moze vykonat bud meranim pomocou dvoch poloh mikrofénov (jeden na kazdej strane drihy) a jazdou
v jednom smere, alebo meranim s jednym mikrofénom len na jednej strane drahy, ale s jazdou vozidla v oboch
smeroch. Ak sa pouZije tdto druhd metdda, v tom pripade nie st Ziadne poziadavky na stranu dréhy, kde nie je
umiestneny Ziadny mikrofon.
Obrdzok 1
Minimdlne poZiadavky na povrch skiiSobného miesta. Tiefiovand Cast sa nazyva ,skisobnd plocha“
p Rozmer\}.l v metroch
¢,' , .
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Klae D Minimélna plocha pokrytd skisobnym povrchom, t.j. skiiSobnd plocha
© Mikrofén (vo vyske 1,2 m)
POZNAMKA -V tomto okruhu sa nesmi nachddzat Ziadne objekty, ktoré odrazaji zvuk.
3.2. Konstrukcia a priprava povrchu
3.2.1.  Zakladné konstrukéné poziadavky
Skagobny povrch musi splfat Styri konstrukéné poziadavky:
3.2.1.1. Musi to byt hutny asfaltobetén.
3.2.1.2. Maximdlny rozmer zrna musi byt 8 mm (tolerancia od 6,3 do 10 mm).
3.2.1.3. Hrabka nosnej vrstvy musi byt > 30 mm.
3.2.1.4. Spojivom musi byt nemodifikovany cisty prehriaty asfalt.
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3.2.2.  Konstrukéné usmernenia

Ako ndvod pre konstruktéra povrchu ukazuje obrdzok 2 krivku zrnitosti $trku, ktorej dodrzanie zabezpeli
pozadované charakteristiky. Okrem toho tabulka 1 obsahuje niektoré usmernenia tykajice sa ziskania pozado-
vanej Struktdry a trvanlivosti. Krivka zrnitosti zodpovedd tejto rovnici:

P (% priechodu) = 100 - (d/d,x) 1/2

kde:

d =

d

max

§tvorcovy rozmer oka sita v mm

= 8 mm pre strednd krivku

10 mm pre krivku spodnej tolerancie
6,3 mm pre krivku hornej tolerancie

Obrdzok 2

Krivka zrnitosti $trku v asfaltovej zmesi s toleranciami

% priechodu (hmotnostné)
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Okrem toho sa odportica:

a) Podiel piesku (0,063 mm < $tvorcovy rozmer oka sita < 2 mm) musi obsahovat maximélne 55 % prirodného
piesku a aspon 45 % drveného piesku.

b) Ziklad a podklad md zabezpecit dobri stabilitu a rovnost podla osvedéenych postupov pri stavbe ciest.
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¢) Zrnd musia byt drvené (100 % rozdrveného povrchu) a z materidlu s vysokou odolnostou voéi ldmaniu.
d) Zrnd pouzité v zmesi musia byt umyté.
¢) Na povrch sa nesmi priddvat Ziadne dalsie zrnd.

f) Tvrdost spojiva vyjadrend ako PEN hodnota musi byt 40 - 60, 60 - 80 alebo dokonca 80 - 100, v zdvislosti
od klimatickych podmienok krajiny. Pravidlom je, aby bolo pouzité ¢o mozno najtvrdsie spojivo za pred-
pokladu, Ze sa pouZiva v beznej praxi.

g) Teplota zmesi pred valcovanim sa musi zvolif tak, aby sa ndslednym valcovanim dosiahla pozadovand
pérovitost. Na zvySenie pravdepodobnosti splnenia poZziadaviek bodov 2.1 az 2.4 je potrebné ovplyvnit
hutnost nielen vhodnym vyberom teploty zmieSavania/zmesi, ale i vhodnym poctom prechodov valca
a vyberom zhutiovacieho vozidla.

Tabulka 1

Konstrukéné usmernenia

Cielové hodnoty
vzhladom na celkovii vzhladom na hmotnost Tolerancie
hmotnost zmesi Strku
Hmotnost ~ kameniva, $tvorcovy 47,6 % 50,5 % + 5%
rozmer oka sita (SM) > 2 mm
Hmotnost piesku 0,063 < SM 38,0 % 40,2 % + 5%
< 2mm
Hmotnost plniva SM < 0,063 mm 8,8 % 9,3% 5%
Hmotnost spojiva (bitumen) 58 % neuv. £0,5%
Maximélny rozmer zrna 8 mm 6,3 - 10 mm
Tvrdost spojiva (pozri bod 3.2.2 (f))
Hodnota hladkosti kameniva (PSV) > 50
Hutnost, stvisiaca s Marshallovou 98 %
hutnostou
4. SKUSOBNA METODA
4.1. Meranie zostatkovej porovitosti

Na tcel tohto merania je potrebné odobrat z drdhy pomocou vrtu vzorky na najmenej Styroch roznych miestach
rovnomerne rozlozenych po skiobnej ploche medzi ¢iarami AA a BB (pozri obrdzok 1). Aby sa zabranilo
nehomogénnosti a nerovnosti v stopach kolies, nemali by sa vzorky odoberat z vlastnych stop kolies, ale v ich
blizkosti. Dve vzorky (minimélne) by sa mali odobrat blizko stop kolies a jedna vzorka (minimélne) by sa mala
odobrat v mieste nachddzajicom sa priblizne uprostred medzi stopami kolies a oboma polohami mikrofénu.

Ak je podozrenie, Ze nie st splnené podmienky homogenity (pozri bod 2.4), je potrebné odobrat vzorky
z dalgich miest skasobnej plochy.

Rezidudlna porovitost musi byt stanovend pre kazda vzorku, potom sa zo vietkych vzoriek vypocita priemernd
hodnota a porovnd sa s poziadavkou bodu 2.1. Okrem toho nesmie mat Ziadna jednotlivd vzorka hodnotu
pérovitosti vyssiu nez 10 %.

Konstruktér skisobného povrchu by mal brat zretel na problém, ktory moze vzniknit vtedy, ked je skisobnd
plocha vyhrievand potrubim alebo elektrickymi vodi¢émi a vzorky je pomocou vrtu potrebné odobrat z tohto
miesta. Takéto instalicie musia byt starostlivo pldnované z hladiska budicich miest vrtnych préc stvisiacich
s odberom vzoriek. Odporica sa ponechat niekolko miest s pribliznymi rozmermi 200 mm x 300 mm,
v ktorych nebudd vodice alebo potrubie, alebo kde je potrubie umiestnené dostatoéne hlboko, aby nebolo
poskodené pri odbere vzoriek z povrchovej vrstvy.
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4.3.

5.1.

5.2.

5.3.

Koeficient absorpcie zvuku

Koeficient absorpcie zvuku (kolmy dopad) sa meria metédou impedancného zvukovodu s pouzitim postupu
podla ISO 10534-1:1996 alebo ISO 10534-2:1998.

Vzhladom na skiiSobné vzorky je potrebné dodrziavat tie isté poziadavky, ako pre rezidudlnu pérovitost (pozri
bod 4.1). Absorpcia zvuku sa meria v pdsme 400 Hz az 800 Hz a v pdsme 800 az 1600 Hz (aspori pri
strednych frekvencidch tretinooktdvovych pdsiem) a stanovujii sa maximdlne hodnoty pre obe tieto frekvencné
pasma. Potom sa zo vietkych tychto hodnot pre vsetky vzorky vypocita priemernd hodnota, ktord predstavuje
kone¢ny vysledok.

Objemové meranie makrostruktiry

Na ticely tejto normy sa hibka $truktdry povrchu meria najmenej na 10-tich miestach rovnomerne rozlozenych
pozdlz stop kolies na skisobnom tseku a priemernd hodnota sa porovndva so $pecifikovanou minimédlnou
hlbkou struktdry povrchu. Co sa tyka opisu postupu merania pozri normu ISO 10844:1994.

CASOVA STABILITA A UDRZBA
Vplyv starnutia

Ako v pripade mnohych inych povrchov mozno ocakévat, ze merané hladiny hluku valenia pneumatiky po
vozovke mozu na skii§obnom povrchu mierne narastat v priebehu prvych 6 — 12 mesiacov po jeho zhotoveni.

Povrch dosiahne pozadované charakteristiky najskor Styri tyzdne po jeho zhotoveni. Vplyv starnutia na hluk je
vSeobecne niz$i v pripade ndkladnych vozidiel nez v pripade osobnych automobilov.

Stabilita v Case je dand hlavne vyhladenim a hutnenim prostrednictvom vozidiel, ktoré jazdia po povrchu. Ten sa
musi pravidelne kontrolovat podla bodu 2.5.

Udrzba povrchu

Z povrchu musia byt odstrafiované volné zvysky alebo prach, ktoré by mohli vyrazne znizif t¢inni hibku
Struktdry povrchu. V $titoch s chladnym podnebim sa obcas na rozmrazovanie pouziva sol. Sol moze povrch
docasne alebo i trvalo zmenit natolko, Ze sa hluk zvysi a preto sa jej pouzivanie neodportica.

Nové pokrytie skisobnej plochy

Ak je potrebné skiiSobnt drdhu znova pokryt, obycajne nie je potrebné pokryt viac nez skdasobny pés (so sirkou
3m na obrdzku 1), po ktorom vozidld jazdia za predpokladu, ze skisobnd plocha mimo pasu po odmerani
splia poziadavku na rezidudlnu pérovitost alebo absorpciu zvuku.

DOKUMENTACIA O SKUSOBNOM POVRCHU A O SKUSKACH, KTORE SA NA NOM VYKONALI
Dokumentdcia o skd$obnom povrchu

V dokumente popisujiicom skdsobny povrch sa uvedi tieto tdaje:
poloha skasobnej drahy;

druh spojiva, tvrdost spojiva, druh Strku, maximdlna teoretickd hustota betonu (DR), hribka nosnej vrstvy
a krivka zrnitosti stanovend na zdklade vzoriek zo skiobnej drahy;

metdda zhutfiovania (napr. typ valca, hmotnost valca, pocet prechodov valca);
teplota zmesi, teplota okolitého vzduchu a rychlost vetra pri kladeni povrchu;
détum polozenia povrchu a stavebnd firma;

vietky alebo aspon posledné vysledky skiisok vratane:
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6.1.6.1. rezidudlnej pérovitosti kazdej vzorky;
6.1.6.2. miest na sktisobnej ploche, z ktorych boli odobraté vzorky na meranie pérovitosti;

6.1.6.3. koeficientu absorpcie zvuku kazdej vzorky (ak bol merany). Uvedte vysledky pre kazdd vzorku, kazdé frekvencné
pasmo ako aj celkovii priemernti hodnotu;

6.1.6.4. miest na sktisobnej ploche, z ktorych boli odobraté vzorky na meranie absorpcie;

6.1.6.5. hibky struktiry vritane poctu skisok a $tandardnej odchylky;

6.1.6.6. institacie zodpovednej za skasky podla bodov 6.1.6.1 a 6.1.6.2 a typu pouzitého zariadenia;
6.1.6.7. ddtumu skasky(-ok) a ddtumu odobratia vzoriek zo skiSobnej dréhy.

6.2. Dokumentdcia o skaskach hluku vozidla vykonanych na povrchu

V dokumente opisujicom skasku(-y) hluku vozidla sa uvedie, ¢i boli alebo neboli splnené vietky poziadavky
tejto normy. Uvddza sa odkaz na dokument podla bodu 6.1, ktory opisuje vysledky, prostrednictvom ktorych sa
overi toto plnenie.
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PRILOHA 5

SKUSOBNY POSTUP NA MERANIE ADHEZIE NA MOKROM POVRCHU

VSEOBECNE SKUSOBNE PODMIENKY
Vlastnosti drdhy

Dréha musi byt pokrytd hutnym asfaltom, pricom sklon v ktoromkolvek smere nesmie presiahnut 2 %. Musi
byt rovnako stard, mat rovnaké zloZenie a rovnomerné opotrebovanie a nesmie obsahovat sypké materidly
alebo cudzie telesd. Maximalna velkost zrna strku je 10 mm (tolerancie povolené od 8 mm do 13 mm)
a hlbka piesku, namerand podla normy ASTM E965-96 (2006), je 0,7 + 0,3 mm.

Hodnota trenia povrchu pre mokrd dréhu sa urcuje jednou z tychto metdd:

Metbda Standardnej referencnej skiiSobnej pneumatiky (SRTT)

Ked sa skasa pomocou SRTT a metédou uvedenou v bode 2.1., koeficient priemernej $pickovej brzdnej sily
(pbfc) je v rozmedzi od 0,6 do 0,8. Priemerné hodnoty sa koriguji vzhladom na dcinok teploty takto:

pbfc = pbfc (merané) + 0,0035 (t — 20)
kde ,t“ je teplota povrchu mokrej drdhy v stupnioch Celzia.
Skuiska sa vykondva na jazdnych pruhoch dréhy pouzivanych na skisku adhézie na mokrom povrchu.

Met6da hodnoty BPN (British Pendulum Number)

Priemernd hodnota BPN mokrej trate, merand v stilade s postupom uvedenym v norme ASTM 303-93 (2008)
a pomocou klitika podla normy ASTM E 501-08, je v rozmedzi od 40 do 60 po teplotnej korekcii. Pokial
vyrobca kyvadla neuvedie odporticania tykajice sa teplotnej korekcie, moze sa pouzif tento vzorec:

BPN = BPN (namerana) + 0,34 - t — 0,0018. - t2 - 6,1
kde ,t“ je teplota povrchu mokrej drdhy v stupnioch Celzia.

V jazdnych pruhoch dréhy urcenych na skusky adhézie na mokrom povrchu sa BPN meria v intervaloch
10 m pozdlz dfzky pruhov. BPN sa meria 5 krét v kazdom bode a koeficient odchylky od priemerov BPN
nesmie presiahnut 10 %.

Schvalovaci orgdn sa musi sim uistit o vlastnostiach drahy na zdklade dokazu uvedeného v skdsobnych
protokoloch.

Podmienky vlh¢enia

Povrch sa moze vlhéit z okraja drahy alebo systémom zabudovanym v skisobnom alebo pripojnom vozidle.

Ak sa pouzije systém vlhéenia z okraja drahy, povrch sa vlhéi aspon polhodinu pred skianim, aby sa
vyrovnala teplota povrchu a teplota vody. Odportica sa, aby vlhcenie z okraja dréhy prebichalo pocas skiisky
nepretrzite.

Hibka vodnej vrstvy musi byt v rozmedzi od 0,5 do 1,5 mm.
Vietor nesmie mat vplyv na vlhéenie povrchu (povolené sii v protiveterné stity).

Teplota mokrého povrchu musi byt v rozmedzi od 5 °C do 35 °C a nesmie sa menit pocas skisky o viac nez
10°C.

SKUSOBNY POSTUP

Porovndvaci ¢inok adhézie na mokrom povrchu sa stanovi za pomoci bud:
a) pripojného alebo 3pecidlneho vozidla na tcely hodnotenia pneumatiky, alebo

b) standardného osobného vozidla (kategoria M; definovand v Konsolidovanej rezolicii o konstrukeii vozidiel
(R.E.3.) obsiahnutej v dokumente EHK/TRANS/WP.29/78/Rev.2.
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Postup za pomoci pripojného alebo Specidlneho vozidla na ticely hodnotenia pneumatiky

Pripojné vozidlo spolu s tahacom alebo $pecidlne vozidlo na tcely hodnotenia pneumatiky musi splfat tieto
poziadavky:

musi byt schopné prekrocit horny limit skiisobnej rychlosti 67 km/h a dodrziavat poziadavku na skisobnt
rychlost 65 £ 2 km/h pri maximélnej trovni posobenia brzdnych sil;

musi byt vybavené ndpravou umoziujicou jednu zo skiSobnych poloh, pricom musi mat hydraulické brzdy
a aktivacny systém, ktory mozZe byt v pripade potreby ovlddany z tazného vozidla. Brzdovy systém musi byt
schopny poskytovat dostato¢ny brzdny moment na dosiahnutie koeficientu $pickovej brzdnej sily v celom
rozsahu rozmerov a zatazenia pneumatik, ktoré sa majii skusat;

mus{ byt schopné zachovat pozdizne nastavenie (zbiehavost) a odklon skiisanej stipravy kolesa a pneumatiky
pocas skusky v rozmedzi * 0,5° statickych hodnot dosiahnutych v podmienkach zatazenej pneumatiky;

v pripade pripojného vozidla musi byt mechanické spojovacie zariadenie medzi faznym a pripojnym
vozidlom také, aby, oje alebo Cast oja privesu, v ktorom(-ej) si zabudované snimace merania brzdnej sily,
boli horizontdlne alebo naklonené smerom dolu od zadnej po prednii cast v maximalnom uhle 5°, ked je
tazné vozidlo spojené s pripojnym vozidlom. Pozdlzna vzdialenost od osi klbu spojenia (hdku) po prie¢nu os
népravy pripojného vozidla musi byt aspon desat ndsobkom vysky spojenia (haku);

V pripade vozidiel, v ktorych je zabudovany systém zvlhcovania drdhy, musi byt vodna dyza (-y) takd(-é), aby
vyslednd vodna vrstva bola rovnomernd a presahovala aspont o 25 mm $irku kontaktného povrchu pneuma-
tiky. Dyza, resp. dyzy musia byt nasmerované dole v uhle od 20° do 30° a musia mat kontakt s povrchom
dréhy vo vzdialenosti od 250 mm do 450 mm od stredu kontaktného povrchu pneumatiky. Vyska dyzy, resp.
dyz musi byt 25 mm alebo minimalne takd, aby sa dyzy vyhli akymkolvek prekédzkam na povrchu drihy bez
toho, aby ich vyska presiahla 100 mm. Rychlost doddvky vody musi byt takd, aby bola hlbka vody od
0,5 mm do 1,5 mm a aby bola rovnomerne rozlozend pocas skasky s toleranciou + 10 %. Typicky prietok pri
skagke pri rychlosti 65 km/h bude 18 Is™' na meter $irky zvlh¢ovaného povrchu drahy.

Systém musi byt schopny doddvat vodu tak, aby pneumatika a povrch drdhy pred pneumatikou boli vlh¢ené
pred zaciatkom brzdenia a pocas trvania skasky.

Skasobny postup

Sktisand pneumatika sa musi upravit tak, aby sa odstranili akékolvek vylisované vycnelky, ktoré by pravde-
podobne mali vplyv na skasku.

Sktisand pneumatika sa namontuje na skdsobny rafik uvedeny vyrobcom v Ziadosti o typové schvélenie
a nahusti sa na tlak 180 kPa v pripade SRTT a Standardne zataZzenej pneumatiky alebo 220 kPa v pripade
zosilnenej pneumatiky alebo pneumatiky pre vysoké zatazenie.

Pneumatika sa kondicionuje minimélne dve hodiny blizko skdsobnej drahy tak, aby sa jej teplota ustélila na
teplote okolia skdsobnej drdhy. Pneumatika resp. pneumatiky nesmi byt pocas kondiciovania vystavené
priamemu slne¢nému Ziareniu.

Pneumatika musi byt zataZend:
a) od 445 kg do 508 kg v pripade SRTT a

b) od 70 % do 80 % hodnoty zatazenia zodpovedajiceho indexu zataZenia pneumatiky v kazdom inom
pripade.

Kritko pred skiiskou sa drdha kondicionuje asponn desiatimi sktiskami brzdenia na casti drdhy, ktord sa ma
pouzit v programe vykonnostnej skisky, pricom sa pouziji pneumatiky, ktoré nie st zahrnuté v tomto
programe.

Bezprostredne pred skiskou sa skontroluje tlak nahustenia pneumatiky a v pripade potreby sa znovu nastavi
na hodnoty uvedené v bode 2.1.2.2.

Skasobnd rychlost je od 63 km/h do 67 km/h a udrZiava sa v tychto limitoch pocas priebehu skisky.

Smer skti$ania je rovnaky pre kazdd sériu skiiSok a rovnaky pre skdsant pneumatiku, ako aj pre SRTT,
s ktorej vykonnostnymi charakteristikami sa méd porovnat.
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Brzdy zostavy skaSobného kolesa a pneumatiky sa pouZiju tak, aby sa dosiahla $pickovd brzdnd sila
v priebehu 0,2 s az 0,5 s od aktivicie brzdy.

V pripade novej pneumatiky sa skiska musi vykonat dvakrdt, aby sa pneumatika dostala do pracovného
stavu. Tieto skdsky sa moZu pouzif na kontrolu Cinnosti zdznamového zariadenia, ale vysledky sa pri
hodnoteni vykonnostnych charakteristik neberd do tvahy.

Na hodnotenie vykonnostnych charakteristik ktorejkolvek pneumatiky porovndvanej s SRTT sa brzdnd skiiska
musi vykonat z toho istého bodu a v tom istom jazdnom pruhu sktisobnej dréhy.

Poradie skdsania je nasledovné:
R1 - T -R2
kde:

R1 je pociatoénd skaska SRTT, R2 je opakovand skiiska SRTT a T je skiiska pneumatiky, ktord sa md typovo
schvilit a ktord sa md hodnotit.

Pred opakovanim sktsky SRTT sa mozu skdsat maximdlne tri pneumatiky, ktoré sa maji typovo schvilit,

napriklad:

R1-T1 -T2 -T3-R2
Priemernd hodnota koeficienta $pickovej brzdnej sily (pbfc) sa vypocita aspon zo Siestich platnych vysledkov.
Aby boli vysledky platné, koeficient odchylky stanoveny Standardou odchylkou delenou priemernym
vysledkom, vyjadreny ako percento, musi byt v rozmedzi 5 %. Ak to nie je mozné dosiahnut opakovanou
skiiskou SRTT, hodnotenie pneumatiky, resp. pneumatik, ktoré sa maja typovo schvdlit, sa neberie do tvahy
a cely sled skusok sa opakuje.

Pouzitie hodnoty priemerného pbfc pre kazda sériu skusok:

V pripade poradia skiiSok R1 — T — R2, pbfc SRTT pouzitej na porovnanie vykonnostnych charakteristik
pneumatiky, ktord sa md typovo schvélit, ma byt:

R1 + R2)2
kde:

R1 je priemernd hodnota pbfc pre prvi sériu skiasok SRTT a R2 je priemernd hodnota pbfc pre druhd sériu
skisok SRTT.

V pripade poradia skiSok R1 — T1 — T2 — R2, pbfc SRTT md byt:
2/3 R1 + 1/3 R2 na porovnanie s pneumatikou T1, ktord sa ma typovo schvilit a
1/3 R1 + 2/3 R2 na porovnanie s pneumatikou T2, ktord sa md typovo schvilit
V pripade poradia skiisok R1 — T1 — T2 — T3 — R2, pbfc SRTT méd byt:
3/4 R1 + 1/4 R2 na porovnanie s pneumatikou T1, ktord sa md typovo schvilit
(R1 + R2)/2 na porovnanie s pneumatikou T2, ktord sa md typovo schvilit a
1/4 R1 + 3/4 R2 na porovnanie s pneumatikou T3, ktord sa md typovo schvilit

Koeficient adhézie na mokrom povrchu (G) sa vypocita takto:

G = pbfc pneumatiky, ktord sa md typovo schvalit
B pbfc SRTT

Postup za pomoci Standardného vozidla

Vozidlom je $tandardné vozidlo kategérie M; schopné dosiahnut minimalnu rychlost 90 km/h a vybavené
protiblokovacim brzdovym systémom (ABS).

Vozidlo sa moZe upravit len na tieto tcely:
a) aby bola moznd montdz vicsich rozmerov kolesa a pneumatiky;
b) aby bola moznd mechanickd cinnost (vratane hydraulickej, elektrickej alebo pneumatickej) ovlddaca

prevédzkovej brzdy. Systém moze byt ovlddany automaticky pomocou signdlov zo zariadeni zabudova-
nych v drdhe alebo blizko nej.
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Skdsobny postup

Skusané pneumatiky sa upravia tak, aby boli odstrdnené vietky vylisované vy¢nelky, ktoré by mohli mat vplyv
na skasku.

Skuisané pneumatiky sa namontuji na skadobny rafik Specifikovany vyrobcom pneumatiky v Ziadosti
o typové schvélenie a nahustia sa vzdy na tlak 220 kPa.

Pneumatika sa kondicionuje minimélne dve hodiny blizko skdsobnej drahy tak, aby sa jej teplota ustélila na
teplote okolia skiiSobnej drahy. Pneumatika, resp. pneumatiky nesmt byt pocas kondicionovania vystavené
priamemu slne¢nému Ziareniu.

Statické zataZenie pneumatiky je takéto:
a) od 381 kg do 572 kg v pripade SRTT a

b) od 60 % do 90 % hodnoty zatazenia zodpovedajiiceho indexu zataZenia pneumatiky v kazdom inom
pripade.

Zmeny zataZenia pneumatiky na tej istej ndprave musia byt také, aby zatazenie menej zatazenej pneumatiky
nebolo mensie nez 90 % zatazenia pneumatiky, ktord nesie vyssie zataZenie.

Krdtko pred skiiskou sa drdha kondicionuje aspori desiatimi skiiskami brzdenia z 90 km/h na 20 km/h na
Casti drdhy, ktord sa md pouzit v programe vykonnostnej skiisky, pricom sa pouzijii pneumatiky, ktoré nie st

zahrnuté v tomto programe.

Bezprostredne pred skiskou sa skontroluje tlak nahustenia pneumatiky a v pripade potreby sa znovu nastavi
na hodnoty uvedené v bode 2.2.2.2.

Pri pociatocnej rychlosti od 87 km/h do 83 km/h sa na ovldda¢ prevddzkovej brzdy posobi konstantnou
silou, ktord je dostato¢nd na aktivdciu ¢innosti ABS na vsetkych kolesdch a na konstantné spomalenie vozidla

predtym, nez sa rychlost znizi na 80 km/h, a tito sila sa udrziava az dovtedy, kym sa vozidlo nezastavi.

Brzdnd sktska sa vykond s vypnutou spojkou v pripade ru¢ného prevodu alebo s volicom automatického
prevodu v neutrdlnej polohe.

Smer sktiania je rovnaky pre kazdd sériu skasok a rovnaky pre skiiSant pneumatiku, ktord sa md typovo
schvilit, ako aj pre SRTT, s ktorej vykonnostnymi charakteristikami sa md porovnat.

V pripade novych pneumatik sa vykond skiska dvakrdt, aby sa pneumatika dostala do pracovného stavu.
Tieto skasky sa mozu pouzit na kontrolu Cinnosti zdznamového zariadenia, ale vysledky sa pri hodnoteni

vykonnostnych charakteristik neberd do tvahy.

Na hodnotenie vykonnostnych charakteristik ktorejkol'vek pneumatiky porovndvanej s SRTT sa brzdnd skiiska
musi vykonat z toho istého bodu a v tom istom jazdnom pruhu skiiSobnej drahy.

Poradie skdsania je nasledovné:
R1 - T -R2
kde:

R1 je pociato¢nd skaska SRTT, R2 je opakovand skiiska SRTT a T je skuiska pneumatiky, ktord sa md typovo
schvdlit a ktord sa md hodnotit.

Pred opakovanim sktsky SRTT sa mozu skisat maximdlne tri pneumatiky, ktoré sa majii typovo schvdlit,
napriklad:

R1 -T1 -T2 -T3 -R2
Strednd hodnota plného brzdného spomalenia (mfdd) v rozsahu od 80 km/h do 20 kmj/h sa vypocita z aspon
troch platnych vysledkov v pripade SRTT a 6 platnych vysledkov v pripade pneumatiky, ktord sa ma typovo
schvalit.
Strednd hodnota plného brzdného spomalenia (mfdd) sa rovna:

mfdd = 231,48/S

kde:
S je namerand brzdnd vzdialenost v metroch v rozsahu od 80 km/h do 20 km/h.
Aby boli vysledky platné, koeficient odchylky stanoveny Standardou odchylkou delenou priemernym
vysledkom, vyjadreny ako percento, musi byt v rozmedzi 3 %. Ak to nie je mozné dosiahnut opakovanou

sktiskou SRTT, hodnotenie pneumatiky, resp. pneumatik, ktoré sa maji typovo schvdlit, sa neberie do tvahy
a cely sled skusok sa opakuje.
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2.2.2.13.

2.2.2.14.

2.2.2.15.

2.2.2.15.1.

2.2.2.15.2.

2.2.2.15.3.

2.2.2.15.4.

2.2.2.15.5.

Pre kazdd sériu skiSok sa stanovi priemer vypocitanych hodnot mfdd.
Pouzitie hodnoty priemerného mfdd pre kazdd sériu skasok:

V pripade poradia skiisok R1 — T — R2, mfdd SRTT pouzitej na porovnanie vykonnostnych charakteristik
pneumatiky, ktord sa ma typovo schvdlif, ma byt:

(R1 + R2)[2
kde:

R1 je priemernd hodnota mfdd pre prvi sériu skasok SRTT a R2 je priemernd hodnota mfdd pre druhd sériu
skisok SRTT.

V pripade poradia skiisok R1 — T1 — T2 — R2, mfdd SRTT md byt:
2/3 R1 + 1/3 R2 na porovnanie s pneumatikou T1, ktord sa md typovo schvilit a
1/3 R1 + 2/3 R2 na porovnanie s pneumatikou T2, ktord sa md typovo schvilit
V pripade poradia skisok R1 — T1 — T2 — T3 — R2, mfdd SRTT md byt:
3/4 R1 + 1/4 R2 na porovnanie s pneumatikou T1, ktord sa md typovo schvilit
(R1 + R2)/2 na porovnanie s pneumatikou T2, ktord sa md typovo schvilit a
1/4 R1 + 3/4 R2 na porovnanie s pneumatikou T3, ktord sa md typovo schvilit

Koeficient adhézie na mokrom povrchu (G) sa vypocita takto:

co Priemernd mfdd pneumatiky, ktord sa ma typovo schvilit
B mfdd SRTT

V pripade kedy sa pneumatika, ktord sa md typovo schvélit nemo6ze namontovat na to isté vozidlo ako SRTT,
napriklad kvoli rozmeru pneumatiky, nemoznosti dosiahnut pozadované zataZenie a podobne, porovnanie sa
musi vykonat s pouzitim néhradnych pneumatik, dalej len ,kontrolné pneumatiky“ a dvoch roznych vozidiel.
Na jedno vozidlo sa musi dat namontovat SRTT a kontrolnd pneumatika a na druhé kontrolnd pneumatika
a pneumatika, ktord sa mé typovo schvalit.

Koeficient adhézie na mokrom povrchu kontrolnej pneumatiky vo vztahu k SRTT (G1) a pneumatiky, ktord
sa mé typovo schvilit, vo vztahu ku kontrolnej pneumatike (G2) sa stanovuje pomocou postupu uvedeného
v bodoch 2.2.2.1 az 2.2.2.15.

Koeficient adhézie na mokrom povrchu pneumatiky, ktord sa méd typovo schvdlit, vo vztahu k SRTT je
vysledkom sticinu dvoch vyslednych koeficientov, t. j. G1 x G2.

Dréha a tdsek drdhy musia byt rovnaké pre vetky skisky a podmienky okolia musia byt porovnatelné,
napriklad teplota povrchu mokrej drdhy musi byt v rozmedzi + 5 °C. VSetky skasky sa musia vykonat v ten
isty den.

Na porovnanie pneumatiky, ktord sa ma typovo schvélit, s SRTT sa pouzije rovnakd stprava kontrolnych
pneumatik a namontuje sa na tie isté kolesd.

Kontrolné pneumatiky, ktoré boli pouzité na skdsanie sa musia ndsledne uskladnit za rovnakych podmienok,
ktoré sa vyzaduji pre SRTT.

SRTT a kontrolné pneumatiky sa vyradia v pripade, Ze sti nerovnomerne opotrebované, poskodené alebo
v pripade, Ze sa ich vlastnosti zhorsili.
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Doplnok 1

SKUSOBNY PROTOKOL (ADHEZIA NA MOKROM POVRCHU)

Cast 1 - Protokol

1. Schvalovaci orgdn alebo technickd sluzba:

2. Nézov a adresa Ziadatela:

3. Skasobny protokol ¢.:

4. Vyrobca alebo obchodny ndzov alebo obchodné oznacenie:

5. Trieda pneumatiky (C1, C2 alebo C3):

6. Kategéria pouzitia:
7. Koeficient adhézie na mokrych povrchoch vo vztahu k SRTT podla bodu 2.1.2.15 alebo 2.2.2.15. .....covuvecrvveuun.

8. Pozndmky (ak si):

9. Datum:
10. Podpis:

Cast 2 — Skiisobné ddaje

1. Ddtum skasky:

2. Skasané vozidlo (znacka, model, rok, dpravy, atd. alebo identifikdcia pripojného vozidla):

3. Poloha skusobnej drahy:

3.1. Charakteristiky skaSobnej dréhy:

3.2. Vydal:

3.3. Sposob certifikdcie:

4. Podrobnosti o skdsanej pneumatike:

4.1. Oznacenie rozmeru pneumatiky a prevddzkovy popis:

4.2. Znacka pneumatiky a obchodné oznacenie:

4.3. Referencny hustiaci tlak: kPa

4.4. Skusobné udaje:

Pneumatika, ktord sa md

Pneumatika SRTT schvalit

Kontrolnd pneumatika

Zatazenie skasanej pneumatiky (kg)

Hibka vodnej vrstvy (mm)
(od 0,5 do 1,5 mm)

Priemernd teplota vlhéenej drahy (°C)
(od 5 do 35 °Q)

4.5. Kod sirky skasobného réfika:

4.6. Typ snimaca na meranie teploty:

4.7. Identifikdcia SRTT:
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5.

Platné vysledky skusky:

Strednd
. . .| Koeficient hodnota  [Koef. adhézie na
. Skus. Pneumatika, | Kontrolnd | . !
Skugka| .| Smer . ; $pickovej plného mokrom
o | rychlost . SRTT |ktord sa md| pneuma- A p Pozn.
¢ skasky o . brzdnej sily | brzdného povrchu
(km/h) schvalit tika .
(pbfc) spomalenia (G)
(mfdd)
1
2
3
4
5
6
7
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2.1.
2.1.1.

2.2

2.3.

2.4,
2.4.1.

2.4.2.

PRILOHA 6

SKUSOBNY POSTUP NA MERANIE VALIVEHO ODPORU

SKUSOBNE METODY

Dalej v tomto predpise st uvedené alternatfvne metédy merania. Vyber jednotlivej metédy je ponechany na
skiiSajicom. V pripade kazdej metddy musia byt skiSobné merania prevedené na silu pdsobiacu na rozhranie
pneumatiky/bubna. Namerané parametre st

a) pri silovej metdde: reakénd sila namerand alebo prevedend na os pneumatiky (1);

b) pri metéde kritiaceho vykonu: vstupny kriitiaci moment namerany na skdsobnom bubne (2);
¢) pri metéde spomalenia: meranie spomalenia ststavy skiisobného bubna a pneumatiky (?);

d) pri vykonovej metéde: meranie prikonu na skiisobny bubon (?).

SKUSOBNE VYBAVENIE

Specifikdcie bubna

Priemer

Skusobny dynamometer musi mat valcovy zotrvacnik (bubon) s priemerom minimélne 1,7 m.

Hodnoty Fr a Cr musia byt vyjadrené vo vztahu k priemeru bubna, ktory je 2,0 m. Ak je pouzity bubon
s priemerom odlisnym ako 2,0 m, musi sa vykonat korela¢nd tiprava podla bodu 6.3.

. Povrch

Povrch bubna musi byt hladkd ocel. Alebo s cielom zlepsit presnost odéitania zo skisky so zniZovanim zataZenia,
moze sa pouzit Struktirovany povrch, ktory by mal byt udrziavany cisty.

Hodnoty Fr a Cr musia byt vyjadrené vo vztahu k ,hladkému® povrchu bubna. Ak sa pouzije $truktiirovany povrch
bubna, pozri doplnok 1 bod 7.

. Sirka

Sirka povrchu skdsobného bubna musi presiahnut $irku kontaktného povrchu skdsobnej pneumatiky.

Meraci réfik

Pneumatika sa musi namontovat na meraci rafik z ocele alebo lahkej zliatiny pricom:
a) V pripade pneumatik triedy C1 a C2, sirka rdfika musi zodpovedat definicii v norme 1SO 4000-1:2010.

b) V pripade pneumatik triedy C3, sirka rafika musi zodpovedat definicii v norme ISO 4209 1:2001, Nepovoluje
sa ziadna ind $irka réfika. Pozri doplnok 2.

Presnost v pripade zataZenia, geometrie, ovlddania a pristrojov

Meranie tychto parametrov musi byt dostatocne presné a precizne, aby boli zabezpecené pozadované skisobné

tidaje. Specifické a prislusné hodnoty st uvedené v doplnku 1.

Tepelné prostredie

Referenéné podmienky

Referencnd teplota okolia, merand vo vzdialenosti minimédlne 0,15 m a maximélne 1 m od boc¢nice pneumatiky,

musi byt 25 °C.

Alternativne podmienky

Ak je teplota okolia odlisnd od referencnej teploty okolia, meranie valivého odporu sa koriguje na referencnd
teplotu okolia v stlade s bodom 6.2 tejto prilohy.

(") Tdto namerand hodnota tiez zahffia aerodynamické a loZiskové straty kolesa a pneumatiky, ktoré sa tiez maji zohladiovat pri dal3ej

interpretdcii idajov.
(%) Tato namerand hodnota v ramci metdd kritiaceho vykonu, spomalenia a vykonovej metody tiez zahffia aecrodynamické straty a straty

pri

treni v loZiskdch kolesa, pneumatiky a bubna, ktoré sa tieZ maji zohladiiovat pri dalsej interpretdcii tdajov.
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2.4.3. Teplota povrchu bubna

3.1.

3.2

3.3.

3.4.

3.5.

Malo by sa zabezpecit, aby teplota povrchu skiisobného bubna bola rovnakd ako teplota okolia na zaciatku skasky.

SKUSOBNE PODMIENKY

Vseobecné

Skiska pozostdva z merania valivého odporu, v rdmci ktorého sa pneumatika nahusti a hustiaci tlak bude stipat,
tj. ,obmedzené hustenie*.

Skusobné rychlosti

Této hodnota sa ziska pri vhodnej rychlosti bubna $pecifikovanej v tabulke 1.

Tabulka 1

Skisobné rychlosti

(v km/h)
Trieda pneumatik C1 C2aC3 3
Index nosnosti vietky Ll < 121 LI > 121
Symbol rychlosti vietky vietky J 100 km/h a nizsie ako | K 110 km/h a vyssie

pneumatiky ~ neoznacené

symbolom rychlosti

Rychlost 80 80 60 80

Skasobné zataZenie
Standardné skiSobné zataZenie sa vypocita z hodnot zobrazenych v tabulke 2 a musia sa nachddzat v rdmci
tolerancif $pecifikovanych v doplnku 1.
Skasobny hustiaci tlak
Hustiaci tlak musi byt v stlade s tlakom uvedenym v tabulke 2 a musi byt obmedzeny s presnostou Specifiko-
vanou v bode 4 doplnku 1 k tejto prilohe.

Tabulka 2

SkiiSobné zataZenia a hustiace tlaky

Trieda pneumatik C1() C2, C3

Standardné zatazenie | Zosilnend alebo pneuma-
tiky na vysoké zatazenie

Zatazenie % z maximélnej 80 80 85 ()
kapacity zataZenia (% z jednotlivého zataZenia)
Hustiaci tlak kPa 210 250 Zodpoveda maximalnej

kapacite ~ zafazenia  pre
jednotlivé pouzitie ()

Pozndmka: Hustiaci tlak sa musi byt obmedzeny s presnostou $pecifikovanou v bode 4 doplnku 1 k tejto prilohe.

(%) V pripade pneumatik osobnych automobilov patriacich do kategérii, ktoré nie st uvedené v norme ISO 4000-1:2010, hustiaci
tlak je tlak odporticany vyrobcom pneumatiky, zodpovedajiici maximdlnej kapacite zafazenia pneumatiky, znizeny o 30 kPa.

(*) Ako percentudlny podiel jednotlivého zatazenia alebo 85 % maximélnej kapacity zatazenia v pripade jednotlivej aplikdcie
$pecifikovaného v prislusnych manudloch pre pneumatiky v pripade, Ze nie je vyznacené na pneumatiky.

(9 Hustiaci tlak vyznaceny na bocnici alebo ak nie je vyznaceny na bocnici, ako je Specifikovany v prislusnych manudloch pre
pneumatiky zodpovedajici maximalnej kapacite zatazenia pre jednotlivé pouzitie.

Doba trvania a rychlost

Ak sa vyberie metéda spomalenia, uplatiiujii sa tieto poziadavky:
a) Cas trvania At je Cas ndrastu, ktory nesmie prekrocit hodnotu 0,5 s;

b) akdkolvek zmena skdsobného bubna nesmie presiahnut 1 km/h v rdmci jedného ndrastu.
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4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

SKUSOBNY POSTUP

Vseobecné

Kroky skasobného postupu opisaného dalej musia byt podla tejto postupnosti.

Tepelné kondicionovanie

Nahustend pneumatika sa umiestni do tepelného prostredia skiisobnej lokality minimélne:

a) 3 hodiny v pripade pneumatik triedy C1;

b) 6 hodin v pripade pneumatik tried C2 a C3.

Uprava tlaku

Po tepelnom kondicionovani sa hustiaci tlak upravi na skasobny tlak a overf sa po 10 mindtach po vykonani

upravy.

Zahrievacia fiza

Casy zahrievacich fiz st uvedené v tabulke 3.

Tabulka 3

Casy zahrievania

. . C2aC3 3
Trieda pneumatik C1 <121 U > 121
Menovity priemer rafika vietky vietky <225 > 22,5
Cas zahrievacej fdzy 30 min. 50 min. 150 min. 180 min.

Meranie a zaznamendavanie

zmeria sa a zaznamend sa (pozri obrdzok 1):

a) skdsobnd rychlost U;

b) zafaZenie na normadlnej pneumatiky L,;

¢) pociatocny skasobny hustiaci tlak podla definicie v bode 3.3;

d) namerany koeficient valivého odporu Cr a jeho korigovand hodnota Cr, pri teplote 25 °C a v pripade priemeru

bubna 2 m;

e) vzdialenost od osi pneumatiky k vonkajsiemu povrchu bubna v ustdlenom stave ry;

f) teplota okolia t,p;

g) polomer sktsobného bubna R;

h) zvolend skiisobnd metdda;

i) skdsobny rifik (rozmer a materidl);

j) rozmer pneumatiky, vyrobca, typ, identifikacné ¢islo (ak existuje), symbol rychlosti, index zatazenia, ¢islo DOT
(Department of Transportation — odbor dopravy).
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4.6.

4.7.

Obrdzok 1
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Vsetky mechanické tdaje (sily, kritiace momenty) sa budi orientovat v stlade s osovymi systémami $pecifiko-
vanym v ISO 8855:1991.

Pneumatiky s vyznacenym smerom rotdcie sa musi otacat v uvedenom smere.

Meranie parazitnych strat

Parazitné straty sa urcia jednym z tychto postupov uvedenych v bode 4.6.1 alebo 4.6.2.

. Odcitanie zo skusky so zniZovanim zataZenia

Odcitanie zo skisky so zniZovanim zataZenia sa vykondva tymto sposobom:
a) ZniZi sa zataZenie s cielom udrzat pneumatiku pri skaSobnej rychlosti bez preklzdvania (1).

Hodnoty zatazenia by mali byt:

i) v pripade pneumatik triedy C1: odporti¢and hodnota 100 N; nesmie presiahnut 200 N;

ii) v pripade pneumatik triedy C2: odportcand hodnota 150 N; nesmie presiahnut 200 N v pripade strojov
konstruovanych na meranie pneumatik triedy C1 alebo 500 N v pripade strojov konstruovanych pre triedu
pneumatik C2 a C3;

iii) v pripade pneumatik triedy C3: odporicand hodnota 400 N; nesmie presiahnut 500 N.

b) Zaznamenajte silu na os F, vstupny kratiaci moment T, alebo vykon, podla potreby (!).

¢) Zaznamenajte zataZenie normdlnej pneumatiky na povrch bubna L, ().

. Metéda spomalenia

Metdéda spomalenia sa vykondva tymto sposobom:
a) pneumatika sa odstrdni zo skdsobného povrchuy;
b) zaznamend sa spomalenie skiiSobného bubna AwDo/ At a spomalenie nezatazenej pneumatiky Awpg/ At (}).

Umoznenie prekrocenia kritéria o,, v pripade strojov

Kroky opisané v bodoch 4.3 az 4.5 sa musia vykonat len raz, ak Standardnd odchylka merania urcend v silade
s bodom:

(") S vynimkou silovej metddy, namerand hodnota zahffla aerodynamické straty a straty loZiska kolesa, pneumatiky a straty bubna, ktoré
musia byt tiez zohladnené.
Je zndme, Ze trenie lozisk na osi a v bubne zévisi od pouzitého zatazenia. V dosledku toho sa to v pripade merania zatazeného systému
a od¢itania zo skasky so zniZovanim zataZenia liSi. Avsak z praktickych dovodov sa tento rozdiel nemusi zohladnit.
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5.1.2.

Ak 3tandardnd odchylka merania prekro¢i toto kritérium, proces merania sa zopakuje n-krdt, podla opisu v bode
6.5. Do zdznamu sa uvedie hodnota valivého odporu, ktord je priemerom tychto n merani.

INTERPRETACIA UDAJOV

Urcenie parazitnych strat

. Vseobecné

Laboratérium vykond merania opisané v bode 4.6.1 v pripade silovej metédy, metédy kritiaceho vykonu
a vykonovej metédy alebo merania opisané v bode 4.6.2 v pripade metdédy spomalenia s cielom presne
v rdmci sktisobnych podmienok (zataZenie, rychlost, teplota) urcit trenie na os pneumatiky, acrodynamické straty
pneumatiky a kolesa, trenia v lozZiskdch bubna (a podla potreby v pripade motora afalebo spojky) a acrodynamické
straty bubna.

Parazitné straty tykajdce sa rozhrania pneumatika/bubon F,; vyjadrené v newtonoch musia byt vypocitané zo sily
F, kratiaceho momentu, vykonu alebo spomalenia, ako je uvedené dalej v bodoch 5.1.2 az 5.1.5.

Silovd metéda na os pneumatiky
Vypocitajte:
Fy = F (1 + 1/R)
kde:
F, je sila na os pneumatiky v newtonoch (pozri bod 4.6.1.);
rp  je vzdialenost od osi pneumatiky k vonkajsiemu povrchu bubna v podmienkach ustdleného stavu, v metroch;

R je polomer skisobného bubna, v metroch.

. Metdda kritiaceho vykonu na osi bubna

Vypocitajte:

= TyR

kde:

T, je vstupny krdtiaci moment v newton metroch, podla urcenia v bode 4.6.1

R je polomer skiisobného bubna, v metroch.

. Vykonovéd metdda pri osi bubna

Vypocitajte:

kde:
V  je elektrické napitie pouzité na pohon stroja, vo voltoch;
A je elektricky prud, ktory odoberd pohon stroja, v ampéroch;

U, je rychlost skisobného bubna, v km/h.

. Metdda spomalenia

v newtonoch.

I Aw I Aw
Fy = Ip po | 0T T0
R At R, Aty

Vypotitajte parazitné straty Fp,

kde:
Ip  je zotrvacnost pri rotécii skisobného bubna, kg/m?;

R je polomer povrchu skisobného bubna, v metroch;



23.11.2011

Uradny vestnik Eurépskej Ginie

L 307/51

5.2.
5.2.1.

5.2.5.

opo je uhlovd rychlost skiisobného bubna, bez pneumatiky, v radidnoch za sekundu;

Aty je prirastok Casu zvoleny na meranie parazitnych strat bez pneumatiky, v sekundich;
Iy je rotacnd zotrvacnost osi, pneumatiky a kolesa, v kg/m?;

je polomer valenia pneumatiky, v metroch;

oro je uhlovd rychlost pneumatiky, nezatazenej, v radfs.

Vypocet odporu valenia
Vseobecné

Valivy odpor F, vyjadreny v newtonoch sa vypocita v hodnotach ziskanych skisanim pneumatiky za podmienok
Specifikovanych v tejto medzindrodnej norme a odrdtanim ndlezitych parazitnych strat F,, ziskanych podla bodu
5.1.

pb

. Silovd met6da na os pneumatiky

Valivy odpor Fr, v newtonoch, je vypocitany podla tejto rovnice
Fo=F[1 + (r/R)] - Ey
kde:
F, je sila na os pneumatiky v newtonoch;
F, predstavuje parazitné straty vypocitané straty podla bodu 5.1.2;
rp  je vzdialenost od osi pneumatiky k vonkajsiemu povrchu bubna v podmienkach ustdleného stavu, v metroch;

R je polomer skdsobného bubna, v metroch.

. Metdda kritiaceho vykonu na osi bubna

Valivy odpor F,, v newtonoch, je vypocitany podla tejto rovnice

T,
Fr - E - Fpl

kde:
T, je vstupny kratiaci moment, v newton metroch;
F,| predstavuje parazitné straty vypocitané podla bodu 5.1.3;

R je polomer skiisobného bubna, v metroch.

. Vykonovéd metdda na osi bubna

Valivy odpor F,, v newtonoch, je vypocitany podla tejto rovnice:

3,6V x A
F = 2""" — Fy
Un

kde:

V je elektrické napitie pouZité na pohon stroja, vo voltoch;

A je elektricky prid, ktory odoberd pohon stroja, v ampéroch;
U, je rychlost skisobného bubna, v km/h;

F,| predstavuje parazitné straty vypocitané podla bodu 5.1.4.
Metdda spomalenia

Valivy odpor F,, v newtonoch, je vypocitany podla tejto rovnice:

ID A(,l)v RIT ALL)V
F, = — — — F
i R[Arv]+R3[Atv ol
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kde:
Ip  je zotrvacnost rotdcie skiisobného bubna, kg/m?;

R je polomer povrchu skiiobného bubna, v metroch;

F,;  predstavuje parazitné straty podla vypocitané podla bodu 5.1.5;
At, je prirastok ¢asu zvoleny na meranie, v sekunddch;
Aw, je ndrast uhlovej rychlosti skisobného bubna, bez pneumatiky, v rad/s;

I je rotatnd zotrvacnost osi, pneumatiky a kolesa, v kg/m?;
R, je polomer valenia pneumatiky, v metroch.

F.  je valivy odpor, v newtonoch.

ANALYZA UDAJOV

Koeficient valivého odporu

Koeficient odporu valenia Cr sa vypocita delenim valivého odporu zatazenim pneumatiky:

kde:
F, je valivy odpor, v newtonoch;
L, je skiSobné zatazenie, v kN.

Korekcia teploty

Ak je meranie pri teplotich inych ako 25 °C nevyhnutné (len teploty minimélne 20 °C alebo viac ako 30 °C sa

akceptujt), potom sa korekcia teploty musi vykonat pomocou tejto rovnice:
F,s je valivy odpor pri teplote 25 °C, v newtonoch:

Foas = F[1 + K (tamy — 25)]
kde:

F,

. je valivy odpor, v newtonoch;

t,mp je teplota okolia, v stupnoch Celzia;
K  sa rovna:
0,008 v pripade pneumatik triedy C1
0,01 v pripade pneumatik triedy C2
0,006 v pripade pneumatik triedy C3

Korekcia priemeru bubna

Skusobné vysledky ziskané z odlisnych priemerov bubna by sa mali porovnat pomocou tohto teoretického vzorca:

F2 = KFo1
kde:
K = JRL/R) - Ra+ 17)
(R] + rT)
kde:

Ry je polomer bubna 1, v metroch;

R, je polomer bubna2, v metroch;

rp je polovica menovitého konstrukéného priemeru pneumatiky, v metroch;
Fyo1 je valivy odpor merany na bubne 1, v newtonoch;

F,p, je hodnota valivého odporu merand na bubne 2, v newtonoch.



23.11.2011

Uradny vestnik Eurépskej Ginie

L 307/53

6.4.

6.5.

6.6.

Vysledky merania

Kde sti merania n vicsie ako 1, ak sa to pozaduje v bode 4.6, vysledok merania musi byt priemerom hodnot C,
ziskanych na merania n, po vykonani korekcii opisanych v bodoch 6.2 a 6.3.

Laboratorium musi zabezpecit, na zdklade minimélne troch merani, Ze pristroj zachova tieto hodnoty o, name-
rané na jednej pneumatike:

oy < 0,075 N/kN v pripade pneumatik tried C1 a C2
0y < 0,06 N/kN v pripade pneumatik tried C3

Ak nie je splnend poziadavka tykajiica sa o, musi sa na urcenie minimdlneho poctu merani n (zaokrdhleny na
najblizsie vyssie celé ¢islo), ktoré si pristroj vyzaduje na dosiahnutie stiladu s tymto predpisom, pouzit tento
vzorec.

kde:
x = 0,075 N/kN v pripade pneumatik tried C1 a C2
x = 0,06 N/kN v pripade pneumatik triedy C3

Ak musi byt pneumatika odmerand niekolko krdt, medzi po sebe nasledujicimi meraniami sa zostava pneumatika/
koleso musi odstrdnit z pristroja.

Ak odstranenie/opatovné nasadenie trvd menej ako 10 mindit, Cas zahrievania uvedeny v bode 4.3 sa moze skratit
na:

a) 10 mindt v pripade pneumatik triedy C1
b) 20 mindt v pripade pneumatik triedy C2
¢) 30 minit v pripade pneumatik triedy C3

Monitorovanie laboratérnej kontrolnej pneumatiky sa vykondva v intervaloch kratsich ako jeden mesiac. Monito-
rovanie zahfia minimédlne 3 samostatné merania vykonané pocas tohto jednomesa¢ného obdobia. Priemer 3
merani vykonanych pocas daného jednomesa¢ného obdobia sa vyhodnoti z hladiska odchylky oproti tdajom
z predchddzajiceho mesa¢ného hodnotenia.
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3.1.

3.2.
3.2.1.

3.2.2.

Doplnok 1

TOLERANCIE SKUSOBNEHO VYBAVENIA
UCEL
Limity $pecifikované v tejto prilohe sii potrebné, aby sa dosiahli nélezité trovne opakovatelnych skdsobnych
vysledkov, ktoré mozu byt korelované medzi roznymi skdsobnymi laboratériami. Tieto tolerancie nemaji repre-
zentovat kompletny stibor technickych Specifikdcif pre skiiSobné vybavenie; ale skor by mali slizit ako pokyny na
dosiahnutie spolahlivych skiisobnych vysledkov.
SKUSOBNE RAFIKY
Sirka

V pripade skdsobnych rafikov pre pneumatiky osobnych dut (pneumatiky triedy C1), Sirka skisobného rafika musi
byt zhodnd s meracim rifikom podla normy ISO 4000-1: 2010 bodu 6.2.2.

V pripade pneumatik pre ndkladné automobily a autobusy (C2 a C3), musi byt sirka rifika zhodnd s meracim
rafikom podla normy ISO 4209-1:2001 bodu 5.1.3.

Odchylka pneumatiky od idedlneho tvaru
Této odchylka musi tieto kritérid:

a) maximdlna radidlna odchylka: 0,5 mm
b) maximdlna bo¢né odchylka: 0,5 mm

NASTAVENIE BUBON/PNEUMATIKA

Vseobecné:

Pre vysledky merania sti podstatné uhlové odchylky.

ZataZenie

Musi sa zachovat normdlny smer zatazenia pneumatiky na skasobny povrch a musi prechddzat stredom kolesa
v rozmedzi:

a) 1 mrad v pripade silovej metédy a metédy spomalenia;

b) 5 mrad v pripade metddy kritiaceho vykonu a vykonovej metody.

Nastavenie pneumatiky

Uhol odklonu kolesa

Rovina kolesa musi byt v pripade vietkych metdd kolmd na skasobny povrch v rozmedzi 2 mrad.
Uhol smerovej odchylky

Rovina pneumatiky musi byt v pripade vSetkych met6éd paralelnd so smerom pohybu skdsobného povrchu
v rozmedzi 1 mrad.

PRESNOST OVLADANIA

Skiisobné podmienky sa musia zachovat na $pecifikovanych hodnotdch, nezdvisle na rusivych javoch sposobenych
nerovnomernostou pneumatiky a rafiku, aby bola minimalizovand celkovd premenlivost merania valivého odporu.
S cielom splnit tito podmienku, musi byt priemernd hodnota merani vykonanych pocas zbierania tdajov
o valivom odpore v tomto rozmedzi:

a) zafaZenie pneumatiky

ii) pre LI>121) +/- 45 N alebo +/- 0,5 %, podla toho, ktord hodnota je vicsia

o
=

hustiaci tlak za studena: +/- 3 kPa

¢) rychlost na povrchu:

i) +/- 0,2 km/h v pripade silovej metddy, metddy kritiaceho momentu a metédy spomalenia
ii) +/-0,5 km/h v pripade silovej metddy

d) cas: +/-0,02s
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PRESNOST PRISTROJOV

Presnost pristrojov pouzivanych na od¢itavanie a zdznam skdsobnych tdajov musia byt v ramci dalej uvedenych
tolerancii:

Parameter Index nosnosti < 121 Index nosnosti > 121
Zatazenie pneumatiky +/- 10 N alebo +/-0,5 % (%) +/- 30 N alebo +/-0,5% (%)
Hustiaci tlak +/- 1 kPa +[- 1,5 kPa
Sila na osi +/-0,5N alebo +0,5% () +/-1,0 N alebo +0,5% ()
Vstupny kritiaci moment +/- 0,5 Nm alebo + 0,5 % () +/- 1,0 Nm alebo + 0,5 % (3
Vzdialenost +[-1 mm +/-1 mm
Elektricky vykon +-10 W +-20W
Teplota +/-0,2°C
Rychlost na povrchu +[-0,1 km/h
Cas +/-0,01s
Uhlové rychlost +-0,1%

(%) podla toho, ktord hodnota je vicsia.

KOMPENZACIA VZAJOMNEHO POSOBENIA SIL ZATAZENIA/NA OS A NEROVNOMERNOSTI ZATAZENIE —
LEN V PRIPADE SILOVE] METODY

Kompenzicia ako vzdjomného posobenia sil zatazenia/na os (,krizovd komunikécia“), tak nerovnomernosti zata-
Zenia sa modzZe dosiahnut bud zaznamenanim sily na osi pre doprednd a spdtni rotdciu pneumatiky alebo
dynamickou kalibrdciou stroja. Ak sa sila na os zaznamendva pre doprednd a spitnd rotdciu pneumatiky (pri
kazdej skisobnej podmienke) kompenzécia sa dosiahne odpocitanim ,spitnej hodnoty od ,doprednej* hodnoty
a vydelenim vysledku dvomi. Ak sa pouZije dynamickd kalibracia stroja, moézu byt kompenzacné tdaje jednoducho
zahrnuté do redukcie tdajov.

V pripadoch, ked spitnd rotdcia pneumatiky nasleduje okamzite po skonceni doprednej roticie pneumatiky, cas
zahrievania pre spitnt rotdciu pneumatiky musi byt v pripade pneumatik triedy C1 minimdlne 10 mindt a 30
mindt pre vietky ostatné typy pneumatik.

DRSNOST SKUSOBNEHO POVRCHU

Pozdlzne merand drsnost hladkého povrchu ocelového bubna musi mat priemernii hodnotu vysky v stredovej
priamke maximdlne 6,3 pm.

Pozndmka: V pripade, Ze je namiesto hladkého povrchu ocelového bubna pouzity struktirovany povrch, tito
skutocnost sa zaznamend do sktSobného protokolu. Drsnost povrchu musi byt hlbokd 180 pm (zrnitost 80)
a laboratérium je zodpovedné za dodrzanie vlastnosti drsnosti povrchu. V pripade pouzitia Struktdrovaného
povrchu nie je doporucend Ziadna 3pecifickd korekcia.
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1. PNEUMATIKY TRIEDY C1

Doplnok 2

SIRKA MERACIEHO RAFIKA

Sirka meracicho rifika Ry, sa rovnd sdéinu menovitej 3irky prierezu Sy a koeficientu K:

zaokrihlend na najblizsiu sirku normalizovaného rafiku, kde K, je koeficientom pomeru réfik/sirka prierezu. V pripade
pneumatik montovanych na réafiky s 5° skosenym stredom s menovitym priemerom vyjadrenim dvojcifernym kédom:

Rm = KZ x SN

K, = 0,7 pre menovité profilové &isla 95 az 75

~
N
|

= 0,75 pre menovité profilové cisla 70 az 60

K, = 0,8 pre menovité profilové ¢isla 55 a 50

~
N
|

= 0,85 pre menovité profilové ¢islo 45

K, = 0,9 pre menovité profilové ¢isla 40 az 30

K, = 0,92 pre menovité profilové ¢isla 20 a 25

2. PNEUMATIKY TRIEDY C2 A C3

Sirka meracieho rafika R, sa rovnd sti¢inu menovitej Sirky prierezu Sy a koeficientu Ky

R,

m

Tabulka 1

Koeficienty na stanovenie $irky meracieho rifika

K4 x Sy zaokriihlené na najblizsiu normalizovant Sirku réfika.

Kéd konstrukcie pneumatiky

Typ rafika Menovité profilové ¢islo HJS | Pomer meraci rafik/prierez K,
100 az 75 0,70
70 a 65 0,75
60 0,75
5° skoseny 55 0,80
50 0,80
45 0,85
40 0,90
90 az 65 0,75
60 0,80
15° skoseny > 0,80
(s prehlbenym stredom) 50 0.80
45 0,85
40 0,85

Pozndmka: V pripade novych konceptov (konstrukcie) pneumatiky mozu byt stanovené iné faktory.
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Doplnok 3

SKUSOBNY PROTOKOL A SKUSOBNE UDAJE (VALIVY ODPOR)
Cast 1 - Protokol

1. Schvalovaci orgdn alebo technickd sluzba:

2. Nézov a adresa ziadatela:

3. Skusobny protokol ¢.:

4. Vyrobca a ndzov znacky alebo obchodné oznacenie:

5. Trieda pneumatiky (C1, C2 alebo C3):

6. Kategoria pouZitia:

7. Koeficient valivého odporu (korigovand teplota a priemer bubna):

8. Pozndmky (ak sa):

9. Détum:
10. Podpis:

Cast 2 - SkiSobné ddaje

1. Détum skusky:

2. Identifikdcia skisobného stroja a priemer/povrch skisobného bubna:

3. Podrobnosti o sktisanej pneumatike:

3.1. Oznacenie rozmeru pneumatiky a prevadzkovy opis:

3.2. Znacka pneumatiky a obchodné oznacenie:

3.3. Referen¢ny hustiaci tlak v kPa:
4. Skusobné udaje:

4.1. Metdda merania:

4.2. Skusobna rychlost v kmjh:

4.3. Zatazenie N:

4.4. Skasobny hustiaci tlak, pociatocny:
4.5. Vzdialenost od osi pneumatiky k vonkajsiemu povrchu bubna v podmienkach ustdleného stavu, rL: .oooveeveinveceennne

4.6. Sirka skasobného réfika a jeho materidl:

4.7. Teplota okolia °C:

4.8. Zatazenie pri skaske so zniZovanim zataZenia (okrem met6dy spomalenia) N:

5. Koeficient valivého odporu:

5.1. Pociato¢nd hodnota (alebo priemernd hodnota v pripade viac ako jedného merania) N/KN:

5.2. Po korekii teploty v N/kN:

5.3. Po korekii teploty a priemeru skasobného bubna v NJkN:
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1.2.

1.3.

2.1.

2.2

PRILOHA 7

POSTUPY NA SKUSANIE VLASTNOSTI PRI JAZDE NA SNEHU

SPECIFICKE DEFINICIE PRE SKUSKY PREVADZKY NA SNEHU, POKIAL SA LISIA OD EXISTUJUCICH SKUSOK

,Skisobnd jazda“ je jednotlivd jazda zatazenej pneumatiky po danom skiiobnom povrchu.

,Brzdovd skiska“ je séria stanoveného poctu skusobnych jdzd pri brzdeni ABS s rovnakou pneumatikou
a opakovanych v kritkom ¢asovom rozmedzi.

,Zdberovd skiiska“ je séria stanoveného poctu skisobnych jizd pri zdberovej skiske podla normy ASTM F1805-
06 s rovnakou pneumatikou a opakovanych v kratkom ¢asovom rozmedzi.

METODA MERANIA VZTAHU MEDZI OTACANIM A ZABEROM PRE PNEUMATIKY TRIED C1 A C2

Pri hodnoteni vlastnosti pri jazde na snehu s vyuzitim hodnot vztahu medzi otdCanim a zdberom sa na stredne
ujazdenom snehu sa pouzije skiiSobny postup podla normy ASTM F1805-06 (Index hutnosti snehu merany
penetrometrom CTI (') musi byt od 70 do 80).

Povrch skasobnej drahy musi byt zloZeny zo stredne ujazdeného snehu, ako je uvedené v tabulke A2.1 normy
ASTM F1805-06.

Zatazenie pneumatiky na skisku je podla moznosti 2 uvedenej v bode 11.9.2 normy ASTM F1805-06.

METODA BRZDENIE NA SNEHU V PRIPADE PNEUMATIK TRIEDY C1
Vseobecné podmienky
Priebeh skasky

Brzdové skusky sa vykondvajii na rovnom skdsobnom povrchu s dostatoénou dfzkou a sirkou, pokrytom
ujazdenym snehom a s maximalnym sklonom 2 %.

Snehovy povrch musi byt tvoreny napevno ujazdenou snehovou vrstvou s hribkou minimilne 3 cm
a povrchovou vrstvou stredne ujazdeného pripraveného snehu s hribkou okolo 2 cm.

Teplota vzduchu, merand priblizne jeden meter nad zemou, aj teplota snehu merana v hibke priblizne jedného
centimetra, musi byt medzi —2°C a — 15 °C.

Odportca sa vyhndt sa priamemu slne¢nému svetlu, zdsadnym zmendm slne¢ného svetla, vihkosti a vetra.
Index hutnosti snehu merany penetrometrom CTI musi byt od 75 do 85.

Vozidlo

Skusgka sa vykond sériovym osobnym vozidlom v dobrom previddzkovom stave a vybavenom systémom ABS.

Pouzité vozidlo musi byt také, aby zatazenie na kazdom kolese zodpovedalo nosnosti skiisanych pneumatik. Na
tom istom vozidle mozu byt skisané pneumatiky roznych rozmerov.

Pneumatiky

Pred skdskou musia byt pneumatiky zbavené vycnelkov a zabehané odjazdenim minimdlne 100 km na suchej
vozovke. Povrch pneumatiky, ktoré sii v kontakte so snehom musi byt pred skiskou ocistend.

Pneumatiky musia byt kondiciované na teplotu vonkajsicho okolia minimélne dve hodiny pred ich montdzou na
skasku. Tlaky pneumatik sa musia nastavit na hodnoty Specifikované na skasku.

(") O podrobnostiach pozri doplnok normy ASTM F1805-06.
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3.2.2.

V pripade, Ze na vozidlo nemodzu byt namontované referenéné pneumatiky a pneumatiky, ktoré sa majii schvilit,
moze sa pouzif tretia pneumatika (tzv. ,kontrolnd“) pneumatika. Najprv sa inom vozidle ski$a kontrolnd
pneumatika voci referencnej, potom sa skiiSa pneumatika, ktord sa ma schvilit voci kontrolne;.

ZataZenie a tlak

Zatazenie vozidla musi byt také, Ze vysledné zatazenia na pneumatiky si medzi 60 a 90 % zataZenia zodpo-
vedajiceho indexu nosnosti pneumatiky.

Tlak hustenia za studena musi byt 240 kPa.

Pristroje

Vozidlo musi byt vybavené kalibrovanymi snima¢mi vhodnymi na meranie v zime. Na ukladanie merani musi
byt k dispozicii systém zberu tdajov.

Presnost meracich snimacov a systémov musia byt takom aby relativna neurcitost meranych alebo vypocitanych
hodnét stredného plne rozvinutého spomalenia bola nizsia ako 1 %.

Poradie skisok

V pripade kazdej pneumatiky, ktord sa md schvilit a Standardnej referencnej pneumatiky, sa skiiSobnd jazda
s brzdenim s ABS opakuje minimélne 6-krét.

Zbény, v ktorych brzdenie s ABS posobi naplno, sa nesmi prekryvat.

Pred skaskou novej stpravy pneumatik sa drdha vozidla posunie tak, aby sa nebrzdilo v rovnakych drdhach,
v ktorych brzdila predchddzajica pneumatika.

Ked sa uz nedd vyhnit prekryvaniu zén plného brzdenia s ABS, je potrebné skdsobnd trat znovu upravit.
Pozadované poradie:
6 opakovani s SRTT, ndsledne posun do strany pre skiiSanie dalS¢j pneumatiky na Cistom povrchu
6 opakovani s pneumatikou, ktord sa md schvilit ¢. 1, ndsledne posun do strany
6 opakovani s pneumatikou, ktord sa md schvilit ¢. 2, ndsledne posun do strany
6 opakovani s SRTT, ndsledne posun do strany.
Poradie skasok:
Ak sa hodnoti len jedna pneumatika, ktord sa md schvilit, je poradie skusok:
R1 -T-R2
kde:

R1 je pociatocnd skaska SRTT, R2 je opakovand skaska SRTT a T je skiska pneumatiky, ktord sa md typovo
schvalit a ktord sa md hodnotit.

Pred opakovanim skiisky SRTT sa mozu skiSat maximdlne dve pneumatiky, ktoré sa majii typovo schvdlit,
napriklad:

R1 - T1 -T2 - R2
Porovndvacie skisky SRTT a pneumatik, ktoré sa maji schvdlit, sa musia zopakovat v dvoch réznych dnoch.

Skasobny postup
Jazdite s vozidlom pri rychlosti minimalne 28 km/h.
Ako ndhle je dosiahnutd meracia zona, preradi sa na neutrdlny prevodovy stuper, prudko sa $liapne na brzdovy

pedal stélou silou, ktord bude dostato¢nd na aktiviciu ABS na vSetkych kolesich vozidla a sposobi stabilné
spomalenie vozidla. Peddl sa drzi zosliapnuty az pokym rychlost neklesne pod 8 km/h.

Stredné plne rozvinuté spomalenie medzi 25 km/h a 10 km/h sa vypocita z ¢asu, vzdialenosti, rychlosti alebo
meran{ zrychlenia.
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3.4. Hodnotenie tdajov a prezenticia vysledkov
3.4.1. Parametre, ktoré sa maji zaznamenat.

3.4.1.1. Pre kazdd pneumatiku a kazdd brzdovi skasku sa vypocita a zaznamend strednd a Standardnd odchylka od

mfdd.

Koeficient odchylky CV brzdovej skisky pneumatiky sa vypocita takto:

Std.dev(tyre)

Vipre) = Mean(tyre)

3.4.1.2. Vazené priemery dvoch po sebe nasledujicich skisok SRTT sa vypocitaji so zohladnenim poctu pneumatik,
ktoré sa maji schvalit medzi skiskami SRTT:

V pripade poradia skiSok R1 — T — R2, vdzeny priemer SRTT pouZitej na porovnanie vykonnostnych charak-
teristk pneumatiky, ktord sa md typovo schvilit, md byt:

wa(SRTT) = (R1 + R2)/2
kde:
R1 je strednd mfdd pre prvi skisku SRTT a R2 je strednd mfdd pre druhti skasku SRTT.

V pripade poradia skasok R1 — T1 — T2 — R2, vdzeny priemer (wa) SRTT pouZitej na porovnanie vykonnostnych
charakteristtk pneumatiky, ktord sa ma typovo schvalit, mé byt:

wa (SRTT) = 2/3 R1 + 1/3 R2 na porovnanie s pneumatikou T1, ktord sa md typovo schvilit
pricom:
wa (SRTT) = 1/3 R1 + 2/3 R2 na porovnanie s pneumatikou T2, ktord sa md typovo schvilit.

3.4.1.3. Index vlastnosti pri jazde na snehu v pripade pneumatiky, ktord sa md schvdlit, vyjadreny v percentdch sa
vypocita podla vzorca:

Mean (candidate)

Snow Index (candidate) = wa (SRTT)

3.4.2. Statistické overovania

Sabory opakovanych nameranych alebo vypocitanych mfdd pre kazdd pneumatika by sa mali preskimat na
normalitu, odchylky a pripadné extrémne hodnoty.

Mala by sa overit stélost strednych hodnot a Standardnych odchylok po sebe nasledujiicich brzdnych skiisok
SRTT.

Stredné hodnoty dvoch po sebe iduacich brzdnych skasok SRTT sa nesmi lisit viac ako o 5 %.
Koeficient odchylky ktorejkolvek brzdnej skiisky musi byt nizsi ako 6 %.

Ak nie st tieto podmienky splnené, po opitovnom upraveni skdsobnej drdhy je potrebné skisky opakovat.
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Doplnok 1

DEFINICIA PIKTOGRAMU ,,HORSKY SYMBOL*

Zékladna minimalne 15 mm, vyska 15 mm, umiestnenie vedla oznacenia M+S, pokial je uvedené.

Uvedeny ndkres nie je v mierke.
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10.

2.1.

4.2.
4.3.

. Pouzity skasobny postup a SRTT

. Oznacenie rozmeru pneumatiky a prevadzkovy opis:

Doplnok 2

SKUSOBNE PROTOKOLY A SKUSOBNE UDAJE

Cast 1 - Protokol

Schvalovaci orgén alebo technickd sluzba:

Ndzov a adresa Ziadatela:

Skisobny protokol ¢.:

Vyrobca a ndzov znacky alebo obchodné oznacenie:

Trieda pneumatik:

Kategéria pouzitia:

Snehovy index vo vztahu k SRTT podla bodu 6.4.1.1.

Pozndmky (ak s):

Détum:

Podpis:

Cast 2 — Skisobné ddaje

Détum skusky:

Poloha skdsobnej drahy:
Charakteristiky sktsobnej drdhy:

Na zaciatku skiisok

Na konci skasok

Specifikacie

Poveternostné podmienky

Teplota okolitého prostredia V rozsahu od -2°C do
-15°C

Teplota snehu V rozsahu od -2°C do
-15°

Index CTI 70 az 90

Ostatné

Skdsobné vozidlo (znacka, model a typ, rok):

Podrobnosti o sktiSanej pneumatike

Znacka pneumatiky a obchodné oznacenie:

Udaje o skdsanej pneumatike:

SRTT (1, skaska)

Pneumatika, ktord sa
ma schvilit

Pneumatika, ktord sa
ma schvilit

SRTT (3. skeiska)

Rozmery pneumatiky

Kod sirky skasobného rafika

Zatazenia pneumatiky F/R

(kg)

Index nosnosti F/R (%)

Tlak pneumatiky (kPa)
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Vysledky skagky: stredné plne rozvinuté spomalenie (m/s?)/trakény koeficient (7).

Cislo jazdy

Specifikdcia

SRTT (1. skeska)

Pneumatika, ktord
sa md schvélit

Pneumatika, ktord
sa md schvilit

SRTT (2. skeska)

Strednd hodnota

Standardnd odchylka

v (%)

< 6%

Potvrdené hodnoty
SRTT

(SRTT) < 5%

Priemer pre SRTT

Snehovy index

100

() Nehodiace sa preciarknite.



