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II

(Nelegislativne akty)

NARIADENIA

DELEGOVANE NARIADENIE KOMISIE (EI'J) 2022/2387
z 30. augusta 2022,

ktorym sa meni delegované nariadenie (EU) 2017/655, pokial ide o prisposobenie ustanoveni

o monitorovani emisii plynnych zneistujicich litok zo spalovacich motorov v previdzke

instalovanych v necestnych pojazdnych strojoch tak, aby zahffiali motory s vykonom mensim ako
56 kW a vic¢sim ako 560 kW

EUROPSKA KOMISIA,
so zretelom na Zmluvu o fungovani Eurépskej tnie,

so zretelom na nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/1628 zo 14. septembra 2016 o poziadavkich na
emisné limity plynnych a pevnych znecistujtcich ldtok a typové schvélenie spalovacich motorov necestnych pojazdnych
strojov, ktorym sa menia nariadenia (EU) ¢. 10242012 a (EU) ¢. 167/2013 a ktorym sa meni a zruSuje smernica
97/68/ES ('), a najmd na jeho ¢ldnok 19 ods. 2,

kedze:

(1)  Komisia v spoluprici s vyrobcami vykonala dodato¢né programy monitorovania v prevddzke s cielom postdit
vhodnost monitorovacich skiisok a analyz tidajov na meranie emisii z necestnych pojazdnych strojov, pokial ide
o motory inych podkategérii ako NRE-v-5 a NRE-v-6, pri skutocnej prevddzke pocas ich normdlnych
prevadzkovych pracovnych cyklov. V désledku toho by sa v delegovanom nariadeni (EU) 2017/655 (?) mali stanovit
prislu§né ustanovenia o monitorovani v prevadzke pre tieto podkategérie.

(2)  Vzhladom na narusenie sposobené pandémiou COVID-19 a jeho vplyv na schopnost vyrobcov vykondvat skasky
monitorovania v prevadzke je potrebné zmenit lehoty na predkladanie ski§obnych protokolov monitorovania
v prevddzke s cielom poskytnut vyrobcom dostato¢ny ¢as na vykonanie skidok a Komisii na postdenie vysledkov
skiisok a na predlozenie spravy Eurépskemu parlamentu a Rade, ako sa vyzaduje podla nariadenia (EU) 2016/1628.

(3)  Pandémia COVID-19 ukdzala, Ze neocakdvané udalosti mimo kontroly vyrobcu moézu znemoznif planované
monitorovanie motorov v prevddzke. Vzhladom na pokracujice naruSenie sposobené pandémiou COVID-19 by
schvalovaci drad mal akceptovat primerand dpravu poédvodného pldnu monitorovania kazdej skupiny
monitorovanych motorov v prevadzke (skupina ISM).

() U.v.EUL252,16.9.2016,s. 53.

() Delegované nariadenie Komisie (EU) 2017655 z 19. decembra 2016, ktorym sa dopliia nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady
(EU) 2016/1628, pokial ide o monitorovanie emisif plynnych znecistujicich litok zo spalovacich motorov v previdzke in3talovanych
v necestnych pojazdnych strojoch (U. v. EU L 102, 13.4.2017, 5. 334).
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(4)  Zmeny stanovené v tomto nariadeni by nemali mat vplyv na monitorovanie emisii plynnych znec¢istujicich latok zo
spalovacich motorov v prevadzke s vykonom od 56 kW do 560 kW (podkategérie NRE-v-5 a NRE-v-6). V pripade
tychto podkategérif sa zavedené zmeny obmedzuji na administrativne Gpravy, ktoré zahfiaji ich zaradenie do
skupiny ISM, a preto st pre dané monitorovanie irelevantné. Preto je vhodné, aby typové schvdlenia EU typu
motorov alebo radu motorov schvilenych v stlade s delegovanym nariadenim (EU) 2017/655 pred diiom
nadobudnutia Gi¢innosti tohto nariadenia zostali v platnosti.

(5)  Delegované nariadenie (EU) 2017/655 by sa preto malo zodpovedajicim spdsobom zmenit,

PRIJALA TOTO NARIADENIE:

Cldnok 1
Zmeny delegovaného nariadenia (EU) 2017/655

Delegované nariadenie (EU) 2017/655 sa menf takto:
1. V ¢ldnku 2 sa odsek 1 nahrddza takto:

,1.  Toto nariadenie sa uplatiiuje na monitorovanie emisii plynnych znecistujiicich latok z tychto kategérii motorov
v prevadzke emisnej etapy V instalovanych v necestnych pojazdnych strojoch bez ohladu na to, kedy bolo udelené
typové schvélenie EU pre uvedené motory:

a) NRE a NRG (vSetky podkategérie);

b) NRS-vi-1b, NRS-vr-1b, NRS-v-2a, NRS-v-2b a NRS-v-3;
¢) WP aIWA (vietky podkategorie);

d) RLL a RLR (v3etky podkategorie);

e) ATS;

f) SMB;

g) NRSh (vietky podkategérie);

h) NRS-vi-1a a NRS-vr-1a.“

2. Clanok 3 sa nahradza takto:
,Cldnok 3

Postupy a poziadavky na monitorovanie emisii motorov v previdzke

Emisie plynnych znedistujiicich litok z motorov v previdzke uvidzanych v ¢linku 19 ods. 1 nariadenia (EU)
2016/1628 sa monitoruju takto:

a) v pripade motorov uvedenych v ¢ldnku 2 ods. 1 pism. a) aZ f) sa monitorovanie vykondva v stilade s prilohou
k tomuto nariadeniu;

b) v pripade motorov uvedenych v ¢ldnku 2 ods. 1 pism. g) a h):
i) priloha k tomuto nariadeniu sa neuplatiuje;

i) postup starnutia pouZity na stanovenie faktora zhorSenia (DF) pre typ motora alebo pripadne rad motorov, ako
sa vyzaduje v oddiele 4.3 prilohy Il k delegovanému nariadeniu Komisie (EU) 2017/654 (¥), vritane
akéhokolvek automatizovaného prvku, sa navrhne tak, aby umoznil vyrobcovi primerane predpovedat
zhorSenie emisii v prevadzke, ktoré sa oCakdva pocas doby stdlosti emisii (EDP) danych motorov pri beZznom
pouzivani;
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iii) Komisia kazdych 5 rokov v spolupréci s vyrobcami vykond pilotny program zahffiajici najnovsie typy motorov
s cielom zabezpecit, aby postup ur¢ovania faktorov zhorSenia stanoveny v oddiele 4 prilohy IIT k delegovanému
nariadeniu (EU) 2017/654 zostal vhodny a Gcinny na reguldciu emisii znedistujicich litok pocas praktickej
Zivotnosti motorov.

(*) Delegované nariadenie Komisie (EU) 2017/654 z 19. decembra 2016, ktorym sa doplita nariadenie Eurépskeho
parlamentu a Rady (EU) 2016/1628 s ohladom na technické a vSeobecné poziadavky na emisné limity a typové
schvélenie spalovacich motorov necestnych pojazdnych strojov (U. v. EUL 102, 13.4.2017, s. 1).

3. V clénku 3a sa doplna tento odsek 3:

,3. V stvislosti s typovymi schvileniami EU typu motora alebo radu motorov schvilenych v silade s tymto
nariadenim pred 26. decembrom 2022 sa nebude vyzadovat revizia alebo rozsirenie na zdklade skasok vykonanych
v stlade s poziadavkami v prilohe.”

4. Priloha k delegovanému nariadeniu (EU) 2017/655 sa meni v stilade s prilohou k tomuto nariadeniu.

Cldnok 2

Toto nariadenie nadobtda G¢innost dvadsiatym diiom po jeho uverejneni v Uradnom vestniku Eurdpskej tinie.

Toto nariadenie je zdvidzné v celom rozsahu a priamo uplatnitelné vo vietkych clenskych
§tatoch.

V Bruseli 30. augusta 2022

Za Komisiu
predsednicka
Ursula VON DER LEYEN
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PRILOHA

Priloha k delegovanému nariadeniu (EU) 2017/655 sa menf takto:

1. Zabod 1.2 sa vkladajii tieto body 1.2.aa 1.2.b:

,1.2.a. Skupina monitorovanych motorov v prevddzke (skupina ISM)

Na vykonévanie ski$ok v prevadzke sa vetky typy motorov a rady motorov vyrobené vyrobcom zoskupia na
zdklade ich podkategérie uvedenej v tabulke 1 a zndzornenej na obrazku 1. Jeden vyrobca moze mat jednu
skupinu ISM pre kazdy mozny typ skupiny ISM.

Tabulka 1

Skupiny ISM

Skupina ISM (Pod-)kategérie motorov

A NRE-v-5, NRE-v-6

NRE-c-5, NRE-c-6

NRE-v-3, NRE-v-4

NRE-c-3, NRE-c-4

NRE-v-1, NRE-c-1, NRE-v-2, NRE-c-2

NRE-v-7, NRE-c-7

NRG-v-1, NRG-c-1

T || |m|TO|[Nn|w

NRS-v-2b, NRS-v-3

I NRS-vr-1b, NRS-vi-1b, NRS-v-2a

IWP-v-1, IWP-c-1, IWA-v-1, IWA-c-1, IWP-v-2, IWP-c-2, IVA-v-2, [IWA-c-2

[WP-v-3, IWP-c-3, IWA-v-3, IWA-c-3

IWP-v-4, IWP-c-4, IWA-v-4, IWVA-c-4

RLL-v-1, RLL-c-1

RLR-v-1, RLR-c-1

SMB-v-1

S| O |Z ||| = |—

ATS-v-1
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Obrdzok 1

Ilustricia skupin ISM

Vnutrozemské vodné cesty Na vSeobecné ucely Zeleznica
2 Skupina L Skupina G Skupina F Skupina
P> 300 kW Gener. sustava > Iné ako gener. sustavy > 560 kW M
IWP-v-4 & c-4 560 kw NRE-v-7 RLL-v-1
IWA-V-4 & c-4 NRG-v-1 NRE-c-7
NRG-c-1
Skupina K Skupina B Sku;?in’a AN
- 130<P<300kw || Konstantné otacky Premenlive otacky
o IWP-v-3 & ¢-3 56 — 560 kW 56 — 560 kW
= IWA-v-3 & ¢-3
> NRE-c-6 NRE-v-6
= NRE-c-5 NRE-v-5
9 Skupina J
o 19< P <130 kW - -
o IWP-v-2 & c-2 Skupina H Skupvlna o p Skupina C 5
“6 IWA-v-2 & c-2 S| Cl Kon’svtantne Cl PreTenllve
[ IWP-v-1 & c-1 19<p otacky otacky
IWA-v-1 & c-1 Skupina l <56 kW 19<P<56 kW 19<P<56 kW
S| NRE-c-4 NRE-v-4
NRSv-3 NRE-c-3 NRE-v-3
0<P<30 I NRs-v-2b
kw -
NRS-v-2a Skupina E .
NRS-vr-1b Cl Premen. a konst. otacky < 19 kW Skuslna
NRS-vi-1b NRE-v-2, NRE-c-2 vl
NRE-v-1, NRE-c-1 ATSV

Snezné skutre Terénne
vozidla

1.2.b. Schvalovaci trad, ktory zabezpecuje stlad s tymto nariadenim, je bud:

a) schvalovaci trad, ktory udelil typové schvilenie typu motora alebo radu motorov, ak skupina ISM obsahuje
len jedno typové schvélenie;

b) schvalovaci tirad, ktory udelil typové schvdlenie viacerym typom motorov afalebo radom motorov v rdmci
tej istej skupiny ISM;

¢) v pripade, Ze skupina ISM obsahuje typy motorov afalebo rady motorov, schvélené roznymi schvalovacimi
tradmi, schvalovaci tirad uréeny vetkymi dotknutymi schvalovacimi tradmi.”

2. Vbode 1.3 sa vyptista pismeno b).

3. Bod 1.4 sa nahrddza takto:
,1.4. Motory s elektronickou riadiacou jednotkou (ECU) a komunika¢nym rozhranim urcenym na poskytovanie
potrebnych tdajov $pecifikovanych v doplnku 7, ale s chybajicim rozhranim alebo chybajicimi Gdajmi, alebo

ak nie je mozné dosiahnut jasnu identifikdciu a validdciu potrebnych signdlov, nie st oprdvnené na skisku
monitorovania v prevadzke a vyberie sa alternativny motor.

Schvalovaci rad neakceptuje absenciu ECU alebo rozhrania, ani chybajice alebo neplatné signdly alebo nestilad
signélu kriitiaceho momentu z ECU ako dovod na zniZenie poctu motorov, ktoré sa maji sktisat podla tohto
nariadenia.”

4. Bod 2.1 sa nahradza takto:

,2.1. Vyrobca predlozi schvalovaciemu tradu pociatoény pldn monitorovania kazdej skupiny ISM v lehote:

a) v pripade skupiny ISM A jeden mesiac od zacatia vyroby akéhokolvek typu motora alebo radu motorov
v ramci danej skupiny ISM;

b) v pripade akejkolvek inej skupiny ISM neskorsi ditum z tychto moznosti:
i) 26.jtna 2023;

ii) jeden mesiac od zacatia vyroby akéhokolvek typu motora alebo radu motorov v rdmci danej skupiny
ISM.“
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5.  Vbode 2.2 sa ivodnd veta nahrddza takto:

,2.2. Poliato¢ny plin obsahuje zoznam typov motorov a radov motorov v skupine ISM spolu s kritériami
a odovodnenim vyberu:*.

6. Bod 2.3 sa nahrddza takto:

,2.3. Vyrobcovia predloZia schvalovaciemu tradu aktualizovany plan monitorovania motorov v prevadzke pri kazdej
zmene zoznamu radov motorov v skupine ISM alebo pri doplneni alebo revidovani zoznamu konkrétnych
vybratych motorov a necestnych pojazdnych strojov. Aktualizovany plén obsahuje odovodnenie kritérif
pouzitych na vyber a v pripade potreby dovody revizie predchddzajiceho zoznamu. Ak sa zmeni pocet radov
motorov v skupine ISM alebo roény objem vyroby pre trh Unie, upravi sa zodpovedajiicim sposobom aj plan
s poctom skusok, ktoré sa maja vykonat v silade s bodom 2.6.

7. Body 2.6 az 2.6.4 sa nahradzaju takto:

,2.6. Kritérid vyberu motorov, ktoré sa maju skisat

Pocet motorov, ktoré sa maja skiisat, sa vztahuje na skupinu ISM, a nie na podkategdrie motorov, rady
motorov ani typy motorov patriace do skupiny ISM.

Vyrobca vyberd motory, ktoré vyvdzenym spdsobom reprezentuji podkategdrie, rady motorov a typy
motorov patriace do skupiny ISM. To by nemalo nevyhnutne znamenat skii§anie motorov patriacich do
kazdej podkategérie motorov, radu motorov alebo typu motorov.

V pripade skupin ISM, ktoré obsahujt kateg6riu IWP aj IWA, musi vyber motora zahfiat, pokial je to
mozné, motory oboch kategorii.

2.6.1. Schéma skusok pre skupinu ISM A

Vyrobca vyberie niektord z tychto schém skasok opisanych v bode 2.6.1.1 a 2.6.1.2 na monitorovanie
v prevadzke:

2.6.1.1. Schéma skiisok vychddzajiica z doby stdlosti emisif (EDP)

2.6.1.1.1.  SkdaSanie 9 motorov zo skupiny ISM s akumulovanou prevddzkou do a % EDP v stlade s tabulkou 2.
Vysledky skiisok sa predlozia schvalovaciemu dradu do 26. decembra 2024.

2.6.1.1.2.  Skdasanie 9 motorov zo skupiny ISM s akumulovanou prevadzkou nad b % EDP v stdlade s tabulkou 2.
Skasobné protokoly sa predloZia schvalovaciemu tradu do 26. decembra 2026.

2.6.1.1.3. Ak vyrobca nemoéze splnit poziadavku podla bodu 2.6.1.1 z ddévodu nedostupnosti motorov
s pozadovanou akumuldciou prevddzky podla bodu 2.6.1.1.2, schvalovaci tirad moze povolit skiisanie
motorov podla tohto bodu s akumulovanou prevddzkou v rozmedzi 2-ndsobku a % a b % EDP za
predpokladu, Ze vyrobca poskytne spolahlivé dokazy o tom, Ze vybral motory s najvysSou dostupnou
akumuldciou prevddzky. Ako alternativu schvalovaci trad akceptuje zmenu na schému skiisok na
zdklade $tvorro¢ného obdobia stanovent v bode 2.6.1.2. V takom pripade sa celkovy pocet motorov,
ktoré sa maja skiisat podla bodu 2.6.1.2, zniZi o pocet motorov, ktoré uz boli skii§ané a nahldsené
v stlade s bodom 2.6.1.1.

Tabulka 2

Hodnoty % EDP pre skupinu ISM vymedzend v bode 2.6.1

Referen¢ny vykon vybraného motora (kW) a b
56 <P<130 20 55

130 <P <560 30 70




8.12.2022 Uradny vestnik Eurépskej tinie L 316/7

2.6.1.2. Schéma skasok na zdklade stvorrocného obdobia

Kazdy vyrobca skdsa priemerne 9 motorov za rok zo skupiny ISM pocas 4 po sebe nasledujticich rokov.
Schvalovaciemu orgdnu sa kazdoro¢ne predkladaji skiiSobné protokoly k vykonanym skdskam.
Harmonogram skaSok a predkladania vysledkov sa zahrnie do pociato¢ného pldnu monitorovania
motorov v prevadzke a do kazdého ndsledne aktualizovaného planu, ktory predlozi vyrobca a schvili
schvalovaci drad.

2.6.1.2.1.  Vysledky skiidok prvych 9 motorov sa predloZia najneskor do 24 mesiacov po instalovani prvého motora
do necestného pojazdného stroja a najneskor do 30 mesiacov po zacati vyroby schvéleného typu alebo
radu motorov v rimci skupiny ISM.

2.6.1.2.2. Ak vyrobca schvalovaciemu tradu preukédze, Ze do necestného pojazdného stroja nebol 30 mesiacov po
zacati vyroby inStalovany ziadny motor, vysledky skiisok sa predlozia po instalovani prvého motora
v termine dohodnutom so schvalovacim dradom.

2.6.1.2.3.  Malovyrobcovia
Pocet skii§anych motorov sa upravi v pripade malovyrobcov takto:

a) vyrobcovia vyrabajtci iba dva rady motorov v rdmci skupiny ISM predkladajii priemer z vysledkov
skiiok siestich motorov ro¢ne;

b) vyrobcovia vyrabajici roéne pre trh Unie viac ako 250 motorov zo skupiny ISM, ktord obsahuje len
jeden rad motorov, predkladaji priemer z vysledkov skdsok troch motorov ro¢ne;

¢) vyrobcovia vyrébajtici rocne pre trh Unie od 125 do 250 motorov zo skupiny ISM, ktord obsahuje len
jeden rad motorov, predkladaji v priemere dva vysledky skisok motorov ro¢ne;

d) vyrobcovia vyrébajici ro¢ne pre trh Unie menej ako 125 motorov zo skupiny ISM, ktora obsahuje len
jeden rad motorov, predkladaja priemer z vysledkov skasok jedného motora ro¢ne.

Schvalovaci drad overi, ¢i v rdmci 4-ro¢ného obdobia, pocas ktorého vyrobca vykondva skasky, nie st
prekrocené deklarované objemy vyroby. Ak sa tieto mnozstvd kedykolvek prekrocia, vyrobca skisa
priemerne devif motorov za rok pocas zostdvajiicich rokov 4-roéného obdobia, za ktoré neboli
nahlasené vysledky.

2.6.2. Schéma skusok pre skupiny ISM B, F, G,],K, L, MaN

Vyrobca pre kazda skupinu vyberie niektorti z tychto schém skiisok opisanych v bode 2.6.2.1 a 2.6.2.2
na monitorovanie v prevadzke.

2.6.2.1. Schéma skuisok vychddzajiica z doby stdlosti emisif (EDP)

2.6.2.1.1.  Skdsanie x motorov zo skupiny ISM s akumulovanou prevddzkou do ¢ % EDP v stlade s tabulkou 3.
Vysledky skiisok sa predlozia schvalovaciemu tradu do 26. decembra 2024.

2.6.2.1.2.  Skisanie x motorov zo skupiny ISM s akumulovanou prevadzkou nad d % EDP v silade s tabulkou 3.
Vysledky skiidok sa predlozia schvalovaciemu dradu do 26. decembra 2026.

2.6.2.1.3. Ak vyrobca nemdze splnit poZiadavky stanovené v bode 2.6.2.1.1 a 2.6.2.1.2 z dévodu nedostupnosti
motorov s pozadovanou akumuldciou prevadzky, schvalovaci Grad moze povolit skiiSanie motorov
podla tohto bodu s akumulovanou prevddzkou v rozmedzi 2-ndsobku ¢ % a d % EDP za predpokladu, ze
vyrobca poskytne spolahlivé dokazy o tom, Ze vybral motory s najvysSou dostupnou akumuldciou
prevadzky. Ako alternativu schvalovaci trad akceptuje zmenu na schému skaSok na zdklade
Stvorro¢ného obdobia stanoveného v bode 2.6.2.2. V takom pripade sa celkovy pocet motorov, ktoré sa
majui skisat podla bodu 2.6.2.2, zniZi o pocet motorov, ktoré uz boli skii§ané a nahldsené v stilade
sbodom 2.6.2.1.1 a2 2.6.2.1.2.
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2.6.2.1.4.  Ked sa skasobny protokol k radu motorov etapy IIIB rovnocenného s kategériou RLL pouzije na ziskanie
zodpovedajiiceho typového schvélenia etapy V pre dany rad motorov v siilade s ¢ldnkom 7 ods. 2
vykonédvacieho nariadenia (EU) 2017/656 a vyrobca motorov nemdze splnit poziadavky podla bodov
2.6.2.1.1 a 2.6.2.1.2 z d6évodu nedostupnosti motorov etapy V s pozadovanou akumuldciou prevadzky,
schvalovaci trad akceptuje vyber motora etapy IIIB s cielom vyhoviet poziadavkim bodov 2.6.2.1.1
a2.6.2.1.2.

Tabulka 3

Hodnota % EDP pre skupinu ISM vymedzeni v bode 2.6.2.1

Referenény vykon vybraného motora (kW) c d
P <56 10 40
56 <P<130 20 55
P=>130 30 70
Tabulka 4

Polet motorov, ktoré sa maji skidsat pre skupiny ISM vymedzené v bodoch 2.6.2, 2.6.3.1

a2.6.4.1
N CA X
1 - 1
2<N<4 - 2
>4 <50 2
55sN<6 > 50 3
27 >50 4
ked:
N= celkovy pocet radov motorov EU vyrobenych vyrobcom v ramci skupiny ISM,
CA= kombinovand ro¢nd vyroba pre trh EU pre zostdvajtice rady motorov vyrobené vyrobcom
v ramci skupiny ISM po vyradeni Styroch radov s najvy$Sou ro¢nou vyrobou pre trh EU,
X = pocet motorov, ktoré sa maju skasat.
2.6.2.2. Schéma skusok na zdklade $tvorro¢ného obdobia

Skiidanie priemeru z x motorov zo skupiny ISM za rok pocas Styroch po sebe nasledujicich rokov
v sulade s tabulkou 4. Schvalovaciemu orgdnu sa kazdorocne predkladajii skiSobné protokoly
k vykonanym skiiskam. Harmonogram skaSok a predkladania vysledkov sa zahrnie do pociato¢ného
plinu monitorovania motorov v previdzke a do kazdého ndsledne aktualizovaného plinu, ktory
predlozi vyrobca a schvali schvalovaci tirad.

2.6.2.2.1.  Vysledky skiisok prvych x motorov sa predlozia pred neskor$im z tychto datumov:
a) 26.decembra 2024;

b) 12 mesiacov po instaldcii prvého motora do necestného pojazdného stroja;

¢) 18 mesiacov od zacatia vyroby schvaleného typu motora alebo radu motorov v rdmci skupiny ISM.
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2.6.2.2.2. Ak vyrobca schvalovaciemu tiradu preukdze, 7Ze 18 mesiacov po zacati vyroby nebol do necestného
pojazdného stroja instalovany Ziadny motor, vysledky skisok sa predlozia po instalovani prvého motora
v termine dohodnutom so schvalovacim dradom.

2.6.2.2.3.  Malovyrobcovia

V pripade, ze kombinovand ro¢nd vyroba vo vietkych radoch motorov v skupine ISM nepresiahne 50
motorov (malovyrobcovia), pocet skidsanych motorov sa upravi takto:

a) vyrobcovia vyrabajici celkovo 25 az 50 motorov roéne pre trh Unie vo vietkych radoch v danej
skupine ISM predlozZia bud:

i) vysledky skasky jedného motora s akumulovanou previddzkou medzi ¢ % a d % EDP podla
vymedzenia v tabulke 3 do 26. decembra 2025, alebo

ii) priemer z vysledkov skiisok jedného motora za rok pocas dvoch rokov, za¢inajic 12 mesiacov po
instaldcii prvého motora do necestného pojazdného stroja;

b) vyrobcovia vyrabajici celkovo menej ako 25 motorov roéne pre trh EU vo vietkych radoch v danej
skupine ISM nemusia predlozZit Ziadnu skisku motora, pokial vyroba neprekro¢i 35 motorov pocas
dvojro¢ného nepretrzitétho obdobia, pricom v takom pripade vyrobca musi dodrziavat rovnaky
systém, ako je stanoveny v pismene a).

Schvalovaci tirad overi, ¢i pocas obdobi stanovenych v prvom odseku pism. a) nie si prekrocené
deklarované mnozstvd vyroby. Ak sa tieto mnozstva kedykol'vek prekrocia, vyrobca prejde na jednu zo
schém skuigok stanovenych v bodoch 2.6.2.1 a 2.6.2.2. V takom pripade sa celkovy pocet motorov, ktoré
sa maja skisat podla uvedenych bodov, zniZi o pocet motorov, ktoré uz boli skiiané a nahldsené v stilade
s tymto bodom.

2.6.3. Skupiny ISM C, D, E,Ha

Na monitorovanie v prevddzke si vyrobca pre kazda skupinu zvoli jednu zo schém skiisok opisanych
v bode 2.6.2 alebo schému skiidok zalozent na veku strojov opisant v oddiele 2.6.3.1.

2.6.3.1. Schéma skuiok zalozend na veku necestnych pojazdnych strojov (pozri obrdzok 2)

2.6.3.1.1.  SkiiSanie x motorov zo skupiny ISM s rokom vyroby necestnych pojazdnych strojov najviac dva roky
pred ditumom tejto skasky (pozri obrdzok 2) v stlade s tabulkou 4. Vysledky skasok sa predlozia
schvalovaciemu tradu do 26. decembra 2024.

2.6.3.1.2.  SkiiSanie x motorov zo skupiny ISM s rokom vyroby necestnych pojazdnych strojov najmenej tyri roky
pred ddtumom tejto skusky (pozri obrdzok 2) v stlade s tabulkou 4. Vysledky skasok sa predlozia
schvalovaciemu tradu do 26. decembra 2026.

2.6.3.1.2.1. Schvalovaciemu dradu sa poskytnii spolahlivé dokazy o tom, Ze kazdy motor vybrany na skisanie podla
bodu 2.6.3.1.2 sa pouzival kazdy rok takym sposobom a v takom rozsahu, ktoré st podobné siiboru
zodpovedajiicich motorov uvedenych na trh Unie. Vhodné dokazy mozu zahffiat charakteristiky
preukazujiice bezné opotrebovanie, zdznamy o pouZivani, zdznamy o udrzbe a zdznamy
o spotrebovanom palive.

2.6.3.1.3. Ak vyrobca nemoze splnit poziadavky stanovené v bodoch 2.6.3.1.1 a 2.6.3.1.2 z d6évodu nedostupnosti
motorov s poZadovanym rokom vyroby necestnych pojazdnych strojov alebo nedostato¢nych dokazov
o pouzivani, schvalovaci tirad akceptuje zmenu na schému skaSok na zdklade $tvorrocného obdobia
stanovent v bode 2.6.2.2. V takom pripade sa celkovy pocet motorov, ktoré sa majii skiidat podla bodu
2.6.2.2, znizi o pocet motorov, ktoré uz boli ski§ané a nahldsené v stlade s bodmi 2.6.3.1.1 a 2.6.3.1.2.
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Obrdzok 2

Znézornenie motorov opravnenych na skdasku ISM na zdklade veku necestnych pojazdnych
strojov

Rok
uskutoCnenia
skasky Ism 4

/77777
7

2025 |

Bod

2.7.3.1.2
2024 L
7777 Bod
2023 2.7.3.1.1
%
2022 .
e
2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024
Rok vyroby necestného pojazdného stroja etapy V
2.6.4. Skupiny ISM O a P

Pre kazda skupinu ISM si vyrobca zvoli jednu zo schém skasok opisanych v bode 2.6.2. Ak si zvoli
schému skasok opisant v oddiele 2.6.2.1, md moznost pouzit v rdmci tej istej skupiny ISM schému
skasok zaloZend na stave tachometra opisant v oddiele 2.6.4.1.

V pripade, Ze si vyrobca zvoli postup stanoveny v bode 2.6.2.1, pozadovand akumulovand prevddzka je

td, ktord je uvedend v tabulke 5, a nie t4, ktord je uvedend v tabulke 3.

Tabulka 5

Hodnota % EDP pre skupiny ISM O a P

Skupina c d
O 20 55
P 10 40
2.6.4.1. Schéma skasok zaloZend na stave tachometra necestného pojazdného stroja

2.6.4.1.1. Skasanie x motorov zo skupiny ISM so stavom tachometra necestného pojazdného stroja
s akumulovanou prevadzkou mensou ako ¢ (km) v stlade s tabulkou 4 a tabulkou 6. Vysledky skasok sa
predlozia schvalovaciemu tradu do 26. decembra 2024.

2.6.4.1.2. Skiidanie x motorov zo skupiny ISM so stavom tachometra necestného pojazdného stroja
s akumulovanou prevddzkou vi¢Sou ako d (km) v stlade s tabulkou 4 a tabulkou 6. Vysledky skusok sa
predlozia schvalovaciemu tradu do 26. decembra 2026.
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Tabulka 6

Akumulovand prevddzka pre skupiny ISM O a P

Skupina Zdvihovy (22$)m motora ¢ (km) d (km)
0 Akykolvek 1600 4400
p <100 1350 5400

> 100 2700 10 800

8. Zabod 2.6.4.1.2 sa vkladaju tieto body 2.6.5 a 2.6.6:

,2.6.5. Vyrobca moze vykonat a nahldsit viac skisok, nielen tie, ktoré sii stanovené v schémach skiisok uvedenych
v bodoch 2.6.1, 2.6.2, 2.6.3 a 2.6.4.

2.6.6. Viacndsobné skiSanie jedného motora s cielom ziskat tidaje z po sebe idiicich fiz akumuldcie prevddzky
v stlade s bodmi 2.6.1, 2.6.2, 2.6.3 a 2.6.4 sa odporca, ale nevyZaduje.”
9. Bod 3.3.2 sa nahrddza takto:
,3.3.2. Teplota musi byt rovnakd alebo vyssia ako 266 K (=7 °C) okrem skupiny ISM O, v ktorej musi byt rovnakd

alebo vyssia ako 253 K (-20 °C), a rovnakd alebo nizsia ako teplota stanovend touto rovnicou pri konkrétnom
atmosférickom tlaku:

T=-0,4514*(101,3 - py) + 311
ked"
— T je teplota okolitého vzduchu, K,
— po je atmosféricky tlak, kPa.”

10. Bod 3.4.2 sa nahrddza takto:

,3.4.2. S cielom preukdzat silad s bodom 3.4 sa vzorky odoberti a uchovéavaji aspori po najkratsiu z uvedenych
lehot:

a) 12 mesiacov po ukonéeni skiisky alebo
b) 1 mesiac po tom, ako vyrobca predloZi schvalovaciemu tiradu prislusny skigobny protokol.”

11. Zabod 3.5 sa vklada tento bod 3.6:

,3.6. Ak sa skdsanie vykondva mimo Unie, vyrobca musi schvalovaciemu tradu preukazat, ze uvedené skisobné
podmienky st reprezentativne pre skiiSobné podmienky, ktorym by sa necestné pojazdné stroje podrobili, ak
by sa skasali v Unii:

a) prevadzka necestného pojazdného stroja;
b) podmienky okolitého prostredia;
¢) mazaci olej, palivo a ¢inidlo a
d) prevadzkové podmienky.”
12. Bod 4.1.1 sa vypusta.
13. Bod 4.2.2 sa nahradza takto:

,4.2.2. Pri vyuzivani kombinovaného odberu vzoriek musia byt splnené tieto dodato¢né poziadavky:
a) zjedného necestného pojazdného stroja a motora sa ziskavajii rozne prevadzkové postupnosti;

b) kombinovany odber vzoriek zo skidok vykonanych pri teplote okolia vyssej ako 273,15 K obsahuje
maximdlne tri prevddzkové postupnosti;
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14.

15.

16.

¢) kombinovany odber vzoriek zo skaSok vykonanych pri teplote okolia rovnej alebo niZsej ako 273,15
K obsahuje maximélne Sest prevadzkovych postupnosti;

d) maximdlne obdobie medzi prvou a poslednou prevadzkovou postupnostou je 72 hodin;
e) kombinovany zber Gdajov sa nepouzije, ak sa vyskytne porucha motora, ako sa uvddza v bode 8 doplnku 2;

f) na to, aby jednotlivd prevadzkovd postupnost skisky monitorovania v prevadzke bola sposobild na
kombinovany odber vzoriek, musi obsahovat toto minimélne mnozstvo price (kWh) alebo hmotnost CO,

(g/cyklus):

i) v pripade motorov v skupindch ISM A a C najmenej jednu referenénii pracu NRTC s teplym Startom
alebo referenént hmotnost CO,;

ii) v pripade motorov v skupine ISM H najmenej jednu referenéni pracu cyklu LSI-NRTC alebo
referen¢ntt hmotnost CO,;

iii) v pripade motorov vo vSetkych ostatnych skupindch ISM minimédlne jednu referenc¢nd pricu
v ustdlenom cykle alebo referen¢ntt hmotnost CO, stanovent pomocou metddy uvedenej v doplnku 9.

iv) v pripade motorov, ktoré sa skdSaji monitorovanim v prevddzke pri teplote 0 °C alebo niZsej,
minimdlne tri $tvrtiny referencnej price alebo referenénej hmotnosti CO, v prvej prevddzkovej
postupnosti a minimalne polovicu referen¢nej prace v ustilenom cykle alebo referenénej hmotnosti
CO, v nasledujucich prevddzkovych postupnostiach stanovené pomocou metddy uvedenej v doplnku 9.

V pripade skasky typu motora v prevddzke v rdmci radu motorov je referenénou hodnotou referen¢nd
hodnota pre zdkladny typ motora;

g) pred spojenim prevddzkovych postupnosti sa vietky potrebné kroky predbezného spracovania vykonaji
jednotlivo pre kazda postupnost v stlade s poziadavkami stanovenymi v bode 6.3;

h) prevadzkové postupnosti v kombinovanom odbere vzoriek sa spoja v chronologickom poradi vritane
vietkych tdajov, ktoré nie st vylacené v pismene f);

i) kombinovany odber vzoriek sa povazuje za jednu skiisku ISM;

j) na Uplny kombinovany odber vzoriek sa aplikuje urcenie fiz ¢innosti uvedené v bode 6.4 a vypocty
uvedené v bode 8.

Zabod 4.2.2 sa vklad4 tento bod 4.3:

,4.3. DocCasnd strata signdlu
Zaznamenavanie parametrov musi dosiahnut tplnost Gdajov najmenej 98 %, ¢o znamend, Ze maximaélne 2 %
udajov bez suvislého tseku dlhsieho ako 30 sekiind mozno vylucit z kazdej prevddzkovej postupnosti
v dosledku jedného alebo viacerych pripadov netmyselnej docasnej straty signdlu v povodnom zdzname
udajov. Pocas predbezného spracovania, kombinovania alebo nésledného spracovania akejkolvek prevddzkovej
postupnosti nedodjde k Ziadnej strate signalu.”

Body 5 az 5.2.2 sa nahrddzaju takto:
,5. Ditovy tok ECU

5.1. Motory vybavené ECU a komunikacnym rozhranim poskytuji informdcie ddtového toku pre meracie pristroje
alebo zariadenie na zaznamendvanie Gdajov systému PEMS v stlade s poziadavkami uvedenymi v doplnku 7.

5.2. Pred skiiskou v prevadzke sa validuje dostupnost nameranych ddajov pozadovanych v doplnku 7.

Zabod 5.2 sa vkladajii body 5.3 az 5.4:

,5.3. Zhoda signélu kritiaceho momentu z ECU sa validuje poCas monitorovania v prevadzke v silade s metédou
uvedenou v doplnku 6.

5.4. Ak motor vybaveny ECU a komunika¢nym rozhranim neumoziiuje splnenie poziadaviek stanovenych v bodoch
5.1, 5.2 a 5.3, uplatiiuje sa bod 1.4.
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17. Bod 6.4 sa nahrddza takto:

,6.4. Vyrobcovia dodrziavajt postupy uvedené v doplnku 4 pri ur¢ovani fdz ¢innosti a necinnosti pre vypocet emisii
plynnych znedistujacich latok po skiiske monitorovania v prevadzke vykonavaného na motoroch instalovanych
do necestnych pojazdnych strojov pomocou systému PEMS.*

18. Zabod 6.4 sa vkladaj tieto body 6.5 a 6.6:

,6.5. Ak sa v stlade s bodom 4.2.2 pouziva kombinovany odber vzoriek, poziadavky bodov 6.1 az 6.3 sa uplatnia
jednotlivo na kazda prevadzkovi postupnost pred skombinovanim prevadzkovych postupnosti. Uréenie fiz
¢innosti a ne¢innosti uvedené v bode 6.4 a vypocty uvedené v bode 8 sa uplatnia na tiplny kombinovany odber
vzoriek.

6.6. Na obrazku 3 je zndzornena dplnd postupnost vykondvania monitorovania v prevadzke vratane planovania,
pripravy a instaldcie PEMS, skasobnych postupov, predbezného spracovania tidajov, vypoctov a validdcie adajov.
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Obrdzok 3
Zndzornenie tiplnej postupnosti na vykondvanie monitorovania v previdzke
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19. Body 7 a 8 sa nahrddzaju takto:

/.

Dostupnost idajov o skiiske

V nespracovanom subore(-och) tdajov o skuske, ktory sa pouziva na vykonanie bodu 6, sa nesmil menit ani
odstréanit Ziadne ddaje. Vyrobca uchovdva nespracovany stibor(-y) ddajov o skiske minimélne 10 rokov a na
vyziadanie ho poskytne schvalovaciemu tiradu a Komisii.



8.12.2022 Uradny vestnik Eurépskej tinie L 316/15

8. Vypocity

Vyrobcovia postupuji pri vypoctoch emisii plynnych znecistujicich ldtok v rimci monitorovania v prevadzke
vykondvaného na motoroch instalovanych do necestnych pojazdnych strojov pomocou systému PEMS podla
postupov uvedenych v doplnku 5.

8.1. V pripade motorov s ECU, ktoré boli vyrobené s komunika¢nym rozhranim uréenym na zber tidajov o kriitiacom
momente a otdckach motora, ako sa uvddza v tabulke 1 doplnku 7, sa vypocty vykonaji a nahldsia tak pre
metbdu zaloZenti na préci, ako aj pre metddu zalozend na hmotnosti CO,. Vo v3etkych ostatnych pripadoch sa
vypocty vykonaju a nahldsia len pre metddu zaloZent na hmotnosti CO,.

8.2. Vo vietkych pripadoch sa vypocty vykondvajii dvakrit po predbeznom spracovani idajov v stlade s bodom 6.3
tejto prilohy:

a) po prvé, len s pouzitim faz ¢innosti urCenych v stlade s bodom 6.4 tejto prilohy a platnych okien a

b) po druhé, s pouzitim vSetkych tidajov, ktoré nie st vylicené podla bodu 6.3 tejto prilohy, bez uplatnenia
bodu 6.4 tejto prilohy a bez vylcenia neplatnych okien stanovenych v bodoch 2.2.2 a 2.3.1 doplnku 5.

20. Doplnok 1 sa menf takto:
a) Vbode 1 sa pismeno b) nahrddza takto:
,b) prietokomer vyfukovych plynov (EFM) vyuzZivajici priemerujiicu Pitotovu trubicu alebo rovnocenny princip
s vynimkou pripadov, ked sa mozZe vykonat nepriame meranie prietoku vyfukovych plynov, ako to povoluje

pozndmka 3 k tabulke v bode 1 doplnku 2;“.

b) Body 2 az 2.2.2 sa nahradzaju takto:
,2.  Poziadavky na meracie pristroje

2.1.  Meracie pristroje spliiaji poziadavky na kalibriciu a Vykonnost podla oddielu 8.1 prilohy VI
k delegovanému nariadeniu Komisie (EU) 2017/654 (*), pokial nie je v bodoch 2.1.1 a 2.1.2 uvedené inak.
Osobitnd pozornost sa venuje vykondvaniu tychto ¢innosti:

a) overeniu netesnosti na strane podtlaku systému PEMS, ako je to uvedené v oddiele 8.1.8.7 prilohy VI
k delegovanému nariadeniu (EU) 2017/654;

b) overeniu odozvy a aktualizdcie zdznamu analyzdtora plynu, ako je to uvedené v oddiele 8.1.5 prilohy VI
k delegovanému nariadeniu (EU) 2017/654.

2.1.1. Minimdlna frekvencia overovania linearity analyzatora plynu a overovania konverzie konvertora NO, na
NO stanovend v tabulkich 6.4 a 6.5 prilohy VI k delegovanému nariadeniu (EU) 2017/654 sa moZe zvysit
na 3 mesiace.

2.1.2. Minimdlna frekvencia kontrol vykonnosti a kalibricie EFM a podrobnosti o tychto kontroldch st stanovené
vyrobcom pristroja.

2.2.  Meracie pristroje spliajii $pecifikdcie podla oddielu 9.4 prilohy VI k delegovanému nariadeniu (EU)
2017/654.

(*) Delegované nariadenie Komisie (EU) 2017/654 z 19. decembra 2016, ktorym sa doplfia nariadenie
Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/1628 s ohladom na technické a vieobecné poziadavky na emisné
11m1ty a typové schvilenie spalovacich motorov necestnych pojazdnych strojov (U. v. EU L 102, 13.4.2017,
s. 1).

¢) Zabod 2.2 sa vkladaja tieto body 2.3 a 3:

,2.3. Analytické plyny pouzivané na kalibréciu meracich pristrojov splfiaji poziadavky podla oddielu 9.5.1
prilohy VI k delegovanému nariadeniu (EU) 2017/654.
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»3.

3.1.

Poziadavky na prenosové potrubie a sondu na odber vzoriek

Prenosové potrubie spiiia poziadavky podla oddielu 9.3.1.2 prilohy VI k delegovanému nariadeniu (EU)

2017/654.

3.2. Sonda na odber vzoriek splita poziadavky podla oddielu 9.3.1.1 prilohy VI k delegovanému nariadeniu (EU)

2017/654.

21. Doplnok 2 sa meni takto:

a) Body 1 az 4.1 sa nahrddzaji takto:

»1.

1.1.

1.2.

1.3.

Skidsobné parametre

Emisie plynnych znecistujicich litok, ktoré sa merajii a zaznamendvaji pocas skiisky monitorovania
v prevadzke, st oxid uholnaty (CO), vietky uhlovodiky (HC) a oxidy dusika (NO,). Okrem toho sa meria

oxid uhli¢ity (CO,), aby sa umoznil postup vypoctu opisany v doplnku 5.

Ak vyrobca preukdze schvalovaciemu dradu, Ze nie je praktické kombinovat prietok z viacerych
vyfukovych rir a Ze existuje podobnost v technickej konfiguracii a prevadzke Casti motora tstiacej do
jednotlivej rary, sta¢i zmerat emisie a hmotnostny prietok vyfukovych plynov z jednej vyfukovej riry.
V takom pripade sa pri vykondvani vypoctov stanovenych v doplnku 5 okamzity hmotnostny prietok
emisi{ z nameranej riry vyndsobi celkovym poctom rir, aby sa dosiahol celkovy okamzity hmotnostny

prietok emisii motora.

Parametre uvedené v tabulke sa meraji a zaznamenavaji s 1-sekundovym ¢asom odberu vzoriek tdajov
alebo mensim pocas skiisky monitorovania v prevadzke:

Tabulka

SkiSobné parametre

Parameter Jednotka () Zdroj
Koncentracia HC () ppm Analyzator plynu
Koncentracia CO (3 ppm Analyzator plynu
Koncentricia NOx () ppm Analyzator plynu
Koncentracia CO, () ppm Analyzitor plynu
Hmotnostny prietok vyfukovych plynov (}) kg/h EFM
Teplota vyfukovych plynov (%) K EFM alebo ECU alebo snima¢
Teplota okolia (°) K Snima¢
Okolity tlak kPa Snimac
Relativna vlhkost % Snimac
Kritiaci moment motora () (') Nm ECU alebo snimac
Otacky motora () ot./min ECU alebo snimac
Prietok paliva v motore (') gfs ECU alebo snima¢
Teplota chladiacej kvapaliny motora (%) K ECU alebo snimac
Teplota nasdvaného vzduchu motora K ECU alebo snimac
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Zemepisnd $irka necestnych pojazdnych strojov stupenl GPS (voliteIné)

Zemepisna dfzka necestnych pojazdnych strojov stupen GPS (voliteIné)

(") Ak sa v rdmci dostupného datového toku pouzivajii jednotky odlisné od jednotiek pozadovanych v tabulke, tento
dédtovy tok sa pocas predbezného spracovania tidajov stanoveného v doplnku 3 transformuje na pozadované
jednotky.

(*) Merané alebo korigované na vlhky stav.

(*) Priame meranie hmotnostného prietoku vyfukovych plynov sa pouziva vtedy, ak sa nepouzije niektory z tychto
postupov:

a) vyfukovy systém instalovany do necestnych pojazdnych strojov md za nédsledok zriedenie vyfukovych plynov
vzduchom pred miestom, na ktorom by sa mohol intalovat EFM; v tomto pripade sa vzorka vyfukovych plynov
odoberd pred miestom riedenia;

b) vyfukovy systém instalovany do necestnych pojazdnych strojov odvedie Cast vyfukovych plynov do inej Casti
necestnych pojazdnych strojov (napr. vykurovania) pred miestom, na ktorom by sa mohol in3talovat EFM;

¢) motor, ktory sa mé skdsat, md referencny vykon vyssi ako 560 kW alebo je inStalovany na lodi vnitrozemskej
plavby alebo Zelezni¢nom vozidle a vyrobca preukdze schvalovaciemu tradu, Ze instaldcia EFM je nepraktickd bud
z dovodu velkosti alebo umiestnenia vyfuku na necestnom pojazdnom stroji;

d) motory kategbrie SMB a vyrobca schvalovaciemu tradu preukdze, Ze instalicia EFM je nepraktickd z dovodu
umiestnenia vyfuku na necestnom pojazdnom stroji.

V tychto pripadoch, ked je vyrobca schopny poskytnit schvalovaciemu tradu presved¢ivy dokaz o koreldcii medzi

hmotnostnym prietokom paliva podla odhadu ECU a hmotnostnym prietokom paliva nameranym skdsobnym

zariadenim dynamometra motora, sa moze EFM vynechat a moZe sa pouzit nepriame meranie prietoku vyfukovych
plynov (z prietoku paliva a prietoku nasdvaného vzduchu alebo prietoku paliva a bilancie uhlika).

(*) Na urcenie trvania fzy spustenia po fdze dlhej necinnosti motora vybaveného zariadenim na dodato¢nd tipravu
NOX, ktoré sa pouziva na jeho zniZovanie, ako je to uvedené v bode 2.2.2 doplnku 4, sa teplota vyfukovych plynov
meria pocas prevadzkovej postupnosti vo vzdialenosti 30 cm od vystupného otvoru zariadenia na dodato¢nd
tpravu NOX, ktoré sa pouziva na jeho zniZovanie. Ak by intaldcia snimaca do 30 cm mala za ndsledok poskodenie
zariadenia na dodato¢ni dpravu, snimac sa instaluje tak blizko k tomuto miestu, ako je prakticky dosiahnutelné.

() Pouzije sa snimac teploty okolia alebo snimac teploty nasdvaného vzduchu. PouZitie snimaca teploty nasdvaného
vzduchu zodpovedd poziadavkdm uvedenym v druhom odseku bodu 5.1.

(®) Zaznamenand hodnota je bud a) ¢isty kratiaci moment alebo b) €isty kritiaci moment vypocitany zo skutoéného
percentudlneho podielu kritiaccho momentu, trecicho momentu a referenc¢ného kritiaceho momentu motora
podla noriem uvedenych v bode 2.1.1 doplnku 7. Zdkladom ¢istého kritiaceho momentu je nekorigovan)'r cisty
kriitiaci moment motora vritane vybavenia a pomocnych zariadenf, ktoré majti byt stcastou skisky emisif v stilade
s doplnkom 2 prilohy VI k delegovanému nariadeniu (EU) 2017/654.

() Nevyzaduje sa v pripade motorov skisanych podla tohto nariadenia, ktoré nie st navrhnuté tak, aby mali
komunika¢né rozhranie schopné poskytovat tieto ddtové toky.

(®) V pripade vzduchom chladenych motorov sa namiesto teploty chladiacej kvapaliny zaznamend teplota v mieste
referenéného bodu uvedeného v bode 3.7.2.2.1 Casti C doplnku 3 k prilohe I k vykondvaciemu nariadeniu (EU)
2017/656.

2. Trvanie skisky

2.1.  Trvanie skiisky, ktord zahfia vSetky prevadzkové postupnosti, musi byt dostato¢né na to, aby sa dosiahlo
takyto pocet faz ¢innosti:

a) v pripade motorov v skupindch ISM A a C pit- aZ sedemndsobok referen¢nej prace v kWh vykonanej pri
cykle NRTC s teplym Startom pocas skasky typového schvdlenia alebo s cielom dosiahnut pat- az
sedemndsobku referenénej hmotnosti CO, v gfcyklus z cyklu NRTC s teplym Startom v ramci skiisky
typového schvélenia, ako sa uvddza v bodoch 11.3.1 a 11.3.2 dodatku k osvedceniu o typovom
schvéleni EU typu motora alebo radu motorov stanoveného v prilohe IV k vykondvaciemu nariadeniu
(EU) 2017/656;

b) v pripade motorov v skupine ISM H pit- aZ sedemndsobok referencnej prace v kWh vykonanej v rdmci
cyklu LSI-NRTC pocas skasky typového schvélenia alebo na dosiahnutie pit- aZ sedemndsobku
referenénej hmotnosti CO, v gfcyklus v rdmci cyklu LSI-NRTC pocas skisky typového schvélenia, ako
sa uvadza v bodoch 11.3.1 a 11.3.2 dodatku k osvedceniu o typovom schvaleni EU typu motora alebo
radu motorov stanoveného v prilohe IV k vykonévaciemu nariadeniu (EU) 2017/656;

¢) v pripade motorov v skupindch ISME, [, O a P tri- az pédtndsobok uplatnitelnej referencnej prace v kWh
alebo referen¢nej hmotnosti CO, v g/cyklus urcenej na zaklade vysledkov skiisky typového schvdlenia
s pouzitim met6dy uvedenej v doplnku 9;
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d) v pripade motorov v skupinich ISM, ktoré nie si uvedené v pismendch a), b) alebo ¢), pit- az
sedemndsobok uplatnitelnej referencnej price v kWh alebo referencnej hmotnosti CO, v g/cyklus
ur¢enej na zdklade vysledku skiisky typového schvdlenia s pouzitim met6dy uvedenej v doplnku 9.

2.2.  Vsetky tidaje zozbierané pocas vietkych prevadzkovych postupnosti sa zostavia chronologicky, aj ked sa
prekro¢i maximédlne mnozstvo prace alebo hmotnost CO, uvedené v bode 2.1 pism. a) az d). V takom
pripade pocas vypoctu stanoveného v doplnku 5 k tomuto nariadeniu:

a) ak mnozstvo price alebo referenénd hmotnost CO, vo fizach ¢innosti prekrodia toto maximum,
vypocet sa ukonéi na konci prirastku ¢asu, v ktorom k tomu dojde; a

b) vysledky nahldsené pre skisku ISM v sdlade s bodom 10 tejto prilohy k tomuto nariadeniu st
vysledkami tohto skrateného vypoctu.

3. Priprava necestnych pojazdnych strojov

Priprava necestnych pojazdnych strojov, ktorych motor bol vybrany na skasanie v silade s bodom 1.3 tejto
prilohy, pozostdva minimdlne z tychto ¢innosti:

a) kontrola motora: vietky zistené problémy, ktoré uz boli vyrieSené, sa musia zaznamenat a predloZit
schvalovaciemu dradu;

b) pripadnd vymena oleja, paliva a pripadného cinidla, ak nie st k dispozicii Ziadne zdokumentované
dokazy o tom, Ze predmetnd kvapalina splia $pecifikdcie uvedené v informa¢nom zvizku o typovom
schvéleni, ktory sa vztahuje na dany typ motora, a je to prakticky a ekonomicky uskuto¢nitelné;

¢) motory vybavené ECU a komunikaénym rozhranim musia byt v silade s bodom 5 tejto prilohy.

4, Instaldcia systému PEMS

4.1.  Obmedzenia pri instaldcii

4.1.1. Instaldcia systému PEMS nemd vplyv na emisie plynnych znedistujicich ldtok ani vlastnosti necestnych
pojazdnych strojov.

4.1.2. Intaldcia je v stlade s miestne uplatnitelnymi bezpe¢nostnymi predpismi a poistnymi poziadavkami
a dodrziavaji sa pri nej pokyny vydané vyrobcom systému PEMS, meracich pristrojov, prenosového
potrubia a sondy na odber vzoriek.

4.1.3. Ak v pripade motorov skupin ISM M a N nie je mozné instalovat systémy PEMS bez prekrocenia obrysu
vozidla uplatnite[ného na Zelezni¢nu siet, pouzitie bodu 3.2.2 tejto prilohy zahffia skiiSanie stojaceho
zelezni¢ného vozidla s pouzitim typického skisobného pracovného cyklu stanoveného vyrobcom
a odstihlaseného schvalovacim tradom.

4.1.4. V pripade motorov skupin ISM E, I, O a P méZe byt motor demontovany z necestného pojazdného stroja
a skiiska monitorovania v prevddzke vykonand na skiSobnom zariadeni dynamometra. V takom pripade sa
uplatiiuja tieto podmienky:

a) motor vratane celého systému reguldcie emisii sa demontuje z necestného pojazdného stroja a instaluje
sa na skiSobné zariadenie dynamometra bez tipravy systému regulacie emisif;

b) nie je potrebné preukdzat schvalovaciemu tiradu, Ze nie je mozné dosiahnut stilad s bodom 3.2.1 tejto
prilohy;
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¢) bez ohladu na pismend a) a b) sa skiiska monitorovania v prevddzke vykondva v silade s tymto
nariadenim;

d) postup demontdZe motora z necestného pojazdného stroja a instaldcie do skaSobnej komory na
replikovanie prevadzky v necestnom pojazdnom stroji sa pred vykonanim skasky ISM dohodne so
schvalovacim tdradom;

e) pouzije sa typicky skdasobny pracovny cyklus stanoveny vyrobcom a dohodnuty so schvalovacim
uradom v stlade s bodom 3.2.2 tejto prilohy;

f) skasobny pracovny cyklus v pismene e) musi mat taky rozsah otdcok a zataZenia, ktory reprezentuje
prevadzku vybraného stroja pri pouZiti v teréne. Metédy na stanovenie tohto rozsahu zahffiajii okrem
iného zaznamendvanie prevadzkovych tdajov jedného alebo viacerych porovnatelnych strojov
prevadzkovanych v teréne;

g) na ziskanie ddajov o rozsahu, v akom sa vysledky ziskané z pouZivania systému PEMS lisia od vysledkov
ziskanych pri pouzivani systému skisobného zariadenia, mozu byt merania pri monitorovani
v prevadzke vykondvané na skiSobnom zariadeni dynamometra s pouzitim systému PEMS doplnené
stibeznymi meraniami s pouzitim pristrojov na skisobnom zariadenf a systému merania emisif, ktoré
spliiajii poziadavky oddielu 9 prilohy VI k delegovanému nariadeniu (EU) 2017/654 a ktoré sa
prevadzkuji v stlade s poziadavkami oddielu 8 uvedenej prilohy;

h) poziadavky bodov 6, 7, 8 a 10 tejto prilohy sa uplatiuji aj na akékolvek stibezné merania v stlade
s pismenom g) a Gidaje o skiiske a skiSobny protokol musia tieto merania zahffiat.“

b) Bod 4.6 sa nahrddza takto:

,4.6. Zariadenie na zaznamendvanie tidajov

Ak sa maji pouzivat idaje ECU, zariadenie na zaznamendvanie Gdajov sa pripoji k ECU motora, aby sa
zaznamenali dostupné parametre motora uvedené v tabulke 1 doplnku 7 a v pripade potreby parametre
motora uvedené v tabulke 2 doplnku 7.

¢) Bod 5.1 sa nahrddza takto:

,5.1. Meranie teploty okolia

Teplota okolia sa meria minimédlne na zaciatku prevddzkovej postupnosti a na konci prevddzkovej
postupnosti. Meranie sa vykondva v primeranej vzdialenosti od necestného pojazdného stroja. Moze sa
pouzit snimac alebo signal ECU pre teplotu nasdvaného vzduchu.

Ak sa na odhad teploty okolia pouZije teplota nasavaného vzduchu, zaznamenana teplota okolia je teplotou
nasdvaného vzduchu, ktord je upravend platnym nomindlnym posunom medzi teplotou okolia a teplotou
nasdvaného vzduchu podla $pecifikicie vyrobcu.

d) Body 6 az 8.2 sa nahrddzaju takto:

»0.

6.1.

6.2.

Zapisovanie tdajov o skiiske monitorovania v previdzke

Pred prevddzkovou postupnostou

Odber vzoriek emisii plynnych zneCistujiicich ldtok, meranie parametrov vyfukovych plynov
a zaznamendvanie Gidajov motora a okolia sa za¢ne pred nastartovanim motora.

Pocas prevadzkovej postupnosti

Odber wvzoriek emisii plynnych znedistujicich latok, meranie parametrov vyfukovych plynov
a zaznamendvanie tidajov motora a okolia pokracuje pocas celej beznej prevadzky motora.
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Motor moZno zastavit a naStartovat, ale odber vzoriek emisii plynnych znedistujicich latok, meranie
parametrov vyfukovych plynov a zaznamendvanie tdajov motora a okolia pokratuje pocas celej
prevadzkovej postupnosti monitorovania v prevadzke.

6.3.  Po prevadzkovej postupnosti

Na konci prevddzkovej postupnosti monitorovania v prevadzke sa ponechd dostatok casu, aby mohli
uplynat ¢asy odozvy meracich pristrojov a zariadenia na zaznamendvanie tidajov. Motor sa moZze zastavit
pred skon¢enim alebo po skonceni zaznamendavania tidajov.

7. Kontrola analyzitorov plynu

7.1.  Periodické overenie nuly pocas prevddzkovej postupnosti

Ak je to praktické a bezpe¢né, moze sa pocas prevadzkovej postupnosti kazdé 2 hodiny vykonat overenie
nuly analyzatorov plynu.

7.2.  Periodickd korekcia nuly pocas prevadzkovej postupnosti

Vysledky ziskané z kontrol vykonanych v stlade s bodom 7.1 sa moZu pouzit na vykonanie korekcie
posunu nuly pocas danej prevadzkovej postupnosti.

7.3. Overenie posunu po prevadzkovej postupnosti

Overenie posunu sa vykondva iba vtedy, ak sa pocas prevddzkovej postupnosti v stlade s bodom 7.2
nevykona korekcia posunu nuly.

7.3.1. Najneskor 30 mintt po dokonceni prevadzkovej postupnosti sa analyzitory plynu nastavia na nulu a na
meraci rozsah, aby bolo mozné overit ich posun v porovnani s vysledkami pred skaskou.

7.3.2. Kontrola nulovej hodnoty, rozsahu a linearity analyzitorov plynu sa vykondva podla postupu uvedeného
vbode 5.4.

8. Porucha motora alebo stroja

8.1. Ak sa pocas prevddzkovej postupnosti vyskytne porucha, ktord ovplyviiuje prevadzku motora, a bud:
a) obsluha necestného pojazdného stroja bola o tejto poruche jasne informovand palubnym
diagnostickym systémom prostrednictvom vizudlnej vystrahy, textovej spravy alebo iného indikdtora
poruchy; alebo

b) necestny pojazdny stroj nie je vybaveny diagnostickym alebo vystraznym systémom poruchy, ale
porucha sa jasne d zistit na zdklade akustickych alebo vizudlnych prostriedkov;

prevadzkova postupnost sa povazuje za neplatnd.

8.2.  Vsetky poruchy sa odstrdnia predtym, neZ sa na motore vykond dalsia prevadzkova postupnost.”

22. V doplnku 3 sa body 2 az 6 nahrddzaji takto:
W2 Vylicenie ddajov
2.1. Docasna strata signdlu
2.1.1.  Musia sa identifikovat vetky pripady docasnej straty signdlu.

2.1.2.  Z kazdej prevadzkovej postupnosti mozno vylacit maximdlne 2 % udajov bez stvislého tseku dlhsieho ako
30 sekiind v dosledku jedného alebo viacerych pripadov netimyselnej docasnej straty signdlu v povodnom
zdzname udajov v stlade s bodom 4.3 prilohy.
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2.1.3.  V pripade, Ze skasobny postup obsahuje pripady straty signdlu vacsie ako 2 % tidajov alebo savisly tsek dlhsi
ako 30 sektind, cely postup sa povaZuje za neplatny a vykond sa dalsia skaska.

2.2. Pravidelné kontroly meracich pristrojov

2.2.1.  Vsetky udajové body zodpovedajiice kontrole analyzdtorov plynu v silade s bodom 7 doplnku 2 sa
identifikujii a vyli¢ia z dalSicho spracovania prevddzkovej postupnosti okrem pripadov, ked je potrebnd
korekcia posunu uvedend v bode 3 tohto doplnku.

2.3. Podmienky okolitého prostredia

2.3.1.  Identifikuji sa vietky tdajové body v prevddzkovej postupnosti zodpovedajice podmienkam okolitého
prostredia, ktoré nespliajii poziadavky stanovené v bode 3.3 tejto prilohy.

2.3.2. Ak podiel tdajovych bodov identifikovanych v bode 2.3.1 tohto doplnku presiahne 1 %, celd sekvencia sa
povaZuje za neplatni a vykond sa dalsia skiiska.

2.3.3.  V pripade, Ze podmienky okolitého prostredia sa merajui len na zaciatku a na konci skiisky, cely skiisobny
postup sa povaZuje za neplatny, ak jedno z merani nespliia poziadavky stanovené v bode 3.3 prilohy.

2.4. Udaje o studenom §tarte

Namerané tdaje o emisidch plynnych znedistujicich ldtok pri studenom Starte sa pred vypoctom emisi
plynnych znedistujacich latok vylacia.

2.4.1. Kvapalinou chladené motory

Platné namerané ddaje pre vypocty emisii plynnych znedistujicich litok sa zacnd, ked teplota chladiacej
kvapaliny motora dosiahne prvykrat hodnotu 343 K (70 °C), alebo ked je teplota chladiacej kvapaliny
motora stabilizovana v rozsahu +/- 2 K pocas 5 minit, respektive ked je teplota chladiacej kvapaliny motora
stabilizovand v rozsahu +/— 5 K pocas 5 mindt pri skiskach vykonavanych pri teplote okolia rovnajiicej sa
273,15 K alebo nizej, podla toho, ¢o nastane skor; v kazdom pripade vSak najneskor 20 mindt po
nastartovani motora.

2.4.2.  Vzduchom chladené motory
Platné namerané tidaje pre vypocty emisii plynnych znecistujicich latok sa za¢nd, ked sa teplota namerana
v referenénom bode uvedenom v bode 3.7.2.2.1 ¢asti C doplnku 3 k prilohe I k vykondvaciemu nariadeniu

(EU) 2017/656 stabilizuje v rozmedzi +/~ 5 % pocas 5 mindt; v kazdom pripade viak najneskor 20 mindt
po natartovani motora.

3. Korekcia posunu

3.1. Maximélny povoleny posun

Posun odozvy na nulu a posun odozvy na meraci rozsah st mensie ako 2 % plného rozsahu stupnice
v najniz§om pouzitom meracom rozsahu:

a) akje rozdiel medzi vysledkami pred skiskou a po skiske mensi nez 2 %, namerané koncentracie sa mozZu
pouzit nekorigované alebo sa mozu korigovat o posun podla bodu 3.2;

b) ak je rozdiel medzi vysledkami pred skiiskou a po skiiske najmenej 2 %, namerané koncentrécie sa
koriguji o posun podla bodu 3.2. Ak sa nevykond ziadna korekcia, skiigka sa povazuje za neplatn.
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3.2. Korekcia posunu

3.2.1.  Hodnota koncentrdcie korigovand o posun sa vypocita v silade s poziadavkami uvedenymi v bode 2.1 alebo
3.5 prilohy VII k delegovanému nariadeniu (EU) 2017/654.

3.2.2. Rozdiel medzi nekorigovanymi a korigovanymi hodnotami emisii plynnych znedistujiicich latok
Specifickymi pre brzdenie musi byt v rozmedzi * 6 % nekorigovanych hodnét emisii plynnych

.....

3.2.2.1. Kazda hodnota emisii plynnych znecistujicich latok $pecifickd pre brzdenie sa vypocita z integrovanej
hmotnosti emisii plynnych zneistujicich litok v skiSobnom postupe, vydelenej celkovou pracou
vykonanou pocas skiisobného postupu. Tento vypocet sa vykond pred urcenim fiz innosti v sulade
s doplnkom 4 alebo vypoctom emisif plynnych znecistujicich latok v stlade s doplnkom 5.

3.2.3. Ak sa uplatiuje korekcia posunu, pri nahlasovani emisii plynnych znedistujicich litok sa pouZijii len
vysledky emisif plynnych znecistujticich litok korigované o posun.

4, Casovi synchronizacia
Na minimalizdciu a¢inku posunu tdajov v désledku ¢asového oneskorenia medzi roznymi signdlmi na
vypocet hmotnostnych emisii plynnych znecistujicich litok musia byt tdaje relevantné na vypocty emisii
plynnych znedistujacich latok ¢asovo synchronizované podla poziadaviek uvedenych v bodoch 4.1 az 4.4.

4.1. Udaje z analyzitorov plynu

Udaje z analyzatorov plynu sa riadne zosynchronizujd v silade s poziadavkami uvedenymi v oddiele 8.1.5.3
prilohy VI k delegovanému nariadeniu (EU) 2017/654.

4.2. Udaje z analyzétorov plynu a tidaje EFM

Udaje z analyzitorov plynu sa riadne zosynchronizuji s tidajmi EFM pomocou postupu uvedeného v bode 4.4.

4.3. Udaje zo systému PEMS a motora

Udaje zo systému PEMS (z analyzatorov plynu a EFM) sa riadne zosynchronizujii s tdajmi z ECU motora
pomocou postupu uvedeného v bode 4.4.

4.4, Postup na zlepSenie Casovej synchronizécie tdajov zo systému PEMS
Skiidobné parametre uvedené v tabulke v doplnku 2 st rozdelené do 3 réznych kategorif:
kategoéria 1: analyzatory plynu (koncentracie HC, CO, CO,, NO,);
kateg6ria 2: EFM (hmotnostny prietok vyfukovych plynov a teplota vyfukovych plynov);
kateg6ria 3: motor (kritiaci moment, otacky, teplota, prietok paliva z ECU).
Casova synchronizdcia kazdej kategrie s ostatnymi dvomi kategériami sa overuje ndjdenim najvyssieho
korela¢ného koeficientu medzi dvoma radmi skasobnych parametrov. Vietky skiasobné parametre v danej
kategorii sa posund, aby sa maximalizoval korela¢ny faktor. Na vypocet korelaénych koeficientov sa pouzij

nasledujiice skiidobné parametre:

a) kategérie 1 a 2 (Udaje z analyzatorov plynu a EFM) s kategériou 3 ((idaje z motora): hmotnostny prietok
vyfukovych plynov z EFM s kritiacim momentom z ECU;

b) kategéria 1 s kategdriou 2: koncentracia CO, a hmotnostny prietok vyfukovych plynov;

¢) kategdria 1 s kategdriou 3: koncentricia CO, a prietok paliva v motore.
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4.4.1.  V pripade motorov, ktoré nie s konstruované tak, aby mali komunika¢né rozhranie umoziiujtce zber idajov
ECU, ako sa uvddza v doplnku 7, sa vynechd koreldcia v bode 4.4 pism. a) a c).

4.4.2. V pripade motorov, v pripade ktorych sa vynechalo priame meranie hmotnostného prietoku vyfukovych
plynov v siilade s pozndmkou 3 k tabulke v doplnku 2, sa vynechd koreldcia v bode 4.4 pism. a).

5. Kontrola konzistentnosti iidajov

5.1. Udaje z analyzitorov plynu a tidaje EFM

V pripade motorov, ktoré sii konstruované tak, aby mali komunikaéné rozhranie schopné poskytovat tdaje
o prietoku paliva v stlade s tabulkou 2 doplnku 7, konzistentnost tdajov (hmotnostny prietok vyfukovych
plynov namerany pomocou EFM a koncentricie plynov) sa overuje pomocou koreldcie medzi prietokom
paliva v motore nameranym z ECU a prietokom paliva v motore vypocitanym podla postupu uvedeného
v oddiele 2.1.6.4 prilohy VII k delegovanému nariadeniu (EU) 2017/654.

Pre namerané a vypocitané hodnoty prietoku paliva sa vykond linedrna regresia. PouZzije sa met6da
najmensich $tvorcov s rovnicou najlepsieho prisposobenia v tvare:

y=mx +b

ked:

- a)y je vypocitany prietok paliva [v g/s],

- bym je sklon regresnej priamky,
- 0x je namerany prietok paliva [v g/s],
- db je priese¢nik regresnej priamky s osou y.

Sklon m) a koeficient determindcie (r?) sa vypocitaji pre kazdi regresnti priamku. Odportica sa vykonat tato
analyzu v rozsahu od 15 % maximalnej hodnoty po maximdlnu hodnotu a pri frekvencii vy3sej ako alebo
rovnej 1 Hz. Na to, aby sa skiiska povazovala za platnd, sa musia vyhodnotit tieto dve kritérid:

Tabulka 1

Tolerancie

Sklon regresnej priamky, m 0,9 az 1,1 — odportica sa

Koeficient determindcie, r? min. 0,90 — povinne

5.2. Udaje ECU o kriitiacom momente
Ak sa pri vypocte pouziju Gdaje ECU o kratiacom momente, konzistentnost Gdajov ECU o kriitiacom
momente sa over{ porovnanim maximdlnych hodnot kritiacecho momentu z ECU pri rozliénych (ak je to

vhodné) otdckach motora s prislusnymi hodnotami oficidlnej krivky kratiaceho momentu motora pri plnom
zataZeni a v stllade s doplnkom 6.

5.3. Spotreba paliva $pecifickd pre brzdenie (BSFC)
Ak st k dispozicii idaje ECU, BSFC sa kontroluje pomocou:
a) spotreby paliva vypocitanej z Gdajov o emisidch plynnych znecistujicich latok (ddaje o koncentracii
z analyzdtorov plynu a ddaje o hmotnostnom prietoku vyfukovych plynov) v silade s postupom

uvedenym v oddiele 2.1.6.4 prilohy VII k delegovanému nariadeniu (EU) 2017/654;

b) prace vypocitanej pomocou tidajov z ECU (o kritiacom momente motora a otd¢kach motora).
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5.4, Okolity tlak
Hodnota okolitého tlaku sa kontroluje porovnanim s nadmorskou vyskou, ktorti vykazuja tidaje z GPS, ak st

k dispozicii.

5.5. Ak schvalovaci trad nie je spokojny s vysledkami kontroly konzistentnosti Gidajov, moze skiisku povazovat
za neplatna.

6. Korekcia zo suchého na vlhky stav

Ak sa koncentrdcia meria v suchom stave, prevedie sa na vlhky stav v sdlade s postupom uvedenym v oddiele
2 alebo 3 prilohy VII k delegovanému nariadeniu (EU) 2017/654.

7. Korekcia NOx o vlhkost a teplotu
Koncentrdcie NOx namerané analyzdtormi plynu sa nekoriguji o vlhkost a teplotu okolia.”

23. V doplnku 4 sa body 2 a 3 nahrddzaja takto:
,2.  Postup na urcenie fiz neinnosti

2.1.  Fazy necinnosti si tie, ked:

a) v pripade motorov, ktoré nie st konstruované tak, aby mali komunika¢né rozhranie schopné poskytovat
udaje o krutiacom momente a otdckach v silade s tabulkou 1 doplnku 7, okamzity nahradny vykon
uréeny pomocou postupu opisaného v doplnku 10, alebo

b) vo vietkych ostatnych pripadoch okamzity vykon motora,

je nizsi ako 10 % referenéného vykonu motora vymedzeného v ¢linku 3 bode 26 nariadenia (EU)
2016/1628 a uvedeného v prilohe I k uvedenému nariadeniu pre kazdi (pod-)kategdriu motorov pre typ
motora, ktory je predmetom skusky ISM.

2.1.1. V pripade motorov skusanych podla tohto nariadenia, ktoré nie st konstruované tak, aby mali komunika¢né
rozhranie schopné poskytovat tidaje o kratiacom momente a otdckach v sdlade s tabulkou 1 doplnku 7, sa
okamzity nédhradny vykon vypocita pomocou postupu opisaného v doplnku 10 pred uplatnenim postupu
uvedeného v tomto doplnku.

2.2.  Vykonaji sa tieto dodato¢né kroky:

2.2.1. Fdzy necinnosti kratSie ako DO sa povaZuju za fizy ¢innosti a zlacia sa s okolitymi fidzami ¢innosti (pozri
hodnoty DO v tabulke 2).

2.2.2. Fazy ¢innosti kratsie ako DO, obklopené fizami necinnosti dlh$imi ako D1 sa povazuji za fazy necinnosti
a zIlucia sa s okolitymi fdzami necinnosti (pozri hodnoty D1 v tabulke 2).

2.2.3. Fdza spustenia nasledujiica po fazach dlhej ne¢innosti (> D2) motorov vybavenych zariadenim na dodato¢nt
tpravu NOx, ktoré sa pouZiva na jeho zniZovanie, a meranim teploty vyfukovych plynov v sulade
s pozndmkou 4 k tabulke v doplnku 2 sa povazuje za fizu necinnosti, kym teplota vyfukovych plynov
nedosiahne 523 K. Ak teplota vyfukovych plynov nedosiahne 523 K do D3 mindt, vSetky fizy po D3 sa
povaZzuju za fizy ¢innosti (pozri hodnoty D2 a D3 v tabulke 2).

2.2.4. V pripade vietkych fdz necinnosti sa prvé D1 mintity fazy povazujii za fizu ¢innosti.

3. Algoritmus oznacovania ¢innosti stroja na vykondvanie poziadaviek bodu 2

Bod 2 sa vykondva v poradi stanovenom v bodoch 3.1 az 3.4.

3.1.  Krok 1: Zistenie a rozdelenie na fazy ¢innosti a fazy necinnosti.
a) Vymedzenie fiz ¢innosti a faz necinnosti v silade s bodom 2.1.

b) Vypocet trvania fiz ne¢innosti.
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¢) Oznacenie fiz ne¢innosti kratsich ako DO za fizy ¢innosti.

d) Vypocet trvania fdz ¢innosti.

3.2.  Krok 2: Zlacenie faz kratkej ¢innosti (< DO) s fizami necinnosti.

Za fazy necinnosti oznalte fizy Cinnosti kratsie ako DO, ktorym predchddzaji a po ktorych nasleduju
zostavajice fazy necinnosti s trvanim dlhsim ako D1.

3.3.  Krok 3: Vyltcenie fiz ¢innosti po fazach dlhej ne¢innosti (fiza spustenia).

Ak sa uplatiiuje bod 2.2.3, za fizy neCinnosti oznacte fizy ¢innosti, ktoré nastali po fazach dlhej necinnosti (>
D2) az dovtedy, kym:

a) teplota vyfukovych plynov nedosiahla 523 K alebo
b) kym neuplynuli D3 mindty;

podla toho, ¢o nastalo skor.

3.4, Krok 4: Zaclenenie fiz ne¢innosti po fazach ¢innosti.

D1 mindt fazy necinnosti po akejkolvek faze ¢innosti zaclente ako sticast danej fizy ¢innosti.
Tabulka 2

Hodnoty parametrov DO, D1,D2 a D3

Parametre Hodnota
DO 2 mintty
D1 2 mintty
D2 10 minaty
D3 4 minaty

24. V doplnku 5 sa body 2.1 az 2.3.2 nahrddzaji takto:
,2.1.  Metdda priemerujiiceho okna

2.1.1.  Vseobecné poziadavky

Priemerujiice okno predstavuje podmnozinu dplnej vypocitanej mnoziny wdajov pocas skasky
monitorovania v prevadzke, v rimci ktorej sa hmotnost CO, alebo prica rovnajii hmotnosti CO, alebo préci
motora nameranym pocas referenéného laboratérneho skdsobného cyklu. Hmotnost emisii plynnych
zneCistujucich ldtok a faktory zhody sa vypocitajii pomocou met6dy pohyblivych priemerujicich okien
vychddzajicej z referenénej price (postup uvedeny v bode 2.2) a referen¢nej hmotnosti CO, (postup
uvedeny v bode 2.3) nameranych pocas referenc¢ného laboratérneho skiisobného cyklu.

Vykon motora v zavislosti od ¢asu a emisie plynnych znecistujacich latok priemerujiiceho okna pocinajtc od
prvého priemerujiiceho okna.

Vypocty sa vykondvaji v stlade s tymito pismenami:

a) Udaje vylicené podla podmienok doplnku 4 sa nepouziji na vypocet prace alebo hmotnosti CO,, emisi
plynnych znedistujicich litok a faktorov zhody priemerujicich okien, okrem pripadov, kedy sa to
vyzaduje v bode 4 pism. f) tohto doplnku.

b) Vypocty pohyblivého priemerujiceho okna sa vykondvajii s casovym prirastkom At, ktory sa rovnd Casu
odberu vzoriek tidajov. Zaciatok pohyblivého priemerujiceho okna sa zvySuje o tento udaj pri kazdej
iterdcii.
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¢) Hmotnost emisii plynnych znecistujiicich latok kazdého priemerujiceho okna (mg/priemerujiice okno)
sa ziska integrovanim hmotnosti okamzitych emisii plynnych znedistujiicich litok v priemerujicom
okne.

d) V pripade motorov s ECU, ktoré boli konstruované s komunikaénym rozhranim uréenym na zber Gdajov
o kriitiacom momente a otickach motora, ako sa uvddza v tabulke 1 doplnku 7, sa vypocty vykonaji
a nahldsia tak pre metédu zaloZent na préci, ako aj pre metédu zalozenti na hmotnosti CO,. Vo vietkych
ostatnych pripadoch sa vypocty vykonaji a nahldsia len pre met6du zaloZent na hmotnosti CO,.

Obrdzok 4

Vykon motora v zivislosti od ¢asu a emisie plynnych znedistujicich litok priemerujiiceho okna
pocinajic od prvého priemerujiiceho okna v zdvislosti od ¢asu

P |

Emisie p ého\%\
1

Vykon motora [%]

™
Emisie prlemerujﬂctj\n okna

i

2.1.2.  Referen¢né hodnoty

Referencnd préca a referen¢nd hmotnost CO, typu motora alebo vietkych typov motorov v rdmci toho istého
radu motorov sa ur¢{ takto:

a) v pripade motorov v skupindch ISM A a C hodnoty z cyklu NRTC s teplym Startom v rdmci skiisky
typového schvilenia zdkladného motora, ako sa uvddza v bodoch 11.3.1 a 11.3.2 dodatku k osvedceniu
o typovom schvileni EU typu motora alebo radu motorov, stanovenému v prilohe IV k vykondvaciemu
nariadeniu (EU) 2017/656;

b) v pripade motorov skupiny ISM H hodnoty z cyklu LSI-NRTC v ramci skasky typového schvdlenia
zakladného motora;

¢) pre motory v skupindch ISM, ktoré nie st uvedené v pismendch a) alebo b), hodnoty ur¢ené na zdklade
vysledku skiasky typového schvélenia zdkladného motora pomocou met6dy uvedenej v doplnku 9.

2.2. Metdda zalozend na praci
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Obrdzok 5

Metédda zaloZend na prici

Metéda zaloZena na prici

Emisie [g]

mfi,

"

Wiy ) - Wity 0 20,

mfl;

Wity - A0 - Wity g < W,

Wit ) Hity,- d0%it,)  Praca [kWh]

Trvanie (t ,; —t 1,) i-tého priemerujiceho okna sa stanovuje takto:

Wit 2,) — Wit 1) 2 W,

— W(t.}.,) je prdca motora merand medzi jeho nastartovanim a ¢asom t. j.;, v kWh,
— W,je referenénd praca motora stanovend podla bodu 2.1.2, v kWh,
— t,,; sa vyberie tak, aby:

Wt 2= At) =Wt 1)) <W e W(t ) - W(t 1)

pri¢om At je obdobie odberu vzoriek Gdajov, ktoré sa rovnd 1 sekunde alebo kratsiemu casu.

2.2.1.  Vypocty emisii plynnych znecistujiicich latok Specifickych pre brzdenie

Emisie plynnych znecistujiicich latok Specifické pre brzdenie ey (v g/kWh) sa vypocitaju pre kazdé
priemerujtce okno a kazdi plynna znecistujtcu latku takto:

Cops = ———1H
i W(tzyi) - W(tl,,')

ked"

— m; st hmotnostné emisie plynnej zneCistujicej latky v i-tom priemerujicom okne, v g/priemerujiice
okno,

— WI(t ,,) - W(t 1)) je priaca motora pocas i-tého priemerujiceho okna, v kWh.

2.2.2.  Vyber platnych priemerujticich okien

Platné priemerujice oknd st priemerujice oknd, ktorych priemerny vykon presahuje vykonovy prah 20 %
referenéného vykonu, ako sa vymedzuje v ¢lanku 3 bode 26 nariadenia (EU) 2016/1628 a uvidza sa
v prilohe I k uvedenému nariadeniu pre kazdd (pod-)kategbriu motora, pre typ motora, ktory podlicha
skaske ISM, s vynimkou motorov kategbrie ATS, pri ktorych je referenénym vykonom vykon pri
medzilahlych otdckach, ako sa vymedzuje v oddiele 5.2.5.4 pism. f) prilohy VI k delegovanému nariadeniu
(EU) 2017/654. Percentualny podiel platnych priemerujiicich okien musi byt najmenej 50 %.
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2.2.2.1. Ak je percentudlny podiel platnych okien mensi ako 50 %, vyhodnotenie idajov sa zopakuje s pouzitim
niz§ich vykonovych prahov. Vykonovy prah sa znizuje z 20 % v krokoch po 1 % az dovtedy, kym
percentudlny podiel platnych okien nie je 50 % alebo viac.

2.2.2.2. Niz8i vykonovy prah nesmie byt v ziadnom pripade niz3{ ako 10 %.

2.2.2.3. Skiuiska sa povazuje za neplatnd, ak je percentudlny podiel platnych priemerujticich okien nizsi ako 50 % pri
vykonovom prahu 10 %.

2.2.3.  Vypocty faktorov zhody
Faktory zhody sa vypocitajii pre kazdé priemerujice okno a kazda plynna znecistujtcu latku takto:
CF =
L
ked:
— g, SU emisie plynnej znecistujicej latky Specifické pre brzdenie, v g[kWh,

— L je uplatnitelny limit, v g/kWh.
2.3. Metbda zaloZzend na hmotnosti CO,

Obrdzok 6

Metdda zaloZend na hmotnosti CO,

T 5 v

. Metdda zalozena na CO,
B

£

w
mt, A

m
Mega () = Mooy () Iy
mft, & A f "
M eoafts; = A = Mooy () <Moo
y
Mega(ty ) Mg (=AY Mepsfts ) Emisie COZ N(g]ﬂ

Trvanie (t ,; —t 1) i-tého priemerujiceho okna sa stanovuje takto:

Mco, (t2i) —Mco, (t1) 2MCO, ref

ked:
Mco, (t1,1)je hmotnost CO, merand medzi zaciatkom skisky a casom t.j.;, v g,

Mco, rfje referencnd hmotnost CO, urcend v gramoch g) v sdlade s bodom 2.1.2,
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— t,,; sa vyberie tak, aby:

Mmeo, (tai = At) —mco, (1) < Mco, ef<Mco, (t2i) —Mco, (1)
pricom At je obdobie odberu vzoriek tdajov, ktoré sa rovnd 1 sekunde alebo kratsiemu casu.
Hmotnosti CO, sa vypocitajii v priemerujicich okndch integrovanim okamzitych emisii plynnych
znecistujicich litok vypocitanych podla poziadaviek uvedenych v bode 1.
2.3.1.  Vyber platnych priemerujicich okien

Platné priemerujice oknd sii oknd, ktorych trvanie nepresahuje maximélne trvanie vypocitané na zaklade
rovnice:

Wi

Doy = 3 6000 ————
" 0,2¢Pray

ked:

— D, je maximdlne trvanie priemerujiceho okna, v's,

— Py je referencny vikon v kW, ako sa vymedzuje v clinku 3 bode 26 nariadenia (EU) 2016/1628
a uvaddza sa v prilohe I k uvedenému nariadeniu, pre kazda (pod-)kateg6riu motora, pre typ motora,
ktory podlieha skaske ISM, s vynimkou motorov kategérie ATS, pri ktorych je referenénym vykonom
vykon pri medzilahlych otdckach, ako sa vymedzuje v oddiele 5.2.5.4 pism. f) prilohy VI
k delegovanému nariadeniu (EU) 2017/654.

Percentudlny podiel platnych priemerujicich okien musi byt najmenej 50 %.

2.3.1.1. Ak je percentudlny podiel platnych okien mensi nez 50 %, vyhodnotenie dajov sa zopakuje, pricom sa
pouzije dlhsie trvanie okien. To sa dosiahne zniZenim hodnoty vo vzorci uvedenom v bode 2.3.1 0 0,2
v krokoch po 0,01, az kym sa percentudlny podiel platnych okien nebude rovnat alebo nebude vyssi ako
50 %.

2.3.1.2. Najnizsia hodnota v uvedenom vzorci nesmie byt v Ziadnom pripade nizsia nez 0,10.

2.3.1.3. Skuika je neplatnd, ak je percentudlny podiel platnych okien nizsi ako 50 % pri maximalnom trvani okna
vypocitanom podla bodov 2.3.1, 2.3.1.1 2 2.3.1.2.

2.3.2.  Vypocty faktorov zhody

Faktory zhody sa vypocitajii pre kazdé priemerujtice okno a kazda znecistujiicu latku takto:

cr=Ch
CFc
pricom
CF; = U (prevadzkovy pomer) a
! meo, (t2i) —mco, (t14) P P
CFc = —— (certifikacny pomer)
Mco, ref
ked:

— m; st hmotnostné emisie plynnej znecistujicej latky v i-tom priemerujicom okne, v g/priemerujtice
okno,

Mco, (t2;) — Mo, (t1,;) je hmotnost CO, pocas i-tého priemerujiiceho okna, v g/priemerujiice okno,

Mo, rfje referencnd hmotnost CO, pre motor urcend v stilade s bodom 2.1.2 pism. g),

— m; st hmotnostné emisie plynnej znecistujiicej latky zodpovedajiice uplatnitelnému limitu
v referen¢nom skiiobnom cykle, v g.
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my sa urd takto:

mp = L-W,ef
ked:
— L je uplatnitelny limit, v g/kWh,
— W,je referencnd praca motora stanovend podla bodu 2.1.2, v kWh.”

25. V doplnku 6 sa bod 2 nahrddza takto:

,2. Nemoznost kontroly zhody signdlu kriitiacecho momentu ECU

Ak vyrobca schvalovaciemu tradu preukédze, Ze pocas skiisky monitorovania v prevadzke nie je mozné skontrolovat
signdl kratiaceho momentu z ECU, schvalovaci tirad prijme overenie vykonané v stlade s poziadavkami doplnku 3
k prilohe VI k delegovanému nariadeniu (EU) 2017/654 pocas skiisok, ktoré sa vyzaduje na typové schvdlenie EU
a uvddza v osvedCeni o typovom schvéleni EU.

V pripade motorov v skupindch ISM inych ako A, C a H moze schvalovaci tirad uznat samostatné preukazovanie
vykonané v stilade s poziadavkami doplnku 3 k prilohe VI k delegovanému nariadeniu (EU) 2017/654, ale s pouZzitim
tychto postupov mapovania uvedenych v danej prilohe:

a) pre motory v skupine ISM I a motory s menitelnymi otd¢ckami v skupindch ISIME, F, G, ], K, L, M a N, bod 7.6.1;
b) pre vietky ostatné motory, bod 7.6.3.

Ak sa mapovanie vykondva pri konstantnych otackach v stilade s pismenom b), sta¢i zmerat a porovnat odéitané
hodnoty kritiaceho momentu merané dynamometrom a kriitiaci moment vysielany ECU v jednom bode menovitého

Cistého vykonu.”

26. V doplnku 7 sa body 1 az 1.3 nahrddzaju takto:
,1.  Udaje, ktoré sa maji poskytovat

1.1. Ak sa na poskytovanie Gdajov o kriitiacom momente motora, otickach alebo teplote chladiacej kvapaliny
pouziva ECU, tieto tdaje sa poskytujii minimalne v sdlade s tabulkou 1.

Tabulka 1

Namerané idaje

Parameter Jednotka (Y)
Kratiaci moment motora (%) Nm
Otacky motora ot./min
Teplota chladiacej kvapaliny motora K

(") Ak sa v rdmci dostupného datového toku pouzivaji jednotky odlisné od jednotiek pozadovanych v tabulke, tento détovy
tok sa pocas predbezného spracovania Gidajov stanoveného v doplnku 3 transformuje na pozadované jednotky.

(%) Poskytnutd hodnota je bud a) Cisty brzdny kritiaci moment motora, alebo b) ¢isty brzdny kritiaci moment motora
vypocitany z iného vhodného kritiaccho momentu podla vymedzenia v prislusnej norme protokolu podla bodu 2.1.1.
Zéakladom ¢istého kratiaceho momentu je nekorigovany ¢isty kritiaci moment motora vratane vybavenia a pomocnych
zariadeni, ktoré majii byt stcastou skisky emisif v stlade s doplnkom 2 prilohy VI k delegovanému nariadeniu (EU)
2017/654.

1.2. Ak sa okolity tlak alebo teplota okolia nemeraji vonkaj$imi snima¢mi, ich hodnoty poskytne ECU podla tabulky 2.
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27.

28.

Tabulka 2

Dopliiujice namerané didaje

Parameter Jednotka ()
Teplota okolia (%) K
Okolity tlak kPa
Prietok paliva v motore gfs

(") Ak sa v rdmci dostupného ddtového toku pouzivaji jednotky odlisné od jednotiek pozadovanych v tabulke, tento datovy
tok sa pocas predbezného spracovania tidajov stanoveného v doplnku 3 transformuje na pozadované jednotky.
() Pouzitie snimaca teploty nasdvaného vzduchu zodpovedd poziadavkdm uvedenym v druhom odseku bodu 5.1 doplnku 2.

1.3. Ak sa hmotnostny prietok vyfukovych plynov nemeria priamo, prietok paliva v motore sa poskytne v stilade
s tabulkou v doplnku 2.¢

V doplnku 7 sa bod 2.1.1 nahrddza takto:

,2.1.1. Pristup k informécidm datového toku sa poskytuje v stilade aspoii s jednym z tychto radov noriem:
a) 1SO 27145 spolu s ISO 15765-4 (na zdklade CAN);
b) ISO 27145 spolu s ISO 13400 (na zdklade TCP/IP);
c) SAE]J1939-73;
d) 1SO 14229«

Doplnok 8 sa meni takto:

a) Polozky 2 az 2.20 sa nahradzaji takto:

w2

2.1.
2.2.
2.3.
2.4.
2.5.
2.6.
2.7.
2.8.

2.9.

2.10.

2.11.

2.12.

2.13.

2.14.

2.15.

2.16.

Informécie o motore

Skupina ISM

Kategéria a podkategéria typu motorov/radu motorov

Cislo typového schvélenia

Obchodny ndzov (ndzvy) (ak st k dispozicii)

Oznacenie radu motorov (ak motor patri do radu motorov)
Referen¢nd praca [kWh]

Referenénd hmotnost CO, [g]

Oznacenie typu motora

Identifika¢né ¢islo motora

Rok a mesiac vyroby motora

Prestavany motor (dno/nie)

Celkovy zdvihovy objem motora [cm’]

Pocet valcov

Uddvany menovity €isty vykon motora pri otdckach [kW pri ot./min.]
Maximélny isty vykon motora pri otdckach [kW pri ot./min.]

Uddvany maximadlny kriitiaci moment motora pri otdckach [Nm pri ot./min.]



L 316/32

Uradny vestnik Eurépskej tinie 8.12.2022

2.17. Volnobezné oticky [ot./min.]

2.18. Dostupnd krivka kritiaceho momentu pri plnom zatazeni dodand vyrobcom (4no/nie)
2.19. Referencné ¢islo krivky kriitiaceho momentu pri plnom zataZen{ dodanej vyrobcom
2.20. Instalovany systém na zniZenie emisii NOx (napr. EGR, SCR) (ak je to vhodné)

2.21. Instalovany typ katalyzitora (ak je to vhodné)

2.22. Instalovany typ systému dodato¢nej Gpravy tuhych Castic (ak je to vhodné)

2.23. Systém dodato¢nej ipravy upraveny s ohladom na typové schvilenie (dno/nie)

2.24. Informdcie o inStalovanej ECU (softvérové kalibrainé &islo)*.

b) Polozky 9 az 9.11 sa nahrddzaja takto:
,9.  Faktory zhody priemerujiicich okien (') (uréené v siilade s doplnkami 3 az 5)
(minimdalny, maximdlny a 90. kumulativny percentil)
9.1. Faktor zhody THC v priemerujicom okne prace [-] ()
9.2. Faktor zhody CO v priemerujicom okne prace [-]
9.3.  Faktor zhody NOx v priemerujiicom okne prace [-] () (ak je to vhodné)
9.4.  Faktor zhody THC + NOx v priemerujicom okne prace [-] (*) (ak je to vhodné)
9.5.  Faktor zhody THC v priemerujicom okne hmotnosti CO, [-] ()
9.6. Faktor zhody CO v priemerujicom okne hmotnosti CO, [-]
9.7.  Faktor zhody NOx v priemerujiicom okne hmotnosti CO, [-] () (ak je to vhodné)
9.8.  Faktor zhody THC + NOx v priemerujiicom okne hmotnosti CO, [-] () (ak je to vhodné)
9.9. Priemerujiice okno prace: minimdlny a maximdlny vykon priemerujiceho okna [%]
9.10. Priemerujiice okno hmotnosti CO,: minimélne a maximélne trvanie priemerujiiceho okna [s]
9.11. Priemerujice okno préce: percento platnych priemerujicich okien

9.12. Priemerujice okno hmotnosti CO,: percento platnych priemerujiicich okien*.

Priemerujtice okno predstavuje podmnozinu tplnej vypocitanej mnoziny ddajov pocas skusky monitorovania v prevadzke, v rdmci
ktorej sa hmotnost CO, alebo prica rovnaji referencnej hmotnosti CO, alebo prici motora nameranym pocas referen¢ného
laboratérneho cyklu NRTC alebo NRSC prislusného zdkladného motora.

Uplatiiuje sa len na (pod-)kategdrie motorov, ktoré majii samostatné limity pre uhl'ovodiky a NOx v stilade s prilohou II k nariadeniu
(EU) 2016/1628.

Uplatiiuje sa len na (pod-)kategdrie motorov, ktoré majii samostatné limity pre uhl'ovodiky a NOx v stilade s prilohou II k nariadeniu
(EU) 2016/1628.

Uplatiiuje sa len na (pod-)kategérie motorov, ktoré maji kombinovany emisny limit pre uhlovodiky a NOx v stilade s prilohou II
k nariadeniu (EU) 2016/1628.

Uplatiuje sa len na (pod-)kategdrie motorov, ktoré majii samostatné limity pre uhl'ovodiky a NOx v stilade s prilohou II k nariadeniu
(EU) 2016/1628.

Uplatiuje sa len na (pod-)kategdrie motorov, ktoré majii samostatné limity pre uhl'ovodiky a NOx v stilade s prilohou II k nariadeniu
(EU) 2016/1628.

Uplatiiuje sa len na (pod-)kategérie motorov, ktoré majii kombinovany emisny limit pre uhlovodiky a NOx v stilade s prilohou II
k nariadeniu (EU) 2016/1628.
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¢) Polozky 10 az 10.8 sa nahradzaju takto:

,10.  Faktory zhody priemerujicich okien (urcené v siilade s doplnkami 3 a 5 bez urlenia fiz ¢innosti
a nedinnosti v silade s doplnkom 4 a bez vylicenia neplatnych okien uvedenych v bodoch 2.2.2
a 2.3.1 doplnku 5)

(minimdlny, maximdlny a 90. kumulativny percentil)
10.1.  Faktor zhody THC v priemerujicom okne prace [-] (%)
10.2.  Faktor zhody CO v priemerujicom okne préce [-]
10.3.  Faktor zhody NO, v priemerujicom okne prace [-] () (ak je to vhodné)
10.4. Faktor zhody THC + NO, v priemerujicom okne prace [-] (%) (ak je to vhodné)
10.5.  Faktor zhody THC v priemerujicom okne hmotnosti CO, [-] (')
10.6.  Faktor zhody CO v priemerujicom okne hmotnosti CO, []
10.7.  Faktor zhody NO, v priemerujicom okne hmotnosti CO, [-] (*?) (ak je to vhodné)
10.8.  Faktor zhody THC + NO, v priemerujiicom okne hmotnosti CO, [-] (**) (ak je to vhodné)
10.9. Priemerujice okno prace: minimdlny a maximalny vykon priemerujiiceho okna [%]

10.10. Priemerujice okno hmotnosti CO,: minimdlne a maximaélne trvanie priemerujiceho okna [s]“.

d) Polozky I-2 az 1-2.20 sa nahradzaja takto:
J-2. Okamzité vypocitané tidaje
[-2.1. Hmotnost THC [g/s]
[-2.2. Hmotnost CO [g/s]
[-2.3.  Hmotnost NOx [g/s] (ak je to vhodné)
[-2.4.  Hmotnost CO, [g/s]
[-2.5.  Kumulovand hmotnost THC [g]
[-2.6. Kumulovand hmotnost CO [g]
[-2.7.  Kumulovana hmotnost NOx [g] (ak je to vhodné)
[-2.8.  Kumulovand hmotnost CO, [g]
[-2.9. Vypocitany prietok paliva [g/s]

() Uplatiiuje sa len na (pod-)kategdrie motorov, ktoré majii samostatné limity pre uhlovodiky a NOx v stilade s prilohou II k nariadeniu
(EU) 2016/1628.

() Uplatiiuje sa len na (pod-)kategdrie motorov, ktoré majii samostatné limity pre uhlovodiky a NOx v stilade s prilohou II k nariadeniu
(EU) 2016/1628.

(") Uplatiwje sa len na (pod-)kategérie motorov, ktoré maji kombinovany emisny limit pre uhlovodiky a NOx v stlade s prilohou II
k nariadeniu (EU) 2016/1628.

(") Uplatfwje sa len na (pod-)kategdrie motorov, ktoré maji samostatné limity pre uhl'ovodiky a NOx v stlade s prilohou Il k nariadeniu
(EU) 2016/1628.

(") Uplatiwje sa len na (pod-)kategdrie motorov, ktoré maji samostatné limity pre uhl'ovodiky a NOx v stlade s prilohou Il k nariadeniu
(EU) 2016/1628.

() Uplatiiuje sa len na (pod-)kategérie motorov, ktoré majii kombinovany emisny limit pre uhlovodiky a NOx v stilade s prilohou II
k nariadeniu (EU) 2016/1628.
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[-2.10. Vykon motora [kW]

[-2.11. Prica motora [kWh]

[-2.12. Trvanie priemerujiiceho okna préce [s]

[-2.13. Priemerny vykon motora v priemerujiicom okne prace [%]

[-2.14. Faktor zhody THC v priemerujicom okne prace [-] (™)

[-2.15. Faktor zhody CO v priemerujiicom okne prace [-]

[-2.16. Faktor zhody NOx v priemerujicom okne préce [-] () (ak je to vhodné)

[-2.17. Faktor zhody THC + NOx v priemerujicom okne préce [-] (**) (ak je to vhodné)
[-2.18. Trvanie priemerujiiccho okna hmotnosti CO, [s]

[-2.19. Faktor zhody THC v priemerujicom okne hmotnosti CO, [-] (V)

[-2.20. Faktor zhody CO v priemerujicom okne hmotnosti CO, [-]

[-2.21. Faktor zhody NOx v priemerujicom okne hmotnosti CO, [-] (*¥) (ak je to vhodné)

[-2.22. Faktor zhody THC + NOx v priemerujicom okne hmotnosti CO, [-] (**) (ak je to vhodné)“.

29. Doplitajt sa tieto doplnky 9 a 10:
,Doplnok 9

Urcenie referencnej price a referentnej hmotnosti CO, pre typy motorov, na ktoré sa pri typovom
schvalovani uplatfiuje len ustileny skiiSobny cyklus pre necestné pojazdné stroje (NRSC)

1. Vseobecné informdcie

Referen¢nd praca a referenénd hmotnost CO, pre skupiny ISM A a C sa prevezme z cyklu NRTC s teplym Startom
v ramci skasky typového schvélenia zakladného motora a v pripade skupiny ISM H z cyklu LSI-NRTC v rdmci skuisky
typového schvdlenia zdkladného motora, ako sa uvddza v bode 2.1.2 doplnku 5. V tomto doplnku sa vymedzuje
sposob urcenia referen¢nej prace a referencnej hmotnosti CO, pre typy motorov vo vietkych skupindch ISM okrem
A, CaH

Na tcely tohto doplnku je uplatnitelnym laboratérnym skiisobnym cyklom cyklus NRSC v nespojitom rezime alebo
cyklus NRSC RMC pre prisluinti (pod-)kategériu motora, stanoveny v tabulkdch IV-1 a V-2 a tabulkdch IV-5 az
IV-10 prilohy IV k nariadeniu (EU) 2016/1628.

2. Urcenie W,ra mco, sz cyklu NRSC RMC

2.1. Referencnd prica W, (v kWh) sa rovnd skutocnej praci W, (v kWh) ako sa uvddza v oddiele 2.4.1.1 prilohy VII
k delegovanému nariadenie (EU) 2017/654 o technickych a vieobecnych poziadavkach.

() Uplatfiuje sa len na (pod-)kateg6rie motorov, ktoré majd samostatné limity pre uhlovodiky a NOx v stilade s prilohou Il k nariadeniu
(EU) 2016/1628.

() Uplatiiuje sa len na (pod-)kategérie motorov, ktoré majii samostatné limity pre uhlovodiky a NOx v stilade s prilohou Il k nariadeniu
(EU) 2016/1628.

(") Uplatije sa len na (pod-)kategérie motorov, ktoré maji kombinovany emisny limit pre uhlovodiky a NOx v stlade s prilohou II
k nariadeniu (EU) 2016/1628.

(V) Uplatiluje sa len na (pod-)kategérie motorov, ktoré majii samostatné limity pre uhl'ovodiky a NOx v stilade s prilohou I k nariadeniu
(EU) 2016/1628.

(*) Uplatiluje sa len na (pod-)kategérie motorov, ktoré majii samostatné limity pre uhlovodiky a NOx v stilade s prilohou I k nariadeniu
(EU) 2016/1628.

(") Uplatiiuje sa len na (pod-)kategérie motorov, ktoré majii kombinovany emisny limit pre uhlovodiky a NOx v stilade s prilohou II
k nariadeniu (EU) 2016/1628.
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2.2. Referencnd hmotnost CO,, Mo, rf, v g sa rovnd hmotnosti CO, pre laboratorny skisobny cyklus mco,, v g,
vypocitanej v stlade s jednym z oddielov 2.1.2, 2.2.1, 3.5.1 alebo 3.6.1 prﬂohy VI k delegovanému nariadeniu (EU)
2017/654 o technickych a vSeobecnych poziadavkdch podla toho, ¢i sa pouzije odber vzoriek nezriedeného alebo
zriedeného plynu a ¢i sa uplatni vypocet zaloZeny na hmotnosti alebo molarny vypocet.

3. Urcenie W,ra Mo, rfZ cyklu NRSC v nespojitom rezime

3.1. Referencnd praca W,y (v kWh) sa vypocita s pouzitim rovnice 9-1.

mode tre
Wiy = 2o (ProWFy) e =2

3600
9-1)
ked:
P, je vykon motora pre rezim i, v kW, pricom P; = P,,; + Poyx (pozri oddiel 6.3 a 7.7.1.3 prilohy VI
k delegovanému nariadeniu (EU) 2017/654 o technickych a vieobecnych poziadavkach),
WE; je vahovy koeficient pre rezim i [-],
tf je referen¢ny Cas, v s, (pozri tabulku),
Wi je referencnd préca cyklu, ktord vykonal zdkladny motor pocas referencného laboratérneho
skasobného cyklu (v kWh),
i je &islo rezimu,
Nonode je celkovy pocet rezimov v skiisobnom cykle.

3.2. Referen¢nd hmotnost CO, Mo, rf, V kg, sa stanovi zo stredného hmotnostného prietoku CO2 Qucozin v g/h, pre kazdy
rezim i vypocitany v sdlade s bodmi 2 alebo 3 prilohy VII k delegovanému nariadeniu (EU) 2017/654 o technickych
a vSeobecnych poziadavkich pomocou rovnice 9-2.

Ninode
Mo, ref = Zi:l (4o, *WFi)® bef

3600
(9-2)
ked:
Gmco, je stredny hmotnostny prietok CO, pre rezim i, v g/h,
WF, je vahovy koeficient pre rezim i [-],
tyef je referen¢ny cas, v s, (pozri tabulku),
M0, ref je referen¢nd hmotnost CO,, ktory emitoval zdkladny motor pocas referencného laboratérneho
skasobného cyklu, v g,
i je &islo rezimu,
Nonode je celkovy pocet rezimov v skiisobnom cykle.

3.3. Referencny Cas t,s je celkové trvanie ekvivalentného cyklu v ustdlenom stave s odstupfiovanymi reZimami (RMC)
stanoveného v doplnku 2 k prﬂohe XVII k delegovanému nariadeniu (EU) 2017/654 o technickych a vieobecnych
poziadavkach. Tieto hodnoty st uvedené v tabulke.

Tabulka

Referencny Cas t,.s pre kazdy cyklus NRSC v nespojitom reZime

NRSC tr [5]
C1 1800
C2 1800
D2 1200
E2 1200
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2.1.

2.2.

E3 1200

F 1200

G1 1800

G2 1800

H 1200

Doplnok 10
Ur¢enie okamzitého ndhradného vykonu z hmotnostného prietoku CO,

Vseobecné informdcie

,Néahradny vykon* je hodnota ziskand jednoduchou linedrnou interpoldciou vylu¢ne na ti¢ely stanovenia platnych fdz
pocas monitorovania v prevadzke, ako je uvedené v doplnku 4. Tato metodika sa vztahuje na motory konstruované
bez komunikacného rozhrania schopného poskytovat tdaje o kriitiacom momente a otdckach v stlade s tabulkou 1
doplnku 7. Vypocet vychddza z predpokladu, Ze pre vetky typy motorov v rdmci radu motorov plati, Ze:

a) pomer prace a hmotnosti CO, pocas referenéného laboratérneho skisobného cyklu je podobny;

b) je linedrny pomer medzi vykonom a hmotnostnym prietokom CO, a

¢) motor v prevadzke, ktory neprodukuje ¢isty vykon, neemituje CO,.
Vypocet okamzitého ndhradného vykonu

Vylucne na ticely vypoctov v doplnku 4 sa okamzity vykon motora v ramci skiisky ISM vypocita z nameraného
hmotnostného prietoku CO, v ¢asovom prirastku rovnajicom sa obdobiu odberu vzoriek. Pre tento vypocet sa
pouZije zjednodusend konstanta CO, Specifickd pre rad motorov (,Veline®).

Konstanta Veline sa vypocita z prislusnych referenénych hodnét stanovenych v bode 2.1.2 doplnku 5.

Konstanta Veline, K, i, sa vypocita z referenénej hmotnosti CO, emitovanej zakladnym motorom pri typovom schvéleni,
ktord sa vydeli pracou vykonanou zdkladnym motorom pri typovom schvélent, s pouzitim rovnice 10-1.

2.3.

m
Kietine = €O,
Wy

(10-1)
ked:
Kietine je konstanta ,Veline*, v g/kWh,
MO, ref je referen¢nd hmotnost CO,, ktory emitoval zdkladny motor pocas referenéného laborat6érneho

skisobného cyklu, v g,

Wi je referencnd préca, ktorti vykonal zdkladny motor pocas referencného laboratérneho skisobného

cyklu, v kWh.

Okamzity ndhradny vykon motora v rdmci skisky ISM sa vypocita z okamzitého hmotnostného prietoku
CO;  pouzitim rovnice 10-2

m 3
Piproxy = 3600 - —22L

veline

(10-2)
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ked"

je okamzity ndhradny vykon, v kW,

i,proxy

Meo,,i je okamzity hmotnostny prietok CO2 ktory emitoval skdsany motor, v g/s.”



	Delegované nariadenie Komisie (EÚ) 2022/2387 z 30. augusta 2022, ktorým sa mení delegované nariadenie (EÚ) 2017/655, pokiaľ ide o prispôsobenie ustanovení o monitorovaní emisií plynných znečisťujúcich látok zo spaľovacích motorov v prevádzke inštalovaných v necestných pojazdných strojoch tak, aby zahŕňali motory s výkonom menším ako 56 kW a väčším ako 560 kW 
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