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DELEGOVANE NARIADENIE KOMISIE (EU) 2017/79
z 12. septembra 2016,

ktorym sa stanovuji podrobné technické poziadavky a skiiSobné postupy pre typové schvilenie ES

motorovych vozidiel, pokial ide o ich palubné systémy eCall vyuZivajiice tiesfiovi linku 112,

a samostatnych technickych jednotiek a komponentov palubného systému eCall vyuZivajiceho

tiestiovd linku 112, a ktorym sa dopliia a meni nariadenie Europskeho parlamentu a Rady (EU)
2015/758, pokial ide o vynimky a uplatnitelné normy

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKA KOMISIA,
so zretelom na Zmluvu o fungovani Eurdpskej tnie,

so zretelom na nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2015/758 z 29. aprila 2015 o poziadavkach typového
schvélenia pri zavddzani palubného systému eCall vyuZivajiceho sluzbu tiesiovej linky 112 a o zmene smernice
2007/46/ES ('), a najma na jeho ¢lanok 2 ods. 2, ¢ldnok 5 ods. 8 a 9 a ¢lanok 6 ods. 12,

kedze

(1) Nariadenim (EU) 2015/758 sa stanovuje vieobecnd povinnost pre vozidli kategérie M, a N,, aby boli od
31. marca 2018 vybavené palubnymi systémami eCall vyuZivajicimi tiesiiovi linku 112.

(2)  Je potrebné stanovit podrobné technické poziadavky a skaSobné postupy pre typové schvilenie motorovych
vozidiel, pokial ide o ich palubné systémy eCall vyuzivajice tiestiovii linku 112. SkiiSobné postupy umoziuji aj
skiiSanie a schvalovanie samostatnych technickych jednotiek a komponentov palubného systému eCall vyuziva-
jlceho tiestiovt linku 112, ktoré st uréené na montdz do motorovych vozidiel alebo na integraciu do palubnych
systémov eCall vyuzivajacich tiesiovi linku 112.

(3)  Skasky by mali vykondvat technické sluzby, ako sa uvddza v smernici Eurépskeho parlamentu a Rady
2007/46[ES (3, ktorou sa stanovuje vSeobecny ramec pre typové schvilenie ES motorovych vozidiel a vymedzuji
tlohy a zodpovednosti roznych aktérov v réznych fazach schvalovacieho procesu.

(4)  Skusky a poziadavky by mali byt navrhnuté tak, aby sa zabranilo duplicitnému skdsaniu. Okrem toho je pre
vozidld na $pecidlne tcely, ktoré sa vyrdbaju vo viacerych fizach v sdlade so smernicou 2007/46/ES, potrebnd
istd flexibilita, kedZe tieto vozidld si oslobodené od poziadaviek tykajiicich sa celného a bo¢ného ndrazu podla
predpisov EHK OSN ¢. 94 a 95. Z tohto dovodu by schvélenie udelené zakladnému vozidlu v predchddzajicej
faze procesu, pokial ide o palubny systém eCall vyuZivajici tiestiovii linku 112, malo zostat platné, pokial
systém alebo jeho senzory neboli po tomto schvaleni upravené.

(5)  Existuju pripady, ked urcité triedy vozidiel nie je mozné z technickych pricin vybavit vhodnym mechanizmom na
vytvorenie volania eCall a mali by byt oslobodené od poziadaviek nariadenia (EU) 2015/758. Na zaklade
postidenia nakladov a prinosov vykonaného Komisiou a bertc do tvahy prislusné bezpecnostné a technické
aspekty boli tieto triedy vozidiel identifikované a zahrnuté do zoznamu stanoveného v prilohe IX.

(6)  Palubny systém eCall vyuZivajuci tiesiiovii linku 112 musi po véznej nehode zostat funkény. Vyhody automa-
tického systému eCall sa najviac prejavuji pri zdvaznej zrdzke, pri ktorej existuje najvyssie riziko, Ze osoby
nachddzajice sa vo vozidle si bez systému eCall nebudd schopné privolat pomoc. Systémy, komponenty
a samostatné technické jednotky palubného systému eCall vyuZivajiceho tiesnovi linku 112 by sa preto mali
skusat, aby sa overila ich trvald funkénost, po tom, ¢o sa podrobia zotrvaénym zataZeniam podobnym tym, ktoré
mozu vzniknit pocas zdvaznej zrazky vozidiel.

() U.v.EUL123,19.5.2015,s.77.

(*) Smernica Eur6pskeho parlamentu a Rady 2007/46ES z 5. septembra 2007, ktorou sa zriaduje rdmec pre typové schvélenie motorovych
vozidiel a ich pripojnych vozidiel, systémov, komponentov a samostatnych technickych jednotiek urcenych pre tieto vozidld (Rimcova
smernica) (U.v. EUL 263, 9.10.2007,s. 1)
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(7)  Funkénost a automatickd aktivicia palubného systému eCall vyuzivajiceho tiesnova linku 112 po zrdzkach by
mala byt zabezpecend na trovni vozidiel. Mal by sa preto stanovit postup kompletnej skiisky odolnosti pri ndraze
s cielom overit, ¢i je vozidlo skonstruované tak, aby jeho palubny systém eCall vyuZzivajuci tiesfiova linku 112
zotrval po Celnej a bo¢nej zrdzke v povodnej konfigurdcii na pévodnom mieste montéze.

(8)  Hlavnou funkciou palubného systému eCall vyuZzivajiceho tiestiovd linku 112 nie je len informovat stredisko
tiesiového volania (,PSAP“) o nehode, ale aj vytvorit hlasové spojenie medzi osobami nachddzajiicimi sa vo
vozidle a operdtorom tiesiového volania. Zvukové zariadenia palubného systému eCall vyuZivajiceho tiesiiovii
linku 112 by sa preto mali po kompletnych ndrazovych skiskach otestovat, aby sa zarucilo, Ze nenastane
zniZenie alebo skreslenie hlasitosti znemozZnujiice hlasovi komunikéciu.

(9) Ak je palubny systém eCall vyuzivajici tiestovi linku 112 schvileny na pouzitie v spojeni so systémom
poskytujiicim sluzby tretich strdn (dalej len ,systém STS“), malo by sa zabezpecit, aby iba jeden z tychto
systémov bol aktivny a aby sa palubny systém eCall vyuzivajiici tiesfiovd linku 112 automaticky spustil vtedy,
ked systém STS nefunguje. Vyrobca vozidiel vybavenych palubnym systémom eCall vyuzivajicim tiesiovi
linku 112 a systémom STS by mal vysvetlit nddzovy postup zabudovany v systéme STS a opisat zdsady
mechanizmu prestavenia medzi systémom STS a palubnym systémom eCall vyuZivajicim tiesfiova linku 112.

(10) S cielom zabezpecit poskytovanie presnych a spolahlivych informdcii o polohe by palubny systém eCall
vyuzivajuci tiestovi linku 112 mal maf mozZnost vyuzivat sluzby urCovania polohy poskytované systémami
Galileo a EGNOS.

(11)  Palubny systém eCall vyuzivajici tiestiovd linku 112 by mal upozornit osoby nachddzajice sa vo vozidle
v pripade, ked systém nie je schopny vykonat tiesfiové volanie. Mal by sa preto stanovit postup overenia samote-
stovania systému a jeho stladu s poziadavkami indikdtora poruchy.

(12)  Vyrobcovia by mali zabezpetit, aby palubné systémy eCall vyuzivajtice tiesfiovi linku 112 neboli sledovatelné ani
neboli nijakym sposobom nepretrzite sledované. Na tento Gcel by sa mal stanovif skdsobny postup s cielom
overit, Ze palubny systém eCall vyuZzivajici tiesnovi linku 112 nie je k dispozicii na ticely komunikicie so
strediskom PSAP pred vytvorenim volania eCall.

(13)  Akékolvek tdaje spracované prostrednictvom palubného systému eCall vyuzivajiiceho tiesiovil linku 112 musia
byt adekvétne, relevantné a imerné ticelom, na ktoré sa zhromazduji a spractvaju. Na tento tcel by sa mali
stanovit primerané postupy na overenie, ¢i sa Gdaje vo vnitornej pamiti systému automaticky a nepretrzite
odstrafiuji a neuchovévaja dlhsie, ako je nevyhnutné na tcely spracovania nidzového volania.

(14)  Znenia uplatnitelnych noriem, na ktorych sa zakladaji poziadavky na systém eCall, by sa mali aktualizovat.

(15) Vyrobcovia vozidiel by mali mat dostato¢ny Cas na prisposobenie sa technickym poziadavkim na typové
schvélenie palubnych systémov eCall vyuzivajicich tiestiov linku 112. Clenské §tity by takisto mali mat
dostatok ¢asu na to, aby mohli na svojom tzemi zaviest infrastruktdru stredisk PSAP potrebni na riadne
prijimanie a spractivanie tiesnovych volani. Z tohto dévodu by ddtum uplatiiovania tohto nariadenia mal byt
rovnaky ako ddtum povinného zavedenia palubnych systémov eCall vyuzivajicich tiestiovi linku 112 podla
nariadenia (EU) 2015/758,

PRIJALA TOTO NARIADENIE:

Cldnok 1
Predmet tipravy

Tymto nariadenim sa stanovuji podrobné technické poziadavky a skisobné postupy pre typové schvilenie ES vozidiel
uvedenych v ¢ldnku 2 nariadenia (EU) 2015/758, pokial ide o ich palubné systémy eCall vyuZivajice tiestiovii linku 112
a komponenty a samostatné technické jednotky palubného systému eCall vyuzivajiceho tiesnovi linku 112.

Clanok 2

Triedy vozidiel oslobodené od poZiadavky povinného vybavenia palubnym systémom eCall
vyuZivajicim tiesfiovd linku 112

V prilohe IX st uvedené triedy vozidiel, ktoré z technickych dévodov nie je mozné vybavit vhodnym mechanizmom na
vytvorenie volania eCall, a preto st oslobodené od poziadavky povinného vybavenia palubnym systémom eCall
vyuzivajicim tiesnovi linku 112.
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Cldnok 3
Viacfizové schval ovanie vozidiel na $pecidlne ticely

V pripade viacfizového schvalovania vozidiel na $pecidlne Gcely vymedzeného v casti A bodoch 5.1 a 5.5 prilohy II
k smernici 2007/46/ES typové schvdlenie udelené v predchadzajiicej fize, pokial ide o montdZz palubného systému eCall
vyuzivajiceho tiesfiovi linku 112 vo vozidle (zdkladnom), zostdva platné za predpokladu, Ze palubny systém eCall
vyuzivajici tiestiovi linku 112 a prislu§né senzory nie sii upravené.

Cldnok 4
Vymedzenie pojmov

Na tcely tohto nariadenia sa uplatriuje toto vymedzenie pojmov:

1. ,Typom vozidla so zretelom na montdz palubného systému eCall vyuzZivajiiceho tiesniovi linku 112“ st motorové
vozidld, ktoré sa nelisia v takych zdkladnych aspektoch, ako je charakteristika integrcie v rdmci vozidla, ako ani
funkcionalita a schopnost zakladného hardvéru, pomocou ktorého sa zavadza palubné tiestiové volanie.

2. ,Typ samostatnej technickej jednotky palubného systému eCall vyuZivajiiceho tiesiiovt linku 112“ je kombindcia
konkrétneho hardvéru, ktory sa po namontovani do motorového vozidla nelisi v takych zdkladnych aspektoch, ako
je charakteristika, funkcionalita a schopnost zaviest palubné tiesfiové volanie.

3. ,Typ komponentu palubného systému eCall vyuzivajiiceho tiesnova linku 112“ je konkrétny hardvér, ktory sa pri
integracii do samostatnej technickej jednotky palubného systému eCall vyuZzivajiceho tiesiiovii linku 112 alebo
palubného systému eCall vyuzivajiiceho tiesnova linku 112 neliSi v takych zdkladnych aspektoch, ako je charakteris-
tika, funkcionalita a schopnost umoznit zavedenie palubného tiesniového volania.

4. ,Reprezentativne usporiadanie Casti“ st vetky Casti, ktoré palubny systém eCall vyuzivajici tiestiova linku 112
potrebuje na to, aby bol pocas palubného tiesfiového volania Gspe$ne zadany a zaslany minimalny sibor dét
uvedeny v norme EN 15722:2015 Inteligentné dopravné systémy — Elektronickd bezpe¢nost — Minimdlny stbor ddt
pre eCall vritane modulu riadenia, zdroja energie, komunika¢ného modulu mobilnej siete, prijimaca globdlneho
satelitného navigatného systému a vonkajsej antény globalneho naviga¢ného satelitného systému a ich konektorov
a vedenia.

5. ,Modul riadenia“ je komponent palubného systému eCall navrhnuty nato, aby zabezpecil kombinované fungovanie
vietkych modulov, komponentov a charakteristik systému.

6. ,Zdroj elektrickej energie“ je komponent, ktory do palubného systému eCall vyuZivajiceho tiestiova linku 112
dodéva elektricky prad vritane zdlozného zdroja, ak je namontovany, ktory do systému dodédva elektricky prid po
sktiske uvedenej v bode 2.3 prilohy L

7. ,Log systému eCall“ je akykolvek zdznam vytvoreny v okamihu automatickej alebo manudlnej aktivdcie systému
eCall, ktory je ulozeny do vniitornej pamite palubného systému eCall vyuZivajiceho tiesiiovil linku 112
a pozostdva len z minimalneho stiboru dat.

8. ,Globdlny navigacny satelitny systém (GNSS)“ je infrastruktira pozostdvajica z konstelicie satelitov a siete
pozemnych stanic, ktord poskytuje pouZzivatefom s vhodnym prijimacom presné casové a geolokalizatné
informdcie.

9. ,Systém so satelitnym rozirenim“ je regiondlny satelitny naviga¢ny systém na monitorovanie a korekciu signdlov
vysielanych existujicimi globdlnymi navigaénymi satelitnymi systémami, ktory pouzivatelom poskytuje lepsiu
vykonnost z hladiska presnosti a integrity.

10. ,Rezim studeného Startu“ je stav prijimaca GNSS, ked poloha, rychlost, ¢as, almanachové a efemeridové tidaje nie st
uloZené v prijimadi, a preto sa navigatné rieSenie musi vypocitat pomocou vyhladdvania na celej oblohe (full sky
search).

11. ,Aktudlne umiestnenie® je poslednd zndma poloha vozidla uréend v poslednom moznom okamihu pred vygene-
rovanim minimdlneho stboru dit.
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Cldnok 5

Poziadavky a skdsobné postupy pre typové schvalovanie ES motorovych vozidiel, pokial ide
o montaZz palubného systému eCall vyuZivajiceho tiesfiovd linku 112

1. Predpokladom pre typové schvilenie ES vozidla, pokial ide o montdz palubného systému eCall vyuzivajiiceho
tiestiovti linku 112, je poziadavka, aby sa vozidlo a systém vozidla ispesne podrobili skiskam stanovenym v prilohdch I
az VIII a aby boli v stlade s prislusnymi poZiadavkami stanovenymi v uvedenych prilohdch.

2. Ak je motorové vozidlo vybavené typom samostatnej technickej jednotky palubného systému eCall vyuZivajiiceho
tiestiovd linku 112, ktord bola typovo schvélend v stlade s ¢lankom 7, vozidlo a systém vozidla sa musia Gspesne
podrobit skiiskam stanovenym v prilohdch II, Il a V a musia byt v silade so vSetkymi prislusnymi poziadavkami
stanovenymi v uvedenych prilohach.

3. Ak palubny systém eCall vyuzivajiici tiesiiovii linku 112 motorového vozidla pozostdva z jedného alebo viacerych
komponentov, ktoré boli typovo schvalené v sdlade s ¢lankom 6, motorové vozidlo a systém vozidla sa musia tspesne
podrobit skiiskam stanovenym v prilohdch I az VIII a musia byt v stlade so vietkymi prislusnymi poZziadavkami
stanovenymi v uvedenych prilohdch. Postdit, ¢i systém spliia tieto poziadavky, mozno ¢iastocne aj na zéklade vysledkov
skasok uvedenych v ¢lanku 6 ods. 3

Cldnok 6

Poziadavky a skdsobné postupy pre typové schvalovanie ES komponentov palubného systému
eCall vyuzivajiceho tiesfiovii linku 112

1. Predpokladom pre typové schvilenie ES komponentu palubného systému eCall vyuzivajiceho tiesiova linku 112
je poziadavka, aby sa komponent tspesne podrobil skiiskam stanovenym v prilohe I a aby bol v stilade s prislusnymi
poziadavkami uvedenymi v tejto prilohe.

2. Na tcely odseku 1 sa uplatiiuje iba postup overovania pre komponenty uvedené v bode 2.8 prilohy I, po tom, ako
sa jednotlivé Casti podrobia skiske uvedenej v bode 2.3 tejto prilohy.

3. Komponent mézu na Ziadost vyrobcu dodatocne skuisat technické sluzby s ohladom na stlad s poziadavkami
stanovenymi v prilohdch IV, VI a VII, ktoré si relevantné z hladiska funkcionalit komponentu. Stlad s tymito
poziadavkami sa uvedie v osved¢eni o typovom schvileni vydanom v stlade s ¢lankom 3 ods. 3 vykondvacieho
nariadenia Komisie (EU) 2017/78 ().

Clanok 7

PoZiadavky a skdsobné postupy pre typové schvalovanie ES samostatnych technickych jednotiek
palubného systému eCall vyuzivajiceho tiesiovd linku 112

1. Predpokladom pre typové schvélenie ES samostatnej technickej jednotky palubného systému eCall vyuzivajiceho
tiesfiovd linku 112 je poziadavka, aby sa samostatnd technickd jednotka dspe$ne podrobila skiiskam stanovenym
v prilohédch I, IV, VI, VII a VIII a aby bola v stlade s prislusnymi poziadavkami stanovenymi v tychto prilohdch.

2. Ak samostatnd technickd jednotka palubného systému eCall vyuZivajiceho tiesnova linku 112 pozostiva
z jedného alebo viacer)'rch komponentov, ktoré boli typovo schvélené v stlade s ¢ldnkom 6, samostatnd technickd
jednotka sa musi ispesne podrobit skiiskam stanovenym v prilohdch I, IV, VI, VII a VIII a musi byt v sdlade so vietkymi
prislusnymi p021adavkam1 stanovenymi v tychto prilohdch. Postidenie toho, & samostatnd technickd jednotka splfia tieto
poziadavky, viak moze byt ¢iasto¢ne zalozZené na vysledkoch skusky uvedenej v ¢lanku 6 ods. 3

Cldnok 8

Povinnosti ¢lenskych stitov

Clenské staty odmietnu udelif typové schvélenie ES novym typom motorovych vozidiel, ktoré nie st v silade
s poziadavkami stanovenymi v tomto nariadeni.

(') Vykondvacie nariadenie Komisie (EU) 2017/78 z 15. ]ula 2016, ktorym sa stanovujti sprdvne opatrenia na tcely typového schvalovania
ES motorovych vozidiel z hladiska ich palubnych systémov eCall vyuZivajicich tiestiovii linku 112 a jednotné podmienky vykondvania
nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2015/758 so zretelom na ochranu stikromia a ddajov pouzivatelov takychto systémov
(pozri stranu 26 tohto tradného vestnika).
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Cldnok 9
Zmeny nariadenia (EU) 2015/758

Druhy pododsek ¢ldnku 5 ods. 8 nariadenia (EU) 2015/758 sa nahradza takto:

,Technické poziadavky a skiisky uvedené v prvom pododseku sa zakladaji na poziadavkidch stanovenych v odsekoch 2
az 7 a podla potreby na existujicich normdch tykajticich sa volania eCall vratane:

a) EN 16072:2015: ,Inteligentné dopravné systémy - Elektronickd bezpecnost — Prevadzkové poziadavky na
celoeurdpske eCall’;

b) EN 16062:2015: ,Inteligentné dopravné systémy — Elektronickd bezpec¢nost — Aplika¢né protokoly vysokej trovne
(HLAR) eCall*

c) EN 16454: 2015 ,Inteligentné dopravné systémy — Elektronickd bezpe¢nost — Testovanie zhody eCall od zaciatku do
konca®;

d) EN 15722:2015: ,Inteligentné dopravné systémy — Elektronickd bezpe¢nost — Minimalny stbor dét pre eCall*;
e) EN 16102:2011: ,Inteligentné dopravné systémy — eCall — Prevadzkové poziadavky na podporu tretej strany*;
f) akychkolvek dalsich eurépskych normdch tykajidcich sa systémov eCall prijatych v stilade s postupmi stanovenymi

v nariadeni Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) ¢. 1025/2012 (*) alebo predpisoch Eurépskej hospodarskej komisie
Organizécie Spojenych ndrodov (predpisy EHK OSN) tykajticich sa systémov eCall, ku ktorym Unia pristipila.

—_
*
~

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) ¢ 1025/2012 z 25. oktébra 2012 o eurépskej normalizcii, ktorym
sa menia a doplfiajd smernice Rady 89/686/EHS a 93/15/EHS a smernice Eurépskeho parlamentu a Rady 94/9/ES,
94/25[ES, 95/16/ES, 97/23(ES, 98/34[ES, 2004/22/ES, 2007/23[ES, 2009/23[ES a 2009/105]ES a ktorym sa zruSuje
rozhodnutie Rady 87/95/EHS a rozhodnutie Eurépskeho parlamentu a Rady ¢. 1673/2006/ES (U. v. EU L 316,
14.11.2012,s. 12).

Cldnok 10
Nadobudnutie G&innosti a uplatiiovanie
Toto nariadenie nadobtda t¢innost dvadsiatym diiom po jeho uverejneni v Uradnom vestniku Eurdpskej tinie.

Uplatiiuje sa od 31. marca 2018.

Toto nariadenie je zdvdzné v celom rozsahu a priamo uplatnitelné vo vsetkych clenskych
Stdtoch.

V Bruseli 12. septembra 2016

Za Komisiu

predseda
Jean-Claude JUNCKER
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PRILOHA I

Technické poziadavky a skdsobné postupy na skdsanie odolnosti palubnych systémov eCall proti zivaznym
néarazom (skidska vel'mi prudkého spomalenia)

1. Poziadavky
1.1. Poziadavky na vykonnost

1.1.1. Skaska palubnych systémov eCall, samostatnych technickych jednotiek a komponentov pomocou velmi
prudkého spomalenia, vykonand v sdlade s bodom 2, sa pokladd za vyhovujticu, pokial je preukdzané, 7e i po
vykonanom spomaleni/zrychleni st splnené tieto poZziadavky.

1.1.2.  Odoslanie a zakddovanie minimdlneho stiboru dit: Systém eCall alebo reprezentativne usporiadanie musia byt
schopné tspesne preniest minimalny sibor dat do skisobného bodu strediska tiesfiového volania.

1.1.3.  UrCenie ¢asu nehody: Systém eCall alebo reprezentativne usporiadanie musia byt schopné urcit aktudlnu casovii
peciatku nehody, ktord volanie eCall aktivovala.

1.1.4.  UrCenie polohy: Systém eCall alebo reprezentativne usporiadanie musia byt schopné presne urcit aktuilnu
polohu vozidla.

1.1.5.  Pripojenie k mobilnej sieti: Systém eCall alebo reprezentativne usporiadanie musia byt schopné pripojit sa
k mobilnej sieti a preniest cez fiu tdaje.

2. Skdsobny postup
2.1 Ucel skagobného postupu pri skdske velmi prudkého spomalenia

Utelom tejto skiisky je overif trvalii funkénost systému eCall vyuzivajiiceho tiesfiovi linku 112 po tom, ako bol
vystaveny zotrvaénym zataZzeniam, ktoré mozu nastat pocas zdvaznej zrazky vozidla.

2.2. Na reprezentativnom usporiadani Casti (bez karosérie vozidla) sa vykonaji tieto skisky.

2.2.1. Reprezentativne usporiadanie zahffia vSetky casti nevyhnutné na to, aby systém eCall mohol tspesne zadat
a zaslat minimdlny sbor dét v rdmci volania eCall.

2.2.2.  Zahfia to modul riadenia a napdjaci zdroj a vietky ostatné Casti, ktoré si potrebné na vykonanie skiisky
systému eCall.

2.2.3.  Zahffa to vonkaj$iu anténu na mobilni komunikdciu.

2.2.4. Kablové zvizky mozu byt zastipené iba prislusnymi konektormi (pripojenymi k skiisanym komponentom)
a dlzkou drotu. O dlzke kdblového zvizku a jeho pripadnom upevneni moze rozhodnit vyrobca po dohode
s technickou sluzbou uvedenou v ¢lanku 3 ods. 31 smernice 2007[46/ES tak, aby bola reprezentativna pre
rozne instala¢né konfiguracie systému eCall.

2.3. Postup spomalenia/zrychlenia

2.3.1. Platia tieto podmienky:
a) Skuaska sa vykona pri teplote okolia 20 * 10 °C.

b) Na zaciatku skasky musi byt napdjaci zdroj dostatocne nabity, aby umoznoval vykondvat ndsledné
overovacie skugky.

2.3.2.  Skusané Casti musia byt pripevnené k skiSobnému tchytnému zariadeniu pomocou tchytiek na to urcenych,
dodédvanych na tcely ich pripevnenia na vozidlo. Ak st tchytky napdjacieho zdroja osobitne navrhnuté tak, aby
v pripade ndrazu praskli s ciefom zdroj energie uvolnit, pri skiiske sa nepouziji. Technickd sluzba overi, ¢i
takéto uvolnenie pri velmi prudkom nédraze v praxi nenarusi funk¢nost systému (napr. ¢i nedojde k odpojeniu
napdjacieho zdroja).
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2.3.3. Ak sa dodato¢né drziaky alebo tchytné zariadenia pouZivaju ako sucast spomalovacieho/zrychlovacieho
zariadenia, musia zaistovat pripojenie k spomalovaciemu/zrychlovaciemu zariadeniu, ktoré bude dostato¢ne
pevné na to, aby nemalo vplyv na vysledok skisky.

2.3.4.  Spomalenie alebo zrychlenie systému eCall sa vykond v stilade s impulznym koridorom uvedenym v tabulke
a na obrdzku. Zrychlenie/spomalenie sa meria na pevnej Casti spomalovacieho/zrychlovacieho zariadenia
a filtruje sa filtrom CFC-60.

2.3.5.  Skdsobny impulz je medzi minimdlnou a maximdlnou hodnotou uvedenou v tabulke. Maximédlna zmena

rychlosti AV je 70 km/h [+ 0/- 2 km/h]. Ak sa v3ak so sthlasom vyrobcu skaska vykonala na vy$Sej trovni
zrychlenia alebo spomalenia, povazuje sa za vyhovujiicu vyssia AV afalebo dlhsie trvanie skasky.

2.3.6. Casti uvedené v bode 2.2 sa skiiSajii pri najhorsej konfiguracii. Ich poloha a orientdcia na skisobnom voziku

musi zodpovedat odporti¢aniam vyrobcu na montdz a byt uvedend v osvedéeni o typovom schvdleni vydanom
podla vykonévacieho nariadenia (EU) 2017/78.

2.3.7.  Opis skasobného impulzu
Obrdzok

Minimdlna a maximdlna krivka skiSobného impulzu (impulzny koridor)
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Tabulka

Hodnoty zrychlenia/spomalenia minimélnej a maximdlnej krivky skidsobného impulzu

Bod Cas (ms) Zrychlenie/spomalenie g)
A 10 0
B 34 65
C 38 65
D 46 0
E 0 16
F 25 77
G 47 77
H 60 0
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2.4. Postup overovania
2.4.1.  Overte, Ze v priebehu skasky neboli odpojené Ziadne kablové konektory.

2.4.2. Poziadavky na vykon sa overuji vykonanim skdSobného volania pomocou napdjacieho zdroja vystaveného
velmi prudkému spomaleniu.

2.4.3.  Pred vykonanim skiiobného volania sa uistite, Ze:

a) systém eCall prijima (skuto¢né alebo simulované) signdly GNSS v rozsahu, ktory je reprezentativny pre
podmienky nezakrytého vyhladu na oblohu (open sky);

b) systém eCall zostal v nabitom stave dostato¢ne dlho, aby bol schopny uréit polohu na zéklade systému
GNSS;

¢) pre akékolvek skiiSobné volanie sa uplatni jeden z postupov pripojenia vymedzeny v bode 2.7, ktory bol
dohodnuty medzi technickou sluzbou a vyrobcom;

d) je k dispozicii vyhradeny skasobny bod strediska tiesnového volania, ktory prijme volanie vysielané
systémom eCall vyuZivajiicim tiesfiova linku 112;

e) nie je moZné uskutocnit falo§né volanie eCall do skuto¢ného strediska PSAP cez Zivi siet a
f) pripadne je systém STS deaktivovany alebo sa automaticky prepne na systém vyuZivajici tiesiiovi linku 112.

2.4.4.  Vykonajte skiSobné volanie (reZim ,push mode* — stlacenie tlacidla) aktiviciou sptistaca podla pokynov
vyrobcu.

2.4.5.  Overte kazdu z tychto poloziek:

a) Overte, Ze skudobny bod strediska PSAP prijal minimdlny sibor ddt. Overenie sa vykond na zdklade
zdznamu zo skiSobného bodu strediska PSAP, z ktorého vyplyva, Ze minimélny stbor dat vyslany zo
systému eCall po jeho spusteni bol prijaty a Gspe$ne dekddovany. Je prijatelné, ak dekédovanie minimalneho
siboru dat pri redundantnej verzii minimdlneho stboru dat rv0 zlyhd, ale pri vy$3ej redundantnej verzii
alebo v rezime robustného moduldtora vymedzeného v ETSI/TS 126 267 je tispesné.

b) Overte, Ze minimdlny sibor ddt obsahoval aktudlnu casovt peciatku. Overenie sa vykond na zdklade
zdznamu zo skasky, z ktorého vyplyva, Ze sa Casovd peciatka obsiahnutd v minimdlnom stbore dét prijatom
skiSobnym bodom strediska PSAP neodchyluje od presného zaznamenaného casu aktivicie spustenia
systému o viac nez 60 sekiind. Ak sa systému eCall nepodari urcit polohu prostrednictvom systému GNSS
pred vykonanim skisky, prenos sa moze opakovat.

¢) Overte, ze minimalny sdbor déat obsahoval presnd, aktudlnu polohu. Overenie sa vykond v stlade so
skasobnym postupom zistovania polohy vozidla vymedzenym v bode 2.5 na zdklade zdznamu zo skisky,
z ktorého vyplyva, ze odchylka medzi polohou palubného systému a skutoénou polohou (d_IVS) je mensia
nez 150 metrov a bit istoty preneseny do skdsobného bodu strediska PSAP obsahuje informdciu ,poloha
urcend s istotou*.

2.4.6.  Ukoncite skiigobné volanie pomocou vhodného prikazu pre skiisobny bod strediska PSAP (napr. ,hang up“ —
ukoncit volanie).

2.5. Skiobny postup pre urCovanie polohy

2.5.1.  Trvald funkénost komponentov systému GNSS sa overi porovnanim vstupnej polohy a vystupnej polohy
systému.

2.5.2.  ,Poloha palubného systému“ (¢ Ay je: poloha obsiahnutd v minimdlnom stibore dit prenesenom do
skigobného bodu strediska PSAP, pricom anténa GNSS sa nachddza v podmienkach nezakrytého vyhladu na
oblohu (skuto¢nych alebo simulovanych).

2.5.3.  ,Skuto¢nd poloha® (¢, Ao j€:

e’ "true

a) skuto¢nd poloha antény GNSS (zndma poloha alebo poloha uréend pomocou inych prostriedkov, nez je
systém eCall), s vyuzitim skuto¢nych signdlov GNSS; alebo

b) simulovand poloha s vyuZitim simulovanych signalov GNSS.
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2.5.4.  Odchylka medzi polohou palubného systému a skuto¢nou polohou d, sa vypocita pomocou tychto rovnic:

AP = Qs = P

A)\ = >\1VS - >\true
AN + Qirue

" 2

dus = R 1/ (89)" + (cos(9)AN)’

ked:
Ag: rozdiel v zemepisnej Sirke (v radidnoch)

A\: rozdiel v zemepisnej dizke (v radidnoch)

Pozndmka: 1° = %rad; 1 mas = 4,8481368 - 10-° rad

¢, strednd zemepisnd Sirka (v jednotke vhodnej pre vypocet kosinusu)

R: polomer zeme (stredny) = 6 371 009 m

2.5.5. Ak sa systému eCall nepodarf urcit polohu prostrednictvom systému GNSS pred vykonanim skuasky, skasobny
postup pre urCovanie polohy sa moze zopakovat.

2.6. Postup pri skuiske antény
2.6.1. Ak sa na postup pripojenia pouzity pri skiidobnom volani nevyuzil bezdrdtovy prenos dt, overuje sa, ¢i bola
zachovand funk¢nost antény mobilnej siete na zdklade kontroly stavu vyladenia antény po spomaleni v stilade

s nasledujicim postupom.

2.6.2.  Zmerajte napitovy Cinitel stojatej vlny,, externej antény mobilnej siete po spomaleni pri frekvencii v rdmci
stanoveného frekvencného pdsma antény.

2.6.2.1. Toto meranie sa vykondva pomocou wattmetra, anténneho analyzdtora alebo meraca SWR ¢o najblizsie
k napdjaciemu bodu antény.

2.6.2.2. Ak sa pouzije wattmeter, sa vypocita pomocou tejto rovnice:

VP + VP
VP = VP

VSWR =
ked:
P: namerany vykon vysielanych vin
P: namerany vykon spitnych/odrazenych vin

2.6.3. Overte, Ci splita $pecifikdcie predpisané vyrobcom pre nové antény.

2.7. Postupy pripojenia
2.7.1.  Postup pri vyuziti simulovanej mobilnej siete

2.7.1.1. Treba zaistit, aby sa volanie TS12 vysielané systémom vyuzivajicim tiesfiovi linku 112 uskuto¢nilo bezdrétovo
prostrednictvom neverejnej (t. j. simulovanej) mobilnej siete a aby bolo nasmerované do vyhradeného
skiisobného bodu strediska PSAP.

2.7.1.2. Vyhradenym skdsobnym bodom strediska PSAP v priebehu tychto skaSobnych postupov je simuldtor strediska
PSAP pod dohladom technickej sluzby, ktory je v stilade s platnymi normami EN a je certifikovany v silade
s normou EN 16454. Musi byt vybaveny zvukovym rozhranim umoziujicim skisky hlasovej komunikdcie.
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2.7.1.3. V pripade potreby treba zaistit, aby sa volanie TS11 vysielané systémom STS uskuto¢nilo bezdrétovo prostred-
nictvom neverejnej (t. j. simulovanej) mobilnej siete a aby bolo nasmerované do skiiSobného bodu strediska
PSTS.

2.7.1.4. Skasobnym bodom PSTS je vyhradeny simuldtor strediska PSTS pod dohladom technickej sluzby alebo
skutoéné stredisko PSTS (potrebné povolenie od PSTS).

2.7.1.5. Pre tento postup sa odportica pokrytie mobilnej siete najmenej — 99 dBm alebo rovnocenné.

2.7.2.  Postup pri vyuziti verejnej mobilnej siete

2.7.2.1. Treba zabezpecit, aby systém vyuzZivajici tiestiovi linku 112 vyslal volanie TS11 na dlhé ¢&islo (namiesto volania
TS12) a aby sa toto volanie uskuto¢nilo bezdrotovo prostrednictvom verejnej mobilnej siete a bolo
nasmerované do vyhradeného skiisobného bodu strediska PSAP.

2.7.2.2. Vyhradenym skdSobnym bodom strediska PSAP v priebehu tychto skaSobnych postupov je simuldtor strediska
PSAP pod dohladom technickej sluzby, ktory je v stlade s platnymi normami EN a je certifikovany v stilade
s normou EN 16454. Musi byt vybaveny zvukovym rozhranim umoziujiicim skisky hlasovej komunikdcie.

2.7.2.3. V pripade potreby treba zaistit, aby sa volanie TS11 vysielané systémom STS uskutocnilo bezdrétovo prostred-
nictvom verejnej mobilnej siete a aby bolo nasmerované do skiiobného bodu strediska PSTS.

2.7.2.4. Skisobnym bodom PSTS je vyhradeny simuldtor strediska PSTS pod dohladom technickej sluzby alebo
skutocné stredisko PSTS (potrebné povolenie od PSTS).

2.7.2.5. Pre tento postup sa odportica pokrytie mobilnej siete najmenej — 99 dBm alebo rovnocenné.

2.7.3.  Postup drotového prenosu

2.7.3.1. Treba zaistit, aby sa volanie TS12 vysielané systémom vyuzivajicim tiesiiovd linku 112 uskuto¢nilo pomocou
kdblového pripojenia s vyhradenym siefovym simuldtorom (preklenutim akejkolvek antény mobilnej siete)
a aby bolo nasmerované do vyhradeného skaisobného bodu strediska PSAP.

2.7.3.2. Vyhradenym skdSobnym bodom strediska PSAP v priebehu tychto skaSobnych postupov je simulator strediska
PSAP pod dohladom technickej sluzby, ktory je v stlade s platnymi normami EN a je certifikovany v stilade
s normou EN 16454. Musi byt vybaveny zvukovym rozhranim umoziujicim skisky hlasovej komunikacie.

2.7.3.3. V pripade potreby treba zaistit, aby sa volanie TS11 vysielané systémom STS uskuto¢nilo pomocou kdblového
pripojenia s vyhradenym sietovym simuldtorom (preklenutim akejkolvek antény mobilnej siete) a aby bolo
nasmerované do vyhradeného skisobného bodu strediska PSTS.

2.7.3.4. Skiisobnym bodom PSTS je vyhradeny simuldtor strediska PSTS pod dohladom technickej sluzby alebo
skutoéné stredisko PSTS (potrebné povolenie od PSTS).

2.8. Postupy overovania komponentov

2.8.1. Tieto postupy sa uplatiuji na ucely typového schvalovania komponentu palubného systému eCall vyuziva-
jaceho linku 112 v stilade s ¢lankom 5 tohto nariadenia.

2.8.1.1. Tieto postupy sa uplatnia po tom, ¢o sa jednotlivé Casti podrobia skiske spomalenia podla bodu 2.3 tejto
prilohy.

2.8.2.  Modul riadenia vritane konektorov a kdblovych zvizkov uvedenych v bode 2.2.4 tejto prilohy.
2.8.2.1. Overte, Ze v priebehu skasky nie st odpojené Ziadne kdblové konektory.

2.8.2.2. Poziadavky na vykon sa overuju uskuto¢nenim skigobného volania.
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2.8.2.3. Pred vykonanim skaSobného volania sa uistite, Ze:

a) systém eCall prijima (skuto¢né alebo simulované) signdly GNSS v rozsahu, ktory je reprezentativny pre
podmienky nezakrytého vyhladu na oblohu (open sky);

b) systém eCall zostal v nabitom stave dostato¢ne dlho, aby bol schopny uréit polohu na zéklade systému
GNSS;

¢) pre akékolvek skdsobné volanie sa uplatni jeden z postupov pripojenia vymedzeny v bode 2.7, ktory bol
dohodnuty medzi technickou sluzbou a vyrobcom;

d) je k dispozicii vyhradeny skasobny bod strediska tiesniového volania, ktory prijme volanie vysielané
systémom eCall vyuZivajiicim tiesfiova linku 112;

e) nie je mozné uskutocnit falo§né volanie eCall do skuto¢ného strediska PSAP cez Ziva siet a
f) pripadne je systém STS deaktivovany alebo sa automaticky prepne na systém vyuZzivajici tiesfiovii linku 112.

2.8.2.4. Vykonajte skasobné volanie (rezim ,push mode“ — stlafenie tlacidla) aktiviciou spustaca podla pokynov
vyrobcu.

2.8.2.5. Overte kazdu z tychto poloziek:

a) Overte, Ze skudobny bod strediska PSAP prijal minimdlny sibor ddt. Overenie sa vykond na zaklade
zdznamu zo skaiSobného bodu strediska PSAP, z ktorého vyplyva, Ze minimdlny sibor dit vyslany zo
systému eCall po jeho spusteni bol prijaty a Gspe$ne dekddovany. Je prijatelné, ak dekédovanie minimalneho
suboru dit pri redundantnej verzii minimdlneho stiboru dét rv0 zlyhd, ale pri vy3Sej redundantnej verzii
alebo v rezime robustného moduldtora vymedzeného v ETSI/TS 126 267 je tispesné.

b) Overte, Ze minimdlny stibor ddt obsahoval aktudlnu Casovii peciatku. Overenie sa vykond na zdklade
zdznamu zo skusky, z ktorého vyplyva, Ze sa Casovd peciatka obsiahnutd v minimélnom stibore dét prijatom
skasobnym bodom strediska PSAP neodchyluje od presného zaznamenaného casu aktivicie spustenia
systému o viac nez 60 sekind. Ak sa systému eCall nepodari urit polohu prostrednictvom systému GNSS
pred vykonanim skisky, prenos sa méze opakovat.

¢) Overte, Ze minimdlny stbor dit obsahoval presnti, aktudlnu polohu. Overenie sa vykond v silade so
skiSobnym postupom zistovania polohy vozidla vymedzenym v bode 2.5 na zdklade zdznamu zo skasky,
z ktorého vyplyva, ze odchylka medzi polohou palubného systému a skuto¢nou polohou (d,,) je mensia nez
150 metrov a bit istoty preneseny do skiiSobného bodu strediska PSAP obsahuje informdciu ,poloha urcend
s istotou®.
2.8.2.6. Ukoncite skusobné volanie pomocou vhodného prikazu pre skiiobny bod strediska PSAP (napr.,hang up“ —
ukoncit volanie).

2.8.3. Anténa mobilnej siete vratane konektorov a kablovych zvizkov uvedenych v bode 2.2.4 tejto prilohy
2.8.3.1. Overte, Ze v priebehu skiisky neboli odpojené ziadne kablové konektory.

2.8.3.2. Zmerajte napitovy Cinitel stojatej vlny, VSWR, externej antény mobilnej siete po spomaleni pri frekvencii
v rdmci stanoveného frekvenéného pdsma antény.

2.8.3.3. Toto meranie sa vykondva pomocou wattmetra, anténneho analyzdtora alebo meraca SWR ¢o najblizsie
k napdjaciemu bodu antény.

2.8.3.4. Ak sa pouzije wattmeter, VSWR sa vypocita pomocou tejto rovnice:

VB4V

VSWR =
VB VP,

ked:

P: namerany vykon vysielanych vin

P: namerany vykon spitnych/odrazenych vin

2.8.3.5. Overte, ¢i VSWR splia $pecifikacie predpisané vyrobcom pre nové antény.
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2.8.4. Napdjaci zdroj (ak nie je stcastou modulu riadenia) vrdtane konektorov a kiblovych zvizkov uvedenych
v bode 2.2.4 tejto prilohy

2.8.4.1. Overte, Ze v priebehu skasky nie st odpojené Ziadne kdblové konektory.

2.8.4.2. Zmerajte, ¢i napitie zodpoveda $pecifikicii vyrobcu.
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PRILOHA II

Postidenie kompletnych nirazovych skiSok

1. Poziadavky
1.1.  Poziadavky na vykonnost

1.1.1. Postidenie kompletnych ndrazovych skasok v pripade vozidiel so zabudovanymi palubnymi systémami eCall
vykonané v stlade s bodom 2, sa pokladd za vyhovujice, pokial je po ndraze preukdzané splnenie tychto
poziadaviek.

1.1.2. Automatické spustenie: Systém eCall po ndraze automaticky iniciuje volanie eCall v stlade s predpisom EHK OSN
¢. 94 (priloha 3), pripadne i predpisom EHK OSN ¢. 95 (priloha 4).

1.1.3. Indikdcia stavu volania: Systém eCall informuje cestujicich o aktudlnom stave volania eCall (indikdtor stavu)
pomocou vizudlneho afalebo zvukového signdlu.

1.1.4. Odoslanie a zakddovanie minimédlneho siboru dat: Systém eCall musi byt schopny Gspesne preniest minimalny
stbor dat do skisobného bodu strediska PSAP prostrednictvom mobilnej siete.

1.1.5. Stanovenie tdajov pre konkrétne vozidlo: Systém eCall musi byt schopny presne zadat tdaje pre konkrétne
vozidlo do povinnych datovych poli minimalneho stboru dat.

1.1.6. Urcenie polohy: Systém eCall musi byt schopny presne ur¢it aktudlnu polohu vozidla.

2. Skasobny postup
2.1, Utel skisobného postupu pri kompletnej narazovej skaske

Ucelom tejto skasky je overif funkciu automatického sptstania a trvald funkénost palubného systému eCall
vyuzivajiceho tiesniovi linku 112 vo vozidldch, ktoré st vystavené ¢elnému a boénému nérazu.

2.2.  Na vozidle so zabudovanym palubnym systémom eCall sa vykonaja tieto skuisky.

2.3.  Postup ndrazovej skasky

2.3.1. Nérazové skusky sa vykonaju podla potreby v stlade so skiiskami vymedzenymi v prilohe 3 predpisu EHK OSN
¢. 94 v pripade ¢elného ndrazu, ako aj v prilohe 4 predpisu EHK OSN €. 95 v pripade bo¢ného nérazu.

2.3.2. Uplatnia sa podmienky skasky vymedzené v predpise EHK OSN ¢. 94 alebo predpise EHK OSN ¢. 95.

2.3.3. Pred vykonanim ndrazovej skisky sa uistite, aby:

a) napdjaci zdroj vnitri vozidla, ak je na ucely skiisky namontovany, bol podla $pecifikicii vyrobcu na zaciatku
skasky nabity, aby bolo mozné vykonat ndsledné overovacie skiisky;

b) automatické volanie eCall bolo aktivované a pripravené na pouzitie a aby bolo aktivované zapalovanie vozidla
alebo hlavny spina¢ ovlddania vozidla;

) pre akékolvek skadobné volanie sa uplatni jeden z postupov pripojenia vymedzeny v bode 2.7, ktory bol
dohodnuty medzi technickou sluzbou a vyrobcom;

d) je k dispozicii vyhradeny skiSobny bod strediska tiesiového volania, ktory prijme volanie vysielané systémom
eCall vyuzivajiicim tiesiiova linku 112;

€) nie je mozné uskuto¢nit falo§né volanie eCall do skuto¢ného strediska PSAP cez Ziva siet a

f) pripadne je systém STS deaktivovany alebo sa automaticky prepne na systém vyuZivajici tiesiovi linku 112.

2.4, Postup overovania

2.4.1. Poziadavky na vykon sa overia vykonanim skaSobného volania z vozidla po ndraze prostrednictvom palubného
systému eCall vyuZzivajiceho tiestiova linku 112: automaticky spustené volanie eCall po ndrazovej skiske.

2.4.2. Vykonajte skiSobné volanie (rezim ,push mode — stlacenie tlacidla) pomocou automatického spustenia.
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2.4.3. Overte kazdu z nasledujticich polozZiek aspon pri jednom zo skiiSobnych volani:

a) Overte, ¢ pri kompletnej narazovej skiiske bolo automaticky spustené volanie eCall. Overenie sa vykond na
zéklade zdznamu zo skigobného bodu strediska PSAP, z ktorého vyplyva, Ze po ndraze prijal signal spustenia
volania eCall a Ze kontrolny indikdtor minimédlneho stboru dit bol nastaveny na hodnotu ,automaticky
spustené volanie eCall“.

b) Overte, Ze indikdtor stavu volania eCall po automatickom alebo manudlnom spusteni indikoval sekvenciu
volania eCall. Overenie sa vykond na zdklade zdznamu, z ktorého vyplyva, Ze indikacnd sekvencia prebehla na
vietkych senzorickych kandloch uvedenych v dokumentacii vyrobcu (vizudlne afalebo zvukové).

¢) Overte, Ze skiSobny bod strediska PSAP prijal minimdlny stibor dit. Overenie sa vykond na zdklade zdznamu
zo skasobného bodu strediska PSAP, z ktorého vyplyva, Ze minimdlny stbor dat vyslany z vozidla po
automatickej alebo manudlnej aktivicii bol prijaty a dspesne dekdédovany. Je prijatelné, ak dekddovanie
minimalneho stboru dat pri redundantnej verzii minimdlneho stboru dat rv0 zlyhd, ale pri vyssej
redundantnej verzii alebo v reZime robustného moduldtora vymedzeného v ETSI/TS 126 267 je spesné.

d) Overte, ze minimdlny stibor dat obsahoval presné tdaje pre konkrétne vozidlo. Overenie sa vykond na zdklade
zdznamu zo skdSobného bodu strediska PSAP, z ktorého vyplyva, Ze informdcie prenesené v poliach
tykajacich sa typu vozidla, identifikacného ¢isla vozidla (VIN) a typu pohonu vozidla sa neodchyluji od
informdcii uvedenych v Ziadosti o typové schvélenie.

¢) Overte, Ze minimalny stbor dit obsahoval presnd, aktudlnu polohu. Overenie sa vykond v sdlade so
skiifobnym postupom zistovania polohy vozidla vymedzenym v bode 2.5 prilohy I k nariadeniu na zdklade
zdznamu zo skasky, z ktorého vyplyva, Ze odchylka medzi polohou palubného systému a skuto¢nou polohou
(d_IVS) je mensia nez 150 metrov a bit istoty preneseny do skasobného bodu strediska PSAP obsahuje
informdciu ,poloha uréend s istotou“. Ak nie si na mieste ndrazovej skisky dostupné Ziadne signdly GNSS,
moze byt vozidlo pred vykonanim skdsobného volania presunuté na vhodné miesto.

2.4.4. Ukoncite skasobné volanie pomocou vhodného prikazu pre skdsobny bod strediska PSAP (napr. ,hang up“ —
ukonéit volanie).

2.4.5. Ak automatické skiiSobné volanie nebolo mozZné tspesne vykonat vzhladom na faktory nezévislé od vozidla, je
pripustné overit automatické spustenie po ndraze pomocou funkcie vnitorného zdznamu o transakcidch
palubného systému vozidla. Tento register musi byt schopny uchovavat prijaté spustacie signdly v energeticky
nezévislej pamiti. Skisobny technik musi mat pristup k tidajom ulozenym v palubnom systéme a musi overit, Ze
nie je uloZeny Ziadny zdznam o automatickom spusteni signdlu pred ndrazom a Ze je uloZeny zdznam
o automatickom spusteni signdlu po ndraze.

2.4.6. Ak bolo skasobné volanie vykonané vo vozidle pripojenom k napdjaciemu zdroju mimo vozidla (v pripadoch,
ked bola ndrazova skaska vykonand bez toho, aby bol namontovany Standardny napéjaci zdroj vozidla), overte,
ze palubny elektricky systém, ktory napdja palubny systém eCall, zostal neporuseny. Overenie sa vykond na
zéklade zdznamu skiisobného technika, ktory potvrdi Gispesnt kontrolu integrity palubného elektrického systému
vritane atrapy napdjacieho zdroja vnitri vozidla (vizudlna kontrola mechanického poskodenia bud upeviio-
vacieho drziaka napdjacieho zdroja, alebo jeho konstrukcie) a pripojeni prostrednictvom jeho termindlov.

2.5.  SkaSobny postup pre urcovanie polohy

Uplatni sa skasobny postup pre urcovanie polohy vymedzeny v bode 2.5 prilohy I k tomuto narjadeniu.

2.6.  Postup pri skiigke antény

2.6.1. Ak sa v postupe pripojenia pouZitom pri skdSobnom volani nevyuzil bezdrotovy prenos dat (bod 2.7.3
prilohy I k tomuto nariadeniu), overuje sa, ¢i bola zachovana funkénost antény mobilnej siete na zédklade kontroly
stavu vyladenia antény po kompletnej ndrazovej skiske v silade s postupom uvedenym v bode 2.6
prilohy I k tomuto nariadeniu. Okrem toho sa overi, ¢i nedoslo k preruseniu vodica alebo ku skratu na
napdjacom vedeni antény kontrolou elektrického odporu medzi koncovymi bodmi vodi¢a a medzi vodicom
a uzemnenim vozidla.

2.7.  Postupy pripojenia

Uplatnia sa postupy pripojenia vymedzené v bode 2.7 prilohy I k tomuto nariadeniu.
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PRILOHA III

Nérazové odolnost zvukového zariadenia

1. Poziadavky
1.1. Poziadavky na vykonnost
1.1.1.  Postdenie ndrazovej odolnosti zvukového zariadenia systému eCall vo vozidlich so zabudovanym palubnym

systémom eCall, vykonané v stlade s bodom 2, sa povaZuje za vyhovujice, ak je po ndraze pri skiske ¢elnym
ndrazom a pripadne aj pri skaske boénym ndrazom preukdzané splnenie tychto poziadaviek.

1.1.2. Opitovné zapojenie zvukového zariadenia: systém eCall opdtovne zapoji reproduktory) a mikrofény) po tom,
¢o boli odpojené pocas volania eCall na tcely prenosu minimdlneho stiboru dat.

1.1.3. Hlasovd komunikdcia: systém eCall musi umoznit dostatocne zrozumitelnd hlasovii komunikdciu pomocou
handsfree (v smere odosielania a prijimania) medzi cestujicimi vo vozidle a operdtorom.

2. Skasobny postup
2.1. Ucel postupu pri skiiske narazovej odolnosti zvukového zariadenia

Ucelom tejto skusky je overit, ¢i reproduktory) a mikrofény) boli Gspesne opitovne zapojené po tom, ¢o boli
odpojené, aby mohol prebehnit prenos minimélneho siboru dét, a Ze zvukové zariadenie zostalo funkéné po
tom, ako bolo vozidlo podrobené skaske ¢elnym ndrazom alebo skiiske bo¢nym nédrazom.

2.2. Tato overovacia skugka sa vykond na vozidle s namontovanym palubnym systémom eCall, ktory bol
podrobeny kompletnej ndrazovej skaske podla prilohy 3 k predpisu EHK OSN ¢. 94 v pripade celného
ndrazu alebo prilohy 4 k predpisu EHK OSN ¢. 95 v pripade bo¢ného ndrazu, ako je uvedené vyssie

v bode 1.1.1.
2.3. Prehlad skdasobného postupu
2.3.1. Trvald funkénost zvukového zariadenia sa overi vykonanim skaSobného volania po ndrazovej skuske

a s vyuzitim kandlu hlasovej komunikacie medzi vozidlom a skisobnym bodom strediska PSAP.

2.3.2. Dvaja sktSobni technici, z ktorych jeden sa nachddza vo vozidle (skdsajici na blizkom konci) a druhy
v skdasobnom bode strediska PSAP (skii$ajiici na vzdialenom konci) postupne prendsaji (Citaji a pocavaji)
vopred stanovené foneticky vyvdzené vety v rezime jednosmerného hovoru.

2.3.3. Ulohou skasajacich je posidif, ¢i dokdzu porozumiet zmyslu prendsanych informdcii v smere odosielania
i v smere prijimania.
2.4. Usporiadanie skidajacich

2.4.1. Skiiska sa vykond v tichom prostredi, kde droven hluku pozadia nepresahuje 50 dB(A) a v ktorom nie sii
ziadne zdroje hluku, ktoré by mohli skiisky inak narusit.

2.4.2. Skisajaci na blizkom konci zaujme takd polohu, aby sa jeho hlava nachddzala blizko normalnej polohy
osoby sediacej na sedadle vodica vozidla, ktoré je vystavené ndrazu. Skisajuci pouZije palubné zvukové
zariadenie v povodnom usporiadani.

2.4.3. Skasajaci na vzdialenom konci sa nachddza mimo vozidla v dostatoénej vzdialenosti, aby pri normalnej
hlasitosti jeden skiisajiici nemohol bez pomocok rozumiet re¢i druhého skisajiiceho.

2.5. Skisobnd zostava

2.5.1.  Pred vykonanim skisobného volania sa uistite, Ze:

a) pre akékolvek skiSobné volanie sa uplatni jeden z postupov pripojenia vymedzeny v bode 2.7
prilohy I k tomuto nariadeniu, ktory bol dohodnuty medzi technickou sluzbou a vyrobcom;

b) je k dispozicii vyhradeny skisobny bod strediska tiesnového volania, ktory prijme volanie vysielané
systémom eCall vyuZivajiicim tiesfiova linku 112;
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¢) nie je mozné uskuto¢nit falo§né volanie eCall do skuto¢ného strediska PSAP cez Ziva siet

d) pripadne je systém STS deaktivovany alebo sa automaticky prepne na systém vyuZivajici tiesiiovil
linku 112; a

e) bolo aktivované zapalovanie vozidla alebo hlavny ovlddaci spina¢ vozidla.

2.5.2. Ked je mozné prisposobit nastavenie hlasitosti, zvoli sa nastavenie maximadlnej hlasitosti v smere odosielania
i v smere prijimania na blizkom konci i na vzdialenom konci. Nastavenie hlasitosti na vzdialenom konci
mozno v priebehu skiisky znizit, ak je to pre lepsiu zrozumitelnost nevyhnutné.

2.5.3. Ak je to mozné, nemali by byt pre toto spojenie zvolené mobilné siete, ktoré ovplyviuji vykonnost
handsfree (napr. echo, AGC, znizovanie hlu¢nosti atd.) Pri simulovanych sietach musi byt pokial mozno

vypnutd funkcia DTX, pouzije sa kodek s plnou rychlostou (pre 3tandard GSM) a najvyssia bitova
rychlost 12,2 kbit/s (pre kodeky AMR).

2.6. Skisobné volanie

2.6.1. Vykonajte skaSobné volanie (rezim ,push mode — stlacenie tlacidla) aktiviciou manudlneho spustenia
prostrednictvom palubného rozhrania HMI a pockajte, kym budii reproduktory) a mikrofény) po dokonceni
prenosu minimélneho stiboru dit opdtovne zapojené na tcely hlasovej komunikdcie.

2.6.2. Vymena sktsobnych sprav
2.6.2.1. Smer prijmu

2.6.2.1.1. Skdsajici na vzdialenom konci si zvoli a pre¢ita jednu dvojicu viet zo zoznamu uvedeného v prilohe.
Skusajuci ¢ita tieto vety normalnou hlasitostou pouzivanou pri telefénnych hovoroch.

2.6.2.1.2. Skasajtci na blizkom konci postdi, ¢ bol tento hlasovy prenos v smere prijmu zrozumitelny: Skaska v smere
prijmu je Gspes$nd, ak je sktsajici na blizkom konci, ktory sa nachddza na svojom pdévodnom mieste na
sedenie, schopny s vynaloZenim prijatelného usilia v plnej miere porozumiet vyznamu prenosu.

2.6.2.1.3. Ak je to na Uclely postidenia nevyhnutné, moze si ski$ajici na blizkom konci od skd$ajiceho na vzdialenom
konci vyziadat prenos dalsich dvojic viet.

2.6.2.2. Smer odosielania

2.6.2.2.1. Skdsajici na blizkom konci si zvoli a v sede na svojom pdévodnom mieste precita jednu dvojicu viet zo
zoznamu uvedeného v prilohe. SkiiSajici ¢ita tieto vety normdlnou hlasitostou pouZivanou pri telefénnych
hovoroch.

2.6.2.2.2. Skdsajici na vzdialenom konci posidi, ¢i bol tento hlasovy prenos v smere odosielania zrozumitelny: Skuiska
v smere odosielania je tispesnd, ak je skiiSajiici na vzdialenom konci, schopny s vynaloZenim prijatelného

usilia v plnej miere porozumiet vyznamu prenosu.

2.6.2.2.3. Ak je to na tcely postdenia nevyhnutné, mozZe si skiidajici na vzdialenom konci od skiisajiceho na blizkom
konci vyziadat prenos dalsich dvojic viet.

2.6.3. Ukondite skiigobné volanie pomocou vhodného prikazu pre skiSobny bod strediska PSAP (napr. ,hang up“ —
ukoncit volanie).

2.6.4. Ak tieto poziadavky nie je mozné splnit z dévodu portich na strane skdsobného bodu strediska PSAP alebo
prenosového média, mozno skisobné volanie opakovat, v pripade potreby v upravenej skiSobnej zostave.

2.7. Postupy pripojenia

2.7.1. Uplatnia sa postupy pripojenia vymedzené v bode 2.7 prilohy I k tomuto narjadeniu.
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Doplnok
SkiiSobné vety
1. Na vymenu skadobnych sprav v smere odosielania a v smere prijimania sa pouZiju tieto dvojice skiasobnych viet

3.1.

3.2.

3.3.

uvedené v prilohe B normy ITU-T P.501.

Z uvedeného zoznamu sa vyberti dvojice skdasobnych viet v jazyku, ktorym skiiSajiici najbeznejie hovoria. Ak
skiidajiici neovlddaju Ziadny z tychto jazykov, pouziji sa alternativne vety v zndmom jazyku, pokial mozno
foneticky vyvdzené.

Dvojice sktsobnych viet

Holand¢ina

a)

Dit product kent nauwelijks concurrentie.
Hij kende zijn grens niet.

Ik zal iets over mijn carriere vertellen.
Zijn auto was alweer kapot.

Zij kunnen de besluiten nehmen.

De meeste mensen hadden het wel door.
Ik zou liever gaan lopen.

Willem gaat telkens naar buiten.

Anglictina

a)

These days a chicken leg is a rare dish.

The hogs were fed with chopped corn and garbage.

Rice is often served in round bowls.
A large size in stockings is hard to sell.
The juice of lemons makes fine punch.
Four hours of steady work faced us.
The birch canoe slid on smooth planks.

Glue the sheet to the dark blue background.

Fincina

a) Ole ddneti tai sano sellaista, joka on parempaa kuin vaikeneminen.

b) Jos olet vasara, lyo kovaa. Jos olet naula, pida péisi pystyss.

¢) Rakkaus ei omista mitdidn, eikd kukaan voi sitd omistaa.

d)

Suuret syddmet ovat kuin valtameret, ne eivit koskaan jaady.

Onni tulee elien, ei ostaen.

Naisen mieli on puhtaampi, hin vaihtaa sitd useammin.

Syddmelld on syynsd, joita jarki ei tunne.

On opittava karsiméddn voidakseen elda.
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3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

Franctizstina

a) On entend les gazouillis d'un oiseau dans le jardin.
La barque du pécheur a été emportée par une tempéte.

b) Le client sattend a ce que vous fassiez une réduction.
Chaque fois que je me leve ma plaie me tire.

¢) Vous avez du plaisir a jouer avec ceux qui ont un bon caractere.
Le chevrier a corné pour rassembler ses moutons.

d) Ma mére et moi faisons de courtes promenades.

La poupée fait la joie de cette trés jeune fille.
Nemcina

a) Zarter Blumenduft erfiillt den Saal.
Wisch den Tisch doch spiter ab.

b) Sekunden entscheiden iiber Leben.
Flieder lockt nicht nur die Bienen.

¢) Gegen Dummbeit ist kein Kraut gewachsen.
Alles wurde wieder abgesagt.

d) Uberquere die Strasse vorsichtig.

Die drei Manner sind begeistert.
Talian¢ina

a) Non bisogna credere che sia vero tutto quello che dice la gente. Tu non conosci ancora gli uomini, non conosci
il mondo.

Dopo tanto tempo non ricordo pitt dove ho messo quella bella foto, ma se aspetti un po’ la cerco e te la prendo.

b) Questo tormento durera ancora qualche ora. Forse un giorno poi tutto finira e tu potrai tornare a casa nella tua
terra.

Lucio era certo che sarebbe diventato una persona importante, un uomo politico o magari un ministro. Aveva
a cuore il bene della societa.

¢) Non bisogna credere che sia vero tutto quello che dice la gente tu non conosci ancora gli uomini, non conosci il
mondo.

Dopo tanto tempo non ricordo pitt dove ho messo quella bella foto ma se aspetti un po’ la cerco e te la prendo.

d) Questo tormento durera ancora qualche ora. Forse un giorno poi tutto finira e tu potrai tornare a casa nella tua
terra.

Lucio era certo che sarebbe diventato una persona importante, un uomo politico o magari un ministro, aveva
a cuore il bene della societa.

Pol3tina
a) Pielegniarki byly cierpliwe.
Przebiegal szybko przez ulicg.

b) Ona byla jego sekretarka od lat.

Dzieci czesto placza kiedy sa glodne.
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¢) On byt czarujacg osoba.
Lato wreszcie nadeszto.
d) Wigkszos¢ drog byto niezmiernie zattoczonych.
Mamy bardzo entuzjastyczny zespot.
3.8. Spaniel¢ina
a) No arroje basura a la calle.
Ellos quieren dos manzanas rojas.
b) No cocinaban tan bien.
Mi afeitadora afeita al ras.
¢) Vey siéntate en la cama.
El libro trata sobre trampas.
d) El trapeador se puso amarillo.

El fuego consumi6 el papel.
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PRILOHA IV

Koexistencia sluZieb tretich strdn (STS) s palubnymi systémami eCall vyuZivajiicimi tiesfiovd linku 112

1. Poziadavky

1.1. Tieto poziadavky sa vztahuji na systémy, samostatné technické jednotky a (nepovinne na) komponenty
palubného systému eCall vyuzivajiceho tiesfiova linku 112, ktoré sa pouZivajii v spojeni s palubnym systémom
eCall pre sluzby tretich stran.

1.2.  Poziadavky na vykonnost
1.2.1. Kym je systém STS aktivny a funguje, musi byt systém vyuzivajici tiesiovii linku 112 deaktivovany.

1.2.2. Systém vyuzivajici tiesniovd linku 112 sa automaticky spusti v pripade, Ze systém STS bol spusteny, avsak
nefunguje.

1.3.  Poziadavky na dokumentaciu

1.3.1. Vyrobca poskytne technickej sluzbe vysvetlenie konstrukénych opatreni zabudovanych do systému STS s cielom
zaistit automatické spustenie systému vyuzivajiiceho tiesfiovt linku 112 (,néidzovy postup®) v pripade, Ze systém
STS nefunguje. Této dokumentacia obsahuje opis zdsad prepinacicho mechanizmu.

1.3.2. Tato dokumentdcia musi byt podloZend analyzou, ktord celkovo zndzorni podmienky akejkolvek poruchy
hardvéru alebo softvéru, ktord by mala za ndsledok, Ze systém STS nebude schopny uspesne uskuto¢nit volanie,
a ako sa systém STS bude spravat v pripade, Ze tieto podmienky nastand.

Tato analyza moZe byt zalozend na metéde FMEA (analyza moznych chyb, ich pri¢in a désledkov) alebo FTA
(analyza chybovych stromov) alebo inom podobnom vhodnom postupe dohodnutom medzi technickou sluzbou
a vyrobcom.

Vyrobca musi stanovit a udrziavat zvoleny analyticky pristup, resp. pristupy a musi ho (ich) spristupnit pre
kontrolu vykondvant technickou sluzbou v ¢ase typového schvalovania.

2. Skasobny postup
2.1.  Ugel skisobného postupu pri skiske koexistencie STS

Ucelom tohto skiisobného postupu je overit v pripade palubnych systémov eCall, ktoré sa pouzivaji v spojeni
s palubnym systémom eCall STS, Ze je v jednom okamihu aktivny iba jeden systém a Ze systém vyuZivajici
tiesfiovii linku 112 sa automaticky spusti v pripade, Ze systém STS nefunguje.

2.2. Na vozidle s namontovanym palubnym systémom eCall alebo na reprezentativnom usporiadani Casti sa vykonaja
tieto skusky.

2.3.  Deaktivicia systému vyuzivajiceho tiestiova linku 112 v pripade, Ze je aktivny systém STS, sa overi vykonanim
manudlne spusteného skiisobného volania.

2.3.1. Pred vykonanim skdSobného volania sa uistite:

a) Ze pre akékolvek skdsobné volanie sa uplatni jeden z postupov pripojenia vymedzeny v bode 2.7
prilohy I k tomuto predpisu, ktory bol dohodnuty medzi technickou sluzbou a vyrobcom;

b) ze je k dispozicii vyhradeny skdSobny bod strediska tiestiového volania, ktory prijme volanie vysielané
systémom eCall vyuZivajiicim tiestiova linku 112;

¢) Ze je k dispozicii vyhradeny ski$obny bod PSTS, ktory prijme volanie vysielané systémom STS;
d) Ze nie je mozné uskutocnit falo§né volanie eCall do skuto¢ného strediska PSAP cez Zivi siet a
e) Ze bolo aktivované zapalovanie vozidla alebo hlavny ovlddaci spina¢ vozidla.

2.3.2. Vykonajte skiiSobné volanie manudlnym spustenim systému STS (reZim ,push mode“ — stlacenie tlacidla).
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2.3.3.

2.4.

2.4.1.

2.4.2.

2.4.3.

2.4.4.

2.4.5.

2.5.

Overte:

a) ¢ bol nadviazany hovor so skdSobnym bodom PSTS na zdklade zdznamu zo skaSobného bodu PSTS,
z ktorého vyplyva, Ze skuto¢ne prijal signdl spustenia volania alebo uspesného hlasového spojenia so
skiiobnym bodom PSTS; a

b) nebol vykonany Ziadny pokus o volanie eCall do skdsobného bodu strediska PSAP alebo Ze sa také volanie ani
neuskuto¢nilo, a to na zdklade zdznamu zo skdSobného bodu strediska PSAP, z ktorého vyplyva, Ze neprijalo
signdl inicializdcie volania eCall.

. Ukoncite sktisobné volanie pomocou vhodného prikazu pre skaSobny bod strediska PSAP (napr. ,hang up“ -

ukoncit volanie).

. Ak pokus systému STS o volanie v priebehu skasky zlyhd, je mozné skasobny postup zopakovat.

Tento nddzovy postup sa overi vykonanim manudlne spusteného skdsobného volania do vyhradeného
skasobného bodu strediska PSAP v situdcii, ak systém STS nefunguje.

Vykonajte v systéme STS zmenu simulujicu poruchu zvolent podla uvdzenia schvalovacieho dradu, ktorej
dosledkom je vykonanie nidzového postupu na zdklade dokumentdcie poskytnutej vyrobcom.

Pred vykonanim skdsobného volania sa uistite:

a) Ze pre akékolvek skasobné volanie sa uplatni jeden z postupov pripojenia vymedzeny v bode 2.7
prilohy I k tomuto predpisu, ktory bol dohodnuty medzi technickou sluzbou a vyrobcom;

b) ze je k dispozicii vyhradeny skasobny bod strediska tiestiového volania, ktory prijme volanie vysielané
systémom eCall vyuZivajiicim tiesfiova linku 112;

¢) Ze nie je mozné uskutocnit falo§né volanie eCall do skuto¢ného strediska PSAP cez Zivi sief a
d) Ze bolo aktivované zapalovanie vozidla alebo hlavny ovlidaci spinac vozidla.

Vykonajte skisobné volanie manudlnym spustenim systému STS (rezim ,push mode“ — stlacenie tlacidla).

Overte, ¢i sa neuskutocnilo volanie eCall zo systému vyuzivajiiceho tiesiiovi linku 112 na zdklade zdznamu zo
skasobného bodu strediska PSAP, z ktorého vyplyva, Ze prijalo signdl zacatia volania eCall.

Ukoncite skiiSobné volanie pomocou vhodného prikazu pre skisobny bod strediska PSAP (napr. ,hang up“ -
ukonéit volanie).

Postupy pripojenia

Uplatnia sa postupy pripojenia vymedzené v bode 2.7 prilohy I k tomuto narjadeniu.
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PRILOHA V

Automaticky spistaci mechanizmus

1. Poziadavky
1.1. Na vozidld s namontovanym palubnym systémom eCall sa vztahuju tieto poziadavky.
1.2. Poziadavky na dokumentdciu

1.2.1.  Vyrobca predlozi vyhldsenie, ktorym potvrdzuje, Ze stratégia, ktorti zvolil na spustenie automatického volania
eCall, zabezpecuje spustenie aj v takych konfigurdcidch pri nehoddch, ktoré si odlisné ajalebo maji nizsiu
zdvaznost neZ ndrazy simulované pri prislusnych kompletnych ndrazovych skiiskach uvedenych v predpise EHK
OSN ¢. 94 a v predpise EHK OSN ¢. 95.

1.2.2.  Vyrobca si zvoli typoldgiu a zdvaznost ndrazu a preukdZe, Ze sa vyznamne lisi od kompletnych ndrazovych
skusok.

1.2.3.  Vyrobca poskytne schvalovaciemu tiradu vysvetlenie a technicki dokumentdciu, ktord celkovo zndzorni, ako to
dosiahne.

1.2.3.1. Za vyhovujicu sa pokladd dokumentdcia, z ktorej k spokojnosti schvalovacieho tdradu vyplyva, zZe aktivacia
doplaujacich zadrziavacich systémov a Groven zdvaznosti zvolend podla uvaZenia vyrobcu takisto vyvold
automatické volanie eCall.

1.2.3.2. Dokumentdcia, z ktorej k schvalovacieho dradu vyplyva stratégia umoZiiujica zabrdnit neod6évodnenym
volaniam eCall v pripade ndrazov takej zdvaznosti, ktord sa nepovazuje za vaznu nehodu. Okrem toho musi
byt predlozend analyza poruchového rezimu, z ktorej bude vyplyvat, ze Ziadna chyba hardvéru alebo softvéru
nebude mat za nésledok automatické spustenie volania eCall.

1.2.3.3. Vhodnymi prostriedkami preukazujiicimi toto pripojenie by boli technické vykresy riadiacej jednotky airbagov,
zdznamy tykajiice sa udajov o Specifikdcidch, ndkresy tykajiice sa citlivosti, prislusné schémy obvodov alebo
obdobné dokumenty, ktoré bude schvalovaci tirad povazovat za rovnocenné.

1.2.3.4. Rozsirend dokumentdcia musi zostal prisne dovernd. Schvalovaci trad si ju modzZe ponechat alebo, podla
uvdZenia schvalovacieho tradu, moze zostat u vyrobcu. V pripade, Ze si tito dokumenticiu ponechd vyrobca,
schvalovaci drad ju po preskimani a schvéleni oznali a uvedie na nej ddtum. Tito dokumentdcia musi byt
schvalovaciemu tradu k dispozicii na kontrolu v ¢ase schvalovania alebo kedykolvek pocas platnosti
schvélenia.



17.1.2017 Uradny vestnik Eurépskej tnie L 12/67

PRILOHA VI

Technické poziadavky na kompatibilitu palubnych systémov eCall so sluzbami urcovania polohy
poskytovanymi systémami Galileo a EGNOS

1. Poziadavky
1.1. Poziadavky na kompatibilitu
1.1.1.  ,Kompatibilita so systémom Galileo“ je: prijimanie a spractivanie signalov z verejne pristupnej sluzby systému

Galileo a ich vyuzitie pri vypocte kone¢nej polohy.

1.1.2.  ,Kompatibilita so systémom EGNOS“ je: prijimanie korekcii z verejne pristupnej sluzby systému EGNOS a ich
uplatnenie na signaly GNSS, najma GPS.

1.1.3.  Kompatibilita palubnych systémov eCall so sluzbami ur¢ovania polohy, ktoré poskytuji systémy Galileo
a EGNOS, musia zodpovedat funkcidm urcovania polohy uvedenym v oddiele 1.2 a musia sa preukdzat
vykonanim skasobnych metéd uvedenych v oddiele 2.

1.1.4.  Skiobné postupy uvedené v oddiele 2.2 mozno vykonat bud na jednotke eCall vritane schopnosti
nasledného spracovania, alebo priamo na prijimaci GNSS, ktory je sti¢astou systému eCall.

1.2. Poziadavky na vykonnost

1.2.1.  Prijima¢ GNSS musi byt schopny poskytnit vystup navigatného rieSenia vo formdte protokolu NMEA-0183
(sprava RMC, GGA, VTG, GSA a GSV). Nastavenie systému eCall pre vystupné spravy protokolu NMEA-0183
musi byt opisané v ndvode na obsluhu.

1.2.2.  Prijima¢ GNSS, ktory je stcastou systému eCall, musi byt schopny prijimat a spractvat jednotlivé signaly
GNSS v pasme L1/E1 najmenej z dvoch globdlnych satelitnych navigaénych systémov vritane systémov Galileo
a GPS.

1.2.3.  Prijima¢ GNSS, ktory je sicastou systému eCall, musi byt schopny prijimat a spracivat kombinované signaly

GNSS v pasme L1/E1 najmenej z dvoch globdlnych satelitnych navigaénych systémov vritane systémov Galileo
a GPS, ako aj systému SBAS.

1.2.4.  Prijima¢ GNSS, ktory je stcastou tohto systému, musi byt schopny poskytovat informécie o polohe
v stradnicovom systéme WGS-84.

1.2.5.  Chyba horizontdlnej polohy nesmie prekrocit:

— v podmienkach nezakrytého vyhladu na oblohu: 15 metrov na trovni istoty 95-percentnej pravdepo-
dobnosti s parametrom presnosti polohy (PDOP) v rozpiti od 2,0 do 2,5.

— v podmienkach mestského karfionu: 40 metrov na drovni istoty 95-percentnej pravdepodobnosti
s parametrom presnosti polohy (PDOP) v rozpiti od 3,5 do 4,0.

1.2.6.  Budd stanovené konkrétne poziadavky na presnost:
— v rychlostnom rozsahu od 0 do [140] km/h,
— rozsahu linedrneho zrychlenia od 0 do [2] G.
1.2.7.  Cas do prvého urcenia polohy pri studenom $tarte nesmie prekrocit
— 60 sekind pri drovni signdlu do minus 130 dBm,
— 300 sekand pri trovni signdlu do minus 140 dBm.

1.2.8.  Cas do znovuzachytenia signilu GNSS po zablokovani na 60 sektind pri tGrovni signdlu do minus 130 dBm
nesmie prekrocit 20 sekind po obnoveni viditelnosti naviga¢nej druzice.
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1.2.9.  Citlivost na vstupe prijimaca musi byt:
— zachytenie signdlov GNSS (pri studenom S$tarte), pri Grovni signdlu na vstupe antény systému eCall
minus 144 dBm, neprekro¢i 3 600 sekiind,
— sledovanie signdlov GNSS a vypocet navigacného rieSenia pri Grovni signdlu na vstupe antény systému
eCall minus 155 dBm, je dostupné najmenej 600 sekind,
— znovuzachytenie signdlov GNSS a vypocet naviga¢ného rieSenia pri trovni signdlu na vstupe antény
systému eCall minus 150 dBm je mozné a neprekroci 60 sekind,
1.2.10.  Prijima¢ GNSS musi byt schopny ur¢it polohu aspon kazda sekundu.
2. Skiisobné metddy
2.1. Skisobné podmienky
2.1.1.  Predmetom skasky je systém eCall, ktory zahifia prijima¢ GNSS a anténu GNSS, ktoré urcuji vlastnosti
navigacie a funkcie skiianého systému.
2.1.2.  Pocet skasobnych vzoriek systému eCall musi byt najmenej 3 a skiisky mozno vykonat sucasne.
2.1.3.  Systém eCall sa ku skaske poskytuje s nainstalovanou SIM kartou, nidvodom na obsluhu a prislusnym
softvérom (poskytnutym na elektronickych médidch).
2.1.4.  PriloZzené dokumenty musia obsahovat tieto tidaje:
— sériové &islo zariadenia,
— verzia hardvéru,
— verzia softvéru,
— identifika¢né &islo poskytovatela zariadenia,
— prisludnd technickd dokumentdcia na vykonanie skuisok.
2.1.5.  Skuasky sa vykondvajii za normélnych klimatickych podmienok v stlade s normou ISO 16750-1:2006:
— teplota vzduchu (23 * 5) °C,
— relativna vlhkost vzduchu 25 % azZ 75 %.
2.1.6.  Skuasky systému eCall tykajiice sa jeho prijimaca GNSS sa musia vykonat pomocou sktiSobnych a pomocnych

zariadeni uvedenych v tabulke 1.

Tabulka 1

Odporiiany zoznam meracich pristrojov, skiasobnych a pomocnych zariadeni

Pozadované technické charakteristiky skisobného zariadenia

Nazov zariadenia
Rozsah stupnice Presnost stupnice

Simuldtor globdlneho na- | Pocet simulovanych signdlov: najme- | Strednd kvadratickd odchylka ndhod-

viganého satelitného sy- | nej 12 ného komponentu presnosti pseudodo-
stému GALILEO a signa- sahu druzic systémov Galileo a GPS nie
lov GPS je viac neZ:

— féza stadiometrického kodu: 0,1 m;
— fdza nosnej viny: 0,001 m;

— pseudorychlost: 0,005 m/s.

Digitalne stopky Maximdlny meratelny cas: 9 hodin | Dennd odchylka pri teplote 25 (£ 5) °C
59 mintit 59,99 sekundy najviac 1,0 sekundy.

Diskrétnost ¢asu 0,01 sekundy.
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Pozadované technické charakteristiky skisobného zariadenia
Nazov zariadenia
Rozsah stupnice Presnost stupnice
Vektorovy siefovy analy- | Frekvenény rozsah: 300 kHz Presnost F = £ 1 - 10-¢ kHz
zator 4 000 kHz Presnost D = (0,1 .. 0,5) dB
Dynamicky rozsah:
(minus 85 .. 40) dB
Nizkosumovy zosiliiova¢ | Frekvencny rozsah: 1 200..
1 700 MHz
Koeficient $umu: najviac 2,0 dB
Koeficient zisku zosilfiovaca: 24 dB
Atenudtor 1 Dynamicky rozsah: (0 .. 11) dB Presnost * 0,5 dB
Atenudtor 2 Dynamicky rozsah: (0 .. 110) dB Presnost £ 0,5 dB
Napdjaci zdroj Rozsah nastavenia jednosmerného | Presnost V =% 3 %
pradu: od 0,1 do 30 voltov
Intenzita pridu pri vystupnom napiti: | Presnost A =+ 1 %
najmenej 3 ampére
Pozndmka: je pripustné pouzit iné podobné typy zariadeni umozZiiujiice stanovit charakteristiky s pozadovanou presnostou.
2.1.7.  Pokial nie je uvedené inak, bude sa simuldcia signdlu GNSS riadif vzorcom nezakrytého vyhladu na oblohu

(»open sky*), ako je zndzornené na obrazku 1.

Obrdzok 1

Vymedzenie pojmu nezakryty vyhlad na oblohu

Zbna Rozpitie vysky (v stupiioch) Rozpitie azimutu (v stupiioch)
A 0-5 0-360
Pozadie Oblast mimo zény A

Utlm signalu: Dopredu
x1dB A

| Utlm signélu:

| x2dB e

(

14 -

Vlavo |1 Vpravo

Dozadu
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2.1.8.  Diagram nezakrytého vyhladu na oblohu — 4tlm signalu:
0dB
A | - 100 dB alebo signdl je vypnuty
2.2. Skiisobné postupy
2.2.1.  Skuska vystupnych sprav protokolu NMEA-0183
2.2.1.1. Vykonajte zapojenie podla obrazku 2.
Obrdzok 2
Schéma skdsobného stojanu
Simuldtor - 1 . Adaptér
signdlu eCa N napdjacicho zdroja
k 3
PC
2.2.1.2. Pripravte a zapnite systém eCall. Pomocou navodu na obsluhu a softvéru od vyrobcu nastavte prijimac GNSS
na prijem signdlov zo systémov Galileo, GPS a SBAS. Nastavte prijima¢ GNSS tak, aby poskytoval vystupné
spravy protokolu NMEA-0183 (spravy RMC, GGA, VTG, GSA a GSV).
2.2.1.3. Nastavte simuldtor podla ndvodu na obsluhu. Inicializujte skript simuldtora s parametrami uvedenymi

v tabulke 2 pre signaly zo systémov Galileo, GPS a SBAS.

Tabulka 2

Hlavné parametre simulaéného skriptu pre staticky scendr

Simulovany parameter

Hodnota

Trvanie skisky, hh:mm:ss

01:00:00

Vystupnd frekvencia

1 hertz

Poloha systému eCall

Akykolvek urceny bod na pevnine v rozmedz{ 80° severnej sirky a 80° juz-

nej Sirky v stiradnicovej stistave WGS-84

Troposféra:

Ionosféra:

Model standardne prednastaveny v simuldtore GNSS

Model standardne prednastaveny v simuldtore GNSS

Hodnota PDOP v skdsobnom
intervale

2,0 < PDOP < 2,5

Simulované signdly

— Galileo (frekvenéné pasmo E1, OS),
— GPS (frekven¢né pasmo L1, kod CA),
— kombindcia Galileo/GPS/SBAS.
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Simulovany parameter Hodnota

Sila signdlu:

— GNSS Galileo, minus 135 dBm,
— GNSS GPS. minus 138,5 dBm.
Pocet simulovanych druzic: — najmenej 6 druzic Galileo,

— najmenej 6 druzic GPS,

— najmenej 2 druzice SBAS.

2.2.1.4. Prostrednictvom prislu§ného sériového rozhrania nastavte spojenie medzi systémom eCall a PC. Skontrolujte
moznost prijimat naviga¢né informdcie prostrednictvom protokolu NMEA-0183. Hodnota pola 6 v spravach
GGA je nastavend na ,2“.

2.2.1.5. Vysledky skasky sa povazuji za dspesné, ak st navigaéné informdcie pomocou protokolu NMEA-0183 prijaté
vietkymi vzorkami systému eCall.

2.2.1.6. Skasku vystupnych sprav protokolu NMEA-0183 mozno kombinovat s postdenim presnosti urcovania
polohy v autonémnom statickom rezime.

2.2.2.  Postidenie presnosti urovania polohy v autonémnom statickom rezime.
2.2.2.1. Vykonajte zapojenie podla obrazku 2.

2.2.2.2. Pripravte a zapnite systém eCall. Prostrednictvom softvéru od vyrobcu sa uistite, Ze je prijima¢ GNSS
nastaveny na prijem kombinovanych signdlov zo systémov Galileo, GPS a SBAS. Nastavte prijima¢ GNSS tak,
aby poskytoval vystupné spravy podla protokolu NMEA-0183 (spravy GGA, RMC, VTG, GSA a GSV).

2.2.2.3. Nastavte simuldtor v stilade s jeho ndvodom na obsluhu. Za¢nite so simuldciou skriptu kombinacie signdlov
Galileo, GPS a SBAS s nastavenim parametrov, ktoré si uvedené v tabulke 2.

2.2.2.4. Po prijati navigatného rieSenia nastavte nahrdvanie sprdv z protokolu NMEA-0183. Az do okamihu
dokoncenia simulacného skriptu zasiela prijima¢ GNSS vystupné spravy z protokolu NMEA-0183 do stboru.

2.2.2.5. Po prijati naviga¢ného rieSenia nastavte nahrdvanie vystupnych sprav z protokolu NMEA-0183 zasielanych
prijimacom GNSS do stiboru az do okamihu dokoncenia simula¢ného skriptu.

2.2.2.6. Extrahujte stiradnice: Zemepisna Sirka (B) a zemepisnd dlzka (L) obsiahnuté v spravach GGA (RMC).

2.2.2.7. Vypocitajte systémovi nepresnost urcenia stradnice pri staciondrnych intervaloch podla vzorcov (1), (2),
napriklad pre stradnicu zemepisnej Sirky (B):

1) AB(j) = B(j) - B

truej’

N

# AB(j),

=1

) dB =

— B, je skuto¢nd hodnota stradnice B v ¢asovom okamihu j v uhlovych sekundach.

truej
— B, je hodnota stiradnice B v ¢asovom okamihu j v uhlovych sekunddch urcend prijimacom GNSS.
— Nje pocet sprav GGA (RMC) prijatych pocas skasky prijimac¢a GNSS.

2.2.2.8. Podobne vypocitajte systémovii nepresnost stradnice L (zemepisnd dfzka).
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2.2.2.9. Vypocitajte hodnotu Standardnej odchylky (SD) podla vzorca (3) pre stradnicu B:

2.2.2.10. Podobne vypocitajte hodnotu SD pre stiradnicu L (zemepisnd dizka).

2.2.2.11. Premeiite vypocitané stradnice a hodnoty $tandardnych odchylok pri urcovani zemepisnej sirky a zemepisnej
dlzky z uhlovych sekiind na metre podla vzorcov (4) — (5).

2.2.2.12. Pre zemepisni $irku:

. 1_ 2 ",
wy o dppy=a. SIS 0T gy
(1 - e*sin’g) 180 -3 600
a.(l—el) 05" -1
; =2. . J - G,
#-2) o () (1-e2sinZg)”> 180-3 600" "
2.2.2.13. Pre zemepisnd dlzku:
a - cosQ 0,5"-m
- dL(m) =2 - . ’ -dL,
(5-1) () T-csin’g 1803 600"
a - cos "
(5_2) GL(M) =2 . (P 015 s .

1-elsinlg 180-3 600"

— a — hlavnd poloos elipsoidu, v metroch
— e — prva excentricita, [0 — 1]

— ¢ — stanovend hodnota zemepisnej $irky, v radidnoch

2.2.2.14. Vypocitajte chybu horizontélnej polohy podla vzorca (6):

6) M= \/dB*(m) + dL?(m) + 2 - y/03(m) + o (m),

2.2.2.15. Zopakujte skasobné postupy podla bodov 2.2.2.3 — 2.2.2.14 pre signdly GNSS Galileo so simulaénymi
parametrami uvedenymi v tabulke 2.

2.2.2.16. Zopakujte skiisobné postupy podla bodov 2.2.2.3 — 2.2.2.14 iba pre signdly GPS GNSS so simulaénymi
parametrami uvedenymi v tabulke 2.

2.2.2.17. Zopakujte skiasobné postupy podla bodov 2.2.2.3 — 2.2.2.16 s dalsimi vzorkami systému eCall poskytnutymi
na Ucely tejto skusky.

2.2.2.18. Stanovte priemerné hodnoty podla vzorca (6) ziskané pre vSetky skisané vzorky systému eCall.

2.2.2.19. Vysledky skasok sa povazuji za uspokojivé, ak chyby horizontalnej polohy vypocitané podla vzorca (6) ziskané
so vietkymi vzorkami systému eCall, neprekrocia 15 metrov v podmienkach nezakrytého vyhladu na oblohu
na drovni istoty 95-percentnej pravdepodobnosti pre vSetky simula¢né skripty.

2.2.3.  Postdenie presnosti urovania polohy v autonémnom dynamickom rezime.

2.2.3.1. Zopakujte skiiSobné postupy opisané v oddiele 2.2.2, s vynimkou postupov uvedenych v bodoch 2.2.2.15 -
2.2.2.16 so simulaénym skriptom pre manévrovaci pohyb uvedenym v tabulke 3.
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Tabulka 3
Hlavné parametre simulaéného skriptu pre manévrovaci pohyb
Simulovany parameter Hodnota

Trvanie skasky, hh:mm:ss 01:00:00

Vystupnd frekvencia 1 hertz

Poloha systému eCall Akykolvek urceny bod na pevnine v rozmedz{ 80° severnej sirky a 80° juz-
nej Sirky v stiradnicovej ststave WGS-84

Model pohybu: Manévrovaci pohyb

— rychlost, km/h, 140

— polomer otd¢ania, v me- | 500

troch,

— zrychlenie otd¢ania, m/s2. 0,2

Troposféra: Model $tandardne prednastaveny v simuldtore GNSS

lonosféra: Model standardne prednastaveny v simuldtore GNSS

Hodnota PDOP v skdsobnom | 2,0 < PDOP < 2,5

¢asovom intervale

Simulované signdly kombindcia Galileo/GPS/SBAS.

Sila signélu:

— GNSS Galileo, minus 135 dBm,

— GNSS GPS. minus 138,5 dBm.

Pocet simulovanych druzic: — najmenej 6 druzic Galileo,
— najmenej 6 druzic GPS,
— najmenej 2 druzice SBAS.

2.2.3.2. Stanovte priemerné hodnoty podla vzorca (6) ziskané pre vSetky skisané vzorky systému eCall.
2.2.3.3. Vysledky skiisok sa povazujii za uspokojivé, ak chyby horizontilnej polohy ziskané so vSetkymi vzorkami

systému eCall, neprekro¢ia 15 metrov v podmienkach nezakrytého vyhladu na oblohu na drovni istoty

95-percentnej pravdepodobnosti.
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2.2.4.  Pohyb v zatienenych oblastiach, oblastiach preruovaného prijmu navigaénych signdlov a mestskych
kationoch.

2.2.4.1. Zopakujte skiisobné postupy opisané v oddiele 2.2.3 pre simula¢ny skript pre pohyb v zatienenych oblastiach,
oblastiach preruSovaného prijmu navigacnych signdlov (uvedenych v tabulke 4) so vzorcom signdlu pre
mestsky kation opisany na obrazku 3.

Tabulka 4

Hlavné parametre pohybu v zatienenych oblastiach a oblastiach preruSovaného prijmu navigaénych

signdlov
Simulovany parameter Hodnota
Trvanie skasky, hh:mm:ss 01:00:00
Vystupnd frekvencia 1 hertz
Poloha systému eCall Akykolvek urCeny bod na pevnine v rozmedzi 80° severnej sirky a 80° juz-

nej Sirky v stiradnicovej stistave WGS-84

Model pohybu: Manévrovaci pohyb
— rychlost, km/h, 140
— polomer otdcania, v me- | 500
troch,
— zrychlenie otd¢ania, m/s2. 0,2

Viditelnost druzic:

— intervaly viditelnosti sig- | 300
nalu, v sekundach,

— intervaly absencie signélu, | 600
v sekunddch,

Troposféra: Model standardne prednastaveny v simuldtore GNSS

Ionosféra: Model standardne prednastaveny v simuldtore GNSS

Hodnota PDOP v skdsobnom | 3,5 < PDOP < 4,0
¢asovom intervale

Simulované signdly kombinacia Galileo/GPS/SBAS.

Sila signdlu:

— GNSS Galileo, minus 135 dBm,
— GNSS GPS. minus 138,5 dBm.
Pocet simulovanych druzic: — najmenej 6 druzic Galileo,

— najmenej 6 druzic GPS,

— najmenej 2 druZice SBAS.
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Obrdzok 3
Vymedzenie pojmu mestsky kafion
Zobna Rozpitie vysky (v stupiioch) Rozpitie azimutu (v stupiioch)
A 0-5 0-360
B 5-30 210 - 330
C 5-130 30-150
Pozadie Oblast mimo z6n A, B, C
Utlm signélu: DOPredU Utlm signélu:
X1 dB i X3 dB
, Utlm signdlu:
| x2dB "
l|
— — H 4 -
Vlavo | gl i Vpravo
[A]
Dozadu
2.2.4.2. Diagram mestského kanonu - Gtlm signdlu:
0 dB
B |-40dB
C |-40dB
A | - 100 dB alebo signdl je vypnuty
2.2.4.3. Vysledky skiisok sa povazujii za uspokojivé, ak chyby horizontdlnej polohy ziskané so vSetkymi vzorkami
systému eCall, neprekrocia 40 metrov v podmienkach mestského kationu na drovni istoty 95-percentnej
pravdepodobnosti.
2.2.5.  Skaska ¢asu do prvého urcenia polohy pri studenom Starte.
2.2.5.1. Pripravte a zapnite systém eCall. Prostrednictvom softvéru od vyrobcu sa uistite, Ze je modul GNSS nastaveny
na prijem signdlov zo systémov Galileo a GPS.
2.2.5.2. Vymaite z prijimaca GNSS vsetky tidaje o polohe, rychlosti, ¢ase, almanachové a efemeridové tdaje (almanac

data, ephemeris data).
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2.2.5.3. Nastavte simuldtor podla ndvodu na obsluhu. Inicializujte skript simuldtora s parametrami uvedenymi
v tabulke 2 pre signdly systémov Galileo a GPS pri tGrovni signdlu minus 130 dBm.

2.2.5.4. Stopkami zmerajte ¢asovy interval od zaciatku simuldcie signalu do prvého vysledku naviga¢ného riesenia.

2.2.5.5. Vykonajte skidobné postupy podla bodov 2.2.5.2 — 2.2.5.4 najmenej 10-krit.

2.2.5.6. Vypocitajte priemerny ¢as do prvého urcenia polohy v rezime studeného $tartu na zdklade merani pre vSetky
vzorky systému eCall poskytnuté na tcely skusky.

2.2.5.7. Vysledok skasky sa povazuje za pozitivny, ak priemerné hodnoty ¢asu do prvého urcenia polohy, vypocitané
v sulade s bodom 2.2.5.6, neprekro¢ia 60 sekdnd pri drovni signdlu do minus 130 dBm pre vsetky
simulované signdly.

2.2.5.8. Zopakujte skidobny postup v stlade s bodmi 2.2.5.1 — 2.2.5.5 pri trovni signdlu minus 140 dBm.

2.2.5.9. Vysledok skasky podla bodu 2.2.5.8 sa povazuje za pozitivny, ak priemerné hodnoty ¢asu do prvého uréenia
polohy, vypocitané v silade s bodom 2.2.5.6, neprekro¢ia 300 sekind pri drovni signdlu az do
minus 140 dBm pre vietky simulované signaly.

2.2.6.  Skuaska ¢asu znovuzachytenia signalov sledovania po zablokovani na 60 sekiind.

2.2.6.1. Pripravte a zapnite systém eCall podla ndvodu na obsluhu. Prostrednictvom softvéru od vyrobcu sa uistite, Ze
je prijima¢ GNSS nastaveny na prijem signdlov zo systémov Galileo a GPS.

2.2.6.2. Nastavte simuldtor podla ndvodu na obsluhu. Inicializujte skript simuldtora s parametrami uvedenymi
v tabulke 2 pre signdly systémov Galileo a GPS pri Grovni signdlu minus 130 dBm.

2.2.6.3. Pockajte 15 mindt a presvedcte sa, Ze prijima¢ GNSS vypocital polohu systému eCall.

2.2.6.4. Odpojte kdbel antény GNSS od systému eCall a po uplynuti ¢asového intervalu 60 sekind ho znovu zapojte.
Stopkami zmerajte ¢asovy interval od okamihu zapojenia kabla a obnovy satelitného sledovania do vypoctu
naviga¢ného rieSenia.

2.2.6.5. Zopakujte skidobny postup podla bodu 2.2.6.4 najmenej 10-krit.

2.2.6.6. Vypolitajte priemernti hodnotu ¢asu znovuzachytenia signdlov satelitného sledovania systémom eCall pre
vSetky vykonané merania a pre vSetky vzorky systému eCall poskytované na dcely skasky.

2.2.6.7. Vysledok skasky sa povazuje za pozitivny, ak priemerné hodnoty Casu znovuzachytenia po zablokovani na
60 sekdnd, merané podla bodu 2.2.6.6, neprekrocia 20 sekdnd.

2.2.7.  Skaska citlivosti prijimaca GNSS v rezime studeného Startu, reZime sledovania polohy a v scendri znovuza-
chytenia signdlu.

2.2.7.1. Zapnite vektorovy sietovy analyzitor. Vykonajte kalibrciu vektorového sietového analyzdtora podla navodu
na obsluhu.



17.1.2017 Uradny vestnik Eurépskej tnie L 12/77

2.2.7.2. Nastavte schému podla obrdzka 4.
Obrdzok 4

Schéma kalibrécie trasy

Vektorovy sietovy
analyzétor
Nizkosumovy ‘— Atenudtor 1 — Atenudtor 2
zosilfiovac ' 0..110dB 0...110dB

2.2.7.3. Na atenudtoroch nastavte nulovy utlm na trase signdlu. Zmerajte frekvenc¢nt odozvu pre dant trasu signdlu
v pasme E1 pre systém Galileo alebo v pdsme L1 pre systém GPS. Zaznamenajte priemerny koeficient prenosu
na trase [dB] v tomto frekvenénom pdsme.

2.2.7.4. Zostavte obvod zndzorneny na obrdzku 5.
Obrdzok 5

Usporiadanie pre hodnotenie citlivosti modulu GNSS

Atenudtor 2 Atenudtor 1 Nizkodumovy eCall
0...110dB 0...11dB zosilfiova¢
S' 1 ’t s .
ruator Osobny pocita¢ % Napsj act
signalov - zdroj

2.2.7.5. Pripravte a zapnite systém eCall podla ndvodu na obsluhu. Prostrednictvom softvéru od vyrobcu sa uistite, Ze
je prijima¢ GNSS nastaveny na prijem signdlov zo systémov Galileo a GPS. Vymazte operatni pamit (RAM)
prijimaca GNSS tak, aby ste dosiahli rezim ,studeného Startu“ prijimac¢a GNSS pri volani eCall. Skontrolujte, ¢i
sa resetovali informécie o polohe, rychlosti a Case.

2.2.7.6. Pripravte simuldtor signdlov GNSS podla ndvodu na obsluhu. Spustite simuldciu skriptu signdlov Galileo
a GPS s nastavenim parametrov, ktoré s uvedené v tabulke 2. Nastavte tiroven vystupného vykonu simuldtora
na minus 144 dBm.

2.2.7.7. Stopkami zmerajte Casovy interval od zaciatku simuldcie signdlu do prvého vysledku naviga¢ného riesenia.

2.2.7.8. Na atenudtoroch nastavte utlm na trase signdlu tak, aby sa signdl na vstupe antény systému eCall rovnal
minus 155 dBm.

2.2.7.9. Stopkami overte, Ze systém eCall poskytuje navigacné rieSenie najmenej 600 sekind.

2.2.7.10. Na atenudtoroch nastavte Gtlm na trase signdlu tak, aby sa signdl na vstupe antény systému eCall rovnal
minus 150 dBm.

2.2.7.11. Odpojte kdbel antény GNSS od systému eCall a po uplynuti casového intervalu 20 sekind ho znovu zapojte.

2.2.7.12. Stopkami zmerajte Casovy interval od okamihu zapojenia kdbla a obnovy satelitného sledovania do vypoctu
navigacného rieSenia.
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2.2.7.13. Vysledok skisky sa povazuje za pozitivny v pripade, Ze:

— hodnota ¢asu do prvého urcenia polohy v rezime studeného $tartu, zmerand v stlade s bodom 2.2.7.7,
neprekro¢i 3 600 sekand, ak je Groveni signalu na vstupe antény do systému eCall minus 144 dBm pri
vietkych vzorkdch systému eCall,

— navigacné rieSenie GNSS je dostupné pocas najmenej 600 sekind, ak je droven signdlu na vstupe antény
systému eCall minus 155 dB v stilade s meraniami vykonanymi podla bodu 2.2.7.9 pri vSetkych vzorkich
systému eCall,

— je mozné znovuzachytenie signdlov GNSS a vypocet navigacného riesenia, ak je troven signdlu na vstupe
antény systému eCall minus 150 dBm a Casovy interval merany podla bodu 2.2.7.12 nepresiahne
60 sekiind pri vsetkych vzorkdch systému eCall.
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PRILOHA VI
Samotestovanie palubného systému

1. Poziadavky

1.1. Na vozidld s namontovanym palubnym systémom eCall, samostatné technické jednotky a (nepovinne na)
komponenty sa vztahuji tieto poZiadavky.

1.2. Poziadavky na vykonnost

1.2.1.  Systém eCall musi vykonat samotestovanie pri kazdom spusteni systému.

1.2.2.  Funkcia samotestovania musi sledovat minimdlne technické ddaje uvedené v tabulke.

1.2.3. V pripade, Ze sa samotestovanim zist{ porucha, upozorni na fiu optickd kontrolka alebo vystraznd sprdva
v spolo¢nom priestore.

1.2.3.1. Toto upozornenie musi zostat aktivované pocas celého trvania poruchy.

1.2.3.2. MozZe sa docasne vypnut, ale musi sa opit uviest do ¢innosti vzdy, ked je aktivované zapalovanie vozidla alebo
hlavny ovlddaci spina¢ vozidla.

1.3. Poziadavky na dokumentaciu

1.3.1.  Vyrobca musi predlozit schvalovacim dradom dokumenticiu v stlade s tabulkou, ktord bude pre kazdu

polozku obsahovat technickii zdsadu uplatiiovant pri sledovani tejto polozky.

Tabulka

Vzor informdcii pre funkciu samotestovania

Polozka Technickd zdsada uplatnend pri sledovani

Riadiaca jednotka systému eCall funguje (napr. je bez
internej poruchy hardvéru, procesor/pamit je pripra-
vend, logickd funkcia sa nachddza v o¢akdvanom $tan-
dardnom stave)

Je pripojend externa anténa mobilnej siete

Zariadenie mobilnej komunika¢nej siete funguje (bez
internej poruchy hardvéru, reaguje)

Je pripojend externd anténa systému GNSS

Prijima¢ GNSS funguje (bez internej poruchy hard-
véru, vystup v ocakdvanom rozsahu)

Je pripojend riadiaca jednotka nirazu

V tejto tabulke sa nevyskytuji ziadne poruchy komu-
nikdcie (poruchy zbernicového pripojenia) prislusnych
konstrukénych ¢asti

Je vloZzend SIM karta (tito polozka sa uplatni iba vtedy,
ak je pouzitd vyberatelnd SIM karta)

Napdjaci zdroj je zapojeny

Napdjaci zdroj je dostato¢ne nabity (minimélna tiroven
nabitia podla uvdzenia vyrobcu)
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3.1.

Skiisobny postup
Overovacia skiska funkcie samotestovania

Tato skiiska sa vykond na vozidle s palubnym systémom eCall namontovanym v stlade s ¢lankom 4, na
samostatnej technickej jednotke v stlade s ¢lankom 6 alebo (nepovinne na) komponente, ktory sa na tcely tejto
skasky stal stucastou Gplného systému, v stlade s ¢lankom 5.

Simuluje sa porucha systému eCall vyvolanim kritickej poruchy jednej alebo viacerych poloziek sledovanych
funkciou samotestovania podla technickej dokumentdcie poskytnutej vyrobcom. Tito polozka, resp. polozky
musia byt vybrané na zaklade rozhodnutia schvalovacieho tradu.

Zapnite systém eCall (napr. nastavenim zapalovania do polohy ,zapnuté“, pripadne aktiviciou hlavného
ovlddacieho spinaca vozidla) a overte, Ze sa krdtko nato rozsvieti indikdtor poruchy.

Vypnite systém eCall (napr. nastavenim zapalovania do polohy ,vypnuté“, pripadne deaktiviciou hlavného
ovlddacieho spinaca vozidla) a opit ho uvedte do beznej prevadzky.

Zapnite systém eCall a overte, Ze sa indikdtor poruchy nerozsvieti alebo Ze zhasne kritko po tom, ako sa na
zaciatku rozsvietil.

Zmena typu palubného systému eCall vyuZivajiiceho tiesiovil linku 112 alebo samostatnej technickej jednotky
tohto systému

Ak vyrobca podd Ziadost o reviziu alebo rozsirenie existujiceho typového schvélenia na téely instaldcie alterna-
tivnej antény GNSS, elektronickej riadiacej jednotky, antény mobilnej siete ajalebo komponentov napdjacieho
zdroja, nebude sa na ucely splnenia poziadaviek tejto prilohy pozadovat opakovanie skisok komponentov
palubného systému eCall vyuZzivajiceho tiestiov linku 112 za predpokladu, Ze tieto typovo schvélené
komponenty maji prinajmensom rovnaké funkéné vlastnosti a Ze sa na ne skuto¢ne vztahuje tito priloha
v stilade s ¢lankom 5 ods. 3.
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PRILOHA VIII
Technické poZiadavky a skdaSobné postupy tykajiice sa ochrany siikromia a idajov
CAST1
Postup na overenie nedostatonej sledovatelnosti palubného systému eCall alebo samostatnej technickej
jednotky

1. Ul

1.1. Tento skasobny postup ma zabezpelit, aby systém alebo samostatnd technickd jednotka palubného systému eCall
vyuzivajiceho tiestiovi linku 112 neboli v stave beinej prevddzky vystopovatelné a aby nebolo mozné ich
nepretrzité sledovanie.

2. Poziadavky

2.1. Ak skiidobny bod strediska PSAP iniciuje komunikaciu, systém alebo samostatnd technickd jednotka palubného
systému eCall vyuZzivajiceho tiesiiova linku 112 tdto komunikéciu so strediskom PSAP neumozni.

2.2.  Neschopnost nadviazat spojenie mozno pripisat tomu, Ze palubny systém eCall vyuzivajici tiestiovii linku 112
nie je registrovany v sieti.

3. Skiisobny postup

3.1. Na reprezentativnom usporiadani ¢asti (bez karosérie vozidla) sa vykonaju tieto skasky.

3.2. Tato skuska sa vykond po dspesnom pripojeni systému eCall do siete a registrcii zariadenia s ciefom ulahcit
prenos minimélneho stiboru dat.

3.2.1. Pociato¢né nidzové volanie musi byt pred vykonanim tejto skisky ,vymazané“ a odhldsené zo siete (napr.
ukoncenim volania), inak bude skisobnému bodu strediska PSAP umoznené pripojit sa.

3.2.2. Pred vykonanim skisky sa uistite, Ze:
a) pre akékolvek skiSobné volanie sa uplatni jeden z postupov pripojenia vymedzeny v bode 2.7

prilohy I k tomuto nariadeniu, ktory bol dohodnuty medzi technickou sluzbou a vyrobcom,
b) je k dispozicii vyhradeny skasobny bod strediska tiesiového volania, ktory prijme volanie vysielané systémom
eCall vyuzivajicim tiesfiovd linku 112;

¢) bolo aktivované zapalovanie vozidla alebo hlavny ovlddaci spinac¢ vozidla,
d) boli deaktivované vietky systémy poskytujice sluzbu STS alebo int sluzbu s pridanou hodnotou.

3.2.3. Ponechajte palubny systém eCall vyuZivajici tiestiovt linku 112 pripojeny k napdjaciemu zdroju.

3.2.4. Prostrednictvom skisobného bodu strediska PSAP sa pokuste pripojit k palubnému systému eCall vyuZzivajicemu
tiestiovi linku 112.

4. Postidenie

4.1. Této poziadavka sa pokladd za splnend, ak pri pokuse skiisobného bodu strediska PSAP o nadviazanie spojenia
palubny systém eCall vyuZzivajuci tiesiovi linku 112 komunikdciu so strediskom PSAP neumozni.

4.2. Nadviazanie spojenia s palubnym systémom eCall vyuzivajicim tiesfiovd linku 112, ked komunikiciu iniciuje
skasobny bod strediska PSAP, predstavuje poruchu.

CAST 11
Postup na overenie asového obdobia, pocas ktorého palubny systém eCall alebo samostatnd technickd
jednotka tohto systému uchovdva log systému eCall
1. Utel
1.1. Cielom tohto skiobného postupu je zabezpecit, aby osobné tidaje spracovavané podla nariadenia (EU) 2015/758

neboli palubnym systémom eCall uchovévané dlhsie, ako je nevyhnutné na tGcely spracovania niddzovych situdcii,
a aby boli tiplne vymazané hned, ako prestani byt na tento tcel potrebné.
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1.2. Mé sa preukdzat automatické vymazanie Gdajov preverenim, Ze logy systému eCall sa neuchovavaji dlhsie ako
13 hodin od momentu spustenia volania eCall.

2. Poziadavky

2.1. Pri skagke nesmie palubny systém eCall ani samostatnd technickd jednotka uchovdvat v pamiti Ziadny zdznam
o volani eCall dlhsie ako 13 hodin od okamihu spustenia volania eCall.

3. Skusobné podmienky

3.1. Technickej sluzbe musi byt umozneny pristup k tej asti palubného systému eCall, v ktorej st ulozené logy systému
eCall.

3.2. Na reprezentativnom usporiadani ¢asti sa vykona tdto skuiska.

4.  SkaSobna metbda

4.1. Vykonaji sa skisky opisané v bode 2.7 prilohy I. Tie vyzadujt, aby sa vykonalo skiisobné volanie s cielom vykonat
kontroly funkénosti.

4.2. Trindst hodin po vykonani skiiSobného volania musi byt skdSajicemu technickej sluzby umozZneny pristup tej
k ¢asti palubného systému, v ktorej st uloZené logy systému eCall. To bude zahftiat moznost stiahnut z palubného
systému vsetky logy, aby si ich skai$ajici mohol pozriet.

5. Postdenie

5.1. Tato poziadavka sa pokladd za splnentl, ak sa v pamiti palubného systému eCall nenachddzajii ziadne logy.

5.2. Pritomnost logu z volania systému eCall, ku ktorému doglo pred viac ako 13 hodinami, predstavuje poruchu.

CAST I
Postup na overenie automatického a nepretrZitého odstrafiovania tdajov z vndtornej pamite palubného
systému eCall alebo samostatnej technickej jednotky

1. Ul

1.1. Cielom tohto skiisobného postupu je zabezpecit, aby sa osobné udaje pouzivali len na tclely spracovania
nudzovych situdcii a automaticky a nepretrzite sa odstraiiovali z vndtornej pamite palubného systému eCall alebo
samostatnej technickej jednotky tohto systému.

1.2. Preveri sa to vtedy, ak sa potvrdi, Ze vo vniitornej pamiti palubného systému eCall vyuZivajiceho tiesnovii
linku 112 alebo samostatnej technickej jednotky tohto systému sa preukdzatelne uchovavajii najviac tri posledné
polohy vozidla.

2. Poziadavky

2.1. Pri skiske nesmie palubny systém eCall ani samostatnd technickd jednotka uchovavat viac ako tri posledné polohy
vozidla.

3. Skusobné podmienky

3.1. Technickej sluzbe musi byt umozZneny pristup k tej Casti palubného systému eCall, v ktorej st ulozené tdaje

o polohe vozidla vo vnitornej pamiti palubného systému.
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3.2. Na reprezentativnom usporiadani ¢asti sa vykond tato skiiska.

4.  Skasobnéd metdda

4.1. Skiasajacemu technickej sluzby musi byt umozneny pristup k tej ¢asti palubného systému eCall, v ktorej st ulozené
tdaje o polohe vozidla vo vniitornej pamiti palubného systému. To bude zahifiat moznost stiahnut z palubného
systému ktortikolvek uloZent polohu, aby si ju skiiSajiici mohol pozriet.

5. Postdenie

5.1. Téato poziadavka sa pokladd za splnent, ak sa v pamiti palubného systému eCall nachddzajd najviac tri posledné
polohy.

5.2. Pritomnost viac ako troch poloh predstavuje poruchu.
CAST IV

Postup na overenie toho, ¢i nedochddza k vymene osobnych idajov medzi palubnym systémom eCall alebo
samostatnou technickou jednotkou tohto systému a systémami sluZieb tretich strin

1. Ul

1.1. Tento skaSobny postup zabezpedi, aby systém alebo samostatnd technickd jednotka palubného systému eCall
vyuzivajiceho tiesfiovi linku 112 a kazdd dalsia funkcia systému poskytujiica sluzbu volania eCall STS alebo
sluzbu s pridanou hodnotou boli navrhnuté tak, aby vymena osobnych tdajov medzi nimi nebola nikdy mozna.

2. Poziadavky

2.1. Tieto poziadavky sa vzfahuji na palubné systémy eCall alebo samostatné technické jednotky, ktoré sa pouzivaji
v spojeni s palubnym systémom eCall pre sluzby tretich stran.

2.2.  Poziadavky na vykonnost

2.2.1. Nedochddza k vymene osobnych tdajov medzi systémom alebo samostatnou technickou jednotkou palubného
systému eCall vyuzivajiceho tiesiovi linku 112 a akoukolvek inou dodato¢nou funkciou systému umoziiujiicou
volanie TPS eCall alebo poskytujiicou sluzby s pridanou hodnotou.

2.2.2. Po tom, ako sa uskutocni volanie eCall prostrednictvom systému alebo samostatnej technickej jednotky
palubného systému eCall vyuZivajiiceho tiestiovd linku 112, nesmie byt v pamiti systému eCall STS alebo
systému poskytujiiceho sluzby s pridanou hodnotou uloZeny Ziadny log o tomto volani.

3. Skasobny postup

3.1. Na vozidle s namontovanym palubnym systémom eCall alebo na reprezentativnom usporiadani ¢asti sa vykonaji
tieto skusky.

3.2.  Systém STS musi byt pocas trvania skiobného volania deaktivovany.

3.2.1. Pred vykonanim skdsobného volania sa uistite, Ze:

a) pre akékolvek skaSobné volanie sa uplatni jeden z postupov pripojenia vymedzeny v bode 2.7
prilohy I k tomuto nariadeniu, ktory bol dohodnuty medzi technickou sluzbou a vyrobcom,

b) je k dispozicii vyhradeny skaSobny bod strediska tiesiiového volania, ktory prijme volanie vysielané systémom
eCall vyuzivajicim tiesfiova linku 112;

¢) nie je mozné uskuto¢nit falo§né volanie eCall do skuto¢ného strediska PSAP cez zivi siet a
d) bolo aktivované zapalovanie vozidla alebo hlavny ovlddaci spinac¢ vozidla.

3.2.2. Vykonajte skiSobné volanie manudlnym spustenim systému (rezim ,push mode* — stlacenie tlacidla) s deakti-
vovanym STS.

3.2.3. Overte, ¢i bol nadviazany hovor so skiobnym bodom PSAP na zdklade zdznamu zo skiiSobného bodu PSAP,
z ktorého vyplyva, Ze skutocne prijal signdl spustenia volania alebo tGspesného hlasového spojenia so skiiSobnym
bodom PSAP.
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3.2.4. Ukoncite skisobné volanie pomocou vhodného prikazu pre skiiSobny bod strediska PSAP (napr. ,hang up“ —
ukoncit volanie).

3.2.5. Ak pokus systému vyuZzivajiceho tiestiovt linku 112 o volanie v priebehu skasky zlyhd, je mozné skusobny
postup opakovat.

3.3.  Skuto¢nost, ze sa v systéme STS nenachddza ziadny log, treba overit prostrednictvom pristupu do tej Casti
systému, v ktorej st uloZzené logy systému eCall.

3.3.1. Skdasajucemu technickej sluzby musi byt umozneny pristup k tej Casti palubného systému eCall, v ktorej si
ulozené logy tohto systému. To bude zahffia moZnost stiahnut z palubného systému vietky logy, aby si ich
skasajici mohol pozriet.

3.3.2. Této poziadavka sa pokladd za splnend, ak sa v pamiti palubného systému STS nenachddzaji Ziadne logy.

3.3.3. Pritomnost logu z volania eCall v systéme STS, ktoré sa uskutocnilo prostrednictvom systému vyuZivajiceho
tiestiovt linku 112, predstavuje poruchu.

3.4. Postupy pripojenia

Uplatnia sa postupy pripojenia vymedzené v bode 2.7 prilohy I k tomuto nariadeniu.
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PRILOHA IX

Triedy vozidiel uvedenych v ¢linku 2

Pancierové vozidld kategérie M, a N, ako st vymedzené bode 5.2 Casti A prilohy I k smernici 2007[46/ES, vybavené
pancierovym bezpecnostnym zasklenim triedy BR 7 v stlade s klasifikdciou podla eurépskej normy EN 1063:2000
(Skusanie a klasifikdcia odolnosti bezpe¢nostného zasklenia proti streldm) a castami karosérie, ktoré spliiaji eurdpsku
normu EN 1522:1999 (Odolnost okien, dveri, okenic a Zalizii proti strelim), ak tieto vozidld vzhladom na ich osobitny
Gicel nemozu spliat poziadavky nariadenia (EU) 2015/758 a tohto nariadenia.
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