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II

(Nelegislativne akty)

NARIADENIA

NARIADENIE KOMISIE (Eﬁ) 2016/427
z 10. marca 2016,

ktorym sa meni nariadenie (ES) & 692/2008, pokial ide o emisie lahkych osobnych a tzZitkovych
vozidiel (Euro 6)

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKA KOMISIA,
so zretelom na Zmluvu o fungovani Eurdpskej tnie,

so zretefom na nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 715/2007 z 20. juna 2007 o typovom schvalovani
motorovych vozidiel so zretelom na emisie lahkych osobnych a uzitkovych vozidiel (Euro 5 a Euro 6) a o pristupe
k informdcidm o opravéch a ddrzbe vozidiel (!), a najma na jeho ¢lanok 5 ods. 3,

kedZe:

(1) V nariaden{ (ES) ¢. 715/2007 sa od Komisie vyZaduje, aby pravidelne posudzovala postupy, skisky a poziadavky
na typové schvdlenie, ktoré st stanovené v nariadeni Komisie (ES) ¢. 692/2008 (%), a upravovala ich tak, aby
nélezite odzrkadlovali emisie vznikajice pri skutocnej jazde na ceste, ak je to potrebné.

(2)  Komisia vykonala podrobni analyzu v tejto stvislosti na zdklade vlastného vyskumu a externych informdcii
a zistila, Ze emisie vzniknuté pri skuto¢nej jazde na ceste vozidiel EURO 5/6, vyrazne prekraCuji emisie
namerané v ramci regulacného nového eurépskeho jazdného cyklu (NEDC), najmi so zretelom na emisie NO,
z naftovych vozidiel.

(3)  Emisné poziadavky na typové schvdlenie motorovych vozidiel boli vyrazne sprisnené prostrednictvom zavedenia
a ndslednej revizie noriem EURO. Kym pri vozidlich vo vSeobecnosti bolo dosiahnuté vyznamné zniZenie emisii
celého radu regulovanych znecistujicich latok, neplati to pre emisie NO, z naftovych motorov (najmi lahkych
uzitkovych vozidiel). Na ndpravu tejto situdcie si preto potrebné opatrenia. RieSenie problému emisii NO,
z naftovych motorov by malo prispiet k zniZeniu stcasnej trvalej vysokej Grovne koncentricii NO, v ovzdusi,
ktoré sa obzvldst tykaja tychto emisii a si zdrojom velkych obdv tykajicich sa ludského zdravia, ako aj
problémom, pokial ide o stlad so smernicou Eur6pskeho parlamentu a Rady 2008/50/ES ().

(4)  Komisia v janudri 2011 zriadila pracovnt skupinu za Gcasti vietkych zainteresovanych strdn pre vytvorenie
skiiSobného postupu na stanovenie emisif pri skuto¢nej jazde (RDE), ktory bude lepsie odrdzat emisie merané na
ceste. Na tento Gcel bola vyuzitd technickd moZnost navrhnutd v nariadeni (ES) ¢. 715/2007, t. j. pouZitie
prenosnych systémov merania emisii (PEMS) a zavedenie regula¢ného pojmu ,nepresahujici“ (NTE).

() U.v.EUL171,29.6.2007,s. 1. )

(*) Nariadenie Komisie (ES) ¢. 692/2008 z 18. jula 2008, ktorym sa vykondva, meni a doplna nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady
(ES) €. 715/2007 o typovom schvalovani motorovych vozidiel so zretelom na emisie lahkych osobnych a azitkovych vozidiel (Euro 5
a Euro 6) a o pristupe k informacidm o opravéch a ddrzbe vozidiel (U. v.EU L 199, 28.7.2008, s. 1).

() Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2008/50/ES z 21. mdja 2008 o kvalite okolitého ovzdusia a Cistejsom ovzdusi v Eurépe
(U.v.EUL152,11.6.2008,s. 1).
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(5) S cielom umozZnit vyrobcom, aby sa postupne postupne prispdsobili poziadavkdm na emisie pri skutocnej jazde,
by sa prislusné skasobné postupy mali zaviest v dvoch etapich, ako bolo dohodnuté so zainteresovanymi
stranami v rdmci procesu CARS 2020 (!): pocas prvého prechodného obdobia by sa skiiSobné postupy mali
uplatiiovat len na tcely monitorovania, kym neskor by mali byt uplatiované spolu so zdvaznymi kvantitativnymi
poziadavkami na emisie pri skutocnej jazde pre vietky nové typové schvélenia a nové vozidld. Konecné kvanti-
tativne poziadavky na emisie pri skutocnej jazde budi zavedené v dvoch po sebe idiicich krokoch.

(6)  Kvantitativne poziadavky na emisie pri skutocnej jazde by sa mali stanovit s ciefom obmedzit vyfukové emisie
pri vSetkych normdlnych podmienkach pouZivania podla emisnych limitov stanovenych v nariadeni (ES)
¢. 715/2007. Na tento tcel by sa mali vziat do tivahy Statistické a technické nepresnosti postupov merania.

(7)  Jednotlivd sktiska na stanovenie emisii pri skutocnej jazde pri pociato¢nom typovom schvileni nemoze pokryt
celd 8kdlu prislusnych prevddzkovych podmienok a podmienok okolitého prostredia. Preto je mimoriadne
dolezité skasanie na ucely overenia zhody v prevddzke, aby sa regulacnd skaska na stanovenie emisii pri

poziadaviek pri vietkych normalnych podmienkach pouZivania.

(8)  Pre malovyrobcov méze vykonanie skdsok pomocou systému PEMS podla stanovenych procedurdlnych
poziadaviek predstavovat znacnt zdtfaz, ktord nie je vyvazend oCakdvanymi prinosmi pre Zivotné prostredie. Je
preto vhodné povolit v pripade tychto vyrobcov niektoré osobitné vynimky. Skisobny postup na stanovenie
emisif pri skutonej jazde by sa podla potreby mal aktualizovat a zdokonalit, aby boli zohladnené napr. zmeny
v technoldgii vozidiel. Aby sa ulah¢il postup preskimania, mali by byt zohladnené tdaje o vozidlich a emisidch
ziskané pocas prechodného obdobia.

(9) S cielom umoznit schvalovacim orgdnom a vyrobcom, aby zaviedli potrebné postupy na splnenie poziadaviek
tohto nariadenia, by sa toto nariadenie malo uplatiiovat od 1. janudra 2016.

(10) Nariadenie (ES) ¢. 692/2008 by sa preto malo zodpovedajicim spésobom zmenit.

(11)  Opatrenia stanovené v tomto nariadeni st v stlade so stanoviskom Technického vyboru — motorové vozidla,

PRIJALA TOTO NARIADENIE:

Cldnok 1

Nariadenie (ES) ¢. 692/2008 sa meni takto:
1. V ¢clanku 2 sa dopinaji tieto body 41 a 42:
,41. ,emisie pri skuto¢nej jazde (RDE)' st emisie vozidla pri normalnych podmienkach pouzivania;

42. prenosny systém merania emisii (PEMS)‘ je prenosny systém merania emisii, ktory spliia poziadavky uvedené
v doplnku 1 k prilohe IIIA .

2. V &anku 3 sa doplia tento odsek 10:

,10.  Vyrobca zaruci, aby v priebehu normdlnej Zivotnosti vozidla, ktoré je typovo schvalené v stilade s nariadenim
(ES) €. 715/2007, jeho emisie, urcené v stlade s poziadavkami stanovenymi v prilohe IIIA k tomuto nariadeniu
a vzniknuté pri skaske emisii pri skuto¢nej jazde, ktord bola vykonand v stlade s uvedenou prilohou, nepresiahli
hodnoty stanovené v uvedenej prilohe.

Typové schvélenie v stlade s nariadenim (ES) ¢. 715/2007 sa moze vydat len v pripade, Ze vozidlo patri do
validovaného radu vozidiel urcenych pre skiusky prenosnymi systémami merania emisii podla doplnku 7
k prilohe IIIA.

-

Ozndmenie Komisie Eurépskemu parlamentu, Rade, Eurépskemu hospodarskemu a socidlnemu vyboru a Vyboru regiénov CARS 2020:
Akeny plan pre konkurencieschopny a udrzatelny automobilovy priemysel v Eurépe [COM(2012) 636 final].
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Do prijatia konkrétnych hodnot pre parametre CF,

v tabulke v bode 2.1 prilohy IIIA k tomuto nariadeniu sa

ollutant

uplatiiuji tieto ustanovenia:

a)

b)

poziadavky bodu 2.1 prilohy IIIA k tomuto nariadeniu sa uplatiiujii len po prijati konkrétnych hodnét pre
parametre CF v tabulke v bode 2.1 prilohy IIIA k tomuto nariadeniu;

pollutant

ostatné poziadavky prilohy IIIA, najmi pokial ide o skasky emisii pri skuto¢nej jazde, ktoré sa maji vykonat,
a tdaje, ktoré majt byt zaznamenané a spristupnené, sa uplatiiuji len na nové typové schvdlenia podla nariadenia
(ES) ¢. 715/2007, vydané po dvadsiatom dni po uverejneni prilohy IIIA v Uradnom vestniku Eurdpskej tinie;

poziadavky prilohy IIIA sa nevztahuji na typové schvilenia udelené malovyrobcom podla definicie v ¢ldnku 2
bode 32 tohto nariadenia;

ak st poziadavky uvedené v doplnkoch 5 a 6 k prilohe IIIA splnené len pre jednu z dvoch metéd hodnotenia
tdajov uvedenych v tychto doplnkoch, uplatiiuji sa tieto postupy:

i) vykond sa jedna dodato¢nd skiska emisif pri skutocnej jazde;

i) ak st uvedené poziadavky opit splnené len pre jednu met6du, analyza dplnosti a normélnosti sa zaznamena
pre obidve metddy a vypocet pozadovany v bode 9.3 prilohy IIIA je mozné obmedzit na metddu, pre ktord st
splnené poziadavky na Gplnost a normaélnost.

Udaje z obidvoch skasok emisii pri skutocnej jazde a analyzy dplnosti a normélnosti sa zaznamenaji
a spristupnia na preskimanie rozdielu medzi vysledkami oboch met6d hodnotenia tdajov;

vykon na kolesich skdsaného vozidla sa uréi bud meranim kritiaceho momentu v ndboji kolesa, alebo
z hmotnostného prietoku CO, s vyuzitim Specifickych emisnych kriviek CO, vozidla (Velines) podla bodu 4
doplnku 6 k prilohe IIIA.“

3. V ¢lanku 6 ods. 1 sa Stvrty pododsek nahrddza takto:

,Poziadavky nariadenia (ES) ¢. 715/2007 sa povazuja za splnené, ak st splnené vietky tieto podmienky:

a)
b)

9

st splnené poziadavky stanovené v ¢linku 3 ods. 10;
st splnené poziadavky stanovené v ¢lanku 13 tohto nariadenia;

pre vozidld, ktoré boli typovo schvélené podla poziadaviek na emisné limity Euro 5, ktoré sit uvedené v tabulke 1
prilohy I k nariadeniu (ES) ¢. 715/2007, bolo dané vozidlo schvdlené podla predpisu EHK OSN ¢. 83, série

zmien 06, predpisu ¢. 85, predpisu ¢ 101, série zmien 01 a v pripade vozidiel so vznetovymi motormi
podla predpisu ¢. 24 Casti III série zmien 03;

pre vozidla, ktoré boli typovo schvélené podla poziadaviek na emisné limity Euro 6, ktoré s uvedené v tabulke 2
prilohy I k nariadeniu (ES) ¢. 715/2007, bolo dané vozidlo schvélené podla predpisu EHK OSN ¢&. 83, série
zmien 07, predpisu ¢. 85 a jeho doplnkami, predpisu ¢. 101 v zneni revizie 3 (ktord zahffia sériu zmien 01 a ich
doplnky) a v pripade vozidiel so vznetovymi motormi podla predpisu ¢. 24 asti III série zmien 03.

4. Priloha I bod 2.4.1 obrdzok 1.2.4 sa menf takto:

a)

“

Za riadok zacinajuci slovami ,Hmotnost tuhych castic a pocet tuhych castic (skaska typu 1)“ sa vkladaja tieto
riadky:

,Plynné znecistujiice Ano | Ano | Ano | Ano (4 | Ano | Ano Ano Ano Ano Ano | Ano —
latky, RDE (skuska (obid- | (obid- | (obid- | (obid- | (obid- | (obid-
typu 1A) ve pa- | ve pa- | ve pa- | ve pa- | ve pa- | ve pa-

liva) liva) liva) liva) livd) liva)
Pocet tuhych castic, Ano | — — — Ano | Ano | Ano | Ano — Ano | Ano —
RDE (skuiska typu (obid- | (obid- | (obid- | (obid- (obid-
1A) (%) ve pa- | ve pa- | ve pa- | ve pa- ve pa-

liva) livd livd livd) liva)
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b) Doplia sa tito vysvetlivka:

,() Skaska RDE na zistenie poctu tuhych castic sa uplatfije len na vozidld, pre ktoré si v tabulke 2 prilohy I
k nariadeniu (ES) ¢. 715/2007 definované emisné limity Euro 6 pre pocet tuhych castic.”

5. Vkladd sa novd priloha ITIA uvedend v prilohe k tomuto nariadeniu.
Cldnok 2
Toto nariadenie nadobtda t¢innost dvadsiatym diiom po jeho uverejneni v Uradnom vestniku Eurdpskej tinie.

Uplatiiuje sa od 1. janudra 2016.

Toto nariadenie je zdvizné v celom rozsahu a priamo uplatnitelné vo vietkych ¢lenskych
§tatoch.

V Bruseli 10. marca 2016

Za Komisiu
predseda
Jean-Claude JUNCKER
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PRILOHA
LPRILOHA IlIA
OVEROVANIE EMISI{ PRI SKUTOCNE] JAZDE
1. UVOD, VYMEDZENIE POJMOV A SKRATKY
1.1. Uvod
Tato priloha opisuje postup na overovanie emisif lahkych osobnych a azitkovych vozidiel pri skuto¢nej jazde
(real driving emmissions — RDE).
1.2. Vymedzenie pojmov
1.2.1. Presnost’ je odchylka medzi nameranou alebo vypocitanou hodnotou a zodpovedajiicou referen¢nou
hodnotou.
1.2.2. ,Analyzdtor' je akékolvek zariadenie na meranie, ktoré nie je sicastou vozidla, ale je namontované na
stanovenie koncentrdcie alebo mnozstva plynnych alebo tuhych znecistujicich ltok.
1.2.3. Priese¢nik osi‘ linedrnej regresie (a,) sa stanovi:
ag =y~ (a; X X)
kde:
a, je sklon regresnej priamky,
X je priemernd hodnota referenéného parametra,
y je priemernd hodnota parametra, ktorti je potrebné overit.
1.2.4. Kalibrdcia‘ je proces nastavenia odozvy analyzdtora, pristroja na meranie prietoku, senzora alebo signalu tak,
aby jeho vystup zodpovedal jednému alebo viacerym referenénym signalom.
1.2.5. Koeficient determindcie’ () sa stanovi:

Z; Vi = a0 = (a1 x x)] 2
Zn $7 _Y)z

i=1

?=1-

kde:

a, je priese¢nik osi regresnej priamky,

a, je sklon regresnej priamky,

X, je namerand referen¢nd hodnota,

y, je namerand hodnota parametra, ktorti je potrebné overit,

y je priemernd hodnota parametra, ktorti je potrebné overit,

n je pocet hodnot.
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1.2.6. Koeficient krizovej koreldcie’ (r) sa stanovi:

Znil(xi =X) x (% -¥)

i=1

- \/Zj:‘ll(;i -%)’ x \/Z’j;(yi -y’

kde:

X, je namerand referen¢nd hodnota,

¥, je namerand hodnota parametra, ktorti je potrebné overit,

X je priemernd referen¢nd hodnota,
y je priemernd hodnota parametra, ktort je potrebné overi,
n je pocet hodnot.
1.2.7. ,Cas oneskorenia‘ je ¢as od zapnutia toku plynu (t,) do okamihu, kedy odozva dosiahne 10 % (t,;) konecnej
hodnoty.
1.2.8. Signdly alebo tdaje riadiacej jednotka motora (ECU)* st vietky informdcie o vozidle a signily, ktoré boli

zaznamenané zo siete vozidla pomocou protokolov podla bodu 3.4.5 doplnku 1.

1.2.9. Riadiaca jednotka motora‘ je elektronickd jednotka, ktord riadi rozne ovlddacie prvky, a zarucuje tak
optimélny vykon hnacej ststavy.

1.2.10.  Emisie alebo tiez ,zlozky’, ,znelistujiice zlozky* alebo ,emisie znecistujicich latok’ sti regulované plynné alebo
Casticové zlozky vyfukovych plynov.

1.2.11.  ,Vyfukové plyny* si celkové emisie vSetkych plynnych ¢i casticovych zloziek vypustanych z vyfukového
otvoru alebo vyfuku v désledku spalovania paliva v spalovacom motore vozidla.

1.2.12.  Vyfukové emisie’ sii emisie tuhych Castic, ktoré st charakterizované hmotnostou a poctom Ccastic, a emisie
plynnych zloziek z vyfuku vozidla.

1.2.13.  ,Plny rozsah stupnice“ je plny rozsah analyzdtora, prietokomeru alebo snimaca uddvany vyrobcom
zariadenia. Ak sa na meranie pouZiva liastkovy rozsah analyzitora, prietokomeru alebo snimaca, plnym
rozsahom stupnice sa rozumie maximdlny zaznamenany tdaj.

1.2.14.  JFaktor odozvy uhlovodikov’ pre konkrétny druh uhlovodika je pomer medzi tdajom z plamenového
ioniza¢ného detektora (FID) a koncentriciou zvazovaného druhu uhlovodika plynu vo valci s referencnym
plynom, vyjadreny ako ppmC,.

1.2.15.  ,Udrzba vicsieho rozsahu' je nastavenie, oprava ¢i vymena analyzdtora, prietokomeru alebo snimaca, ktoré by
mohli mat vplyv na presnost merania.

1.2.16.  Sum’ je dvojndsobok kvadratického priemeru desiatich $tandardnych odchylok, pricom kazdd z nich je
vypocitand z odoziev na nulu meranych pri konstantnej frekvencii zaznamendvania aspoit 1,0 Hz po dobu
30 sekdnd.

1.2.17.  Nemetdnové uhlovodiky (NMHC)" si celkové uhlovodiky (THC) okrem metdnu (CH,).

1.2.18.  ,Pocet castic’ (PN) je celkovy pocet tuhych castic vypustanych z vyfuku vozidla podla postupu merania
uvedeného v tomto nariadeni na posidenie prislusného emisného limitu Euro 6 vymedzeného v tabulke 2
prilohy I k nariadeniu (ES) ¢. 715/2007.

1.2.19.  ,Presnost* je 2,5-ndsobok $tandardnej odchylky 10 opakovanych odoziev na dant overitelnd $tandardni
hodnotu.
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1.2.20.

1.2.21.

1.2.22.

1.2.23.

1.2.24.

1.2.25.

1.2.26.

1.2.27.

1.2.28.

1.2.29.

JUdaj* je ¢iselnd hodnota zobrazend analyzdtorom, prietokomerom alebo snimacom ¢&i inym meracim
pristrojom pouZitym na meranie emisii vozidla.

,Cas odozvy" (t,,) je stcet ¢asu oneskorenia a ¢asu ndbehu.

,Cas ndbehu' je ¢asovy interval medzi 10-percentnou a 90-percentnou odozvou (t,, — t,,) konecnej od¢itanej
hodnoty.

Kvadraticky priemer* (x
definovany takto:

je druhd odmocnina aritmetického priemeru druhych mocnin hodnét a je

rms)

:\/%(xf—i—x%—}—...—i—xﬁ)

kde:

x je namerand alebo vypocitand hodnota,
n je pocet hodnot.

,Snimac‘ je akykolvek meraci pristroj, ktory nie je sticastou vozidla, ale je do neho namontovany na tcely
urlovanie parametrov inych neZ je koncentricia plynnych alebo casticovych znecistujicich latok
a hmotnostny prietok vyfukovych plynov.

,nastavenie meracieho rozsahu' je kalibrdcia analyzdtora, prietokomeru alebo snimaca tak, aby pristroj
poskytoval presnti odozvu na 3tandard, ktory sa ¢o najviac priblizuje k maximélnej ofakavanej hodnote
dosiahnutej pri skuto¢nej skiiske emisii.

,0dozva na meraci rozsah' je priemernd odozva na signdl pre meraci rozsah v ¢asovom intervale najmenej 30
sekind.

,LPosun odozvy na meraci rozsah' je rozdiel medzi priemernou hodnotou odozvy na signdl pre meraci rozsah
a skuto¢nym signdlom pre meraci rozsah, ktory sa meria po definovanti dobu po tom, ¢o boli analyzétor,
prietokomer alebo snima¢ presne kalibrované na meraci rozsah.

,Sklon‘ regresnej priamky (a,) sa stanovi:

S 0n-9) % (- %)
ORI

i

a, =

kde:

X je priemernd hodnota referenéného parametra,

y je priemernd hodnota parametra, ktord je potrebné overit,
x, je skuto¢nd hodnota referenéného parametra,

y, je skutoénd hodnota parametra, ktort je potrebné overit,
n je pocet hodnot.

Standardnd chyba odhadu’ (SEE) sa stanovi:

SEE =L x
xmax
kde:
¥ je odhadovand hodnota parametra, ktorti je potrebné overit,
¥ je skuto¢nd hodnota parametra, ktori je potrebné overit,
X, je maximdlna skuto¢nd hodnota referenéného parametra,

n je pocet hodnot.
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1.2.30.  ,Celkové uhlovodiky* (THC) st stthrnom vsetkych prchavych zlicenin, ktoré je mozné zmerat plamefiovym
ionizaénym detektorom (FID).

1.2.31.  ,Overitelnost* je schopnost vztiahnut meranie alebo daj pomocou nepreruSovaného refazca porovnani
k zndmej a spolo¢ne dohodnutej norme.

1.2.32.  ,Cas transformécie’ je asovy rozdiel medzi zmenou koncentricie alebo prietoku (t,) v referenénom bode
a odozvou systému 50 % kone¢nej od¢itanej hodnoty (ts,).

1.2.33. | Typ analyzdtora’, je skupina analyzdtorov vyrobenych rovnakym vyrobcom, ktoré uplatriuji pri urcovani
koncentréicie jednej konkrétnej plynné zlozky alebo poctu Castic rovnaky princip.

1.2.34.  Typ hmotnostného prietokomera vyfukovych plynov' je skupina prietokomerov hmotnostného prietoku
vyfukovych plynov vyrobenych rovnakym vyrobcom, ktoré majii rovnaky vndtorny priemer trubice a na
uréenie hmotnostného prietoku vyfukovych plynov pouZivajii rovnaky princip.

1.2.35.  ,Validdcia‘ je hodnotenie spravnej montdZe a funkcnosti prenosného systému na meranie emisii a spravnosti
vysledkov merani hmotnostného prietoku vyfukovych plynov ziskanych z jedného alebo viacerych neoveri-
telnych hmotnostnych prietokomerov vyfukovych plynov alebo vypocitanych zo snimacov ¢&i signdlov
riadiacej jednotky motora.

1.2.36.  ,Overovanie’ je proces vyhodnotenia, ¢i sa namerany ¢i vypocitany vystup z analyzdtora, prietokomeru,
snimaca alebo signdlu zhoduje s referenénym signdlom v rdmci jednej, pripadne niekolkych vopred urcenych
prahovych hodnot pre prijatie.

1.2.37.  Nulovanie’ je kalibrdcia analyzitora, prietokomeru alebo snimaca tak, aby davali presni odozvu na nulovy
signdl.

1.2.38.  ,0Odozva na nulu’ je priemernd odozva na nulovy signdl v ¢asovom intervale najmenej 30 s.

1.2.39.  ,Posun odozvy na nulu je rozdiel medzi priemernou hodnotou odozvy na nulovy signil a skuto¢nym

nulovym signdlom, ktory sa meria pocas stanovenej doby po tom, ¢o boli analyzdtor, prietokomer alebo
snimac presne kalibrované na nulu.

1.3. Skratky

Skratkami sa oznacuju skratené pojmy vSeobecne v jednotnom aj mnoznom Eisle.

CH, — metan

CLD — chemiluminiscen¢ny detektor

co — oxid uholnaty

Co, — oxid uhlicity

CVS — systém odberu vzoriek s konstantnym objemom
DCT — dvojspojkova prevodovka

ECU — riadiaca jednotka motora

EFM — hmotnostny prietokomer vyfukovych plynov
FID — plamenovy ioniza¢ny detektor

FS - plny rozsah stupnice

GPS — globalny systém na ur¢ovanie polohy

H,0 - voda
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HC — uhlovodiky

HCLD — ohrievany chemiluminiscen¢ny detektor

HEV — hybridné elektrické vozidlo

ICE — spalovaci motor

ID — identifika¢né ¢islo alebo kéd

LPG — skvapalneny ropny plyn

MAW ~ okno kizavého priemeru

max - maximdlna hodnota

N, - dusik

NDIR — analyzdtor nedisperzného typu s absorpciou v infra¢ervenom pésme
NDUV — analyzdtor nedisperzného typu s absorpciou v ultrafialovom pdsme
NEDC — novy eurdpsky jazdny cyklus

NG - zemny plyn

NMC - odlu¢ovac¢ nemetanovych uhlovodikov

NMC-FID - odlucova¢ nemetdnovych uhl'ovodikov v kombindcii s plamefiovym ioniza¢nym detektorom
NMHC - nemetdnové uhlovodiky

NO — oxid dusnaty

No. — dislo

NO, - oxid dusicity

NOy — oxidy dusika

NTE — limitnd hodnota, ktorti nemozno prekrocit

0, - kyslik

OBD — palubny diagnosticky systém

PEMS — prenosny systém na meranie emisii

PHEV — hybridné elektrické vozidlo s mozZnostou pripojenia na elektrickd siet
PN — pocet Castic

RDE — emisie pri skuto¢nej prevadzke

SCR — selektivna katalytickd redukcia

SEE — Standardnd chyba odhadu

THC - celkové mnozstvo uhlovodikov

EHK OSN - Eurépska hospodarska komisia OSN
VIN — identifika¢né ¢&islo vozidla
WLTC — celosvetovo harmonizovany skiisobny cyklus pre lahké vozidld

WWH-OBD - celosvetovo harmonizovand palubnd diagnostika
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2.2,

2.3.

2.4.

2.5.

3.1.

3.1.1.

3.1.2.

3.1.3.1.

3.1.3.2.

VSEOBECNE POZIADAVKY

V priebehu normdlnej Zivotnosti, emisie vozidla typovo schvdleného podla nariadenia (ES) ¢. 715/2007,
uréené podla poziadaviek tejto prilohy a vypustené pri skiske emisii pri skutocnej jazde, ktord bola vykonand
v stilade s poziadavkami tejto prilohy, nesmt byt vyssie neZ tieto neprekrocitelné limitné hodnoty (NTE):

NTE

‘pollutant

=CF

pollutant

x EURO-6

kde EURO-6 je pouzitelnd limitnd hodnota emisii podla normy Euro 6, ktord je uvedend v tabulke 2 prilohy
I nariadenia (ES) ¢. 715/2007, a CF, je faktor zhody pre prislusnd znecistujacu latku, ktory je Specifi-
kovany takto:

ollutant

Sacet hmotnosti celko-
vych uhlovodikov
a oxidov dusika (THC +
NO,)

Hmotnost celko-
vych uhlovo-
dikov (THO)

Hmotnost oxidu
uholnatého
(o)

Hmotnost
oxidov dusika
(NO,)

Znecistujtica

latka Pocet castic (PN)

CF zatial neurcené urdi sa — — —

pollutant

(') Emisie CO sa merajii a zaznamendvaji v ramci skisky emisif pri skuto¢nej jazde.

Vyrobca musi potvrdit silad s bodom 2.1 vyplnenim osvedcenia, ktorého vzor je uvedeny v doplnku 9.

Ak st pri typovom schvalovani a v priebehu normélnej Zivotnosti vozidla vykondvané skasky emisii pri
skuto¢nej jazde pozadované v tejto prilohe, je mozné predpokladat, Ze je splnend poziadavka uvedend v bode
2.1. Predpokladané splnenie poziadaviek moZno opitovne posudif dodatonymi skdskami emisii pri
skuto¢nej prevadzke.

Clenské stéty zarucia, Ze vozidld mozu byt podrobené skiskam PEMS na verejnych komunikicidch v stlade
s postupmi, ktoré st stanovené v ich vniitrodtitnych pravnych predpisoch, pri dodrzani miestnych pravnych
predpisov upravujicich pravidla cestnej premédvky a bezpe¢nostnych poziadaviek.

Vyrobcovia zabezpecia, ze vozidld mozu byt podrobené skiskam PEMS nezdvislou stranou na verejnych
komunikdcidch, ktoré splnaji poziadavky bodu 2.4, napr. spristupnenim vhodnych adaptérov pre rozne
vyfukové potrubia, umoznenim pristupu k signdlom riadiacej jednotky motora a vykonanim nevyhnutnych
spravnych opatreni. Ak toto nariadenie prislusnd skisku PEMS nevyZaduje, vyrobca si moze wcltovat
primerany poplatok, ktory je stanoveny v ¢lanku 7 ods. 1 nariadenia (ES) ¢. 715/2007.

VYKONAVANIE SKUSKY EMISIf PRI SKUTOCNE]J JAZDE

Nasledujiice poziadavky sa vztahuji na skisky PEMS uvedené v ¢ldnku 3 ods. 10 druhom pododseku.

Na typové schvilenie sa hmotnostny prietok vyfukovych plynov urél meracim zariadenim, ktoré funguje
nezdvisle od vozidla, a v tomto ohlade sa nepouzijii ziadne tdaje riadiacej jednotky motora. Mimo rdmca
typového schvalovania sa na stanovenie hmotnostného prietoku vyfukovych plynov moézu pouzit
alternativne metddy podla doplnku 2 bodu 7.2.

Ak schvalovaci tirad nie je spokojny s vysledkami kontroly kvality tidajov a vysledkami validdcie skisky
PEMS vykonanej podla doplnkov 1 a 4, moZe povazovat skisku za neplatnd. V takomto pripade schvalovaci
trad zaznamend skiobné ddaje a dovody, preco skasku vyhlasil za neplatnd.

Oznamovanie a $irenie informdcif o skiske emisii pri skutocnej jazde.
Technickd sprava vypracovand vyrobcom v stlade s doplnkom 8 sa spristupni schvalovaciemu tradu.

Vyrobca zabezpeli, aby na verejne dostupnej webovej strinke boli bezplatne k dispozicii nasledujiice
informdcie:
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3.1.3.2.1. po uvedeni &isla schvilenia typu vozidla a informdcie o type, variante a verzie, ktoré si definované
v oddieloch 0.10 a 0.2 osvedcenia ES o zhode vozidla uvedeného v prilohe IX k smernici 2007/46/ES,
jedinecné identifikacné ¢islo radu vozidiel urcenych na skisky PEMS, do ktorého patri dany typ vozidla
vzhladom na emisie, ako stanovuje bod 5.2 doplnku 7;

3.1.3.2.2. po uvedeni jedine¢ného identifika¢ného ¢isla radu vozidiel ur¢enych na skiisku PEMS:
— vsetky informdcie vyzadované podla bodu 5.1 doplnku 7,
— zoznamy uvedené v bodoch 5.3 a 5.4 doplnku 7;

— vysledky skasok PEMS stanovenych v bode 6.3 doplnku 5 a bode 3.9 doplnku 6, a to pri vSetkych typoch
vozidiel z hladiska emisif uvedenych v zozname opisanom v bode 5.4 doplnku 7.

3.1.3.3.  Vyrobca akejkolvek ziiCastnenej strane na poZziadanie bezplatne do 30 dni poskytne technickii sprivu
uvedend v bode 3.1.3.1.

3.1.3.4.  Schvalovaci drad, ak je o to poziadany, poskytne informacie, ktoré si uvedené v bodoch 3.1.3.1 a 3.1.3.2, do
30 dni od dorucenia Ziadosti. Schvalovaci trad si moze Gétovat rozumny a primerany poplatok, ktory
ziadatela o informécie s oprdvnenym zdujmom neodradi od toho, aby poziadal o prislusné informdcie, alebo
nepresiahne interné naklady Gradu na zverejnenie pozadovanych informdcii.

4. VSEOBECNE POZIADAVKY

4.1. Vysledky tykajiice sa emisii pri skutocnej jazde sa preukazuji skiSanim vozidiel na ceste v normdlnom
jazdnom rezime, za beznych jazdnych podmienok a s normalnym uzito¢nym zatazenim. Skaska emisii pri
skuto¢nej jazde je reprezentativna pre vozidld na ich skuto¢nych jazdnych trasich s normdlnym zatazenim.

4.2. Vyrobca musi preukdzat schvalovaciemu tradu, Ze vybrané vozidlo, sposob jazdy, podmienky a uZito¢né
zataZenie sU reprezentativne pre dany rad vozidiel. Poziadavky tykajice sa uZzito¢ného zafaZenia
a nadmorskej vysky, uvedené v bodoch 5.1 a 5.2 sa pouZiji ex ante na zistenie, ¢i si podmienky prijatelné
pre skasku emisif pri skutocnej jazde.

4.3. Schvalovaci trad navrhne ska$obni jazdu v obci, mimo obce a na dialnici, aby boli splnené poziadavky
bodu 6. Na tcely vyberu trasy jazdy bude definicia previadzky v obci, mimo obce a na dialnici vychddzat
z topografickej mapy.

4.4. Ak st zberom tdajov z riadiacej jednotky motora ovplyvnené emisie alebo vykonnost vozidla, povazuje sa
cely rad vozidiel urcenych na skasky PEMS, do ktorého dané vozidlo patri a ktory je definovany v doplnku 7,
za nevyhovujici. Takdto funkcia sa povazuje za ,rusiace zariadenie’ definované v ¢lanku 3 ods. 10 nariadenia
(ES) & 715/2007.

5. HRANICNE PODMIENKY
5.1. Uzito¢né zataZenie vozidla a skiiSobnd hmotnost
5.1.1. Zékladné uzitocné zataZenie vozidla pozostdva z vodica, svedka skasky (ak je to vhodné) a skiisobného

vybavenia vratane upeviiovacieho zariadenia a zariadenia na doddvku energie.

5.1.2. Na ucely sktisania mozno doplnit umelé uzitoné zatazenie, ak celkovd hmotnost zdkladného a umelého
uzito¢ného zafaZenia nepresiahne 90 % suctu hmotnosti cestujicich’ a ,uZito¢nej hmotnosti’, ktoré sii
definované v ¢ldnku 2 ods. 19 a 21 nariadenia Komisie (EU) ¢. 1230/2012 ().

() Nariadenie Komisie (EU) ¢. 1230/2012 z 12. decembra 2012, ktorym sa vykonava nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) <.
661/2009, poklal ide o poziadavky na typové schvilenie v pripade hmotnosti a rozmerov motorovych vozidiel a ich pr1p0)nych
vozidiel, a menf a dopliia smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2007/46[ES (U.v. EU L 353, 21.12.2012, 5. 31).
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5.2. Podmienky okolia

5.2.1. Skuiska sa vykond za podmienok okolia, stanovenych v tejto Casti. Podmienky okolia sa stdvaju ,rozsirenymi’,
ak je rozsirend aspori jedna z podmienok tykajicich sa teploty a nadmorskej vysky.

5.2.2. Mierne podmienky nadmorskej vysky: nadmorska vyska do 700 metrov nad morom vritane.
5.2.3. Rozsirené podmienky nadmorskej vysky: nadmorskd vyska od 700 metrov do 1 300 metrov nad morom
vratane.

5.2.4. Mierne teplotné podmienky: teplota od 273 K (0 °C) vritane do 303 K (30 °C) vrdtane.

5.2.5. Rozsirené teplotné podmienky: teplota od 266 K (— 7 °C) vratane do 273 K (0 °C) alebo od 303 K (30 °C) do
308 K (35 °C) vratane.

5.2.6. Odchylne od ustanoveni bodov 5.2.4 a 5.2.5 je niZia teplota pre mierne podmienky vyssia ako 276K (3 °C)
alebo rovnd 276K (3 °C) a niz8ia teplota pre rozsirené podmienky vyssia ako 271K (- 2 °C) alebo rovnd
271K (- 2 °C) v obdob{ od zaciatku uplatiiovania zdviznych limitov emisii NTE definovanych v oddiele 2.1
do uplynutia piatich rokov od ddtumov uvedenych v ¢lanku. 10 ods. 4 a 5 nariadenia (ES) ¢. 715/2007.

5.3. Dynamické podmienky

5.4. Dynamické podmienky zahffiaji vplyv sklonu komunikicie, ¢elného vetra a dynamiky jazdy (zrychlovanie,
spomalovanie) a pomocnych systémov na spotrebu energie a emisie skiiSobného vozidla. Overenie
normdlnosti dynamickych podmienok sa vykondva po skonceni skiisky pomocou tidajov zaznamenanych
systémom PEMS. Met6dy overovania normalnosti dynamickych podmienok st stanovené v doplnkoch 5 a 6
k tejto prilohe. Kazdd metéda zahffia referencnd hodnotu pre dynamické podmienky, rozpitia v okoli
referencnej hodnoty a poziadavky na minimdlne pokrytie, ktoré je potrebné splnit, aby skaska bola platnd.

5.5. Stav a prevadzka vozidla

5.5.1. Pomocné systémy

Klimatiza¢ny systém alebo iné pomocné zariadenia sa musia prevadzkovat sposobom, ktory zodpovedd
pripadnému pouzitiu spotrebitelom pri skuto¢nej prevadzke.

5.5.2. Vozidld vybavené periodicky regenerativnymi systémami
5.5.2.1.  Periodicky regenerativne systémy* sa chdpu podla definicie v ¢lanku 2 ods. 6.

5.5.2.2. Ak pocas skusky dojde k periodickej regeneracii, mozno skasku vyhldsit za neplatnd a na Ziadost vyrobcu ju
raz zopakovat.

5.5.2.3.  Vyrobca smie zabezpelit dokoncenie regenerdcie a ndleZite uviest vozidlo pred druhou skaskou do
pozadovaného stavu.

5.5.2.4. Ak k regenerdcii dojde pri opakovani skasky emisii pri skutocnej jazde, zahrnt sa emisie vzniknuté pocas
opakovanej skiisky do hodnotenia emisii.

6. POZIADAVKY NA JAZDU

6.1. Casti jazdy v obci, mimo obce a na dialnici, klasifikované podla okam#itej rychlosti, ako je opisané v bodoch
6.3 az 6.5, musia byt vyjadrené ako percentudlny podiel celkového trvania cesty.

6.2. Jazdnd sekvencia pozostdva z jazdy v obci, po ktorej nasleduje jazda mimo obce a po dialnici v podieloch
upresnenych v bode 6.6. Jazda v obci, mimo obce a na dialnici je nepretrZitd. Jazdu mimo obce moZno na
kratke Casové aseky prerusit jazdou v obci, ak vozidlo prechddza urbanizovanymi oblastami. Jazdu na
dialnici mozno na kritke ¢asové tseky prerusit jazdou v obci ¢i mimo obce, napr. pri prejazde mytnymi
stanicami ¢i tsekmi cestnych prdc. Ak je z praktickych dovodov opodstatnené iné poradie tsekov pri skaske,
mozno poradie jazdy v obci, mimo obce a na dialnici zmenit, ak to vopred schvilil schvalovaci drad.
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6.3. Jazda v obci je charakterizovand rychlostou vozidla do 60 kmj/h.

6.4. Jazda mimo obce je charakterizovana rychlostou vozidla od 60 do 90 km/h.

6.5. Jazda na dialniciach je charakterizovand rychlostou vozidla vy$ou ako 90 kmjh.

6.6. Jazda pozostdva priblizne z 34 % jazdy v obci, 33 % jazdy mimo obce a 33 % percent jazdy na dialnici,

pricom tieto useky st klasifikované podla rychlosti, ako je uvedené vyssie, v bodoch 6.3 az 6.5. Pribliznd
hodnota‘ je interval + 10 percentudlnych bodov okolo uvedenych percentudlnych podielov. Jazda v obci viak
nesmie byt kratsia ako 29 % celkovej prejdenej vzdialenosti.

6.7. Rychlost vozidla za normélnych okolnosti nepresahuje 145 km/h. Tato maximdlnu rychlost mozno prekrocit
o maximalnu odchylku vo vyske 15 km/h v intervale, ktory nepresiahne 3 % celkového ¢asu trvania jazdy na
dialnici. Pocas skisky PEMS zostdvaji v platnosti miestne rychlostné obmedzenia, a to bez ohladu na iné
pravne dosledky. Ak dojde k zjavnému poruseniu miestnych rychlostnych obmedzeni, nezanikd tym platnost
skaisky PEMS.

6.8. Priemernd rychlost (vritane zastavok) pocas jazdy v obci by sa mala pohybovat v rozmedzi od 15 do 30 km/
h. Casy zastdvok, definované ako ¢as, ked rychlost vozidla nepresahuje 1 km/h, predstavuji aspont 10 % casu
jazdy v obci. Jazda v obci zahfna niekolko zastdvok, ktoré trvaji aspori 10 sekind. Je potrebné vyhnut sa
tomu, aby pocas jazdy doslo k nadmerne dlhej zastdvke, ktord by samostatne predstavovala viac ako 80 %
celkového Casu stétia pri jazde v obci.

6.9. Rozmedzie rychlosti pri jazde na dialnici riadne pokryva rozsah rychlosti od 90 po najmenej 110 km/h.
Rychlost vozidla je aspoi pocas 5 mintt vyssia ako 100 km/h.

6.10. Trvanie jazdy sa pohybuje v rozmedzi od 90 do 120 mintit.

6.11. Nadmorskd vyska pociatocného a kone¢ného bodu sa nelisi o viac ako 100 m.

6.12. Minimdlna vzdialenost prejdend v obci, mimo obce a na dialnici je 16 km.

7. PREVADZKOVE POZIADAVKY

7.1. Trasa jazdy je zvolend tak, aby skuska bola neprerusovand a aby tdaje boli zaznamendvané nepretrzite tak,

aby sa dosiahlo minimdlne trvanie skasky definované v bode 6.10.

7.2. Elektrickd energiu do systému PEMS dodédva externy zdroj napdjania a nie zdroj, ktory cerpd energiu bud
priamo alebo nepriamo zo skiiganého motora.

7.3. Montdz zariadeni systému PEMS sa vykona tak, aby boli ¢o najmenej ovplyvnené emisie vozidla ¢ vykon
vozidla alebo oboje. Je potrebné venovat pozornost tomu, aby sa ¢o najviac znizila hmotnost namonto-
vaného zariadenia a minimalizovali potencidlne aerodynamické tipravy skasaného vozidla. Uzitoéné zataZenie
vozidla je v stlade s bodom 5.1.

7.4. Skiisky emisif pri skutocnej jazde sa vykondvaji v pracovné dni, ktoré st pre Uniu definované v nariadenf
Rady (EHS, Euratom) ¢. 1182/71 ().

7.5. Skasky emisii pri skutocnej jazde sa vykonavaji na spevnenych cestdch a uliciach (napr. nie je povolend jazda
v teréne).
7.6. Po prvom nastartovani spalovacicho motora na zaciatku skasky emisii je potrebné sa vyhnaf tomu, aby

motor bezal dlh3{ ¢as na volnobeh. Ak sa motor pocas skiisky zastavi, moze sa opitovne nastartovat, ale
odber vzoriek sa nesmie prerusit.

8. MAZACI OLEJ, PALIVO A CINIDLO

8.1. Palivo, mazivo a ¢inidlo (ak sa pouZiji) pouzité pri skiske emisii pri skutocnej jazde musi splhat $pecifikicie
vydané vyrobcom, podla ktorych mé zdkaznik vozidlo prevddzkovat.

8.2. Odoberti sa vzorky paliva, maziva a ¢inidla (ak sa pouziji) a uchovavaja sa aspon 1 rok.

(') Nariadenie Rady (EHS, Euratom) ¢. 118271 z 3. jtina 1971, ktorym sa stanovuji pravidld pre lehoty, ddtumy a terminy (U. v. ES L 124,
8.6.1971,s. 1).
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9. HODNOTENIE EMISIf A JAZDY

9.1. Skuska sa vykond v stilade s dodatkom 1 k tejto prilohe.

9.2. Jazda musi splhat poziadavky stanovené v bodoch 4 a 8.

9.3. Nie je povolené kombinovat ddaje z rozli¢nych jazd ani upravovat ¢i odstrafiovat z jazdy tdaje.

9.4. Po stanoveni platnosti skasky podla bodu 9.2 sa vypocitaji emisné vysledky, a to metédami uvedenymi

v doplnku 5 a doplnku 6 k tejto prilohe.

9.5. Ak sa pocas konkrétneho ¢asového tiseku rozsiria okolité podmienky v stlade s bodom 5.2, emisie vzniknuté
v tomto ¢asovom useku vypocitané podla doplnku 4 k tejto prilohe sa vydelia hodnotou ext este predtym,
neZ st vyhodnotené z hladiska ich stladu s poziadavkami tejto prilohy.

9.6. Start za studena je definovany v stlade s bodom 4 doplnku 4 k tejto prilohe. Az do uplatnenia $pecifickych
poziadaviek na emisie pri studenom S§tarte sa tieto emisie zaznamendvaji, si vSak vylicené z hodnotenia
emisif.
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Doplnok 1

Skdsobny postup na skiSku emisii vozidiel s vyuZitim prenosného systému na meranie emisii
(PEMS)

1. UvoD

V tomto doplnku sa opisuje postup skisky na urcenie vyfukovych emisii z lahkych osobnych a azitkovych
vozidiel pomocou prenosného systému na meranie emisi.

2. SYMBOLY

mensie alebo rovné

IA
|

# - islo

#|m>  — pocet na meter kubicky
% — percento

°C — stupei Celzia

g - gram

gfs — gram za sekundu

h - hodina

Hz — hertz

K — kelvin

kg — kilogram

kg/s — kilogram za sekundu
km - kilometer

km/h - kilometre za hodinu
kPa — kilopascal

kPa/min - kilopascaly za mintitu

1 - liter

I/min - litre za mindtu

m - meter

m? — meter kubicky

mg — miligram

min - mindta

P. — tlak vo vakuu [kPa]

Qe — objemovy prietok v systéme [l/min]
ppm — miliéntina (parts per million)
ppmC, - pocet Castic na milién uhlikovych ekvivalentov
rpm - otacky za minttu

s - sekunda

V. — objem systému [1]
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3. VSEOBECNE POZIADAVKY

3.1. PEMS

Skuiska sa uskutoéni pomocou PEMS, ktory tvoria stcasti uvedené v bodoch 3.1.1 az 3.1.5. Ak je to vhodné, je
mozné sa pripojit k riadiacej jednotke motora vozidla, aby bolo mozné stanovit prislusné parametre motora
a vozidla uvedené v bode 3.2.

3.1.1. Analyzdtory na stanovenie koncentracie znec¢istujiicich latok vo vyfukovom plyne.

3.1.2. Jeden alebo viacero pristrojov alebo snimacov na meranie alebo urc¢ovanie hmotnostného prietoku vyfukovych
plynov.

3.1.3. Globdlny systém na urcovanie polohy, nadmorskej vysky a rychlosti vozidla.

3.1.4. V pripade potreby snimace ¢i iné zariadenia, ktoré nie s sicastou vozidla, napr. na meranie okolitej teploty,
relativnej vlhkosti, tlaku vzduchu a rychlosti vozidla.

3.1.5. Zdroj energie nezavisly od vozidla, ktory slizi na napdjanie systému PEMS.

3.2.  Skdsobné parametre

Skiisobné parametre podla Specifikicie v tabulke 1 tejto prilohy sa merajl, zaznamenaji s konstantnou
frekvenciou 1,0 Hz alebo vy$Sou a oznamuji podla poziadaviek dodatku 8. Ak sa ziskali parametre riadiacej
jednotky motora, mali by byt k dispozicii pri podstatne vyssej frekvencii neZz parametre zaznamenané systémom
PEMS, aby bol zaruceny spravny odber vzoriek. Analyzitory, prietokomery a snimace systému PEMS musia
spliat poziadavky stanovené v doplnkoch 2 a 3 k tejto prilohe.

Tabulka 1

Skdsobné parametre

Parameter Odportcand jednotka Zdroj (%)

Koncentracia THC (*) (*) ppm analyzdtor

Koncentrdcia CH, (') (%) ppm analyzdtor

Koncentracia NMHC (1) (¥ ppm analyzdtor (%)

Koncentracia CO (%) (%) ppm analyzdtor

Koncentrécia CO, (!) ppm analyzdtor

Koncentracia NOy (1) (%) ppm analyzdtor (7)

Koncentrécia PN (¥ #m? analyzdtor

Hmotnostny prietok vyfukovych plynov kg/s EEM, akékolvek metddy opisané v bode 7
doplnku 2

Vlhkost okolia % snimac

Teplota okolia K snimac

Tlak okolia kPa snimac

Rychlost vozidla km/h snimac¢, GPS, alebo ECU (%)

Zemepisna Sirka vozidla Stupne GPS

Zemepisnd dlzka vozidla Stupne GPS
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Parameter Odportitans jednotka Zdroj (%)

Nadmorskd vyska vozidla (%) (%) M GPS alebo snimac
Teplota vyfukovych Plynov (°) K snimac

Teplota chladiaceho média motora (°) K snimac alebo ECU
Otacky motora (%) rpm snima¢ alebo ECU
Kritiaci moment motora (%) Nm snimac alebo ECU
Kritiaci moment na pohafianej Nm mera¢ kritiaceho momentu na obvode
naprave (°) kolesa

Poloha pedaélu (°) % snimac alebo ECU
Prietok motorového paliva (2) gfs snimac¢ alebo ECU
Teplota vzduchu nasavaného do gfs snima¢ alebo ECU

motora (2)

Stav z hladiska portch () _

ECU

Teplota nasdvaného vzduchu K

snimac alebo ECU

Stav z hladiska regenericie (%) —

ECU

Teplota motorového oleja (°) K snimac¢ alebo ECU
Aktudlny prevodovy stupeti (%) # ECU

Ziaduci prevodovy stupeti (napr. GSI) (%) # ECU

Iné ddaje o vozidle (%) nespecifikované ECU

Pozndmky:

(") Meria sa za vlhkého stavu alebo sa koriguje podla bodu 8.1 doplnku 4.

() Urd sa len v pripade, ked st na vypocet hmotnostného prietoku vyfukovych plynov pouzité nepriame metddy uvedené

v bodoch 10.2 a 10.3 doplnku 4.
Metéda urcenia rychlosti vozidla sa zvoli podla bodu 4.7.
parameter je potrebny, ak sa meranie vyZaduje v prilohe IIIA, bod 2.1.

Mozno vypocitat z nameranych koncentricii NO a NO,.
Je mozné pouzit viac zdrojov parametrov.

)
)
)
(6) Mozno vypoditat z koncentrécii THC a CH, podla bodu 9.2 doplnku 4.
()
()
(°) Preferovanym zdrojom je snima¢ okolitého tlaku.

Urdi sa len vtedy, ak je to potrebné na overenie stavu vozidla a prevadzkovych podmienok.

3.3. Priprava vozidla

Priprava vozidla zahffia vieobecnt technickd a prevddzkovii kontrolu.

3.4. Montaz PEMS
3.4.1. Vseobecne

Montdz systému PEMS sa riadi pokynmi vyrobcu systému PEMS a miestnymi zdravotnymi a bezpe¢nostnymi
predpismi. Systém PEMS by mal byt namontovany tak, aby sa pocas skasky minimalizovalo elektromagnetické
ruSenie, ako aj vystavenie ndrazom, vibricidm, prachu a premenlivosti teploty. Systému PEMS sa musi
namontovat a prevadzkovat tak, aby bola zabezpecend nepriepustnost a minimalizované tepelné straty. Montdzou
a prevadzkou systému PEMS sa nesmie zmenit povaha vyfukovych plynov ani neprimerane predlzit vyfuk. Aby sa
zabrénilo tvorbe Castic, musia byt konektory pri teplotach vyfukovych plynov, ktoré sa pocas skasky ocakavaja,
tepelne stabilné. Na prepojenie konca vyfukovych rirok a spojovacieho potrubia sa odportica nepouzivat
elastomérové konektory. Ak sa pouziji elastomérové konektory, musia byt len minimdlne vystavené vyfukovému
plynu, aby sa zabranilo chybdm v meran{ pri vysokom zataZeni motora.
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3.4.2. Povoleny protitlak

Montaz a prevadzka systemu PEMS nesmie neprimerane zvySovat staticky tlak na konci vyfukového potrubia. Ak
je to technicky mozné, kazdé predlzeme sliziace na ulahCenie odberu vzoriek alebo napojenie na hmotnostny
prietokomer vyfukovych plynov md mat rovnakd alebo va¢siu plochu prierezu ako vyfukové potrubie.

3.4.3. Hmotnostny prietokomer vyfukovych plynov

Pri pouziti sa hmotnostny prietokomer vyfukovych plynov upevni na vyfuk vozidla podla odporticani vyrobcu
prietokomeru vyfukovych plynov (EFM). Rozsah merania EFM musi zodpovedat rozsahu hmotnostného prietoku
vyfukovych plynov, ktory sa ocakdva v priebehu skasky. Montdz EFM a akychkolvek adaptérov vyfukového
potrubia alebo pripojok nesmie nepriaznivo ovplyviiovat cinnost motora alebo systému dodatocnej tpravy
vyfukovych plynov. Na kazdi stranu prvku, ktory snima prietok, sa umiestni rovné potrubie s dlzkou, ktord sa
rovnd minimdlne Stvorndsobku priemeru vyfuku, alebo 150 mm, podla toho, ktord hodnota je vyssia. Pri
skigkach viacvalcového motora s rozvetvenym vyfukovym potrubim sa odportica, aby boli jednotlivé vetvy
zberného potrubia spojené pred hmotnostnym prietokomerom vyfukovych plynov a aby sa zodpovedajicim
sposobom zvysil prierez potrubia s cielom minimalizovat protitlak vyfuku. Ak nie je to moZzné, zvazi sa moznost
merania prietoku vyfukovych plynov pomocou niekolkych hmotnostnych prietokomerov vyfukovych plynov.
Sirokd $kéla konfigurdcii a rozmerov vyfukov a ocakdvanych hmotnostnych prietokov vyfukovych plynov si
moze pri vybere a montdzi hmotnostnych prietokomerov vyfukovych plynov vynitit kompromisy, ktoré sa
musia riadit dobrym technickym tsudkom. Ak to vyZaduje presnost merania, je pripustné upevnif na vyfuk
hmotnostny prietokomer vyfukovych plynov, ktory md mensi priemer nez koniec vyfukového potrubia alebo
celkovd plocha prierezu niekolkych koncov vyfukovych potrubi, pokial tym nie je nepriaznivo ovplyvnend
prevadzka ¢i ndsledné spracovanie vyfukovych plynov, ako je stanovené v bode 3.4.2.

3.4.4. Globdlny systém urcovania polohy

Na vozidle by mala byt upevnend anténa GPS, napr. v najvys§om moznom mieste, aby bol zaruceny dobry prijem
satelitného signalu. Namontovand GPS anténa musi prevddzku vozidla naruSovat ¢o najmene;j.

3.4.5. Pripojenie k riadiacej jednotke motora

Ak je to Ziaduce, mozno relevantné parametre vozidla a motora uvedené v tabulke 1 zaznamenat pomocou
zariadenia na zber udajov, ktoré sa pripoji k riadiacej jednotke motora alebo sieti podla tychto noriem, napr. ISO
15031-5 alebo SAE J1979, OBD-II, EOBD alebo WWH-OBD. Ak je to vhodné, vyrobcovia viditelne umiestnia
Stitky s parametrami, aby bolo mozné pozadované parametre zistit.

3.4.6. Snimace a pomocné zariadenia

Na vozidlo sa namontujii snimace rychlosti vozidla, snimace teploty, termoclankové teplomery alebo iné meracie
pristroje, ktoré nie st stiastou vozidla, aby bolo mozné reprezentativnym, spolahlivym a presnym spésobom
merat posudzovany parameter, bez toho aby doslo k neprimeranému naruseniu prevadzky vozidla a fungovania
inych analyzdtorov, prietokomerov, snimacov a signdlov. Snimace a pomocné zariadenia sti napdjané nezdvisle od
vozidla.

3.5. Odber vzoriek emisii

Odber vzoriek emisii musi byt reprezentativny a uskuto¢niuje sa v miestach, kde st vyfukové plyny riadne
premie$ané a v ktorych je vplyv okolitého vzduchu v potrubi v smere toku od miesta odberu plynov minimalny.
Ak je to vhodné, emisie sa odoberajii v Casti za prietokomerom, pricom sa dodrzi{ vzdialenost aspofi 150 mm od
prvku snimajiceho prietok. Odberné snimace sa umiestnia aspofi vo vzdialenosti 200 mm alebo trojndsobku
priemeru vyfukového potrubia proti toku plynov od konca vyfukového potrubia vozidla, a to podla toho, ktord
vzdialenost je vic¢sia. V tomto bode vyfukové plyny vystupuji zo systému PEMS na zber vzoriek do prostredia.
Ak systém PEMS vypusta plyny spit do vyfuku, dochddza k tomu za miestom, v ktorom je umiestnend sonda na
odber vzoriek spdsobom, ktory nemd vplyv na prevadzku motora a povahu Vyfukovych plynov v mieste
(mlestach) odberu. Ak sa zmeni dlzka odberného potrubia, overf sa doba dopravy v systéme a podla potreby sa
opravi.

Ak je motor vybaveny systémom dodatoc¢nej Gpravy vyfukovych plynov, vzorka vyfukovych plynov sa odoberd za
systémom dodato¢nej dpravy vyfukovych plynov. Pri skiiskach vozidla s viacvalcovym motorom a rozvetvenym
vyfukovym potrubim sa saci otvor sondy na odber vzoriek umiestni dostato¢ne daleko v smere pradenia plynov,
aby sa zarucilo, Ze vzorka reprezentuje priemerné emisie vyfukovych plynov zo vietkych valcov. Vo viacvalcovych
motoroch s rozvetvenym vyfukovym potrubim, napr. pri usporiadani motora do tvaru V, musi byt vyfukové
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potrubie spojené pred sondou na odber vzoriek. Ak to nie je technicky uskutocnitelné, zvdzi sa viacbodovy
odber v miestach, v ktorych st vyfukové plyny riadne premiesané a neobsahuji okolity vzduch. V takom pripade
mus{ pocet a umiestnenie sond na odber vzoriek ¢o najpresnejsie zodpovedat poctu hmotnostnych prieto-
komerov vyfukovych plynov. V pripade, Ze toky vyfukovych plynov nie s rovnocenné, sa zvdzi pomerny odber
vzoriek ¢i odber vzoriek pomocou niekolkych analyzatorov.

Ak sa meraju Castice, vzorka vyfukovych plynov sa odoberd uprostred pridu vyfukovych plynov. Ak je na odber
vzoriek plynov pouzitych viac sond, sonda na odber vzoriek ¢astic sa umiestni pred ostatné sondy.

Ak sa meraji uhlovodiky, odberné potrubie sa ohreje na 463 £ 10 K (190 % 10 °C). Pri merani inych plynnych
zloziek s chladicom alebo bez neho, sa odberné potrubie udrziava na minimdlnej teplote 333 K (60 °C), aby sa
zabranilo kondenzicii a zarudila sa vhodnd G¢innost prieniku roznych plynov. Pri nizkotlakovych odbernych
systémoch je mozné teplotu znizif podla zniZenia tlaku, za predpokladu, Ze odberny systém zarucuje 95 %
tcinnost prieniku pre vietky regulované plynné znecistujice latky. Ak st odoberané castice, odberné potrubie sa
od miesta odberu neriedenych vyfukovych plynov ohreje minimédlne na 373 K (100 °C). Cas zotrvania vzorky
v potrubi pri odbere Castic po prvé zriedenie alebo pocitadlo ¢astic, musi byt kratsi ako 3 sekundy.

4. POSTUPY PRED SKUSKOU

4.1. Kontrola tesnosti PEMS

Po dokon¢eni montdze systému PEMS sa pre kazdy pripevneny systém PEMS vo vozidle aspoil raz vykond
kontrola tesnosti, a to spdsobom predpisanym jeho vyrobcom alebo nasledujicim sposobom. Snimac sa odpoji
od vyfukového systému a koniec sa musi uzavrief. Potom sa uvedie do chodu cerpadlo analyzdtora. Po
pociato¢nej dobe stabilizdcie musia vSetky prietokomery ukazovat pri neexistencii netesnosti priblizne nulu. Ak
tomu tak nie je, je potrebné skontrolovat vzorkovacie potrubia a odstranit chybu.

Pripustnd netesnost na strane podtlaku nesmie prekrocit 0,5 % skutocného prietoku v kontrolovanej casti
systému. Na stanovenie skuto¢nych prietokov je mozné pouzZif prietoky analyzdtora a obtoku.

Dalsou moznostou je vyprézdnenie systému na podtlak najmenej 20 kPa (80 kPa absolttnych). Po pociatocnej
stabilizacii nesmie prirastok tlaku Dp (kPa/min) v systéme prekrocit:

Pe
Ap = — X g,s x 0,005
P V. q

S

Inym moznym postupom je zavedenie skokovej zmeny koncentricie na zaciatku odberového potrubia prepnutim
z nulovacieho plynu na plyn na nastavenie meracieho rozsahu, priom st zdrovenn zachované rovnaké tlakové
podmienky ako pri normdlnej prevddzke systému. Ak spravne kalibrovany analyzdtor po primeranom case
zaznamendva hodnotu < 99 % v porovnani s hodnotou zavedenej koncentricie, je potrebné problém
s netesnostou napravit.

4.2. Spustenie a stabilizdcia PEMS

Systém PEMS sa spusti, zahreje a stabilizuje podla $pecifikicii vyrobcu systému PEMS, pokial tlak, teploty a toky
nedosiahnu svoje nastavené prevadzkové body.

4.3. Priprava systému na odber vzoriek

Systém na odber vzoriek zloZeny zo sondy na odber vzoriek, odbernych potrubi a analyzdtorov sa pripravi na
skisky podla pokynov vyrobcu systému PEMS. Je potrebné zarucit, aby systém na odber vzoriek bol cisty
a nedochddzalo v nom ku kondenzécii vlhkosti.
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4.4.

4.5.

4.6.

4.7.

4.8.

5.1.

Priprava EFM

Ak sa na meranie hmotnostného prietoku vyfukovych plynov pouzije EFM, vy¢isti sa a pripravi na prevadzku
podla 3pecifikdcii jeho vyrobcu. Ak je to vhodné, tymto postupom sa odstrdnia kondenzaty a ndnosy z potrubia
a prilahlych meracich bodov.

Overenie a kalibricia analyzitorov na meranie plynnych emisii

Analyzatory sa kalibruji na nulu a na meraci rozsah pomocou kalibraénych plynov, ktoré spliajii poziadavky
bodu 5 doplnku 2. Kalibra¢né plyny sa zvolia tak, aby vyhovovali rozpitiu koncentracii znecistujicich latok
ocakavanych pri skaske emisii.

Overenie analyzitora na meranie emisii Castic

Nulova droveri analyzdtora sa zaznamend odberom vzorky z okolitého vzduchu filtrovaného filtrom HEPA. Signal
sa zaznamendva so stdlou frekvenciou aspont 1,0 Hz v intervale 2 minGt a potom sa spriemeruje; hodnota
pripustnej koncentrécie sa urci, ked je k dispozicii vhodné meracie zariadenie.

Meranie rychlosti vozidla
Rychlost vozidla sa uréf aspoii jednou z tychto metdd:

a) GPS: ak je rychlost vozidla ur¢ovand pomocou GPS, celkovd prejdend vzdialenost sa overi na zdklade merani
inou metédou podla bodu 7 doplnku 4.

b) Snima¢ (napr. opticky ¢i mikrovlnny snimac): ak je rychlost vozidla urcend snimacom, meranie rychlosti musi
vyhoviet poziadavkdm bodu 8 doplnku 2 alebo sa snima¢om urcend celkovd prejdend vzdialenost porovnd
s referen¢nou vzdialenostou ziskanou z digitdlnej cestnej siete ¢i topografickej mapy. Celkovd prejdend
vzdialenost uréend snimacom sa od referen¢nej vzdialenosti nesmie lisit viac ako o 4 %.

¢) Riadiaca jednotka motora: ak je rychlost vozidla urcend riadiacou jednotkou motora, celkovd prejdend
vzdialenost sa validuje podla bodu 3 doplnku 3 a rychlostny signdl z riadiacej jednotky motora sa
v nevyhnutnych pripadoch upravi tak, aby vyhovoval poziadavkdm bodu 3.3 doplnku 3. Dalsou moznostou je
porovnat celkovii prejdenti vzdialenost, ktord bola urcend riadiacou jednotkou motora, s referenénou vzdiale-
nostou ziskanou z digitdlnej cestnej siete ¢i topografickej mapy. Celkova prejdend vzdialenost urcend riadiacou
jednotkou motora sa od referen¢nej vzdialenosti nesmie lisit o viac ako 4 %.

Kontrola nastavenia systému PEMS

Overi sa spravnost spojenia so vietkymi snima¢mi, a ak sa pouZije riadiaca jednotka motora, potom aj s touto
jednotkou. Ak boli ziskané parametre motora, je potrebné zarulit, aby riadiaca jednotka motora vykazovala
hodnoty sprdvne (napr. nulové oticky motora [ot | min] pri vypnuti spalovaciecho motora a zapnutom
zapalovani). Systém PEMS musi fungovat bez toho, aby vysielal varovné signaly ¢i hldsenia o chybéch.

EMISNA SKUSKA

Zadiatok skusky

Odber vzoriek, meranie a zaznamendvanie parametrov sa za¢ne pred nastartovanim motora. Aby sa ulah¢ila
Casovd synchronizicia, odportica sa zaznamendvat parametre podlichajiice ¢asovému zostladeniu bud pomocou
jediného zariadenia na zaznamendvanie ddajov, alebo pomocou synchronizovanej ¢asovej znacky. Pred nastar-
tovanim motora a bezprostredne potom sa potvrdi, Ze zariadenia na zber tidajov zaznamendvajii vietky potrebné
parametre.
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5.2.  Skaska

Odber emisif, meranie a zdznam parametrov pokracuji pocas celej skisky vozidla na ceste. Motor je mozné
vypnut a nastartovat, ale odber emisif a zdznam parametrov sa neprerusi. Akékolvek varovania, ktoré naznacujt,
ze systém PEMS nefunguje spravne, sa zdokumentuji a overia. Zaznamendvanie informdcii musi dosiahnut
tplnost tidajov nad 99 %. Meranie a zaznamendvanie Gidajov mozno prerusit na menej ako 1 % celkového trvania
jazdy, ale nie na savisly interval 30 sekiind v pripade netimyselnej straty signdlu alebo na dcely tdrzby systému
PEMS. PreruSenie sa moze zaznamenat priamo v systéme PEMS, nie je viak povolené zavidzaf prerusenia
v zaznamenanom parametri prostrednictvom predbezného spracovania, vymeny ¢i ndsledného spracovania
tdajov. Ak je zavedené, uskuto¢ni sa automatické nulovanie na zéklade overitelného nulového $tandardu, ktory je
podobny Standardu pouzitému na vynulovanie analyzdtora. Dérazne sa odportica zacat ddrzbu systému PEMS
v intervaloch, ked je rychlost vozidla nulova.

5.3.  Ukoncenie skasky

Skiiska sa ukonéi, len ¢o vozidlo dokonéi jazdu a spalovaci motor sa vypne. Udaje sa zaznamenavajd, az kym
neuplynie ¢as odozvy odbernych systémov.

6. POSTUP PO SKUSKE

6.1. Overenie analyzitorov na meranie plynnych emisii

Nula a meraci rozsah analyzdtorov plynnych komponentov sa overi pomocou kalibra¢nych plynov identickych
s tymi, ktoré boli pouzité v silade s bodom 4.5, aby bolo mozné vyhodnotit posun odozvy analyzitora
v porovnani s kalibrdciou pred skaskou. Analyzitor mozno pred overenim posunu pri plnom rozsahu vynulovat,
ak bolo ur¢ené, Ze sa posun nuly pohybuje v povolenom rozsahu. Kontrola posunu po skaske sa dokon¢i ¢o
najskor po skiske, a este predtym, ako sa systém PEMS ¢i individudlne analyzatory alebo snimace vypni alebo
prepnt do rezimu mimo prevadzky. Rozdiel medzi vysledkami pred skiskou a po skiske spliia poziadavky
uvedené v tabulke 2.

Tabulka 2

Pripustny posun analyzitora v priebehu skasky PEMS

zne?;stgjﬁca Posun odozvy na nulu Posun odozvy na meraci rozsah (')

Co, < 2 000 za skasku < 2 % zaznamenaného tdaja alebo < 2 000 ppm za skasku,
podla toho, ktord hodnota je vyssia

co < 75 ppm za skasku < 2 % tdaja alebo < 75 ppm za skusku, podla toho, ktord hod-
nota je vyssia

NO, < 5 za skasku < 2 % zaznamenaného Gdaja alebo < 5 ppm za skasku, podla
toho, ktord hodnota je vyssia

NO/NO, < 5 ppm za skasku < 2 % zaznamenaného tdaja alebo < 5 ppm za skasku, podla
toho, ktord hodnota je vyssia

CH, <10 ppm C1 za skisku < 2 % udaja alebo < 10 ppmC1 za skasku, podla toho, ktord
hodnota je vyssia

THC <10 ppm C1 za skisku < 2 % tdaja alebo < 10 ppmC1 za skasku, podla toho, ktord
hodnota je vyssia

(") Ak je posun nuly v rdmci pripustného rozsahu, mozno analyzétor vynulovat pred overenim posunu meracieho rozsahu.

Ak je rozdiel medzi vysledkami pri posune nuly a posune meracieho rozsahu pred skiiskou a po nej vyssi ako je
pripustnd hodnota, vietky skiisobné vysledky sa vyhldsia za neplatné a skiiska sa zopakuje.
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6.2. Overenie analyzitora na meranie emisii Castic

Nulové tiroven analyzdtora sa zaznamend odberom vzorky z okolitého vzduchu filtrovaného filtrom HEPA. Signal
sa zaznamendva v intervale 2 minit a potom sa spriemeruje; pripustnd kone¢nd koncentricia sa urci, ked je
k dispozicii vhodné meracie zariadenie. Ak je rozdiel medzi overenim posunu nuly a posunu meracicho rozsahu
pred skaskou a po nej vyssi ako pripustnd hodnota, vSetky skdsobné vysledky sa vyhldsia za neplatné a skiska sa
zopakuje.

6.3. Kontrola cestného merania emisii

Kalibrované rozpitie analyzdtorov musi zahfiiat aspoil 90 % hodnét koncentracie ziskanych z 99 % merani
v platnych castiach skasky emisil. Je pripustné, aby 1 % z celkového poctu merani pouzitych na hodnotenie
najviac dvojnasobne presahovalo kalibrované rozpitie analyzatorov. Ak tieto poZiadavky nie st splnené, skiska je
neplatna.
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1. UVOD

Doplnok 2

Specifikicia a kalibricia komponentov a signilov PEMS

V tomto doplnku sa vymedzuje $pecifikicia a kalibrdcia komponentov a signdlov PEMS.

2. SYMBOLY

>
>

%

IN

c
Csb
Crs.d

CHe(w/NMO)

CHC(wlo NMO)

‘m,b
m,d
Cref,b

Cref,d

vvvv

vacsi ako alebo rovnd sa

percento

mensi ako alebo rovnd sa

nezriedend koncentracia CO, [%]

priese¢nik osi regresnej priamky s osou y

sklon regresnej priamky

zriedend koncentricia CO, [%]

zriedend koncentracia NO [ppm]

reakcia analyzdtora pri skiigke rusivého vplyvu kyslika
plny rozsah koncentricie HC v kroku (b) [ppmC,]
plny rozsah koncentracie HC v kroku (d) [ppmC,]

koncentracia HC pri prietoku CH, alebo C,H, cez odlucova¢ nemetdnovych uhlovodikov
[ppmC]
koncentrdcia HC pri obtoku CH, alebo C,H, okolo odlu¢ovaca nemetdnovych uhlovodikov
[ppmC,]

namerand koncentracia HC v kroku (b) [ppmC,]

[
[ppmC,]

= =

namerand koncentrdcia HC v kroku (d
referenénd koncentricia HC v kroku (b) [ppmC,]
referen¢nd koncentracia HC v kroku (d) [ppmC,]
stupeti Celzia

nezriedend koncentrdcia NO [ppm]

ocakdvand zriedend koncentricia NO [ppm]
absolutny prevadzkovy tlak [kPa]

percento rusivého vplyvu CO,

etdnovd ucinnost

percento rusivého vplyvu vody

metdnovd ucinnost

rusivy vplyv kyslika

teplota vody [K]

tlak nasytenych pdr [kPa]

gram

gram vody na kilogram

hodina

koncentrécia vodnej pary (%)

maximalna koncentracia vodnej pary [%]

hertz

kelvin

kilogram

kilometre za hodinu
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kPa — kilopascal

max - maximdlna hodnota

NOy 4y — priemernd koncentricia zdznamov stabilizovaného NO, opravend o vlhkost opravend
o vlhkost

NOy,, — priemernd koncentrcia zdznamov stabilizovaného NO,

NOy ¢ — referencnd priemernd koncentracia zdznamov stabilizovaného NO, opravend o vlhkost

ppm - miliéntina (parts per million)

ppmC, - miliéntina uhlikovych ekvivalentov

r? — koeficient determindcie

s - sekunda

t, — Casovy bod prepnutia toku plynu [s]

tio — casovy bod 10 % odozvy kone¢ného zaznamenaného tdaja

ts — casovy bod 50 % odozvy kone¢ného zaznamenaného tdaja

to — casovy bod 90 % odozvy kone¢ného zaznamenaného tdaja

x — nezdvisld premennd alebo referen¢nd hodnota

Xonin — minimalna hodnota

y — zavisld premennd alebo namerand hodnota

3. OVERENIE LINEARITY

3.1. Vseobecne

Linearitu analyzdtorov, prietokomerov, snimacov a signdlov musi byt mozné overit na zdklade medzindrodnych ¢
vnutro§titnych noriem. Vsetky snimace alebo signély, ktoré nie je mozné priamo overit, napr. zjednodusené
prietokomery, je potrebné alternativne kalibrovat podla laboratérneho zariadenia vozidlového dynamometra,
ktoré bolo kalibrované podla medzindrodnych & vndtrostitnych noriem.

3.2. Poziadavky na linearitu

Vsetky analyzatory, ndstroje na meranie prietoku, snimace a signdly musia splfiat poziadavky na linearitu uvedené
v tabulke 1. Ak si tidaje o toku vzduchu, prietoku paliva, pomere vzduchu a paliva & hmotnostnom toku
vyfukovych plynov ziskané z riadiacej jednotky motora, vypocitany hmotnostny prietok vyfukovych plynov musi
spliiat poziadavky na linearitu uvedené v tabulke 1.

Tabulka 1

Poziadavky na linearitu parametrov a systémov merania

Parameterjndstroj merania | s % (a1 - 1) 1 2 Sl:l:)n §tandar§iE1Ea' chyb | koefcent determindcie
prietok paliva (1) < 1 % max 0,98 - 1,02 < 2 % max > 0,990
prietok vzduchu () < 1 % max 0,98 - 1,02 < 2 % max > 0,990
hmotnostny prietok vy- < 2 % max 0,97 - 1,03 < 2 % max > 0,990
fukovych plynov

analyzdtory plynov < 0,5 % max 0,99 - 1,01 < 1 % max >0,998
kratiaci moment (2) < 1 % max 0,98 - 1,02 < 2 % max > 0,990
analyzdtory poctu zatial neurcené urci sa urci sa urdi sa

Castic (%)

(*) Volitelné na ur¢enie hmotnostného prietoku vyfukovych plynov.
(3 Volitelny parameter.
(*) Rozhodne sa, ked budd k dispozicii zariadenia.
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3.3.  Frekvencia overovania linearity
Poziadavky na linearitu podla bodu 3.2 sa overujit:

a) pre kazdy analyzitor aspon kazdé tri mesiace alebo kedykolvek pri oprave alebo zmene systému, ktord by
mohla ovplyvnit kalibraciu;

b) pre ostatné relevantné pristroje, napr. hmotnostné prietokomery vyfukovych plynov a overitelne kalibrované
snimace zakazdym, ked je zistené poskodenie, v stilade s poziadavkami postupov vnitorného auditu, vyrobcu
ndstroja alebo normy ISO 9000, avsak nie skor ako rok pred skutoc¢nou skaskou.

Poziadavky na linearitu podla bodu 3.2 pri snimacoch alebo signdloch riadiacej jednotky motora, ktoré nie st

priamo overitelné, sa overujii jedenkrat pre kazdé nastavenie systému PEMS pomocou overitelne kalibrovaného
meracieho pristroja na vozidlovom dynamometri.

3.4. Postup overovania linearity

3.4.1. Vseobecné pozZiadavky

Prislu§né analyzdtory, pristroje a snimace sa uvedd do beznych prevddzkovych podmienok podla odportcania
vyrobcu. Analyzitory, ndstroje a snimace sa pouZivaju pri ich stanovenych teplotach, tlakoch a prietokoch.

3.4.2. Vseobecny postup

Linearita sa overuje pre kazdé bezné prevadzkové rozpitie vykonanim tychto krokov:

a) Analyzdtor, prietokomer alebo snima¢ sa vynuluji zavedenim nulovacieho signdlu. V pripade plynovych
analyzdtorov sa do ustia analyzdtora zavedie Cisteny synteticky vzduch alebo dusik, a to cestou, ktord je ¢o
najpriamejsia a najkratsia.

b) Analyzdtor, prietokomer alebo snima¢ sa nastavia na hodnotu meracieho rozsahu zavedenim signdlu pre
meraci rozsah. V pripade plynovych analyzatorov sa do ustia analyzdtora zavedie vhodny plyn na nastavenie
meracieho rozsahu, a to cestou, ktord je ¢o najpriamejsia a najkratsia.

¢) Zopakuje sa postup nulovania podla pismena a).

d) Vykond sa overenie pouZitim najmenej 10 referen¢nych hodnét (vratane nuly), medzi ktorymi st priblizne
rovnaké rozstupy a ktoré st platné. Referencné hodnoty s ohladom na koncentricie zloziek, hmotnostny
prietok vyfukovych plynov alebo akékolvek iné relevantné parametre sa zvolia tak, aby zodpovedali rozpitiu
hodnét ocakavanych pri skiske emisii. Pri merani hmotnostného toku vyfukovych plynov je mozné

z overovania linearity vylacit referen¢né body, ktoré nepresahuji 5 % maximdlnej hodnoty kalibracie.

e) V pripade plynovych analyzitorov sa zavedd priamo do vstupu do analyzdtora plyny so zndmymi koncen-
traciami podla bodu 5. Zabezpedi sa dostato¢ny Cas na stabilizaciu signdlu.

f) Hodnotené hodnoty a v pripade potreby referencné hodnoty sa zaznamendvaji pocas 30 sekind pri frekvencii
aspon 1,0 Hz.

g) Hodnoty aritmetického priemeru za interval 30 sekiind sa pouZijii na vypocet parametrov linedrnej regresie
prostrednictvom met6dy najmensich §tvorcov, pricom zodpovedajiica rovnica mé tvar:

y=axta,
kde:
y je skuto¢nd hodnota meracieho systému,
a, je sklon regresnej priamky,
x je referen¢nd hodnota,

a, je priesecnik regresnej priamky s osou y.

Pre kazdy parameter a systém merania sa vypocita Standardnd chyba odhadu (SEE) y v zdvislosti od x
a koeficient determindcie (r2).

a) Parametre linedrnej regresie musia spifiat poziadavky stanovené v tabulke 1.
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3.4.3. Poziadavky na overenie linearity na vozidlovom dynamometri

Neoveritelné prietokomery, snimace ¢i signaly riadiacej jednotky motora, ktoré nie je mozné priamo kalibrovat
podla overitelnych noriem, sa kalibruji na dynamometri. Postup sa v ¢o najvicSej miere riadi poZziadavkami
prilohy 4a k predpisu EHK OSN ¢. 83. V nevyhnutnom pripade mozno prietokomer alebo snima¢, ktory sa md
kalibrovat, upevnit na ski$obné vozidlo a previdzkovat podla poziadaviek doplnku 1. Postup kalibracie sa pokial
mozno riadi poziadavkami bodu 3.4.2; vyberie sa aspori 10 vhodnych referenénych hodnoét, aby bolo zarucené,
Ze sa pokryje minimdlne 90 % maximadlnej hodnoty, ktord je ocakdvand pri skiiske emisif.

Ak md byt kalibrovany prietokomer, snimac alebo signdl z riadiacej jednotky motora, ktoré sliizia na stanovenie
prietoku vyfukovych plynov a ktoré nemozno priamo overit, upevni sa k vyfuku vozidla overitelne kalibrovany
referenény hmotnostny prietokomer vyfukovych plynov alebo systém CVS (odber vzoriek s konStantnym
objemom ). Je potrebné zarucit, Ze sa vyfukové plyny vozidla v hmotnostnom prietokomere vyfukovych plynov
zmeraji presne podla bodu 3.4.3 dodatku 1. Klapka akcelerdtora vozidla musi byt pocas prevadzky v stdlej
polohe, prevodovy stupefi a zataZzenie dynamometra s konstantné.

4. ANALYZATORY NA MERANIE PLYNNYCH ZLOZIEK

4.1. Pripustné typy analyzitorov
4.1.1. Standardné analyzdtory

Plynné zlozky sa merajii pomocou analyzitorov uvedenych v bodoch 1.3.1 az 1.3.5 dodatku 3 k prilohe 4Ak
predpisu EHK OSN ¢. 83, séria zmien 07. Ak analyzdtor nedisperzného typu s absorpciou v ultrafialovom pdsme
meria emisie NO aj NO,, nie je potrebny konvertor NO,/NO.

4.1.2. Alternativne analyzdtory

Analyztor, ktory nesplita konstrukéné $pecifikicie uvedené v bode 4.1.1 je pripustny, ak spliia poziadavky bodu
4.2. Vyrobca zarudi, ze alternativny analyzitor md v porovnani so $tandardnym analyzdtorom rovnocennt alebo
vy$§iu presnost pri merani koncentrcil radu znedistujicich latok a spolupritomnych plynov, ktoré mozno
ocakavat z vozidiel prevddzkovanych s pripustnymi palivami pri miernych a rozsirenych podmienkach pri platnej
cestnej skuske opisanej v bodoch 5, 6 a 7. Vyrobca analyzdtora na poZiadanie predlozi pisomnou formou
dopliujtce informdcie, ktorymi preukdze, Ze presnost merania alternativneho analyzitora je trvalo a spolahlivo
v stlade s presnostou merania Standardnych analyzatorov. Dopliujice informdcie obsahuj:

a) opis teoretického zdkladu a technickych sticasti alternativneho analyzatora;

b) preukdzanie rovnocennosti s prislusnym Standardnym analyzdtorom podla bodu 4.1.1 pri ocakdvanom
rozsahu koncentracii znecistujicich litok a podmienok okolia pri skiske na schvélenie typu definovanej
v prilohe 4a k predpisu EHK OSN ¢. 83, séria zmien 07, ako aj validacnd skaska opisand v bode 3 dodatku 3
v pripade vozidla vybaveného zdzihovym a vznetovym motorom; vyrobca analyzdtora preukdze vyznam
rovnocennosti v ramci pripustnych odchylok uvedenych v bode 3.3 doplnku 3;

¢) preukdzanie rovnocennosti s prislusnym Standardnym analyzdtorom sa uvddza v bode 4.1.1, pokial ide
o vplyv atmosférického tlaku na meranie vykonnosti analyzatora; predvadzacia skaska urci reakciu na plyn na
plny rozsah, ktorého koncentrécia spadd do rozsahu analyzdtora, aby bolo mozné skontrolovat vplyv atmosfé-
rického tlaku pri miernych a rozsirenych podmienkach tykajiicich sa nadmorskej vysky, ktoré st definované
v bode 5.2. Takuto skasku je mozné vykonat v skiisobnej komore simulujicej nadmorska vysku;

d) preukdzanie rovnocennosti vo vztahu k $tandardnému analyzitoru podla bodu 4.1.1 v priebehu najmenej
troch cestnych skusok, ktoré spliiaji poziadavky tejto prilohy;

e) preukdzanie, Ze vplyv vibracii, zrychleni a okolitej teploty na zaznamenané udaje z analyzdtora nepresahuje
poziadavky tykajiice sa, ktoré sii pre analyzatory uvedené v bode 4.2.4

schvalovacie trady si mozu vyziadat dodato¢né informdcie opodstatiiujiice rovnocennost, alebo mézu schvélenie
odmietnut ak sa meranim preukdzalo, Ze alternativny analyzdtor nie je rovnocenny so Standardnym
analyzdtorom.
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4.2.  Specifikicie analyzitora

4.2.1. Vseobecne

Okrem poziadaviek na linearitu, ktoré st definované pre kazdy analyzitor v bode 3, vyrobca analyzdtora
preukdze, Ze typy analyzatorov spliaju $pecifikicie stanovené v bodoch 4.2.2 a7z 4.2.8. Analyzdtory musia mat
meraci rozsah a ¢as odozvy, ktoré umoznia dosiahnut presnost pozadovani na meranie koncentracii zloZiek
vyfukovych plynov podla uplatnitelnych emisnych noriem v nestélych a ustdlenych podmienkach. Co najviac
mus{ byt obmedzend citlivost analyzatorov voci otrasom, vibracidm, starnutiu, zmendm teploty a okolitého tlaku,
ako aj elektromagnetickému ruseniu a dal$im vplyvom v stvislosti s prevddzkou vozidla a analyzdtora.

4.2.2. Presnost

Presnost definovand ako odchylka zaznamenaného tidaja analyzdtora od referen¢nej hodnoty, nesmie presiahnut
2 % zaznamenaného ddaja alebo 0,3 % plného rozsahu stupnice, podla toho, ktord hodnota je vicsia.

4.2.3. Preciznost

Preciznost, definovand ako 2,5-ndsobok Standardnej odchylky desiatich opakovanych odoziev na dany kalibracny
155 ppm (alebo ppmC,), vacsi ako 1 % koncentracie na plnom rozsahu stupnice alebo nesmie byt vicsia ako 2 %
koncentrcie na plnom rozsahu stupnice v pripade meracieho rozsahu, ktory je mensi alebo rovny 155 ppm
(alebo ppmC,).

42.4. Sum

Sum, definovany ako dvojndsobok kvadratického priemeru desiatich $tandardnych odchylok, ked kazd4 z nich je
vypocitand z nulovych odoziev meranych pri konstantnej frekvencii zaznamendvania aspon 1,0 Hz v intervale 30
sekand, nepresiahne 2 % plného rozsahu stupnice. Po kazdom z 10 meracich intervalov nasleduje interval 30
sekand, pocas ktorého je analyzitor vystaveny vhodnému kalibraénému plynu pre plny rozsah. Pred kazdym
odberom vzoriek a kazdym pouzitim na plny rozsah sa zaisti dostatoény ¢as na vycistenie analyzitora
a odberného potrubia.

4.2.5. Posun odozvy na nulu

Posun odozvy na nulu, definovany ako priemernd odozva na nulovy plyn pocas ¢asového intervalu najmenej 30
sekind, vyhovuje $pecifikdcidm uvedenym v tabulke 2.

4.2.6. Posun odozvy na meraci rozsah

Posun odozvy na meraci rozsah, definovany ako priemernd odozva na plyn na meraci rozsah pocas ¢asového
intervalu najmenej 30 sekind, vyhovuje Specifikdcidm uvedenym v tabulke 2. (uz to dalej neopravujem, plny
rozsah je full scale)

Tabulka 2

Pripustny posun odozvy analyzitorov na nulu a odozvy na meraci rozsah pri merani plynnych zloziek
v laboratérnych podmienkach

Znelé;gjﬁca Posun odozvy na nulu Posun odozvy na meraci rozsah
Co, < 1 000 ppm pocas 4 h < 2 % zaznamenaného udaja alebo < 1 000 ppm pocas 4 h
podla toho, ktord hodnota je vyssia
Cco < 50 ppm pocas 4 h < 2 % ddaja alebo < 50 ppm pocas 4 h, podla toho, ktord hod-
nota je vyssia
NO, < 5 ppm pocas 4 h < 2 % zaznamenaného tdaja alebo < 5 ppm pocas 4 h podla
toho, ktord hodnota je vyssia
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Znelé;:gjﬁca Posun odozvy na nulu Posun odozvy na meraci rozsah
NO/NOy < 5 ppm pocas 4 h < 2 % tdaja alebo 5 ppm pocas 4 h, podla toho, ktord hodnota
je vyssia
CH, <10 ppmC, < 2 % tdaja alebo < 10 ppmC,pocas 4 h, podla toho, ktord
hodnota je vyssia
THC <10 ppmC, < 2 % tudaja alebo < 10 ppmC,pocas 4 h, podla toho, ktord
hodnota je vyssia

4.2.7. Cas ndbehu

Cas nébehu sa definuje ako ¢as medzi odozvou pri 10 % az 90 % konecnej od¢itanej hodnoty (t,, — t,,, pozri bod
4.4). Cas nébehu analyzatorov PEMS nesmie prekrocit 3 s.

4.2.8. SuSenie plynu

Vyfukové plyny sa mézu merat v suchom alebo vlhkom stave. Zariadenie na susenie plynu, ak sa pouzije, musi
mat minimalny G¢inok na zloZenie meranych plynov. Chemické vysusovace nie st povolené.

4.3. Dodato¢né poziadavky

4.3.1. Vseobecne

Ustanovenia bodov 4.3.2 az 4.3.5 definuji dalSie poZziadavky na vykonnost $pecifickych typov analyzdtorov
a vztahuja sa len na pripady, ked je dany analyzdtor pouZity na meranie emisii pomocou systému PEMS.

4.3.2. Skuska ticinnosti konvertorov NOy

Ak je pouzity konvertor NO,, napr. na konverziu NO, na NO na tcely analyzy chemiluminiscencn)’rm
analyzatorom jeho tdcinnost sa skisa podla p021adaV1ek bodu 2.4 dodatku 3 prilohy 4a k predpisu EHK OSN ¢&.
83, séria zmien 07. Uginnost konvertora NO, sa overf nie skor ako jeden mesiac pred skdskou.

4.3.3. Nastavenie plamefiového ionizacného detektora

a) Optimalizdcia odozvy detektora

Ak sa merajii uhlovodiky, plamefovy ionizaény detektor sa nastavuje v intervaloch stanovenych vyrobcom
analyzdtora podla bodu 2.3.1 doplnku 3 prilohy 4a k predpisu EHK OSN ¢. 83, séria zmien 07. Na optima-
lizdciu odozvy v najbeznejSom prevadzkovom rozpiti sa pouzije plyn na meraci rozsah obsahujici propan vo
vzduchu alebo propén v dusiku.

b) Faktory odozvy na uhlovodiky

Ak sa meraji uhlovodiky, faktor odozvy plamenového ioniza¢ného detektora na uhlovodiky sa overi podla
ustanoveni bodu 2.3.3 dodatku 3 prilohy 4a k predpisu EHK OSN ¢. 83, séria zmien 07, pricom sa pouZije
propén vo vzduchu alebo propdn v dusiku ako plyn na meraci rozsah a Cisteny synteticky vzduch alebo dusik
ako nulovy plyn, a to v uvedenom poradi.

¢) Kontrola rusivého vplyvu kyslika

Pri uvedeni analyzitora do prevédzky a po dlhsich intervaloch ddrzby sa musi vykonat kontrola rusivého
vplyvu kyslika. Zvoli sa meraci rozsah, v ktorom sa plyny na kontrolu rusivého vplyvu kyslika nachddzaji
v oblasti hornych 50 %. Pre tato skusku sa vyhrlevany priestor ohreje na pozadovant teplotu. Specifikdcie
plynov na kontrolu rusivého vplyvu kyslika st opisané v bode 5.3.
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Uplatni sa nasledujici postup:
i)  analyzitor sa nastavi na nuly;

ii) analyzitor sa kalibruje na hodnotu plného rozsahu zmesou obsahujicou 0 % kyslika pri zdzihovych
motoroch a pri vznetovych motoroch sa pristroj kalibruje na hodnotu plného rozsahu zmesou
obsahujicou 21 % kyslika;

ii) odozva na nulu sa skontroluje znova. Ak sa zmenila o viac nez 0,5 % plného rozsahu stupnice, zopakuje
sa postup uvedeny v bodoch i) a ii);

iv) zavedid sa 5 % a 10 % plyny na kontrolu rusivého vplyvu kyslika;

v) opitovne sa skontroluje odozva na nulu. Ak sa zmenila o viac nez £ 1 % plného rozsahu stupnice,
skiska sa opakuje.

vi) rusivy vplyv kyslika E, sa vypocita pre kazdy plyn na kontrolu rusivého vplyvu kyslika v kroku d) takto:

_ (Cref,d - C)

x 100
(Cref,d

Eo

2

kde odozva analyzdtora je:

(Cref,d X CFS,b) % Cmb

Cmb Crsd

kde:

Cop  je referencnd koncentracia HC v kroku (b) [ppmC|],
Cega je referencnd koncentracia HC v kroku (d) [ppmC|],
sy plny rozsah koncentrdcie HC v kroku (b) [ppmC,],
¢isq  plny rozsah koncentracie HC v kroku (d) [ppmC,],
'y  je namerand koncentrdcia HC v kroku (b) [ppmC,],

je namerand koncentracia HC v kroku (d) [ppmC,];

'm,d

vii) hodnota rusivého vplyvu kyslika E,, musi byt mensia nez * 1,5 % v pripade vetkych plynov potrebnych
na kontrolu rusivého vplyvu kyslika.

viii) ak je hodnota rusivého vplyvu kyslika E, vyssia nez + 1,5 %, moZe sa vykonat ndprava nastavovanim
prietoku vzduchu po stupiioch nad hodnoty uvedené vyrobcom, ako aj pod tieto hodnoty, a rovnako aj
takymto postupnym nastavovanim prietoku paliva a prietoku vzorky;

ix) kontrola rusivého vplyvu kyslika sa musi opakovat pri kazdom novom nastaven.

4.3.4. Utinnost konverzie odlucovaca nemetdnovych uhlovodikov (NMC)

Ak st analyzované uhlovodiky, mozno NMC pouzit na odstrdnenie uhlovodikov inych ako metdn zo vzorky
plynu oxidéciou v3etkych uhlovodikov okrem metdnu. V idedlnom pripade je konverzia metdnu 0 % a ostatnych
uhlovodikov reprezentovanych etdnom 100 %. Na presné meranie NMHC sa urcia obe ti¢innosti a pouZijii sa na
vypocet emisii NMHC (pozri bod 9.2 doplnku 4). V pripade, ze je NMC-FID kalibrovany podla metédy b) v bode
9.2 doplnku 4 tym, Ze cez NMC prechddza kalibra¢ny plyn obsahujici metdn/vzduch, nie je potrebné urcit
Gcinnost konverzie metdnu.
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a) Ucinnost konverzie metinu

Metdnovy kalibra¢ny plyn pridi cez FID s obtokom NMC a bez takéhoto obtoku; zaznamenaji sa obidve
hodnoty koncentracii. U¢innost konverzie metdnu sa urcuje ako:

CHC(w
E, = 1 - SHC/MO)
CHC(w/oNMC)
kde:
ChciwiNMO) je koncentracia HC, pri¢om CH, prechddza cez NMC [ppmC,],
Chictwlo NMO) je koncentracia HC, pri¢om CH, obtekd NMC [ppmC,].

b) Ucinnost konverzie etinu

Etdnovy kalibra¢ny plyn pradi cez FID s obtokom NMC a bez takéhoto obtoku; zaznamenajii sa obidve
hodnoty koncentricii. U¢innost konverzie etinu sa uruje ako:

CHC(w
E—1- HC(w/NMC)
CHC(w/oNMC)
kde:
CHCwINMO) je koncentracia HC, pri¢om C,H, prechddza cez NMC [ppmC,],
Chictwlo NMO) je koncentricia HC, pricom C,H, obtekd NMC [ppmC,].

4.3.5. Rusivé vplyvy

a) Vseobecne

Zaznamenané Udaje z analyzdtora mozu byt ovplyvnené aj inymi ako analyzovanymi plynmi. Kontrolu
ucinkov rusivych vplyvov a spravnej funk¢nosti analyzdtorov vykondva vyrobca analyzdtorov pred uvedenim
na trh, a to aspoil raz pri kazdom type analyzitora alebo pristroja uvedenych v pismendch b) az f).

b) Kontrola rusivého vplyvu v pripade analyzitora CO

Meranie pomocou analyzidtora CO moze rusit voda a CO,. Pocas skisky sa preto nechd cez vodu prebublat
CO,, ktory je plynom na nastavenie meracieho rozsahu analyzdtora CO, s koncentraciou 80 az 100 % plného
rozsahu stupnice maximdlneho prevadzkového rozsahu pri izbovej teplote, a zaznamend sa odozva
analyzdtora. Odozva analyzdtora nesmie byt vicsia ako 2 % priemernej koncentricie CO ocakdvanej pocas
normdlnej cestnej skiisky alebo + 50 ppm podla toho, ktord hodnota je vyssia. Kontroly rusivych vplyvov
H,0 a CO, sa moZu vykondvat samostatne. Ak st trovne H,0O a CO, pouzZité na kontrolu rusivych vplyvov
vyssie ako maximalne drovne ocCakdvané pri skiuske, musi sa kazdd zistend hodnota rusivého vplyvu znizit
vyndasobenim zisteného rusivého vplyvu pomerom hodnoty maximalnej ocakdvanej koncentracie pocas skasky
ku skuto¢nej hodnote koncentricie pouzitej v priebehu tejto kontroly/[skasky. Je mozné vykonavat oddelené
kontroly na zistenie ru$ivého vplyvu koncentricii H,O, ktoré si mensie ako maximalne koncentricie
pomerom hodnoty maximdlnej ocakdvanej koncentrcie H,O ocakdvanej pocas skiisky ku skutocnej hodnote
koncentricie pouzitej v priebehu tohto postupu. Stcet dvoch takto upravenych hodnot rusivého vplyvu musi
splnat poziadavky na pripustné odchylky $pecifikované v tomto bode.

¢) Kontrola kriZovej citlivosti analyzdtora NO,

V pripade analyzdtorov CLD a HCLD sa pozornost musi venovat dvom plynom, a to CO, a vodnej pare.
Krizova citlivost tychto plynov je timernd koncentricidm tychto plynov. Skuska uréi rusivé vplyvy pri
najvyssich koncentracidch ocakdvanych pocas skusky. Ak analyzdtory CLD a HCLD pouZivaji algoritmy na
kompenziciu utlmujtcich rusivych vplyvov, ktoré pracujii s analyzdtormi, ktoré merajii H,O alebo CO, alebo
obe hodnoty, musia sa rusivé vplyvy vyhodnotit s tymito analyzdtormi v ¢innosti a s pouzitim kompen-
za¢nych algoritmov.
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i) Kontrola rusivého vplyvu CO,

Kalibra¢ny plyn CO2 pre meraci rozsah s koncentrciou 80 % do 100 % maximalneho pracovného
rozsahu sa nechd prechiddzat NDIR; hodnota CO, sa zaznamend ako A. Tento plyn na nastavenie
meracieho rozsahu CO, sa potom zriedi priblizne o 50 percent kalibraénym plynom rozpitia NO a nechd
sa prechddzat NDIR a CLD alebo HCLD; hodnoty CO, a NO sa zaznamenaji ako B a C, v uvedenom
poradi. Potom sa uzavrie privod CO, a detektorom CLD alebo HCLD prechddza len kalibra¢ny plyn NO
pre plny rozsah; hodnota NO sa zaznamend ako D. Percento rusivého vplyvu sa vypocita takto:

fo, = [1- ((D FIRGE B))} <100

kde:

A je koncentrdcia CO, v nezriedenom plyne namerand analyzdtorom NDIR [ %].
B je koncentricia CO, v zriedenom plyne namerand analyzatorom NDIR [ %].
C  je koncentrécia zriedeného NO namerand detektorom CLD alebo HCLD [ppm)].

D je koncentracia nezriedeného NO namerand detektorom CLD alebo HCLD [ppm].

So sthlasom schvalovacieho tradu je mozné pouzivat alternativne metédy zriedovania a urCovania
hodnot plynov na nastavenie meracieho rozsahu CO, a NO, napr. dynamické zmieSavanie.

ii) Kontrola rusivého vplyvu vodnej pary

Této kontrola sa uplatni len v pripade merania koncentracie mokrého plynu. Vypocet krizovej citlivosti
vodnej pary musi zohladriovat riedenie kalibra¢ného plynu NO vodnou parou a nastavenie koncentracie
vodnej pary v plynnej zmesi na tirovne koncentricie ocakdvané pri skiske emisii. Plyn na nastavenie
meraciecho rozsahu NO s koncentrdciou 80 % az 100 % plnej stupnice v normdlnom prevadzkovom
rozsahu sa nechd prudit detektorom CLD alebo HCLD; hodnota NO sa zaznamend ako D. Plyn na
nastavenie meracieho rozsahu NO sa potom nechd pri izbovej teplote prebublédvat vodou a prechddzat
detektorom CLD alebo HCLD; Stanovi sa absolitny pracovny tlak analyzitora a teplota vody a tieto
hodnoty sa zaznamenaji ako E a F, v uvedenom poradi. Uréi sa tlak nasytenych par zmesi, ktory
zodpoveda teplote vody prebubldvaca F, a zaznamend sa ako G. Koncentricia vodnej pary H [v %]
v plynnej zmesi sa vypocita takto:

H=5%100
E

Ocakdvana koncentrdcia zriedeného kalibra¢ného plynu NO pre meraci rozsah vo vodnej pare sa
zaznamend ako D, a vypocita takto:
D.=Dx (1-4L
100

.V pripade vyfukovych plynov z dieselového motora sa odhadne maximalna koncentricia vodnej pary vo
vyfukovych plynoch (v %) ocakdvand pri skaske a tdto hodnota sa zaznamend ako H,,. Odhad sa vykond
za predpokladu pomeru H/C paliva 1,81 z maximadlnej koncentricie CO, vo vyfukovych plynoch A takto:

H,=09xA

Percento rusivého vplyvu vodnej pary sa vypocita takto:

oo = (%) = (5)) o

kde:

D, je ofakdvand koncentracia zriedeného NO, [ppm].

C  je namerand koncentricia zriedeného NO, [ppm].
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H, maximdilna koncentricia vodnej pary [ %].

H skuto¢nd koncentricia vodnej pary [ %].

iii) Maximélna pripustny rusivy vplyv

Kombinovany ruivy vplyv CO, a vody nesmie prekrocit 2 % celej stupnice.

d) Kontrola rusivého vplyvu pre analyzdtory NDUV

Uhlovodiky a H,0 mo6Zu pozitivne vplyvat na analyzdtory NDUV tym, Ze sposobujii odozvu podobnt odozve
na NO,. Vyrobca analyzdtora NDUV overi, Ze st rusivé vplyvy obmedzené, tymto spésobom:

i)  Analyzdtor a chladi¢ sa nastavi podla previdzkovych pokynov vyrobcu; urobia sa dpravy, aby sa optima-
lizovala vykonnost analyzitora a chladica.

ii)  Pri analyzatore sa vykond kalibrdcia na nulu a na meraci rozsah pri hodnotich koncentracie ocakdvanych
pocas skusky emisil.

iiiy Kalibra¢ény plyn NO, sa zvoli tak, aby ¢o najviac zodpovedal maximalnu koncentriciu NO, ocakdvané
pocas skasok emisii.

iv) Kalibraény plyn NO, pretekd cez sondu systému odberu vzoriek plynu, kym sa neustdli odozva
analyzatora na NOy.

v)  Vypocita sa priemernd koncentracia stabilizovanych zdznamov NO, za dobu 30 sekind a zaznamend sa
ako NOy ¢

vi) Tok kalibratného plynu NO, sa zastavi a odberny systém sa nasyti pretekanim vystupu generdtora
rosného bodu, ktory je nastaveny na rosny bod pri 50 °C. Z vystupu generdtora rosného bodu sa
odoberd vzorka pomocou odberového systému a chladi¢a po dobu najmenej 10 mintt az do stavu, ked
podla oc¢akdvania chladi¢ odstrafiuje vodu konstantnym rychlostou.

vii) Bezprostredne po ukonceni fizy iv) sa systém odberu vzoriek opit nasyti pretekanim kalibraéného plynu
NO, pouzitého na stanovenie hodnoty NO,, ref, kym sa neustdli celkovd odozva na NO,.

viii) Vypocita sa priemernd koncentracia stabilizovanych zdznamov NO, za dobu 30 sekdnd a zaznamend sa
ako NO .

ix) NO,,, sa skoriguje vzhladom na NOy,  na zdklade zvyskovych vodnych pdr prechddzajicich chladicom
pri teplote a tlaku na vystupe chladica.

Vypocitand hodnota NO, ;. predstavuje najmenej 95 % hodnoty NO

X,dry Xref*

e) Susic vzoriek

Susi¢ vzoriek odstraiiuje vodu, ktord inak moze mat rusivy vplyv na merania NO,. V pripade analyzitorov
CLD na suchej baze sa musia preukdzat, Ze pre najvacsie oCakdvant koncentriciu vodnej pary H, susi¢
vzoriek udrzuje vlhkost v CLD na hodnote < 5 g vody | kg suchého vzduchu (alebo na priblizne 0,8 % H,0),
¢o zodpovedd 100 % relativnej vlhkosti pri 3,9 °C a 101,3 kPa alebo priblizne 25 % relativnej vlhkosti pri
25 °C a 101,3 kPa. Sulad je mozné preukdzat meranim teploty na vystupe tepelného susica vzoriek alebo
meranim vlhkosti v bode bezprostredne pred CLD. Moze sa merat aj vlhkost vyfukovych plynov CLD, ak
jedingm pradom do CLD je prad zo susica vzoriek.

f) Zachytenie NO, susi¢om vzoriek

Voda v kvapalnom skupenstve, ktord zostdva v nespravne skonstruovanom susici vzoriek, moze odstranit NO,
zo vzorky. Ak je susi¢ vzoriek pouzity v kombindcii s NDUV analyzdtorom bez NO,/NO konvertora
umiestneného pred nim, voda by teda mohla odstrdnit NO, zo vzorky pred meranim NO,. Susi¢ vzoriek musi
byt schopny zmerat minimdlne 95 % celkového mnozstva NO, obsiahnutého v plyne, ktory je nasyteny
vodnou parou a pozostiva z maximélnej koncentricie NO, ocakdvanej pri skaske vozidla.
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4.4, Kontrola ¢asu odozvy analytického systému

Na vyhodnotenie ¢asu odozvy musia byt nastavenia analytického systému dplne rovnaké ako pri merani
v priebehu skusky emisif (t. j. tlak, prletoky, nastavenia filtrov na analyzitore a vSetky ostatné parametre, ktoré
ovplyvnu)u Cas odozvy) Cas odozvy sa uréi prepnutim plynu priamo na vstupe vzorkovacej sondy. K zmene
plynu musi dojst v case kratSom ako 0,1 sekundy. Plyny pouzivané pri skiiske zmenia koncentraciu najmenej
60 % plného rozsahu stupnice analyzatora.

Krivka koncentrécie kazdej jednotlivej zlozky plynu sa zaznamend. Cas oneskorenia je definovany ako cas od
zmeny plynu (t,) az do okamlhu ked odozva dosiahne 10 % konecnej odéitanej hodnoty (t,,). Cas ndbehu sa
definuje ako ¢as medzi odozvou pri 10 % az 90 % konecnej od¢itanej hodnoty (90 - t,,). Cas odozvy systému
(tyo) pozostdva z Casu oneskorenia k meraciemu detektoru a ndbehového casu detektora.

Na ¢asova synchronizdciu signdlov analyzdtora a prietoku vyfukovych plynov sa ¢as transformdcie definuje ako
¢as od zmeny (t,) do okamihu, ked odozva dosiahne 50 % kone¢nej od¢itanej hodnoty (ts,).

Cas odozvy systému musi byt < 12 sekiind s ¢asom ndbehu < 3 s pre vietky zlozky a pre vsetky pouzité rozsahy.
Ked sa na meranie NMHC pouzije NMC, ¢as odozvy systému moZe presiahnut 12 s.

5. PLYNY

5.1. VSeobecne

Musi sa dodrziavat doba skladovania vsetkych kalibracnych plynov a plynov na nastavenie meracieho rozsahu.
Cisté a zmiesané kalibra¢né plyny a plyny na nastavenie meracieho rozsahu musia splfiat $pecifikicie bodov 3.1
a 3.2 dodatku 3 prilohy 4A k predpisu EHK OSN ¢. 83, série zmien 07. Okrem toho je pripustny kalibracny plyn
NO,. Koncentricia kalibra¢ného plynu NO, sa pohybuje v rozmedzi dvoch percent okolo uvedenej hodnoty
koncentracie. Mnozstvo NO obsiahnuté v kalibra¢nom plyne NO, nesmie presiahnut 5 % obsahu NO,.

5.2.  Rozdelovace plynov

Plyny pouzité na kalibrciu a stanovenie meraciecho rozsahu sa mozu tiez ziskat rozdelova¢mi plynov, teda
presnymi zmieSavacimi zariadeniami, a to riedenim ocistenym N, alebo odistenym syntetickym vzduchom.
Presnost deli¢a plynov musi byt takd, aby koncentriciu zmieSanych kalibra¢nych plynov bolo mozné stanovit
s presnostou * 2 %. Overenie sa vykondva v rozmedzi od 15 do 50 % dplného rozsahu stupnice pre kazdi
kalibréciu vykonand s pouzitim deli¢a plynov. Ak zlyhalo prvé overenie, moze sa vykonat dodatocné overenie
s pouzitim dalsieho kalibrovacieho plynu.

Volitelne rozdelova¢ plynu méze byt skontrolovany pristrojom, ktory je svojou podstatou linedrny, napr.
pouzitim plynu NO v kombindcii s CLD. Hodnota meracieho rozsahu pristroja sa nastavuje plynom na
nastavenie meracicho rozsahu priamo pripojenym k pristroju. Rozdelova¢ plynu sa kontroluje pri typicky
pouzivanych nastaveniach a menovitd hodnota sa porovndva s koncentraciou nameranou pomocou pristroja.
Tento rozdiel musi byt v kazdom bode v rozmedzi + 1 % menovitej hodnoty koncentrécie.

5.3.  Plyny na kontrolu rusivého vplyvu kyslika

Plyny na kontrolu rusivého vplyvu kyslika st zmesou propdnu, kyslika a dustka a musia obsahovat propdn
s koncentriciou 350 + 75 ppmC,. Koncentracia sa stanovi prostrednictvom gravimetrickej met6dy, dynamického
zmieSavania alebo chromatografickej analyzy celkovych uhlovodikov spolu s neistotami. Koncentrcie kyslika
v plynoch na kontrolu rusivého vplyvu kyslika musia spliiat poziadavky uvedené v tabulke 3; zvySok plynov na
kontrolu rusivého vplyvu kyslika tvori ¢isteny dusik.
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Tabulka 3

Plyny na kontrolu rusivého vplyvu kyslika

Typ motora
Vznetovy Zazihovy
Koncentrdcia O, 21+ 1% 10£1%
10x1% 521%
5+1% 05+0,5%

6. ANALYZATORY NA MERANIE EMISI{ TUHYCH CASTIC

V tomto oddiele budii vymedzené budiice poZziadavky na analyzitory na meranie emisii tuhych castic, hned ako
bude zavedend povinnost ich merania.

7. PRISTROJE NA MERANIE HMOTNOSTNEHO PRIETOKU VYFUKOVYCH PLYNOV

7.1. VsSeobecne

Pristroje, snimace alebo signdly na meranie hmotnostného prietoku vyfukovych plynov musia mat rozsah
merania a Cas odozvy zodpovedajici presnosti poZadovanej na meranie hmotnostného prietoku vyfukovych
plynov za prechodnych a ustdlenych podmienok. Citlivost pristrojov, snimacov a signilov voc¢i otrasom,
vibrdcidm, starnutiu, premenlivosti teploty a okolitému tlaku, ako aj elektromagnetickému ruseniu a dal$im
vplyvom tykajicim sa vozidla a prevadzky analyzdtora je takd, aby sa minimalizovali dodato¢né chyby.

7.2.  Specifikicie pristrojov

Hmotnostny prietok vyfukovych plynov sa stanovuje metédou priameho merania uplatiovanou v ktoromkolvek
z tychto pristrojov:

a) pristroje na meranie toku Pitotovou sondou;

b) pristroje na meranie rozdielu tlakov, ako napr. prietokovd dyza (podrobnosti pozri v norme ISO 5167);
¢) ultrazvukovy prietokomer;

d) virovy prietokomer;

Kazdy jednotlivy hmotnostny prietokomer vyfukovych plynov musi splfiat poziadavky na linearitu uvedené
v bode 3. Okrem toho vyrobca pristroja musi preukdzat zhodu kazdého typu hmotnostného prietokomera
vyfukovych plynov so $pecifikdciami v bodoch 7.2.3 az 7.2.9.

Je povolené vypocitat hmotnostny prietok vyfukovych plynov na ziklade zmeranych hodnot prietoku vzduchu
a prietoku paliva, ktoré boli ziskané z overitelne kalibrovanych snimacov, ak tieto snimace spliiaji poziadavky na
linearitu podla bodu 3, poziadavky na presnost podla bodu 8 a ak je vysledny hmotnostny prietok vyfukovych
plynov validovany podla bodu 4 doplnku 3.

Okrem toho mozno pouzit aj dalsie metddy na urCenie hmotnostného prietoku vyfukovych plynov, ktoré st
zalozené na ndstrojoch a signdloch, ktoré nie st priamo overitelné, napr. zjednoduSené hmotnostné
prietokomery vyfukovych plynov alebo signdly z riadiacej jednotky motora, a to v pripade, Ze vysledny
hmotnostny prietok vyfukovych plynov splia poziadavky na linearitu podla bodu 3 a je validovany podla bodu
4 doplnku 3.

7.2.1. Normy kalibrdcie a overovania

Presnost hmotnostnych prietokomerov vyfukovych plynov sa overuje pomocou vzduchu alebo vyfukovych
plynov podla overitelnej normy, napr. kalibrovanym hmotnostnym prietokomerom vyfukovych plynov alebo
tunelom na riedenie plného prietoku.
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7.2.2. Frekvencia overovania

Overenie stladu hmotnostnych prietokomerov vyfukovych plynov s bodmi 7.2.3 a 7.2.9 nesmie byt vykonané
skor ako rok pred danou skiigkou.

7.2.3. Presnost

Presnost, definovand ako odchylka zaznamenaného tdaja z prietokomeru vyfukovych plynov od referen¢nej
hodnoty prietoku, nepresahuje + 2 % zaznamenaného tdaja, 0,5 % plného rozsahu alebo * 1,0 % maximélneho
prietoku, na ktory bol prietokomer kalibrovany, podla toho, ktord z hodnét je vyssia.

7.2.4. Preciznost

Preciznost, definovana ako 2,5-ndsobok $tandardnej odchylky desiatich opakovanych odoziev na dany menovity
prietok priblizne uprostred kalibracného rozpitia, nesmie byt vicsia ako + 1 % maximdlneho prietoku, na ktory
bol prietokomer kalibrovany.

7.2.5. Sum

Sum je dvojndsobok kvadratického priemeru desiatich standardnych odchylok, pricom kazdd z nich je vypocitand
z odoziev na nulu meranych pri konstantnej frekvencii zaznamendvania aspont 1,0 Hz v intervale 30 sekind. Po
kazdom z 10 merani nasleduje interval 30 sekiind, pocas ktorého je prietokomer EFM vystaveny maximalnemu
kalibrovanému prietoku.

7.2.6. Posun odozvy na nulu

Nulové odozva je definovand ako priemernd odozva, na nulovy plyn pocas najmenej 30-sekundového ¢asového
intervalu. Posun nulovej odozvy mozno overit na zdklade nahldsenych zistenych zdkladnych signdlov, napr. tlaku.
Posun zdkladnych signdlov pocas 4 hodin musi byt mensi ako + 2 percentd maximalnej hodnoty zdkladného
signdlu zaznamenaného pri toku, pri ktorom bol kalibrovany EFM.

7.2.7. Posun odozvy na meraci rozsah

Odozva na meraci rozsah je definovand ako priemernd odozva na meraci rozsah pocas najmenej 30-sekundového
casového intervalu. Posun odozvy na meraci rozsah mozno overit na zdklade nahldsenych zistenych zdkladnych
signdlov, napr. tlaku. Posun zdkladnych signdlov pocas 4 hodin musi byt mensf ako + 2 percentd maximaélnej
hodnoty zdkladného signélu zaznamenaného pri toku, pri ktorom bol kalibrovany EFM.

7.2.8. Cas ndbehu

Cas ndbehu pristrojov a metéd na meranie prietoku vyfukovych plynov by mal ¢o najviac zodpovedat dobe
nébehu analyzitorov plynov uvedenych v bode 4.2.7, nesmie v3ak byt dlhsi ako 1 sekunda.

7.2.9. Kontrola casu odozvy

Cas odozvy hmotnostnych prietokomerov vyfukovych plynov sa urcuje uplatnenim rovnakych parametrov, aké
boli uplatnené pri skaske emisii (t. j. tlak, prietoky, nastavenia filtrov a vetky ostatné vplyvy na Cas odozvy).
Uréovanie ¢asu odozvy sa vykondva prepnutim plynu priamo na vstupe hmotnostného prietokomeru vyfukovych
plynov. Prepnutie toku plynu musi byt vykonané ¢o najrychlejsie, ale dorazne sa odportca, aby sa vykonalo za
menej ako 0,1 sekundy. Prietok plynu pouzity pri skiiske musi zmenif prietok najmenej o 60 % plnej stupnice
hmotnostného prietokomeru vyfukovych plynov. Prietok plynu sa zaznamend. Cas oneskorenia je ¢as od
prepnutia toku plynu (t) do okamihu, kedy reakcia dosiahne 10 percent (t,;) konecnej hodnoty. Cas nibehu sa
definuje ako ¢as medzi odozvou pri 10 % az 90 % konecnej odcitanej hodnoty (t, — t,,). Cas odozvy (t,,) je
definovany ako stcet casu oneskorenia a casu ndbehu. Cas odozvy hmotnostného prietokomeru vyfukovych
plynov (t,,) je < 3 sekundy s casom ndbehu (t,, - t,,) < 1 sekunda, v stlade s bodom 7.2.8.
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8. SNIMACE A POMOCNE ZARIADENIA

Akékolvek snimace a pomocné zariadenia, ktoré sa pouZivaji na urcenie napr. teploty, atmosferického tlaku,
okolitej vlhkosti, rychlosti vozidla, prietoku paliva alebo prietoku nasivaného vzduchu nesmt menit alebo
neprimerane ovplyviiovat vykon motora vozidla a systému dodatocnej tGpravy vyfukovych plynov. Presnost
snimacov a pomocnych zariadeni mus{ spliat poziadavky uvedené v tabulke 4. Siilad s poziadavkami uvedenymi
v tabulke 4 sa preukazuje v intervaloch stanovenych vyrobcom pristroja, ako to vyZzaduji postupy vnitorného

auditu alebo norma ISO 9000.

Tabulka 4

Poziadavky na presnost parametrov merania

Parameter merania

Presnost

Prietok paliva (')

t 1 % tdaja ()

Prietok vzduchu (*)

t 2 % zaznamenaného tdaja

Rychlost vozidla (?)

t 1,0 km/h absolitnej hodnoty

Teploty < 600 K

t 2 K absolutnej hodnoty

Teploty > 600 K

t 0,4 % zaznamenaného tdaja v kelvinoch

Tlak okolia

+ 0,2 kPa absoldtnej hodnoty

Relativna vlhkost

t 5 % absolitnej hodnoty

Absolatna vlhkost

hodnota je vyssia

t 10 % udaja alebo 1 gH,0/kg suchého vzduchu, podla toho, ktord

(') Volite[né na uréenie hmotnostného prietoku vyfukovych plynov.

() Téato poziadavka sa vztahuje len na snimac rychlosti.

(%) Presnost musi byt 0,02 % zaznamenaného tdaja, ak sa pouZije na vypocet hmotnostného prietoku vzduchu a vyfukovych
plynov z prietoku paliva podla bodu 10 doplnku 4.
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3.1.

3.2.

3.2.1.

3.2.2.

Doplnok 3

Validicia systému PEMS a neoveritelny hmotnostny prietok vyfukovych plynov
UvoD
Tento doplnok popisuje poziadavky, na zdklade ktorych sa méd v nestdlych podmienkach validovat fungovanie
namontovaného systému PEMS, ako aj spravnost hmotnostného prietoku vyfukovych plynov, ktorého hodnota
bola ziskand z neoveritelnych hmotnostného prietokomerov vyfukovych plynov alebo vypocitand zo signdlov
riadiacej jednotky motora.
SYMBOLY
% — percento
#lkm  — pocet na kilometer
a, — priese¢nik regresnej priamky s osou y
a, — sklon regresnej priamky
glkm - gram na kilometer
Hz — hertz
km — kilometer
m - meter
mg/km — miligram na kilometer

r? — koeficient determinacie

x — skuto¢nd hodnota referen¢ného signdlu

y — skuto¢nd hodnota validovaného signdlu

POSTUP VALIDACIE SYSTEMU PEMS

Frekvencia validicie systému PEMS

Odportica sa validovat namontovany systém PEMS raz pri kazdej kombindcii vozidiel so systémom PEMS bud
pred skaskou, alebo pripadne po dokonceni cestnej skisgky. Montdz PEMS zostane v dobe medzi cestnou skiiskou
a validdciou bez zmien.

Postup validicie systému PEMS

Montdz systému PEMS

Systém PEMS sa namontuje a pripravi v silade s poZziadavkami uvedenymi v doplnku 1. V ¢ase od dokoncenia
valida¢nej skusky do zaciatku cestnej skisky musi zostat montdz systému PEMS bez zmien.

Skiisobné podmienky

Valida¢nd skiiska sa vykondva na vozidlovom dynamometri, podla moznosti v rdmci podmienok schvélenia
podla poziadaviek prilohy 4a k predpisu EHK OSN ¢. 83, série zmien 07 alebo akoukolvek inou vhodnou
metédou merania. Odportica sa vykondvat validaéni skasku pomocou celosvetovo harmonizovaného
skiigobného cyklu pre lahké vozidld (WLTC), ktory je opisany v prilohe 1 globdlneho technického predpisu EHK
OSN ¢. 15. Okolita teplota sa pohybuje v rozmedzi $pecifikovanom v bode 5.2 tejto prilohy.

Odportca sa odviest tok vyfukovych plynov, ktory bol pocas validacnej skasky odobraty systémom PEMS, spit
do CVS (odber vzoriek s konstantnym objemom). Ak to nie je mozné, vysledky CVS sa opravia o hmotnost
odobratych vyfukovych plynov. Ak je hmotnostny prietok vyfukovych plynov validovany hmotnostnym prieto-
komerom vyfukovych plynov, odporiica sa vykonat krizovii kontrolu nameranych hodnét hmotnostného
prietoku podla tdajov ziskanych zo snimaca alebo riadiacej jednotky motora.
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3.2.3. Analyza tidajov

3.3.

4.1.

Celkové emisie za konkrétnu vzdialenost [g/km] namerané pomocou laboratérneho vybavenia sa vypocitavaji
podla prilohy 4a k predpisu EHK OSN ¢. 83, séria zmien 07. Emisie namerané systémom PEMS sa vypocitaji
podla bodu 9 doplnku 4, spocitaji sa, aby bola ziskand celkovd hmotnost emisii znedistujicich litok [g],
a potom sa vydelia vzdialenostou prejdenou pri skiske [km)], ktord sa ziska z dynamometra. Celkovd hmotnost
znedistujtcich latok za konkrétnu vzdialenost [g/km] uréend pomocou systému PEMS a referen¢ného labora-
torneho systému sa porovnd s poziadavkami uvedenymi v bode 3.3 a podla tychto poZiadaviek sa vyhodnoti. Pri
validdcii merania emisif NO, sa vykond korekcia vlhkosti podla bodu 6.6.5 prilohy 4a k predpisu EHK OSN ¢.
83, séria zmien 07.

Povolené tolerancie pre validiciu systému PEMS

Vysledky validdcie systému PEMS musia spliiat poziadavky uvedené v tabulke 1. Ak nie je dodrzani niektord
z odchylok, vykond sa oprava a validdcia PEMS sa zopakuje.

Tabulka 1
Pripustné odchylky
Parameter [jednotkal Pripustnd odchylka
Vzdialenost [km] (1) + 250 m od laboratdrnej referen¢nej hodnoty
THC (?) [mg/km] + 15 mg/km alebo 15 % laboratérnej referencnej hodnoty podla toho,

ktord hodnota je vyssia

CH, () [mg/km] + 15 mg/km alebo 15 % laboratérnej referencnej hodnoty podla toho,
ktord hodnota je vyssia

NMHC (3 [mg/km] + 20 mg/km alebo 20 % laboratérnej referencnej hodnoty podla toho,
ktord hodnota je vyssia

PN () [#[km] 0)

CO () [mg/km] t 150 mg/km alebo 15 % laboratdrnej referen¢nej hodnoty podla toho,
ktord hodnota je vyssia

CO, () [g/km] t 10 g/km alebo 10 % laboratérnej referencnej hodnoty podla toho,
ktord hodnota je vyssia

NO, (3 [mg/km] t 15 mg/km alebo 15 % laboratérnej referencnej hodnoty podla toho,
ktord hodnota je vyssia

() Pouzitené len v pripade, Ze je rychlost vozidla uréend riadiacou jednotkou motora; aby bola dodrzand pripustnd odchylka,
je povolené upravit hodnoty rychlosti vozidla namerané riadiacou jednotkou motora podla vysledkov valida¢nej skasky.

() Parameter je potrebny, ak sa meranie vyZaduje v prilohe IIIA, bod 2.1.

(}) Zatial nie je stanoveny.

POSTUP VALIDACIE HMOTNOSTNEHO PRIETOKU VYFUKOVYCH PLYNOV URCENYCH NEOVERITELNYMI PRISTROJMI
A SNIMACMI

Frekvencia validdcie

Okrem toho, Ze splia poziadavky na linearitu podla bodu 3 doplnku 2 za ustilenych podmienok, sa linearita
neoveritelnych hmotnostnych prietokomerov vyfukovych plynov alebo hmotnostného prietoku vyfukovych
plynov vypocitand z neoveritelnych snimacov alebo signalov riadiacej jednotky motora validuje pri ustdlenych
podmienkach pre kazdé skisané vozidlo podla kalibrovaného hmotnostného prietokomeru vyfukovych plynov
alebo CVS. Valida¢nti skiisku mozno vykonat bez montdze PEMS, ale vSeobecne sa riadi poziadavkami, ktoré sii
definované v prilohe 4a k predpisu EHK OSN ¢. 83, séria zmien 07 a poziadavkami, ktoré sa tykaji meracov
hmotnostného prietoku vyfukovych plynov, ktoré st definované v doplnku 1.
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4.2. Postup validicie

Valida¢nd skuska sa vykondva na dynamometri, pokial je to uplatnitelné, v rdmci podmienok typového
schvélenia na zdklade poziadaviek prilohy 4a k predpisu EHK OSN ¢. 83, séria zmien 07. Skdsobnym cyklom je
celosvetovo harmonizovany skasobny cyklus pre lahké vozidld (WLTC), ktory je opisany v prilohe 1 globalneho
technického predpisu EHK OSN ¢&. 15. Ako referencnd hodnota sa pouzije overitelne kalibrovany prietokomer.
Okolita teplota sa pohybuje v rozmedzi $pecifikovanom v bode 5.2 tejto prilohy. Montdz meraca hmotnostného
prietoku vyfukovych plynov a priebeh skisky spliaja poziadavky bodu 3.4.3 doplnku 1 k tejto prilohe.

Linearita sa validuje pomocou tychto krokov vypoctu:

a) Validovany signdl a referencny signdl sa opravi z hladiska casu, a to pokial moZno podla poziadaviek bodu 3
doplnku 4.

b) Z dalsej analyzy sa vylacia body pod hodnotou 10 % maximdlneho prietoku.

¢) Validovany signdl a referen¢ny signél sa pri stélej frekvencii 1,0 Hz spoja do vzdjomnej zdvislosti rovnicou pre
regresnti priamku, ktord ma tvar:

y=axta,
kde:
y je skuto¢nd hodnota validovaného signélu,
a, je sklon regresnej priamky,
x je skuto¢nd hodnota referen¢ného signalu,

a, je priesecnik regresnej priamky s osou y.

Pre kazdy parameter a systém merania sa vypocita Standardnd chyba odhadu (SEE) y v zévislosti od x
a koeficient urcenia (r?).

d) Parametre linedrnej regresie musia spifiat poziadavky uvedené v tabulke 2.

4.3.  Poziadavky

Poziadavky na linearitu uvedené v tabulke 2 musia byt splnené. Ak nie je dodrzand niektord z odchylok, vykond
sa oprava a validicia sa zopakuje.

Tabulka 2

PoZiadavky na linearitu vypocitaného a nameraného hmotnostného prietoku vyfukovych plynov

Standardnd chyba | koeficient determindcie

Parameter/systém merania a, Sklon a, SEE 2

Hmotnostny prietok vy- 0,0 £ 3,0 kg/h 1,00 £ 0,075 < 10 % max > 0,90
fukovych plynov
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Doplnok 4
Urcenie emisii
1. UvVoD

V tomto doplnku sa opisuje postup urcenia okamzitej hmotnosti emisif a poctu emitovanych castic [gfs; #/S],
ktory sa pouzije na ndsledné vyhodnotenie skasobnej jazdy a na vypocet kone¢ného emisného vysledku, ako je
opisané v doplnkoch 5 a 6.

2. SYMBOLY

% — percento

< - menej ako

#/s — pocet za sekundu

a — molovy pomer vodika (H/C)

B — molovy pomer uhlika (C/C)

Y — molovy pomer siry (S/C)

8 - molovy pomer dusika (N/C)

At — Cas transformécie t analyzdtora [s]

At — (as transformdcie t hmotnostného prietokomera vyfukovych plynov [s]

€ — molovy pomer kyslika (O/C)

T, — hustota vyfukovych plynov

Toyn — hustota plynnej (gas) zlozky vyfukovych plynov

1 - pomer prebyto¢ného vzduchu

A - okamzity pomer prebyto¢ného vzduchu

AJF, — stechiometricky pomer vzduchu a paliva [kg/kg]

°C — stupen Celzia

Cona — koncentricia metdnu

o — koncentrécia CO v suchom stave [ %]

Ccon — koncentrdcia CO, v suchom stave ( %)

Cary — koncentrdcia znecistujicej litky v suchom stave v ppm alebo v percentdch objemu
Coasi — okamzitd koncentracia plynnej (gas) zlozky vyfukovych plynov [ppm]

Chicw — koncentricia HC vo vlhkom stave [ppm]

CciwinmG — koncentrdcia HC pri prietoku CH, alebo C,H, cez NMC [ppmC,]

Cucwjonmc)  — Koncentrdcia HC pri obtoku CH, alebo C,H, okolo odlu¢ovaca NMC [ppmC,]
Ce — casovo opravend koncentrdcia zlozky i [ppm]

Gy — koncentrécia zlozky i [ppm] vo vyfukovych plynoch

Caniic — koncentrécia nemetdnovych uhl'ovodikov

Coet — koncentréicia znedistujicej latky v mokrom stave v ppm alebo v percentdch objemu
E, — etanova ucinnost

E, - metdnova dcinnost
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g - gram
gfs — gram za sekundu
H, — vlhkost nasdvaného vzduchu [g vody na kg suchého vzduchu]
i — pocet merani
kg — kilogram
kg/h - kilogram za hodinu
kg/s — kilogram za sekundu
k, — korekény faktor suchého stavu na vlhky stav
m — meraci pristroj
My - hmotnost plynnej (gas) zlozky vyfukovych plynov
Qi — okamzity hmotnostny prietok nasdvaného vzduchu [kg/s]
Gone — ¢asovo opraveny hmotnostny prietok vyfukovych plynov [kg/s]
Gmews - okamzity hmotnostny prietok vyfukovych plynov [kg/s]
Qunti — okamzity hmotnostny prietok paliva [kg/s]
Qo - neupraveny hmotnostny prietok vyfukovych plynov [kg/s]
r — krizovy korela¢ny koeficient
2 — koeficient determindcie
T, — faktor odozvy na uhlovodiky
rpm — otacky za minitu
s - sekunda
Ugs - hodnota u plynnej (gas) zlozky vyfukovych plynov

3. CASOVA KOREKCIA PARAMETROV
Na spravny vypocet emisii pre konkrétnu vzdialenost sa Casovo korigujii zaznamenané udaje o koncentrécii
komponentov, hmotnostnom prietoku vyfukovych plynov, rychlosti vozidla a dalsie ddaje o vozidle. Aby bola
Casova korekcia jednoduchsia, tdaje, ktoré je potrebné ¢asovo zostiladit, sa zaznamenaji bud pomocou jediného
zariadenia na zaznamendvanie Gdajov, alebo so synchronizovanou ¢asovou peciatkou podla bodu 5.1 doplnku 1.
Casovd korekcia a zladenie parametrov sa vykonava v poradi opisanom v bodoch 3.1 az 3.3.

3.1. Casovi korekcia koncentracii komponentov

Zaznamenané stopy vSetkych koncentricii zloZiek sa Casovo koriguji spitnym posunom podla Casov
transformécie prislusnych analyzatorov. Cas transformdcie analyzatorov sa stanovi podla bodu 4.4 doplnku 2:

¢ (t—At,) =¢(t)
kde:

¢. je ¢asovo korigovana koncentracia zlozky i ako funkcia ¢asu t,

1,c

¢, je nezriedend koncentricia zlozky i ako funkcia Casu t,

ir

At je transformacny Cas t analyzdtora, ktory meria zlozku i.
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3.2.  Casovd korekcia hmotnostného prietoku vyfukovych plynov

Hmotnostny prietok vyfukovych plynov merany hmotnostnym prietokomerom vyfukovych plynov sa casovo
koriguje spatnym posunom podla ¢asu transformdcie daného hmotnostného prietokomeru vyfukovych plynov.
Cas transformécie hmotnostného prietokomeru sa stanovi podla bodu 4.4.9 doplnku 2:

qm,c(t - Atl,m) = qmr(t)
kde:

dme je Casovo korigovany hmotnostny prietok vyfukovych plynov ako funkcia casu t,
4m, je n hmotnostny prietok nezriedenych vyfukovych plynov ako funkcia ¢asu t,

At

t,m

Cas transformadcie t hmotnostného prietokomeru vyfukovych plynov.

V pripade, Ze je hmotnostny prietok vyfukovych plynov urCeny tdajmi riadiacej jednotky motora alebo
snimacom, zohladni sa ¢as dodato¢nej transformadcie, ktory sa ziska krizovou koreldciou medzi vypocitanym
hmotnostnym prietokom vyfukovych plynov a hmotnostnym prietokom vyfukovych plynov, nameranym podla
bodu 4 doplnku 3.

3.3. Casovd synchronizicia iidajov o vozidle

Dalgie Gdaje ziskané zo snimaca alebo riadiacej jednotky motora sa ¢asovo synchronizuji krizovou koreldciou
s vhodnymi tdajmi o emisidch (napr. koncentrdciami zloziek).

3.3.1. Ryichlost vozidla z roznych zdrojov

Aby sa Casovo synchronizovala rychlost vozidla s hmotnostnym prietokom vyfukovych plynov, je najprv
potrebné urcit jednu platnd rychlostnt stopu. V pripade, Ze je rychlost vozidla ziskand z niekolkych zdrojov
(napr. z GPS, snimaca alebo riadiacej jednotky motora), sa hodnoty rychlosti ¢asovo zladia krizovou korelaciou.

3.3.2. Ryichlost vozidla a hmotnostny prietok vyfukovych plynov

Rychlost vozidla sa ¢asovo synchronizuje s hmotnostnym prietokom vyfukovych plynov, a to kriZovou koreldciou
hmotnostného prietoku vyfukovych plynov a siicinu rychlosti vozidla a kladného zrychlenia.

3.3.3. Dalsie signdly

Casovti synchronizdciu signalov, ktorych hodnoty sa menia pomaly a v rdmci malého rozpitia hodnot, napr.
okolitej teploty, mozno vynechat.

4. START ZA STUDENA

Cas $tartu za studena sa vzfahuje na prvych 5 minGt po prvotnom nastartovani spalovacieho motora. Ak mozno
spolahlivo urcit teplotu chladiacej kvapaliny kondi Cas $tartu za studena v okamihu, ked chladiaca kvapalina
prvykrat dosiahne teplotu 343 K (70 °C), avsak najneskor 5 miniit po prvom nastartovani motora. Zaznamenaji
sa emisie pri Starte za studena.

5. MERANIE EMISI{ POCAS VYPNUTIA MOTORA

Zaznamendvaju sa vietky okamzité hodnoty emisii alebo prietoku vyfukovych plynov merané v case, ked je
spalovaci motor vypnuty. V samostatnom kroku sa potom zaznamenané hodnoty pri ndslednom spracovani
tdajov nastavia na nulu. Spalovaci motor sa povaZuje za vypnuty, ak si splnené dve z nasledujicich kritérif:
zaznamenané otdcky motora s < 50 ot/min; namerany hmotnostny prietok vyfukovych plynov dosahuje < 3 kg/
h; namerany hmotnostny prietok vyfukovych plynov klesne pod 15 % hmotnostného prietoku vyfukovych
plynov v rovnovdznom stave pri volnobehu.

6. KONTROLA KONZISTENTNOSTI UDA]OV O NADMORSKE] VYSKE VOZIDLA

V pripade, Ze sa vyskytnd riadne odoévodnené pochybnosti, ¢i sa jazda uskuto¢nila v nadmorskej vyske
presahujicej pripustni nadmorskd vysku podla bodu 5.2 prilohy IIIA, a ak bola nadmorskd vyska merand len
pomocou GPS, skontroluje sa konzistentnost didajov o nadmorskeJ vyske z GPS a ak je to nevyhnutné, ddaje sa
opravia. Konzistentnost ddajov sa skontroluje porovnanim udajov o zemepisnej Sirke, zemepisnej dlzke
a nadmorskej vyske, ktoré boli ziskané pomocou GPS, s ddajmi o nadmorskej vyske, ktoré si uvedené
v digitdlnom modeli terénu alebo v topografickej mape vhodnej mierky. Namerané hodnoty, ktoré sa odchyluji
o viac ako 40 m od nadmorskej vysky vyznacenej v topografickej mape, sa ru¢ne opravia a oznacia.
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7. KONTROLA KONZISTENTNOSTI UDA]OV O RYCHLOSTI VOZIDLA

Skontroluje sa konzistentnost tidajov o rychlosti vozidla uré¢end pomocou GPS, a to vypoctom celkovej prejdenej
vzdialenosti a jej porovnanim s referenénymi hodnotami merania, ktoré boli ziskané bud’ zo snimaca, validovanej
riadiacej jednotky motora alebo pripadne z digitdlnej cestnej siete alebo topografickej mapy. Pred kontrolou
sudrznosti tidajov sa musia opravit zjavné chyby v Gdajoch z GPS, napr. pribliznym vypoctom pomocou snimaca
pre stanovenie polohy. Stibor s pévodnymi a neopravenymi tidajmi sa uchovd a vietky opravené tdaje sa oznacia.
Opravené tidaje nepresahuji nepreruseny cas 120 s alebo celkovo 300 s. Celkové prejdend vzdialenost vypocitand
z opravenych tdajov z GPS sa od referencnej hodnoty nesmie odchylovat o viac ako 4 %. Ak tdaje z GPS tieto
poziadavky nespliaji a k dispozicii nie je Ziadny iny spolahlivy zdroj Gdajov o rychlosti, vysledky skiisky sa
vyhldsia za neplatné.

8. KOREKCIA EMISI{

8.1. Korekcia suchého stavu na vlhky stav

Ak sa emisie merajii v suchom stave, namerané koncentrécie sa prevedt na vlhky stav ako:

kde:

C,

‘wet

je koncentrécia znecCistujicej ltky vo vlhkom stave v ppm alebo v percentdch, objemu
Cary  je koncentrdcia znecistujicej ldtky v suchom stave v ppm alebo v percentdch, objemu

k,  je korekény faktor suchého stavu na vlhky stav.

W

Na vypocet k, sa pouZiva tdto rovnica:

Ry = 1 % 1,008
1+ax 0,005 x (CCOZ +CCO)

kde:

B 1,608 x H,
"1 71000 + (1,608 x H,)

H, je vlhkost nasdvaného vzduchu [g vody na kg suchého vzduchu],
Ccon  je koncentrdcia CO, v suchom stave [ %],
¢co je koncentricia CO v suchom stave ( %),

a je moldrny pomer vodika.

8.2. Korekcia NO, podla vlhkosti a teploty okolitého prostredia

Emisie NOy sa nekoriguji o okolitd vlhkost a teplotu.

9. STANOVENIE OKAMZITYCH PLYNNYCH KOMPONENTOV VYFUKOVYCH PLYNOV

9.1. Uvod

Zlozky nezriedenych vyfukovych plynov sa merajii pomocou analyzitorov na meranie a odber vzoriek opisanych
v doplnku 2. Nezriedené koncentricie prislusnych zloZiek sa merajii v silade s doplnkom 1. Udaje sa Casovo
opravia a zosuladia s bodom 3.
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9.2.

10.

10.1.

Vypocet koncentracie NMHC a CH,

Pri merani metdnu pomocou NMC-FID zdvisi vypocet NMHC na kalibraénom plyne/metdde, ktoré sa pouziji na
nulovacie/kalibra¢né nastavenie. Ak sa na meranie THC pouzije detektor FID bez odlu¢ovaca NMC, kalibruje sa
beznym sposobom pomocou propanu/vzduchu alebo propdnu/N,. Na kalibriciu FID v sérii s NMC st povolené
tieto metody:

a) kalibra¢ny plyn zloZeny z propanu/vzduchu obtekd NMC;
b) kalibra¢ny plyn zloZeny z metdnufvzduchu pretekd cez NMC;

Dorazne sa odportica kalibrovat plameniovy ionizaény detektor metinu pomocou metdnu/vzduchu, ktoré
prechddzajii cez NMC.

Pri met6de a) sa koncentrdcia CH, a NMHC vypocita takto:

= Crc(w/oNMC) X (1-Ey)- CHC(w/NMC)
CHy (Ex - Ex)

CHC(w/NMC) ~ CHC(w/oNMC) X (1 - EE)
T, X (EE - EM)

CNMHC =

Pri met6de b) sa koncentrdcia CH, a NMHC vypocita takto:

R CHc(w/NMe) X T X (1 - EM) ~ CHC(w/oNMC) X (1 - EE)
HCy T, X (EE - EM)

CHC(w/oNMC) X (1 - EM) ~ CHe(w/NMe) X T X (1 - EM)
(Ee = Eu)

CNMHC =

kde:

CHC(w]oNMO) je koncentracia HC, pri¢om CH, alebo C,H, obtekd mimo NMC [ppmC|],
CHCwINMO) je koncentracia HC, pricom CH, alebo C,H; pretekd cez NMC [ppmC,],
T, je faktor odozvy uhlovodikov uréeny v bode 4.3.3 pism. b) doplnku 2,
E, EM je metdnovd tic¢innost stanovend v bode 4.3.4 pism. a) doplnku 2,

E, EM je etdnova ucinnost stanovend v bode 4.3.4 pism. b) doplnku 2.

Ak je plamefiovy ioniza¢ny detektor kalibrovany pomocou odlu¢ovaca (metéda B), potom sa Géinnost konverzie
metdnu urend v bode 4.3.4. a) doplnku 2 rovnd nule. Hustota pouzitd pre vypocty hmotnosti NMHC sa rovnd
hustote vSetkych uhlovodikov pri 273,15 K a 101,325 kPa a je zavisld od paliva.

URCENIE HMOTNOSTNEHO PRIETOKU VYFUKOVYCH PLYNOV

Uvod

Na vypocet okamzitych hmotnostnych emisii podla bodov 11 a 12 je potrebné urcif hmotnostny prietok
vyfukovych plynov. Hmotnostny prietok vyfukovych plynov sa urcuje jednou z priamych metéd merania
uvedenych v bode 7.2 doplnku 2. Inak je mozné vypocitat hmotnostny prietok vyfukovych plynov podla bodov
10.2 az 10.4.
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10.2. Metdda vypoctu pomocou hmotnostného prietoku vzduchu a hmotnostného prietoku paliva
Okamzity hmotnostny prietok vyfukovych plynov sa moéze vypocitat z hmotnostného prietoku vzduchu
a hmotnostny prietoku paliva tymto sposobom:
qmew,i = qmaw,i + qu,i
kde:
Gmew;  j& Okamzity hmotnostny prietok vyfukového plynu [kg/s],
Gmaw;  j& Okamzity hmotnostny prietok nasivaného vzduchu [kg/s],
Qo je okamzity hmotnostny prietok paliva [kg/s].
Ak sa hmotnostny prietok vzduchu a hmotnostny prietok paliva alebo hmotnostny prietok vyfukovych plynov
urcuje podla zdznamov riadiacej jednotky motora, vypocitany okamzity hmotnostny prietok vyfukovych plynov
spliia poziadavky na linearitu hmotnostného prietoku vyfukovych plynov, ktoré st uvedené v bode 3 doplnku 2,
a poziadavky na validaciu $pecifikované v bode 4.3 doplnku 3.
10.3. Metdda vypoltu pomocou hmotnostného prietoku vzduchu a pomeru vzduchu a paliva

Okamzity hmotnostny prietok vyfukovych plynov sa moéze vypocitat z hmotnostného prietoku vzduchu
a pomeru vzduchu a paliva tymto spdsobom

—a S S
qmew,i - qmaw,l X (1 + A/FS[ « >\1>

kde:
138,0 x (1 - E—l—y)
AfF, = .
12,011 4 1,008 x a + 15,9994 x £+ 14,0067 x 6 + 32,0675 X y
1_2><.:CO><10'4
(1OO_M_CHCWX10_4>+ EXLE)O}‘;_E_é X(CCO2+CCOX10‘4)
2 4 fcox® 2 2
}‘1 . 3,5><cc02
4,764 X (1 +2 - £+Y) X (Ccoz +CCO X 1074 +CHCW X 1074)
4 2
kde:
Gmaw;  j& Okamzity hmotnostny prietok nasivaného vzduchu [kg/s],
AJF, je stechiometricky pomer vzduchu a paliva [kg/kg],
A je okamzity pomer nadbyto¢ného vzduchu,

Ccon  je koncentricia CO, v suchom stave [ %],
o je koncentracia CO v suchom stave [ppm],

Cacw  j€ koncentricia HC vo vlhkom stave [ppm],
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a je molovy pomer vodika (H/C),

B je mélovy pomer uhlika (C/C),

Y je mélovy pomer siry (S/C),
S je molovy pomer dusika (N/C),
€ je molovy pomer kyslika (O/C).

Koeficienty sa vztahuji na palivo Cy H, O, Ny S s hodnotou 8 = 1 pre palivd na zdklade uhlika. Koncentrécia
emisi{ HC je spravidla nizka a pri vypocte hodnoty I.ju moZno vypustit.

Ak sa hmotnostny prietok vzduchu a pomer vzduchu a paliva ur¢uje podla zaznamov riadiacej jednotky motora,
vypocitany okamzity hmotnostny prietok vyfukovych plynov splfia poziadavky na linearitu hmotnostného
prietoku vyfukovych plynov, ktoré sti uvedené v bode 3 doplnku 2, a poziadavky na validiciu $pecifikované
v bode 4.3 doplnku 3.

10.4. Metéda vypoctu pomocou hmotnostného prietoku paliva a pomeru vzduchu a paliva

Okamzity hmotnostny prietok vyfukovych plynov sa moze vypocitat z prietoku paliva a pomeru vzduchu
a paliva (vypocitaného pomocou AJF, a li podla bodu 10.3) tymto sposobom:

qmew,i = qu,i x (1 + A/Fst x }\1)

Vypocitany okamzity hmotnostny prietok vyfukovych plynov splia poziadavky na linearitu hmotnostného
prietoku vyfukovych plynov, ktoré st uvedené v bode 3 doplnku 2, a poziadavky na validiciu $pecifikované
v bode 4.3 doplnku 3.

11.  VYPOCET OKAMZITYCH HMOTNOSTNYCH EMISI{

Okamzité hmotnostné emisie [g[s] sa urcia vyndsobenim okamzitej koncentricie zvaZovanej znelistujicej latky
[ppm] okamzitym hmotnostnym prietokom vyfukovych plynov [kg[s], pricom obe tieto hodnoty sa opravia
a zostladia s ¢asom transformdcie a prislusnt hodnotu u v tabulke 1. Ak sa meria v suchom stave, pouZije sa na
hodnoty okamzitych koncentracii komponentov korekcia zo suchého na vlhky stav podla bodu 8.1 predtym, nez
sa vykonaji akékolvek dalsie vypocty. Ak s pouzitelné, pouZiji sa zdporné okamzité hodnoty emisii pri
vietkych ndslednych hodnoteniach tdajov. Pri vypolte okamzitych emisii sa pouziji vSetky dolezité tdaje
o priebeznych vysledkoch. PouzZije sa tito rovnica:

m =U, "¢

gas,i gas "gas,i qmcw,i

kde:

My hmotnost plynnej (gas) zlozky vyfukovych plynov,

Ugs je pomer hustoty plynnej (gas) zlozky vyfukovych plynov a celkovej hustoty vyfukovych plynov
uvedenej v tabulke 1,

Caasi je namerand koncentrdcia plynnych (gas) zloziek vyfukovych plynov vo vyfukovych plynoch [ppm],

Qunews je namerany hmotnostny prietok vyfukového plynu [kg/s],

plyn je prislusnd zlozka,

i pocet merani.
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Tabulka 1

Hodnoty u nezriedenych vyfukovych plynov, ktoré opisujii pomer medzi hustotami zlozky vyfukovych
plynov alebo zneclistujicej litky i [kg/m?] a hustotou vyfukovych plynov [kg/m?] ()

zlozka alebo znecistujica latka i
NO, co HC Co, 0, CH,
Palivo p. [kg/m?] Peas [kg/m’]
2,053 1,250 " 1,9636 1,4277 0,716
gy () ()
Nafta (B7) 1,2943 | 0,001586 | 0,000966 | 0,000482 | 0,001517 | 0,001103 | 0,000553
Etanol (ED95) 1,2768 | 0,001609 | 0,000980 | 0,000780 | 0,001539 | 0,001119 | 0,000561
CNG () 1,2661 | 0,001621 | 0,000987 | 0,000528 (%) | 0,001551 | 0,001128 | 0,000565
Propan 1,2805 | 0,001603 | 0,000976 | 0,000512 | 0,001533 | 0,001115 | 0,000559
Butdn 1,2832 | 0,001600 | 0,000974 | 0,000505 | 0,001530 | 0,001113 | 0,000558
LPG (%) 1,2811 | 0,001602 | 0,000976 | 0,000510 | 0,001533 | 0,001115 | 0,000559
Benzin (E10) 1,2931 | 0,001587 | 0,000966 | 0,000499 | 0,001518 | 0,001104 | 0,000553
Etanol (E85) 1,2797 {0,001604 | 0,000977 | 0,000730 | 0,001534 | 0,001116 | 0,000559

V zdvislosti od paliva.

Pril = 2, suchy vzduch, 273 K, 101,3 kPa.

Hodnoty u s presnostou v rozmedzi 0,2 % pre hmotnostné zlozenie: C = 66 — 76 %; H=22-25% N=0-12 %.
NMHC na zdklade CH, ,; (pre celkové HC sa pouzije u,, koeficient pre CH,).

Hodnota u s presnostou v rozmedzi 0,2 % pre hmotnostné zlozenie: C; = 70 — 90 %; C, = 10 — 30 %.
u,, je bezrozmerny parameter; hodnoty u,, zahffiaji prevody jednotiek, aby sa zarucilo, Ze s okamzité emisie ziskané v sta-

novenej fyzikalnej jednotke, napr. gfs.

S

SRS
NN

=

3

gas

12.  VYPOCET OKAMZITYCH EMISI{ CASTIC

V tomto oddiele budii vymedzené budiice poziadavky na vypocet okamzitych emisii astic, ked bude zavedena
povinnost ich merania.

13.  PODAVANIE SPRAV A VYMENA UDAJOV

Udaje medzi meracimi systémami a softvérom pre vyhodnocovanie tdajov sa vymiefiaji v standardnom sdbore
pre poddvanie sprdv podla bodu 2 dodatku 8. Predbezné spracovanie tidajov (napr. ¢asovd oprava podla bodu 3
alebo oprava signdlu rychlosti vozidla podla GPS podla bodu 7) sa vykondva pomocou kontrolného softvéru
meracich systémov a dokon¢i sa pred vytvorenim stiboru pre podavanie sprav. Ak st tdaje pred zaradenim do
suboru pre podavanie sprdv opravené alebo spracované, povodné nespracované tdaje sa uchovaju na ucely
zabezpecenia kvality a kontroly. Priebezné hodnoty sa nesmu zaokrihlovat. Namiesto toho sa priebezné hodnoty
pouziji na vypocet okamzitych emisii [gfs; #/S] udanych analyzdtorom, prietokomerom, snimacom alebo
riadiacou jednotkou motora.
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Doplnok 5

Overenie dynamickych podmienok pri jazde pomocou metédy 1 (pohyblivé priemerujiice okno)

1. UVOD

Metéda pohyblivych priemerujiicich okien poskytuje prehlad o emisidch pri skutonej jazde (RDE), ku ktorym
dochddza pocas skasky v uréitom rozsahu. Skaska je rozdelend na mensie tseky (oknd) a ndsledné Statistické
spracovanie je zamerané na identifikdciu okien vhodnych na postidenie parametrov vozidla tykajicich sa emisii
pri skuto¢nej jazde.

,Normdlnost“ okien sa uréuje porovnanim ich emisii CO, 3pecifickych pre vzdialenost (') s referen¢nou krivkou.
Skuska je kompletnd, ked zahfia dostatoény pocet normdlnych okien z jednotlivych rychlostnych oblasti (v obci,
mimo obce, na dialnici).

Krok 1. Segmenticia tidajov a vyradenie emisif pri studenom $tarte.
Krok 2. Vypocet emisii podla podmnozin alebo ,okien‘ (bod 3.1).
Krok 3. Identifikdcia normalnych okien (bod 4).

Krok 4. Overenie tplnosti a normélnosti skasky (bod 5).

Krok 5. Vypocet emisii pomocou normélnych okien (bod 6).

2. SYMBOLY, PARAMETRE A JEDNOTKY

Index (i) oznacuje casovy krok.
Index (j) oznacuje okno.

Index (k) oznacuje kategériu (t = celkovo, u = v obci, r = mimo obce, m = na dialnici) alebo charakteristickd
krivku CO, (cc).

Index ,gas“ oznacuje regulované zlozky vyfukovych plynov (napr. NO,, CO, pocet Castic).

A - rozdiel

> — vicsi alebo rovnd sa

# — pocet

% — percentd

< — mensi alebo rovnd sa

a, b, — koeficienty charakteristickej krivky CO,

a, b, — koeficienty charakteristickej krivky CO,

d; — vzdialenost v rdmci okna j [km]

f — faktory védzenia podielov — v obci, mimo obce, na dialnici
h — vzdialenost okien od charakteristickej krivky CO, [ %]

h; — vzdialenost okna j od charakteristickej krivky CO, [ %]

Iy — index zdvaznosti pre podiely v obci, mimo obce a na dialnici a dplnti jazdu
kyy ki, — koeficienty funkcie vaZenia

ky1 Ry — koeficienty funkcie vdZenia

(") V pripade hybridov sa celkova spotreba energie prevedie na CO,. Pravidld tohto prepoctu sa zavedd v druhom kroku.
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Mo et - referen¢nd hmotnost CO, [g]

M, — hmotnost alebo pocet ¢astic zlozky vyfukovych plynov ,gas’ [g] alebo [#]

M,,; — hmotnost alebo pocet ¢astic zlozky vyfukovych plynov ,gas‘ v okne j [g] alebo [#]

M - emisie $pecifické pre vzdialenost v pripade zlozky vyfukovych plynov ,gas‘ [g/km] alebo
[# k)

M,,.4; - emisie $pecifické pre vzdialenost v pripade zlozky vyfukovych plynov ,gas’ v okne j [g/km]
alebo [#/km]

N, - pocet okien jednotlivych podielov v obci, mimo obce a na dialnici

P, P, P, — referencné body

t — Cas [s]

t — prva sekunda j-tého priemerujiiceho okna [s]

t; - poslednd sekunda j-tého priemerujiiceho okna [s]

t, — celkovy ¢as v kroku i [s]

. - celkovy ¢as v kroku i vzhladom na okno j [s]

tol, — primdrna tolerancia pre charakteristickt krivku CO, vozidla [ %]

tol, — sekunddrna tolerancia pre charakteristickd krivku CO, vozidla [ %]

t, — trvanie skasky [s]

v — rychlost vozidla [km/h]

v — priemernd rychlost okien [kmj/h]

12 — skuto¢nd rychlost vozidla v ¢asovom kroku i [km/h]

v, — priemernd rychlost vozidla v okne j [km/h]

Vi = 19km/h - priemernd rychlost vo fize nizkej rychlosti cyklu WLTP (celosvetovych harmonizovanych
skiisobnych postupov pre lahké Zzitkové vozidld)

Vr, = 56,6 km/h - priemernd rychlost vo faze vysokej rychlosti cyklu WLTP

Ve = 92,3km/h - priemernd rychlost vo fize velmi vysokej rychlosti cyklu WLTP

w — faktor vdZenia pre oknd

W, — faktor vdzenia pre okno j

3. POHYBLIVE PRIEMERUJUCE OKNA
3.1. Definicia pohyblivych priemerujicich okien

Okamzité emisie vypocitané podla doplnku 4 sa integruji pomocou metddy pohyblivych priemerujicich okien
na zéklade referen¢nej hmotnosti CO,. Princip vypoctu je takyto: Hmotnost emisii sa nevypocitava pre cely sabor
tdajov, ale pre jeho podmnoziny, pricom velkost tychto podmnozin sa stanovuje tak, aby zodpovedala hmotnosti
CO,, ktorii vozidlo emituje pocas referenéného laboratérneho cyklu. Vpocty kizavého priemeru sa uskutociuji
s ¢asovym prirastkom, ktory zodpovedd frekvencii odberu vzoriek tdajov. Tieto podmnoziny pouzité na sprieme-
rovanie idajov o emisidch sa oznacujii ako ,pohyblivé priemerujice oknd*. Vypocet opisany v tomto bode moze
prebiehat od posledného bodu (nazad) alebo od prvého bodu (napred).
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Pri vypocte hmotnosti CO,, emisii a vzdialenosti pohyblivych priemerujicich okien sa nezohladiuju tieto ddaje:
— pravidelné overovanie pristrojov a/alebo overenie po posune nuly,
— emisie pri studenom S§tarte definované podla doplnku 4 bodu 4.4,
— rychlost vozidla vo vztahu k vozovke < 1 km/h,
— kazdy usek skasky, pocas ktorého je spalovaci motor vypnuty.
Hmotnost emisii (alebo pocet Castic) M, ; sa stanovi pomocou integricie okamzitych emisii v gfs (alebo #/s
v pripade poctu €astic) vypocitanych podfay)postupu uvedeného v doplnku 4.
Obrdzok 1

Rychlost vozidla vo vztahu k ¢asu — spriemerované emisie vozidla vo vzfahu k ¢asu, po¢niic od prvého
pohyblivého priemerujiceho okna

vikm/h| Myasaj
Y

Prvé okno S i

—

M gasd1

Dizka trvania prvého okna A t[s]

Obrdzok 2

Definicia pohyblivych priemerujiicich okien na zdklade hmotnosti CO,

Mgus[g]
A Mco,(t2;) — Mco,(t1) = Mco, rer
M gas(t2,)
i — At) — Mo, (t1) < Mco, ref
M gas(t1,)

> Mco,l9]
Mo, (t1) Mo, (t2; — At)  Mco,(tz) :
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3.2.

4.1.

4.2

4.2.1.

4.2.2.

4.2.3.

Trvanie (t, t, ) j-tého pohyblivého priemerujiceho okna sa stanovuje takto:
Mcoz (tz,,') - Mcoz (tl,j) > M(ﬁoz,ref

Kde:
Mco, (t;;) je hmotnost CO, namerand od zaciatku skasky do casu (t;), [g];

Mco, s je polovica hmotnosti CO, [g] emitovanej vozidlom pocas cyklu WLTP (skaska typu I vritane studeného
Startu);

t,; sa vyberie tak, aby:
Mcoz (tZ,j - At) - Mcoz (tl,j) < Mcoz,ref < Mcoz (tZ,j) - Mc02 (tl,j)

kde At je ¢as odberu vzoriek tidajov.

Hmotnosti CO, sa vypocitaji v okndch integrovanim okamzitych emisii vypocitanych podla postupu uvedeného
v doplnku 4 k tejto prilohe.

Vypodet emisii a priemerov pre oknd

Pre kazdé okno stanovené v stilade s bodom 3.1 sa vypocitaja tieto hodnoty:

— emisie $pecifické pre vzdialenost M

4 V Pripade vetkych znecistujicich ldtok uvedenych v tejto prilohe,

— emisie CO, Specifické pre vzdialenost M, 4,

— priemernd rychlost vozidla.

HODNOTENIE OKIEN

Uvod

Referencné dynamické podmienky skiisaného vozidla st stanovené na zdklade vzfahu emisii CO, vozidla
k priemernej rychlosti nameranej pri typovom schvalovani a oznauji sa ako ,charakteristickd krivka CO,
vozidla'.

Na ziskanie emisii CO, $pecifickych pre vzdialenost sa vykond skiiska vozidla s pouzitim nastaveni jazdného
zataZenia predpisanych v globdlnom technickom predpise EHK OSN ¢. 15 — Celosvetovy harmonizovany
skiigobny postup pre lahké vozidld (ECE[TRANS/180/Add.15).

Referenéné body charakteristickej krivky CO,

Referencné body P, P, , P; potrebné na definovanie krivky sa stanovia takto:

Bod P,

Vp1 = 19 km/h (priemerna rychlost vo fize nizkej rychlosti cyklu WLTP)

Mo, 4p, = emisie CO, vozidla pocas fizy nizkej rychlosti cyklu WLTP x 1,2 [g/km]

Bod P,

Vp, = 56,6 km/h (priemernd rychlost vo fdze vysokej rychlosti cyklu WLTP)

Mo, 4p, = emisie CO, vozidla pocas fizy vysokej rychlosti cyklu WLTP x 1,1 [g/km]
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4.2.4. Bod P,

4.2.5. vp; = 92,3 km/h (priemernd rychlost vo fize velmi vysokej rychlosti cyklu WLTP)

Mo, 4p, = emisie CO, vozidla pocas fazy velmi vysokej rychlosti cyklu WLTP x 1,05 [g/km]

4.3. Definicia charakteristickej krivky CO,

Pomocou referen¢nych bodov definovanych v bode 4.2 sa charakteristickd krivka emisif CO, vypocita ako funkcia
priemernej rychlosti s vyuzitim dvoch linedrnych tsekov (P,, P,) a (P,, P;). Usek (P,, P;) je na osi rychlosti vozidla
obmedzeny do 145 km/h. Charakteristickd krivka je definovand tymito rovnicami:

Usek (P,, P,):

MCOQ,d,cc(V) =ay+b

with a, = (I\/Icoz,d,P2 =~ Mco,.ap, )/ (V2 = V1)
and by = MCO2,d,P1 ~ a1Vpr
Usek (P,, P,):

Mcoz,d,cc(v) =ay + bz

with a, = (Mcoz,d,P3 - M(:oz,d,Pz)/(m ~r)

and b, = Mco,.ip, = 32Vp

Obrdzok 3

Charakteristickd krivka CO, vozidla

‘Mrffﬂgiiig/kmk
o |
N Okno  {¥;, Mg, a;)
b \ Mo, der (14 Lol /100)
Py s “ .
\K L ™, i o “\ . M!ﬁﬂg,d,m‘ . (-}_ + tﬁl;,"liﬂﬂ'}
JWUG_, dj. L - M- o R o ‘

M@T{rg,d,.cc
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4.4, Oknd jazdy v obci, mimo obce a na dial'nici

4.4.1. Oknd jazdy v obci sa vyznacuji priemernymi rychlostami vozidla vo vztahu k vozovke ¥ do 45 km/h.

4.4.2. Oknd jazdy mimo obce sa vyznaCuju priemernymi rychlostami vozidla vo vztahu k vozovke % od 45 km/h
vratane do 80 km/h.

4.4.3. Oknd jazdy na dialnici sa vyznaCuji priemernymi rychlostami vozidla vo vztahu k vozovke ¥ od 80 kmj/h
vratane do 145 km/h.

Obrdzok 4

Charakteristickd krivka CO, vozidla: definicie jazdy v obci, mimo obce a na dialnici

Mg, qlg/km]
A VOB(I ' MIMO OBCE l NA DIALNICI

“ i
W%o.

, N

R

5. OVERENIE UPLNOSTI A NORMALNOSTI JAZDY

5.1. Tolerancie charakteristickej krivky CO, vozidla

Charakteristicka krivka CO, vozidla ma primdrnu toleranciu tol,= 25 % a sekunddrnu toleranciu tol, = 50 %.

5.2.  Overenie tiplnosti skasky
Skuaska sa povazuje za Gplnd, ak z celkového poctu okien zahffia aspont 15 % okien jazdy v obci, mimo obce
a na dialnici.

5.3.  Overenie normdlnosti skasky

. varui Iy, y ¢ okien i v i mi alnici ie v rdmci
Skaska sa povazuje za normdlnu, ak asponi 50 % okien jazd obci, mimo obce a na dialnici je v ramci
primdarnej tolerancie definovanej pre charakteristicka krivku.

Ak ur¢end minimdalna poZziadavka 50 % nie je splnend, hornd kladnd tolerancia tol, sa moze zvySovat v krokoch
0 1 %, kym sa nedosiahne cielovd tiroven 50 % normalnych okien. Ak sa pouzije tento mechanizmus, tol, nesmie
nikdy prekrocit 30 %.
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6. VYPOCET EMISIf

6.1. Vypocet vaZzenych emisii Specifickych pre vzdialenost

Emisie sa vypolitaji ako vdZeny priemer emisii Specifickych pre vzdialenost v okndch osobitne pre kategérie
jazdy v obci, mimo obce a na dialnici a pre tplni jazdu.

v SM)
85,4, 2 W}'

k=urm

Faktor vdZenia w; sa pre kazdé okno stanovi takto:
Ak Mco2ydycc(vj') . (1 - toll/IOO) S MCOZ,d,j S MCO}d,CC(Vi) . (1 + toll/IOO)
potom w; = 1

Ak

toll tOIZ

MCOzvd)CC(vi) ) (1 + m) < Meo, 5 < Mcoz,d,cc(vi) ) (1 + m)

potom w; = k;,h; + k,,
pricom k,, = 1/(tol, — tol,)
a k,,: tol,/(tol, — tol))
Ak

Mo, acc(¥) - (1 =tol,/100) < Mco,aj < Mco,acc(¥) - (1 —tol; /100)
potom w; = k, h; + K,
pricom k,, = 1/(tol, — tol,)
a k,, = k,, = tol,/(tol, - tol)
Ak

Mco,.4j(¥) < Mco,acc(%) - (1 —tol,/100)

alebo

Mcozld,j(v)‘) Z Mcozydycc(v}') . (1 + t012/100)

potom w; = 0

Kde:

Mcoz,d,; B Mcoz,d’CC (v)')

h. =100 - —
! Mco2,d,cc(V;)
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Obrdzok 5

Funkcia vdZenia pohyblivého priemerujiiceho okna
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6.2. Vypocet indexov zdvaznosti

Indexy zdvaznosti sa vypocitaju osobitne pre kategorie jazdy v obci, mimo obce a na dialnici

7 1
h = N E hk=urm
a pre uplnt jazdu:

b= futfr+fu

Kde, f, f. f, sa rovnd 0,34, 0,33 a 0,33 v uvedenom poradi.

6.3. Vypocet emisii za celd jazdu
Pomocou vézenych emisii Specifickych pre vzdialenost vypocitanych podla postupu uvedeného v bode 6.1 sa

emisie $pecifické pre vzdialenost v [mg/km] vypocitajii pre kazda plynni znecistujicu latku za dplnd jazdu takto:

M i = 1000 'fu ) Mg“s'd'“ +f' ) Mgus,d,r +fm . Mgas,d,m
as,d,t —
i (fu+fr+fn)

a pre pocet Castic:

M :fu : MPN,d,u +fr ° MPN,d,r +fm ° MPN,d,m
e (Fu+ S+ f)

Kde f, f. f, sa rovnd 0,34, 0,33 a 0,33 v uvedenom poradi.
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7. NUMERICKE PRIKLADY
7.1.  Vypoéty pohyblivych priemerujicich okien

Tabulka 1

Hlavné nastavenia vypoctu

Mcosz [g] 610
Smer na vypocet pohyblivych priemerujiicich okien napred
Frekvencia zberu tidajov [Hz] 1

Obrazok 6 zndzortiuje sposob, akym sa pohyblivé priemerujice oknd definuji na zdklade idajov zaznamenanych
pocas cestnej skusky vykonanej prenosnym systémom merania emisii (PEMS). V zdujme prehladnosti je na
obrazku zobrazenych iba prvych 1 200 sekind jazdy.

Casy od 0. do 43. sekundy a od 81. do 86. sekundy st vylicené, pretoze ide o prevadzku pri nulovej rychlosti
vozidla.

Prvé pohyblivé priemerujtice okno sa zacina v Case t,; = 0 s a kondi sa v ¢ase t,; = 524 s (tabulka 3). Priemernd
rychlost vozidla v okne a integrované hmotnosti emitovaného CO a NO, [g] zodpovedajice platnym tidajom
zaznamenanym pocas prvého pohyblivého priemerujiiceho okna st uvedené v tabulke 4.

Mo, 1 ~ 610,217

MCOz,d,l = dl = 4 977 = 122,61 g/km
Meo, 2,25
Mco,d1 = dC]Ol =408 0,45 g/km
M,
MNOx,d,I - % - j.,—g; - 0,71 g/km
1 )
Obrdzok 6

Okamzité emisie CO, zaznamenané pocas cestnej skisky systémom PEMS ako funkcia Casu. Pravouhlé
rimceky ohrani¢uji trvanie j-tého okna. Rad tdajov s ndzvom ,Valid=100 | Invalid=0‘ zndzorfiuje
sekundu po sekunde tidaje, ktoré sa z analyzy vyradia.
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CO;pre j-té pohyblivé priemerujiice okno [glkm]  —— Kumulované CO, pre j-té pohyb. priemerujice
okno [g]
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7.2. Hodnotenie okien

Tabulka 2

Nastavenia na vypocet charakteristickej krivky CO,

CO, pri nizkej rychlosti WLTC (P,) [g/km] 154
CO, pri vysokej rychlosti WLTC (P,) [g/km] 96
CO, pri velmi vysokej rychlosti WLTC (P,) [g/km] 120

Referentny bod
P, Vp = 19,0 km/h Mco,ap, = 154 g/km
P, V= 56,6 km/h Mco,ar, = 96 g/km
P, Vs = 92,3 km/h Mco,apy = 120 g/km

Definovanie charakteristickej krivky CO, sa vykond takto:

Usek (P,, P,):
Mcozyd(v) == aﬁ "F b]
pricom

58

@ = (96 154)/(56,6-19.0) = = 22 = 1,543
a pricom: b, = 154 — (- 1,543) x 19,0 = 154 + 29,317 = 183,317
Usek (P,, P,):
Mco, (V) = a;v + b,
pricom
a, = (120-96)/(92,3 - 56,6) = % = 0,672

a pricom: b, =96 — 0,672 x 56,6 = 96 — 38,035 = 57,965

Nasleduji priklady vypoctu pre faktory vdzenia a kategorizdcie pohyblivych priemerujicich okien ako okien
jazdy v obci, mimo obce alebo na dialnici:

V pripade okna #45:
Mco,a4s = 122,62 g/km
v = 38,12 km/h

V pripade charakteristickej krivky:

MCO2,d,CC(m) - alm"l_ bl = 1,543 X 38,12 + 183,317 = 124,498g/km
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Overenim:

Mco, acc(¥) - (1 —tol; /100) < Mco,aj < Mco,acc(¥;) - (1 + tol;/100)
Mo, acc(Vas) - (1= tol; /100) < Mco, aas < Mco,acc(Vas) - (1 + tol; /100)
124,498 x (1 —25/100) < 122,62 < 124,498 = (1 + 25/100)

93,373 < 122,62 < 155,622

ziskame: w,;= 1

V pripade okna #556:

MCO2,d,556 = 72,15g/km

V55 = 50,12km /h

V pripade charakteristickej krivky:

Meo, acc(Vsss) = iTsss + by = = 1,543 x 50,12 4 183,317 = 105,982g/km

Overenim:

Mco, acc(¥) - (1 =t0l,/100) < Mco, 45 < Mco,acc(¥) - (1 =tol,/100)

Mo, .a.cc(Vsse) - (1 = toly/100) < Mco, as56 < Mco,acc(Vsss) - (1 —tol; /100)
105,982 x (1 - 50/100) < 72,15 < 105,982 x (1 + 25/100)

52,991 < 72,15 < 79,487

ziskame:

Mcoz,d,sss _Mcoz,d,cc(vs%) . 72,15-105,982

hsse = 100 - =100 - ——————= -31,922
e Mcoz,d,cc(vs%) 105,982
Wasg = Ry sss + kyy, = 0,04 - (- 31,922) + 2 = 0,723
with k,, = 1/(tol, — tol,) = 1/(50 — 25) = 0,04
and k,, = k,, = tol,/(tol, — tol,) = 50/(50 — 25) = 2
Tabulka 3

Numerické idaje emisii

t,,— At t); Mo, (ty - At)-M o, (t)) < Mco,nf | Meo, (ta) - M, (ty;) >M O 3,1ef

Okno [#] | s [s] 2] 2]

1 0 523 524 609,06 610,22

2 1 523 524 609,06 610,22
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kno [# t); t,; — At t,; MCOZ(tZ,j - At) ‘Mcoz(t 1)) <Mco Sref Mcoz(t %)~ Mcoz(t 1) = M o, nf
Okno# | i | iy I g 2]

43 42 523 524 609,06 610,22

44 43 523 524 609,06 610,22

45 44 523 524 609,06 610,22

46 45 524 525 609,68 610,86

47 46 524 525 609,17 610,34

100 99 563 564 609,69 612,74

200 199 686 687 608,44 610,01

474 473 1024 1025 609,84 610,60

475 474 1029 1030 609,80 610,49

556 555 1173 1174 609,96 610,59

557 556 1174 1175 609,09 610,08

558 557 1176 1177 609,09 610,59

559 558 1180 1181 609,79 611,23




Tabulka 4

Numerické tidaje okna

M,
v; Mcoa; Mo Moy, Moo Mo Myordj Qe h, w,
D L e 7 T 1 A A I i R e i AP B R

1 0 524 | 498 | 3812 | 61022 | 225 | 351 | 122,61 | 045 | 071 | 12451 V OBCI -153 | 1,00

2 1 524 | 498 | 3812 | 61022 | 225 | 351 | 122,61 | 045 | 071 | 12451 V OBCI -153 | 1,00
43 42 524 | 498 | 3812 | 61022 | 225 | 351 | 122,61 | 045 | 071 | 12451 V OBCl -153 | 1,00
44 43 524 | 498 | 3812 | 61022 | 225 | 351 | 122,61 | 045 | 071 | 12451 V OBCI -153 | 1,00
45 44 524 | 498 | 3812 | 61022 | 225 | 351 | 122,62 | 045 | 071 | 12451 V OBCI -151 | 1,00
46 45 525 | 499 | 3825 | 610,86 | 225 | 352 | 12236 | 045 | 071 | 12430 V OBCI -157 | 1,00
100 99 564 | 525 | 41,23 | 61274 | 200 | 3,68 | 11677 | 038 | 070 | 119,70 V OBCl -245 | 1,00
200 199 687 | 617 | 4632 | 61001 | 207 | 432 | 9893 | 034 | 070 | 111,85 | MIMOOBCE | -11,55 | 1,00
474 473 | 1025 | 7.82 | 5200 | 610,60 | 205 | 482 | 7811 | 026 | 062 | 10310 | MIMOOBCE | -2424 | 1,00
475 474 | 1030 | 787 | 5198 | 61049 | 206 | 482 | 7757 | 026 | 061 | 10313 | MIMO OBCE |-2479 | 1,00
556 555 | 1174 | 846 | 50,12 | 61059 | 223 | 498 | 7215 | 026 | 059 | 10599 | MIMOOBCE |-31,93| 072
557 556 | 1175 | 846 | 50,12 | 61008 | 223 | 498 | 7210 | 026 | 059 | 10600 | MIMOOBCE |-3198 | 0,72
558 557 | 1177 | 846 | 5007 | 61059 | 223 | 498 | 7213 | 026 | 059 | 10608 | MIMOOBCE |-3200 | 0,72
559 558 | 1181 | 848 | 4993 | 611,23 | 223 | 500 | 7206 | 026 | 059 | 10628 | MIMOOBCE |-3220| 071

09/78 1

[3s ]

own [oxysdoang yruisaa Aupein

910T°¢'I¢
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7.3.  Oknd jazdy v obci, mimo obce a na dialnici - dplnost jazdy

V tomto numerickom priklade jazda pozostiva zo 7 036 pohyblivych priemerujicich okien. V tabulke 5 je
uvedeny pocet okien klasifikovanych podla kategérii jazdy v obci, mimo obce a na dialnici, podla priemernej
rychlosti vozidla, ktord sa v nich dosiahla, a podla regiénov na zdklade ich vzdialenosti od charakteristickej
krivky CO,. Jazda je Gplnd, pretoze z celkového poctu okien zahffia aspont 15 % okien jazdy v obci, mimo obce
a na dial'nici. Skaska sa navySe povazuje za normdlnu, pretoZe aspont 50 % okien jazdy v obci, mimo obce a na
dial'nici neprekro¢ilo primdarne tolerancie definované pre charakteristickd krivku.

Overenie dplnosti a normélnosti jazdy

Tabulka 5

Jazdné podmienky Pocet Percentudlny podiel okien
Vsetky oknd
V obci 1909 1.909/7 036 * 100 = 27,1 > 15
Mimo obce 2011 2 011/7 036 * 100 = 28,6 > 15
Na dial'nici 3116 3116/7 036 * 100 = 44,3 > 15

Spolu

1909+2011+3116=7 036

Normélne oknd

V obci 1514 1 514/1 909 * 100 = 79,3 > 50
Mimo obce 1395 1395/2 011 * 100 = 69,4 > 50
Na dial'nici 2708 2 708/3 116 * 100 = 86,9 > 50

Spolu

1514+1395+2708=5617
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Doplnok 6

Overenie jazdnych dynamickych podmienok pomocou metédy 2 (diskretizicia vykonu)

1. UVOD

V tomto doplnku sa opisuje sposob vyhodnotenia ddajov pomocou metddy diskretizacie vykonu, ktord sa
v tomto doplnku nazyva hodnotenie normaliziciou na Standardizované rozloZenie frekvencie vykonu
(standardised power frequency — SPF)".

2. SYMBOLY, PARAMETRE A JEDNOTKY

a.

i

ref

DWLTC

£, f,f,

kWLTC

8

gas, i

=)

gas, 3s, k

8

gas)

<

gas,d

o

Pdrag

p

rated

required,i

skuto¢né zrychlenie v ¢asovom kroku i, pokial nie je v rovnici definované inak:

a = (Vi+1 - Vi) ,[m/sz]
3,6 X (tiy1 — ;)

referencné zrychlenie pre P, ., [0,45 m/s?]

drive?
priese¢nik $pecifickej emisnej krivky CO, vozidla z cyklu WLTC s osou CO,
koeficienty jazdného odporu

Casovy krok pre okamzité merania, minimélne rozliSenie 1 Hz
vykonnostnd trieda podla vykonu na kolesich, j = 1 az 9

sklon $pecifickej emisnej krivky CO, vozidla z cyklu WLTC

okamzitd hmotnost plynnej zlozky vyfukovych plynov ,gas“ v ¢asovom kroku i, [g/s]

trojsekundovy kizavy priemer hmotnostného toku plynnej zlozky vyfukovych plynov ,gas
v ¢asovom kroku k v rozliSeni 1 Hz [g/s]

priemernd hodnota emisii plynnej zlozky vyfukovych plynov v triede j vykonu na kolesich, [g/s]
emisie $pecifické pre vzdialenost v pripade plynnej zlozky vyfukovych plynov ,gas“ [g/km]
faza WLTC (nizka, strednd, vysokd a velmi vysokd), p =1 -4

hnaci vykon motora v rdmci pristupu zalozeného na $pecifickej emisnej krivke CO, vozidla pri
nulovom vstreku paliva, [kW]

maximalny menovity vykon motora uvedeny vyrobcom, [kW]

vykon potrebny na prekonanie jazdného zafazenia a zotrvaénej hmotnosti vozidla v ¢asovom
kroku i, [kW]

to isté ako vyssie definovany P ;..; pouzivany v dlhsich rovniciach

krivka vykonu pri plnom zatazeni, [kW]

limity triedy vykonu na kolesdch pre triedu j, [kW] (P.; joyer bouna PTedstavuje dolny limit P, oo oun
horny limit)

limity triedy vykonu na kolesdch pre triedu j v zmysle normalizovanej hodnoty vykonu, [-]

pozadovany vykon na kolesich vozidla potrebny na prekonanie jazdnych odporov v casovom
kroku i, [kW]

trojsekundovy kizavy priemer pozadovaného vykonu na kolesich vozidla potrebny na prekonanie
jazdnych odporov v ¢asovom kroku k v rozliSeni 1 Hz, [kW]

pozadovany vykon na ndboji kolesa vozidla pri referencnej rychlosti a zrychleni, [kW]
normalizovany pozadovany vykon na naboji kolesa [-]
celkovy ¢as v kroku i, [s]

¢asovy podiel triedy j vykonu na kolesach, [ %]
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ts ¢as zaciatku fazy p cyklu WLTC, [s]
te ¢as ukoncenia fazy p cyklu WLTC, [s]
™ skiSobnd hmotnost vozidla, [kg]; upresni sa v jednotlivych oddieloch: skuto¢nd skiisobnd

hmotnost pri skaske pomocou prenosnych systémov merania emisii (PEMS), hmotnost triedy
zotrvacnej hmotnosti NEDC alebo hmotnosti WLTP (TM,, TM,, alebo TM, ;)

SPF Standardizované rozloZenie frekvencie vykonu

\/ skuto¢nd rychlost vozidla v ¢asovom kroku i, [km/h]

7 priemernd rychlost vozidla v triede j vykonu na kolesdch, [km/h]
Vo referencnd rychlost pre P, ., [70 km/h]

Visk trojsekundovy kizavy priemer rychlosti vozidla v ¢asovom kroku k, [km/h]
3. HODNOTENIE MERANYCH EMISIl POMOCOU STANDARDIZOVANEHO ROZLOZENIA FREKVENCIE VYKONU NA
KOLESACH

Pri metdde zaloZenej na diskretizdcii vykonu sa pouzivaji okamzité emisie zneCistujucich ldtok m,, , (g/s)
vypocitané v stlade s doplnkom 4.

Hodnoty m,, ; sa klasifikuji v stlade s prislusnym vykonom na kolesich a klasifikované priemerné emisie vo
vykonnostnej triede sa zvédzia, aby sa ziskali hodnoty emisii pre skasku s normédlnym rozloZenim vykonu podla
nasledujticich bodov.

3.1.  Zdroje skutocného vykonu na kolesich

Skutocny vykon na kolesich P; je celkovy vykon potrebny na prekonanie odporu vzduchu, valivého odporu,
pozdlznej zotrvacnosti vozidla a rotatnej zotrvacnosti kolies.

Pri merani a zaznamendvani sa signdl vykonu na kolesich vyjadri pomocou signdlu kratiaceho momentu, ktory
spliia poziadavky na linearitu stanovené v bode 3.2 doplnku 2.

Skuto¢ny vykon na kolesdch sa moze alternativne uréit z okamzitych emisii CO, postupom stanovenym v bode 4
tohto doplnku.

3.2. Klasifikicia klzavych priemerov - v obci, mimo obce a na dialnici

Standardné frekvencie vykonu st definované pre jazdu v obci a pre celkovi prejdend vzdialenost (pozri odsek
3.4), pre celkova prejdent vzdialenost a Cast v obci sa vykondva samostatné hodnotenie emisif. Trojsekundové
klzavé priemery vypocitané podla odseku 3.3 sa preto neskor priradia k jazdnym podmienkam v obci a mimo
obce podla signdlu rychlosti (vs,,), ako sa opisuje v tabulke 1-1.

Tabulka 1-1

Rozsahy rychlosti pre priradenie skiiSobnych tdajov k podmienkam v obci, mimo obce a na dialnici
v rdmci metddy zaloZenej na diskretizicii vykonu

V obci Mimo obce () Na dial'nici ()

V3 [km/h] 0 az < 60 > 60 az < 90 > 90

() Na vyhodnotenie treba pri jazde v obci iba neskor rozclenit trojsekundové kizavé priemery na udalosti vyhovujtice rychlost-
nym podmienkam ,v obci’. Pri celej prejdenej vzdialenosti sa vietky trojsekundové kizavé priemery pouZivaji nezavisle od
rychlosti.

kde

Vi trojsekundovy kizavy priemer rychlosti vozidla v casovom kroku k, [kmjh],

k casovy krok pre kizavé priemerné hodnoty.
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3.3.  Vypocet kizavych priemerov okamZitych skasobnych ddajov

Trojsekundové kizavé priemery sa vypocitajii zo vetkych relevantnych okamzitych skdsobnych tdajov, aby sa
znizili vplyvy potencidlne nepresného casového priradenia medzi hmotnostnym tokom emisii a vykonom na
kolesach. Klzavé priemerné hodnoty sa vypocitaji pre frekvenciu 1 Hz:

k+3
Zi:k mgas,i

m as,3s,k —
& 3

k
Zi:]: P w,i

PW,SS,k - 3

Zf:;: Vi
3

v}s,k ==

kde
k casovy krok pre kizavé priemerné hodnoty,

i casovy krok z okamzitych skiisobnych tdajov.

3.4. Vytvorenie tried vykonu na kolesich pre klasifikiciu emisii

3.4.1. Triedy vykonu a zodpovedajice ¢asové podiely tried vykonu pri beznej jazde st definované pre normalizované
hodnoty vykonu tak, aby boli reprezentativne pre akékolvek lahké azitkové vozidld (tabulka 1-2).

Tabulka 1-2

Normalizované Standardné frekvencie vykonu pre jazdu v obci a pre vdZeny priemer pri celkovej
prejdenej vzdialenosti pozostdvajicej z 1/3 vzdialenosti v obci, 1/3 na cestich mimo obce a 1/3 na

dialnici
Vkon Trieda ¢. com ¥ oba Cel&;‘ﬁi}gﬂ(jﬁné
0d > do < ¢asovy podiel, t;

1 -0, 21,9700 % 18,5611 %
2 -0,1 0,1 28,7900 % 21,8580 %
3 0,1 1 44,0000 % 43,45 %

4 1 1,9 4,7400 % 13,2690 %
5 1,9 2,8 0,4500 % 2,3767 %
6 2,8 3,7 0,0450 % 0,4232 %
7 3,7 4,6 0,0040 % 0,0511 %
8 4,6 5,5 0,0004 % 0,0024 %
9 5,5 0,0003 % 0,0003 %

Stlpce s hodnotami P..om V tabulke 1-2 sa denormalizuji tak, Ze sa vyndsobia hodnotou P, . kde P, . je
skuto¢ny vykon na kolesich skisobného vozidla pri nastaveni pre typové schvalovanie na vozidlovom

dynamometri pri v, ;a a_.
P [kW] =P

X
c,norm, j Pdrive

er
Piie = Tg % (fo+ f1 X Vg + f2 X ¥ + TMygoc X aug) % 0,001
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kde:
— j je index vykonnostnej triedy podla tabulky 1-2,
— Koeficienty jazdného odporu f,, f,, f, by sa mali vypocitat linedrnou regresiou z uvedenej definicie:

PCorrcaed/v :ﬁ) +fl xv +f2 x 2

pricom (Pg,...t/V) je jazdné zatazenie pri rychlosti vozidla v v skiSobnom cykle NEDC definovanom v bode
5.1.1.2.8 doplnku 7 k prilohe 4a k predpisu EHK OSN ¢&. 83, séria zmien 07.

— TMypc je trieda zotrvacnej hmotnosti vozidla v rdmci skisky pri typovom schvalovani, [kg]

3.4.2. Oprava tried vykonu na kolesdch

Trieda maximélneho vykonu na kolesdch, ktord sa zohladni, je najvyssia trieda v tabulke 1-2, ktord zahffia (P,
x 0,9). Casové podiely vietkych vyradenych tried sa doplnia do najvysej zostdvajticej triedy.

rated

Z kazdej hodnoty P_ . sa vypocita zodpovedajiica hodnota P, aby bolo mozné definovat horny a dolny limit
v kW pri jednotlivych triedach vykonu na kolesich skiisobnych vozidiel, ako sa uvddza na obrazku 1.
Obrdzok 1

Schematicky obrizok na prevod normalizovanej Standardnej vykonnostnej frekvencie na vykonnostnd
frekvenciu konkrétneho vozidla

50% L 50% ]
|
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40% 40%  Total trip '
35% & 35% i
= '
30% £ 30%
25% T 25%
20% F 20%

Time share in standard trip [%]

-15 15 150 | 285 | 420 555 690 @825

1
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5% P2 s% i
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:

i

1o y 5 !

i

|

i

P.ibounds, [kW]

\ PC.i [kW] = Pc,l‘lorm,i * Pdrive /

Priklad takejto denormalizécie je uvedeny dalej.

Priklad vstupnych udajov:

Parameter Hodnota
f [N] 79,19
f, [N/(km/h)] 0,73
f, [N/(km/h)?] 0,03
™ [kg] 1 470
P (kW] 120 (priklad 1)
P ea [kW] 75 (priklad 2)




L 82/66

Uradny vestnik Eurépskej tinie

31.3.2016

Zodpovedajuce vysledky:

P,..= 70[km/h]/3,6 x (79,19 + 0,73[N/(km/h)] x 70[km/h] + 0,03[N/(km/h)2] x (70[km/h])"2 + 1 470[kg] x

0,45[m/s?]) x 0,001

P,.. = 18,25 kW

Tabulka 2

Denormalizované hodnoty standardnych frekvencii vykonu z tabulky 1-2 (pre priklad 1)

N o Ol e
Vykon Trieda &
0od > do < ¢asovy podiel, t;
1 Vietky < - 1,825 -1,825 21,97 % 18,5611 %
2 - 1,825 1,825 28,79 % 21,8580 %
3 1,825 18,25 44,00 % 43,4583 %
4 18,25 34,675 4,74 % 13,2690 %
5 34,675 51,1 0,45 % 2,3767 %
6 51,1 67,525 0,045 % 0,4232 %
7 67,525 83,95 0,004 % 0,0511 %
8 83,95 100,375 0,0004 % 0,0024 %
9 (Y) 100,375 Vsetky > 100,375 0,00025 % 0,0003 %

(1) Najvyssia trieda vykonu na kolesdch je trieda, ktord obsahuje hodnotu 0,9 x P

rated”

V tomto pripade 0,9 x 120 = 108.

Tabulka 3

Denormalizované hodnoty standardnych frekvencii vykonu z tabulky 1-2 (pre priklad 2)

Vykon Trieda ¢.

P, [kW]

V obci

Celkova prejdend
vzdialenost

0d > do < ¢asovy podiel, t;

1 Vsetky < - 1,825 -1,825 21,97 % 18,5611 %
2 -1,825 1,825 28,79 % 21,8580 %
3 1,825 18,25 44,00 % 43,4583 %
4 18,25 34,675 4,74 % 13,2690 %
5 34,675 51,1 0,45 % 2,3767 %
6 (1) 51,1 Vsetky > 51,1 0,04965 % 0,4770 %
7 67,525 83,95 — —

8 83,95 100,375 — —

9 100,375 Vsetky > 100,375 — —

(1) Najvyssia trieda vykonu na kolesdch je trieda, ktord obsahuje hodnotu 0,9 x P_ .. V tomto pripade 0,9 x 75 = 67,5.
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3.5. Klasifikicia hodnét kizavych priemerov

Kazd4 hodnota kizavého priemeru vypocitand podla bodu 3.2 sa zaradi do triedy denormalizovaného vykonu na
kolesch, ktorej vyhovuje skutoény trojsekundovy klzavy priemer vykonu na kolesich P, . Limity triedy
denormalizovaného vykonu na kolesdch sa musia vypocitat podla bodu 3.3.

Klasifikicia sa vykondva pre vietky trojsekundové klzave priemery vetkych platnych tdajov o jazde a aj pre
vietky Casti jazdy v obci. Dodatocne sa vietky kizavé priemery zaradené do kategérie jazdy v obci podla
rychlostnych limitov deflnovanych v tabulke 1-1 klasifikuji do jediného stboru vykonnostnych tried jazdy
v obci, a to nezdvisle od ¢asu, v ktorom kizavy priemer pri ]azde vzmkol

Nasledovne sa pre kazdd triedu vykonu na kolesich a jednotlivy parameter vypocita priemer vietkych hodnot
trojsekundovych klzavych priemerov v triede vykonu na kolesich. Rovnice st opisané dalej a pouZiju sa raz
v pripade stiboru tidajov jazdy v obci a raz v pripade stiboru celkovych ddajov.

Klasifikdcia hodnot trojsekundovych kizavych priemerov do triedy vikonu j (j = 1 az 9):
P st < Pk <P Clupper bound

potom: index triedy pre emisie a rychlost = j

Pre kazdd triedu vykonu sa uréi pocet hodnot trojsekundovych kizavych priemerov:
P st < Pk P Clupper bound

potom: counts; = n + 1 (counts, predstavuje pocet hodnét trojsekundovych kizavych priemerov emisii vo
vykonnostnej triede, pomocou ktorého je mozné neskor skontrolovat minimélne poziadavky na pokrytie)

3.6. Kontrola pokrytia triedy vykonu a normdlnosti rozloZenia vykonu

Pri platnej skiske sa Casové podiely jednotlivych tried vykonu na kolesich pohybuji v rozsahoch uvedenych
v tabulke 4.

Tabulka 4

Minimdlne a maximdlne podiely jednotlivych tried vykonu potrebné na dosiahnutie platnosti skiisky

e norm; [ Celkové prejdend vzdialenost Casti jazdy v obci
Trieda C"y konu od > Do < Doln4 hranica | Horn4 hranica | Dolnd hranica | Horné hranica
Sticet 0,1 15 % 60 % 5% () 60 %
1+2()
3 0,1 1 35 % 50 % 28 % 50 %
4 1 1,9 7 % 25 % 0,7 % 25 %
5 1,9 2,8 1,0 % 10 % >5 5%
6 2,8 3,7 >5 2,5% 0% 2%
7 3,7 4,6 0% 1,0 % 0% 1%
8 4,6 5,5 0% 0,5 % 0% 0,5 %
9 5,5 0% 0,25 % 0% 0,25 %

(') Predstavuje stthrn jazdnych podmienok a podmienok nizkeho vykonu.
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Okrem poziadaviek uvedenych v tabulke 4 sa pre kazdi celkovi prejdenti vzdialenost pozaduje minimdlne
pokrytie vo vyske 5 vysledkov v kazdej triede vykonu na kolesich az do triedy obsahujiicej 90 % menovitého
vykonu, aby sa zabezpecila dostatocne velkd vzorka.

V pripade Casti jazdy v obci sa v kazdej triede vykonu na kolesich az do triedy ¢. 5 vyzaduje minimalne pokrytie
vo vyske 5 vysledkov. Ak je vysledkov v pripade Casti jazdy v obci v rdmci triedy vykonu na kolesich vyssej ako
¢. 5 menej ako 5, priemernd hodnota emisii pre tito triedu sa stanovi na nulu.
3.7. Spriemerovanie meranych hodnét v jednotlivych triedach vykonu na kolesich
Kizavé priemery priradené ku kazdej triede vykonu na kolesich sa spriemerujt nasledujiicim sposobom:
. allkin dassi mgas,Sx,k
Myggsj =
counts;
7 — Zallkinclassi Visk
! counts;
Kde
j trieda vykonu na kolesch 1 az 9 podla tabulky 1,
Mg priemernd hodnota emisii plynnej zlozky vyfukovych plynov v triede vykonu na kolesich (samostatnd
hodnota pre tdaje o celkovej prejdenej vzdialenosti a pre Casti jazdy v obci), [g/s],
V; priemernd rychlost v triede vykonu na kolesich (samostatnd hodnota pre tdaje o celkovej prejdenej
vzdialenosti a pre Casti jazdy v obci), [km/h],
k casovy krok pre kizavé priemerné hodnoty.
3.8. Vdzenie priemernych hodnot v jednotlivych triedach vykonu na kolesich
Priemerné hodnoty kazdej triedy vykonu na kolesich sa vyndsobia casovym podielom, teda hodnotou t.; pre
kazdi triedu podla tabulky 1-2 a s¢itaju sa, aby bolo mozné ziskat vdzent priemernt hodnotu kazdého
parametra. Tdto hodnota predstavuje vdzeny vysledok pre prejdent vzdialenost so §tandardizovanymi
frekvenciami vykonu. Vdzené priemery sa vypocitaji pre Cast skisobnych tdajov v obci pomocou Casovych
podielov pre rozlozenie vykonu v meste, ako aj pre celkovil prejdent vzdialenost pomocou Casovych podielov
pre celkovid prejdentt vzdialenost.
Rovnice st opisané dalej a pouziji sa raz v pripade siboru tidajov jazdy v obci a raz v pripade siboru celkovych
tdajov.
p— 9 p—
Mgy = Zj:l Mygqsj X tc,j
9
V = Z ?, X tc,j
j=1
3.9. Vypolet vizZenej hodnoty emisii $pecifickych pre konkrétnu vzdialenost

Vazené priemery emisii zaloZené na Case sa pri skiiske prevedd na emisie zaloZené na vzdialenosti, a to
nasledujicim sposobom raz v pripade stiboru tdajov pre jazdu v obci a raz v pripade suboru celkovych ddajov:

My X 3 600
Mw,gas,d = 1000 - —
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Pomocou tohto vzorca sa vypocitaji vazené priemery pre tieto znecistujiice latky:

M noxa  VaZeny vysledok skiisky na NOx v [mg/km]

M, cod vazeny vysledok skisky na CO v [mg/km]

4, POSUDENIE VYKONU NA KOLESACH Z OKAMZITEHO HMOTNOSTNEHO PRIETOKU CO,

Vykon na kolesich (P,,) je mozné vypocitat z meraného hmotnostného prietoku CO, v rozliSeni 1 Hz. Na tento
vypocet sa pouZiju Specifické emisné krivky CO, (,Veline’) vozidla.

Specifické emisné krivky CO2 vozidla sa vypocitaji podla vysledkov skasky pri typovom schvalovani vozidla
v cykle WLTC podla skasobného postupu, ktory je opisany v globdlnom technickom predpise EHK OSN ¢&. 15 —
Celosvetovy harmonizovany ski$obny postup pre lahké vozidld (ECE/TRANS/180/Add.15).

Priemerny vykon na kolesich v jednej fize cyklu WLTC sa vypocita pri frekvencii 1 Hz z jazdnej rychlosti
a z nastavenia dynamometra vozidla. Vietky hodnoty vykonu na kolesich nepresahujice hnaci vykon sa stanovia
na hodnotu hnacieho vykonu.

i X (fo +f1 XV +f2 X Viz +TM x ai) X 0,001

Pwi =57
" 3,6

pricom

f, £, f, st koeficienty jazdného zataZenia pouzité pri skiske WLTP vykonanej na vozidle

™ je skasobnd hmotnost vozidla pri skiiske WLTP vykonanej na vozidle v [kg]
Pdrag: - 0’04 X Pmled
iwa,i < Pdmg then Pw,i = Pdmg
Priemerny vykon v jednej fize cyklu WLTC sa vypocita z vykonu na kolesich pri frekvencii 1 Hz podla tejto
rovnice:
te
B _ Z,’:H P w,i
P te—ts
pricom

p fdza WLTC (nizka, strednd, vysokd a mimoriadne vysokd)
ts Cas zaciatku fizy p cyklu WLTC, [s]

te Cas konca fazy p cyklu WLTC, [s]

Naésledne sa vykond linedrna regresia hmotnostného toku CO, mnozinou bodov, ktorych stiradnica y tvorf
hodnoty namerané v cyklu WLTC a stradnica x priemerny vykon na kolesich P, v jednej fdze, ako zndzoruje
obrazok 2.

Vyslednd rovnica na vypocet Specifickej emisnej krivky CO, vozidla definuje hmotnostny tok CO2 ako funkciu
vykonu na kolesach:

Coz‘- = RyircX P,; + Dyirc Co,v [g/h]
Kde

kyire  sklon $pecifickej emisnej krivky CO, vozidla z WLTC, [g/kWh]

Dyrc  priesecnik Specifickej emisnej krivky CO, vozidla z WLTC s osou vy, [g/h]
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Obrdzok 2

Schematicky obrizok vytvorenia Specifickej emisnej krivky CO, (,Veline‘) konkrétneho vozidla na
zdklade skiSobnych vysledkov na CO, v Styroch fizach cyklu WLTC

18 000 -L
16 000 -
14 000 |
12 000 -

10 000

8 000 C0O2=657,6 x Pw =3 046,3

CO, [g/h]

6 000 1

4000 A

2000

0 T T T T
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Pw [kwW]
Skuto¢ny vykon na kolesich sa vypocita na zdklade meraného hmotnostného toku CO, podla tejto rovnice:
€Oy, ~ Dyurc

kWLTC

Pw,i =

pricom
O, v [g/h]
Py, v kW]

Uvedend rovnica sa moZe pouzit na ziskanie hodnoty Py, na tcely klasifikicie meranych emisii, ako sa opisuje
v bode 3, vypocet obsahuje tieto dodato¢né podmienky:

ak v, <0,5aaka; <0, potom P ;=0 v vyjadrené v [m/s]
ak CO2; < 0,5 X Dy, potom P, =P, . v vyjadrené v [m/s]
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Doplnok 7
Vyber vozidiel na skiisky pomocou prenosnych systémov merania emisii (PEMS) pri pévodnom
typovom schval ovani

L. GvoD
Vzhladom na ich $pecifické vlastnosti nie je potrebné vykondvat skiisky PEMS pri kazdom ,type vozidla vzhladom
na emisie a informdcie o oprave a udrzbe vozidla“, vymedzeného v ¢ldnku 2 ods. 1 tohto nariadenia, ktory sa dalej
oznacuje ako ,typ vozidla z hladiska emisii“. Vyrobca vozidiel moze zlGéit niekolko typov vozidiel z hladiska
emisii a vytvorit ,rad vozidiel urcenyjch na skiisky PEMS v stlade s poziadavkami uvedenymi v bode 3, ktoré sa
validuji v stlade s poziadavkami uvedenymi v bode 4.

2. SYMBOLY, PARAMETRE A JEDNOTKY
N — pocet typov vozidiel z hladiska emisif
NT — minimdlny pocet typov vozidiel z hladiska emisif
PMR, — najvyssi pomer vykonu a hmotnosti pri vsetkych vozidlich radu vozidiel uréenych na skasky

PEMS
PMR, — najniz8i pomer vykonu a hmotnosti pri vietkych vozidlach radu vozidiel urcenych na skasky
PEMS

V_eng_max — maximélny objem motora pri vietkych vozidlich radu vozidiel uréenych na skisky PEMS

3. VYTVORENIE RADU VOZIDIEL URCENYCH NA SKUSKY PEMS
Rad vozidiel urcenych na skiisky PEMS pozostdva z vozidiel s podobnymi emisnymi vlastnostami. Na zdklade
vyberu vyrobcu sa do radu vozidiel urCenych na skiisky PEMS mozu zaradit typy vozidiel z hladiska emisii iba
v pripade, Ze st ich vlastnosti zhodné s vlastnostami vymedzenymi v bodoch 3.1 a 3.2.

3.1.  Administrativne kritérid

3.1.1. Schvalovaci trad, ktory vyddva typové schvélenie z hladiska emisif podl'a nariadenia (ES) ¢. 715/2007.

3.1.2. Jediny vyrobca vozidiel.

3.2.  Technické kritérid

3.2.1. Typ pohonu (napr. motor s vnitornym spalovanim, hybridné elektrické vozidld — HEV, hybridné elektrické
vozidld s moznostou pripojenia do elektrickej siete — PHEV)

3.2.2. Druh paliva (napr. benzin, motorovd nafta, LPG, NG...). Vozidld na dva alebo viac druhov paliva je mozné
zoskupovat s inymi druhmi vozidiel, s ktorymi maja spolo¢ny jeden druh paliva.

3.2.3.  Spalovaci proces (napr. dvojdoby, $tvordoby)

3.2.4. Pocet valcov

3.2.5. Usporiadanie bloku valcov (napr. v rade, v tvare V, radidlne, horizontdlne s protilahlymi valcami)

3.2.6. Objem motora
Vyrobca vozidla uvedie hodnotu V_eng max (= maximédlny objem motora pri vsetkych vozidlich v rade
vozidiel ur¢enych na skigky PEMS). Objemy motorov vozidiel v rade vozidiel uréenych na skisky PEMS sa
neodchyluji o viac ako 22 % od hodnoty V_eng_max, ak je hodnota V_eng_max = 1 500 ccm, a o viac ako —
32 % od hodnoty V_eng_max, ak je hodnota V_eng_max < 1 500 ccm.

3.2.7. Sposob privodu paliva do motora (napr. nepriame alebo priame, alebo kombinované vstrekovanie)

3.2.8. typ chladiaceho systému (napr. vzduch, voda, olej)

3.2.9. Sposob nasdvania, napr. s prirodzenym nasavanim, prepliiované, druh prepliiovania (napr. externe pohdnané,

jedno turbo alebo viacndsobné turbo, variabilnd geometria...)
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3.2.10. Typy a poradie komponentov dodato¢nej tipravy vyfukovych plynov (napr. trojcestny katalyzitor, oxidacny
katalyzdtor, adsorbér NO,, SCR, katalyzator NO, pracujici v chudobnej zmesi, filter Castic).

3.2.11. Recirkuldcia vyfukovych plynov (s fiou alebo bez nej, internd/externd, chladend/nechladend, nizkotlakova/vysoko-
tlakovd)

3.3.  Rozsirenie radu vozidiel uréenych na skdasky PEMS

Existujici rad vozidiel urcenych na skasky PEMS je mozné rozsirit o nové typy vozidiel z hladiska emisii.
Rozsireny rad vozidiel urcenych na skasky PEMS a jeho validdcia musia tiez splfiat poziadavky uvedené
v bodoch 3 a 4. Moze si to predovietkym vyZzadovat, aby sa na dodato¢nych vozidlich vykonali skasky PEMS
s ciefom validovat rozsireny rad vozidiel uréenych na skasky PEMS podla bodu 4.

3.4.  Alternativny rad vozidiel uréenych na skiisky PEMS

Alternativne k ustanoveniam bodov 3.1 a 3.2 moze vyrobca vozidiel definovat rad vozidiel urcenych na skasky
PEMS, ktory je zhodny s jedinym typom vozidla z hladiska emisii. V takomto pripade sa poziadavka uvedend
v bode 4.1.2 tykajtica sa validdcie radu vozidiel uréenych na skasky PEMS neuplatiiuje.

4. VALIDACIA RADU VOZIDIEL URCENYCH NA SKUSKY PEMS

4.1.  Vseobecné poziadavky na validiciu radu vozidiel uréenych na skiasky PEMS

4.1.1. Vyrobca vozidiel predkladd schvalovaciemu tradu reprezentativne vozidlo z radu vozidiel uréenych na skasky
PEMS. Vorzidlo sa podrobi skiiske PEMS vykondvanej technickou sluzbou, aby sa preukdzal silad reprezenta-
tivneho vozidla s poziadavkami tejto prilohy.

4.1.2. Urad zodpovedny za vydanie typového schvilenia z hladiska emisif v silade s nariadenim (ES) ¢. 715/2007 si
vyberie dodato¢né vozidld podla poziadaviek uvedenych v bode 4.2 tohto doplnku k skiiske PEMS vykonanej
technickou sluzbou, aby sa preukdzal stilad vybranych vozidiel s poZiadavkami tejto prilohy. Technické kritérid
pre vyber dodato¢ného vozidla podla bodu 4.2 tohto doplnku sa zaznamenaji spolo¢ne s vysledkami skusky.

4.1.3. So sthlasom schvalovacieho tradu méze skasku PEMS vykonat aj iny operdtor za pritomnosti technickej
sluzby, pokial technickd sluzba vykond aspon skasky vozidiel pozadované v bodoch 4.2.2 a 4.2.6 tohto
doplnku a celkovo asponi 50 % skasok PEMS, ktoré sa vyzadujii podla tohto doplnku na téely validdcie radu
vozidiel uréenych na skasky PEMS. V takom pripade technickd sluzba zostdva zodpovedna za riadne vykonanie
vietkych skasok PEMS podla poziadaviek uvedenych v tejto prilohe.

4.1.4. Vysledky skisky PEMS konkrétneho vozidla je mozné pouzit na validdciu réznych radov vozidiel urcenych na
skisky PEMS podla poziadaviek tohto doplnku za tychto podmienok:

— vozidld zaradené do v3etkych radov vozidiel uréenych na skiisky PEMS, ktoré sa majii validovat, st schvilené
jedinym dradom v sdlade s poziadavkami nariadenia (ES) ¢. 715/2007 a tento trad sthlasi s tym, Ze
vysledky skiisky PEMS konkrétneho vozidla sa pouzijii na validiciu réznych radov vozidiel uréenych na
skisky PEMS,

— kazdy rad vozidiel ur¢enych na skasky PEMS, ktory sa md validovat, obsahuje typ vozidla z hlladiska emisif,
ktory spliia konkrétne vozidlo;

Zodpovednost za kazdd validdciu nesie vyrobca vozidiel v prislusnom rade bez ohladu na to, ¢i sa tento
vyrobca podielal na skiiske PEMS konkrétneho typu vozidla z hladiska emisii.

42.  Vyber vozidiel na skisky PEMS pri validécii radu vozidiel uréenych na skiasky PEMS

Vyberom vozidiel z radu vozidiel uréenych na skisky PEMS by sa malo zarucit, Ze sa skiiske PEMS podrobia
nasledujiice technické vlastnosti relevantné z hladiska emisii znecistujtcich litok. Jedno vozidlo vybrané na
skisku moze byt reprezentativinym pre rozne technické vlastnosti. Na validdciu radu vozidiel uréenych na
skasky PEMS sa na skiisky PEMS vybert vozidld nasledujiicim sposobom:

4.2.1. Z kazdej kombindcie druhov paliva (napr. benzin — LPG, benzin — NG, iba benzin), na ktoré mozu jazdit
niektoré vozidld z radu vozidiel uréenych na skisky PEMS, sa na skisky PEMS vyberie aspon jedno vozidlo,
ktoré moze na tito kombindciu paliv jazdit.
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4.2.2. Vyrobca uvedie hodnotu PMR,, (= najvyssi pomer vykonu a hmotnosti pri vietkych vozidlich v rade vozidiel
urCenych na skisky PEMS) a hodnotu PMR, (= najniz$i pomer vykonu a hmotnosti pri vSetkych vozidlach
v rade vozidiel urcenych na skisky PEMS). V tomto pripade ,pomer vykonu a hmotnosti“ zodpovedd pomeru
maximdlneho ¢istého vykonu motora s vnitornym spalovanim, ktory je uvedeny v bode 3.2.1.8 doplnku 3
k prilohe I k tomuto nariadeniu, a referenénej hmotnosti uvedenej v ¢linku 3 ods. 3 nariadenia (ES)
¢. 715/2007. Na skasky sa vyberie aspor jedna konfigurdcia vozidla reprezentativna pre uvedent hodnotu
PMR,, a jedna konfigurdcia vozidla reprezentativna pre uvedent hodnotu PMR, z radu vozidiel urcenych na
skiisky PEMS. Ak sa pomer vykonu a hmotnosti vozidla neodchyli od uvedenej hodnoty PMR,, alebo PMR;
o viac ako 5 %, vozidlo by sa malo povaZzovat za reprezentativne pre tito hodnotu.

4.2.3. Na skiugku sa vyberie aspon jedno vozidlo pre kazdy typ prevodovky (napr. manudlna, automaticka,
dvojspojkovd), ktory je namontovany vo vozidlich radu vozidiel urcenych na skigky PEMS.

4.2.4. Ak st sacastou radu vozidiel ur¢enych na skisky PEMS vozidld s pohonom vsetkych kolies, vyberie sa na
skisku aspori jedno také vozidlo (vozidlo s pohonom 4 x 4).

4.2.5. Za kazdy objem motora, ktory sa vyskytuje vo vozidlich v rade PEMS, sa skiiske podrobi aspon jedno reprezen-
tativne vozidlo.

4.2.6. Na skasky sa vyberie asponl jedno vozidlo za kazdy pocet namontovanych komponentov dodato¢nej tpravy
vyfukovych plynov.

4.2.7. Bez ohladu na ustanovenia bodov 4.2.1 az 4.2.6 sa na skusky vyberie asponl nasledujici pocet typov vozidiel
z hladiska emisif z daného radu vozidiel uréenych na skisky PEMS:

Pocet (N) typov vozidiel z hladiska emisif v rade vozidiel Minimalny pocet (NT) typov vozidiel z hladiska emisif
urcenych na skiisky PEMS vybranych na skisky PEMS

1 1
od 2 do 4 2
od 5do 7 3
od 8 do 10 4

od 11 do 49 NT =3+ 0,1 x N (¥

nad 49 NT = 0,15 x N (¥)

() NT sa zaokrahluje na najblizsie celé ¢islo nahor.

5. OZNAMOVANIE UDAJOV

5.1.  Vyrobca vozidiel poskytuje Gplny opis radu vozidiel uréenych na skisky PEMS, ktory zahifia najmad technické
kritérid opisané v bode 3.2, a predkladd ho zodpovednému schvalovaciemu tradu.

5.2.  Vyrobca prideli radu vozidiel ur¢enych na skisky PEMS jedinecné identifikacné ¢islo vo formdte MS-OEM-X-Y
a ozndmi ho schvalovaciemu tradu. MS je v tomto pripade rozliovacim ¢islom ¢lenského $tdtu, ktory vydava
typové schvélenie ES ('), OEM sa tri znaky vyrobcu, X je poradové &islo urcujice povodny rad vozidiel urcenych
na skasky PEMS a Y je pocet ich rozsirenia (zacina 0 — pre rad vozidiel uréenych na skisky PEMS, ktory este
nebol rozireny).

() 1 - Nemecko, 2 — Franctizsko, 3 — Taliansko, 4 — Holandsko, 5 — Svédsko, 6 — Belgicko, 7 — Madarsko, 8 — Ceskd republika, 9 -
§panielsk0, 11 — Spojené kralovstvo, 12 — Rakisko, 13 — Luxembursko, 17 — Finsko, 18 — Dénsko, 19 — Rumunsko; 20 — Pol'sko, 21 -
Portugalsko, 23 — Grécko, 24 - [rsko, 25 — Chorvitsko, 26 — Slovinsko, 27 — Slovensko, 29 — Estonsko, 32 — Lotyssko, 34 — Bulharsko,
36 —Litva, 49 — Cyprus, 50 — Malta.
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5.3.  Schvalovaci trad a vyrobca vozidiel vedi zoznam typov vozidiel z hladiska emisii, ktoré st sticastou daného
radu vozidiel ur¢enych na skasky PEMS, a to na zdklade disel typového schvdlenia z hladiska emisif. Ku
kazdému typu z hladiska emisii sa zdroven poskytnd vsetky prislusné kombindcie Cisel typového schvdlenia
vozidla, typov, variantov a verzii definovanych v oddieloch 0.10 a 0.2 osved¢enia ES o zhode vozidla.

5.4.  Schvalovaci tirad a vyrobca vozidiel vedt zoznam typov vozidiel z hladiska emisii, ktoré boli vybrané na skasky
s cielom validovat rad vozidiel urCenych na skasky PEMS v stlade s bodom 4, a tento zoznam obsahuje takisto
nevyhnutné informdcie o tom, ako sii pokryté vyberové kritérid uvedené v bode 4.2 a ¢&i boli pri konkrétnej
sktske PEMS uplatnené ustanovenia bodu 4.1.3.
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Doplnok 8
Poziadavky na vymenu a oznamovanie iidajov

1. Uvop
V tomto doplnku sa opisuji poziadavky, ktoré sa tykaji vymeny tidajov medzi meracimi systémami a softvérom
na vyhodnocovanie Gidajov a oznamovanie a vymenu priebeznych a kone¢nych vysledkov po vyhodnoteni tdajov.
Vymena a oznamovanie povinnych a volitelnych parametrov sa riadi poziadavkami bodu 3.2 doplnku 1.
Oznamuju sa Gdaje uvedené v stiboroch na vymenu a oznamovanie tidajov podla bodu 3, aby sa zarudila tiplnd
sledovatelnost kone¢nych vysledkov.

2. SYMBOLY, PARAMETRE A JEDNOTKY
a, - koeficienty charakteristickej krivky CO,
b, - koeficienty charakteristickej krivky CO,
a, — koeficienty charakteristickej krivky CO,
b, - koeficienty charakteristickej krivky CO,
k;, - koeficienty funkcie vaZenia
k,, — koeficienty funkcie vaZenia
k,,  — koeficienty funkcie vdZenia
k,, — koeficienty funkcie vaZenia
tol, — primdrna tolerancia
tol, — sekundérna tolerancia

3. FORMAT NA VYMENU A OZNAMOVANIE UDAJOV

3.1. VSeobecne
Hodnoty emisif, ako aj vSetky dalsie doleZité parametre sa oznamujii a vymiefiajii ako sibor tdajov vo formate
csv. Hodnoty parametrov st oddelené ciarkou, kéd ASCII #h2C. Desatinnym znamienkom v pripade ¢iselnych
hodnot je bodka, kéd ASCII #h2E. Riadky st ukoncené znakom konca riadka (carriage return), kod ASCII #hOD.
Tisicky sa neoddeluju medzerou.

3.2.  Vymena ddajov
Udaje sa medzi meracimi systémami a softvérom na vyhodnocovanie tdajov vymiefiaji prostrednictvom
§tandardného stiboru na oznamovanie ddajov, ktory obsahuje minimdlny sibor povinnych a volitelnych
parametrov. Stibor na vymenu tdajov md takato Struktdru: Prvych 195 riadkov je vyhradenych pre zahlavie,
ktoré obsahuje $pecifické informécie napriklad o skasobnych podmienkach, identite a kalibracii zariadenia PEMS
(tabulka 1). Riadky 198 — 200 obsahuju $titky a jednotky parametrov. Riadok 201 a v3etky ostatné riadky
s tidajmi predstavuji hlavnd Cast stiboru na vymenu tdajov a uvddzaji sa na nich hodnoty parametrov (tabulka
2). Hlavnd cast suboru na vymenu tdajov obsahuje aspon tolko riadkov s ddajmi, kolko sekind trvd skiiska,
pricom tento pocet sekiind sa vyndsobi frekvenciou zaznamendvania v hertzoch.

3.3.  Priebezné a konetné vysledky

Vyrobcovia zaznamendvaji sthrnné parametre priebeznych vysledkov podla Struktiry uvedenej v tabulke 3.
Informdcie v tabulke 3 sa ziskajii eSte pred pouzitim metdd vyhodnocovania tdajov, ktoré sii stanovené
v doplnkoch 5 a 6.
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Vyrobca vozidiel zaznamendva vysledky obidvoch metéd vyhodnocovania tdajov v samostatnych staboroch.
Vysledky vyhodnocovania tidajov metédou opisanou v doplnku 5 sa oznamuji podla tabuliek 4, 5 a 6. Vysledky
vyhodnocovania dajov metédou opisanou v doplnku 6 sa oznamuji podla tabuliek 7, 8 a 9. Zdhlavie siboru
pre oznamovanie udajov pozostdva z troch Casti. Prvych 95 riadkov je vyhradenych pre $pecifické informacie
o nastaveni met6dy vyhodnocovania tdajov. V riadkoch 101 — 195 sa uvadzaji vysledky metédy vyhodnocovania
tdajov. Riadky 201 — 490 st vyhradené pre oznamovanie konecnych vysledkov emisii. Riadok 501 a vSetky
ostatné riadky s Gdajmi predstavujii hlavnd ¢ast stiboru na oznamovanie Gdajov a obsahuji podrobné vysledky
vyhodnotenia tdajov.

Tabulky na oznamovanie technickych tdajov

Vymena tdajov

Tabulka 1

Zdhlavie sdboru na vymenu tidajov

Riadok Parameter Opisfjednotka
1 Identifikdcia skasky (TEST ID) [kdd]
2 Détum skasky [defi.mesiac.rok]
3 Organizdcia dohliadajtca na skisku [ndzov organizicie]
4 Miesto skuasky [mesto, krajina]
5 Osoba dohliadajiica na skasku [meno hlavného kontroléra]
6 Vodi¢ vozidla [meno vodica]
7 Typ vozidla [ndzov vozidla]
8 Vyrobca vozidla [ndzov]
9 Rok modelu vozidla [rok]
10 Identifika¢ny kdd vozidla [VIN kéd]
11 Stav pocitadla kilometrov na zaciatku skasky [km]
12 Stav pocitadla kilometrov na konci skiisky [km]
13 Kategoria vozidla [kategéria]
14 Emisny limit typového schvélenia [Euro X]
15 Typ motora [napr. zdzihovy, vznetovy]
16 Menovity vykon motora kW]
17 Maximalny kratiaci moment [Nm]
18 Zdvihovy objem motora [cem]
19 Prevodovka [napr. manudlna, automatickd]
20 Pocet prevodovych stupiiov vpred [#]
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Riadok Parameter Opis/jednotka
21 Palivo [napr. benzin, nafta]
22 Mazivo [stitok vyrobku]
23 Velkost pneumatik [sirka/vyska/priemer rafika]
24 Tlak pneumatik na prednej a zadnej ndprave [bar; bar]
25 Parametre jazdného zatazenia [F, F, F,]
26 Skasobny cyklus typového schvélenia [NEDC, WLTC]
27 Emisie CO, pri typovom schvaleni [g/km]
28 Emisie CO, pri rezime nizkej rychlosti WLTC | [g/km]
29 Emisie CO, pri rezime strednej rychlosti WLTC | [g/km]
30 Emisie CO, pri reZime vysokej rychlosti WLTC | [g/km]
31 Emisie CO, pri rezime velmi vysokej rychlosti | [g/km]
WLTC
32 Skdsobnd hmotnost vozidla (?) (kg;% (2)]
33 Vyrobca PEMS [ndzov]
34 Typ PEMS [ndzov systému PEMS]
35 Sériové Cislo PEMS [¢islo]
36 Napdjanie PEMS [napr. batéria]
37 Vyrobca analyzdtora plynov [ndzov]
38 Typ analyzédtora plynov [typ]
39 Sériové ¢islo analyzdtora plynov [¢islo]
40 - 50 ()
51 Vyrobca prietokomeru vyfukovych plynov | [ndzov]
(EFM) ()
52 Typ snimaca EFM () [princip funkcie]
53 Sériové Cislo EFM (4) [¢islo]
54 Zdroj hmotnostného prietoku vyfukovych ply- | [EFM/ECU/snimac]
nov
55 Snimac¢ tlaku vzduchu [typ, vyrobca]
56 Détum skasky [deni.mesiac.rok]
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Riadok Parameter Opis/jednotka
57 Cas zaciatku postupu pred skiiskou [h:min]
58 Cas zaciatku jazdy [h:min]
59 Cas zaciatku postupu po skiske [h:min]
60 Cas ukoncenia postupu pred skdskou [h:min]
61 Cas konca jazdy [h:min]
62 Cas ukoncenia postupu po skiske [h:min]
63 - 70 ()

71 Korekcia ¢asu: posun pri THC [s]

72 Korekcia Casu: posun pri CH, [s]

73 Korekcia casu: posun pri NMHC [s]

74 Korekcia Casu: posun pri O, [s]

75 Korekcia Casu: posun pri PN [s]

76 Korekcia ¢asu: posun pri CO [s]

77 Korekcia ¢asu: posun pri CO, [s]

78 Korekcia ¢asu: posun pri NO [s]

79 Korekcia casu: posun pri NO, [s]

80 Korekcia €asu: posun pri hmotnostnom prie- | [s]

toku vyfukovych plynov

81 Referen¢nd hodnota plného rozsahu pri THC [ppm]
82 Referen¢nd hodnota plného rozsahu pri CH, [ppm]
83 Referen¢nd hodnota plného rozsahu pri NMHC | [ppm]
84 Referen¢nd hodnota plného rozsahu pri O, [%]

85 Referen¢nd hodnota plného rozsahu pri PN [#]

86 Referen¢nd hodnota plného rozsahu pri CO [ppm]
87 Referen¢nd hodnota plného rozsahu pri CO, (%]

88 Referen¢nd hodnota plného rozsahu pri NO [ppm]
89 Referen¢nd hodnota plného rozsahu pri NO, [ppm]

90 — 95 (%)
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Riadok Parameter Opis/jednotka
96 Odozva na nulu pred skaskou pri THC [ppm]
97 Odozva na nulu pred sktskou pri CH, [ppm]
98 Odozva na nulu pred skaskou pri NMHC [ppm]
99 Odozva na nulu pred skaskou pri O, [%]
100 Odozva na nulu pred skaskou pri PN [#]
101 Odozva na nulu pred skaskou pri CO [ppm]
102 Odozva na nulu pred skaskou pri CO, [%]
103 Odozva na nulu pred skiskou pri NO [ppm]
104 Odozva na nulu pred skaskou pri NO, [ppm]
105 Odozva na plny rozsah pred skaskou pri THC | [ppm]
106 Odozva na plny rozsah pred skaskou pri CH, | [ppm]
107 Odozva na plny rozsah pred skaskou pri | [ppm]

NMHC

108 Odozva na plny rozsah pred skaskou pri O, (%]
109 Odozva na plny rozsah pred skiskou pri PN [#]
110 Odozva na plny rozsah pred skaskou pri CO [ppm]
111 Odozva na plny rozsah pred skaskou pri CO, | [%]
112 Odozva na plny rozsah pred skaskou pri NO [ppm]

[ppm] Odozva na plny rozsah pred skiiskou pri NO, | [ppm]
114 Odozva na nulu po skaske pri THC [ppm]
115 Odozva na nulu po skaske pri CH, [ppm]
116 Odozva na nulu po skaske pri NMHC [ppm]
117 Odozva na nulu po skaske pri O, [%]
118 Odozva na nulu po skaske pri PN [#]
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Riadok Parameter Opisfjednotka

119 Odozva na nulu po skaske pri CO [ppm]
120 Odozva na nulu po skaske pri CO, [%]
121 Odozva na nulu po skdske pri NO [ppm]
122 Odozva na nulu po skuaske pri NO, [ppm]
123 Odozva na plny rozsah po skaske pri THC [ppm]
124 Odozva na plny rozsah po skiske pri CH, [ppm]
125 Odozva na plny rozsah po skaske pri NMHC [ppm]
126 Odozva na plny rozsah po skaske pri O, [%]
127 Odozva na plny rozsah po skaske pri PN [#]
128 Odozva na plny rozsah po skaske pri CO [ppm]
129 Odozva na plny rozsah po skaske pri CO, [%]
130 Odozva na plny rozsah po skaske pri NO [ppm]
131 Odozva na plny rozsah po skiske pri NO, [ppm]
132 Validdcia pomocou PEMS - vysledky pri THC [mg/km;%] ()
133 Validdcia pomocou PEMS - vysledky pri CH, [mg/km;%] ()
134 Validdcia pomocou PEMS — vysledky pri NMHC | [mg/km;%] (%)
135 Validdcia pomocou PEMS - vysledky pri PN [#[km; %] (6)
136 Validdcia pomocou PEMS — vysledky pri CO [mg/km;%] (%)
137 Validdcia pomocou PEMS — vysledky pri CO, [g/km;%] (%)
138 Validdcia pomocou PEMS — vysledky pri NOy [mg/km;%] ()

()

- ()

- ()

S
N

Hmotnost vozidla sa skdsa na ceste a zahffia hmotnost vodica a vietkych komponentov systému PEMS.
Percentuélna hodnota uvddza odchylku od celkovej hmotnosti vozidla.
Riadky vyhradené pre dodato¢né informécie o vyrobcovi analyzétora a sériové islo v pripade, Ze sa pouzije viacero analyzé-
torov. Pocet vyhradenych riadkov je len orientacny; vyplneny sibor na oznamovanie Gdajov nesmie mat Ziadne prazdne

riadky.

Povinné, ak sa hmotnostny prietok vyfukovych plynov stanovuje pomocou prietokomeru vyfukovych plynov.
Ak sa vyzaduji dodatocné informacie, moZu sa uviest na tomto mieste.
Validdcia pomocou systému PEMS je volitelnd; emisie Specifické pre vzdialenost, merané pomocou systému PEMS; percen-
tudlna hodnota uvddza odchylku od laboratérnej referencnej hodnoty.
Po riadok 195 mozno doplnit dodato¢né parametre na charakterizaciu a klasifikdciu skasky.
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Tabulka 2

Hlavn4 &ast siboru na vymenu ddajov; riadky a stipce v tejto tabul'ke sa prevedii do hlavnej &asti stiboru

na vymenu ddajov

Riadok 198 199 (Y 200 201
Cas jazda [s] ?
rychlost vozidla (3) snima¢ [km/h] 6]
rychlost vozidla (%) GPS [km/h] O]
rychlost vozidla (%) ECU [km/h] A
zemepisnd Sirka GPS [stupne:mindty:sek- o

undy]
zemepisnd dizka GPS [stupne:mintity:sek- ?)
undy]

nadmorskd vyska (%) GPS [m] Q]
nadmorskd vyska (%) snimac [m] Q]
okolity tlak snimaé [kPa] o
teplota okolia snimac (K] @
vlhkost okolitého prostredia snimac lg/kg; %] ®
koncentracia THC analyzator [ppm] A
koncentracia CH, analyzator [ppm] ?
koncentricia NMHC analyzdtor [ppm] ®
koncentracia CO analyzator [ppm] ?
koncentrécia CO, analyzétor [ppm] e
koncentracia NOy analyzator [ppm] ?
koncentricia NO analyzator [ppm] e
koncentracia NO, analyzator [ppm] ?
koncentracia O, analyzdtor [ppm] ®
koncentracia PN analyzator [#/m’] ?
hmotnostny prietok vyfuko- | EFM [kg/s] ®
vych plynov

teplota vyfukovych plynov EFM K] o

v EFM
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Riadok 198 199 (1) 200 201

hmotnostny prietok vyfuko- | snimac [kg/s] )
vych plynov

hmotnostny prietok vyfuko- | ECU [kg/s] @
vych plynov

hmotnost THC analyzdtor [g/s] O]
hmotnost CH, analyzator lg/s] ®
hmotnost NMHC analyzator [g/s] ?
hmotnost CO analyzator [g/s] ?
hmotnost CO, analyzétor (g/s] ®)
hmotnost NO, analyzator lg/s] O]
hmotnost NO analyzator lg/s] ®
hmotnost NO, analyzator lg/s] ?
hmotnost O, analyzator [g/s] ?
PN analyzator [#]/s] ®
aktivne meranie plynu PEMS [aktivne (1); neaktivne | ()

(0); chyba (>1)]

ota¢ky motora ECU [ot./min] ?
kritiaci moment motora ECU [Nm] Q]
kljﬁtiaci moment na pohdfanej | snimac [Nm] o
ndprave

otacky kolesa snimac [rad/s] ?
pomer paliva ECU [g/s] A
prietok paliva v motore ECU lg/s] o
prietok nasdvaného vzduchu | ECU lg/s] o
motora

teplota chladiva ECU (K] ¢
teplota oleja ECU (K] )
stav regeneracie ECU — ®)
poloha pedédlu ECU [%] ®
stav vozidla ECU [chyba (1); normélny ®

0)]
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Riadok 198 199 (1) 200 201
% kratiaceho momentu ECU [%] ®
% trecieho momentu ECU [%] ®
stav nabitia ECU [%] ®
- () - () () ¢ ()

() Tento stipec mozno vynechat, ak je zdroj parametra stcastou $titku v stipci 198.

(® Skuto¢né hodnoty sa uvedi v riadku 201 a v dalsich riadkoch az do vycerpania tidajov.

(}) Stanovi sa aspofi jednou metddou.

() Mozno doplnit dodato¢né parametre na charakterizdciu vozidla a skiisobnych podmienok.

4.2. Priebeiné a konecné vysledky

4.2.1. Priebezné vysledky

Tabulka 3

Sdbor na oznamovanie tidajov #1 - sihrnné parametre priebeznych vysledkov

Riadok Parameter Opis/jednotka
1 celkovd prejdend vzdialenost [km]
2 celkovy cas jazdy [h:min:s]
3 celkovy cas statia [min:s]
4 priemernd rychlost pocas jazdy [km/h]
5 maximalna rychlost pocas jazdy [km/h]
6 priemerna koncentracia THC [ppm]
7 priemernd koncentracia CH, [ppm]
8 priemernd koncentrdcia NMHC [ppm]
9 priemernd koncentracia CO [ppm]
10 priemernd koncentrdcia CO, [ppm]
11 priemernd koncentracia NOy [ppm]
12 priemernd koncentricia PN [#/m’]
13 priemerny hmotnostny prietok vyfukovych ply- | [kg/s]

nov

14 priemernd teplota vyfukovych plynov K]
15 maximalna teplota vyfukovych plynov (K]
16 kumulovand hmotnost THC le]
17 kumulovand hmotnost CH, le]
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Riadok Parameter Opis/jednotka
18 kumulovand hmotnost NMHC ]
19 kumulovand hmotnost CO [g]
20 kumulovand hmotnost CO, [g]
21 kumulovand hmotnost NOy ]
22 kumulované PN [#]
23 emisie THC za celii prejdend vzdialenost [mg/km]
24 emisie CH, za celd prejdent vzdialenost [mg/km]
25 emisie NMHC za celd prejdend vzdialenost [mg/km]
26 emisie CO za celti prejdend vzdialenost [mg/km]
27 emisie CO, za celt prejdend vzdialenost [g/km]
28 emisie NOy za celt prejdent vzdialenost [mg/km]
29 emisie PN za celd prejdent vzdialenost [#/km]
30 vzdialenost prejdend v obci [km]
31 trvanie jazdy v obci [h:min:s]
32 Cas statia v obci [min:s]
33 priemernd rychlost v obci [km/h]
34 maximalna rychlost v obci [km/h]
35 priemernd koncentracia THC v obci [ppm]
36 priemernd koncentricia CH, v obci [ppm]
37 priemernd koncentracia NMHC v obci [ppm]
38 priemernd koncentracia CO v obci [ppm]
39 priemernd koncentricia CO, v obci [ppm]
40 priemernd koncentracia NOy v obci [ppm]
41 priemernd koncentricia PN v obci [#/m’]
42 priemerny hmotnostny prietok vyfukovych ply- | [kg/s]
nov v obci
43 priemernd teplota vyfukovych plynov v obci K]
44 maximdlna teplota vyfukovych plynov v obci K]
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Riadok Parameter Opisfjednotka

45 kumulovand hmotnost THC v obci [e]
46 kumulovand hmotnost CH, v obci le]
47 kumulovand hmotnost NMHC v obci le]
48 kumulovand hmotnost CO v obci le]
49 kumulovand hmotnost CO, v obci le]
50 kumulovand hmotnost NOy, v obci le]
51 kumulované PN v obci [#]
52 emisie THC v obci [mg/km]
53 emisie CH, v obci [mg/km]
54 emisie NMHC v obci [mg/km]
55 emisie CO v obci [mg/km]
56 emisie CO, v obci [g/km]
57 emisie NOy v obci [mg/km]
58 emisie PN v obci [#/km]
59 prejdend vzdialenost mimo obce [km]
60 trvanie jazdy mimo obce [h:min:s]
61 Cas stdtia mimo obce [min:s]
62 priemernd rychlost mimo obce (km/h]
63 maximdlna rychlost mimo obce [km/h]
64 priemernd koncentricia THC mimo obce [ppm]
65 priemernd koncentricia CH, mimo obce [ppm]
66 priemernd koncentrdcia NMHC mimo obce [ppm]
67 priemernd koncentricia CO mimo obce [ppm]
68 priemernd koncentricia CO, mimo obce [ppm]
69 priemernd koncentracia NO, mimo obce [ppm]
70 priemernd koncentracia PN mimo obce [#/m’]
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Riadok Parameter Opisfjednotka
71 priemerny hmotnostny prietok vyfukovych ply- | [kg/s]
nov mimo obce
72 priemernd teplota vyfukovych plynov mimo | [K]
obce
73 maximdlna teplota vyfukovych plynov mimo | [K]
obce
74 kumulovand hmotnost THC mimo obce ]
75 kumulovand hmotnost CH, mimo obce ]
76 kumulovand hmotnost NMHC mimo obce [g]
77 kumulovand hmotnost CO mimo obce ]
78 kumulovand hmotnost CO, mimo obce lg]
79 kumulovand hmotnost NOy, mimo obce lg]
80 kumulované PN mimo obce [#]
81 emisie THC mimo obce [mg/km]
82 emisie CH, mimo obce [mg/km]
83 emisie NMHC mimo obce [mg/km]
84 emisie CO mimo obce [mg/km]
85 emisie CO, mimo obce [g/km]
86 emisie NOy mimo obce [mg/km]
87 emisie PN mimo obce [#/km]
88 prejdend vzdialenost na dialnici (km]
89 trvanie jazdy na dialnici [h:min:s]
90 Cas stdtia na dialnici [min:s]
91 priemernd rychlost na dialnici [km/h]
92 maximdlna rychlost na dialnici [km/h]
93 priemernd koncentrdcia THC na dial'nici [ppm]
94 priemernd koncentricia CH, na dial'nici [ppm]
95 priemernd koncentracia NMHC na dialnici [ppm]
96 priemernd koncentracia CO na dialnici [ppm]
97 priemernd koncentracia CO, na dialnici [ppm]
98 priemernd koncentrdcia NO, na dialnici [ppm]
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Riadok Parameter Opisfjednotka
99 priemernd koncentracia PN na dial'nici [#[m?3]
100 priemerny hmotnostny prietok vyfukovych ply- | [kg/s]

nov na dialnici
101 priemernd teplota vyfukovych plynov na dial- | [K]

nici
102 m.a.xima'lna teplota vyfukovych plynov na dial- | [K]

nici
103 kumulovana hmotnost THC na dialnici lg]
104 kumulovand hmotnost CH, na dialnici lg]
105 kumulovand hmotnost NMHC na dialnici lg]
106 kumulovand hmotnost CO na dialnici le]
107 kumulovand hmotnost CO, na dialnici ]
108 kumulovand hmotnost NOy na dialnici ]
109 kumulované PN na dialnici [#]
110 emisie THC na dialnici [mg/km]
111 emisie CH, na dialnici [mg/km]
112 emisie NMHC na dialnici [mg/km]
113 emisie CO na dialnici [mg/km]
114 emisie CO, na dialnici [g/km]
115 emisie NOy na dial'nici [mg/km]
116 emisie PN na dialnici [#/km]

- ()

- ()

- ()

(') Mozno doplnit dodato¢né parametre na charakterizdciu dodato¢nych prvkov.

4.2.2. Vysledky hodnotenia tidajov

Tabulka 4

Zéhlavie sdboru na oznamovanie ddajov #2 - Nastavenie vypoltu v rimci metédy vyhodnocovania
ddajov podla doplnku 5

Riadok

Parameter

Jednotka

referen¢nd hmotnost CO,

koeficient a, charakteristickej krivky CO,

koeficient b, charakteristickej krivky CO,
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Riadok Parameter Jednotka
4 koeficient a, charakteristickej krivky CO,
5 koeficient b, charakteristickej krivky CO,
6 koeficient k,, funkcie vdZenia
7 koeficient k,, funkcie vaZenia
8 koeficient k,, = k,, funkcie vdZenia
9 primdrna tolerancia tol, (%]
10 sekundérna tolerancia tol, [%]
11 softvér pouzity na vypocet a jeho verzia (napr. EMROAD 5.8)

- ()

- ()

- ()

(*) Po riadok 95 mozno doplnif dodato¢né parametre na charakterizdciu nastavenia vypoctu.

Tabulka 5a

Zihlavie siiboru na oznamovanie ddajov #2 — Vysledky metédy vyhodnocovania tidajov podla doplnku
5

Riadok Parameter Jednotka
101 pocet okien
102 pocet okien v obci
103 pocet okien mimo obce
104 pocet okien na dialnici
105 podiel okien v obci (%]
106 podiel okien mimo obce [%]
107 podiel okien na dialnici (%]
108 podiel okien v obci vacsi ako 15 % (1 = 4no, 0 = nie)
109 podiel okien mimo obce va¢si ako 15 % (1 = dno, 0 = nie)
110 podiel okien na dialnici va¢si ako 15 % (1 = éno, 0 = nie)
111 pocet okien v rdmci * tol,
112 pocet okien v obci v rdmci # tol,

[ppm] | pocet okien mimo obce v rdmci * tol,
114 pocet okien na dialnici v rdmci # tol,
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Riadok Parameter Jednotka

115 pocet okien v rdmci * tol,

116 pocet okien v obci v rdmci = tol,

117 pocet okien mimo obce v rdmci * tol,

118 pocet okien na dialnici v rdmci # tol,

119 podiel okien v obci v rdmci * tol, [%]

120 podiel okien mimo obce v rdmci # tol, [%]

121 podiel okien na dialnici v rdmci * tol, [%]

122 podiel okien v obci v rdmci * tol, va&si ako | (1 = dno, 0 = nie)
50 %

123 podiel okien mimo obce v rdmci + tol, va&si | (1 = dno, 0 = nie)
ako 50 %

124 podiel okien na dialnici v rdmci * tol, vi¢si ako | (1 = dno, 0 = nie)
50 %

125 priemerny index zdvaznosti vietkych okien (%]

126 priemerny index zdvaznosti okien v obci [%]

127 priemerny index zdvaznosti okien mimo obce | [%]

128 priemerny index zdvaznosti okien na dialnici (%]

129 vazené emisie THC v oknach v obci [mg/km]

130 vazené emisie THC v okndch mimo obce [mg/km)]

131 vazené emisie THC v okndch na dialnici [mg/km)]

132 vazené emisie CH, v oknach v obci [mg/km]

133 vazené emisie CH, v okndch mimo obce [mg/km]

134 vazené emisie CH, v okndch na dialnici [mg/km]

135 vazené emisie NMHC v okndch v obci [mg/km]

136 vazené emisie NMHC v okndch mimo obce [mg/km]

137 vézené emisie NMHC v okndch na dialnici [mg/km]
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Riadok Parameter Jednotka

138 vazené emisie CO v okndch v obci [mg/km]
139 vazené emisie CO v okndch mimo obce [mg/km]
140 vazené emisie CO v okndch na dialnici [mg/km]
141 vazené emisie NO, v okndch v obci [mg/km]
142 vazené emisie NO, v okndch mimo obce [mg/km]
143 vazené emisie NO, v okndch na dialnici [mg/km]
144 vazené emisie NO v okndch v obci [mg/km]
145 vazené emisie NO v okndch mimo obce [mg/km]
146 vazené emisie NO v okndch na dialnici [mg/km]
147 vazené emisie NO, v okndch v obci [mg/km)]
148 vazené emisie NO, v okndch mimo obce [mg/km]
149 vazené emisie NO, v okndch na dialnici [mg/km]
150 vazené emisie PN v okndch v obci [#/km]

151 vazené emisie PN v okndch mimo obce [#/km]

152 vazené emisie PN v okndch na dialnici [#/km]

- ()

- ()

(") Po riadok 195 mozno doplnit dodato¢né parametre.

Zdhlavie siboru na oznamovanie ddajov #2 — Konetné vysledky emisii podla doplnku 5

Tabulka 5b

Riadok Parameter Jednotka
201 emisie THC za celt prejdent vzdialenost [mg/km]
202 emisie CH, za celii prejdend vzdialenost [mg/km)]
203 emisie NMHC za celii prejdent vzdialenost [mg/km]
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Riadok Parameter Jednotka
204 emisie CO za celd prejdend vzdialenost [mg/km]
205 emisie NOy, za celd prejdent vzdialenost [mg/km]
206 emisie PN za celd prejdent vzdialenost [#/km]
0) () ()

(") Mozno doplnit dodato¢né parametre.

Tabulka 6

Hlavnd cast siboru na oznamovanie ddajov #2 - Podrobné vysledky metédy vyhodnocovania ddajov
podla doplnku 5; riadky a stlpce v tejto tabulke sa prevedd do hlavnej €asti saboru na oznamovanie

adajov

Riadok

498

499

500

501

Cas zaciatku okna

¢as konca okna

trvanie okna

prejdend vzdialenost okna

zdroj (1 = GPS, 2 =
ECU, 3 = snimac)

emisie THC v okne

g]

emisie CH, v okne

g]

emisie NMHC v okne

g]

emisie CO v okne

g]

emisie CO, v okne

g]

emisie NOy v okne

g]

emisie NO v okne

g]

emisie NO, v okne

g]

emisie O, v okne

emisie PN v okne

[#]

emisie THC v okne

[mg/km]

emisie CH, v okne

[mg/km]

emisie NMHC v okne

[mg/km]
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Riadok 498 499 500 501
emisie CO v okne [mg/km] ()
emisie CO, v okne [g/km] ()
emisie NO, v okne [mg/km] ()
emisie NO v okne [mg/km] ()
emisie NO, v okne [mg/km] ()
emisie O, v okne [mg/km] ()
emisie PN v okne [#[km] ()
prejdend vzdialenost v okne (%] 0]
vo vztahu k charakteristickej
krivke CO2 h,
faktor vazenia okna w, [-] ()
priemernd rychlost vozidla zdroj (1 = GPS, 2 = [km/h] "
v okne ECU, 3 = snimac)
e .0 ¢ - (0

(") Skuto¢né hodnoty sa uvedd v riadku 201 a v dalsich riadkoch az do vycerpania tdajov.
(» Mozno doplnit dodatocné parametre na charakterizciu vlastnosti okna.

Tabulka 7

Zéhlavie sdboru na oznamovanie ddajov #3 - Nastavenie vypoltu v rimci metédy vyhodnocovania

ddajov podla doplnku 6
Riadok Parameter Jednotka
1 zdroj kratiaceho momentu pre vykon na kole- | snima¢/ECU/3pecifickd emisnd krivka CO, vo-
sach zidla
2 sklon $pecifickej emisnej krivky CO, vozidla [g/kWh]
3 priese¢nik $pecifickej emisnej krivky CO, vo- | [g/h]
zidla
4 trvanie kizavého priemeru [s]
5 referen¢nd rychlost na denormalizdciu cielo- | [km/h]
vého vzoru
6 referen¢né zrychlenie [m/s?]
7 pozadovany vykon na ndboji kolesa vozidla pri | [kW]

referencnej rychlosti a zrychleni
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Riadok Parameter Jednotka
8 pocet vykonnostnych tried vritane 90 % P_,, —
9 usporiadanie cie[ového rozlozenia (rozsirené[zzené)
10 softvér pouzity na vypocet a jeho verzia (napr. CLEAR 1.8)

- ()

- ()

- ()

(") Po riadok 95 mozno doplnit dodatoéné parametre na charakterizdciu nastavenia vypoctu.

Tabulka 8a

Zdhlavie siiboru na oznamovanie ddajov #3 — Vysledky metédy vyhodnocovania tidajov podla doplnku
6

Riadok Parameter Jednotka
101 pokrytie vykonnostnej triedy (pocet > 5) (1 = dno, 0 = nie)
102 normdlnost vykonnostnej triedy (1 = édno, 0 = nie)
103 vazeny priemer emisii THC za celd prejdent | [g/s]
vzdialenost

104 vazeny priemer emisii CH, za celii prejdend | [gfs]
vzdialenost

105 vazeny priemer emisii NMHC za celd prejdent | [g/s]
vzdialenost

106 vazeny priemer emisii CO za celd prejdent | [g/s]
vzdialenost

107 vazeny priemer emisii CO, za celii prejdend | [gfs]
vzdialenost

108 vazeny priemer emisii NOy za celd prejdent | [g/s]
vzdialenost

109 vazeny priemer emisii NO za celi prejdend | [gfs]
vzdialenost

110 vazeny priemer emisii NO, za celd prejdend | [gfs]
vzdialenost

111 vazeny priemer emisii O, za celi prejdent | [g/s]
vzdialenost

112 vazeny priemer emisii PN za celd prejdend | [#/s]
vzdialenost

[ppm] | vdZend priemernd rychlost vozidla za celt pre- | [km/h]

jdent vzdialenost
114 vazeny priemer emisii THC v obci lg/s]
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Riadok Parameter Jednotka
115 vazeny priemer emisii CH, v obci lg/s]
116 vazeny priemer emisii NMHC v obci lg/s]
117 vazeny priemer emisii CO v obci lg/s]
118 vazeny priemer emisii CO, v obci lg/s]
119 vazeny priemer emisii NO, v obci lg/s]
120 vézeny priemer emisii NO v obci lg/s]
121 vazeny priemer emisii NO, v obci lg/s]
122 vazeny priemer emisif O, v obci lg/s]
123 vazeny priemer emisii PN v obci [#]s]
124 vazend priemernd rychlost vozidla v obci [km/h]

- ()

- ()

(') Po riadok 195 mozno doplnit dodato¢né parametre.

Zéhlavie sdboru na oznamovanie ddajov #3 — Kone¢né vysledky emisii podla doplnku 6

Tabulka 8b

Riadok Parameter Jednotka
201 emisie THC za celt prejdent vzdialenost [mg/km]
202 emisie CH, za celii prejdend vzdialenost [mg/km)]
203 emisie NMHC za celt prejdent vzdialenost [mg/km)]
204 emisie CO za celii prejdend vzdialenost [mg/km)]
205 emisie NOy za celt prejdent vzdialenost [mg/km]
206 emisie PN za celd prejdent vzdialenost [#/km]

- ()

- ()

(") Mozno doplnit dodato¢né parametre.
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Tabulka 9

Hlavnd cast siiboru na oznamovanie Gdajov #3 — Podrobné vysledky metédy vyhodnocovania tdajov
podla doplnku 6; riadky a stlpce v tejto tabulke sa prevedd do hlavnej asti siboru na oznamovanie
ddajov

Riadok 498 499 500 501

¢islo vykonnostnej triedy za —
celt prejdent vzdialenost (1)

dolny limit vykonnostnej kW]
triedy za celil prejdend vzdia-
lenost (1)

horny limit vykonnostnej (kW]
triedy za cell prejdend vzdia-
lenost (1)

pouzité cielové rozloZenie za [%] )]
celt prejdent vzdialenost (1)

vyskyt vykonnostnej triedy za — ]
celt prejdent vzdialenost (1)

pokrytie vykonnostnej triedy — (1 = dno, 0 = nie)
za celt prejdent vzdialenost A
>5()

normélnost vykonnostnej — (1 = dno, 0 = nie)
triedy za cell prejdend vzdia- ]
lenost (1)

priemerné emisie THC vykon- [g/s] A
nostnej triedy za celd prejdent
vzdialenost (1)

priemerné emisie CH, vykon- [g/s] ]
nostnej triedy za celd prejdent
vzdialenost (1)

priemerné emisie NMHC vy- lg/s] ]
konnostnej triedy za celd pre-
jdent vzdialenost ()

priemerné emisie CO vykon- lg/s] ]
nostnej triedy za celd prejdentt
vzdialenost (1)

priemerné emisie CO, vykon- lg/s] ]
nostnej triedy za celd prejdent
vzdialenost (1)

priemerné emisie NOy vykon- lg/s] O]
nostnej triedy za celd prejdent
vzdialenost (1)

priemerné emisie NO vykon- lg/s] ]
nostnej triedy za celd prejdenti
vzdialenost (1)

priemerné emisie NO, vykon- lg/s] @]
nostnej triedy za celd prejdent
vzdialenost (1)
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Riadok

498

499

500

501

priemerné emisie O, vykon-
nostnej triedy za celti prejdent
vzdialenost (1)

[g/s]

priemerné emisie PN vykon-
nostnej triedy za celt prejdent
vzdialenost (1)

[#]s]

priemerna rychlost vozidla vy-
konnostnej triedy za celt pre-
jdent vzdialenost ()

zdroj (1 = GPS, 2 =
ECU, 3 = snimac)

fkmh]

¢islo vykonnostnej triedy za
vzdialenost prejdent v obci (')

dolny limit vykonnostnej
triedy za vzdialenost prejdenti
v obci (1)

(kW]

horny limit vykonnostnej
triedy za vzdialenost prejdenti
v obci (1)

(kW]

pouzité cielové rozloZenie za
vzdialenost prejdenti v obci (')

[%]

vyskyt vykonnostnej triedy za
vzdialenost prejdent v obci ()

pokrytie vykonnostnej triedy
za vzdialenost prejdend v obci
>5()

(1 = ano, 0 = nie)

)

normélnost vykonnostnej
triedy za vzdialenost prejdent
v obci (1)

(1 = ano, 0 = nie)

)

priemerné emisie THC vykon-
nostnej triedy za vzdialenost
prejdenti v obci ()

priemerné emisie CH, vykon-
nostnej triedy za vzdialenost
prejdenti v obci ()

priemerné emisie NMHC vy-
konnostnej triedy za vzdiale-
nost prejdend v obci (1)

[g/s]

priemerné emisie CO vykon-
nostnej triedy za vzdialenost
prejdenti v obci (1)

[g/s]

priemerné emisie CO, vykon-
nostnej triedy za vzdialenost
prejdent v obci ()

[g/s]
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4.3.

Riadok

498

499

500

501

priemerné emisie NOy vykon-
nostnej triedy za vzdialenost
prejdent v obci ()

[g/s]

priemerné emisie NO vykon-
nostnej triedy za vzdialenost
prejdenti v obci ()

[g/s]

priemerné emisie NO, vykon-
nostnej triedy za vzdialenost
prejdent v obci ()

[g/s]

priemerné emisie O, vykon-
nostnej triedy za vzdialenost
prejdent v obci ()

[g/s]

priemerné emisie PN vykon-
nostnej triedy za vzdialenost
prejdenti v obci (1)

[#]s]

priemernd rychlost vozidla vy-
konnostnej triedy za vzdiale-
nost prejdend v obci (')

zdroj (1 = GPS, 2 =
ECU, 3 = snimac)

[km/h]

- ()

- (%)

- ()

00

()

(
(
(

2
3
7\

<z ==

Vysledky ozndmené za kazdi vykonnostnd triedu od vykonnostnej triedy #1 po vykonnostnd triedu, ktord zahftia 90 % P,

ted

Skuto¢né hodnoty sa uvedd v riadku 501 a v dalsich riadkoch az do vycerpania ddajov.
Vysledky ozndmené za kazdd vykonnostnii triedu od vykonnostnej triedy #1 po vykonnostnt triedu #5.
Mozno doplnit dodato¢né parametre.

Opis vozidla a motora

Vyrobca poskytne opis vozidla a motora v stilade s doplnkom 4 k prilohe L.
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Doplnok 9

Osvedcenie vyrobcu o siilade s poZiadavkami

Osvedcenie vyrobcu o siillade s poZiadavkami na emisie pri skuto¢nej jazde

(VFTODCA): ..ttt ettt a et ettt h e h e b b h Rt h R Rt b ea e h e n ettt nt et e

(AUEESA VITODCU): ...ttt et ekttt ettt ettt ettt ettt ettt

osvedcuje, Ze
typy vozidiel uvedené v prilohe k tomuto osvedéeniu sii v silade s poziadavkami stanovenymi v bode 2.1 prilohy IIIA

k nariadeniu (ES) ¢. 692/2008 tykajiicimi sa emisif pri skutocnej jazde pre vietky mozné skiisky zamerané na emisie pri
skutoénej jazde, ktoré st v stlade s poziadavkami uvedenymi v tejto prilohe.

(peciatka a podpis zdstupcu vyrobcu)

Priloha:

— zoznam typov vozidiel, na ktoré sa vztahuje toto osvedcenie.”




	NARIADENIE KOMISIE (EÚ) 2016/427 z 10. marca 2016, ktorým sa mení nariadenie (ES) č. 692/2008, pokiaľ ide o emisie ľahkých osobných a úžitkových vozidiel (Euro 6) (Text s významom pre EHP) 

