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NARIADENIE KOMISIE (Elj) ¢ 1305/2014
z 11. decembra 2014

o technickej $pecifikdcii interoperability tykajiicej sa subsystému , telematické aplikicie v ndkladnej
doprave“ Zeleznitného systému v Eurépskej inii, ktorym sa zrusSuje nariadenie (ES) ¢ 62/2006

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKA KOMISIA,
so zretelom na Zmluvu o fungovani Eurépskej dnie,

so zretelom na smernicu Eurdpskeho parlamentu a Rady 2008/57/ES zo 17. jina 2008 o interoperabilite systému
Zeleznic v Spolocenstve ('), a najmé na jej ¢lanok 6 ods. 1,

kedze:
(1) Podla ¢lanku 2 pism. e) smernice 2008/57ES je systém Zeleznic rozdeleny na Strukturdlne a funkéné subsystémy.
Na kazdy subsystém by sa mala vztahovat technicka $pecifikdcia interoperability (technical specification for inte-

roperability, TSI).

(2)  V nariadeni Komisie (ES) ¢. 62/2006 (%) sa stanovili technické $pecifikdcie interoperability tykajiice sa subsystému
Ltelematické aplikdcie v ndkladnej doprave” transeurépskeho Zelezni¢ného systému.

(3)  Eurbpska Zelezni¢nd agentira (dalej len ,agenttira“) dostala v roku 2010 mandat, aby v stlade s ¢linkom 6 ods. 1
smernice 2008/57/ES zrevidovala technickd $pecifikdciu interoperability (dalej len ,TSI?) pre subsystém ,telema-
tické aplikdcie v ndkladnej doprave” (dalej len ,TAF?).

4 Agenttra 10. decembra 2013 vydala odporacanie ERA/REC/106 — 2013/REC, v ktorom odporucila aktualizovat
g vy p p
prilohu A k nariadeniu (ES) ¢. 62/2006.

(5) TSI TAF by nemali vyzadovat pouzivanie osobitnych technolégii alebo technickych rieseni s vynimkou pripadov,
kde je to potrebné pre interoperabilitu eurépskeho Zeleznicného systému.

(6)  Zastupitelské organy Zeleznicného odvetvia vymedzili Master pldn pre implementdciu TSI TAF. V tomto Master
pldne sa uvddzaji etapy nevyhnutné na prechod od nejednotného pristupu na vnutro$titnej drovni k nepreruso-
vanej vymene informdcif v rdmci celého eurépskeho Zelezni¢ného systému.

(7) TSI TAF vychddzaju z najlepsich dostupnych odbornych znalosti. Vyvoj v technologickej a prevadzkovej oblasti
by si vak mohol vyziadat dalsie zmeny tychto TSI TAF. Na konsoliddciu a aktualizdciu poziadaviek TSI TAF by

preto mal byt vypracovany postup riadenia zmien.

(8)  Vsetci aktéri, najmd mali prevadzkovatelia ndkladnej dopravy, ktorf nie st ¢lenmi zastupitelskych orgdnov eurdp-
skeho Zelezni¢ného odvetvia, by mali byt informovani o svojich povinnostiach vyplyvajicich z TSI TAF.

(9)  Nariadenie (ES) ¢. 62/2006 by sa preto malo zrusit.

(10)  Opatrenia stanovené v tomto nariadeni si v stlade so stanoviskom vyboru, ktory bol zriadeny v sulade s ¢ldn-
kom 29 ods. 1 smernice 2008/57|ES,

PRIJALA TOTO NARIADENIE:

Cldnok 1
Predmet dpravy

Tymto sa prijima technickd $pecifikdcia interoperability (TSI) tykajica sa subsystému ,telematické aplikdcie v ndkladnej
doprave® eur6pskeho Zzelezni¢ného systému uvedend v prilohe.

() U.v.EUL191,18.7.2008,s. 1.
() Nariadenie Komisie (ES) ¢. 62/2006 z 23. decembra 2005 o technickej $pecifikacii interoperability tykajticej sa telematickych aplikdci
pre subsystém ndkladnej dopravy transeurdpskej konvencnej zeleznicnej sustavy (U.v. EUL 13, 18.1.2006, s. 1).
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Cldnok 2
Rozsah posobnosti

1. TSI sa uplatiiuje na subsystém ,telematické aplikdcie* Zelezni¢ného systému v Eurdpskej tnii podla vymedzenia
v oddiele 2.6 pism. b) prilohy II k smernici 2008/57ES.

2. TSI sa uplatiiuje na tieto siete:

a) siet systému transeurdpskych konvencnych Zeleznic podla vymedzenia v oddiele 1.1 prilohy T k smernici
2008/57ES;

b) siet systému transeur6pskych vysokorychlostnych Zeleznic podla vymedzenia v bode 2.1 prilohy I k smernici
2008/57ES;

¢) iné Casti siete Zelezni¢ného systému v Unii.
TSI sa neuplatiiuje na pripady uvedené v ¢lanku 1 ods. 3 smernice 2008/57ES.
3. TSI sa uplatiiuje na siete s tymito menovitymi rozchodmi kolaje: 1 435 mm, 1 520 mm, 1 524 mm, 1 600 mm
al 668 mm.
Cldnok 3
Aktualizicia technickych dokumentov a poddvanie sprav o nich

Agenttira spristupni na svojej webovej stranke kody lokalit a kédy podnikov, ako sa uvddza v bode 4.2.11.1 [pism. b)
a d)], a technické dokumenty uvedené v oddiele 7.2 prilohy a predlozi Komisii spravy o pokroku pri ich vypractvani.

O tomto pokroku Komisia informuje ¢lenské $taty prostrednictvom vyboru zriadeného v silade s ¢lainkom 29 ods. 1
smernice 2008/57/ES.

Cldnok 4

Siilad so siefami v krajinich mimo EU

Pokial ide o sluzby Zelezni¢nej ndkladnej dopravy prevadzkované z tretich krajin alebo do nich, je stilad s poziadavkami
TSI stanovenej v prilohe podmieneny dostupnostou informécif od subjektov mimo Eurdpskej tnie, ak vymena informacif
kompatibilnd s uvedenou TSI nie je zabezpecend na zdklade dvojstrannych dohod.

Cldnok 5

Vykondvanie

1. Agentira posudi vykondvanie tohto nariadenia a dohliada nan s cielom urcit, ¢i boli dosiahnuté dohodnuté ciele
a splnené dohodnuté lehoty, a predlozi hodnotiacu spravu riadiacemu vyboru TAF uvedenému v oddiele 7.1.4 prilohy.

2. Riadiaci vybor TAF na zdklade hodnotiacej spravy predloZenej agentirou posidi vykondvanie tohto nariadenia
a nélezite rozhodne o dalsich opatreniach, ktoré sa majii prijat zo strany odvetvia.

3. Clenské stity zabezpecia, aby vsetky Zelezni¢né podniky a manazéri infrastruktiry posobiaci na ich Gzemf a vsetci
drzitelia voznov registrovani na ich Gzemi boli informovani o tomto nariadeni, a ur¢ia nirodné kontaktné miesto na
zabezpecenie opatreni nadvazujdcich na jeho vykonavanie, ako sa opisuje v dodatku IIL.
4. Clenské téty do 31. decembra 2018 zaslt Komisii spravu o vykondvani tohto nariadenia. Tdto sprdva sa prerokuje
vo vybore zriadenom na zdklade ¢lanku 29 ods. 1 smernice 2008/57/[ES. V pripade potreby sa TSI uvedend v prilohe k
tomuto nariadeniu upravi.

Cldnok 6

ZruSenie

Nariadenie (ES) ¢. 62/2006 sa zrusuje diiom nadobudnutia G¢innosti tohto nariadenia.
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Cldnok 7
Nadobudnutie G¢innosti a uplatiiovanie
Toto nariadenie nadobtida G¢innost dvadsiatym diiom po jeho uverejneni v Uradnom vestniku Eurdpskej tinie.

Uplatnuje sa od 1. janudra 2015.

Toto nariadenie je zdvdzné v celom rozsahu a priamo uplatnitelné vo vsetkych clenskych
Stdtoch.

V Bruseli 11. decembra 2014

Za Komisiu
predseda
Jean-Claude JUNCKER
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1. UvoD
1.1. Skratky
Tabulka ¢. 1
Skratky
Skratka Vymedzenie

ANSI Americky ndrodny normaliza¢ny tstav (American National Standards Institute)

Cl spolo¢né rozhranie (Common Interface)

CR zZiadost o zmenu (Change Request)

EC Eur6pska komisia (European Commission)

ERA Eurépska Zelezni¢nd agenttira (European Railway Agency, takisto len ,agentira®)

ERTMS Eurépsky systém riadenia Zelezni¢nej dopravy (European Rail Traffic Management
System)

ETCS Eurépsky systém riadenia vlakov (European Train Control System)

M manazér infrastruktary (Infrastructure Manager)

ISO Medzindrodnd organizicia pre normalizdciu (International Organisation for Standardi-
sation)

LAN miestna pocitacova siet (Local Area Network)

LCL kusové zésielky (Less than Container Loads)

LRU vediici Zelezni¢ny podnik (Lead Railway Undertaking)

ONC otvorené siefové spracovanie (Open Network Computing)

OTIF Medzivlidna organizdcia pre medzindrodnd Zelezni¢nt dopravu (Organisation inter-
gouvernementale pour les transports internationaux ferroviaires)

PVC trvaly virtudlny okruh (Permanent Virtual Circuit)

RISC Vybor pre interoperabilitu a bezpe¢nost Zeleznic (Rail Interoperability and Safety
Committee)

RU zelezni¢ny podnik (Railway Undertaking)

TAF telematické aplikdcie v ndkladnej doprave (Telematics Applications for Freight)

TAP telematické aplikicie v osobnej doprave (Telematics Applications for Passengers)

TCP/IP protokol na riadenie prenosufinternetovy protokol (Transmission Control Protocol/
Internet Protocol)

TEN transeur6pska siet (Trans European Network)

TSI technickd $pecifikdcia interoperability (Technical Specification for Interoperability)

WK drzitelia voziiov (Wagon Keepers)

WP pracovnd skupina zorganizovand agenttirou ERA (Working Party organised by ERA)
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1.2

Odkazy

Tabulka ¢&. 2

Odkazy Odkazy

Ref. ¢.

Cislo dokumentu

Nézov

Posledné
vydanie

Smernica 2008/57/ES

Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady
2008/57/ES zo 17. jina 2008 o interoperabilite
systému zeleznic v Spolocenstve (U. v. EU L 191,
18.7.2008, s. 1))

17. 6. 2008

Nariadenie (EU)
¢. 4542011 o TAP TSI

Nariadenie Komisie (EU) ¢. 454/2011 z 5. méja
2011 o technickej Specifikdcii interoperability tyka-
jlcej sa subsystému ,telematické aplikdcie v osobne;j
doprave” transeurépskeho Zeleznicného systému
(U v.EUL 123, 12.5.2011, s. 11)

5.5.2011

Smernica 2012/34/EU

Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady
2012/34/EU z 21. novembra 2012, ktorou sa zria-
duje jednotny eurépsky Zeleznicny priestor
(U.v.EU L 343, 14.12.2012, 5. 32)

21.11. 2012

ERA-TD-105

TAF TSI — Priloha D.2: dodatok F — Vzor tidajov
a sprav TAF TSI

22.3.2013

Nariadenie ¢. 622006
o TAF TSI

Nariadenie Komisie (ES) ¢. 62/2006 z 23. decembra
2005 o technickej $pecifikdcii interoperability tyka-
jlcej sa telematickych aplikdcii pre subsystém
ndkladnej dopravy transeurépskej konvencnej Zelez-
nicnej sistavy (U. v. EU L 13, 18.1.2006, s. 1)

18. 1. 2006

Nariadenie Komisie (EU)
¢. 280/2013

Nariadenie Komisie (EU) &. 280/2013 z 22. marca
2013, ktorym sa meni a dopliia nariadenie (ES)

¢. 62/2006 o technickej Specifikacii interoperability
tykajiicej sa telematickych aplikdcif pre subsystém
ndkladnej dopravy transeur6pskej konvencnej Zelez-
nicnej stistavy (U. v. EU L 84, 23.3.2013, 5. 17)

22.3.2013

Nariadenie Komisie (EU)
¢ 328/2012

Nariadenie Komisie (EU) ¢. 328/2012 zo 17. aprila
2012, ktorym sa meni a dopliia nariadenie (ES)

¢. 62/2006 o technickej Specifikicii interoperability
t)’rkajﬁcej sa telematickych aplikdcii pre subsystém
nakladne] dopravy transeur6pskej konvencnej Zelez-
nicnej ststavy (U. v. EU L 106, 18.4.2012, s. 14)

17.4.2012

K(2010) 2576

v kone¢nom zneni

Rozhodnutie Komisie z 29. aprila 2010 o povereni
Eurépskej Zelezni¢nej agentdry vypracovanim

a preskiimanim technickych $pecifikdcif interopera-
bility s cielom rozsirit ich rozsah posobnosti na cely
systém Zeleznic v Eur6pskej tnii

29. 4.2010
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Ref. &. Cislo dokumentu Nézov Posledné
vydanie
[9] Smernica 2004/49/ES Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 28.11. 2009
2004/49[ES z 29. aprila 2004 o bezpecnosti
zeleznic Spolocenstva a o zmene a doplnen{ smerni-
ce Rady 95/18/ES o udelovani licencif Zelezni¢nym
podnikom a smernici 2001/14/ES o pridel'ovani
kapacity Zelezni¢nej infrastruktiry, vyberani
poplatkov za pouzivanie Zelezni¢nej infrastruktary
a bezpecnostnej certifikdcii (Smernica o bezpecnosti
Zeleznic) (U. v. EU L 164, 30.4.2004, s. 44)
[10] Smernica 2001/13/ES Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 26. 2. 2001
2001/13/ES z 26. februdra 2001, ktorou sa meni
a doplita smernica Rady 95/18/ES o udelovani
licencif Zelezni¢nym podnikom (U. v. EU L 75,
15.3.2001, s. 26)
1.3. Technicky rozsah posobnosti
Tdto technickd $pecifikicia interoperability (dalej len ,TAF TSI%) sa tyka prvku ,aplikdcie v ndkladnej doprave®
subsystému ,telematické aplikdcie” zaradeného medzi funk¢né oblasti uvedené v zozname v prilohe II k smerni-
ci 2008/57/ES [1].
Ucelom tejto TAF TSI je zabezpeit efektiviu vymenu informdcii nastavenim technického rimca tak, aby
dopravny proces bol z hospoddrskeho hladiska ¢o najlepsie uskutocnitelny. Vztahuje sa na aplikdcie
v ndkladnej doprave a riadenie spojeni s inymi druhmi dopravy, ¢o znamend, ze okrem samotnej prevadzky
vlakov sa zameriava aj na dopravné sluzby Zelezni¢ného podniku. Bezpecnostné hladiskd sa zohladriuji, len
pokial ide o existenciu ddtovych prvkov. Hodnoty nebudd mat vplyv na bezpe¢nt prevadzku vlaku a siilad
s poziadavkami TAF TSI nemozno povazovat za dodrziavanie bezpe¢nostnych poziadaviek.
TAF TSI méd dosah aj na podmienky pouZivania Zelezni¢nej dopravy pouZivatelmi. V tomto smere sa pod
pojmom ,pouzivatelia“ chdpu nielen manazéri infrastruktiry alebo Zelezni¢né podniky, ale aj v3etci ostatni
poskytovatelia sluzieb, ako st spolo¢nosti prevadzkujice vozne, prevadzkovatelia intermodélnej prepravy, ba
dokonca aj zdkaznici.
Technicky rozsah posobnosti tejto TSI sa dalej vymedzuje v ¢ldnku 2 ods. 1 a 3 tohto nariadenia.
1.4. Uzemny rozsah posobnosti
Uzemnym rozsahom posobnosti tejto TSI je siet celého Zeleznicného systému, ktord tvorf:
— sief systému transeurdpskych konvenénych Zeleznic (TEN) podla oddielu 1.1 ,Siet“ prilohy I k smernici
2008/57/ES [1],
— siet systému transeurépskych vysokorychlostnych Zeleznic (TEN) podla oddielu 2.1 ,Siet“ prilohy I k smer-
nici 2008/57ES [1],
— ostatné Casti siete celého systému Zeleznic na zdklade rozdirenia rozsahu pésobnosti podla oddielu 4
prilohy I k smernici 2008/57/ES [1].
Pripady uvedené v ¢ldnku 1 ods. 3 smernice 2008/57/ES [1] st vylicené.
1.5. Obsah tejto TAF TSI

Obsah tejto TAF TSI je v stilade s ¢lankom 5 smernice 2008/57ES [1].

Této TSI v kapitole 4 ,Charakteristika subsystému“ obsahuje aj poziadavky na prevddzku a Gdrzbu $pecifické
pre rozsah posobnosti uvedeny v odsekoch 1.1 (Technicky rozsah posobnosti) a 1.2 (Uzemny rozsah posob-
nosti).
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2.1.

2.2,

2.3.

VYMEDZENIE SUBSYSTEMU A ROZSAHU POSOBNOSTI

Funkcia v rdmci rozsahu posobnosti TSI

Subsystém ,telematické aplikcie v ndkladnej doprave® je vymedzeny v oddiele 2.5 pism. b) prilohy II k smerni-
ci 2008/57/ES [1].

Zahffia najmi:

— aplikacie v nakladnej doprave vratane informac¢nych systémov (monitorovanie nakladu a vlakov v redlnom
case),

— systémy zriadovania a rozmiestiiovania, pricom pod systémami rozmiestiiovania sa rozumie zostava vlaku,
— systémy rezervacie, pricom sa nimi rozumie rezervacia trasy vlaku,

— riadenie spojeni s inymi druhmi dopravy a vyhotovenie elektronickych sprievodnych dokladov.

Funkcia mimo rozsahu pdsobnosti TSI

Platobné a fakturacné systémy pre zdkaznikov nepatria do rozsahu posobnosti tejto TSI, ako ani platobné
a fakturacné systémy medzi roznymi poskytovatelmi sluzieb, akymi st Zelezni¢né podniky alebo manazéri
infrastruktdry. Koncepcia systému vymeny tdajov v stilade s kapitolou 4.2 (Funkéné a technické Specifikdcie
subsystému) viak poskytuje informdcie potrebné ako zdklad platieb za dopravné sluzby.

Mimo rozsahu posobnosti tejto TSI tykajicej sa telematickych aplikdcii je dlhodobé planovanie cestovnych
poriadkov. Napriek tomu sa na niektorych miestach bude odkazovat na vysledok dlhodobého plinovania,
pokial stvisi s efektivnou vymenou informdcii potrebnych pre prevadzku vlakov.

Prehl'ad opisu subsystému
Ziicastnené subjekty

Tato TSI zohladfiuje sicasnych poskytovatelov sluzieb a roznych pripadnych budicich poskytovatelov sluzieb
spojenych s tymito aspektmi nakladnej dopravy (zoznam nie je vycerpavajici):

— vozne,
— rusne,

— rusnovodidi,

— posun a rozradovanie,

— predaj slotov (trés),

— riadenie zésielok,

— zostava vlakov,

— prevédzka vlakov,

— monitorovanie vlakov,

— riadenie vlakov,

— monitorovanie zdsielok,

— prehliadky a oprava voziiov afalebo rusnov,
— colné odbavenie,

— prevéadzka termindlov intermodélnej prepravy,
— riadenie ndkladnej dopravy.

Niektorf $pecificki poskytovatelia sluzieb st vyslovne vymedzeni v smerniciach 2012/34/EU [3], 2008/57ES
[1] a 2004/49[ES [9]. KedZe sa tieto smernice musia brat do tvahy, v tejto TSI sa zohladiiuje najmd vyme-
dzenie tychto pojmov:

Manazér infrastruktiry (Infrastructure Manager, IM) (smernica 2012/34/EU [3]) je kazdy orgén alebo podnik
zodpovedny najmd za zriadenie, spravu a adrzbu Zelezni¢nej infrastruktiry vrtane riadenia dopravy, zabezpe-
¢enia a ndvestenia. Funkciou manaZéra infrastruktiry na sieti alebo Casti siete mozu byt poverené rozne
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organy alebo podniky. Ak nie je manaZzér infrastruktiry svojou pravnou formou, organizacne alebo rozhodo-
vacimi prévomocami nezdvisly od ktoréhokolvek Zelezni¢ného podniku, funkcie uvedené v oddiele 2 kapito-
ly IV vykondva spoplatiiovaci organ a funkcie uvedené v oddiele 3 pridelovaci orgdn, pricom st svojou
pravnou formou, organizacne a rozhodovacimi prévomocami nezdvislé od ktoréhokolvek Zeleznicného
podniku.

Na zédklade tohto vymedzenia sa v tejto TSI povazuje IM za poskytovatela sluzieb v suvislosti s pridelovanim
trds, riadenim/monitorovanim vlakov a s poddvanim hldseni, ktoré sa tykaju vlaku/trasy.

Ziadatel (smernica 2012/34[EU [3]) je Zelezniény podnik alebo medzinirodné zoskupenie Zelezniénych
podnikov alebo iné osoby alebo pravnické osoby, ako st prislusné organy podla nariadenia (ES) ¢. 1370/2007,
odosielatelia, $peditéri a prevadzkovatelia kombinovanej dopravy, ktori maji verejny alebo komer¢ny zdujem
na ziskani kapacity infrastruktary.

Zelezni¢ny podnik (smernica 2004/49[ES [9]) je Zelezni¢ny podnik definovany v smernici 2001/14/ES, ako aj
kazdy iny verejnoprdvny alebo sikromny podnik, ktorého predmetom c¢innosti je poskytovanie sluzieb
s cielom zabezpecenia ZelezniCnej prepravy tovaru ajalebo osob, pricom tento podnik zabezpeluje trakciu.
Patria sem aj podniky, ktoré poskytujii vylu¢ne trakciu.

Na zédklade tohto vymedzenia sa v tejto TSI Zelezni¢ny podnik povaZuje za poskytovatela sluzieb v stvislosti
s prevadzkou vlakov.

Pokial' ide o pridelovanie vlakovej trasy pre jazdu vlaku, musi sa brat do Gvahy aj cldnok 38 smernice
2012/34/EU [3]:

Kapacitu prideluje manazér infrastruktiry. Ak je uz pridelend Ziadatelovi, nesmie byt prijemcom prevedend na
iny podnik alebo int dopravni sluzbu.

Akékol'vek obchodovanie s kapacitou infrastruktiry je zakdzané a mé za ndsledok vylacenie z dalsieho pride-
Tovania kapacity.

Vyuzitie kapacity Zelezniénym podnikom pri vykone obchodnej ¢innosti Ziadatela, ktory nie je Zelezniénym
podnikom, sa nepovaZuje za prevod.

Pokial ide o jednotlivé scendre komunikdcie medzi manazérmi infrastruktdry a ziadatelmi v rezime vykond-
vania dopravy, musi sa zohladnit iba IM a RU, a nie v3etky typy Ziadatelov, ktori mézu byt relevantni pre
rezim pldnovania. V reZime vykondvania je vidy dany vymedzeny vztah IM — RU, pre ktory je v tejto TSI
$pecifikovand vymena sprav a ukladanie informécii. Vymedzenie Ziadatela a vysledné moznosti pridelenia trasy
nie st ovplyvnené.

V nékladnej doprave sa musia poskytovat rozne sluzby. Jednou z nich je napriklad poskytovanie voziiov. Tato
sluzba moze suvisiet so spravcom vozového parku. Ak je tito dopravnd sluzba jednou zo sluzieb pontkanych
zelezni¢nym podnikom, RU kond aj ako sprdvca vozového parku. Sprdvca vozového parku moze spravovat
vlastné vozne afalebo vozne iného drzitela (iného poskytovatela sluzieb v stvislosti s ndkladnymi voznami).
Potreba tohto druhu poskytovatela sluzieb sa zohladiuje nezdvisle od toho, ¢i je spravcom vozového parku
zZelezni¢ny podnik alebo iny pravny subjekt.

Tdto TSI nevytvdra nové pravne subjekty a neukladd RU povinnost angaZovat externych poskytovatelov sluzieb
pre sluzby, ktoré pontka samotny RU, ale v pripade potreby nazyva sluzbu ndzvom prislusného poskytovatela
sluzieb. Ak sluzbu pontika Zelezni¢ny podnik, kond ako poskytovatel sluzieb v stvislosti s touto sluzbou.

Ak sa vezmU do tvahy potreby zdkaznika, jednou zo sluZieb je organizicia a riadenie dopravnej trasy podla
zdvizku voci zdkaznikovi. Tuto sluzbu poskytuje vediici Zelezni¢ny podnik (Lead Railway Undertaking, LRU).
LRU je jednotnym kontaktnym miestom pre zdkaznika. Ak je do prepravného retazca zapojenych viacero
zelezni¢nych podnikov, LRU je zodpovedny aj za koordindciu s ostatnymi Zelezni¢nymi podnikmi.

Tato sluzbu moze vykondvat aj zasielatel alebo akykol'vek iny subjekt.

Uloha Zelezni¢ného podniku ako LRU sa moze lisit v zdvislosti od typu dopravného pridu. Pri prevadzkovani
intermodalnej prepravy vykondva riadenie kapacity v ucelenych vlakoch a spracovanie ndkladnych listov inte-
grator sluzieb intermodalnej prepravy, ktory by tak mohol byt zdkaznikom LRU.

Podstatou v3ak je, Ze v zdujme plynulej doddvky sluzieb zdkaznikovi musia Zelezniéné podniky, manaZéri
infrastruktiry a vietci ostatni poskytovatelia sluzieb (v zmysle vymedzenia v tejto prilohe) pracovat spolocne,
a to prostrednictvom spolupréce afalebo otvoreného pristupu, ako aj efektivnej vymeny informdcit.
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2.3.2.  Zohladfiované procesy

Tdto TSI pre sektor Zelezni¢nej ndkladnej dopravy sa v sdlade so smernicou 2008/57/ES [1] obmedzuje na
manazérov infrastruktiry a Zelezni¢né podniky/vedice Zelezni¢né podniky v stvislosti s ich priamymi zdkaz-
nikmi. Na zdklade zmluvnej dohody LRU poskytne zdkaznikovi informécie, najma:

— informdcie o trase,

— informdcie o jazde vlaku v dohodnutych bodoch hldsenia, prinajmensom v bode odchodu, vymeny/
odovzdania a prichodu zazmluvnenej dopravy,

— odhadovany cas prichodu (Estimated Time of Arrival, ETA) do cielovej stanice vratane zriadovacich stanic
a termindlov intermodélnej prepravy,

— informdcie o preruseni prevddzky. Ked sa vediici Zelezni¢ny podnik dozvie o preruseni prevddzky, vcas
informuje zdkaznika.

Na poskytovanie tychto informécif st v kapitole 4 vymedzené prislusné spravy, ktoré zodpovedajii TAF.

Pri prevadzkovani sluzieb ndkladnej dopravy sa zacina ¢innost LRU, pokial ide o zasielku, prevzatim ndklad-
ného listu od zdkaznika a, napriklad v pripade voznovych zdsielok, ¢asom odovzdania voziov. LRU vypracuje
predbezny plan cesty (na zdklade skasenosti afalebo zmluvy) pre dopravni cestu. Ak LRU zamysla mat
voziiova zdsielku vo vlaku v reZime otvoreného pristupu (LRU prevadzkuje vlak pocas celej cesty), predbezny
plén cesty je koneénym pldnom cesty. Ak LRU zamysla umiestnit voziovt zdsielku do vlaku, na ktorom
spolupracuji iné Zelezni¢né podniky, musi najprv zistit, na ktoré Zelezni¢né podniky by sa mal obritit a kedy
sa moZe uskuto¢nit vymena medzi dvoma po sebe nasledujiicimi Zelezni¢nymi podnikmi. LRU potom pripravi
predbezné objedndvky prepravy samostatne pre kazdy zelezni¢ny podnik ako podstbory tiplného ndkladného
listu. Objednavky prepravy s $pecifikované v kapitole 4.2.1 (Udaje na nékladnom liste).

Oslovené Zelezni¢né podniky skontrolujii pouzitelnost zdrojov pre prevadzku voziov a pouzitelnost vlakovej
trasy. Odpovede z roznych Zelezni¢nych podnikov umoziuji vedicemu Zelezni¢nému podniku upresnit plin
cesty alebo znova zacat prieskum, pripadne aj s inymi Zelezni¢nymi podnikmi, az kym pldn cesty napokon
nevyhovie poziadavkdm zdkaznika.

Zelezni¢né podniky/vedice Zelezni¢né podniky musia byt vo vSeobecnosti schopné minimalne:

— DEFINOVAT sluzby z hladiska ceny a prepravnych casov, ponuky voziov (podla potreby), informdcii
o voznoch/intermodélnych jednotkdch (poloha, stav a odhadovany cas prichodu voziafintermodélnej
jednotky ,ETA®), kde mozZu byt zdsielky nalozené na prazdne vozne, do kontajnerov atd.,

— DODAT definovanii sluzbu spolahlivo a plynule s pouzitim beznych obchodnych procesov a prepOJenych
systémov. Zelezni¢né podniky, manazéri infrastruktGry a ini poskytovatelia sluzieb a zainteresované
subjekty, ako napriklad colnd sprdva, musia byt schopni vymieriat si informdcie elektronicky,

— ZMERAT kvalitu dodanej sluzby v porovnani s definovanou sluzbou, teda presnost ti¢tovania oproti pond-
kanej cene, skuto¢né prepravné asy oproti zdvizkom, objednany vozen oproti poskytnutému, odhadované
¢asy prichodu oproti skutoénym ¢asom prichodu,

— PREVADZKOVAT produktivne z hladiska vyuZitia: kapacity vlaku, infratruktiiry a vozového parku prostred-
nictvom obchodnych procesov, systémov a vymeny tdajov potrebnych na ¢asové pldnovanie voziov/inter-
modalnych jednotiek a vlakov.

Zelezni¢né podniky/vedice Zelezni¢né podniky ako ziadatelia musia tiez zabezpecit (v zmluvdch s manazérmi
infrastruktiry) pozadovand vlakov trasu a musia prevddzkovat vlak v rdmci svojho useku cesty. Pre vlakovi
trasu moZu pouzit uz rezervované trasy (v rezime pldnovania) alebo musia poziadat o ad hoc vlakova trasu
u manazéra(-ov) infrastruktiry prislusného(-ych) pre tsek(-y) cesty, na ktorom(-ych) Zzelezni¢ny podnik
prevadzkuje vlak. V dodatku I je uvedeny priklad scendra, pokial ide o Ziadost o trasu.

Vlastnictvo trasy je dolezité aj pri komunikacii medzi IM a RU pocas jazdy vlaku. Komunikécia sa musi vzdy
opierat o ¢&islo vlaku a trasy, pomocou ktorych IM komunikuje so Zelezni¢nym podnikom, ktory zarezervoval
vlakovt trasu na jeho infrastruktdre (pozri tiez dodatok T).

Ak RU zabezpecuje celii cestu z bodu A do bodu F (otvoreny pristup Zelezni¢ného podniku, nie sii zda¢astnené
ziadne dalsie Zelezni¢né podniky), potom kazdy ztcastneny IM komunikuje iba priamo s tymto Zelezniénym
podnikom. Tento ,otvoreny pristup“ Zelezniéného podniku sa moéze realizovaf rezervovanim vlakovej trasy
prostrednictvom ,jednotného kontaktného miesta* (One Stop Shop) alebo priamo s kazdym IM v tsekoch
cesty. TSI berie do tivahy oba pripady, ako je uvedené v kapitole 4.2.2.1: Ziadost o trasu, Uvodné poznamky.
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Komunika¢ny proces medzi Zelezni¢nymi podnikmi a manazérmi infrastruktiry pri vytvdrani vlakovej trasy
pre ndkladny vlak je vymedzeny v kapitole 4.2.2 (Ziadost o trasu). Tdto funkcia sa vztahuje na clinok 48
ods. 1 smernice 2012/34/EU [3]. Stcastou komunikacného procesu nie je ziskanie licencie pre Zelezniény
podnik, ktory poskytuje sluzby v sdlade so smernicou 2001/13/ES [10], vydanie osved¢enia podla smernice
2012/34/EU [3] a pristupové prava podla smernice 2012/34/EU [3].

V kapitole 4.2.3 (Priprava vlaku) sa vymedzuje vymena informécii tykajica sa zostavy vlaku a postupu pri
odchode vlaku. Vymena tidajov pocas jazdy vlaku pri beznej prevadzke je opisand v kapitole 4.2.4 (Prognéza
jazdy vlaku) a spravy v mimoriadnych pripadoch st vymedzené v kapitole 4.2.5 (Informdicie o preruseni
prevadzky). Vsetky tieto spravy sa viazu k jednotlivym vlakom a vymienaji sa medzi Zelezni¢nym podnikom
a manazérom infrastruktdry.

Pre zdkaznika je najdolezitejSou informdciou odhadovany cas prichodu (ETA) jeho zdsielky. ETA sa moze
vypocitat z vymeny informdcif medzi vediicim Zelezniénym podnikom a manazérom infrastruktdry (v pripade
otvoreného pristupu). V pripade rezimu spoluprce s roznymi Zelezniénymi podnikmi je mozné ETA, ako aj
odhadované c¢asy vymeny (estimated time of interchange, ETI) zistif z vymeny sprav medzi Zelezni¢nymi
podnikmi a manaZérmi infrastruktiry a Zelezni¢né podniky ich moézu poskytniit vediicemu Zelezni¢nému
podniku [kapitola 4.2.6 Odhadovany ¢as vymeny (ETI)/odhadovany ¢as prichodu (ETA) zasielky].

Na zédklade zisten{ z vymeny informdacii medzi manazérom infrastruktiry a Zelezni¢nym podnikom vie veduci
zelezni¢ny podnik napriklad aj urcit:

— das odchodu voziiov zo[prichodu do stanice alebo na uréené miesta (kapitola 4.2.7 Pohyb voza),

— okamih prechodu zodpovednosti za vozne z jedného Zelezni¢ného podniku na dal$i Zelezni¢ny podnik
v prepravnom retazci (kapitola 4.2.8 Hldsenie vymeny).

Zo zisteni z vymeny udajov medzi IM a RU, ale aj z vymeny tdajov medzi Zelezniénymi podnikmi a LRU
mozno odvodit rozne Statistiky:

— zo strednodobého hladiska na podrobnejsie plinovanie dopravného procesu a

— z dlhodobého hladiska na uskutocnenie strategického pldnovania a kapacitnych $tadii (napriklad analyzy
siete, urCenie vleciek a zriad'ovacich stanic, planovanie Zelezni¢nych kolajovych vozidiel), ale predovietkym

— na zvysenie kvality dopravnych sluzieb a produktivity (kapitola 4.2.9 Vymena tdajov na zvysenie kvality).

Manipuldcia s prazdnymi voziiami sa stdva obzvlast dolezitou pri posudzovani interoperabilnych voziiov.
V zdsade nie je rozdiel medzi manipuldciou s naloZenymi a prazdnymi voznami. Preprava prazdnych voziiov
sa takisto zakladd na objedndvkach prepravy, priom za zdkaznika sa v pripade tychto prazdnych voziov
povazuje spravca vozového parku.

2.3.3.  Vseobecné pozndmky

Informacny systém je kvalitny len do takej miery, do akej sii spolahlivé ddaje, ktoré sa v fiom nachddzaju.
Preto tdaje, ktoré zohrdvaji rozhodujicu tlohu pri preprave zasielky, voziia alebo kontajnera, musia byt
presné a hospodarne zaznamenané — to znamend, Ze tdaje by sa mali vlozZif do systému len raz.

Preto aplikdcie a spravy uvedené v tejto TSI predchddzaji viacndsobnému manudlnemu vkladaniu tdajov tym,
Ze umozZiuja pristup k ﬁdajom ktoré st uz ulozené, napriklad k referenénym ddajom ieleznién}’fch kolajovych
vozidiel. Poziadavky tykajtice sa referenénych tdajov Zelezni¢nych kolajovych vozidiel st vymedzené v kapi-
tole 4.2.10 (Hlavné referencné tGdaje). Specifikované referencné databdzy zeleznlcnych kola;ovych vozidiel
musia umoznit jednoduchy pristup k technickym ddajom. Obsah databdz musi byt pristupny na zaklade
Struktdrovanych pristupovych prév v zdvislosti od oprdvnenia vSetkym manazérom infrastruktiry, Zelez-
ni¢nym podnikom a spravcom vozového parku, najméd na tcely riadenia vozového parku a tdrzby Zeleznic-
nych kolajovych vozidiel. Musia obsahovat vSetky technické tidaje vyznamné pre dopravu, ako su:

— identifikdcia Zelezni¢nych kolajovych vozidiel,
— technické/konstrukéné tdaje,

— postdenie zluditelnosti s infrastruktirou,

— postdenie prislusnych charakteristik zatazenia,
— brzdné charakteristiky,

— tdaje o Gdrzbe,

— environmentélne charakteristiky.
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Pri prevadzkovani intermodélnej prepravy sa nielen vozen v roznych bodoch (oznacovanych ako termindly)
preraduje do iného vlaku, ale aj intermodédlna jednotka moéze byt prelozend z jedného vozia na iny.
V désledku toho nestaéi pracovat iba s pldnom cesty pre vozne, ale je potrebné vypracovat aj pldn cesty pre
intermodalne jednotky.

V kapitole 4.2.11 (Rozli¢né referencné stbory a databazy) st uvedené niektoré referenéné stibory a rozne data-
bazy, medzi nimi aj prevadzkovéd databdza voziiov a intermoddlnych jednotiek. Tdto databdza obsahuje ddaje
o prevadzkovom stave Zelezni¢nych kolajovych vozidiel, informdacie o hmotnosti a nebezpecnom tovare, infor-
mécie, ktoré sa tykaju intermodalnych jednotiek a informdcie o polohe.

TSI subsystému ,telematické aplikdcie v ndkladnej doprave” vymedzuje pozadované informacie, ktoré si musia
vymieniat rozni partneri zapojeni do prepravného retazca, a umoziiuje zavedenie $tandardného procesu
vymeny povinnych tdajov. Uvddza aj stratégiu architektiry takejto komunikacnej platformy. Je naértnutd
v kapitole 4.2.12 (Budovanie siete a komunikdcia), v ktorej sa zohladnuju:

— rozhranie so subsystémom ,prevddzka a riadenie dopravy“ uvedené v ¢lanku 5 ods. 3 smernice
2008/57ES [1],

— poziadavky na obsah podmienok pouzivania siete, ktoré st stanovené ¢ldnku 27 smernice 2012/34/ES [3]
a v prilohe IV k uvedenej smernici,

— dostupné informécie o ndkladnych Zelezni¢nych voziioch a poziadavky, ktoré sa tykaja Gidrzby, podla TSI
pre subsystém Zelezni¢nych kolajovych vozidiel.

Nedochidza k ziadnemu priamemu prenosu tidajov zo subsystému ,telematické aplikdcie v ndkladnej doprave*
do vlaku, k rusnovodicovi alebo k ¢astiam subsystému ,riadenie-zabezpecenie a ndvestenie“ a fyzickd preno-
sové siet je uplne odlisnd od siete pouZivanej subsystémom ,riadenie-zabezpeenie a ndvestenie“. Systém
ERTMS/ETCS pouziva GSM-R. Specifikdcie ETCS v tejto otvorenej sieti objasiiujii, Ze bezpecnost sa dosiahne
primeranym riadenim rizik otvorenych sieti v protokole EURORADIO.

Rozhrania so Strukturdlnymi subsystémami ,Zelezni¢né kolajové vozidld“ a ,riadenie-zabezpecenie” st dané len
cez referen¢né databdzy Zelezni¢nych kolajovych vozidiel (kapitola 4.2.10.2: Referen¢né databdzy Zelezni¢nych
kolajovych vozidiel), ktoré sii pod kontrolou drzitelov. Rozhrania so subsystémami ,infrastruktira“, ,riadenie-
zabezpelenie® a ,energia“ st dané vymedzenim trasy (kapitola 4.2.2.3: Sprava ,Udaje o trase) od IM, kde st
$pecifikované hodnoty pre vlak tykajiice sa infrastruktary, a informdciami poskytovanymi manazérmi infra-
Struktry, ktoré sa tykaji obmedzeni v infrastrukttire (kapitola 4.2.2 Ziadost o trasu a kapitola 4.2.3 Priprava

vlaku).
3. ZAKLADNE POZIADAVKY
3.1. Silad so zdkladnymi poZiadavkami

Podla ¢lanku 4 ods. 1 smernice 2008/57[ES [1] musia transeurdpsky Zelezni¢ny systém, subsystémy a ich
komponenty interoperability spliiat zékladné poziadavky stanovené vo vieobecnych podmienkach v prilohe III
k uvedenej smernici.

V rozsahu poOsobnosti tejto TSI sa splnenie prislusnych zdkladnych poziadaviek uvedenych v kapitole 3
v pripade subsystému zabezped{ prostrednictvom stladu so $pecifikdciami opisanymi v kapitole 4: Charakteris-
tika subsystému.

3.2. Hladiskd zikladnych poZiadaviek

Zékladné poziadavky sa tykaju:
— bezpecnosti,

— spolahlivosti a pouzitelnosti,
— zdravia,

— ochrany Zivotného prostredia,
— technickej zlucitelnosti.

Podla smernice 2008/57/ES [1] zédkladné poziadavky moZu byt uplatnitené vSeobecne na cely transeurépsky
zelezni¢ny systém alebo $pecifické pre kazdy subsystém a jeho komponenty.
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3.3. Hladiskd tykajice sa vSeobecnych poZiadaviek
Relevantnost vieobecnych poziadaviek pre subsystém ,telematické aplikdcie v ndkladnej doprave” je urcend
takto:

3.3.1.  Bezpecnost
Zakladné poziadavky 1.1.1, 1.1.2, 1.1.3, 1.1.4 a 1.1.5 prilohy III k smernici 2008/57[ES [1] nie st relevantné
pre subsystém ,telematické aplikdcie®.

3.3.2.  Spolahlivost a pouZitelnost

,Monitorovanie a udrzba stabilnych alebo pohyblivych sicasti, ktoré sa podielaji na pohybe vlaku, sa
musi organizovat, vykondvat a kvantifikovat takym spdsobom, aby boli za planovanych podmienok
prevadzkyschopné.”

Tito zékladnii poziadavku splfajii tieto kapitoly:
— kapitola 4.2.10: Hlavné referen¢né tdaje,
— kapitola 4.2.11: Rozli¢né referencné sibory a databazy,

— kapitola 4.2.12: Budovanie siete a komunikécia.
3.3.3.  Zdravie
Zakladné poziadavky 1.3.1 a 1.3.2 prilohy IIl k smernici 2008/57/ES [1] nie st relevantné pre subsystém ,tele-

matické aplikdcie*.

3.3.4.  Ochrana Zivotného prostredia
Zakladné poziadavky 1.4.1, 1.4.2, 1.4.3, 1.4.4 a 1.4.5 prilohy III k smernici 2008/57ES [1] nie st relevantné
pre subsystém ,telematické aplikdcie.”

3.3.5.  Technickd zlucitelnost

Zakladnd poziadavka 1.5 prilohy III k smernici 2008/57/ES [1] nie je relevantnd pre subsystém ,telematické

aplikdcie”.
3.4, HI'adiskd, ktoré sa Specificky tykaji subsystému ,,telematické aplikdcie v ndkladnej doprave*
3.4.1.  Technickd zlucitelnost

Zékladnd poziadavka 2.7.1 prilohy III k smernici 2008/57/ES [1]:

,Zakladné poziadavky na telematické aplikdcie zaru¢uji minimélnu kvalitu prepravy pre cestujtcich a pre
prepravcov tovarov, najmi ¢o sa tyka technickej zlucitelnosti.

Musia sa podnikniit opatrenia, ktoré zabezpecia:

— Ze databdzy, softvérové a ddtové komunikacné protokoly budd vypracované takym sposobom, ktory
umozni maximalnu vzdjomnd vymenu udajov medzi réoznymi aplikiciami a prevddzkovatelmi,
s vynimkou dévernych obchodnych informdcii,

— jednoduchy pristup uzivatelov k informacidm.”
Tito zdkladnt poZiadavku splhajii osobitne tieto kapitoly:
— kapitola 4.2.10: Hlavné referen¢né tdaje,

— kapitola 4.2.11: Rozli¢né referenéné stibory a databazy,

— kapitola 4.2.12: Budovanie siete a komunikécia.

3.42.  Spolahlivost a pouZitelnost

Zéakladnd poziadavka 2.7.2 prilohy III k smernici 2008/57ES [1]:

,Metddy vyuZivania, riadenia, aktualizovania a uchovévania tychto databdz, softvéru a datovych komuni-
ka¢nych protokolov musia zarucit d¢innost tychto systémov a taktiez kvalitu dopravy.”
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Tito poziadavku splfajii osobitne tieto kapitoly:

— kapitola 4.2.10: Hlavné referen¢né tidaje,

— kapitola 4.2.11: Rozli¢né referen¢éné sabory a databdzy,
— kapitola 4.2.12: Budovanie siete a komunikécia.

Tato zdkladnd poziadavka, najmd metdda vyuzivania na zaruenie Ucinnosti tychto telematickych aplikdci
a kvality dopravy, je zdkladom pre celii TSI a neobmedzuje sa len na kapitoly 4.2.10, 4.2.11 a 4.2.12.

3.4.3.  Zdravie
Zéakladnd poziadavka 2.7.3 prilohy III k smernici 2008/57ES [1]:

,Rozhrania medzi tymito systémami a uZivatelmi musia byt v stlade s minimdlnymi predpismi tykajticimi
sa ergonomiky a ochrany zdravia.”

V tejto TSI sa neSpecifikuji Ziadne dodatocné poziadavky k existujicim vnitrodtitnym a eurdpskym pred-

pisom stvisiacim s minimdlnymi predpismi v oblasti ergondmie a ochrany zdravia pre rozhranie medzi tymito
telematickymi aplikdciami a pouzivatelmi.

3.4.4.  Bezpetnost

Zakladnd poziadavka 2.7.4 prilohy II k smernici 2008/57ES [1]:

,Na uchovdvanie alebo prenos informécii tykajicich sa bezpecnosti sa musi zabezpecit vhodnd troven
integrity a spolahlivosti.“

Tito zékladnii poziadavku splfaji tieto kapitoly:
— kapitola 4.2.10: Hlavné referen¢né tdaje,
— kapitola 4.2.11: Rozli¢né referen¢né sabory a databdzy,

— kapitola 4.2.12: Budovanie siete a komunikécia.

4. CHARAKTERISTIKA SUBSYSTEMU

4.1. Uvod

Zelezni¢ny systém, na ktory sa vztahuje smernica 2008/57[ES a ktorého stcastou je subsystém ,telematické
aplikdcie®, je integrovany systém, ktorého konzistentnost sa musi overit. Tito konzistentnost je nevyhnutné
kontrolovat, najmé pokial ide o $pecifikdcie subsystému, jeho rozhrania so systémom, do ktorého je integro-
vany, ako aj pokial ide o prevadzkové predpisy a predpisy tykajice sa tdrzby.

Pri zohladneni vSetkych uplatnitelnych zdkladnych poziadaviek subsystém ,telematické aplikdcie v ndkladnej
doprave” charakterizujd:

4.2. Funk¢né a technické Specifikdcie subsystému

Vzhladom na zdkladné poziadavky uvedené v kapitole 3 (Zakladné poziadavky) sa funkéné a technické Specifi-
kécie subsystému vztahujd na tieto parametre:

— tidaje nékladného listu,

— ziadost o trasu,

— priprava vlaku,

— prognoza jazdy vlaku,

— informdcie o preruSeni prevadzky,

— odhadovany ¢as vymeny (ETI)/odhadovany cas prichodu (ETA) vozia/intermodalnej jednotky,
— pohyb voziia,

— hldsenie vymeny,
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— vymena tdajov na zvysenie kvality,
— hlavné referen¢né udaje,

— rozli¢né referencné sabory a databdzy,
— budovanie siete a komunikdcia.

Podrobné $pecifikdcie Gidajov st vymedzené v tiplnom katalégu tdajov. Povinné formdty sprav a tdaje tohto
katalogu st vymedzené v dokumente ,TAF TSI — priloha D.2: dodatok F — Vzor udajov a sprav TAF TSI
uvedenom v dodatku I. Okrem toho sa na rovnaky tcel moZu pouzif iné existujiice normy, pokial sa ztcast-
nené strany osobitne dohodli, Ze umozZnia pouZivanie tychto noriem, a to najma na tizemiach ¢lenskych Stitov
EU, ktoré hranicia s tretimi krajinami.

Vseobecné pozndmky o Struktire spravy
Spravy st Struktiirované do dvoch stiborov tdajov:

— kontrolné tdaje: vymedzené povinnym zahlavim sprav katalogu,

— informaéné tdaje: vymedzené povinnym/nepovinnym obsahom kazdej spravy a povinnym/nepovinnym
suborom tdajov v katalogu.

Ak st spriva alebo ditovy prvok v tomto nariadeni vymedzené ako nepovinné, zicastnené strany sa
rozhodnd, ¢ ich pouziji. PouZivanie tychto sprav a détovych prvkov musi byt sticastou zmluvnej dohody. Ak
st nepovinné prvky v katalogu tdajov za ur¢itych podmienok povinné, musi to byt uvedené v katalogu
tdajov.

4.2.1.  Udaje ndkladného listu
4.2.1.1. Naékladny list zdkaznika

Zékaznik musi zaslat ndkladny list vediicemu Zelezni¢nému podniku. Musia sa v iom uvddzat vietky infor-
mécie potrebné na prepravu zdsielky od odosielatela k prijemcovi podla ,Jednotnych pravidiel pre zmluvu
o medzindrodnej Zelezni¢nej preprave tovaru (CIM), ,Jednotnych pravidiel pre zmluvy o pouziti vozidiel
v medzindrodnej Zelezni¢nej preprave (CUV)“ a platnych vnutrostatnych predpisov. Vedici Zelezni¢ny podnik
musi doplnit dodato¢né informécie. Podstbor tidajov ndkladného listu vratane dodato¢nych ddajov je opisany
v dodatku I, dokumente ,TAF TSI — PRILOHA D.2: DODATOK A (PLANOVANIE TRASY DOPRAVY VOZNA/
PREPRAVY INTERMODALNE] NAKLADOVE] JEDNOTKY)“ a dodatku I, dokumente ,TAF TSI — priloha D.2:
dodatok F — Vzor tdajov a sprav TAF TSI“ [4] uvedenych v tabulke v dodatku I k tomuto nariadeniu.

V pripade otvoreného pristupu mé vedici Zelezni¢ny podnik, ktory uzavrel so zdkaznikom zmluvu, vSetky
informécie po doplneni dostupnych tdajov. Nie je potrebnd Ziadna vymena sprdv s inymi Zelezni¢nymi
podnikmi. Tieto tidaje st tiez zdkladom pre Ziadost o trasu ad hoc, ak je to potrebné na vyhotovenie ndklad-
ného listu.

Nasledujtice spravy st urCené pre pripad, ked nejde o otvoreny pristup. Obsah tychto spriv moze byt tiez
zdkladom pre Ziadosti o trasu ad hoc, ak sa vyZaduji na vyhotovenie ndkladného listu.

4.2.1.2. Objedndvky prepravy

Objednédvka prepravy je primarne podstiborom informacii nédkladného listu. LRU ju musi zaslat Zelezni¢nym
podnikom zapojenym do prepravného retazca. Objedndvka prepravy musi obsahovat prislusné informécie,
ktoré st potrebné pre Zelezni¢ny podnik na uskutocnenie prepravy pocas jeho zodpovednosti az po odovz-
danie dalsiemu Zelezni¢nému podniku. Obsah preto zdvisi od tlohy, ktorti méd Zelezni¢ny podnik vykonat:
vychodiskovy, tranzitny alebo dodaci Zelezni¢ny podnik.

Povinnd $truktiira idajov objedndvky prepravy a podrobné formaty tejto spravy st uvedené v ,Sprave o objed-
navke prepravy“ v dokumente ,TAF TSI — priloha D.2: dodatok F — Vzor tidajov a sprav TAF TSI“ uvedenom
v dodatku L.

Hlavnym obsahom tychto objedndvok prepravy st:
— informdcie o odosielatelovi a prijemcovi,

— informdcie o smerovani,

— identifikdcia zdsielky,

— informdcie o vozni,

— informdcie o mieste a Case.
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Vybrané udaje ndkladného listu musia byt takisto pristupné pre vSetkych partnerov (napr. IM, drzitel...
v prepravnom retazci vritane zdkaznikov. V pripade jednotlivych voziiov ide najmi o tieto tidaje:

— hmotnost ndkladu (brutto hmotnost ndkladu),
— koéd KNJHS,

— informdcie o nebezpe¢nom tovare,

— prepravnd jednotka.

Vo vynimoé¢nych pripadoch mozno pouzit tlaent verziu, a to len vtedy ak tieto informdacie nie je mozné
zaslat pomocou sprav vymedzenych vyssie.

4.2.2. Ziadost o trasu
4.2.2.1. Uvodné poznimky

Trasa vymedzuje pozadované, prijaté a skutoéné tdaje, ktoré majt byt uloZené a ktoré sa tykaja trasy a charak-
teristik vlaku pre kazdy tsek tejto trasy. Nasledujici opis uvddza informdcie, ktoré musia byt k dispozicii
manazérovi infrastruktary. Vidy ked dojde k zmene, musia sa tieto informdcie aktualizovat. Informdcie
o rocnej trase preto musia umoziiovat vyhladévanie tidajov na tcely kratkodobych zmien. LRU musi infor-
movat najmi zdkaznika, ak sa ho to tyka.

Ziadost o trasu ad hoc

V dosledku vynimiek pocas jazdy vlaku alebo kritkodobého dopytu po doprave musi mat Zelezni¢ny podnik
moznost ziskat v sieti trasu ad hoc.

V prvom pripade sa musia zacat okamzité opatrenia, pricom skuto¢nd zostava vlaku je zndma na zdklade
vykazu voziiov vlaku.

V druhom pripade musi Zelezni¢ny podnik poskytniit manazérovi infrastruktiry vietky potrebné ddaje, pokial
ide o to, kedy a kde sa pozaduje jazda vlaku, spolu s fyzikdlnymi charakteristikami, pokial dochddza k inte-
rakcii s infrastruktdrou.

Zékladny parameter ,Ziadosti o trasu ad hoc“ by sa mal riesit medzi RU a manazérom infrastruktiry (IM). V
tomto zdkladnom parametri moze skratka IM odkazovat na manaZérov infrastruktiry a pripadne na pridelo-
vacie orgdny (pozri smernicu 2012/34/ES [3]).

Tieto poziadavky st platné pre vietky Ziadosti o trasu ad hoc.

Tento zékladny parameter [BP] nezahffia otdzky tykajice sa riadenia dopravy. Casovy limit medzi kritkodo-
bymi trasami a zmenami trasy na zdklade riadenia dopravy je predmetom miestnych dohdd.

Zelezni¢ny podnik musi poskytnit manazérovi infrastruktiry vietky potrebné tdaje, pokial ide o to, kedy
a kde sa pozaduje jazda vlaku, spolu s fyzikdlnymi charakteristikami, pokial’ dochddza k interakcii s infrastruk-
tarou.

Kazdy manaZzér infrastruktiiry je zodpovedny za vhodnost trasy na svojej infrastruktire a Zelezni¢ny podnik je
povinny skontrolovat charakteristiky vlaku podla hodnot uvedenych v ddajoch zmluvne dohodnutej trasy.

Bez toho, aby boli dotknuté podmienky pouzivania trasy v podmienkach pouzivania siete alebo zodpovednosti
v pripade akychkolvek obmedzeni na infrastruktire vysvetlenych v TSI ,prevddzka a riadenie dopravy“, musi
Zelezni¢ny podnik pred pripravou vlaku vediet, ¢i s na tsekoch trate alebo v staniciach (uzlovych bodoch)
trate nejaké obmedzenia, ktoré majii vplyv na zostavu vlaku opisanti v zmluve o trase.

Dohoda o trase pre pohyb vlaku ad hoc sa zakladd na rozhovore medzi Zelezni¢nymi podnikmi a manazérmi
infrastruktary. Ziadosti o pridelenie kapacity infrastruktiry mozu poddvat Ziadatelia. Aby bolo mozné tito
kapacitu infrastruktdry vyuzivat, Ziadatelia urcia Zelezni¢ny podnik, ktory uzavrie dohodu s manazérom infra-
struktiry v stlade so smernicou 2012/34/EU [3]. Rozhovor sa tyka vietkych Zelezni¢nych podnikov a mana-
Zérov infraStruktary zalastnenych na jazde vlaku na Ziadanej trase, ktori v§ak mozu roéznym spdsobom
prispiet k procesu hladania trasy.

4.2.2.2. Spréva ,Ziadost o trasu®

Tato spravu zasiela Zelezni¢ny podnik manazérovi infrastruktiry (IM) s cielom poziadat o trasu.
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Vymedzenie povinnej struktiiry tejto spravy a prvky, ktoré sa maji dodrziavat, si opisané v dokumente ,TAF
TSI — priloha D.2: dodatok F — Vzor ddajov a sprdv TAF TSI“ uvedenom v dodatku L.

4.2.2.3. Spriva ,Udaje o trase®
ManaZzér infrastruktary zasiela tiito spravu Ziadajicemu Zelezni¢nému podniku ako odpoved na jeho Zziadost
o trasu.
Vymedzenie povinnej §truktiry spravy ,Udaje o trase“ a prvky, ktoré sa maji dodrziavat, st opisané v doku-
mente ,TAF TSI — priloha D.2: dodatok F — Vzor tdajov a sprav TAF TSI“ uvedenom v dodatku 1.

4.2.2.4. Sprava ,Trasa potvrdend“
Ziadajtici RU poufzije tdto spravu na rezervaciu/potvrdenie trasy, ktord navrhol manazér infrastruktary:
Vymedzenie povinnej Struktdry sprdvy ,Trasa potvrdend a prvky, ktoré sa maji dodrziavat, si opisané v doku-
mente ,TAF TSI — priloha D.2: dodatok F — Vzor tdajov a sprav TAF TSI uvedenom v dodatku I.

4.2.25. Spriva ,Udaje o trase odmietnuté*
Ziadajici RU poutzije tdto sprévu na odmietnutie ddajov o trase, ktord navrhol prislusny manazér infrastruk-
tary.
Vymedzenie povinnej Struktiry spravy ,Udaje o trase odmietnuté“ a prvky, ktoré sa maji dodrziavat, si
opisané v dokumente ,TAF TSI — priloha D.2: dodatok F — Vzor tdajov a sprav TAF TSI“ uvedenom
v dodatku L.

4.2.2.6. Sprdva ,Trasa zruSend”
RU pouziva tiito spravu na zruSenie celej rezervovanej trasy alebo jej Casti.
Vymedzenie povinnej $truktiiry spravy ,Trasa zruSend“ a prvky, ktoré sa maji dodrziavat, si opisané v doku-
mente ,TAF TSI — priloha D.2: dodatok F — Vzor tdajov a sprav TAF TSI“ uvedenom v dodatku 1.

4.22.7. Sprdva ,Trasa nie je k dispozicii*
Manazér infrastruktiry zasiela tto spravu Zelezni¢nému podniku, s ktorym bola trasa dohodnutd, v pripade,
Ze trasa, ktoru si Zelezni¢ny podnik rezervoval, uz nie je k dispozicii,
Vymedzenie povinnej §truktiry spravy ,Trasa nie je k dispozicii“ a prvky, ktoré sa maji dodrziavat, si opisané
v dokumente ,TAF TSI — priloha D.2: dodatok F — Vzor adajov a sprdv TAF TSI“ uvedenom v dodatku L.

4.2.2.8. Sprava ,Potvrdenie prijatia“
Tato spravu zasiela prijemca spravy povodcovi spravy, aby potvrdil skutocnost, Ze jeho povodny systém prijal
spravu v ramci stanoveného ¢asového intervalu.
Vymedzenie povinnej Struktdry spravy ,Potvrdenie prijatia“ a prvky, ktoré sa maji dodrziavat, si opisané
v dokumente ,TAF TSI — priloha D.2: dodatok F — Vzor tdajov a sprav TAF TSI“ uvedenom v dodatku L.

4.2.3.  Priprava viaku

4.2.3.1. Vseobecné pozndmky

Tento zékladny parameter opisuje sprdvy, ktoré sa musia vymenit pocas fizy pripravy vlaku az do odchodu
vlaku.

Priprava vlaku zahffia kontrolu zlucitelnosti medzi vlakom a trasou. Tuto kontrolu vykondva Zzelezni¢ny
podnik na zdklade informdcii, ktoré poskytli prislusni manazéri infrastruktiry o opise infrastruktiry a jej
obmedzeniach.
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Pocas pripravy vlaku musi Zelezni¢ny podnik poslat zostavu vlaku dal$im Zelezni¢nym podnikom. Podla
zmluvnych doh6d musi tato spravu Zelezni¢ny podnik poslat aj manazérovi(-om) infrastruktiry, s ktorym(-i)
zmluvne dohodol dsek trasy.

Ak je v ur¢itom mieste zmenend zostava vlaku, tito sprdva sa musi vymenit znovu, s informdciami, ktoré
aktualizuje zodpovedny Zelezni¢ny podnik.

Pre pripravu vlaku musi mat Zelezni¢ny podnik pristup k oznamom o obmedzeniach infrastruktiry, k tech-
nickym tdajom o voziioch (referenéné databdzy Zelezni¢nych kolajovych vozidiel, kapitola 4.2.10.2: Refe-
rencné databizy Zelezni¢nych kolajovych vozidiel), k informdcidm o nebezpe¢nom tovare a k sticasnému,
aktualizovanému stavu informdcii o vozioch (kapitola 4.2.11.2 Iné databdzy: Prevddzkova databdza voziov
a intermoddlnych jednotiek). Toto sa vztahuje na vSetky vozne vo vlaku. Nakoniec musi Zelezni¢ny podnik
poslat zostavu vlaku dal$im Zelezni¢nym podnikom. Tito spravu musi Zelezni¢ny podnik poslat aj manazé-
rovi(-om) infrastruktiry, u ktorého(-ych) si rezervoval usek trasy, ked to vyzaduje TSI konvencnych Zeleznic
,prevadzka a riadenie dopravy” alebo zmluva(-y) medzi Zelezni¢nym podnikom a manazérom(-mi) infrastruk-
tary.

Ak je v ur¢itom mieste zmenend zostava vlaku, tito sprdva sa musi vymenit znovu, s informdciami, ktoré
aktualizuje zodpovedny Zelezni¢ny podnik.

V kazdom bode, napriklad vo vychodiskovom bode a vo vymennom bode, kde sa meni zodpovednost na
strane Zelezni¢ného podniku, je povinny rozhovor tykajici sa postupu pripravy vlaku medzi IM a RU ,Vlak je
pripraveny — informdcie o jazde vlaku®.

4.2.3.2. Sprédva ,Zostava vlaku®

Tato spravu musi zaslat Zelezni¢ny podnik dalsiemu Zelezniénému podniku, pricom v nej vymedzi zostavu
vlaku. Podla podmienok pouzivania siete musi RU tiito sprdvu zaslat aj manazérovi(-om) infrastruktiry. Vzdy
ked dojde k zmene v zostave pocas jazdy vlaku, musi Zelezni¢ny podnik, ktory zmenu vykond, aktualizovat
tato spravu pre LRU, ktory informuje vetky zacastnené strany.

Vymedzenie povinnej $truktdry spravy ,Zostava vlaku“ a prvky, ktoré sa majii dodrziavat, sii opisané v doku-
mente ,TAF TSI — priloha D.2: dodatok F — Vzor tdajov a sprav TAF TSI uvedenom v dodatku I.

Minimdlne prvky, ktoré maji byt dodrzané pri vymene sprdv medzi Zeleznicnym podnikom a manazérom
infrastruktary na dcely zostavy vlaku, st vymedzené v kapitole 4.2.2.7.2 rozhodnutia 2012/757 [EU, OPE TSI.

4.2.3.3. Sprdva ,Vlak je pripraveny*

Zelezni¢ny podnik musi manazérovi infrastruktiry zaslat spravu ,Vlak je pripraveny* vzdy, ked je vlak pripra-
veny na odchod po priprave vlaku, ak manazér infrastruktdary podla vnitro$titnych predpisov neakceptuje
ako spravu ,Vlak je pripraveny” cestovny poriadok.

Vymedzenie povinnej $truktiry spravy ,Vlak je pripraveny“ a prvky, ktoré sa maji dodrziavat, si opisané
v dokumente ,TAF TSI — priloha D.2: dodatok F — Vzor udajov a sprav TAF TSI“ uvedenom v dodatku L
Okrem toho sa na rovnaky dcel moézu pouzit iné existujiice normy, pokial ziiastnené strany uzavreli osobitnii
dohodu, ktord umozni tieto normy pouZivat.

4.2.4.  Progndza jazdy viaku
42.4.1. Vseobecné poznamky

Tento zdkladny parameter stanovuje informdcie o jazde vlaku a prognézu jazdy vlaku. Musi stanovit priebeh
rozhovoru medzi manazérom infrastruktiry a Zelezni¢nym podnikom, aby bola umoznend vymena informdcii
o jazde vlaku a prognéz jazdy vlaku.

Tento zdkladny parameter stanovuje, ako musi manazér infrastruktiry vo vhodnom case zasielat informdcie
o jazde vlaku Zelezni¢nému podniku a nasledujiicemu susednému manazérovi infrastruktiiry zapojenému do
prevadzky vlaku.

Informdcie o jazde vlaku sliZia na poskytovanie tidajov o aktudlnom stave vlaku v zmluvne dohodnutych bo-
doch hlasenia.

Prognéza jazdy vlaku slizi na poskytovanie informdcii o odhadovanom ¢ase prichodu vlaku do zmluvne
dohodnutych bodov prognézy. Tito spravu manazér infrastruktiry zasiela Zelezni¢nému podniku a susednému
manazérovi infrastruktiiry zapojenému do jazdy vlaku.
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Body hldsenia pre pohyb vlaku sa $pecifikuji v zmluvnych dohoddch.

Tato vymena informécii medzi Zelezniénymi podnikmi a manazérmi infrastruktiry prebicha vidy medzi
prislusnym IM a RU, ktory rezervoval trasu, na ktorej vlak momentélne jazdi.

Na zdklade zmluvnej dohody vedici Zelezni¢ny podnik poskytne zdkaznikovi prognézu jazdy vlaku a infor-
mécie o jazde vlaku. Na bodoch hldsenia sa obe strany dohodni v rdmci zmluvy.

42.4.2. Sprdva ,Progndza jazdy vlaku“

Tato spravu musi vydat manaZér infrastruktiry Zelezni¢nému podniku, ktory prevddzkuje vlak, pre body
odovzdania, vymenné body a pre cielovii stanicu podla opisu v kapitole 4.2.4.1 (Progndza jazdy vlaku, Vse-
obecné pozndmky).

Spravu musi okrem toho manazér infrastruktiry vydat Zelezni¢nému podniku pre dalSie body hldsenia podla
zmlGv medzi Zelezniénym podnikom a manazérom infrastruktiry (napriklad pre bod manipulicie alebo
stanicu).

Prognéza jazdy vlaku moze byt zasland aj predtym, ako sa vlak uvedie do chodu. V pripade dalsieho
meskania, ku ktorému do6jde medzi dvoma bodmi hldsenia, musi byt medzi Zelezni¢nym podnikom a mana-
zérom infrastruktiry zmluvne definovany ¢asovy rozsah zaslania povodnej, resp. novej prognézy. Ak rozsah
meskania nie je zndmy, manaZér infrastruktdry musi zaslat ,spravu o preruseni prevadzky“ (pozri oddiel 4.2.5.
Informdcie o preruseni prevadzky).

Sprava ,Progndza jazdy vlaku“ musi obsahovat progndzovany ¢as pre dohodnuty bod progndzy.

Vymedzenie povinnej Struktiry spravy ,Prognéza jazdy vlaku“ a prvky, ktoré sa maji dodrziavat, si opisané
v dokumente ,TAF TSI — priloha D.2: dodatok F — Vzor tidajov a sprav TAF TSI“ uvedenom v dodatku L.

4.2.43. Sprava ,Informdcia o jazde vlaku“ a sprdva ,Dévod meskania vlaku®

Tato spravu musi vydat manaZzér infrastruktary Zelezni¢nému podniku, ktory prevadzkuje vlak, pri:
— odchode z bodu odchodu, prichode do cielovej stanice

— prichode do bodov odovzdania, vymennych bodov a dohodnutych bodov hldsenia na zdklade zmluvy
(napriklad bodov manipuldcie) a odchode z tychto bodov.

Ak sa uvddza doévod meskania (prvy predpoklad), musi sa zaslat v samostatnej sprave ,Dovod meskania
vlaku*.

Vymedzenie povinnej Struktiry spravy ,Informécia o jazde vlaku“ a spravy ,Dovod meskania vlaku®, ako aj
prvky, ktoré sa maji dodrziavat, st opisané v dokumente ,TAF TSI — priloha D.2: dodatok F — Vzor ddajov
a sprav TAF TSI“ uvedenom v dodatku I.

4.2.5.  Informdcie o preruSeni prevddzky

4.2.5.1. V3eobecné poznidmky

Tento zdkladny parameter stanovuje, akym spdsobom Zelezni¢ny podnik a manazér infrastruktiry zaobcha-
dzajt s informdciami o prerueni prevadzky.

Ked sa zZelezni¢ny podnik dozvie o preruseni prevddzky pocas jazdy vlaku, za ktory je zodpovedny, musi oka-
mzite informovat prislusného manazéra infrastruktiry (informdciu moze RU podat tstne). Ak je jazda vlaku
prerusend, manazér infradtruktary posle spravu ,Jazda vlaku prerusend” Zelezni¢nému podniku, s ktorym ma
zmluvu o trase, a nasledujiicemu susednému manazérovi infrastruktiry zapojenému do jazdy vlaku.

Ak je dlzka meskania zndma, musi manaZér infrastruktiry namiesto toho poslat spravu ,Prognéza jazdy
vlaku*.

4.2.5.2. Sprédva ,PreruSenie jazdy vlaku“

Ak je jazda vlaku preruSend, manaZér infrastruktary posle tito spravu nasledujicemu susednému manazérovi
infrastruktiry zapojenému do jazdy vlaku a Zelezni¢nému podniku.

Vymedzenie povinnej struktiiry spravy ,Prerusenie jazdy vlaku“ a prvky, ktoré sa majii dodrziavat, st opisané
v dokumente ,TAF TSI — priloha D.2: dodatok F — Vzor adajov a sprdv TAF TSI“ uvedenom v dodatku L.
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4.2.6.  Odhadovany cas vymeny (ETI)/odhadovany as prichodu (ETA) zdsielky
4.2.6.1. Uvodnd poznimka

V kapitole 4.2.2 (Ziadost o trasu) je opisand hlavne komunikdcia medzi Zelezniénym podnikom a manazérom
infrastruktiiry. Tato vymena informadcii sa netyka individudlneho monitorovania voziiov alebo intermodélnych
jednotiek. To sa vykondva na drovni Zelezni¢ného podniku/vediceho Zelezniéného podniku na zaklade sprav,
ktoré sa tykaja vlakov, a opisuje sa v nasledujicich kapitolch 4.2.6 [Odhadovany ¢as vymeny (ETI)/odhado-
vany Cas prichodu (ETA) zésielky] az 4.2.8 (Hldsenie vymeny).

Vymenu a aktualizdciu informdci, ktoré sa tykaji voziiov alebo intermodélnych jednotiek, v zdsade podporuje
uchovdvanie ,planov ciest” a ,pohybov voznov“ (kapitola 4.2.11.2: Iné databdzy).

Ako uz bolo spomenuté v kapitole 2.3.2 (Zohladnované procesy), najdolezitejsou informdciou pre zdkaznika
je vzdy odhadovany cas prichodu (ETA) jeho zdsielky. Odhadovany Cas prichodu (ETA), ako aj odhadovany cas
vymeny (ETI) voziia st tiez zdkladnymi informdciami v komunikacii medzi vedicim Zeleznicnym podnikom
a zelezni¢nym podnikom. Tieto informdcie st hlavnym ndstrojom vediiceho Zelezni¢ného podniku na monito-
rovanie fyzickej prepravy zdsielky a na jej kontrolu vzhladom na zdvizok voci zdkaznikovi.

Vsetky predpokladané Casy v spravach tykajucich sa vlaku sa vzfahuji na prichod vlaku do ur¢itého bodu,
ktory moze byt bodom odovzdania, vymennym bodom, cielovou stanicou alebo inym bodom hlédsenia. Vsetky
tieto Casy sit odhadovanymi ¢asmi prichodov vlaku (TETA). Pre rozne vozne alebo intermodélne jednotky
vo vlaku mozZe mat tento odhadovany cas prichodu vlaku (TETA) rozdielny vyznam. Napriklad TETA do
vymenného bodu moéze byt pre niektoré vozne alebo intermodalne jednotky odhadovanym ¢asom vymeny
(ETI). Pre ostatné vozne, ktoré zostdvaji vo vlaku na dalSiu prepravu tym istym Zeleznicnym podnikom,
nemusi mat tento TETA Ziadny vyznam. Ulohou Zelezni¢ného podniku, ktory prijima informdacie o TETA, je
identifikovat a spracovat tieto informdcie, uloZit ich ako pohyb vozna v prevadzkovej databaze voziov a inter-
modalnych jednotiek a ozndmit ich vedticemu Zelezni¢nému podniku, ak vlak nepremdva v rezime otvoreného
pristupu. To sa rozoberd v nasledujucich kapitoldch.

Na zdklade zmluvnej dohody veduci Zelezni¢ny podnik poskytne zdkaznikovi odhadovany ¢as prichodu (ETA),
ako aj odhadovany ¢as vymeny (ETI) na trovni zdsielky. Na stupni podrobnosti sa obe strany dohodnt v rdmci
zmluvy.

V pripade intermodalnej prepravy sa v spravach s Gidajmi obsahujtcich identifikdtory ndkladovych jednotiek
(napr. kontajnerov, vymennych nadstavieb, navesov) pouzije bud kéd BIC podla ISO 6346 alebo kod ILU
podla EN 13044,

4.2.6.2. Vypoclet odhadovaného ¢asu vymeny (ETI)/odhadovaného ¢asu prichodu (ETA)

Vypocet ETI/ETA sa zakladd na informdacidch od prislusného manazéra infrastruktary, ktory v rdmci spravy
,Prognéza jazdy vlaku“ zasiela odhadovany cas prichodu vlaku (TETA) do stanovenych bodov hldsenia
(v kazdom pripade do bodov odovzdania, vymennych bodov alebo bodov prichodu vratane termindlov inter-
modaélnej prepravy) na dohodnutej vlakovej trase, napriklad pre bod odovzdania od jedného manazéra infra-
Struktiry dal$iemu manaZzérovi infratruktiry (v tomto pripade sa TETA rovnd odhadovanému casu
odovzdania — ETH).

Pre vymenné body alebo pre dalsie stanovené body hldsenia na dohodnutej vlakovej trase musi Zelezni¢ny
podnik vypocitat pre dalsi Zelezni¢ny podnik v prepravnom retazci zasielky odhadovany ¢as vymeny (ETI) pre
vozne afalebo intermodalne jednotky.

KedZe Zelezni¢ny podnik moéze mat v rdmci vlaku vozne s rozdielnymi dopravnymi cestami a od roznych
veddcich Zelezni¢nych podnikov, vimenny bod pre vypocet odhadovaného ¢asu vymeny (ETI) pre vozne moze
byt rozdielny. (Grafické zndzornenie tychto scendrov a priklady st uvedené v dokumente ,TAF TSI —
priloha A.5: Cisla a postupové diagramy sprav TAF TSI, kapitola 1.4, uvedenom v dodatku I a postupovy
diagram zaloZeny na priklade 1 pre vymenny bod C je zndzorneny v dokumente ,TAF TSI — priloha A.5: Cisla
a postupové diagramy sprdv TAF TSI, kapitola 5, uvedenom v dodatku I).

Dalsi Zelezni¢ny podnik na zdklade daja odhadovaného casu vymeny (ETI) predchddzajticeho Zelezniéného
podniku vypocita pre svoju ¢ast ETI tykajici sa voziia pre dalsi vymenny bod. Tieto kroky vykondva kazdy
nasledujuci zelezni¢ny podnik. Ked posledny Zelezni¢ny podnik (napriklad Zelezni¢ny podnik n) v prepravnom
retazci vozna dostane od predchddzajiceho Zelezni¢ného podniku (napriklad Zelezni¢ny podnik n-1) odhado-
vany ¢as vymeny (ETI) pre vymenu vozia medzi Zelezniénym podnikom n-1 a Zelezniénym podnikom n,
posledny Zelezni¢ny podnik (Zelezni¢ny podnik n) musi vypocitat odhadovany cas prichodu voziov do
cielovej stanice. Cielom tohto postupu je zabezpecit umiestnenie voziov podla objedndvky prepravy a v stlade
so zdviazkom vediceho Zelezni¢ného podniku voéi svojmu zdkaznikovi. Toto je odhadovany cas prichodu
(ETA) vozila, ktory sa musi zaslat vedicemu Zelezni¢nému podniku. Musi byt elektronicky uloZeny spolu
s Gidajmi o pohybe vozia. Vedici Zelezni¢ny podnik musi poskytnit zdkaznikovi svoje prislusné tdaje podla
zmluvnych podmienok.
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Pozndmka o intermoddlnych jednotkdch: Pre intermoddlne jednotky na vozni plati, Ze odhadované Casy vymeny
(ETI) vozna su tiez odhadovanymi Casmi vymeny (ETI) intermodalnych jednotiek. Pokial ide o odhadované
¢asy prichodu (ETA) intermodalnych jednotiek, je potrebné poznamenat, Ze Zelezni¢ny podnik nie je schopny
vypocitat takyto odhadovany cas prichodu (ETA) nad rdmec prislusnej Casti prepravy vykonanej Zelezni¢nou
dopravou. Zelezni¢ny podnik preto moze poskytnit iba odhadované casy vymeny (ETI), ktoré sa tykaja termi-
nalu intermodalnej prepravy.

Vedtci Zelezni¢ny podnik je zodpovedny za porovnanie odhadovaného Casu prichodu (ETA) so zdvdzkom
vodi zdkaznikovi.

Odchylky odhadovaného casu prichodu (ETA) od zdvizku voéi zdkaznikovi je potrebné riesit v sulade
so zmluvou a tieto odchylky mozu viest k vystraznému riadiacemu postupu zo strany vediceho Zelezni¢ného
podniku. Na prenos informdcif o vysledku tohto postupu je urcend sprava ,Vystraha“.

Na pouzitie vystrazného riadiaceho postupu musi mat veddci Zelezni¢ny podnik moznost vyziadat si v savi-
slosti s voziiom informdcie o odchylkach. Tdto poziadavka vediceho Zelezni¢ného podniku a odpoved od
zelezni¢ného podniku st tiez Specifikované dalej.

4.2.6.3. Sprdva ,Odhadovany ¢as vymeny (ETI)/odhadovany ¢as prichodu (ETA) vozna“

Ucelom tejto spravy je zaslat odhadovany ¢as vymeny (ETI) alebo aktualizovany odhadovany ¢as vymeny od
jedného Zelezni¢ného podniku dalSiemu Zelezni¢nému podniku v prepravnom retazci. Posledny Zelezni¢ny
podnik v prepravnom retazci voziiov posle odhadovany ¢as prichodu (ETA) alebo aktualizovany odhadovany
¢as prichodu vedtcemu Zelezniénému podniku. Vymedzenie povinnej $truktiry spravy ,Odhadovany cas
vymeny (ETI)/odhadovany ¢as prichodu (ETA) voziia“ a prvky, ktoré sa maju dodrziavat, si opisané v doku-
mente ,TAF TSI — priloha D.2: dodatok F — Vzor tdajov a sprav TAF TSI“ uvedenom v dodatku 1.

4.2.6.4. Sprdva ,Vystraha“

Po porovnani odhadovaného ¢asu prichodu (ETA) a zdvizku voci zdkaznikovi moze veduci Zelezni¢ny podnik
poslat prislusnym Zelezni¢nym podnikom spravu ,Vystraha“. Vymedzenie povinnej Struktiry spravy ,Vystraha“
a prvky, ktoré sa maju dodrziavat, sii opisané v dokumente ,TAF TSI — priloha D.2: dodatok F — Vzor tdajov
a sprav TAF TSI“ uvedenom v dodatku L.

Pozndmka: V pripade otvoreného pristupu je vypocet odhadovaného Casu vymeny (ETI) a odhadovaného ¢asu
prichodu (ETA) vniitornym procesom Zelezni¢ného podniku. V tomto pripade je Zelezni¢ny podnik zéroven
vediicim Zelezni¢nym podnikom.

4.2.7.  Pohyb voziia
4.2.7.1. Uvodné pozndmky

Na tcely hldsenia pohybu vozna musia byt ulozené a elektronicky pristupné tdaje uvedené v tychto spravach.
Musia sa tieZ vymienat s opradvnenymi stranami v rdmci spravy na zaklade zmluvy.

— Oznam o odovzdan{ vozna,

— oznam o odchode vozna,

— prichod vozna do stanice,

— odchod vozia zo stanice,

— sprava ,Mimoriadnost vozia“,

— oznam o prichode vozia,

— oznam o dodani vozna.

— Hlésenie o vymene voziia sa opisuje samostatne v kapitole 4.2.8: Hldsenie vymeny.

Na zdklade zmluvnej dohody vediici Zelezni¢ny podnik musi poskytnit zdkaznikovi informécie o pohybe
voziia prostrednictvom sprav opisanych dalej.

4.2.7.2. Sprava ,Oznam o odovzdani vozna“

Veduci Zelezni¢ny podnik nemusi byt vidy prvym Zelezni¢nym podnikom v prepravnom retazci. V tomto
pripade musi vedici Zelezni¢ny podnik ozndmit prislusnému Zelezni¢nému podniku, Ze vozeti je pripraveny
na prevzatie na vle¢ke zdkaznika (miesto odchodu podla zdvizku vediceho Zelezniéného podniku) v danom
Case odovzdania (ddtum a ¢as odchodu).

Tieto udalosti sa musia uloZit v prevddzkovej databdze vozilov a intermoddlnych jednotiek. Vymedzenie
povinnej Struktiry sprdvy ,Oznam o odovzdani voziia“ a prvky, ktoré sa maji dodrziavat, si opisané v doku-
mente ,TAF TSI — priloha D.2: dodatok F — Vzor ddajov a sprav TAF TSI* uvedenom v dodatku 1.
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4.2.7.3. Sprédva ,Oznam o odchode vozia“

Zelezni¢ny podnik musi informovat veddci Zelezni¢ny podnik o skutoénom ddtume a case, ked bol vozen
odtiahnuty z miesta odchodu.

Tieto udalosti sa musia ulozit v prevddzkovej databdze voziov a intermoddlnych jednotiek. Vymenou tejto
spravy prechddza zodpovednost za vozeti zo zdkaznika na Zelezni¢ny podnik. Vymedzenie povinnej Struktiry
spravy ,Oznam o odchode vozna“ a prvky, ktoré sa maji dodrziavat, si opisané v dokumente ,TAF TSI —
priloha D.2: dodatok F — Vzor adajov a sprav TAF TSI* uvedenom v dodatku 1.

4.2.7.4. Sprava ,Prichod vozna do stanice”

Zelezni¢ny podnik musi informovat vedici Zelezni¢ny podnik o tom, Ze vozeni prisiel do jeho stanice. T4to
sprava sa moze zakladat na sprave ,Informdcie o jazde vlaku“ z kapitoly 4.2.4 (Progndza jazdy vlaku). Tato
udalost musi byt uloZend v prevddzkovej databdze voziiov a intermodalnych jednotiek. Vymedzenie povinnej
Struktdry spravy ,Prichod vozia do stanice” a prvky, ktoré sa majii dodrziavat, sti opisané v dokumente ,TAF
TSI — priloha D.2: dodatok F — Vzor tdajov a sprav TAF TSI“ uvedenom v dodatku L.

4.2.7.5. Spradva ,Odchod vozia zo stanice”

Zelezni¢ny podnik musi informovat veddci Zelezni¢ny podnik o tom, Ze vozefi opustil jeho stanicu. Této
sprava sa moze zakladat na sprave ,Informdcie o jazde vlaku“ z kapitoly 4.2.4 (Progndza jazdy vlaku). Tato
udalost musi byt uloZend v prevadzkovej databdze voznov a intermodalnych jednotiek. Vymedzenie povinnej
Struktary spravy ,Odchod voziia zo stanice” a prvky, ktoré sa majii dodrziavat, sti opisané v dokumente ,TAF
TSI — priloha D.2: dodatok F — Vzor tdajov a sprav TAF TSI“ uvedenom v dodatku L.

4.2.7.6. Sprdva ,Mimoriadnost vozna“

Zelezni¢ny podnik musi informovat veddci Zelezni¢ny podnik, ak v stvislosti s voziiom déjde k neocakdvanej
udalosti, ktord moze mat vplyv na odhadovany ¢as vymeny (ETI)/odhadovany cas prichodu (ETA) alebo si
vyzaduje dodato¢né opatrenia. Tato sprdva si vo vacSine pripadov vyZaduje aj vypocet nového odhadovaného
¢asu vymeny (ETI)[odhadovaného ¢asu prichodu (ETA). Ak sa vedici Zelezni¢ny podnik rozhodne ziskat novy
odhadovany ¢as vymeny (ETI)/odhadovany ¢as prichodu (ETA), posle spravu spit Zelezniénému podniku, ktory
poslal tdto spravu, spolu s oznalenim ,Ziadost o odhadovany ¢as vymeny (ETI)/odhadovany ¢as prichodu
(ETA)“ [sprava: Sprava ,Mimoriadnost vozna“ — Ziadost o novy odhadovany ¢as vymeny (ETI)/odhadovany cas
prichodu (ETA)]. Vypocet nového odhadovaného ¢asu vymeny (ETI)/odhadovaného ¢asu prichodu (ETA) sa
musi riadit postupom v kapitole 4.2.6 [Odhadovany ¢as vymeny (ETI)/odhadovany cas prichodu (ETA)
zasielky].

Tieto informdcie musia byt uloZené v prevadzkovej databdze voziiov a intermoddlnych jednotiek. Vymedzenie
povinnej Struktdry spravy ,Mimoriadnost voziia“ a prvky, ktoré sa maji dodrziavat, si opisané v dokumente
,TAF TSI — priloha D.2: dodatok F — Vzor tidajov a sprév TAF TSI“ uvedenom v dodatku L.

4.2.7.7. Sprdva ,Oznam o prichode vozna“

Posledny Zelezni¢ny podnik v prepravnom retazci vozia alebo intermodélnej jednotky musi informovat vediici
Zelezni¢ny podnik, Ze vozen prisiel do jeho stanice (miesto Zelezniéného podniku). Vymedzenie povinnej
Struktdry spravy ,Oznam o prichode voziia“ a prvky, ktoré sa maju dodrZiavat, s opisané v dokumente ,TAF
TSI — priloha D.2: dodatok F — Vzor tdajov a sprav TAF TSI“ uvedenom v dodatku 1.

4.2.7.8. Spréva ,Oznam o dodani vozia“

Posledny Zelezni¢ny podnik v prepravnom retazci voziia musi informovat veduci Zelezni¢ny podnik, Ze vozen
bol pristaveny na vleckové kolaje prijemcu.

Pozndmka: V pripade otvoreného pristupu je uvedeny pohyb voziia vndtornym procesom Zeleznicného
podniku (vediceho Zelezni¢ného podniku). Napriek tomu musi ako vediici Zelezni¢ny podnik, ktory ma
zmluvu so zdkaznikom a zdvizok k nemu, vykonat vietky vypocty a uchovévat udaje.

Postupovy diagram pre tieto spravy zaloZeny na priklade 1 pre vypocet odhadovaného ¢asu vymeny (ETI) pre
vozne 1 a 2 [pozri kapitolu 4.2.6.2 Vypocet odhadovaného ¢asu vymeny (ETI)/odhadovaného ¢asu prichodu
(ETA)] je zacleneny do diagramu pre hldsenie vymeny v dokumente ,TAF TSI — priloha A.5: Cisla a postupové
diagramy sprav TAF TSI, kapitola 6, uvedenom v dodatku I.

4.2.8.  Hldsenie vymeny

4.2.8.1. Uvodni poznimka

Hldsenie vymeny opisuje spravy spojené s prenosom zodpovednosti za vozen, ku ktorému dochddza vo vymen-
nych bodoch, medzi dvoma Zelezniénymi podnikmi. Nariaduje tieZ novému Zelezni¢nému podniku uskuto¢nit
vypocet odhadovaného Casu vymeny (ETI) a riadif sa postupom opisanym v kapitole 4.2.6 [Odhadovany cas
vymeny (ETI)/odhadovany ¢as prichodu (ETA) zasielky].
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Musia sa vymenit tieto spravy:

— oznam o vymene voziia,

— podruzny oznam o vymene voziia,
— vozen prijaty pri vymene,

— vozeil odmietnuty pri vymene.

Informac¢né tdaje tychto sprav musia byt ulozené v prevadzkovej databdze voziiov a intermodélnych jednotiek.
V pripade, Ze nastane akdkolvek odchylka, musi sa vypocitat novy odhadovany ¢as vymeny (ETI)/odhadovany
¢as prichodu (ETA), ktory sa musi ozndmif podla postupu opisaného v kapitole 4.2.6: Odhadovany cas
vymeny (ETI)/odhadovany ¢as prichodu (ETA) zdsielky. Postupovy diagram pre tieto spravy je zndzorneny
v spojeni so sprévami o pohybe vozha v dokumente ,TAF TSI — priloha A.5: Cisla a postupové diagramy sprav
TAF TSI uvedenom v dodatku I.

Oznamy o vymene voziia a podruzné oznamy o vymene vozia, ako aj spravy o prijati vozila m6Zu mat formu
zoznamu pre rozne vozne, najmi ak st vietky tieto vozne v jednom vlaku. V tomto pripade mézu byt vetky
vozne uvedené v rdmci prenosu jednej spravy.

V pripade otvoreného pristupu neexistuji Ziadne vymenné body. V bode manipulicie sa zodpovednost za
vozne nemeni. Preto nie je potrebnd Ziadna osobitnd vymena sprdv. Na zdklade informdcii o jazde vlaku
v tomto bode hldsenia sa informécie tykajice sa vozia alebo intermodélnej jednotky, pokial ide o miesto
a datum/cas prichodu a odchodu, musia spracovat a ulozif v prevadzkovej databdze vozilov a intermodalnych
jednotiek.

Na zdklade zmluvnej dohody vedici Zelezni¢ny podnik musi poskytnit zdkaznikovi informécie hldsenia
vymeny prostrednictvom sprv opisanych dalej.

Vymedzenie povinnej Struktiry tychto sprav je uvedené v dokumente ,TAF TSI — priloha D.2: dodatok F —
Vzor tidajov a sprav TAF TSI“ uvedenom v dodatku L.

4.2.8.2. Sprédva ,Oznam o vymene vozia“

Pomocou spravy ,Oznam o vymene voziia“ sa Zelezni¢ny podnik (RU 1) pyta dalsieho Zelezni¢ného podniku
(RU 2) v prepravnom retazci, ¢i prijima zodpovednost za vozen. Pomocou spravy ,Podruzny oznam o vymene
vozna“ RU 2 informuje svojho manazéra infrastruktdry, Ze tito zodpovednost prijal. Vymedzenie povinnej
Struktdry spravy ,Oznam o vymene vozia“ a prvky, ktoré sa maji dodrziavat, si opisané v dokumente ,TAF
TSI — priloha D.2: dodatok F — Vzor ddajov a sprdv TAF TSI uvedenom v dodatku L.

4.2.8.3. Sprédva ,Podruzny oznam o vymene vozia“

Pomocou spravy ,Podruzny oznam o vymene voziia“ RU 2 informuje manaZéra infrastruktiry, Ze prevzal
zodpovednost za konkrétny vozei. Vymedzenie povinnej struktiry spravy ,Podruzny oznam o vymene vozia“
a prvky, ktoré sa majii dodrziavat, st opisané v dokumente ,TAF TSI — priloha D.2: dodatok F — Vzor ddajov
a sprav TAF TSI“ uvedenom v dodatku L.

4.2.8.4. Sprédva ,Vozen prijaty pri vymene*

Pomocou sprdvy ,Vozen prijaty pri vymene“ RU 2 informuje RU 1, Ze prijima zodpovednost za vozef. Vyme-
dzenie povinnej Struktary spravy ,Vozer prijaty pri vymene“ a prvky, ktoré sa maju dodrziavat, si opisané
v dokumente ,TAF TSI — priloha D.2: dodatok F — Vzor tidajov a sprav TAF TSI“ uvedenom v dodatku L.

4.2.8.5. Sprava ,Vozen odmietnuty pri vymene*

Pomocou spravy ,Vozen odmietnuty pri vymene“ RU 2 informuje RU 1, Ze nie je ochotny prevziat zodpoved-
nost za vozen. Vymedzenie povinnej $truktiry spravy ,Vozen odmietnuty pri vymene“ a prvky, ktoré sa maji
dodrziavat, st opisané v dokumente ,TAF TSI — priloha D.2: dodatok F — Vzor ddajov a sprdv TAF TSI
uvedenom v dodatku I.

4.2.9.  Vymena tidajov na zvySenie kvality

Na to, aby bolo eurdpske odvetvie Zeleznic konkurencieschopné, musi svojim zdkaznikom poskytovat vyssiu
kvalitu sluzieb (pozri tiez ¢ldnok 2.7.1 prilohy I k smernici 2008/57/ES [1]). Proces merania je zdkladnym
postupom po ukonceni prepravy na podporu zvySenia kvality. Okrem merania kvality sluzieb dodanych
zdkaznikovi musia vedice Zelezni¢né podniky, Zelezni¢né podniky a manaZéri infrastruktiry merat kvalitu
komponentov sluzieb, ktoré spolu vytvdraji produkt dodany zdkaznikovi. Tento proces zahffia manaZérov
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infrastruktiry a Zelezniéné podniky (najmi ak st vedtcimi Zelezni¢nymi podnikmi), ktoré si zvolia indivi-
dudlny parameter kvality, trasu alebo miesto a Casové obdobie merania, v ktorom sa maji zmerat skuto¢né
vysledky v porovnani s vopred uréenymi kritériami, ktoré sa obvykle stanovia v zmluve. Vysledky procesu
merania musia jasne preukdzat dosiahnutd troven v porovnani s cielom, ktory bol dohodnuty medzi zmluv-
nymi stranami.

4.2.10.  Hlavné referencné tidaje
4.2.10.1. Uvod

Udaje o infrastruktire (podmienky pouzivania siete a oznamy o obmedzen{ infrastruktry) a Gdaje o Zelezni¢-
nych kolajovych vozidlach (v referen¢nych databdzach Zelezni¢nych kolajovych vozidiel a v prevadzkovej data-
baze voziiov a intermodalnych jednotiek) s najdolezitej$imi ddajmi pre prevadzku ndkladnych vlakov v eurdp-
skej sieti. Oba typy dajov spolu umoziuji postdit zluditelnost Zelezni¢nych kolajovych vozidiel s infrastruk-
tirou, pomahajii zabranif viacndsobnému zadavaniu tdajov, ¢o zvysi hlavne kvalitu tdajov, a kedykolvek
poskytujii jasny prehlad o vietkych pouzitelnych instaldcidch a zariadeniach, ¢o umoziuje rychle rozhodnutia
pocas prevadzky.

4.2.10.2. Referenc¢né databdzy zZelezni¢nych kolajovych vozidiel

Drzitel Zelezni¢nych kolajovych vozidiel je zodpovedny za uchovédvanie ddajov o Zelezni¢nych kolajovych
vozidldch v rdmci referencnej databdzy Zelezni¢nych kolajovych vozidiel.

Informadcie, ktoré musia byt zahrnuté v jednotlivych databdzach Zelezni¢nych kolajovych vozidiel, st podrobne
opisané v dodatku I dodatku C. Musia obsahovat v3etky polozky pre:

— identifikdciu Zelezni¢nych kolajovych vozidiel,

— postdenie zlucitelnosti s infrastruktdrou,

— postdenie prislusnych charakteristik zataZenia,

— brzdné charakteristiky,

— tdaje o Gdrzbe,

— environmentdlne charakteristiky.

Referencné databdzy Zelezni¢nych kolajovych vozidiel musia umoznit jednoduchy pristup (spolo¢ny pristup
poskytovany cez spolo¢né rozhranie) k technickym ddajom na minimalizdciu objemu ddajov prendsanych
v pripade kazdej operdcie. Obsah databdz musi byt pristupny na zdklade struktdrovanych pristupovych prav
v zdvislosti od oprdvnenia vSetkym poskytovatelom sluzieb (manazérom infrastruktdry, Zelezni¢nym

podnikom, poskytovatelom logistiky a spravcom vozového parku), predovsetkym na tcely riadenia vozového

parku a Gdrzby Zelezni¢nych kolajovych vozidiel.

Zaznamy v referencnej databdze Zelezni¢nych kolajovych vozidiel mézu byt zoskupené takto:

— administrativne ddaje, ktoré sa tykaji poloziek certifikicie a registrcie, ako je odkaz na registrany spis
ES, identifikitor notifikovaného organu atd. Mozu zahffiaf historické tdaje tykajice sa vlastnictva,
prendgjmu atd. Drzitelia voziiov okrem toho podla ¢lanku 5 nariadenia Komisie (EU) 445/2011 mozu

v jednotlivych referen¢nych databdzach Zelezni¢nych kolajovych vozidiel uchovévat identifika¢né ¢islo
osvedCenia subjektu zodpovedného za Gdrzbu. Do tvahy sa musia brat tieto kroky:

— osvedcenie ES,

— registracia v ,domovskom* $téte,

— détum uvedenia do prevadzky v Stdte registracie,

— registracia v inych krajindch na pouzivanie v ich vnitrostétnej sieti,

— bezpecnostnd certifikdcia pre vietky Zelezniéné kolajové vozidld, ktoré nesplnaji TSI ,Zeleznicné kola-
jové vozidla“.

Drzitel je povinny zabezpecit dostupnost tychto tdajov a vykonanie postupov, ktoré s nimi savisia,

— konstrukéné ddaje, ktoré musia obsahovat vietky konstitutivne (fyzické) prvky Zelezni¢nych kolajovych
vozidiel vratane charakteristik tykajicich sa Zivotného prostredia a vietky informécie, o ktorych sa predpo-
kladd, Ze zostand platnymi pocas celého obdobia Zivotnosti Zelezni¢nych kolajovych vozidiel — tito Cast
moze obsahovat histriu podstatnych zmien, vyznamnej Gdrzby, generalnych oprav atd.
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4.2.10.3. Prevadzkové udaje Zelezni¢nych kolajovych vozidiel
Popri referenénych tidajoch o Zelezni¢nych kolajovych vozidlich si na prevddzkové tcely najdolezitejsimi
tidajmi tie Udaje, ktoré predstavuja skutocny stav Zelezni¢nych kolajovych vozidiel.

Tieto tdaje obsahujii prechodné tidaje, ako st obmedzenia, sicasné a planované opatrenia Gdrzby, pocitadla
kilometrov a chyb atd., ako aj vietky tidaje, ktoré sa mozu povazovat za ,stav* (prechodné obmedzenia rych-
losti, vypnutd brzda, potreby opravy a opis chyb atd’).

Ak sa vezmt do tdvahy rozne strany zodpovedné za Zelezni¢né kolajové vozidld pocas dopravnej prevadzky, je
pri pouziti previdzkovych tdajov Zelezni¢nych kolajovych vozidiel potrebné zohladnit tri rozdielne subjekty:

— Zelezni¢ny podnik ako nositel sluzby pocas riadenia prepravy nim uskuto¢iiovanej,
— drzitel Zelezni¢nych kolajovych vozidiel a
— poutzivatel (ndjomca) zZelezni¢nych kolajovych vozidiel.

Prevddzkové tudaje Zelezni¢nych kolajovych vozidiel za vietky tri strany musia byt dostupné schvilenym
pouzivatelom az po vopred stanovenil uroveri opravnenia na zédklade jedinecného kldca, ktory predstavuje
identifikdtor vozna (Cislo vozia).

Prevddzkové tdaje Zelezni¢nych kolajovych vozidiel st sicastou prevadzkovej databdzy voziov a intermodal-
nych jednotiek opisanej v kapitole 4.2.11.2 Iné databazy.

4.2.11.  Rozlicné referencné sitbory a databdzy,
4.2.11.1. Referencné stibory

Na prevddzku ndkladnych vlakov v eurdpskej sieti musia byt dostupné a vsetkym poskytovatelom sluzieb
(manazérom infrastruktdry, Zelezni¢nym podnikom, poskytovatelom logistiky a spravcom vozového parku)
pristupné dalej uvedené referencné stibory. Udaje musia po cely ¢as odrazat skutoény stav. Ak sa referenény
subor pouziva s TAP TSI [2], vyvoj a zmeny musia byt v silade s TAP TSI [2], aby sa dosiahla optimélna
synergia.

Lokélne uchovavané a spravované:
a) referencny sabor havarijnych sluzieb zostladeny s typom nebezpecného tovaru.
Centralne uchovivané a spravované:

b) referencny sibor kédovania pre vietkych manazérov infrastruktiry, Zelezniéné podniky, podniky poskytu-
juce sluzby,

¢) referen¢ny stibor kédovania pre zdkaznikov ndkladnej dopravy,
d) referen¢ny subor kddovania lokalit (primdrnych a subsididrnych),

Eurépska Zzelezni¢na agenttira ulozi képiu referenéného siboru kédov lokalit a kédov podnikov. Na individu-
alnu ziadost a bez toho, aby boli dotknuté prava dusevného vlastnictva, budi tieto tidaje k dispozicii na
nahliadnutie pre verejnost.

Iné zoznamy kédov st vymedzené v dokumente ,TAF TSI — priloha D.2: dodatok F — Vzor tdajov a sprav TAF
TSI“ uvedenom v dodatku 1.

4.2.11.2. Iné databdzy

Na umoznenie sledovania polohy vlaku a voziia musia byt nainstalované dalej uvedené databdzy, ktoré sa
aktualizuji v redlnom case pri kazdej relevantnej udalosti. Schvdlené subjekty, ako st dritelia a spravcovia
vozového parku, musia mat pristup k ddajom potrebnym na splnenie svojich funkcii podla dvojstrannych

dohad.
— Prevadzkova databdza voznov a intermodélnych jednotiek,
— plén dopravy pre vozeti a prepravy pre intermodélnu jednotku.

Tieto databazy musia byt pristupné cez spolo¢né rozhranie (4.2.12.1: VSeobecnd architektiira a 4.2.12.6:
Spolo¢né rozhranie).

V pripade intermodadlnej prepravy sa v spravach s Gidajmi obsahujtcich identifikitory nakladovych jednotiek
(napr. kontajnerov, vymennych nadstavieb, navesov) pouzije bud kéd BIC podla ISO 6346 alebo kod ILU
podla EN 13044.
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Prevddzkovd databdza voziiov a intermodélnych jednotiek

Komunikdcia medzi vedtcim Zelezni¢nym podnikom a Zelezni¢nymi podnikmi v rezime spoluprace sa zakladd
na &islach voziiov afalebo intermodélnych jednotiek. Zelezni¢ny podnik, ktory komunikuje s manazérmi infra-
Struktdry na trovni vlaku, preto musi rozdelit tieto informdcie na informdcie, ktoré sa tykajii voziiov, a infor-
mécie, ktoré sa tykajil intermodalnych jednotiek. Informadcie, ktoré sa tykaji voziiov, a informécie, ktoré sa
tykaja intermoddlnych jednotiek, musia byt uchovdvané v prevadzkovej databze voziiov a intermodélnych
jednotiek. Z informdcii o pohybe vlaku vyplyvajii nové zdznamy/aktualizdcie v prevddzkovej databdze voziov
a intermodalnych jednotiek pre informovanie zédkaznika. Cast o pohybe voziia alebo intermodélnej jednotky
sa v databdze vytvori najneskor vtedy, ked je od zdkaznika prijaty ¢as odovzdania voziia alebo intermodalnej
jednotky. Tento ¢as odovzdania je prvym zdznamom o pohybe voziia v prevadzkovej databaze voziov a inter-
modalnych jednotiek, ktory sa tyka aktudlnej dopravnej cesty. Spravy o pohybe vozia st vymedzené v kapito-
lach 4.2.8 (Pohyb vozria) a 4.2.9 (Hldsenie vymeny). Tato databdza musi byt pristupnd cez spolo¢né rozhranie
(4.2.12.1: Veobecnd architektiira a 4.2.12.6: Spolo¢né rozhranie).

Prevadzkova databdza voznov a intermodélnych jednotiek je najdolezitejSou databdzou na sledovanie polohy
vozilov, a teda aj pre komunikdciu medzi prislusnymi Zelezni¢nymi podnikmi a vedicim Zelezni¢nym
podnikom. Tato databdza ukazuje pohyb voziia a intermodailnej jednotky od odchodu az do kone¢ného
dodania na vleckovych kolajach zdkaznika s odhadovanymi ¢asmi vymeny (ETI) a skuto¢nymi ¢asmi v rozli¢-

nych miestach az do ¢asu konecného dodania, teda odhadovaného ¢asu prichodu (ETA). Tdto databdza ukazuje
aj stav Zelezni¢nych kolajovych vozidiel, napriklad:

— stav: naklddka Zelezni¢nych kolajovych vozidiel

Tento stav sa vyzaduje pre vymenu informdcii medzi Zelezni¢nym podnikom a manazérmi infrastruktdry
a s dalsimi prislusnymi Zelezni¢nymi podnikmi na dopravnej ceste.

— stav: naloZeny vozefl na ceste

Tento stav sa vyZaduje pre vymenu informdcii medzi manazérom infrastruktdry a Zelezni¢nym podnikom,
s dal§imi manazérmi infrastruktiry a dal$imi prislusnymi Zelezni¢nymi podnikmi na dopravnej ceste.

— stav: prazdny vozen na ceste

Tento stav sa vyzaduje pre vymenu informdcii medzi manazérom infrastruktiry a Zelezni¢nym podnikom,
s dalsimi manazérmi infrastruktiry a prislusnymi Zelezniénymi podnikmi na dopravnej ceste.

— stav: vyklddka Zelezni¢nych kolajovych vozidiel

Tento stav sa vyZaduje pre vymenu informécii medzi Zeleznitnym podnikom v cieli a vediicim Zelez-
ni¢nym podnikom pre dopravu.

— stav: prazdny vozen riadeny sprdvou vozového parku

Tento stav sa vyZaduje na ziskanie informdcii o pouZitelnosti vozidla s vymedzenymi charakteristikami.

Databdzy pldnov ciest voziiov

Vlaky sa mozu skladat z voziov od roznych zdkaznikov. Pre kazdy vozeni musi veddci Zelezni¢ny podnik
(Zelezni¢ny podnik vo funkcii integratora sluzieb) vytvorit a aktualizovat plan cesty, ktory zodpoveda vlakovej
trase na trovni vlaku. Nové vlakové trasy pre vlak, napriklad v pripade prerusenia sluzieb, vedu k revizii
plédnov ciest pre prislusné vozne. Plan cesty sa vytvori v okamihu prijatia nakladného listu od zdkaznika.

Plany ciest voziiov musi kazdy veddci Zelezni¢ny podnik uchovévat v databdze. Tieto databdzy musia byt
pristupné cez spolo¢né rozhranie (4.2.14.1: VSeobecnd architektira a 4.2.12.6: Spolo¢né rozhranie).

Pozndmka:

Okrem uvedenych povinnych databdz sa u kazdého manazéra infrastruktiry moéZze nainstalovat vlakovd data-
baza.

Tdto vlakovd databdza manazéra infrastruktiry zodpovedd Casti o pohybe prevadzkovej databdzy voziiov
a intermoddlnych jednotiek. Hlavny zdznam ddajov predstavuji tidaje spravy ,Zostava vlaku“ od Zelezni¢cného
podniku, ktoré sa tykaji vlaku. V3etky udalosti tykajice sa vlaku maji za ndsledok aktualizdciu tejto vlakovej
databdzy. Alternativnou moznostou uchovévania tychto tdajov je databiza trds (kapitola 4.2.2: Ziadost
o trasu). Tieto databdzy musia byt pristupné cez spolo¢né rozhranie (4.2.12.1: VSeobecnd architektira
a 4.2.12.6: Spolo¢né rozhranie).
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4.2.11.3. Dodato¢né poziadavky na databdzy

V nasledujiicich bodoch sti uvedené dodatoéné poziadavky, ktoré musia jednotlivé databazy spinat.

Su to:

1.

10.

11.

12.

13.

14.

Overovanie

Databdza musi podporovat overovanie pouzivatelov systémov predtym, nez sa im umozni ziskat pristup
k databdze.

Zabezpecenie

Databdza musi podporovat hladiskd zabezpecCenia v zmysle regulovania pristupu k databdze. Pripadné
Sifrovanie samotného obsahu databazy sa nevyzaduje.

Konzistentnost
Vybrand databdza musi podporovat zdsadu ACID (atomicita, konzistentnost, izoldcia a trvalost).
Kontrola pristupu

Databédza musi umoznit pristup k ddajom pouzivatelom alebo systémom, ktorym bolo udelené povolenie.
Kontrola pristupu musi byt podporovana az na droven jednotlivych atribitov zdznamov ddajov. Pre vkla-
danie, aktualizdciu alebo odstrafiovanie zdznamov udajov musi databdza podporovat konfigurovatelna
kontrolu pristupu zaloZent na rolach.

Sledovanie

Databdza musi podporovat zaznamendvanie vSetkych tkonov v databaze, aby sa umoZnilo podrobné
sledovanie zdznamu (kto, kedy a ako zmenil obsah).

Stratégia uzamykania

Databdza musi pouzivat stratégiu uzamykania, ktord umozni pristup k tdajom aj vtedy, ked ini pouZiva-
telia prave upravuji zdznamy.

Pristup viacerych pouZivatelov

Databdza musi podporovat moznost stcasného pristupu niekolkych pouzivatelov a systémov k tidajom.
Spolahlivost

Spolahlivost databdzy musi podporovat pozadovani pouzitelnost.

Pouzitelnost

Pouzitelnost databdzy na poziadanie musi dosahovat aspon 99,9 %.

Udrzovatelnost

Udrzovatelnost databdzy musi podporovat pozadovani pouzitelnost.

Bezpecnost

Samotné databdzy nestvisia s bezpecnostou. Hladiskd bezpecnosti preto nie sii relevantné. Toto sa vSak
nesmie zamienat so skuto¢nostou, Ze tidaje, napriklad chybné alebo neaktudlne idaje, mézu mat vplyv na
bezpecnt prevadzku vlaku.

Zlucitelnost

Databdza musi podporovat vieobecne uzndvany jazyk na manipuldciu s tidajmi, ako je napriklad SQL
alebo XQL.

Funkcia importu

Databdza musi byt vybavend funkciou, ktord umozni import formdtovanych ddajov, ktoré mozu byt
pouZité na naplnenie databdzy namiesto manudlneho vkladania.

Funkcia exportu

Databdza musi byt vybavend funkciou, ktoré umozni export obsahu celej databdzy alebo jej Casti ako
formdtovanych tdajov.
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15. Povinné polia

Databdza musi podporovat povinné polia, ktoré maji byt vyplnené pred prijatim prislusného zdznamu
ako vstupného tdaja do databdzy.

16. Kontroly hodnovernosti

Databdza musi podporovat konfigurovatelné kontroly hodnovernosti pred prijatim vloZenia, aktualizdcie
alebo odstrdnenia zdznamov tdajov.

17. Casy odozvy

Databdza musi mat ¢asy odozvy, ktoré umoznia pouzivatelom vcas vkladat, aktualizovat alebo odstra-
fiovat zdznamy tdajov.

18. Hladiskd vykonnosti

Referencné stibory a databdzy musia ndkladovo efektivinym spdsobom podporovat dopyty potrebné na
efektivne fungovanie v3etkych relevantnych jazd vlakov a pohybov voznov, na ktoré sa vztahuji ustano-
venia tejto TSL

19. Hladiskd kapacity

Databdza musi podporovat uchovavanie prislusnych tdajov pre vietky ndkladné vozne, pripadne pre siet.
Jej kapacita sa musi dat jednoducho rozsirit (t. j. pridanim vacSej pamitovej kapacity a pocitacov). Rozsi-
renie kapacity si nesmie vyzadovat vymenu subsystému.

20. Historické tdaje

Databdza musi podporovat spravu historickych tdajov v zmysle spristupnenia dajov, ktoré uz boli prene-
sené do archivu.

21. Stratégia zdlohovania

Musi sa uplatiiovat stratégia zdlohovania s cielom zabezpecit moznost obnovy celého obsahu databazy za
obdobie az 24 hodin.

22. Komer¢né hladiskd
Pouzivany databizovy systém musi byt komer¢ne bezne dostupny (commercially-off-the-shelf, COTS)
alebo volne $iritelny (Open Source).

Pozndmky:

Uvedené poziadavky musia byt riesené prostrednictvom $tandardného systému riadenia databdzy (Database
Management System, DBMS).

Pouzivanie roznych databdz je zaclenené do jednotlivych spomenutych pracovnych postupov. Vseobecnym
pracovnym postupom je mechanizmus poziadavkajodpoved, kde zainteresovand strana poZzaduje informadcie
z databdzy cez spolo¢né rozhranie (4.2.12.1: VSeobecnd architekttra a 4.2.12.6: Spolo¢né rozhranie). DBMS
odpovedd na tito poziadavku bud poskytnutim pozadovanych tidajov alebo odpovedou, ze nemdzu byt spri-
stupnené Ziadne tdaje (Ziadne také daje neexistuja alebo je pristup odmietnuty z dévodu kontroly pristupu).

4.2.12.  Budovanie siete a komunikdcia
4.2.12.1. VSeobecnd architektdra

V tomto subsystéme postupne ddjde k ndrastu a interakcii rozsiahleho a zlozitého interoperabilného spolocen-
stva ZelezniCnej telematiky so stovkami zicastnenych aktérov (Zelezni¢nych podnikov, manazérov infrastruk-
tary, ...), ktorf budu satazit ajalebo spolupracovat pri uspokojovani potrieb trhu.

Siefovd a komunika¢nd infrastruktara, ktord poskytne podporu takémuto spolocenstvu Zelezni¢nej interopera-
bility, bude zaloZend na spoloc¢nej architektire vymeny informdcif, ktord vSetci ztcastneni aktéri poznajia
a prijma.

Navrhovand architektdra vymeny informadcit:

— je navrhnutd tak, aby zosuladila roznorodé informaéné modely prostrednictvom sémantickej transformécie
udajov, ktoré sa vymiefajii medzi systémami, a zostladenim rozdielov v protokoloch na tirovni obchod-
nych procesov a aplikacif,

— md minimdlny vplyv na existujice architektry informaénych technoldgii implementované jednotlivymi
Gcastnikmi,

— chréni uz vykonané investicie v oblasti informaénych technoldgii.
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Architektira vymeny informécif vi¢sinou podporuje typ interakcie ,Peer-to-Peer” (rovny s rovnym) medzi viet-
kymi aktérmi, priom poskytovanim centralizovanych sluzieb zarucuje celkovi integritu a konzistentnost
spolocenstva Zelezni¢nej interoperability.

Model interakcie ,Peer-to-Peer” umozni optimilne rozloZenie ndkladov medzi roznych aktérov zaloZené na
skutoénom pouzivani a vo vieobecnosti bude predstavovat mensie problémy s rozsiritelnostou. Grafické
zndzornenie vSeobecnej architekttry sa nachddza v dokumente ,TAF TSI — priloha A.5: Cisla a postupové
diagramy sprdv TAF TSI, kapitola 1.5, uvedenom v dodatku L.

4.2.12.2. Siet
Budovanie siete v tomto pripade znamend metddu a filozofiu komunikacie a neznamend fyzicka siet.

Zelezni¢nd interoperabilita je zalozend na spolocnej architektdre vymeny informdcif, ktor vietci Gcastnici
poznaji a prijmd, ¢o podporuje vstup novych tcastnikov, najmé zdkaznikov, a zniZuje jeho bariéry.

Otédzka zabezpecenia sa preto nebude riesit prostrednictvom siete (virtudlna privétna siet, tunelovanie, ...), ale
vymenou a riadenim sprdv, ktoré st samy osebe zabezpeCené. Nevyzaduje sa preto virtudlna privitna siet
(virtual private network, VPN) (sprdva rozsiahlej virtudlnej privétnej siete by bola zlozitd a jej riadenie
nakladné), ¢o zabrani problémom so zodpovednostou a uréovanim vlastnictva. Na dosiahnutie primeraného
stupfla zabezpecenia nie je nevyhnutné spojenie prenosov cez IP protokol do jedného kanala (tunelovanie).

V kazdom pripade, ak uz niektorf aktéri maji alebo chct zaviest rozne stupne zabezpecenia na vybranych
Castiach siete, mozu tak urobit.

Hybridny model ,Peer to Peer” so spoloénym rozhranim v uzlovom bode kazdého ucastnika a centrdlnym
certifikacnym orgdnom je mozné zaviest cez verejnd internetova siet.

Komunikdcia ,Peer to Peer” sa nasledne uskuto¢fiuje medzi zicastnenymi aktérmi.

Komunikdacia ,Peer to Peer” je zaloZend na technickych normach pre spolo¢né rozhranie opisanych v doku-
mente ,TAF TSI — priloha D.2: dodatok F — Vzor tdajov a sprav TAF TSI“ uvedenom v dodatku 1.

4.2.12.3. Zabezpecenie

Na tcely dosiahnutia vysokého stupnia zabezpecenia musia byt vietky spravy uzavreté, Co znamend, Ze infor-
mécia v sprave je zabezpecend a prijemca mozZe overit autentickost spravy. Toto je mozné vyriesit pouZitim
systému Sifrovania a podpisovania podobného $ifrovaniu elektronickej posty.

4.2.12.4. Sifrovanie

Musi sa pouzivat bud asymetrické Sifrovanie, alebo hybridné rieSenie zaloZené na symetrickom Sifrovani

s verejnym klicom, kedze zdielanie spolo¢ného tajného kltica medzi mnohymi aktérmi po ur¢itom case

zlyhd. Vyssi stupen zabezpeCenia sa dosiahne lahsie, ak kazdy dcastnik prevezme zodpovednost za svoj

vlastny par klacov, aj ked sa vyzaduje vysoky stupeii integrity centrdlnej schranky (klic¢ového servera).
4.2.12.5. Centrdlna schrdnka

Centralna schranka musi byt schopnd pracovat s:

— metaddajmi — Struktiirovanymi idajmi, ktoré opisuji obsah sprav,
— infrastruktirou verejného klaca (Public Key Infrastructure, PKI),
— certifika¢nym orgdnom (Certification Authority, CA).

Riadenie centrédlnej schranky by malo byt v zodpovednosti nekomerénej spolo¢nej eurdpskej organizdcie. Ak
sa centrdlna schranka pouZiva v spojeni s TAP TSI [2], vyvoj a zmeny musia byt v silade s TAP TSI [2], aby
sa dosiahla optimdlna synergia.

4.2.12.6. Spolo¢né rozhranie

Spolo¢né rozhranie je povinné pre kazdého Gcastnika, ktory sa chce zapojit do spolocenstva Zelezni¢nej inte-
roperability.

Spoloéné rozhranie musi byt schopné zabezpecit:
— formdtovanie odosielanych sprav podla metatidajov,

— podpisovanie a Sifrovanie odosielanych sprav,
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— adresovanie odosielanych sprav,

— overenie autentickosti prichddzajicich sprav,

— desifrovanie prichadzajacich sprav,

— overenie zhody prichddzajicich sprav podla metaddajov,
— jednotny spolo¢ny pristup k roznym databdzam.

Kazdy stupeni spolo¢ného rozhrania bude mat pristup k vietkym tdajom poZadovanym podla TSI v rdmci
kazdého drzitela voziiov, vediiceho Zelezniéného podniku, Zelezniéného podniku, manazéra infrastruktary
atd’, bez ohladu na to, ¢i st prislusné databdzy centrdlne alebo individudlne (pozri tiez dokument ,TAF TSI —
priloha A.5: Cisla a postupové diagramy sprav TAF TSI, kapitola 1.6, uvedeny v dodatku ).

Ak sa spolo¢né rozhranie bezne pouziva s TAP TSI [2], v§voj a zmeny musia byt v stlade s TAP TSI [2], aby
sa dosiahla optimalna synergia. Na zdklade vysledkov overenia autentickosti prichddzajicich sprav sa moze
implementovat minimdlna droven potvrdenia spravy:

i) kladnd odozva ACK;
ii) zdpornd odozva NACK.

Na téely riadenia uvedenych tiloh spolo¢né rozhranie pouziva informdcie v centrdlnej schrdnke.

Na skrétenie ¢asov odozvy moze kazdy tcastnik zaviest lokdlny ,obraz“ (mirror) centrdlnej schranky.

4.3. Funk&né a technické Specifikdcie rozhrani

Vzhladom na zdkladné poziadavky v kapitole 3 st funkéné a technické $pecifikdcie rozhrani tieto:

4.3.1.  Rozhrania s TSI ,infrastruktira

Subsystém infrastruktiiry zahffia riadenie dopravy, sledovacie a navigatné systémy: technické zariadenia na
spracovanie idajov a telekomunikacie urcené pre dialkovii osobnii dopravu a ndkladnti dopravu v sieti s cielom
zabezpecit bezpe¢nd a plynuld prevadzku siete a Gi¢inné riadenie dopravy.

Subsystém ,telematické aplikdcie v ndkladnej doprave* pouziva udaje poZadované na prevadzkové ucely
v zmysle zmluvy o trase, ktoré mozu byt doplnené idajmi o obmedzeniach infrastruktiry od manazéra infra-
Struktdry. Neexistuje teda ziadne priame rozhranie medzi touto TSI a TSI pre infrastruktdru.

4.3.2.  Rozhrania s TSI ,riadenie-zabezpecenie a ndvestenie”

Jediné spojenie s riadenim-zabezpecenim a ndvestenim sa uskutociiuje prostrednictvom:

— zmluvy o trase, kde st v rdmci opisu tiseku trate uvedené relevantné informécie o pouzitelnych zariade-
niach na riadenie-zabezpecenie a névestenie, a

— roznych referencnych databaz Zelezni¢nych kolajovych vozidiel, kde musia byt uloZené zariadenia Zelez-
ni¢nych kolajovych vozidiel na riadenie-zabezpecenie a ndvestenie.

4.3.3.  Rozhrania so subsystémom ,Zeleznicné kolajové vozidld*

Subsystém ,telematické aplikdcie v ndkladnej doprave* urcuje technické a prevadzkové tidaje, ktoré musia byt
k dispozicii pre Zelezni¢né kolajové vozidld.

V TSI ,Zelezni¢né kolajové vozidld“ sa Specifikuji charakteristiky voziia. Ak sa charakteristiky vozia zmenia,
musia sa aktualizovat v referen¢nych databdzach Zelezni¢nych kolajovych vozidiel v rdmci bezného procesu
Gdrzby databdzy. Neexistuje teda Ziadne priame rozhranie medzi touto TSI a TSI pre Zelezni¢né kolajové
vozidld.

4.3.4.  Rozhrania s TSI ,prevddzka a riadenie dopravy“
Subsystém ,prevddzka a riadenie dopravy* $pecifikuje postupy a prislusné zariadenia, ktoré umoziiuja suvisli

prevadzku roznych strukturdlnych subsystémov pocas beznej prevadzky aj mimoriadnej prevddzky, predovset-
kym vratane vedenia vlaku, pldnovania a riadenia dopravy.
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Subsystém telematické aplikdcie v ndkladnej doprave* $pecifikuje hlavne aplikdcie pre ndkladni dopravu
vratane monitorovania ndkladu a vlakov v redlnom Case a riadenia spojeni s inymi druhmi dopravy.

Na zabezpecenie suladu medzi oboma technickymi $pecifikdciami interoperability sa pouziva tento postup:
Pri zostavovani afalebo zmene $pecifikdcii TSI ,prevadzka a riadenie dopravy“, ktoré sa tykaju poziadaviek
tejto TSI, je potrebné konzultovat s orgdnom zodpovednym za tiito TSI
V pripade, Ze by mali byt predmetom zmeny $pecifikdcie tejto TSI, ktoré sa tykaji prevadzkovych poziadaviek
stanovenych v TSI ,prevadzka a riadenie dopravy*, je potrebné konzultovat s orgdnom zodpovednym za TSI
,prevadzka a riadenie dopravy*.
4.3.5.  Rozhrania so subsystémom ,telematické aplikdcie v osobnej doprave*
R . Odkaz v TSI ,telematické aplikicie Odkaz v TSI ,telematické aplikdcie
ozhranie . . P : «
v nékladnej doprave v osobnej doprave
Vlak je pripraveny 4.2.3.3 Sprava ,Vlak je pripra- | 4.2.14.1 Sprava ,Vlak je pripraveny*
veny* pre v3etky vlaky
Prognéza jazdy vlaku 4.2.4.2 Sprava ,Prognéza jazdy | 4.2.15.2 Sprava ,Prognéza  chodu
vlaku“ vlaku“ pre vSetky vlaky
Informacie o jazde vlaku 4.2.4.3 Informdcie o jazde vlaku | 4.2.15.1 Sprava ,Informécie o chode
vlaku“ pre vSetky vlaky
Sprava Zeleznicnému podniku | 4.2.5.2 Jazda vlaku preruend 4.2.16.2 Sprava ,Chod vlaku preru-
,Jazda vlaku prerusend“ Seny“ pre vietky vlaky
Zabezpecenie kratkodobych | 4.2.2 Ziadost o trasu 4.2.17 Zabezpecenie  kratkodobych
tdajov o cestovnom poriadku tdajov o cestovnom poriadku pre
vietky vlaky
Spolo¢né rozhranie 4.2.12.6 Spolo¢né rozhranie 4.2.21.7 Spolo¢né  rozhranie  pre
komunikdciu ~ medzi  Zelezni¢nym
podnikom a manazérom infrastruktdry
Centrélna schranka 4.2.12.5 Centrélna schrinka 4.2.21.6 Centrélna schrinka
Referen¢né sibory 4.2.11.1 Referencné stbory 4.2.19.1 Referencné stbory
4.4, Previddzkové predpisy
Vzhladom na zdkladné poziadavky v kapitole 3 st prevddzkové predpisy Specifické pre subsystém, ktory upra-
vuje tato TSI, tieto:
4.4.1.  Kuvalita ddajov

Na tclely zabezpecenia kvality adajov bude povodca kazdej spravy TSI zodpovedny za spravnost obsahu
tdajov spravy v case, ked je sprava zasland. Ak st zdrojové tidaje na Uclely zabezpelenia kvality tdajov
dostupné z databdz poskytnutych ako sticast TSI, musia byt na zabezpecenie kvality tidajov pouzité udaje
obsiahnuté v tychto databazach.

Ak zdrojové tdaje na tcely zabezpelenia kvality ddajov nie st dostupné z databaz poskytnutych ako siicast
tejto TSI, povodca spravy musi vykonat kontrolu zabezpecenia kvality tidajov zo svojich vlastnych zdrojov.

Zabezpecenie kvality Gidajov bude zahffiat porovnanie s tidajmi z databdz poskytnutych ako sticast tejto TSI,
ako je opisané vyssie, a navySe pripadné logické kontroly na zabezpecenie v¢asnosti a kontinuity tdajov
a sprav.



L 356/470 Uradny vestnik Eurépskej tnie 12.12.2014

Udaje st vysoko kvalitné, ak st vhodné na plinované pouZitie, o znamend, ze

— st bezchybné: pristupné, presné, vcasné, tiplné, v stlade s inymi zdrojmi atd. a

— maji pozadované vlastnosti: si relevantné, komplexné, maji prislusny stupenn podrobnosti, st Iahko cita-
telné, lahko interpretovatelné atd.

Kvalitu ddajov charakterizuje hlavne:

— presnost,

— dplnost,

— konzistentnost,

— vcasnost.

Presnost:

Pozadované informdcie (idaje) musia byt zaznamenané ¢o najhospoddrnejsie. To je mozZné iba v pripade, ak sa
primérne tdaje zaznamenaji pokial mozno len jedenkrét za celt dobu prepravy. Primédrne tidaje by sa preto
mali do systému vkladat ¢o najbliZsie k svojmu zdroju, aby sa dali plne vyuzit pri pripadnom neskorSom spra-
covani.

Uplnost:

Pred odoslanim sprav sa musi overit ich dplnost a syntax pomocou metatidajov. Tym sa zabréni aj zbyto¢-
nému prenosu informdcii v sieti.

Pomocou metatidajov sa musi sa overit aj tiplnost vietkych prichddzajicich sprav.

Konzistentnost:

Na zabezpecenie konzistentnosti sa musia zaviest pravidld vykondvania ¢innosti. Treba zabranif duplicitnému
vkladaniu ddajov a jasne identifikovat zaddvatela ddajov.

Sposob zavddzania tychto pravidiel vykondvania Cinnosti zavisi od zlozZitosti jednotlivych pravidiel. Pre jedno-
duché pravidld st dostatoéné obmedzenia a spastace databdz. V pripade zlozitejsich pravidiel, ktoré si vyza-
dujii idaje z roznych tabuliek, je potrebné zaviest postupy validdcie, ktoré skontroluji konzistentnost verzie
tdajov predtym, ako si vygenerované tidaje rozhrania a nové verzia ddajov sa stane funkcnou. Je potrebné
zabezpecit, aby boli prendsané tidaje validované v porovnani so stanovenymi pravidlami vykondvania ¢innosti.

Véasnost:

Priavo na poskytnutie informdcii nacas je dolezitym bodom. Ak sa ukladanie tdajov alebo zasielanie sprav
spusta ikonom priamo v IT systéme, v¢asnost nie je problémom, ak je systém navrhnuty dobre podla potrieb
obchodnych procesov. Vo vicsine pripadov viak podnet na zaslanie sprévy ddva prevddzkovatel alebo je
prinajmensom zaloZeny na dodatoénom zadani pokynu od prevddzkovatela (napriklad zasielanie zostavy
vlaku alebo aktualizacia Gdajov tykajtcich sa vlaku alebo vozia). Na splnenie poZziadaviek v¢asnosti sa musi
aktualizdcia Gidajov vykonat ¢o najskor aj preto, aby sa zabezpecilo, Ze obsah tdajov sprav pri ich automa-
tickom rozosielani prostrednictvom systému bude aktudlny.

Miery kvality ddajov

V pripade dplnosti povinnych ddajov (percento poli tidajov, v ktorych s zadané hodnoty) a konzistentnosti
tidajov (percento hodnot, ktoré si navzdjom zodpovedajii v tabulkdch/siboroch/zdznamoch) musi byt dosiah-
nuty percentudlny podiel 100 %.

V pripade v¢asnosti tidajov (percento tidajov dostupnych v stanovenom prahovom Casovom rdmci) musi byt
dosiahnuty percentudlny podiel 98 %. Pokial prahové hodnoty nie s definované v tejto TSI, tieto hodnoty
musia byt stanovené v zmluvich medzi prislusnymi stranami.

Pozadovand presnost (percento ulozenych hodnoét, ktoré si spravne pri porovnani so skutoénou hodnotou)
musi byt viac ako 90 %. Presnd hodnota a kritérid musia byt stanovené v zmluvich medzi prislusnymi stra-
nami.
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4.42.  Prevddzka centrdlnej schrdnky

Funkcie centrdlnej schranky st vymedzené v kapitole 4.2.12.5 Centralna schrinka. Na ucely zabezpecenia
kvality tdajov musi byt subjekt, ktory prevadzkuje centrdlnu schranku, zodpovedny za aktualizdciu a kvalitu
metaddajov a takisto za spravu riadenia pristupu. Kvalita metatidajov, pokial ide o dplnost, konzistentnost,
vCasnost a presnost, musi umoziovat primerané fungovanie na tcely tejto TSI

4.5. Predpisy tykajiice sa ddrzby

Vzhladom na zdkladné poziadavky v kapitole 3 st predpisy tykajice sa adrzby Specifické pre subsystém, na
ktory sa vztahuje tto TSI, tieto:

Kvalitu dopravy je potrebné zabezpecit aj v pripade, ze by doslo k tplnej alebo ¢iastocnej poruche zariadenia
na spracovanie udajov. Je preto vhodné instalovat zdvojené systémy alebo pocitace s obzvldst vysokym
stupfiom spolahlivosti, v pripade ktorych je pocas tidrzby zabezpecend nepretrzitd prevadzka.

Hladiskd drzby tykajice sa roznych databdz st uvedené v kapitole 4.2.11.3 (Dodatocné poziadavky na data-
bazy) bodoch 10 a 21.

4.6. Odborna kvalifikdcia

Odbornd kvalifikdcia persondlu potrebného na prevddzku a tdrzbu subsystému a na vykondvanie TSI, je
takdto:

Vykondvanie tejto TSI si nevyzaduje tplne novy hardvérovy a softvérovy systém s novym persondlom. Reali-
zdcia poziadaviek TSI vedie len k zmendm, aktualizdcidm alebo funkénym rozsireniam prevadzky, ktorti uz
vykondva stcasny persondl. V oblasti odbornej kvalifikdcie preto neexistujii Ziadne dodato¢né poziadavky nad
ramec platnych vnitrostatnych a eurdpskych predpisov o odbornej kvalifikdcii.

Ak je potrebnd doplitujiica priprava personalu, nemala by pozostavat len z predvedenia sposobu prevadzko-
vania zariadenia. Pracovnik musi poznat a pochopit svoju $pecificki funkciu, ktort ma zastavat v celkovom
dopravnom procese. Persondl si musi byt vedomy najmd poziadavky udrzat vysokd droveni pracovného
vykonu, kedZe je to rozhodujici faktor pre spolahlivost informdcii, ktoré sa majii spracovat v nasledujicom
Stadiu.

Odbornd kvalifikdcia potrebnd pre zostavovanie a prevadzku vlakov je vymedzend v TSI ,prevddzka a riadenie
dopravy*.
4.7. Zdravotné a bezpecnostné podmienky

Zdravotné a bezpecnostné podmienky pre persondl vyzadované na prevadzku a adrzbu prislusného subsy-
stému (alebo technického rozsahu pdsobnosti vymedzeného v odseku 1.1) a na vykondvanie TSI st takéto:

Neexistujii ziadne dodato¢né poziadavky k existujicim vnuatrodtitnym a eurdpskym zdravotnym a bezpec-
nostnym predpisom.

5. KOMPONENTY INTEROPERABILITY

5.1. Vymedzenie
Podla ¢lanku 2 pism. f) smernice 2008/57ES [1]:

,komponenty interoperability“ znamenaji akykolvek zdkladny komponent, skupinu komponentov, montdzne
podskupiny alebo dplné montdzne celky zaclenené alebo urcené na zaclenenie do subsystému, od ktorych
priamo alebo nepriamo zavisi interoperabilita systému Zeleznic. Pojem ,komponent” sa vztahuje na hmotné aj
nehmotné predmety, ako napr. softvér.

5.2. Zoznam komponentov

Na komponenty interoperability sa vztahuji prislusné ustanovenia smernice 2008/57ES [1].
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Pokial ide o subsystém ,telematické aplikdcie v ndkladnej doprave®, nie st ur¢ené Ziadne komponenty intero-
perability.

Na plnenie poziadaviek tejto TSI je potrebné iba $tandardné IT vybavenie bez akychkolvek 3pecifickych
aspektov pre interoperabilitu v prostredi Zeleznic. To plati pre pouzivané hardvérové komponenty a Standardny
softvér, ako je operatny systém a databdzy. Aplikacny softvér je u kazdého pouzivatela individudlny a moze
byt upraveny a vylep$eny podla individudlnej aktudlnej funk¢nosti a potrieb. Navrhovand ,architektira inte-
gracie aplikdcii“ predpokladd, Ze aplikdcie nemusia mat ten isty interny informacny model. Integracia aplikdcii
sa vymedzuje ako proces umoznenia spoluprace nezdvisle navrhnutych aplikac¢nych systémov.

5.3. Vykonnost a $pecifikicie komponentov
Pozri kapitolu 5.2. Netyka sa TSI ,telematické aplikdcie v ndkladnej doprave*.

6. POSUDZOVANIE ZHODY KOMPONENTOV A/ALEBO ICH VHODNOSTI NA POUZITIE A OVEROVANIE SUBSYSTEMU

6.1. Komponenty interoperability

6.1.1 Postupy posudzovania
Postup posudzovania zhody komponentov interoperability alebo ich vhodnosti na pouzitie musi byt zaloZeny
na eurdpskych $pecifikdcidch alebo Specifikdcidch schvdlenych v silade so smernicou 2008/57/ES [1].
V pripade vhodnosti na pouzitie budi tieto Specifikdcie uvddzat vietky parametre, ktoré sa maji merat, moni-
torovat alebo pozorovat, a budii opisovat stvisiace skiSobné met6dy a meracie postupy, ¢i uz pri simuldcii na
sktiobnom zariadeni alebo pri skiiskach v redlnom prostredi Zeleznic.
Postupy na postdenie zhody afalebo vhodnosti na pouzitie:
Zoznam $pecifikdcii, opis skiisobnych metdd:
Netyka sa TSI ,telematické aplikdcie v nakladnej doprave*.

6.1.2.  Modul
Na Ziadost vyrobcu alebo jeho zdstupcu usadeného v Spolocenstve vykond notifikovany organ postup v stilade
s ustanoveniami prislu§nych modulov rozhodnutia Komisie 2010/713/EU, ako st stanovené, zmenené a dopl-
nené v dodatku k tejto TSI
Moduly by sa mali kombinovat a pouzivat selektivne podla konkrétneho komponentu.
Netyka sa TSI ,telematické aplikdcie v ndkladnej doprave®.

6.1.3.  Subsystém ,telematické aplikdcie v ndkladnej doprave*

Na ziadost povolujiiceho dradu alebo jeho zdstupcu usadeného v Spolocenstve vykond notifikovany orgin
overenie ES v stlade s prilohou VI k smernici 2008/57ES [1].

Podla prilohy IT k smernici 2008/57/ES [1] st subsystémy rozdelené na $trukturdlne a funkéné oblasti.

Pre technické $pecifikdcie interoperability v Strukturdlnej oblasti je posudzovanie zhody povinné. Subsystém
telematické aplikdcie v ndkladnej doprave* patri do funkénej oblasti a tito TSI neurcuje Ziadne moduly na
posudzovanie zhody.

Centralna schranka a spolo¢né rozhranie v uzlovom bode kazdého tcastnika st vSak zakladom integracie apli-
kécil. Model vymeny informdcii sa nachddza v centralizovanej schranke integracie aplikdcii, ktord uchovdva
metatidaje rozhrania na jednom fyzickom mieste. Metatidaje obsahuji informécie o obsahu komunikécie (¢o je
obsahom zasielanych tdajov), totoZnostiach odosielatelov a prijemcov na rozhraniach a obchodnych protoko-
loch aplika¢nej Girovne mechaniky interakéného procesu.
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Je potrebné zdoraznit tieto skutocnosti:

— Centrdlna schrdnka obsahuje aj certifikacny orgdn (otvorend infrastruktdra verejného klica certifikacného
orgdnu — CA PKI). Ide hlavne o administrativny tkon, ktory je fyzicky implementovany. Chybné zdznamy
sa prejavia ihned. Nie je potrebny Ziadny postup posudzovania.

— Centralna schranka obsahuje metaddaje sprav (podla dokumentu ,TAF TSI — priloha D.2: dodatok F — Vzor
udajov a sprav TAF TSI* uvedeného v dodatku I) ako zdklad pre vymenu sprdv v heterogénnom infor-
macnom prostredi. Metatidaje sa musia spravovat a aktualizovat v centrdlnej schranke. Kazdd nezlucitel-
nost v truktdre sprav alebo obsahu sprav na odosielanie alebo prijimanie Gdajov sa okamzite rozpozna
a prenos sa odmietne. Nie je potrebny Ziadny postup posudzovania.

— Spolo¢né rozhranie v uzlovom bode kazdého téastnika obsahuje hlavne lokédlny ,obraz“ (mirror) centrélnej
schrdnky na skrdtenie ¢asu odozvy a zniZenie zdtaZe schrinky. Je potrebné zabezpecit, aby verzie idajov
v centrdlnej schranke a v spolonom rozhrani boli vidy rovnaké. Aktualizdcia tidajov sa preto musi
uskutoc¢iiovat na centrdlnej drovni a nové verzie sa musia preberat odtial. Nie je potrebny Ziadny postup
posudzovania.

7. VYKONAVANIE
7.1. Sposoby uplatiiovania tejto TSI
711 Uvod

Tdto TSI sa tyka subsystému ,telematické aplikdcie v ndkladnej doprave®. Tento subsystém je funkény podla

prilohy II k smernici 2008/57ES [1]. Pri uplatiiovani tejto TSI sa preto okrem pripadov uvedenych v TSI ne-

pouziva pojem novy, obnoveny ani modernizovany subsystém, ako je zvykom v pripade technickych Specifi-
kécif interoperability tykajtcich sa Strukturdlnych subsystémov.

TSI sa vykondva v tychto fazach:

— prvé fiza: podrobné $pecifikdcie IT a hlavny plan,

— druhd féza: vyvoj,

— tretia fdza: zavedenie.

7.1.2.  Prvd fdza — podrobné Specifikdcie IT a master pldn

Specifikdcie funkénych poziadaviek, ktoré sa pouziji ako zdklad pre uvedent technickd architekttiru pocas

vyvoja a zavedenia pocitacového systému, st uvedené v dodatkoch A az F uvedenych v dodatku I k tomuto

narjadeniu.

Povinny master pldn od koncepcie po dodanie pocitacového systému zaloZeny na Strategickom eurdpskom

pldne zavedenia (Strategic European Deployment Plan, SEDP) vypracovanom sektorom Zeleznic zahffia

kli¢ové komponenty architektiry systému a identifikdciu hlavnych ¢innosti, ktoré sa maji realizovat.

7.1.3.  Druhd a tretia fiza — vyvoj a zavedenie
Zelezni¢né podniky, manazéri infrastruktary a drzitelia voziiov vyvint a zavedt pocitacovy systém TAF
v stlade s ustanoveniami tejto kapitoly.

7.1.4.  Riadenie, tilohy a kompetencie

Vyvoj a zavedenie podlicha riadiacej struktire s nasledujiicimi aktérmi.

Riadiaci vybor
Riadiaci vybor md tieto tlohy a kompetencie:

Riadiaci vybor zabezpecuje Struktiru strategického riadenia s cielom efektivne riadit a koordinovat pracu na
vykondvani TAF TSI To zahfna stanovenie stratégie, strategického smerovania a priorit. Riadiaci vybor zdroven
zohladfiuje zdujmy malych podnikov, novych subjektov na trhu a Zelezni¢nych podnikov, ktoré poskytuji
osobitné sluzby.
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Riadiaci vybor monitoruje postup vykondvania. Eurépskej komisii poddva pravidelne (najmenej 3tyrikrat ro¢ne)
spravy o pokroku dosiahnutom v porovnani s master planom. Riadiaci vybor prijima nevyhnutné opatrenia
na prisposobenie uvedeného vyvoja v pripade odchylky od master planu.

1. Riadiaci vybor tvoria:

— zastupitel'ské orgdny Zelezni¢ného sektora posobiace na eurdpskej trovni, ako sa vymedzuje v ¢ldnku 3
ods. 2 nariadenia (ES) ¢. 881/2004/ES (,zastupitel'ské orgdny Zelezni¢ného sektora®),

— Eurdpska Zelezni¢nd agentira a
— Komisia.

2. Tomuto riadiacemu vyboru spolupredsedd: a) Komisia a b) osoba vymenovand zastupitelskymi orgdnmi
zelezni¢ného sektora. Komisia s pomocou ¢lenov riadiaceho vyboru vypracuje ndvrh rokovacieho poriadku
uvedeného riadiaceho vyboru, ktory riadiaci vybor schvili.

3. Clenovia riadiaceho vyboru moézu riadiacemu vyboru navrhndt, aby v pripade primeranych technickych
a organiza¢nych dévodov k nemu boli ako pozorovatelia prizvané dalsie organizicie.

Zainteresované strany

Zelezni¢né podniky, manazéri infrastruktdry a drZitelia voziiov zriadia efektivnu $truktiru projektového
riadenia, ktord umozni G¢inny vyvoj a zavedenie systému TAF.

Uvedené zainteresované strany:
— zabezpedia potrebné usilie a zdroje na vykondvanie tohto nariadenia,

— dodrziavaja zdsady pristupu k spoloénym komponentom TAF TSI, ktoré musia byt k dispozicii vSetkym
Gcastnikom trhu v rdmci jednotnej, transparentnej Struktiry s ¢o najniz$imi nakladmi za sluzby,

— zabezpedia, aby vSetci Gcastnici trhu mali pristup k vSetkym vymiefianym ddajom potrebnym na plnenie
svojich pravnych zdvizkov a na vykon svojich funkcii v stlade s funkénymi poziadavkami TAF TSI,

— chrénia dovernost vztahov so zdkaznikmi,

— ustanovia mechanizmus, ktory umozni ,oneskorencom“ zapojit sa do vyvoja TAF a vyuZivat vyhody
dosiahnuté v stivislosti s vyvojom TAF, pokial ide o spolo¢né komponenty, spdsobom, ktory je uspokojivy
pre uvedené zainteresované strany, ako aj pre ,novoprichodzich®, najmi vzhladom na spravodlivé rozde-
lenie ndkladov,

— podévaja riadiacemu vyboru TAF sprdvy o pokroku dosiahnutom v plénoch vykonédvania. Tieto spravy
v pripade potreby obsahujii aj odchylky od hlavného planu.

Zastupitel'ské orgdny

Zastupitel'ské orgdny Zelezni¢ného sektora posobiace na eurdpskej tirovni, ako sa vymedzuje v ¢lanku 3 ods. 2
nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 881/2004/ES ('), maja tieto dlohy a kompetencie:

— zastupovat jednotlivych zainteresovanych ¢lenov v riadiacom vybore TAF TSI,
— zvySovat povedomie svojich ¢lenov o ich povinnostiach v stvislosti s vykondvanim tohto nariadenia,

— zabezpedit aktudlny a Uplny pristup vsetkych uvedenych zainteresovanych stran k informdcidm o stave
prace riadiaceho vyboru a pripadnych ostatnych skupin s cielom véas ochranit zdujmy kazdého zastupuji-
ceho subjektu pri vykondvani TAF TSI,

— zabezpecit efektivny tok informécii od svojich jednotlivych zainteresovanych ¢lenov k riadiacemu vyboru
TAF, aby sa pri rozhodnutiach ovplyviujtcich vyvoj a zavedenie TAF riadnym spdésobom zohladnovali
zaujmy zainteresovanych stran,

— zabezpedit efektivny tok informacii od riadiaceho vyboru TAF k svojim jednotlivym zainteresovanym
¢lenom, aby zainteresované strany boli riadne informované o rozhodnutiach ovplyviujicich vyvoj a zave-
denie TAF.

(") Nariadenie (ES) ¢. 881/2004 Eurépskeho parlamentu a Rady z 29. aprila 2004, ktorym sa ustanovuje Eurépska Zeleznicnd agentiira
(nariadenie o agentdre) (U.v.EUL 164, 30.4.2004,s. 1).
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7.2. Riadenie zmien
7.2.1. Proces riadenia zmien

Postupy riadenia zmien sa navrhni tak, aby sa zabezpecilo, ze ndklady a prinosy zmien budi ndlezite analyzo-
vané a Ze zmeny sa zavedd regulovanym spdsobom. Tieto postupy vymedzuje, uskutoiiuje, podporuje a riadi
Eurépska Zelezni¢nd agentiira a zahffiaja:

— identifikdciu technickych obmedzent, ktoré st zdkladom zmeny,

— stanovenie subjektu zodpovedného za postupy zavadzania zmien,

— postup potvrdzovania zmien, ktoré majii byt zavedené;

— politiku riadenia, uvolnenia, migricie zmien a ich uvedenia do praxe,

— vymedzenie zodpovednosti za riadenie podrobnych S$pecifikdcii, ako aj za zabezpelenie ich kvality
a riadenie ich konfigurécie.

Rada pre riadenie zmien (Change Control Board, CCB) pozostdva z Eurépskej Zelezni¢nej agentiry, zastupitel-
skych orgdnov Zelezni¢ného sektora a ndrodnych bezpecnostnych orgdnov. Takéto spojenie strdn zaisti dosta-
tocne Siroky pohlad na pripravované zmeny a celkové postidenie ich dosledkov. Komisia méze CCB rozsirit
o dalsie subjekty, ak sa ich icast povazuje za potrebnd. CCB bude napokon posobit pod zdstitou Eurdpskej
Zelezni¢nej agenttry.

7.2.2. Specificky proces riadenia zmien v pripade dokumentov uvedenych v dodatku I k tomuto nariadeniu

Riadenie zmien v pripade dokumentov uvedenych v dodatku I k tomuto nariadeniu stanovi Eurépska Zzelez-
ni¢nd agentdra v stlade s tymito kritériami:

1. Ziadosti o zmeny, ktoré majt vplyv na dokumenty, sa predkladajt bud prostrednictvom ndrodnych bezpec-
nostnych orgdnov (National Safety Authorities, NSA) alebo zastupitelskych orgdnov Zelezni¢ného sektora
posobiacich na eurdpskej tirovni, ako sa vymedzuje v ¢ldnku 3 ods. 2 nariadenia 881/2004/ES, alebo
prostrednictvom riadiaceho vyboru TAF TSI Komisia méze v pripade potreby okruh subjektov predkladaji-
cich Ziadosti rozsirit.

2. Eurdpska Zelezni¢nd agenttira zhromazduje a uchovéva Ziadosti o zmenu.

3. Eurdpska Zelezni¢nd agentira predlozi Ziadosti o zmenu urcenej pracovnej skupine ERA, ktord ich vyhod-
noti a pripravi névrh, ku ktorému sa v pripade potreby prilozi ekonomické hodnotenie.

4. Eurbpska Zelezni¢nd agentdra potom predloZi Ziadost o zmenu a stvisiaci ndvrh rade pre riadenie zmien,
ktord tato Ziadost o zmenu schvéli, neschvéli alebo odlozi jej schvalovanie.

5. Ak sa ziadost o zmenu neschvdli, Europska Zelezni¢nd agentira posle naspit Zziadatelovi bud dévod
zamietnutia, alebo Ziadost o dodato¢né informdcie tykajice sa ndvrhu Ziadosti o zmenu.

6. Dokument sa upravi na zdklade schvélenych Ziadosti o zmenu.

7. Eurépska Zeleznicnd agenttra predlozi Komisii odporianie na aktualizdciu dokumentov uvedenych
v dodatku I spolu s ndvrhom nového znenia dokumentu, Ziadostami o zmenu a ich ekonomickym hodno-
tenim.

8. Eurépska Zelezni¢nd agentiira spristupni na svojej webovej stranke ndvrh nového znenia dokumentu
a schvdlené Ziadosti o zmenu.

9. Po uverejneni aktualizovanych dokumentov uvedenych v dodatku I v Uradnom vestniku Eurdpskej tinie
Eurépska Zelezni¢nd agentiira spristupni nové znenie dokumentu na svojej webovej stranke.

V pripade, Ze riadenie zmien md vplyv na prvky, ktoré sa vyuZzivaji spolo¢ne v rdmci TAP TSI [2], zmeny sa
s cielom dosiahnut optimdlne synergie zavedi tak, aby sa ¢o najmenej vzdialili od vykondvanej TAP TSI [2].
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Dodatok I
Zoznam technickych dokumentov

C. Odkaz Nézov Verzia Détum

1 | ERA-TD-100 TAF TSI — PRILOHA A.5: CISLA A POSTUPOVE 2.0 17.10.2013
DIAGRAMY SPRAV TAF TSI

2 | ERA-TD-101 TAF TSI — Priloha D.2: dodatok A (Plinovanie trasy 2.0 17.10. 2013
dopravy voziia/prepravy intermodilnej ndkladovej
jednotky)

3 | ERA-TD-102 TAF TSI - Priloha D.2: dodatok B — Previdzkova 2.0 17.10. 2013
databdza voziiov a intermoddlnych jednotiek
(WIMO)

4 | ERA-TD-103 TAF TSI — Priloha D.2: dodatok C — Referencné 2.0 17.10. 2013
subory

5 ERA-TD-104 TAF TSI — Priloha D.2: dodatok E — Spolo¢né 2.0 17.10. 2013
rozhranie

6 | ERA-TD-105 TAF TSI - priloha D.2: dodatok F — Vzor tdajov 2.0 17.10. 2013

a sprav TAF TSI
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Dodatok II
Slovnik
Pojem Opis
ACID Atomicita, konzistentnost, izoldcia, trvalost (Atomicity, Consistence, Isolation, Durability)

Toto st $tyri primdrne atribity zabezpecené pre kazdua transakciu:

Atomicita: v transakcii, ktord zahffia dve alebo viac samostatnych informdcii, si
odovzdané bud vietky informdcie, alebo Ziadna.

Konzistentnost: transakcia bud vytvori novy a platny stav tdajov, alebo, ak sa vyskytne
chyba, vrati vietky daje do stavu pred zaciatkom transakcie.

Izoldcia: transakcia, ktord prebieha a doteraz nebola vykonand, musi zostat izolovand od
vSetkych ostatnych transakcii.

Trvalost: odovzdané tdaje systém ulozi tak, Ze aj v pripade chyby a restartovania
systému st tdaje dostupné v spravnom stave.

Koncepcia ACID je opisand v norme ISO/IEC 10026-1:1992 oddiele 4. Kazdy z tychto
atribitov sa moZe merat v porovnani so §tandardnou hodnotou. Na realizdciu koncepcie
ACID je vSak vo vSeobecnosti uréeny transakény manazér alebo monitor. V distribuo-
vanom systéme je jednym sposobom na dosiahnutie ACID pouzitie dvojfizového
potvrdenia (two-phase commit, 2PC), ktoré zaistuje, Ze ukoncenie transakcie musia
potvrdit vetky ziiastnené strany alebo ani jedna a transakcia sa odvola.

Pridelujici subjekt Pozri IM.

Ziadatel je Zelezni¢ny podnik alebo medzindrodné zoskupenie Zelezni¢nych podnikov alebo iné
osoby, alebo pravnické osoby, ako s prislusné orgdny podla nariadenia (ES)
¢. 1370/2007, odosielatelia, $peditéri a prevadzkovatelia kombinovanej dopravy, ktori
maji verejny alebo komerény zdujem na ziskani kapacity infrastruktary (smernica
2012/34[EU [3]). Pokial ide o pojem ,pridelujici subjekt, pozri vymedzenie pojmu
UM

Uceleny vlak Uceleny vlak je 3pecifickd forma priameho vlaku s potrebnym poctom voziiov, ktory
preméva z jednej odosielacej stanice do jednej stanice urCenia bez preradenia.

Rezerviacia Proces rezervovania priestoru v dopravnom prostriedku na prepravu tovaru.
CA Certifika¢ny orgdn
Ciselny znak KN 8-miestny kod pre produkty pouzivany colnymi orgdnmi.

Kombinovand doprava cesta | Intermodélna doprava, kde sa vicsia cast eurdpskej trasy uskutocniuje Zelezni¢nou
— Zeleznica dopravou, pricom akykolvek zaciato¢nd ajalebo koncovéd doprava sa vykondva po cestnej
komunikdcii a je ¢o najkratsia.

Prijemca Strana, ktord ma prijat tovar.

Synonymum: prijemca tovaru

Zasielka Néklad zaslany na zdklade jednej prepravnej zmluvy. V kombinovanej doprave sa tento
pojem moze pouZif na Statistické ucely pri merani ndkladovych jednotiek alebo cestnych
vozidiel.

Naékladny list Dokument, ktory je dokladom k zmluve o preprave jednej zasielky dopravcom z uréeného

miesta prevzatia na urcené miesto dodania. Obsahuje podrobnosti o zdsielke, ktord sa mé
prepravit.
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Odosielatel

Strana, ktord na zdklade zmluvy s integratorom sluZieb zasiela alebo posiela tovar
prostrednictvom dopravcu alebo ho prostrednictvom neho nechdva prepravit.

Synonymad: zasielatel, odosielatel tovaru

Rezim spolupréce

Sposob prevadzky vlaku, kde rozne Zelezni¢né podniky spolupracuji pod vedenim
jedného Zelezni¢ného podniku (vedici Zelezni¢ny podnik). Kazdy ztcastneny Zelezni¢ny
podnik uzatvara zmluvu o potrebnej trase pre dopravnii cestu samostatne.

Produkt COTS

Komeréne bezne dostupné produkty

Zékaznik je subjekt, ktory vydava nakladny list vediicemu Zelezni¢nému podniku.
Diétum)/Cas odchodu, | Datum (a ¢as) odchodu dopravnych prostriedkov
skuto¢ny

Priamy vlak

Vlak s prislusnymi voznami, ktory premava medzi dvoma preklddkovymi bodmi (vycho-
diskovd stanica — cielovd stanica) bez preradenia.

Nositel sluzby

Fyzickd alebo prévnickd osoba zodpovednd za riziko, ktoré prindsa do siete, t. j. Zelez-
ni¢ny podnik.

Sifrovanie

Kédovanie sprav

Desifrovanie: konverzia Sifrovanych tdajov spat do povodnej formy

Zékladné poziadavky

Zakladné poziadavky sa vetky podmienky stanovené v prilohe III k smernici Eurépskeho
parlamentu a Rady 2001/16/ES (*), ktoré musi splnat systém transeurépskych konvenc-
nych Zeleznic, subsystémy a komponenty interoperability vritane rozhrani.

ETA Odhadovany ¢as prichodu (Estimated Time of Arrival)

ETH Odhadovany c¢as odovzdania (Estimated Time of Handover) vlaku od jedného manazéra
infrastruktiry dalsiemu

ETI Odhadovany ¢as vymeny (Estimated Time of Interchange) voziiov od jedného Zeleznic-

ného podniku k dalsiemu

Prognézovany cas

Najlepsi odhad ¢asu prichodu, odchodu alebo prechodu vlaku

FTP Protokol na prenos stiborov (File Transfer Protocol)

Protokol na prenos siborov medzi pocitatovymi systémami v sieti TCP/IP
Terminal Stanica v ramci cesty vlaku s intermodélnymi jednotkami, kde ndklad meni{ vozne.
GGP Protokol brdna — brana (Gateway to Gateway Protocol, GGP)

Pozri tiez IP.

Brutto hmotnost ndkladu

Rezervovand/skuto¢nd celkovd hmotnost tovaru vritane balenia, avSak bez zariadenia
dopravcu

Bod manipuldcie

Stanica, kde moze Zelezni¢ny podnik zmenit zostavu vlaku, ale zostane zodpovednym za
vozne bez zmeny zodpovednosti.

Bod odovzdania

Bod, kde zodpovednost prechddza z jedného manazéra infrastruktiiry na dalsieho.
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Cestnd nakladnd doprava Doprava po ceste
Néjomca Fyzickd alebo pravnickd osoba takto oznacend drzitelom/vlastnikom voziia
Kéd HS 6-miestny kod pre produkty pouzivany colnymi orgdnmi, ktory sa zhoduje s prvymi 6

&slicami ¢iselného znaku KN.

HTTP Hypertextovy prenosovy protokol (Hypertext Transfer Protocol)

Protokol klient/server pouZivany na pripojenie k serverom v internetovej sieti.

ICMP Internetovy protokol pre riadiace spravy (Internet Control Message Protocol)

Bréna (pozri GGP) alebo cielovy host (pozri IP) prilezitostne komunikuje so zdrojovym
hostom, napriklad na Gcely hldsenia chyby pri spracovani datagramu. Na tieto ucely sa
pouziva internetovy protokol pre riadiace spravy (ICMP). ICMP pouziva zakladnd
podporu IP, akoby bol protokolom vys3ej tirovne, ICMP je vSak vlastne integrdlnou stica-
stou IP a musi byt implementovany kazdym modulom IP. Spravy ICMP sa odosielaju
v niekolkych situdcidch: napriklad ked datagram nemoze dosiahnut svoj ciel, ked brdna
nemd vyrovndvaciu kapacitu na zaslanie datagramu a ked brdna moze nasmerovat host
na odoslanie prenosu po kratsej ceste. Internetovy protokol nie je navrhnuty tak, aby bol
Gplne spolahlivy. Ucelom tychto riadiacich sprav je poskytniif spitnii vizbu o problé-
moch v komunikatnom prostredi, a nie zvySovat spolahlivost IP. Neexistuje Ziadna
zdruka, Ze datagram bude doruceny alebo Ze riadiaca sprava sa vrati. Niektoré datagramy
moZu zostat nedorucené bez spravy o ich strate. Protokoly vyssej trovne, ktoré pouzivaji
IP, musia implementovat vlastné postupy na zaistenie spolahlivosti, ak sa vyZaduje spola-
hlivd komunikdcia. Spravy ICMP zvycajne oznamuju chyby pri spracovani datagramov. S
cielom zabrdnit nekonecnému zacykleniu sprdv o spravach atd. sa neodosielajii Ziadne
spravy ICMP o spravach ICMP. Aj sprdvy ICMP sa odosielajii len vtedy, ak nastane chyba
pri manipuldcii s fragmentom nula fragmentovanych datagramov. (Fragment nula md
fragmentovii odchylku nula.)

M Manazér infrastruktary (Infrastructure Manager, IM) je kazdy orgdn alebo podnik zodpo-
vedny najmd za zriadenie, spravu a Gdrzbu Zeleznitnej infrastruktdry vritane riadenia
dopravy, zabezpecenia a ndvestenia. Funkciou manaZéra infrastruktiry na sieti alebo Casti
siete moZu byt poverené rozne orgdny alebo podniky. Ak nie je manazér infrastruktiry
svojou prdvnou formou, organizacne alebo rozhodovacimi prdvomocami nezdvisly od
ktoréhokolvek Zelezni¢ného podniku, funkcie uvedené v oddieloch 2 a 3 kapitoly IV
vykondva bud’ spoplatiiovaci organ, alebo pridelovaci orgin, ktoré st svojou pravnou
formou, organiza¢ne alebo rozhodovacimi prdvomocami nezavislé od ktoréhokolvek
Zelezni¢ného podniku. (Smernica 2012/34/EU [3])

Manazér infrastruktary (IM) | Pozri IM.

Vymena Prenos riadenia z jedného Zelezni¢ného podniku na iny z praktickych prevddzkovych
a bezpe¢nostnych dovodov Priklady:

— zmie$ané sluzby,

— sluzby so spolo¢nou zodpovednostou za cestnii ndkladnd dopravu,

— prenos informdcii medzi réznymi Zelezni¢nymi spravami,

— prenos informdcii medzi vlastnikmi/drzitelmi voziiov a prevddzkovatelmi vlakov.
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Vymenny bod Miesto, kde zodpovednost za vozne vlaku prechddza z jedného Zelezni¢ného podniku na
iny Zelezni¢ny podnik.
Pokial ide o jazdu vlaku, prevezme vlak od jedného Zelezni¢ného podniku iny Zelezni¢ny
podnik, ktory vlastn{ trasu pre nasledujtici tsek trate.

Medzilahly bod Miesto, ktoré vymedzuje zaciato¢ny alebo kone¢ny bod dseku cesty. MozZe to byt napri-
klad vymenny bod, bod odovzdania alebo manipuldcie.

Prevadzkovatel intermo- | Kazdy subjekt, ktory uzavrie zmluvu o multimodalnej doprave a prevezme celii zodpo-

vednost za prepravu intermoddlnych nakladovych jednotiek.

Integrétor sluzieb intermo-

délnej prepravy

Kazdy orgdn alebo podnik, ktory md zmluvu so zdkaznikmi o preprave intermodalnych
jednotiek. Pripravuje ndkladné listy, riadi kapacitu na ucelenych vlakoch atd.

Termindl
prepravy

intermodalnej

Miesto, ktoré poskytuje priestor, zariadenie a prevddzkové prostredie, v ktorom sa usku-
to¢iiuje prekladanie nakladovych jednotiek (ndkladné kontajnery, vymenné nadstavby,
navesy alebo privesy).

Intermodadlna preprava

Preprava tovaru v jednej a tej istej ndkladovej jednotke alebo vozidle, pri ktorej sa
pouziva postupne niekolko druhov dopravy bez manipuldcie so samotnym tovarom pri
zmene druhu dopravy.

Intermodalna jednotka

Nékladovd jednotka, ktord moze byt prepravovand roznymi sposobmi, napriklad
kontajner, vymennd nadstavba, naves alebo prives.

Internet

— kazda velka siet vytvorend z niekolkych mensich sieti,
— skupina sieti, ktoré st prepojené tak, Ze sa javia ako suvisld velkd siet, a mozu byt
adresované bez prerusenia v sietovej vrstve modelu OSI cez smerovace,

— ndzov siete pouZivany v danom odvetvi ako referenény zdroj pre elektronickii postu
a on-line rozhovory (chat room) pre pouzivatelov z celého sveta.

Komponent interoperability

je akykolvek zdkladny komponent, skupina komponentov, montdzny podcelok alebo
kompletny montdzny celok zariadenia zabudovaného alebo ur¢eného na zabudovanie do
subsystému, od ktorého priamo alebo nepriamo zavisi interoperabilita transeurépskeho
konvenéného Zelezniéného systému. Pojem ,komponent* sa vztahuje na hmotné aj
nehmotné predmety, ako napr. softvér.

Internetovy protokol

Internetovy protokol (IP) sa pouziva na datagramovd sluzbu host-to-host v systéme
prepojenych sieti.

Nastroje siefového prepojenia sa nazyvajii brany. Tieto brany komunikuji medzi sebou
na Gcely riadenia cez protokol brdna — brdna (Gateway to Gateway Protocol, GGP).

Trasa

Trasa oznacuje premiestiiovanie naloZeného alebo prdazdneho vozna v priestore z vychodi-
skovej stanice do cielovej stanice.

Usek trasy

Je té Cast trasy, ktord sa uskuto¢fiuje na jednom sektore infrastruktiry jedného manazéra
infrastruktiry, alebo

Cast cesty od vstupného bodu odovzdania do vystupného bodu odovzdania na infrastruk-
tire jedného manazéra infrastruktiiry.
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Drzitel Osoba, ktord je vlastnikom vozidla alebo md privo nim disponovat, trvale ho hospo-
dérsky vyuziva ako dopravny prostriedok a je ako takd registrovand v registri Zelezni¢-
nych kolajovych vozidiel.

Veduci zelezni¢ny podnik Zodpovedny Zelezni¢ny podnik, ktory organizuje a riadi dopravni trasu podla zdvizku
vodi zakaznikovi. Zabezpecuje kontakt so zdkaznikom. Ak je do prepravného retazca
zapojenych viacero Zelezni¢nych podnikov, vedici Zelezni¢ny podnik je zodpovedny za
ich koordindciu. Najmd v pripade intermodélnej prepravy moze byt zdkaznikom inte-
grator sluzieb intermodalnej prepravy.

Identifika¢né ¢islo rusna Jedine¢né identifika¢né ¢islo hnacej jednotky
LRU Pozri veduci Zelezni¢ny podnik (Lead Railway Undertaking, LRU).
MOZE Toto slovo alebo pridavné meno ,NEPOVINNY* znamend, Ze polozka je skuto¢ne nepo-

vinnd. Predajca si moze zvolit zahrnutie polozky, pretoZe to vyZaduje konkrétny trh alebo
preto, Ze predajca mé pocit, Ze to zlepsi produkt, kym iny predajca moze ta istd polozku
vynechat.

Implementécia, ktord nezahffia konkrétnu moznost, MUSI byt pripravend na prevddzku
v st¢innosti s dalou implementéciou, ktord tGto moznost zahffia, i ked mozno s obme-
dzenou funkénostou. Rovnako aj implementdcia, ktord konkrétnu moznost zahfia,

MUSI byt pripravend na vzdjomnt prevadzku s dalSou implementaciou, ktord ju nezahffia
(pochopitelne okrem funkénosti, ktord tito moznost poskytuje).

Metatdaje Jednoducho povedané, sii to tGdaje o tdajoch. Opisuji udaje, softvérové sluzby a iné
komponenty obsiahnuté v podnikovych informaénych systémoch. Medzi priklady typov
metatdajov patria Standardné definicie idajov, informécie o mieste a smerovani a riadenie
synchronizdcie na distribtciu zdielanych adajov.

MUSI Toto slovo alebo vyraz ,POZADOVANY*, pripadne ekvivalentné konstrukcie znamenajd, Ze
definicia je absoldtnou poziadavkou $pecifikdcie.

NESMIE Toto slovo znamend, Ze definicia je v $pecifikdcii absolitnym zdkazom.
NFS Sietovy stiborovy systém (Network File System, NES) je protokol distribuovaného systému
stuborov.

Protokol sietového stborového systému (NFS) poskytuje transparentny dialkovy pristup
k zdielanym siborovym systémom v sietach. Protokol NFS je navrhnuty tak, aby bol
nezévisly od pocitaca, operaného systému, sietovej architektiry, mechanizmu zabezpe-
enia a prenosového protokolu. Tito nezavislost zabezpecuji zdkladné jednotky vzdiale-
ného volania procediir (Remote Procedure Call, RPC) stavané na externom vyjadreni dat
(eXternal Data Representation, XDR).

Notifikované organy Orgény, ktoré si zodpovedné za posudzovanie zhody alebo vhodnosti na
pouzitie komponentov interoperability alebo za hodnotenie postupu ES na overenie
subsystémov (Smernica Rady 91/440/ES) (1)

Jednotné kontaktné miesto | Medzindrodné partnerstvo medzi manazérmi Zelezni¢nej infrastruktiry, ktoré zabezpe-
(One Stop Shop, OSS) Cuje kontakt so zdkaznikmi Zeleznic na téely:

— objednania $pecifikovanych vlakovych trds v medzindrodnej ndkladnej doprave,

— monitorovania celého pohybu vlaku,

— vSeobecne aj fakturovania poplatkov za pristup na trat v mene manazérov infrastruk-
tary.
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Rezim otvoreného pristupu

Sposob prevadzky vlaku, kde sa zdcastiiuje iba jeden Zelezni¢ny podnik, ktory prevadz-
kuje vlak na rozlitnych infrastruktiirach. Tento Zelezni¢ny podnik uzatvdra zmluvy
o potrebnych trasich so vietkymi zt¢astnenymi manazérmi infrastruktdry.

OSI

Prepojenie otvorenych systémov (Open Systems Interconnection)

Opisuje komunika¢ny protokol otvorenych systémov zaloZeny na referenénom modeli
OSL. Otvorené systémy st schopné komunikovat nezavisle od proprietirnych rieseni.

Referen¢ny model OSI

Standardny opis sposobu, akym by sa medzi ktorymikolvek dvoma bodmi v sieti mali
prenasat spravy. Model OSI vymedzuje 7 vrstiev funkcii, ktoré sa uskuto¢iiuji v kazdom
koncovom bode komunikdcie. Tieto vrstvy s jedinou medzindrodne akceptovanou
stistavou noriem pre komunikaciu.

(O

Jednotné kontaktné miesto (One Stop Shop, OSS)

Trasa

Trasa je kapacita infrastruktiry potrebnd na jazdu vlaku medzi dvoma miestami v prie-
behu urcitého ¢asového obdobia (miestne a ¢asovo vymedzend trasa).

Zostava tras

Spédjanie samostatnych vlakovych trés s cielom prediZit trasu v zmysle Casu a priestoru.

Cislo trasy

Cislo vymedzenej vlakovej trasy

Peer-to-Peer

Vyraz ,peer-to-peer” sa vztahuje na kategériu systémov a aplikdcii, ktoré pouzivaja distri-
buované zdroje na vykonanie rozhodujicej funkcie decentralizovanym spdsobom. Zdroje
zahffiaju vypoctovy vykon, ddaje (pamit a obsah), Sirku pdsma siete a fyzické zdroje
(pocitatové, Tudské a dalsie zdroje). Takouto rozhodujiicou funkciou moze byt decentrali-
zovany vypocet, zdielanie tidajov/obsahu, komunikdcia a spoluprica alebo sluzby plat-
formy. Decentralizdcia sa moZe vzfahovat na algoritmy, tidaje a metatdaje alebo na
vietky z nich. Nevylucuje to zachovanie centralizicie v niektorych castiach systémov
a aplikécii, ak to splna ich poZiadavky.

PKI

Infrastruktara verejného kluica (Public key infrastructure, PKI)

Miesto dodania

Miesto, kde sa uskuto¢iiuje dodanie (musi byt udand vychodiskovd Zelezni¢nd stanica)
a kde sa meni zodpovednost za vozeri.

Miesto odchodu

Miesto, z ktorého md dopravny prostriedok podla cestovného poriadku odist alebo
z ktorého odisiel.

Miesto urcenia

Miesto, na ktoré md dopravny prostriedok prist alebo na ktoré prisiel.

Synonymum: miesto prichodu

Cas pred odchodom

Je delta ¢as pred planovanym casom odchodu. Cas pred odchodom sa zac¢ina v plano-
vanom ¢ase odchodu minus delta ¢as a konéi sa v planovanom case odchodu.

Primdrne tdaje

Zéakladné ddaje ako vstupné referencné tidaje pre spravy alebo ako zdklad pre funkénost
a vypocet odvodenych tdajov.

Uvedenie do prevadzky

Postup zdvisly od technického schvélenia voznia a zmluvy o pouZivani so Zelezniénym
podnikom, ktory umoziuje komerént prevadzku voziia.

Zelezni¢ny podnik

Zelezni¢ny podnik (smernica 2004/49/ES [9]) je Zelezni¢ny podnik definovany v smernici
2001/14/ES, ako aj kazdy iny verejnoprdvny alebo stkromny podnik, ktorého pred-
metom dinnosti je poskytovanie sluzieb s cielom zabezpecenia Zeleznitnej prepravy
tovaru afalebo osob, pricom tento podnik zabezpecuje trakciu. Patria sem aj podniky,
ktoré poskytujii vylu¢ne trakciu.
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RAMS Pozri spolahlivost, pouzitelnost, udrzovatelnost, bezpetnost (Reliability, Availability,
Maintainability, Safety — RAMS).
RARP Reverzny protokol zistovania adries (Reverse Address Resolution Protocol, RARP)

Diétum)/Cas vydania

Diétum)/Cas, ked sa ocakdva, ze zdkaznik vydd tovar, alebo ked ho zdkaznik vydal.

Cas odovzdania voziiov

Détum a cas, ked sii vozne pripravené na odtiahnutie z urceného miesta na vleckovej
kolaji zdkaznika.

Spolahlivost, pouzitelnost,
udrzovatelnost, bezpecnost
(Reliability, Availability,
Maintainability, ~ Safety -
RAMS)

Spolahlivost — matematicky vyjadrend schopnost zacat prevddzku a pokracovat v nej za
uréenych prevadzkovych podmienok pocas urc¢eného obdobia,

pouzitelnost — matematicky vyjadreny ¢as v prevadzke v porovnani s ¢asom mimo
prevadzky,

udrzovatelnost — matematicky vyjadrend schopnost systému obnovit prevadzku po
poruche,

bezpe¢nost — matematicky vyjadrend pravdepodobnost nebezpecnej udalosti sposobenej
systémom.

Bod hlédsenia

Miesto na trase vlaku, kde musi zodpovedny manazér infrastruktiiry vydat Zeleznicnému
podniku, ktory s nim ma zmluvne dohodnutd trasu, spravu ,Prognéza jazdy vlaku
s odhadovanym ¢asom prichodu vlaku (TETA).

Schranka Schrinka sa podobd na databazu a slovnik ddajov, oby¢ajne viak zahfiia komplexné
prostredie systému riadenia informdcii. Musi zahffiat nielen opisy Struktdr ddajov (to
znamend entity a prvky), ale tiez metatidaje s vyznamom pre podnik, ddtové zobrazenia,
spravy, programy a systémy. Zvylajne zahffia interny stibor softvérovych ndstrojov,
DBMS, metamodel, vloZené metaidaje a softvér na nahrdvanie a stahovanie ddajov
v schréanke.

RIV Predpisy, ktorymi sa riadi vzdjomné pouzivanie voziiov v medzindrodnej preprave.
Predpisy, ktoré upravuji vzdjomné pouzivanie nakladacich prostriedkov, kontajnerov
a paliet v medzindrodnej preprave.

Trat Geograficka cesta zo vychodiskového miesta do miesta urcenia.

Tratovy Gsek Cast trate

RPC Vzdialené volanie procedir (Remote Procedure Call, RPC)

Protokol RPC je 3pecifikovany v Specifikicii protokolu vzdialeného volania procedir,
verzia 2 [RFC1831].

RU Pozri Zelezni¢ny podnik (Railway Undertaking, RU)

Plinovany ¢as odchodu

Diétum a ¢as odchodu, pre ktory sa poZaduje trasa.

Planovany
poriadok

cestovny

Chronologicky vymedzené obsadenie Zelezni¢nej infrastruktiry pre pohyb vlaku na irej
trati alebo v staniciach. Zmeny cestovnych poriadkov poskytnd manaZzéri infrastruktiry
asponl dva dni pred zaciatkom dna odchodu vlaku z jeho vychodiskovej stanice. Tento
cestovny poriadok sa vztahuje na konkrétny deit. V niektorych krajindch je zndmy ako
prevadzkovy cestovny poriadok.

Poskytovatel sluzby

Dopravca zodpovedny za tdto konkrétnu fazu prepravy. Strana, ktord prijima a zabezpe-
Cuje rezervaciu.
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Zésielka

Sahrn tovarov od jedného odosielatela pre jedného prijemcu, ktory je naloZeny v jednej
alebo viacerych intermodalnych jednotkach alebo ktory je nalozeny na jednom alebo via-
cerych vozioch.

Napriklad:
1 kontajner
1 zésielka
9 o
Lkt 5 kt Ak sina rovn.akom vozni
naloZené dve intermodalne
o o) nékladové jednotky =2 zésielky
1 vozeni |
1 zésielka
@) @)
1. vozen zésiclky 2.vozeh zdsielky

}4— Jedna zdsiclka —D'

Ziadost o trasu ad hoc

Individudlna Ziadost o trasu podla ¢ldnku 23 smernice 2001/14/ES z dévodu dodatog-
ného dopytu po doprave alebo dodato¢nych prevadzkovych potrieb.

MAL BY Toto spojenie alebo spojenie ,ODPORUCA SA“ znamend, Ze za konkrétnych okolnosti
moZzu existovat opodstatnené dovody na ignorovanie konkrétnej polozky, aviak pred
zvolenim odlisného postupu treba pochopit a starostlivo zvazit vietky dosledky.

NEMAL BY Toto spojenie alebo spojenie ,NEODPORUCA SA“ znamend, Ze za konkrétnych okolnosti
moZzu existovat opodstatnené dovody, kedy je prijatelny alebo dokonca vhodny urcity
postup, aviak pred uplatnenim kazdého postupu oznaceného tymto spojenim treba
pochopit vietky dosledky a dany pripad sa musi starostlivo zvazit.

SMTP Jednoduchy protokol na prenos posty (Simple Mail Transfer Protocol, SMTP)

SNMP Jednoduchy protokol na riadenie siete (Simple Network Management Protocol)

SQL Strukttrovany dopytovaci jazyk (Structured Query Language, SQL)

Jazyk, ktory vyvinula spolo¢nost IBM, potom bol 3tandardizovany organizdciami ANSI
a ISO a pouziva sa na tvorbu, spravu a ziskavanie tidajov v rela¢nych databdzach.

Zainteresované strany

Kazda osoba alebo organizicia s odévodnenym zdujmom na poskytovani sluzieb vlakovej
dopravy, napriklad:

Zelezni¢ny podnik (RU),

poskytovatel sledovania zdsielky,

poskytovatel rusiov,

poskytovatel vozriov,

poskytovatel rusfiovodica/vlakového personélu,
poskytovatel spadoviska,

poskytovatel posunu,

integrator sluZieb,

poskytovatel trds (IM),

vlakovy dispecer (IM),
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prevadzkovy manazér,

spravca vozového parku,

poskytovatel Zelezni¢ného trajektu,

in$pektor voziov a rusiiov (vozmajster),
poskytovatel oprdv voziiov a rusfiov,

manazér zdsielok,

poskytovatel posunu a rozradovania na spadovisku,
poskytovatel logistiky,

prijemca,

odosielatel.

V pripade intermodilnej prepravy navyse:
poskytovatel kontajnerov,

prevadzkovatel termindlu intermodélnej prepravy,
poskytovatel miestnej prepravy/spolonost zabezpecujiica cestnt nékladnii dopravu,
parnik,

ndkladné lodné spolo¢nosti.

TCP

Protokol na riadenie prenosu (Transmission Control Protocol, TCP)

Technickd $pecifikdcia inte-
roperability

Specifikicie, ktoré sa vzfahujii na subsystém alebo cast subsystému s cielom splnit
zdkladné poziadavky a zabezpecit interoperabilitu systému transeurdpskych konvenénych
Zeleznic.

TETA

Pozri odhadovany ¢as prichodu vlaku (Train Estimated Time of Arrival, TETA).

Sledovanie

Cinnost na poziadanie zamerani na vyhladanie a rekonitruovanie dopravnej historie
danej zasielky, vozidla, zariadenia, balika alebo nakladu.

Urcéovanie polohy

Cinnost systematického monitorovania a zaznamenédvania momentalneho miesta a stavu
danej zasielky, vozidla, zariadenia, balika alebo ndkladu.

Odhadovany ¢as prichodu
vlaku

Odhadovany ¢as prichodu vlaku v konkrétnom bode, napriklad v bode odovzdania,
vymennom bode, cielovej stanici vlaku.

Vlakovd trasa

Trasa vlaku vymedzend v ¢ase a priestore.

Vlakova trasa/Slot

Definicia trasy vlaku z hladiska ¢asu a miest (dopravnych bodov), v ktorych sa bude
zacinat a koncit, spolu s podrobnostami o miestach na trase, ktorymi bude bud prechd-
dzat, alebo v ktorych sa bude zastavovat. Tieto podrobnosti moézu zahffiat aj vsetky
¢innosti, ktoré vlak na trase uskuto¢ni, napriklad vymeny vlakového persondlu, rusna
alebo dalsie zmeny v zloZeni.

Transeurépska  Zelezni¢nd | Zeleznind siet opisand v prilohe 1 k smernici Eurépskeho parlamentu a Rady
siet 2001/16[ES (*).
Preklddka Prelozenie intermodélnych ndkladovych jednotiek z jedného dopravného prostriedku do

druhého.

Plan cesty

V pripade voziia a intermodélnej jednotky uvddza planovant referen¢nii cestu voziaf
intermodalnej jednotky.

L 356485
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TSI Pozri technickd $pecifikdcia interoperability (Technical Specification for Interoperability,
TSI)
Tunelovanie Proces, pri ktorom sa sikromné IP baliky zacleniuji do verejného IP balika.
uDP Pouzivatel'sky datagramovy protokol (User Datagram Protocol, UDP)

Jednoduchy priechod pouzivatelského datagramového protokolu (UDP) cez prekladace
siefovych adries (Network Address Translators, NAT) (spolu STUN) je jednoduchy
protokol, ktory umoziuje aplikdcidm zistit pritomnost a typy prekladacov siefovych
adries a firewallov medzi nimi a verejnym internetom. Poskytuje aplikdcidm aj moznost
urcit verejné IP adresy, ktoré im pridelil preklada¢ sietovych adries. STUN pracuje
s mnohymi existujicimi preklada¢mi siefovych adries (NAT) a nevyZaduje od nich Ziadnu
osobitnd ¢innost. V dosledku toho umoziuje Sirokej skéle aplikdcii pracovat cez existu-
jucu infrastruktiru prekladacov sietovych adries (NAT).

UIC UIC je Medzindrodnd Zelezni¢nd Gnia.
UITP UITP je Medzindrodnd tnia verejnej dopravy.
UNIFE UNIFE je organizdcia, ktord sa stard o zdujmy dodédvatelov v Zelezni¢nom sektore. V

sicasnosti je v nej zastipenych priblizne 100 dodévatelov a subdodévatelov priamo
a okolo 1 000 nepriamo prostrednictvom narodnych organizcii.

Vyuzitd kapacita jednotky Kéd na oznacenie toho, do akej miery je zariadenie naloZené alebo przdne (napriklad
plné, prazdne, LCL).

Jednotkovy ndklad MnozZstvo jednotlivych balikov, ktoré sii previazané, paletizované alebo zviazané dokopy
tak, aby tvorili samostatnd jednotku na efektivnejsiu mechanicki manipuldciu.

Odosielatel'sky vlak Nékladny vlak odoslany iba s jednym ndkladnym listom a iba s jednym typom tovaru,
zlozZeny z jednotnych voziiov, ktoré sa dopravia od odosielatela k prijemcovi bez medzi-
lahlého preradenia.

VPN Virtudlna privétna siet (Virtual Private Network, VPN)

Vyraz virtudlna privdtna sief sa pouZiva na opisanie takmer kazdého typu systému vzdia-
leného spojenia, ako napriklad verejnd telefénna sief a trvalé virtudlne okruhy (PVC) siete
s prevadzanim rdmcov (Frame Relay).

Zavedenim internetu sa virtudlna privdtna siet stala synonymom vzdialenej ddtovej
komunikacie zaloZenej na internetovom protokole. Jednoducho povedané, VPN sa skladd
z dvoch alebo viacerych stikromnych sieti, ktoré bezpecne komunikujii cez verejna siet.

Virtudlna stkromnd sief mozZe existovat medzi samostatnym pocitaom a sukromnou
siefou (klient-server) alebo vzdialenou siefou LAN a siikromnou sietou (server-server).
Stukromné siete st schopné pripojit sa prostrednictvom tunelovania. VPN zvycajne
pouziva internet ako zdkladni dopravni siet, ale Sifruje daje, ktoré sa posielaji medzi
VPN klientom a VPN brénou s cielom zabezpecit, aby sa nedali ¢itat ani v pripade ich
zachytenia pri prenose.

Vozilova zasielka Jednotkovy ndklad, pricom jednotkou je vozen.

Objednévka prepravy Podsuibor nakladného listu uvadzajici relevantné informdcie pre Zelezni¢ny podnik, ktoré
st potrebné na pokracovanie prepravy pocas jeho zodpovednosti az do odovzdania
dalsiemu Zelezni¢nému podniku.

Instrukcia pre prepravu voznovej zdsielky.

Nékladny list Dokument vydany dopravcom alebo v mene dopravcu, ktory je dokladom k zmluve
o preprave nakladu.
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Web Celosvetovd siet (World Wide Web):

Internetovd sluzba, ktord spdja dokumenty poskytovanim hypertextovych prepojeni
zo servera k serveru tak, Ze pouzivatel moze prejst z dokumentu do stvisiaceho doku-
mentu bez ohladu na to, kde na internete je uloZeny.

XDR Externé vyjadrenie dat (External Data Representation)
Protokol XDR je $pecifikovany v Norme pre externé vyjadrenie dit [RFC1832].

XDR je norma na opis a koédovanie dajov. Je vhodny na prenos tidajov medzi rdoznymi
pocitatovymi architektirami. XDR zapadd do prezentacnej vrstvy ISO a z hladiska téelu
je podobny X.409, ¢o je abstraktnd syntaktickd notdcia ISO. Podstatny rozdiel medzi
nimi je, Ze XDR pouziva implicitné typovanie, kym X.409 pouziva explicitné typovanie.
XDR pouziva jazyk na opis datovych formdtov. Tento jazyk sa moZe pouZit iba na opis
tidajov, nie je to programovaci jazyk. Tento jazyk umoziiuje stru¢ne opisat zloZité ddtové
formaéty. Alternativne pouzivanie grafickych vyjadreni (ktoré je neformalnym jazykom) sa
rychlo stane nezrozumitelnym, ked ide o zlozité pripady. Samotny jazyk XDR je
podobny jazyku C. Protokoly ako ONC RPC (vzdialené volanie procedir) a NFS (sietovy
suborovy systém) pouzivaji XDR na opis formdtu svojich idajov. Norma XDR pouziva
tento predpoklad: Ze bajty (alebo oktety) sii prenosné, pricom bajt je definovany ako 8
bitov ddajov. Ur¢ené hardvérové zariadenie by malo zakddovat bajty na rozne médid
takym spoésobom, aby dalsie hardvérové zariadenia mohli bajty dekdédovat bez straty
vyznamu.

XML-RPC XML-RPC je protokol vzdialeného volania proceddr rozsiritelného znackovacieho jazyka
(Extensible Mark-up Language-Remote Procedure Calling), ktory pracuje cez internet.
Vymedzuje formdt XML pre sprdvy, ktoré si prendSané medzi klientmi a servermi
pomocou HTTP. Sprava XML-RPC kéduje bud procediiru, ktorti md server volat, spolu
s parametrami pouZivanymi pri volani, alebo vysledok volania. Parametre procediry
a vysledky mozu byt skaldrne veli¢iny, Cisla, refazce, ddtumy atd., mozu to byt aj
komplexné zdznamové a zoznamové Struktdry. Tento dokument Specifikuje sposob
pouzivania rozsiritelného protokolu na vymenu blokov (Blocks Extensible Exchange
Protocol, BEEP) na prenos sprdv kdédovanych vo formate XML-RPC medzi klientmi
a servermi.

XQL Rozsireny Struktirovany dopytovaci jazyk (Extended Structured Query Language, XQL)

(*) Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2001/16/ES z 19. marca 2001 o interoperabilite transeurépskej konvencnej ZelezniCnej
ststavy (U. v. EU L 110, 20.4.2001, s. 1). . )
(") Smernica Rady 91/440/[ES z 29. jila 1991 o rozvoji Zeleznic spolocenstva (U. v. EU L 237, 24.8.1991, s. 25).
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Dodatok 111

Ulohy, ktoré ma vykonavat nirodné kontaktné miesto TAF/TAP

1. Posobit ako kontaktné miesto medzi ERA, riadiacim vyborom TAF|TAP a aktérmi v oblasti Zeleznic (manaZéri infra-
Struktdry, Zelezniéné podniky, drzitelia voziiov, manaZéri stanic, predajcovia cestovnych listkov, prevadzkovatelia
intermodalnej prepravy, zdkaznici ndkladnej Zelezni¢nej dopravy a prislusné zdruzenia) v ¢lenskom $tite s ciefom
zabezpelit, aby sa aktéri v oblasti Zeleznic zapdjali do ¢innosti TAF a TAP a boli si vedomi celkového vyvoja a rozhod-
nuti riadiaceho vyboru.

2. Prostrednictvom spolo¢ného predsednictva oboznamovat riadiaci vybor TAF/TAP s problémami a nevyrieSenymi
otdzkami aktérov v oblasti Zeleznic v ¢lenskom State.

3. Udrziavat spojenie s ¢lenom Vyboru pre interoperabilitu a bezpe¢nost Zeleznic (RISC) za ¢lensky $tdt, zabezpecovat,
aby ¢len vyboru RISC bol informovany o vnitrostatnych problémoch savisiacich s TAF/TAP pred kazdym zasadnutim
vyboru RISC, a zabezpelovat, aby dotknuti aktéri v oblasti Zeleznic boli primerane informovani o rozhodnutiach
vyboru RISC tykajicich sa TAF/TAP.

4. Clensky stat zabezpedi, aby vietky licencované Zelezni¢né podniky a inf aktéri v oblasti Zeleznic (manaZéri infrastruk-
tary, Zelezniné podniky, drZitelia vozfiov, manaZéri stanic, prevddzkovatelia intermodélnej prepravy, zdkaznici
ndkladnej Zelezni¢nej dopravy a prislusné zdruZenia) boli kontaktovani, boli im poskytnuté kontaktné tidaje ndrod-
ného kontaktného miesta a aby im bolo odporucené nadviazat kontakt s ndrodnym kontaktnym miestom, ak takyto
kontakt este nebol nadviazany.

5. Informovat zndmych aktérov v oblasti Zeleznic v ¢lenskom S$tite o ich povinnostiach vyplyvajicich z predpisov TAF
a TAP a o nutnosti ich plnenia.

6. Spolupracovat s ¢lenskym $tatom s cielom zabezpecit, aby bol vymenovany subjekt zodpovedny za vkladanie primér-
nych kédov lokalit do Centrélnej referencnej domény. TotoZnost vymenovaného subjektu sa ozndmi GR MOVE, aby
o nej mohli byt informovani prislusni adresati.

7. Ulahc¢ovat vymenu informdcii medzi aktérmi zo Zelezni¢ného sektora (manaZéri infrastruktiry, Zelezniné podniky,
drzitelia voziiov, manaZzéri stanic, predajcovia cestovnych listkov, prevadzkovatelia intermodélnej prepravy, zdkaznici
nakladnej Zelezni¢nej dopravy a prislusné zdruzenia) v danom ¢lenskom stite.
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