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NARIADENIE KOMISIE (Elj) ¢ 1304/2014
z 26. novembra 2014

o technickej Specifikdcii 1nter0perab111ty tykajicej sa subsystemu ~Zeleznitné kolajové vozidld -
hluk“, ktorym sa meni rozhodnutie 2008/232/ES a zrusuje rozhodnutie 2011/229/EU

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKA KOMISIA,
so zretelom na Zmluvu o fungovani Eurépskej dnie,

so zretelom na smernicu Eurépskeho parlamentu a Rady 2008/57[ES zo 17. jina 2008 o interoperabilite systému
Zeleznic v Spoloenstve a najma na jej ¢lanok 6 ods. 1 ('),

kedZe:

(1) Podla ¢lanku 12 nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 881/2004 (*) musi Eurépska Zelezni¢nd agen-
tira (dalej len ,agenttra“) zabezpecit, aby boli technické Specifikdcie interoperability (dalej len ,TSI%) prisposobené
technickému pokroku, trendom na trhu a socidlnym poziadavkdm, a navrhndt Komisii zmeny tych TSI, ktoré
povazuje za potrebné.

(2) Rozhodnutim K(2010) 2576 z 29. aprila 2010 Komisia poverila agenttiru vypracovanim a preskiimanim TSI
s cielom rozsirit ich rozsah podsobnosti na cely Zelezni¢ny systém v Unii a vykonanim $tddie vhodnosti zlicenia
poziadaviek tykajiicich sa hluku pre vysokorychlostné a konvenéné Zelezni¢né kolajové vozidld. Zaverom $tadie
ERA/REP/13-2011/INT bolo, Ze pre vysokorychlostné a konventné Zzelezni¢né kol’ajové vozidld by mala platit
jedna TSI V dosledku toho by sa poziadavky tykajice sa hluku pre vysokorychlostné a konvenéné Zelezni¢né
kol'ajové vozidld mali zIacit.

(3)  V oddiele 7.2 prilohy k rozhodnutiu Komisie 2011/229/EU () sa stanovuje, Ze agentira pripravi komplexné
preskiimanie a aktualizaciu TSI tykajtcej sa hluku, na zdklade ¢oho by sa mala Komisii predlozZit spréva a v pripade
potreby névrh.

(4)  Agentura predlozila 3. septembra 2013 odporicanie ERA/REC/07-2013/REC na prijatie TSI tykajiicej sa hluku.

(5) S cielom prisposobit sa technologickému pokroku a podporovat modernizdciu by sa mali presadzovat inovacné
rieSenia a za urcitych podmienok by sa malo akceptovat ich zavddzanie. Ak sa navrhuje inovacné riesenie,
vyrobca alebo jeho splnomocneny zdstupca by mal uviest, ako sa toto rieSenie odchyluje od prislusnych ustano-
veni TSI alebo ako ich doplna. Inovaéné rieSenie by mala postdit Komisia. Ak je vysledok tohto postidenia
kladny, agentdra by mala vypracovat vhodné funkéné Specifikicie a Specifikicie rozhrani inova¢ného riesenia, ako
aj prislusné metédy posudzovania.

(6)  V strednodobom horizonte by sa mala vykonat analyza s cielom obmedzit hluk vychddzajiici z existujicich vozi-
diel s prihliadnutim na konkurencieschopnost Zelezni¢ného sektora. Tyka sa to predovsetkym nakladnych voziiov
a je to dolezité v zdujme zvysenia akceptovatelnosti ndkladnej Zeleznicnej dopravy ob&anmi.

(7)  Vsilade s ¢linkom 17 ods. 3 smernice 2008/57ES ¢lenské $taty ozndmia Komisii a ostatnym clenskym Stdtom
postupy posudzovania zhody a overovania, ktoré sa maji pouzit v $pecifickych pripadoch, ako aj organy zodpo-
vedné za vykondvanie tychto postupov.

(8)  V stcasnosti sa prevadzka Zelezni¢nych kolajovych vozidiel riadi existujiicimi vndtro$titnymi, dvojstrannymi,
mnohostrannymi alebo medzindrodnymi dohodami. Ddlezité je, aby tieto dohody nebranili sicasnému a budad-
cemu pokroku v oblasti interoperability. Clenské $tity by preto mali takéto dohody ozndmit Komisii.

(9)  Rozhodnutie 2011/229/EU by sa preto malo zrusit.

() U.v.EUL191,18.7.2008,s. 1.

() Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 881/2004 z 29. aprila 2004, ktorym sa ustanovuje Eurdpska Zelezni¢nd agentiira
(nariadenie o agenttire) (U. v. EU L 220, 21.6.2004, s. 3).

() Rozhodnutie Komisie 2011/229/EU zo 4. aprila 2011 o technickej 3pecifikicii interoperability tkajticej sa subsystému ,kolajové
vozidld - hluk” transeurépskej konvencnej Zeleznicnej ststavy (U.v.EUL 99, 13.4.2011, s. 1).
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(10) Rozhodnutie Komisie 2008/232[ES () by sa malo zodpovedajicim sposobom zmenit, pokial ide o limity hluku
pri stati, irovne vnitorného hluku a medzné charakteristiky pre vonkajsi hluk.

(11) Opatrenia stanovené v tomto nariadeni st v stilade so stanoviskom vyboru zriadeného podla ¢linku 29 ods. 1
smernice 2008/57 [ES,

PRIJALA TOTO NARIADENIE:

Clanok 1

V tomto nariadeni sa stanovuje technickd spec1f1kac1a interoperability (TSI) tykajica sa subsystému ,Zelezni¢né kolajové
vozidld — hluk“ Zelezni¢ného systému v Unii, ako je uvedend v prilohe.

Cldnok 2

TSI sa vztahuje na Zzelezni¢né kolajové vozidld, ktoré patria do rozsahu posobnosti nariadenia Komisie (EU)
¢ 1302/2014 () a nariadenia Komisie (EU) ¢. 321/2013 ().

Clénok 3

Clenské $tity ozndmia Komisii do Siestich mesiacov od nadobudnutia G¢innosti tohto nariadenia vietky dohody, ktoré
obsahuji poziadavky tykajiice sa limitov emisii hluku, ak eSte neboli ozndmené podla rozhodnuti Komisie
2006/66[ES (*) alebo 2011/229/EU.

Dohody, ktoré sa majii ozndmit, si:

a) vnitrodtitne dohody medzi ¢lenskymi $tatmi a Zelezni¢nymi podnikmi alebo manazérmi infrastruktary, dohodnuté
na trvalom alebo docasnom zéklade, ktoré st potrebné z dovodu $pecifického alebo miestneho charakteru plinovanej
dopravnej sluzby;

b) dvojstranné alebo mnohostranné dohody medzi Zelezni¢nymi podnikmi, manazérmi infrastruktary alebo bezpe¢nost-
nymi orgdnmi, ktoré zabezpecujii vyznamné drovne miestnej alebo regiondlnej interoperability;

¢) medzindrodné dohody medzi jednym alebo viacerymi ¢lenskymi $tdtmi a aspofi jednou trefou krajinou alebo medzi
zelezni¢nymi podnikmi alebo manazérmi infrastruktary clenskych Stitov a aspon jednym Zelezni¢nym podnikom
alebo manazérom infrastruktdry tretej krajiny, ktoré zabezpecujii vyznamné Grovne miestnej alebo regiondlnej intero-
perability.

Cldnok 4

Postupy posudzovania zhody, vhodnosti na pouzitie a overenia ES stanovené v oddiele 6 prilohy k tomuto nariadeniu st
zalozené na moduloch vymedzenych v rozhodnuti Komisie 2010/713/EU (9.

Clanok 5

1. Vzhladom na $pecifické pripady uvedené v oddiele 7.3.2 prilohy st podmienkami, ktoré sa maji splnit na overenie
interoperability podla ¢ldnku 17 ods. 2 smernice 2008/57/ES, prislusné technické predpisy pouzivané v ¢lenskom stéte,
ktory povoluje uvedenie subsystémov do prevadzky, na ktoré sa vztahuje toto nariadenie.

() Rozhodnutie Komisie 2008/232/ES z 21. februdra 2008 o technickej $pecifikdcii pre interoperabilitu tykajicu sa subsystému Zelezniéné
kolajové vozidld systému transeur6pskych vysokorychlostnych Zeleznic (U.v.EUL 84, 26.3.2008,s. 132).

() Nariadenie Komisie (EU) ¢. 1302/2014 z 18. novembra 2014 o technickej $pecifikacii 1nteroperab1 ity tyka tcej sa subsystému ,Zelez-
ni¢né kolajové vozidld — rusne a osobné Zelezni¢né kolajové vozidl Zeleznlcneho systému v Eurdpskej tinii (pozrl stranu 228 tohto
tradného vestnika).

(*) Nariadenie Komisie (EU) €. 321/2013 z 13. marca 2013 o technickej Specifikdcii interoperability tykajicej sa subsystému ,Zelezni¢né
kolajové vozidld — ndkladné vozne* systému Zeleznic v Eurépskej tnii, ktorym sa zrusuje rozhodnutie Komisie 2006/861/ES
(U v.EUL104,12.4.2013,s. 1).

() Rozhodnutie Komisie 2006/66/ES z 23. decembra 2005 o technickej Specifikdcii interoperability tykajtcej sa subsystému ,vozovy
park — hluk® transeurépskej konven¢nej zeleznice (U. v. EUL 37, 8.2.2006, . 1).

() Rozhodnutie Komisie 2010/713/EU z 9. novembra 2010 o moduloch na postupy posudzovania zhody, vhodnosti na pouZitie a overenia
ES, ktoré sa maji pouZit v technickych 3pecifikdcidch pre interoperabilitu prijatych podla smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady
2008/57ES (U.v.EUL 319, 4.12.2010, s. 1).
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2. Do siestich mesiacov od nadobudnutia G¢innosti tohto nariadenia kazdy clensky $tdt ozndmi Komisii a ostatnym
¢lenskym $tdtom:

a) prislusné technické predpisy uvedené v odseku 1;

b) postupy posudzovania zhody a overovania, ktoré sa maji vykonavat pri uplatiovani technickych predpisov uvede-
nych v odseku 1;

¢) organy urcené v sulade s ¢linkom 17 ods. 3 smernice 2008/57/ES na vykondvanie postupov posudzovania zhody
a overovania $pecifickych pripadov uvedenych v bode 7.3.2 prilohy k tomuto nariadeniu.

Cldnok 6

Dodrzanie dolnych prevadzkovych hodnét vystavenia stanovenych v ¢lianku 3 smernice Eurépskeho parlamentu a Rady
2003/10/ES (') sa zabezpe¢i dodrzanim trovne vnatorného hluku v kabine rusiiovodica, ako je uvedend v bode 4.2.4
prilohy k tomuto nariadeniu, ako aj vhodnymi prevadzkovymi podmienkami, ktoré ur¢i Zelezni¢ny podnik.

Cldnok 7

1. S cielom prisposobit sa technologickému vyvoju moéze vyrobca alebo jeho splnomocneny zdstupca navrhnut
inovaéné rieSenia, ktoré nie st v stilade so $pecifikdciami uvedenymi v prilohe afalebo na ktoré sa nedaji pouzit metddy
posudzovania uvedené v prilohe.

2. Inovacné rieSenia sa moZu tykat subsystému Zelezni¢né kolajové vozidld, jeho casti a komponentov interoperabi-

lity.

3. Ak sa navrhuje inovacné riesenie, vyrobca alebo jeho splnomocneny zastupca so sidlom v Unii musi uviest, ako sa
toto rieSenie odchyluje od prislusnych ustanoveni tejto TSI, alebo ako ich doplia, a predlozit odchylky Komisii na
analyzu. Komisia si moZe vyziadat stanovisko agentiry k navrhovanému inovatnému rieSeniu.

4. Komisia vyda stanovisko k navrhovanému inova¢nému rieSeniu. Ak je toto stanovisko kladné, agentira vypracuje
vhodné funkéné Specifikicie, $pecifikdcie rozhrani a metddy posudzovania, ktoré sa musia zahrnit do TSI, aby bolo
mozné pouZit toto inovacéné rieSenie, a ndsledne ich zacleni do TSI v rdmci procesu revizie podla ¢lanku 6 smernice
2008/57[ES. Ak je stanovisko zdporné, navrhované inovacné rieSenie sa nesmie pouZit.

5. Az do revizie TSI sa kladné stanovisko vydané Komisiou povaZuje za prijatelny sposob preukazania zhody
so zakladnymi poziadavkami smernice 2008/57/ES, a preto sa mdZe pouZit na posudzovanie subsystému.

Cldnok 8

Vyhldsenie o overenf afalebo zhode s typom pre nové vozidlo, ktoré je vystavené v siilade s rozhodnutim 2011/229/EU,
sa povazuje za platné:

— pre rusne, elektrické motorové jednotky (EM]), dieselové motorové jednotky (DM]) a osobné vozne, az kym nie je
potrebné obnovenie osvedcenia tykajticeho sa typu alebo konstrukéného riesenia, ako je uvedené v rozhodnuti
2011/291/EU, v pripadoch, ked sa uplatnilo toto rozhodnutie, alebo do 31. médja 2017 v ostatnych pripadoch,

— pre nakladné vozne do 13. aprila 2016.

Vyhldsenie o overeni afalebo zhode s typom pre nové vozidlo, ktoré je vystavené v siilade s rozhodnutim 2008/232/ES,
sa povazuje za platné, az kym nie je potrebné obnovenie osvedCenia tykajiiceho sa typu alebo konstrukéného rieSenia,
ako je uvedené v tomto rozhodnuti.

(") Smernica Eur6pskeho parlamentu a Rady 2003/10/ES zo 6. februdra 2003 o minimdlnych zdravotnych a bezpe¢nostnych poziadavkach,
pokial ide o vystavenie pracovnikov rizikim vyplyvajicim z fyzikdlnych faktorov (hluk) (sedemndsta samostatnd smernica v zmysle
¢lanku 16 ods. 1 smernice 89/391/EHS) (U.v.EUL 42, 15.2.2003, s. 38).
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Cldnok 9
1. Rozhodnutie 2011/229/EU sa zruiuje s Gcinnostou od 1. janudra 2015.

2.V prilohe k rozhodnutiu 2008/232/ES sa body 4.2.6.5, 4.2.7.6 a 7.3.2.15 vypustaju s Gcinnostou od 1. janudra
2015.

3. Ustanovenia uvedené v odsekoch 1 a 2 sa viak nadalej uplatiujii vo vztahu k projektom schvdlenym v stlade
s TSI v prilohdch k uvedenym rozhodnutiam, a s vynimkou pripadu, ked Ziadatel pozaduje uplatnenie tohto nariadenia,
k projektom tykajicim sa novych vozidiel a obnovy alebo modernizicie existujicich vozidiel, ktoré sa nachddzaji
v pokrocilom 3tddiu vyvoja alebo st predmetom zmluvy platnej v defi uverejnenia tohto nariadenia, alebo k pripadom
uvedenym v ¢ldnku 8 tohto nariadenia.

Cldnok 10

Toto nariadenie nadobtda déinnost [dvadsiatym diiom] diom nasledujicim po jeho uverejneni v Uradnom vestniku
Eurdpskej tinie.

Uplatiiuje sa od 1. janudra 2015. Povolenie na uvedenie do prevadzky sa v§ak moze pri uplatiiovani TSI uvedenej v prilo-
he k tomuto nariadeniu udelit pred 1. janudrom 2015.

Toto nariadenie je zavdzné v celom rozsahu a priamo uplatnitelné v ¢lenskych $tatoch v silade
so zmluvami.

V Bruseli 26. novembra 2014

Za Komisiu

predseda
Jean-Claude JUNCKER
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1. UVOD

Technickymi $pecifikdciami interoperability (TSI) sa vo vSeobecnosti stanovuje pre kazdy subsystém (alebo
jeho cast) optimdlna tirovent harmonizovanych Specifikdcif s cielom zabezpecit interoperabilitu zelezni¢ného
systému. TSI preto harmonizujd iba Specifikdcie tykajtice sa parametrov, ktoré st dolezité pre interoperabi-
litu (zdkladné parametre). Specifikicie TSI musia spinat zékladné poziadavky uvedené v prilohe Il k smernici
2008/57|ES.

V stdlade so zdsadou proporcionality sa touto TSI stanovuje optimédlna dGroven harmonizicie, pokial ide
o Specifikdcie subsystému Zeleznicné kolajové vozidld, ako je vymedzeny v oddiele 1.1, s cielom obmedzit
emisie hluku Zelezni¢ného systému v Unii.

1.1. Technicky rozsah posobnosti

Této TSI sa vztahuje na vietky Zelezni¢né kolajové vozidld patriace do rozsahu pdsobnosti nariadenia (EL:J)
¢. 1302/2014 [TSI pre rusne a osobné Zelezni¢né kolajové vozidld (LOC & PAS TSI)] a nariadenia (EU)
¢. 321/2013 [TSI pre nakladné vozne (WAG TSI)].

1.2. Geograficky rozsah posobnosti

Geograficky rozsah posobnosti tejto TSI zodpovedd rozsahom posobnosti vymedzenym v oddiele 1.2 naria-
denia (EU) ¢ 1302/2014 a v oddiele 1.2 nariadenia (EU) ¢. 321/2013, v oboch pripadoch pre prisluiné
Zelezni¢né kolajové vozidld.

2. VYMEDZENIE SUBSYSTEMU

,Jednotka“ je zelezni¢né kolajové vozidlo, ktoré podlieha uplatiovaniu tejto TSI, a preto podheha postupu
overovania ES. V kapxtole 2 nariadenia (EU) ¢. 1302/2014 a kapitole 2 nariadenia (EU) ¢ 321/2013 je
opisané, z ¢oho sa moze jednotka skladat.

Poziadavky tejto TSI sa uplatiiuji na tieto kategérie Zelezni¢nych kolajovych vozidiel uvedené v oddiele 1.2
prilohy I k smernici 2008/57ES:

a) Dieselové alebo elektrické motorové viaky. Této kategéria je dalej vymedzend v kapitole 2 nariadenia (EU)
¢. 1302/2014 a v tejto TSI sa uvadza ako kategéria motorovych jednotiek, elektrickych (EM]) alebo diese-
lovych (DM)).

b) Dieselové alebo elektrické hnacie jednotky. Tito kategéria je dalej vymedzena v kapitole 2 nariadenia (EU)
¢. 1302/2014 a v tejto TSI sa uvaddza ako kategéria rusnov. Jednotky s pohonom, ktoré tvoria stcast ka-
tegdrie ,motorové dieselové alebo elektrické vlaky“, a motorové vozne nie st zahrnuté do tejto kategérie
a patria do kategérie uvedenej v pismene a).

c) Osobné vozne a iné sivisiace vozidld. Tato kategoria je dalej vymedzend v kapitole 2 nariadenia (EU)
¢. 1302/2014 a v tejto TSI sa uvadza ako kategéria osobnych voziiov.

d) Ndkladné vozne vrdtane vozidiel urcenych na prepravu ndkladnych automobilov. Tato kategoria je dalej vyme-
dzend v kapitole 2 nariadenia (EU) ¢. 321/2013 a v tejto TSI sa uvadza ako kategéria ndkladnych
vozZiov.

€) Mobilné zariadenia na Wstavbu a tdrzbu Zeleznicnej mfmstruktmy Této kategéria je dalej vymedzend v kapi-
tole 2 nariadenia (EU) ¢. 1302/2014 a tvoria ju tratové stroje (v tejto TSI sa uvadzaji ako tratové stroje)
a revizne vozidld na prehliadku infrastruktiiry, ktoré patria do kategérii v pismendch a), b) alebo d) v zdvi-
slosti od ich konstrukcie.

3, ZAKLADNE POZIADAVKY

Vietky zakladné parametre stanovené v tejto TSI musia byt prepojené s asponi jednou zo zékladnych pozia-
daviek, ktoré sti uvedené v prilohe III k smernici 2008/57/ES. Tabulka 1 stanovuje ich rozdelenie.

Tabulka 1
Zdkladné parametre a ich vizba na zidkladné poziadavky
Zékladné poziadavky
Bod Zékladny parameter Spolah- Ochrana
yP - livost . . : Technickd
Bezpecnost oo b Zdravie zZivotného M
a pouzitel- . zluditelnost
, prostredia
nost
4.2.1 | Limity pre hluk pri stati 1.4.4
4.2.2 | Limity pre hluk pri rozjazde 1.4.4
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Zékladné poziadavky
Bod Zakladny parameter Sﬁgéz?_ Ochrana | @ o«
Bezpecnost oo p Zdravie zivotného M
a pouzitel- : zlucitelnost
, prostredia
nost
4.2.3 | Limity pre hluk pri prejazde 1.4.4
4.2.4 | Limity pre vnuitorny hluk na 1.4.4
stanovisti rustiovodica

4. CHARAKTERISTIKA SUBSYSTEMU
4.1. Uvod
V tejto kapitole je stanovend optimdlna droven harmonizdcie tykajlca sa 3pecifikdcii pre subsystém Zelez-
ni¢né kolajové vozidld na obmedzenie emisii hluku Zelezni¢ného systému Unie a dosiahnutie interoperabi-
lity.
4.2. Funk¢né a technické Specifikicie subsystémov
Za kritické pre interoperabilitu boli oznacené tieto parametre (zdkladné parametre):
a) hluk pri stati;
b) hluk pri rozjazde;
¢) hluk pri prejazde;
d) vndtorny hluk na stanovisti rusiiovodica.

V tomto oddiele st jednotlivym kategéridm Zelezni¢nych kolajovych vozidiel priradené zodpovedajiice
funkéné a technické $pecifikdcie. V pripade jednotiek vybavenych dieselovym aj elektrickym pohonom
musia byt dodrzané prisluiné hranicné hodnoty pre vietky bezné prevddzkové rezimy. Ak sa v niektorom
z tychto prevadzkovych rezimov pocita so sicasnym pouzivanim dieselového aj elektrického pohonu, uplat-
fiuje sa menej obmedzujica hrani¢nd hodnota. V silade s ¢lankom 5 ods. 5 a ¢lankom 2 ods. 1 smernice
2008/57|ES je mozné vykonat opatrenia pre Specifické pripady. Takéto opatrenia st uvedené v oddiele 7.3.

Postupy posudzovania pre poziadavky v tomto oddiele st stanovené v oznacenych bodoch a podbodoch ka-
pitoly 6.

4.2.1. Limity pre hluk pri stdti

V tabulke 2 st uvedené hrani¢né hodnoty pre tieto hladiny akustického tlaku tykajice sa hluku pri stiti za
normdlnych podmienok vozidla priradené jednotlivym kategéridm subsystému Zeleznicné kolajové vozidla:

a) vazend ekvivalentnd stvisld hladina A akustického tlaku jednotky (L, rjednota);

b) vazend ekvivalentnd stvisld hladina A akustického tlaku v najblizsej polohe merania i vzhladom k hlav-

nému vzduchovému kompresoru (Li,. ;) a

¢) vézend hladina AF akustického tlaku v najblizej polohe merania i vzhladom k impulznému hluku vyfu-
kového ventilu susica vzduchu (Ui ;.-

Hrani¢né hodnoty st stanovené pri vzdialenosti 7,5 m od osi kolaje, 1,2 m nad temenom kolajnice.

Tabulka 2

Hrani¢né hodnoty pre hluk pri stéti

Kategdria subsystému Zelezni¢né kolajové vozidld Lo seqT fednotka) [9B] L seqr [dB] Ll smax [dB]
Elektrické rusne a tratové stroje s elektrickou trak- 70 75
ciou
85
Dieselové rusne a tratové stroje s dieselovou trak- 71 78
ciou




L 356/428 Uradny vestnik Eurépskej tinie 12.12.2014

Kategéria subsystému Zelezni¢né kolajové vozidld L, seqr fednotka) [4B] Ll seqr [dB] Ll sfmax [dB]
Elektrické motorové jednotky 65 68
DMJ 72 76
Osobné vozne 64 68
Nékladné vozne 65 neuplatiiuje sa | neuplatiiuje sa

Postup preukdzania zhody je opisany v bode 6.2.2.1.

4.2.2. Limity pre hluk pri rozjazde
V tabulke 3 si uvedené hranicné hodnoty pre maximdlnu vdzend hladinu AF akustického tlaku (L ,p..)

tykajace sa hluku pri rozjazde priradené jednotlivym kategorlam subsystému Zelezni¢né kolajové vozidld.
Hrani¢né hodnoty st stanovené pri vzdialenosti 7,5 m od osi kolaje, 1,2 m nad temenom kolajnic.

Tabulka 3

Hrani¢né hodnoty pre hluk pri rozjazde

Kategdria subsystému Zelezni¢né kolajové vozidld L afmax [dB]

Elektrické rusne s celkovym trakénym vykonom P < 4 500 kW 81
Elektrické rusne s celkovym trakénym vykonom P = 4 500 kW 84
Tratové stroje s elektrickou trakciou

Dieselové rusne P < 2 000 kW na vystupnom hriadeli motora 85
Dieselové rusne P > 2 000 kW na vystupnom hriadeli motora 87
Tratové stroje s dieselovou trakciou

Elektrické motorové jednotky s maximalnou rychlostou v, < 250 km/h 80
Elektrické motorové jednotky s maximalnou rychlostou v, = 250 km/h 83
Dieselové motorové jednotky P < 560 kW/motor na vystupnom hriadeli 82
motora

Dieselové motorové jednotky P > 560 kW/motor na vystupnom hriadeli 83
motora

Postup preukdzania zhody je opisany v bode 6.2.2.2.

4.2.3. Limity pre hluk pri prejazde

V tabulke 4 st uvedené hrani¢né hodnoty pre vazent ekvivalentni stvisli hladinu A akustického tlaku pri
rychlosti 80 km/h [L, .1, 0 kmjny)> @ @k je to uplatnitelné, pri rychlosti 250 km/h [L pratoos ] tykajlice sa
hluku pri pre]azde priradené ]ednothvym kategdridm subsystému Zelezni¢né ko ajové voz1cila Hrani¢né
hodnoty st stanovené pri vzdialenosti 7,5 m od osi kolaje, 1,2 m nad temenom kolajnice.

Vykondvaji sa aj merania pri rychlostiach vyssich alebo rovnych 250 km/h na dodato¢nych polohdch
merania s vy$kou 3,5 m nad temenom kolajnice podla kapitoly 6 normy EN ISO 3095:2013 a posudzujt
sa podla prislusnych hrani¢nych hodnét v tabulke 4.
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Tabulka 4

Hrani¢né hodnoty pre hluk pri prejazde

Kategéria subsystému Zelezni¢né kolajové vozidld L scatp 0 kamypy [B] Lseqtp 250 kamypy [AB]
Elektrické rusne a tratové stroje s elektrickou trakciou 84 99
Dieselové rusne a tratové stroje s dieselovou trakciou 85 neuplatiiuje sa
Elektrické motorové jednotky 80 95
DMJ 81 96
Osobné vozne 79 neuplatiiuje sa
Nékladné vozne (normalizované na hodnotu APL = 0,225) (¥ 83 neuplatiiuje sa

(*) APL: pocet naprav deleny dizkou cez ndrazniky [m-1].

Postup preukdzania zhody je opisany v bode 6.2.2.3.

4.2.4. Limity pre yniitorny hluk na stanovisti rusiiovodica
V tabulke 5 st uvedené hrani¢né hodnoty pre vdZend ekvivalentnd savisld hladinu A akustického
tlaku (L,,..1), tykajiice sa hluku na stanovisti rushovodica elektrickych a dieselovych rusiov, tratovych
strojov, eleqktrick}’rch motorovych jednotiek, dieselovych motorovych jednotiek a osobnych voziiov vybave-
nych stanovi§tom rusiiovodica. Hrani¢né hodnoty st stanovené v blizkosti ucha rusniovodica.

Tabulka 5

Hrani¢né hodnoty pre vniitorny hluk na stanovisti rusfiovodica

Hluk na stanovisti rusiiovodica L, seqr [dB]
Pri stati za zvuku hikacky 95
Pri najvyssej rychlosti v, ak v, < 250 km/h 78
Pri najvyssej rychlosti v, ak 250 km/h < v < 350 km/h 80

Postup preukdzania zhody je opisany v bode 6.2.2.4.

4.3. Funk¢né a technické Specifikicie rozhrani
Tato TSI ma so subsystémom Zelezni¢né kolajové vozidld tieto rozhrania:

Rozhranie so subsystémami v pismendch a), b), ¢) a e) kapitoly 2 [uvedené v nariadeni (EU) ¢. 1302/2014],
pokial ide:

— hluk pri stati,
— hluku pri rozjazde (neuplatiiuje sa pri osobnych voznoch),
— hluk pri prejazde,

— pripadne vnitorny hluk na stanovisti rusiovodica.
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Rozhranie so subsystémami v pismene d) kapitoly 2 [uvedené v nariadeni (EU) ¢. 321/2013], pokial ide:
— hluk pri prejazde,
— hluk pri stati.

4.4. Previdzkové predpisy
Poziadavky tykajiice sa prevadzkovych predpisov pre subsystém Zeleznicné kolajové vozidld si uvedené
v oddiele 4.4 nariadenia (EU) & 1302/2014 a v oddiele 4.4 nariadenia (EU) ¢. 321/2013.

4.5. Predpisy tykajiice sa adrzby
Poziadavky tykajiice sa predpisov vztahu]uach sa na tdrzbu pre subsystém Zeleznicné kolajové vozidld su
uvedené v oddiele 4.5 nariadenia (EU) ¢. 1302/2014 a v oddiele 4.5 nariadenia (EU) ¢. 321/ 201 3.

4.6. Odborna spdsobilost
Neuplatiiuje sa.

4.7. Zdravotné a bezpecnostné podmienky
Pozri ¢lanok 6 tohto nariadenia.

4.8. Eurépsky register povolenych typov vozidiel
Udaje o zelezmcnych kolajovych vozidldch, ktoré musia byt zaznamenané v Eurépskom registri povolenych
typov vozidiel, st uvedené rozhodnuti 2011/665/EU.

5. KOMPONENTY INTEROPERABILITY
V tejto TSI nie je $pecifikovany Ziadny komponent interoperability.

6. POSUDZOVANIE ZHODY A OVEROVANIE ES

6.1. Komponenty interoperability
Neuplatiiuje sa.

6.2. Subsystém Zelezni¢nych kolajovych vozidiel z hfadiska hluku sp6sobovaného Zelezni¢nymi kolajo-
vymi vozidlami

6.2.1. Moduly

Overovanie ES sa vykondva podla modulov uvedenych v tabulke 6.

Tabulka 6

Moduly na overovanie ES subsystémov

SB typovd skiiska ES

SD ES overenie zaloZené na systéme riadenia kvality vyrobného procesu
SF ES overenie zaloZené na overeni vyrobku
SH1 ES overenie zaloZené na Gplnom systéme riadenia kvality a preskimani nédvrhu

Tieto moduly st podrobne $pecifikované v rozhodnuti 2010/713/EU.
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6.2.2. Postupy na overovanie ES

Ziadatel si vyberie jeden z tychto postupov posudzovania skladajiici sa z jedného alebo viacerych modulov
na ES overenie subsystému:

— (SB+SD),
— (SB+SH),
— (SHI).

Pri pouziti vybraného modulu alebo kombindcie modulov sa subsystém posudzuje z hladiska plnenia pozia-
daviek stanovenych v oddiele 4.2. V pripade potreby sa pri posudzovani pouZivaji dalsie poziadavky
uvedené v nasledujuicich bodoch.

6.2.2.1. Hluk pri stdt{

Preukdzanie zhody s hrani¢nymi hodnotami pre hluk pri stiti, ako st uvedené v bode 4.2.1, sa vyko-
ndva podla oddielov 5.1, 5.2, 5.3, 5.4, 5.5 (bez ustanovenia 5.5.2), 5.7 a ustanovenia 5.8.1 normy EN
ISO 3095:2013.

Na postidenie hluku hlavného vzduchového kompresora v najblizsej polohe merania i sa pouziva ukazo-
vatel Li, ., kde T predstavuje jeden prevddzkovy cyklus, ako je stanoveny v oddiele 5.7 normy EN
ISO 3095:2013. Pouzivaji sa na to iba vlakové systémy, ktoré st potrebné na prevddzku vzduchového
kompresora za beznych prevadzkovych podmienok. Vlakové systémy, ktoré nie st potrebné na prevadzku
kompresora, sa mozu vypndt, aby sa zabranilo prispievaniu k meranému hluku. Preukdzanie zhody s hranic-
nymi hodnotami sa vykondva vyhradne za podmienok potrebnych na prevadzku hlavného vzduchového
kompresora pri najniz$ich otackach za mindtu.

Na postdenie zdrojov impulzného hluku v najblizsej polohe merania i sa pouziva ukazovatel L Rele-

/. . s 7 ’ . v pAFmax.
vantnym zdrojom hluku st vyfukové ventily susica vzduchu.

6.2.2.2. Hluk prirozjazde

Preukdzanie zhody s hrani¢nymi hodnotami pre hluk pri rozjazde, ako sii uvedené v bode 4.2.2, sa vyko-
ndva podla kapitoly 7 (bez ustanovenia 7.5.1.2) normy EN ISO 3095:2013. Uplatiiuje sa metéda maxi-
mélnej hladiny uvedend v oddiele 7.5 normy EN ISO 3095:2013. Odchylne od ustanovenia 7.5.3 normy
EN ISO 3095:2013 vlak zrychli z pokoja na 30 km/h a potom tiito rychlost udrziava.

Okrem toho sa hluk meria vo vzdialenosti 7,5 m od osi kolaje a vo vyske 1,2 m nad temenom kolajnice.
Uplatiiuje sa metdda priemernej hladiny a metéda maximdlnej hladiny podla oddielu 7.6 a 7.5 normy EN
ISO 3095:2013 v uvedenom poradi a vlak zrychli zo stitia na 40 km/h a potom tdto rychlost udrziava.
Namerané hodnoty sa neposudzuji porovnavanim s hrani¢nou hodnotou, zaznamendvaji sa v technickej
dokumentdcii a oznamujui sa agentdre.

Rozjazd tratovych strojov sa vykondva bez dodato¢ného zataZenia pripojenych vozidiel.

6.2.2.3. Hluk pri prejazde

Preukazanie zhody s hrani¢énymi hodnotami pre hluk pri prejazde, ako st uvedené v bode 4.2.3, sa vyko-
ndva podla bodov 6.2.2.3.1 a 6.2.2.3.2.

6.2.2.3.1. Podmienky skdsobnej kolaje

Skasky sa vykonavajii na referencnej kolaji, ako je vymedzend v oddiele 6.2 normy EN ISO 3095:2013.

Je viak povolené vykonat skisku na kolaji, ktora nesplia podmienky referencnej kolaje, pokial ide o tiroven
akustickej drsnosti kolajnice a miery tlmenia kolaje, ak hladiny hluku merané podla bodu 6.2.2.3.2. nepre-
kracuja hrani¢né hodnoty stanovené v bode 4.2.3.

Akusticka drsnost kolajnice a miera tlmenia skisobnej kolaje sa urcia v kazdom pripade. Ak kolaj, na ktorej
sa vykondvaju skusky, splia podmienky referencnej kolaje, namerané hladiny hluku sa oznacia ako ,porov-
natelné*, inak sa oznacia ako ,neporovnatelné“. V technickej dokumentdcii sa zaznamend, ¢i namerané
hladiny hluku st ,porovnatelné“ alebo ,neporovnatelné“.
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Namerané hodnoty akustickej drsnosti kolajnice skiiSobnej kolaje zostdvaji v platnosti pocas obdobia, ktoré
sa zacina 3 mesiace pred tymto meranim a kondi sa 3 mesiace po tomto merani, za predpokladu, Ze pocas
tohto obdobia sa nevykondvala Ziadna ddrzba trate, ktord by ovplyvnila akustickd drsnost kolajnice.

Namerané hodnoty miery tlmenia skiiSobnej kolaje zostdvaji v platnosti pocas obdobia, ktoré sa zacina
1 rok pred tymto meranim a konéi sa 1 rok po tomto merani, za predpokladu, Ze pocas tohto obdobia sa
nevykondva Ziadna udrzba trate, ktord ovplyviiuje mieru tlmenia kolaje.

V technickej dokumentdcii sa potvrdi, Ze tidaje o kolaji tykajiice sa typového merania hluku pri prejazde
boli platné pocas dnia (dni) skaisania, napriklad uvedenim ddtumu poslednej tdrzby s vplyvom na hluk.

Okrem toho je povolené vykonat skasky pri rychlostiach rovnych 250 km/h alebo vysSich na kolajach na
pevnej (beténovej) jazdnej drdhe. V tomto pripade st hrani¢né hodnoty o 2 dB vyssie nez hodnoty stano-
vené v bode 4.2.3.

6.2.2.3.2.  Postup

Skusky sa vykonavaja v sdlade s ustanoveniami v oddieloch 6.1, 6.3, 6.4, 6.5, 6.6 a 6.7 (bez 6.7.2) normy
EN ISO 3095:2013. S hraniénymi hodnotami sa porovndvaji vysledky v decibeloch zaokrihlené na
najblizsie celé ¢islo. Akdkolvek normalizdcia sa vykonava pre zaokrihlenim. Podrobny postup posudzovania
je uvedeny v bodoch 6.2.2.3.2.1, 6.2.2.3.2.2 a 6.2.2.3.2.3.

6.2.2.3.2.1. Elektrické motorové jednotky, dieselové motorové jednotky, rusne a osobné vozne
Pre EMJ, DM], rusne a osobné vozne sa rozli§uja tri triedy maximalnej prevddzkovej rychlosti:
1. Ak je maximdlna prevadzkova rychlost jednotky rovnd 80 km/h alebo nizsia, hluk pri prejazde sa meria

pri maximélne;j rychlosti jednotky v,,.. Této hodnota nesmie prekrocit hrani¢nti hodnotu L., 10 oy
ako je uvedend v bode 4.2.3.

max*®

2. Ak je maximdlna prevddzkova rychlost jednotky v, vyssia ako 80 km/h a niZsia ako 250 km/h, hluk
pri pre’azde sa meria pri rychlosti 80 km/h a pri maximadlnej rychlosti jednotky. Obe namerané hodnoty
hluku pri prejazde L, rpmes S@ NOrmalizuji na referenént rychlost 80 km/h L

test) pAeg,Tp(80 km/h pomOCOu
vzorca 1. Normalizovana lilodnota nesmie prekrocit hraniént hodnotu L, .. 50ty i(O je uvedena v bo-
de 4.2.3.
Vzorec 1:
*
LpAcq,Tp(80 km/h) LpAeq Tp(vtest) -30 log ( test/go km/h)
V.. = skuto¢nd rychlost pocas merania

3. Ak je maximdlna prevadzkova rychlost jednotky v, rovnd 250 km/h alebo vyssia, hluk pri prejazde sa
meria pri rychlosti 80 km/h a pri maximalnej rychlosti jednotky, pricom hornd hranica rychlosti pri
skasani je 320 km/h. Namerand hodnota hluku pri prejazde rychlostou 80 km/h Lpseq mpiviesy 5 normali-
zuje na referencnd rychlost 80 km/h L .. 150 iy POmocou vzorca 1. Normalizovand hodnota nesmie
prekrocit hraniénd hodnotu LpscqTp(s0 ki Lo je uvedena v bode 4.2.3. Namerand hodnota hluku pri
prejazde maximdlnou rychlostou L. e $2 normalizuje na referencnd rychlost 250 kmjh
Lacqtpa50 kmpy POMOCOU  vZOrca 2. Normalizovand hodnota nesmie prekroc¢it hrani¢nti hodnotu

pacqTp250 kmjhy AKO je uvedend v bode 4.2.3.
Vzorec 2:

L =L - 50 * log (v, /250 km/h)

‘pAeq,Tp(250 km/h) 'pAeq, Tp(vtest) Viest

v = skuto¢nd rychlost pocas merania

test

6.2.2.3.2.2. Nékladné vozne
Pre nakladné vozne sa rozliuji dve triedy maximdlnej prevadzkovej rychlosti:

1. Ak je maximdlna prevddzkovd rychlost jednotky v, _rovnd 80 km/h alebo nizsia, hluk pri prejazde sa
meria pri maximélnej rychlosti jednotky. Namerand hodnota hluku pri prejazde L, , 1picsy S@ NOrmalizuje
na referen¢nti hodnotu APL 0,225 m! L, 1, apiey POMocou vzorca 3. Tdto hodnota nesmie prekrocit
hrani¢nd hodnotu L, 10 kmpry> 2KO je uvedend v bode 4.2.3.
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Vzorec 3:

LpAeq,Tp (APLref) = LpAeq,Tp(vtest) -10* log(APLwag/0’225 m- 1)
APL,,. = pocet ndprav deleny dfzkou cez nérazniky [m-1]
Vet = skuto¢nd rychlost pocas merania

2. Ak je maximdlna prevddzkovd rychlost jednotky v, vyssia ako 80 km/h, hluk pri prejazde sa meria pri
rychlosti 80 km/h a pri maximdlnej rychlosti jednotky. Obe namerané hodnoty hluku pri prejazde
L seqmpuiesy S8 NOrmalizujti na referencnd rychlost 80 km/h a na referencnd hodnotu APL 0,225 m- !
bAeqTp(APL ref, 80 kmpy POMOcCOU vzorca 4. Normalizovand hodnota nesmie prekrocit hrani¢nd hodnotu
L seqp(s0 kmyy KO je uvedend v bode 4.2.3.

Vzorec 4:

LpAeq,Tp (APLref, 80 km/h) = LpAeq,Tp(vtest) -10* log(APLwag/0’225 m- 1) -30* log(vtest/so km/h)
APL,,, = pocet ndprav deleny dlzkou cez ndrazniky [m~1]
Vet = skuto¢nd rychlost pocas merania

6.2.2.3.2.3. Tratové stroje

6.2.2.4.

6.2.3.

Pre tratové stroje sa pouZiva rovnaky postup posudzovania, ako je uvedeny v bode 6.2.2.3.2.1. Postup
merania sa vykondva bez dodato¢ného zataZenia pripojenych vozidiel.

V pripade tratovych strojov sa poziadavky na droven hluku v bode 4.2.3 povazuji za splnené bez merania,
ak:

— ich brzdenie zabezpecuji vylu¢ne kompozitné brzdové klatiky alebo koticové brzdy a
— st vybavené kompozitnymi kefami (Cistiacimi systémami), pokial st ¢istiace kldtiky instalované.
Vndatorny hluk na stanovisti ru$ilovodica

Preukdzanie zhody s hrani¢nymi hodnotami pre vniitorny hluk na stanovisti rusnovodica, ako s uvedené
v bode 4.2.4, sa vykondva podla normy EN 15892:2011. Pre tratové stroje sa postup merania vykondva
bez dodato¢ného zatazenia pripojenych vozidiel.

Zjednodusené hodnotenie

Namiesto pouzitia skasobnych postupov uvedenych v bode 6.2.2 je povolené nahradit niektoré alebo vsetky
skasky zjednodusenym hodnotenim. Zjednodusené hodnotenie sa skladd z akustického porovnania posu-
dzovanej jednotky s existujicim typom (dalej sa oznaluje ako referenény typ) so zdokumentovanymi
akustickymi vlastnostami.

Zjednodusené hodnotenie je mozné pouzit osobitne pre kazdy z prislusnych zdkladnych parametrov hluku
pri stati, hluku pri rozjazde, hluku pri prejazde a hluku na stanovisti rusiiovodica a spociva v poskytnuti
dokazu, ze vplyvy odlisnosti posudzovanej jednotky nesposobia prekrocenie hrani¢nych hodnét uvedenych
v oddiele 4.2.

V pripade jednotiek posudzovanych na zdklade zjednoduseného hodnotenia musi osved¢enie o zhode obsa-
hovat podrobny opis zmien relevantnych pre hluk v porovnani s referenénym typom. Podla tohto opisu sa
vykond zjednodusené hodnotenie. Odhadované hodnoty hluku musia zahfnat aj neurcitosti pouzZitej metody
hodnotenia. Zjednodusené hodnotenie méze mat bud formu vypoctu afalebo zjednoduseného merania.

Jednotka, ktord dostala osvedCenie na zdklade metddy zjednoduseného hodnotenia, sa nesmie pouzit ako
referen¢nd jednotka pre dalsie hodnotenie.



L 356434 Uradny vestnik Eurépskej tinie 12.12.2014
Ak sa zjednodusené hodnotenie uplatiiuje na hluk pri prejazde, referen¢ény typ musi byt v stlade s aspon
jednym z tychto ustanovent:

— Kkapitola 4, a pre ktoré vysledky merania hluku pri prejazde st oznacené ako ,porovnatelné",
— kapitola 4 rozhodnutia 2011/229/EU, a pre ktoré vysledky merania hluku pri prejazde st oznacené ako
porovnatelné,
— kapitola 4 rozhodnutia 2006/66/ES,
— kapitola 4 rozhodnutia 2008/232/ES.
V pripade ndkladnych voznov, ktorych parametre v porovnani s referenénym typom sa nachddzaji v povo-
lenom rozsahu podla tabulky 7, sa hranicné hodnoty pre hluk pri prejazde uvedené v bode 4.2.3. povazuji
v pripade tejto jednotky za dodrzané bez dalsieho overovania.
Tabulka 7
Povolené odchylky ndkladnych voziiov na vynatie z overenia
Parameter Povolend odchylka (v porovnani s referenénou jednotkou)
Max. rychlost jednotky akdkol'vek rychlost do 160 km/h
Typ kolesa iba ak je rovnako alebo menej hlu¢né (akustické vlastnosti kolies podla prilohy
E k norme EN 13979-1:2011)

Vlastnd hmotnost voziia | iba v rozsahu + 20 %/- 5 %
Brzdovy klatik iba ak odchylka nespdsobuje vyssie emisie hluku

7. IMPLEMENTACIA

7.1. Uplatnenie tejto TSI na nové subsystémy
Pozri ¢lanok 8 tohto nariadenia.

7.2. Uplatnovanie tejto TSI na obnovené a modernizované subsystémy
Ak ¢lensky stat podla ¢lanku 20 ods. 1 smernice 2008/57/ES povazuje za potrebné nové povolenie na
uvedenie do prevddzky, Ziadatel musi preukdzat, ze hladiny hluku obnovenych alebo modernizovanych
jednotiek nadalej neprekracuja limity stanovené v TSI, ktord bola v platnosti, ked' bola prvy krat schvélend
predmetnd jednotka. Ak v Case prvého povolenia neexistovala TSI, musi sa preukdzat, Ze hladiny hluku
obnovenych alebo modernizovanych jednotiek sa bud nezvysili, alebo neprekracuji limity stanovené
v rozhodnuti 2006/66/ES alebo v rozhodnuti 2002/735/ES.
Preukazovanie je obmedzené na zdkladné parametre ovplyvnené obnovou/modernizéciou.
Ak sa pouziva zjednodusené hodnotenie, povodna jednotka moze predstavovat referencni jednotku v stlade
s ustanoveniami bodu 6.2.3.
Nahradenie celej jednotky alebo vozidla (vozidiel) v rdmci jednotky (napriklad nahradenie po zdvaznom
poskodeni) si nevyzaduje posudzovanie zhody s touto TSI, ak jednotka alebo vozidlo (vozidld) st identické
s tymi, ktoré nahradzaju.
Ak sa nakladny vozen v rdmci obnovy alebo modernizacie vybavi kompozitnymi brzdovymi kldtikmi a nie
st do posudzovaného vozna instalované Ziadne dodato¢né zdroje hluku, poziadavky v bode 4.2.3 sa pova-
7uju za splnené bez dalicho skiisania.

7.3. Specifické pripady

7.3.1. Uvod

Specifické pripady, ako st uvedené v bode 7.3.2, sa oznacuji ako:

a) pripady P: permanent — permanentné pripady;

b) pripady T: temporary — docasné pripady.
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7.3.2. Zoznam Specifickych pripadov
7.3.2.1. Vseobecny $pecificky pripad

Specificky pripad Esténsko, Finsko, Lotyssko a Litva

(,P“) Pre jednotky z tretich krajin s rozchodom dvojkolesia 1 520 mm je povolené uplatiiovat vnutrostatne
technické predpisy namiesto poziadaviek v tejto TSI

7.3.2.2. Limity pre hluk pri stdti (bod 4.2.1)
a) Specificky pripad Finsko

(,T“) Pre osobné a nakladné vozne vybavené dieselovym generdtorom na napdjanie elektrickou energiou
s vykonom vy$sim ako 100 kW, ktoré s urcené vyluéne na prevadzku v Zelezni¢nej sieti Finska, sa

moze hrani¢nd hodnota pre hluk pri stdtf L ., 1, uvedend v tabulke 2 zvysit na 72 dB.

Rozhodnutie 2011/229/EU sa moze aj nadalej uplatiiovat na nikladné vozne, ktoré sa maji pouit iba
na uzemi Finska, a dovtedy, kym sa nendjde prislusné technické rieSenie v stvislosti so severskymi
zimnymi podmienkami, no v kazdom pripade najneskér do 31. decembra 2017. Toto nebréni
ndkladnym voziiom z ostatnych ¢lenskych §tdtov, aby jazdili v rdmci finskej siete.

b) Specificky pripad Spojené kralovstvo pre Velkd Britaniu

(,P“) Pre DMJ, ktoré sii uréené vylucne na prevadzku v Zelezni¢nej sieti Velkej Britdnie, sa moZze hrani¢nd

hodnota pre hluk pri stdti L, ., r(,qq uvedend v tabulke 2 zvysit na 77 dB.

Tento $pecificky pripad sa nevztahuje na DM]J, ktoré si uréené vyluéne na prevadzku na vysokory-
chlostnej Zelezni¢nej sieti 1.

c) Specificky pripad Spojené krélovstvo pre Vel'kdi Britdniu

(,T“) Pre jednotky, ktoré st urcené vylu¢ne na prevadzku na Zelezni¢nej sieti Velkej Britdnie, sa hrani¢né
hodnoty Li ... vzhladom k hlavnému vzduchovému kompresoru, uvedené v tabulke 2, neuplatiuji.
Namerané ho noty sa predlozia ndrodnému bezpecnostnému orgdnu Spojeného kralovstva.

Tento $pecificky pripad sa nevztahuje na jednotky, ktoré s urcené vylu¢ne na prevadzku na vysokory-
chlostnej Zelezni¢nej sieti 1.

7.3.2.3. Limity pre hluk pri rozjazde (bod 4.2.2)
a) Specificky pripad Svédsko

(,T“) Pre rusne s celkovym trakénym vykonom vyssim ako 6 000 kW a maximdlnym zatazenim ndpravy
vys$§im ako 25 t sa mozu hrani¢né hodnoty pre hluk pri rozjazde L uvedené v tabulke 3 zvysit az
na 89 dB.

pAF,max

b) Specificky pripad Spojené krlovstvo pre Velkd Britaniu

(,P“) Pre jednotky uvedené v tabulke 8, ktoré st urcené vylu¢ne na prevadzku na Zelezni¢nej sieti Velkej
Britdnie, sa hrani¢nd hodnota pre hluk pri rozjazde L uvedend v tabulke 3 moze zvysit az na

B . PAF,max
hodnotu stanovent v tabulke 8.

Tabulka 8

Hrani¢né hodnoty pre hluk pri rozjazde tykajiice sa Specifického pripadu Spojené krilovstvo
pre Velkd Britiniu

Kategéria subsystému Zelezni¢né kolajové vozidld L, sfmax [4B]
Elektrické rusne s celkovym trakénym vykonom P < 4 500 kW 83
Dieselové rusne P < 2 000 kW na vystupnom hriadeli motora 89
DM] 85

Tento $pecificky pripad sa nevztahuje na jednotky, ktoré s urcené vylu¢ne na prevadzku na vysokory-
chlostnej Zelezni¢nej sieti 1.
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7.3.2.4. Limity pre hluk pri prejazde (bod 4.2.3)
a) Specificky pripad Svédsko

(,T“) Pre rusne s celkovym trakénym vykonom vy$sim ako 6 000 kW a maximdlnym zatazenim ndpravy
vy$$im ako 25 t sa mozu hrani¢né hodnoty pre hluk pri prejazde L, . 1,50 1y Uvedené v tabulke 4
zvysit aZ na 85 dB.

Dodatok A

Otvorené body

Tato TSI neobsahuje Ziadne otvorené body.

Dodatok B

Normy, na ktoré sa odkazuje v tejto TSI

TSI Norma
Posudzované vlastnosti Odkazy na povinné normy Kapitola
Hluk pri stati 4.2.1 — —
6.2.2.1 EN ISO 3095:2013 5
Hluk pri rozjazde 422 — —
6.2.2.2 EN ISO 3095:2013 7
Hluk pri prejazde 423 EN ISO 3095:2013 6
6.2.2.3 EN ISO 3095:2013 6
Vnitorny hluk na stanovisti rusfiovodica 4.2.4 — —
6.2.2.4 EN 15892:2011 vietky
Zjednodusené hodnotenie 6.2.3 EN 13979-1:2011 priloha E
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Dodatok C

Posudzovanie subsystému Zelezni¢né kolajové vozidld

Vlastnosti, ktoré sa majii posudzovat podla $pecifikécie OSOEity
v oddiele 4.2 p((f)ls up
Preskiimanie Typové Bernd skiisk posudzovama
) e U P ndvrhu sktiska czna skuska
Prvok subsystému Zelezni¢né kolajové vozidla Bod Bod

Hluk pri stati 4.2.1 X (% X neuplatiiuje 6.2.2.1
sa

Hluk pri rozjazde 4.2.2 X (% X neuplatiiuje 6.2.2.2
sa

Hluk pri prejazde 423 X (% X neuplatiiuje 6.2.2.3
sa

Vndtorny hluk na stanovisti rusiiovodica 4.2.4 X (* X neuplatiiuje 6.2.2.4
sa

(*) Iba ak sa uplatiuje zjednodusené hodnotenie podla bodu 6.2.3.
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