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NARIADENIE KOMISIE (Elj) ¢ 1303/2014
z 18. novembra 2014

o technickej Specifikdcii interoperability tykajicej sa bezpecnosti v Zelezni¢nych tuneloch Zeleznic¢-
ného systému Eurépskej dnie

(Text s vyznamom pre EHP)
EUROPSKA KOMISIA,
so zretelom na Zmluvu o fungovani Eurdpskej tnie,

so zretelom na smernicu Eurdpskeho parlamentu a Rady 2008/57/ES zo 17. jina 2008 o interoperabilite systému
Zeleznic v Spolocenstve ('), a najmé na jej ¢lanok 6 ods. 1 druhy pododsek,

kedze:

(1) V ¢ldnku 12 nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 881/2004 (%) sa vyzaduje, aby Eur6pska Zelezni¢nd
agentura (dalej len ,agenttra“) zabezpecila, aby boli technické Specifikdcie interoperability (dalej len ,TSI%) prispo-
sobené technickému pokroku, trendom na trhu a socidlnym poZziadavkdm a aby navrhovala Komisii akékolvek
zmeny TSI, ktoré povaZuje za potrebné.

(2)  Rozhodnutim K(2010) 2576 z 29. aprila 2010 Komisia poverila agentdiru vypracovanim a preskdmanim TSI
s cielom rozsirit ich rozsah posobnosti na cely Zelezni¢ny systém v Unii. Na zaklade podmienok uvedeného
poverenia bola agenttira poZiadand, aby zodpovedajicim sposobom rozsirila rozsah posobnosti TSI tykajiicej sa
bezpecnosti v Zelezni¢nych tuneloch.

(3)  Agentiira vydala 21. decembra 2012 odportcanie o revidovanej TSI tykajicej sa bezpecnosti v Zelezni¢nych tune-
loch.

(4) S ciefom drzat krok s technologickym vyvojom a povzbudit na modernizdciu by sa mali podporovat inovaéné
rieSenia a za urcitych podmienok by sa malo umoznit ich zavedenie do praxe. V pripade navrhovaného inovac-
ného riesenia by vyrobca alebo jeho oprdvneny zastupca mali uviest, ako sa odchyluje od prislusného oddielu TSI
alebo ako ho dopliia, a dané inova¢né riesenie by mala posudit Komisia. V pripade kladného hodnotenia by agen-
tira mala ur¢it vhodné funkéné Specifikdcie a $pecifikdcie rozhrania tykajiice sa inova¢ného riesenia, a mala by
navrhnat prislusné metddy posudzovania.

(5)  Clenské stity v stilade s ¢linkom 17 ods. 3 smernice 2008/57/ES majti ozndmif Komisii a ostatnym ¢lenskym
Stdtom technické predpisy, postupy posudzovania zhody a overenia, ktoré sa maji pouzivat v $pecifickych pripa-
doch, ako aj orgdny zodpovedné za vykonédvanie tychto postupov.

(6)  Zeleznicné kolajové vozidld sa v stcasnosti prevadzkuji podla existujicich vnatrostétnych, dvojstrannych,
mnohondrodnych alebo medzindrodnych dohdd. Tieto dohody by nemali branif stcasnému ani budicemu
pokroku smerom k interoperabilite. Clenské $taty by preto mali ozndmit Komisii takéto dohody.

(7)  Toto nariadenie by sa malo uplatfiovat na tunely bez ohladu na objem dopravy v nich.

(8)  Niektoré ¢lenské Stity majii uz zavedené bezpecnostné pravidld, ktoré vyzaduji vyssiu droven bezpecnosti
v porovnani s poziadavkami tejto TSI. Tymto nariadenim by sa malo ¢lenskym $titom umoznit ponechat si
takéto pravidld iba v subsystémoch infrastruktdry, energie a prevadzky. Takéto existujice pravidld sa maji pova-
Zovat za vnutro§titne bezpecnostné pravidld v zmysle ¢lanku 8 smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady
2004/49[ES (). Okrem toho v stlade s ¢lankom 4 tejto smernice by clenské $taty mali zabezpecit, aby sa

() U.v.EUL191,18.7.2008,s. 1.

(*) Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 881/2004 z 29. aprila 2004, ktorym sa ustanovuje Eurépska Zelezni¢nd agentdra
(nariadenie o agentre) (U.v.EUL 164, 30.4.2004, 5. 1).

(®) Smernica Eur6pskeho parlamentu a Rady 2004/49/ES z 29. aprila 2004 o bezpe¢nosti Zeleznic Spolo¢enstva a 0 zmene a doplneni smer-
nice Rady 95/18/ES o udelovani licencif Zelezni¢nym podnikom a smernice 2001/14/ES o pridelovani kapacity Zelezni¢nej infrastruk-
tlry, vyberani poplatkov za pouzivanie Zeleznicnej infrastruktiry a bezpecnostnej certifikécii (U. v. EU L 164, 30.4.2004, s. 44).
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vSeobecnd bezpecnost na Zelezniciach zachovala a tam, kde je to primerane mozné, priebezne zlepSovala
so zohladnenim vyvoja pravnych predpisov Unie a technického a vedeckého pokroku a uprednostnenim
prevencie vaznych nehod. Pre Zelezni¢né kolajové vozidld by sa vsak nemali predpisovat Ziadne dalsie opatrenia.

(9)  Clenské 3taty st oprévnené na vymedzenie tlohy a zodpovednosti zdchrannych zloziek. Pri tuneloch, ktoré
spadaju do rozsahu pdsobnosti uplatilovania tohto nariadenia, by ¢lenské $taty mali organizovat pristup pre
zdchranné zlozky v koordindcii so zdchrannymi zlozkami. Je dolezité stanovif opatrenia v oblasti zdchrannych
¢innosti zaloZené na predpoklade, Ze zdchranné zlozky zasahujice pri nehode v tuneli maji chrénit Zivoty, a nie
materidlne hodnoty, ako st vozidld alebo stavby.

(10) Rozhodnutie Komisie 2008/163/ES (*) o technickej $pecifikacii interoperability v savislosti s aspektom ,bezpec-
nost v Zelezni¢nych tuneloch” by sa preto malo zrusit.

(11) S ciefom zabrdnit zbytocnym dodatocnym ndkladom a administrativnemu zataZeniu by sa rozhodnutie
2008/163/ES malo po zruSeni nadalej uplatiovat na subsystémy a projekty uvedené v ¢lanku 9 ods. 1 pism. a)
smernice 2008/57 [ES.

(12)  Opatrenia stanovené v tomto nariadeni s v stlade so stanoviskom vyboru zriadeného v silade s ¢lankom 29
ods. 1 smernice 2008/57/ES,

PRIJALA TOTO NARIADENIE:

Cldnok 1
Tymto sa prijima technickd $pecifikdcia interoperability (TSI) tykajiica sa bezpecnosti v Zelezni¢nych tuneloch Zelezni¢-
ného systému v celej Eurdpskej tnii, tak ako je uvedend v prilohe.

Cldnok 2

TSI sa uplatiiuje na subsystémy riadenia-zabezpecenia a ndvestenia, infrastruktiry, energie, prevadzky, ako aj na subsy-
stém Zelezni¢nych kolajovych vozidiel, opisané v prilohe I k smernici 2008/57/ES.

TSI sa uplatiiuje na tieto subsystémy v stilade s oddielom 7 prilohy.

Cldnok 3

Technicky a geograficky rozsah pdsobnosti tohto nariadenia sa stanovuje v oddieloch 1.1 a 1.2 prilohy.

Cldnok 4

1. Vzhladom na $pecifické pripady stanovené v oddiele 7.3 prilohy k tomuto nariadeniu si podmienkami, ktoré sa
majl splnit na overenie interoperability podla ¢ldnku 17 ods. 2 smernice 2008/57/ES, podmienky stanovené platnymi
vnutro§titnymi predpismi v ¢lenskom $tate, ktory povoluje uvedenie subsystémov, na ktoré sa vztahuje toto nariadenie,
do prevadzky.

2. Do Siestich mesiacov od nadobudnutia G¢innosti tohto nariadenia kazdy ¢lensky $tat ozndmi ostatnym ¢lenskym
§tatom a Komisii:

a) vnitro$titne predpisy uvedené v odseku 1;

b

=

postupy posudzovania zhody a overovania, ktoré sa maji vykondvat na Gcely uplatiiovania vndtrostatnych predpisov
uvedenych v odseku 1;

¢) organy urcené v sulade s ¢linkom 17 ods. 3 smernice 2008/57/ES na vykondvanie postupov posudzovania zhody
a overovania, pokial ide o $pecifické pripady stanovené v oddiele 7.3 prilohy.

() Rozhodnutie Komisie 2008/163/ES z 20. decembra 2007 o technickej Specifikacii interoperability v sdvislosti s aspektom ,bezpecnost
v Zelezni¢nych tuneloch® v systéme transeurépskych konvenénych a vysokorychlostnych Zeleznic (U. v. EU L 64, 7.3.2008, s. 1).
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Cldnok 5

1. Clenské $tity ozndmia Komisii tieto druhy dohod do $iestich mesiacov od nadobudnutia G¢innosti tohto nariade-
nia:

a) vnutro§tatne dohody medzi ¢lenskymi $titmi a Zelezni¢nymi podnikmi alebo manazérmi infrastruktiry, dohodnuté
na trvalom alebo docasnom zdklade, ktoré sa pozaduji z doévodu velmi $pecifického alebo miestneho charakteru
planovanej dopravnej sluzby;

b) dvojstranné alebo mnohostranné dohody medzi Zelezni¢nymi podnikmi, manazérmi infrastruktary alebo bezpe¢nost-
nymi orgdnmi, ktoré zabezpecuji vyznamné Grovne miestnej alebo regiondlnej interoperability;

¢) medzindrodné dohody medzi jednym alebo viacerymi ¢lenskymi $titmi a aspoil jednou tretou krajinou alebo medzi
Zelezni¢nymi podnikmi alebo manazérmi infrastruktiry clenskych Stdtov a aspon jednym Zelezni¢nym podnikom
alebo manazérom infrastruktiry tretej krajiny, ktoré zabezpecuji vyznamné trovne miestnej alebo regiondlnej intero-
perability.

2. Dohody, ktoré uz boli oznimené na zdklade rozhodnuti Komisie 2006/920/ES ('), 2008/231/ES (3,
2011/314/EU () alebo 2012/757[EU (%), sa uZ viac neoznamuj.

3. Clenské stity bezodkladne ozndmia Komisii vietky buddce dohody alebo zmeny existujticich a uz ozndmenych
dohod.

Cldnok 6

V stlade s ¢linkom 9 ods. 3 smernice 2008/57ES kazdy ¢lensky $tdt do jedného roka od nadobudnutia G¢innosti tohto
nariadenia ozndmi Komisii zoznam projektov realizovanych na svojom tzemi, ktoré sa nachddzajii v pokrocilom stadiu

vyvoja.

Cldnok 7

Kazdy clensky stat, konajﬁc v stlade s kapitolou 7 prilohy k tomuto rozhodnutiu, aktualizuje ndrodny plan implemen-
tdcie TSI vypracovany v stilade s ¢linkom 4 rozhodnutia 2006/920/ES, ¢lankom 4 rozhodnutia 2008/231/ES a ¢ldnkom 5
rozhodnutia 2011/314/EU.

Kazdy clensky $tat zasle aktualizovany pldn implementicie ostatnym clenskym $titom a Komisii najneskor do 1. jila
2015.

Cldnok 8

1. Na udrzanie kroku s technologickym pokrokom mozu byt potrebné inovacné rieSenia, ktoré nie st v stlade
so $pecifikdciami stanovenymi v prilohe afalebo v pripade ktorych nemozno uplatnit metédy posudzovania stanovené
v prilohe. V danom pripade sa mozu podla ustanoveni odsekov 2 az 5 vypracovat nové $pecifikdcie afalebo metody
posudzovania stvisiace s tymito inovaénymi rieSeniami.

2. Inovacné rieSenia sa mozZu tykat subsystémov uvedenych v ¢lanku 2, ich ¢asti a ich komponentov interoperability.

3.V pripade navrhnutia inovaéného riesenia vyrobca alebo jeho splnomocneny zéstupca so sidlom v Unii predlozi
vyhlésenie o tom, ako sa rieSenie odchyluje od ustanoveni prislusnych TSI alebo ako ich doplia, a tieto odchylky pred-
lozi Komisii na analyzu. Komisia si moze od agentdry vyziadat stanovisko k navrhovanému inovaénému rieSeniu.

(") Rozhodnutie Komisie 2006/920/ES z 11. augusta 2006 o techmcke; $pecifikdcii interoperability tykajticej sa subsystému ,prevddzka
a riadenie dopravy* transeur6pskej konvencnej Zelezni¢nej ststavy (U. v. EU L 359, 18.12.2006, 5. 1).

(¥ Rozhodnutie Komisie 2008/231/ES z 1. februara 2008 o technickej spec1f1kac11 mteroperablhty tykajiicej sa subsystemu prevadzky
systému transeurdpskych Vysokorychlostnych Zeleznic, prijatej podla ¢clanku 6 ods. 1 smernice Rady 96/48/ES, a o zrueni rozhodnutia
Komisie 2002/734[ES z 30. mdja 2002 (U.v.EU L 84, 26.3.2008, . 1).

() Rozhodnutie Komisie 2011/314/EU z 12. mdja 2011 o technickej Specifikdcii interoperability tykajiicej sa subsystému ,prevddzka
a riadenie dopravy* systému transeurdpskych konvenénych Zeleznic (U v.EUL 144,31.5.2011,s. 1).

(% Rozhodnutie Komisie 2012/757/EU zo 14. novembra 2012 o technickej $pecifikicii 1nter0perab111ty tykajticej sa subsystému prevadzka
a riadenie dopravy systému Zeleznic v Eurépskej tinii a 0 zmene a doplnem rozhodnutia 2007/756/ES (U.v. EU L 345,15.12.2012,s. 1).
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4.  Komisia predloZi stanovisko k navrhovanému inovaénému rieSeniu. V pripade kladného stanoviska sa vypracuji
prislusné Specifikdcie funkcif a rozhrani, ako aj metéda posudzovania, ktoré sa musia zahrnit do prislusnych TSI
s cielom umoznit pouzivanie tohto inova¢ného rieSenia, a ndsledne sa zaclenia do prislusnych TSI pocas postupu revizie
podla ¢lanku 6 smernice 2008/57ES. V pripade zdporného stanoviska nemoZzno uplatnit inova¢né riesenie.

5. Do preskiimania prislusnych TSI sa kladné stanovisko Komisie povazuje za prijatelny prostriedok preukdzania
zhody so zdkladnymi poZziadavkami smernice 2008/57 [ES a moZe sa pouZit na posudenie subsystému.

Cldnok 9
Rozhodnutie 2008163 ES sa zruSuje s G¢innostou od 1. janudra 2015.
Nadalej sa viak uplatriuje na:
a) subsystémy povolené v siilade s uvedenym rozhodnutim;

b) projekty novych, obnovenych alebo modernizovanych subsystémov, ktoré sa v Case uverejnenia tohto nariadenia
nachddzaji v pokrocilom $tadiu vyvoja alebo st predmetom zmluvy, ktord sa vykondva.

Cldnok 10
Toto nariadenie nadobtda t¢innost dvadsiatym diiom po jeho uverejneni v Uradnom vestniku Eurdpskej tinie.

Uplatiiuje sa od 1. janudra 2015.

Toto nariadenie je zdvdzné v celom rozsahu a priamo uplatnitené vo vietkych clenskych
§ttoch.

V Bruseli 18. novembra 2014

Za Komisiu
predseda
Jean-Claude JUNCKER
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1. UVOD

1.1. Technicky rozsah posobnosti

a) Tato technickd 3pecifikcia interoperability (TSI) sa tyka tychto subsystémov vymedzenych v smernici
2008/57[ES: riadenie-zabezpecenie a navestenie (CCS), infrastruktira (INF), energia (ENE), prevddzka (OPE)
a zelezni¢né kolajové vozidld (rusne a osobné jednotky — LOC&PAS).

b) Ucelom tejto TSI je vymedzit uceleny stibor opatreni tykajiicich sa tunelov pre subsystémy infrastruktiira,
energia, Zeleznitné kolajové vozidld, riadenie-zabezpecenie a nédvestenie a prevddzka, ¢im sa najtispor-
nej$im spdsobom zabezpeti optimélna droven bezpecnosti v tuneloch.

¢) Musi umoziovat volny pohyb vozidiel, ktoré sii v silade s touto TSI na tcely prevadzky za harmonizova-
nych bezpecnostnych podmienok v Zelezni¢nych tuneloch.

d) V tejto TSI sii predpisané len opatrenia urCené na zniZenie Specifickych rizik v tuneloch. Vseobecné
opatrenia tykajice sa bezpe¢nosti Zeleznic sa zaoberaju rizikami stvisiacimi iba s prevddzkou Zeleznic, ako
napriklad vykolajenie a zrdzka s inymi vlakmi.

e¢) Ako sa uvddza v ¢lanku 4 ods. 1 smernice 2004/49/ES nesmie byt zniZend existujiica drovei bezpecnosti
v krajine. Clenské $tity si mozu ponechat prisnejsie poziadavky, pokial tieto poziadavky nebrania
prevadzke vlakov spliiajticich poziadavky TSI.

f) Clenské stity mozu stanovif nové a prisnejsie poziadavky na 3pecifické tunely v stilade s ¢lénkom 8 smer-
nice 2004/49[ES; takéto poziadavky sa musia pred zavedenim ozndmif Komisii. Takéto prisnejSie poZia-
davky sa musia opierat o analyzu rizik a musia byt zdévodnené konkrétnou rizikovou situdciou. Musia byt
vysledkom konzultdcii s manazérom infrastruktdry a prislusnymi orgdnmi zodpovednymi za zdchranné
¢innosti a vztahuje sa na ne vyhodnotenie nédkladov a prinosov.

1.1.1. Rozsah posobnosti vztahujiici sa na tunely

a) Tato TSI sa vztahuje na nové, obnovené a modernizované tunely v rdmci siete Zeleznic Eurépskej tnie,
ktoré si v silade s vymedzenim pojmu podla bodu 2.4 tejto TSI

b) Stanice nachédzajﬁce sa v tuneloch musia dodrziavat vniitrostatne predpisy o poziarnej bezpecnosti. Ak sa
pouzivaja ako bezpecne oblasti, musia spinat iba $pecifikdcie bodov 4.2.1.5.1, 4.2.1.5.2 a 4.2.1.5.3 tejto
TSI. Ak sa pouzwa]u ako miesta na uhasenie poZiaru, musia splfat iba $pecifikicie bodov 4.2.1.7 pism. c)
a 4.2.1.7 pism. e) tejto TSL

1.1.2. Rozsah pdsobnosti vztahujiici sa na Zeleznicné kolajové vozidld

a) Tato TSI sa vztahuje na Zelezni¢né kolajové vozidld v rozsahu pdsobnosti TSI LOC&PAS.

b) Zelezni¢né kolajové vozidld kategérie A alebo B podla predchddzajiicej TSI SRT (rozhodnutie
2008/163ES) si zachovdvaju svoju kategorizdciu v tejto TSI podla vymedzenia v bode 4.2.3.

1.1.3. Rozsah posobnosti vztahujiici sa na prevddzkové aspekty

Této TSI sa vztahuje na prevadzku vietkych jednotiek Zelezni¢nych kolajovych vozidiel, ktoré st prevadzko-
vané v tuneloch opisanych v bode 1.1.1.

1.1.3.1.  Prevddzka ndkladnych vlakov

Ak kazdé vozidlo nakladného vlaku alebo vlaku prepravuJuceho nebezpe¢ny tovar podla vymedzenia v bo-
de 2.4 splia poziadavky strukturdlnych TSI, ktoré sa nan vztahuji (LOC&PAS, SRT, NOI, CCS, WAG), a ked
vozefi (vozne) s nebezpecnym tovarom splia (splfajti) poziadavky prilohy I k smernici 2008/68|ES, naklad-
nému vlaku alebo vlaku prepravujicemu nebezpecny tovar prevadzkovanému podla poziadaviek TSI OPE
mus{ byt umoznend prevadzka vo vietkych tuneloch systému Zeleznic v Eurdpskej tinii.

1.1.4. Rozsah rizik, rizikd, na ktoré sa nevztahuje tdto TSI

a) Tato TSI sa vztahuje iba na konkrétne rizikd v tuneloch tykajiice sa bezpecnosti cestujtcich a vlakového
persondlu pri uvedenych subsystémoch. Vztahuje sa aj na rizikd pre osoby v blizkosti tunela, kde by
zritenie konstrukcie mohlo mat katastrofélne nasledky.

b) Ak z analyzy rizika vyplynie zdver, Ze vyznam mozu mat aj dalsie nehody v tuneloch, musia sa urcit
konkrétne opatrenia na rieSenie tychto scendrov.
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¢) Tato TSI sa nevztahuje na tieto riziké:

1. ohrozenie zdravia a bezpe¢nosti persondlu, ktory sa zdcastiiuje na tdrzbe pevnych zariadeni v tune-

loch;

2. finan¢né straty z dovodu poskodenia konstrukeii a vlakov s ndslednymi stratami vyplyvajicimi z nedo-
stupnosti tunela na acely oprav;

3. neopravneny vstup do tunela cez portély tunela;

4. terorizmus ako imyselny a vopred premysleny ¢in, ktory je napldnovany s ciefom spdsobit bezohladni
skazu, zranenia a straty na Zivotoch.

1.2. Geograficky rozsah pdsobnosti

Geograficky rozsah posobnosti tejto TSI je siet celého systému Zeleznic, ktorého stcastou je:

— siet systému transeur6pskych konvenénych Zeleznic (TEN) uvedend v oddiele 1.1. Siet prilohy I k smernici
2008/57ES,

— siet systému transeurépskych vysokorychlostnych Zeleznic (TEN) uvedend v oddiele 2.1. Siet prilohy I
k smernici 2008/57|ES,

— ostatné Casti siete celého systému Zeleznic po rozireni rozsahu posobnosti uvedenom v oddiele 4 prilohy I
k smernici 2008/57|ES,

pricom pripady uvedené v ¢lanku 1 ods. 3 smernice 2008/57ES st z neho vylacené.

2. VYMEDZENIE ASPEKTU/ROZSAHU POSOBNOSTI

2.1. Vseobecné ustanovenia

a) Zdkladom presadzovania bezpec¢nosti v tuneloch st $tyri za sebou nasledujiice roviny: prevencia, zmier-
nenie, evakudcia a zdchrana.

b) Najvacsi prinos je v oblasti prevencie, po ktorej nasleduje zmiernenie a dalsie aspekty.
¢) Tieto roviny bezpecnosti spolu vytvarajii nizku droveri zvyskového rizika.

Rizikdv tuneloch

Prevencia

Zmiernenie

Bezpednd strana Evakudcia

Zvyskové
riziko

——

Zachrana ¥

d) Hlavnou ¢rtou Zeleznic je ich vlastnd schopnost zabranit nehoddm prostrednictvom dopravy prebiehajtcej
na jazdnych drdhach a vo vSeobecnosti ovlddanej a riadenej pomocou systému névestenia.
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2.2 Scendre rizik

a) V tejto TSI sa stanovuji opatrenia, ktoré by mohli zabrdnit tazkostiam spojenym s evakudciou alebo
zdchrannymi ¢innostami nasledujiicim po Zelezni¢nej nehode alebo ich zmiernit.

Rizikd v Zelezni¢nej
doprave

Rizikd nie sd $pecifické pre
tunely
Vztahuji sa na ne vieobecné
bezpecnostné opatrenia

Scendre incidentov

Specifické pre tunely:

— Zrdzka

— Vykolajenie

— Poziar Zastavenie

— Vybuch na dlhsi ¢as

—  Unik toxickych
plynov

—  7Zivelnd evakudcia

| |||

| l
Preventivne Zmierfiujlice Evakuacné 74chranné Nezohladiujesa
opatrenia opatrenia opatrenia opatrenia Opatrenia sa
nevyZzadujd

b) Boli uréené prislusné opatrenia, ktorymi sa riadia alebo vyrazne znizia rizikd vyplyvajice z uvedenych
scendrov nehod v tuneloch.

¢) Opatrenia st vypracované pre kategérie prevencie, zmiernenia, evakudcie a zdchrany, v tejto TSI sa vSak
nenachddzaji pod tymito heslami, ale v rimci ndzvov dotknutych subsystémov.

d) Predpisané opatrenia mozno povaZovat za reakciu na tieto tri typy nehod:

2.2.1. ,Hortice“ nehody: poZiar, vybuch, po ktorom nasleduje poZiar, emisia toxického dymu alebo toxickych plynov

a) Hlavnym nebezpecenstvom je poziar. Pod pojmom poziar sa rozumie kombindcia hortcavy, plamenov
a dymu.

b) Vznik poziaru vo vlaku.

Poziar detegujii poZiarne hldsi¢e vo vozidle alebo ho spozorujii osoby vo vozidle. Rusiiovodi¢ je obozna-
meny s problémom, a to bud s existenciou poZiaru prostrednictvom automatického hldsenia, alebo
s existenciou problému vo vSeobecnosti prostrednictvom cestujtcich, ktor{ pouZziji poplasné zariadenie
pre cestujiicich.

V zévislosti od miestnych podmienok dostane rusiovodi¢ pokyn na primerané konanie.

Ventilaény systém sa uzatvori, aby sa zabrénilo rozsireniu dymu. V pripade Zelezni¢nych kolajovych vozi-
diel kategérie B sa cestujuci v postihnutom priestore presund do nedotknutych priestorov vlaku, ktoré st

chranené pred ohfiom a dymom.

V pripade, Ze je to mozné, vlak opusti tunel. Cestujiici sti evakuovani podla pokynov vlakového persondlu
alebo sa evakuujt vlastnymi prostriedkami do bezpe¢nej oblasti v otvorenom priestore.

Ak je to vhodné, vlak moze zastavit pri miestach na uhasenie poziaru v tuneli. Cestujici si evakuovani
podla pokynov vlakového personalu alebo sa evakuuji vlastnymi prostriedkami do bezpec¢nej oblasti.

Ak je systém na hasenie poZiaru schopny poziar uhasif, nehoda sa klasifikuje ako ,studend” nehoda.
¢) Vznik poziaru v tuneli.

Ak poziar vznikne v tuneli alebo v technickej miestnosti, rusfiovodi¢ ma pokyn na primerané konanie
v zavislosti od miestnych podmienok v stilade so scendrmi nehdd v tuneli opisanymi v niidzovom pléne.
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2.2.2.

2.2.3.

2.2.4.

2.3.

2.4.

,Studené nehody: zrdzka, vykolajenie

a) Opatrenia $pecifické pre tunely s zamerané na zariadenia pre ndstup/vystup v zdujme podpory evakudcie
a zdsahu zdchrannych zloziek.

b) V porovnani s horticimi nehodami je rozdiel v tom, Ze v désledku nepriaznivého prostredia vytvoreného
ohriom neexistujii ¢asové obmedzenia.

Zastavenie na dlhsi cas

a) Samotné zastavenie na dlhsi Cas (nepldnované zastavenie v tuneli bez vyskytu horticej alebo studenej
nehody dlhsie ako na 10 miniit) nie je hrozbou pre cestujicich a persondl.

b) Moze vSak viest k panike a Zivelnej, nekontrolovanej evakudcii, pri ktorej sa ludia vystavuji nebezpecen-
stvam vyskytujlicim sa v prostredi tunela.

Vynimky

Scendre, ktoré nepatria do pdsobnosti tejto TSI, st vymenované v oddiele 1.1.4.

Uloha zichrannych zloZiek

a) Vymedzenie tlohy zdchrannych zloZziek je vecou prislusnych vnutrostatnych pravnych predpisov.

b) Zachranné opatrenia stanovené v tejto TSI st zalozené na predpoklade, Ze prioritou zdchrannych zloziek
pri zasahu pri nehoddch v tuneli je zdchrana Iudskych Zivotov.

¢) Od zachrannych zloziek sa o¢akdva, Ze budt vykondvat tieto ¢innosti:
1. V pripade ,horicej” nehody:
— zéchrana Tudi, ktorf sa nemo6zu dostat do bezpecnej oblasti,
— poskytnutie prvej zdravotnickej pomoci evakuovanym,

— boj proti poziaru v rozsahu nevyhnutnom na ich vlastnd ochranu a ochranu ludi zasiahnutych
nehodou,

— vykonavanie evakudcie z bezpe¢nych oblast{ vnutri tunela na kone¢né bezpecné miesto.
2. V pripade ,studenej“ nehody:

— z4chrana [udi,

— poskytnutie prvej pomoci ludom, ktori s vazne zraneni,

— vyslobodenie ludi, ktor{ uviazli,

— vykonavanie evakudcie na kone¢né bezpecné miesto.

&

Této TSI neobsahuje poziadavky na Cas ani vykon.

) Vzhladom na to, Ze nehody s pocetnymi smrtelnymi ndsledkami st v Zelezni¢nych tuneloch zriedkavé, je
nesporné, ze s velmi nizkou pravdepodobnostou by mohlo dojst k udalostiam, ako je napriklad velky
poziar nakladného vlaku, pri ktorych by aj dobre vybavené zichranné zlozky mali obmedzené moznosti.

f) Ak sa v nidzovych pldnoch ocakdva od zdchrannych zloziek vykon presahujici uvedené opisané predpo-
klady, potom mozno stanovit dodato¢né vhodné opatrenia alebo vhodné vybavenie tunela.

Vymedzenie pojmov

Na tcely tejto TSI sa uplatiiuje toto vymedzenie pojmov:

a) Zeleznicny tunel: Zeleznicny tunel je vyhlbeny priestor alebo konstrukcia okolo kolaje, ktorych tcelom je
umoznit Zeleznici prekonat napriklad terénnu vyvySeninu, budovy alebo vodu. Dfzka tunela j je vymedzend
ako dlzka plne zakrytého tseku meraného na trovni kolajnice. V kontexte tejto TSI ma tunel dlzku
0,1 km alebo viac. V pripade, Ze niektoré poziadavky sa vztahuji iba na dlhsie tunely, v prislusnych bo-
doch st uvedené prahové hodnoty.

b) Bezpecnd oblast: bezpecnd oblast je priestor vnitri alebo mimo tunela umozZiiujici prezitie na urcity cas,
na ktorom mozu cestujtci a persondl ndjst tGtocisko po evakudcii z vlaku.
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¢) Miesto na hasenie poZiaru: miesto na hasenie poziaru je urCend lokalita vnitri alebo mimo tunela, kde
mozu zachranné zlozky pouzit protipoZiarne zariadenia a kde moZzu cestujiici a persondl opustit vlak.

d) Technické miestnosti: technické miestnosti st uzavreté priestory s dverami na vstup/vystup v tuneli alebo
mimo tunela, v ktorych sa nachddzaji bezpe¢nostné zariadenia potrebné prinajmensom na jednu z tychto
funkcif: zdchrana vlastnymi prostriedkami, evakudcia, niidzové spojenie, zdchrannd ¢innost a hasenie
poziaru, signaliza¢né a komunika¢né zariadenia a zdroj trakéného pradu.

) Ndkladny vlak: ndkladny vlak je vlak zloZeny z jedného alebo viacerych rusiiov a z jedného alebo viacerych
voziiov. Ndkladny vlak minimélne s jednym voziiom prepravujicim nebezpecny tovar je vlak s nebez-
pecnym tovarom.

f) Vsetky vymedzenia pojmov tykajice sa Zelezni¢nych kolajovych vozidiel si uréené v TSI LOC&PAS a v TSI
WAG.
3. ZAKLADNE POZIADAVKY

V nasledujiicej tabulke st uvedené zdkladné parametre tejto TSI a ich vdzba na zdkladné poziadavky opisané
a olislované v prilohe III k smernici 2008/57ES.

Prvok subsystému Referen¢né Bezpednost Spolahlivost . V'Ochra,n a Technickd
Coe . . ezpecnost , Zdravie zivotného o
infrastruktiira ustanovenie Dostupnost . zlucitelnost
prostredia
Zabranenie neopravnenému 4.2.1.1 2.1.1
pristupu  do  ntdzovych
vychodov a  technickych
miestnosti
Poziarna odolnost 4.2.1.2 1.1.4
konstrukcie tunela 211
Reakcia stavebnych mate- 4.2.1.3. 1.1.4 1.3.2 1.4.2
ridlov na poziar 2.1.1
Detekcia poziaru 4214 1.1.4
2.1.1
Evakua¢né zariadenia 4.2.1.5 1.1.5
2.1.1
Unikové chodniky 4.2.1.6 2.1.1
Miesta na hasenie poZiaru 4.2.1.7 2.1.1 1.5
Nuadzovéa komunikacia 42.1.8 2.1.1
Referen¢né Spolahlivost Ochrana Technickd
Prvok subsystému energia - Bezpecnost p , Zdravie zivotného PEI
ustanovenie Dostupnost . zlucitelnost
prostredia
Clenenie trolejového | 4.2.2.1 2.1.1
vedenia alebo pradovych
kolajnic
Uzemnenie  nadzemnych 4222 2.1.1
vedeni alebo pradovych
kolajnic
Dodévka elektrickej energie 4223 2.1.1
Poziadavky na elektrické 4224 2.1.1 1.3.2 1.4.2
kable v tuneloch 114
Spolahlivost elektrickych 4.2.2.5 2.1.1
instaldcii
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Prvok subsystému Zelezni¢né Referen¢né Bezpednost Spolahlivost . V(')chra,n 2 Technickd
ARty . ezpecnost , Zdravie zivotného M
kol'ajové vozidld ustanovenie Dostupnost . zlucitelnost
prostredia
ProtipoZiarne opatrenia 4.2.3.1 1.1.4 1.3.2 1.4.2
2.4.1
Opatrenia na  detekciu 4.2.3.2 1.1.4
a hasenie poziaru 2.4.1
Poziadavky stvisiace 4233 241 2.4.2 1.5
s niidzovymi situdciami 243
Poziadavky stvisiace 4.2.3.4 2.41
s evakudciou

4. CHARAKTERISTIKA SUBSYSTEMU

4.1. Uvod

a) Systém Zeleznic Eurdpskej tinie, na ktory sa vztahuje smernica 2008/57ES a ktorého sticastou sii subsy-
stémy, bol vyvinuty tak, aby sa stal integrovanym systémom, ktorého konzistentnost sa musi overit.

b) Této konzistentnost bola skontrolovand so zretelom na vypracovanie $pecifikdcii v rdmci tejto TSI, na jej
rozhrania so systémami, v ktorych je integrovany, a takisto na pravidld prevadzky Zeleznic.

¢) S prihliadnutim na v3etky platné zakladné poziadavky st v oddiele 4.2 tejto TSI stanovené zdkladné para-

metre tykajlce sa bezpecnosti v Zelezni¢nych tuneloch pre subsystémy infrastruktara, energia a Zelezni¢né
kol'ajové vozidld. Prevadzkové poziadavky a povinnosti st stanovené v TSI OPE a v oddiele 4.4 tejto TSL

4.2. Funké¢né a technické Specifikdcie subsystémov

So zretelom na zdkladné poziadavky uvedené v kapitole 3 st funk¢né a technické $pecifikdcie tych aspektov,
ktoré su $pecifické pre bezpecnost tunelov v uvedenych subsystémoch, tieto:

4.2.1. Subsystém infrastruktira
4.2.1.1.  Zabrénenie neopravnenému pristupu do niidzovych vychodov a technickych miestnosti

Této Specifikdcia plati pre vSetky tunely.
a) Neoprdvneny vstup do technickych miestnosti nie je povoleny.

b) Ak st nidzové vychody z dovodov bezpecnostnej ochrany zamknuté, musi byt mozné ich otvorit zniitra.

4.2.1.2. Poziarna odolnost konstrukcie tunela

Této $pecifikdcia sa vztahuje na vietky tunely.

a) V pripade poZiaru musi byt celistvost vnatorného ostenia tunela zachovana dostato¢ne dlhy ¢as na umoz-
nenie zdchrany vlastnymi prostriedkami, evakudcie cestujiicich a persondlu a zdsahu zdchrannych zloziek.
Toto ¢asové obdobie musi byt v stlade so zvazovanymi evakuaénymi scendrmi a musi sa uviest
v niidzovom pléne.

b) V pripade tunelov pod vodnymi plochami a tunelov, ktoré mézu sposobit zritenie vyznamnych susednych
stavieb, mus{ hlavnd konstrukcia tunela odolat teplote pri poziari dostato¢ne dlhy cas na umoZnenie
evakudcie ohrozenych z6n tunela a susednych stavieb. Toto ¢asové obdobie musi byt uvedené v nidzovom
pléne.
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4.2.1.3. Reakcia stavebnych materidlov na poziar
Této Specifikdcia plati pre vSetky tunely.
a) Tato $pecifikdcia sa vztahuje na stavebné vyrobky a stavebné prvky vnuitri tunelov.

b) Stavebny materidl tunelov musi splhat poziadavky Kklasifikicie A2 podla rozhodnutia Komisie
2000/147/[ES. Panely, ktoré nie st stcastou konstrukcie, a ostatné vybavenie musia spliat poZziadavky
klasifikdcie B podla rozhodnutia 2000/147 [ES.

¢) Musi byt uvedeny zoznam materidlov, ktoré by podstatnym spdsobom neprispievali k intenzite poZziaru.
Tieto materidly nemusia spifiaf uvedené poziadavky.

4.2.1.4. Detekcia poziaru v technickych miestnostiach
Tato $pecifikdcia sa vztahuje na vietky tunely s dizkou viac ako 1 km.

Technické miestnosti musia byt vybavené detektormi, ktoré v pripade poziaru upozornia manazéra infrastruk-
tary.

4.2.1.5. Evakuacné zariadenia
4.2.1.5.1. Bezpelnd oblast

Tto $pecifikicia sa vztahuje na vietky tunely s dfzkou viac ako 1 km.

a) V bezpecnej oblasti musi byt moznd evakudcia z vlakov, ktoré pouZivaji tunel. Kapacita tohto priestoru
musi zodpovedat maximdlnej kapacite vlakov, ktorych prevddzka sa planuje na trati, na ktorej sa nachddza
tunel.

b) V bezpecnej oblasti musia byt zachované podmienky na prezitie cestujiicich a persondlu po cely ¢as
potrebny na tplnd evakudciu z bezpec¢nej oblasti na kone¢né bezpe¢né miesto.

¢) V pripade bezpecnych oblasti nachddzajiicich sa pod zemou alebo pod vodou musia prijaté opatrenia
umoznit fudom presunit sa z bezpecnej oblasti na povrch zeme bez nutnosti znovu sa vratit do postih-
nutej tunelovej rry.

d) Pri usporiadani podzemnej bezpecnej oblasti a jej vybavenia sa musi zohladfiovat ochrana proti dymu
najmd na Gcely ochrany ludi, ktori vyuzivaji zariadenia na evakudciu vlastnymi prostriedkami.

4.2.1.5.2. Pristup do bezpe¢nej oblasti

Tato $pecifikdcia sa vztahuje na vietky tunely s dizkou viac ako 1 km.

a) Pristup do bezpecnej oblasti musia mat ludia, ktori opustaji vlak vlastnymi prostriedkami, ako aj
zachranné zlozky.

b) Pre pristupové miesta z vlaku do bezpecnej oblasti musi byt zvolené jedno z tychto riesent:

1. Bo¢né afalebo zvislé nidzové vychody na povrch. Tieto vychody musia byt k dispozicii najmenej
kazdych 1 000 m.

2. Prie¢ne prepojenia medzi susednymi samostatnymi tunelovymi rirami, ktoré umoznuju, aby sa susednd
tunelova rira vyuzila ako bezpecnd oblast. Priene prepojenia musia byt k dispozicii najmenej kazdych
500 m.

3. Alternativne technické rieSenia, ktoré poskytujui bezpe¢nii oblast pri zachovani minimalnej rovnocennej
trovne bezpecnosti, s pripustné. Rovnocennd droveii bezpecnosti pre cestujiicich a persondl sa musi
preukdzat s pouzitim spolo¢nej bezpe¢nostnej met6dy pri posudzovani rizika.

¢) Minimdlna svetlost dveri umoZiujicich pristup z tnikovych chodnikov do bezpe¢nej oblasti musi byt
1,4 metra na $irku a 2,0 metra na vysku. Alternativne je pripustné pouzitie viacerych dveri vedla seba,
ktoré si uzsie, pokial kapacita toku ludf je preukdzatelne rovnakd alebo vyssia.

d) Po prechode dverami musi svetld $irka dosiahnut minimélne 1,5 metra a vyska 2,25 metra.

e) Sposob, akym zdchranné zlozky vstupuji do bezpecnej oblasti, musi byt opisany v niidzovom pléne.

4.2.1.5.3. Komunikacné prostriedky v bezpecnych oblastiach

Tato $pecifikdcia sa vztahuje na vietky tunely s dizkou viac ako 1 km.
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4.2.1.5.4.

4.2.1.5.5.

4.2.1.6.

Komunikdcia z podzemnych bezpe¢nych oblasti s riadiacim strediskom manazéra infratruktiry musi byt
moznd bud prostrednictvom mobilného telefonu, alebo pevného spojenia.

Nudzové osvetlenie na tinikovych trasich

Tto $pecifikicia sa vztahuje na vietky tunely s dfzkou viac ako 0,5 km.

a) K dispozicii musi byt nidzové osvetlenie, ktoré v pripade nidzovej situdcie dovedie cestujicich a persondl
do bezpecnej oblasti.

b) Osvetlenie musi splfat tieto poziadavky:
1. jednokolajnd tunelova rdra: na strane chodnika;
2. viackolajnd tunelova rira: na oboch strandch rary;
3. umiestnenie svetiel:

— nad chodnikom, a to ¢o najnizsie, tak aby nezasahovali do volného priestoru urceného na prechod
0s0b, alebo

— zabudované do drzadla.
4. Udrziavand intenzita osvetlenia musi byt aspon 1 lux na horizontdlnej rovine na drovni chodnika.
¢) Nezdvislost a spolahlivost: ndhradny zdroj napdjania musi byt k dispozicii pocas primeraného Casového
obdobia po poruche hlavného zdroja energie. Toto potrebné asové obdobie musi zodpovedat evaku-

afnym scendrom a musi byt uvedené v niidzovom pldne.

d) Ak je nidzové osvetlenie vypnuté za beznych prevddzkovych podmienok, musi sa daf zapnit oboma
tymito sposobmi:

1. rucne zndtra tunela kazdych 250 m;

2. dispecerom tunela, ktory pouzije dialkové ovlidanie.

Unikové znacenie
Tato $pecifikdcia sa vztahuje na vetky tunely.

a) Unikové znacenie oznacuje nidzové vychody, vzdialenost a smer do bezpecnej oblasti.

b) Vzhlad vetkych znaciek musi zodpovedat poziadavkdm podla smernice 92/58/EHS z 24. jina 1992 tyka-
jlcej sa zaistenia zdravotného afalebo bezpe¢nostného oznacenia na pracovisku a $pecifikdcidm uvedenym
v dodatku A indexovom disle 1.

¢) Unikové znacky musia byt instalované na stendch pozdfz tinikovych chodnikov.
d) Maximadlna vzdialenost medzi Gnikovymi znackami je 50 m.

€) Znacky sa do tunelov umiestiiujii z dévodu oznacenia umiestnenia niidzového vybavenia, ak sa tam takéto
vybavenie nachddza.

f) Vsetky dvere vedtce k niidzovym vychodom alebo prie¢nym prepojeniam musia byt oznacené.

Unikové chodniky

Tato $pecifikdcia sa vztahuje na vietky tunely s dizkou viac ako 0,5 km.

a) Chodniky musia byt v jednokolajnej tunelovej rire vybudované najmenej na jednej strane kolaje a v dvojko-
lajnej tunelovej rire na oboch strandch tunelovej riry. V Sirsich tuneloch s viac ako dvoma kolajami musi
byt pristup k chodniku mozny z kazdej kolaje.

1. Sirka chodnika musf byt aspot 0,8 m.

2. Minimélna vertikdlna svetlost nad chodnikom musi byt 2,25 m.

3. Chodnik musi byt vo vyske na tirovni temena kolajnice alebo vyssie.
4

. Musi sa zabranif miestnym obmedzeniam sposobenym prekdzkami v tinikovej oblasti. Pritomnostou
prekdzok sa nesmie znizif minimdlna $irka na menej ako 0,7 m a dlzka prekdzky nesmie presiahnut
2 m.
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b) Neprerudené drzadld musia byt instalované vo vyske od 0,8 m do 1,1 m nad chodnikom, ktory vedie do

4.2.1.7. Miesta na hasenie poZiaru

bezpetnej oblasti.

1. Drzadlo musi byt umiestnené mimo pozadovaného minimélneho volného priestoru chodnika.

2. Uhol drzadla vo vztahu k pozdlznej osi tunela pri vstupe do prekazky a vystupu z nej musi byt 30°

az 40°.

Tato $pecifikdcia sa vztahuje na vietky tunely s dizkou viac ako 1 km.

a) Na Gcely tohto ustanovenia sa dva alebo viaceré za sebou idiice tunely povazuji za jeden tunel s vynimkou,
ak st splnené obe tieto podmienky:

1. odstup medzi tunelmi na volnom priestranstve je dlhi ako maximédlna dizka vlaku, ktory sa ma
prevadzkovat na trase, plus 100 metrov a

2. volné priestranstvo a situdcia v okoli kolaje v odstupe medzi tunelmi umoziuji cestujiicim vzdialit sa
od vlaku po bezpe¢nom priestore. Bezpe¢ny priestor musi pojat vSetkych cestujtcich na zdklade maxi-
mélnej kapacity vlaku, ktory sa méd prevadzkovat na danej trase.

b) Miesta na hasenie poziaru musia byt vytvorené:

1. z vonkajsej strany oboch portilov kazdého tunela s dizkou viac ako 1 km a

2. vndtri tunela v zavislosti od kategérie Zelezni¢nych kolajovych vozidiel, ktoré sa planuja prevadzkovat,
ako je zhrnuté v tejto tabulke:

Di7ka tunela

Kategéria Zelezni¢nych kolajovych
vozidiel podla odseku 4.2.3

Maximdlna vzdialenost od portélov k miestu
na hasenie poZiaru a medzi miestami na
hasenie poziaru

1 az 5 km kategoria A alebo B miesto na hasenie poZiaru sa nevyZaduje
5az 20 km kategéria A 5 km

5 az 20 km ktegoria B miesto na hasenie poziaru sa nevyzaduje
> 20 km kategéria A 5 km

> 20 km kategéria B 20 km

¢) Poziadavky pre vSetky miesta na hasenie pozZiaru:

1. Miesta na hasenie poZziaru musia byt vybavené zdrojom vody (minimdlne 800 | za minitu pocas

2 hodin) v blizkosti plinovaného miesta zastavenia vlaku. Sposob doddvky vody musi byt uvedeny
v niidzovom pléne.

. Planované miesto zastavenia dotknutého vlaku musi byt rusfiovodicovi oznacené. Pritom sa nevyZaduje

$pecifické palubné zariadenie (vietky vlaky spliiajice TSI musia byt schopné pouzivat tunel).

. Miesta na hasenie poziaru musia byt pristupné zdchrannym zlozkdm. Sposobom, akym zdchranné

zlozky pristupuji na miesto na hasenie poZiaru a rozmiestriuji vybavenie, musi byt opisany
v ntidzovom pléne.

. Musi byt mozné vypnif dodavku trakéného pradu a uzemnit elektrickd instaldciu v miestach na

hasenie poziaru, a to bud miestne, alebo dialkovo.

d) Poziadavky na miesta na hasenie poziaru z vonkajsej strany portalov tunela

Popri poziadavkich v ustanoveni 4.2.1.7 pism. c¢) musia miesta na hasenie poZiaru z vonkajsej strany
portélov tunela spliat tieto poziadavky:

1. Oblast na otvorenom priestranstve okolo miesta na hasenie poziaru musi mat plochu najmenej

500 m2.
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e) Poziadavky na miesta na hasenie poZiaru vnutri tunela

Popri poziadavkach v ustanoveni 4.2.1.7 pism. ¢) musia miesta na hasenie poziaru vndtri tunela spliiat
tieto poziadavky:

1. Bezpecnd oblast musi byt pristupnd z miesta zastavenia vlaku. Rozmery evakuacnej trasy do bezpec-
ného priestoru musia zohladnovat ¢as evakudcie (stanoveny v ustanoveni 4.2.3.4.1) a planovant kapa-
citu vlakov (uvedent v ustanoveni 4.2.1.5.1), ktoré sa majui prevddzkovat v tuneli. Musi byt preukdzand
primeranost rozmerov evakuacnej trasy.

2. Bezpe¢nd oblast spojend s miestom na hasenie poziaru musi poskytovat dostato¢nt plochu na stdtie
vo vztahu k ofakdvanému casu Cakania cestujicich na evakudciu na konecné bezpe¢né miesto.

3. Zéichranné zlozky musia mat pristup k dotknutému vlaku bez nutnosti prechodu cez obsadent
bezpecnt oblast.

4. Pri usporiadani miesta na hasenie poZziaru a jeho vybavenia sa musi zohladnovat ochrana proti dymu
najmi na ochranu ludi, ktor{ vyuZivaji zariadenia na evakudciu vlastnymi prostriedkami na pristup
k bezpecnej oblasti.

4.2.1.8. Nadzovd komunikdcia

Tto $pecifikdcia sa vztahuje na vietky tunely s dizkou viac ako 1 km.

a) Réadiové spojenie medzi vlakom a riadiacim strediskom manazéra infrastruktiry sa v kazdom tuneli zabez-
pecuje prostrednictvom GSM-R.

b) Musi byt zabezpecené neprerusované radiové spojenie, aby zasahujiice zdchranné zlozky mohli komuni-
kovat so svojim operatnym strediskom. Tento systém musi umoziiovat zdchrannym zlozkdm pouzivat
vlastné komunikacné zariadenie.

4.2.2. Subsystém energia

Tento oddiel sa vztahuje na infrastruktiirnu ¢ast subsystému energia.

4.2.2.1.  Clenenie trolejového vedenia alebo pridovych kolajnic

Tato $pecifikdcia sa vztahuje na tunely s dfzkou viac ako 5 km.

a) Systém napdjania trakénym pridom v tuneloch musi byt rozdeleny na tseky s maximalnou dfzkou 5 km.
Tato $pecifikdcia sa uplatiiuje, iba ak systém navestenia umoziiuje sicasnt pritomnost viac ako jedného
vlaku v tuneli na kazdej kolaji.

b) Musi byt k dispozicii dialkové ovlddanie a dialkové prepinanie kazdého ,tisekového odpojovaca“.

¢) V mieste odpojovaca musia byt k dispozicii komunikaéné prostriedky a osvetlenie umoziujice bezpecné
manudlne ovladanie a drzbu zariadenia odpojovacov.

4.2.2.2.  Uzemnenie trolejového vedenia alebo prudovych kolajnic

Tato $pecifikdcia sa vztahuje na vietky tunely s dizkou viac ako 1 km.

a) Uzemriovacie zariadenia musia byt k dispozicii na pristupovych miestach do tunela a v blizkosti oddelova-
cich bodov medzi Gsekmi, ak uzemnovacie postupy umozZiujii uzemnenie jednotlivych dsekov. Musia to
byt bud prenosné zariadenia, alebo manudlne alebo dialkovo ovlidané pevné zariadenia.

b) Musia byt zaistené komunika¢né a osvetlovacie prostriedky potrebné na uzemmovacie prace.

¢) Musia byt vymedzené postupy a povinnosti pri uzemriovani medzi manazérom infrastruktary a zdchran-
nymi zlozkami na zdklade niidzovych scendrov, ktoré sa predpokladajii v nidzovom plane.

4.2.2.3.  Dodévka elektrickej energie
Tato $pecifikdcia sa vztahuje na vietky tunely s dizkou viac ako 1 km.

Systém rozvodu elektrickej energie v tuneli musi byt vhodny pre vybavenie zdchrannych zloZiek v stlade
s nidzovym pldnom pre tunel. Niektoré skupiny vnitrostatnych zdchrannych zloziek mozu byt so zretelom
na dodavku elektrickej energie sebesta¢né. V takomto pripade mozno povazovat za vhodni moznost nepo-
skytovat takymto skupindm zariadenia na doddvku elektrickej energie. Takéto rozhodnutie viak musi byt
opisané v nidzovom pldne.
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4.2.2.4.

4.2.2.5.

4.2.3.

4.2.3.1.

4.23.1.1.

4.2.3.1.2.

4.2.3.1.3.

4.2.3.2.

4.2.3.2.1.

Poziadavky na elektrické kable v tuneloch
Tato $pecifikdcia sa vztahuje na vietky tunely s dizkou viac ako 1 km.

Kéble vystavené poziaru musia mat v pripade poZiaru nizku zépalnost, nizku schopnost Sirenia poziaru,
nizku toxicitu a nizku hustotu dymu. Tieto poziadavky st splnené, ked kéble splfiaji prinajmensom pozia-
davky klasifikdcie B2CA, sla, al podla rozhodnutia Komisie 2006/751/ES.

Spolahlivost elektrickych instaldcii
Tato $pecifikdcia sa vztahuje na vietky tunely s dizkou viac ako 1 km.

a) Elektrické intaldcie dolezité pre bezpecnost (detekcia poZiaru, niidzové osvetlenie, komunikdcia v niddzo-
vych situdcidch a akykolvek iny systém urfeny manazérom infrastruktiry alebo obstardvatelom ako
zivotne dolezité pre bezpecnost cestujicich v tuneli) sa musia chranit pred poskodenim spdsobenym
mechanickym ndrazom, teplom alebo ohniom.

b) Systém rozvodov musi byt konstrukéne rieSeny tak, aby umoznoval systému odolat nevyhnutnému posko-
deniu prostrednictvom (napriklad) dodévky energie do alternativnych rozvodov.

¢) Nezdvislost a spolahlivost: ndhradny zdroj napdjania musi byt k dispozicii pocas primeraného casového
obdobia po poruche hlavného zdroja energie. Toto potrebné ¢asové obdobie musi zodpovedat zvazo-
vanym evakua¢nym scendrom a musi byt uvedené v nidzovom pldne.

Subsystém zeleznicné kolajové vozidld
a) V kontexte tejto TSI sa subsystém Zelezni¢né kolajové vozidld rozdeluje na tieto kategérie:

1. Zelezni¢né kolajové vozidld na prepravu osdb kategérie A (vritane rusfiov osobnych vlakov) uréené na
prevadzku na trati v rozsahu posobnosti tejto TSI v pripade, Ze vzdialenost medzi miestami na uhasenie
poziaru alebo dlzka tunelov neprekroci 5 km;

2. zeleznicné kolajové vozidld na prepravu osob kategérie B (vritane rusiiov osobnych vlakov) ur¢ené na
prevadzku vo Vsetkych tuneloch na tratiach v rozsahu posobnosti tejto TSI bez ohladu na dizku
tunelov;

3. rusne ndkladného vlaku a motorové jednotky urcené na prepravu iného uzitocného zataZenia ako
cestujtici, napriklad posty a ndkladu, prevadzkovane vo vietkych tuneloch na tratiach v rozsahu posob-
nosti TSI bez ohl'adu na dfzku tunelov. Rugne ur¢ené na tahanie ndkladnych vlakov, ako aj osobnych
vlakov spadajii do oboch kategérif a musia spliiat poziadavky oboch kategérif;

4. tratové stroje s vlastnym pohonom nachddzajiice sa v dopravnom rezime a uréené na prevadzku
vo v8etkych tuneloch na tratiach v rozsahu posobnostl tejto TSI bez ohladu na dfzku tunelov.

b) Kategéria Zelezni¢nych kolajovych vozidiel sa zaznamendava v technickej dokumenticii a zostédva v platnosti
bez ohladu na budice revizie tejto TSI.

ProtipoZiarne opatrenia

Tento oddiel sa uplatiiuje na vietky kategérie Zelezni¢nych kolajovych vozidiel.

Poziadavky na materidly

Poziadavky st stanovené v ustanoveni 4.2.10.2.1 TSI LOC&PAS. Tieto poziadavky sa vztahuju aj na palubné
zariadenie CCS (riadenie-zabezpecenie a navestenie).

Osobitné opatrenia pre horlavé kvapaliny

Poziadavky st stanovené v ustanoveni 4.2.10.2.2 TSI LOC&PAS.

Detektor hortcich loziskovych skrin

Poziadavky st stanovené v ustanoveni 4.2.10.2.3 TSI LOC&PAS.

Opatrenia na detekciu a hasenie poZiaru
Prenosné hasiace pristroje

Poziadavky st stanovené v ustanoveni 4.2.10.3.1 TSI LOC&PAS.
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4.2.3.2.2. Systémy detekcie poziaru

Poziadavky st stanovené v ustanoveni 4.2.10.3.2 TSI LOC&PAS.

4.2.3.2.3. Automaticky protipoziarny systém pre ndkladné dieselové jednotky

Poziadavky st stanovené v ustanoveni 4.2.10.3.3 TSI LOC&PAS.

4.2.3.2.4. Systémy hasenia a kontroly poZiaru pre osobné Zelezni¢né kolajové vozidld

Poziadavky st stanovené v ustanoveni 4.2.10.3.4 TSI LOC&PAS.

4.2.3.2.5. Systémy hasenia a kontroly poZiaru pre rusne nakladnych vlakov a pre nakladné motorové jednotky

Poziadavky st stanovené v ustanoveni 4.2.10.3.5 TSI LOC&PAS.

4.2.3.3.  Poziadavky stvisiace s nidzovymi situdciami
4.2.3.3.1. Systém ntdzového osvetlenia vo vlaku

Poziadavky st stanovené v ustanoveni 4.2.10.4.1 TSI LOC&PAS.

4.2.3.3.2. Ochrana proti dymu

Poziadavky st stanovené v ustanoveni 4.2.10.4.2 TSI LOC&PAS.

4.2.3.3.3. Vystrazny systém pre cestujlcich a komunikacné prostriedky

Poziadavky st stanovené v ustanoveni 4.2.10.4.3 TSI LOC&PAS.

4.2.3.3.4. Jazdnd schopnost

Poziadavky st stanovené v ustanoveni 4.2.10.4.4 TSI LOC&PAS.

4.2.3.4. Poziadavky stvisiace s evakudciou
4.2.3.4.1. Nudzové vychody pre cestujticich

Poziadavky st stanovené v ustanoveni 4.2.10.5.1 TSI LOC&PAS.

4.2.3.4.2. Nudzové vychody v kabine rusnovodica

Poziadavky st stanovené v ustanoveni 4.2.10.5.2 TSI LOC&PAS.

4.3. Funk&né a technické Specifikdcie rozhrani

4.3.1.  Rozhrania so subsystémom riadenie-zabezpecenie a ndvestenie

Rozhranie so subsystémom CCS (riadenie-zabezpecenie a ndvestenie)

TSI SRT TSI CCS
Parameter Ustanovenie Parameter Ustanovenie
Réadiové spojenie 4.2.1.8 pism. | funkcie mobilnej komunikdcie pre 4.2.4
a) Zeleznice — GSM-R
Charakteristiky materidlu 4.2.2.4 pism. | zékladné poziadavky kapitola 3
3)
Charakteristiky materidlu 4.2.3.1.1 zakladné poziadavky kapitola 3
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4.3.2. Rozhranie so subsystémom riadenie premdvky a prevddzky

Rozhranie so subsystémom OPE

TSI SRT TSI OPE
Parameter Ustanovenie Parameter Ustanovenie
Predpis pre nidzové situdcie 4.4.1 zabezpelenie prevadzkyschopnosti 4227
vlaku
odchod vlaku 4.2.3.3
prevadzka za mimoriadnych okol- 4.2.3.6
nosti
Nadzovy plén pre tunely 4.4.2 riadenie nddzovej situdcie 4.23.7
Cvicenia 443
Poskytnutie informaécii o bezpe¢nosti 4.4.5
vo vlaku a nidzovej situdcii cestu-
jucim
Specifické  sposobilosti  vlakového 4.6.1 odbornd sposobilost 4.6.1
?un(zsl‘gneho persondlu tykajtice sa Specifické  prvky pre  vlakovy 4.6.3.2.3
persondl a pomocny persondl
4.4, Previdzkové pravidld

a) Prevddzkové pravidld sa vypracuji v rdmci postupov opisanych v systéme riadenia bezpe¢nosti manazéra
infrastruktiry. Tieto pravidld zohladnuji dokumentdciu stvisiacu s prevddzkou, ktord tvorf sucast tech-
nickej dokumenticie pozadovanej v ¢ldnku 18 ods. 3 a stanovenej v prilohe VI k smernici 2008/57/ES.

Nasledujuce prevadzkové pravidld nie st sucastou posudzovania Strukturdlnych subsystémov.

4.4.1. Pravidlo pre niidzové situdcie

Tieto pravidlad sa vztahuji na vSetky tunely.

Vzhladom na zdkladné poziadavky v kapitole 3 st prevddzkové pravidld $pecifické pre bezpecnost tunelov
tieto:

a) Prevddzkovym pravidlom je monitorovat stav vlaku pred vstupom do tunela s cielom zistit akiikolvek
poruchu poskodzujiicu jeho jazdné vlastnosti a prijat vhodné opatrenie.

b) V pripade nehody mimo tunela je prevadzkovym pravidlom zastavit vlak s poruchou, ktord by mohla
poskodit jeho jazdné vlastnosti pred vstupom do tunela.

¢) V pripade incidentu vnitri tunela je prevadzkovym pravidlom vyviest vlak von z tunela alebo k najbliz-
§iemu miestu na hasenie poZiaru.

4.4.2.  Nidzovy pldn pre tunely

Tieto pravidld sa vztahujii na tunely s dfzkou viac ako 1 km.

a) Nudzovy plan sa pre kazdy tunel vypracuje pod vedenim manazéra (manaZérov) infrastruktiry v spolupraci
so zdchrannymi zlozkami a prislusnymi orgdnmi. Zelezni¢né podniky, ktoré planuja pouzitie tunela, musia
byt zapojené do vypracovania alebo tpravy nidzového plinu. Rovnako musia byt zapojeni aj manaZéri
stanic, ak sa jedna alebo viac stanic v tuneli pouZziva ako bezpecnd oblast alebo miesto na hasenie poZiaru.

b) Nadzovy plan musi byt v stlade so zariadeniami na zdchranu vlastnymi prostriedkami, evakudciu, hasenie
poziaru a zchranu, ktoré sa k dispozicii.

¢) Na ucely nadzového planu sa vypracuji podrobné scendre incidentov $pecifické pre tunely a prispdsobené
miestnym podmienkam v tuneloch.
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4.4.3.

4.4.4.

4.4.5.

4.4.6.

Cvicenia
Tieto pravidld sa vztahujii na tunely s dfzkou viac ako 1 km.

a) Pred otvorenim jedného tunela alebo celého radu tunelov sa uskuto¢iiuje kompletny ndcvik postupov
evakudcie a zdchrannych cinnost, na ktorom sa zicastiuji vietky kategdrie persondlu uvedené
v niidzovom pléne.

b) V ntdzovom pline sa vymedzi, ako sa vietky zapojené organizicie mozZu obozndmit s infrastruktirou
a ako Casto sa maja vykondvat obhliadky tunela a simula¢né alebo iné cvicenia.

Postupy izolovania a uzemriovania

Tieto predpisy sa vztahuji na vietky tunely.

a) Ak sa vyzaduje odpojenie dodévky trakéného priidu, manazér infrastruktdry sa uisti, Ze si odpojené pri-
slusné udseky trolejového vedenia alebo priidovych kolajnic, a informuje o tom zdchranné zlozky predtym,
neZ vstipia do tunela alebo do Casti tunela.

b) Zodpovednost za odpojenie doddvky trakéného priidu méd manazér infrastruktiiry.

¢) Zodpovednost za uzemrtiovanie a uzemmovacie postupy si vymedzené v niidzovom pldne. Na izoldciu
useku, v ktorom doslo k nehode, sa musi vypracovat opatrenie.

Poskytnutie informdcii o bezpecnosti vo viaku a niidzovej situdcii cestujiicim

a) Zeleznitné podniky musia informovat cestujicich o nddzovej situdcii vo vlaku a o bezpecnostnych postu-
poch stvisiacich s tunelmi.

b) Ak sa takéto informdcie poskytujii v pisomnej alebo dstnej podobe, musia byt uvedené prinajmensom
v jazyku krajiny, v ktorej vlak prave ide, a v anglictine.

¢) Musi byt zavedeny prevadzkovy predpis, ktory opisuje, ako ma persondl zabezpecit Gplnt evakudciu vlaku
v pripade potreby vritane ludi s poskodenim sluchu, ktori sa mozu nachddzat v uzavretych priestoroch.

Prevddzkové predpisy pre viaky prevddzkované v tuneloch

a) Vozidld v sdlade s touto TSI vymedzené v ustanoveni 4.2.3 sa mozu prevadzkovat v tuneloch v sdlade
s tymito zdsadami:

1. Zelezni¢né kolajové vozidla kategérie A sa povazuji za vyhovujice poziadavkdm na bezpecnost v tune-
loch pre Zeleznicné kolajové vozidld na tratiach, kde vzdialenost medzi miestami na uhasenie poZziaru
alebo dizka tunelov neprekro¢i 5 km.

2. Zelezni¢né kolajové vozidld kategorie B sa povazujii za vyhovujiice poziadavkdm na bezpecnost v tune-
loch pre Zelezni¢né kolajové vozidld na v3etkych tratiach.

3. Rusne nakladnych vlakov sa povazujii za vyhovujiice poziadavkdm na bezpecnost v tuneloch pre Zelez-
ni¢né kolajové vozidld na vsetkych tratiach. Manazéri infrastruktary tunelov dlhsich ako 20 km vsak
moézu na tahanie ndkladnych vlakov v takychto tuneloch pozadovat rusne s jazdnou schopnostou,
ktora je rovnocennd jazdnej schopnosti Zelezni¢nych kolajovych vozidiel kategorie B. Tato poZiadavka
musi byt jasne uvedend v registri infrastruktiry vymedzenej v ustanoveni 4.8.1 a v podmienkach pouzi-
vania Zelezni¢nej siete manazéra infrastruktdry.

4. Tratové stroje sa povaZuju za vyhovujiice poziadavkdm na bezpec¢nost v tuneloch pre Zelezni¢né kola-
jové vozidld na vietkych tratiach.

5. Nakladné vlaky st povolené vo vSetkych tuneloch podla podmienok stanovenych v ustanoveni 1.1.3.1.
Prevadzkové predpisy mozu riadit bezpe¢nd previdzku ndkladnej a osobnej dopravy, a to napriklad
oddelenim tychto druhov dopravy.

b) Je povolené prevadzkovat zelezni¢né kolajové vozidld kategérie A na tratiach, kde vzdialenost medzi
miestami na hasenie poziaru alebo dfzka tunelov presiahne 5 km, a to v pripade, Ze vo vlaku nie sii Ziadni
cestujtici.

¢) Musia byt zavedené prevadzkové predpisy na zabrdnenie panike a Zivelnej, nekontrolovanej evakudcii
v pripade dlhsieho zastavenia vlaku v tuneli bez vyskytu horticej alebo studenej nehody.
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4.5. Pravidld tykajiice sa ddrzby
4.5.1. Infrastruktiira

Pred uvedenim tunela do prevadzky sa musi vypracovat dokumentdcia ddrzby, v ktorej sa prinajmensom
stanovuje:

1. identifikdcia prvkov, ktoré podliehaju opotrebeniu, poruchdm, starnutiu alebo inym formdm poskodenia
alebo zhorsenia kvality;

2. $pecifikdcia obmedzeni pri pouzivani prvkov uvedenych v bode 1 a opis opatreni, ktoré sa maja prijat na
zabranenie prekrocenia tychto obmedzent;

3. identifikdcia tych prvkov, ktoré maji vyznam pre nidzové situdcie a ich riadenie;

4. potrebné pravidelné kontroly a servisné ¢innosti na zabezpecenie riadneho fungovania dielov a systémov
uvedenych v bode 3.

4.5.2. Udrzba Zeleznicnych kolajovyich vozidiel

Poziadavky na Gdrzbu Zelezni¢nych kolajovych vozidiel sii stanovené v TSI LOC&PAS.

4.6. Odbornd spdsobilost

Odbornd sposobilost persondlu pozadovand pri ¢innostiach $pecifickych pre bezpecnost tunela v subsysté-
moch dotknutych touto TSI a v siilade s prevadzkovymi predpismi v ustanoveni 4.4 tejto TSI je takato:

4.6.1. Specifické sposobilosti viakového a ostatného persondlu tykajiice sa tunelov

a) Vsetok odborny persondl, ktory vedie a sprevddza vlak, ako aj persondl povolujici jazdu vlaku musia mat
znalosti a schopnost pouzit tieto znalosti na zvladnutie mimoriadnych situdcii v pripade nehody.

b) Vseobecné poziadavky na persondl vykondvajici tilohy sprevddzania vlakov st stanovené v TSI OPE.

¢) Vlakovy persondl podla vymedzenia v TSI OPE musi disponovat znalostami o vhodnom bezpe¢nostnom
spravani v tuneloch, a najmd musi byt schopny evakuovat ludi nachddzajicich sa vo vlaku, ked vlak
zastavi v tuneli.

d) Patri sem vydavanie pokynov cestujiicim, aby prestapili do dalsieho voziia alebo vystapili z vlaku, a ich
odvedenie z vlaku do bezpe¢ného priestoru.

e) Pomocny persondl vlaku (napr. pre obcCerstvenie, upratovanie), ktory netvori siicast vyssie uvedeného
vlakového persondlu, musi byt okrem svojej zdkladnej pripravy vyskoleny na poskytovanie podpory vlako-
vému persondlu.

f) Odbornd priprava technikov a riadiacich pracovnikov zodpovednych za Gdrzbu a prevadzku subsystémov
musi zahffiat otdzky bezpecnosti v Zelezni¢nych tuneloch.

4.7. Podmienky ochrany zdravia a bezpe¢nosti
Podmienky ochrany zdravia a bezpec¢nosti persondlu pozadované pri ¢innostiach $pecifickych pre bezpe¢nost
tunela v subsystémoch dotknutych touto TSI a na vykondvanie TSI si tieto:

4.7.1. Zariadenie na zdchranu vlastnymi prostriedkami
Obsluhované hnacie jednotky nakladnych vlakov musia byt vybavené zariadenim na zichranu vlastnymi
prostriedkami pre vodica a iné osoby vo vlaku, pricom uvedené zariadenia musia vyhovovat bud $pecifika-
cidm uvedenym v dodatku A indexovom ¢&isle 2, alebo $pecifikicidm uvedenym v dodatku A indexovom
Cisle 3. Zelezni¢ny podnik je povinny zvolit jedno z dvoch rieSeni vymedzenych v tychto $pecifikdcidch.

4.8. Registre infrastruktiry a Zelezni¢nych kolajovych vozidiel

4.8.1. Register infrastruktiiry
Charakteristiky infrastruktary, ktoré musia byt zaznamenané v registri Zelezni¢nej infrastruktiry, st uvedené

vo vykondvacom rozhodnuti Komisie 2011/633/EU z 15. septembra 2011 o spolocnych $pecifikcidch
registra Zelezni¢nej infrastruktary.
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4.8.2. Register Zeleznicnych kolajovych vozidiel
Charakteristiky Zelezni¢nych kolajovych vozidiel, ktoré musia byt zaznamenané v Eurépskom registri povole-
nych typov vozidiel, st uvedené vo vykondvacom rozhodnuti Komisie 2011/665/EU zo 4. oktébra 2011
o Eurépskom registri povolenych typov Zelezni¢nych vozidiel.
5. KOMPONENTY INTEROPERABILITY
V TSI SRT nie st vymedzené ziadne komponenty interoperability.
6. POSUDZOVANIE ZHODY A/ALEBO VHODNOSTI POUZIVANIA KOMPONENTOV A OVEROVANIE SUBSYSTEMU
6.1. Komponenty interoperability
Neuplatiuje sa, pretoZe v TSI SRT nie st vymedzené Ziadne komponenty interoperability.
6.2. Subsystémy
6.2.1. Overenie ES (vSeobecné ustanovenia)
a) Overenie ES subsystému sa realizuje podla jedného modulu alebo kombinicie tychto modulov vymedze-
nych v rozhodnuti 2010/713/EU:
— modul SB: typova skaska ES,
— modul SD: overenie ES zaloZené na systéme riadenia kvality vyrobného procesu,
— modul SF: overenie ES zaloZené na overeni vyrobku,
— modul SG: overenie ES zaloZené na overeni jednotky,
— modul SH1: overenie ES zaloZené na dplnom systéme riadenia kvality a preskiimani navrhu.
b) Schvalovaci proces a obsah postdenia sa stanovuje medzi Ziadatelom a notifikovanou osobou podla
poziadaviek vymedzenych v tejto TSI a v stilade s pravidlami stanovenymi v oddiele 7 tejto TSL
6.2.2. Postupy overenia ES subsystému (moduly)
a) Ziadatel si vyberie jeden z modulov alebo kombindciu modulov uvedenych v tejto tabulke.
Postupy posudzovania
Subsystém, ktory je predmetom |\ 4.1 5B+ SD | Modul SB+ SF | Modul SG Modul SH1
postidenia
Subsystém  Zeleznicné  kolajové X X X
vozidld
Subsystém energia X X
Subsystém infrastruktdra X X
b) Vlastnosti subsystému, ktoré sa maji posudzovat pocas prislusnych etdp, si uvedené v dodatku B.
6.2.3. Existujtice rieSenia

a) Ak sa existujlice rieSenie uz posudilo na tcely pouzitia za porovnatelnych podmienok a je v prevadzke,
potom sa uplatfiuje tento proces:

b) Ziadatel preukdze, ze vysledky skasok a overeni pre predchddzajtice postidenie Ziadosti si v zhode s pozia-
davkami tejto TSL. V takom pripade predchddzajiice typové postdenie vlastnosti stvisiacich so subsy-
stémom zostdva v platnosti pri novej ziadosti.
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6.2.4. Inovacné riesenia

a) Inovacné rieSenia st technické riesenia, ktoré dodrziavaji funkéné poziadavky a st v stlade s povahou
tejto TSI, ale nie st s flou v dplnom stilade.

b) V pripade ndvrhu inovaéného rieSenia uplatiluje vyrobca alebo jeho splnomocneny zdstupca so sidlom
v Eurdpskej tnii postupy podla ¢lanku 8.

6.2.5. Posudzovanie tidrzby

a) Podla ¢linku 18 ods. 3 smernice 2008/57/ES je notifikovand osoba zodpovednd za zostavenie siboru
technickej dokumentacie, ktory obsahuje pozadovanii dokumentaciu tykajiicu sa prevadzky a adrzby.

b) Notifikovand osoba musi overit len to, ¢i je k dispozicii dokumentdcia, ktord sa vyzaduje v stvislosti
s prevadzkou a tdrzbou podla ustanovenia 4.5 tejto TSI Od notifikovanej osoby sa nevyzaduje overenie
informadcii uvedenych v predlozenej dokumentacii.

6.2.6. Posiidenie prevddzkovych predpisov

V stlade s ¢lankami 10 a 11 smernice 2004/49/ES musia Zeleznicné podniky a manazéri infrastruktiry
preukdzat zhodu s poziadavkami tejto TSI v rdmci svojho systému riadenia bezpecnosti, ak ziadaji o akékol-
vek nové alebo zmenené bezpecnostné osvedcenie alebo bezpecnostné povolenie. Silad s prevadzkovymi
predpismi tejto TSI si nevyZaduje postdenie notifikovanou osobou.

6.2.7. Dalsie poziadavky na posudzovanie Specifikdcii tykajiicich sa MI
6.2.7.1. Zabranenie neopravnenému vstupu do nddzovych vychodov a miestnosti s vybavenim

Postidenim sa musi potvrdit, Ze:

a) dvere nidzovych vychodov vedice na povrch a dvere do technickych miestnosti si vybavené vhodnymi
zdmkami;

b) zamky, ktoré st k dispozicii, zodpovedajii celkovej stratégii bezpe¢nostnej ochrany tunela a susednej infra-
Struktiry;

¢) nddzové vychody nie si uzamykatelné znttra a osoby vykondvajice evakudciu ich musia byt schopné
otvorit;

d

Ny

je zaruceny pristup zachrannym zlozkdm.

6.2.7.2. Poziarna odolnost konstrukcie tunela

Notifikovany orgdn postdi zhodu s protipoZiarnymi poZiadavkami pre stavebné konstrukcie vymedzené
v ustanoveni 4.2.1.2 prostrednictvom vysledkov vypoctov afalebo skuisok, ktoré vykond ziadatel, alebo
prostrednictvom rovnocennej metddy.

1. Na preukdzanie toho, Ze celistvost vnttorného ostenia tunela je zachovand pocas dostato¢ne dlhého Caso-
vého obdobia, aby bolo mozné realizovat zdchranu vlastnymi prostriedkami, evakudciu cestujticich a perso-
ndlu a zdsah zdchrannych zloZiek, sta&i preukdzat, Ze vnatorné ostenie tunela pocas tohto casového
obdobia odold na trovni stropu teplote 450 °C.

2. Vyhodnotenie odolnosti ponorenych tunelov pod vodnymi plochami alebo tunelov, ktoré mézu sposobit
zritenie vyznamnych susednych stavieb, sa musi vykonat podla primeranej krivky pomeru medzi teplotou
a ¢asom, ktord si zvoli Ziadatel.

Toto overenie sa nevyZaduje pri razenych tuneloch v skalnych hornindch bez ostenia.

6.2.7.3. Reakcia stavebnych materidlov na poziar

Na postdenie dodrziavania ustanovenia 4.2.1.3 pism. c) notifikovany orgdn iba skontroluje, ¢i existuje
zoznam materidlov, ktoré by podstatnym sposobom neprispievali k intenzite poziaru.

6.2.7.4. Zariadenia na zdchranu vlastnymi prostriedkami, evakudciu a zdchranu v pripade nehody

a) Notifikovany orgadn skontroluje, ¢i prijaté rieSenie je jasne urcené vyhldsenim v stbore technickej doku-
mentdcie a je v zhode s poziadavkami ustanovenia 4.2.1.5. Na postidenie vyvoja podmienok v bezpe¢nom
priestore pocas incidentu notifikovany orgdn overi, ¢i dvere a konstrukcie oddelujiace bezpe¢nd oblast od
tunela s schopné odolat zvyseniu teploty v najblizsej rire.

b) V pripade, Ze sa uplatiiuje ustanovenie 4.2.1.2 pism. b), dvere poskytujiice pristup do bezpecnej oblasti
mozno posudif na zdklade krivky odlisnej od tej, ktord bola zvolend podla ustanovenia 6.2.7.2 bodu 2.
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6.2.7.5.  Pristup pre zchranné zlozky a ich vybavenie

Notifikovany organ potvrdi, a to overenim stiboru technickej dokumentédcie a takisto zohladnenim dékazov

o konzulticii so zdchrannymi zlozkami, Ze boli splnené zodpovedajiice poziadavky uvedené v oddieloch 4.2.1

a44.

6.2.7.6.  Spolahlivost elektrickych instaldcif
Notifikovany orgén iba potvrdi, Ze sa vykonalo postdenie poruchového rezimu vyhovujice funkénym pozia-
davkdm bodu 4.2.2.5.

6.2.8. Dalsie poziadavky na posudzovanie Specifikdcii tykajicich sa Zeleznicného podniku

6.2.8.1.  Zariadenie na zdchranu vlastnymi prostriedkami
Postidenie stladu je opisané v $pecifikdcidch uvedenych v dodatku A indexovych ¢islach 2, 3 a 4.

7. VYKONAVANIE

V tomto oddiele sa vymedzuje stratégia vykondvania TSI SRT.

a) Tato TSI si nevyzaduje dpravu subsystémov, ktoré st uz v prevadzke, pokial nie st predmetom moderni-
zécie alebo obnovy.

b) Ak sa nevymedzuje inak v oddiele 7.3. Specifické pripady, predpokladd sa, ze vietky nové zelezni¢né kola-
jové vozidlad kategorie B, ktoré st v stlade s TSI, dosahuji vyssiu tGroveil poziarnej bezpe¢nosti a bezpec-
nosti v tuneli ako Zelezni¢né kolajové vozidl4, ktoré nie st v sdlade s TSI Tento predpoklad sa pouzije na
zdovodnenie bezpecnej prevadzky novych Zeleznicnych kolajovych vozidiel, ktoré si v stlade s TSI,
v starych tuneloch, ktoré nie sa v siilade s TSI Preto sa vSetky vlaky kategdrie B, ktoré st v stlade s TSI,
povazuji za vhodné na bezpecni integraciu v stlade s ¢lankom 15 ods. 1 smernice 2008/57/ES so vset-
kymi tunelmi, ktoré nie st v stlade s TSI v ramci geografického rozsahu posobnosti tejto TSI

¢) Bez ohladu na vyssie uvedené mozu byt na dosiahnutie Zelanej Grovne bezpecnosti tunelov potrebné
opatrenia, ktoré idd nad rdmec opatreni stanovenych v tejto TSI Takéto opatrenia mozno ulozit iba na
subsystémy infrastruktira, energia a prevddzka, priCom sa nimi nesmie obmedzovat povolovanie ani
pouzivanie Zelezni¢nych kolajovych vozidiel, ktoré st v silade s TSI.

7.1. Uplatiiovanie tejto TSI na nové subsystémy
7.1.1. Vseobecné ustanovenia

a) Tato TSI je uplatnite[nd na vSetky subsystémy v jej rozsahu posobnosti, ktoré sa uvedi do prevadzky po
détume zaciatku uplatiiovania tejto TSI, okrem pripadov, ked sa vymedzuje inak v dalej uvedenych oddie-
loch.

b) Uplatiovanie tejto TSI na tratové stroje je dobrovolné. V pripade, Ze tratové stroje nie st postidené a vyhla-
sené za spliajice podmienky tejto TSI, podliehaji vnitrodtitnym predpisom. V takomto pripade sa uplat-
fja clanky 24 a 25 smernice 2008/57|ES.

7.1.2. Nové Zeleznicné kolajové vozidld
V pripade novych Zelezni¢nych kolajovych vozidiel sa uplatiuji pravidld vykondvania stanovené v ustano-
veni 7.1.1 TSI LOC&PAS.

7.1.3. Novd infrastruktira
Této TSI sa uplatiiuje na vetku novi infrastruktiru v rozsahu jej posobnosti.

7.2. Uplatiiovanie tejto TSI na subsystémy, ktoré si uZ v previdzke

7.2.1.  Modernizdcia alebo obnova Zeleznicnych kolajovych vozidiel

V pripade obnovy alebo modernizicie existujicich Zelezni¢nych kolajovych vozidiel sa uplatiuji pravidld
vykondvania stanovené v ustanoveni 7.1.2 TSI LOC&PAS.
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7.2.2. Opatrenia modernizdcie a obnovy pre tunely

Pri zohladneni ¢ldnku 20 ods. 1 smernice 2008/57[ES sa v pripade akejkol’vek tpravy zékladnych parametrov
Strukturdlnych subsystémov stanovenych v tejto TSI predpokladd, ze bude mat vplyv na celkovi drover
bezpecnostl dotknutého subsystému infrastruktira. Clenské staty preto musia rozhodnit, v akej miere sa tito
TSI md uplatnif na projekt. Ak sa nevymedzu)e inak v oddiele 7.3. Spec1f1cke pripady, vysledkom obnovova-
cich alebo moderniza¢nych préc sa musi zabezpecit zachovanie alebo zvySenie zlucitelnosti pevnych zariadeni
so Zelezni¢nymi kolajovymi vozidlami, ktoré sa v silade s TSI

7.2.3. Subsystém prevddzka

a) Prevadzkové aspekty a ich vykondvanie st stanovené v TSI OPE.
b) Pri uvddzani modernizovanych alebo obnovenych tunelov do prevadzky sa uplatiuji poziadavky tejto TSI

na nové tunely.

7.2.4. Prevddzka novych Zeleznicnych kolajovych vozidiel v existujiicich tuneloch

a) Kategoria novych Zelezni¢nych kolajovych vozidiel, ktoré sa maji prevadzkovat v existujiicich tuneloch, sa
vyberie podla ustanovenia 4.4.6 pism. a).

b) Clensky stat viak moze povoht prevadzku novych zelezmcnych kola]ovych vozidiel kategorie A v existuji-
cich tuneloch s dizkou viac ako 5 km pod podmlenkou ze pri prevadzke takychto novych zeleznlcnych
kolajovych vozidiel sa zabezpe¢i rovnocennd alebo vyssia troven poZziarnej bezpecnosti v porovnani
s prevadzkou predchddzajtcich Zelezni¢nych kolajovych vozidiel. Rovnocenna alebo vyssia droveri bezpec-
nosti pre cestujicich a persondl musi byt preukdzand s pouzitim spolo¢nej bezpecnostnej metddy pri
hodnoten rizika.

7.3. Specifické pripady
7.3.1. Vseobecné ustanovenia

a) V $pecifickych pripadoch uvedenych v dalej uvedenom ustanoveni sa opisujii osobitné opatrenia, ktoré sii
potrebné a povolené v konkrétnych sietach kazdého ¢lenského statu.

b) Tieto $pecifické pripady sa klasifikuji ako pripady ,T¢ t. j. ,docasné“ pripady, pri ktorych sa planuje ich
zaradenie do cielového systému v budiicnosti. Nésledne sa opdtovne preskiimaji v priebehu budicich
revizif tejto TSI

) Vsetky $pecifické pripady tykajice sa Zelezni¢nych kolajovych vozidiel v rozsahom posobnosti tejto TSI st
uvedené v TSI LOC&PAS.

7.3.2. Prevddzkové predpisy pre viaky prevddzkované v tuneloch (ustanovenie 4.4.6)
a)  Specificky pripad Taliansko (,T)

Dalsie predpisy pre Zeleznicné kolajové vozidld uréené na prevddzku v existujticich tuneloch v Taliansku s
podrobne uvedené v ustanoveni 7.3.2.20 TSI LOC&PAS.

b)  Specificky pripad Lamanssky tunel (,T)

Dalsie predpisy pre Zeleznicné kolajové vozidld uréené na prevddzku v Lamansskom tuneli st podrobne
uvedené v ustanoveni 7.3.2.21 TSI LOC&PAS.
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Dodatok A
Normy alebo normativne dokumenty, na ktoré odkazuje tito TSI
TSI
In(gies);gvé Posudzované vlastnosti Ustanovenie Normativny dokument

1 Névrh tnikového znacenia 4.2.1.5.5 ISO 3864-1:2011
2 Specifikdcia a postidenie zariadenia na zéchranu vlast- | 4.7.1 EN 402:2003

nymi prostriedkami 6.2.8.1
3 Specifikicia a postidenie zariadenia na zichranu vlast- | 4.7.1 EN 403:2004

nymi prostriedkami 6.2.8.1
4 Postidenie zariadenia na zdchranu vlastnymi prostried- | 6.2.8.1 EN 13794:2002

kami
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Dodatok B

Postdenie subsystémov

Charakteristiky subsystému, ktoré sa v pripade Zelezni¢nych kolajovych vozidiel musia posidit v roznych fizach
konstrukéného riesenia, vyvoja a vyroby, st uvedené v TSI LOC&PAS.

Charakteristiky subsystému, ktoré sa v pripade infrastruktiry a energie musia postdit v roznych fizach konstrukéného
rieSenia, vyvoja a vyroby, si v nasledujiicej tabulke oznacené znakom X.

Nové trate alebo projekty modernizdcie/

obnovy

Osobitné postupy

[ . Preskiimanie Zostavenie pred posudzovania
Posudzované vlastnosti ST p
konstrukéného uvedenim do
rieSenia prevadzky
1 2 3

4.2.1.1. Zabrdnenie neoprdvnenému pristupu do X X 6.2.7.1

nudzovych vychodov a technickych miestnosti
4.2.1.2. Poziarna odolnost konstrukcie tunela X 6.2.7.2
4.2.1.3. Reakcia stavebnych materidlov na poziar X 6.2.7.3
4.2.1.4. Detekcia poziaru v technickych miestnostiach X X
4.2.1.5. Evakuacné zariadenia X 6.2.7.4
4.2.1.6. Unikové chodniky X
4.2.1.7. Miesta na hasenie poziaru X
4.2.1.8. Ntdzova komunikécia X
4.2.2.1. Clenenie trolejového vedenia alebo pradovych X X

kolajnic
4.2.2.2. Uzemnenie trolejového vedenia alebo prudo- X X

vych kolajnic
4.2.2.3. Dodévka elektrickej energie X
4.2.2.4. Poziadavky na elektrické kdble v tuneloch X
4.2.2.5. Spolahlivost elektrickych instalacif X
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