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NARIADENIE EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (EU . 598/2014
zo 16. aprila 2014

o pravidldch a postupoch zavddzania prevadzkovych obmedzeni savisiacich s hlukom na letiskich
Unie v ramci vyvizeného pristupu, ktorym sa zrusuje smernica 2002/30/ES

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKE] UNIE,

so zretelom na Zmluvu o fungovani Eurépskej tnie, a najmi jej ¢lanok 100 ods. 2,

so zretelom na ndvrh Eurépskej komisie,

po postipeni ndvrhu legislativneho aktu ndrodnym parlamentom,

so zretelom na stanovisko Eurépskeho hospodarskeho a socidlneho vyboru (1),

so zretelom na stanovisko Vyboru regiénov (3),

konajtic v stlade s riadnym legislativnym postupom (3),

kedZe:

(1)  Klicovym cielom spolo¢nej dopravnej politiky je trvalo udrzatelny rozvoj. Na Jeho dosiahnutie je potrebny
integrovany pristup zamerany na zabezpecenie G¢inného fungovania dopravnych systémov Unie a ochrany Zivot-
ného prostredia.

(2 Udrzatelny rozvoj leteckej dopravy si vyzaduje zavedenie opatreni zameranych na znfzenie vplyvu hluku lietadiel
na letiskich Unie. Tymito opatreniami by sa malo v stvislosti s hlukom zlepsit prostredie v okoli letisk Unie
s cielom zachovat alebo zvysit kvalitu Zivota ob&anov Zijiicich v blizkosti tychto letisk a zlepsit zlucitelnost medzi
leteckymi ¢innostami a obytnymi oblastami, najmd pokial ide o nocné lety.

(3)  Rezolicia Medzindrodnej organizdcie civilného letectva (ICAO) A33[7 zavddza koncepciu ,vyvazeného pristupu*
k manazmentu hluku (dalej lej ,vyvdZeny pristup®) a stanovuje koherentnd metddu rieSenia problematiky hluku
sposobeného lietadlami. Vyvézeny pristup by mal zostat zdkladom manazmentu hluku pre leteckti dopravu ako
globdlne odvetvie. Vyvazeny pristup uzndva hodnotu prislusnych pravnych zévizkov, existujtcich dohod, platnych
zakonov a zavedenych politik a nemd na ne vplyv. Zapracovanie medzinarodnych pravidiel vyvdzeného pristupu
do tohto nariadenia by zna¢ne zniZilo rizikd medzindrodnych sporov v pripade, Ze sa prevddzkové obmedzenia
stvisiace s hlukom dotykajii dopravcov z tretich krajin.

(4)  Po odstrdneni najhlu¢nejsich lietadiel podla smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady 2002/30/ES (¥ a smernice
Eurépskeho parlamentu a Rady 2006/9 3/ES (°) je potrebné vypracovat aktualizdciu sposobu uplatiiovania opatreni
na prevddzkové obmedzenia, aby sa orgdny mohli zaoberat lietadlami, ktoré st v sicasnosti najhlucnejsie, s cielom
zlepsit stav prostredia v okoli letisk Unie, pokial ide o hluk, v rimci medzindrodného rdmca vyvazeného pristupu.

() U. v. EU C 181, 21.6.2012, s. 173.

() U.v. EU C 277, 13.9.2012, s. 110.

(}) Pozicia Eurépskeho parlamentu z 12. decembra 2012 (zatial neuverejnend v tradnom vestniku) a pozicia Rady pri prvom ¢itani
z 24. marca 2014 (zatial neuverejnend v dradnom vestniku). Pozicia Eurépskeho parlamentu z 15. aprila 2014 (zatial neuverejnend
v tradnom vestniku).

(*) Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2002/30/ES z 26. marca 2002 o pravidlich a postupoch zavedenia previdzkovych
obmedzeni podmienenych hlukom na letiskdch Spolocenstva (U. v. ES L 85, 28.3.2002, s. 40).

(°) Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2006/93/ES z 12. decembra 2006 o reguldcii prevadzky lietadiel podla casti II kapitoly 3
zvizku | prilohy 16 k Dohovoru o medzinirodnom civilnom letectve, druhé vydanie (1988) (U. v. EU L 374, 27.12.2006, s. 1).
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(55 Sprdva Komisie z 15. februdra 2008 s nizvom Previdzkové obmedzenia podmienené hlukom na letiskich EU
poukdzala na potrebu objasnit v texte smernice 2002/30/ES rozdelenie zodpovednosti a presné urcenie prav
a povinnosti zainteresovanych strdn pocas procesu posudzovania hluku s ciefom zabezpecit prijatie nakladovo
efektivnych opatreni, aby sa na kazdom letisku dosiahli ciele v oblasti zniZovania hluku.

(6)  Zavedenie prevadzkovych obmedzeni élensk)’rmi statmi na letiskich Unie podla jednotlivych pripadov a stbezné
obmedzenie kapac1ty moze prispiet k zniZeniu hladiny hluku v okoli letisk. Existuje vsak moznost narusenia
hospodarske) stitaze alebo zhorsenia celkovej efektivnosti siete leteckej dopravy Unie prostrednictvom neefektiv-
neho vyuzivania existujicich kapacit. KedZe osobitny ciel v oblasti zniZovania hluku stanoveny v tomto nariadeni
nie je mozné uspokojivo dosiahnut na trovni samotnych ¢lenskych stitov, ale z dovodu zosiladenych pravidiel
tykajticich sa procesu zavedenia prevddzkovych obmedzeni ako stcasti procesu manazmentu hluku ich mozno
lepsie dosiahnuf na drovni Unie, moze Unia prijat opatrenia v stlade so zdsadou subsidiarity podla linku 5
Zmluvy o Eurdpskej Gnii. V stilade so zdsadou proporcionality podla uvedeného ¢lanku toto nariadenie nepre-
kraCuje rdmec nevyhnutny na dosiahnutie tohto ciela. Takdto zostladend metodika nestanovuje ciele tykajice sa
kvality hluku, ktoré nadalej vychddzaji zo smernice Europskeho parlamentu a Rady 2002/49/ES ( ), z inych
relevantnych pravidiel Unie alebo pravnych predpisov v rémci kazdého clenského $titu, a nemd vplyv na
konkrétny vyber opatreni.

(7)  Toto nariadenie by sa malo uplatiiovat len na clenské Stity, v ktorych sa nachddzaji letiskd, na ktorych sa
uskutociiuje viac nez 50 000 pohybov civilnych lietadiel v kalenddrnom roku, a ak sa zvaZuje, Ze sa na takom
letisku zavedu prevddzkové obmedzenia savisiace s hlukom.

(8)  Toto nariadenie by sa malo uplatiiovat na lietadld, ktoré sa pouzivaji v ramci civilného letectva. Nemalo by sa
uplatiovat na vojenské lietadld a lietadld vyuzivané na colné, policajné a hasi¢ské operdcie. Okrem toho by sa mali
z rozsahu posobnosti tohto nariadenia vyfiat rézne operdcie vynimoc¢nej povahy, akymi st lety z naliehavych
humanitdrnych doévodov, pétracie a zdchranné lety v nudzovych situdcidch, situdcidch vyzadujicich lekdrsku
pomoc a lety na Gcely zmiernenia ndsledkov katastrof.

(9)  Hoci by sa posudzovanie hluku malo v stlade so smernicou 2002/49(ES vykonavat pravidelne, takéto posudzo-
vania by mali viest k dodatoénym opatreniam na zniZovanie hluku len vtedy, ak sii¢asnd kombinécia opatreni na
zmiernenie hluku nedosahuje ciele v oblasti znizovania hluku pri zohladneni ocakdvaného rozvoja letiska.
V pripade letisk, na ktorych sa zistil problém stvisiaci s hlukom, by sa mali v stlade s metodikou vyvazeného
pristupu urcit dodatocné opatrenia na zniZovanie hluku. Na téely zabezpecenia Sirokého uplatiiovania Vyvazeneho
pristupu v rdmci Unie sa jeho vyuzivanie odportca vzdy, ked ho dotknuty ¢lensky stit povazuje za prlmerany,
a to aj nad rdmec tohto nariadenia. Prevadzkové obmedzenia stivisiace s hlukom by sa mali zavddzat, len ak iné
opatrenia vyvazeného pristupu nie st na dosiahnutie osobitnych cielov v oblasti znizovania hluku postacujtice.

(10)  Zatial ¢o analyza ndkladov a prinosov poskytuje informdcie o celkovych tcinkoch z hladiska hospodarskej
prosperity na zaklade porovnania ndkladov a prinosov, postdenie efektivnosti ndkladov sa zameriava na dosiah-
nutie daného ciela najefektivnej$im spésobom, pricom je potrebné porovnat len naklady. Tymto nariadenim by sa
¢lenskym 3tdtom nemalo branif v tom, aby v pripade potreby pouzili analyzu ndkladov a prinosov.

(11) Vo vzfahu k problémom stvisiacim s hlukom je potrebné uznat dolezitost zdravotnych aspektov, a preto je
dolezité, aby sa tieto aspekty vzali pri prijimani rozhodnuti o cieloch v oblasti znizovania hluku konzistentnym
spdsobom do tivahy na vietkych letiskdch, a to pri zohladnen{ platnych spolo¢nych pravidiel Unie v tejto oblasti.
Preto by sa zdravotné aspekty mali posudzovat v stlade s pravnymi predpismi Unie tykajiicimi sa hodnotenia
vplyvu hluku.

(12)  Postidenia hluku by sa mali zakladat na objektivnych a meratelnych kritéridch spolo¢nych pre vietky clenské Stty
a mali by vychddzat z existujicich dostupnych informdcii, akymi s napriklad informécie vyplyvajice z vykoné-
vania smernice 2002/49[ES. Clenské stity by mali zabezpecit, aby takéto informécie boli spolahlivé, aby boli
ziskané transparentnym sposobom a aby boli dostupné pre prislusné organy a zainteresované strany. Prislusné
orgdny by mali zaviest potrebné monitorovacie ndstroje.

(') Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2002/49[ES z 25. jina 2002, ktord sa tyka posudzovania a riadenia environmentilneho
hluku (U. v. ES L 189, 18.7.2002, s. 12).
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(13)  Prislusny orgdn zodpovedny za prijimanie prevddzkovych obmedzeni stvisiacich s hlukom by mal byt nezavisly od
akejkolvek organizdcie, ktord je zapojend do prevadzky letiska, vykondva leteckii dopravu alebo poskytuje letecké
navigacné sluzby, alebo organizdcii zastupujtcich jej zdujmy, ako aj od obyvatelov, ktori Ziji v blizkosti letiska. To
by nemalo znamenat, Ze sa od clenskych Stitov vyzaduje, aby zmenili svoje administrativne $truktdry alebo
rozhodovacie procesy.

(14)  Uzndva sa, Ze ¢lenské staty rozhodli o prevddzkovych obmedzeniach stivisiacich s hlukom v siilade s vnatrostat-
nymi pravaymi predpismi vychddzajicimi z met6d na zniZenie hluku uzndvanych na vnitrostdtnej drovni, ktoré
zatial nemusia byt Gplne v stlade s metédou opisanou v smerodajnej sprave Eurdpskej konferencie civilného
letectva s ndzvom Standardnd metéda vypoctu krivky hluku v okoli civilnych letisk (ECAC Doc 29) a ktoré ani
nevyuzivajii medzindrodne uzndvané informacie o hlukovej sposobilosti lietadiel. Ucinnost a efektivnost prevadz-
kového obmedzenia stvisiaceho s hlukom by sa mala posudzovat v stlade s metédami stanovenymi v ECAC Doc
29 a vo vyvazenom pristupe. Clenské $téty by teda mali prisposobit svoje postdenia prevadzkovych obmedzeni vo
vnttrostitnych predpisoch tak, aby boli v dplnom sdlade s ECAC Doc 29.

(150 Na tcely ulahcenia uplatnovania novych technoldgii a novych prevadzkovych sposobilosti lietadiel a pozemného
vybavenia by sa malo zaviest nové a $irSie vymedzenie pojmu ,prevddzkové obmedzenia“ v porovnani so smer-
nicou 2002/30/ES. Uplatnovanie tohto vymedzenia pojmu by nemalo viest k odkladaniu realizicie prevadzkovych
opatreni, ktoré by mohli okamzite znizit vplyv hluku bez toho, aby mali vyznamny dosah na prevadzkovi
kapacitu letiska. Takéto opatrenia by sa preto nemali povazovat za nové prevadzkové obmedzenia.

(16)  Centralizdcia informdcif o hluku by podstatne zniZila administrativne zataZenie pre prevddzkovatelov lietadiel aj
letisk. Takéto informdcie sa v sticasnosti poskytujii a spravujii na trovni jednotlivych letisk. Tieto Gdaje sa musia
prevadzkovatelom lietadiel a letisk poskytnit na prevadzkové acely. Je dolezité vyuzivat banku tGdajov Eurdpskej
agentiry pre bezpecnost letectva (dalej len ,agentara“) tykajicich sa osvedcenia hlukovej sposobilosti ako overo-
vacieho ndstroja spolu s tidajmi tykajicimi sa individudlnych letov spractivanymi Eurépskou organizdciou pre
bezpecnost letovej prevadzky (dalej len ,Eurocontrol®). Takéto tdaje sa v sicasnosti uz systematicky vyzaduji na
tcely centralneho usporiadania toku letovej prevadzky, ale v sicasnosti nie st pre Komisiu ani agenttiru dostupné,
a je potrebné ich $pecifikovat na Gcely tohto nariadenia a nariadenia o vykonnosti vo vztahu k manazmentu
letovej prevadzky. Dobry pristup k overenym tidajom na téely tvorby modelov uréenym v stlade s medzindrodne
uzndvanymi postupmi a osvedéenymi praktikami by mal zvysit kvalitu mapovania krivky hluku na jednotlivych
letiskdch na podporu politickych rozhodnuti.

(17)  Na tcely zabrdnenia neZelanym dosledkom na bezpecnost leteckej dopravy, kapacitu letisk a hospodarsku sitaz by
Komisia, ak zisti, Ze proces zavedenia prevadzkového obmedzenia stvisiaceho s hlukom nesplia poziadavky tohto
nariadenia, mala o tom informovat dotknuté prisluiné orgdny. Dotknuty prislusny orgdn by mal pred zavedenim
prevadzkovych obmedzeni preskimat ozndmenie Komisie a informovat ju o svojich zdmeroch.

(18) Na dcely zohladnenia vyvdzeného pristupu by sa mala ustanovit moznost udelenia vynimiek za osobitnych
okolnosti pre prevddzkovatelov z rozvojovych tretich krajin, bez ktorych by tito prevddzkovatelia celili neprime-
ranym tazkostiam. Odkaz na ,rozvojové krajiny” je potrebné chédpat z tohto $pecifického kontextu leteckej dopravy
a nezahffia vSetky krajiny, ktoré by sa v rdmci medzindrodného spolocenstva mohli takto oznacovat. Potrebné je
predovSetkym zaistit, aby kazdd takdto vynimka bola v siilade so zdsadou nediskrimindcie.

(19) S cielom zohladnif nepretrzity technologicky pokrok v technolégidch vyroby motorov a nosnych konstrukcif
a metédach pouzivanych na mapovanie kriviek hluku by sa na Komisiu mala delegovat pravomoc prijimat akty
v stlade s clinkom 290 Zmluvy o fungovani Eurépskej tnie (ZFEU), pokial ide o pravidelnd aktualizdciu
Standardov tykajicich sa problematiky hluku pre lietadld uvedené v tomto nariadeni a odkazu na pridruzené
met6dy osvedCovania a aktualizdciu odkazu na metédu vypoctov krivky hluku, pricom sa v pripade potreby
zohladnia zmeny v relevantnych dokumentoch ICAO. Prostrednictvom delegovanych aktov by sa okrem toho
podla potreby mali vziat do Gvahy aj zmeny v dokumente ECAC Doc 29, ktoré stvisia s technickymi aktualizé-
ciami. Je osobitne dolezité, aby Komisia pocas pripravnych pric uskutocnila prisluiné konzultdcie, a to aj na Grovni
expertov. Pri priprave a vypractivani delegovanych aktov by Komisia mala zabezpecit, aby sa vsetky prislusné
dokumenty stcasne, vo vhodnom ¢ase a vhodnym spdésobom postipili Eurépskemu parlamentu a Rade.
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(200 Aj ked sa v tomto nariadeni vyzaduje pravidelné posudzovanie situdcie v oblasti hluku na letiskdch, sicastou
tychto posudzovani nemusi byt nevyhnutne prijatie novych prevadzkovych obmedzeni stvisiacich s hlukom ani
revizia platnych obmedzeni. Tymto nariadenim sa preto nebude vyzadovat revizia prevddzkovych obmedzeni
savisiacich s hlukom platnych ku diiu nadobudnutia G¢innosti tohto nariadenia, a to ani tych, ktoré vyplyvaja
z rozsudkov stidov a procesov medidcie. Malé technické zmeny opatreni bez podstatného vplyvu na kapacitu alebo
prevadzku by sa nemali povazovat za nové prevadzkové obmedzenia stvisiace s hlukom.

(21)  V pripade, Ze sa proces konzultdcif predchddzajici prijatiu prevadzkovych obmedzeni savisiacich s hlukom zacal
podla smernice 2002/30/ES a ku diiu nadobudnutia G¢innosti tohto nariadenia stéle trvd, je vhodné umoznit, aby
sa konecné rozhodnutie prijalo v sdlade so smernicou 2002/30/ES, aby sa zachovali vysledky, ktoré sa v rdmci
uvedeného procesu konzultdcii uz podarilo dosiahnut.

(22)  Vzhladom na potrebu konzistentného uplatiiovania metédy posudzovania hluku na trhu leteckej dopravy v Unii sa
v tomto nariadeni stanovuji spolo¢né pravidld v oblasti prevddzkovych obmedzeni stvisiacich s hlukom.

(23)  Smernica 2002/30/ES by sa preto by mala zrusit,

PRIJALI TOTO NARIADENIE:

Cldnok 1
Predmet dpravy, ciele a rozsah pdosobnosti

1. Tymto nariadenim sa v pripadoch, v ktorych sa zistil problém stvisiaci s hlukom, stanovuji pravidld tykajice sa
postupu, ktory je potrebné dodrzat konzistentnym sposobom a v zdvislosti od situdcie jednotlivych letisk pri zavddzani
prevadzkovych obmedzeni suvisiacich s hlukom s cielom znizit hladinu hluku a obmedzit alebo znizit pocet ludi znacne
vystavenych potencidlne $kodlivym ti¢inkom hluku spdsobeného lietadlami, a to v stlade s vyvdzenym pristupom.

2. Ciele tohto nariadenia st:

a) prispiet k dosiahnutiu osobitnych cielov v oblasti zniZovania hluku, a to aj pokial ide o zdravotné aspekty, na drovni
jednotlivych letisk, dodrziavajiic pritom prislusné pravidla Unie, najma tie, ktoré s stanovené v smernici 2002/49/ES,
a pravne predpisy jednotlivych ¢lenskych sttov;

b) umoznit vyuzivanie prevadzkovych obmedzeni v stlade s vyvazenym pristupom, aby bolo mozné dosiahnut udrza-
telny rozvoj kapacity siete letisk a riadenia letovej prevadzky z hladiska zdsady ,od vzletu po pristatie”.

3. Toto nariadenie sa uplatiluje na lietadld, ktoré sa pouzivaji v rdmci civilného letectva. Neuplatiiuje sa na lietadla,
ktoré sa pouzivaji v ramci vojenskych, colnych, policajnych alebo podobnych opericii.

Cldnok 2
Vymedzenie pojmov

Na tcely tohto nariadenia sa uplatiiuje toto vymedzenie pojmov:

1. lietadlo” je lietadlo s pevnymi kridlami, s maximalnou osvedéenou vzletovou hmotnostou 34 000 kg alebo viac alebo
osvedcenou maximdlnou vnitornou kapacitou pre prislusny typ lietadla pozostdvajiceho z 19 alebo viacerych miest
pre cestujucich okrem miest urcenych len pre posadku;

2. letisko” je letisko, na ktorom sa uskuto¢ni viac nez 50 000 pohybov civilnych lietadiel v kalenddrnom roku (pohyb
znamend vzlet alebo pristitie), na zdklade priemerného poctu pohybov za posledné tri kalenddrne roky pred posi-
denim hlukuy;
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3. ,vyvaZeny pristup“ je postup vypracovany Medzindrodnou organiziciou civilného letectva, na zaklade ktorého sa
v zdujme rieSenia problémov stvisiacich s hlukom ¢o najefektivnejsim sposobom z hladiska ndkladov zvazuje
konzistentnym spdsobom a v zdvislosti od situdcie jednotlivych letisk skdla dostupnych opatreni, menovite zniZenie
hluku sposobeného lietadlom pri zdroji, izemné planovanie a riadenie vyuZzivania krajiny, prevadzkové postupy na
znizovanie hluku a prevddzkové obmedzenia;

4. limitovane vyhovujtice lietadlo“ je lietadlo, ktoré je osved¢ené v stlade s limitmi ustanovenymi vo zvizku 1 Casti II
kapitole 3 prilohy 16 k Dohovoru o medzinirodnom civilnom letectve podpisanom 7. decembra 1944 (Chicagsky
dohovor) v rdmci kumulovanej medznej hodnoty nizsej ako 8 EPNdB (skuto¢ne vnimany hluk v decibeloch) pocas
prechodného obdobia konciaceho sa 14. jinom 2020 a v rdimci kumulovanej medznej hodnoty nizsej ako 10 EPNdB
po skonceni tohto prechodného obdobia, pricom kumulovand medznd hodnota je &islo vyjadrené v EPNdB a ziskané
tak, Ze sa scitaji jednotlivé medzné hodnoty (t. j. rozdiely medzi osvedéenou hladinou hluku a maximdlnou
pripustnou hladinou hluku) v kazdom z troch referenénych bodov merania hluku definovanych vo zviazku 1 casti
II kapitoly 3 prilohy 16 k Chicagskemu dohovoruy;

5. ,opatrenie stvisiace s hlukom“ je akékolvek opatrenie, ktoré ma vplyv na hladinu hluku v okoli letisk, na ktoré sa
uplatiuji zdsady vyvazeného pristupu vritane ostatnych neprevddzkovych opatreni, ktoré mozu ovplyvnit pocet [udi
vystavenych hluku sposobeného lietadlami;

6. ,prevadzkové obmedzenie” je opatrenie savisiace s hlukom, ktoré obmedzuje pristup k prevddzkovym kapacitdim
letiska alebo tieto kapacity znizuje, vratane prevadzkovych obmedzeni zameranych na stiahnutie limitovane vyhovu-
jucich lietadiel z prevadzky na $pecifickych letiskdch, ako aj prevddzkovych obmedzeni ¢iastkového charakteru, ktoré
sa uplatiuji napriklad na uréené casové obdobie pocas dna alebo iba na ur¢ité vzletové a pristavacie drahy na letisku.

Cldnok 3
Prislus$né orginy

1. Clensky $tat, v ktorom sa nachddza letisko uvedené v ¢ldnku 2 bode 2, ur¢i jeden alebo viac prislusnych orgdnov
zodpovednych za postup, ktory sa méd dodrzat pri prijimani prevddzkovych obmedzeni.

2. Prislusné orgdny st nezdvislé od akejkolvek organizdcie, ktord by mohla byt ovplyvnend opatrenim stivisiacim
s hlukom. Tato nezdvislost sa moze zabezpecit prostrednictvom oddelenia funkcii.

3. Clenské §taty vcas ozndmia Komisii ndzvy a adresy uréenych prislusnych orgdnov uvedenych v odseku 1. Komisia
tieto informdcie uverejni.

Cldnok 4
Privo odvolaf sa

1. Clenské stity zarucia pravo odvolaf sa proti prevddzkovym obmedzeniam prijatym podla tohto nariadenia na inom
odvolacom orgéne ako orgdn, ktory prijal napadnuté obmedzenie, v stlade s vnutro$titnymi prévnymi predpismi
a postupmi.

2. Clensky stit, v ktorom sa nachddza letisko uvedené v ¢ldnku 2 bode 2, Komisii véas ozndmi nidzov a adresu
uréeného odvolacieho organu uvedeného v odseku 1, alebo pripadne opatrenia, ktorymi sa zabezpedi uréenie odvolacieho
organu.

Cldnok 5
Vseobecné pravidld manaZzmentu hluku sposobeného lietadlami

1.  Clenské $tity zaistia, aby sa situdcia v oblasti hluku na jednotlivych letiskich uvedenych v ¢lénku 2 bode 2
posudzovala v silade so smernicou 2002/49/ES.
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2. Clenské $téty zabezpecia, aby sa na tych letiskdch, kde sa zisti problém sdvisiaci s hlukom, prijal vyvazeny pristup
k manazmentu hluku sposobeného lietadlami. Na tento tcel zabezpedia:

a) definovanie ciela v oblasti znizovania hluku v stvislosti s danym letiskom, pricom sa pripadne zohladni ¢ldnok 8
a priloha V k smernici 2002/49/ES;

b) identifikovanie dostupnych opatreni na zniZenie vplyvu hluku;

¢) dokladné vyhodnotenie pravdepodobnej ndkladovej efektivnosti opatreni na zmiernenie hluku;

d) vyber opatreni zohladtiujicich verejny zdujem v oblasti leteckej dopravy, pokial ide o rozvojové vyhliadky svojich
letisk, bez toho, aby to malo negativny dosah na bezpecnost;

e) transparentné konzultdcie so zainteresovanymi stranami o zamyslanych opatreniach;

f) prijatie opatreni a zaistenie dostato¢ného informovania;

g) vykonanie opatreni a

h) ustanovenie sposobu urovndvania sporov.

3. Clenské $tity zabezpecia, aby sa pri prijimani opatrenia stvisiaceho s hlukom zvazila nasledujica kombinacia
dostupnych opatreni s ohladom na urenie ndkladovo najefektivnejsiecho opatrenia alebo kombindcie opatrent:

a) predpokladany tcinok znizenia hluku sposobeného lietadlami pri zdroji;

b) tzemné pldnovanie a riadenie vyuZivania krajiny;

¢) prevadzkové postupy na znizovanie hluku;

d) neuplatiiovanie prevadzkovych obmedzeni ako opatreni prvej intancie, ale iba po zvazeni ostatnych opatreni v rdmci
vyvazeného pristupu.

Medzi dostupné opatrenia moze v pripade potreby patrit stiahnutie limitovane vyhovujtcich lietadiel. Clenské $téty alebo
pripadne riadiace orgdny letiska mozu pondknut prevddzkovatelom lietadiel ekonomické stimuly, aby ich podnietili na
pouzivanie lietadiel s nizSou hladinou hluku v prechodnom obdobi uvedenom v ¢lanku 2 bode 4. Tieto ekonomické
stimuly musia byt v stlade s uplatnitelnymi pravidlami tykajicimi sa $tdtnej pomoci.

4. Opatrenia sa mozu v ramci vyvazeného pristupu lisit v zdvislosti od typu lietadla, hlukovej sposobilosti lietadla,
vyuzivania letiska a zariadeni pre letecké navigatné sluzby, drdhy letu afalebo prislusného Casového ramca.

5. Bez toho, aby bol dotknuty odsek 4, nebudii mat prevadzkové obmedzenia, ktoré spocivaju v stiahnuti limitovane
vyhovujacich lietadiel z letisk, vplyv na civilné podzvukové lietadld, ktoré vyhovujti, bud prostrednictvom povodného
osved¢ovania, alebo opdtovného osved¢ovania, Standardom tykajiicim sa problematiky hluku stanovenym vo zvizku 1
Casti I kapitole 4 prilohy 16 k Chicagskemu dohovoru.
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6.  Opatrenia alebo kombindcia opatreni prijatych v stlade s tymto nariadenim vo vztahu k urcitému letisku nesma byt
obmedzujicejsie, ako je potrebné na dosiahnutie environmentdlnych cielov v oblasti zniZovania hluku, ktoré boli
stanovené pre dané letisko. Previdzkové obmedzenia musia byt nediskriminacné najmd z doévodu $tdtnej prislusnosti
alebo totoznosti a nesmii byt svojvolné.

Cldnok 6
Pravidld posudzovania hluku

1. Prislusné orgdny zabezpecia, aby sa situdcia v oblasti hluku na letiskdch, za ktoré si zodpovedné, pravidelne
posudzovala v stlade so smernicou 2002/49/ES a s pravnymi predpismi uplatnitelnymi v jednotlivych ¢lenskych stdtoch.
Prislu§né orgdny mozu poziadat o podporu orgdnu na preskiimanie vykonnosti uvedeného v ¢lanku 3 nariadenia Komisie
(EU) ¢ 691/2010 ().

2. Ak z postdenia uvedeného v odseku 1 vyplynie, Ze na tcely rieSenia problému stvisiaceho s hlukom na letisku
moze byt potrebné prijat nové opatrenia obmedzujice prevadzku, prislusné orgdny zaistia, Ze:

a) pred zavedenim prevddzkovych obmedzeni sa uplatni met6da, ukazovatele a informécie uvedené v prilohe I tak, aby
sa zohladnil prispevok kazdého typu opatrenia v rdmci vyvazeného pristupu;

b) na vhodnej Grovni sa nadviaze medzi prevadzkovatelmi letisk, prevadzkovatelmi lietadiel a poskytovatelmi leteckych
navigacnych sluzieb technickd spoluprdca zamerand na preskiimanie opatreni na zmiernenie hluku. Prislusné orgdny
tieZ zaistia, Ze sa bude konzultovat s miestnymi obyvatelmi alebo ich zdstupcami a prislusnymi miestnymi orgdnmi
a Ze sa im poskytnt technické informdcie tykajice sa opatreni na zmiernenie hluku;

¢) v silade s prilohou II sa postdi ndkladova efektivnost kazdého nového previdzkového obmedzenia. Malé technické
zmeny opatren{ bez podstatného vplyvu na kapacitu alebo prevadzku sa nepovazuji za nové prevadzkové obmedze-
nia;

d) proces konzultdcif so zainteresovanymi stranami, ktory moze mat podobu procesu medidcie, je zorganizovany vcasne
a vecne, pricom v suvislosti s dajmi a metodikou vypoctov sa zabezpedi otvorenost a transparentnost. Zainteresované
strany musia mat pred prijatim novych prevddzkovych obmedzeni aspoil tri mesiace na to, aby predlozili svoje
pripomienky. Medzi zainteresované strany patria prinajmensom:

—_
=

miestni obyvatelia, ktori Zija v blizkosti letiska a ktor{ st vystaveni hluku spésobeného leteckou prevadzkou, alebo
ich zdstupcovia a prislusné miestne organy;

ii

=

zastupcovia miestnych podnikov so sidlom v blizkosti letiska, ktorych ¢innost je ovplyvnend leteckou prevddzkou
a prevadzkou letiska;

iii

=

prislusni prevddzkovatelia letisk;

iv) zdstupcovia tych prevadzkovatelov lietadiel, ktorych sa mozu dotkniif opatrenia stvisiace s hlukom;

-

=

prislusni poskytovatelia leteckych naviga¢nych sluzieb;

vi) manazér siete v zmysle nariadenia Komisie (EU) ¢. 677/2011 (3);

=

vii) ak je to uplatnitelné, vymenovany koordindtor prevadzkovych intervalov.

() Nariadenie Komisie (EU) ¢ 691/2010 z 29. jila 2010, ktor)’/m sa stanovuje systém vykonnosti letovych navigacnych sluzieb
a siefovych funkcii a meni a doplia narlademe Komisie (ES) ¢.2096/2005, ktorym sa ustanovuji spolo¢né poziadavky na posky-
tovanie leteckych nav1gacnych sluzieb (U. V EU L 201, 3.8.2010, s. 1).

(*) Nariadenie Komisie (EU) ¢. 677/2011 zo 7. jila 2011, ktorym sa ustanovu)u podrobné pravidld vykondvania funkcif siete manaz-
mentu letovej prevadzky (ATM) a ktorym sa meni a dopliia nariadenie (EU) ¢. 691/2010 (U. v. EU L 185, 15.7.2011, s. 1).
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3. Prislusné organy sleduji a monitorujii vykondvanie prevddzkovych obmedzeni a v pripade potreby prijimaji
opatrenia. ZabezpeCuji, aby sa obyvatelom, ktori Zzijii v blizkosti letisk, a prislusnym miestnym orgdnom bezplatne
poskytovali relevantné informdcie a aby tieto informdcie boli lahko a rychlo dostupné.

4. Relevantné informdcie mozu obsahovat:

a) za predpokladu dodrziavania vnitrostitnych pravnych predpisov informacie o domnelych poruseniach predpisov
sposobenych zmenami letovych postupov, pokial ide o ich dosledky a priciny ich vzniku;

b) vieobecné kritérid uplatnené pri rozlozeni a riadeni prevadzky na kazdom letisku, ak tieto kritérid moéZu mat vplyv na
zivotné prostredie alebo hluk, a

¢) udaje zaznamenané systémami merania hluku, ak st dostupné.

Cldnok 7
Informicie o hlukovej sposobilosti

1. Rozhodnutia o prevadzkovych obmedzeniach stvisiacich s hlukom sa zakladaji na hlukovej spdsobilosti stanovenej
podla postupu osved¢ovania vykonaného v stlade so zviazkom 1 prilohy 16 k Chicagskemu dohovoru, Sieste vydanie
z marca 2011.

2. Prevadzkovatelia lietadiel poskytujti na Ziadost Komisie nasledujice informacie o hluku, pokial ide o lietadld, ktoré
prevadzkuji na letiskdch Unie:

a) Statnu prislusnost a registrovant znacku lietadla;

b) dokumentdciu pouzivaného lietadla tykajacu sa hluku spolu so stvisiacou maximédlnou vzletovou hmotnostou;

c) akukolvek tipravu lietadla, ktord md vplyv na jeho hlukovi sposobilost a ktord sa uvddza v dokumentdcii tykajiicej sa

hluku.

3. Drzitelia typového osvedcenia lietadla alebo doplnkového typového osvedcenia vydaného v stlade s nariadenim
Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 2162008 (1) a fyzické alebo pravnické osoby prevadzkujice lietadld, pre ktoré sa
podla uvedeného nariadenia typové osved¢enia nevydali, poskytujii na Ziadost agenttry informdcie o hlukovej sposobi-
losti a vykonnosti lietadiel na tcely modelovania hluku. Agenttra uréi pozadované tdaje, ako aj ¢as, formu a spdsob ich
poskytovania. Agenttra tieto informdcie o hlukovej sposobilosti a vykonnosti lietadiel na déely modelovania hluku
overuje a spristupiiuje ich ostatnym strandm na cely modelovania hluku.

4. Udaje uvedené v odsekoch 2 a 3 tohto &lanku st obmedzené na to, ¢o je nevyhnutne potrebné, a poskytujii sa
bezplatne, v elektronickej podobe a v pripade potreby s pouzitim stanoveného formatu.

5. Agenttra overi tidaje o hlukovej sposobilosti a vykonnosti lietadla na tGcely modelovania v stivislosti s jej tilohami
vykondvanymi v sdlade s ¢ldinkom 6 ods. 1 nariadenia (ES) ¢. 216/2008.

(") Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 216/2008 z 20. februdra 2008 o spolo¢nych pravidlich v oblasti civilného letectva
a o zriadeni Eurdpskej agentry pre bezpecnost letectva, ktorym sa zruSuje smernica Rady 91/670/EHS, nariadenie (ES) ¢. 1592/2002
a smernica 2004/36/ES (U. v. EU L 79, 19.3.2008, s. 1).
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6. Udaje sa uchovavaji v centrdlnej databize a spristupfiujii sa prislusnym orginom, previdzkovatelom lietadiel,
poskytovatelom leteckych navigaénych sluzieb a prevadzkovatelom letisk na prevadzkové aéely.

Cldnok 8
Pravidld zavddzania previddzkovych obmedzeni

1.  Prislusné organy predlozia pred zavedenim prevadzkového obmedzenia clenskym §titom, Komisii a prislusnym
zainteresovanym strandm ozndmenie so Sestmesaénou lehotou, ktord uplynie minimdlne dva mesiace pred urcenim
parametrov na koordindciu prevddzkovych intervalov v zmysle cldnku 2 pism. m) nariadenia Rady (EHS) ¢. 95/93 (1)
pre dané letisko a prislusné plinovacie obdobie.

2. Po postden{ vykonanom v stlade s ¢lankom 6 sa k ozndmeniu pripoji pisomnd sprava v stlade s poziadavkami
uvedenymi v ¢lanku 5, v ktorej sa vysvetlia dovody zavedenia prevddzkového obmedzenia, ciel' v oblasti znizovania hluku
stanoveny pre letisko, opatrenia, ktoré sa zvazili na dosiahnutie tohto ciel'a, a vyhodnotenie pravdepodobnej nakladovej
efektivnosti roznych zvazenych opatreni, pripadne aj vratane ich cezhrani¢ného vplyvu.

3. Na ziadost ¢lenského $tatu alebo z vlastnej iniciativy moze Komisia v lehote troch mesiacov odo dnia prijatia
ozndmenia podla odseku 1 preskdmat proces zavddzania prevddzkového obmedzenia. Ak Komisia zisti, Ze zavedenie
prevadzkového obmedzenia savisiaceho s hlukom nezodpovedd procesu ustanovenému v tomto nariadeni, moéze o tom
informovat dotknuté prislusné orgdny. Dotknuty prislusny orgdn pred zavedenim prevddzkového obmedzenia preskdma
ozndmenie Komisie a informuje ju o svojich zdmeroch.

4. Ked sa prevadzkové obmedzenie tyka stiahnutia limitovane vyhovujicich lietadiel z letiska, Sest mesiacov po
ozndmeni uvedenom v odseku 1 nesmi byt na danom letisku povolené Zziadne dodato¢né sluzby prekracujiice pocet
pohybov limitovane vyhovujtcich lietadiel za zodpovedajtice obdobie v predchddzajicom roku. Clenské stity zabezpedia,
aby prislusné orgdny rozhodli o ro¢nej miere zniZovania poétu pohybov limitovane vyhovujticich lietadiel dotknutych
prevadzkovatelov na danom letisku, bertic do tvahy vek lietadiel a zloZenie celého lietadlového parku. Bez toho, aby bol
dotknuty ¢lanok 5 ods. 4, tito miera neprekro¢i 25 % poctu pohybov limitovane vyhovujicich lietadiel pre kazdého
prevadzkovatela poskytujiceho sluzby na tomto letisku.

Cldnok 9
Rozvojové krajiny
1. Prislusné orgdny mozu v zdujme predchddzania neprimeranym ekonomickym tazkostiam vynat z prevadzkovych

obmedzeni stvisiacich s hlukom limitovane vyhovujtce lietadld registrované v rozvojovych krajindch, a to pri plnom
dodrziavani zdsady nediskrimindcie, pokial takéto lietadla:

a) ziskali hlukové osvedCenie podla Standardov uvedenych v kapitole 3 zvizku 1 prilohy 16 k Chicagskemu dohovoru;
b) boli prevadzkované v Unii pocas piatich rokov pred nadobudnutim Géinnosti tohto nariadenia;

¢) boli uvedené v registri lietadiel danej rozvojovej krajiny pocas tychto piatich rokov a

d) nadalej ich prevadzkuje fyzickd alebo pravnickd osoba usadend v tejto krajine.

2. Ked c¢lensky stat udeli vynimku podla odseku 1, okamzite o tom informuje prislusné organy ostatnych ¢lenskych
$tatov a Komisiu.

(1) Nariadenie Rady (EHS)

¢.95/93 z 18. janudra 1993 o spolo¢nych pravidlich pridelovania previdzkovych intervalov na letiskdch
Spolocenstva (U. v. ES L 14

L 22.1.1993, 5. 1).
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Cldnok 10
Vynimka pre lety vynimocnej povahy

Prisluné organy mozu v zavislosti od okolnosti jednotlivych pripadov povolit na letiskdch, za ktoré st zodpovedné,
jednotlivé operdcie vo vztahu k limitovane vyhovujtcim lietadldm, ktoré by na zéklade tohto nariadenia nebolo mozné
inak uskuto¢nit.

Tdto vynimka sa obmedzuje na:

a) operacie takej vynimoénej povahy, Ze by bolo nerozumné neudelit docasnt vynimku, vratane letov na téely huma-
nitdrnej pomoci alebo

b) neobchodné lety na tcely tGpravy, opravy alebo tdrzby.

Cldnok 11
Delegované akty

Komisia je splnomocnend prijat v stilade s ¢lankom 12 delegované akty tykajice sa:

a) technickych aktualizdcii Standardov v oblasti hlukového osved¢ovania ustanovenych v ¢ldnku 5 ods. 5 a ¢lanku 9 ods.
1 pism. a) a postupu osvedCovania ustanoveného v ¢lanku 7 ods. 1;

b) technickych aktualizdcii metodiky a ukazovatelov ustanovenych v prilohe 1.

Ucelom tychto aktualizdcif je zohladnenie pripadnych zmien prisluinych medzindrodnych pravidiel.

Cldnok 12
Vykondvanie delegovania pravomoci

1. Prdvomoc prijimat delegované akty sa Komisii udeluje za podmienok stanovenych v tomto ¢lanku.

2. Préavomoc prijimat delegované akty uvedené v ¢lanku 11 sa Komisii udeluje na obdobie piatich rokov od 13. jiina
2016. Komisia vypracuje spravu t}’/kajﬁcu sa delegovania prdvomoci najneskdr deviat mesiacov pred uplynutim tohto
patro¢ného obdobia. Delegovame prdvomoci sa automaticky predlzuje o rovnako dlhé obdobia, pokial Eurépsky parla-
ment alebo Rada nevznest voci takémuto predizeniu ndmietku najneskor tri mesiace pred koncom kazdého obdobia.

3. Delegovanie pravomoci uvedené v ¢lanku 11 moéze Eurdpsky parlament alebo Rada kedykolvek odvolat. Rozhod-
nutim o odvolan{ sa ukoncuje delegovame pravomoci, ktoré sa v iom uvddza. Rozhodnutie nadobtda Gcinnost diiom
nasledujuqm po jeho uverejneni v Uradnom vestniku Europske} tinie alebo k neskorsiemu ddtumu, ktory je v iom urceny.
Nie je nim dotknutd platnost delegovanych aktov, ktoré uz nadobudli G&innost.

4. Komisia oznamuje delegovany akt hned po prijati sicasne Eurdpskemu parlamentu a Rade.

5. Delegovany akt prijaty podla ¢linku 11 nadobudne dcinnost, len ak Eurépsky parlament alebo Rada voci nemu
nevzniesli ndmietku v lehote dvoch mesiacov odo dna ozndmenia uvedeného aktu Eur6pskemu parlamentu a Rade alebo
ak uplynutim uvedenej lehoty Eurépsky parlament a Rada informovali Komisiu o rozhodnuti nevzniest ndmietku. Na
podnet Eurépskeho parlamentu alebo Rady sa tito lehota predizi o dva mesiace.
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Cldnok 13
Informdcie a revizia

Clenské §téty predlozia Komisii na jej Ziadost informécie o uplatiovani tohto nariadenia.
Komisia najneskor 14. jiina 2021 predlozi Eurépskemu parlamentu a Rade spravu o uplatiiovani tohto nariadenia.
V pripade potreby budi k tejto sprave priloZené navrhy na reviziu tohto nariadenia.

Cldnok 14
Existujice prevddzkové obmedzenia

Prevadzkové obmedzenia stivisiace s hlukom, uz zavedené pred 13. jinom 2016, zostdvaji platné, pokym sa prislusné
orgdny nerozhodnu zrevidovat ich v silade s tymto nariadenim.

Cldnok 15
ZruSenie

Smernica 2002/30/ES sa zru$uje s Géinnostou od 13. jana 2016.

Cldanok 16
Prechodné ustanovenia

Bez ohladu na ¢lanok 15 tohto nariadenia mozno prevddzkové obmedzenia savisiace s hlukom, prijaté po 13. jini 2016,
prijat v stlade so smernicou 2002/30/ES, ak proces konzultdcii predchadzajici ich prijatiu k uvedenému diiu uz prebiehal
a ak sa uvedené obmedzenia prijmi najneskor jeden rok po uvedenom dni.

Cldnok 17
Nadobudnutie G¢innosti

Toto nariadenie nadobtda tc¢innost 13. jina 2016

Toto nariadenie je zdvizné v celom rozsahu a priamo uplatnitelné vo vietkych clenskych
Statoch.

V Strasburgu 16. aprila 2014

Za Eurdpsky parlament Za Radu
predseda predseda
M. SCHULZ D. KOURKOULAS
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PRILOHA 1

POSUDZOVANIE SITUACIE V OBLASTI HLUKU NA LETISKU

Metodika:

Prislusné orgdny zabezpecia pouZzivanie metdd posudzovania hluku, ktoré boli vypracované v silade so spravou Eurdp-
skej konferencie civilného letectva Doc 29 s ndzvom Spréva o Standardnej metéde vypoctu krivky hluku v okolf civilnych
letisk, 3. vydanie.

Ukazovatele:

1. Vplyv hluku sposobeného leteckou prevddzkou bude opisany aspon z hladiska hlukovych ukazovatelov Ly,
al ktoré st definované a vypocitané v stlade s prilohou I k smernici 2002/49/ES.

night’

2. Mozu sa pouzivat aj dodatocéné hlukové ukazovatele, ktoré majii objektivny zdklad.

Informdcie o manazmente hluku:
1. Aktudlny stav

1.1.  Opis letiska vratane informdcif o jeho velkosti, polohe, okoli, objeme a zlozeni leteckej prevadzky.

1.2.  Opis vSetkych environmentélnych cielov pre letisko a z vnitrostitneho hladiska. Patri sem opis cielov v oblasti
zniZovania hluku lietadiel pre dané letisko.

1.3.  Udaje o krivke hluku v relevantnych minulych rokoch — vritane odhadu poctu Tudi vystavenych hluku sposobe-
ného lietadlami, vykonaného v stlade s prilohou II k smernici 2002/49/ES.

1.4.  Opis existujicich a planovanych opatreni na manazment hluku sposobeného lietadlami, ktoré sa uz zaviedli
v rdmci vyvazeného pristupu, a ich vplyv na situdciu v oblasti hluku a prinos pre fu, s odkazom na:

1.4.1. Pokial ide o zniZenie hluku spdsobeného lietadlami pri zdroji:
a) informdcie o sticasnom lietadlovom parku a akychkolvek ocakdvanych technologickych zlep3eniach;
b) konkrétne pliny modernizicie lietadlového parku.

1.4.2. Pokial ide o tizemné pldnovanie a riadenie vyuzivania krajiny:
a) zavedené ndstroje pldnovania, napriklad komplexné pldnovanie alebo hlukové tzemné planovanie;

b) zavedené opatrenia zmierfiovania hluku, napriklad stavebné zdkony, programy na zamedzenie $ireniu hluku
alebo opatrenia na zredukovanie oblasti citlivého vyuzivania krajiny;

¢) konzulticie o opatreniach tizemného planovania;
d) monitorovanie nepovolenych zdsahov.

1.4.3. Pokial ide o prevddzkové opatrenia na znizovanie hluku a pokial tieto opatrenia neobmedzujii kapacitu letiska:
a) vyuzivanie preferovanych vzletovych a pristavacich drah;

b) vyuzivanie preferovanych trati z hladiska hluku;
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¢) vyuzivanie postupov vzletu a pribliZenia, ktoré znizuja hluk;

d) indikdcia miery, do akej sa tieto opatrenia reguluji na zdklade environmentdlnych ukazovatelov, ktoré s
uvedené v prilohe I k nariadeniu (EU) ¢. 691/2010.

1.4.4. Prevadzkové obmedzenia:
a) vyuzivanie globalnych obmedzeni, ako napriklad stanovenie stropu pohybov alebo kvot hluku;
b) vyuZzivanie obmedzeni $pecifickych pre lietadlo, ako napriklad stiahnutie limitovane vyhovujticich lietadiel;
¢) vyuzivanie ¢iasto¢nych obmedzeni, rozliSovanie medzi opatreniami vztahujicimi sa na del a na noc.
1.4.5. Zavedené finan¢né nastroje, ako napriklad letiskové poplatky stvisiace s hlukom.

2. Prognéza bez novych opatreni

2.1.  Opis pripadnych zmien na letisku, ktoré st uz schvalené a ktoré st v $tadiu pripravy, napriklad zvysenie kapacity,
rozsirenie vzletovej a pristivacej dréhy afalebo odbavovacej budovy, predpovede priblizenia a vzletu, projektované
budiice zloZenie prevddzky a odhadovany rast a podrobné preskiimanie vplyvu hluku, ktory by na okolitti oblast
malo rozsirenie kapacity, vzletovych a pristavacich drdh a odbavovacich budov, ako aj tprava dréh letu a drdh
pribliZenia a vzletu lietadiel.

2.2.  V pripade zvySenia kapacity letiska prinosy vyplyvajice zo spristupnenia tejto dodato¢nej kapacity v rdmci $irsej
siete leteckej dopravy a regiénu.

2.3. Opis vplyvu na hladinu hluku bez dalsich opatreni a opis tych opatreni, ktoré st uz planované s cielom znizit
vplyv hluku v tom istom obdobi.

2.4, Prognéza krivky hluku — vritane odhadu poctu Tudi, ktorf budt pravdepodobne vystaveni hluku sposobeného
lietadlami — rozli§ujiic staré, novovybudované alebo planované obytné oblasti a projekty budicich obytnych
oblasti, ktoré uz schvilili prislusné orgdny.

2.5.  Vyhodnotenie nésledkov a moznych ndkladov v pripade, Ze sa neprijmi opatrenia na zniZenie vplyvu zvyseného
hluku, ak sa to ocakdva.

3. Postidenie dodato¢nych opatreni

3.1.  Néc&rt dostupnych dodato¢nych opatreni a uvedenie hlavnych dévodov ich vyberu. Opis tychto vybranych opatreni
na Gcely dalSej analyzy a informdcie o vysledku analyzy efektivnosti ndkladov, najmid o ndkladoch na zavedenie
tychto opatreni; ocakavany pocet Iudi, ktor{ budii mat prospech, a ¢asovy rdmec, ako aj zaradenie jednotlivych
opatreni podla ich G&innosti.

3.2.  Prehlad moznych vplyvov navrhovanych opatreni z hladiska Zivotného prostredia a hospodarskej stitaze na iné
letiskd, prevadzkovatelov a iné zainteresované strany.

3.3.  Dovody vyberu zvoleného rieSenia.

3.4.  Sumdér netechnickej povahy.
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PRILOHA 1I

Postidenie ndkladovej efektivnosti previdzkovych obmedzeni sdvisiacich s hlukom

Nakladovd efektivnost navrhovanych prevadzkovych obmedzeni stvisiacich s hlukom sa posidi pokial mozno kvantifi-
kovatelnym sposobom a s nélezitym ohladom na nasledujice zlozky:

1. ocakdvany prinos planovanych opatreni z hladiska hluku teraz a v budiicnosti;

2. bezpecnost prevadzky vratane rizik pre tretie strany;

3. kapacita letiska;

4. vplyv na eurdpsku siet leteckej dopravy.

Okrem toho mozu prislusné orgdny nalezite zohladnit aj nasledujice faktory:

1. zdravie a bezpe¢nost miestnych obyvatelov, ktori Ziji v blizkosti letiska;

2. zachovanie Zivotného prostredia vrtane vzdjomnej zavislosti medzi hlukom a emisiami;

3. priamy, nepriamy alebo katalyticky vplyv na zamestnanost a hospodarstvo.

Vyhlésenie Komisie k revizii smernice 2002/49/ES,

Vyhldsenie Komisie k revizii smernice 2002/49/ES ,Komisia rokuje s ¢lenskymi tdtmi o prilohe Il k smernici 2002/49/ES
(metddy vypoctu hluku) s cielom jej prijatia v nadchadzajicich mesiacoch.

Komisia md v dmysle zrevidovat prilohu IIl k smernici 2002/49/ES (odhady t¢inkov na zdravie, krivky reakcie na dévky)
na zaklade préce, ktori WHO v sticasnosti vykondva na metodike posudzovania tc¢inkov hluku na zdravie.
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