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SMERNICE

SMERNICA KOMISIE 2012/46/Elj
z0 6. decembra 2012,

ktorou sa meni a dopiiia smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 97/68/ES o aproximdcii prévnych
predpisov ¢lenskych $titov, ktoré sa tykajii opatreni voci emisidm plynnych a tuhych znedistujicich
litok zo spalovacich motorov instalovanych v necestnych pojazdnych strojoch

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKA KOMISIA,

so zretelom na Zmluvu o fungovani Eurdpskej tnie,

so zretelom na smernicu Eurépskeho parlamentu a Rady
97/68[ES zo 16. decembra 1997 o aproximadcii pravnych pred-
pisov ¢lenskych $tatov, ktoré sa tykaji opatreni voci emisidm
plynnych a tuhych znedistujicich 1itok zo spalovacich motorov,
instalovanych v necestnych pojazdnych strojoch (') a najmi na
jej clanok 14,

z tazkych uzitkovych vozidiel (Euro VI) a o pristupe
k informdcidm o oprave a tddrzbe vozidiel, ktorym sa
meni a doplna nariadenie (ES) ¢. 715/2007 a smernica
2007/46/ES a  zruSuji  smernice  80/1269/EHS,
2005/55/ES a 2005/78/ES (*), boli identifikované urcité
nedostatky v skdsobnych poziadavkich tykajacich sa
motorov stupfia IV. S cielom umoznit typové schvélenie
motorov stupiia IV kategérii Q a R, pri zohladneni tech-
nického pokroku a s cielom zlepsit globdlnu harmoni-
zdciu je potrebné zrevidovat a doplnif niektoré ustano-
venia smernice 97/68/ES. Je to potrebné tiez z toho
dovodu, aby sa zazili moznosti vykladu skiiSobnych
vysledkov a obmedzili sa chyby pri hodnoteni emisif
motora.

kedze:
(3)  Smernicou 2010/26/EU sa zaviedli ustanovenia o reguldcii
NO,, ktoré st potrebné na to, aby sofistikované systémy
(1) Smernicou Eurépskeho parlamentu a Rady 2004/26/ES dodato¢nej tpravy, nevyhnutné na splnenie poziadaviek,
z 21. aprila 2004, ktorou sa meni a doplia smernica ktorych cielom je splnenie novych emisnych limitov pre
97/68[ES o aproximacii pravnych predpisov clenskych motory stupiia IIIB a IV, sprivne fungovali. Najmi
Stdtov, ktoré sa tykaji opatrenf voci emisidm plynnych s cielom zabrénit, aby prevddzkovatelia obchddzali
a tuhych znedistujiicich latok zo spalovacich motorov poziadavky na zhodu s emisnymi limitmi, je vhodné
inStalovanych v necestnych pojazdnych strojoch () boli doplnit ustanovenia o reguldcii NO, zavedenim systému
s ciefom zvysit ochranu Zivotného prostredia a [udského vystrahy previdzkovatela, zalozeného na zodpovedaji-
zdravia do smernice 97/68[ES zavedené emisné stupne cich ustanoveniach nariadenia (ES) ¢ 595/2009 pre
lA, 1B a IV. Skisobné metddy boli zodpovedajicim tazké uzitkové vozidld (Euro VI), spolu s dvojstupiiovym
sposobom zmenené a doplnené najprv smernicou systémom podnecovania, ktorym by sa znacne zniZil
2004/26/ES a neskor smernicou Komisie 2010/26/EU vykon zariadenia a tym sa posilnila zhoda.
z 31. marca 2010, ktorou sa meni a doplia smernica
Eurépskeho parlamentu a Rady 97/68/ES o aproximdcii
pravnych predpisov ¢lenskych Stitov, ktoré sa tykaju
opatreni vo¢i emisidm plynnych a tuhych znecistujticich
Iatpk ;o/sp})lalova.acﬁ n}lotorov inStalovanych v necestnjch (4 So zavedenim elektronicky riadenych motorov je
pojazdnych strojoch (). potrebné upravit skdsobny postup tak, aby sa pri
skiiskach motora lepsie zohladfiovali podmienky skutoé-
ného pouzitia a dalej sa zabranovalo obchddzaniu emis-
(2 Limitné hodnoty stupfia IV budii povinné pre typové HYCh poiiad’aviek [cycle beating]. Preto by sa pocas typo-
schvalenie vydané od 1. janudra 2013 pre motory kate- vého schvalovania mala preukdzat zhoda v pracovnom
gbrie Q a od 1. oktébra 2013 pre motory kategérie R. priestore skisaného motora, - ktor}'l bol ,V}’br@y’ na
Na zdklade ziskanych skiisenosti s normami Euro V a VI zakla,de normy ISO 8178. TieZ je potrebne/ Specifikovat
v pripade motorov fazkych tzitkovych vozidiel v rdmci pre,xvladzkove Pod{menky motora, za %{toxzych sa_tieto
nariadenia  Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) skisky vykondvajui a upravit metédy vypoctu pre Spect-
¢. 595/2009 z 18. jina 2009 o typovom schvalovani ﬁCke, emisie ,tak, a]?yv sa Zh(,)fl.ovah,s metodami pozado-
motorovych vozidiel a motorov s ohladom na emisie vanymi V.pr%Pade tazkyjch uzitkovych V?Zldlel (Euro VI)
a zostladit ich s ustanoveniami hlavnych obchodnych
() U.v. ES L 59, 27.2.1998, 5. 1. partnerov Unie.
8 U. v. EU L 146, 30.4.2004, s. 1. -
() U.v. EU L 86, 1.4.2010, s. 29. (% U.v. EU L 188, 18.7.2009, s. 1.
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Smernicou 97/68/ES sa od vyrobcu poZzaduje, aby $peci-
fikoval emisné parametre motora v rdmci 3$pecifickych
podmienok kontroly tykajiicich nadmorskej vysky, tlaku
alebo teploty. S ciefom lepsie zohladnit skutocné
pouzitie motorov, je vhodné rozsirit kritérid tykajiice sa
teploty/tlaku a nadmorskej vysky ich dokladnejsim zosua-
ladenim s poziadavkami na vysokovykonné motory
stupna Euro VI

TaktieZ by mali byt zrevidované poziadavky na Zivotnost
s cielom zabezpecit efektivnost znizovania emisii po
uveden{ motora do prevddzky. Z dovodu technickych
zmien stvisiacich s motormi stuptia IV a ich prislusného
systému dodato¢nej Upravy, poziadavky na Zivotnost
stanovené v smernici 97/68/ES nie st pre tieto motory
vhodné a preto by ustanovenia zalozené na poZiadavkach
nariadenia (ES) ¢. 595/2009, pokial ide o vysokovykonné
motory stupiia Euro VI, mali byt zac¢lenené do smernice
97/68]ES.

Na drovni Eurépskej hospodarskej komisie OSN (predpis
EHK OSN ¢. 96 série zmien 03) bol v pripade motorov
stupnia IV prijaty globadlne harmonizovany skidsobny
postup. Je vhodné uviest, Ze tento postup sa vztahuje
aj na sktsanie danych motorov v Unii.

Smernicou 97/68[ES sa stanovuje, Ze schvdlenia vydané
podla iného $pecifického pravneho predpisu Unie alebo
EHK OSN st rovnocenné s typovymi schvaleniami vyda-
nymi podla uvedenej smernice. Odkazy na pravne akty
povazované za rovnocenné by sa mali prisposobit
sicasnym platnym verzidm. Pokial ide o vysokovykonné
motory stupfia Euro VI, je potrebné 3pecifikovat, Ze
rovnocennost sa moze dosiahnut len ak st splnené urcité
doplijiice poziadavky na systém podnecovania.

Oznamovanie emisii oxidu uhli¢itého (CO,) poskytuje
dalsie informécie o parametroch motora. Oznamovanie
emisii CO, skiisobnych cyklov motora je stcastou usta-
noveni nariadenia (ES) ¢. 595/2009 o tazkych azitkovych
vozidlich [normy na emisie Euro VI a emisie skleniko-
vych plynov 40CFR a Agentlry pre ochranu Zivotného
prostredia (EPA)] Je preto vhodné zaviest takéto ustano-
venia aj do smernice 97/68/ES.

Smernica 97/68/ES neobsahuje $pecifické poziadavky pre
emisie klukovej skrine, ¢o st sekunddrne emisie motora.
S cielom zabranit problémom pri vyklade je potrebné
objasnit, ako sa emisie klukovej skrine zohladiuja pri
posudzovani toho, ¢i sa emisnou skdskou preslo alebo
nie. Tieto ustanovenia by sa mali zostladit s ustanove-
niami pre vysokovykonné motory stupna Euro VI a usta-
noveniami US Tier 4 (EPA 40CFR cast 1039).

V smernici 97/68/ES sa uvddza, ze motory su kategori-
zované v roznych kategéridch vykonu motora, a to
podla ¢istého vykonu motora a teda poziadaviek na
emisné limity. V pripade novych elektronicky riadenych
motorov moZe byt maximdlny vykon motora odlisny od
menovitého vykonu motora. S cielom zabezpecit, aby
boli emisné poziadavky splnené, by sa za vykon motora
mal povaZovat maximdlny vykon motora.

(12) Informacné dokumenty stanovené v smernici 97/68/ES
by sa mali aktualizovat, aby zohladiovali technicky
pokrok a zavedené zmeny. Nové dokumenty by mali
umoziovat oznamovanie vietkych pozadovanych infor-
maci.

(13)  Smernica 97/68ES by sa preto mala zodpovedajicim
sposobom zmenit a doplnit.

(14)  Clenské staty sa v sdlade so spoloénym politickym vyhld-
senim ¢lenskych $titov a Komisie o vysvetlujiicich doku-
mentoch z 28. septembra 2011 zaviazali v opodstatne-
nych pripadoch pripojit k ozndmeniu o svojich opatre-
niach na transpoziciu jeden alebo viac dokumentov
vysvetlujicich vztah medzi prvkami smernice a zodpove-
dajicimi Castami vnitrosttnych ndstrojov na jej trans-
poziciu.

(15)  Opatrenia stanovené v tejto smernici st v sulade so
stanoviskom Technického vyboru — motorové vozidla
prislusného podla ¢ldnku 15 smernice 97/68/ES,

PRIJALA TUTO SMERNICU:
Cldnok 1
Zmeny a doplnenia smernice 97/68/ES
Smernica 97/68/ES sa meni a dopliia takto:

1. Priloha I sa meni a dopliia v stilade s prilohou I k tejto
smernici.

2. Priloha II sa meni a doplna v stlade s prilohou II k tejto
smernici.

3. Priloha Il sa meni a doplna v stlade s prilohou III k tejto
smernici.

4. Priloha VI sa meni a doplia v stlade s prilohou IV k tejto
smernici.

5. Priloha VII sa meni a dopliia v stlade s prilohou V k tejto
smernici.

6. Priloha XI sa nahrddza textom uvedenym v prilohe VI k tejto
smernici.

7. Priloha XII sa nahrddza textom uvedenym v prilohe VII
k tejto smernici.

Cldnok 2
Transpozicia

1. Clenské stity uvedd do Gcinnosti zdkony, iné pravne pred-
pisy a sprdvne opatrenia potrebné na dosiahnutie stladu s touto
smernicou najneskor do 21. decembra 2013. Znenie tychto
ustanoveni bezodkladne ozndmia Komisii.

Clenské $taty uvedt priamo v prijatych ustanoveniach alebo pri
ich dradnom uverejneni odkaz na tito smernicu. Podrobnosti
o odkaze upravia clenské 3taty.

2. Clenské stity ozndmia Komisii znenie hlavnych ustano-
veni vnutro§tatnych pravnych predpisov, ktoré prijmud v oblasti
poOsobnosti tejto smernice.
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Cldnok 3
Nadobudnutie #¢innosti
Tito smernica nadobtida Géinnost dvadsiatym diom po jej uverejneni v Uradnom vestniku Eurdpskej tinie.
Cldnok 4
Adresiti

Tato smernica je adresovand ¢lenskym $tatom.

V Bruseli 6. decembra 2012

Za Komisiu
predseda
José Manuel BARROSO
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PRILOHA 1

Priloha T k smernici 97/68[ES sa meni a doplia takto:
1. Priddvaja sa tieto body 3.2.3 a 3.2.4:

»3.2.3. dislo emisného stupria v zdtvorke, rimskymi ¢islicami, ktoré musi byt jasne viditelné a umiestnené blizko ¢isla
typového schvilenia.

3.2.4. pismend SV v zdtvorke, ktoré odkazuji na vyrobcu malej série motorov (small volume engine manufacturer)
a ktoré musia byt jasne viditelné a umiestnené blizko ¢isla typového schvilenia na kazdom motore uvedenom
na trh na zaklade vynimky tykajicej sa malych sérif stanovenej v ¢lanku 10 ods. 4.
2. Bod 8.3.2.2 sa nahrddza takto:
,8.3.2.2. Podmienky regulovania platné pre stupen IIIB a stupeni IV si tieto:
a) podmienky regulovania pre motory stupna III B:
i) nadmorskd vyska nepresahujiica 1 000 metrov (alebo ekvivalentny atmosféricky tlak 90 kPa);
ii) teplota okolia v rozsahu 275K az 303 K (2 °C az 30 °C);

iii) teplota chladiacej kvapaliny motora nad 343 K (70 °C).

Ak sa pomocnd stratégia regulovania emisii aktivuje, ked motor pracuje v rdmci podmienok regulicie
stanovenych v bodoch i), ii) a iii), musi k tejto aktivacii dojst len vo vynimo¢nych pripadoch;

b) podmienky regulovania pre motory stupia IV:
i) atmosféricky tlak vacsi alebo rovny 82,5 kPa;
ii) teplota okolia v tomto rozsahu:
— rovnd alebo vyssia ako 266 K (- 7 °C),
— mensia alebo rovnd teplote urCenej touto rovnicou pri Specifikovanom atmosférickom tlaku:
T, = -0,4514 - (101,3 - p,) + 311, kde: T, je vypocitana teplota okolitého vzduchu v K a Py
je atmosféricky tlak, v kPa;
i) teplota chladiacej kvapaliny motora nad 343 K (70 °C).
Ak sa pomocnd stratégia regulovania emisii aktivuje, ked motor pracuje v rdmci podmienok reguldcie
stanovenych v bodoch i), ii) a iii), tito stratégia sa aktivuje len v pripade, Ze je to potrebné na tcely
uvedené v bode 8.3.2.3 a schvélené orgdnom typového schvalovania;
) prevadzka pri nizkej teplote

Odchylne od poziadaviek pismena b), pomocnd stratégia regulovania emisii sa moze pouzit v pripade
motora stupfa IV vybaveného recirkuldciou vyfukovych plynov (EGR), ked je teplota okolia nizsia ako
275K (2°C) a ked je splnend jedna z tychto dvoch podmienok:

i) teplota v nasdvacom potrubi je mensia alebo rovnd teplote definovanej touto rovnicou:
IMT, = Pyy[15,75 + 304,4, kde: IMT, je vypocitand teplota v nasdvacom potrubi v K a Py je
absolutny tlak v nasdvacom potrubi v kPa;
ii) teplota chladiacej kvapaliny je mensia alebo rovnd teplote definovanej touto rovnicou:
ECT. = Pp/14,004 + 325,8, kde: ECT, je vypocitand teplota chladiacej kvapaliny v nasdvacom potrub{
v K a Py je absolttny tlak v nasidvacom potrubi v kPa.
3. V bode 8.3.2.3 sa pismeno b) nahrddza takto:
,b) z dovodov prevadzkovej bezpecnosti;“.
4. Nézov bodu 8.4 sa nahrddza takto:
,Poziadavky na opatrenia na reguldciu NO, v pripade motorov stupnia IIIB.

5. Priddvaju sa tieto body 8.5, 8.6 a 8.7:

,8.5. Poziadavky na opatrenia na reguldciu NO, v pripade motorov stupiia IV

8.5.1.  Vyrobca poskytne informdcie, ktoré plne opisuji funkéné prevadzkové charakteristiky opatreni na reguldciu
NO,, pomocou dokumentov uvedenych v bode 2 doplnku 1 prilohy Il a v bode 2 doplnku 3 prilohy IL
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8.6.

8.6.1.

8.6.2.

8.7.
8.7.1.

Stratégia regulovania emisii motora musi byt funkénd vo vietkych podmienkach vonkajsieho prostredia,
ktoré sa pravidelne vyskytujii na tzemi Unie, najmi pri nizkych teplotich okolia. Tito poziadavka sa
neobmedzuje len na podmienky, za ktorych sa musi zdkladnd stratégia regulovania emisii pouzivat podla
Specifikdcie v bode 8.3.2.2.

Pri pouziti ¢inidla musi vyrobca preukdzat, ze pri postupe typového schvalovania emisie amoniaku pocas
mimocestného nestdleho (jazdného) cyklu (NRTC) so Startom za tepla alebo mimocestného stdleho (jazd-
ného) cyklu (NRSC) neprekracuji priemernt hodnotu 10 ppm.

Ak sa na necestny pojazdny stroj intaluju alebo pripoja nddrze s ¢inidlom, v nddrziach musi byt zariadenie,
ktoré umozni odobrat vzorky cinidla. Miesto odberu vzorky musi byt Iahko pristupné bez pouzitia akého-
kolvek 3pecidlneho ndstroja alebo zariadenia.

V sdlade s ¢ldnkom 4 ods. 3 by sa typové schvélenie malo podmienit:

a) poskytnutim pisomnych pokynov na drzbu kazdému prevddzkovatelovi necestného pojazdného stroja;

b

poskytnutim dokumentov na instaliciu od vyrobcu pdvodného zariadenia v pripade motora vrdtane
systému reguldcie emisii, ktory je scastou schvdleného typu motora;

¢) poskytnutim pokynov vyrobcu pdvodného zariadenia v pripade systému vystrahy prevddzkovatela,
systému podnecovania a (v pripade potreby) ochrany pred zamrznutim cinidla;

&

uplatfiovanie ustanoveni o pokynoch pre prevddzkovatela, dokumentoch na instaléciu, systéme vystrahy
prevadzkovatela, systéme podnecovania a o ochrane pred zamrznutim cinidla, ktoré sii stanovené
v doplnku 1 k tejto prilohe.

Regulacnd oblast pre stupefi IV

V stilade s bodom 4.1.2.7 tejto prilohy, v pripade motorov stupiia IV nesmd emisie odobraté v regulacnej
oblasti definované v prilohe I doplnku 2 prekrocit limitné hodnoty emisii uvedené v tabulke 4.1.2.6 tejto
prilohy o viac ako 100 %.

Poziadavky na preukazovanie

Technickd sluzba musi vybrat najviac tri ndhodné body zatazenia a oticok v regulacnej oblasti na skiianie.
Technickd sluzba tieZ musi urcit ndhodné poradie skiisobnych bodov. Skiaska sa musi vykonat v sdlade so
zdkladnymi poZziadavkami NRSC, pricom kazdy skisobny bod musi byt vyhodnoteny samostatne. Kazdy
skasobny bod musi splnit limitné hodnoty definované v bode 8.6.

Skisobné poziadavky

Skiiska sa musi vykonat okamzite po nespojitom rezime skisobnych cyklov, ako je opisané v prilohe IIL

Avsak v pripade, ked sa vyrobca podla bodu 1.2.1 prilohy IIl rozhodne pouzit postup prilohy 4B predpisu
EHK OSN ¢. 96 série zmien 03, skiiska sa musi vykonat takto:

a) skuska sa musi vykonat okamzZite po nespojitom rezime skisobnych cyklov, ako je opisané v pismene a)
az e) bodu 7.8.1.2 prilohy 4B predpisu EHK OSN ¢. 96 série zmien 03, ale pred postupmi, ktoré
nasleduji po vykonani skisky v pism. f) alebo po skiiske v odstuptiovanom moddlnom cykle (Ramped
modal cycle test) uvedenej v pism. a) az d) bodu 7.8.2.2 prilohy 4B predpisu EHK OSN ¢. 96 série zmien
03, ale pred postupmi, ktoré nasledujii po vykonani skisky v pism. €) podla potreby;

b) skasky sa musia vykonat podla poziadaviek pismen b) az e) bodu 7.8.1.2 prilohy 4B predpisu EHK OSN
¢. 96 série zmien 03 s pouzitim metddy viacstupniovych filtrov (jeden filter pre kazdy skasobny bod) pre
kazdy z troch vybranych skasobnych bodov;

) pre kazdy skasobny bod sa musi vypocitat $pecifickd emisnd hodnota (v g/kWh);

d) emisné hodnoty sa mozu vypocitat na moldrnom ziklade podla doplnku A.7 alebo na hmotnostnom
zdklade podla doplnku A.8, ale mali by byt konzistentné s metédou pouzitou v pripade nespojitého
rezimu alebo skisky v odstupiiovanom modalnom cykle;

e) Na vypocty sactu plynnych emisii sa N, 4. musi nastavit na 1 a musi sa pouzit vihovy faktor 1;

f) na vypocty sictu tuhych castic sa pouzije metéda viacstupiiovych filtrov a na vypocty sictu sa N
musi nastavit na 1 a musi sa pouzit vihovy faktor 1.

mode

Overovanie emisii plynov z klukovej skrine v pripade motorov stupiia IV

Ziadne emisie z klukovej skrine sa nesmd vyptstat priamo do okolitého ovzdusia, okrem vynimiek uvede-
nych v bode 8.7.3.



21.12.2012

Uradny vestnik Eurépskej Ginie

L 353/85

8.7.2.

8.7.3.

8.7.3.1.

Emisie z klukovej skrine mozu byt z motorov vypuastané do pridu vyfukovych plynov pred akymkolvek
zariadenim na dodato¢nt tpravu pocas vietkych dkonov.

Motory vybavené turbodtchadlami, Cerpadlami, ventilitormi alebo plniacimi dichadlami pre nasdvanie
vzduchu moézu vypustat emisie z klukovej skrine do okolitého ovzdusia. V tomto pripade sa emisie
z klukovej skrine musia pridat k vyfukovym emisidm (bud fyzicky alebo matematicky) pocas vietkych
emisnych skasok v sulade s bodom 8.7.3.1 tohto bodu.

Emisie z klukovej skrine

Ziadne emisie z klukovej skrine sa nesmii vyptstat priamo do okolitého ovzdugia, okrem tychto vynimiek:
motory vybavené turbodichadlami, Cerpadlami, ventilitormi alebo plniacimi dichadlami pre nasdvanie
vzduchu mozu vypustat emisie z klukovej skrine do okolitého ovzdusia, ak sa emisie pridaji k vyfukovym
emisidm (bud’ fyzicky alebo matematicky) pocas vSetkych emisnych skisok. Vyrobcovia vyuZzivajici tdto
vynimku musia nainstalovat motory tak, aby sa dali vetky emisie klukovej skrine odviest do systému
odoberania vzoriek emisii. Na tcely tohto bodu sa emisie klukovej skrine, ktoré st pocas vietkych tkonov
odvedené do prudu vyfukovych plynov pred zariadenim dodatoc¢nej dpravy vyfukovych plynov, nepovazuji
za vypustené priamo do okolitého ovzdusia.

Emisie kl'ukovej skrine sa musia odviest do vyfukového systému, aby sa zmerali, tymto sposobom:

a) materidl potrubia musi byt hladky, viest elektricki energiu a nesmie reagovat s emisiami klukovej skrine.
Dlzka potrubia musi byt v rdmci moznosti minimdlna;

b) pocet ohybov v potrubi laboratérnej klukovej skrine musi byt minimalny a polomer kazdého nevyhnut-
ného ohybu musi byt ¢o najvacsi;

¢) vyfukové potrubie laboratornej klukovej skrine musi spliat specifikicie vyrobcu motora pre protitlak
klukovej skrine;

&

Vyfukové potrubie klukovej skrine musi byt pripojené k neupravenym vyfukovym plynom za akym-
kolvek systémom dodatocnej tpravy, za akymkolvek nainstalovanym vyfukovym odporom a v dosta-
to¢nej vzdialenosti pred kazdou odberovou sondou s cielom zabezpecit Gplné zmieSanie s vyfukovymi
plynmi motora pred odobratim vzorky. Vyfukové potrubie klukovej skrine musi siahat do volného priidu
vyfukovych plynov, aby nedoslo k vplyvom hrani¢nej vrstvy a podporilo sa zmiesavanie. Vystup vyfu-
kového potrubia klukovej skrine moze smerovat akymkolvek smerom sivisiacim s pridom neuprave-
nych vyfukovych plynov.“

6. Priddva sa nasledujici bod 9:

,9. VYBER VYKONNOSTNE] KATEGORIE MOTOROV

9.1. Na dcely stanovenia zhody motorov s meniacimi sa otdckami definovanymi v bode 1.A i) a 1.A iv) tejto prilohy
s emisnymi limitmi uvedenymi v bode 4 tejto prilohy musia byt rozdelené do vykonnostnych pédsiem podla
najvyssej hodnoty cistého vykonu meraného v silade s bodom 2.4 prilohy 1.

9.2. Pre iné typy motorov sa pouZije menovity Cisty vykon.”

7. Doplnajd sa tieto doplnky 1 a 2:

1.1.

,Doplnok 1

Poziadavky na zabezpecenie sprivneho uplatiiovania opatreni na reguliciu NO,

Uvod

V tejto prilohe sa stanovuji poziadavky na zabezpecenie spravneho uplatiiovania opatreni na reguldciu
NO,. St v nej zahrnuté poziadavky na motory, ktoré predpokladajii pouzivanie ¢inidla na znizenie emisif.

Definicie a skratky

,Diagnosticky systém reguldcie NO, (NCD)' je systém motora, ktory dokdze
a) zistit poruchu reguldcie NO,;

b) urcit pravdepodobnii poruchu systému regulicie NO, na zdklade informdcii uloZenych v pamiti
pocitaca afalebo precitanim tychto informdcii v pristroji mimo vozidla.
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2.1.
2.1.1.

2.2
2.2.1.

2.3.
2.3.1.

2.3.1.1.

2.3.2.1.

JPorucha reguldcie NO, (NCM)‘ je pokus neoprdvnene manipulovat so systémom reguldcie NO, motora
alebo porucha, ktord ma vplyv na tento systém a vyplyva z pokusu o manipuldciu, podla tejto smernice
musi viest zistenie takej poruchy k aktivécii systému vystrahy alebo podnecovania.

,Diagnosticky poruchovy kéd (DTC)* je &islicovy alebo alfanumericky indikétor, ktory identifikuje alebo
oznacuje poruchu reguldcie NO,.

JPotvrdeny a aktivny diagnosticky poruchovy kéd (DTC)* je diagnosticky poruchovy kéd, ktory sa ukladd
pocas Casového intervalu, v ktorom systém NCD zisti, Zze doslo k poruche.

Snimaci ndstroj’ je zariadenie na externé skuSanie pouzivané na mimopalubni komunikdciu so
systémom NCD.

,Rad motorov podla NCD* je vyrobcom stanovend skupina systémov motorov, ktoré pouZzivajii rovnaké
metddy monitorovania/diagnostiky funkénych portich reguldcie NO,.

Vseobecné poziadavky

Systém motora musi byt vybaveny diagnostickym systémom reguldcie NO, (NCD), ktory dokdze identi-
fikovat poruchy regulicie NO, (NCM) uvedené v tejto prilohe. Kazdy systém motorov, na ktory sa
vztahuje tento bod, musi byt navrhnuty, zostrojeny a namontovany tak, aby bol schopny splnat tieto
poziadavky za beznych podmienok prevddzky. Pri dosahovani tohto ciela je prijatelné, Ze motory, ktoré
boli pouzité dlhsie, ako je ich Zivotnost Specifikovand v bode 3.1 doplnku 5 prilohy III k tejto smernici,
vykazuji urité zhorSenie vykonu a citlivosti diagnostického systému reguldcie NO, (NCD), takze prahy
Specifikované v tejto prilohe mozu byt prekrocené predtym, ako budi systémy vystrahy afalebo podneco-
vania aktivované.

Pozadované informdcie

Ak si systém regulovania emisii vyzaduje ¢inidlo, vyrobca musi v bode 2.2.1.13 doplnku 1 a v bode
2.2.1.13 doplnku 3 prilohy II uviest charakteristiky tohto ¢inidla, vritane typu ¢inidla, informdcif
o koncentrécii, ked je ¢inidlo v roztoku, prevddzkovych teplotnych podmienok a odkazu na medzini-
rodné normy, pokial ide o jeho zloZenie a kvalitu.

Podrobné pisomné informécie plne opisujice funkéné prevadzkové charakteristiky systému vystrahy
prevadzkovatela stanovené v stlade s bodom 4 a systému podnecovania prevddzkovatela stanovené
v stlade s bodom 5 sa predkladaji schvalovaciemu orgdnu v Case podania Ziadosti o typové schvilenie.

Vyrobca musi poskytniit dokumenty na instaldciu, ktoré ked ich pouzije vyrobca povodného zariadenia,
zabezpecia, Ze motor vritane systému reguldcie emisif, ktory je sticastou schvdleného typu motora, ak je
naintalovany v stroji, bude fungovat spolu s potrebnymi Castami stroja, spdsobom, ktory bude v stlade
s poziadavkami tejto prilohy. Tdto dokumentdcia musi obsahovat podrobné technické poziadavky a usta-
novenia tykajice sa systému motora (softvér, hardvér a komunikdcia) potrebné pre spravnu instaldciu
systému motora do stroja.

Prevddzkové podmienky

Diagnosticky systém reguldcie NO, musi byt funkény za tychto podmienok:
a) pri hodnotdch teploty okolia medzi 266 K a 308 K (- 7 °C a 35 °C);

b) v nadmorskych vyskach pod 1 600 m;

¢) pri teplotich chladiacej kvapaliny motora nad 343 K (70 °C).

Tento bod sa neuplatiiuje v pripade monitorovania hladiny ¢inidla v nddrzi, ak sa monitorovanie vyko-
néva za vietkych podmienok, za ktorych je meranie technicky uskuto¢nitelné (napriklad za vietkych
podmienok, pri ktorych kvapalné ¢inidlo nezamrzne).

Ochrana pred zamrznutim cinidla

Je povolené pouzivat vyhrievanti alebo nevyhrievant nddrz ¢inidla a systém dévkovania. Vyhrievany
systém musi spliiat poziadavky bodu 2.3.2. Nevyhrievany systém musi spliiat poziadavky bodu 2.3.3.

Pouzivanie nevyhrievanej nddrze a ddvkovacieho systému ¢inidla musi byt oznacené v pisomnych poky-
noch pre majitela vozidla.

Nédrz s ¢inidlom a systém ddvkovania

Ak cinidlo zamrzlo, ¢inidlo sa musi daf pouzif maximdlne do 70 mindt po nastartovani motora pri
teplote okolia 266 K (- 7 °C).
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2.3.2.2.

2.3.2.2.1.

2.3.2.2.2.

2.3.2.23.

2.3.2.3.

2.3.3.1.

2.3.3.2.

2.4.
2.4.1.

2.4.2.
2.4.2.1.

2.4.2.2.

2.4.2.3.

2.4.3.

2.4.4.

2.4.5.

2.4.6.

Konstrukéné kritérid pre vyhrievany systém

Vyhrievany systém musi byt navrhnuty tak, 7e pri skidani splia vykonnostné poziadavky stanovené
v tomto bode podla definovaného postupu.

¢inidla nestuhne podla toho, ¢o nastane skor.

Po dobe odstavenia uvedenej v bode 2.3.2.2.1 sa stroj/motor nastartuje a nechd sa bezat pri teplote okolia
266 K (- 7 °C) alebo nizej takto:

a) 10 az 20 mindt volnobehuy;
b) za ktorym nasleduje max. 50 mindt pri max. 40 % menovitom zatazeni.
Na zédver skisobného postupu bodu 2.3.2.2.2 musi byt systém ddvkovania plne funkény.

Hodnotenie konstrukénych kritérii sa moze vykonat v studenej skiSobnej komore s pouzitim celého
stroja alebo Casti, ktoré zodpovedaju ¢astiam, ktoré sa majii nainstalovat na stroj alebo na zdklade skasok
v teréne.

Aktivédcia systému vystrahy a systému podnecovania prevadzkovatela pre nevyhrievany systém

Systém vystrahy prevddzkovatela opisany v bode 4 sa musi aktivovat, ak ¢inidlo nie je ddvkované pri
teplote okolia < 266 K (- 7 °C).

V pripade, Ze sa ¢inidlo nezacne ddvkovat pri teplote < 266 K (- 7 °C), maximdlne do 70 mintit sa mus{
aktivovat systém silného podnecovania opisany v bode 5.4.

Diagnostické poziadavky

Diagnosticky systém reguldcie NO, musi byt schopny identifikovat poruchy reguldcie NO, uvedené v tejto
prilohe prostrednictvom diagnostickych poruchovych kédov ulozenych v pocitaovej pamiti a na pozia-
danie umoznit precitanie tejto informdcie v pristroji mimo vozidlo.

Poziadavky na zaznamendvanie diagnostickych poruchovych kédov

Diagnosticky systém reguldcie NO, musi zaznamenat DTC v pripade kazdej zretelnej poruchy reguldcie

X

Diagnosticky systém reguldcie NO, musi do 60 mintit prevadzky motora zistit, ¢i je pritomnd identifi-
kovatelnd porucha. Vtedy sa ulozi ,potvrdeny a aktivny DTC' a aktivuje sa systém vystrahy podla bodu 4.

Ak sa v pripade monitorov na presné zistenie a potvrdenie poruchy reguldcie NO, (napr. v pripade
monitorov pouzivajicich Statistické modely alebo spotrebu kvapaliny v stroji) vyzaduje viac ako 60 mindt
prevadzkového ¢asu, schvalovaci orgdn moze povolit dlhsi Casovy interval na monitorovanie za pred-
pokladu, Ze vyrobca zdovodni potrebu dlhsicho intervalu (a to technickymi podkladmi, vysledkami
pokusov, internou praxou, atd.).

Poziadavky na vymazdvanie diagnostickych poruchovych kédov (DTC)

a) Diagnostické poruchové kédy nemozu byt vymazané samotnym systémom NCD z pocitacovej pamiite,
pokial nebola odstrdnend porucha stvisiaca s diagnostickym poruchovym kédom.

b) Systém NCD moze vymazat vietky poruchové kédy na poziadanie prostrednictvom vlastného snimaca
alebo ndstroja drzby, ktory poskytuje vyrobca motora na poziadanie, alebo prostrednictvom pristu-
pového kddu poskytnutého vyrobcom motora.

Systém NCD nesmie byt naprogramovany alebo skonstruovany tak, aby sa kedykolvek v priebehu celej
zivotnosti motora celkom alebo ¢iasto¢éne deaktivoval z dovodu doby opotrebovania stroja. Systém
rovnako nesmie obsahovat algoritmus alebo stratégiu urend na zniZovanie Gcinnosti systému NCD
rokmi.

Vsetky preprogramovatelné pocitacové kddy alebo prevddzkové parametre systému NCD musia byt
odolné proti neopravnenej manipuldcii.

Rad motorov podla NCD

Vyrobca je zodpovedny za urcenie radu motorov podla NCD. Vytvdranie skupin systémov motorov
v rémci radu motorov podla NCD sa vykond na zdklade osvedceného odborného dsudku a musi ho
schviélit spravny organ.



L 353/88 Uradny vestnik Eur6pskej tinie 21.12.2012

Motory, ktoré nepatria do rovnakého radu motorov, mozu napriek tomu patrit do rovnakého radu
motorov podla NCD.

2.4.6.1.  Parametre vymedzujiice rad motorov podla NCD

Rad motorov podla NCD je vymedzeny zdkladnymi konstrukénymi parametrami, ktoré musia byt
spolo¢né pre systémy motorov v ramci radu.

Aby mohli byt systémy motorov povazované za motory toho istého radu motorov podla NCD, musia si
byt podobné v tychto zékladnych parametroch:

a) systémy reguldcie emisif;

b) metddy monitorovania NCD;

¢) kritérid na monitorovanie NCD;

d) monitorovacie parametre (napr. frekvencia).

Tieto podobné charakteristiky musi preukdzat vyrobca pomocou vhodnych technickych postupov preuka-
zovania alebo inymi vhodnymi postupmi a musi ich schvili¢ schvalovaci orgédn.

Vyrobca moze poziadat schvalovaci orgdn o schvélenie malych rozdielov v metddach monitorovania/
diagnostiky diagnostického systému reguldcie NO,, pokial ide o zmenu konfigurdcie motora, vtedy, ked
tieto metddy povazuje vyrobca za podobné a lisia sa len v $pecifickych charakteristikdch danych kompo-
nentov (napr. vo velkosti, prietoku vyfukovych plynov atd.); alebo je ich podobnost stanovend na zdklade
osved¢eného odborného tdsudku.

3. Poziadavky na d4drzbu

3.1. Vyrobca dodd alebo zariadi, aby vSetkym majitelom novych motorov alebo strojov boli dodané pisomné
pokyny o systéme reguldcie emisii a o jeho sprdvnom pouzivani.

V uvedenych pokynoch sa uvddza, Ze v pripade, ak systém reguldcie emisii nefunguje spravne, previdz-
kovatel' bude o probléme informovany systémom vystrahy prevddzkovatela, a Ze aktivicia systému
podnecovania prevadzkovatela v dosledku ignorovania tejto vystrahy povedie k tomu, Ze vozidlo nebude
schopné vykondvat svoju dlohu.

3.2. V pokynoch sa uvddzaji poziadavky na sprivne pouZzivanie a Gdrzbu motorov s cieflom zachovat ich
emisné parametre, pripadne aj na sprévne pouZivanie spotrebitelnych cinidiel.

3.3. Pokyny musia byt napisané jasne a pre laika zrozumitelne v rovnakom jazyku, aky je pouzity v ndvode
na obsluhu necestného pojazdného stroja alebo motora.

3.4. V pokynoch sa musi uviest, &i prevadzkovatel musi doplfat upotrebitelné cinidld v Case medzi intervalmi
beznej adrzby. Uvedie aj pozadovani kvalitu Cinidla. Uvddza sa v nich, ako by mal prevddzkovatel
doplnit nddrz cinidla. Informdcie musia tiez uddvat pravdepodobnt rychlost spotreby ¢inidla pre dany
typ motora a sposob, ako Casto sa md doplnat.

3.5. V pokynoch musi vyrobca uviest, Ze pouzivanie a doplianie pozadovaného ¢inidla so spravnymi $peci-
fikdciami je povinné, aby motor zodpovedal poziadavkdim na vydanie typového schvilenia pre dany typ
motora.

3.6. V pokynoch musi byt vysvetlené, ako funguje systém vystrahy prevadzkovatela a systém podnecovania

prevadzkovatela. Okrem toho v nich musia byt vysvetlené dosledky ignorovania systému vystrahy a nedo-
plnenia ¢inidla alebo neodstranenia problému, pokial ide o vykon vozidla a protokolovanie chyb.

4. Systém vystrahy prevddzkovatela

4.1. Stcastou stroja musi byt aj systém vystrahy prevadzkovatela pouzivajici vizudlnu vystrahu, ktord infor-
muje prevddzkovatela o tom, Ze hladina ¢inidla je nizka, kvalita ¢inidla je nedostatocnd, Ze doslo
k preruseniu ddvkovania alebo poruche typu specifikovaného v bode 9, ¢o v pripade, ak nedojde k vcasnej
ndprave, povedie k aktivdcii systému podnecovania prevadzkovatela. Systém vystrahy musi byt aktivny aj
v pripade aktivovania systému podnecovania prevadzkovatela opisaného v bode 5.

4.2. Vystraha nesmie byt rovnakd ako vystraha pouzitd v pripade signalizicie poruchy alebo inej tdrzby
motora, av§ak moZe pouzit rovnaky systém vystrahy.

4.3 Systém vystrahy prevddzkovatela moze pozostévat z jednej alebo viacerych kontroliek alebo moze
zobrazovat kritke sprdvy, ktoré napriklad jednoznacne indikuji:
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4.7.

4.8.

4.9.

5.2.

— zostévajici ¢as pred aktiviciou podnetov nizkotroviiového alebo silného podnecovania,
— droven nizkotroviiového alebo silného podnecovania, napr. troved zniZenia kritiaceho momentu,
— podmienky, za ktorych je mozné zrusit zablokovanie stroja.

V pripade, Ze sa uvddzaja spravy, systém pouZivany na zobrazovanie tychto sprdv moze byt rovnaky ako
systém pouzivany na iné dcely adrzby.

Podla volby vyrobcu moze systém vystrahy zahffiat akusticky komponent na varovanie prevadzkovatela.
ZruSenie akustickych varovani prevddzkovatelom je povolené.

Systém vystrahy prevadzkovatela sa aktivuje tak, ako je uvedené v bodoch 2.3.3.1, 6.2, 7.2, 8.4 a 9.3.

Systém vystrahy prevadzkovatela sa musi deaktivovat, ked zaniknt podmienky pre jeho aktivaciu. Systém
vystrahy prevadzkovatela sa nesmie deaktivovat automaticky bez toho, aby bol odstrineny dovod na jeho
aktivaciu.

Systém vystrahy moze byt docasne preruSeny inym vystraznym signdlom poskytujiicim dolezité spravy
tykajtice sa bezpe¢nosti.

Podrobné tdaje o postupoch aktivicie a deaktivdcie systému vystrahy prevddzkovatela st uvedené
v bode 11.

Stcasne so Zziadostou o typové schvélenie podla tejto smernice vyrobca preukdze funkénost systému
vystrahy prevddzkovatela, ako je uvedené v bode 11.

Systém podnecovania previdzkovatela

Stcastou stroja musi byt systém podnecovania prevddzkovatela zaloZeny na jednom z tychto principov:

dvojstupiiovy systém podnecovania, ktory sa za¢ina nizkodroviiovym podnecovanim (obmedzenie
vykonu) a po fiom nasleduje silné podnecovanie (Gicinné zablokovanie prevddzky stroja);

jednostupniovy systém silného podnecovania (G¢inné zablokovanie prevddzky stroja) aktivovany za
podmienok systému nizkodroviiového podnecovania podla Specifikicie v bodoch 6.3.1, 7.3.1, 8.4.1
a 9.4.1.

Na zdklade predchddzajiiceho schvélenia orgdnom typového schvalovania, motor moze byt vybaveny
prostriedkom na vypnutie podnecovania prevadzkovatela pocas stavu niidze vyhldsenej ndrodnou alebo
regiondlnou vlddou, ich pohotovostnymi sluzbami alebo ozbrojenymi zlozkami.

Systém nizkoiiroviiového podnecovania

Systém nizkotirovitového podnecovania sa musi aktivovat potom, ako nastane ktordkolvek z podmienok
uvedenych v bodoch 6.3.1, 7.3.1, 8.4.1 a 9.4.1.

Systém nizkotroviiového podnecovania postupne znizi maximalne moZny krdtiaci moment motora
v celom rozsahu jeho otdcok o 25 % medzi maximdlnymi otdickami krdtiaccho momentu a bodom
prerusenia reguldtora, ako je zobrazené na obrdzku 1. Miera zniZenia krttiaceho momentu musi byt
minimélne 1 %/min.

Mozu sa pouzit iné opatrenia podnecovania, ktoré sa preukdzu organu typového schvalovania s tym, Ze
ich droven silného podnecovania je rovnakd alebo vyssia.

Obrdzok 1

Schéma zniZenia kritiaceho momentu pri nizkodroviiovom podnecovani

Kriitiaci momep

75 % kratiaceho |----- Znizenie o 25 %

momentu .
75 % max. kratiaceho

momentu v bode
prerusenia regulatora

ZniZenie

Otacky
Max. krit. Bod prerusenia
moment reguldtora
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6.2.1.

Systém silného podnecovania

Systém silného podnecovania sa musi aktivovat potom, ako nastane ktordkolvek z podmienok uvedenych
v bodoch 2.3.3.2, 6.3.2, 7.3.2, 8.4.2 a 9.4.2.

Systém silného podnecovania mus{ zniZit pouzitelnost stroja na troven, ktord je dostatocne zatazujica
a prinati prevddzkovatela vyriesit vietky problémy stvisiace s bodmi 6 az 9. Pripustné s tieto stratégie:

Kratiaci moment medzi maximdlnymi otd¢kami kratiaccho momentu a momentom prerusenia reguldtora
sa musi postupne znizovat z nizkodroviiového podnecovania kritiaceho momentu na obrazku 1 mini-
mélne 1 % za minGtu na 50 % maximalneho kritiaceho momentu alebo menej a otdcky motora sa musia
postupne znizovat na 60 % menovitych otdcok alebo menej v rdmci rovnakého ¢asového intervalu ako
prebieha zniZovanie kritiaceho momentu, podla obrizku 2.

Obrdzok 2

Schéma zniZenia kriitiaceho momentu pri silnom podnecovani
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Mbzu sa pouzit iné opatrenia na podnecovanie, ktoré sa preukdzu orgdnu typového schvalovania s tym,
ze ich droven silného podnecovania je rovnaka alebo vyssia.

S cielom zohladnit obavy tykajice sa bezpecnosti a umoznit samoopravnd diagnostiku, pouzitie funkcie
zablokovania podnecovania z dovodu uvolnenia plného vykonu motora sa povoluje za predpokladu, Ze:

— je aktivna maximdlne 30 mintt a
— obmedzuje sa na 3 aktivicie pocas kazdého intervalu, ked' je systém vystrahy prevddzkovatela aktivny.

Systém podnecovania prevadzkovatela sa musi deaktivovat, ked zaniknd podmienky pre jeho aktivaciu.
Systém podnecovania prevddzkovatela sa nesmie automaticky deaktivovat bez toho, aby bol odstrdneny
dovod na jeho aktivéciu.

Podrobné ddaje o postupoch aktivicie a deaktivécie systému podnecovania prevddzkovatela si uvedené v
bode 11.

Sacasne so ziadostou o typové schvélenie podla tejto smernice vyrobca musi preukdzat ¢innost systému
podnecovania prevddzkovatela, ako je uvedené v bode 11.

Dostupnost ¢inidla
Ukazovatel hladiny cinidla

Stroj musi mat ukazovatel, ktory jasne informuje prevddzkovatela o hladine ¢inidla v nddrzi. Minimdlna
akceptovatelnd droven vykonnosti pre ukazovatel Cinidla je td, pri ktorej musi nepretrzite indikovat
hladinu ¢inidla, pricom systém vystrahy prevddzkovatela uvedeny v bode 4 je aktivovany. Ukazovatel
¢inidla moze byt vo forme analdgovej alebo digitdlnej zobrazovacej jednotky a moze ukazovat hladinu
ako podiel plného objemu nddrze, mnozstvo zostatkového cinidla alebo odhadovany zvy$ny pocet
prevadzkovych hodin.

Aktivdcia systému vystrahy prevddzkovatela

Systém vystrahy prevddzkovatela uvedeny v bode 4 sa musi aktivovat, ked hladina ¢inidla klesne pod
10 % objemu nddrze ¢inidla alebo pod vyssie percento podla volby vyrobcu.
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Vystraha musi byt v spojitosti s ukazovatelom ¢inidla jasnd, aby prevddzkovatel pochopil, Ze hladina
¢inidla je nizka. Ak systém vystrahy zahffia systém zobrazovania sprdv, prostrednictvom vizudlnej
vystrahy sa zobrazi sprava indikujiica nizku droven ¢inidla (napr. ,nizka hladina mocoviny, ,nizka hladina
AdBlue' alebo ,nizka hladina cinidla’).

Systém vystrahy prevadzkovatela nemusi byt na zaciatku stile aktivovany (napr. sprva sa nemusi stdle
zobrazovat), avSak aktivdcia musi naberat na intenzite az bude zobrazend stile v pripade, ked je nddrz s
¢inidlom prdzdna a vtedy, ked sa dosiahne bod, kedy sa aktivuje systém podnecovania prevadzkovatela
(napr. frekvencia, pri ktorej kontrolka blikd). Vyvrcholi upozornenim prevddzkovatela na drovni, ktord
zvoli vyrobca, toto upozornenie viak musi byt v momente, ked sa systém podnecovania prevadzkovatela
uvedeny v bode 6.3 uvedie do ¢innosti vyraznejsie, ako ked bol aktivovany po prvy raz.

Nepretrzitd vystraha sa nesmie dat lahko zablokovat alebo ignorovat. Ak systém vystrahy zahffia systém
zobrazovania sprdv, zobrazi sa explicitnd sprdva (napr. ,doplnit mocovinu', ,doplnit AdBlue‘ alebo ,doplnit
¢inidlo?). Nepretrzité varovanie moze byt docasne prerusené inymi vystraznymi signalmi poskytujicimi
dolezité spravy tykajice sa bezpecnosti.

Nesmie existovaf moznost vypnit systém vystrahy prevddzkovatela, kym ¢inidlo nebude doplnené na
vysku hladiny nevyzadujicu jeho aktivaciu.

Aktivdcia systému podnecovania prevddzkovatela

Systém nizkotrovitového podnecovania opisany v bode 5.3 sa musi aktivovat, ak hladina v nadrzi cinidla
klesne pod 2,5 % jej plného menovitého objemu alebo pod vyssie percento podla volby vyrobcu.

Systém silného podnecovania opisany v bode 5.4 sa musi aktivovat, ak je nddrz Cinidla prézdna (to
znamend, Ze systém ddvkovania nie je schopny dalej cerpat ¢inidlo z nddrze) alebo pri akejkolvek hladine
pod 2,5 % jej plného menovitého objemu, podla uvdzenia vyrobcu.

S vynimkou v rozsahu povolenom v bode 5.5 nesmie byt mozné vypniif systém nizkotiroviiového alebo
silného podnecovania, kym ¢inidlo nebude doplnené na vysku hladiny nevyzadujiicu jeho prislusna
aktivaciu.

Monitorovanie kvality ¢inidla

Motor alebo stroj musi byt vybaveny prostriedkami zistujicimi pritomnost nesprdvneho ¢inidla na
pristrojovej doske.

Vyrobca musi stanovit minimalnu pripustni koncentrciu c¢inidla CD
kového potrubia neprekracujicim hodnotu 0,9 g/kWh.

mine Ktord vedie k emisidm z vyfu-

Sprévna hodnota CD,;, sa musi preukdzat pocas typového schvalovania postupom vymedzenym v bode
12 a zaznamend sa v rozsirenej dokumentdcii uvedenej v bode 8 prilohy I.

Akdkolvek koncentracia Cinidla nizsia ako CD
nespravne Cinidlo.

min Musi byt zistend a povazovand na ucely bodu 7.1 za

Kvalite ¢inidla sa prideli osobitné pocitadlo (pocitadlo kvality ¢inidla’). Pocitadlo kvality cinidla musi
uddvat pocet prevadzkovych hodin motora s nespravnym ¢inidlom.

Nepovinne moéze vyrobca zlacit poruchu kvality ¢inidla spolu s jednou alebo viacerymi poruchami
uvedenymi v bodoch 8 a 9 do jedného pocitadla.

Podrobné ddaje o kritéridch aktivacie a deaktivicie a mechanizmoch pocitadla kvality ¢inidla s opisané v
bode 11.

Aktivdcia systému vystrahy prevddzkovatela

Ked monitorovaci systém potvrdi, Ze kvalita Cinidla je nesprdvna, systém vystrahy prevddzkovatela
opisany v bode 4 sa musi aktivovat. Ak systém vystrahy zahffia systém zobrazovania sprav, musi zobrazit
spravu obsahujicu dovod vystrahy (napr. ,zistend nesprdvna mocovina’, ,zistené nespravne AdBlue’, alebo
,zistené nespravne ¢inidlo’).
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Aktivdcia systému podnecovania prevddzkovatela

Systém nizkodroviiového podnecovania opisany v bode 5.3 sa musi aktivovat, ak neddjde k ndprave
kvality ¢inidla v priebehu 10 prevddzkovych hodin motora po aktivacii systému vystrahy prevadzkovatela
opisaného v bode 7.2.

Systém silného podnecovania opisany v bode 5.4 sa musi aktivovat, ak sa kvalita ¢inidla nenapravi v
priebehu maximdalne 20 prevddzkovych hodin motora po aktivicii systému vystrahy prevddzkovatela
opisaného v bode 7.2.

Pocet hodin pred aktivdciou systémov podnecovania sa znizi v pripade opakovaného vyskytu funkcnej
poruchy v stilade s mechanizmom opisanym v bode 11.

Cinnost ddvkovania &inidla
Motor musi obsahovat prostriedok na urCenie prerusenia dévkovania.

Pocitadlo cinnosti ddvkovania cinidla

Cinnosti dévkovania sa prideli osobitné pocitadlo (pocitadlo Cinnosti dédvkovania) Toto pocitadlo musi
udévat prevadzkové hodiny motora, ktoré sa vyskytnd s prerusenim Cinnosti ddvkovania ¢inidla. Toto sa
nevyZzaduje, ak si takéto prerusenie vyzaduje ECU motora, pretoZe prevadzkové podmienky stroja st také,
Ze emisné charakteristiky stroja nevyzaduji dévkovanie ¢inidla.

Nepovinne moze vyrobca zlicit poruchu dévkovania ¢inidla spolu s jednou alebo viacerymi poruchami
uvedenymi v bodoch 7 a 9 do jedného pocitadla.

Podrobné tdaje o kritéridch aktivicie a deaktivicie a mechanizmoch pocitadla ddvkovania Cinidla sa
opisané v bode 11.

Aktivdcia systému vystrahy prevddzkovatela

Systém vystrahy prevddzkovatela opisany v bode 4 sa musi aktivovat v pripade prerusenia ddvkovania,
ktoré ur¢i pocitadlo ¢innosti dévkovania podla bodu 8.2.1. Ak systém vystrahy zahffia systém zobrazo-
vania sprav, zobrazi sprivu obsahujicu dovod vystrahy (napr. ,porucha ddvkovania mocoviny’, ,porucha
dévkovania AdBlue® alebo ,porucha ddvkovania cinidla’).

Aktivdcia systému podnecovania prevddzkovatela

Systém nizkotroviiového podnecovania opisany v bode 5.3 sa musi aktivovat, ak sa ddvkovanie ¢inidla
nenapravi v priebehu maximdlne 10 prevadzkovych hodin motora po aktivécii systému vystrahy prevadz-
kovatela opisaného v bode 8.3.

Systém silného podnecovania opisany v bode 5.4 sa musi aktivovat, ak sa ddvkovanie ¢inidla nenapravi v
priebehu maximdlne 20 prevddzkovych hodin motora po aktivécii systému vystrahy prevddzkovatela
opisaného v bode 8.3.

Pocet hodin pred aktiviciou systémov podnecovania sa znizi v pripade opakovaného vyskytu funkcnej
poruchy v stilade s mechanizmom opisanym v bode 11.

Poruchy monitorovania, ktoré mozu byt pripisané neopravnenej manipulicii

Okrem hladiny c¢inidla v nddrzi, kvality ¢inidla a preruSenia ddvkovania, sa musia monitorovat tieto
poruchy, pretoze mozu byt pripisané neopravnenej manipuldcii:

i) ventil EGR s obmedzenou ¢innostou;

i) poruchy diagnostického systému reguldcie NO, podla opisu v bode 9.2.1.

PoZiadavky na monitorovanie

Diagnosticky systém reguldcie NO, sa musi monitorovat z dovodu elektrickych portch a odstrdnenia
alebo deaktivdcie ktoréhokolvek snimaca, ktory mu bréni diagnostikovat akékolvek iné poruchy uvedené
v bodoch 6 az 8 (monitorovanie komponentov).

Netiplny zoznam snimacov, ktoré ovplyviiuju diagnostickd schopnost, obsahuje snimace, ktoré priamo
meraji koncentrdciu NO,, snimace kvality mocoviny, snimace okolitého prostredia a snimace pouzivané
na monitorovanie ¢innosti dévkovania ¢inidla, vysky hladiny ¢inidla alebo spotreby ¢inidla.

Pocitadlo ventila EGR

Ventilu EGR s obmedzenou ¢innostou sa priradi osobitné pocitadlo. Pocitadlo ventilu EGR musi uddvat
pocet prevddzkovych hodin motora, ked sa potvrdi, ze diagnosticky chybovy kéd, stvisiaci s ventilom
EGR s obmedzenou ¢innostou, je aktivny.
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Nepovinne moze vyrobca zlGéit poruchu ventilu EGR s obmedzenou ¢innostou spolu s jednou alebo
viacerymi poruchami uvedenymi v bodoch 7, 8 a 9.2.3 do jedného pocitadla.

Podrobné tdaje o kritéridch aktivdcie a deaktivdcie a mechanizmoch ventilu EGR st opisané v bode 11.

Pocitadlo, resp. pocitadld systému NCD

Kazdej poruche monitorovania uvedenej v bode 9.1 ii) sa priradi osobitné pocitadlo. Pocitadld systému
NCD uddvajii poet prevadzkovych hodin motora, ked sa potvrdi, Ze diagnosticky poruchovy kéd spojeny
s poruchou systému NCD, je aktivny. Zoskupovanie viacerych chyb do jedného pocitadla je povolené.

Nepovinne moéze vyrobca zlacit poruchu systému NCD spolu s jednou alebo viacerymi poruchami
uvedenymi v bodoch 7, 8 a 9.2.2 do jedného pocitadla.

Podrobné udaje o kritéridch aktivicie a deaktivicie pocitadla, resp. pocitadiel a mechanizmoch systému
NCD st opisané v bode 11.

Aktivdcia systému vystrahy prevddzkovatela

Systém vystrahy prevddzkovatela opisany v bode 4 sa musi aktivovat v pripade vyskytu ktorejkolvek z
portch uvedenych v bode 9.1 a musi indikovat, Ze je potrebnd neodkladnd oprava. Ak systém vystrahy
zahffla systém zobrazovania sprdv, zobrazi spravu indikujicu niektory z dovodov vystrahy (napriklad
ventil ddvkovania ¢inidla je odpojeny* alebo kritickd porucha spojend s emisiami).

Aktivdcia systému podnecovania prevddzkovatela

Systém nizkotroviiového podnecovania opisany v bode 5.3 sa musi aktivovat, ak sa chyba Specifikovand
v bode 9.1 nenapravi v priebehu maximdlne 36 prevadzkovych hodin motora po aktivacii systému
vystrahy prevddzkovatela opisaného v bode 9.3.

Systém silného podnecovania opisany v bode 5.4 sa musi aktivovat, ak sa chyba $pecifikovand v bode 9.1
nenapravi v priebehu maximdlne 100 prevadzkovych hodin motora po aktivdcii systému vystrahy
prevddzkovatela opisaného v bode 9.3.

Pocet hodin pred aktivdciou systémov podnecovania sa znizi v pripade opakovaného vyskytu funkcnej
poruchy v stlade s mechanizmom opisanym v bode 11.

Ako alternativu k poziadavkdm v bode 9.2 moze vyrobca pouzit snima¢ NO, umiestneny vo vyfukovom
potrubi. V takom pripade:

— hodnota NO, nesmie prekrocit prah 0,9 g/kWh,

— moze sa pouzif hlésenie jedinej poruchy ,vysoky obsah NO, — pri¢ina nezndma’,
— bod 9.4.1 musi zniet ,v priebehu 10 prevadzkovych hodin motora’,

— bod 9.4.2 musi zniet ,v priebehu 20 prevadzkovych hodin motora’.

Poziadavky na preukazovanie
V3seobecné ustanovenia

Silad s poziadavkami tejto prilohy sa, ako je uvedené v tabulke 1 a Specifikované v tomto bode, musi
preukdzat pocas typového schvalovania:

a) preukdzanim aktivdcie systému vystrahy;
b) preukdzanim aktivdcie systému nizkotroviiového podnecovania, ak jestvuje;

¢) preukdzanim aktivicie systému silného podnecovania.

Tabulka 1
Uvedenie obsahu procesu preukazovania v silade s ustanoveniami bodov 10.3 a 10.4 tohto
doplnku
Mechanizmus Prvky preukazovania
Aktivdcia systému vystrahy | — 2 skasky aktivdcie (vritane nedostatku ¢inidla)
uvedend v bode 10.3 tohto | — doplnkové prvky preukazovania, podla potreby
doplnku
Aktivdcia systému nizkotrov- | — 2 skasky aktivicie (vritane nedostatku ¢inidla)
nového podnecovania | — doplnkové prvky preukazovania, podla potreby
uvedend v bode 10.4 tohto | — 1 skaska zniZenia kritiaceho momentu
doplnku
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Mechanizmus Prvky preukazovania
Aktivicia  systému  silného | — 2 skasky aktivicie (vritane nedostatku Cinidla)
podnecovania  uvedend v | — doplnkové prvky preukazovania, podla potreby
bode 10.4.6 tohto doplnku

Rady motorov alebo rady motorov podla NCD

Stlad radu motorov alebo radu motorov podla NCD s poziadavkami tohto bodu 10 sa moze preukazovat
sktiskou jedného z ¢&lenov posudzovaného radu za predpokladu, Ze vyrobca preukdze schvalovaciemu
orgdnu, Ze monitorovacie systémy potrebné na splnenie poziadaviek tejto prilohy st v rdmci radu
podobné.

Preukazovanie, Ze monitorovacie systémy pre ostatnych ¢lenov radu motorov podla NCD st podobné sa
moze vykonat tak, Ze sa schvalovacim orgdnom predlozia také prvky ako algoritmy, funkéné analyzy atd.

Skuisany motor vyberie vyrobca po dohode so schvalovacim orgdnom. Moze, ale nemusi to byt zdkladny
motor posudzovaného radu.

Ak motory radu motorov patria do radu motorov podla NCD, ktory uz bol typovo schvéleny podla bodu
10.2.1 (obrdzok 3), sdlad tohto radu motorov sa povazuje za preukdzany bez dalsich skisok za pred-
pokladu, Ze vyrobca preukdze orgdnu, Ze monitorovacie systémy potrebné na splnenie poziadaviek tejto
prilohy st v rdmci posudzovanych radov motorov a radov motorov podla NCD podobné.

Obrdzok 3

Uz preukdzany siilad radu motorov podla NCD

Zhoda radu motorov 1 Zhoda radu motorov 1 podla
sa povazuje z2 ~ <+— NCD bola preukdzand pre rad
preukdzani motorov2
Rad Rad
motorov 1 motoro 2

Rad motorov 1 podla NCD

Preukdzanie aktivdcie systému vystrahy

Sdlad aktivacie varovného systému sa preukazuje vykonanim dvoch skdsok: nedostatok cinidla a katego-
riou jednej poruchy posudzovanej v bode 7 az 9 tejto prilohy.

Vyber porich, ktoré sa maji podrobit skiiske

S ciefom preukdzat aktivdciu systému vystrahy v pripade chybnej kvality ¢inidla sa musi vybrat ¢inidlo so
zriedenou Gcinnou zlozkou, ktord je zriedend minimélne v takom pomere, akii ozndmil vyrobca v silade
s poziadavkami bodu 7 tejto prilohy.
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S cielom preukdzat aktiviciu systému vystrahy v pripade portch definovanych v bode 9 tejto prilohy,
ktoré mozno pripisat nepovolenej manipuldcii, sa vyber musi vykonat v sdlade s tymito poZiadavkami:

Vyrobca musi predlozit schvalovaciemu orgdnu zoznam takychto potencidlnych portich.

Poruchu, ktord sa md posudzovat v skaske, musi vybrat schvalovaci orgdn zo zoznamu uvedeného
v bode 10.3.2.2.1.

Preukdzanie

Na tcely tohto preukdzania sa vykond samostatnd skuska pre kazdd z porich posudzovanych v bode
10.3.1.

Pocas skasky sa nesmie vyskytndt Ziadna porucha okrem poruchy podrobovanej skaske.
Pred zacatim skasky musia byt vietky diagnostické poruchové kédy vymazané.

Poruchy podrobované skiske mozu byt na Ziadost vyrobcu a so sthlasom schvalovacicho orgdnu
simulované.

Zistovanie inych portch ako nedostatok ¢inidla

V pripade inych portich ako nedostatok ¢inidla, ked je porucha povodnd alebo simulovand, sa zistovanie
takejto poruchy vykondva takto:

Systém NCD mus{ zareagovat na zavedenie poruchy spdsobom, ktory orgdn typového schvalovania
vybral ako vhodny, v silade s ustanoveniami tohto doplnku. PovaZuje sa to za preukdzané, ak dojde
k aktivacii dvoch skasobnych cyklov NCD nasledujiicich za sebou podla bodu 10.3.3.7 tohto doplnku.

Ak bolo v opise monitorovania uvedené a schvalovacim orgdnom schvilené, ze konkrétny motor si
vyzaduje viac ako dva skdsobné cykly NCD na dokoncenie monitorovania, pocet skusobnych cyklov
NCD sa moze zvysit na 3 skasobné cykly NCD.

Kazdy jednotlivy skiisobny cyklus NCD moze byt v priebehu preukazovacej skasky oddeleny vypnutim
motora. V rdmci ¢asového tseku do dalsieho natartovania sa musi zobrat do dvahy monitorovanie, ku
ktorému moze dojst po vypnuti motora, a vietky podmienky, ktoré musia byt splnené, aby doslo
k monitorovaniu po dalom nastartovani.

Preukdzanie aktivdcie systému vystrahy sa povazuje za uskutocnené, ak na konci kazdej preukazovacej
skasky vykonanej podla bodu 10.3.2.1 bol systém vystrahy riadne aktivovany a DTC pre vybrand
poruchu je v stave ,potvrdeny a aktivny".

Zistovanie v pripade nedostatku ¢inidla
Na tcely preukdzania aktivdcie systému vystrahy v pripade nedostatku ¢inidla je systém motora prevadz-

kovany v priebehu jedného alebo viacerych skisobnych cyklov NCD podla uvdzenia vyrobcu.

Preukazovanie sa zacne pri hladine ¢inidla v nddrzi, ktord md byt dohodnutd medzi vyrobcom
a schvalovacim orgdnom, musi viak predstavovat najmenej 10 percent menovitého objemu nddrze.

Systém vystrahy sa povazuje za spravne fungujici, ak sa sticasne splnené tieto podmienky:

a) systém vystrahy bol aktivovany pri dostupnosti Cinidla vyssej alebo rovnej 10 % kapacity nddrze
¢inidla a

b) ,nepretrzity* systém vystrahy bol aktivovany pri dostupnosti ¢inidla vyssej alebo rovnajiicej sa hodnote
stanovenej vyrobcom v silade s ustanoveniami bodu 6 tejto prilohy.

Skasobny cyklus NCD
Skiisobny cyklus NCD posudzovany v tomto bode 10 s ciefom preukdzat spravne fungovanie systému

NCD je cyklus NRTC so §tartom za tepla.

Na poziadanie vyrobcu a po schvéleni schvalovacim orgdnom sa pre $pecificky monitor moze pouzit
alternativny sktisobny cyklus NCD (napr. NRSC). Ziadost musi obsahovat prvky (odborné posudky,
simuldcie, vysledky skasok, atd.), ktorymi sa preukdzu tieto skuto¢nosti:
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a) pozadovany skisobny cyklus preukdze monitorovacie zariadenie, ktoré bude pracovat pocas skutocnej
prevadzky a

b) pouzity skasobny cyklus NCD $pecifikovany v bode 10.3.3.7.1 nie je najvhodnej$im pre posudzované
monitorovanie.

Preukdzanie aktivdcie systému vystrahy sa povazuje za uskutocnené, ak na konci kazdej preukazovacej
sktisky vykonanej podla bodu 10.3.3 bol systém vystrahy riadne aktivovany.

Preukazovanie aktivdcie systému podnecovania

Preukazovanie aktivdcie systému podnecovania sa vykondva skiskami uskutoénenymi na skdsobnom
zariadeni motora.

Vsetky komponenty vozidla alebo podsystémy, ktoré nie st fyzicky namontované na systéme motora, ako
st snimace teploty okolia, snimace hladiny a systémy vystrahy a informovania prevadzkovatela, ktoré si
vyzaduju preukdzanie, musia byt na tento Gcel pripojené k systému motora alebo musia byt simulované,
k spokojnosti schvalovacieho orgdnu.

Ak sa vyrobca rozhodne a dohodne so schvalovacim orgdnom, preukazovacie skiisky sa mozu vykonat
na kompletnom stroji alebo strojnom zariadeni bud tak, Ze sa stroj namontuje na vhodné skiisobné
zariadenie alebo sa nechd bezat na skiSobnej drdhe za kontrolovanych podmienok.

Skasobnym postupom sa musi preukdzat aktivicia systému podnecovania v pripade nedostatku cinidla
a v pripade jednej z porich vymedzenych v bodoch 7, 8 alebo 9 tejto prilohy.

Na tcely tohto preukdzania:

a) schvalovaci orgdn musi okrem nedostatku ¢inidla vybrat jednu z portich uvedenych v bodoch 7, 8
alebo 9 tejto prilohy, ktord sa predtym pouzila pri preukazovani aktivicie systému vystrahy;

b) vyrobcovi musi byt po dohode so schvalovacim orgdnom povolené zrychlit skisku simuldciou dosiah-
nutia urcitého poctu prevadzkovych hodin;

¢) dosiahnutie zniZenia kriitiaceho momentu pozadované pre nizke podnecovanie sa moze preukdzat
stcasne so schvalovacim procesom celkovej vykonnosti motora vykonanym v stlade s touto smerni-
cou. Samostatné meranie kritiaccho momentu pocas preukazovania systému podnecovania sa v tomto
pripade nevyzaduje;

d) silné podnecovanie sa musi preukdzat podla poziadaviek bodu 10.4.6 tohto doplnku.

Vyrobca musi okrem toho preukdzat ¢innost systému podnecovania za tych podmienok portch vyme-
dzenych v bodoch 7, 8 a 9 tejto prilohy, ktoré neboli vybrané na pouzitie v preukazovacich skdskach
opisanych v bodoch 10.4.1 az 10.4.3.

Tieto dodatocné preukazovania sa mozu vykonat tak, Ze vyrobca predlozi schvalovaciemu orgdnu tech-
nicky pripad s pouzitim dokazov, ako su algoritmy, funkéné analyzy a vysledky predchddzajucich skisok.

Tieto dodatocné preukazovania musia najmi preukdzat k spokojnosti schvalovacieho orgdnu zahrnutie
spravneho mechanizmu zniZenia kritiaceho momentu do elektronickej riadiacej jednotky motora.

Preukazovacia skiiska systému nizkodroviiového podnecovania

Toto preukazovanie sa musi zacat, ked bol systém vystrahy, pripadne systém ,nepretrzitej’ vystrahy
aktivovany v dosledku zistenia poruchy, ktord vybral schvalovaci organ.

Ked' je systém kontrolovany na reakciu v pripade nedostatku ¢inidla v nddrzi, systém motora sa nechd
bezat dovtedy, kym dostupnost ¢inidla nedosiahne hodnotu 2,5 % plného menovitého objemu nddrze
alebo hodnotu stanovent vyrobcom v stlade s bodom 6.3.1 tejto prilohy, pri ktorej md pracovat systém
nizkotroviiového podnecovania.

Vyrobca moze so sthlasom schvalovacieho orgdnu simulovat nepretrzity chod extrahovanim ¢inidla
z nddrze, a to bud za chodu motora, alebo ked je motor zastaveny.

Ked je systém kontrolovany na reakciu v pripade inej poruchy, ako je nedostatok ¢inidla v nddrzi, systém
motora sa nechd bezat prislusny pocet prevadzkovych hodin uvedeny v tabulke 3 tohto doplnku alebo
podla volby vyrobcu dovtedy, kym prisluiné pocitadlo nedosiahne hodnotu, pri ktorej sa systém nizkou-
rovitového podnecovania aktivuje.
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11.2.
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Preukdzanie systému nizkotroviiového podnecovania sa povazuje za uskutocnené, ak na konci kazdej
preukazovacej skiisky vykonanej v silade s bodmi 10.4.5.2 a 10.4.5.3 vyrobca preukdzal schvalovaciemu
orgénu, Ze elektronickd riadiaca jednotka motora aktivovala mechanizmus zniZenia kriitiaccho momentu.

Preukazovacia skaska systému silného podnecovania

Toto preukazovanie sa musi zacat od stavu, ked systém nizkodroviiového podnecovania bol predtym
aktivovany, a moze sa vykonat ako pokracovanie sktiSok vykonanych s cielom preukdzat systém nizkod-
roviiového podnecovania.

Ked je systém kontrolovany na reakciu v pripade nedostatku ¢inidla v nddrzi, systém motora musi byt v
chode az pokial sa nddrz ¢inidla nevyprdzdni alebo nedosiahne hodnotu pod 2,5 % plného menovitého
objemu nddrze, pri ktorej sa, podla vyrobcu, aktivuje systém silného podnecovania.

Vyrobca moze so sthlasom schvalovacieho orgdnu simulovat nepretrzity chod extrahovanim cinidla
z nddrze, a to bud za chodu motora, alebo ked je motor zastaveny.

Ked je systém kontrolovany na reakciu v pripade inej poruchy, ako je nedostatok ¢inidla v nddrzi, systém
motora sa nechd bezat prislusny pocet prevadzkovych hodin uvedeny v tabulke 3 tohto doplnku alebo
podla volby vyrobcu dovtedy, kym prislusné pocitadlo nedosiahne hodnotu, pri ktorej sa systém silného
podnecovania aktivuje.

Preukdzanie systému silného podnecovania sa povazuje za uskuto¢nené, ak na konci kazdej preukazovacej
skisky vykonanej v stilade s bodmi 10.4.6.2 a 10.4.6.3 vyrobca preukdzal orgdnu typového schvalovania,
ze mechanizmus silného podnecovania, posudzovany v tejto prilohe, bol aktivovany.

Alternativne, ak sa vyrobca rozhodne a dohodne so schvalovacim orgdnom, moze sa preukdzanie
mechanizmov podnecovania vykonat na kompletnom stroji v silade s poziadavkami bodu 5.4 bud
tak, Ze sa stroj namontuje na vhodné skisobné zariadenie, alebo sa nechd bezat na skiSobnej drdhe
za kontrolovanych podmienok.

Stroj sa musi prevadzkovat dovtedy, kym pocitadlo spojené s vybranou poruchou nedosiahne prislusny
pocet prevadzkovych hodin uvedeny v tabulke 3 tohto doplnku, pripadne kym sa nddrz ¢inidla bud
nevyprdzdni, alebo hladina neklesne pod hodnotu 2,5 % plného menovitého objemu nddrze, pri ktorej sa
vyrobca rozhodol aktivovat systém silného podnecovania.

Opis aktivaénych a deaktivaénych mechanizmov vystrahy a podnecovania previdzkovatela

S cielom doplnit poziadavky uvedené v tejto prilohe tykajice sa aktivacnych a deaktivacnych mecha-
nizmov vystrahy a podnecovania prevddzkovatela, v tomto bode 11 sa 3pecifikuji technické poziadavky
na uskutocfiovanie aktivacnych a deaktivatnych mechanizmov.

Aktivacné a deaktivacné mechanizmy systému vystrahy

Systém vystrahy prevadzkovatela sa musi aktivovat v pripade, ked diagnosticky poruchovy kéd (DTC)
spojeny s poruchou reguldcie NO, odovodnujiicou jeho aktivdciu, je v stave uvedenom v tabulke 2 tohto
doplnku.

Tabulka 2

Aktivéicia systému vystrahy previdzkovatela

Typ poruchy Stav DTC pre aktiviciu systému vystrahy
Nizka kvalita c¢inidla potvrdeny a aktivny
Prerusenie ddvkovania potvrdeny a aktivny
Ventil EGR s obmedzenou ¢innostou potvrdeny a aktivny
Porucha monitorovacieho systému potvrdeny a aktivny
Pripadne prah NO, potvrdeny a aktivny
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Systém vystrahy prevddzkovatela sa musi deaktivovat v pripade, ked diagnosticky systém vyhodnoti, ze
porucha prislichajica tejto vystrahe uz neexistuje alebo ked snimaci ndstroj vymaze informdcie vritane
DTC stvisiacich s poruchami, ktoré odovodruji jeho aktivaciu.

Poziadavky na vymazanie ,informdcif o reguldcii NO,‘
Vymazanie/opitovné nastavenie ,informécii o reguldcii NO,' snimacim ndstrojom

Na zédklade prikazu zo snimacieho ndstroja sa dalej uvedené tdaje vymaZzi z pamite pocitaca alebo
opdtovne nastavia na hodnotu stanoventi v tomto doplnku (pozri tabulku 3).

Tabulka 3

Vymazanie/opitovné nastavenie ,informdcii o reguldcii NO,‘ snimacim ndstrojom

Informécie o reguldcii NOy Vymazatelné n?sPt):xtf?t:?Sé
Vsetky DTC X
Hodnota odc¢itand z pocitadla s najvy$sim poctom prevadzkovych hodin X
motora
Pocet prevadzkovych hodin motora odéitany z pocitadla(-diel) NCD X

Informdcie o reguldcii NO, nesmi byt zmazané v dosledku odpojenia batérie(-i) stroja.

Vymazanie ,informdcii o reguldcii NO,* je mozné len v podmienkach ,vypnutého motora’.

Pri vymazévani ,informécii o reguldcii NO,* vritane DTC sa nesmie stav Ziadneho pocitadla priradeného
k tymto poruchdm a uvedeného v tejto prilohe vymazat, ale musi sa znovu nastavit na hodnotu
stanovend v prislusnom bode tejto prilohy.

Aktivacné a deaktivacné mechanizmy systému podnecovania prevddzkovatela

Systém podnecovania prevddzkovatela sa aktivuje, ked je systém vystrahy aktivny a pocitadlo prislicha-
juce typu poruchy reguldcie NO, oddovodnujicej jeho aktiviciu, dosiahlo hodnotu uvedend v tabulke 4
tohto doplnku.

Systém podnecovania prevadzkovatela sa aktivuje, ked' systém uz viac nezistuje funkénd poruchu odovod-
nujiicu jeho aktivaciu, alebo ked snimaci néstroj alebo néstroj tdrzby vymazal informécie, vratane DTC,
stvisiace s poruchami odévodriujicimi jeho aktivaciu.

Systém vystrahy prevddzkovatela a systém podnecovania prevddzkovatela sa musi okamzite aktivovat,
resp. deaktivovat v sdlade s ustanoveniami bodu 6 tejto prilohy po posideni mnozstva ¢inidla v jeho
nadrzi. V takom pripade aktivacné a deaktivaéné mechanizmy nesmu zédvisiet od statusu Zziadneho
suvisiaceho DTC.

Mechanizmus pocitadla

Vseobecné informécie

V zdujme splnenia poziadaviek tejto prilohy musi systém obsahovat najmenej 4 pocitadld na zazname-
ndvanie poctu hodin, pocas ktorych bol motor v prevadzke, ked systém zistil:

a) nespravnu kvalitu Cinidla;

b) prerusenie Cinnosti dévkovania Cinidla;

¢) ventil EGR s obmedzenou ¢&innostou;

d) poruchu systému NCD podla bodu 9.1 bodu ii) tejto prilohy.

Pripadne moze vyrobca pouzif jedno alebo viac pocitadiel na zoskupenie portich uvedenych v bode
11.4.1.1.
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Kazdé z tychto pocitadiel musi pocitat az do maximdlnej hodnoty umoznenej 2-bytovym pocitadlom
s rozlifenim 1 hodina a tato hodnotu ulozi dovtedy, kym nebudd splnené podmienky umoziujice
vynulovat pocitadlo.

Vyrobca moze pouzit jedno alebo viac pocitadiel systému NCD. Jedno pocitadlo moze zhromazdovat
pocet hodin dvoch alebo viacerych roznych porich prislichajicich danému typu pocitadla, z ktorych ani
jedna nedosiahla cas uvedeny pocitadlom.

Ak sa vyrobca rozhodne pouzif viac pocitadiel systému NCD, systém musi byt schopny priradit
konkrétne pocitadlo monitorovacieho systému kazdej poruche, ktord v silade s touto prilohou prislicha
danému typu poditadla.

Princip mechanizmu pocitadla

Kazdé pocitadlo musi fungovat takto:

Pri Starte od nuly musi pocitadlo zacat pocitat, hned ako je zistend porucha prislichajica danému
pocitadlu a zodpovedajici diagnosticky poruchovy kéd (DTC) dosiahol stav definovany v tabulke 2.

V pripade opakovanych portich sa musi uplatnit jedno z tychto ustanoveni podla vyberu vyrobcu.

i) Pocitadlo sa musi zastavit a uchovat si svoju priebezni hodnotu, ak sa vyskytne jedna udalost
monitorovania a porucha, ktord povodne aktivovala pocitadlo, uz viac nie je zistend, alebo ak snimaci
néstroj alebo ndstroj Gdrzby vymazal tdito poruchu. Ak pocitadlo zastavi pocitanie, ked je systém
silného podnecovania aktivny, pocitadlo musi zastat na hodnote stanovenej v tabulke 4 tohto doplnku
alebo na hodnote vicsej alebo rovnej hodnote pocitadla pre silné podnecovanie minus 30 mindt.

i) Pocitadlo sa musi ponechat zastavené na hodnote stanovenej v tabulke 4 tohto doplnku alebo na
hodnote vicej alebo rovnej hodnote pocitadla pre silné podnecovanie minus 30 mindit.

V pripade jedného pocitadla monitorovacieho systému bude toto poéitadlo pokracovat v pocitani, ak bola
zistend funkénd porucha prislichajiica tomuto pocitadlu a jej zodpovedajtici diagnosticky poruchovy kéd
(DTC) ma status ,potvrdeny a aktivny’. Pocitadlo sa zastavi a uchova si jednu z hodnot uvedent v bode
11.4.2.1.2, ak nie je zistend ziadna porucha regulicie NO,, ktord by oddvodiovala aktiviciu pocitadla,
alebo ak snimaci néstroj alebo ndstroj tdrzby vymazal vetky poruchy prislichajiice tomuto pocitadlu.

Tabulka 4

Poc¢itadld a podnecovanie

Status DTC na prvi akti- Hodn{o tka POéit.al dla’ P Hodnota pocitadla pre | Hodnota uchovand pri
véciu pocitadla nuzEourovnove silné podnecovanie zastaveni pocitadla
podnecovanie
Pocitadlo potvrdeny a aktivny | < 10 hodin < 20 hodin > 90 % hodnoty poci-
kvality tadla pre silné
¢inidla podnecovanie
Pocitadlo potvrdeny a aktivny | < 10 hodin < 20 hodin > 90 % hodnoty poci-
dévkovania tadla pre silné
podnecovanie
Pocitadlo | potvrdeny a aktivny | < 36 hodin < 100 hodin > 95 % hodnoty poci-
ventilu tadla pre silné
EGR podnecovanie
Pocitadlo | potvrdeny a aktivny | < 36 hodin < 100 hodin > 95 % hodnoty poci-
monitoro- tadla pre silné
vacieho podnecovanie
systému
V  pripade | potvrdeny a aktivny | < 10 hodin < 20 hodin > 90 % hodnoty poci-
potreby tadla pre silné
prah NO, podnecovanie
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Po zastaveni sa pocitadlo musi vynulovat, ked monitory prislichajice tomuto pocitadlu vykonali
najmenej jeden cely monitorovaci cyklus bez toho, aby zistili poruchu, a Ziadna porucha nebola zistend
v priebehu 40 prevddzkovych hodin motora, odkedy bolo pocitadlo naposledy zastavené (pozri obrdzok
4).

Pocitadlo bude pokracovat v pocitani od momentu zastavenia, ak sa pocas zastavenia pocitadla zistila
porucha prislichajiica tomuto pocitadlu (pozri obrdzok 4).

Zndzornenie aktivacnych a deaktivacnych mechanizmov a mechanizmov pocitadla

V tomto bode st zndzornené aktivacné a deaktivatné mechanizmy a mechanizmy pocitadla pre niektoré
typické priklady. Obrézky a opisy uvedené v bodoch 11.5.2, 11.5.3 a 11.5.4 sti uvedené v tejto prilohe
¢isto na Gcely ilustrcie a nemalo by sa ne odkazovat ani ako na priklady poziadaviek tejto smernice, ani
ako na kone¢né stavy prislusnych procesov. Hodiny pocitadla na obrdzkoch 6 a 7 odkazuji na maxi-
mélne hodnoty silného podnecovania v tabulke 4. Na tcely zjednodusenia, nebola napriklad v tychto
ilustrdcidch uvedend skutocnost, Ze systém vystrahy bude aktivny aj vtedy, ked je aktivny systém
podnecovania.

Obrdzok 4

Opitovnd aktivicia a vynulovanie pocitadla po intervale, ked doslo k jeho zastaveniu
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Na obrdzku 5 je zndzornend prevddzka aktivacnych a deaktivaénych mechanizmov pri monitorovani
dostupnosti ¢inidla v piatich pripadoch:

— pripad pouzitia 1: prevadzkovatel' dalej prevddzkuje stroj napriek vystrahe, az kym nedojde k zablo-
kovaniu prevadzky stroja,

— pripad doplnenia 1 (dostato¢né® doplnenie): prevddzkovatel' doplni nddrz cinidla tak, aby sa dosiahla
hladina nad 10-percentnym prahom. Vystraha a podnecovanie st deaktivované,

— pripady doplnenia 2 a 3 (nedostatocné’ doplnenie): systém vystrahy je aktivovany. Uroven vystrahy
zdvisi od mnozstva dostupného cinidla,

— pripad doplnenia 4 (velmi nedostatocné’ doplnenie): nizkodroviiové podnecovanie je okamzite akti-
vované.
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Obrdzok 5

Dostupnost ¢inidla
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11.5.3. Obrdzok 6 zndzorfuje tri pripady zlej kvality cinidla:

— pripad pouzitia 1: prevddzkovatel' dalej prevadzkuje stroj napriek vystrahe, az kym nedodjde k zablo-
kovaniu prevadzky stroja,

— pripad opravy 1 (nesprdvna’ alebo falo$nd‘ oprava): po zablokovani stroja zmeni previdzkovatel
kvalitu ¢inidla, ale krdtko potom ju opitovne zmeni pre jeho zli kvalitu. Systém podnecovania sa
okamzite opitovne aktivuje a prevddzka stroja sa zablokuje po 2 hodindch prevadzky motora,

— pripad opravy 2 (sprdvna’ oprava): po zablokovani stroja prevddzkovatel napravi kvalitu ¢inidla. Po
ur¢itom Case viak znova doplni vozidlo ¢inidlom zlej kvality. Procesy vystrahy, podnecovania a
pocitania sa restartuji od nuly.
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Obrdzok 6

Plnenie ¢inidlom zlej kvality
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11.5.4. Obrézok 7 zndzoriuje tri pripady poruchy systému ddvkovania mocoviny. Tento obrdzok zndzornuje aj

proces, ktory sa uplatiiuje v pripade monitorovania portch opisanych v bode 9 tejto prilohy.

— Pripad pouzitia 1: prevddzkovatel dalej prevadzkuje stroj napriek vystrahe, az kym nedéjde k zablo-
kovaniu prevadzky stroja.

— Pripad opravy 1 (sprévna‘ oprava): po zablokovani stroja prevadzkovatel opravi ddvkovaci systém. Po
urcitom case ale davkovaci systém zlyhd opit. Procesy vystrahy, podnecovania a pocitania sa reStartuji
od nuly.

— Pripad opravy 2 (zI&' oprava): pocas nizkotroviiového podnecovania (zniZenie kritiaceho momentu)
prevadzkovatel opravi ddvkovaci systém. Krdtko potom vsak ddvkovaci systém zlyhd opit. Systém
nizkouroviiového podnecovania sa okamzite opdtovne aktivuje a pocitadlo sa retartuje od hodnoty,
ktorti malo v case opravy.
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12.
12.1.

Pdnecovanie Pocitadlo

Systém déavkovania

Obrdzok 7
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Preukazovanie najniZSej pripustnej koncentricie ¢inidla CD

oprava
(pripad 2)

Vyrobca musi pocas typového schvalovania preukdzat spravnu hodnotu CD,;, vykonanim casti cyklu
NRTC so Startom za tepla s pouzitim ¢inidla s koncentraciou CD,y .

Skiiska musi nasledovat po prislusnom cykle, resp. cykloch NCD alebo vyrobcom definovanom cykle
predkoncionovania, umoziujiic, aby sa uzavrety systém regulicie NO, prisposobil kvalite ¢inidla

s koncentrdciou CD

min*

Emisie znedistujiicich latok vyplyvajice z tejto skasky musia byt nizsie ako prah NO, 3pecifikovany
v bode 7.1.1 tejto prilohy.
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Doplnok 2

Poziadavky riadiacej oblasti v pripade motorov stupiia IV

1. Regula¢nd oblast motora
Regulacnd oblast motora (pozri obrdzok 1) sa definuje takto:
rozsah otdcok: od otdcok A k vysokym otdckam,
kde:
oticky A = nizke otdcky + 15 % (vysoké otdcky — nizke otdcky).
Vysoké a nizke otdcky podla definicie v prilohe III alebo ak sa vyrobca rozhodne, na zdklade moznosti uvedenej

v bode 1.2.1 prilohy 1II, Ze pouzije postup prilohy 4B predpisu EHK OSN ¢. 96 série zmien 03, musi sa pouZit
definicia bodov 2.1.33 a 2.1.37 predpisu EHK OSN ¢. 96 série zmien 03.

Ak s namerané otdCky motora A v rozsahu t 3 % otdok motora deklarovanych vyrobcom, musia sa pouzit
deklarované otacky motora. Ak sa v pripade ktorychkolvek skiisobnych otdcok prekrodi tto tolerancia, pouZija sa
namerané otacky motora.

2. Zo skiSania sa musia vylicit tieto podmienky prevddzky motora:
a) body pod 30 % maximélneho kritiaccho momentu;
b) body pod 30 % maximdlneho vykonu.
Vyrobca moze poziadat, aby technickd sluzba vylucila prevddzkové body z riadiacej oblasti definované v bode 1
a 2 tohto doplnku pocas certifikdcie/typového schvdlenia. V zdvislosti od kladného stanoviska schvalovacieho
orgdnu moze technickd sluzba udelit toto vylicenie, ak vyrobca dokdze preukdzat, Ze motor nie je nikdy schopny
prevadzky v tychto bodoch, ked sa pouziva v akejkolvek kombindcii stroja.

Obrdzok 1

Regula¢nd oblast

Otacky A
/ Regulacnd oblast

30 % krat.

momentu
-

20 N «+—30 % vykonu
10

o 1 20 3 40 5 60 70 8 % 100 110 120
Otacky (% menovitjch oticok: volnobeh = 0)°

Kritiaci moment (% maximdlneho)
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PRILOHA II

Priloha 11 k smernici 97/68/ES sa menf a doplfia takto:
1. Doplnok 1 sa menf a dopliia takto:
a) zahlavie bodu 3 sa nahrddza takto:
,DODAVKA PALIVA PRE NAFTOVE MOTORY*
b) bod 4 sa nahrddza takto:

4. DODAVKA PALIVA PRE BENZINOVE MOTORY (*)

4.1. Karburétor:

4.1.1. Znacka(-y):

4.1.2. Typ(-y):

4.2, Nepriame vstrekovanie paliva: jednobodové|viacbodové:

4.2.1. Znacka(-y):

4.2.2. Typ(-y):

4.3.  Priame vstrekovanie:

4.3.1. Znacka(-y):

4.3.2. Typ(-y):

4.4.  Prietok paliva [g/h] a pomer vzduch/palivo pri menovitych otdckach a iroko otvorenej klapke:“
) Priddvaji sa nasledujtice Casti 5, 6 a 7:

»5. NASTAVENIE VENTILOV

5.1. Maximélny zdvih a uhly otvdrania a zatvdrania vo vztahu k tvratiam alebo ekvivalentné ddaje: ...,

5.2.  Referen¢né rozpitia afalebo rozpitia nastavenia (*)
5.3.  Systém menite[ného nastavenia ventilov (podla vhodnosti a na mieste nasdvania afalebo vyfuku)

5.3.1. Typ: nepretrzité alebo zapnuté/vypnuté (¥)

5.3.2. Uhol fizového posunu vacky:

6.  USPORIADANIE SACICH A VYFUKOVYCH KANALIKOV

6.1.  Poloha, velkost a pocet:

7. SYSTEM ZAPALOVANIA
7.1.  Cievka zapalovania

7.1.1. Znacka(-y):

7.1.2. Typ(-y):

7.1.3. Cislo:

7.2.  Zapalovacia sviecka, resp. sviecky

7.2.1. Znacka(-y):

7.2.2. Typ(-y):

7.3.  Induktor:

7.3.1. Znacka(-y):

7.3.2. Typ(-y):

7.4.  Casovanie zapalovania:
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7.4.1. Staticky predstih vo vztahu k hornej dvrati [stupne klukového hriadela]:

7.4.2. V pripade potreby krivka predstihu:

(*) Nehodiace sa preciarknite.”

2. Doplnok 2 sa meni a dopliia takto:
a) Bod 1.8 sa nahrddza takto:

,1.8. Systémy dodatocnej tpravy vyfukovych plynov ():

(*) Ak to nie je uplatnitelné, uvedte ,neuplatiiuje sa““

b) Tabulka v bode 2.2 sa nahrddza takto:

,Zakladny
motor (¥)

Motory v rdmci radu (**)

Typ motora

Pocet valcov

Menovité otacky (min)

Privod paliva na zdvih (mm? pre naftové
motory, prietok paliva (g/h) pre benzinové
motory, pri menovitom ¢istom vykone

Menovity cisty vykon (kW)

Otacky pri maximalnom vykone (min’)

Maximélny ¢isty vykon (kW)

Oticky pri maximdlnom kritiacom momente
(min’)

Privod paliva na zdvih (mm? pre naftové
motory, prietok paliva (g/h) pre benzinové
motory, pri maximdlnom kritiacom momente

Maximalny kritiaci moment (Nm)

Nizke volnobezné otacky (min’)

Zdvihovy objem valca (v % zékladného motora)

100

(*) Podrobnosti st uvedené v doplnku 1.
(**) Podrobnosti st uvedené v doplnku 3.
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PRILOHA III

Priloha I k smernici 97/68/ES sa meni a doplia takto:

1. bod 1.2

S1.2.

1.2.1.

1.2.1.1.

sa nahrddza takto:

Vyber skiisobného postupu

Skiska sa musi vykonat na motore namontovanom na skd$obnom zariadeni a pripojenom k dynamometru.

Skisobné postupy pre stupne I, 11, IlIA, 1B a IV

Skuiska sa musi vykonat v stilade s postupom uvedenym v tejto prilohe alebo, podla vyberu vyrobeu; pouzije
sa skiobny postup uvedeny v prilohe 4B predpisu EHK OSN ¢. 96 série zmien 03.

Okrem toho sa uplatiiujd tieto poziadavky:
i) poziadavky na Zivotnost podla doplnku 5 k tejto prilohe;

i) ustanovenia tykajice sa riadiacej oblasti motora, ako je uvedené v bode 8.6 prilohy I (len v pripade
motorov stupna IV);

iii) poziadavky na poddvanie sprav o CO,, ako je stanovené v doplnku 6 k tejto prilohe, v pripade motorov
skiganych podla postupu v tejto prilohe. V pripade motorov skisanych podla postupu uvedeného
v prilohe 4B predpisu EHK OSN ¢&. 96 série zmien 03 sa musi uplatiovat doplnok 7 tejto prilohy;

iv) referenéné palivo v prilohe V tejto smernice sa musi pouzivat pre motory skusané podla poziadaviek
v tejto prilohe. Referencné palivo uvedené v prilohe V tejto smernice sa musi pouzit v pripade motorov
skiganych podla poziadaviek v prilohe 4B predpisu EHK OSN 96 sériec zmien 03.

V pripade, Ze sa vyrobca v silade s prilohou I, bodom 8.6.2 rozhodne, Ze na sktSanie motorov stupiiov I, II,
IIA alebo IIIB pouzije skidobny postup 3pecifikovany v prilohe 4B predpisu EHK OSN 96 série zmien 03,
musia sa pouzit skiisobné cykly 3pecifikované v bode 3.7.1.

2. Doplnok 5 sa nahrddza takto:

1.1.

1.1.1.1.

,Doplnok 5

Poziadavky na Zivotnost

OVEROVANIE ZIVOTNOSTI VZNETOVYCH MOTOROV STUPNA IIIA A 1IB

Tento doplnok sa vztahuje len na vznetové motory stupna IIIA a IIIB.

Vyrobcovia musia stanovit hodnotu faktora zhor3enia pre kazda regulovani znedistujicu litku v pripade
vietkych radov motorov stupna IIIA a IIIB. Tieto faktory zhorSenia sa musia pouzit pre typové schvélenie
a sktiSania na vyrobnej linke.

Skuska na stanovenie faktorov zhorSenia sa musi vykonat takto:

Vyrobca musi vykonat skisky Zivotnosti, aby naakumuloval ¢as prevddzky motora podla skasobného
programu, ktory je vybrany na zdklade osvedceného technického postdenia ako reprezentativny pri
prevddzke motora z hladiska charakteristiky zhorSenia emisnych vlastnosti. Cas skasky Zivotnosti by
mal zvicSa predstavovat ekvivalentnd Cast najmenej jednej Stvrtiny Casu Zivotnosti emisii (EDP).

Akumulovany cas prevddzky mozno dosiahnut pomocou prevddzkovanych motorov na dynamome-
trickom skdsobnom zariadeni, alebo skutoc¢nou prevddzkou stroja v teréne. Zrychlené skusky zivotnosti
sa mozu pouzit, ked sa vykondva skiisobny program akumuldcie prevadzky pri vy$Som faktore zatazenia,
ako je bezné v teréne. Faktor zrychlenia uvddzajici do vztahu pocet skiisobnych hodin Zivotnosti motora
k odpovedajicemu poctu hodin ¢asu Zivotnosti emisii sa musi stanovit vyrobcom motora na zdklade
osvedceného technického posidenia.

Pocas trvania skisky Zivotnosti sa nemdze vykondvat Gdrzba alebo vymena komponentov citlivych na
emisie len podla bezného programu prevddzky odporuceného vyrobcom.
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1.1.1.2.

1.1.1.3.

1.1.1.4.

1.1.1.5.

1.2.
1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.

Sktisobny motor, podsystémy alebo komponenty, ktoré sa majii pouzit na stanovenie faktorov zhorsenia
emisii vyfukovych plynov pre rad motorov alebo rady motorov so zodpovedajicou technoldgiou systému
reguldcie emisif, musi vyrobca motora vybrat na zdklade osved¢eného technického postdenia. Kritériom
je, Ze skusobny motor by mal predstavovat charakteristiky zhorSenia radu motorov v pripade emisii,
v rdmci ktorej sa pouziji vysledné hodnoty faktorov zhorsenia pre typové schvélenie. Motory s rozdielnym
priemerom valca a zdberom, rozdielnou konfigurdciou, rozdielnymi systémami dpravy emisii, rozdielnymi
palivovymi systémami sa mozu povazovat za zodpovedajiice vzhladom na charakteristiky zhorSenia
v pripade emisif, ak existuje primerany technicky dovod pre takéto stanovenie.

Mozu sa pouzit hodnoty faktorov zhorsenia od iného vyrobcu, ak existuje primerany dovod, na zdklade
ktorého sa povazuje technoldgia za rovnocennd, pokial ide o zhorSenie emisii a dokaz, Ze skasky boli
vykonané podla $pecifikovanych poziadaviek. Emisné skdsanie sa vykondva podla postupov uvedenych
v tejto smernici pre skidSobny motor po pociatocnom zébehu, ale pred akoukolvek skdskou akumuldcie
prevadzky a pri ukonceni sktisky Zivotnosti. Emisné skasky sa mozu tiez vykonat v intervaloch pocas
skuisky akumuldcie prevddzky a pouZit pri stanovovani trendu zhorSenia.

Skusky akumuldcie prevadzky alebo emisné skasky vykondvané s ciefom stanovit zhorsenie nemusia byt
vykonané za pritomnosti schvalujiiceho orgnu.

Stanovenie hodnot faktorov zhorSenia zo skiSok Zivotnosti

Doplnkovy faktor zhor3enia sa definuje ako hodnota ziskand odpocitanim emisnej hodnoty stanovenej na
zaciatku Casu Zivotnosti emisii, od emisnej hodnoty stanovenej na Gcel reprezentovania emisnych vlas-
tnosti na konci Casu Zivotnosti emisif.

Nésobkovy faktor zhorsenia je definovany ako emisnd droven na konci Casu Zivotnosti emisif, vydelend
emisnou hodnotou zaznamenanou na zaciatku asu Zivotnosti emisii.

Samostatné hodnoty faktora zhorenia sa musia stanovit pre kazdi znecistujicu litku na ktord sa
vztahuje tento pravny predpis. V pripade stanovenia hodnoty faktora zhorSenia v pomere k norme pre
NO, + HC, sa v pripade doplnkového faktora zhor3enia tito hodnota stanovi na zdklade sictu zneci-
stujacich ldtok, napriek tomu, Ze negativne zhorsenie pri jednej znecistujicej ltke nesmie kompenzovat
zhorSenie pri druhej. Pre ndsobkovy faktor zhorsenia NO, + HC sa stanovia samostatné HC a NO, faktory
zhor3enia a pouzZijii sa samostatne pri vypocte drovni zhorSenia emisii z vysledku emisnej skiisky pred
spojenim vyslednych hodnot zhorsenia NO, + HC na stanovenie zhody s normou.

V pripadoch, ked' sa skiianie nevykondva pre cely ¢as Zivotnosti emisii, emisné hodnoty na konci ¢asu
Zivotnosti emisii sa stanovia extrapoldciou trendu zhorSenia emisii stanoveného za skiisobné obdobie,
vzhladom na cely ¢as Zivotnosti emisii.

Ak sa vysledky emisnych skdsok pravidelne zaznamendvali pocas skiSania Zivotnosti akumuldcie
prevadzky, pre stanovenie emisnych trovni na konci ¢asu Zivotnosti emisif sa pouziju Standardné techniky
Statistického spracovania zalozené na osvedcenych postupoch; skdsanie Statistického vyznamu sa moze
pouzit pri stanoveni kone¢nych emisnych hodnot.

Ak je vysledkom vypoctu hodnota mensia ako 1,00 pre ndsobkovy faktor zhorSenia alebo mensia ako
0,00 pre doplnkovy faktor zhorSenia, potom hodnota faktora zhorsenia bude 1,0, resp. 0,00.

Vyrobca moze, so sthlasom orgdnu typového schvalovania, pouzit hodnoty faktorov zhorsenia stanovené
z vysledkov sktiSok Zivotnosti vykonanych s cielom ziskat hodnoty faktorov zhorSenia pre certifikdciu
vznetovych motorov pre tazké tzitkové vozidld. Toto pouzitie sa umozni, ak je skdska radov cestného
motora technicky rovnocennd so skiskou radov necestného motora, s pouzitim hodnét faktorov zhor-
Senia pre certifikdciu. Hodnoty faktorov zhorSenia odvodené z vysledkov skasok Zivotnosti emisii ces-
tného motora sa musia vypocitat na zaklade hodnot casu Zivotnosti emisii definovanych v casti 3.

V pripade, ze rad motorov pouziva predpisant technologiu, moze sa pouzit namiesto skisania zamera-
ného na stanovenie faktora zhorSenia pre tento rad motora analyza zaloZend na osvedCenej technickej
praxi, pod podmienkou sthlasu orgdnu typového schvalovania.

Informdcie o faktore zhorSenia v Ziadostiach o schvélenie

V ziadosti o schvélenie radu vznetovych motorov nepouzivajicich Ziadne zariadenie dodatoc¢nej tpravy sa
musia doplnkové faktory zhorSenia Specifikovat pre kazda znecistujicu latku.

V ziadosti o schvélenie radu vznetovych motorov nepouzivajicich Ziadne zariadenie dodato¢nej tpravy sa
musia ndsobkové faktory zhor3enia $pecifikovat pre kazdi znecistujiicu latku.

Vyrobca musi na poZziadanie poskytnit orginu typového schvalovania informdacie na doloZenie hodnot
faktorov zhorsenia. Obycajne st to vysledky emisnych skasok, skisobny program akumuldcie prevadzky,
postupy na udrzbu v pripade potreby spolu s informédciami na podporu technickych posudkov o tech-
nickej rovnocennosti.
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2.1
2.1.1.

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.2.4.

2.2.5.

2.2.6.

2.2.7.

2.3.
2.3.1.

OVEROVANIE ZIVOTNOSTI VZNETOVYCH MOTOROV STUPNA IV
Vseobecné informdcie

Tento bod sa vztahuje na vznetové motory stupiia IV. Na Ziadost vyrobcu sa moZze vztahovat na vznetové
motory stupnov IIIA a IIIB ako alternativa k poziadavkdm bodu 1 tohto doplnku.

V tomto bode 2 sa uvddzaji postupy na vyber motorov, ktoré sa maji skdsat pocas programu akumu-
ldcie prevadzky na tcely stanovenia faktorov zhor3enia pre typové schvilenie motorov stupiia IV a posii-
deni zhody vyroby. Faktory zhorSenia sa musia vztahovat v silade s bodom 2.4.7 na emisie namerané
podla prilohy IIT k tejto smernici.

Prevadzkové akumulacné skasky alebo emisné skasky vykondvané s cielom stanovit zhorSenie nemusia
byt vykonané za pritomnosti schvalujiceho orgdnu.

Tento bod 2 tiez podrobne opisuje ddrzbu stvisiacu i nestvisiacu s emisiami, ktord by sa mala alebo
moze vykondvat na motoroch podlichajiicich programu akumuldcie prevddzky. Tato adrzba musi zodpo-
vedat tdrzbe vykondvanej na motoroch v prevddzke a musi sa ozndmit majitelom novych motorov.

Na Zziadost vyrobcu moze orgdn typového schvalovania povolit pouzitie faktorov zhor3enia, ktoré boli
stanovené s pouzitim postupov, ktoré si alternativou k postupom uvedenym v bodoch 2.4.1 az 2.4.5.
V tomto pripade musi vyrobca k spokojnosti schvalovacicho orgdnu preukdzat, Ze pouzité alternativne
postupy st rovnako dosledné ako postupy uvedené v bodoch 2.4.1 az 2.4.5.

Definicie

Vztahuji sa na bod 2 doplnku 5:

,cyklus starnutia’ je prevadzka stroja alebo motora (rychlost, zatazenie, vykon), ktord sa md vykonat pocas
akumuldcie prevadzky;

,dolezité komponenty stvisiace s emisiami‘ s komponenty, ktoré st urcené predovietkym na reguldciu
emisif: akykolvek systém dodato¢nej Gpravy vyfukovych plynov, elektronickd riadiaca jednotka motora a s
fiou stvisiace snimace a hnacie jednotky, a systém recirkuldcie vyfukovych plynov (dalej len .EGR* —
exhaust gas recirculation) vritane vSetkych stvisiacich filtrov, chladicov, riadiacich ventilov a potrubia;

,dolezitd udrzba stvisiaca s emisiami' je Udrzba, ktord sa md vykonat na dolezitych komponentoch
stvisiacich s emisiami;

Jadrzba stvisiaca s emisiami' je Gdrzba, ktord vyznamne ovplyviiuje emisie, alebo ktord moze ovplyvnit
zhor3enie emisnych vlastnosti vozidla alebo motora emisiami pocas ich bezného pouzivania v prevadzke;

;rad motorov podla systému dodatocnej Gpravy je podskupina radu motorov vytvorend vyrobcom,
pouzivajiica podobny systém dodatoc¢nej tpravy vyfukovych plynov;

,adrzba nestivisiaca s emisiami' je idrzba, ktord vyznamne neovplyvriuje emisie a ktord nemd dlhodoby
vplyv na zhor3enie emisnych vlastnosti stroja alebo motora pocas ich pouzivania v prevadzke, potom ako
je tdrzba vykonang;

,LProgram akumuldcie prevadzky’ je cyklus starnutia a doba akumuldcie prevadzky na urcenie faktorov
zhor3enia pre rad motorov so systémom dodato¢nej tpravy.

Vyber motorov na stanovenie faktorov zhorSenia pre as Zivotnosti emisii

Na emisné skiiSanie s cielom stanovit faktory zhorSenia pre ¢as Zivotnosti emisif sa vyberd motory z radu
motorov definovaného v bode 6 prilohy I k tejto smernici.

Motory z roznych radov motorov sa mozu dalej spdjat do radov na zdklade typu pouzitého systému
dodatocnej tpravy vyfukovych plynov. Na to, aby motory s roznym usporiadanim valcov, ale s podob-
nymi technickymi $pecifikdciami a intaldciou pre systémy dodato¢nej tpravy vyfukovych plynov, boli
zaradené do toho istého radu motorov so systémom dodato¢nej tipravy vyfukovych plynov, vyrobca musi
poskytnit schvalovaciemu orgdnu tdaje preukazujice, Ze Gcinnost zniZovania emisii takychto systémov
motora je podobnd.

Vyrobca motorov vyberie jeden motor reprezentujiici rad motorov so systémom dodatocnej Gpravy
vyfukovych plynov urceny v stilade s bodom 2.3.2 na skisky v priebehu programu akumuldcie prevadzky
vymedzenom v bodom 2.4.2 a predlozi o tom spravu schvalovaciemu orgdnu pred zaciatkom kazdej
skugky.
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Ak sa orgdn pre typové schvalovanie rozhodne, Ze najhorsi pripad emisii radu motorov so systémom
dodato¢nej tpravy vyfukovych plynov moze byt lepsie charakterizovany inym motorom, potom motor,
ktory sa podrobi skiske, vyberie orgdn pre typové schvalovanie spolo¢ne s vyrobcom motorov.

Stanovenie faktorov zhorSenia pre ¢as Zivotnosti emisii
VSeobecné informacie

Faktory zhor$enia Zivotnosti uplatiiované na rad motorov so systémom dodato¢nej tpravy vyfukovych
plynov sa ziskavajii z vybranych motorov na zdklade programu akumuldcie prevddzky, ktory zahfna
pravidelné skusanie pre emisie plynnych a tuhych znecistujicich latok v rdmci skasok NRSC a NRTC.

Program akumuldcie prevddzky

Programy akumuldcie prevddzky sa mozZu uskutociiovat podla volby vyrobcu tak, Ze stroj vybaveny
vybranym motorom sa nechd bezat v previdzkovom programe akumuldcie alebo sa vybrany zdkladny
motor nechd bezat v programe akumuldcie prevadzky dynamometra.

Akumuldcia prevddzky alebo akumuldcia prevdadzky dynamometra

Vyrobca musi urcit formu a trvanie akumuldcie prevddzky a cyklus starnutia pre motory v stlade
s osvedéenou inZinierskou praxou.

Vyrobca urci skisobné body, v ktorych sa budii merat plynné emisie a emisie tuhych castic v priebehu
cyklov NRSC a NRTC so §tartom za tepla. Minimdlny pocet skisobnych bodov su tri, jeden na zaciatku,
jeden priblizne uprostred a jeden na konci programu akumuldcie prevadzky.

Emisné hodnoty v prvom bode a poslednom bode ¢asu Zivotnosti emisii vypocitané podla bodu 2.4.5.2
musia byt v rdmci limitnych hodnot platnych pre dany rad motorov, ale jednotlivé emisné vysledky zo
skisobnych bodov moézu tieto limitné hodnoty prekrocit.

Na ziadost vyrobcu a so stthlasom orgdnu typového schvalovania staci vykonat iba jeden skasobny cyklus
(bud’ cyklus NRSC alebo cyklus NRTC so Startom za tepla) v kazdom skdsobnom bode, pricom druhy
sktisobny cyklus prebehne len na zaciatku a na konci programu akumuldcie prevadzky.

V pripade motorov s konstantnou rychlostou, motorov s vykonom pod 19 kW, motorov s vykonom nad
560 kW, motorov ur¢enych na pouZivanie vo vnitrozemskych plavidlich a motorov urcenych na pohon
motorovych Zelezni¢nych voziov a lokomotiv, sa v kazdom bode musi vykonat len cyklus NRSC.

Programy akumuldcie prevddzky mozu byt odlisné pre rozne rady motorov so systémom dodatocnej
upravy vyfukovych plynov.

Programy akumuldcie prevddzky mozu byt kratsie ako Cas Zivotnosti emisii, ale nesma byt kratsie ako
ekvivalentnd cast najmenej jednej Stvrtiny prislusného Casu Zivotnosti emisii Specifikovaného v bode 3
tohto doplnku.

Zrychlené starnutie je povolené upravenim programu akumuldcie prevadzky na zdklade spotreby paliva.
Uprava sa musi zakladat na pomere medzi beznou spotrebou paliva v previdzke a spotrebou paliva
v cykle starnutia, ale spotreba paliva v cykle starnutia nesmie prekrocit beznt spotrebu paliva v prevddzke
o viac ako 30 %.

Na ziadost vyrobcu a so sthlasom orgdnu typového schvalovania sa mozu povolit alternativne metddy
zrychleného starnutia.

Vyrobca musi v Ziadosti o typové schvalenie plne opisat program akumuldcie prevddzky a podat o fiom
spravu orgdnu pre typové schvalovanie pred zacatim skdsok.

Ak sa orgdn typového schvalovania rozhodne, Ze treba vykonat dodato¢né merania medzi bodmi vybra-
nymi vyrobcom, musi to ozndmit vyrobcovi. Vyrobca musi pripravit revidovany program akumuldcie
prevadzky, ktory schvili orgdn typového schvalovania.

Skisanie motora

Systém stabilizdcie motora
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Pre kazdy rad motorov so systémom dodatocnej dpravy vyfukovych plynov uréi vyrobca pocet hodin
chodu stroja alebo motora, po ktorom sa ¢innost systému dodatocnej tpravy vyfukovych plynov stabi-
lizuje. Na Ziadost schvalovacieho orgdnu vyrobca poskytne tidaje a analyzu, ktoré pouZil na toto urcenie.
Alternativne sa vyrobca moze rozhodnit pre chod motora alebo stroja medzi 60 a 125 hodinami alebo
pre zodpovedajiici ¢as na cyklus starnutia s cielom stabilizovat systém dodato¢nej tpravy vyfukovych
plynov motora.

Koniec doby stabilizicie stanoveny v bode 2.4.3.1.1 sa povazuje za zaliatok programu akumuldcie
prevadzky.

Skisanie akumuldcie prevadzky

Po stabilizcii bude motor v chode pocas programu akumuldcie prevadzky, ktory si zvolil vyrobca, ako je
opisané v bode 2.3.2. V pravidelnych intervaloch pocas programu akumuldcie prevadzky urcenych
vyrobcom a pripadne stanovenych aj organom typového schvalovania podla bodu 2.4.2.2 sa motor
podrobi skiiskam na plynné emisie a emisie tuhych castic motora v cykloch NRSC a NRTC so $tartom
za tepla.

Vyrobca sa moéze rozhodnif, Ze zmeria samostatne emisie znedistujiicich latok pred ktorymkolvek
systtmom dodatocnej dpravy a emisie znedistujicich ldtok za ktorymkolvek systémom dodatocnej

dpravy.

Ak bolo v silade s bodom 2.4.2.1.4 dohodnuté, Ze v kazdom skisobnom bode sa vykond len jeden
skasobny cyklus (NRSC alebo NRTC so Startom za tepla), vykond sa druhy skasobny cyklus (NRSC alebo
NRTC so Startom za tepla) len na zaciatku a na konci programu akumuldcie prevadzky.

V silade s bodom 2.4.2.1.5, v pripade motorov s konstantnou rychlostou, motorov s vykonom pod
19 kW, motorov s vykonom nad 560 kW, motorov uréenych na pouzivanie vo vnitrozemskych plavid-
lach a motorov urcenych na pohon motorovych Zelezni¢nych voziiov a lokomotiv, sa v kazdom bode
musi vykonat len cyklus NRSC.

Pocas programu akumuldcie prevddzky sa musi vykonat na motore tdrzba podla bodu 2.5.

Pocas programu akumuldcie prevadzky sa na motore alebo stroji mozZe vykonat nepldnovand tdrzba,
napr. v pripade, Ze bezny diagnosticky systém vyrobcu zistil problém, ktory by prevddzkovatelovi stroja
indikoval, Ze sa objavila chyba.

Predkladanie sprdv

O vysledkoch vietkych emisnych skidsok (NRSC a NRTC so Startom za tepla) vykonanych pocas
programu akumuldcie prevddzky sa podavaju sprévy orgdnu typového schvalovania. Ak sa niektord
emisnd skaska vyhldsi za neplatnd, vyrobca poskytne vysvetlenie, preco bola skiska vyhldsend za
neplatni. V takom pripade sa v priebehu daldich 100 hodin akumuldcie prevddzky vykond dalsia séria
emisnych skusok.

Vyrobca si ponechd zdznamy o vietkych informdcidch tykajicich sa vietkych emisnych skusok a adrzby
vykonanych na motore pocas programu akumuldcie prevadzky. Tieto informdcie sa predkladaji
schvalovaciemu orgdnu spolocne s vysledkami emisnych skisok vykonanych pocas programu akumulacie
prevadzky.

Stanovenie faktorov zhorSovania

Pre kazdd znedistujicu ldtku merand pocas cyklov NRSC a NRTC so Startom za tepla a v kazdom
skdsobnom bode pocas programu akumuldcie prevadzky sa vykond ,najvhodnejsia‘ linedrna regresnd
analyza na zdklade vietkych vysledkov skaSok. Vysledky kazdej skasky pre kazda znecistujicu litku sa
vyjadruji s presnostou na rovnaky pocet desatinnych miest ako limitnd hodnota pre dant znecistujiicu
latku, platnd pre dany rad motorov, plus jedno dalsie desatinné miesto.

V stilade s bodom 2.4.2.1.4 alebo bodom 2.4.2.1.5, ak sa vo vietkych skisobnych bodoch vykonal len
jeden sktisobny cyklus (NRSC alebo NRTC so $tartom za tepla), regresnd analyza sa musi vykonat na
zdklade skiisobnych vysledkov zo skdsobného cyklu vykonaného v kazdom skisobnom bode.

Na ziadost vyrobcu a s predbeznym sthlasom orgédnu typového schvalovania sa moze povolit nelinedrna
regresia.

Hodnoty emisif pre kazdi znecistujicu ltku na zaciatku programu akumuldcie prevddzky a v kone¢nom
bode casu Zivotnosti emisii, ktory sa uplatiiuje na skiisany motor, sa vypocitaji z regresnej rovnice. Ak je
program akumuldcie prevddzky krati ako cas Zivotnosti emisif, hodnoty emisii v kone¢nom bode casu
Zivotnosti emisii sa urcia extrapoldciou regresnej rovnice, ako je stanovené v bode 2.4.5.1.
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V pripade, Ze sa emisné hodnoty pouZivajii pre rady motorov v rovnakom rade zariadeni dodatoc¢nej
dpravy, ale s rozdielnymi ¢asmi Zivotnosti emisii, potom sa musia emisné hodnoty na konci ¢asu
zivotnosti emisii prepocitat pre kazdy cas Zzivotnosti emisii extrapoldciou alebo interpoldciou regresnej
rovnice tak, ako je stanovené v bode 2.4.5.1.

Faktor zhor3enia pre kazdu zneCistujicu litku je vymedzeny ako pomer uplatnenych emisnych hodnot
v kone¢nom bode ¢asu Zivotnosti emisif a na zaciatku programu akumuldcie prevddzky (ndsobkovy faktor
zhor3enia).

Na ziadost vyrobcu a s predbeznym stihlasom orgdnu typového schvalovania sa moze pouzit doplnkovy
faktor zhorSenia pre kazdu znecistujiicu latku. Doplnkovy faktor sa definuje ako rozdiel medzi vypoci-
tanymi emisnymi hodnotami v kone¢nom bode Casu Zivotnosti emisif a na zaciatku programu akumulacie
prevadzky.

V pripade emisif NO, je priklad stanovenia faktorov zhorenia pomocou linedrnej regresie zndzorneny na
obrazku 1.

Miesanie ndsobkového a doplnkového faktora zhorsenia v rdmci jedného stboru znecistujicich latok nie
je povolené.

Ak je vysledkom vypoctu hodnota mensia ako 1,00 pre ndsobkovy faktor zhorSenia alebo mensia ako
0,00 pre doplnkovy faktor zhorSenia, potom hodnota faktora zhorSenia bude 1,0, resp. 0,00.

Ak bolo v stlade s bodom 2.4.2.1.4 dohodnuté, ze v kazdom skiSobnom bode sa vykond len jeden
skisobny cyklus (NRSC alebo NRTC so startom za tepla), a druhy skasobny cyklus (NRSC alebo NRTC so
Startom za tepla) sa vykond len na zaciatku a na konci programu akumuldcie prevadzky, faktor zhorenia
vypocitany pre skiisobny cyklus, ktory sa uskutocnil v kazdom skiisobnom bode, sa bude uplatiiovat aj na
druhy skaSobny cyklus.

Obrdzok 1

Priklad stanovenia faktorov zhorsenia
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Pridelené faktory zhorSenia

Alternativne moze vyrobca namiesto vykonania programu akumuldcie prevddzky na tcely stanovenia
faktorov zhorsenia pouzit tieto pridelené ndsobkové faktory zhorsenia:

Skusobny cyklus co HC NO, PM
NRTC 1,3 1,3 1,15 1,05
NRSC 1,3 1,3 1,15 1,05

Pridelené doplnkové faktory zhorsenia nie st dané. Nie je povolené zmenit pridelené ndsobkové faktory
zhor3enia na doplnkové faktory zhorSenia.
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V pripadoch, kde si pouzité pridelené faktory zhorSenia, musi vyrobca predlozit orgdnu typového
schvalovania jasny dokaz, Ze mozno oddvodnene ocakédvat, ze komponenty na reguldciu emisii maja
zivotnost, ktord zodpovedd danym pridelenym faktorom. Toto oddvodnenic moze byt zaloZené na
konstrukénej analyze alebo skdskach alebo kombindcii obidvoch.

PouZitie faktorov zhorsenia

Motory musia spliiat prislusné emisné limity pre kazdd znecistujticu litku, platné pre dany rad motorov,
po pouziti faktorov zhorsenia na skiSobné vysledky namerané podla prilohy Il (vdZené emisie skdsob-
ného cyklu pre $pecifické emisie tuhych castic a kazdy jednotlivy plyn). V zdvislosti od typu faktora
zhorsenia sa uplatfiujd tieto ustanovenia:

— ndsobkovy: (vaZené emisie skisobného cyklu pre $pecifické emisie) * faktor zhorSenia < emisny limit,
— doplnkovy: (vdZené emisie skiisobného cyklu pre 3pecifické emisie) + faktor zhorenia < emisny limit.

Ak sa vyrobca, na zaklade moznosti uvedenej v bode 1.2.1 tejto prilohy, rozhodne pouzit postup prilohy
4B predpisu EHK OSN ¢. 96 série zmien 03, vaZené emisie Specifického cyklu mozu v pripade potreby
obsahovat dpravu pre nepravidelnd regenerdciu.

Pre ndsobkovy faktor zhorsenia NO, + HC sa stanovia samostatné HC a NO, faktory zhorSenia a pouziji
sa samostatne pri vypocte tirovni emisného zhorsenia z vysledku emisnej skisky pred spojenim vysled-
nych hodnot zhorsenia NO, + HC na stanovenie zhody s normou.

Vyrobca sa moze rozhodnit, ze faktory zhorSenia stanovené pre rad motorov so systémom dodatocnej
tipravy prenesie na systém motora, ktory nespadd do toho istého radu motorov so systémom dodatocnej
tipravy. V takych pripadoch musi vyrobca preukdzat schvalovaciemu orgdnu, Ze systém motora, pre ktory
bol rad motorov so systémom dodato¢nej tipravy povodne skiisany, a systém motora, na ktory sa faktory
zhorSenia prendsajl, maji podobné technické Specifikicie a poziadavky na montdz do stroja a zZe emisie
takéhoto motora alebo systému motora s podobné.

V pripade, Ze si faktory zhorSenia prenesené na systém motora s odlisnym ¢asom Zivotnosti emisif,
potom sa musia faktory zhorSenia prepocitat na uplatnitelny cas Zivotnosti emisii extrapoldciou alebo
interpoldciou regresnej rovnice tak, ako je stanovené v bode 2.4.5.1.

Faktor zhor3enia sa musi pre kazdi znecistujicu latku v pripade kazdého pouzitelného skisobného cyklu
zaznamenat v dokumente so skdsobnymi vysledkami stanovenom v doplnku 1 k prilohe VIL

Kontrola zhody vyroby

Zhoda vyroby v stvislosti s dodrziavanim emisnych limitov sa kontroluje na zdklade bodu 5 prilohy 1.

Vyrobca sa moze rozhodniit, Ze zmeria emisie zneCistujicich Castic pred ktorymkolvek systémom doda-
to¢nej tpravy v rovnakom case, v akom sa vykondva skuska typového schvdlenia. Pritom vyrobca moze
ziskat neformdlne faktory zhorSenia oddelene pre motor a pre systém dodatocnej tpravy, ktory moze
pouzit ako prostriedok na dokoncenie revizie vyrobnej linky.

Na dcely typového schvélenia sa v dokumente so skuiSobnymi vysledkami stanovenom v doplnku 1
k prilohe VI sa musia zaznamenat len tie faktory zhorSenia, ktoré sa stanovili v stilade s bodom
2.4.5 alebo 2.4.6.

Udrzba

Na dcely programu akumuldcie prevadzky sa ddriba vykondva v sdlade s priruckou vyrobcu pre
prevadzku a udrzbu.

Pldnovand idrzba sivisiaca s emisiami

Pldnovand tdrzba stvisiaca s emisiami realizovand pocas chodu motora na dcely vykondvania programu
akumuldcie Gdrzby sa musi vykondvat v intervaloch s ekvivalentnym odstupom, ktoré budi $pecifikované
v pokynoch vyrobcu na tdrzbu pre majitela stroja alebo motora. Tento program udrzby moéze byt
v pripade potreby aktualizovany pocas programu akumuldcie prevadzky za predpokladu, Ze z programu
udrzby sa nevynechd ani jedna operdcia Gdrzby po tom, ¢o sa dand operdcia vykonala na skdsanom
motore.

Vyrobca motora musi pre programy akumuldcie prevadzky Specifikovat nastavenie, Cistenie a Gdrzbu
(v pripade potreby) a pldnovant vymenu tychto dielov:

— filtre a chladi¢e v systéme recirkuldcie vyfukovych plynov,

— ventil ndtenej ventildcie klukovej skrine, ak sa pouziva,
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— hroty vstrekovacej dyzy paliva (len Cistenie je povolené),

— vstrekovacie dyzy paliva,

— turbodtchadlo,

— elektronickd riadiaca jednotka motora a s fiou stvisiace snimace a ovlddace,

— systém dodato¢nej tpravy tuhych castic (vritane stvisiacich komponentov),

— systém dodato¢nej tpravy NO, (vrdtane stvisiacich komponentov),

— systém recirkuldcie vyfukovych plynov vritane vSetkych stvisiacich regulacnych ventilov a potrubia,
— akykolvek iny systém dodatoc¢nej tpravy vyfukovych plynov.

2.5.1.3.  Nevyhnutnd pldnovand tdrzba stvisiaca s emisiami sa musi vykonat len vtedy, ked sa md vykonat
v prevddzke a poziadavka na vykonanie takejto adrzby sa ozndmi majitelovi stroja.

2.5.2. Zmeny v pldnovanej idrzbe

2.5.2.1.  Vyrobca musi predlozit orgdnu typového schvalovania Ziadost o schvdlenie kazdej novej pldnovanej
udrzby, ktort chee vykonat pocas programu akumuldcie prevddzky, a ndsledne ju odporucit majitelom
strojov a motorov. Ziadost musi byt dolozend tGdajmi, ktoré oddvodiiujii potrebu novej plénovanej
udrzby a interval Gdrzby.

2.5.3. Pldnovand tidrzba nestvisiaca s emisiami

2.5.3.1.  Plinovand tdrzba nestvisiaca s emisiami, ktord je odovodnend a technicky nevyhnutnd (napr. vymena
oleja, vymena olejového filtra, vymena palivového filtra, vymena vzduchového filtra, ddrzba chladiaceho
systému, nastavenie volnobeznych otdcok, reguldtora otdcok, kratiaceho momentu motorovej skrutky,
vole ventilu, vole vstrekovaca paliva, nastavenie napnutia vSetkych hnacich remenov atd.), sa moze
vykondvat na motoroch alebo strojoch vybranych pre program akumuldcie prevddzky v najmenej Castych
intervaloch odportéanych vyrobcom majitelovi (napr. nie v intervaloch odpordcanych pre tazkd previdz-

ku).
2.5.4. Oprava
2.5.4.1.  Opravy komponentov systému motora vybraného na skiSanie v programe akumuldcie prevddzky sa

musia vykondvat len v pripade zlyhania komponentu alebo poruchy systému motora. Oprava samotného
motora, systému reguldcie emisif alebo palivového systému nie je povolend okrem pripadov definovanych
v bode 2.5.4.2.

2.5.42. Ak dojde k poruche samotného motora, systému reguldcie emisii alebo palivového systému pocas
programu akumuldcie prevadzky, akumuldcia prevddzky sa povazuje za neplatnti a musi sa zacat novd
akumuldcia prevadzky s novym systémom motora, pokial sa pokazené komponenty nevymenia za
rovnocenné komponenty, ktoré boli vystavené podobnému poctu hodin akumuldcie prevadzky.

3. CAS ZIVOTNOSTI EMISII V PRIPADE MOTOROV STUPNA IIIA, 1B A IV
3.1. Vyrobcovia musia pouzif ¢as Zivotnosti emisii uvedeny v tabulke 1 tohto bodu.
Tabulka 1

Cas Zivotnosti emisii pre vznetové motory stupiia IIIA, IIIB a IV (v hodindch)

Kategoria (vykonnostné pdsmo) Cas Zivotnosti emisii (v hodindch)

< 37 kW 3000
(motory s konstantnou rychlostou)

< 37 kW 5000
(motory s premenlivou rychlostou)

< 37 kW 8 000

Motory ur¢ené na pouZzivanie vo vndtrozem- 10 000

skych plavidlach

Motory urcené na pohon motorovych Zeleznic- 10 000¢
nych voznov a lokomotiv
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3. Dopliajt sa tieto doplnky 6 a 7:

1.1.

2.2

2.3.

3.1.

3.1.1.

3.2

3.2.1.

,Doplnok 6
stanovenie emisii CO, pre motory stupiia I, II, IIIA, IIIB a IV

Uvod

Tento doplnok obsahuje ustanovenia a skdsobné postupy na poddvanie sprdv o emisidch CO, pre vietky
stupne pocinajic I az IV. Ak sa vyrobca rozhodne, na zdklade moznosti uvedenej v bode 1.2.1 tejto prilohy, Ze
pouzije postup prilohy 4B predpisu EHK OSN ¢. 96 série zmien 03, musi sa uplatnit doplnok 7 tejto prilohy.

Vseobecné poziadavky

Emisie CO, sa musia stanovit v rdmci uplatnitelného skisobného cyklu $pecifikovaného v bode 1.1 prilohy I1I
v stlade s bodom 3 (NRSC), resp. bodom 4 (NRTC so Startom za tepla) prilohy III. V pripade motorov stupna
IIB sa emisie CO, urcia v skisobnom cykle NRTC so Startom za tepla.

Vysledky skiisok sa oznamuji ako spriemerované hodnoty cyklu $pecifické pre brzdenie a vyjadrené v jednot-

kich g/kWh.

Ak sa vyrobca rozhodne, ze NRSC sa vykond ako odstupiiovany modalny cyklus, musia sa pouzit odkazy na
NRTC stanovené v tejto prilohe alebo poziadavky doplnku 7 k prilohe IIL

Stanovenie emisii CO,
Meranie neupravenyich vyfukovych plynov
Tento bod sa uplatiuje, ak sa CO, meria v neupravenych vyfukovych plynoch.

Meranie

CO, v neupravenych vyfukovych plynoch emitovanych z motora predlozeného na skisku sa meria nedis-
perznym infracervenym (NDIR) analyzdtorom v stlade s bodom 1.4.3.2 (NRSC), resp. bodu 2.3.3.2 (NRTC)
doplnku 1 prilohy IIL

Systém merania musi splfaf poziadavky linearity uvedené v bode 1.5 doplnku 2 k prilohe IL.

Systém merania musf spifat poZiadavky bodu 1.4.1. (NRSC), resp. bodu 2.3.1 (NRTC) doplnku 1 k prilohe 1IL.

. Hodnotenie tdajov

Prislusné tdaje sa zaznamenaji a ukladaja v salade s bodom 3.7.4. (NRSC), resp. bodom 4.5.7.2 (NRTC)
prilohy IIL

. Vypocet emisii spriemerovanych za cyklus

V pripade merania na suchom zdklade sa musi pouZit korekcia zo suchého zdkladu na mokry podla bodu
1.3.2 (NRSQ), resp. bodu 2.1.2.2 (NRTC) doplnku 3 k prilohe IIL

V pripade NRSC sa hmotnost CO, (g/h) musi vypocitat pre kazdy jednotlivy rezim podla bodu 1.3.4 doplnku
3 k prilohe III. Prietoky vyfukovych plynov sa musia stanovit podla bodov 1.2.1 az 1.2.5 doplnku 1 k prilohe
11

V pripade NRTC sa hmotnost CO, (g/skiska) musi vypocitat podla bodu 2.1.2.1 doplnku 3 k prilohe IIL
Prietok vyfukovych plynov sa musi stanovit podla bodu 2.2.3 doplnku 1 k prilohe IIL

Meranie v zriedenyich vfukovich plynoch
Tento bod sa uplatiuje vtedy, ak sa CO, meria v zriedenych vyfukovych plynoch.

Meranie

CO, v zriedenych vyfukovych plynoch emitovanych z motora predlozeného na skasku sa meria nedisperznym
infracervenym (NDIR) analyzdtorom v stilade s bodom 1.4.3.2 (NRSC), resp. bodu 2.3.3.2 (NRTC) doplnku 1
k prilohe III. Riedenie vyfukovych plynov sa vykondva pomocou filtrovaného okolitého vzduchu, syntetického
vzduchu alebo dusika. Kapacita prietoku v celom prietokovom systéme musi byt dostato¢ne velkd na to, aby sa
tplne zabrénilo kondenzécii vody v zriedovacom systéme a v systéme odberu vzoriek.

Systém merania musi spliat poziadavky linearity uvedené v bode 1.5 doplnku 2 k prilohe IIL.

Systém merania mus{ spifat poziadavky bodu 1.4.1. (NRSC), resp. bodu 2.3.1 (NRTC) doplnku 1 k prilohe IIL.
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3.2.2.

3.2.3.

3.3.

Hodnotenie ddajov

Prislusné ddaje sa zaznamenaji a ukladaji v stlade s bodom 3.7.4. (NRSC), resp. bodom 4.5.7.2 (NRTC)
prilohy IIL

Vypocet emisii spriemerovanych za cyklus

V pripade merania na suchom zdklade sa musi pouZit korekcia zo suchého zdkladu na mokry podla bodu
1.3.2 (NRSC), resp. bodu 2.1.2.2 (NRTC) doplnku 3 k prilohe IIL

V pripade NRSC sa hmotnost CO, (g/h) musi vypocitat pre kazdy jednotlivy rezim podla bodu 1.3.4 doplnku
3 k prilohe IIL. Prietoky zriedenych vyfukovych plynov sa musia stanovit podla bodu 1.2.6 doplnku 1 k prilohe
I

V pripade NRTC sa hmotnost CO, (g/skiiska) musi vypocitat podla bodu 2.2.3 doplnku 3 k prilohe III. Prietok
zriedenych vyfukovych plynov sa musi stanovit podla bodu 2.2.1 doplnku 3 k prilohe IIL

Korekcia na pozadie sa musi pouzit v stilade s bodom 2.2.3.1.1 doplnku 3 k prilohe IIL

Vypocet emisii Specifickyjch pre brzdenie

. NRSC

Emisie ecq, (g/kWh) $pecifické pre brzdenie sa vypocitaji takto:

i=n
Z(Cozmass,i X WFJ')
i=1

€co2 =

i=n
Z(P,- X Wp,f)
i=1

kde
Py = Py + Pag;
a

CO; passi je hmotnost CO, jednotlivého rezimu (g/h)

P je namerany vykon jednotlivého rezimu (kW)
Pag; je vykon prislusenstva jednotlivého rezimu (kW)
W, je véhovy faktor jednotlivého rezimu.

. NRTC

Prica vykonand pocas cyklu potrebnd na vypocet emisii CO, $pecifickych pre brzdenie sa stanovi v stlade
s bodom 4.6.2 prilohy IIL

Emisie ecq, (g/kWh) $pecifické pre brzdenie sa vypocitaji takto:

_ Mco2,hot

€co2 =
Wact,hot

kde
Mco2, hot  SU hmotnostné emisie CO, pri NRTC so Startom za tepla, g)

Waet hot  j& skutocnd praca cyklu pri NRTC so Startom za tepla (kWh)
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2.1.

2.2

3.2

3.2.1.

Doplnok 7

Alternativne stanovenie emisii CO,

Uvod

Ak sa vyrobca, na zdklade moznosti uvedenej v bode 1.2.1 tejto prilohy, rozhodne pouzit postup prilohy 4B
predpisu EHK OSN ¢. 96 série zmien 03, uplatiiujii sa ustanovenia a sktiSobné postupy na poddvanie sprav
o emisidch CO, stanovené v tomto doplnku.

Vseobecné poziadavky

Emisie CO, sa musia ur¢it v rdmci skiSobného cyklu NRTC so Startom za tepla podla bodu 7.8.3 prilohy 4B
predpisu EHK OSN ¢. 96 série zmien 03.

Vysledky skiisok sa oznamuji ako spriemerované hodnoty cyklu $pecifické pre brzdenie a vyjadrené v jednot-

kéch g/kWh.

Stanovenie emisii CO,
Meranie neupravenyich vyfukovych plynov
Tento bod sa uplatiuje, ak sa CO, meria v neupravenych vyfukovych plynoch.

. Meranie

CO, v neupravenom vyfukovom plyne emitovanom z motora predlozeného na skasku sa meria nedisperznym
infracervenym (NDIR) analyzdtorom v stlade s bodom 9.4.6 prilohy 4B k predpisu EHK OSN ¢&. 96 série
zmien 03.

Systém merania musi splfiat poZiadavky linearity uvedené v bode 8.1.4 prilohy 4B predpisu EHK OSN &. 96
série zmien 03.

Systém merania musi spliiat poziadavky uvedené v bode 8.1.9 prilohy 4B predpisu EHK OSN ¢&. 96 série
zmien 03.

. Hodnotenie ddajov

Prisluiné tidaje sa musia zaznamenat a ukladat podla bodu 7.8.3.2 prilohy 4B k predpisu EHK OSN ¢. 96 série
zmien 03.

. Vypocet emisii spriemerovanych za cyklus

V pripade merania na suchom zdklade sa korekcia zo suchého zdkladu na mokry podla bodu A.8.2.2 doplnku
8 alebo bodu A.7.3.2 doplnku 7 k prilohe 4B k predpisu EHK OSN ¢. 96 série zmien 03 musi uplatnit na
okamzité hodnoty koncentracie skor, ako sa vykond akykolvek dalsi vypocet.

Hmotnost CO, (g[skiska) sa vypocita vyndsobenim casovo korigovanych okamzitych koncentricii CO, s prie-
tokmi vyfukovych plynov a integriciou v rdmci skiiSobného cyklu podla:

a) bodu A.8.2.1.2 a bodu A.8.2.5 doplnku 8 k prilohe 4B predpisu EHK OSN ¢. 96 série zmien 03, pouZitim
hodnot u CO, z tabulky A.8.1 alebo vypoctom hodnét u podla bodu A.8.2.4.2 doplnku 8 k prilohe 4B
predpisu EHK OSN ¢. 96 série zmien 03;

b) alebo bodu A.7.3.1 a bodu A.7.3.3 doplnku 7 k prilohe 4B predpisu EHK OSN ¢. 96 série zmien 03.

Meranie zriedenych vyfukovyich plynov
Tento bod sa uplatiiuje vtedy, ak sa CO, meria v zriedenych vyfukovych plynoch.

Meranie

CO, v zriedenych vyfukovych plynoch emitovanych z motora predlozeného na skusku sa meria nedisperznym
infraervenym (NDIR) analyzdtorom v stlade s bodom 9.4.6 prilohy 4B k predpisu EHK OSN ¢. 96 série
zmien 03. Vyfukovy plyn sa zrieduje filtrovanym okolitym vzduchom, syntetickym vzduchom a dusikom.
Kapacita prietoku v celom prietokovom systéme musi byt dostatocne velkd na to, aby sa Gplne zabranilo
kondenzécii vody v zriedovacom systéme a v systéme odberu vzoriek.

Systém merania musi splfiat poZiadavky linearity uvedené v bode 8.1.4 prilohy 4B predpisu EHK OSN & 96
série zmien 03.

Systém merania mus{ spliaf poziadavky uvedené v bode 8.1.9 prilohy 4B predpisu EHK OSN & 96 série
zmien 03.
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3.2.2.

3.2.3.

3.3.

Hodnotenie ddajov

Prislusné tidaje sa musia zaznamenat a ukladat podla bodu 7.8.3.2 prilohy 4B k predpisu EHK OSN ¢. 96 série
zmien 03.

Vypocet emisii spriemerovanych za cyklus

V pripade merania na suchom zdklade sa korekcia zo suchého zékladu na mokry podla bodu A.8.3.2 doplnku
8 alebo bodu A.7.4.2 doplnku 7 k prilohe 4B k predpisu EHK OSN ¢&. 96 série zmien 03 musi uplatnit na
okamzité hodnoty koncentricie skor, ako sa vykond akykolvek dalsi vypocet.

Hmotnost CO, (g/skuiska) sa vypocita vyndsobenim ¢asovo korigovanych okamzitych koncentrdcii CO, s prie-
tokmi vyfukovych plynov a integriciou v rdmci skdsobného cyklu podTla:

a) bodu A.8.3.1 a bodu A.8.3.4. doplnku 8 k prilohe 4B predpisu EHK OSN ¢. 96 série zmien 03, pouzitim
hodnot u CO, z tabulky A.8.2 alebo vypoctom hodnodt u podla bodu A.8.3.3 doplnku & k prilohe 4B
predpisu EHK OSN ¢. 96 série zmien 03;

b) alebo bodu A.7.4.1 a bodu A.7.4.3 doplnku 7 k prilohe 4B predpisu EHK OSN ¢. 96 série zmien 03.

Korekcia na pozadie sa musi pouzit v silade s bodom A.8.3.2.4 doplnku 8 alebo bodom A.7.4.1 doplnku 8
k prilohe 4B predpisu EHK OSN ¢. 96 série zmien 03.

Vypocet emisii Specifickjch pre brzdenie

Prica vykonand pocas cyklu potrebnd na vypocet emisii CO, 3pecifickych pre brzdenie sa musi stanovit
v stlade s bodom 7.8.3.4 prilohy 4B predpisu EHK OSN ¢. 96 série zmien 03.

Emisie ecq, (g/kWh) $pecifické pre brzdenie sa vypocitaji takto:

Mco2 hot

€co2 =
Wact,hat

kde
Moy, por SU hmotnostné emisie CO, pri NRTC so Startom za tepla g)

Waet hot  j& skutoénd prdca cyklu pri NRTC so Startom za tepla (kWh).
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PRILOHA IV

Do prilohy VI k smernici 97/68ES sa doplia tento bod 1:
,1l.a. Tato priloha sa uplatiuje takto:
a) v pripade stupnov I, II, IlIA, 1B a IV sa uplatiiuji poziadavky bodu 1 tejto prilohy VI;

b) Ak sa vyrobca, na zédklade moznosti uvedenej v bode 1.2.1 tejto prilohy, rozhodne pouzit postup prilohy
4B predpisu EHK OSN ¢. 96 série zmien 03, musi sa uplatnit bod 9 prilohy 4B predpisu EHK OSN ¢. 96
série zmien 03.°
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PRILOHA V

V prilohe VII k smernici 97/68/ES sa doplnok 1 nahrddza takto:

,Doplnok 1

Skdsobny protokol tykajici sa skiiSobnych vysledkov vznetovych motorov (')

Informdcie tykajiice sa skiSobného motora

Typ motora:.

Identifikacné ¢&islo motora:.

1. Informdcie tykajice sa vykondvania skusky:

1.1. Referencné palivo pouzivané na skiisku

1.1.1. Cetdnové &islo:

1.1.2.  Obsah siry:

1.1.3. Hustota:

1.2 Mazivo
1.2.1.  Znacka(-y):

1.2.2. Typ(-y):
(uviest percento oleja v zmesi, ak sa mazivo miesa s palivom)

1.3. Zariadenia pohdriané motorom (v pripade potreby)

1.3.1.  Zoznam a identifikacné tdaje:

1.3.2. Vykon absorbovany pri uvedenych otdckach motora (podla 3pecifikicie vyrobcu):

Vykon P,i (kW) absorbovany pri roznych otickach motora (') (), pri zohladneni doplnku 3 tejto prilohy
L1 Medzilahlé otdcky Otacky pri maximalnom vykone NP
Zariadenie (v pripade potreby) (ak sa lisia od menovitych) Menovité otécky ()
Spolu:

(") Nehodiace sa preciarknite.
(%) Nesmie byt vicsi ako 10 % vykonu nameraného pocas skusky.

(}) Vlozte hodnoty pri otackach motora zodpovedajtice 100 % normalizovanym otdckam, ak sa v ramci skiisky NRSC pouZivaji

tieto otacky.

1.4.  Vykon motora

1.4.1. Oticky motora:

Volnobeh:

Pri medzilahlych otdckach:

Maximélny vykon:

Menovité (2) .

(") V pripade niekolkych zdkladnych motorov je pre kazdy z nich potrebné uviest tieto tdaje.

(%) Vlozte otacky motora zodpovedajiice 100 % normalizovanym otackam, ak sa v ramci skisky NRSC pouzivaju tieto otdcky.



21.12.2012 Uradny vestnik Eurépskej Ginie L 353/121

1.4.2.  Vykon motora (')
Nastavenie vykonu (kW) pri roznych otdckach motora
RPN Otacky pri maximdlnom
Podmienka (Med%ﬂa;]le oiadgy ) vykone Menovité otacky (')
v pripade potreby (ak sa lisia od menovitych)
Maximdlny vykon namerany pri
Specifikovanej skdsobnej rychlosti
(Py) (kW) (a)
Celkovy vykon absorbovany zaria-
denim, ktoré je pohdnané moto-
rom, ako je uvedené v bode 1.3.2
tohto doplnku, pri zohladnen{
doplnku 3 (kW) (b)
Cisty vikon motora podla 3pecifi-
kdcie v bode 2.4 prilohy I (kw) ()
c=a+b
(") Vlozte hodnoty pri otickach motora zodpovedajiice 100 % normalizovanym otdckam, ak sa v ramci skiasky NRSC pouzivaja
tieto otdcky.
2. Informdcie tykajiice sa vykondvania skisky NRSC:
2.1. Nastavenie dynamometra (kW)
Nastavenie dynamometra (kW) pri roznych otackach motora
Medzilahlé 63% 80 % 91% -
Percento zataZenia otécky (v pripade (v pripade (v pripade Menovité
(v pripade pt F])j ) pt Pl)a ) pt % ) otacky ()
potreby) potreby) potreby) potreby)
10
(v pripade potreby)
25
(v pripade potreby)
50
75
(v pripade potreby)
100
(!) Vlozte hodnoty pri otackach motora zodpovedajiice 100 % normalizovanym otdckam, ak sa v ramci skiisky NRSC pouZivaji
tieto otacky.
2.2. Urovne emisii z motora/zdkladného motora (2)

Faktor zhorSenia: vypocitany/stanoveny (%)

Specifikujte hodnoty faktorov zhorsenia a emisné vysledky v tejto tabulke (3):

Skaska NRSC

Faktor zhorsenia co HC NO, HC + NO, PM
nasob./dopl.}
Emisic Co HC NO, HC + NO, PM Co,
@kWh) | (kWh) | @kWh | (@kWh) | (gkWh | (g/kWh)

Skasobny vysledok

Koneény skasobny vysledok
s faktorom zhorsenia

(") Nekorigovany vykon merany v stilade s ustanoveniami bodu 2.4 prilohy 1.
() Nehodiace sa preskrtnite.
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Dopliujice skisobné body riadiacej oblasti (v pripade potreby)

Otacky Zatazenie co HC NO, PM

Emisie v skdsobnom bode motora %) (g/kWh) (g/kWh) (g/kWh) (g/kWh)

Skusobny vysledok 1

Skusobny vysledok 2

Skdsobny vysledok 3

2.3. Systém odberu vzoriek pouzivany pre skiasku NRSC:

2.3.1.  Plynné emisie (!):

DT T L TR

2.3.2.1. Met6da (): jeden filter/viacstupriovy filter
3. Informdcie tykajiice sa vykondvania skiisky NRTC (podla potreby):
3.1. Emisné vysledky motora/zdkladného motora (?)
Faktor zhor$enia: vypocitany/stanoveny ()
Specifikujte hodnoty faktorov zhorsenia a emisné vysledky v tejto tabulke (%):

Pre motory stupiia IV sa moZu uviest informdcie o tdajoch sivisiacich s regenerdciou.

Skaska NRTC

Faktor zhorSenia Co HC NO, HC + NO, PM
ndsob./dopl. ()

.. CcO HC NO PM
Emisie @hwh) | vy | @iwhy | BV g
Start za studena
Emisic co HC NO, gkwh PM o,

(g/kWh) | (g/kWh) | (g/kWh) (g/kWh) | (g/kWh)

Start za tepla bez regenerdcie

Start za tepla s regenerdciou ()

kr,u

(ndsob./dopl) (%)

kr,d

kr,d (ndsob./dopl.) (})

Viézené skisobné vysledky

Kone¢ny skasobny vysledok
s faktorom zhor3enia

Préca vykonand pocas cyklu pre Start za tepla bez regenerdcie kWh
3.2. Systém odberu vzoriek pouZivany pre skisku NRTC:
Plynné emisie (*):

PM (32 ettt st sss st ssse st ss s s st SRR R SRR R e R A E et een

Metéda (°): jeden filter|viacstupiiovy filter

(') Uvedte cislo systému pouzivaného podla definicie v bode 1 prilohy VI alebo bode 9 prilohy 4B predpisu EHK R96 série zmien 03,
podla potreby.

(%) Nehodiace sa preskrtnite.

(}) Nehodiace sa preskrtnite.

(*) Uvedte cislo systému pouzivaného podla definicie v bode 1 prilohy VI alebo bode 9 prilohy 4B predpisu EHK R96 série zmien 03,
podla potreby.

(°) Nehodiace sa preskrtnite.
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PRILOHA VI

,PRILOHA XI

KARTA UDAJOV TYPOVO SCHVALENYCH MOTOROV

1. Zazihové motory
-
. ~
. N
’ A )
’ Ay
’ \
i A
1 A}
H Peciatka '
. )
‘ organu )
A 1
\ ’
Ay ’
N ’
~ ’
. .
~ .
SN ee e .- -
Typové schvdlenie daného motora 1 2 3 4

Cislo typového schvilenia

Datum schvdlenia

Nézov vyrobcu

Typ/rad motorov

Vseobecné informdcie (1)

Opis motora
Chladiace médium ('):

Pocet valcov

Zdvihovy objem (cm’)

Typ dodato¢nej dpravy ()

Menovité otdcky (min~t)

Menovity cisty vykon (kW)

Cco

Emisie (g/kWh)
HC

NO,

PM

(") Kvapalina alebo vzduch.
(%) Skratky: CAT = katalyzdtor, PT = filter castic, SCR = selektivna katalytickd redukcia.
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2. Vznetové motory (') (3)

2.1. Vseobecné informdcie o motore

Peciatka
orginu

Typové schvilenie daného motora

Cislo typového schvilenia

D4tum schvélenia

Nézov vyrobcu

Typ/rad motorov

Opis motora

Vseobecné informdcie (1)

Chladiace médium (3):

Pocet valcov

Zdvihovy objem (cm’)

Typ dodatocnej tpravy (%)

Menovité otacky (min~')

Oticky pri maximdlnom
vykone (min™!)

Menovity cisty vykon (kW)

Maximdlny ~ Cisty  vykon
(kW)

(") Skratky: DI = priame vstrekovanie, PC = predkomorkové/virivd komorka, NA = s prirodzenym nasdvanim, TC = turboprepliio-
vané, TCA = turboprepliiované s ndslednym chladenim, EGR = recirkuldcia vyfukovych plynov. Priklady: PC NA, DI TCA EGR.

(?) Kvapalina alebo vzduch
(%) Skratky: DOC = oxidacny katalyzdtor pre naftové motory, PT = filter castic, SCR = selektivna katalytickd redukcia.

2.2. Konecné emisné vysledky

Typové schvilenie daného motora

Kone¢ny vysledok
skisky NRSC
vratane faktora
zhor3enia (g/kWh)

cOo

HC

NO

X

HC + NO,

PM

(") Uvedte vsetky polozky, ktoré sa tykaju typu/radu motora.
(3 V pripade radu motorov uvedte podrobnosti o zakladnom motore.
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2.3.

2.4.

Typové schvilenie daného motora

NRSC CO, (g/kWh)

Kone¢ny vysledok

(€0)

sktisky NRTC
vratane faktora

HC

zhorsenia (g/kWh)

NO

HC + NO

X

PM

CO, v cykle NRTC so

Startom za tepla (g/kWh)

Préca vykonand v ramci cyklu NRTC so Startom za

tepla (kWh)

Faktory zhorsenia NRSC

a vysledky emisnjch skiisok

Typové schvdlenie daného motora

Faktor zhor$enia Cco
nasob./dopl. (1)
HC
NO,
HC + NO,
PM
Vysledok skusky co
NRSC bez faktora
zhorsenia (g/kWh) HC
NO,
HC + NO,
PM

(") Nehodiace sa preskrtnite.

Faktory zhorsenia NRTC a vysledky emisnyich skiisok

Typové schvilenie daného motora

Faktor zhorsenia Cco
nasob./dopl. (1)

HC

NO,

HC + NO,

PM
Vysledok skusky co
NRTC so Startom za
studena bez faktora | ¢
zhor3enia (g/kWh)

NO,

HC + NO,

PM
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2.5.

Typové schvélenie daného motora 1 2

Vysledok skusky Cco

NRTC so Startom za
tepla bez faktora HC

zhor3enia (g/kWh)
NO

X

HC + NO,

PM

(") Nehodiace sa preskrtnite.

Emisné vysledky skisky NRTC so Startom za tepla

Pre motory stupfia IV sa moZu uviest informdcie o tdajoch sivisiacich s regenerdciou.

Typové schvilenie daného motora 1 2

NRTC so startom za | CO

tepla bez regenerécie
(8/kWh) HC

NO

X

HC + NO,

PM

NRTC so startom za | CO

tepla s regenerdciou
(g/kWh) HC

NO

HC + NO,

PM*
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PRILOHA VII
LPRILOHA XII
UZNAVANIE INYCH TYPOVYCH SCHVALEN{

1. Tieto typové schvilenia a v pripade potreby prislusné schvalovacie znacky sa uzndvaji ako rovnocenné so schvi-
lenim podla tejto smernice v pripade motorov kategérii A, B a C podla definicie v ¢ldnku 9 ods. 2:

1.1. Typové schvdlenia podla smernice 2000/25/ES.

1.2. Typové schvalenia podla smernice 88/77/EHS, splajiice poziadavky stupiia A alebo B, pokial ide o cldnok 2 a bod
6.2.1 prilohy I k smernici 88/77/EHS alebo predpis EHK OSN ¢. 49.02, v sérii zmien podla korigenda I/2.

1.3. Typové schvélenia podla predpisu EHK OSN ¢. 96.

2.V pripade motorov kategérii D, E, F a G (stupen II) podla definicie v ¢ldnku 9 ods. 3 sa tieto typové schvélenia a v
pripade potreby prislusné schvalovacie znacky uznévaji ako rovnocenné so schvilenim podla tejto smernice:

2.1. Smernica 2000/25[ES, schvilenia stupna II.

2.2. Typové schvélenia podla smernice 88/77/EHS, zmenenej a doplnenej smernicou 99/96[ES, ktoré st v stilade
s poziadavkami stupfiov A, B1, B2 alebo C stanovenych v ¢lidnku 2 tejto smernice a s bodom 6.2.1 prilohy I k
uvedenej smernici.

2.3. Typové schvélenia podla predpisu EHK OSN ¢. 49 série zmien 03.

2.4. Schvilenia pre stupne D, E, F a G podla predpisu EHK OSN ¢. 96, podla bodu 5.2.1, série zmien 01 predpisu ¢. 96.

3.V pripade motorov kategérii H, 1, ] a K (stuperi IlIA) podla definicie v ¢linku 9 ods. 3a a ¢lanku 9 ods. 3b sa tieto
typové schvilenia a v pripade potreby prislusné schvalovacie znacky uzndvajii ako rovnocenné so schvélenim podla
tejto smernice:

3.1. Typové schvélenia podla smernice 2005/55/ES, zmenenej a doplnenej smernicami 2005/78/ES a 2006/51/ES, ktoré
si v stulade so stupniami B1, B2 alebo C stanovenymi v ¢lanku 2 tejto smernice a s bodom 6.2.1 prilohy I
k uvedenej smernici.

3.2. Typové schvilenia podla predpisu EHK OSN ¢. 49 série zmien 05, ktoré st v stlade so stupilami B1, B2 a C
stanovenymi v bode 5.2 daného predpisu.

3.3. Schvilenia pre stupne H, I, ] a K podla predpisu EHK OSN ¢. 96, podla bodu 5.2.1, série zmien 02 predpisu ¢&. 96.

4.V pripade motorov kategdrif L, M, N a P (stupen IIIB) podla definicie v ¢ldnku 9 ods. 3c sa tieto typové schvélenia
a v pripade potreby prislusné schvalovacie znacky uzndvaji ako rovnocenné so schvélenim podla tejto smernice:

4.1. Typové schvélenia podla smernice 2005/55/ES, zmenenej a doplnenej smernicami 2005/78/ES a 2006/51ES, ktoré
st v stilade s poziadavkami stupfiov B2 alebo C stanovenymi v ¢ldnku 2 tejto smernice a s bodom 6.2.1 prilohy I
k uvedenej smernici.

4.2. Typové schvilenia podla predpisu EHK OSN ¢. 49 série zmien 05, ktoré st v stlade s poziadavkami stupriov B2
alebo C podla bodu 5.2 daného predpisu.

4.3. Schvilenia pre stupne L, M, N a P podla predpisu EHK OSN &. 96, podla bodu 5.2.1, série zmien 03 predpisu ¢. 96.
5.V pripade motorov kategérii Q a R (stupeni IV) podla definicie v ¢ldnku 9 ods. 3d sa tieto typové schvdlenia a v
pripade potreby prislusné schvalovacie znacky uznévaji ako rovnocenné so schvilenim podla tejto smernice:

5.1. Typové schvlenia podla nariadenia (ES) ¢. 595/2009 a jeho vykondvacich opatreni, ak technickd sluzba potvrdi, ze
motor spliia poziadavky bodu 8.5 prilohy I k tejto smernici.

5.2. Typové schvilenia podla predpisu EHK OSN ¢ 49 série zmien 06, ak technickd sluzba potvrdi, Ze motor splfa

poziadavky bodu 8.5 prilohy I k tejto smernici.“




	Smernica Komisie 2012/46/EÚ zo 6. decembra 2012, ktorou sa mení a dopĺňa smernica Európskeho parlamentu a Rady 97/68/ES o aproximácii právnych predpisov členských štátov, ktoré sa týkajú opatrení voči emisiám plynných a tuhých znečisťujúcich látok zo spaľovacích motorov inštalovaných v necestných pojazdných strojoch (Text s významom pre EHP)

