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(Nelegislativne akty)

ROZHODNUTIA

ROZHODNUTIE KOMISIE

zo 14. novembra 2012

o technickej $pecifikicii interoperability tykajicej sa subsystému ,previdzka a riadenie dopravy*
systému Zeleznic v Eurdpskej tinii a o zmene a doplneni rozhodnutia 2007/756[ES

[ozndmené pod cislom C(2012) 8075]

(Text s vyznamom pre EHP)

(2012/757/EU)

EUROPSKA KOMISIA,

so zretefom na Zmluvu o fungovani Eurépskej tnie,

(3)
so zretefom na smernicu Eurdpskeho parlamentu a Rady
2008/57/ES zo 17. jina 2008 o interoperabilite systému
zeleznic v Spolocenstve (), a najmd na jej ¢lanok 6 ods. 1,

kedze:

(1)  V ¢&lanku 12 nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady
(ES) ¢. 881/2004 z 29. aprila 2004, ktorym sa ustano-
vuje Eurdpska Zelezni¢nd agentira (nariadenie o agentd-
re) (%), sa vyzaduje, aby Eurdpska Zelezni¢nd agenttira
(dalej len ,agentdra“) zabezpecila, aby boli technické
$pecifikicie interoperability (dalej len , TSI“) prisposobené
technickému pokroku, trendom na trhu a socidlnym
poziadavkim a aby navrhovala Komisii zmeny
a doplnenia tych TSI, v pripade ktorych to povazuje za
potrebné.

(20 V rozhodnuti C(2010) 2576 z 29. aprila 2010 Komisia
poverila agentdru vypracovanim a preskiimanim technic-
kych 3pecifikdcif interoperability s ciefom rozsirit ich (6)
rozsah poOsobnosti na cely systém Zeleznic v Unii.
Podla podmienok tohto manditu sa od agentiry poza-
dovalo, aby zlicila a rozsirila rozsah poésobnosti TSI pre

. - (
() U. v. EU L 191, 18.7.2008, s. 1. *
() U. v. EU L 164, 30.4.2004, s. 1. (

vysokorychlostné  Zeleznice a TSI pre konvencné
zeleznice, pokial ide o subsystm ,previdzka a
riadenie dopravy“. Tieto TSI boli prijaté rozhodnutim
Komisie 2008/231/ES (}) a rozhodnutim Komisie
2011/314/EU (4).

Agenttra 5. septembra 2011 vydala odporicanie, pokial
ide o zlGcenie TSI tykajicej sa prevadzky a riadenia
dopravy pre konventné Zeleznice a TSI tykajiicej sa
prevadzky a riadenia dopravy pre vysokorychlostné
zeleznice, rozsirenie geografického rozsahu pdsobnosti
tychto TSI a presun tdajov tykajicich sa eurdpskeho
gisla vozidla (ECV)  do  rozhodnutia  Komisie
2007/756/ES ().

Implementacia TSI uvedenej v prilohe I a stlad s prislus-
nymi bodmi uvedenej TSI by sa mali urcit v silade
s plinom implementdcie, ktory md kazdy clensky stdt
aktualizovat pre trate, za ktoré zodpoveda.

Zelezni¢na doprava je v stcasnosti prevadzkovand podla
existujticich vnitrotatnych, dvojstrannych, mnohondrod-
nych alebo medzindrodnych dohdd. Je dolezité, aby tieto
dohody nebrénili si¢asnému ani budiicemu smerovaniu
k interoperabilite. Preto by sa mal stanovit postup ozna-
movania tychto dohod ¢lenskymi $tatmi.

Kolajové vozidld registrujii orgdny, ktoré vedd ndrodné
registre vozidiel podla rozhodnutia 2007/756[ES na
zdklade ¢lanku 33 smernice 2008/57/ES.

84, 26.3.2008, s. 1.

.v.EUL
.v. EU L 144, 3152011, s. 1.
.v.EUL

305, 23.11.2007, s. 30.
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(7)  Format eurépskeho ¢isla vozidla a poziadavka mat toto
Cislo vyznacené na vozidle st potrebné na identifikdciu
vozidla, a preto by mali ostat sicastou TSI prevddzka
a riadenie dopravy.

(8) S cielom ulah¢it chdpanie procesov tykajiicich sa ndrod-
nych registrov vozidiel a postupov registracie vozidiel je
vhodné presuntit ddaje o technickych kédoch, ktoré
tvoria stcast eurdpskeho ¢isla vozidla, do rozhodnutia
2007/756[ES. Rozhodnutie 2007/756[ES by sa preto
malo zodpovedajiicim spdsobom zmenit a doplnit.

9) Komisia musi prostrednictvom vyboru stanoveného
v stilade s ¢lankom 29 smernice 2008/57/ES informovat
Clenské stity o zmendch v zoznamoch kédov zverejne-
nych agentdrou.

(100 'V smernici 2008/57/ES sa subsystém ,prevadzka
a riadenie dopravy“ definuje ako funkény. Z tohto
dovodu sa TSI prevadzka a riadenie dopravy neposudzuje
pri povolovani uvedenia vozidla do prevadzky, ale pri
posudzovani systémov riadenia bezpe¢nosti Zelezni¢nych
podnikov a manazérov infrastruktary.

(11) V zdujme jasnosti a prehladnosti nie je vhodné menit
a doplnat prechodné ustanovenia uvedené v clankoch
3, 5 a 7 rozhodnutia 2011/314/EU.

(12) Rozhodnutia 2008/231/ES a 2011/314/EU by sa mali
zrusit.

(13)  Opatrenia stanovené tymto rozhodnutim st v stlade so
stanoviskom vyboru zriadeného podla ¢lanku 29 ods. 1
smernice 2008/57|ES,

PRIJALA TOTO ROZHODNUTIE:

Cldnok 1

1. Technickd 3pecifikicia interoperability (TSI) tykajica sa
subsystému ,prevddzka a riadenie dopravy“ systému Zeleznic
v Unii, tak ako je uvedend v prilohe, sa tymto prijima.

2. TSI uvedend v prilohe I k tomuto rozhodnutiu sa uplat-
fiuje na subsystém prevddzka a riadenie dopravy podla bodu
2.5 prilohy I k smernici 2008/57/ES.

Clanok 2

Clenské 3tity ozndmia Komisii najneskor do 30. juna 2014
tieto typy dohod za predpokladu, Ze ich uZ neozndmili podla
rozhodnutia Komisie 2006/920/ES (1), rozhodnutia
2008/231[ES alebo rozhodnutia 2011/314/EU:

() U.v. EU L 359, 18.12.2006, s. 1.

a) vnitrostitne dohody medzi ¢lenskymi $tatmi a Zelezni¢nymi
podnikmi alebo manazérmi infrastruktiry, dohodnuté na
trvalom alebo docasnom zdklade, ktoré sa pozaduji
z dovodu velmi 3pecifického alebo miestneho charakteru
plénovanej dopravnej sluzby;

A=

dvojstranné alebo mnohostranné dohody medzi Zeleznic-
nymi podnikmi, manazérmi infrastruktary alebo bezpecnost-
nymi orgdnmi, ktoré zabezpec€ujii vyznamné irovne miestnej
alebo regiondlnej interoperability;

¢) medzindrodné dohody medzi jednym alebo viacerymi ¢len-
skymi $tdtmi a aspoii jednou trefou krajinou alebo medzi
zelezni¢nymi podnikmi alebo manazérmi infrastruktary ¢len-
skych $titov a aspon jednym Zelezni¢nym podnikom alebo
manazérom infrastruktary tretej krajiny, ktoré zabezpecujt
vyznamné drovne miestnej alebo regiondlnej interoperability.

Cldnok 3
Kazdy clensky 3$tat, konajic v stlade s kapitolou 7 prilohy I k
tomuto rozhodnutiu, aktualizuje ndrodny plin implementécie
TSI vypracovany v silade s <¢lankom 4 rozhodnutia

2006/920[ES, ¢linkom 4 rozhodnutia 2008/231[ES a ¢linkom
5 rozhodnutia 2011/314/EU.

Kazdy clensky $tit ozndmi aktualizovany pldn implementacie
ostatnym ¢lenskym $tdtom a Komisii najneskor do 31. decembra
2014.

Cldnok 4

Rozhodnutia 2008/231/ES a 2011/314/EU sa tymto zrusuji
s G¢innostou od 1. janudra 2014.

Cldnok 5

Rozhodnutie 2007/756/ES sa meni a dopliia takto:

a) Za cldnok 1 sa vklada tento ¢ldnok:

,Cldnok 1a

Dodatok 6 k prilohe k tomuto rozhodnutiu sa uplatiiuje od
1. janudra 2014.

b) Priloha sa meni a dopliia v stlade s prilohou II k tomuto
rozhodnutiu.

Clanok 6

1. Agentira uverejni na svojej webovej strinke zoznamy
kédov uvedenych v castiach 9, 10, 11, 12 a 13 dodatku 6
k prilohe k rozhodnutiu 2007/756/ES.
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2. Agentra aktualizuje zoznamy kédov uvedené v odseku 1
a informuje Komisiu o vSetkych ich zmendch. Komisia
o zmenéch tychto zoznamov informuje ¢lenské Stity prostred-
nictvom vyboru zriadeného v sdlade s ¢lankom 29 smernice
2008/57ES.

Clanok 7

Toto rozhodnutie sa uplatiiuje od 1. janudra 2014.

Clanok 8

Toto rozhodnutie je uréené ¢lenskym Statom.
V Bruseli 14. novembra 2012
Za Komisiu

Siim KALLAS
podpredseda
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4.2.1.4.
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Vieobecné poziadavky ... ... ... 15
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1.1.

1.2.

1.3.

2.2.

UvoD
Technicky rozsah pdsobnosti

Této technickd Specifikicia interoperability (dalej len ,TSI‘) sa tyka subsystému ,prevddzka a riadenie
dopravy* uvedeného v zozname obsiahnutom v bode 1 prilohy II k smernici 2008/57/ES. Dalsie informdcie
o tomto subsystéme st uvedené v kapitole 2 tejto prilohy.

V pripade potreby TSI rozliSuje medzi poziadavkami na konvencné a na vysokorychlostné Zeleznice v zmysle
kapitoly 2.1 prilohy I k smernici 2008/57ES.

Geograficky rozsah posobnosti

Geografickym rozsahom tejto TSI je eurépsky systém Zeleznic v stlade s cldinkom 1 smernice 2008/57[ES
s vynimkou systémov a sieti uvedenych v ¢ldnku 1 ods. 3 smernice 2008/57ES.

Obsah tejto TSI

V stlade s clankom 5 ods. 3 smernice 2008/57/ES sa v tejto TSI:
a) uvddza jej pldnovany rozsah posobnosti pre subsystém ,prevadzka a riadenie dopravy“ — kapitola 2;

b) stanovuji zdkladné poziadavky na prislusny subsystém a jeho rozhrania s ostatnymi subsystémami —
kapitola 3;

o) zavadzajii funkéné a technické Specifikacie, ktoré musi splfat cielovy subsystém a jeho rozhrania s ostat-
nymi subsystémami. V pripade potreby sa tieto technické $pecifikicie mozu liSit podla pouzivania
subsystému, napriklad podla kategorii trate, Zelezni¢nych uzlov afalebo Zelezni¢nych kolajovych vozidiel
uvedenych v prilohe I k smernici 2008/57/ES — kapitola 4;

d) urcuji komponenty interoperability a rozhrania, na ktoré sa vzfahuji eurdpske 3pecifikdcie vratane
eur6pskych noriem, ktoré si potrebné na dosiahnutie interoperability v rdmci eurdpskeho systému
zeleznic — kapitola 5;

e) v kazdom posudzovanom pripade stanovuje, ktoré postupy sa maji uplatnif na posudzovanie zhody
komponentov interoperability alebo ich vhodnosti na pouzitie — kapitola 6;

f) urcuje stratégia implementdcie TSI Je nevyhnutné urcit najmi etapy, ktoré maji byt ukoncené a prvky,
ktoré mozno uplatnit pri postupnom prechode od sicasného stavu do konecného stavu, v rdmci ktorého
stlad s TSI musi byt normou — kapitola 7;

pre prislusny persondl urcuje odbornd sposobilost a zdravotné a bezpecnostné podmienky pri préci
pozadované na prevadzku a ddrzbu dotknutého subsystému, ako aj na implementdciu TSI — kapitola 4.

o
=

Navyse v stlade s ¢lankom 5 ods. 5 smernice 2008/57[ES, je mozné prijat ustanovenia pre $pecifické pripady
pre kazda TSI Tieto s uvedené v kapitole 7.

Tdto TSI zahfna v kapitole 4 aj predpisy pre prevddzku a ddrzbu Specifické vzhladom na rozsah posobnosti
stanoveny v bodoch 1.1 a 1.2 tejto prilohy.

OPIS SUBSYSTEMU/ROZSAH POSOBNOSTI
Subsystém

Opis subsystému ,prevadzka a riadenie dopravy“ sa uvddza v bode 2.5 prilohy II k smernici 2008/57ES ako:

,Postupy a zariadenia umoziiujice koherentnd prevddzku roznych Strukturdlnych subsystémov ako pocas
beznej, tak aj pocas prevadzky za mimoriadnych podmienok vritane zostavovania a vedenia vlakov, plano-
vania a riadenia dopravy.

Na vykondvanie cezhrani¢nej dopravy sa moze vyzadovat odbornd kvalifikdcia.“

Rozsah pdsobnosti

Tdto TSI sa uplatiiuje na subsystém ,prevadzka a riadenie dopravy“ manazérov infrastruktiry a Zelezni¢nych
podnikov v stvislosti s prevddzkou vlakov na tratiach eurépskeho systému Zeleznic v zmysle definicie
v kapitole 1.2.
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2.2.1.

2.2.2.

Persondl a vlaky

Body 4.6 a 4.7 sa uplatiuji na persondl vykondvajici z bezpecnostného hladiska rozhodujice tlohy
stvisiace so sprevadzanim vlaku, ak to zahffia prekrocenie hranic medzi §tdtmi a prdcu za miestom ozna-
¢enym ako ,hranicné“ v podmienkach pouZivania siete manazéra infrastruktiry a uvedenym v jeho bezpec-
nostnom povoleni.

Bod 4.6.2 sa vztahuje aj na rusnovodiCov, ako sa ustanovuje v bode 8 prilohy VI k smernici Eurépskeho
parlamentu a Rady 2007/59/ES (!). Clen personélu sa nebude povazovaf za ¢lena prekracujiceho hranicu, ak
Cinnost zahfiia iba pricu do akéhokolvek ,hrani¢ného“ miesta uvedeného v prvom odseku tohto bodu.

Na persondl vykondvajici z bezpe¢nostného hladiska rozhodujiice dlohy savisiace s vypravou vlakov
a povolovanim jdzd vlakov sa bude uplatiovat vzdjomné uzndvanie odbornej kvalifikicie a zdravotnych
a bezpecnostnych podmienok medzi clenskymi $tdtmi.

Na persondl vykondvajici z bezpecnostného hladiska rozhodujice dlohy siivisiace s konecnou pripravou
vlaku pred plénovanym prekrocenim hranice a prdcu za akymkolvek ,hranicnym“ miestom uvedenym
v prvom odseku tohto bodu sa bude uplatiiovat bod 4.6 so vzdjomnym uzndvanim zdravotnych a bezpec-
nostnych podmienok medzi ¢lenskymi $tatmi. Vlakova doprava sa nebude povazovat za cezhrani¢nt dopravu
vtedy, ked' vetky vozidld vlaku, ktoré prekracuji tétnu hranicu, prekrocia hranicu iba po ,hrani¢né“ miesto
uvedené v prvom odseku tohto bodu.

Uvedené mozno zhrntt v tabulkdch 1 a 2:

Tabulka 1

Persondl vykondvajdci price siivisiace s vlakmi, ktoré prekrocia Stitne hranice a pokracuji za
hrani¢né miesto

Uloha Odbornd sposobilost Poziadavky na zdravotny stav

sprevadzanie vlaku 4.6 4.7

povolovanie jazd vlaku vzdjomné uzndvanie vzdjomné uzndvanie

priprava vlaku 4.6 vzéjomné uzndvanie
yprava vlaku vzajomné uzndvanie vzdjomné uznavanie
lak z zZ z zZ
Tabulka 2

Persondl vykondvajici price sivisiace s vlakmi, ktoré neprekracuja Stitne hranice alebo ich
prekracujii iba po hrani¢né miesta

Uloha Odborné sposobilost Poziadavky na zdravotny stav

sprevadzanie vlaku vzdjomné uzndvanie vzdjomné uzndvanie

povolovanie jizd vlaku vzdjomné uzndvanie vzdjomné uzndvanie

priprava vlaku vzdjomné uzndvanie vzdjomné uzndvanie
vyprava vlaku vzdjomné uzndvanie vzdjomné uzndvanie

Zdsady

Této TSI sa vztahuje na tie prvky (ako sa uvddza v kapitole 4) subsystému ,prevddzka a riadenie dopravy*,
v pripade ktorych v zdsade existujii prevadzkové rozhrania medzi Zelezni¢nymi podnikmi a manaZérmi
infrastruktiiry a ktoré st z hladiska interoperability mimoriadne prospesné.

Zelezni¢né podniky a manazéri infrastruktiry musia zavedenim vhodnych procesov zabezpecit plnenie
vietkych poziadaviek stvisiacich s predpismi a postupmi, ako aj dokumentdciou. Zavedenie tychto postupov
je vyznamnou Castou systému riadenia bezpecnosti Zelezni¢nych podnikov a manazérov infrastruktiiry (dalej
len ,SMS*), ako sa vyzaduje podla smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady 2004/49/ES (3). Samotny SMS je
predmetom posudzovania prislusnym ndrodnym bezpecnostnym orgdnom predtym, ako mu tento udeli
bezpecnostné osvedcenie/povolenie.

L 315, 3.12.2007, s. 51.
L 164, 30.4.2004, s. 44.
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2.2.3. Uplatnitelnost na existujiice vozidld a infrastruktiru

Zatial ¢o vacsina poziadaviek tejto TSI sa tyka procesov a postupov, niektoré poziadavky sa tykaju aj
fyzickych prvkov, vlakov a vozidiel, ktoré st z hladiska prevadzky dolezité.

Konstrukéné kritérid na tieto prvky st opisané v Strukturdlnych TSI, ktoré sa vztahuji na subsystémy, ako
napriklad subsystém Zelezni¢né kolajové vozidld. V rdmci tejto TSI sa posudzuje ich prevddzkovd funkcia.

3, ZAKLADNE POZIADAVKY
3.1. Siilad so zdkladnymi poZziadavkami

V stlade s ¢ldnkom 4 ods. 1 smernice 2008/57/ES eurdpsky systém Zzeleznic, jeho subsystémy a ich
komponenty interoperability musia spliat zdkladné poziadavky stanovené vo vieobecnych poziadavkich
v prilohe III k uvedenej smernici.

3.2. Zikladné poziadavky — prehlad
Zékladné poziadavky sa vztahuji na:
— bezpecnost,
— spolahlivost a dostupnost,
— zdravie,
— ochranu Zivotného prostredia,
— technicki zluéitelnost.

Podla smernice 2008/57[ES zdkladné poziadavky mo6zu byt spravidla uplatnitelné na cely eurdpsky systém
zeleznic alebo $pecifické pre kazdy subsystém a jeho komponenty.

Nasledujtica tabulka 3 sumarizuje vztah medzi zdkladnymi poziadavkami stanovenymi v prilohe IIl k smernici
2008/57[ES a sticasnym TSI.



Tabulka 3
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% E Zikladné poziadavky
Bezpecnost et Zdravie Ochrana zivotného prostredia ;% spec1f1(ike pre sgbsystlem
> = prevddzka a riadenie
. z . 7] N
Ustanovenie Nézov ustanovenia g :_52 dopravy
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42122 Dokumentdcia pre rusiovodicov X X X
421.2.1 Zbierka predpisov X X X
421.2.2 Tabulky tratovych pomerov X X
4.21.2.21 Vypracovanie tabuliek tratovych pomerov X
4.21.2.2.22 Zmena informdcii uvedenych v tabulkdch tratovych X X
pomerov
4.2.1.2.23 Informovanie rusfiovodica v redlnom case X X X
421.23 Cestovné poriadky X X X
42.1.24 Zelezni¢né kolajové vozidld X X X
4213 Dokumentdcia pre persondl Zelezni¢cného podniku okrem X X X
rusnovodicov
4.2.1.4 Dokumentdcia pre persondl manazéra infrastruktiry X X X
riadiaccho jazdy vlaku
4215 Komunikdcia medzi vlakovym persondlom, ostatnym X X X X
persondlom  Zeleznicného podniku a  persondlom
riadiacim jazdy vlakov, ktord sa tyka bezpecnosti
4221 Viditelnost vlaku X X X
4221.1 Vseobecnd poziadavka X X X
422122 Zadiatok vlaku X X X
42213 Koniec vlaku X X X
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Spolahlivost a dostupnost

Zakladné poziadavky
Specifické pre subsystém

é
=
Bezpecnost Zdravie Ochrana Zzivotného prostredia § previdzka a riadenic
Ustanovenie Nézov ustanovenia 5 dopravy
g
=
- ~ = = “ — o = o “ < n - ~ =
— — — — — ! “ “ < = s s s “”. e e e
— — — — — — — — — — — — — — o~ o~ o~
4222 Pocutelnost vlaku X X X X
42221 Vseobecnd poziadavka X X X
42222 Ovlédanie X X
4223 Identifikdcia vozidla X X X
4224 Bezpecnost cestujicich a ndkladu X
4225 Zostava vlaku X
4.2.2.6 Brzdenie vlaku X X X
4.2.26.1 Minimélne poziadavky na brzdovy systém X X X
4.2.2.6.2 Brzdiaci t¢inok X X X
4227 Zabezpecenie prevadzkyschopnosti vlaku X X X
42271 Vseobecnd poziadavka X X
422722 Pozadované tdaje X X
42238 Poziadavky na dohladnost ndvestnych znakov ndvestidiel X X
a tratovych znaciek
4229 Bdelost rusiiovodica X
4.23.1 Pldnovanie vlaku X X X
4.2.3.2 Identifikdcia vlakov X X X
4233 Odchod vlaku X X
4.233.1 Prehliadky a skusky pred odchodom X X X X
4.23.3.2 Informovanie manazéra infrastruktiry o prevadzkovom X X X X
stave vlaku
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4234 Riadenie dopravy X X X
4.23.4.1 Vseobecné poziadavky X X X
4.2.3.4.2 Ohlasovanie vlaku X X X
423421 Udaje pozadované na ohlasovanie polohy vlaku X X
4.23.4.22 Predpokladany cas odovzdania X X
42343 Nebezpecny tovar X X
4.23.44 Kvalita prevadzky X X
4.2.3.5 Zaznamendvanie tidajov X X
4.2.3.5.1 Zaznamendvanie kontrolnych ddajov mimo vlaku X X
42352 Zaznamenévanie kontrolnych ddajov vo vlaku X X
4.2.3.6 Prevddzka za mimoriadnych podmienok X X X
4.23.6.1 Informdcia pre ostatnych pouzivatelov X X
4.2.3.6.2 Informdcia pre rusnovodicov X
4.2.3.6.3 Opatrenia v pripade mimoriadnej udalosti X X X
4237 Riadenie ntdzovej situdcie X X X
4.2.3.8 Pomoc vlakovému persondlu v pripade mimoriadnej X
udalosti alebo zévaznej poruchy kolajovych vozidiel
4.4 Prevadzkové predpisy X X
4.6 Odborna kvalifikdcia X X X
4.7 Zdravotné a bezpe¢nostné podmienky X
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4.2.

4.2.1.
4.2.1.1.

4.2.1.2.

4.2.1.2.1.

CHARAKTERISTIKY SUBSYSTEMU
Uvod

Vzhladom na vetky relevantné zdkladné poziadavky sa subsystém ,prevddzka a riadenie dopravy* opisany
v bode 2.2. vztahuje iba na prvky $pecifikované v tejto kapitole.

V stilade so smernicou Eurépskeho parlamentu a Rady 2001/14/ES (') je celkovou zodpovednostou mana-
Zéra infrastruktdry stanovit vSetky prislusné poziadavky, ktoré musia spliat vlaky, ktoré maji povolenie
jazdit na jeho sieti, s prihliadnutim na zemepisné zvldstnosti jednotlivych trati a funkéné a technické

Specifikdcie uvedené v tejto kapitole.

Funkéné a technické Specifikicie subsystému

Funk¢né a technické $pecifikdcie subsystému ,prevddzka a riadenie dopravy“ zahfnajai:
— 3pecifikdcie tykajice sa persondlu,

— 3pecifikdcie tykajice sa vlakov,

— Specifikdcie tykajlce sa prevadzky vlakov.

Specifikdcie tykajiice sa persondlu
Vieobecné poziadavky

Tento bod sa zaoberd persondlom, ktory prispieva k prevddzke subsystému vykondvanim z bezpe¢nostného
hladiska rozhodujicich dloh zahfnajiicej priame rozhranie medzi Zeleznicnym podnikom a manazérom
infrastruktiry.

1. Persondl Zelezni¢ného podniku:

a) vykondvajici tlohu vedenia vlakov (dalej v tejto TSI len ,rusnovodic) a tvoriaci stcast ,vlakového
personalu®;

b) vykonévajici dlohy vo vlaku (iné ako vedenie vlaku) a tvoriaci sticast ,vlakového persondlu;
¢) vykondvajici dlohu pripravy vlakov.

2. Persondl manazéra infrastruktiry vykondvajici tlohu riadenia jazdy vlakov

Vztahuje sa na tieto oblasti:

— dokumenticia,

— komunikdcia.

Pre persondl uvedeny v bode 2.2.1 sa v tejto TSI stanovuji poziadavky aj na:

— kvalifikdciu (pozri bod 4.6 a dodatok L),

— zdravotné a bezpecnostné podmienky (pozri bod 4.7).

Dokumentdcia pre rusnovodicov
Zelezni¢ny podnik prevadzkujici vlak musf poskytndt rusiiovodicovi vietky potrebné informécie a dokumen-

ticiu pozadovand na vykon jeho povinnosti.

Tieto informécie musia brat do Gvahy prvky nevyhnutné na prevddzku v beznych, mimoriadnych a ntdzo-
vych situdcidch pre trate, na ktorych sa md jazdit, a kolajové vozidld pouzivané na tychto tratiach.

Zbierka predpisov rusiiovodica
Vsetky potrebné postupy pre rusnovodica musia byt zahrnuté v dokumente alebo na elektronickom nosici,

ktory sa nazyva ,zbierka predpisov rusnovodica“.

V zbierke predpisov rusnovodi¢a musia byt uvedené poziadavky tykajice sa vsetkych trati, po ktorych sa
jazdi, a kolajovych vozidiel pouzivanych na tychto tratiach pri beznej prevadzke, prevadzke za mimoriad-
nych podmienok a v nidzovych situdcidch, s ktorymi sa moZze rusnovodi¢ stretndt.

() U.v. ES L 75, 15.3.2001, s. 29.
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4.2.1.2.2.

4.2.1.2.2.1.

Zbierka predpisov rusiiovodica sa musi vztahovat na dva rozdielne aspekty:

— aspekt, ktory opisuje stibor spolo¢nych predpisov a postupov (s prihliadnutim na obsah dodatkov A, B a

)

— aspekt, ktory stanovuje akékolvek potrebné predpisy a postupy Specifické pre kazdého manazéra infra-
Struktdry.

Musi zahffiaf postupy vztahujice sa minimdlne na tieto aspekty:

— bezpecnost a ochrana persondlu,

— ndvestenie a riadenie-zabezpecenie,

— prevadzka vlaku vrdtane prevadzky za mimoriadnych podmienok,

— trakcia a Zelezni¢né kolajové vozidl,

— mimoriadne udalosti a nehody.

Za zostavenie zbierky predpisov rusiovodica je zodpovedny Zelezni¢ny podnik.

Zelezni¢ny podnik musi predlozif zbierku predpisov rusiovodica v rovnakom forméte pre celd infrastruk-
tiru, na ktorej budd rusnovodici pracovat.

Zelezni¢ny podnik musi vypracovat zbierku predpisov rusfiovodica tak, aby umoznil rushovodicovi uplat-
fiovat vietky prevddzkové predpisy.

Zbierka musi mat dva dodatky:

— dodatok 1: Prirucka komunikacnych postupov,

— dodatok 2: Kniha tla¢iv.

Vopred definované spravy a tla¢ivd musia byt v jazyku manazéra (manaZzérov) infrastruktdry.
Proces pripravy a aktualizdcie zbierky predpisov rusfiovodi¢a musi zahffiat tieto kroky:

— manazér infrastruktiiry (alebo organizicia zodpovednd za vypracovanie prevadzkovych predpisov) musi
poskytniit Zeleznicnému podniku prislusné informécie v prevadzkovom jazyku manaZéra infrastruktiry,

— zelezni¢ny podnik musi vypracovat prvotny alebo aktualizovany dokument,
— ak jazyk, ktory Zelezni¢ny podnik vyberie pre zbierku predpisov rusiiovodica, nie je jazykom, v ktorom
boli prislusné informdcie povodne dodané, Zelezni¢ny podnik zodpovedd za zabezpecenie akéhokolvek

potrebného prekladu afalebo vysvetliviek v inom jazyku.

ManaZzér infrastruktiry musi zabezpecit, aby obsah dokumentdcie poskytnutej Zelezni¢nému(-ym) podniku(-
om) bol tplny a spravny.

Zelezni¢ny podnik musi zabezpecit, aby obsah zbierky predpisov rusiiovodica bol Gplny a spravny.

Opis trate a prislusného tratového vybavenia na prevadzkovanych tratiach

Rusnovodi¢om sa musi poskytnit opis trati a stvisiaceho tratového vybavenia pre trate, na ktorych buda
vykondvat ¢innost, a tykajici sa vedenia vlaku. Takéto informdcie musia byt uvedené v jednom dokumente,
ktory sa nazyva ,tabulky tratovych pomerov* (¢o moze byt bud tradicny dokument, alebo dokument
v elektronickej forme).

Musia sa poskytnit aspon tieto informdcie:

— vSeobecné prevadzkové charakteristiky,

— oznacenie stdpani a klesani,

— podrobna schéma trate.

Vypracovanie tabuliek tratovych pomerov

Formét tabuliek tratovych pomerov musi byt vypracovany rovnako pre vietky infrastruktiry, na ktorych
jazdia vlaky konkrétneho Zeleznicného podniku.
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4.2.1.2.2.2.

4.2.1.2.2.3.

4.2.1.2.3.

Zelezni¢ny podnik je zodpovedny za Giplné a spravne vypracovanie tabuliek tratovych pomerov (napriklad
zabezpecenim akéhokolvek potrebného prekladu afalebo poskytnutim vysvetliviek), pricom vyuziva infor-
mécie, ktoré mu poskytol (poskytli) manazér(-) infrastruktiry.

Musia sa uviest tieto informdcie (tento zoznam nie je dplny):
a) vieobecné prevadzkové charakteristiky:

— typ ndvestenia a prislusny rezim prevddzky (dvojkolajnd trat, obojsmernd prevadzka, lavostrannd
alebo pravostrannd prevadzka atd.),

— druh napdjania,

— typ zariadenia na rddiokomunikdciu medzi tratovym zariadenim a vlakom;
b) oznacenie stiipani a klesani s ich hodnotami sklonov a presnou polohou;
¢) podrobnd schéma trate:

— ndzvy stanic na trati, kli¢ové miesta a ich poloha,

— tunely vritane polohy, nazvu, dlzky, $pecifickych informécii, ako je existencia chodnikov a miest
bezpe¢ného tniku, ako aj rozmiestnenie bezpe¢nostnych ploch, kde sa moze vykondvat evakudcia
cestujticich,

— dolezité miesta, ako st neutrdlne tseky,

— najvyssie povolené rychlosti pre kazdd kolaj vritane — v pripade potreby — rozdielnych rychlosti podla
urcitych druhov vlakov,

— zodpovedny manazér infrastruktary,

— prostriedky komunikdcie s riadenim dopravy/strediskom riadenia za beznych i za mimoriadnych
podmienok.

ManaZzér infrastrukttiry musi zabezpecit, aby obsah dokumentdcie poskytnutej Zelezni¢nému(-ym) podniku(-
om) bol tplny a spravny.

Zelezni¢ny podnik musi zabezpecit, aby obsah tabuliek tratovych pomerov bol tiplny a spravny.

Zmeny informdcii uvedenych v tabulkdch tratovych pomerov
ManaZzér infrastruktiry musi ozndmit Zelezni¢nému podniku akékolvek trvalé alebo docasné zmeny infor-
mécii poskytnutych v stlade s bodom 4.2.1.2.2.1.

Tieto zmeny musi Zeleznicny podnik zoskupit v osobitnom dokumente alebo na elektronickom médiu,
ktorého format musi byt rovnaky pre vietky infrastruktiry, na ktorych jazdia vlaky konkrétneho Zelezni¢-
ného podniku.

Manazér infrastruktiry musi zabezpecit, aby obsah dokumentécie poskytnutej Zelezniénému(-ym) podniku(-
om) bol dplny a spravny.

Zelezni¢ny podnik musi zabezpecif, aby obsah dokumentu zoskupujiceho zmeny informécif uvedenych
v tabulkich tratovych pomerov bol tplny a spravny.

Informovanie rusiiovodica v redlnom case

ManaZzér infrastruktary musi informovat rusnovodi¢ov o vietkych zmendch tykajicich sa trate alebo prislus-
ného tratového vybavenia, ktoré neboli ozndmené ako zmeny informdcii uvedenych v tabulkdch tratovych
pomerov podla bodu 4.2.1.2.2.2.

Cestovné poriadky

Poskytnutie cestovného poriadku ulahcuje presnd jazdu vlakov a pomdha pri vykondvani dopravy.

Zelezni¢ny podnik musi poskytniit rusfiovodicom informacie potrebné na beznt jazdu vlaku, ktoré musia
zahfnat aspor:

— identifikdciu vlaku,
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— dni chodu vlaku (ak je to nevyhnutné),

— miesta zastavenia a ¢innosti s nimi stvisiace,

— ostatné casové miesta,

— Casy prichodufodchodu/prechodu v kazdom z tychto miest.

Takéto informdcie o chode vlakov, ktoré sa musia zakladat na informdcidch od manaZéra infrastruktiry, sa
mozu poskytnit bud v elektronickej forme, alebo v papierovej forme.

Informdcie sa musia rusiovodicovi poskytovat jednotne na vetkych tratiach, na ktorych Zelezni¢ny podnik
zabezpecuje prevadzku.

Zelezni¢né kolajové vozidl
Zelezni¢ny podnik musi poskytndt rusiiovodicovi vietky prisluiné informdcie z hladiska prevadzky

kolajovych vozidiel v mimoriadnych situdcidch (napriklad ked vlaky vyzaduji pomoc). Takdto dokumenticia
sa musi v takychto pripadoch zamerat aj na 3pecifické rozhranie s persondlom manazéra infrastruktury.

Dokumentdcia pre persondl Zelezni¢ného podniku okrem ru$novodicov

Zelezni¢ny podnik musi poskytndt vietkym ¢lenom svojho persondlu (& uz vlakového alebo iného), ktorf
vykondvaji z hladiska bezpecnosti rozhodujtce dlohy, pri ktorych sa dostdvajii do priameho styku s perso-
ndlom, vybavenim alebo systémami manazéra infrastruktiry, predpisy, postupy, informdcie o konkrétnych
kolajovych vozidlich a tratiach, ktoré povazuje za potrebné k takymto Glohdm. Takéto informdcie sa musia
uplatiiovat v beZnej aj prevadzke za mimoriadnych podmienok.

V pripade vlakového persondlu 3truktiira, formdt, obsah a postup pripravy a aktualizdcie takychto informdcif
musia byt zaloZené na $pecifikdcidch stanovenych v pododdiele 4.2.1.2 tejto TSI

Dokumentdcia pre persondl manazéra infradtruktdry riadiaci jazdy vlaku

Vsetky informdcie potrebné na zaistenie komunikdcie z hladiska bezpecnosti medzi persondlom riadiacim
jazdy vlakov a vlakovym persondlom, musia byt uvedené:

— v dokumentoch, v ktorych sa uvddzaji Zdsady komunikicie (dodatok C),
— v dokumente s ndzvom Kniha tlaciv.
Manazér infrastruktiry musi vypracovat tieto dokumenty vo svojom prevddzkovom jazyku.

Komunikédcia z hladiska bezpecnosti medzi vlakovym persondlom, ostatnym
persondlom Zelezni¢ného podniku a persondlom riadiacim jazdy vlakov

Jazykom pouZivanym na komunikdciu z hladiska bezpecnosti, medzi vlakovym persondlom, ostatnym
persondlom Zeleznicného podniku (ako sa vymedzuje v dodatku L) a persondlom riadiacim jazdy vlakov
je prevadzkovy jazyk (pozri slovnik pojmov) pouzivany manazérom infrastruktiry na prislusnej trati.

Zdsady komunikdcie z hladiska bezpecnosti, medzi vlakovym persondlom a persondlom zodpovednym za
povolovanie jizd vlakov sa uvddzaji v dodatku C.

V stilade so smernicou 2001/14/ES je manazér infrastruktiry zodpovedny za zverejnenie ,prevddzkového*
jazyka pouzivaného jeho persondlom v kazdodennej prevddzke.

Ak si vsak miestna prax vyzaduje aj zabezpecenie druhého jazyka, je zodpovednostou manazéra infrastruk-
tiry urcit zemepisné hranice jeho pouZivania.

Specifikdcie tykajiice sa vlakov

Viditelnost vliaku

Vseobecnd poziadavka

Zelezni¢ny podnik musi zabezpecit, aby boli vlaky vybavené prostriedkami oznacujiicimi zaciatok a koniec
vlaku.
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4.2.2.1.2.

4.2.2.1.3.

Zaciatok vlaku

Zelezni¢ny podnik musi zabezpecit, aby bol priblizujtci sa vlak jasne viditelny a rozpoznatelny ako taky,
pritomnostou a usporiadanim jeho rozsvietenych bielych celnych svetiel.

Predné Celo vediceho vozidla vlaku musi byt vybavené tromi svetlami v tvare rovnoramenného trojuholnika,
ako je zndzornené dalej. Tieto svetld musia byt vzdy rozsvietené, ked sa vlak vedie v tomto smere.

O

Celné svetld musia optimalizovat rozliitelnost vlaku (napriklad pre tratovych pracovnikov a pre osoby, ktoré
pouzivaji verejné Zelezni¢né priecestia) (ndvestné svetld), poskytovat rusfiovodic¢ovi dostato¢ni viditelnost
(osvetlenie trate vpredu, informacné ndvestidld/tabule pri trati atd.) (reflektory) v noci a pocas podmienok za
znizenej viditelnosti a nesmi osliovat rusiovodicov protiidicich vlakov.

Rozstup, vyska nad kolajnicami, priemer, intenzita svetiel, rozmery a tvar vyzarovaného lica pocas dennej
i no¢nej prevadzky st uvedené v TSI Zelezni¢né kolajové vozidld (dalej len ,RST TSIY).

Koniec vlaku

Zelezni¢ny podnik musf zabezpetit pozadované prostriedky oznacujtice koniec vlaku. Koncové ndvestidlo sa
mus{ umiestnit len na konci posledného vozidla vlaku, ako je zndzornené dalej.
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Osobné vlaky

Koncové oznacenie osobného vlaku musi pozostdvat z dvoch stilych cervenych svetiel v rovnakej vyske nad
néraznikom voci priecnej osi.

Nékladné vlaky v medzindrodnej doprave

Clensky §tdt musi ozndmit, ktoré z nasledujicich poziadaviek bude uplatiiovat na svojej sieti v pripade
vlakov, ktoré prechddzaji hranicou medzi ¢lenskymi §tatmi:

Bud

— dve stéle ervené svetld, alebo

— dve odrazové dosky tohto tvaru s bo¢nymi bielymi trojuholnikmi a hornym a dolnym cervenym troju-
holnikom:

Svietidld alebo dosky musia byt v rovnakej vyske nad ndrazntkom voci priecnej osi. Clenské §tdty, ktoré
vyzaduji dve odrazové dosky, musia ako oznacenie konca vlaku akceptovat aj dve stdle cervené svetld.
Nékladné vlaky, ktoré neprechddzaji hranicou medzi ¢lenskymi $tatmi

V pripade ndkladnych vlakov, ktoré neprechddzaji hranicou medzi ¢lenskymi 3tdtmi, je oznacenie konca
vlaku otvorenym bodom (pozri dodatok U).

Pocutelnost vlaku

Vseobecnd poziadavka

Zelezni¢ny podnik mus{ zabezpecit, aby mali vlaky zvukové vystrazné zariadenie upozoriiujtice na priblizo-
vanie sa vlaku.

Ovlddanie

Aktivdcia zvukového vystrazného zariadenia musi byt moznd zo vsetkych pozicii pri vedeni vlaku.

Identifikdcia vozidla

Kazdé vozidlo musi mat eurépske ¢islo vozidla, ktoré ho umoziuje jednoznacne odlisit od akéhokolvek
iného Zelezni¢ného vozidla. Toto ¢islo musi byt vyrazne zobrazené minimalne na oboch pozdlznych stra-
nach vozidla v zmysle dodatku P.

Eurépske &islo vozidla tvorf 12 &slic. Dalsie podrobnosti sa uvddzaji v rozhodnuti 2007/756/ES.
Musi byt mozné identifikovat aj prevadzkové obmedzenia, ktoré sa uplatiuji na dané vozidlo.

Bezpelnost cestujticich a ndkladu
Bezpecnost nakladu

Zelezni¢ny podnik musf zabezpecit, ze nédkladné vozne si bezpeéne a spolahlivo nalozené a ze tak zostanti
pocas celej jazdy.
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Bezpecnost cestujdcich

Zelezni¢ny podnik musi zaistit bezpecnd prepravu cestujdcich pri odchode i pocas jazdy.
Zostava vlaku

Zelezni¢ny podnik musi definovat predpisy a postupy, ktoré musi dodrziavat jeho persondl tak, aby sa
zabezpecilo, Ze vlak spliia poziadavky pridelenej trasy.

Pri poziadavkdch na zostavu vlaku sa musia zohladiovat tieto prvky:
a) vozidld

— vietky vozidld vlaku musia splhat vietky poziadavky uplatnitelné na tratiach, na ktorych bude vlak
jazdit,

— vSetky vozidld vlaku musia byt schopné jazdy maximdlnou rychlostou, uréenou pre jazdu vlaku,

— vsetky vozidld vlaku sa musia v danej chvili nachddzat v rdmci svojho $pecifikovaného intervalu
udrzby a musia v tomto intervale zotrvat pocas jazdy (pokial ide o Cas, ako aj vzdialenost);

b) vlak

— kombindcia vozidiel tvoriacich vlak musi byt v silade s technickymi obmedzeniami prislusnej trate a
nesmie prekrocit maximédlnu pripustnd dfzku v odosielacich staniciach a staniciach urcenia,

— zZelezniny podnik je zodpovedny za to, Ze vlak bude technicky sposobily na jazdu, ktord sa md
vykonat, a zostane v takom stave pocas celej jazdy;

¢) hmotnost a hmotnost na ndpravu

— hmotnost vlaku musi byt v rdmci maximélnej pripustnej hmotnosti pre dany tsek trasy, pevnosti
spriahadiel, hnacej sily a ostatnych relevantnych charakteristik vlaku. Obmedzenia hmotnosti na
ndpravu sa musia dodrZiavat;

d) maximdlna rychlost vlaku

— maximdlna rychlost, pri ktorej vlak moze jazdit, musi zohladnovat vietky obmedzenia na prislusne;
trati, brzdiaci d¢inok, hmotnost na ndpravu a typ vozidla;

¢) kinematicky obrys vozidla

— kinematicky obrys kazdého vozidla (vritane akéhokolvek ndkladu) vo vlaku musi byt v rdmci maxi-
mélne povolenej hodnoty pre dany usek trate.

Dalsie obmedzenia sa mdzu vyzadovat alebo ulozit pre konkrétny vlak v désledku rezimu brzdenia alebo
druhu trakcie.

Brzdenie vlaku

Minimélne poziadavky na brzdovy systém

Vsetky vozidld vlaku musia byt pripojené na systém priebezného automatického brzdenia podla RST TSI

(rozhodnutia Komisie 2006/861/ES (), 2008/232[ES () a 2011/291/EU (3)).

Prvé a posledné vozidlo (vritane hnacich vozidiel) v kazdom vlaku musi mat automatickt brzdu v prevddz-
kyschopnom stave.

V pripade vlaku, ktory bude neimyselne rozdeleny na dve casti, sa v dosledku maximélneho posobenia brzdy
musia obidve stpravy rozpojenych vozidiel automaticky zastavit.

Brzdiaci t¢inok

ManaZzér infrastruktdary musi Zelezni¢nému podniku poskytniit tdaje o prislusnom pozadovanom brzdiacom

t¢inku. Tieto tdaje v pripade potreby zahffiaji podmienky pouzivania brzdovych systémov, ktoré mozu
ovplyvnit infrastruktdru, ako napriklad magnetickd a rekuperacnd brzda a brzda na virivy prad.

344, 8.12.2006, s. 1.

U.v.EUL
U. v. EU L 84, 26.3.2008, 5. 132.
U.v. EU L

139, 26.5.2011, s. 1.
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Zelezni¢ny podnik zodpovedd za zabezpecenie toho, aby mal vlak dostatocny brzdiaci Géinok tym, ze
poskytne svojim pracovnikom predpisy o brzdeni, ktoré maji dodrziavat.

Predpisy tykajiice sa brzdiaceho t¢inku sa musia zahrndf do systému riadenia bezpe¢nosti manazéra infra-
§truktdry a Zelezni¢ného podniku.

Dalgie poziadavky sa uvddzaji v dodatku T.

Zabezpecenie prevddzkyschopnosti vlaku
Vseobecnd poziadavka

Zelezni¢ny podnik musi vymedzif postup, ktorym sa zaisti, aby boli vietky vlakové zariadenia stvisiace s
bezpecnostou plne funkéné a aby bol vlak schopny bezpecnej jazdy.

Zelezni¢ny podnik musf informovat manazéra infratruktiiry o akejkolvek zmene charakteristik vlaku ovplyv-
nujtcich jeho prevddzku alebo o akejkolvek zmene, ktord by mohla ovplyvnit schopnost vlaku jazdit na
pridelenej trase.

ManaZzér infrastruktiry a Zelezni¢ny podnik musia urcit a aktualizovat podmienky a postupy na prevadzku
vlakov v podmienkach mimoriadnej prevadzky.

Pozadované tdaje
Udaje pozadované na bezpeénii a tcinnt prevadzku a postup, akym je potrebné tieto tidaje zaslat, musia
obsahovat:

— identifikdciu vlaku,

— identifikdciu Zelezni¢ného podniku zodpovedného za vlak,

— skuto¢na dlzku vlaku,
— informdciu, ¢i vlak prepravuje cestujiicich alebo zvieratd, ak to nie je pldnované,

— vietky prevddzkové obmedzenia s oznacenim prislusného vozidla (vozidiel) (obrys, rychlostné obme-
dzenia atd.),

— informdcie pozadované manazérom infrastruktary pri preprave nebezpe¢ného tovaru.

Zelezni¢ny podnik musi zabezpecit, aby boli tieto ddaje spristupnené manazérovi(-om) infrastruktiry pred
odchodom vlaku.

Zelezni¢ny podnik mus{ informovat manazéra(-ov) infrastrukttiry v pripade, ak vlak neobsadi svoju pridelent
trasu alebo ak bude jeho jazda zrusend.
Poziadavky na sledovanie ndvest{ a tratovych znaciek

Rusnovodi¢ musi byt schopny sledovat ndvesti a tratové znacky a tieto musia byt pre neho viditelné v
situdcidch, ked rusinovodi¢ musi re$pektovat ndvesti a tratové znacky. To isté sa vzfahuje na ostatné typy
tratovych névestidiel, ak sa tykaji bezpecnosti.

Kabiny rusfiovodic¢a musia byt konstruované takym konzistentnym spdsobom, aby bol rusnovodi¢ schopny
lahko vidiet prislusné jemu zobrazované informdcie.

Bdelost rusnovodica

Je potrebné zabezpecit vozidlovy prostriedok na monitorovanie bdelosti rusnovodica. Tento prostriedok
zasiahne tak, Ze zastavi vlak v pripade, ak rusnovodi¢ nezareaguje do urcitého Casu; Casovy rozsah je
stanoveny v TSI ,Zelezni¢né kolajové vozidla®.

Specifikdcie tykajiice sa prevddzky viakov
Pldnovanie vlaku

V stilade so smernicou 2001/14/ES musi manazér infrastruktdry informovat o tom, ktoré tidaje sa pozaduji
v pripade, ked sa ziada o vlakovi trasu.

Identifikdcia vlakov

Kazdy vlak sa musf oznacit &islom vlaku. Cislo vlaku uréuje manazér infrastruktdry pri pridelovani vlakovej
trasy a musi s nim byt obozndmeny Zelezni¢ny podnik, ako aj vSetci manazéri infrastruktiry prevadzkujici
vlak. Cislo vlaku musi byt v rdmci jednej siete jedine¢né. Toto &islo by sa nemalo menit pocas celej jazdy
vlaku.
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Formét ¢isla vlaku

Formdt ¢&isla vlaku sa vymedzuje v rozhodnuti Komisie 2012/88/EU z 25. janudra 2012 o technickej
Specifikdcii interoperability tykajicej sa subsystémov riadenia-zabezpecenia a ndvestenia transeurépskeho
zelezni¢ného systému (') (dalej len ,CCS TSIY).

Odchod vlaku
Prehliadky a skasky pred odchodom

Zelezni¢ny podnik musi urcit prehliadky a skasky, aby zaistil bezpeény odchod kazdého vlaku (napriklad
dvere, ndklad, brzdy).

Informovanie manaZzéra infrastruktiry o prevddzkovom stave vlaku

Zelezni¢ny podnik informuje manazéra infrastruktiry, ked je vlak pripraveny na vstup na sief.

Zelezni¢ny podnik musi informovaf manazéra infrastruktiry pred odchodom vlaku a pocas jazdy o akej-
kolvek odchylke, ktord méd vplyv na vlak alebo na prevadzku vlaku a ktord by mohla mat vplyv na jazdu
vlaku.

Riadenie dopravy
Vseobecné poziadavky

Riadenie dopravy musi zaistit bezpecnd, efektivnu a presnti prevadzku Zeleznice vratane G¢inného obnovenia
prerusenej dopravy.

Manazér infrastruktiry musi stanovit postupy a prostriedky na:
— riadenie vlakov v redlnom case,

— prevadzkové opatrenia s cielom zachovat najvyssiu moznd vykonnost infrastruktiry v pripade meskani
alebo mimoriadnych udalosti, ¢i uz skuto¢nych alebo predpokladanych a

— poskytnutie informdcii Zelezniénému(-ym) podniku(-om) v takychto pripadoch.

Akékolvek dalsie postupy pozadované zo strany Zelezni¢ného podniku, ktoré ovplyviujii rozhranie s mana-
zérom(-mi) infrastruktiiry, sa mozZu zaviest po odstihlaseni manazérom infrastruktdry.

Ohlasovanie vlaku

Udaje pozadované na ohlasovanie polohy vlaku
ManaZzér infrastruktiry must:

a) zabezpecit prostriedky na zaznamendvanie Casov odchodu, prichodu alebo prechodu vlaku v prislusnych
vopred uréenych ohlasovacich bodoch na svojich siefach v redlnom case a hodnoty ¢asového rozdielu;

=

poskytniit $pecifické ddaje vyzadované vzhladom na ohlasovanie polohy vlakov. Takéto informécie musia
zahfnat:

— identifikdciu vlaku,

— identifikacné ddaje o ohlasovacom bode,

— trat, po ktorej vlak jazdi,

— pldnovany cas v ohlasovacom bode,

— skuto¢ny cas v ohlasovacom bode (a ¢i ide o odchod, prichod alebo prechod — samostatné casy
prichodu a odchodu musia byt poskytnuté vzhladom na medzilahlé ohlasovacie body, cez ktoré vlak
prechddza),

— pocet mintit ndskoku alebo meskania v ohlasovacom bode,

— prvotnd informdciu o pricine akéhokolvek meskania presahujiceho 10 mindt alebo iného podla
poziadavky rezimu monitorovania prevadzky,

— upozornenie, Ze ohldsenie urcitého vlaku je oneskorené, a pocet mint, o ktoré sa oneskorilo,
— predchddzajticu(-e) identifikdciu(-e) vlaku, ak je (si) k dispozicii,

— informdciu, Ze jazda vlaku bola zruSend na celej jeho trase alebo v Casti trasy.

() U.v. EU L 51, 23.2.2012, s. 1.
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4.2.3.4.2.2. Predpokladany cas odovzdania

4.2.3.4.3.

4.2.3.4.4.

4.2.3.5.

Manazér infrastruktdry musi mat zavedeny postup, ktory mu umoziuje urcit odhadovany pocet mindt
odchylky od pldnovaného ¢asu, v ktorom sa planuje odovzdanie vlaku jednym manaZérom infrastruktiry
druhému manazérovi infrastrukttry.

To musi zahfnat informdcie o preruseni dopravy (opis a miesto problémuy).

Nebezpecny tovar

Zelezni¢ny podnik musi definovat postupy vykondvania dohladu nad prepravou nebezpecného tovaru.
Tieto postupy musia obsahovat:

— ustanovenia podla smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady 2008/68/ES ('),

— informdcie pre rusfiovodica o pritomnosti a umiestneni nebezpeéného tovaru vo vlaku,

— informdcie pozadované manazérom infrastruktdry na prepravu nebezpecného tovaru,

— urcenie komunikaénych spojeni a pldnovanie $pecifickych opatreni v pripade nidzovych situdcii tykaja-
cich sa tovaru v spoluprici s manazérom infrastruktdry.

Kvalita prevadzky

Manazér infrastruktiry a Zelezni¢ny podnik musia mat zavedené postupy monitorovania efektivnej prevadzky
vietkych prislusnych sluzieb.

Monitorovacie postupy musia byt navrhnuté na analyzu ddajov a zistovanie zékladnych trendov, pokial ide o
ludskd chybu, ako aj chybu systému. Vysledky tejto analyzy sa musia pouZif na opatrenia na zlep3enie
urcené na odstrdnenie alebo zmiernenie udalosti, ktoré by mohli ohrozovat efektivnu prevadzku siete.

Ak by takéto opatrenia na zlep$enie boli prinosom pre celt sief vritane inych manazérov infrastruktiry a
zelezni¢nych podnikov, musia sa zodpovedajicim sposobom ozndmit, pricom treba dodrzat podmienku
zachovania obchodného tajomstva.

Udalosti, ktoré podstatne narusili prevddzku, musi manazér infrastruktdry analyzovat ¢o mozZno najskor. V
pripade potreby, a najmid ked sa to tyka jedného z ich ¢lenov persondlu, vyzve manazér infrastruktiry
Zelezni¢ny(-é) podnik(-y), ktorého(-ych) sa dand udalost tyka, podielat sa na analyze. Ak vysledok takejto
analyzy povedie k odporticaniam na zlepSenie siete navrhnutym na odstrdnenie alebo zmiernenie pricin
nehod/mimoriadnych udalosti, tieto odporticania sa musia ozndmit vietkym prislusnym manazérom infra-
Struktiry a Zelezniénym podnikom.

Tieto postupy budt zdokumentované a budi podliehat internému auditu.

Zaznamendvanie Gdajov

Udaje tykajtice sa jazdy vlaku musia byt zaznamenané a archivované na tcely:

— podpory systematického monitorovania bezpecnosti ako prostriedku na predchddzanie mimoriadnym
udalostiam a nehoddm,

— urenia ¢innosti rusfiovodica, vlaku a infrastruktiry v obdobi pred mimoriadnou udalostou alebo
nehodou a (pripadne) bezprostredne po mimoriadnej udalosti alebo nehode s cielom umoznit identifi-
kéciu pricin tykajtcich sa vedenia vlaku alebo zariadenia vlaku a na podporu vytvorenia novych alebo
zmenenych opatreni s cielom zamedzit opakovanému vyskytu,

— zaznamendvania informdcif tykajicich sa prevddzky rusma/hnacieho vozidla, ako aj ¢innosti rusnovodica.

Zaznamenané udaje sa musia dat priradit k:

— détumu a ¢asu zaznamenania,

— presnej zemepisnej polohe zaznamendvanej udalosti (vzdialenost v kilometroch od rozpoznatelnej loka-
lity),

— identifikdcii vlaku,
— totoznosti rusiovodica.

Poziadavky tykajiice sa uchovévania, pravidelného hodnotenia tychto tdajov a pristupu k nim st pecifiko-
vané v prislusnych vnutrostatnych pravnych predpisoch ¢lenského Statu:

— v ktorom md Zelezni¢ny podnik licenciu (pokial ide o tdaje zaznamenané vo vozidle), alebo

— clenského statu, v ktorom sa nachddza infrastruktira (pokial ide o tdaje zaznamenané mimo vlaku).

() U.v. EU L 260, 30.9.2008, s. 13.
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4.2.3.5.1.

4.2.3.5.2.

4.2.3.6.
4.2.3.6.1.

4.2.3.6.2.

4.2.3.6.3.

Zaznamendvanie kontrolnych ddajov mimo vlaku

ManaZzér infrastruktiry musi zaznamendvat aspon tieto udaje:

— poruchy tratového zariadenia stvisiaceho s jazdou vlakov (ndvestidld, vyhybky atd’),

— zistenie prehriatia ndpravového loziska, ak je takéto zariadenie k dispozicii,

— komunikdcia medzi rusnovodi¢om vlaku a persondlom manaZzéra infrastruktiry riadiacim jazdy vlaku.

Zaznamendvanie kontrolnych ddajov vo vlaku

Zelezni¢ny podnik musi zaznamendvat aspoii tieto tidaje:

— prejdenie ndvesti ,stoj* alebo ,koniec dovolenej jazdy“ bez povolenia,

— pouzitie nddzovej brzdy,

— rychlost vlaku,

— akékolvek vypnutie alebo premostenie vozidlovych ovlddacich (ndvestnych) systémov,

— obsluha zvukového vystrazného zariadenia (htikacka),

— obsluha ovlddania dveri (uvolnenie, zatvorenie),

— zistenie horticobeznosti lozisk pomocou vozidlovych indikdtorov, ak sti namontované,
— identifikacné tdaje kabiny, pre ktort sa zaznamendvaji tdaje, ktoré sa maji kontrolovat.

Prevddzka za mimoriadnych podmienok
Informdcia pre ostatnych pouzivatelov

ManaZzér infrastruktiry v spoluprdci so Zelezni¢nym(-i) podnikom(-mi) musi definovat postup na bezpro-
stredné vzdjomné informovanie o kazdej situdcii, ktord ohrozuje bezpeénost, prevadzku a/alebo dostupnost
zeleznicnej siete alebo kolajovych vozidiel.

Informacia pre rusiiovodicov

V kazdom pripade prevddzky za mimoriadnych podmienok stvisiacej s oblastou zodpovednosti manazéra
infrastruktiry musi manazér infrastruktiry vydat rusiovodicom oficidlne pokyny, aké opatrenia maji
vykonat s cielom bezpe¢ne prekonat miesto mimoriadnosti.

Opatrenia v pripade mimoriadnej udalosti
Manazér infrastruktiry v spolupréci so vSetkymi Zelezni¢nymi podnikmi vykondvajicimi dopravu na jeho
infrastruktire a pripadne so susediacimi manazérmi infrastruktdry musi definovat, zverejnit a spristupnit

prislusné opatrenia pre pripad mimoriadnej udalosti a urcit povinnosti vychddzajiice z poziadavky znizit
akykolvek negativny dosah v dosledku prevddzky za mimoriadnych podmienok.

Poziadavky na pldnovanie a reakcia na takéto udalosti musia zodpovedat charakteru a moznej zdvaznosti
mimoriadnych podmienok.

Tieto opatrenia, ktoré musia zahffat aspon plany na obnovenie ,bezného“ stavu siete, sa mozu tykat aj:

— portch kolajovych vozidiel (napriklad také, ktoré mozu mat za ndsledok podstatné narusenie dopravy,
postupy odtahovania vlakov s poruchami),

— portch infrastruktdry (napriklad pri poruche doddvky elektrickej energie alebo podmienky, za ktorych
mozu byt vlaky odklonené od stanovenej trasy),

— extrémnych poveternostnych podmienok.

Manazér infrastruktiry musi vytvorit a aktualizovat kontaktné informdcie pre rozhodujici persondl manazéra
infrastruktiry a Zelezniného podniku, ktory mozno kontaktovat v pripade narusenia dopravy vediceho k
prevadzke za mimoriadnych podmienok. Tieto informdcie musia zahffiat kontaktné tidaje pocas pracovného i

mimopracovného casu.

Zelezni¢ny podnik musi predlozif tieto informacie manazérovi infrastrukttiry a manazéra infrastrukttiry musf
informovat o akychkolvek zmendch tychto kontaktnych tdajov.

ManaZzér infrastruktiry musi informovat vietky Zelezni¢né podniky o akychkolvek zmendch svojich tdajov.



L 345/26 Uradny vestnik Eur6pskej tinie

15.12.2012

4.2.3.7.

4.2.3.8.

4.3.

Riadenie ntidzovej situdcie

Manazér infrastruktiry musi po konzultdcidch so:

— vietkymi Zelezni¢nymi podnikmi prevadzkujicimi dopravu na jeho infrastruktdre alebo pripadne zastu-
pitelskymi orgdnmi Zelezni¢nych podnikov prevadzkujicimi dopravu na jeho infrastruktire,

— pripadne susediacimi manazérmi infrastruktiry,

— miestnymi orgdnmi, zastupitelskymi orgdnmi zdchrannych sluzieb (vritane poZziarnych a zdchrannych
sluzieb) bud’ na miestnej alebo pripadne na vnitrotitnej trovni;

definovat, zverejnit a spristupnit prislusné opatrenia na riadenie nidzovych situicii a obnovenie beZnej
prevadzky trate.

Takéto opatrenia sa zvycajne vztahuji na:

— zrdzky,

— poziare vo vlaku,

— evakudciu vlakov,

— nehody v tuneloch,

— mimoriadne udalosti tykajice sa nebezpecného tovaru,
— vykolajenie.

Zelezni¢ny podnik musi poskytovaf manazérovi infrastruktiry vietky $pecifické informdcie, pokial ide o
uvedené okolnosti, najmi pokial ide o odtiahnutie alebo nakolajenie jeho vlakov.

Zelezni¢ny podnik musi mat okrem toho zavedené procesy na informovanie cestujicich o nddzovych a
bezpecnostnych postupoch vo vlaku.

Pomoc vlakovému persondlu v pripade mimoriadnej udalosti alebo zdvaznej
poruchy kolajovych vozidiel

Zelezni¢ny podnik musi definovat vhodné postupy na pomoc vlakovému persondlu v mimoriadnych situd-
cidch s cielom zabranit meskaniu alebo skratif meskanie sposobené technickymi alebo inymi poruchami
kolajovych vozidiel (napriklad komunikacné spojenia, opatrenia, ktoré sa maji vykonat v pripade evakudcie
vlaku).

Funkéné a technické Specifikicie rozhrani

Vzhladom na zdkladné poziadavky uvedené v kapitole 3 sii funkéné a technické $pecifikicie rozhrani takéto:

Rozhrania s TSI tykajiicimi sa infrastruktiry

Referencnd TSI pre

Referencna TSI pre prevadzku infrastruktiru konvenénych
Zeleznic
Parameter Bod Parameter Bod
Brzdiaci d¢inok 4.22.6.2 Odolnost kolaje voci 4.2.7.2

pozdlznemu zataZeniu

Zmeny informdcii uvede- | 4.1.2.2.2
nych v tabulkédch trato-

vych pomerov Prevadzkové predpisy 4.4

Prevddzka za mimoriad- 4.2.3.6
nych podmienok
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4.3.3.
4.3.3.1.

Referen¢nd TSI pre prevadzku

Referencnd TSI pre
infrastruktiiru
vysokorychlostnych Zeleznic

Parameter Bod Parameter Bod
Personal a vlaky 221 Odbornd sposobilost 4.6
Rozhrania s TSI tykajiicimi sa riadenia-zabezpecenia a ndvestenia
Referencnd TSI pre
Referencnd TSI pre prevadzku riadenie-zabezpecenie a
navestenie
Parameter Bod Parameter Bod
Zbierka predpisov 4.2.1.2.1 Tratové systémy 4.2.10
detekcie vlakov
Prevadzkové predpisy 4.4 Prevadzkové predpisy 4.4
Sledovanie navesti a 42238 Viditelnost tratovych 4.2.15
tratovych znaciek objektov riadenia a
zabezpecenia
Brzdiaci t¢inok 4.2.2.6 Ucinok a vlastnosti 422
brzdového systému
vlaku
(islo vlaku 423.21 ETCS DMI 4.2.12
GSM-R DMI 4213
Zaznamendvanie udajov | 4.2.3.5 Rozhranie zaznamend- | 4.2.14

vo vlaku

vania tidajov na
kontrolné tcely

Rozhrania s TSI tykajiicou sa Zeleznicnych kolajovych vozidiel

Rozhrania s TSI tykajicou sa ru$fnov a osobnych Zelezni¢nych kolajovych

vozidiel

Referenc¢nd TSI pre prevadzku

Referencnd TSI pre rusne a
osobné Zelezniné kolajové
vozidld konvenénych

zeleznic
Parameter Bod Parameter Bod
Opatrenia v pripade 4.2.3.6.3 Spriahadlo na odtiahnu- | 4.2.2.2.4
mimoriadnej udalosti tie
Zostava vlaku 4.2.2.5 Rozhranie s infrastruk- | 4.2.3.2
tirou: hmotnost na
ndpravu a hmotnost na
koleso
Minimdlne poziadavky na | 4.2.2.6.1 Brzdiaci tcinok 4.2.4.5
brzdovy systém
Viditelnost vlaku 4.2.2.1 Vonkajsie svetld 4.2.7.1
Pocutelnost vlaku 4222 Hukacka 4.2.7.2
Sledovanie ndvesti 42238 Vonkajsia viditelnost 429.1.3
Optické vlastnosti 4.29.2.2
¢elného skla
Vnitorné osvetlenie 4.29.1.8
Bdelost rusnovodica 42209 Funkcia kontroly 4.293.1
¢innosti rusiovodica
Zaznamendvanie udajov | 4.2.3.5.2 Zaznamové zariadenie | 4.2.9.6
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4.3.3.2.

4.3.3.3.

Rozhrania s TSI tykajtcou sa ndkladnych voziiov

Referencnd TSI pre prevadzku

Referencnd TSI pre ndkladné
vozne konvencnych Zeleznic

Parameter Bod Parameter Bod

Koniec vlaku 422132 Zariadenia na upevnenie | 4.2.6.3
koncového névestidla

Koniec vlaku 422132 Koncové ndvestidlo priloha E

Zostava vlaku 4.2.2.5 Rozchod 4.2.3.1

Zostava vlaku 4.2.2.5 Zlucitelnost s 4232
nosnostou trati

Opatrenia v pripade 4.23.6.3 Zdvihanie a 4222

mimoriadnej udalosti nakolajovanie

Brzdenie vlaku 4.2.2.6 Brzda 4.2.4

Rozhrania s TSI tykajtcou sa vysokorychlostnych kolajovych vozidiel

Referencnd TSI pre prevadzku

Referencnd TSI pre
vysokorychlostné kolajové

vozidld
Parameter Bod Parameter Bod
Zostava vlaku 4225 Minimélny brzdiaci 4.2.4.1
ucinok
Minimélne poziadavky na | 4.2.2.6.1 Poziadavky na brzdovy | 4.2.4.3
brzdovy systém systém
Brzdiaci G¢inok 4.2.2.6.2
Brzdiaci G¢inok 4.2.2.6.2 Brzdy na virivy prad 4.2.4.5
Brzdiaci G¢inok 4.2.2.6.2 Ochrana stojaceho vlaku | 4.2.4.6
Brzdiaci G¢inok 4.2.26.2 Brzdiaci t¢inok pri 4.2.4.7
velkom sklone
Informovanie rusiovodica | 4.2.1.2.2.3
v redlnom case
Poziadavky na osobné 4.2.2.4 Pristup 4.2.2.4
vozidld
Vystrazny systém pre 4253
cestujtcich
Nudzové vychody 42.7.1
Zaciatok vlaku 422.1.2 Celné a koncové svetld | 4.2.7.4.1
Koniec vlaku 42213 Celné a koncové svetld | 4.2.7.4.1
Pocutelnost vlaku 4222 Hukacky 4.2.7.4.2
Sledovanie ndvesti a 42238 Celné sklo a celo vlaku | 4.2.2.7
tratovych znaciek
Bdelost rusnovodica 4229 Zariadenie na kontrolu | 4.2.7.8
bdelosti rusnovodica
Zostava vlaku 4225 Koncové spriahadld a 4222

spriahadlovy mecha-
nizmus na odtiahnutie
vlakov
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Referen¢nd TSI pre prevadzku

Referencnd TSI pre
vysokorychlostné kolajové

vozidld
Parameter Bod Parameter Bod
Opatrenia v pripade 4.2.3.6.3
mimoriadnej udalosti
Riadenie nidzovej situicie | 4.2.3.7 Spriahadlo priloha K
Maximélna dizka vlaku | 4.2.3.5
Prevddzka za mimoriad- | 4.2.3.6 Monitorovanie stavu 4.23.3.2
nych podmienok ndpravového loziska
Dynamické spravanie 4.23.4
Zelezni¢nych kolajovych
vozidiel
Pieskovanie dodatok B (C1) Pieskovanie 4.2.3.10
Znalost vlakového perso- | 4.2.2.5 Konstrukcia vlaku 4.2.1.2
ndlu tykajiica sa funkc-
nosti Zelezni¢nych dodatok J Koncepcie monitoro- 4.2.7.10
kolajovych vozidiel vania a diagnostiky
Opatrenia v pripade 4.2.3.6.3 Koncové spriahadld a 4222
mimoriadnej udalosti spriahadlovy mecha-
nizmus na odtiahnutie
vlakov
Riadenie nidzovej situdcie | 4.2.3.7 Spriahadlo priloha K
Prevddzka za mimoriad- | 4.2.3.6 Nadzové opatrenia 42.7.1
nych podmienok
Riadenie niidzovej situdcie | 4.2.3.7 Protipoziarna bezpec- 42.7.2
nost
Zaznamendvanie kontrol- | 4.2.3.5.2 Koncepcie monitoro- 4.2.7.10
nych tdajov vo vlaku vania a diagnostiky
Informovanie rusiovodica | 4.2.1.2.2.3 Odlietavanie trku 4.2.3.11
v redlnom case
Zostava vlaku 4225 Podmienky prostredia 4.2.6.1
Informovanie manazéra 42332
infrastruktiry o prevadz-
kovom stave vlaku
Informovanie rusnovodica | 4.2.1.2.2.3 Bocny vietor 4.2.6.3
v redlnom Ccase
Prevddzka za mimoriad- | 4.2.3.6
nych podmienok
Informovanie rusiiovodica | 4.2.1.2.2.3 Maximélne kolisanie 4.2.6.4
v redlnom Case tlaku v tuneloch
Previdzka za mimoriad- | 4.2.3.6
nych podmienok
Riadenie nidzovej situdcie | 4.2.3.7 Vonkajsi hluk 4.2.6.5
Riadenie nidzovej situdcie | 4.2.3.7 ProtipoZiarna bezpec- 4.2.7.2
nost
Riadenie niidzovej situdcie | 4.2.3.7 Postupy zdvihaniajodfa- | 4.2.7.5

hovania
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Referen¢nd TSI pre prevadzku

Referen¢nd TSI pre
vysokorychlostné kolajové

vozidld
Parameter Bod Parameter Bod
Zaznamendvanie kontrol- | 4.2.3.5.2 Osobitnd 3pecifikdcia 42.7.11
nych tdajov vo vlaku pre tunely
dodatok ]
Vypracovanie tabuliek 4.21.2.2.1 Nutdzové osvetlenie 4.2.7.12
tratovych pomerov
Riadenie nidzovej situdcie | 4.2.3.7
Pomocny persondl 4.6.3.2.3.3
Zostava vlaku 4225 Poziadavky na trakény | 4.2.8.1
vykon
Informovanie manaZzéra 42332
infrastruktiry o prevadz-
kovom stave vlaku
Informovanie manazéra 42332 Poziadavky na trakény | 4.2.8.2
infrastruktiry o prevadz- vykon pri adhézii kole-
kovom stave vlaku so/kolajnica
Prevadzka za zhorSenych | 4.2.3.6
podmienok
Opis trate a prislusného | 4.2.1.2.2
tratového vybavenia na
prevadzkovanych tratiach
Prevddzka za zhorSenych | 4.2.3.6 Funkéné a technické 4283
podmienok Specifikdcie tykajiice sa
napdjania elektrickou
energiou
Opis trate a prislusného | 4.2.1.2.2
tratového vybavenia na
prevadzkovanych tratiach
Rozhrania s TSI tykajiicou sa energie
Referencnd TSI pre prevadzku Re%renéna’t T,SI pre ene/rgiu
onvenénych Zeleznic
Parameter Bod Parameter Bod
Opis trate a prislusného | 4.2.1.2.2 Riadenie elektrického 4.4.2
tratového vybavenia na napdjania
prevadzkovanych tratiach
Informovanie ru$novodica | 4.2.1.2.2.3
v redlnom case
Zmena informdcif uvede- | 4.2.1.2.2.2 Vykondvanie prac 4.43

nych v tabulkdch trato-
vych pomerov
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<z c Referencna TSI pre energiu
Referencnd TSI pre prevadzku vysokorgchlostngich Zeleznic
Parameter Bod Parameter Bod
Personal a vlaky 221 Odbornd sposobilost 4.6
4.4, Prevddzkové predpisy
Predpisy a postupy, ktoré umoznuji koherentnii prevadzku novych a rozdielnych $trukturdlnych subsys-
témov urcenych na pouZivanie v rdmci eurdpskeho systému Zeleznic, a najmd tych, ktoré si prepojené
priamo s prevddzkou nového systému riadenia, zabezpecenia a ndvestenia, musia byt rovnaké v pripade
totoznych situdcil.
Na tieto dcely st prevddzkové predpisy eurdpskeho systému riadenia Zeleznicnej dopravy (ERTMS/ETCS) a
radiového systému ERTMS/GSM-R uvedené v dodatku A.
Ostatné prevadzkové predpisy, ktoré sa daji Standardizovat v rémci eurdpskeho systému Zeleznic, budd
uvedené v dodatku B.
4.5. Predpisy tykajice sa tdrzby
Neuplatiiuje sa.
4.6. Odborné kvalifikdcia
V stlade s bodom 2.2.1 tejto TSI sa tento bod zaoberd odbornou a jazykovou sposobilostou a hodnotiacim
postupom, ktory sa vyzaduje pre persondl na dosiahnutie tejto sposobilosti.
4.6.1. Odbornd sposobilost
Persondl Zelezni¢ného podniku a manaZzéra infrastruktiry musi nadobudnit prislusnd odborni sposobilost
na to, aby dokdzal plnif vSetky nevyhnutné povinnosti stvisiace s bezpe¢nostou v beznych, mimoriadnych a
nidzovych situdcidch. Takdto sposobilost zahfiia odborné znalosti a schopnost uplatnit tieto znalosti v praxi.
Minimélne poziadavky tykajice sa odbornej kvalifikicie pre jednotlivé dlohy mozno ndjst v dodatkoch J a L.
4.6.1.1. Odborné znalosti
Vzhladom na tieto dodatky a v zavislosti od povinnosti prislusného ¢lena persondlu sa vyZzaduji tieto
znalosti o:
a) celkovej prevadzke Zeleznic s osobitnym doérazom na z bezpecnostného hladiska rozhodujicu ¢innost:
— zdsady prevadzky systému riadenia bezpecnosti ich organizicie,
— tlohy a povinnosti rozhodujtcich dcastnikov podielajiicich sa na interoperabilnej prevadzke,
— postdenie rizik, najmd pokial ide o rizikd stvisiace s prevddzkou Zeleznic a s napdjanim trakcie
elektrickou energiou;
b) primerané znalosti o dlohdch savisiacich s bezpecnostou, pokial ide o postupy a rozhrania pre:
— trate a tratové zariadenia,
— Zeleznicné kolajové vozidla,
— Zivotné prostredie.
4.6.1.2. Schopnost uplatnit tieto znalosti v praxi

Schopnost uplatnit tieto znalosti v bezZnych, mimoriadnych a nidzovych situdcidch si bude vyzadovat, aby
bol persondl plne oboznidmeny so:

— sposobom a zdsadami uplatiiovania tychto predpisov a postupov,

— procesom pouzivania trafovych zariadeni a kolajovych vozidiel, ako aj akéhokolvek $pecifického zaria-
denia stivisiaceho s bezpecnostou,

— zédsadami systému riadenia bezpecnosti s cielom zamedzit vzniku akéhokolvek neprimeraného rizika pre
osoby a proces.
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Persondl musi mat v§eobecnii schopnost prisposobit sa roznym okolnostiam, s ktorymi sa moze jednotlivec
stretndt.

Od Zelezni¢nych podnikov a manazérov infrastruktiry vyzaduje zavedenie systému riadenia sposobilosti s
ciefom zabezpecit hodnotenie a udrziavanie jednotlivych sposobilosti ich prislusného persondlu. V pripade
potreby sa navySe musi zabezpecit odbornd priprava s cielom zaistit aktualizdciu znalosti a zru¢nosti, najmi
pokial ide o slabé miesta alebo nedostatky v systéme alebo individudlnom vykone.

Jazykovd sposobilost

Zéasady

Manazér infrastruktiry a Zelezni¢ny podnik musia zabezpecit, aby bol ich prislusny persondl sposobily
pouzivat komunika¢né protokoly a zdsady uvedené v tejto TSL

Ak je prevddzkovy jazyk manazéra infrastruktdry odlisny od jazyka obvykle pouzivaného persondlom
zeleznicného podniku, takdto jazykovd a komunikacnd odbornd priprava musi tvorit rozhodujicu sdcast
celkového systému riadenia sposobilosti zZelezni¢cného podniku.

Persondl Zelezni¢ného podniku, ktorého tdlohou je komunikicia s persondlom manazéra infrastruktiry v

suvislosti s rozhodujticimi zdleZitostami z bezpecnostného hladiska, ¢i uz v beznych, mimoriadnych alebo

ntidzovych situdcidch, musi mat dostato¢nt droven znalosti v prevddzkovom jazyku manaZéra infrastruktiry.

Uroven znalosti

Uroveni znalosti jazyka manaZéra infrastruktiry musi byt dostatoénd na Géely bezpecnosti.

a) rusnovodi¢ musi byt schopny aspon:

— zaslat vetky sprdvy uvedené v dodatku C k tejto TSI a porozumiet im,
— tcinne komunikovat v beznych, mimoriadnych a ntidzovych situdcidch,
— vyplnit tlacivd stvisiace s pouzivanim knihy tlaciv;

b) ostatni ¢lenovia vlakového persondlu, ktorych povinnostou je komunikovat s manazérom infrastruktiiry o
rozhodujticich zélezitostiach z bezpecnostného hladiska, musia byt schopni aspoil odoslat informdcie a
porozumiet informacidm popisujicim vlak a jeho prevddzkovy stav.

Usmernenie tykajiice sa prisludnych trovni sposobilosti sa vymedzuje v dodatku E. Uroveni znalosti rusfio-

vodi¢ov musi byt asport na trovni 3. Uroven znalosti pre persondl sprevddzajici vlak musi byt aspon na

arovni 2.

Vstupné a priebeiné posudzovanie persondlu

Zikladné prvky

Od Zelezni¢nych podnikov a manazérov infrastruktiry sa vyzaduje, aby vymedzili postup posudzovania
svojho persondlu.

Odporica sa zohladnit kazdy z tychto bodov:
A Vyber personélu
— hodnotenie individudlnych skisenosti a sposobilosti,

— hodnotenie individudlnej sposobilosti pouzivania akéhokolvek pozadovaného cudzieho(-ich) jazyka(-
ov) alebo schopnosti naucit sa tieto jazyky.

B Vstupnd odbornd priprava
— analyza potrieb odbornej pripravy,
— zdroje odbornej pripravy,
— odbornd priprava $kolitelov.
C Vstupné posudzovanie
— zékladné podmienky,
— program postidenia vrdtane praktického predvédzania,
— kvalifikdcia skolitelov,

— udelenie osvedéenia o sposobilosti.
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D Zachovanie sposobilosti
— zésady zachovania sposobilosti,
— metddy, ktoré sa maji pouzivat,
— formalizdcia procesu zachovania spdsobilosti,
— postup posudzovania.
E Priebeznd odbornd priprava
— zasady priebeznej odbornej pripravy (vratane jazyka).

Analyza potrieb odbornej pripravy
Vypracovanie analyzy potrieb odbornej pripravy

Zelezni¢ny podnik a manazér infrastruktiry musia vykonat analyzu potrieb odbornej pripravy pre svoj
persondl.

Tdto analyza musi stanovit rozsah aj komplexnost a musi zohladfiovat rizikd savisiace s prevadzkou vlakov,
najmd vzhladom na Tudské moznosti a obmedzenia (fudské faktory), ktoré sa mozu vyskytnit v dosledku:

— rozdielov v prevadzkovych postupoch medzi manazérmi infratruktdry a rizik sdvisiacich s ich strie-
davym pouzivanim,

— rozdielov medzi tlohami, prevddzkovymi postupmi a komunika¢nymi protokolmi,
— akéhokolvek rozdielu v prevadzkovom jazyku, ktory pouZziva persondl manazéra infrastruktary,

— miestnych prevadzkovych pokynov, ktoré mozu zahfiat zvldstne postupy alebo konkrétne zariadenie,
ktoré sa musi pouzit v urcitych pripadoch, napriklad v konkrétnom tuneli.

Usmernenie tykajiice sa prvkov, ktoré by sa mali zohladnit, mozno néjst v dodatkoch uvedenych v bode
4.6.1. V pripade potreby sa musia zaviest prvky odbornej pripravy persondlu, ktoré toto usmernenie
zohladfujai.

Je mozné, Ze vzhladom na typ prevadzky planovanej zo strany Zelezni¢ného podniku alebo charakter siete
prevadzkovanej manazérom infrastruktiry niektoré z prvkov v dodatkoch uvedenych v bode 4.6.1 nebuda
vhodné. V analyze potrieb odbornej pripravy sa musia zdokumentovat tie prvky, ktoré sa nepovazuji za
vhodné, a dovody, preco je to tak.

Aktualizécia analyzy potrieb odbornej pripravy

Zelezni¢ny podnik a manazér infrastruktiry musia vymedzit proces preskdmania a aktualizécie svojich
individudlnych potrieb odbornej pripravy s prihliadnutim na otdzky ako napriklad predchddzajice audity,
spatnd vizba systému a zndme zmeny predpisov a postupov, infrastruktiry a technoldgie.

Specifické prvky pre vlakovy persondl a pomocny persondl

Znalosti o infrastruktire

Zelezni¢ny podnik musi zabezpecit, aby mal vlakovy persondl primerané znalosti o prislusnej infrastruktdre.

Zelezni¢ny podnik musi definovat proces, ktorym vlakovy persondl nadobudne a udrziava znalosti o tratiach,
na ktorych pracuje. Tento proces musi byt:

— zaloZeny na informdcidch o trati, ktoré poskytol manazér infrastruktiry a
— v stlade s procesom uvedenym v bode 4.2.1.

Znalosti o kolajovych vozidlich

Zelezni¢ny podnik musi definovat proces, ktorym jeho vlakovy persondl nadobudne a udrziava znalosti o
trakcii a kolajovych vozidlach.
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Zelezni¢ny podnik musi zabezpecit, aby pomocny persondl (napriklad zabezpetujici stravovanie a uprato-
vanie), ktory netvori sucast ,vlakového persondlu, mal okrem svojich zékladnych pokynov takd odbornii
pripravu, aby dokdzal reagovat na pokyny clenov ,vlakového persondlu“ s dplnou odbornou pripravou.

Zdravotné a bezpecnostné podmienky

Uvod

Persondl uvedeny v bode 4.2.1 ako persondl vykonévajici z hladiska bezpecnosti rozhodujiice dlohy v stlade
s bodom 2.2 musi byt primerane sposobily nato, aby zabezpecil plnenie celkovych prevddzkovych a
bezpecnostnych noriem.

Zelezni¢né podniky a manaZéri infrastrukttry musia vypracovat a zdokumentovat proces, ktory zavddzajd na
splnenie lekdrskych, psychologickych a zdravotnych poziadaviek na svoj persondl v rdmci svojho systému

riadenia bezpecnosti.

Lekdrske prehliadky Specifikované v bode 4.7.4 a akékolvek stavisiace rozhodnutia o individudlnej sposobi-
losti persondlu musi vykonat lekdr so $pecializdciou v oblasti pracovného lekdrstva.

Persondl nesmie vykondvat rozhodujicu ¢innost z hladiska bezpecnosti, ak je jeho ostrazitost znizend v
dosledku pouzitia litok ako alkohol, drogy alebo psychotropné lieky. Zelezni¢ny podnik a manazér infra-
$truktiry musia mat preto zavedené postupy na sledovanie rizika suvisiaceho s tym, Ze clenovia persondlu

pridu do price pod vplyvom takychto latok alebo takéto litky pozivaji v praci.

Vniitro$titne predpisy clenského $tdtu, v ktorom sa vykonédva vlakovd doprava, sa uplatiujii vzhladom na
stanovené hrani¢né hodnoty uvedenych ldtok.

Zruseny

Zruseny

Lekdrske prehliadky a psychologické posudzovania

Pred prijatim do zamestnania

Minimdlny obsah lekdrskej prehliadky

Lekdrske prehliadky musia zahfnat:

— vSeobecnt lekdrsku prehliadku,

— prehliadku zmyslovych funkcif (zrak, sluch, vnimanie farieb),

— analyzu mocu a krvi na zistenie cukrovky a ostatnych ochoreni, ako je urcené pri lekdrskych vysetreniach,
— zistovanie uZivania drog.

Psychologické posudzovanie

Ciefom psychologického posudzovania je podporovat Zeleznicny podnik pri zamestndvani a riadeni perso-
E?;E,y 'ktor)'r mé kognitivne, psychomotorické, behaviordlne a osobnostné predpoklady bezpecne plnit svoje

Pri stanovovani obsahu psychologického posudzovania musi psycholdg zohladiovat aspor tieto kritérid
dolezité z hladiska poziadaviek na kazdd bezpecnostnt funkciu:

a) kognitivne:
— pozornost a koncentracia,
— pamit,
— schopnost vnimania,
— logické myslenie,
— komunikdcia;
b) psychomotorické:
— rychlost reakcie,

— gestikulacnd koordindcia;
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¢) behaviordlne a osobnostné
— emociondlne sebaovlddanie,
— behaviordlna spolahlivost,
— samostatnost,
— svedomitost.

Ak psycholég vynechd akykolvek z uvedenych prvkov, prislusné rozhodnutie musi byt zdovodnené a
zdokumentované.

Po prijati do zamestnania
Periodicita pravidelnych lekdrskych prehliadok

Musi sa vykonat aspon jedna systematickd lekdrska prehliadka:

— kazdych 5 rokov v pripade persondlu vo veku do 40 rokov,
— kazdé 3 roky v pripade persondlu vo veku od 41 do 62 rokov,
— kazdy rok v pripade persondlu vo veku nad 62 rokov.

Ak si to vyzaduje zdravotny stav ¢lena persondlu, lekdr z odboru pracovného lekdrstva musi stanovit zvysend
periodicitu prehliadok.

Minimdlny obsah pravidelnej lekdrskej prehliadky

Ak clen persondlu splha kritérid pozadované v rdmci prehliadky, ktord sa vykondva pred ndstupom do
zamestnania, pravidelné Specializované prehliadky musia zahfnat aspori:

— vSeobecnti lekdrsku prehliadku,

— prehliadku zmyslovych funkeii (zrak, sluch, vnimanie farieb),

— analyzu mocu a krvi na zistenie cukrovky a ostatnych ochoreni, ako je uréené pri lekdrskych vysetreniach,
— zistovanie uZivania drog, ak je urcené pri lekdrskych vysetreniach.

Dalgie lekdrske prehliadky ajalebo psychologické posudzovanie

Okrem pravidelnej lekdrskej prehliadky sa musi vykonat $pecidlna lekdrska prehliadka ajalebo psychologické
posudzovanie, ak existuje opodstatneny dovod spochybnif zdravotnd alebo psychicka sposobilost ¢lena
persondlu alebo odovodnené podozrenie z uZzivania drog alebo neprimeraného pozivania alkoholu. Osobitne
to plati po mimoriadnej udalosti alebo nehode sposobenej ludskou chybou jednotlivca.

Zamestnéavatel musi vyzadovat lekdrsku prehliadku po akejkolvek absencii z dovodu choroby presahujticej
30 dni. Vo vhodnych pripadoch moze byt takdto prehliadka obmedzend na posidenie zo strany lekdra z
odboru pracovného lekdrstva na zdklade dostupnych lekdrskych informdcii, z ktorych vyplyva, Ze pracovnd
sposobilost zamestnanca nebola ovplyvnend.

Zelezni¢ny podnik a manazér infrastruktiry musia zaviest systémy, ktorymi zabezpe&ia vykondvanie takychto
dalgich prehliadok a posudzovani v pripade potreby.

Zdravotné poziadavky
Vieobecné poziadavky

Persondl nesmie byt v takom zdravotnom stave a ani sa podrobovat takému lekdrskemu o3etreniu, ktoré by
mohlo sposobit:

— néhlu stratu vedomia,

— zhorsenie vnimania alebo koncentricie,
— ndhlu nesposobilost,

— zhor3enie rovnovahy alebo koordinacie,

— podstatné obmedzenie pohyblivosti.
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Musia byt splnené tieto poziadavky na zrak a sluch:
Poziadavky na zrak

— Zrakové ostrost na dialku s korekciou alebo bez korekcie: 0,8 (pravé oko + lavé oko — merané samo-
statne), minimdlne 0,3 pre slabsie oko.

— Maximdlne korekéné Sosovky: dalekozrakost + 5/krdtkozrakost — 8. Lekdr so 3pecializdciou v oblasti
pracovného lekdrstva moze povolif hodnoty mimo tohto rozpitia vo vynimoénych pripadoch a po
vyziadani stanoviska oftalmoldga.

— Videnie na strednt vzdialenost a na blizko: dostato¢né, s korekciou alebo bez korekcie.
— Kontaktné So3ovky st povolené.

— Normdlne videnie farieb: s pouzitim uzndvanej skasky, ako je Ishihara, doplnenej inou uzndvanou
skaskou, ak sa pozaduje.

— Zorné pole: normdlne (nepritomnost akejkolvek abnormality ovplyviiujicej tllohu, ktord sa méd vykond-
vat).

— Videnie obidvomi ocami: dno.

— Binokuldrne videnie: dno.

— Citlivost na kontrast: dobrd.

— Absencia progresivnej onej choroby.

— Sosovkové implantty, keratotomie a keratektémie st povolené iba pod podmienkou, Ze sa budd kontro-
lovat raz ro¢ne alebo podla periodicity stanovenej lekdrom z odboru pracovného lekdrstva.

Poziadavky na sluch
Dostato¢ny sluch potvrdeny zvukovym audiogramom, t. j.:

— sluch dostatocne dobry na udrziavanie telefonickej konverzicie a schopnost pocut vystrainé tony a
spravy z vysielacky,

— nasledujiice hodnoty sa uvadzaji pre informdciu a mali by sa povazovat za usmeriujice:
— nedostatocnost sluchového vnimania nesmie byt vyssia ako 40 dB pri 500 a 1 000 Hz,

— nedostatocnost sluchového vnimania nesmie byt vyssia ako 45 dB pri 2 000 Hz pre ucho s horsim
prenosom zvuku vzduchom.

Registre infrastruktiiry a vozidiel

Vzhladom na charakteristiky registrov infrastruktiry a vozidiel podla vymedzenia v clankoch 33, 34 a 35
smernice 2008/57[ES tieto registre nie si vhodné z hladiska osobitnych poziadaviek pre subsystém ,pre-
vadzka a riadenie dopravy“. V tejto TSI sa preto neuvddza ziadne ustanovenie tykajice sa tychto registrov.

Existuje vSak prevadzkovd poziadavka, aby sa Zelezni¢nému podniku spristupnili ur¢ité idaje o infrastruktdre,
a naopak, aby sa manazérovi infrastruktiry spristupnili urcité tidaje tykajice sa kolajovych vozidiel, ako sa
uvéddza v bode 4.8.1 a bode 4.8.2. V obidvoch pripadoch musia byt prislusné tdaje Gplné a spravne.

Infratruktiira

Poziadavky na tdaje o infrastruktire Zeleznic vzhladom na subsystém prevddzka a riadenie dopravy, ktoré
musia mat Zeleznicné podniky k dispozicii, sa uvddzaji v dodatku D. Za sprdvnost tdajov je zodpovedny
manazér infrastruktiry.

Zeleznicné kolajové vozidld

Manazéri infrastruktdry musia mat k dispozicii tieto tdaje o kolajovych vozidlich. Za spravnost tychto
udajov je zodpovedny drzitel

— 4daj, ¢i je vozidlo skontruované z materidlov, ktoré mozu byt nebezpecné v pripade nehod alebo
poziaru (napriklad azbest),

— celkova dfzka vozidla vritane niraznikov (ak md).

KOMPONENTY INTEROPERABILITY
Vymedzenie

Podla ¢lanku 2 pism. f) smernice 2008/57[ES ,komponenty interoperability* znamenajii akykolvek zdkladny
komponent, skupinu komponentov, montdzne podskupiny alebo dplné montdzne celky zaclenené alebo
uréené na zaclenenie do subsystému, od ktorych priamo alebo nepriamo zévisi interoperabilita systému
zeleznic. Pojem ,komponent” sa vztahuje na hmotné aj nehmotné predmety, ako napriklad softvér.
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Zoznam komponentov

Pokial ide o subsystém prevddzka a riadenie dopravy, nie st urcené Ziadne komponenty interoperability.

POSUDZOVANIE ZHODY AJ/ALEBO VHODNOSTI KOMPONENTOV NA POUZITIE A OVEROVANIE
SUBSYSTEMU

Komponenty interoperability

KedZe sa v tejto TSI neSpecifikuji nijaké komponenty interoperability, nie st urcené Ziadne opatrenia
tykajlice sa posudzovania.

Subsystém previdzka a riadenie dopravy
Zdsady

Subsystém prevddzka a riadenie dopravy je funkénym subsystémom v stlade s prilohou II k smernici
2008/57|ES.

V stlade s clankami 10 a 11 smernice 2004/49/ES musia Zeleznicné podniky a manazéri infrastruktary
preukdzat zhodu s poziadavkami tejto TSI v rdmci svojho systému riadenia bezpecnosti, ak Ziadaji o
akékolvek nové alebo zmenené a doplnené bezpecnostné osvedéenie alebo bezpe¢nostné povolenie.

Podla spolo¢nych bezpecnostnych metdd na posudzovanie zhody sa od ndrodnych bezpe¢nostnych orgdnov
vyzaduje, aby zriadili kontrolny rezim na dohlad nad kazdodennym zabezpecovanim zhody so systémom
riadenia bezpecnosti vritane vietkych TSI, ako aj na jeho monitorovanie. Je treba poznamenat, ze Ziadny z
prvkov uvedenych v tejto TSI si nevyZzaduje samostatné posidenie zo strany notifikovaného orgdnu.

Poziadavky v tejto TSI, ktoré sa vztahuji na Strukturdlne subsystémy a ktoré sa uvadzaji v rozhraniach (bod
4.3), sa posudzuji podla prislusnych $trukturdlnych TSI

IMPLEMENTACIA

Zisady

Implementécia tejto TSI a zhoda s prislusnymi bodmi tejto TSI sa musi stanovit v stlade s pldnom imple-
mentdcie, ktory musi vypracovat kazdy ¢lensky $tdt pre trate, za ktoré zodpoveda.

V tomto pline sa musia zohladnit:
a) Specifické otdzky ludskych faktorov stvisiace s prevddzkovanim akejkolvek urcenej trate;
b) jednotlivé prevadzkové a bezpecnostné prvky kazdej prislusnej trate a
¢) to, ¢i implementdcia zvazovaného(-ych) prvku(-ov) md byt:
— pre vsetky vlaky na danej trati alebo nie,
— iba pre urcité trate,
— uplatnitelnd na vsetky trate,
— uplatnitelnd na v3etky vlaky jazdiace v rdmci siete;

d) vztah k implementdcii ostatnych subsystémov (riadenie-zabezpecenie a ndvestenie, Zelezni¢né kolajové
vozidld atd.).

Stcasne by sa mali zohladnit a zdokumentovat ako stcast planu vsetky Specifické vynimky, ktoré by sa
mohli uplatnit.

Plén implementdcie musi zohladfiovat rozne drovne implementacného potencidlu pri ktorejkolvek z tychto
udalosti, najmi ked:

a) Zelezni¢ny podnik alebo manazér infrastruktiry zacina prevadzku;

b) sa vykond obnova alebo modernizicia existujicich prevadzkovych systémov Zelezni¢ného podniku alebo
manazéra infrastruktiry;

¢) sa uvedd do prevadzky nové alebo modernizované subsystémy infrastruktiry, energie, Zelezni¢nych
kolajovych vozidiel alebo riadenia-zabezpecenia a ndvestenia, ktoré vyzaduji prislusny stibor previdzko-
vych postupov.

Vo vieobecnosti sa rozumie, Ze iplnd implementdcia vietkych prvkov tejto TSI nemoze byt dokoncend, kym
nebude harmonizované technické vybavenie (infrastruktira, riadenie-zabezpecenie atd), ktoré sa ma prevadz-
kovat. Usmernenia uvedené v tejto kapitole treba preto povazovat len za docasnd fizu podporujicu prechod
k cielovému systému.
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7.2.

7.3.
7.3.1.

7.3.2.

7.3.2.1.

7.3.2.2.

Usmernenia tykajice sa implementicie
Existujii tri odli$né prvky implementdcie:
a) potvrdenie, Ze akékolvek existujice systémy a procesy st v zhode s poziadavkami tejto TSI;

b) prisposobenie akychkolvek existujicich systémov a procesov tak, aby boli v zhode s poziadavkami tejto
TSI;

¢) nové systémy a procesy vyplyvajice z implementicie inych subsystémov
— nové/modernizované konven¢né trate (infrastruktira/energia),

— nové alebo modernizované ETCS ndvestné zariadenia, rddiové zariadenia GSM-R, indikdtory hortco-
beznosti lozisk ... (riadenie-zabezpecenie a ndvestenie),

— nové Zelezni¢né kolajové vozidld (Zeleznicné kolajové vozidld).
Specifické pripady
Uvod
V dalej uvedenych 3pecifickych pripadoch st povolené tieto osobitné ustanovenia.
Tieto 3pecifické pripady patria do dvoch kategérif:

— Ustanovenia sa uplatiuji bud’ trvalo (pripad ,P¢, permanent — trvaly), alebo docasne (pripad ,T“ tempo-
rary — docasny).

— Pokial ide o docasné pripady, ¢lenské $tity musia dosiahnut zhodu s prislusnym subsystémom bud do
roku 2016 (pripad ,T1), alebo do roku 2024 (pripad ,T2°).

Zoznam Specifickjch pripadov
Doc¢asny $pecificky pripad (T1) pre Esténsko, Litvu a Loty3§sko

Pokial ide o implementdciu bodu 4.2.2.1.3.2 tejto TSI, vlaky prevadzkované vylu¢ne na sieti s rozchodom
1 520 mm v Estonsku, Litve a Loty$sku mozu pouzivat ind uréent koncovd navest vlaku.

Docasny $pecificky pripad (T1) pre {rsko a Spojené krdlovstvo

Pokial ide o implementaciu bodu 4.2.3.2.1 tejto TSI, frsko a Spojené kralovstvo pouzivaji alfanumerické
&islo v existujticich systémoch. Clenské 3tity stanovia poZziadavky a casovy harmonogram prechodu od
alfanumerickych ¢&isel vlakov k numerickym ¢islam vlakov v cielovom systéme.

Dodatok A

Previdzkové predpisy ERTMS/ETCS

Prevddzkové predpisy ERTMS/ETCS a ERTMS/GSM-R sa uvddzajii v technickom dokumente ,ERTMS operational princi-
ples and rules — version 2 (Prevddzkové zdsady a predpisy ERTMS — verzia 2) uverejnenom na webovej strainke ERA
(Www.era.europa.eu).
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Cl.

C2.

DI1.
D2.

Dodatok B

Ostatné predpisy umoziiujiice koherentnd previdzku

VSEOBECNE INFORMACIE

Vyhradené

BEZPECNOST A OCHRANA PERSONALU

Vyhradené

PREVADZKOVE ROZHRANIE S NAVESTNYM, ZABEZPECOVACIM A RIADIACIM ZARIADENIM
Pieskovanie

Ak je vlak vybaveny rucne ovlddanym pieskovacim zariadenim, rusfiovodiCovi musi byt umoznené vykondvat
pieskovanie kedykolvek, ale musi sa toho vyvarovat v tychto pripadoch:

— v oblasti vyhybiek a krizovatiek,

— pocas brzdenia pri rychlostiach nizsich ako 20 kmj/h,
— v pripade stojaceho vlaku.

Vynimky z uvedenych pripadov sa uplatiuji:

— ak existuje riziko prejdenia ndvesti ,stoj (SPAD) alebo v pripade inej zdvaznej mimoriadnej udalosti, ked by
pieskovanie mohlo zvysit adhéziu,

— ked sa vlak rozbicha alebo

— ked sa vyzaduje odskiisanie pieskovacieho zariadenia na hnacom vozidle. (Skisanie by sa malo bezne vykondvat
v oblastiach $pecificky urcenych v registri infrastruktdary).

Aktivacia indikdtorov horiicobeznosti lozisk

Vyhradené

JAZDY VLAKU
Bezné podmienky
Mimoriadne podmienky

Vyhradené

ODCHYLKY, MIMORIADNE UDALOSTI A NEHODY

Vyhradené
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Dodatok C

Metodika komunikicie tykajicej sa bezpecnosti
UvoD
Tento dodatok stanovuje pravidld komunikdcie tykajiicej sa bezpecnosti medzi tratovym zariadenim a vozidlom a medzi

vozidlom a tratovym zariadenim uplatnitelné pre prenos alebo vymenu informdcii v pripade rozhodujicich situdcif
z bezpecnostného hladiska v interoperabilnej sieti, a najmi na:

— stanovenie charakteru a Struktdry sprav tykajicich sa bezpecnosti,

— stanovenie metodiky hlasového prenosu takychto sprav.

Tento dodatok sluzi ako zdklad:

— ktory umoziuje manazérovi infrastruktiry vypracovat spravy a knihy tlaciv. Tieto prvky sa musia poskytnit Zelez-
ni¢nému podniku sdcasne ako sa spristupnia predpisy a nariadenia, ¢o umozni manazérovi infrastruktiry a zeleznic-

nému podniku vypracovat dokumenty pre ich persondl (knihy tlaciv), pokyny pre persondl riadiaci jazdy vlaku
a dodatok 1 k zbierke predpisov rusiiovodica ,Prirucka komunikacnych postupov*.

Rozsah, v akom sa tlacivd pouzivaji, a ich Struktdra sa mozu menit. V pripade uréitych rizik bude pouzivanie tlaciv
vhodné, zatial' ¢o v pripade inych nebude vhodné.

V kontexte daného rizika manazér infrastruktiry rozhodne o tom, ¢&i je pouzivanie tlaciv vhodné. Tlacivo by sa malo
pouzit iba vtedy, ak hodnota jeho bezpecnostnych a prevadzkovych vyhod prekro¢i hodnotu jeho bezpecnostnych
a prevadzkovych nevyhod.

Manazéri infrastruktiry musia Strukturalizovat svoj komunikacny protokol formalizovanym spésobom a v stilade s tymito
3 kategdriami:

— nalichavé (nidzové) verbdlne spravy,
— pisomné rozkazy,
— dalsie prevddzkové spravy.

Na podporu disciplinovaného pristupu k prenosu tychto sprav bola vypracovand metodika komunikdcii.

L METODIKA KOMUNIKACIE
1.1. Prvky a zdsady metodiky
1.1.1. Standardnd terminoldgia, ktord sa md pouzivat pri postupoch

1.1.1.1. Postup prenosu reci

Vyraz, ktorym sa moznost hovorit odovzdava opacnej strane:

prepinam

1.1.1.2. Postup prijimania spravy

— po prijati priamej spravy

Vyraz potvrdzujici, Ze zasland sprdva bola prijata:

prijal(-a)

Vyraz pouzity vtedy, ked sa Ziada opakovanie spravy v pripade zlého prijmu alebo neporozumenia

zopakujte (+ hovorte pomaly)
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— po prijati opakovanej spravy

Vyrazy potvrdzujice, ¢i opakovand sprava presne zodpovedd odoslanej sprave:

spravne

alebo nie:

chyba (+ opakujem)

1.1.1.3. Postup prerusenia komunikdcie

— ak bola sprdva ukoncend:

koniec

— ak je prerusenie docasné a bez preruSenia spojenia

Vyraz pouzity vtedy, ak md druhd strana cakat:

cakajte

— ak je preruSenie docasné, s prerusenim spojenia

Vyraz pouzivany vtedy, ak chceme druhej strane ozndmit, ze komunikdcia bude prerusend, ale bude
obnovend neskor:

zavoldm znovu

1.1.1.4. ZruSenie pisomného rozkazu

Vyraz pouzivany na zruSenie postupu vyddvania pisomného rozkazu pocas jazdy:

zruSte postup

Ak sa md potom sprdva ndsledne obnovit, tak postup treba zopakovat od zaciatku.

1.1.2. Zdsady, ktoré sa majii uplatnit v pripade chyby alebo neporozumenia
Pri oprave moznych chyb pocas komunikdcie sa uplatiuji tieto pravidld:
1.1.2.1. Chyby

— chyba pocas prenosu

Ak chybu prenosu objavi samotny odosielatel, tak odosielatel musi poziadat o zruSenie vyslanim tejto
procedurélnej spravy:

chyba (+ pripravte nové tlacivo ........ )

alebo:

chyba + opakujem

a potom poslat povodnt spravu znovu.



L 345/42

Uradny vestnik Eur6pskej tinie

15.12.2012

1.1.2.2.

1.1.3.1.

1.1.3.2.

1.1.3.3.

— chyba pocas opakovania spravy prijimatelom

Ked odosielatel objavi chybu v case, ked je mu sprava opakovand, tak odosielatel zasle tieto procedurdlne
spravy:

chyba + opakujem

a potom zasle povodnd spravu znovu.
Nepochopenie sprdvy

Ak jedna zo strdn nepochopi spravu, tak musi poziadat druht stranu o zopakovanie sprivy s pouzitim tohto
textu:

zopakujte (+ hovorte pomaly)

Ké6d na hldskovanie slova a vyjadrenie cisla, Casu, vzdialenosti, rychlosti a ddtumu

Ako pomocka na pochopenie a vyjadrenie sprav v roznych situdcidch sa kazdy vyraz musi vyslovit pomaly
a spravne, hldskovanim vsetkych slov alebo ndzvov a Cisel, pri ktorych je pravdepodobné, Ze by mohli byt
nespravne pochopené. Prikladmi st identifikacné kddy ndvestidiel alebo vyhybick.

Uplatiiujai sa tieto pravidld hldskovania:
Hldskovanie slov a skupin pismen

Pouziva sa medzindrodnd fonetickd abeceda.

A dfa G golf L lima Q  quebec V. vicor
B bravo H  hotel M mike R romeo W whisky
C  charlie I india N november S sierra X xray
D delta J juliet O oscar T  tango Y  yankee
E  echo K kilo P papa U  uniform Z  zulu

F  foxtrot

Priklad:

Vyhybky A B = vyhybky alfa-bravo.
Navestidlo ¢islo KX 835 = ndvestidlo kilo x-ray osem tri pit.

Manazér infrastruktiry moze pridat dalsie pismend spolu s fonetickou vyslovnostou pre kazdé pridané
pismeno, ak si to vyZaduje abeceda prevadzkového(-ych) jazyka(-ov) manazéra infrastruktdry.

Zelezni¢ny podnik moze pridat dalsie Gdaje o vyslovnosti, ak to povazuje za potrebné.
Vyjadrenie ¢isiel

Cisla sa musia vyslovovat po jednotlivych &isliciach.

0 nula 3 ot 6 Sest 9 devat
1 jeden 4 Styri 7 sedem
2 dva 5  pat 8  osem

Priklad: vlak 2183 = vlak dva-jeden-osem-tri.

Desatinné ¢isla sa musia vyjadrit slovom ,cely/celd/celé”.
Priklad: 12,50 = jeden-dva-celé-pat-nula

Vyjadrenie ¢asu

Cas sa musi uddvat ako miestny as, v zrozumitelnej rei.

Priklad: 10.52 hod. = desat pitdesiatdva.

Aj ked je zdsada takdto, v pripade potreby by bolo takisto prijatelné vyjadrit ¢as po jednotlivych &isliciach
(jeden nula pat dva hodin).
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1.1.3.4.

1.1.3.5.

1.2.

1.2.1.1.

1.2.1.2.

Vyjadrenie vzdialenosti a rychlosti{

Vzdialenosti musia byt vyjadrené v kilometroch a rychlosti v kilometroch za hodinu.
Mile sa mozu pouzivat, ak sa tdto jednotka pouziva v prislusnej infrastruktire.
Vyjadrenie ddtumov

Détum sa musi vyjadrit obvyklym spdsobom.

Priklad: 10. decembra

Komunika¢nd $truktdra

Hlasovy prenos sprév tykajicich sa bezpecnosti pozostiva v zdsade z tychto dvoch faz:
— identifikdcia a Ziadost o pokyny,

— samotny prenos spravy a ukoncenie prenosu.

Prvd fiza sa moze zredukovat alebo tplne preskocit v pripade sprdv s najvy$Sou prioritou tykajicich sa
bezpecnosti.

Pravidld identifikdcie a Ziadosti o pokyny

S cielom umoznit strandm vzdjomnd identifikdciu, definovat prevddzkovd situdciu a prendsat procedurdlne
pokyny sa musia uplatnit tieto pravidld:

Identifikdcia

Je velmi dolezité, aby sa na zaciatku kazdej komunikécie inej, ako si velmi naliehavé sprdvy s najvyssou
prioritou tykajice sa bezpecnosti, vzdjomne identifikovali osoby, ktoré budi spolu komunikovat. Rusnovodici
sa identifikuja ¢islom a polohou vlaku. Pri komunikdcii medzi osobou riadiacou dopravu a rusiiovodicom je
hlavnou zodpovednostou osoby riadiacej dopravu zaistit, aby navzdjom komunikovala spravna osoba riadiaca
dopravu a rusiiovodi¢. Toto je obzvldst rozhodujice vtedy, ak komunikdcia prebieha v oblastiach, kde sa
komunika¢né hranice prekryvaji.

Této zdsada sa musi uplatnit dokonca aj po preruseni pocas prenosu.
Na tento ticel pouZiji jednotlivé strany nasledujiice spravy.

— persondl riadiaci jazdy vlaku:

vlak
(cislo)

Tu je nazov dopravne

(ndzov)

— rudiovodic:
ndzov dopravne
(ndzov)

Tu je vlak

(cislo)

Treba upozornit, Ze po identifikdcii moZe nasledovat dalia informativna spréva poskytujtica persondlu riadia-
cemu jazdy vlaku dostatok podrobnych tdajov o situdcii na to, aby mohol presne stanovit postup, ktorého
dodrziavanie sa moze ndsledne od rusnovodica vyzadovat.

Ziadost o pokyny

Kazdému uplatneniu postupu podloZenému pisomnym rozkazom musi predchddzat Ziadost o pokyny.

Na vyziadanie pokynov sa pouZzivaji tieto vyrazy:

pripravte postup
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1.2.2.
1.2.2.1.

1.2.2.2.

1.2.2.2.1.

1.2.2.2.2.

1.2.2.2.3.

1.2.2.2.4.

1.2.2.2.5.

1.2.2.2.6.

Pravidld prenosu pisomnych rozkazov a verbdlnych sprdv

Sprdvy s najvys$3ou prioritou tykajtice sa bezpecnosti
Tieto spravy vzhladom na svoj nalichavy a imperativny charakter:

— sa moZu zasielat alebo prijimat pocas jazdy,

— mozu byt bez Casti tykajicej sa identifikdcie,

— sa musia zopakovat,

— sa musia ¢o najskor doplnit o dalie informdcie.

Pisomné rozkazy

S ciefom spolahlivo odoslat alebo prijat (pocas stdtia) procedurdlne spravy uvedené v knihe tla¢iv sa musia
dodrziavat tieto pravidla:

Odosielanie sprév

Tlacivo sa moze pripravit pred prenosom spravy tak, Ze dplny text spravy sa dd odoslat v rdmci jediného
prenosu.

Prijimanie spravy

Prijemca sprévy musi vyplnit tlacivo obsiahnuté v knihe tla¢iv na zdklade informdcii, ktoré mu poskytol
odosielatel.

Zopakovanie sprdvy prijimatelom

Pri vietkych vopred stanovenych Zelezni¢nych spravach v knihe tlaciv sa vyzaduje zopakovanie spravy priji-
matelom. Zopakovanie spravy prijimatelom zahffia spravu zobrazent v sivom poli na tlacive, ¢ast ,spdtné
hldsenie“ a akékolvek dalsie alebo dopliiujice informacie.

Potvrdenie spravneho zopakovania spravy prijimatelom

Po kazdej sprve, ktort zopakuje prijimatel, musi nasledovat potvrdenie zhody alebo nezhody, ktoré vyda
odosielatel sprévy.

spravne

alebo

chyba + opakujem

po ¢om nasleduje opakované vysielanie povodnej spravy

Potvrdenie

Kazdd prijatd sprava musi byt potvrdend kladne alebo zdporne takto:

prijal(-a)

alebo

neprijal(-a), zopakujte (+ hovorte pomaly)

Sledovatelnost a overenie

Vsetky spravy odosielané z trate musia byt sprevddzané jedinecnym identifikacnym alebo povolovacim &slom:

— ak sa sprdva tyka ¢innosti, na ktort rusnovodi¢ pozaduje $pecifické povolenie (napr. prejdenie navesti ,stoj

L)

Povolenie

(cislo)
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— vo vietkych ostatnych pripadoch (napr. pokracujte opatrne ...):

Spriva

(cislo)

1.2.2.2.7. Spdtné hldsenie

1.2.2.3.

1.2.2.4.

2.2

Po kazdej sprave obsahujicej poziadavku na ,spitné hldsenie” musi toto ,hldsenie” nasledovat.
Dalsie sprévy

Dalgie spravy

— tymto spravam musi predchddzat proces identifikdcie,

— musia byt krdtke a presné (ak je to mozné, maji byt obmedzené na informdcie, ktoré sa maji ozndmit
a kde sa uplatiuju),

— musi ich zopakovat prijimatel, po ¢om musi nasledovat potvrdenie, ¢i je zopakovanie spravy spravne alebo
nespravne,

— moze po nich nasledovat zZiadost o pokyny alebo Ziadost o dalsie informdcie.
Informa¢né sprdvy s variabilnym obsahom

Informacné spravy s variabilnym obsahom:

— musi im predchddzat proces identifikdcie,

— musia sa vypracovat pred odoslanim,

— musi ich zopakovat prijimatel, po ¢om musi nasledovat potvrdenie, ¢i je zopakovanie spravy spravne alebo
nespravne.

PROCEDURALNE SPRAVY
Charakter sprav

Procedurdlne sprdvy sa pouZzivaji na zaslanie prevddzkovych pokynov sivisiacich s prislusnymi situdciami
uvedenymi v zbierke predpisov rusnovodica.

Obsahuji text samotnej spravy, zodpovedajici danej situdcii, a ¢islo identifikujice spravu.
Ak sprava vyzaduje od prijemcu spitné hldsenie, bude uvedeny aj text hldsenia.

Pri tychto spravach sa pouziva vopred stanovené znenie predpisané manazérom infrastruktary v jeho prevadz-
kovom jazyku a predkladajii sa vo forme vopred vypracovanych tlaciv bud v papierovej forme alebo na
elektronickom médiu.

Tladivd

Tlacivd predstavuji formalizované médium na oznamovanie procedurdlnych sprdv. Takymi spravami sa spra-
vidla spravy stvisiace s mimoriadnymi prevddzkovymi podmienkami. Typickymi prikladmi je povolenie pre
rusnovodica prejst ndvest ,stoj“ alebo ,koniec dovolenej jazdy*“, poziadavka jazdit v konkrétnej oblasti znizenou

rychlostou alebo preskimat trat. MoZu viak existovat aj iné okolnosti, ktoré si budd vyzadovat pouzitie
takychto sprav.

Ich Géelom je:

— poskytnat spolo¢ny pracovny dokument pouzivany v redlnom Case persondlom riadiacim jazdy vlaku
a rudnovodi¢mi,

— pripomendt rusiiovodicovi (najmd ked pracuje v nezndmom alebo neobvyklom prostredi) postup, ktorého
dodrziavanie sa bude od neho vyzadovat,

— umoznit sledovatelnost komunikdcie.

S ciefom identifikovat tlacivd sa musi vypracovat jedinecné kdodové slovo alebo &islo tykajiice sa daného
postupu. Zdkladom by mohla byt potencidlna frekvencia, s akou sa bude tlacivo pouzivat. Ak je pravdepo-
dobné, e zo vietkych vypracovanych tlaciv sa bude najcastejsie pouZzivat vzorové sprava na prejdenie ndvesti
,stoj“ alebo ,konca dovolenej jazdy“ (EOA), toto tlacivo by sa malo ocislovat 001 atd.
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2.3.

3.1.

Kniha tlaciv
Po identifikdcii vietkych tlaciv, ktoré sa maji pouzivat, sa musi cely sibor zahrnit do dokumentu alebo na

elektronické médium s ndzvom Kniha tlaciv.

Ide o spolo¢ny dokument, ktory bude pouzivat pri vzdjomnej komunikécii rusiiovodic a persondl riadiaci jazdy
vlakov. Je preto dolezité, aby kniha, ktorti pouziva rusiovodi¢, a kniha, ktorti pouziva persondl riadiaci jazdu
vlakov, boli zostavené a ¢&islované rovnako.

ManaZzér infrastruktiry je zodpovedny za vypracovanie knihy tlaciv a samotnych tla¢iv vo svojom ,prevadz-
kovom jazyku*.

Jazykom pouZzivanym pri prenose sprav musi byt vzdy ,prevddzkovy jazyk“ manazéra infrastruktary.
Kniha tla¢iv pozostdva z dvoch Casti.

Prvd Cast obsahuje tieto polozky:

— ndvod na pouzivanie knihy tlaciv,

— zoznam procedurdlnych tlaciv zasielanych osobou riadiacou dopravu,

— zoznam procedurdlnych tlaciv zasielanych rusiovodicom (v pripade potreby),

— zoznam situdcii s kriZovymi odkazmi na to, ktoré procedurdlne tla¢ivo sa md pouzit,

— slovnik pojmov s uvedenim situdcif, v ktorych sa uplatiuji jednotlivé procedurdlne tlaciva

— kéd na hléskovanie sprav (fonetickd abeceda atd’).

Druhd cast obsahuje samotné procedurdlne tlacivd. Zelezni¢ny podnik ich musi zhromazdit a poskytntit
rusiiovodicovi.
DALSIE SPRAVY

Dalsie spravy st informaénymi sprévami pouzfvanymi na informovanie o situdcidch mimoriadneho charakteru
a pre ktoré sa z tohto dovodu povazuje vopred stanovené tlacivo za zbytocné, alebo tykajiicimi sa jazdy vlaku
alebo technického stavu vlaku alebo infrastruktdry bud:

— rusnovodiCom na informovanie persondlu riadiaceho jazdy vlaku, alebo
— persondlom riadiacim jazdy vlaku na informovanie rusnovodica.

S cielom ulahcit opisovanie situdcii a zostavovanie informaénych sprdv mézu byt prinosné usmernenia pre
tvorbu sprdv, slovnik pojmov Zelezni¢nej terminoldgie, opisnd schéma pouzivanych kolajovych vozidiel
a opisny prehlad o zariadeni infrastruktdry (traf, napdjanie trakcie atd.).

Orienta¢nd Struktdra sprav

Tieto spravy mozu byt Struktirované takto:

Fiza komunika¢ného toku Prvok spravy

Dovod odovzdania informdcie pre informdciu

potreba konat

Poznamky vyskytuje sa
videl som

mal som

oooo|joo

zrazil som
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Faza komunikacného toku Prvok spravy
Miesto
— pozdlz trate av
(ndzov stanice)
O
(charakteristicky bod)
[ pri milniku/kilometrovniku
(¢islo)
— v suvislosti s mojim vlakom [1 hnacie vozidlo
(cislo)
[1 hnané vozidlo
(cislo)
Povaha
— objekt
— osoba (pozri slovnik pojmov)
Stav
— stojaci vlak [ stojaca na
[ leziaca na
[ spadnutd na
— v pohybe [ chodiaca
[ beziaca
O

pohybujtica sa smerom k/ku

Poloha vzhladom na kolaje

Smer jazdy

blizko

smerom k

Po tychto spravach moze nasledovat Zziadost o pokyny.

Prvky spravy sa poskytujii v jazyku zvolenom Zelezni¢nym podnikom, ako aj v prevadzkovom(-ych) jazyku(-
och) prislusnych manaZzérov infrastruktary.

3.2. Slovnik pojmov Zeleznitnej terminoldgie
Zelezni¢ny podnik musi vypracovat slovnik pojmov Zelezni¢nej terminoldgie pre kazdd sief, na ktorej jazdia
jeho vlaky. Musi poskytnit vyrazy bezne pouzivané v jazyku, ktory zvolil Zelezni¢ny podnik, a v prevddzko-
vom(-ych) jazyku manaZzéra(-ov) infrastruktiry, ktorého(-ych) infrastruktira sa pouziva.
Slovnik pojmov sa skladd z dvoch casti:

— zoznam pojmov podla predmetu,

— zoznam pojmov v abecednom poradi.
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3.3.

3.4.

4.2.

Opisny zoznam kolajovych vozidiel

Ak sa Zelezni¢ny podnik domnieva, Ze by to prospelo jeho ¢innosti, vypracuje opisni schému pouZivanych
kolajovych vozidiel. Uvedi sa v fiom ndzvy roznych komponentov, ktoré mozu byt predmetom komunikécie
s roznymi dotknutymi manazérmi infrastruktiry, a bude obsahovat bezné ndzvy Standardnych vyrazov
v jazyku, ktory zvolil Zelezni¢ny podnik, a v jazyku manazéra(-ov) infrastruktiry, ktorého(-ych) infrastruktira
sa pouziva.

Opisny prehlad charakteristik zariadenia infratruktiry (trat, trakéné napdjanie atd’)

Ak sa zelezni¢ny podnik domnieva, Ze by to prospelo jeho ¢innosti, vypracuje opisny prehlad charakteristik
zariadenia infraStruktary (traf, trakéné napdjanie atd.) na pouzivanej trati. Uvedd sa v flom ndzvy rdznych
komponentov, ktoré mozu byt predmetom komunikdcie s prislusnym(-i) manazérom(-mi) infrastrukttry. Musi
obsahovat bezné ndzvy Standardnych vyrazov v jazyku, ktory zvolil Zelezni¢ny podnik, a v previdzkovom
jazyku manazéra(-ov) infrastruktary, ktorého(-ych) infrastruktira sa pouziva.

TYP A STRUKTURA VERBALNYCH SPRAV

Nidzové spravy

Nuadzové sprdvy st uréené na poskytovanie naliechavych prevddzkovych pokynov, ktoré priamo stavisia
s bezpecnostou Zeleznic.

S cielom zamedzit akémukolvek riziku neporozumenia sa musia spravy vzdy ihned zopakovat.

Hlavné sprévy, ktoré sa dajii zasielat, sa uvddzaji dalej podla clenenia na zdklade jednotlivych potrieb.
Manazér infrastruktiiry moze navySe definovat iné nidzové spravy podla potreby svojej prevadzky.

Po ntidzovych spravach moze nasledovat pisomny rozkaz (pozri pododdiel 2).

Druh textu, ktory md tvorit nidzové spravy, sa musi uviest v dodatku 1 ,Prirucka komunika¢nych postupov*
k zbierke predpisov rusiovodica a v dokumentacii vydanej pre persondl riadiaci jazdy vlaku.

Spravy odosielané z trate alebo rusfiovodicom

a) Potreba zastavit vSetky vlaky:

Informdcia o potrebe zastavit vietky vlaky sa musi vyslat prostrednictvom akustického signdlu; ak nie je
k dispozicii, musi sa pouzif tdto veta:

Nidzovi situdcia, zastavte vSetky vlaky

Informacia o lokalite alebo oblasti je v pripade potreby 3pecifikovand v sprave.

Okrem toho treba k tejto sprave podla moznosti rychlo doplnit dovod, lokalitu nidzovej situdcie a iden-
tifikdciu vlaku:

Prekdzka

alebo poziar

alebo

(iny dovod)

na trati v
(meno) (km)

rusiiovodic¢ vlaku

(cislo)
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4.3.

b) Potreba zastavit konkrétny vlak:

Vlak

(cislo)

(ndzov/cislo)

(na trati/kolaji)

Za takychto okolnosti sa na doplnenie spravy moze pouzit nizov alebo &islo trate alebo kolaje, po ktorej sa

pohybuje vlak.

Sprivy odosielané zo strany rusiiovodica

Potreba prerusit napdjanie trakénou elektrickou energiou:

Nidzové vypnutie napdjania

K tejto sprave treba podla moznosti rychlo doplnit dovod, lokalitu nidzovej situdcie a identifikdciu vlaku:

Na

(km)
INB e eeeeess s bess bR R trati/kol'aji

(ndzov/cislo)
medzi a
(stanica) (stanica)
dovod
ruSiiovodi¢ vlaku
(cislo)

Za takychto okolnosti sa na doplnenie sprivy moze pouzit nizov alebo &islo trate alebo kolaje, po ktorej sa

pohybuje vlak.
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Dodatok D

Informdcie, ku ktorym musi mat Zelezni¢ny podnik pristup v sivislosti s tratou(-ami), na ktorej(-ych) chce

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.2.4.

2.2.5.

2.3.

2.3.10.

2.3.11.

2.3.12.

2.3.13.

vykondvat dopravu

CAST 1. VSEOBECNE INFORMACIE TYKAJUCE SA MANAZERA INFRASTRUKTURY
Nézov(ndzvy)/Totoznost manazéra(-ov) infrastruktdry

Krajina (alebo krajiny)

Kratky opis

Zoznam veobecnych prevadzkovych predpisov a nariadeni (a spdsob, ako ich ziskat)

CAST 2. MAPY A SCHEMY

Zemepisnd mapa

Trate

Hlavné lokality (stanice, zriadovacie stanice, odbocky, ndkladné terminély)
Schéma trate

Informdcie, ktoré sa majii zahmit do schém, doplnené v pripade potreby textom. Ak existuje samostatnd schéma stanic,
zriadovacich stanic, Zeleznicného depa, informdcie na schéme trati mozZu byt zjednodusené.

Oznacenie vzdialenosti

Oznacenie dopravnych kolaji, sluciek, manipulacnych kolaji a vykolajok/odvratnych vyhybiek
Spojky medzi tratovymi kolajami

Hlavné lokality (stanice, zriadovacie stanice, odbocky, nédkladné termindly)

Umiestnenie a vyznam v3etkych neprenosnych navestidiel

Schémy stanice/zriadovacej stanice/depa (Dodatok: Tyka sa iba lokalit, ktoré si dostupné pre interoperabilni
dopravu)

Informdcie, ktoré sa majii identifikovat v schémach Specifickych podla lokality, doplnené v pripade potreby textom.
Nézov lokality

Identifikacny kod lokality

Typ lokality (osobny termindl, nakladny terminal, zriadovacia stanica, depo)
Umiestnenie a vyznam vsetkych neprenosnych ndvestidiel

Oznacenie a plan kolaji vritane vykolajok/odvratnych vyhybiek

Oznacenie ndstupist

Dizka néstupist

Vyska ndstupist

Oznacenie manipulacnych kolaji

Dizka manipulacnych kolaji

Dostupnost vonkajsicho napdjania elektrickou energiou

Vzdialenost medzi hranou néstupista a stredom kolaje, rovnobezne k povrchu jazdnej plochy

(Pokial' ide o osobné stanice) Moznost pristupu pre osoby so zdravotnym postihnutim
CAST 3. INFORMACIE O SPECIFICKOM USEKU TRATE

Vseobecné charakteristiky

Krajina

Identifikacny kod dseku trate: vnitrostatny kod
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3.1.3. Zaciatok tseku trate

3.1.4. Koniec useku trate

3.1.5. Prevadzkovy cas dopravy (hodiny, dni a zvldstne opatrenia pocas sviatkov)
3.1.6. Oznacovanie vzdialenosti na trati (pocetnost, vzhlad a umiestnenie)
3.1.7. Druh dopravy (zmiesand, osobnd, ndkladnd ...)

3.1.8. Maximdlna(-e) povolend(-€) rychlost(-ti)

3.1.9. Akékolvek dalsie informdcie, ktoré st potrebné z dévodov bezpecnosti
3.1.10. Specifické miestne prevaddzkové poziadavky (vritane akychkolvek zvldstnych kvalifikdcii persondlu)
3.1.11. Osobitné obmedzenia pre nebezpecny tovar

3.1.12. Osobitné obmedzenia pri nakladan{

3.1.13. Vzor oznamu o docasnych pracach (a sposob, akym sa da ziskat)
3.1.14. Udaj o tom, Ze Gsek trate je prefazeny (clinok 22 smernice 2001/14/ES)
3.2, Specifické technické vlastnosti

3.2.1.  Overenie ES pre TSI Infrastruktdra

3.2.2. Ddtum uvedenia do prevadzky ako interoperabilnej trate

3.2.3.  Zoznam moznych $pecifickych pripadov

3.2.4. Zoznam moznych 3pecifickych vynimiek

3.2.5. Rozchod kolaje

3.2.6. Priechodny prierez

3.2.7. Maximdlna hmotnost na ndpravu

3.2.8. Maximdlna hmotnost na bezny meter

3.2.9. Priecne sily posobiace na kolaj

3.2.10. Pozdline sily posobiace na kolaj

3.2.11. Minimélny polomer obliika

3.2.12. Percento sklonu

3.2.13. Miesto sklonu

3.2.14. V pripade brzdového systému, ktory nevyuziva adhéziu koleso — kolajnica, najvyssia pripustnd brzdnd sila

3.2.15. Mosty

3.2.16. Viadukty

3.2.17. Tunely

3.2.18. Pozndmky

3.3.  Subsystém energia

3.3.1. Overenie ES pre TSI Energia

3.3.2. Ddtum uvedenia do prevadzky ako interoperabilnej trate

3.3.3.  Zoznam moznych $pecifickych pripadov

3.3.4. Zoznam moznych 3pecifickych vynimiek

3.3.5. Druh systému napdjania elektrickou energiou (napr. Ziadny, nadzemny, tretia kolajnica)
3.3.6. Frekvencia systému napdjania elektrickou energiou (napr. striedavy prud, jednosmerny prid)

3.3.7. Minimélne napitie
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3.3.8. Maximdlne napitie

3.3.9. Obmedzenie tykajtice sa spotreby elektrickej energie v pripade Specifického(-ych) elektrického(-ych) hnacieho(-ich)
vozidla(-iel)

3.3.10. Obmedzenie tykajice sa zaradenia elektrickej(-ych) motorovej(-ych) jednotky(-tiek) s cielom dosiahnut stlad
s delenim trolejového vedenia (poloha zberaca)

3.3.11. Ako dosiahnut vypnutie napdjania elektrickou energiou
3.3.12. Vyska trolejového drotu
3.3.13. Pripustny sklon trolejového drotu vzhladom na kolaj a zmena sklonu
3.3.14. Druh schvdlenych zberacov
3.3.15. Minimdlna statickd sila
3.3.16. Maximélna staticka sila
3.3.17. Umiestnenie neutrdlnych tsekov
3.3.18. Informdcie o prevadzke
3.3.19. Stiahnutie zberacov
3.3.20. Podmienky uplatiiované vzhladom na rekuperaéné brzdenie
3.3.21. Maximdlny pripustny prid pre vlak
3.4.  Subsystém riadenie-zabezpecenie a ndvestenie
3.4.1. Overenie ES pre CCS TSI
3.4.2. Ditum uvedenia do prevadzky ako interoperabilnej trate
3.4.3. Zoznam moznych $pecifickych pripadov
3.4.4. Zoznam moznych 3$pecifickych vynimiek
ERTMS/ETCS
3.4.5. Uroven aplikicie
3.4.6. Volitelné funkcie in3talované v tratovej Casti zariadenia
3.4.7. Volitelné funkcie pozadované vo vozidle
3.4.8. Cislo verzie softvéru
3.4.9. Didtum uvedenia tejto verzie do prevadzky
Rddio ERTMS/GSM-R
3.4.10. Volitené funkcie uvedené vo FRS
3.4.11. Cislo verzie
3.4.12. Ditum uvedenia tejto verzie do prevadzky
Pre tiroven 1 ERTM/ETCS s funkciou in-fill
3.4.13. Technickd implementicia pozadovand pre kolajové vozidld
Zabezpecovaci(-ie), riadiaci(-e) a vystrazny(-€) systém(-y) viaku triedy B
3.4.14. Vnitrostitne predpisy o prevadzkovani systémov triedy B (+ sposob, ako ich ziskat)
Tratovy systém
3.4.15. Zodpovedny clensky stat
3.4.16. Nézov systému
3.4.17. Cislo verzie softvéru

3.4.18. Ditum uvedenia tejto verzie do prevadzky
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3.4.19. Ukoncenie obdobia platnosti
3.4.20. Potreba viacerych sticasne posobiacich systémov
3.4.21. Vozidlovy systém

Rddiovy systém triedy B

3.4.22. Zodpovedny clensky stat

3.4.23. Nazov systému

3.4.24. Cislo verzie

3.4.25. Datum uvedenia tejto verzie do prevadzky
3.4.26. Ukoncenie obdobia platnosti

3.4.27. Osobitné podmienky pre prepinanie medzi roznymi zabezpeCovacimi, riadiacimi a vystraznymi systémami vlaku
triedy B

3.4.28. Osobitné technické podmienky pozadované na prepinanie medzi systémami ERTMS/ETCS a systémami triedy B
3.4.29. Osobitné podmienky pre prepinanie medzi réznymi radiovymi systémami
Technické rezimy pri poruchdch tychto systémov:
3.4.30. ERTMJETCS
3.4.31. Zabezpecovaci, riadiaci a vystrazny systém vlaku triedy B
3.4.32. ERTM/GSM-R
3.4.33. Radiovy systém triedy B
3.4.34. Tratové ndvestenie
Obmedzenie ryichlosti tykajice sa brzdiaceho ticinku
3.4.35. ERTMJETCS
3.4.36. Zabezpecovacie, riadiace a vystrazné systémy vlaku triedy B
Vniitrostdtne predpisy o fungovani systému. triedy B
3.4.37. Vnatrostatne predpisy tykajiice sa brzdiaceho tcinku

3.4.38. Ostatné vndtrodtitne predpisy, napr.: idaje zodpovedajiice vyhldske UIC 512 (8. vydanie z 1. janudral979 a 2
zmeny a doplnenia)

Citlivost zariadeni infrastruktiry riadenia-zabezpecenia a ndvestenia vzhladom na elektromagnetickii kompatibilitu (EMC)
3.4.39. Poziadavka, ktord sa ma $pecifikovat podla eurépskych noriem
3.4.40. Pripustnost pouzitia brzdy na virivy prad
3.4.41. Pripustnost pouzitia magnetickej brzdy
3.4.42. Poziadavky na technické rieSenia tykajice sa uplatnenych vynimiek
3.5.  Subsystém prevddzka a riadenie dopravy
3.5.1.  Overenie ES pre OPE TSI
3.5.2. Ddtum uvedenia do prevadzky ako interoperabilnej trate
3.5.3.  Zoznam moznych 3pecifickych pripadov
3.5.4. Zoznam moznych Specifickych vynimiek
3.5.5. Jazyk pouzivany na komunikdciu rozhodujiicu z hladiska bezpecnosti s persondlom manazéra infrastruktiry

3.5.6. Osobitné klimatické podmienky a stvisiace opatrenia
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Dodatok E

Jazyk a tiroveii komunikicie

Ustna znalost jazyka sa moze rozdelif na pat Grovnf:

Uroven Opis

5 — dokéze prisposobit sposob, akym hovori s akymkolvek tcastnikom rozhovoru
— dokdze vyjadrit ndzor

— dokdze vyjedndvat

— dokéze presvedcit

— dokdze poradit

4 — dokdze si poradit s tplne nepredvidanymi situdciami
— dokdze formulovat domnienky

— dokdze zdovodnit ndzor

3 — dokéze zvlddnut praktické situdcie s nepredvidanym prvkom
— dokdze opisat

— dokdze udrziavat jednoduchti konverzaciu

2 — dokéze zvlddnut jednoduché praktické situdcie
— dokdze davat otdzky

— dokdze odpovedat na otdzky

1 — dokdze rozprdvat s pouzitim naucenych viet
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Nepouziva sa

Nepouziva sa

Nepouziva sa

Nepouziva sa

Dodatok F

Dodatok G

Dodatok H

Dodatok 1
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Dodatok |

Minimélne prvky dolezité z hladiska odbornej kvalifikicie pre ilohy siivisiace so ,sprevddzanim vlakov*

1. VSEOBECNE POZIADAVKY

a) Tento dodatok, ktory sa musi vykladat v spojeni s bodmi 4.6 a 4.7, predstavuje zoznam prvkov, ktoré sa
povazuji za dolezité z hladiska dlohy sprevddzania vlaku v rdmci siete.

b) Vyraz ,odbornd kvalifikdcia“ sa v kontexte tejto TSI tyka tych prvkov, ktoré s dolezité na zaistenie toho, aby bol
prevadzkovy persondl vyskoleny a schopny pochopit a plnit jednotlivé prvky danej dlohy.

¢) Predpisy a postupy sa uplatiuji na vykondvand dlohu a na osobu, ktord tdto dlohu plni. Tieto dlohy moze
vykondvat bud akdkolvek oprdvnend kvalifikovand osoba bez ohladu na meno, funkciu alebo hierarchické
postavenie uvedené v predpisoch alebo postupoch, alebo jednotlivd spolo¢nost.

d) Kazdd opravnend kvalifikovand osoba musi dodrziavat vietky predpisy a postupy tykajice sa vykondvanej tlohy.
2. ODBORNE ZNALOSTI
Kazdé opravnenie si vyzaduje tspesné vykonanie vstupnych skasok a splnenie ustanoveni tykajicich sa priebezného

posudzovania a odbornej pripravy, ako sa uvddza v bode 4.6.

2.1. Vseobecné odborné znalosti

a) VSeobecné zdsady riadenia bezpecnosti v rdmci Zelezni¢ného systému dolezité z hladiska danej tlohy vritane
rozhrani s inymi subsystémami.

b) Vieobecné podmienky dolezité z hladiska bezpecnosti cestujicich alebo ndkladu a 0sob nachddzajicich sa na
ZelezniCnej trati alebo v jej blizkosti.

¢) Podmienky tykajice sa zdravia a bezpecnosti pri praci.
d) Vseobecné zdsady bezpecnosti Zelezni¢ného systému.
e) Osobnd bezpecnost vritane bezpecnosti pri vystupovani z vlaku na prevddzkovanej trati.
2.2. Znalosti o prevadzkovych postupoch a bezpecnostnych systémoch uplatiiovanych na infrastruktdre, ktord
sa mad pouZzivat
a) Prevadzkové a bezpecnostné predpisy.
b) Systém riadenia-zabezpecenia a ndvestenia.

¢) Zasady komunikdcie a formalizovany postup vymeny sprdv vritane pouzitia komunikacného zariadenia.

2.3. Znalosti o kolajovych vozidlich

a) Vnitorné vybavenie osobného vozna.

b) Oprava mensich portich v castiach kolajovych vozidiel urCenych pre cestujiicich, ako to vyzaduje Zeleznicny

podnik.

2.4. Znalost tratovych pomerov

a) Prevadzkové postupy (ako napriklad sposob vypravy vlakov) v jednotlivych miestach (ndvestenie, vybavenie
stanice atd’.).

b) Stanice, v ktorych mozu cestujiici vystupovat alebo nastupovat.
¢) Miestne prevddzkové a nidzové opatrenia Specifické pre trat (trate) trasy.

3. SCHOPNOST UPLATNIT ZNALOSTI V PRAXI

a) Kontroly pred odchodom vritane brzdovych skiSok a sprdvneho zatvdrania dveri.

b) Postupy pri odchode.
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¢) Komunikicia s cestujiicimi, najmd vzhladom na okolnosti tykajiice sa bezpecnosti cestujtcich.

d) Prevddzka za mimoriadnych podmienok.

e) Posudit potencidl poruchy v priestoroch pre cestujicich a reagovat podla predpisov a postupov

f) Ochranné a vystrazné opatrenia, ako sa vyzadujii v predpisoch a nariadeniach alebo ako pomoc rusiiovodicovi.
) Evakudcia vlaku a bezpecnost cestujicich, najmad ak musia zostat na trati alebo v jej blizkosti.

h) Komunikovat s persondlom manazéra infrastruktdiry pocas poskytovania pomoci rusiiovodicovi alebo pocas
evakudcie.

i) Hldsit vietky nezvycajné udalosti tykajiice sa prevadzky vlaku, stavu kolajovych vozidiel a bezpe¢nosti cestujicich.
Ak sa to vyZzaduje, tieto hldsenia musia byt vypracované pisomne v jazyku, ktory zvolil Zelezni¢ny podnik.

Dodatok K

Nepouziva sa
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2.1.

2.2.

2.3.

Dodatok L

Minimdlne prvky délezité z hladiska odbornej kvalifikicie pre dlohu pripravy vlakov

VSEOBECNE POZIADAVKY

Tento dodatok, ktory sa musi vykladat v spojeni s bodom 4.6, predstavuje zoznam prvkov, ktoré sa povazujii za
dolezité z hladiska tlohy pripravy vlaku v rdmci siete.

a) Vyraz ,odbornd kvalifikdcia“ sa v kontexte tejto TSI tyka tych prvkov, ktoré st dolezité na zaistenie toho, aby bol
prevadzkovy persondl vyskoleny a schopny pochopit a plnit jednotlivé prvky danej dlohy.

b) Predpisy a postupy sa uplatiuji na vykondvand dlohu a na osobu, ktord tdto dlohu plni. Tieto dlohy moze
vykondvat bud akdkolvek oprdvnend kvalifikovand osoba bez ohladu na meno, funkciu alebo hierarchické
postavenie uvedené v predpisoch alebo postupoch, alebo jednotlivd spoloénost.

¢) Kazdd opravnend kvalifikovand osoba musi dodrziavat vietky predpisy a postupy tykajice sa vykondvanej tlohy.

ODBORNE ZNALOSTI

Kazdé opravnenie si vyzaduje tspesné vykonanie vstupnych skasok a splnenie ustanoveni tykajicich sa priebezného
posudzovania a odbornej pripravy, ako sa uvddza v bode 4.6.

Vseobecné odborné znalosti

a) Vseobecné zdsady riadenia bezpecnosti v rdmci Zelezni¢ného systému dolezité z hladiska danej tlohy vritane
rozhrani s inymi subsystémami.

b) Vseobecné podmienky tykajiice sa bezpecnosti cestujicich afalebo ndkladu vritane prepravy nebezpecného tovaru
a mimoriadnych zdsielok.

¢) Podmienky tykajice sa zdravia a bezpecnosti pri praci.

d) Vseobecné zdsady bezpecnosti Zelezni¢ného systému.

¢) Bezpecnost osob na Zelezni¢nych tratiach alebo v ich blizkosti.

f) Zasady komunikécie a formalizovany postup vymeny sprv vritane pouzitia komunikacného zariadenia.
Znalosti o prevddzkovych postupoch a bezpecnostnych systémoch uplatiiovanych na infrastruktiire, ktord
sa mad pouZzivat

a) Prevddzka vlakov za beznych, mimoriadnych a nidzovych podmienok.

b) Prevadzkové postupy v jednotlivych miestach (ndvestenie, vybavenie stanice/depa/zriadovacej stanice) a bezpec-
nostné predpisy.

¢) Miestne prevadzkové opatrenia.

Znalosti o vybaveni vlaku

a) Ucel a vyuzitie voziia a vybavenia vozidla.
b) Urcenie a organizovanie technickych prehliadok.

SCHOPNOST UPLATNIT ZNALOSTI V PRAXI

a) Uplatnenie predpisov o zostave vlaku, predpisov o brzdeni vlaku, predpisov o nakladani vlaku atd. s cielom
zabezpecit, aby bol vlak pripraveny na chod.

b) Pochopenie vyznamu oznaceni a §titkov na vozidlach.
¢) Postup ur¢ovania a spristupiiovania tidajov o vlaku.
d) Komunikdcia s vlakovym persondlom.

¢) Komunikdcia s persondlom zodpovednym za riadenie jazdy vlakov.
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f) Mimoriadna prevddzka, najmi ked ovplyviuje pripravu vlakov.

g) Ochranné a vystrazné opatrenia, ako sa vyzaduji v predpisoch a nariadeniach alebo miestnych opatreniach
v danom mieste.

h) Opatrenia, ktoré sa musia vykonat vzhladom na mimoriadne situdcie tykajiice sa prepravy nebezpecného tovaru
(v pripade potreby).

Dodatok M
Nepouziva sa

Dodatok N
Nepouziva sa

Dodatok O

Nepouziva sa
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Dodatok P

Eurdpske ¢islo vozidla a sdvisiace abecedné oznacenie na skrini vozidla

1. VSEOBECNE USTANOVENIA TYKAJUCE SA EUROPSKEHO CISLA VOZIDLA

Eurdpske ¢islo vozidla sa prideluje podla kédov definovanych v dodatku 6 k rozhodnutiu 2007/756/ES.

Eurépske &islo vozidla (ECV) sa musi zmenit, ak nevyjadruje sposobilost pre interoperabilitu alebo technické charakte-
ristiky podla tohto dodatku v désledku technickych dprav vozidla. Takéto technické dpravy si mozu vyzadovat nové
uvedenie vozidla do prevddzky podla ¢lankov 20 az 25 smernice 2008/57|ES.

2. VSEOBECNE OPATRENIA PRE VONKAJSIE OZNACENIE

Velké pismend a ¢islice tvoriace ndpisy oznacenia musia mat vysku aspont 80 mm, typ pisma sans serif v zodpovedajicej
kvalite. Mensia vyska sa moze pouzit iba v pripade, ak neexistuje Ziadna ind moznost, ako umiestnit oznacenie na
pozdfzniky.

Oznacenie nesmie byt umiestnené vyssie ako 2 metre nad droviiou kolajnice.

Drzitel moze pridat vo forme pismen s velkostou vicSou, ako je eurdpske ¢islo vozidla, vlastné Ciselné oznacenie
(pozostavajuce spravidla z cislic sériového ¢isla doplnené abecednym kdédovanim) uzitoéné pocas prevadzky. Miesto
vyznacenia takéhoto vlastného ¢isla zdvisi od drzitela; musi byt vSak vzidy mozné Tahko odlisit eurdpske cislo vozidla
od vlastného ¢iselného oznacenia drzitela.

3. NAKLADNE VOZNE

Oznacenie musi byt napisané na skrini vozna takto:

23 TEN 31. TEN 33. TEN

80 D-REC 80 D-DB 84 NL-ACTS
7369 553-4 0691 235-2 4796 100-8

Zcs Tanoos Slpss

Kde v prikladoch

D a NL znamenaju registrujiici clensky 3tdt v zmysle casti 4 dodatku 6 k rozhodnutiu 2007/756/ES o ndrodnom registri
vozidiel.

RFC, DB a ACTS znamenajii oznacenie drzitela v zmysle Casti 1 dodatku 6 k rozhodnutiu 2007/756/ES o nirodnom
registri vozidiel.

V pripade voziiov, ktorych skrifia neposkytuje dostatocne velky priestor pre takyto typ usporiadania, najmé v pripade
plosinovych voziiov, oznacenie musi byt usporiadané takto:

0187 3320 644-7
TEN F-SNCF  Ks

Ak bude na vozni napisané jedno alebo viac indexovych pismen ndrodného vyznamu, toto ndrodné oznacenie musi byt
uvedené po medzindrodnom pismenovom oznaceni a oddelené od neho pomlckou takto:

0187 3320 644-7
TEN F-SNCF  Ks-xy

4. OSOBNE VOZNE A TAHANE OSOBNE VOZIDLA
Cislo bude na kazdej bocnej stene vozidla uvedené takto:
F-SNCF 61 87 20 — 72 021 - 7
B0 tu
Oznacenie krajiny, v ktorej je vozidlo registrované, a technickych charakteristik je napisané priamo pred, za alebo pod
eurépskym ¢&islom vozidla.

V pripade osobnych voznov s kabinou rusiovodica bude eurdpske &islo vozidla napisané aj vo vniitri kabiny.

5. RUSNE, MOTOROVE VOZNE A SPECIALNE VOZIDLA

Eurdpske ¢islo vozidla musi byt vyznacené na kazdej bocnej stene hnacich kolajovych vozidiel takto:

92 10 1108 062-6



15.12.2012

Uradny vestnik Eurépskej Ginie

L 345/61

Eurdpske ¢islo vozidla bude napisané takisto v kazdej kabine hnacich kolajovych vozidiel.

6. ABECEDNE OZNACENIE SPOSOBILOSTI PRE INTEROPERABILITU

,TEN“ Vozidlo, ktoré:

a) je v zhode so vSetkymi prislusnymi TSI platnymi v ¢ase jeho uvedenia do prevadzky a ktorého uvedenie do prevddzky
bolo povolené podla ¢linku 22 ods. 1 smernice 2008/57/ES a

b) md povolenie platné vo vsetkych clenskych $titoch v sdlade s ¢linkom 23 ods. 1 smernice 2008/57/ES.

,PPV[PPW*: Vozidlo, ktoré je v stlade s dohodou PPV/PPW alebo PGW (v rdmci §tétov OSZD) (povodne: PPV/PPW: III1B
(TTpaBua mONB30BaHMsI BaroHaMyl B MeXK[IyHapomHOM coobuernn); PGW: Ilpasuia Ionbosanns TpysobiMu Baronamu)

Vozidla, ktoré nemajii povolenie na uvedenie do prevadzky vo vSetkych ¢lenskych Stitoch v sdlade s ¢lankom 23 ods. 1
smernice 2008/57ES, musia mat oznacenie s uvedenim clenskych 3tdtov, v ktorych vozidld maji povolenie na uvedenie
do prevddzky. Toto oznacenie musi zodpovedat jednému z nasledujiicich ndkresov, kde D predstavuje ¢lensky 3tat, ktory
vydal prvé povolenie (v tomto priklade Nemecko) a F znamend druhy povolujici ¢lensky $tit (v tomto priklade
Franctizsko). K6dy ¢lenskych $titov zodpovedaji ¢asti 4 dodatku 6 k rozhodnutiu 2007/756/ES.

L min20 _L 48 L min 20 ” 8

2

min 130
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Dodatok Q
Nepouziva sa

Dodatok R
Nepouziva sa

Dodatok S

Nepouziva sa



15.12.2012

Uradny vestnik Eurépskej Ginie

L 345/63

Dodatok T

Brzdiaci déinok

A. ULOHA MANAZERA INFRASTRUKTURY

ManaZzér infrastruktary informuje Zelezni¢ny podnik o brzdiacom téinku pozadovanom pre kazdi trat a musi poskytnat
informécie o vlastnostiach trate. Musi zaistit, aby sa vplyv vlastnosti trate a hodnoty stvisiace s tratou zahrnuli do
pozadovaného brzdiacom t¢inku.

Pozadovany brzdiaci ti¢inok okrem pripadov, ked sa manazéri infrastruktiry a Zelezniéné podniky dohodli na inej
jednotke na vyjadrenie brzdiaceho tc¢inku, sa vyjadruje v tychto jednotkdch:

1. v pripade vlakov schopnych jazdif maximalnou rychlostou vysSou nez 200 km/h — v profile spomalenia a ekviva-
lentnom ¢ase odozvy na rovnom dseku trate;

2. v pripade vlakovych stprav alebo pevnych vlakovych stprav neschopnych jazdit maximalnou rychlostou vyssou nez
200 km/h — v profile spomalenia (ako v 1. pripade) alebo v percentich brzdiacej hmotnosti

Manazér infrastruktiiry takisto poskytne tidaje pozadované v alternativnej jednotke (v percentdch brzdiacej hmotnosti
alebo v profile spomalenia), ak ho o to poziada Zeleznicny podnik;

3. v pripade inych vlakov (menitelné zostavy vlakov neschopné jazdit maximalnou rychlostou vyssou nez 200 km/h):
v percentdch brzdiacej hmotnosti.

B. ULOHA ZELEZNICNEHO PODNIKU

Zelezni¢ny podnik zaisti, aby kazdy vlak dosiahol alebo prekrocil brzdiaci t¢inok, ktory pozaduje manazér infrastruktiry.
Preto je Zelezni¢ny podnik povinny vypocitat brzdiaci ac¢inok vlaku s prihliadnutim na zostavu vlaku.

Zelezni¢ny podnik musi brat do Gvahy brzdiaci G¢inok vozidla alebo vlakovej stipravy stanoveny pri ich uvedeni do
prevadzky. Rovnako sa musia zohladiiovat aj hodnoty stivisiace s kolajovymi vozidlami, ako je spolahlivost a pouzitelnost
bfzd. Pri nastavovani brzdiaceho Gcinku pre zastavenie a zabezpecenie vlaku musi Zelezni¢ny podnik vziat do dvahy aj
informdcie o vlastnostiach trate, ktoré maji vplyv na chod vlaku.

Brzdiaci G¢inok vyplyvajici z kontroly skuto¢ného vlaku (napr. zostava vlaku, dostupnost brzdy, nastavenie brzdy) sa
pouzije ako vstupnd hodnota pre vSetky prevddzkové predpisy, ktoré budd nésledne pouzité pre tento skuto¢ny vlak.

C. NEDOSIAHNUTY BRZDIACI UCINOK
ManaZzér infrastruktiry musi vytvorit predpisy, ktoré sa pouziji v pripadoch, ked vlak nedosahuje pozadovany brzdiaci

ucinok, a musi tieto predpisy spristupnit Zeleznicnému podniku.

Ak vlak nedosahuje pozadovany brzdiaci Gcinok pre trate, na ktorych bude jazdit, Zelezni¢ny podnik musi respektovat
vysledné obmedzenia, ako napriklad zniZenie rychlosti.
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Dodatok U

Zoznam otvorenych bodov

DODATOK B (POZRI BOD 4.4. TEJTO TSI)

Ostatné predpisy umoziujice koherentnd prevadzku

BOD 4.2.2.1.3.3

Nékladné vlaky, ktoré neprechddzajii hranicou medzi clenskymi $tatmi

Dodatok V

Nepouziva sa
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Dodatok W

Slovnik

Definicie v tomto slovniku sa vztahujii na pouZitie pojmov v tejto TSI OPE.

Pojem

Definicia

Nehoda

Podla clanku 3 smernice 2004/49]ES.

Povolovanie jzd vlakov

Obsluha zariadenia na stavadldch, na miestach obsluhy napdjania elektrickej trakcie
pradom a v riadiacich strediskdch dopravy, ktord povoluje jazdu vlakov. To nezahfna
persondl Zelezni¢ného podniku, ktory je zodpovedny za riadenie zdrojov, ako je vlakovy
persondl alebo kolajové vozidld.

Sposobilost

Kvalifikdcia a prax potrebné na bezpecné a spolahlivé plnenie vykondvanej dlohy. Prax
sa dd ziskat ako sdcast procesu odbornej pripravy.

Nebezpecny tovar

Podla smernice 2008/68/ES

Prevddzka za mimoriadnych
podmienok

Prevddzka vyplyvajica z nepldnovanej udalosti, ktord brani normdlnej doprave vlakov.

Vyprava

Pozri Vyprava vlakov.

Rusnovodic¢

Podla ¢lanku 3 smernice 2007/59]ES.

Mimoriadna zésielka

Zisielka prevazand na kolajovom vozidle, napr. kontajner, vymennd nadstavba alebo ind
preprava, ked si velkost kolajového vozidla ajalebo hmotnost na ndpravu vyzaduje
zvlastne povolenie na jazdu afalebo uplatnenie osobitnych podmienok jazdy pocas
celej cesty alebo jej cCasti.

Zdravotné a
podmienky

bezpecnostné

V kontexte tejto TSI sa tieto podmienky tykaji iba zdravotnych a psychologickych
sposobilosti pozadovanych na prevddzkovanie prislusnych prvkov subsystému.

Indikdtor hortcobeznosti
lozisk

Loziskovd skrifia a lozisko, ktoré prekrocilo svoju maximdlnu konstrukénd prevadzkovi
teplotu.

Mimoriadna udalost/Incident

Podla 3 smernice 2004/49/ES.

Dlzka vlaku

Celkova dizka vietkych vozidiel cez narazniky vratane rusiia(-ov).

Prevddzkovy jazyk

Jazyk alebo jazyky, ktoré pouziva v kazdodennej ¢innosti manazér infrastruktdry a sa
uverejnené v jeho podmienkach pouzivania siete, na oznamovanie prevddzkovych a s
bezpecnostou stvisiacich sprav medzi persondlom manazéra infrastruktiry a Zeleznic-
ného podniku.

Cestujtci

Osoba (ind ako zamestnanec so zvldstnymi povinnostami vo vlaku) cestujica vlakom
alebo nachddzajiica sa v priestore Zeleznice pred alebo po jazde vlakom.

Monitorovanie vykonnosti

Systematické pozorovanie a zaznamendvanie vykonnosti vlakovej dopravy a infrastruk-
tiry na ucely zlepSenia vykonnosti obidvoch oblasti.

Kvalifikdcia

Fyzickd a psychologickd sposobilost pre danti dlohu spolu s pozadovanymi znalostami.

Redlny cas

Schopnost vymienat alebo spracovévat informdcie o $pecifikovanych udalostiach (ako je
prichod do stanice, prechod stanicou alebo odchod zo stanice) pocas jazdy vlaku v Case,
v ktorom sa vyskytnil.

Miesto hldsenia

Miesto na pldnovanej trase vlaku, kde sa vyzaduje nahldsenie Casu prichodu, odchodu
alebo prechodu.

Trasa

Konkrétny tsek alebo tseky trate.
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Pojem

Definicia

Préca rozhodujica z hladiska
bezpecnosti

Préca vykondvand personalom, ked riadi alebo ovplyviuje jazdu vozidla, ktord by mohla
ovplyvnit zdravie a bezpe¢nost 0sob.

Persondl

Zamestnanci pracujici pre Zelezni¢ny podnik alebo manazéra infrastruktdry alebo ich
doddvatelov vykondvajtici tGlohy uvedené v tejto TSL

Miesto zastavenia

Lokalita uvedend v cestovnom poriadku vlaku, v ktorej je pldnované zastavenie vlaku,
obvykle na vykonanie $pecifickej ¢innosti, akou je umoznif cestujicim nastipit alebo
vystupit.

Cestovny poriadok

Dokument alebo systém, v ktorom st uvedené podrobné tdaje o cestovnych poriadkoch
vlaku(-ov) na konkrétnej trase.

Casovy bod

Lokalita identifikovand v cestovnom poriadku vlaku, v ktorej je identifikovany $pecificky
cas. Tento ¢as moze byt ¢asom prichodu, casom odchodu alebo v pripade vlaku, ktory
nezastavuje v danom mieste, ¢asom prechodu.

Hnacie vozidlo

Vozidlo s vlastnym pohonom schopné samostatného pohybu a s dalsimi vozidlami,
s ktorymi moze byt spriahnuté.

Vlak

Vlak sa definuje ako hnacia(-e) jednotka(-y) so spriahnutymi kolajovymi vozidlami alebo
bez nich, s dostupnymi ddajmi o vlaku, prevddzkovana(-¢) medzi dvomi alebo viacerym
definovanymi bodmi.

Vyprava vlaku

Znamenie osobe vedicej vlak o tom, Ze vsetky Cinnosti v stanici alebo v depe boli
ukoncené a Ze, pokial ide o zodpovedny persondl, bolo pre vlak vydané povolenie na
jazdu.

Vlakovy persondl

Clenovia vlakového persondlu, ktori si tradne osvedéen{ ako sposobili a vymenovani
zeleznicnym podnikom na vykondvanie stanovenych 3pecifickych tloh stvisiacich
s bezpecnostou vo vlaku, napr. rusiiovodi¢ alebo sprievodca.

Priprava vlaku

Zabezpecenie toho, aby vlak bol v stave sposobilom na uvedenie do prevadzky, aby bolo
vybavenie vlaku spravne pouZzivané a aby zostava vlaku zodpovedala urcenej trase vlaku.
Priprava vlaku takisto zahffia technické prehliadky vykonavané pred uvedenim vlaku do
prevadzky.

Skratka

Vysvetlenie

AC striedavy prid

CCs riadenie-zabezpecenie a ndvestenie

CEN Eurépsky vybor pre normalizdciu (Comité Européen de Normalisation)

COTIF Dohovor o medzindrodnej Zelezni¢nej preprave (Convention relative aux Transports
Internationaux Ferroviaires)

CR konvencnd Zeleznica

Db Decibely

DC jednosmerny prad

DMI rozhranie rusnovodi¢ — stroj

ES Eurépske spolocenstvo

ECG EKG (elektrokardiogram)

EIRENE Eurépska integrovand Zelezni¢nd rddiom zdokonalend siet
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Skratka Vysvetlenie
EN eur6pska norma
ENE Energia
ERA Eurdpska Zelezni¢nd agentiira
ERTMS Eurdpsky systém riadenia Zelezni¢nej dopravy
ETCS Eurdpsky systém riadenia vlakov
EU Eurépska tnia
FRS Specifikdcia funkénych poziadaviek
GSM-R globdlny systém mobilnej komunikacie — Zeleznice
HABD indikdtor horticobeznosti lozisk
Hz Hertz
M manazér infrastruktdry
INF Infrastruktdra
OPE Prevddzka a riadenie dopravy
0SZD Organizdcia pre spoluprdcu Zeleznic
PPV/PPW Ruskd skratka — Pravila Polzovanija Vagonami v mezdunarodnom soobsceniji = Pravidld
pouzivania Zelezni¢nych vozidiel v medzindrodnej doprave
RST Zeleznicné kolajové vozidld
RU zelezni¢ny podnik
SMS systém riadenia bezpecnosti
SPAD prejdenie ndvesti ,stoj
SRS Specifikdcia poziadaviek na systém (System Requirement Specification)
TAF Telematické aplikdcie pre ndkladnt dopravu
TEN transeurdpska siet
TSI technické 3pecifikicie interoperability
UIC Medzindrodnd tnia Zeleznic (Union Internationale des Chemins de fer)

VKM

oznacenie drzitela vozidla
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PRILOHA I

Priloha k rozhodnutiu 2007/756/ES sa meni a doplia takto:
1. Kapitola 1 sa meni a doplfa takto:
a) Opis ddtového pola 1. ,Eurdpske &islo vozidla“ sa nahrddza takto:
,Ciselny identifikacny kéd v zmysle definicie v dodatku 6.
b) Poznimka pod ciarou (') sa nahrddza takto:
,()Nepouziva sa“.
¢) Opis ddtového pola 2.1. sa nahrddza takto:
,Ciselny kéd ¢lenského $titu v zmysle definicie v casti 4 dodatku 6.
d) Opis ddtového pola 11. sa nahrddza takto:
,,(fiseln)’l kéd clenského Statu v zmysle definicie v casti 4 dodatku 6“.
2. V kapitole 2.1, Prepojenia s dal3imi registrami, sa vysvetlenie tykajice sa VKMR nahrddza takto:

»VKMR: tento register vedti v spoluprdci ERA a OTIF (ERA za EU a OTIF za vietky Stity OTIF, ktoré nie st clenské
Staty EU). Drzitel je uvedeny v NRV. V dodatku 6 sa Specifikuji dalsie globdlne centrélne registre (ako st kody typu
vozidla, kédy interoperability, kody krajin atd.), ktoré by mal riadit ,centrdlny orgdn“, ktory vznikne zo spoluprice
ERA a OTIF".

3. Doplia sa tento dodatok:

,Dodatok 6

CAST ,0° - IDENTIFIKACIA VOZIDLA

Vseobecné pripomienky

V tomto dodatku sa uvddza eurdpske ¢islo vozidla a stvisiace oznacenie aplikované viditelnym spésobom na vozidle
tak, aby ho bolo mozné pocas prevadzky urcit jednoznaénym a trvalym spésobom. Neopisuje iné &isla ani oznacenia,
pripadne vygravirované alebo pripevnené trvalym spésobom na podvozku alebo na hlavnych komponentoch vozidla
pocas jeho stavby.

Eurépske ¢islo vozidla a siivisiace skratky

Kazdé kolajové vozidlo dostane &islo pozostédvajice z 12 &slic (nazyva sa eurdpske ¢&islo vozidla — ECV) s touto

Strukttirou:
Typ vozidla a ozna- |y s Liorejje | Technické charakte-
Skupina kolajovych | cenie sposobilosti pre yina, v Ktorg) je | lechnicke charakte Sériové islo Kontrolnd ¢islica
vozidiel interoperabilitu vozidlo rvefgl'strovane rlfflk.y [3 cislice] [1 dislica]
2 cislice] [2 dislice] [4 cislice]
Nékladné vozne 00 az 09 01 az 99 0000 az 9999 000 az 999 0az9
10 az 19 [podrobné tidaje [podrobnosti v [podrobnosti
20 az 29 v Casti 4] Casti 9] v casti 3]
30 az 39
40 az 49
80 az 89
[podrobnosti v
Casti 6]
Tahané osobné 50 az 59 0000 az 9999 000 az 999
vozidld 60 az 69 [podrobnosti v
70 az 79 casti 10]
[podrobnosti v
Casti 7]
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Skupina kolajovych

Typ vozidla a ozna-
Cenie sposobilosti pre

Krajina, v ktorej je
vozidlo registrované

Technické charakte-
ristiky

Sériové Cislo

Kontrolnd ¢islica

vozidiel interog)'er'abilitu (2 cislice] (4 cislice] [3 cislice] [1 c&islica]
[2 éislice]
Hnacie  kolajové 90 az 99 0000000 az 8999999
vozidld a jednotky |  [podrobnosti v [wiznam tychto cislic je definovany
vo vlakovych casti 8] clenskymi Stdtmi, pripadne bilaterdlnou

supraviach v pevnej alebo multilaterdlnou dohodou
alebo vopred

urcenej zostave

9000 az 9999
[podrobnosti v
Casti 11]

Specidlne vozidld 000 az 999

V danej krajine 7 ¢islic technickych charakteristik a sériové ¢islo postacuje na jednoznaénd identifikdciu vozidla
v ramci kazdej skupiny tahanych osobnych vozidiel a $pecidlnych vozidiel (*).

Cislo dopliiajii abecedné oznaenia:
a) skratka krajiny, v ktorej je vozidlo registrované (podrobnosti v casti 4);
b) oznacenie drzitela vozidla (podrobnosti v casti 1);

¢) skratky technickych charakteristik (podrobnosti v ¢asti 12 pre nakladné vozne a v Casti 13 pre tahané osobné
vozidla).

Eurépske ¢islo vozidla sa musi zmenit, ak nevyjadruje sposobilost pre interoperabilitu alebo technické charakteristiky
podla tohto dodatku v dosledku technickych dprav vozidla. Takéto technické tpravy si mozu vyzadovat nové
uvedenie vozidla do prevddzky podla ¢linkov 20 az 25 smernice 2008/57/ES.

CAST 1 — OZNACENIE DRZITELA VOZIDLA

1. Definicia oznacenia drZitela vozidla (VKM)

Oznacenim drzitela vozidla (VKM) je abecedny kod pozostdvajiici z 2 az 5 pismen (3. VKM je napisané na kazdom
zeleznicnom vozidle, v blizkosti eurépskeho ¢isla vozidla. VKM oznacuje drzitela vozidla zaregistrovaného
v ndrodnom registri vozidiel.

VKM je jedinecné a platné vo vietkych krajindch, na ktoré sa vztahuje tato TSI, a vo vietkych krajindch, ktoré uzavra
dohodu, ktord zahffia uplatiiovanie systému Cislovania vozidiel a VKM, ako sa uvddza v tejto TSI
2. Formit oznacenia drzitela vozidla

VKM je zobrazenim celého ndzvu alebo skratky drzitela vozidla, a ak je to mozné, rozpoznatelnym sposobom. Moze
sa pouzivat vietkych 26 pismen latinskej abecedy. Pismend vo VKM st napisané ako velké pismend. Pismend, ktoré
neznamenaji prvé pismend slov v ndzve drzitela, mozu byt napisané malymi pismenami. V zdujme kontroly
jedine¢nosti sa malé pismend budi povazovat za velké pismend.

Pismend moZzu obsahovat diakritické znaky (). Diakritické znaky pouZzivané pri tychto pismendch sa v zdujme
kontroly jedine¢nosti ignoruji.

Pre vozidld drzitelov, ktori maji sidlo v krajine, ktord nepouziva latinskd abecedu, preklad VKM do ich vlastnej
abecedy sa moze pouzivat za VKM oddelenym od neho lomkou (,/%). Takéto prelozené VKM sa na tacely spracovania
udajov neberie do tvahy.

3. Ustanovenia o pridelovani oznaleni drzitela vozidla

Drzitelovi vozidla mozno vydat viac ako jedno VKM v pripade, Ze:
— drzitel vozidla md dradny ndzov vo viac ako jednom jazyku,

— drzitel vozidla md dobry dovod na to, aby rozliSoval medzi jednotlivymi skupinami vozidiel v rdmci svojej
organizdcie.

Jedno VKM je mozné vydat pre skupinu spolocnosti, ktoré:

— patria do jednej firemnej Struktiiry (napriklad holdingovej Struktiry),
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— patria do jedinej firemnej Struktdry, ktord vymenovala a poverila jednu organizéciu v rdmci tejto Struktiry
zaoberat sa vSetkymi otdzkami v mene v3etkych ostatnych,

— poverili samostatnd, jedind pravnickd osobu, aby riesila vietky otdzky v ich mene, pricom v takomto pripade je
pravnickou osobou drzitel.

4. Register oznaleni drZzitelov vozidiel a postup pridelovania

Register VKM je verejny a aktualizovany v redlnom case.

Ziadost o VKM sa podéva na prislusnom vnitrostitnom orgdne Ziadatela a zasiela sa ERA. VKM sa moze pouzivat, az
ked ho zverejni ERA.

Drzitel VKM musi informovat prislusny vnitrostitny orgdn, ak sa pouZzivanie VKM kon¢i, a prislusny vnttrostitny
orgdn zasle tuto informdciu ERA. VKM sa zrusi, ked drzitel preukdze, Ze oznacenie bolo zmenené na vsetkych
prislusnych vozidlich. Desat rokov nebude opakovane vydané, pokial nebude opakovane vydané povodnému drzi-
telovi alebo na jeho Ziadost inému drzitelovi.

VKM moze byt prevedené na iného drzitela, ktory je pravnym pokracovatelom povodného drzitela. VKM zostdva
v platnosti, ked drzitel VKM zmeni svoj ndzov na ndzov, ktory sa nepodobd na VKM.

V pripade zmeny drzitela, ktord znamend zmenu VKM, sa prislusné vozidld musia oznacit novym VKM do troch
mesiacov od ddtumu registrdcie zmeny drzitela v ndrodnom registri vozidiel. V pripade nestladu medzi VKM
uvedenym na vozidle a ddajmi evidovanymi v narodnom registri vozidiel md prednost registricia v NRV.

CAST 2

Nepouziva sa

CAST 3 — PRAVIDLA PRE STANOVENIE KONTROLNE] CISLICE (12. CISLICA)

Kontrolnd ¢islica sa stanovuje takto:

— dislice na pdrnych pozicidch zédkladného &isla (pocitané z pravej strany) sa zoberti v ich vlastnej desiatkovej
hodnote,

— dislice na nepdrnych pozicidch zdkladného Cisla (pocitané z pravej strany) sa vyndsobia 2,

— stanovi sa stcet vytvoreny Cislicami na parnej pozicii a vietkymi &islicami, ktoré tvoria parcidlne saciny ziskané
z nepdrnych pozicii,

— zaznamend sa jednotkové Cislica tohto suctu,

— doplnenie tejto jednotkovej ¢islice na 10 predstavuje kontrolnd &islicu, ak by této jednotkova ¢islica bola nula, tak
potom aj kontrolnou &islicou bude nula.

Priklady
1 — Nech je zdkladnym c¢islom 3 3 8 4 4 7 9 6 1 0 0
Multiplika¢ny faktor 21 21 2 1 21 2 1 2

Sicet: 6 +3+1+6+4+8+7+1+8+6+2+0+0=52
Jednotkovd ¢islica tohto sactu je 2.

Cislo kontrolnej &islice bude preto 8 a zdkladné &islo sa takto stdva registracnym &islom 33 84 4796 100 — 8.

2 — Nech je zdkladnym ¢islom 31 5 1 3 3 2 o 1 9 8
Multiplikacny faktor 21 21 2 1 2 1 2 1 2

Sicet: 6+ 1 +1+0+1+6+3+4+0+2+9+1+6=40
Jednotkovi &islica tohto stictu je 0.

Cislo kontrolnej &fslice bude preto 0 a zdkladné &islo sa takto stdva registratnym &slom 31 51 3320 198 - 0.
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CAST 4 — KODOVANIE KRAJIN, V KTORYCH SU VOZIDLA REGISTROVANE (3. — 4. CISLICA A SKRATKA)

Informdcie tykajtice sa tretich krajin sa uvddzajii len pre informdciu.

- Abecedny Ciselny . Abecedny Ciselny
Krajiny kod kraji- k6d krajiny Krajiny kod kraji- kéd krajiny
ny (1) ny (')

Albansko AL 41 Kazachstan KZ 27
Alzirsko DZ 92 Kirgizsko KS 59
Arménsko AM 58 Lotyssko LV 25
Rakiisko A 81 Libanon RL 98
Azerbajdzan AZ 57 Lichtenstajnsko FL

Bielorusko BY 21 Litva LT 24
Belgicko B 88 Luxembursko L 82
Bosna a Hercegovina BIH 49 Macedénsko MK 65
Bulharsko BG 52 Malta M

Cina RC 33 Moldavsko MD (}) 23
Chorvitsko HR 78 Monako MC

Kuba CU (Y 40 Mongolsko MGL 31
Cyprus @' Cierna Hora MNE 62
Ceskd republika Ccz 54 Maroko MA 93
Dénsko DK 86 Holandsko NL 84
Egypt ET 90 Severnd Korea PRK (1) 30
Esténsko EST 26 Norsko N 76
Finsko FIN 10 Pol'sko PL 51
Francizsko F 87 Portugalsko P 94
Gruzinsko GE 28 Rumunsko RO 53
Nemecko D 80 Rusko RUS 20
Grécko GR 73 Srbsko SRB 72
Madarsko H 55 Slovensko SK 56
Irdn IR 96 Slovinsko SLO 79
Irak IRQ () 99 Juzna Koérea ROK 61
[rsko IRL 60 Spanielsko E 71
Izrael IL 95 Svédsko SE 74
Taliansko I 83 Svajciarsko CH 85
Japonsko ] 42 Syria SYR 97
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. Abecedny Ciselny . Abecedny Ciselny
Krajiny kod kraji- kéd krajiny Krajiny kod kraji- k6d krajiny
ny (') ny (')
Tadzikistan T 66 Spojené kralovstvo GB 70
Tunisko TN 91 Uzbekistan Uz 29
Turecko R 75 Vietnam VN() |32
Turkménsko ™ 67 (1) Podra systému abecedného kédovania uvedeného v dodatku 4
k dohovoru z roku 1949 a clinku 45 ods. 4 Dohovoru
Ukrajina UA 22 z roku 1968 o cestnej premavke.
CAST 5

Nepouziva sa



CAST 6 — KODY INTEROPERABILITY POUZIVANE PRE NAKLADNE VOZNE (1. — 2. CISLICA)

Druhd cislica

Druhd &islica Druhd ¢islica
Prvé Cislica 0 1 2 3 4 > 6 7 8 ? Prva Cislica
Rozchod pevny alebo evny menitelny Pevny menitelny evny menitelny evny menitelny evny alebo menitelny Rozchod

kolaji menitelny pevny Y Y ey pevny ey pevny Yo pemny ey kolaji
0 s napra- s napra- 0

vami vami

) vozne nemda sa pouzivat (%) (m‘;zzitneel’np'mr/(é zlc)hwo d)

Vozne spliaji TSI 1 s podvoz- y s podvoz- 1

WAG (%) vritane kami kami

oddielu 7.1.2 nema sa
a vietky ) pouzivat )

podmienky stano- 2 § napra- § napra- 2

4 vami vami

vené v dodatku C vorme vozne PPV/PPW
d (pevny rozchod) d

3 s podvoz- s podvoz- 3

kami kami
4 s ndprava- vozne s osobitnym | s ndprava- 4

mi (%) vozne stvi- Cislovanim pre tech- mi (%)

Iné vozne siace iné vozne nlclzeesilsézl;?r(isglky,

8 s pody (gzka- s tddrzbou prevédzky v ramci | $ podv (gzka- 8

mi (%) . mi (°)

EU
Prvé &islica 0 1 ) 3 4 5 6 7 3 9 Prvd cislica

Druhd cislica

(%) Nariadenie Komisie [TSI WAG, ako bola prijatd po revizii].
(°) Pevny alebo menitelny rozchod.
(9 S vynimkou voznov kategdrie I (chladiace vozne s regulovanou teplotou), nemd sa pouzivat v pripade novych vozidiel uvedenych do prevadzky.

c1ocerst

[ 1S ]

2

orun (oyysdoang srusoa Lupern

c/lsve 1



CAST 7 — KODY SPOSOBILOSTI PRE MEDZINARODNU DOPRAVU POUZIVANE PRE TAHANE OSOBNE VOZIDLA (1. — 2. CISLICA)

Vndtrostatna doprava

V“;g;‘;;‘j;“a TSI (9 ajalebo COTIF (*) ajalebo PPV/PPW ﬁggiag:ieizlzzﬁjg: TEIE (())T;/Z(‘&)ebo PPV [PPW
osobitnej dohody
Dr}ﬂ}e]’i (j:l'slica 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9
Prvé cislica
vozidld na neklimatizované | neklimatizované | nemd sa pouZzi- | neklimatizované | historické vozidld | nemd sa pouzi- vozidld vozidld s meni- vozidld s meni-
vnutrodtitnu | vozidld s pevnym | vozidld s meni- vat vozidld s meni- vat () s pevnym telnym telnym
dopravu rozchodom (vré- telnym te[nym rozchodom rozchodom rozchodom
5 tane nakladnych rozchodom rozchodom (1435/1520) s ndpravami
vozilov na (1435/1520) (1435/1668) vymenou podvoz- | s menitelnym
prepravu auto- kov rozchodom
mobilov) (1435/1520)
sluzobné klimatizované klimatizované sluzobné klimatizované vozne na nema sa pouzi-
vozidld vozidld s pevnym | vozidld s meni- vozidld vozidld s meni- prepravu auto- vat ()
6 rozchodom telnym te[nym mobilov
rozchodom rozchodom
(1435/1520) (1435/1668)
tlakotesné nemd sa pouzi- | nemd sa pouzivat tlakotesné nemad sa pouzivat | ostatné vozidld | nemd sa pouzi- nema sa nemd sa pouzivat | nemd sa pouzi-
klimatizované vat klimatizované vat pouzivat vat
7 vozidla vozidld
s pevnym
rozchodom

() Sulad s prislusnymi TSI, pozri dodatok P, cast 5.
(°) Vrétane vozidiel, ktoré podla platnych predpisov maja Cislice uvedené v tejto tabulke. COTIF: vozidlo v siilade s predpismi COTIF platnymi v ¢ase jeho uvedenia do prevadzky.

(9 S vynimkou osobnych voziiov s pevnym rozchodom (56) a menitelnym rozchodom (66) uz v prevadzke, nema sa pouzivat v pripade novych vozidiel.

vLsve 1

B

2

arun [oysdoang spusoa Lupein

crocerst
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CAST 8 - TYPY HNACICH KOLAJOVYCH VOZIDIEL A JEDNOTIEK VO VLAKOVYCH SUPRAVACH V PEVNE]
ALEBO VOPRED URCENE] ZOSTAVE (1. — 2. CISLICA)

Prvou dislicou je 9%

Ak druhd ¢&islica uvadza typ hnacich kolajovych vozidiel, toto kédovanie je povinné:

Kod Vseobecny typ vozidla

0 Rozne

1 Elektricky rusen

2 Dieselovy rusen

3 Elektrickd motorovd jednotka (vysokorychlostnd) [motorovy vozen alebo privesny vozer]
4 Elektrickd motorové jednotka (okrem vysokorychlostnej) [motorovy vozen alebo privesny voze]
5 Dieselovd motorovd jednotka [motorovy vozen alebo privesny vozen]

6 Privesny vozen zvldstneho urcenia

7 Elektricky posunovaci rusen

8 Dieselovy posunovaci rusen

9 Specidlne vozidlo

CAST 9 — STANDARDNE CISELNE OZNACENIE VOZNOV (5. — 8. CISLICA)

Cast 9 uvddza C&iselné oznacenie stvisiace s hlavnymi technickymi charakteristikami vozfiov a je uverejnend na
webovej strinke ERA (www.era.europa.eu).

Ziadost o novy kéd sa podéva registrujicemu subjektu (ako sa uvddza v rozhodnuti 2007/756[ES) a posiela sa ERA.
Novy kdd sa moze pouzivat, az ked ho zverejni ERA.

CAST 10 KODY TECHNICKYCH CHARAKTERISTIK TAHANYCH OSOBNYCH KOLAJOVYCH VOZIDIEL (5. — 6.
CISLICA)

Cast 10 sa uverejiuje na webovej stranke ERA (www.era.europa.eu).

Ziadost o novy kéd sa podéva registrujicemu subjektu (ako sa uvddza v rozhodnuti 2007/756[ES) a posiela sa ERA.
Novy kéd sa moze pouzivat, az ked ho zverejni ERA.

CAST 11 — KODY TECHNICKYCH CHARAKTERISTIK SPECIALNYCH VOZIDIEL (6. — 8. CISLICA)

Cast 11 sa uverejiiuje na webovej stranke ERA (www.era.europa.eu).

Ziadost 0 novy kéd sa poddva registrujicemu subjektu (ako sa uvddza v rozhodnuti 2007/756/ES) a posiela sa ERA.
Novy kdod sa moze pouzivat, az ked ho zverejni ERA.

CAST 12 - PISMENOVE OZNACENIE NAKLADNYCH VOZNOV OKREM KLBOVYCH A ZLOZENYCH
NAKLADNYCH VOZNOV

Cast 12 sa uverejiiuje na webovej strinke ERA (www.era.europa.eu).

Ziadost o novy kéd sa poddva registrujicemu subjektu (ako sa uvddza v rozhodnuti 2007/756[ES) a posiela sa ERA.
Novy kéd sa moze pouzivat, az ked ho zverejni ERA.


http://www.era.europa.eu
http://www.era.europa.eu
http://www.era.europa.eu
http://www.era.europa.eu

L 345/76

Uradny vestnik Eur6pskej tinie

15.12.2012

CAST 13 — PISMENOVE OZNACENIE TAHANYCH OSOBNYCH KOLAJOVYCH VOZIDIEL

Cast 13 sa uverejiuje na webovej strinke ERA (www.era.europa.eu).

Ziadost o novy kéd sa podava registrujicemu subjektu (ako sa uvddza v rozhodnuti 2007/756/ES) a posiela sa ERA.
Novy kéd sa modze pouzivat, az ked ho zverejni ERA.

(") Pre 3pecidlne vozidld musi byt ¢islo jedine¢né v danej krajine s prvou Cislicou a 5 poslednymi ¢islicami technic-
kych vlastnosti a sériovym cislom.

(3) V pripade NMBS/SNCB sa moze nadalej pouzivat jednotlivé zakrazkované pismeno B.

(%) Diakritické znaky st ,znaky prizvuku®, ako napriklad R, ¢, 0,¢7, A atd. Speciélne pismend ako napriklad @
a A zaA”



http://www.era.europa.eu
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