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[

(Legislativne akty)

SMERNICE

SMERNICA EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY 201 1/76/Elj

z 27. septembra 2011,

ktorou sa meni a dopliia smernica 1999/62/ES o poplatkoch za pouZivanie urCitej dopravnej
infrastruktiry fazkymi ndkladnymi vozidlami

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKE] UNIE,

so zretelom na Zmluvu o fungovani Eurdpskej tinie, a najma na
jej €ldnok 91 ods. 1,

so zretelom na ndvrh Eurdpskej komisie,

so zreteflom na stanovisko
a socidlneho vyboru (1),

Eur6pskeho  hospodarskeho

so zretelom na stanovisko Vyboru regiénov (),
konajiic v stlade s riadnym legislativnym postupom (%),
kedZe:

(1) Podpora udrzatelnej dopravy je rozhodujicim prvkom
spolo¢nej dopravnej politiky. Preto by sa malo znizit
prispievanie sektora dopravy k zmene klimy a jeho nega-
tivne vplyvy, najmd kongescia, ktord je brzdou mobility,
a znedistenie ovzdusia a hluk, ktoré maji za nasledok
$kody na zdravi a na Zivotnom prostredi. Poziadavky
na ochranu Zivotného prostredia sa okrem toho musia
integrovat do vymedzenia a vykondvania ostatnych
politik Unie vrdtane spolocnej dopravnej politiky.

(2)  Ciel' zniZenia negativnych vplyvov dopravy by sa mal
dosiahnut takym sposobom, aby sa predislo neprime-
ranym prekdzkam slobody pohybu v zdujme zdravého
hospodarskeho rastu a riadneho fungovania vnitorného
trhu a Uzemnej stdrznosti.

(3)  Spolo¢nd dopravna politika by mala vyuzivat kombinaciu (6)
néstrojov s ciefom zlepsit dopravnii infrastruktiru

() U. v. EU C 255, 22.9.2010, s. 92.

() U. v. EU C 120, 28.5.2009, s. 47. o

(}) Pozicia Eurépskeho parlamentu z 11. marca 2009 (U. v. EU C 87 E,
1.4.2010, s. 345) a pozicia Rady v prvom ¢itani zo 14. februdra
2011 (U. v. EU C 77 E, 11.3.2011, s. 1). Pozicia Eurépskeho parla-
mentu zo 7. jina 2011 (zatial neuverejnend v dradnom vestniku)
a rozhodnutie Rady z 12. septembra 2011.

a pouzivanie technoldgii a umoznif G¢innejsie riadenie
dopytu po doprave, najmd prostrednictvom presadzo-
vania obnovy vozového parku, efektivnejsicho vyuzivania
infrastruktiry a komodality, aby sa zodpovedajicim
sposobom optimalizoval systém dopravy. Vyzaduje to,
aby sa viac uplatilovala zdsada ,pouzivatel plati a aby
sa vo vietkych druhoch dopravy v sektore dopravy rozvi-
jala a uplatiiovala zdsada ,znecistovatel plati“.

V  smernici  Eur6pskeho  parlamentu a  Rady
1999/62/ES (*) sa od Komisie vyzaduje, aby predlozila
model posidenia vSetkych externych ndkladov pochddza-
jucich z pouzivania dopravnej infrastruktiry, ktory bude
slazit ako zdklad budicej kalkuldcie poplatkov za infra-
Struktdru. Sacastou tohto modelu bude analyza vplyvu
internalizdcie externych ndkladov pre vsetky druhy
dopravy a stratégia postupného uplatiovania tohto
modelu a v pripade potreby ndvrhy na dalsiu reviziu
tejto smernice.

S ciefom priblizit sa k udrzatelnej dopravnej politike by
ceny za dopravu mali lepsie odrdzat ndklady znecistenia
ovzdusia a hluku sposobenych premdvkou a nédklady
stvisiace so zmenou klimy a kongesciou spdsobenou
skutoénym pouzivanim vSetkych druhov dopravy ako
prostriedok  optimalizcie vyuZivania infrastruktary,
obmedzenia miestneho znedistenia zivotného prostredia,
zvladnutia kongescie a boja proti zmene klimy za
najnizsie ceny pre hospodérstvo. Vyzaduje si to postupny
pristup vo vietkych druhoch dopravy so zretelom na ich
vlastnosti.

Pri sposoboch dopravy sa uz zacalo s internalizdciou
externych nakladov a prislusné pravne predpisy Unie
bud’ takdto internalizéciu zavddzajd postupne, alebo jej
aspofl nebrdnia. Tento proces je vSak potrebné monito-
rovat a nadalej podporovat vo vietkych druhoch dopravy
uplatiiovanim spolo¢nych zdsad a stcasne prihliadanim
na osobitnosti kazdého druhu.

# U.v. ES L 187, 20.7.1999, s. 42.
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(7) 'V odvetvi cestnej dopravy myto vypocitavané ako (13) Poplatky za pouzivanie v zdvislosti od Casu predstavuji
poplatky za pouzivanie infrastruktiry na zéklade prejaz- uzitoény systém, ktory uz teraz umoziuje uplatiiovat
denej vzdialenosti predstavuje spravodlivy a dcinny zdsadu ,uZzivatel plati“ v pripade, Ze sa v stcasnosti
hospodarsky ndstroj na  dosiahnutie udrZatelnej neuplatiuje tarifny systém zaloZeny na prejazdenej vzdia-
dopravnej politiky, pretoZze maji priamy vztah lenosti, ktory lepsie vyjadruje skuto¢né vyuzivanie infra-
k pouzivaniu infrastruktary, vlastnostiam vozidiel Struktary. Poplatky za pouzivanie v zdvislosti od casu
z hladiska zZivotného prostredia a miestu a ¢asu pouZitia vyberané denne, tyzdenne, mesacne alebo rocne by
vozidiel, a moézu sa preto stanovovat na trovni, ktord nemali diskriminovat  prilezitostnych  pouzivatelov,
vyjadruje nédklady znecistenia a kongescie sposobené pretoze vysoky podiel takych pouzivatelov pravdepo-
skutoénym pouzivanim vozidiel. Okrem toho myto dobne tvoria zahraniéni dopravcovia. Preto by sa mal
nevytvara ziadnu deformdciu hospodarskej sttaze podrobnejsie stanovit pomer medzi dennymi, tyzden-
v rdmci vnitorného trhu, pretoZe poplatky maji platit nymi, mesaénymi a rofnymi sadzbami pre tazké
vSetci prevadzkovatelia bez ohladu na c¢lensky stat, nakladné vozidld.
z ktorého pochddzaji alebo v ktorom maji sidlo,
a maju byt imerné intenzite pouZzivania cestnej siete.
(14) S cielom zabezpecit, aby eurdpski ndkladni dopravcovia
dostavali jasné cenové signdly, ktoré podnecujii optima-
(8)  Z analyzy vplyvu vyplyva, Ze uplatiiovanie myta vypoci- lizéciu} spravania, by sa mala v stfednofdobom horizoglte
taného na zdklade ndkladov sposobenych znecistenim vyvinit snaha o zladenie metéd vypoctu externych
zivotného prostredia a na pretazenych cestich na zdklade nékladov, ktoré pouZivaji clenské Stdty.
vaciej diferencidcie sadzieb myta pocas dob dopravnych
$piciek by malo pozitivny ac¢inok na dopravny systém
a prispelo by k stratégii Unie zameranej na boj proti (15) Jasnd a transparentnd implementécia rezimov spoplatiio-
zmene klimy. Mohla by sa tym znizit kongescia vania by mohla viest k lepsiemu fungovaniu vniitorného
a miestne znecistenie, pretoie by sa podporilo pouii_ trhu. Z toho dovodu je potrebné predchédzat’ nekonzis-
vanie technoldgie ekologickejsich vozidiel, optimalizovalo tentnym rezimom spoplatiiovania, aby sa nenarusila
by sa logistické spravanie a zniZil by sa pocet nevytaze- hospodérska sifaz v medzinirodnej ndkladnej doprave
nych vozidiel. To by mohlo nepriamo zohrat délezitt na transeurdpskej cestnej sieti alebo na urcitych tsekoch
tlohu prl znizovani spotreby paliva a prispelo by tejto siete a na ak}'/chkol’vek dalsich tisekoch prepojen}'fch
k boju proti zmene klimy. sieti alebo dialnic, ktoré nie st stcastou transeurdpskej
cestnej siete. Rovnaké zdsady spoplatilovania by sa mali
uplatiiovat najmd na kazdy tsek dialni¢nej siete ¢len-
(99  Touto smernicou sa clenskym $titom  nebréni ského Stitu.
v uplatiovani vnatrostitnych pravidiel na vyberanie
poplatkov od ostatnych pouzivatelov ciest mimo rozsahu . L L o i
posobnosti tejto smernice. (16) Clc,enske ,statyvby /mah mat moznost quplatnovat maxi-
mélnu droven ndkladov na infrastruktiru a externych
nakladov, ktoré povoluje spoplatiiovat tito smernica
rostrednictvom myta, ale mali by maf moZnost
(10) N:,iklady znf:(:istenia 0vzd/u§ia a/néklady hluku/sp(?sobe- Irjozhodnﬁt’ o spoplat):ﬁovani jedného al}clzbo oboch tychto
nygh premavkou,.ako su 'napr'lklad zdravogne naklgd)f nakladov na nizsej drovni alebo ich vobec nespoplat-
vratane zdravotnej starostlivosti, straty na trode a iné Aovat.
vyrobné straty a socidlne ndklady sa vynakladaji
v rémci Gzemia Clenského §tdtu, na ktorom sa doprava
uskutocnuje.’ Zafsada, pOdlfi ktorej plati znec.lstovatel,/ s (17)  Pri stanovovani siete, na ktorti sa md vztahovat poplatok
bude vykondvat prostrednictvom spoplatnenia externych 2a externé naklady. by clenské 3t I maf mosnost
p PN P , y y, by clenské stity mali mat mozZnost
nakladov, ktoré prispeje k zniZeniu externych ndkladov. rozhodntt neukladat poplatky za externé ndklady na
urcitych cestdch, aby sa zlepsil pristup k okrajovym,
vnitrozemskym a ostrovnym regiénom, ako aj ich
(11)  Na 0cely tejto smernice poskytuje model, ktory navrhla konkurencieschopnost.
Komisia na vypocet externych nakladov na znecistenie
ovzdusia sposobené premdvkou a externych ndkladov
na hluk sposobeny premdvkou, spolahlivé metédy (18) Malo by byt mozné doplnit poplatok za infrastruktdru
a rozsah jednotkovych hodnot, ktoré by uz mohli shizit o prvok externych ndkladov zalozeny na ndkladoch
ako zdklad vypoctu poplatkov na externé ndklady. znecistenia ovzdusia a nédkladoch hluku sposobenych
premavkou. Prvok externych ndkladov zahrnuty do
myta by malo byt mozné pripocitat k ndkladom na
(12)  Este vzdy existujti pochybnosti o ndkladoch a prinosoch pouZivanie infrastruktiry za predpokladu, Ze sa dodrzia
systémov potrebnych na presadzovanie diferencovanych urcité podmienky pri vypocte nékladov s cielom pred-
poplatkov na cestdch so slabou premdvkou. Kym sa také chddzat neprimeranému spoplatiiovaniu.
pochybnosti nevyriesia, najvhodnej$im sa zdd byt pruzny
pristup na trovni Unie. Tento pruzny pristup by mal
Clenskym Stditom ponechat moznost, aby rozhodli, ¢ (19)  Poplatok za externé ndklady by sa mal odliSovat podla

a na ktorych cestich zavedii poplatky za externé néklady
na zdklade miestnych a vnutrostatnych vlastnosti cestnej
siete.

typu ciest, typu vozidiel a v pripade hluku podla caso-
vych tsekov, aby lepsie vyjadroval naklady znecistenia
ovzdusia a naklady hluku sposobenych premavkou.
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(20)  Kongescia md negativny vplyv v tom, Ze pre uzivatelov niach Unie pre rozvoj transeurdpskej dopravnej siete (2)

(22)

(23)

(24)

ciest vo vSeobecnosti znamend stratu Casu a mrhanie
palivom. Diferencidcia poplatkov za infrastruktiru
pontka ndstroj na riadenie kongescie za predpokladu,
ze diferencované myto bude jasnym a zmysluplnym
cenovym ukazovatelom pre uZivatelov ciest, aby upravili
svoje spravanie a vyhli sa prefazenym cestnym tsekom
pocas dopravnej $picky.

V pripade, Ze sa na urity cestny tsek uplatiuje diferen-
cidcia poplatkov na dcely zniZenia kongescie, tito dife-
rencidcia by sa mala navrhndt a uplatnif sposobom,
ktory je neutrdlny z hladiska prijmov a ktory poskytuje
zna¢né finanéné vyhody ndkladnym dopravcom, ktorf
pouziji prislusny cestny dsek mimo obdobi dopravnej
$picky, oproti dopravcom, ktori ho pouziji pocas obdobi
dopravnej 3picky.

V smernici Eurépskeho parlamentu a Rady 2002/49/ES
z 25. jina 2002, ktord sa tyka posudzovania a riadenia
environmentdlneho hluku (!), sa uz poskytuje zaklad na
vytvranie a finalizdciu siboru opatreni Unie tykajticich
sa hluku, ktory vyddvajd  motorové  vozidld
a infrastruktiry, tym, Ze sa od prislusnych orgdnov vyza-
duje, aby vypracovali strategické hlukové mapy pre
vyznamné cesty a akéné pliny na zniZenie hluku
v pripadoch, ked tdroven vystavenia hluku moze mat
skodlivé uc¢inky na Tudské zdravie.

Plynulé fungovanie vnatorného trhu si vyzaduje rdmec
Unie, ktorym sa zabezpedi, Ze cestné poplatky stanovené
na zdklade miestnych ndkladov zne€istenia ovzdusia
sposobeného premdvkou a ndkladov hluku spésobeného
premavkou, ako aj na zdklade miestnych nédkladov na
pretazenie budi transparentné, primerané
a nediskriminujice. Tento rdmec by mal zahfiiat
spolo¢né zdsady spoplatilovania, metody kalkuldcie,
maximdlne drovne a jednotkové hodnoty externych
ndkladov zaloZené na vedeckych metddach, ako aj
postupy oznamovania a predkladania spriv o mytnych
rezimoch Komisii.

Ak clenské Stdty urcia orgdn, ktory stanovuje poplatky za
externé ndklady, tento orgdn by nemal mat zdujem
stanovitf sumu na neprimeranej drovni, a mal by byt
preto nezavisly od subjektu, ktory vyberd a spravuje
prijem z myta.

Koridor, v ktorom je povolena pririzka, moze zahfnat
paralelné a priamo si konkurujice horské cestné tseky
v prijatelnej vzdialenosti, na ktoré sa modze odklonit
premdvka v dosledku zavedenia prirdzky. Pri cezhranic-
nych projektoch by sa uplatnenie tohto ustanovenia malo
dohodniit  medzi  prislusnymi  ¢lenskymi  $tatmi
a Komisiou.

S cielom uprednostnit vystavbu prioritnych projektov
eurdpskeho  zdujmu  uvedenych v  prilohe I
k rozhodnutiu Eurépskeho parlamentu a Rady <.
661/2010/EU zo 7. jila 2010 o zdkladnych usmerne-

() U.v.ES L 189, 18.7.2002, s. 12.

(27)

(28)

(29)

(30)

(31)

(
(

)
’)

U.v,
U. v.

by clenské stity, ktoré majii moznost uplatiovat
pririzku, mali radSej vyuzit tato volbu ako ulozit
poplatok za externé ndklady. V snahe predist neprimera-
nému spoplatiiovaniu pouzivatelov by sa poplatok za
externé ndklady nemal kombinovat s prirdzkou, pokial
externé naklady nepresiahnu vysku uz uloZenej prirdzky.
V takom pripade je preto potrebné, aby sa vyska prirdzky
odpocitala od poplatku za externé néklady.

Zlavy alebo znizenia poplatkov za externé naklady by sa
nemali povolif, pretoze by vzniklo znacné riziko, Zze
budii neprimerane diskriminovat urcité kategdrie pouzi-
vatelov.

S vyhradou prislusnych ustanoveni Zmluvy o fungovani
Eurdpskej tnie tykajicich sa $titnej pomoci by sa mali
povolif motivaéné opatrenia pre cesty, ktoré zahffiaji
finan¢ne ndkladné modélne presuny (ako napr. cesta-
more-cesta), v zdujme  Gzemnej  sGdrznosti
a pristupnosti a konkurencieschopnosti okrajovych,
vnutrozemskych a ostrovnych regionov.

Mali by sa povolit zlavy na poplatkoch za infrastruktdru
alebo zniZenia tychto poplatkov za urcitych podmienok
niektorym kategéridm pouzivatelov, ako s napr. pravi-
delni pouzivatelia alebo pouzivatelia systémov elektronic-
kého myta.

Uctovanie externych nakladov prostrednictvom myta
bude dcinnejsie ovplyviiovat rozhodnutia pouZivatelov
v pripade, Ze vedia o takychto ndkladoch. Tieto ndklady
by preto mali byt osobitne uvedené na potvrdeni, faktire
alebo na rovnocennom doklade, ktory poskytuje
prevadzkovatel myta. Okrem toho taky doklad by ulah¢il
dopravcom prenos nédkladov spojenych s poplatkom za
externé ndklady na odosielatela alebo na niektorych
inych zdkaznikov.

Je ziaduce pouzivat elektronické mytne systémy na tcely
zamedzenia prerusen{ plynulosti premavky
a predchddzania nepriaznivym uGc¢inkom na miestne
zivotné prostredie sposobenym kolénami na miestach
vyberu myta. Je preto ziaduce vyberat poplatok za
externé ndklady prostrednictvom takychto systémov
v stlade so smernicou Eurépskeho parlamentu a Rady
2004/52[ES z 29. aprila 2004 o interoperabilite elektro-
nickych mytnych systémov v Spolocenstve (}). S cielom
ulahc¢it fungovanie vnitorného trhu by Komisia mala
monitorovat pokrok dosiahnuty v rdmci smernice
2004/52[ES, aby sa v dohodnutom termine zaviedla
skuto¢nd eurdpska elektronickd mytna sluzba, ktord by
znizila pocet elektronickych zariadeni na vyber myta vo
vozidle na jednu jednotku, plne kompatibilnd
s elektronickymi systémami na vyber myta vo vietkych
¢lenskych Stdtoch.

EU L 204, 5.8.2010, s. 1.
EU L 166, 30.4.2004, s. 124.
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(32)  Zatial ¢o rozhodnutia o otdzkach $titnych verejnych na externé ndklady, pokial objektivne vedecké tudaje

(33)

(34)

(37)

vydavkov vritane pouzitia prijmov ziskanych podla
tejto smernice st v sdlade so zdsadou subsidiarity zdle-
zitostou ¢lenskych $tatov, dodato¢ny prijem pochadzajici
z poplatkov za externé ndklady alebo ekvivalent tychto
prijmov vo finan¢nej hodnote by sa v stilade s cielmi
dopravnej  politiky  tejto  smernice mal  pouzit
v prospech odvetvia dopravy a vo vieobecnosti na
podporu udrzatelnej mobility. Takéto projekty by sa
preto okrem iného mali tykat ulahcenia efektivnej cenot-
vorby, zniZenia zneCistenia z cestnej dopravy pri zdroji,
zmiernenia jeho tcinkov, zlepSenia vykonnosti vozidiel
z hladiska CO, a spotreby energie, rozvoja alternativnej
infrastruktdary pre pouzivatelov dopravy, optimalizcie
logistiky alebo zlepSenia bezpecnosti cestnej premdvky.

V zdujme podpory interoperability mytnych rezimov a za
splnenia urcitych podmienok by malo byt dvom alebo
viacerym c¢lenskym Stdtom povolené spolupracovat na
zavedeni spolo¢ného systému myta.

Komisia by mala v stanovenej lehote zaslat Eurépskemu
parlamentu a Rade stthrnné postidenie skisenosti nado-
budnutych v ¢lenskych Statoch, ktoré uplatiuji poplatky
za externé ndklady afalebo poplatky za infrastruktiiru
v stlade s touto smernicou.

V nariadeni Rady (ES) ¢. 1083/2006 z 11. jula 2006,
ktorym  sa  ustanovuji  vSeobecné  ustanovenia
o Eurépskom fonde regiondlneho rozvoja, Eurépskom
socidlnom fonde a Kohéznom fonde ('), sa stanovuje,
ze pri urovani nedostatku vo financovani v pripade
projektov vytvérajicich prijmy sa musi brat do tvahy
prijem vytvoreny z poplatkov, ktoré priamo zndSaju
pouzivatelia. Pri vypocte nedostatku vo financovani by
sa vSak nemal brat do dvahy prijem vytvoreny
z poplatkov za externé ndklady, pretoZe tento prijem
by sa mal pouzit na projekty, ktoré sa zameriavaji na
znizenie zneCistenia spésobeného cestnou dopravou pri
zdroji, zmiernenie jeho ucinkov, zlepSenie vykonnosti
vozidiel z hladiska CO, a spotreby energie a rozvoj alter-
nativnej infrastruktdry pre uzivatelov dopravy.

Clenské §taty by mali mat moznost pri uplatiiovani alter-
nativnych vedeckych metéd na vypocet poplatkov za
externé nédklady zohladfiovat metédy vypoltu vysky
pettaznych ndkladov externalit, ktoré sa uvddzaju
v §tadii Prirucka odhadu externych nédkladov v sektore
dopravy (), v ktorej sa poskytuje prehlad o najnovsej
teérii a praxi odhadovania externych ndkladov.

V horskych oblastiach, ako st opisané v $tadii Horské
oblasti v Eurdpe: analyza horskych oblasti v ¢lenskych
statoch EU, pristupujtcich krajinich a inych eurépskych
krajindch, ktorej vypracovanie Eurépska komisia zadala
v roku 2004, by mohli byt povolené vyssie poplatky

(") U.v. EU L 210, 31.7.2006, s. 25.
() http:/[ec.europa.cuftransport/costs/handbook/index_en.htm.

(38)

(40)

(41)

preukdzu, Ze zneCistenie ovzdusia a hluk sposobujt
vacsie skody v tychto horskych oblastiach z dévodu
geografickych podmienok a fyzikdlnych javov, ako st
sklon ciest, teplotné inverzie a efekt amfitedtra
v tdoliach.

S ciefom zabezpedit jednotné podmienky vykondvania
tejto smernice by sa mali na Komisiu preniest vykoné-
vacie pravomoci. Uvedené pravomoci by sa mali vyko-
navat v sulade s nariadenim Eurdpskeho parlamentu
a Rady (EU) ¢ 182/2011 zo 16. februdra 2011, ktorym
sa ustanovuju pravidld a vSeobecné zdsady mechanizmu,
na zaklade ktorého ¢lenské stity kontroluji vykondvanie
vykondvacich pravomoci Komisie (*).

Komisia by mala mat pravomoc prijimat delegované akty
v stlade s ¢lankom 290 Zmluvy o fungovani Eurdpskej
tnie, pokial ide o urcité prispdsobenia priloh. Je osobitne
dolezité, aby Komisia pocas svojich pripravnych préc
uskuto¢nila vhodné konzultcie, a to aj na expertnej
arovni.

V stlade s bodom 34 Medziinstituciondlnej dohody
o lep3ej tvorbe prava (*) sa clenskym 3titom odporica,
aby vo svojom zdujme a v zdujme Unie vypracovali
a zverejnili vlastné tabulky, ktoré budii ¢o najlepsie vyja-
drovat vzdjomny vztah medzi touto smernicou
a opatreniami na jej transpoziciu.

KedZe ciel tejto smernice, predovietkym podporu dife-
rencovaného spoplatiiovania zaloZeného na externych
ndkladoch ako prostriedku na dosiahnutie udrzatelnej
dopravy, nie je mozné uspokojivo dosiahnut na trovni
jednotlivych ¢lenskych $titov, ale z dévodu vyznamu
cezhrani¢ného rozmeru dopravy ho mozno lepsie
dosiahnut na drovni Unie, moze Unia prijat opatrenia
v stlade so zdsadou subsidiarity podla ¢linku 5 Zmluvy
o Eurdpskej anii. V stlade so zdsadou proporcionality
podla uvedeného clanku tdto smernica neprekracuje
ramec nevyhnutny na dosiahnutie tohto ciela,

PRIJALI TUTO SMERNICU:

Clanok 1

Smernica 1999/62/ES sa tymto meni a doplia takto:

(
(

3
4

1. Clinok 2 sa meni a doplna takto:

)
)

a) vkladd sa toto pismeno:

u
U

V.
V.

UL 55, 28.2.2011, s. 13.
U C 321, 31.12.2003, s. 1.
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,ad) ,dialnica* je cesta osobitne  projektovand
a budovand pre dopravu motorovymi vozidlami,
ktord neobsluhuje nehnutelnosti s fiou hraniciace
a ktora:

i) md, s vynimkou osobitnych bodov alebo
docasne, oddelené jazdné pruhy pre preméavku
v obidvoch smeroch, vzdjomne oddelené bud
deliacim pdsom, ktory nie je urleny pre
dopravu, alebo vynimoéne inymi sposobmi;

ii) drovilovo nekrizuje Ziadnu cestu, Zelezni¢nd
trat alebo trat elektricky, cestu pre cyklistov
alebo chodcov a

iii) je osobitne oznacend ako dialnica;”
b) pismend b) a ba) sa nahrddzaju takto:

,b) ,myto’ je urcitd suma, ktord sa plati za vozidlo na
zédklade vzdialenosti prejdenej na danej infrastruk-
tire a typu vozidla, pricom zahffia poplatok za
infratruktdru afalebo poplatok za externé naklady;

ba) ,poplatok za infrastruktdru’ je poplatok vyberany na
Gcely dhrady ndkladov vynaloZenych c¢lenskym
§taitom na vystavbu, Gdrzbu, prevadzku a rozvoj
infrastruktary;”

¢) vkladaja sa tieto pismend:

,bb) ,poplatok za externé ndklady’ je poplatok vyberany
na Gcely dhrady ndkladov  vynaloZenych
v clenskom $tite v savislosti so zneCistenim
ovzdusia spdsobenym premdvkou afalebo hlukom
sposobenym premavkou;

bc) ,ndklady  znecistenia ovzdusia  sposobeného
premdvkou’ st ndklady na 3$kodu sposobent
uvolfiovanim tuhych castic a prekurzorov ozénu,
ako st napriklad oxidy dusika a prchavé organické
zlG¢eniny, v priebehu prevadzky vozidla;

bd) ,ndklady hluku sposobeného premavkou’ si
naklady na $kodu sposobent hlukom vyddvanym
vozidlami alebo vytvorenym vzdjomnym pdso-
benim vozidiel a povrchu vozovky;

be) ,vdZeny priemerny poplatok za infrastruktiru’ je
celkovy prijem z poplatku za infrastruktiru za
dané obdobie vydeleny poctom kilometrov, ktoré
vozidlo preslo na tsekoch ciest spoplatiiovanych
pocas tohto obdobia;

bf) ,vaZeny priemerny poplatok za externé naklady* je
celkovy prijem z poplatku za externé ndklady za
dané obdobie vydeleny poctom kilometrov, ktoré
vozidlo preslo na tsekoch ciest spoplatiiovanych
pocas tohto obdobia;*

d) pismeno d) sa nahrddza takto:

,d) vozidlo je motorové vozidlo alebo jazdnd stpravu,
ktoré sti uréené alebo pouzivané na prepravu tovaru
po ceste s maximdlnou pripustnou hmotnostou
nalozeného vozidla presahujicou 3,5 tony;".

. Clénky 7, 7a a 7b sa nahrddzaji takto:

,Cldnok 7

1. Bez toho, aby bol dotknuty ¢lanok 9 ods. 1a, mozu
Clenské Staty zachovat alebo zaviest myto afalebo
uzivatelské poplatky na transeurdpskej cestnej sieti alebo
na urcitych tsekoch tejto siete a na akychkolvek inych
dalsich tsekoch ich siete dialnic, ktoré nie st sacastou
transeurOpskej cestnej siete, za podmienok stanovenych
v odsekoch 2, 3, 4 a 5 tohto ¢lanku a v ¢cldnkoch 7a az
7k. Tymto nie je dotknuté pravo ¢lenskych $tatov uplat-
fiovat v silade so Zmluvou o fungovani Eurdpskej tnie
myto afalebo uzivatelské poplatky na inych cestdch pod
podmienkou, Ze vyberanie myta afalebo uZivatelskych
poplatkov  na  takychto inych  cestich  nevedie
k diskrimindcii medzindrodnej premdvky a naruseniu
hospodarskej sttaze medzi prevadzkovatelmi.

2. Clenské stity nevyberajt od Ziadnej kategérie vozidiel
myto aj uZzivatelské poplatky sii¢asne za pouzitie jedného
tiseku cesty. Clensky stét, ktory vyberd uzivatelsky poplatok
vo svojej sieti, v§ak mozZe tiez vyberat myto za pouZivanie
mostov, tunelov a horskych priechodov.

3. Myto a uzivatelské poplatky nediskriminuji dopravcu
priamo ani nepriamo na zdklade $titnej prislusnosti, ¢len-
ského 3tétu alebo tretej krajiny, v ktorej md dopravca sidlo
alebo evidované vozidlo, alebo na zéklade povodu, ¢i ciela
dopravnej operdcie.

4. Clenské $tity mozu zaviest znizené sadzby myta
alebo uzivatel'skych poplatkov alebo oslobodenie od povin-
nosti platit myto alebo uzivatelské poplatky pre vozidla
oslobodené od povinnosti instalovat a pouzivat ziznamové
zariadenie podla nariadenia Rady (EHS) ¢ 3821/85
z 20. decembra 1985 o zdznamovom zariadeni v cestnej
doprave (*) a v pripadoch, na ktoré sa vztahuje ¢ldnok 6
ods. 2 pism. a) a b) tejto smernice, a za podmienok, ktoré
st v flom stanovené.

5. Clenské 3$tity sa mozu rozhodntf uplatnit myto
alalebo uzivatelské poplatky iba na vozidld, ktoré maja
maximélnu  pripustni  hmotnost nalozeného vozidla
najmenej 12 ton, pokial sa domnievajd, Ze rozsirenie na
vozidld s hmotnostou menej ako 12 ton by okrem iného:

a) malo podstatny nepriaznivy d¢inok na plynulost cestnej
premavky, Zivotné prostredie, hladiny hluku, kongesciu,
zdravie alebo bezpecnost cestnej premdvky z dovodu
odklonu dopravy;
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b) predstavovalo administrativne ndklady prevysujice 30 %
dodato¢nych prijmov, ktoré by vznikli tymto rozsi-
renim.

Clenské $taty, ktoré sa rozhodnd uplatiiovat myto afalebo
uzivatelské poplatky iba na vozidld, ktoré maji maximdlnu
pripustnt hmotnost naloZeného vozidla najmenej 12 ton,
informujii Komisiu o svojom rozhodnuti a dévodoch jeho
prijatia.

Cldnok 7a

1. Uzivatelské poplatky musia byt dmerné trvaniu
pouzivania infrastruktary, neprekracuji hodnoty stanovené
v prilohe II a st platné jeden den, tyzden, mesiac alebo rok.
Mesacnd sadzba nesmie prevySovat 10 % rocnej sadzby,
tyZdennd sadzba nesmie prevySovat 5% rocnej sadzby
a dennd sadzba nesmie prevySovat 2 % rocnej sadzby.

Clensky stat moze rozhodndf uplatnif na vozidld evidované
v tomto ¢lenskom State vyluéne ro¢né sadzby.

2. Clenské stity stanovia uzivatelské poplatky vritane
administrativnych ndkladov pre vsetky kategérie vozidiel
na udrovni, ktord nepresiahne maximalne sadzby stanovené
v prilohe II.

Cldnok 7b

1. Poplatok za infrastruktiru vychddza zo zdsady
nahrady nékladov na infrastruktdru. Vdzeny priemer
poplatkov za infrastruktiiru sa vztahuje na ndklady na
vystavbu, prevadzku, ddrzbu a rozvoj prislusnej infrastruk-
tirnej siete. Vazeny priemer poplatkov za infrastruktiiru
moZze zahrnif aj ndvratnost kapitdlu afalebo ziskové
rozpatie zalozené na trhovych podmienkach.

2. Prislusné ndklady sa vztahujii na siet alebo Cast siete,
na ktorej sa vyberaji poplatky za infrastruktiru, a na
vozidld, ktoré podliehajii povinnosti platit tieto poplatky.
Clenské Stity mozu rozhodnuft, ze sa bude nahrddzat len
urcité percento tychto ndkladov.

Clanok 7¢

1. Poplatok za externé ndklady moze stvisiet s ndkladmi
znedistenia ovzdusia sposobeného premdvkou. Na cestnych
usekoch, ktoré prechddzaji oblastami s obyvatelstvom
vystavenym hluku sposobenému cestnou premdvkou,
mozu poplatky za externé ndklady zahffiat ndklady hluku
sposobeného premavkou.

Vyska poplatku za externé ndklady sa diferencuje
a stanovuje sa podla minimdlnych poziadaviek a metdd
uvedenych v prilohe Illa, pricom sa dodrziavaji maximélne
hodnoty stanovené v prilohe IIIb.

2. Prislusné ndklady sa vztahuji na siet alebo Cast siete,
na ktorej sa vyberaju poplatky za externé ndklady, a na
vozidld, ktoré podliehajii povinnosti platit tieto poplatky.
Clenské $tity mozu rozhodnit, Ze sa bude nahrddzat len
urcité percento tychto nakladov.

3. Poplatok za externé naklady stvisiace so znelistenim
ovzdusia sposobenym premdvkou sa nevztahuje na vozidld,
ktoré spliaji najprisnejSie emisné normy EURO, a to do
Styroch rokov od ditumov uplatilovania ustanovenych
v predpisoch, ktorymi sa tieto normy zavidzaju.

4. Vysku poplatku za externé naklady stanovuje
dotknuty ¢lensky stit. Ak na tento Gcel uréi ¢lensky Stat
organ, tento orgdn musi byt pravne a finan¢ne nezavisly od
organizicie, ktord zodpoveda za riadenie alebo vyber Casti
alebo celého poplatku.

Clanok 7d

Eur6psky parlament a Rada do jedného roka od prijatia
budiicich prisnej$ich emisnych noriem EURO stanovia
v stilade s riadnym legislativnym postupom zodpovedajtice
maximalne hodnoty v prilohe IIIb.

Clanok 7e

1. Clenské stity vypocitaji maximalnu vysku poplatku
za infrastruktiru pouzitim metodiky zaloZenej na hlavnych
zdsadach vypoctu, ktoré sa stanovuji v prilohe IIL

2.V pripade koncesného myta je maximdlna vyska
poplatku za infrastruktiru rovnakd alebo niZsia ako vyska,
ktord by bola vysledkom pouzitia metodiky zaloZenej na
hlavnych zdsaddch vypoctu stanovenych v prilohe III. Post-
denie tejto rovnocennosti sa uskutoéni na zdklade prime-
rane dlhého referenéného obdobia zodpovedajiiceho
povahe koncesnej zmluvy.

3. Mytne rezimy, ktoré uz boli zavedené 10. jina 2008
alebo na ktoré sa uz vypisala verejnd sifaz, alebo sa prijali
odpovede na vyzvy na rokovanie podla rokovacieho
konania v zmysle postupu verejného obstardvania pred
10. jinom 2008, nepodliehajii povinnostiam stanovenym
v odsekoch 1 a 2, ak tieto rezimy zostdvaji v platnosti a ak
neboli podstatne zmenené a doplnené.

Cldnok 7f

1. Vo vynimoénych pripadoch tykajicich sa infrastruk-
tiry v horskych oblastiach a po informovani Komisie je
mozné zvysit poplatok za infrastruktiru dctovany na
konkrétnych cestnych dsekoch, na ktorych dochddza
k akdtnej kongescii alebo ktorych pouzivanie vozidlami je
pri¢inou vyznamného poskodzovania zivotného prostredia
za podmienky, Ze:

a) sa prijmy vyplyvajlice z prirazky investuji do financo-
vania vystavby prioritnych projektov eurdpskeho
zdujmu urcenych v prilohe Il k rozhodnutiu Eurdp-
skeho parlamentu a Rady & 661/2010/EU zo 7. jila
2010 o zékladnych usmerneniach Unie pre rozvoj tran-
seurdpskej dopravnej siete (**), ktoré priamo prispievaji
k zmierneniu kongescie alebo poskodzovania Zivotného
prostredia a ktoré sa nachddzajii v tom istom koridore
ako cestny usek, na ktorom sa uplatiiuje prirdzka;
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b) prirdizka nepresiahne 15 % vaZeného priemerného
poplatku za infrastruktiru vypocitaného v stlade
s clinkom 7b ods. 1 a clinkom 7e s vynimkou
pripadov, ked sa vytvorené prijmy investuji do cezhra-
ni¢nych dsekov prioritnych projektov eurdpskeho
zdujmu v oblasti infrastruktdry v horskych regiénoch,
v ktorych prirdzka nesmie prevysit 25 %;

) uplatnenie prirdzky nevytsti do nespravodlivého
pristupu  ku  komer¢nej doprave v porovnani
s ostatnymi pouZivatelmi ciest;

d) opis presného miesta, v ktorom sa zavedie prirdzka,
a dokaz o rozhodnuti financovat vystavbu prioritnych
projektov uvedenych v pismene a) sa predlozi Komisii
pred uplatnenim prirdzky a

e) obdobie, na ktoré sa uplatni prirdzka, sa vopred definuje
a obmedzi a je v sdlade s finanénymi plénmi a analyzou
ndkladov a vynosov, pokial ide o ocakdvané prijmy, pre
projekty spolufinancované z prijmov z prirazky.

Prvy pododsek sa uplatni na nové cezhrani¢né projekty za
predpokladu dohody vsetkych ¢lenskych Stitov zdcastne-
nych na projekte.

2. Prirazku je moZzné uplatnit na poplatok za infrastruk-
taru, ktory sa diferencuje v stlade s ¢lankom 7g.

3. Po doruceni pozadovanych informdcii od ¢lenského
Statu, ktory mad v amysle uplatnit prirdzku, Komisia spri-
stupni tdto informdciu ¢lenom vyboru uvedeného v ¢lanku
9c. Ak Komisia dospeje k ndzoru, ze pldnovand prirdzka
nespliia podmienky stanovené v odseku 1 alebo zZe plano-
vana prirdizka bude mat vyznamny nepriaznivy G¢inok na
hospodarsky rozvoj okrajovych regiénov, moze zamietnut
plany tykajice sa poplatkov predlozené prislusnym clen-
skym $tatom alebo pozadovat ich zmenu. Uvedené vyko-
ndvacie akty sa prijmu v stilade s konzultaénym postupom
uvedenym v ¢cldnku 9c ods. 2.

4. Na cestnych tsekoch, kde st splnené kritérid uplat-
nenia prirdzky podla odseku 1, nemoézu clenské Staty
vyberat poplatok za externé ndklady, ak sa neuplatni
prirdzka.

5. Vyska prirdzky sa odcita od vysky poplatku za
externé naklady vypocitanej podla ¢ldnku 7c¢ s vynimkou
vozidiel z emisnych tried EURO 0, EURO I a EURO II od
15. oktébra 2011 a EURO III od roku 2015. Vsetky tieto
prijmy dosiahnuté sicasnym uplatilovanim prirdzky
a poplatkov za externé ndklady sa investuji do financo-
vania vystavby prioritnych projektov eurépskeho zdujmu
uvedenych v prilohe III k rozhodnutiu ¢. 661/2010/EU.

Cldnok 7g

1. Clenské stéty diferencuji poplatok za infrastruktiru
podla emisnej triedy vozidla EURO takym sposobom, aby
ziaden poplatok za infrastruktiru nebol o viac ako 100 %
vyssi ako rovnaky poplatok tictovany rovnakym vozidldm,

ktoré splfiaji najprisnejsie emisné normy. Existujtice
koncesné zmluvy st z tejto poziadavky vynaté az do obno-
venia zmluvy.

Clensky $tat sa vsak moze odchylit od tejto poziadavky na
diferencidciu poplatku za infrastruktdru, ak:

i) by to vazne narusilo sdlad mytnych systémov na jeho
Uzem;

ii) by nebolo technicky mozné zaviest takito diferencidciu
v rdmci prislusného mytneho systému;

iii) by to viedlo k odklonu vozidiel, ktoré najviac znecistuja
zivotné prostredie s negativnymi vplyvmi na bezpec-
nost cestnej premavky a verejné zdravie, alebo

iv) myto zahffia poplatok za externé ndklady.
Vsetky takéto odchylky alebo vynimky sa ozndmia Komisii.

2. Ak vodi¢ pripadne dopravca nemdze pri kontrole
predlozit doklady o vozidle, ktoré s potrebné na overenie
emisnej triedy vozidla EURO, clenské $tity mozu uloZit
myto do najvy$ej drovne, ktor mozno uloZit.

3. Poplatok za infrastruktiru mozno diferencovat aj
s cielom zniZit kongesciu, minimalizovat poskodenie infra-
Struktdry a optimalizovat vyuZivanie prislusnej infrastruk-
tiry alebo podporit bezpecnost cestnej premdvky pod
podmienkou, Ze:

a) diferencidcia je transparentnd, zverejnend a pristupnd
vSetkym pouzivatelom za rovnakych podmienok;

b) diferencidcia sa uplatiiuje podla casti diia, typu dia
alebo ro¢ného obdobia;

¢) ziaden poplatok za infrastruktdru nie je o viac ako
175 % vyssi ako maximdlna tdroven vdzeného priemer-
ného poplatku za infrastruktiru uvedeného v ¢lanku 7b;

d) trvanie dopravnych $piciek, pocas ktorych sa vyberaji
vysSie poplatky za infrastruktiru na dcely zniZenia
kongescie, nepresiahne pit hodin za den;

e) diferencidcia poplatkov je navrhnutd a uplatiuje sa
transparentnym a z hladiska prijmov neutrdlnym
sposobom na pretazenom cestnom Useku tak, aby sa
nakladnym dopravcom, ktori pouziji rovnaky usek
cesty mimo obdobi dopravnej $picky, pontkli zniZené
sadzby myta, pricom na dopravcov, ktori ho pouziji
pocas obdobi dopravnej 3picky, sa uplatiuji zvysené
sadzby myta, a

f) clensky stat, ktory sa rozhodne zaviest takiito diferen-
cidciu alebo zmenit platnd diferencidciu, o tom infor-
muje Komisiu, pricom jej poskytne informdcie potrebné
na zabezpelenie splnenia podmienok. Komisia na
zaklade poskytnutych informdcii zverejni a pravidelne
aktualizuje zoznam casovych tsekov a zodpovedajtcich
sadzieb pri uplatiiovani diferencidcie.
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4. Diferencidcia uvedend v odsekoch 1 a 3 nemd za ciel
vytvarat dodato¢né prijmy z myta. Kazdé neplanované
zvySenie prijmov sa vyvazi zmenami §truktiry diferencidcie,
ktoré sa musia implementovat do dvoch rokov od konca
uctovného roka, v ktorom sa dodato¢né prijmy dosiahnu.

Cldnok 7 h

1. Najmenej Sest mesiacov pred implementaciou nového
mytneho rezimu v podobe poplatku za infradtruktdru
Clenské $taty zaslt Komuisii:

a) pre mytne rezimy iné ako tie, ktoré sa tykaji konces-
ného myta:

— jednotkové hodnoty a iné parametre pouzivané pri
vypocte roznych prvkov infrastruktirnych nakladov
a

— jasné informdcie o wvozidlich zahrnutych do
mytnych rezimov, o geografickom rozsahu siete
alebo casti siete pouzivanych pre kazdy vypocet
ndkladov a o percente ndkladov, ktoré sa md
nahradit;

b) pre mytne rezimy, ktoré sa tykajii koncesného myta:

— koncesné zmluvy alebo vyznamné zmeny v takychto
zmluvdch,

— zakladny pripad, na ktorom poskytovatel zalozil
ozndmenie o koncesii, ako je uvedené v prilohe
VII B k smernici Eurépskeho parlamentu a Rady
2004/18/ES z 31. marca 2004 o koordinicii
postupov zaddvania verejnych zdkaziek na price,
verejnych zdkaziek na doddvku tovaru a verejnych
zakaziek na sluzby (***); tento zdkladny pripad
zahrnie odhadované ndklady podla ¢lanku 7b ods.
1, o ktorych sa uvazovalo v zmysle koncesie, ocaka-
vanii premavku rozdelend podla typov vozidiel,
plénované trovne myta a geograficky rozsah siete
pokrytej koncesnou zmluvou.

2. Komisia vydd do Siestich mesiacov po tom, ako
dostane potrebné informdcie podla odseku 1, stanovisko
k tomu, ¢i boli povinnosti vyplyvajiice z ¢lanku 7e splnené.
Stanoviskd Komisie musia byt k dispozicii vyboru uvede-
nému v ¢lanku 9c.

3. Pred zavedenim nového mytneho rezimu v podobe
poplatku za externé naklady clensky $tat zasle Komisii:

a) presné informdcie o cestnych dsekoch, na ktorych sa ma
tctovat poplatok za externé ndklady s opisom triedy
vozidiel, typu ciest a presnych casovych obdobi,
v ktorych sa bude poplatok za externé naklady meni;

b) planovany vdzeny priemer poplatku za externé ndklady
a celkové planované prijmy;

¢) ak je to vhodné, ndzov orgdnu urceného podla ¢lanku
7c ods. 4 na stanovenie sumy poplatku a meno jeho
zastupeu;

d) parametre, Gdaje a informdcie, ktoré ukdzu, ako sa
uplatni metdda vypoctu stanovend v prilohe Illa.

4.  Komisia rozhodne, ¢ s povinnosti podla ¢ldnkov
7b, 7¢, 7j alebo ¢lanku 9 ods. 2 splnené do:

a) Siestich mesiacov po predlozeni dokumentécie uvedenej
v odseku 3 alebo

b) pripadne dalsich troch mesiacov po doruceni dodatoé-
nych informécii podla odseku 3, ktoré Komisia pozado-
vala.

Dotknuté ¢lenské $tity upravia navrhované poplatky za
externé ndklady tak, aby boli v sdlade s rozhodnutim.
Rozhodnutie Komisie je k dispozicii vyboru uvedenému
v clanku 9c, Eurépskemu parlamentu a Rade.

Clanok 7i

1.  Clenské §tty nezavedd zlavy pre Ziadnych pouzi-
vatelov v stvislosti so zlozkou myta, ktort tvori prvok
externych ndkladov poplatku.

2. Clenské stdty mozu zaviest zlavy z poplatku za infra-
Struktiru pod podmienkou, Ze:

a) vyslednd Struktdira poplatkov je timernd, zverejnend
a pristupnd pouzivatelom za rovnakych podmienok
a nevedie k tomu, Ze sa dodato¢né naklady prestvaji
na ostatnych pouzivatelov vo forme vyssicho myta;

b) takéto zlavy povedii k skutoénym dspordm administra-
tivnych ndkladov a

¢) nepresiahnu 13 % poplatku za infrastruktiru, ktory
platia rovnocenné vozidld, ktoré nemaji ndrok na
zlavu alebo zniZenie poplatku.

3. Sadzby myta moézu s vyhradou podmienok stanove-
nych v ¢lanku 7g ods. 3 pism. b) a v ¢ldnku 7g ods. 4 a vo
vynimoé¢nych pripadoch, konkrétne pre $pecifické projekty
vo vysostnom eurdpskom zdujme uréené v prilohe III
k rozhodnutiu & 661/2010/EU, podliehat inym formam
diferencidcie, aby sa zabezpecila komer¢nd Zivotaschopnost
takychto projektov, ked' sii vystavené priamej sitazi s inymi
druhmi dopravy zabezpecovanej vozidlami. Vysledna $truk-
tiira poplatkov je linedrna, tmernd, zverejnend a pristupnd
vietkym pouzivatelom za rovnakych podmienok a nevedie
k preneseniu dodato¢nych ndkladov na inych pouzivatelov
v podobe vyssiecho myta. Komisia overi plnenie uvedenych
podmienok pred zavedenim prislusnej $truktiry poplatkov.
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Cldnok 7j

1. Myto a uzivatelské poplatky sa uplatiujd, vyberajt
a kontrolujii takym spdsobom, aby ¢o najmenej ovplyviio-
vali plynulost premavky a aby sa predislo povinnym
kontrolim na vndtornych hraniciach Unie. Clenské $tity
v zdujme toho spolupracujii pri vybere metdd, ktoré
umoznia  ndkladnym  dopravcom  uhrddzat  mjyto
a uzivatelské poplatky 24 hodin denne aspoii na vicsich
predajnych miestach, pouzivat bezné spdsoby whrady
v clenskych Stitoch, v ktorych sa uplatiujii, aj mimo
nich. Clenské §téty poskytni vhodné zariadenia na mies-
tach thrad myta a uZivatelskych poplatkov, ktoré buda
splnat bezné normy cestnej bezpecnosti.

2. Upravy vyberu myta a uZivatelskych poplatkov
financne alebo inak neopodstatnene neznevyhodnia nepra-
videlnych pouzivatelov cestnej siete. Najméd v pripade, ked
Clensky §tdt vyberd myto alebo uzivatelské poplatky
vyluéne prostrednictvom systému, ktory vyzaduje pouzi-
vanie palubnej jednotky vo vozidle, zabezpeci, aby
prislusné palubné jednotky vo vozidle, ktoré spliiaji pozia-
davky smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady
2004/52[ES z 29. aprila 2004 o interoperabilite elektronic-
kych cestnych mytnych systémov v Spolocenstve (***¥),
mohli ziskat vetci pouzivatelia za primeranych administra-
tivinych a ekonomickych podmienok.

3. Ak clensky stat vyberd myto za vozidlo, celkova
vyska myta, vyska poplatku za infrastruktiru afalebo
poplatku za externé ndklady sa uvedie v doklade, ktory sa
poskytuje dopravcovi, pokial mozno elektronicky.

4. Ak je to ekonomicky uskutonitelné, clenské Staty
ukladaji a vyberaja poplatky za externé ndklady prostred-
nictvom elektronického systému, ktory splna poziadavky
¢lanku 2 ods. 1 smernice 2004/52/ES. Komisia podporuje
spolupracu ¢lenskych 3titov, ktord moze byt potrebnd na
zabezpecenie interoperability elektronickych systémov na
vyber myta na eurdpskej trovni.

Clanok 7k

Bez toho, aby boli dotknuté ¢linky 107 a 108 Zmluvy
o fungovani Eurépskej tnie, sa touto smernicou neobme-
dzuje sloboda ¢lenskych stitov, ktoré zavedd systém myta
ajalebo poplatkov za pouzivanie infrastruktiry, poskytovat
za tieto poplatky primerand kompenziciu.

.ES L 370, 31.12.1985, s. 8.
_EU L 204, 5.8.2010, s. 1.
.EU L 134, 30.4.2004, s. 114.
.EU L 166, 30.4.2004, s. 124.
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. Za &lanok 8a sa doplia tento &lanok:

,Cldnok 8b

1. Dva alebo viaceré clenské $tity mozu spolupracovat
pri zavadzani spolo¢ného mytneho systému uplatnitelného

na ich kombinovanych tzemiach ako celku. V takomto
pripade tieto ¢lenské Stity zabezpecia, aby bola Komisia
o tejto spoluprdci a ndslednej prevadzke takéhoto systému
a jeho pripadnej zmene informovand.

2. Spoloény mytny systém musi spliat podmienky
stanovené v ¢ladnkoch 7 az 7k. Ostatné clenské $tity sa
mozu k spoloénému systému pripojit.”

. V cldnku 9 sa odseky 1a a 2 nahrddzaju takto:

,la.  Tato smernica nebrdni ¢lenskym $titom, aby nedi-
skriminaénym spdésobom uplatiiovali regulaéné poplatky
osobitne urcené na zniZenie dopravnej kongescie alebo na
boj proti vplyvom na Zivotné prostredie vratane zlej kvality
ovzdusia na akejkolvek ceste v mestskej oblasti vrdtane
transeurdpskej cestnej siete prechddzajicej mestskym oblas-
tami.

2. Clenské stity rozhodnt o pouziti prijmov vytvore-
nych prostrednictvom tejto smernice. S cielom umozZnit
vyvoj dopravnej siete ako celku by sa prijmy z poplatkov
za infrastruktiru a externé ndklady alebo finanény ekviva-
lent tychto prijmov mali vyuzit v prospech dopravného
sektora a na optimalizdciu celého dopravného systému.
Prijmy z poplatkov za externé naklady alebo finan¢ny ekvi-
valent tychto prijmov by sa mali pouzit najmi na to, aby sa
doprava stala udrzatelnejSou, vritane jednej alebo viacerych
z tychto tloh:

a) ulahlenie efektivnej cenotvorby;
b) zniZenie znecistenia z cestnej dopravy pri zdroji;

¢) zmiernenie vplyvov znelistenia z cestnej dopravy pri
zdroji;

d) zlepSenie vlastnosti vozidiel z hladiska emisii CO,
a spotreby energie;

e) rozvoj alternativnej infrastruktdry pre pouzivatelov
dopravy afalebo rozsirenie sticasnych kapacit;

f) podpora transeurépskej dopravnej siete;

g) optimalizdcia logistiky;

h) zlepSenie bezpecnosti cestnej premdvky a
i) poskytnutie bezpecnych parkovacich miest.

Uplatiiovanie tohto odseku sa povazuje za splnené, ak
Clenské Staty zavedi a vykondvaju politiky fiskdlnej
a finan¢nej podpory, ktoré maji tcinok pakového efektu
na finanénd pomoc pre transeurdpsku siet a ktorych
hodnota zodpovedd najmenej 15 % prijmov z poplatkov
za infrastruktiru a externé ndklady ukladané v kazdom
¢lenskom $tate.

5. Clénky 9b a 9c sa nahrddzaja takto:
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,Cldnok 9b

Komisia umozni dialég a vymenu technického know-how
medzi ¢lenskymi $tdtmi v stvislosti s vykondvanim tejto
smernice, a najmd jej priloh.

Clanok 9¢

1. Komisii pomdha vybor. Uvedeny vybor je vyborom
v zmysle nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) ¢.
182/2011 zo 16. februdra 2011, ktorym sa ustanovujii
pravidld a vSeobecné zdsady mechanizmu, na zdklade
ktorého ¢lenské $taty kontroluji vykondvanie vykondvacich
pravomoci Komisie ().

2. Ak sa odkazuje na tento odsek, uplatiiuje sa clanok 4
nariadenia (EU) ¢. 182/2011.

Clanok 9d

Komisia prijme v stlade s ¢ldnkom 290 Zmluvy
o fungovani Eurdpskej tinie delegované akty, pokial ide o:

— prisposobenie prilohy 0 k acquis Unie,

— prispdsobenie vzorcov v Castiach 4.1 a 4.2 prilohy Illa
vedeckému a technickému pokroku.

Na delegované akty uvedené v tomto ¢lanku sa vztahujt
postupy stanovené v clankoch e, 9f a 9g.

Clanok 9e

1. Pravomoc prijimat delegované akty uvedené v ¢lanku
9d sa Komisii udeluje na dobu neurcitd.

2. Komisia oznamuje delegovany akt Eurépskemu parla-
mentu a Rade sicasne, a to hned po jeho prijati.

3. Pravomoc prijimat delegované akty sa Komisii udeluje
za podmienok stanovenych v cldnkoch 9f a 9g.

Cldnok 9f

1.  Eurépsky parlament alebo Rada mozu delegovanie
pravomoci uvedené v ¢lanku 9d odvolat.

2. Indtitdcia, ktord zacala vnitorny postup s ciefom
rozhodntit, ¢ delegovanie pravomoci odvolat, vyvinie Gsilie
na Ulely informovania druhej institlicie a Komisie
v primeranom ase pred prijatim kone¢ného rozhodnutia,
pricom uvedie delegovanti pravomoc, ktorej by sa mohlo
odvolanie tykat, a mozné dévody odvolania.

3. Rozhodnutim o odvolani sa ukoncuje delegovanie
pravomoci v fiom uvedenej a toto rozhodnutie nadobida
Gcinnost okamzite alebo k neskorSiemu ddtumu, ktory je
v fiom urceny. Nie je nim dotknutd platnost delegovanych
aktov, ktoré uz nadobudli éinnost. Uverejni sa v Uradnom
vestniku Eurdpskej tnie.

Cldnok 9g

1. Eurépsky parlament alebo Rada mozu voci delegova-
nému aktu vzniest ndmietku v lehote dvoch mesiacov odo
dna jeho ozndmenia.

Na podnet Eurépskeho parlamentu alebo Rady sa tito
lehota predlzi o dva mesiace.

2. Ak do uplynutia uvedenej lehoty Eurépsky parlament
ani Rada nevzniesli ndmietku voli delegovanému aktu,
tento akt sa uverejni v Uradnom vestniku Eurdpskej tinie
a nadobudne Gc¢innost dilom, ktory je v flom stanoveny.

Delegovany akt sa moze uverejnif v Uradnom vestniku Eurdp-
skej tinie a nadobudnit G¢innost pred uplynutim uvedenej
lehoty, ak Eur6psky parlament a Rada informovali Komisiu
o tom, Ze nemaji v dmysle vzniest namietku.

3. Delegovany akt nenadobudne tc¢innost v pripade, ak
Eurépsky parlament alebo Rada vo&i nemu vzniesli
namietku. Institicia, ktord vznesie ndmietku voci delegova-
nému aktu, uvedie dovody jej vznesenia.

(" U.v. EU L 55, 28.2.2011, s. 13.¢

. V dédnku 10 ods. 1 sa slovd ,Eurdpskych spolocenstiev*

nahrddzaji slovami ,Eurépskej tnie”.

. Za ¢ldnok 10 sa vkladd tento cldnok:

,Cldnok 10a

1.V zdujme zohladnenia zmien v harmonizovanom
indexe spotrebitel'skych cien v celej EU pri vylaceni energie
a nespracovanych potravin [ako je uverejneny Komisiou
(Eurostatom)] sa sumy v eurdch uvedené v prilohe II
a sumy v centoch uvedené v prilohe IlIb v tabulkich 1
a 2 preskimaji kazdé dva roky pocinajic 1. janudrom
2013.

Sumy sa prisposobuji automaticky, a to zvySenim
zdkladnej sumy v eurdch alebo centoch o percentudlnu
zmenu uvedeného indexu. Vysledné sumy sa zaokrihlia
nahor na najblizsiu sumu v eurdch v pripade prilohy II,
na najblizsiu sumu v desatinich centov v pripade prilohy
b tabulky 1 a na najbliz§iu sumu v stotindch centov
v pripade prilohy IIIb tabulky 2.

2. Komisia uverejni upravené sumy uvedené v odseku 1
v Uradnom vestniku Eurdpskej tinie. Tieto upravené sumy
nadobudnd Gé&innost prvy den mesiaca nasledujiiceho po
uverejneni.”

. Clanok 11 sa nahradza takto:

,Cldnok 11

1. Do 16. oktébra 2014 a potom kazdé Styri roky
Clenské Staty, ktoré vyberaju poplatok za externé ndklady
afalebo poplatok za infrastruktiru, vypracuji spravu
o myte vybranom na ich tzemi vritane koncesného myta
a zadld ju Komisii, ktord ju spristupni ostatnym ¢lenskym
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§taitom. Uvedend sprava nemusi zahfiat mytne reZimy,
ktoré uz boli zavedené k 10. jinu 2008 a ktoré nevyuzi-
vaju poplatky za externé ndklady, pokial tieto rezimy
zostanti platné a podstatne sa nezmenia. Uvedend sprava
musi obsahovat informdcie o:

a) vdZzenom priemernom poplatku za externé naklady
a konkrétnych sumdch vyberanych za kazdi kombi-
ndciu triedy vozidla, typu cesty a Casového obdobia;

b) diferencidcii poplatkov za infrastruktiru podla typu
vozidla a Casy;

¢) vizenom priemernom poplatku za infrastruktiiru
a celkovych prijmoch, ktoré vyplynuli z tohto poplatku;

d) celkovych prijmoch z poplatku za externé naklady a

e) opatreniach vykonanych v zmysle ¢lanku 9 ods. 2.

2. Do 16. oktébra 2015 Komisia s pomocou vyboru
uvedeného v ¢lanku 9c predlozi Eurépskemu parlamentu
a Rade spravu o vykondvani a Gc¢inkoch tejto smernice,
najmd v suvislosti s G¢innostou ustanoveni tykajicich sa
nahrady ndkladov znedistenia sposobeného premévkou,
a o zaradeni vozidiel, ktoré maji viac ako 3,5 tony
a menej ako 12 ton. Na zdklade priebezného monitoro-
vania sa v sprave analyzuje a hodnoti okrem iného:

a) ucinnost opatreni uvedenych v tejto smernici s cielom
riesif negativne vplyvy sposobené cestnou dopravou,
pricom sa predovsetkym zohladni vplyv na geograficky
izolované a okrajové clenské staty;

b) a¢inok vykondvania tejto smernice na priamych pouzi-
vatelov vzhladom na environmentdlne najprijatelnejsie
a najefektivnejsie dopravné rieSenia, pricom sa zahrnd
informécie o zavedeni poplatkov zaloZenych na vzdia-
lenosti;

¢) vykondvanie a t¢inok diferencidcie poplatkov za infra-
Struktdru, ako sa uvddza v ¢lanku 7g, na zniZenie miest-
neho zneCistenia ovzdusia a kongescie. V sprive sa
hodnoti aj to, ¢i maximdlna diferencidcia a obdobie
dopravnej 3picky uvedené v clinku 7g postatuji na
to, aby umoznovali riadne fungovanie mechanizmu dife-
rencidcie;

d) vedecky pokrok pri odhade externych ndkladov na
dopravu na ucely ich internalizdcie a

e) pokrok pri uplatiiovani poplatkov pre pouzivatelov ciest
a metddach postupnej harmonizicie systémov spoplat-
fiovania, ktoré sa uplatiuji na komer¢né vozidla.

10.

1.

V sprive sa vyhodnoti aj pouzivanie elektronickych
systémov pri ukladani a vyberani poplatkov za infrastruk-
tiru a externé ndklady a stupen ich interoperability podla
smernice 2004/52/ES.

3. Stcastou spravy je pripadne aj ndvrh Eurdpskemu
parlamentu a Rade na dalsiu reviziu tejto smernice.

4. Komisia do 16. oktobra 2012 predlozi spravu, ktord
bude obsahovat prehlad inych opatreni (ako napriklad
regulaénd politika) prijatych na internalizovanie alebo
zniZzenie externych ndkladov stvisiacich so Zivotnym
prostredim, hlukom a zdravim vo v3etkych druhoch
dopravy vrdtane privneho zdkladu a pouzitych maximél-
nych hodnot.

V zdujme zabezpelenia spravodlivej hospodarskej sttaze
a sucasného postupného spoplatiiovania  externych
nakladov vo vsetkych druhoch dopravy sprdva obsahuje
harmonogram opatreni, ktoré je potrebné este prijaf na
rieSenie tych aspektov tykajacich sa dalsich druhov dopravy
alebo vozidiel afalebo externych ndkladov, ktoré sa dosial
nezohladnili, priom sa berie do Gvahy pokrok pri revizii
smernice Rady 2003/96/ES z 27. oktobra 2003
o restrukturalizdcii rdmca Spolocenstva pre zdanovanie
energetickych vyrobkov a elektriny (¥).

® U.v. EU L 283, 31.10.2003, s. 51

. Priloha Il sa meni a doplia takto:

a) prvy odsek sa nahrddza takto:

,V tejto prilohe sa stanovuji hlavné zdsady vypoctu
vazenych priemernych poplatkov za infrastruktaru tak,
aby odrdzali ustanovenia ¢ldnku 7b ods. 1. Povinnostou
uviest do stivislosti poplatky za infrastruktiru a néklady
nie je dotknutd slobodnd volba ¢lenskych stitov, na
zaklade ktorej si mozu v stlade s ¢lankom 7b ods. 2
zvolit, Ze poplatkami za infrastruktdru sa nepokryji celé
ndklady, alebo slobodnd volba, na zdklade ktorej mozu
v stlade s ¢lankom 7f diferencovat vysku osobitnych
poplatkov za infrastruktdru a odchylit sa od priemeru.”;

b) v druhom odseku sa slovo ,Spoloenstva“ nahrddza
slovom ,Unie*;

¢) v bode 1 druhej zardzke sa slova ,cldnkom 7a ods. 1¢
nahrddzaji slovami ,¢ldnkom 7b ods. 2¢

Za prilohu 1T sa vkladd text uvedeny v prilohe k tejto
smernici.

Cldnok 2

Clenské $taty uvedd do tcinnosti zdkony, iné pravne pred-

pisy a spravne opatrenia potrebné na dosiahnutie stiladu s touto
smernicou do 16. oktobra 2013. Komisii bezodkladne ozndmia
znenie tychto ustanoveni.

Clenské staty uvedd priamo v prijatych ustanoveniach alebo pri
ich tradnom uverejneni odkaz na tito smernicu. Podrobnosti
o odkaze upravia clenské $taty.
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Povinnost transpozicie a implementdcie tejto smernice sa Cldnok 4
nevztahuje na clenské staty, pokial na ich Gzemi nie je zavedené

ani mto, ani usfvatelské poplatky. Tato smernica je urcend clenskym $tatom.

2. Clenské stity ozndmia Komisii znenie hlavnych ustano- V Strasburgu 27. septembra 2011
veni vnutro§titnych pravnych predpisov, ktoré prijma
v oblasti pdsobnosti tejto smernice.

Cldnok 3 Za Eurdpsky parlament Za Radu

. . PP . o - redseda redseda
Tato smernica nadobtda G¢innost diiom nasledujicim po jej P P

uverejneni v Uradnom vestniku Eurdpskej tinie. J. BUZEK M. DOWGIELEWICZ
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PRILOHA

,PRILOHA Illa

MINIMALNE POZIADAVKY NA VYBERANIE POPLATKU ZA EXTERNE NAKLADY

V tejto prilohe sa stanovuji minimdlne poziadavky na vyberanie poplatku za externé ndklady a vypocet maximdlneho
vazeného priemerného poplatku za externé naklady.

Casti prislu$nej cestnej siete

Clensky $tat presne Specifikuje Cast alebo casti svojej cestnej siete, ktoré st predmetom poplatku za externé néklady.

V pripade, Ze clensky $tdt vyberd poplatok za externé ndklady len v Casti alebo Castiach cestnej siete, ktoré patria do
rozsahu posobnosti tejto smernice, tito Cast alebo Casti sa vybert po posideni, v ktorom sa zisti, Ze:

— vyuZivanie ciest vozidlami tam, kde sa uplatiiuje poplatok za externé naklady, poskodzuje Zivotné prostredie viac,
ako je priemer takéhoto poskodzovania v inych Castiach cestnej siete, ktoré patria do rozsahu posobnosti tejto
smernice a nepodliehajii poplatku za externé ndklady, alebo

— zavedenie poplatku za externé ndklady v inych Castiach cestnej siete, ktoré patria do rozsahu posobnosti tejto
smernice, by mohlo mat nepriaznivé Gcinky na Zivotné prostredie alebo bezpecnost cestnej premdvky, alebo zZe
uloZenie a vyberanie poplatkov za externé ndklady by sposobovalo netimerné néklady.

Vozidld, cesty a ¢asové obdobia

Clenské stdty ozndmia Komisii klasifikdciu vozidiel, podla ktorej sa myto diferencuje. Ozndmia Komisii aj miesto,
kde sa nachddzaji cesty, ktoré podlichaji vyssim poplatkom za externé ndklady [dalej len ,predmestské cesty
(vratane dialnic)], a cesty, ktoré podlichaji nizsim poplatkom za externé ndklady [(dalej len ,medzimestské cesty
(vratane dialnic)].

Komisii pripadne ozndmia aj presné casové useky zodpovedajice noénému casu, pocas ktorych je mozné ulozit
vyssie poplatky za externé ndklady v stvislosti s hlukom, ktoré zohladnia vacsiu hlucnost.

Klasifikdcia ciest na predmestské cesty (vratane dialnic) a medzimestské cesty (vritane dialnic) a vymedzenie ¢aso-
vych obdobi sa zakladd na objektivnych kritéridch stvisiacich so stupfiom vystavenia ciest a ich okolia zne€isteniu,
ako st hustota obyvatelstva a ro¢ny pocet $piciek znecistenia merany v stlade so touto smernicou. Uplatnené
kritérid sa uvedd v ozndmeni.

Vyska poplatku

Clensky 3tét alebo vo vhodnom pripade nezdvisly orgdn uréf jednotnt konkrétnu vysku pre kazdd triedu vozidla, typ
cesty a Casové obdobie. Vyslednd Struktira poplatkov vritane Casu zacatia a skoncenia kazdej nocnej doby, pocas
ktorého poplatky za externé naklady zahfiaji poplatky za zneCistenie hlukom, je transparentnd, zverejnend
a spristupnend vietkym pouzivatelom za rovnakych podmienok. Zverejnenie by sa malo uskuto¢nit vcas pred ich
zavedenim. Vsetky parametre, idaje a dalsie informdacie potrebné na pochopenie toho, ako sa vypocitavaji rozlicné
prvky externych ndkladov, sa zverejnia.

Pri stanovovani poplatkov sa clensky $tit alebo vo vhodnom pripade nezdvisly orgdn riadi zdsadou efektivnej
cenotvorby, teda ceny, ktord sa priblizuje socidlnym medznym ndkladom na pouzivanie spoplatiiovaného vozidla.

Poplatok sa stanovi aj pri zohladneni rizika odklonenia premavky so vietkymi moZnymi nepriaznivymi tcinkami na
bezpecnost na cestdch, Zivotné prostredie a kongesciu a rieseni, ktorymi sa tieto rizikd zmiernia.

Clensky $tét alebo pripadne nezdvisly orgdn monitoruje G¢innost systému poplatkov pri znizovani poskodzovania
zivotného prostredia sposobeného cestnou dopravou. Ak je to vhodné, kazdé dva roky upravuje truktiru poplatkov
a osobitné vysky poplatkov stanovené pre dand triedu vozidla, typ cesty a ¢asové obdobie podla zmien ponuky
a dopytu v doprave.

Prvky externych ndkladov

. Naklady znecistenia ovzdusia spdsobeného premdvkou

Ak sa clensky $tit rozhodne zahrnit cast alebo celé ndklady znecistenia ovzdusia sposobeného premavkou do
poplatku za externé naklady, clensky $tdt alebo vo vhodnom pripade nezévisly orgdn vypocita tGi¢tovatelné ndklady
znecistenia ovzdusia sposobeného premdvkou tak, Ze pouZije nasledujici vzorec alebo jednotkové hodnoty uvedené
v prilohe IIIb v tabulke 1, ak st jednotkové hodnoty nizsie:



L 269/14

Uradny vestnik Eur6pskej tinie

14.10.2011

4.2.

PCVij = X EFy x PCjk

v ktorom:

— PCVjy = ndklady znecistenia ovzdusia triedy vozidla i na ceste typu j (euro/vozokilometer),
— EF;. = emisny koeficient znecistujicej latky k a triedy vozidla i (gram/vozokilometer),
— PCj = peitazné ndklady na znecistujticu litku k pre typ cesty j (euro/gram).

Emisné koeficienty st tie isté, aké pouziva ¢lensky $tdt pri vypracovavani ndrodnych stpisov emisii stanovenych
v smernici Eurépskeho parlamentu a rady 2001/81/ES z 23. oktébra 2001 o ndrodnych emisnych stropoch pre
uréité latky znecistujice ovzdusie (") (ktord vyzaduje pouzitie Prirucky na stipis emisii EMEP/CORINAIR (?)). Finan¢né
ndklady na znedistujice litky odhaduje clensky $tdt pripadne nezdvisly orgdn a zohladiuje pri tom najnovsie
poznatky.

Clensky $tét alebo pripadne nezdvisly orgdn méze pri vypocte ceny nikladov znecistenia ovzdusia uplatiiovat
vedecky dokdzané alternativne met6dy pouzitim dajov z merania ltok znedistujicich ovzdusie a miestnej hodnoty
finan¢nych nédkladov na ldtky znecistujice ovzdusie, ak vysledky nepresiahnu jednotkové hodnoty uvedené v prilohe
IlIb tabulke 1 pre Ziadnu triedu vozidiel.

Ndklady hluku sposobeného premdvkou

Ak sa clensky $tat rozhodne zahrnit vietky nédklady alebo cast ndkladov hluku sposobeného premdvkou do
poplatku za externé ndklady, ¢lensky $tdt alebo vo vhodnom pripade nezévisly orgdn vypocita Gctovatelné naklady
hluku spodsobeného premévkou tak, Ze pouzije tento vzorec alebo jednotkové hodnoty z prilohy Illb tabulky 2, ak
st jednotkové hodnoty nizsie:

NCV; (denne) = e x T NG, x POPy/WADT
NCV; (denn) = a x NCV;

NCV;j (noc) = b x NCV;

kde:

— NCV; = nédklady hluku jedného tazkého ndkladného vozidla na ceste typu j (euro/vozokilometer),
— NCjx = néklady hluku na osobu vystavend na ceste typu j hladine hluku k (euro/osoba),

— POP, = populdcia vystavend dennej hladine hluku k na kilometer (osoba/kilometer),

— WADT = vdzend priemernd dennd premdvka (v ekvivalentoch osobnych automobilov),

— a a b st vdzené koeficienty uréené clenskym $titom tak, aby vysledny vdzeny priemerny poplatok za hluk na
vozokilometer neprekrocil NCV; (denne).

Hluk sposobeny premdvkou stvisi s vplyvom na hladiny hluku merané blizko miesta vystaveného hluku a za
pripadnymi protihlukovymi bariérami.

Populdcia vystavend hladine hluku k sa prevezme zo strategickych hlukovych mdp vypracovanych podla clanku 7
smernice Eurépskeho parlamentu a Rady 2002/49/ES z 25. jiina 2002 o posudzovani a riadeni environmentilneho
hluku (3).

Néklady na osobu vystavent trovni hluku k odhaduje ¢lensky $tdt pripadne nezdvisly orgdn a zohladnuje pri tom
najnovsie poznatky.

Pre véZend priemernd dennd premdvku sa uplatni ekvivalen¢ny koeficient ,e“ medzi tazkymi ndkladnymi vozidlami
a osobnymi automobilmi, ktory neprevysuje hodnotu 4.

() U.v. ES L 309, 27.11.2001, s. 22.

(%) Metodika Eurépskej environmentalnej agentdry http:/[reports.cea.europa.eu/EMEPCORINAIRS/.
() U.v. ES L 189, 18.7.2002, s. 12.
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Clensky 3tit alebo pripadne nezdvisly orgdn moze uplatiovat vedecky dokdzané alternativne metédy vypoctu
hodnoty ndkladov hluku pod podmienkou, Ze vysledok neprekroc¢i jednotkové hodnoty uvedené v prilohe IIb

v tabulke 2.

Clensky stt, alebo pripadne nezdvisly orgdn, moze stanovit diferencované poplatky za hluk s cieflom odmenit
pouzivanie tichsich vozidiel, a to za predpokladu, Ze to nepovedie k diskrimindcii zahrani¢nych vozidiel. Ak sa
diferencované poplatky za hluk zavedd, poplatky za najhlu¢nejsiu kategériu vozidiel nesma prekrocit jednotkové
hodnoty uvedené v prilohe IlIb v tabulke 2 a $tvorndsobok poplatku za hluk pre najtichsie vozidlo.

PRILOHA IIIb

MAXIMALNY VAZENY PRIEMERNY POPLATOK ZA EXTERNE NAKLADY

V tejto prilohe sa stanovujii parametre, ktoré sa pouzijii na vypocet maximdlneho vdzeného priemerného poplatku za

externé naklady.

1. Maximdlne ndklady znecistenia ovzdusia spdsobeného preméivkou:

Tabulka 1: Maximdlne ictovatelné ndklady znecistenia ovzdusia

Sumy v centoch/vozokilometer

Predmestské cesty
(vrdtane dialnic)

Medzimestské cesty
(vratane dialnic)

EURO 0 16 12
EURO 1 11 8
EURO 1I 9 7
EURO 1II 7 6
EURO IV 4 3
EURO V 0 0
po 31. decembri 2013 3 2
EURO VI 0 0
po 31. decembri 2017 2 1
Menej znedistujice ako EURO VI 0 0

Hodnoty v tabulke 1 sa mozu v horskych oblastiach vyndsobit koeficientom najviac 2 v rozsahu, v akom je to

zdovodnené sklonom ciest, nadmorskou vyskou afalebo teplotnymi inverziami.

2. Maximdlne ndklady hluku spdsobeného premivkou

Tabulka 2: Maximdlne tctovatelné ndklady hluku

Sumy v centoch/vozokilometer den noc
Predmestské cesty 1,1 2
(vratane dialnic)

Medzimestské cesty 0,2 0,3

(vratane dialnic)

Hodnoty v tabulke 2 sa mdzu v horskych oblastiach vyndsobit koeficientom najviac 2, pokial je to zdovodnené

sklonom ciest, teplotnymi inverziami afalebo tzv. efektom amfitedtra v ddoliach.“
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VYHLASENIE KOMISIE K TABULKAM ZHODY

,Komisia pripomina svoj zdvizok zabezpecit, aby v zdujme obcanov, lepsej tvorby prava a zvysenia pra’vnej
transparentnosti a s ciefom pomoct pri skiimani sdladu vnatrostdtnych prdvnych predpisov s prévnymi
predpismi EU ¢lenské stity zaviedli tabul’ky zhody medzi transpozinymi opatreniami a smernicou EU a aby
tieto tabulky predlozili Komisii v rdmci transpozicie pravnych predpisov EU.

Komisia vyjadruje polutovanie nad nedostatkom podpory pre ustanovenie zahrnuté v ndvrhu smernice
Eurépskeho parlamentu a Rady, ktorou sa meni a doplia smernica 1999/62/ES o poplatkoch za pouzivanie
urcitej dopravnej infrastruktiry tazkymi ndkladnymi vozidlami (Eurovignette), ktorého cielom bolo zaviest
povinné vypracovanie tabuliek zhody.

V zdujme kompromisu a s cielom zabezpecit bezodkladné prijatie tohto ndvrhu moze Komisia stihlasit
s nahradenim ustanovenia o povinnych tabulkdch zhody uvedeného v texte prislusnym odovodnenim,
v ktorom sa ¢lenské $taty nabadajd, aby takiito prax zaviedli Do dvandstich mesiacov od prijatia tejto
dohody na plendrnej schodzi poskytne informécie a na konci transpoziéného obdobia Vypracuje spravu
o tom, ako clenské Stdty postupuji pri vypracovani a zverejiiovani tabuliek, ktoré pripravuji na vlastné
ucely a v Zaujme Unie a v ktorych v ¢o najvicsej miere preukazujii zhodu medzi touto smernicou
a transpoziénymi opatreniami.

Pozicia, ktorti Komisia v stvislosti s tymto spisom prijala, sa vak nesmie povaZovat za precedens. Komisia
bude pokracovat vo svojom usili, aby spolo¢ne s Eur6pskym parlamentom a Radou nasla vhodné riesenie
tejto horizontalnej instituciondlnej otazky.“

VYHLASENIE MADARSKEHO, POLSKEHO, DANSKEHO A CYPERSKEHO PREDSEDNICTVA
RADY

,,Vyhlasu]eme ze dohoda medzi Radou a Eurépskym parlamentom, ku ktorej sa dospelo v rdmci trialogu
23. mdja 2011 v otdzke smernice Europskeho parlamentu a Rady, ktorou sa meni a doplna smernica
1999/62[ES o poplatkoch za pouzivanie urcitej dopravnej infrastruktiry tazkymi ndkladnymi vozidlami
(Eurovignette), nemd vplyv na vysledok medziin§tituciona’lnych rokovani o tabulkich zhody.

VYHLASENIE EUROPSKEHO PARLAMENTU

,Eurépsky parlament vyjadruje polutovanie nad tym, Ze Rada nebola pripravend akceptovat povinné
zverejiiovanie tabuliek zhody v savislosti s ndvrhom na zmenu a doplnenie smernice 1999/62/ES. Tymto
vyhlasuje, Ze dohoda o smernici Eurépskeho parlamentu a Rady, ktorou sa meni a doplia smernica
1999/62[ES o poplatkoch za pouzivanie urcitej dopravnej infrastruktiry tazkymi ndkladnymi vozidlami
(Eurovignette), ktord bola dosiahnutd medzi Eurépskym parlamentom a Radou v rdmci trialogu
23. mdja 2011, nemd vplyv na vysledok medziinstituciondlnych rokovani o tabulkdch zhody.

Eurépsky parlament vyzyva Eurépsku komisiu, aby ho do dvandstich mesiacov od prijatia tejto dohody na
plendrnej schodzi informovala a na konci transpozi¢ného obdobia vypracovala spravu o tom, ako ¢lenské
$taty postupujui pri vypracovani svojich vlastnych tabuliek, v ktorych v ¢o najvicsej miere preukazuji zhodu
medzi touto smernicou a transpozinymi opatreniami, a aby tdto spravu zverejnila.”




