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II

(Nelegislativne akty)

ROZHODNUTIA

ROZHODNUTIE KOMISIE
z 26. aprila 2011

o technickej Specifikdcii interoperability tykajicej sa subsystému Zelezni¢nych kolajovych vozidiel
- rusfiov a osobnych Zelezninych kolajovych vozidiel - systému transeurépskych konvenénych
Zeleznic

[ozndmené pod cislom K(2011) 2737]
(Text s vyznamom pre EHP)

(2011/291/EU)

EUROPSKA KOMISIA, vztahovat na subsystém Zelezni¢nych kolajovych vozidiel
s ciefom splnit zdkladné poziadavky a zaistif interopera-
bilitu systému Zeleznic.

so zretefom na Zmluvu o fungovani Eurdpskej tnie,

(4 V TSI pre zelezni¢né kolajové vozidld, ktord sa md

, ) ) zaviest tymto rozhodnutim, sa nezohladnuji vsetky
so zretelom na smernicu Eurdpskeho parlamentu a Rady zékladné ~ poziadavky v celom rozsahu. V silade

g008/§7/ES zo 17. jﬁrlla 2008 o ir?te_r(v)perabilite systému s clankom 5 ods. 6 smernice 2008/57ES by sa technické
zeleznic v Spolocenstve ('), a najmé na jej cldnok 6 ods. 1, aspekty, ktoré sa nezohladnili, mali oznacit ako otvorené
body.

kedze:

(5) TSI pre zelezni¢né kolajové vozidld by sa mala vztahovat
na rozhodnutie Komisie 2010/713/EU z 9. novembra
2010 o moduloch na postupy posudzovania zhody,
vhodnosti na pouzitie a overenia ES, ktoré sa maji
pouzit v technickych $pecifikdcidch pre interoperabilitu
prijatych  podla smernice Eurdpskeho parlamentu
a Rady 2008/57[ES ().

(1)  V stlade s ¢lankom 2 pism. €) a prilohou II k smernici
2008/57[ES sa systém zeleznic dalej ¢leni na Strukturdlne
a funk¢né subsystémy vritane subsystému Zelezni¢nych
kolajovych vozidiel.

(20 Rozhodnutim K(2006) 124 v koneénom zneni (6)
z 9. februdra 2007 Komisia poverila Eurépsku Zelezni¢nti
agenttru (dalej len ,agentira), aby spracovala technické
$pecifikicie interoperability (dalej len ,TSI?) na zdklade
smernice Eurépskeho parlamentu a Rady 2001/16/ES
z 19. marca 2001 o interoperabilite transeurdpskej
konvencnej  Zelezninej  ststavy (). Na  zdklade
podmienok tohto poverenia bola agentiira poZziadand,

abyv spracovala/névrh TSI tykaj}igi sa ,OSObn},’Ch VO,ZﬁOV’ (7)  Rozsah podsobnosti rozhodnutia Komisie 2008/163/ES
{usnovwa,hnaacl’l.vo?dlel V.51.1VISIOSt1, so subsy stemom z 20. decembra 2007 o technickej $pecifikdcii interope-
zelezni¢nych kolajovych vozidiel systému konvenénych rability v savislosti s aspektom  bezpecnost

Clenské stity v stlade s ¢lankom 17 ods. 3 smernice
2008/57(ES maji ozndmif Komisii a ostatnym clenskym
Staitom technické predpisy, postupy na posudzovanie
zhody a overenie, ktoré sa maji pouzivat
v $pecifickych pripadoch, ako aj orgdny zodpovedné za
vykondvanie tychto postupov.

zeleznic, v Zzelezni¢nych tuneloch v systéme transeur6pskych
konvenénych a vysokorychlostnych Zeleznic (*) zahfiia
niektoré poziadavky na Zelezni¢né kolajové vozidld
(3)  Technické $pecifikdcie interoperability (TSI) st $pecifi- prevadzkované v rdmci systému konvencnych Zeleznic.
kdcie prijaté v stlade so smernicou 2008/57[ES. TSI, Rozhodnutie 2008/163/ES by sa preto malo zmenit
ktord sa md zaviest tymto rozhodnutim, by sa mala a doplnit.
() U.v. EU L 191, 18.7.2008, s. 1. () U.v. EU L 319, 4.12.2010, s. 1.
@ U.v. ES L 110, 20.4.2001, s. 1. () U.v. EU L 64, 7.3.2008, s. 1.
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(8)  Technickou $pecifikdciou interoperability pre Zelezni¢né b) zmluvy v priebehu plnenia, ako sa uvddza v ustanoveni

kolajové vozidld by nemali byt dotknuté ustanovenia
inych relevantnych TSI, ktoré sa mozu uplatiovat na
subsystémy Zelezni¢nych kolajovych vozidiel.

(99 V TSI pre Zzelezniné kolajové vozidld by sa nemalo
vyzadovat pouzivanie osobitnych technolégif alebo tech-
nickych rieSeni s vynimkou pripadu, ked je to bezpod-
mieneéne potrebné z hladiska interoperability systému
zZeleznic v Eurdpskej unii.

(10) V sdlade s ¢lankom 11 ods. 5 smernice 2008/57ES by
TSI pre Zelezni¢né kolajové vozidld mala umoznif vo
vymedzenom obdobi zaclenenie komponentov interope-
rability do subsystémov bez certifikdcie, ak st splnené
urcité podmienky.

(11) V zdujme dalSej podpory inovécii a zohladnenia ziska-
nych skasenosti by toto rozhodnutie malo podliehat
pravidelnej revizii.

(12)  Ustanovenia tohto rozhodnutia st v stlade so stanovi-
skom vyboru zriadeného podla ¢ldnku 21 smernice Rady
96/48ES (1),

PRIJALA TOTO ROZHODNUTIE:

Cldnok 1

Technicka 3pecifikdcia interoperability (dalej len ,TSI?) tykajiica
sa  subsysttmu Zzelezni¢nych kolajovych  vozidiel-rusnov
a osobnych Zelezni¢nych kolajovych vozidiel — systému tran-
seurdpskych konvenénych Zeleznic uvedend v prilohe sa tymto
prijima.

Cldnok 2

1. TSI uvedend v prilohe sa uplatiiuje na vietky nové Zelez-
ni¢né kolajové vozidld systému transeurépskych konvenénych
zeleznic podla prilohy I k smernici 2008/57/ES. Technicky
a geograficky rozsah posobnosti tohto rozhodnutia sa stanovuje
v oddieloch 1.1 a 1.2 prilohy.

TSI uvedend v prilohe sa uplatiiuje aj na existujice Zeleznicné
kolajové vozidld v pripade ich obnovy alebo modernizacie
v stlade s ¢ldnkom 20 smernice 2008/57/ES.

2. Do 1. jtna 2017 sa tdto TSI nemusi uplatiiovat na Zelez-
ni¢né kolajové vozidld v tychto pripadoch:

a) projekty v pokrocilom $tddiu vyvoja, ako sa uvddza
v ustanoveni 7.1.1.2.2 TSI uvedenej v prilohe;

() U.v. ES L 235, 17.9.1996, s. 6.

7.1.1.2.3 TSI uvedenej v prilohe;

) Zelezni¢né kolajové vozidld s existujiicim konstrukénym
typom, ako sa uvddza v ustanoveni 7.1.1.2.4 TSI uvedenej
v prilohe.

Cldnok 3

1. Vzhladom na otdzky klasifikované ako otvorené body
v TSI uvedenej v prilohe st podmienkami, ktoré sa maji splnit
na ucely overenia interoperability podla ¢linku 17 ods. 2 smer-
nice 2008/57[ES, prislusné technické predpisy platné
v Censkom Stdte, ktory povoluje uviest do prevddzky subsys-
témy, na ktoré sa vztahuje toto rozhodnutie.

2. Kazdy clensky stat informuje ostatné clenské Staty
a Komisiu do Siestich mesiacov od ozndmenia tohto rozhod-
nutia o:

a) prislusnych technickych predpisoch uvedenych v odseku 1;

b) postupoch posudzovania zhody a overovania, ktoré sa maji
dodrziavat pri uplatiiovani technickych predpisov uvedenych
v odseku 1;

¢) organoch nim menovanych na vykondvanie postupov posu-
dzovania zhody a overovania tykajicich sa otvorenych
bodov uvedenych v odseku 1.

3. Vzhladom na vnitrostitne predpisy platné pre vozidla,
ktoré st v ustanoveni 4.2.3.5.2.2 kategorizované ako vozidla
na vnutroStitne pouZivanie, sa uplatiuje aj odsek 2 tohto
¢lanku.

Cldnok 4

1. Vzhladom na otdzky klasifikované ako $pecifické pripady
v oddiele 7 TSI uvedenej v prilohe st podmienkami, ktoré sa
maju splnit na Gcely overenia interoperability podla ¢lanku 17
ods. 2 smernice 2008/57[ES, prislusné technické predpisy
platné v ¢lenskom S§tite, ktory povoluje uviest do previadzky
subsystémy, na ktoré sa vztahuje toto rozhodnutie.

2. Kazdy clensky §tit informuje ostatné clenské Staty
a Komisiu do Siestich mesiacov od ozndmenia tohto rozhod-
nutia o:

a) prislusnych technickych predpisoch uvedenych v odseku 1;

b) postupoch posudzovania zhody a overovania, ktoré sa maji
dodrziavat pri uplatilovani technickych predpisov uvedenych
v odseku 1;
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¢) organoch nim menovanych na vykondvanie postupov posu-
dzovania zhody a overovania tykajicich sa 3pecifickych
pripadov uvedenych v odseku 1.

Clanok 5

Postupy na posudzovanie zhody, vhodnosti na pouzitie
a overovanie ES stanovené v oddiele 6 TSI uvedenej v prilohe
st zalozené na moduloch vymedzenych v rozhodnuti
2010/713/EU.

Clanok 6

1. Osved¢enie ES o overeni subsystému obsahujiceho
komponenty interoperability, ktoré nemaji vyhldsenie ES
o zhode ani vyhldsenie ES o vhodnosti na pouzitie, mozno
vydat pocas prechodného obdobia Siestich rokov odo diia
zacatia uplatilovania tohto rozhodnutia za predpokladu, Ze sa
dodrzia ustanovenia uvedené v oddiele 6.3 prilohy.

2. Vystavba alebo  modernizdcia/obnova  subsystému
s pouzitim komponentov interoperability, ktoré nemaji osved-
Cenie, sa musi dokoncit v prechodnom obdobi vratane uvedenia
do prevadzky.

3. Clenské $tity musia pocas prechodného obdobia zabez-
pecit, aby:

a) dovody, preco pre dané komponenty interoperability nebolo
udelené osvedéenie, boli riadne identifikované v procese
overovania uvedenom v odseku 1;

b) podrobnosti o komponentoch interoperability, ktoré nemaji
osved¢enie, a dovody neudelenia osvedCenia vratane uplat-
fiovania vnatro§tatnych pravidiel ozndmenych podla ¢lanku
17 smernice 2008/57[ES zahrnuli vndtro§titne bezpec-
nostné orgdny do svojich vyro¢nych sprdv podla ¢cldnku
18 smernice Eurépskeho parlamentu a Rady 2004/49ES ().

4. S vynimkami povolenymi podla oddielu 6.3.3 prilohy
tykajiceho sa drzby a po skonceni prechodného obdobia sa
na komponenty interoperability predtym, ako budd zaclenené
do subsystému, vztahuje pozadované vyhldsenie ES o zhode
afalebo vhodnosti na pouZitie.

Clanok 7

Pokial ide o Zelezni¢né kolajové vozidld, na ktoré sa vztahuji
projekty v pokrocilom $tadiu vyvoja, kazdy clensky $tat ozna-
muje Komisii do jedného roka od nadobudnutia Gi¢innosti tohto
rozhodnutia zoznam projektov, ktoré sa realizuji na jeho tzemi
a ktoré sii v pokrocilom $tidiu vyvoja.

() U. v. EU L 164, 30.4.2004, s. 44.

Cldnok 8
Zmeny a doplnenia rozhodnutia 2008/163/ES
Rozhodnutie 2008/163/ES sa meni a dopliia takto:

1. Za druhy odsek ustanovenia 4.2.5.1 Vlastnosti materidlov
pre Zelezni¢né kolajové vozidld sa vkladd tento text:

,Okrem toho sa na Zelezni¢né kolajové vozidld konvenénych
zeleznic vzfahuji poziadavky ustanovenia 4.2.10.2 CR
LOC&PAS TSI (Poziadavky na materidly).”

2. Bod 4.2.5.4 sa nahrddza takto:
,4.2.5.4 PoZiarne prekdzky pre osobné Zeleznicné kolajové vozidld

— Na vysokorychlostné  Zelezni¢né  kolajové
vozidld sa vzfahuji poziadavky ustanovenia
4.2.7.2.3.3 HS RST TSI (PoZiarna odolnost).

— Na Zelezni¢né kolajové vozidld konvenénych
zeleznic sa vzfahuji poziadavky ustanovenia
4.2.7.2.3.3 HS RST TSI (Poziarna odolnost)
a poziadavky ustanovenia 4.2.10.5 CR
LOC&PAS TSI (Poziarne prekazky).”

3. Bod 4.2.5.7 sa nahrddza takto:
,4.2.5.7 Komunikacné prostriedky vo vlakoch

— Na vysokorychlostné  Zelezni¢né  kolajové
vozidld sa vzfahuji poziadavky ustanovenia
4.2.5.1 HS RST TSI (Vlakovy dorozumievaci
systém).

— Na Zelezni¢né kolajové vozidld konvencénych
zeleznic sa vzfahuju poziadavky ustanovenia
4.2.5.2 CR LOC&PAS TSI (Vlakovy dorozumie-
vaci systém: systém hlasnej komunikécie).”

4. Bod 4.2.5.8 sa nahrddza takto:
,4.2.5.8 Vypnutie niidzovej brzdy

— Na  vysokorychlostné  Zelezni¢né  kolajové
vozidld sa vzfahuji poziadavky ustanovenia
4.2.5.3 HS RST TSI (Vystrazny systém pre
cestujucich).

— Na zZelezniné kolajové vozidld konvencnych
zeleznic sa vzfahuji poziadavky ustanovenia
4.2.5.3 CR LOC&PAS TSI (Vystrazny systém
pre cestujicich: funkéné poziadavky).”
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5. Bod 4.2.5.11.1. sa nahradza takto: Cldnok 9

Toto rozhodnutie sa uplatiuje od 1. jina 2011.
,4.2.5.11.1 Nildzové vychody pre cestujiicich

Cldnok 10

— Na vysokorychlostné Zelezni¢né kolajové
vozidld sa vztahuji poziadavky ustanovenia
4.2.7.1.1 HS RST TSI (Nadzové vychody pre

cestujticich). V Bruseli 26. aprila 2011

Toto rozhodnutie je uréené ¢lenskym Statom.

— Na Zelezni¢né kolajové vozidld konvent-
nych Zeleznic sa vztahuji poziadavky usta-
novenia 4.2.104 CR LOC&PAS TSI Siim KALLAS
(Evakudcia cestujtcich). podpredseda

Za Komisiu
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PRILOHA
SMERNICA 2008/57/ES O INTEROPERABILITE SYSTEMU ZELEZNIC V SPOLOCENSTVE

TECHNICKA SPECIFIKACIA INTEROPERABILITY

Subsystém ,Zelezni¢né kolajové vozidld“ pre konvencné Zeleznice ,Rusne a osobné Zeleznicné kolajové vozidld“

1 UVOD ..
1.1. Technicky rozsah pOSODNOSH . ... .ottt
1.2. Geograficky rozsah posObNOSt . .. ... .ov i
1.3. Obsah teJto TSI . . . oottt e
1.4. Referencné dokumenty ... ... .. oot
2. SUBSYSTEM ZELEZNICNYCH KOLAJOVYCH VOZIDIEL A JEHO FUNKCIE .. ............
2.1. Subsystém Zelezni¢nych kolajovych vozidiel ako sicast systému konvenénych Zeleznic . .. ..
2.2. Vymedzenie pojmov tykajiice sa Zelezni¢nych kolajovych vozidiel .....................
2.3, Zelezni¢né kolajové vozidld v rozsahu posobnosti tejto TSI .. .............covee....
3. ZAKLADNE POZIADAVKY ... ... ...
3.1. VEe0beCné USTANOVEIIIA « . o o\ v vttt et et et e et e et e e e
3.2 Prvky subsystému Zelezni¢nych kolajovych vozidiel, ktoré zodpovedajii zdkladnym poziadavkdm
3.3. Zéakladné poziadavky nezahrnuté do tejto TSI .. ...t
3.3.1. Vseobecné poziadavky, poziadavky tykajiice sa Gdrzby a prevadzky ........... ... .....
3.3.2. Poziadavky Specifické pre kazdy subsystém ........ .. ... i
4, CHARAKTERISTIKA SUBSYSTEMU ZELEZNICNYCH KOLAJOVYCH VOZIDIEL . ..........
4.1 UVOA . o e e
4.1.1. V3eobecné USTANOVEIA . . . .ottt et et e e e e
4.1.2. Opis Zelezni¢nych kolajovych vozidiel, na ktoré sa vztahuje tdto TSI ..................
4.1.3. Hlavnd kategorizdcia zZelezni¢nych kolajovych vozidiel na uplatiovanie poziadaviek TSI .. ...
4.1.4. Kategorizdcia Zelezni¢nych kolajovych vozidiel z hladiska poziarnej bezpecnosti ..........
4.2. Funkénd a technickd $pecifikdcia subsystému ... ... ... oo
4.2.1. VEe0DECNE USTANOVEILIA « . o v\ v v vt e ettt et et e et e e e e e e
4.2.1.1. Rozdelenie . . . ...t
4.2.1.2. Otvorené body . .. .ot
4.2.1.3. Bezpecnostné hladiskd ... ... ... .
4.2.2. Konstrukcia a mechanické Casti .. ... ...
4.2.2.1. V3eobecné USTANOVEIIA . . . .« v v ottt ettt e e e e e
4.22.2. Mechanické rozhrania . ....... ... .. .
4.2.2.2.1. Vseobecné ustanovenia a vymedzenie pojIMoOv . .. ...ttt
4.222.2. Vndtorné spriahadlo . . . ...
4.222.3. Koncové spriahadlo ... ... . .
42224, Spriahadlo na odtiahnutie . . ... ... ... ..

4.2.2.2.5. Pristup persondlu pri spriahani a odpdjani .......... ... ... ... i
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Pevnost konstrukcie vozidla .. ... ..
Pasivna DezpeCniost ... .. ... ...t
Zdvihanie a nakolajovanie . ......... ... ...
Upeviiovanie zariadeni na konstrukciu voziovej skrine ............. ... ... ... ....
Pristupové dvere pre persondl a ndklad .. ... ... ... L L

Mechanické vlastnosti skla (iného ako celné skld) ............ ... ... ... .. ........

Parameter zatazenia NAPravy .. ... .. ... ......cuniuiunannin
Zatazenie Kolies . ... ... ...
Parametre Zelezni¢nych kolajovych vozidiel, ktoré maji vplyv na pozemné systémy . ......

Vlastnosti Zelezni¢nych kolajovych vozidiel potrebné z hladiska zlucitelnosti so systémami
detekcie viakov . ...

Vlastnosti Zelezni¢nych kolajovych vozidiel potrebné z hladiska zlucitelnosti so systémami
detekcie vlakov na zdklade tratovych obvodov ......... .. .. .. L ool

Vlastnosti Zelezni¢nych kolajovych vozidiel potrebné z hladiska zlucitelnosti so systémami
detekcie vlakov na zdklade pocitacov ndprav . ...... ...

Vlastnosti zelezni¢nych kolajovych vozidiel potrebné z hladiska zlucitelnosti so sluckovym
zariadenim . .. ..o

Monitorovanie stavu ndpravovych lozisk . ...... ... .. .. .. i
Dynamické sprévanie Zelezni¢nych kolajovych vozidiel .......... ... ... ... ... . ...
Zabezpecenie proti vykolajeniu pri jazde na skritenych kolajach .....................
Dynamické spravanie prijazde ... ...
Hrani¢né hodnoty pre bezpecnost jazdy .. ... ... ... ...t
Hrani¢né hodnoty zatazenia kolaje . .. ... ... .. o
Ekvivalentnd KuzZelOVItOSt . . .. ...ttt
Projektované hodnoty profilov novych kolies ......... ... ... ... ... ... ...
Prevéddzkové hodnoty ekvivalentnej kuzelovitosti dvojkolesi .. ........................
Pojazdovy mechanizmus . ...... ... .. ..
Konstrukéné riesenie ramu podvozku . ... ... .
Dvojkolesia ... ...
Mechanické a geometrické vlastnosti dvojkolesi . ......... ... ... ... i L.
Mechanické a geometrické vlastnosti kolies ... ....... ... ... ... . o i L
Dvojkolesia s menitelnym rozchodom . ......... ... ... . . . . i i
Minimdlny polomer oblika . ........ ... .. ..
Ochranné Kryty ... ...
Brzdenie . ...t
VSeobecné UStANOVENIa . ... .. ...ttt
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UvoD
Technicky rozsah posobnosti

Této technickd $pecifikdcia interoperability (dalej len ,TSI) je Specifikcia, ktord plati pre konkrétny
subsystém a md zabezpecit splnenie zdkladnych poziadaviek a interoperabilitu systému transeurépskych
konven¢nych Zzeleznic, ako sa uvddza v smernici 2008/57ES.

Konkrétnym subsystémom st Zelezni¢né kolajové vozidld systému transeur6pskych konvencnych Zeleznic,
ako sa uvddza v oddiele 1 prilohy I k smernici 2008/57/ES.

Tdto TSI zahffia subsystém Zelezni¢nych kolajovych vozidiel, ako sa vymedzuje v oddiele 2.6 prilohy II
k smernici 2008/57/ES a v stvisiacich ¢astiach subsystému energia (,vo vlaku umiestnend sticast zariadenia
na meranie elektrickej spotreby*, ako sa vymedzuje v oddiele 2.2 prilohy II k smernici 2008/57ES), ktory
zodpovedd vozidlovej Casti Strukturdlneho subsystému energia.

Tato TSI sa uplatiiuje na Zelezni¢né kolajové vozidla:

— ktoré sa prevddzkujii (alebo st urcené na prevddzku) v Zeleznicnej sieti vymedzenej v oddiele 1.2
,2Uzemny rozsah posobnosti“ tejto TSI,

— ktoré patria k jednému z tychto typov (ako sa vymedzuje v oddiele 1.2 prilohy I k smernici
2008/57 ES):

— motorové dieselové alebo elektrické vlaky,

— dieselové alebo elektrické hnacie vozidla,

— osobné vozne,

— mobilné zariadenia na vystavbu a Gdrzbu Zelezni¢nej infrastruktiry.

Dalsie informicie o Zelezni¢nych kolajovych vozidlich v rozsahu posobnosti tejto TSI sa uvaddzajt
v oddiele 2 tejto prilohy.

Geograficky rozsah posobnosti

— Geografickym rozsahom posobnosti tejto TSI je sief systému transeurdpskych konvenénych Zeleznic
(TEN), ako sa uvddza v oddiele 1.1 ,Siet“ prilohy I k smernici 2008/57/ES.

— Poziadavky na vysokorychlostné Zeleznicné kolajové vozidld navrhnuté na prevddzku v systéme tran-
seurdpskych vysokorychlostnych Zeleznic, ako sa ustanovuje v oddiele 2.2 prilohy 1 k smernici
2008/57/ES, s maximélnou rychlostou pldnovanou v tejto vysokorychlostnej sieti, nie si predmetom
tejto TSI
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— Dalsie poziadavky pre tdto TSI, ktoré mozu byt potrebné na bezpeenti prevddzku konvenénych zelez-

ni¢nych kolajovych vozidiel vo vysokorychlostnych sietach s maximalnou rychlostou nizou ako 190
km/h, ktoré st zahrnuté do rozsahu podsobnosti tejto TSI (ako sa vymedzuje v ustanoveni 2.3), sa
v aktudlnej verzii tejto TSI uvddzaji ako otvorené body.

Obsah tejto TSI

V sdlade s clankom 5 ods. 3 smernice 2008/57/ES sa v tejto TSL:

a)

b)

o
R

oL
=

uvéddza pldnovany rozsah posobnosti (oddiel 2);

stanovuji zékladné poziadavky na prislusny okruh Zeleznicnych kolajovych vozidiel a na jeho rozhrania
s inymi subsystémami (oddiel 3);

stanovuji funkéné a technické $pecifikdcie, ktoré mé spliiat subsystém a jeho rozhrania s inymi subsys-
témami (oddiel 4);

urCuji komponenty a rozhrania interoperability, ktoré sa musia zahrnit do eurdpskych $pecifikacif
vratane eurépskych noriem, ktoré s potrebné na dosiahnutie interoperability v rdmci systému transeu-
ropskych konvenénych Zeleznic (oddiel 5);

v kazdom pripade, ktory prichddza do dvahy, stanovuje, ktoré postupy sa maji pouzivat na posudzo-
vanie zhody alebo vhodnosti komponentov interoperability na pouZzivanie na jednej strane, alebo na
overovanie subsystémov zo strany ES na strane druhej (oddiel 6);

uruje stratégia vykondvania tejto TSI (oddiel 7);

pre prislusny persondl urcuje odbornd sposobilost a zdravotné i bezpecnostné podmienky pri praci,
ktoré sa vyzaduji na prevadzku a tdrzbu subsystému, ako aj na vykondvanie tejto TSI (oddiel 4).

V silade s ¢lainkom 5 ods. 5 smernice 2008/57ES sa pre $pecifické pripady moze prijat ustanovenie pre
kazda TSI takéto ustanovenia sa uvddzaji v oddiele 7.

Referentné dokumenty

— TSI ,rusne a osobné Zeleznicné kolajové vozidld“ (dalej len ,CR LOC&PAS TSI) pre konvenéné

Zeleznice: tento dokument.

Platné legislativne opatrenia:

smernica 2008/57|ES,

TSI tykajica sa riadenia-zabezpecenia a ndvestenia pre konvencné Zeleznice: rozhodnutie Komisie
2006/679(ES ('), zmenené a doplnené rozhodnutiami Komisie 2006/860/ES (3), 2007/153[ES (%),
2008/386/ES (%), 2009/561/ES (%) a 2010/79ES (%),

RST TSI pre vysokorychlostné zeleznicné kolajové vozidl: rozhodnutie Komisie 2008/232/ES ('),

TSI tykajica sa pristupu 0sob so zniZenou pohyblivostou (dalej len ,PRM TSI“): rozhodnutie Komisie
2008/164/ES (9),

TSI tykajica sa bezpecnosti v Zelezni¢nych tuneloch (dalej len ,SRT TSI): rozhodnutie Komisie
2008/163/ES (°),

284, 16.10.2006, s. 1.
342, 7.12.2006, s. 1.

67,

7.3.2007, s. 13.

136, 24.5.2008, s. 11.
194, 25.7.2009, s. 60.

37,
84,
64,
64,

10.2.2010, s. 74.
26.3.2008, s. 132.
7.3.2008, s. 72.
7.3.2008, s. 1.
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— TSI tykajtca sa hluku konvencnych Zeleznic: rozhodnutie Komisie 2006/66/ES (1),

— TSI tykajiica sa ndkladnych voznov konvenénych Zeleznic (dalej len ,CR WAG TSI“): rozhodnutie
Komisie 2006/861/ES (?), zmenené a doplnené rozhodnutim Komisie 2009/107/ES (3),

— TSI tykajica sa prevadzky a riadenia dopravy konvenénych Zeleznic (dalej len ,CR OPE TSI): rozhod-
nutie 2006/920/ES (*), zmenené a doplnené rozhodnutim Komisie 2009/107[ES,

— spolocné bezpecnostné metddy: nariadenie Komisie (ES) ¢. 352/2009 (%).
Legislativne opatrenia v procese prijimania:

— TSI tykajica sa infrastruktiry konvencnych Zeleznic (dalej len ,CR INF TSI,
— TSI tykajtca sa energie konvenénych Zeleznic (dalej len ,CR ENE TSIY),

— opis modulov posudzovania zhody,

— revizia TSI tykajiicej sa prevadzky (prilohy P a T).

Legislativne opatrenia v $tddiu vyvoja:

— TSI tykajtca sa telematickych aplikdcii pre cestujicich (dalej len ,TAP-TSIY).

SUBSYSTEM ZELEZNICNYCH KOLAJOVYCH VOZIDIEL A JEHO FUNKCIE
Subsystém Zelezni¢nych kolajovych vozidiel ako siicast systému konvenénych Zeleznic
Systém transeurépskych Zeleznic pozostdva zo systému vysokorychlostnych Zeleznic a zo systému

konvencnych Zeleznic.

Podla smernice 2008/57[ES subsystém Zelezni¢nych kolajovych vozidiel systému transeurépskych vyso-
korychlostnych Zeleznic zahfna vlaky urcené na prevddzku v transeurdpskej vysokorychlostnej Zeleznicnej
sieti (HS TEN), ktord sa skladd zo Specializovanych vysokorychlostnych trati alebo z trati zmodernizova-
nych na vysokd rychlost (t. j. na rychlost rddovo 200 kmj/h alebo viac), ktoré sa takto uvddzaji v prilohe 1
k rozhodnutiu Eurépskeho parlamentu a Rady ¢. 1692/96/ES (°).

Pozndmka: V oddiele 1.1 TSI pre vysokorychlostné Zelezni¢né kolajové vozidld je hranica rychlosti stano-
vend na 190 km/h pre Zelezni¢né kolajové vozidld v rozsahu jej technickej posobnosti.

Podla smernice 2008/57/ES Subsystém Zelezni¢nych kolajovych vozidiel systému transeurépskych
konven¢nych Zeleznic zahfna vietky vlaky, ktoré budd pravdepodobne premdvat na vsetkych alebo niek-
torych konvencnych tratiach TEN. Maximdlna prevddzkovd rychlost tychto vlakov nie je stanovend.

Systém konvenénych Zeleznic sa rozdeluje na subsystémy a vymedzuje sa v oddiele 1 prilohy II k smernici
2008/57[ES takto:

Strukturalne oblasti:

— infrastruktdra,

— energia,

— riadenie-zabezpecenie a nédvestenie,
— zelezni¢né kolajové vozidla.
Funkcné oblasti:

— prevadzka a riadenie dopravy,

37, 8.2.2006, s. 1.
344, 8.12.2006, s. 1.
45, 14.2.2009, s. 1.
359, 18.12.2006, s. 1.
108, 29.4.2009, s. 4.

. ES L 228, 9.9.1996, s. 1.
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— drzba,
— telematické aplikdcie v osobnej a ndkladnej doprave.

S vynimkou tdrzby sa kazdym z tychto subsystémov zaoberd spracovand jedna alebo niekolko osobitnych
TSI

Subsystém Zelezni¢nych kolajovych vozidiel, ktory je predmetom tejto TSI (ako sa vymedzuje v oddiele
1.1), md rozhrania so vietkymi ostatnymi uvedenymi subsystémami systému konvencnych Zeleznic. Tieto
rozhrania sa posudzuji v rdmci integrovaného systému, ktory je v stlade so vietkymi prislusnymi TSI

Po vytvoreni druhej skupiny TSI existuj:

— dve TSI, v ktorych sa opisuju 3pecifické hladiskd systému Zeleznic a tykaja sa niekolkych subsystémov,
pricom jednym z nich s konvencné Zeleznicné kolajové vozidla:

a) bezpecnost v Zelezni¢nych tuneloch;

b) pristup osob so znizenou pohyblivostou;

— dve TSI tykajiice sa subsystému konvencné Zelezni¢né kolajové vozidld:
¢) hluk;
d) nédkladné vozne.

Poziadavky tykajiice sa subsystému Zeleznicnych kolajovych vozidiel, uvedené v tychto styroch TSI, sa
v tejto TSI opakovane neuvadzaja.

Vymedzenie pojmov tykajiice sa Zelezni¢nych kolajovych vozidiel

Na tcely tejto TSI sa uplatiuji tieto definicie:
Vlakové zostava:

— ,jednotka“ je vSeobecny pojem na oznacenie Zelezni¢ného kolajového vozidla, ktoré podlicha uplatio-
vaniu tejto TSI, a preto sa preft vyZaduje osvedcenie o overeni ES,

Jednotka sa moze skladat z niekolkych ,vozidiel*, ako sa vymedzuje v ¢lanku 2 pism. c) smernice
2008/57[ES. Pokial ide o rozsah posobnosti tejto TSI, pouzivanie pojmu ,vozidlo“ v tejto TSI sa
obmedzuje na subsystém Zelezni¢nych kolajovych vozidiel.

— ,vlak® je prevddzkova zostava, ktord pozostiva z jednej jednotky alebo viacerych jednotiek,

— ,osobny vlak“ je prevadzkovd zostava pristupnd pre cestujicich (vlak, ktory pozostiva z osobnych
vozidiel, ale nie je pristupny pre cestujicich, sa nepovazuje za osobny vlak),

— ,pevnd zostava“ je vlakovd zostava, ktorej usporiadanie mozno zmenit iba v dielenskom prostredi,

— ,vopred urCend(-é) zostava(-y)“ je vlakovd stprava (sipravy) zostavend z niekolkych spriahnutych
jednotiek, ktord sa vymedzuje v $tddiu projektovania a pocas prevadzky mozno jej usporiadanie menit,

— ,viacndsobnd trakcia“: ked sa vyzaduje ,viacndsobnd trakcia“:

— vlakové stpravy sa projektuju tak, aby sa niekolko stiprav (daného posudzovaného typu) mohlo
spriahnut a prevddzkovat ako jediny vlak riadeny z jedného stanovista rusnovodica,

— rusne sa projektuji tak, aby sa niekolko rusnov (daného posudzovaného typu) mohlo zapojit do
jedného vlaku riadeného z jedného stanovista rusnovodica,

— ,v3eobecnd prevadzka“: jednotka je urCend na vSeobecnu prevddzku, ked sa md spriahnut s inou
jednotkou (jednotkami) do vlakovej zostavy, ktord nie je vymedzend v stddiu projektovania.
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Zelezniéné kolajové vozidla:
A. Dieselové afalebo elektrické motorové vlaky:

Vlakovd stiprava je pevnd zostava, ktord sa moze prevadzkovat ako vlak. Podla definicie nie je uréend nato,
aby sa zmena jej usporiadania uskutocnila inde ako v dielenskom prostredi. Skladd sa z iba motorovych
alebo z motorovych a nemotorovych vozidiel.

Elektrickd afalebo dieselovd motorovd jednotka je vlakovd stprava, v ktorej sa vo vietkych vozidlach mozu
prepravovat cestujtici alebo batozina/posta.

Elektricky motorovy vozen je vozidlo, ktoré moze pracovat samostatne a moZze prepravovat cestujiicich
alebo batozinu/postu.

B. Dieselové alebo elektrické hnacie jednotky:

Rusen je hnacie vozidlo (alebo kombindcia niekolkych vozidiel), ktoré nie je urcené na prepravu uzitod-
ného zataZenia a za beznej prevadzky sa moze odpojit od vlaku a prevadzkovat samostatne.

Posunovaci rusen je hnacia jednotka urcéend len na pouzitie,v zriadovacich staniciach, staniciach a v depéch.

Na pohon vlaku moze slizit aj vozidlo s vlastnym pohonom so stanovistom rusiiovodica alebo bez neho,
ktoré nie je ur¢ené na odpojenie pocas beznej prevadzky. Takéto vozidlo sa nazyva hnaci vozen vieobecne
alebo predné vlecné vozidlo, ak je umiestnené na jednom konci vlakovej stipravy a je vybavené stanovistom
rusnovodica.

C. Osobné vozne a iné stivisiace vozne:

Osobny vozen je vozidlo bez vlastného pohonu v pevnej alebo menitelnej zostave schopné prepravovat
cestujiicich (v $irSom vyzname slova poziadavky stanovené pre osobné vozne v tejto TSI sa povazuji za
platné aj pre restauracné vozne, 16zkové vozne, lezadlové vozne atd.). Osobny vozenr moze byt vybaveny
stanovi§tom rusiiovodica. Taky vozeil sa potom oznacuje ako riadiaci osobny vozer.

Batozinovy vozen je vozidlo bez vlastného pohonu schopné prepravovat uzitocné zatazenie iné ako
cestujiicich, napriklad batozinu alebo postu, urcené na zapojenie do pevnej alebo menitelnej zostavy,
ktord md sluzit na prepravu cestujicich. BatoZinovy vozen moze byt vybaveny stanovistom rusinovodica
a vtedy sa oznacuje ako riadiaci batoZinovy vozeri.

Riadiaci vozen je vozidlo bez vlastného pohonu vybavené stanovisfom rusnovodica.

Vozen na prepravu automobilov je vozidlo bez vlastného pohonu schopné prepravovat osobné motorové
automobily cestujiicich bez pritomnosti ich vodi¢ov, uréené na zapojenie do osobného vlaku.

Pevnd stprava voziov je ind ako hnacia zostava z niekolkych ,polotrvalo® spriahnutych voziiov alebo
stprava bez hnacieho vozidla, ktorej usporiadanie mozno menit iba mimo prevadzky.

D. Mobilné zariadenia na vystavbu a Gdrzbu Zelezni¢nej infrastruktiry (alebo tratové stroje)

Tratové stroje st vozidld $pecidlne projektované na vystavbu a ddrzbu trati a infrastruktiry. Tratové stroje
sa pouZivaji v roznych reZimoch: v pracovnom rezime, v dopravnom reZime ako motorové vozidld,
v dopravnom rezime ako tahané vozidlo.

Revizne vozidld na prehliadku infrastruktiry sa vyuZivaji na monitorovanie stavu infrastruktiry a povazuji
sa za tratové stroje podla uvedenej definicie.

Zelezniéné kolajové vozidld v rozsahu pésobnosti tejto TSI

Rozsah posobnosti tejto TSI tykajiicej sa Zeleznicnych kolajovych vozidiel klasifikovanych podla typov
zeleznicnych kolajovych vozidiel vymedzenych v oddiele 1.1 je takyto:

A. Dieselové afalebo elektrické motorové vlaky:

Tento typ zahffia vietky osobné vlaky v pevnej alebo vopred urcenej zostave.

Dieselové alebo elektrické trakéné zariadenie sa instaluje do niektorych vozidiel vlaku a vlak sa vybavi
stanovistom rusnovodica.
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Vyhatie z rozsahu posobnosti:

Zelezni¢né kolajové vozidla urcené predovietkym na prevadzku v mestskej sieti elektrickovej dopravy alebo
sieti mestskych drdh urcené na prepravu cestujicich v mestskych a primestskych oblastiach nepatria do
rozsahu posobnosti tejto TSI v tejto aktudlnej verzii.

Elektrické motorové vozne alebo elektrické afalebo dieselové motorové jednotky urcené na prevadzku
v presne urcenych miestnych (primestskych alebo regiondlnych) sietach, ktoré nie s sdcastou trati TEN,
nepatria do rozsahu posobnosti tejto TSI v tejto aktudlnej verzii.

Ked' st tieto typy Zeleznicnych kolajovych vozidiel urcené na prevadzku na velmi kritke vzdialenosti na
tratiach TEN v dosledku miestneho usporiadania Zelezni¢nej siete, uplatiiuji sa cldnky 24 a 25 smernice
2008/57[ES (s odkazom na vnitrodtitne predpisy).

B. Dieselové alebo elektrické hnacie jednotky:

Tento typ zahffia hnacie vozidld, ktoré nie si schopné prepravovat uzitotné zataZenie, ako napriklad
dieselové alebo elektrické rusne alebo predné vlecné vozidld.

Prislusné hnacie vozidld st urcené pre ndkladnii ajalebo osobnii dopravu.
Vynatie z rozsahu posobnosti:

Posunovacie rusne, ktoré podla definicie nie sti ur¢ené na prevadzku na hlavnych tratiach TEN, nepatria do
rozsahu posobnosti tejto TSI v tejto aktudlnej verzii.

Ked' st urcené na posun (na krdtke vzdialenosti) na hlavnych tratiach TEN, uplatiuji sa ¢linky 24 a 25
smernice 2008/57/ES (s odkazom na vnitro§titne predpisy).

C. Osobné vozne a iné stivisiace vozne:
— Osobné vozne:

Tento typ zahffa iné ako hnacie vozidld na prepravu cestujiicich, ktoré sa prevadzkuji v menitelnych
zostavach s vozidlami kategérie ,dieselové alebo elektrické hnacie jednotky“ podla uvedenej definicie,
ktoré zabezpecujii hnaciu funkciu.

— Vorzidl4, ktoré nie si uréené na prepravu cestujicich a ktoré st zapojené do osobného vlaku:

— iné ako hnacie vozidld zapojené do osobnych vlakov (napriklad batozinové alebo postové vozne,
vozne na prepravu automobilov, servisné vozidld ...) patria do rozsahu posobnosti tejto TSI na
zdklade rozsireného pojmu osobné vozne.

Vynatie z rozsahu posobnosti:

— ndkladné vozne nepatria do rozsahu posobnosti tejto TSL Patria do TSI ,ndkladné vozne®, aj ked' st
zapojené do osobnych vlakov (zlozenie vlaku je v tomto pripade otdzkou prevadzky),

— vozidld, ktoré st uréené na prepravu cestnych motorovych vozidiel s osobami na palube, nepatria
do rozsahu posobnosti tejto TSI

D. Mobilné zariadenia na vystavbu a adrzbu Zelezni¢nej infrastruktiry
Tento typ Zelezni¢nych kolajovych vozidiel patri do rozsahu posobnosti TSI iba ak:
— sa pohybuje na vlastnych kolesich,

— je konstruovany tak, aby sa jeho pritomnost dala zistit trafovym systémom detekcie vlakov na dcely
riadenia dopravy, a

— je v dopravnom (jazdnom) usporiadani na vlastnych kolesich, je vybaveny vlastnym pohonom alebo je
tahany.

Pracovnd konfigurcia nepatri do rozsahu posobnosti tejto TSI
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3. ZAKLADNE POZIADAVKY
3.1 Vseobecné ustanovenia
Podla clanku 4 ods. 1 smernice 2008/57/ES mpsi systém transeurdpskych konvenénych Zeleznic, jeho
subsystémy a komponenty interoperability spliiat zdkladné poziadavky stanovené vo vseobecnych
podmienkach v prilohe III k smernici 2008/57ES.
V rozsahu posobnosti tejto TSI sa dodrzanim 3pecifikdcii uvedenych v oddiele 4 pre subsystémy alebo
v oddiele 5 pre komponenty interoperability ktoré sa preukdze kladnym vysledkom posudzovania, ako sa
uvddza v oddiele 6.1 v pripade posudzovania zhody afalebo vhodnosti komponentov interoperability na
pouzivanie alebo v oddiele 6.2 v pripade overovania subsystémov, zabezpeci plnenie prislusnych zaklad-
nych poziadaviek uvedenych v oddiele 3.2 tejto prilohy.
Ak je vSak cast zdkladnych poziadaviek upravend vo vndtrostitnymi predpismi v dosledku existencie
otvorenych bodov uvedenych v TSI alebo 3pecifickych pripadov uvedenych v oddicle 7.3 tejto prilohy,
prislusné vndtrostitne predpisy musia obsahovat posudzovanie zhody, ktoré sa vykond v rdamci zodpo-
vednosti prislusného ¢lenského statu.
3.2. Prvky subsystému Zelezni¢nych kolajovych vozidiel, ktoré zodpovedaji zdkladnym poZiadavkim
Pokial ide o subsystém Zelezni¢nych kolajovych vozidiel, v tabulke sa uvddzaji zdkladné poziadavky podla
vymedzenia a Cislovania v prilohe III k smernici 2008/57[ES, ktoré zodpovedaju $pecifikdcidm stanovenym
v oddiele 4 tejto TSL
Prvky Zelezni¢nych kolajovych vozidiel, ktoré zodpovedaji zikladnym poziadavkim
Referenénd Spolahlivost — Ochrana Technické
Prvok subsystému zZelezni¢nych kolajovych vozidiel clerenene Bezpecnost POIANIYOST Zdravie zivotného echmicka
ustanovenie pouzitelnost . zlucitelnost
prostredia
Vnitorné spriahadlo 42222 1.1.3
2.4.1
Koncové spriahadlo 42223 1.1.3
2.4.1
Spriahadlo na odtiahnutie 42224 2.4.2 2.5.3
Pristup persondlu pri spriahani a odpdjani 42225 1.1.5 2.5.1 2.5.3
Prechodové lavky 4223 1.1.5
Pevnost konstrukcie vozidla 4.2.2.4 1.1.3
2.4.1
Pasivna bezpecnost 4225 241
Zdvihanie a nakolajovanie 4.2.2.6 2.5.3
Upevilovanie zariadeni na konstrukciu voziovej skrine 4.2.2.7 1.1.3
Pristupové dvere pre persondl a ndklad 42238 1.1.5
2.4.1
Mechanické vlastnosti skla 4229 241
Podmienky zataZenia a vdZzend hmotnost 4.2.2.10 1.1.3
Rozchod - kinematicky obrys 4231 2.43
ZataZenie napravy 42321 2,43
Zatazenie kolies 4.23.2.2 1.1.3
Parametre Zeleznicnych kolajovych vozidiel, ktoré maji 42331 1.1.1 2.4.3
vplyv na subsystém CCS 2.3.2
Monitorovanie stavu népravovych lozisk 4.23.3.2 1.1.1 1.2
Zabezpecenie proti vykolajeniu na skritenych kolajach 4.23.4.1 1.1.1 2.4.3
1.1.2
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o T Ochrana s
Prvok subsystému Zeleznicnych kolajovych vozidiel Referencng Bezpecnost Spd%m“fmt . Zdravie zivotného Tef.h H}Cka,
ustanovenie pouzitelnost . zlucitelnost
prostredia
Dynamické sprévanie pri jazde 4.23.4.2 1.1.1 2.43
1.1.2
Hrani¢né hodnoty pre bezpecnost jazdy 4.23.4.21 1.1.1 2.43
1.1.2
Hrani¢né hodnoty zatazenia kolaje 4.2.3.4.2.2 2,43
Ekvivalentnd kuzelovitost 4.2.3.43 1.1.1 243
1.1.2
Projektované hodnoty profilov novych kolies 423431 1.1.1 2.43
1.1.2
Prevadzkové hodnoty ekvivalentnej kuzelovitosti dvojkolesi |  4.2.3.4.3.2 1.1.2 1.2 2,43
Konstrukény ndvrh rdmu podvozku 4.23.5.1 1.1.1
1.1.2
Mechanické a geometrické vlastnosti dvojkolesi 423521 1.1.1 243
1.1.2
Mechanické a geometrické vlastnosti kolies 4.23.5.2.2 1.1.1
1.1.2
Dvojkolesia s menitelnym rozchodom 4.23.5.2.3 1.1.1
1.1.2
Minimdlny polomer oblika 4.2.3.6 1.1.1 2,43
1.1.2
Ochranné zmetadla 4.23.7 1.1.1
Brzdenie — funkéné poziadavky 4.2.4.2.1 1.1.1 2.4.2 1.5
2.4.1
Brzdenie — bezpecnostné poziadavky 42422 1.1.1 1.2
2.4.2
Typ brzdového systému 4243 243
Prikaz na niidzové brzdenie 4.2.4.4.1 2.4.1 2.43
Prikaz na prevddzkové brzdenie 4.2.4.4.2 2,43
Prikaz na priame brzdenie 42443 243
Prilaz na dynamické brzdenei 4.2.4.4.4 1.1.3
Prikaz na zaistovacie brzdenie 4.2.4.4.5 243
Brzdiaci ucinok — vieobecné poziadavky 4.2.45.1 1.1.1 2.4.2 1.5
2.4.1
Nuadzové brzdenie 4.2.45.2 241 243
Previdzkové brzdenie 4.2.453 243
Vypocty stvisiace s tepelnou kapacitou 42454 2.4.1 243
Zaistovacia brzda 4.2.4.5.5 2.4.1 2,43
Hrani¢nd hodnota adhézie kolesa kolesa ku kolajnici 4.2.4.6.1 241 1.2
2.4.2
Systém protiSmykovej ochrany kolies 4.2.4.6.2 2.4.1 1.2
2.4.2
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Prvok subsvstému seleznicnvch kolaiovich vozidiel Referencné Bezpecnost Spolahlivost — Zdravi v(')chra’r;la Technickd
TvOoK subsystemu zeleznicnyc olajovych vozidie ustanovenie ezpecnost pouiitel'nosf ravie Z1votne! ‘O Zlucitelnost
prostredia
Dynamickd brzda — brzdovy systém spojeny s trakénym 4.2.4.7 1.2
systémom 242
Brzdovy systém nezéavisly od adhéznych podmienok - vieo- 4.2.4.8.1. 1.2
becné ustanovenia 2.4.2
Magnetickd kolajova brzda 4.2.4.8.2. 2.4.3
Kolajova brzda na virivy prad 42483 2,43
Signalizdcia stavu a portch bfzd 4.2.4.9 1.1.1 1.2
2.4.2
Poziadavky na brzdy na dcely odtiahnutia 4.2.4.10 2.4.2
Hygienické zariadenia 4.2.5.1 1.4.1
Vlakovy rozhlasovy systém: systém zvukovej komunikdcie 4252 2.4.1
Vystrazny systém pre cestujucich: funkéné poziadavky 4253 2.4.1
Bezpecnostné pokyny pre cestujicich — oznacenia 4.2.5.4 1.1.5
Komunikacné zariadenia pre cestujticich 4.2.5.5 2.4.1
Vonkajsie dvere: vstup do Zelezni¢ného kolajového vozidla 4.2.5.6 2.4.1
a vystup z neho
Vonkajsie dvere: konstrukcia systému 4.2.5.7 1.1.3
2.4.1
Dvere medzi jednotkami 4258 1.1.5
Kvalita vzduchu vo vntri vozidla 4.2.59 1.3.2
Bo¢né oknd vozidla 4.2.5.10 1.1.5
Environmentalne podmienky 4.2.6.1 2.4.2
Utinky tlakovej viny na cestujiicich na nastupisti 4.2.6.2.1 1.1.1 1.3.1
Ucinky tlakovej viny na pracovnikov pozdlz kolaji 4.2.6.2.2 1.1.1 1.3.1
Tlakové impulzy cela sipravy 4.2.6.2.3 243
Maximdlne kolisanie tlaku v tuneloch 4.2.6.2.4 2,43
Bocny vietor 4.2.6.2.5 1.1.1
Svetlomety 4.27.1.1 2,43
Navestné svetld 4.2.7.1.2 1.1.1 243
Koncové svetld 42.7.1.3 1.11 2,43
Ovladdanie svetiel 4.2.7.1.4 243
Hikacka — vSeobecné ustanovenia 4.2.7.2.1 1.11 2,43
2.6.3
Hladiny akustického tlaku vystraznej hikacky 42.7.22 1.1.1 1.3.1
Ochrana 42723 2,43
Ovlddanie hdkacky 4.2.7.2.4 1.1.1 243
Trakény vykon 4.2.8.1 243

2.6.3
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Prvok subsystému Zeleznicnych kolajovych vozidiel iiirgss:i Bezpecnost Sggll;;};rlggzgg Zdravie i(i)vco}i;aél;li) szgi}E?lil(()if
prostredia
Napdjanie elektrickou energiou 4.2.8.2 1.5
4.2.8.2.1 az 2.43
4.2.8.2.7 223
Elektrickd ochrana vlaku 4.2.8.2.10 2.4.1
Dieselové a iné tepelné hnacie systémy 42383 2.4.1 1.4.1
Ochrana proti elektrickému nebezpecenstvu 4.2.8.4 2.4.1
StanoviSte rusiiovodic¢a — vieobecné ustanovenia 4.29.1.1 — — — — —
Vstup a vystup 429.1.2 1.1.5 243
Vonkajsia viditelnost 42913 1.1.1 243
Vnitorné usporiadanie 4.2.9.1.4 1.1.5
Sedadlo rusnovodica 4.29.1.5 1.3.1
Riadiaci pult rusnovodi¢a — ergonémia 4.2.9.1.6 1.1.5 1.3.1
Ovlddanie klimatizdcie a kvalita vzduchu 4.29.1.7 1.3.1
Vnitorné osvetlenie 429.1.8 2.6.3
Celné sklo — mechanické vlastnosti 429.2.1 2.4.1
Celné sklo — optické vlastnosti 42922 243
Celné sklo — vybavenie 42923 243
Funkcia kontroly ¢innosti rusiovodica 4.293.1 1.1.1 2.6.3
Ukazovatel rychlosti 4.29.3.2 1.1.5
Zobrazovacia jednotka a monitory rusnovodica 42933 1.1.5
Ovlddacie prvky a ukazovatele 4.29.3.4 1.1.5
Oznacovanie 42935 2.6.3
Funkcia dialkového ovlddania 4.2.9.3.6 1.1.1
Palubné ndstroje a prenosné vybavenie 4.29.4 2.4.1 2,43
2.6.3
Skladovaci priestor pre osobné veci personalu 4.2.9.5 — — — — —
Zéaznamové ariadenie 4.2.9.6 2.4.4
Poziarna bezpecnost — poziadavky na materidly 4.2.10.2 1.1.4 1.3.2 1.4.2
Osobitné opatrenia pre horlavé kvapaliny 4.2.10.3 1.1.4
Evakudcia cestujticich 4.2.10.4 2.4.1
Poziarne bariéry 4.2.10.5 1.1.4
Vonkajsie cistenie vlaku 4.2.11.2 1.5
Systém vyprdzdnovania toaliet 42113 1.5
Zariadenie na doplianie vody 42.11.4 1.3.1
Rozhranie na dopliianie vody 4.2.11.5 1.5
Osobitné poziadavky na odstavenie vlakov 4.2.11.6 1.5
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Referenéng Spolahlivost — Ochrana Technické
Prvok subsystému Zelezni¢nych kolajovych vozidiel glerenene Bezpecnost pOIZRIVOST Zdravie zivotného ecmexa
ustanovenie pouzitelnost . zlugitelnost
prostredia
Zariadenie na doplianie paliva 4.2.11.7 1.5
Vseobecnd dokumentdcia 4.2.12.2 1.5
Dokumenticia v tykajiica sa Gdrzby 4.2.12.3 1.1.1 251
2.5.2
2.6.1
2.6.2
Prevddzkovad dokumentécia 4.2.12.4 1.1.1 2.4.2
2.6.1
2.6.2
Diagram zdvihania a pokyny na zdvihanie 4.2.12.5 2.5.3
Opisy tykajtice sa odtahovania 4.2.12.6 2.4.2 2.5.3

Pozndmka: Uvadzajui sa iba tie ustanovenia oddielu 4.2, ktoré obsahuji poziadavky.

3.3.

Zikladné poziadavky nezahrnuté do tejto TSI

Niektoré zdkladné poziadavky klasifikované ako ,vSeobecné poziadavky“ alebo ,poziadavky Specifické pre
kazdy subsystém* v prilohe IIl k smernici 2008/57/ES maji v niektorych pripadoch vplyv na subsystém
zZelezni¢nych kolajovych vozidiel. Poziadavky, ktoré nepatria do rozsahu posobnosti tejto TSI alebo patria
do rozsahu posobnosti tejto TSI s obmedzeniami, sa uvddzaji dalej v texte.

Vseobecné poziadavky, poZiadavky tykajiice sa tidrzby A PREVADZKY

Cislovanie odsekov a zdkladné poziadavky v tomto dokumente si také, ako sa ustanovuje v prilohe III
k smernici 2008/57ES.

Zékladné poziadavky, ktoré nepatria do rozsahu posobnosti tejto TSI, st tieto:

1.4.  Ochrana Zivotného prostredia

1.4.1. ,Ekologicky vplyv zariadeni a prevddzkovania systému Zeleznic sa musi posadit, zhodnotit a brat do
tvahy uz v projekénom $tddiu tohto systému v stlade s Gcinnymi ustanoveniami Spolocenstva.

Tato zakladna poziadavka je zahrnutd v prislusnych platnych eurépskych ustanoveniach.

1.4.3. ,Vozovy park a napdjacie systémy sa musia projektovat a vyrdbat takym sposobom, aby boli
zlucitelné so zariadeniami, vybavenim a verejnymi alebo sikromnymi sietami, pri ktorych moze
nastat elektromagnetické rusenie.

Této zdkladnd poziadavka je zahrnutd v prislusnych platnych eurdpskych ustanoveniach.
1.4.4. ,Prevadzka systému Zeleznic musi repektovat povolend hranicu hluku.”

Tato zdkladna poziadavka je zahrnutd v platnej TSI pre hluk.
1.4.5. ,Prevadzka systému Zeleznic nesmie sposobovat nepripustnd tirovent pozemnych vibrdcii neprijatel-
nych pre ¢innosti a oblasti v blizkosti infrastruktiry a za normdlneho stavu ddrzby.”

Tato zékladnd poziadavka je zahrnutd v TSI pre infradtruktiru konvenénych Zeleznic (otvoreny bod
v aktudlnej verzii).

2.5. Udriba

Podla oddielu 3.2 tejto TSI st tieto zdkladné poziadavky relevantné v rdmci rozsahu posobnosti
tejto TSI iba v oblasti dokumentdcie technickej ddrzby v stvislosti so subsystémom Zelezni¢né
kolajové vozidld. Do rozsahu posobnosti tejto TSI nepatria poZziadavky tykajice sa zariadeni na
udrzbu.

2.6. Prevddzka

Podla oddielu 3.2 tejto TSI st tieto zdkladné poziadavky relevantné v rdmci rozsahu pdsobnosti
tejto TSI v oblasti prevddzkovej dokumentdcie tykajicej sa subsystému Zelezni¢nych kolajovych
vozidiel (zdkladné poziadavky 2.6.1 a 2.6.2) a technickej zlucitelnosti Zelezni¢nych kolajovych
vozidiel s prevddzkovymi predpismi (zdkladné poziadavky 2.6.3).
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4.1.
4.1.1.

Poziadavky Specifické pre kazdy subsystém

Poziadavky na prislusné iné subsystémy st potrebné na splnenie tychto zdkladnych poziadaviek na cely
systém Zeleznic.

Poziadavky na subsystém Zelezni¢nych kolajovych vozidiel, ktorymi sa prispieva k plneniu tychto zdklad-
nych poziadaviek, si uvedené v oddiele 3.2 tejto TSI a st to poziadavky stanovené v oddieloch 2.2.3
a 2.3.2 prilohy III k smernici 2008/57ES.

Dalsie zékladné poziadavky nepatria do rozsahu posobnosti tejto TSI

CHARAKTERISTIKA SUBSYSTEMU ZELEZNICNYCH KOEA]OWCH VOZIDIEL
Uvod
Vseobecné ustanovenia

Systém transeurdpskych konvencnych Zeleznic, na ktory sa uplatiuje smernica 2008/57/ES a ktorého
stcastou je subsystém Zeleznicnych kolajovych vozidiel, je integrovany systém, ktorého konzistentnost
sa musi overit. Této konzistentnost sa musi kontrolovat najmi so zretelom na $pecifikicie subsystému
Zeleznicnych kolajovych vozidiel, jeho rozhrania v sivislosti s inymi subsystémami systému konvenénych
zeleznic, do ktorého je zacleneny, ako aj na prevddzkové predpisy a predpisy tykajiice sa tdrzby.

Zékladné parametre subsystému Zelezni¢nych kolajovych vozidiel sa vymedzuji v oddiele 4 tejto TSI

S vynimkou pripadov, ked je to nevyhnutne potrebné pre interoperabilitu systému transeurdpskych
konvené¢nych Zzeleznic, sa vo funkénych a technickych $pecifikdcidch subsystému a jeho rozhrani, ako sa
uvadzaji v oddieloch 4.2 a 4.3, neukladd povinnost pouzivat Ziadne $pecifické technolégie ani technické
rieSenia.

Inovacné rieSenia, ktoré nespliajii poziadavky $pecifikované v tejto TSI afalebo sa nedajii posidit tak, ako
sa stanovuje v tejto TSI si vyzaduji nové 3pecifikicie afalebo nové metddy posudzovania. S cielom
umoznit technické inovicie sa tieto $pecifikdcie a metddy posudzovania vytvdraji v procese ,inovacné
rieSenie”, ktory sa uvddza v oddicle 6.

Charakteristiky, ktoré sa musia uvddzat v Eur6pskom registri povolenych typov vozidiel, sa vymedzuji
v oddiele 4.8 tejto TSL

Opis Zeleznicnjch kolajovych vozidiel, na ktoré sa vztahuje tdto TSI
Zeleznicné kolajové vozidld, na ktoré sa vztahuje tito TSI (v kontexte tejto TSI oznacované ako jednotka),

sa uvadzaji v osvedéeni o overeni ES s pouzitim jednej z tychto charakteristik:

— vlakovd stiprava s pevnou zostavou a, ak sa pozaduje, vopred ur¢end(-€) zostava(-y) niekolkych vlako-
vych stprav typu, ktory sa posudzuje z hladiska viacndsobnej trakcie,

— jediné vozidlo alebo pevnd stprava vozidiel pre vopred urcenti(-€) zostavu(-y),

— jediné vozidlo alebo pevnd stiprava vozidiel na vSeobecnii prevadzku a, ak sa poZzaduje, pre vopred
uréenti(-€) zostavu(-y) niekolkych vozidiel (rusnov) typu, ktory sa posudzuje z hladiska viacndsobnej
trakcie.

Pozndmka: Viacndsobnd trakcia jednotky, ktord sa posudzuje, s inymi typmi Zelezni¢nych kolajovych
vozidiel nepatri do rozsahu posobnosti tejto TSL

Vymedzenia tykajiice sa vlakovych zostdv a jednotiek sa uvaddzaji v oddiele 2.2 tejto TSL

Ak sa posudzuje jednotka urcend na pouzivanie v pevnej(-ych) alebo vopred urcenej(-ych) zostave(-ach),
zostavy, pre ktoré plati toto posudzovanie, musi vymedzit td strana, ktord toto postdenie pozaduje,
a uvedie sa to aj v osvedCeni o overeni ES. Definicia kazdej zostavy zahffia typové oznacenie kazdého
vozidla, pocet vozidiel a ich usporiadanie v zostave. Podrobnosti sa uvddzaji v oddiele 6.2.

Nicktoré charakteristiky alebo niektoré hodnotenia jednotky ur¢enej na pouZivanie vo vieobecnej prevadzke
budi vyzadovat stanovenie obmedzeni v stvislosti s vlakovymi zostavami. Tieto obmedzenia sa ustanovuji
v oddiele 4.2 a v ustanoveni 6.2.6.

Hlavnd kategorizdcia Zeleznicnych kolajovych vozidiel NA uplatiiovanie poZiadaviek TSI

Systém technickej kategorizdcie Zelezni¢nych kolajovych vozidiel sa pouziva v dalsich ustanoveniach tejto
TSI na vymedzenie prislusnych poziadaviek platnych pre jednotku.
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Technickii(-é) kategoriu(-ie) relevantnii pre jednotku, ktord podlieha uplatiiovaniu tejto TSI, musi urcit td
strana, ktord pozaduje postudenie. Tito kategorizdciu musi pouzit notifikovany orgdn zodpovedny za
posudzovanie na tcely postdenia prislusnych poziadaviek tejto TSI a musi sa uviest aj v osvedéeni
o overeni ES.

Technické kategorie Zeleznicnych kolajovych vozidiel si:

— jednotka urCend na prepravu cestujticich,

— jednotka urcend na prepravu nékladu stvisiaceho s prepravou cestujicich (batoZina, automobily atd.),
— jednotka vybavend stanovisfom rusiovodica,

— jednotka vybavend trakénym zariadenim,

— elektrickd jednotka vymedzend ako jednotka napdjand elektrickou energiou z elektrifikacnej sdstavy
Specifikovanej v TSI CR Energia,

— ruden nédkladného vlaku: jednotka urcend na tahanie ndkladnych voziov,
— ruent osobného vlaku: jednotka urcend na tahanie osobnych voziov,
— zariadenie na vystavbu a ddrzbu trati (dalej len ,tratové stroje).
Jednotka moze patrit do jednej alebo niekolkych uvedenych kategorii.

Ak sa v ustanoveniach oddielu 4.2 neuvddza inak, poziadavky uvedené v tejto TSI sa uplatfiuji na vetky
technické kategérie Zelezni¢nych kolajovych vozidiel podla uvedeného vymedzenia.

Na prevadzkovi konfigurdciu jednotky je potrebné prihliadat aj pri posudzovani. RozliSuje sa medzi:
— jednotkou, ktorti mozno prevadzkovat ako vlak,

— jednotkou, ktord nemozno prevadzkovat samostatne a ktord sa musi spriahnut s inou jednotkou (inymi
jednotkami), aby sa mohla prevddzkovat ako vlak (pozri aj ustanovenia 4.1.2, 6.2.6 a 6.2.7).

Kategorizdcia Zeleznicnych kolajovyich vozidiel z hladiska poZiarnej bezpecnosti
Vzhladom na poziadavky poziarnej bezpecnosti sa v ustanoveni 4.2.10 tejto TSI vymedzujii a Specifikujii

tri kategérie Zelezni¢nych kolajovych vozidiel.

V stlade so Specifikdciou HS RST TSI a SRT TSI sa vietky Zelezni¢né kolajové vozidld v rozsahu posobnosti
tejto TSI zaradujii (minimélne) do jednej z tychto kategorif:

— kategéria A poziarnej bezpecnosti,
— kategéria B poziarnej bezpecnosti,
— ruden ndkladného vlaku a tratovy stroj.

Funk¢nd a technickd Specifikdcia subsystému
Vseobecné ustanovenia
Rozdelenie

Vzhladom na zdkladné poziadavky v oddiele 3 st funkéné a technické $pecifikicie subsystému Zeleznic-
nych kolajovych vozidiel zoskupené a usporiadané v nasledujicich ustanoveniach tohto oddielu:

— Konstrukcie a mechanické casti
— Vzdjomné posobenie vozidla a kolaje a obrys vozidla
— Brzdenie

— Prvky tykajice sa cestujtcich
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— Environmentilne podmienky

— Vonkajsie svetld a zvukové a vizudlne vystrazné zariadenia
— Trakéné a elektrické zariadenie

— Stanoviste rusiiovodica a rozhranie rusiiovodi¢ — stroj

— Poziarna bezpecnost a evakudcia

— Servis

— Dokumentécia tykajiica sa prevadzky a udrzby

Pokial ide o konkrétne technické hladiskd, funkénd a technickd Specifikicia jednoznacne odkazuje na
ustanovenie normy EN alebo iného technického dokumentu, ako to umoziuje ¢ldnok 5 ods. 8 smernice
2008/57|ES. Zoznam tychto odkazov je uvedeny v prilohe ] k tejto TSI

Informécie, ktoré potrebuje vlakovy persondl vo vlaku, aby poznal prevddzkovy stav vlaku (bezny stav,
zariadenie mimo prevadzku, zhorSend situdcia ...), sa uvddzaji v ustanoveni pre prislusnt funkciu a v
ustanoven{ 4.2.12 ,Dokumentdcia, ktord sa vyzaduje pre prevadzku a ddrzbu.”

Otvorené body

Ak pre urcity technicky aspekt nebola vytvorend funkénd a technickd $pecifikdcia potrebnd na splnenie
zdkladnych poziadaviek, a preto nie je zahrnutd v tejto TSI, tento aspekt sa v prislusnom ustanoveni oznaci
ako otvoreny bod. Priloha I k tejto TSI obsahuje zoznam vsetkych otvorenych bodov, ako sa vyzaduje
v ¢lanku 5 ods. 6 smernice 2008/57ES.

V prilohe I sa takisto uvddza, ¢i otvorené body stivisia s technickou zlucitelnostou alebo so sietou. Na tento
tucel sa priloha I rozdeluje na 3 Casti:

— vSeobecné otvorené body, ktoré sa tykaja celej siete,
— otvorené body, ktoré sa tykaju technickej zlucitelnosti medzi vozidlom a sietou,
— otvorené body, ktoré sa netykajii technickej zlucitelnosti medzi vozidlom a sietou.

Podla ¢lanku 17 ods. 3 smernice 2008/57[ES, otvorené body sa riesia uplatiiovanim vnitro§titnych
technickych predpisov.

Bezpecnostné hladiskd

Funkcie, ktoré prispievajii k plneniu zakladnych poziadaviek v oblasti ,bezpecnost”, sa uvddzaji v oddiele
3.2 tejto TSI

Vigsina bezpecnostnych poziadaviek, ktoré sa tykaju tychto funkeii, je zahrnutd v technickych $pecifika-
cidch uvedenych v oddiele 4.2 (napr. ,pasivna bezpe¢nost”, ,kolesd“...).

Pokial ide o nasledujice funkcie tykajice sa bezpecnosti, technické 3pecifikicie je potrebné doplnit
o bezpecnostné poziadavky, na ktoré sa pri preukazovani zhody mozu uplatiovat zdsady uvedené
v spolo¢nej bezpecnostnej metdde na hodnotenie a posudzovanie rizik (podobnost s referenénym(-i)
systémom(-ami), uplatiiovanie kddexov sprdvania, pristup na zdklade pravdepodobnosti):

— dynamické spravanie (ked sa vyuziva aktivne riadenie), ako sa uvddza v ustanoveni 4.2.3.4.2,

— vykon ntidzového brzdenia (vritane odpojenia trakcie), ako sa 3pecifikuje v ustanoveni 4.2.4.2, 4.2.4.7
a 4.2.4.8.1. Bezpecnostné poziadavky sa $pecifikuji v bode 4.2.4.2.2,

— zaistovacia brzda, ako sa $pecifikuje v ustanoveni 4.2.4.2, ustanoveni 4.2.4.4.5 a v ustanoveni 4.2.4.5.5.
Bezpecnostné poziadavky sa $pecifikuji v bode 4.2.4.2.2,

— signalizdcia stavu a portch bfzd, ako sa 3pecifikuje v ustanoveni 4.2.4.9,

— vystrazny systém pre cestujicich, ako sa pecifikuje v ustanoveni 4.2.5.3,
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— ovlddanie vonkajsich dveri pre cestujicich, ako sa $pecifikuje v ustanoveni 4.2.5.6,
— vypnutie napéjania elektrickou energiou, ako sa 3pecifikuje v ustanoveni 4.2.8.2.10,
— kontrola ¢innosti rusnovodica, ako sa 3pecifikuje v ustanoveni 4.2.9.3.1,

— poziarne bariéry (iné ako plné priecky v celom priereze vozidla), ako sa $pecifikuje v ustanoveni
4.2.10.5.

Ked tieto funkcie oznacené ako funkcie stvisiace s bezpecnosfou, neriesia dostatocne bezpecnostné
hladiskd alebo sa v nich bezpecnost vobec neuvddza, tento stav sa oznali ako otvoreny bod
v prislusnom ustanoveni Specifikujiicom funkciu.

Programové vybavenie, ktoré sa pouziva na plnenie funkcif v savislosti s bezpecnostou, sa musi vyvijat
a posudzovat podla metodiky vhodnej pre programové vybavenie tykajiice sa bezpecnosti.

To sa tyka programového vybavenia, ktoré md vplyv na funkcie oznacené ako funkcie savisiace
s bezpecnostou v oddiele 4.2 tejto TSI

Konstrukcia a mechanické Casti
Vieobecné ustanovenia

Této cast je zamerand na poziadavky, ktoré sivisia s konstrukciou karosérie vozidla (pevnost konstrukcie
vozidla) a mechanickych spojov (mechanické rozhrania) medzi vozidlami alebo medzi jednotkami.

a pri odtahovani, ako aj ochranu priestorov pre cestujicich a persondl v pripade zrazky alebo vykolajenia.

Mechanické rozhrania
vieobecné ustanovenia a vymedzeniE pojmov

Na vytvorenie vlakovej zostavy (ako sa vymedzuje v oddiele 2.2) sa vozidld navzdjom spriahnu tak, aby sa
umoznila ich spolo¢nd prevddzka. Spriahadlo je mechanické rozhranie, ktoré to umoziuje. Existuje
niekolko typov spriahadiel:

— ,vnttorné* spriahadlo (oznacuje sa aj ,medzilahlé“ spriahadlo) je spriahacie zariadenie medzi vozidlami
na zostavenie jednotky zloZenej z niekolkych vozidiel (napr. pevnej skupiny voziov alebo vlakovej

stipravy),

— koncové spriahadlo (,vonkajsie“ spriahadlo) jednotiek je spriahacie zariadenie, ktoré sa pouziva na
spriahnutie dvoch (alebo viacerych) jednotiek s cielom zostavit vlak. Montdz koncového spriahadla
na konce jednotiek nie je povinnd. Ak jednotka nemd na ziadnom konci nijaké spriahadlo, na tento
koniec sa pripoji zariadenie, ktoré umozni spriahnutie pri odtahovani.

Koncové spriahadlo moze byt ,automatické”, ,poloautomatické alebo ,manudlne”.

V rémci tejto TSI je ,manudlne” spriahadlo koncovy spriahaci systém, ktory vyzaduje, aby jedna osoba
alebo niekolko o0sob stdlo medzi jednotkami, ktoré sa maji spriahnut alebo odpojit na mechanické
spriahnutie tychto jednotiek,

spriahadlo na odtiahnutie je spriahacie zariadenie, ktoré umoznuje odtiahnut jednotku pomocou odta-
hovacej jednotky s pohonom vybavenej ,Standardnym“ manudlnym spriahadlom podla ustanovenia
4.2.2.2.3, pricom jednotka, ktord sa md odtiahnut, je vybavend inym spriahacim systémom alebo
nemd Ziadny spriahaci systém.

Vnitorné spriahadlo
Vnitorné spriahadld medzi roznymi vozidlami jednotky obsahuji pruzny systém schopny odolat poso-

beniu sil vyvolanych pldnovanymi prevddzkovymi podmienkami.

Ak md vndtorny spriahaci systém medzi vozidlami niZsiu pozdfznu pevnost ako koncové spriahadlo(-d)
jednotky, musia sa vykonat opatrenia na odtiahnutie jednotky v pripade pretrhnutia ktoréhokolvek vnutor-
ného spriahadla. Tieto opatrenia sa Specifikujii v dokumentdcii vyzZadovanej v ustanoveni 4.2.12.6.

Kﬂgové jednotky: kfbovy spoj medzi dvoma vozidlami, ktoré majii spolocny pojazdovy mechanizmus, musi
splnat poziadavky uvedené v oddiele 6.5.3 a 6.7.5 normy EN12663-1:2010.



L 139/30

Uradny vestnik Eurépskej tinie

26.5.2011

4.2.2.2.3.

4.2.2.2.4.

Koncové spriahadlo
a) Koncové spriahadlo — vSeobecné ustanovenia

Ked je na ktoromkolvek konci jednotky koncové spriahadlo, pre vietky typy koncovych spriahadiel
(automatické, poloautomatické alebo manudlne) platia tieto poziadavky:

— koncové spriahadld musia obsahovat pruzny spriahaci systém schopny odolat posobeniu sil vyvolanych
pldnovanymi prevadzkovymi a odtahovacimi podmienkami,

— typ mechanického spriahadla, spolu s jeho menovitymi maximélnymi konstrukénymi hodnotami taznej
a tlakovej sily, sa zaznamend do registra Zelezni¢nych kolajovych vozidiel vymedzeného v ustanoveni
4.8 tejto TSI

Této TSI neobsahuje Ziadne iné poziadavky na automatické a poloautomatické spriahacie systémy.

b) ,Manudlny“ spriahaci systém

Tieto opatrenia sa konkrétne tykajii jednotiek vybavenych ,manudlnym“ spriahacim systémom:

— spriahaci systém musi byt projektovany tak, aby sa nevyzadovala pritomnost [udi medzi jednotkami,
ktoré sa maji spriahnut/odpojit, pokial je ktordkolvek z nich v pohybe,

— osobné vozne s manudlnym spriahacim systémom musia byt vybavené ndraznikom, tahadlovym
mechanizmom a zdvitovym spriahacim systémom, ktoré splfaji poziadavky tych casti noriem
EN15551:2009 a EN15566:2009, ktoré sa tykaji osobnych voziiov. Iné jednotky ako vozne
s manualnym spriahacim systémom sa vybavia ndraznikom, fahadlovym mechanizmom a zdvitovym
spriahacim  systémom, ktoré spliaji poziadavky prislusnych casti noriem EN15551:2009
a EN15566:2009.

Vo vietkych pripadoch sa ndrazniky a zdvitové spriahadlo musia instalovat podla ustanoveni A.1 az A.3
prilohy A.

Na vietky jednotky urcené na prevadzku iba v sietach so $tandardnym rozchodom 1 435 mm a vybavené
manudlnym spriahadlom a pneumatickou brzdou UIC sa uplatiuji tieto poziadavky:

— Rozmery a usporiadanie brzdovych potrubi a hadic, spriahadiel a ventilov musia splhat poziadavky
uvedené v prilohe I k 3pecifikdcii CR WAG TSI Pozdlzne a zvislé uloZenie brzdovych potrubi a ventilov
vzhladom na tanier niraznika musi splfat prislusné poziadavky uvedené v prospekte UIC 541-1:nov
2003 priloha B2 obrdzok 16b alebo 16c.

Pozndmka: Budii predmetom normy EN, ktord je v stiCasnosti v procese navrhovania.
— Boéné umiestnenie brzdovych potrubi a ventilov moze spliiat poziadavky UIC 648:sep 2001.
¢) Manudlny spriahaci systém — zlucitelnost medzi jednotkami uréenymi na prevddzku v sietach s roznym

rozchodom kolaji

Jednotky ur¢ené na prevddzku v siefach s niekolkymi rozchodmi kolaji (napr. 1435 mm
a 1520/1524mm alebo 1435mm a 1668 mm), vybavené ,manudlnym* spriahadlom
a pneumatickym brzdovym systémom UIC, musia splnat:

— poziadavky na rozhranie v ustanoveni 4.2.2.2.3. Koncové spriahadlo pre siete s rozchodom 1 435 mm
a

— stvisiaci $pecificky pripad pre siet s rozchodom ,inym ako 1 435 mm*, ako sa opisuje v ustanoveni 7.3
tejto TSI

Spriahadlo na odtiahnutie

Na koncoch jednotiek, ktoré nie s vybavené Ziadnym koncovym spriahadlom, alebo st vybavené spria-
hacim systémom, ktory nie je zlucitelny s manudlnym spriahacim systémom podla ustanovenia 4.2.2.2.3
tejto TSI, sa musia vykonat opatrenia, ktoré umoznia obnovit prevadzku trate v pripade poruchy odtiah-
nutim alebo odtlacenim jednotky, ktord sa md odtiahnut:

— ked jednotka, ktord sa md odtiahnut, je vybavend koncovym spriahadlom: pomocou zariadenia
s pohonom vybaveného rovnakym typom koncového spriahacieho systému a

— pomocou odtahovacej jednotky, t. j. jednotky s pohonom, ktord md na svojich koncoch na dcely
odtahovania:

— manudlny spriahaci systém a pneumatickd brzdu v silade s ustanovenim 4.2.2.2.3,
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— bocné ulozenie brzdovych potrubi a ventilov podla UIC 648:sep 2001,

— volny priestor 395 mm nad osou hdku na upevnenie odtahovacieho adaptéra, ako sa uvddza dalej
Vv texte.

To sa vykond bud pomocou trvale nainstalovaného zlucitelného spriahacicho systému, alebo pomocou
spriahadla na odtiahnutie (oznacuje sa aj ako adaptér na odtiahnutie).

V tom pripade jednotka, ktord sa md posudzovaf, musi byt projektovand tak, aby sa spriahadlo na
odtiahnutie mohlo prepravovat na palube.

Spriahadlo na odtiahnutie:

— musi byt projektovand tak, aby bolo mozné odtahovanie rychlostou najmenej 30 km/h na Zelezni¢nych
tratiach, ktoré zodpovedaji CR INF TSI,

— po namontovani na odtahovaciu jednotku sa musi zaistit tak, aby sa zabrdnilo jeho odpojeniu pri
odtahovani,

— musi odolat posobeniu sil, ktoré vzniknd v planovanych podmienkach odtahovania,

— musi byt projektovand tak, aby si nevyzadovalo pritomnost Tudi v priestore medzi odtahovacou
jednotkou a jednotkou, ktord sa md odtiahnut, pokial je ktordkolvek z jednotiek v pohybe,

— Ziadne spriahadlo na odtiahnutie ani brzdovéd hadica nesmie obmedzovat prie¢ny pohyb hdku, ked je
upevneny na odtahovacie zariadenie.

Na brzdové rozhranie sa vztahuji poziadavky ustanovenia 4.2.4.10 tejto TSL

Pristup personédlu pri spriahan{ a odpédjani
Jednotky musia byt projektované tak, aby persondl nebol vystaveny zbytocnému riziku pri spriahani
a odpdjani alebo pri odtahovani.

Na splnenie tejto poziadavky musia jednotky vybavené manudlnymi spriahacimi systémami podla ustano-
venia 4.2.2.2.3 zodpovedat tymto poziadavkdm (,bernsky priestor®):

— v pozadovanych priestoroch, ako sa zndzorfiuje na obrazku A2 prilohy A, nesmd byt Ziadne pevné
Casti. Pokial ide o tito poziadavku, stcasti spriahacich systémov st bo¢ne v strednej polohe.

Spojovacie kdble a pruzné hadice, ako aj pruzné deformovatelné casti prechodovych lavok, mozu byt
v tomto priestore. Pod ndraznikmi nesmu byt Ziadne zariadenia, ktoré by branili v pristupe do tohto
priestoru,

— ak je nainstalované kombinované automatické a zdvitové spriahadlo, hlava automatického spriahadla
moze zasahovat do bernského priestoru na lavej strane (ako vidno na obrizku A2), ked je zlozend
a pouziva sa zdvitové spriahadlo,

— pod kazdym ndraznikom musi byt drzadlo. Drzadld musia zniest posobenie sily 1,5 kN.

Prechodové livky

Ked je k dispozicii prechodovd lavka na prechod cestujiicich z jedného vozna do druhého alebo z jednej
vlakovej stpravy do druhej, cestujici nesmi byt pri prechode vystaveni zbytocnému riziku.

Ak sa predpokladd prevadzka s nepripojenou prechodovou ldvkou, musi existovat moznost zabranit vstupu
cestujticich na prechodovi lavku.

Poziadavky tykajice sa dver{ vedicich na prechodovi ldvku, ked sa prechodovd lavka nepouZiva, sa
uvadzaji v ustanoveni 4.2.5.8 ,Prvky tykajiice sa cestujicich — vndatorné dvere jednotky.”

Dalgie poziadavky sa uvddzaji v PRM TSI (ustanovenie 4.2.2.7 PRM TSI ,Volne priechodné priestory").

Tieto poziadavky sa neuplatiujii na konce vozidiel, kedZe tento priestor nie je uréeny pre cestujiicich na
bezné pouzivanie.
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Pevnost konstrukcie vozidla

Toto ustanovenie sa uplatiiuje na vietky jednotky.

Pre mobilné zariadenia na vystavbu a ddrzbu Zelezni¢nej infrastruktiry (OTM) sa alternativne poziadavky
k poziadavkim uvedenym v tomto ustanoveni pre statické zatazenie, kategériu a zrychlenie stanovuji
v prilohe C ustanoveni C.1.

Statickd a dynamickd pevnost (tinava materidlu) skriii vozidiel je dolezitd na zaistenie bezpe¢nosti, ktord sa
vyzaduje pre cestujiice osoby a pre neporusenost konstrukcie vozidiel vlaku a pri posune.

Konstrukcia kazdého vozidla preto musi spliat poziadavky normy EN 12663-1:2010 ,Konstrukéné pozia-
davky na skrine kolajovych vozidiel — cast 1: Rusne a osobné Zeleznicné kolajové vozidld (a alternativna
metdda pre ndkladné vagdny).“ Kategorie Zelezni¢nych kolajovych vozidiel, ktoré sa maji zohladnit, musia
zodpovedat kateg6rii L pre rusne a jednotky s pohonom a kategéridm PI alebo PII pre vietky ostatné typy
vozidiel v rdmci posobnosti tejto TSI, ako sa vymedzuje v oddiele 5.2 normy EN 12663-1:2010.

Najmi schopnost skrine vozidla odoldvat posobeniu trvalych deformacii a zlomov sa moézZe preukazovat
vypoctami alebo skdsanim podla podmienok vymedzenych v ustanoveni 9.2.3.1 normy EN 12663-1:2010.

Podmienky zataZenia, na ktoré je potrebné prihliadat, musia byt v stilade s ustanovenim 4.2.2.10 tejto TSI
Predpoklady pre aerodynamické zataZenie musia byt také, ako sa uvddza v ustanoveni 4.2.6.2.3 tejto TSI

Spojovacie metddy st zahrnuté v uvedenych poziadavkich. Overovacim postupom sa v etape vyroby musi
zabezpecit, aby Ziadne poruchy nemohli sposobit zhorSenie mechanickych vlastnosti konstrukcie.

Pasivna bezpecnost

S vynimkou jednotiek, ktoré s uréené na prepravu cestujicich alebo persondlu pocas prevddzky, a s
vynimkou tratovych strojov sa tdto poziadavka uplatiiuje na vetky jednotky.

Okrem toho jednotky, ktoré nie st schopné prevadzky az do koliznych rychlosti stanovenych v kazdom
uvedenom koliznom scendri, nepodlichaji ustanoveniam, ktoré sa tykaja prislusného kolizneho scendra.

Pasivna bezpecnost je zamerand na doplnenie opatreni aktivnej bezpecnosti, ked' vetky ostatné opatrenia
zlyhali.

Na tento tGcel musi mechanickd konstrukcia vozidiel poskytniit ochranu cestujicim v pripade kolizie tym,
Ze sa zabezpedia prostriedky na:

— obmedzenie spomalenia,

— zachovanie nidzového priestoru a konstrukénej neporuSenosti priestorov, v ktorych sa nachddzaji
cestujuci,

— zniZenie rizika navrstvenia,
— zniZenie rizika vykolajenia,
— obmedzenie ndsledkov ndrazu do prekdzky na trati.

Na to, aby sa splnili tieto funkéné poziadavky, jednotky musia splhat poziadavky, ktoré sa podrobne
$pecifikuji v norme EN15227:2008 pre kategériu odolnosti konstrukcie proti ndrazu C-I (podla oddielu
4 tabulky 1 normy EN15227:2008), ak sa dalej v texte neuvddza inak.

Musia sa posudzovat tieto $tyri referencné kolizne scendre:

— scendr 1: ¢elnd zrdzka dvoch rovnakych jednotiek,

— scendr 2: ¢elnd zrdzka s ndkladnym voziiom,

— scendr 3: zrazka jednotky s velkym cestnym vozidlom na droviiovom priecesti,

— scendr 4: ndraz jednotky do nizkej prekdzky (napr. do osobného auta na tiroviiovom priecesti, zvierata,
skaly atd’).
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4.2.2.6.

4.2.2.7.

4.2.2.8.

Opis tychto scendrov sa uvddza v tabulke 2 oddielu 5 normy EN15227:2008.
V ramci rozsahu posobnosti tejto TSI sa pravidld uplatiiovania v tabulke 2 doplhajii takto:

— uplatiovanie poziadaviek v sdvislosti so scendirom 1 a 2 pre rune tahajice tazky naklad, ktoré sa
pouzivaji iba pri ndkladnej prevadzke, si vybavené stredovymi spriahadlami spliajicimi zdsadu
Willison (napr. SA3) alebo Janney (norma AAR) a st urCené na prevadzku na tratiach konvenénych
zeleznic TEN, je otvorenym bodom,

— posudzovanie zhody rusiov s centrdlne umiestnenymi stanovistami rusfiovodica s poziadavkami tyka-
jicimi sa scendru 3 je otvorenym bodom.

V tejto TSI sa $pecifikujii poziadavky na odolnost proti ndrazu platné v rozsahu jej pdsobnosti. Preto sa
neuplatiuje priloha A normy EN 15227:2008. Poziadavky v oddiele 6 normy EN15227:2008 sa uplatiuji
vo vztahu k uvedenym referencnym koliznym scendrom.

V cielom obmedzit ndsledky ndrazu do prekazky na trati musia byt celd rusiiov, predné vlecné vozidla,
hnacie osobné vozne a vlakové stpravy vybavené deflektorom prekdzok. Poziadavky, ktoré musi splnat
deflektor prekdzok sa vymedzuji v norme EN15227:2008 ¢lanku 5 tabulke 3 a v oddiele 6.5.
Zdvihanie a nakolajovanie

S vynimkou tratovych strojov (mobilné zariadenia na vystavbu a adrzbu Zelezni¢nej infrastruktiry) sa toto

ustanovenie uplatiiuje na vietky jednotky.

Ustanovenia, ktoré sa tykajii zdvihania a nakolajovania tratovych strojov, sa Specifikuji v prilohe
C ustanoveni C.2.

Musi existoval mozZnost bezpecne zdvihndt alebo nakolajit kazdé vozidlo tvoriace jednotku na dcely
odtiahnutia (po vykolajeni alebo po inej nehode ¢i udalosti) a na Gcely adrzby.

Musi existovat aj moznost zdvihnit alebo nakolajit ktorykolvek koniec vozidla (vratane jeho pojazdového
mechanizmu), priom druhy koniec zostane na zvy$nom(-ych) pojazdovom(-ych) mechanizme(-och).

Na tento tcel sa musia urcit a oznacit body na zdvihanie/nakolajovanie.
Geometria a umiestnenie bodov na zdvihanie musi byt v salade s prilohou B.
Oznacenie bodov na zdvihanie sa uskuto¢iiuje pomocou znaciek v sdlade s prilohou B.

Konstrukcia musi byt odolnd proti zatazeniam, ktoré sa $pecifikuji v norme EN 12663-1:2010 (oddiel
6.3.2 a 6.3.3).

Najmi schopnost skrine vozidla odoldvat posobeniu trvalych deformécii a zlomov sa moZze preukdzat
vypoctami alebo skisanim podla podmienok vymedzenych v ustanoveni 9.2.3.1 normy EN 12663-1:2010.

Upeviovanie zariadeni na kon§trukciu voznovej skrine
S vynimkou tratovych strojov (mobilné zariadenia na vystavbu a adrzbu Zelezni¢nej infrastruktiry) sa toto
ustanovenie uplatiiuje na vietky jednotky.

Opatrenia, ktoré sa tykaju pevnosti konstrukcie tratovych strojov, sa $pecifikuji v prilohe C ustanoveni C.1.

Na zmensenie nasledkov nehody sa pevné zariadenia vratane zariadeni vo vnitri priestorov pre cestujiicich
upeviiuji na konstrukciu vozilovej skrine tak, aby sa zabrénilo uvolneniu tychto pevnych zariadeni a riziku
zranenia cestujicich alebo vykolajeniu. Na tento Géel sa upevnenie tychto zariadeni projektuje podla
oddielu 6.5.2 normy EN 12663-1:2010 pre kategérie vymedzené v ustanoveni 4.2.2.4.

Pristupové dvere pre persondl a ndklad
Dvere, ktoré pouZivaji cestujici, si zahrnuté v ustanoveni 4.2.5 tejto TSI ,Prvky tykajiice sa cestujtcich.

Dvere stanovista rusiiovodica sti predmetom ustanovenia 4.2.9 tejto TSL

Toto ustanovenie je zamerané na dvere pre ndklad a pre posidku vlaku (iné ako dvere stanovista rusio-
vodica).

Vozidld vybavené oddelenim vyhradenym pre posddku vlaku alebo pre ndklad musia byt vybavené zaria-
denim na zatvorenie a uzamknutie dveri. Dvere zostanii zatvorené a uzamknuté, pokial sa zdmerne
neodblokuj.
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4.2.2.9.

4.2.2.10.

4.2.3.
4.2.3.1.

Mechanické vlastnosti skla (iného ako ¢elné skld)

Ked sa sklo pouzije na zasklenie (vritane zrkadiel), musi to byt vrstvené alebo tvrdené sklo, ktoré je
v sdlade s prislusnou vnitro§titnou alebo medzindrodnou normou, pokial ide o kvalitu a oblast pouzitia,
¢im sa minimalizuje riziko zranenia cestujiicich a persondlu rozbitym sklom.

Podmienky zatazenia a viZzend hmotnost

Musia sa stanovit tieto podmienky zataZenia vymedzené v ustanoveni 3.1 normy EN 15663:2009:
— konstrukénd hmotnost pri vynimo¢nom uzito¢nom zatazent,

— konstrukénd hmotnost pri beznom uzito¢nom zataZeni,

— konstrukénd hmotnost v prevadzkovom stave.

Predpoklad pouzity pri stanoveni tychto podmienok zatazenia musi byt v sidlade s normou EN
15663:2009 (vlak pre dialkovi dopravu, iny vlak, uZitoéné zatazenie na 1 m? plochy v priestoroch na
statie a v sluZobnych priestoroch). Podmienky sa musia zdovodnit a zdokumentovat vo vieobecnej doku-
menticii, ako sa Specifikuje v ustanoveni 4.2.12.2.

Pre tratové stroje sa moZu pouZivat iné podmienky zatazenia (minimalna hmotnost, maximédlna hmotnost),
aby sa zohladnilo volitelné vybavenie na palube.

Pre kazdii vymedzend podmienku zataZenia sa musia v technickej dokumentécii podla ustanovenia 4.2.12
uviest tieto informacie:

— celkovd hmotnost vozidla (pre kazdé vozidlo jednotky),
— hmotnost na ndpravu (pre kazdd ndpravu),
— hmotnost na koleso (pre kazdé koleso).

Podmienka zataZenia ,konstrukénd hmotnost v prevddzkovom stave* sa meria vdZenim vozidla. Ostatné
podmienky zatazenia sa mozu odvodit na zdklade vypoctu.

Ked sa vozidlo vyhldsi ako vozidlo zodpovedajiice urcitému typu (v sdlade s ustanoveniami 6.2.2.1
a 7.1.3), vazenim stanovend celkovd hmotnost vozidla v podmienke zatazenia ,konstrukénd hmotnost
v prevddzkovom stave“ nesmie presiahnut o viac ako 3 % deklarovani hmotnost vozidla daného typu,
ktord sa uvddza v osvedCeni o overeni ES tykajiicom sa typovej skisky alebo preskimania ndvrhu.

Konstrukénd hmotnost jednotky v prevddzkovom stave, konstrukénd hmotnost jednotky pri beznom
uzitocnom zataZeni a maximalne zataZenie kazdej jednotlivej ndpravy v kazdom z 3 pripadov zataZenia
sa zaznamend do registra Zelezni¢nych kolajovych vozidiel, ktory sa vymedzuje v ustanoveni 4.8 tejto TSL

Vzdjomné posobenie vozidla a kolaje a obrys vozidla
Obrys

Obrys je rozhranie medzi jednotkou (vozidlom) a infrastruktiirou, ktoré sa opisuje podla spolo¢ného
referencného obrysu a suvisiacich pravidiel vypoctu. Obrys je vykonnostny parameter, ktory sa Specifikuje
v ustanoveni 4.2.2 CR INF TSI a zdvisi od kategorie trate.

Kinematicky referencny obrys so stvisiacimi pravidlami uvddza vonkajsie rozmery jednotky. Je v rozsahu
jedného z referencnych priechodnych prierezov GA, GB alebo GC (podla ustanovenia 4.2.2 CR INF TSI).
Predpokladany koeficient kolisania (alebo pruznosti) vozidla na vypocet obrysu sa musi zdovodnit
vypoctom alebo meraniami podla ustanoveni normy EN 15273-2:2009.

Pre elektrické jednotky sa priechodny prierez zberaca overi vypoctom podla ustanovenia A.3.12 normy EN
15273-2:2009 s cielom zabezpecit, aby obalovd krivka zberaca bola v stilade s mechanickym kinema-
tickym obrysom zberaca, ktory sa urci podla prilohy E k CR ENE TSI a zédvisi od vyberu geometrie hlavy
zberaca: dve pripustné moznosti sa vymedzujli v ustanoveni 4.2.8.2.9.2 tejto TSL

V pripade priechodného prierezu infrastruktiiry sa posudzuje napitie napdjacieho zdroja s cielom zabez-
pecit vhodné izola¢né vzdialenosti medzi zberacom a pevnymi zariadeniami.

Kolisanie zberaca, ako sa 3pecifikuje v ustanoveni 4.2.14 CR TSI Energia, ktory sa pouziva na vypocet
mechanického kinematického rozchodu, sa musi zdovodnit vypoctami alebo meraniami podla ustanoveni
normy EN 15273-2:2009.
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4.2.3.2.
4.2.3.2.1.

4.2.3.2.2.

4.2.3.3.

4.2.3.3.1.

4.233.1.1.

Referenény obrys (t. j. obrys), ktorému zodpovedd jednotka (GA, GB alebo GC), sa zaznamend do registra
Zeleznicnych kolajovych vozidiel vymedzeného v ustanoveni 4.8 tejto TSI

Kazdy obrys, ktorého kinematicky referen¢ny prierez je mensi ako GC, sa tiezZ moZe zaznamenat do registra
spolu s harmonizovanym prislusnym obrysom (GA, GB alebo GC) za predpokladu, Ze sa posudzuje
s pouzitim kinematickej met6dy.

Zatazenie ndpravy a kolies
Parameter zatazenia ndpravy

ZataZenie ndpravy je rozhranie medzi jednotkou a infrastruktdrou. ZataZenie ndpravy je vykonnostny
parameter infratruktiry, ktory sa Specifikuje v ustanoveni 4.2.2 CR INF TSI a zdvisi od kategérie trate.
Musi sa posudzovat v spojeni so vzdialenostou medzi ndpravami, dlzkou vlaku a s maximdlnou povolenou
rychlostou pre dand jednotku na posudzovanej trati.

Vlastnosti, ktoré sa maji pouzivat ako rozhranie s infradtruktirou a musia byt stcastou vSeobecnej
dokumentdcie vypracovanej pri posudzovani jednotky, ako sa uvddza v ustanoveni 4.2.12.2, si tieto:

— hmotnost na ndpravu (pre kazdd ndpravu) pre 3 podmienky zatazenia (ako sa vymedzuji a vyzaduji
ako sucast dokumentdcie v ustanoveni 4.2.2.10),

— umiestnenie ndprav pozdfz jednotky (vzdialenost medzi ndpravami),
— divka jednotky,
— maximdlna konstruk¢nd rychlost (vyZaduje sa ako stcast dokumentdcie v ustanoveni 4.2.8.1.2).

Pouzivanie tychto informécif na prevddzkovej drovni pre kontrolu zlucitelnosti medzi Zeleznicnymi kola-
jovymi vozidlami a infrastruktirou (mimo rozsahu posobnosti tejto TSI):

Zatazenie ndpravy pre kazdd jednotlivi ndpravu jednotky, ktoré sa md pouzif ako parameter rozhrania
s infrastruktirou, musi vymedzit Zeleznicny podnik, podla ustanovenia 4.2.2.5 CR OPE TS,
s prihliadnutim na predpokladané zatazenie pre plinovand sluzbu (nevymedzuje sa pri posudzovani
jednotky). Zatazenie ndpravy pri podmienke zataZenia ,konstruk¢nd hmotnost pri vynimo¢nom uzito¢nom
zatazeni“ predstavuje maximalnu mozni hodnotu uvedeného zatazenia ndpravy.

Zatazenie kolies

Pomer rozdielu zatazenia kolies na ndpravu Pgj sa hodnoti meranim zataZenia kolies pri podmienke
zatazenia ,konstrukénd hmotnost v prevadzkovom stave.“ Rozdiel zatazenia kolies vyssi ako 5 % zatazenia
népravy je pripustny iba vtedy, ak sa ukdze ako prijatelny pri skdsani na preukdzanie zabezpecenia proti
vykolajeniu na skritenej kolaji, ako sa $pecifikuje v ustanoveni 4.2.3.4.1 tejto TSL

Parametre Zelezni¢nych kolajovych vozidiel, ktoré maja vplyv na pozemné
systémy

Vlastnosti zZelezni¢nych kolajovych vozidiel potrebné z hladiska zlucitel-
nosti so systémami detekcie vlakov

Sabor vlastnosti Zelezni¢nych kolajovych vozidiel potrebnych z hladiska zlucitelnosti so systémami na
detekciu vlakov sa uvddza v ustanoveniach 4.2.3.3.1.1, 4.2.3.3.1.2 a 4.2.3.3.1.3.

Stbor vlastnosti, s ktorymi st Zelezni¢né kolajové vozidld zlucitelné, sa zaznamendva do registra Zelez-
ni¢nych kolajovych vozidiel vymedzeného v ustanoveni 4.8 tejto TSI

VLASTNOSTI ZELEZNICNYCH KOLAJOVYCH VOZIDIEL POTREBNE Z HLADISKA ZLUCITELNOSTI SO
SYSTEMAMI DETEKCIE VLAKOV NA ZAKLADE TRATOVYCH OBVODOV
— Geometria vozidla

— Maximdlna vzdialenost medzi dvoma za sebou umiestnenymi ndpravami sa $pecifikuje v CR CCS
TSI prilohe A dodatku 1 ustanoveni 2.1.1,

— maximdlna vzdialenost medzi koncom ndraznika a prvou ndpravou sa Specifikuje v CR CCS TSI
prilohe A dodatku 1 ustanoveni 2.1.2 (vzdialenost b1 na obrazku 6).
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— Konstrukcia vozidla

— Minimdlne zafaZzenie ndpravy pri vietkych podmienkach zatazenia sa 3pecifikuje v. CR CCS TSI
prilohe A dodatku 1 ustanoveniach 3.1.1 a 3.1.2,

— elektricky odpor medzi jazdnymi plochami protilahlych kolies dvojkolesia sa $pecifikuje v in CR
CCS TSI prilohe A dodatku 1 ustanoveni 3.5.1 a meracia metdda sa $pecifikuje v ustanoveni 3.5.2
toho istého dodatku,

— pre elektrické jednotky vybavené zberacom a napdjané jednosmernym pradom 1 500 V (pozri
ustanovenie 4.2.8.2.1) sa minimdlna impedancia medzi zberacom a kazdym kolesom vlaku 3peci-
fikuje v CR CCS TSI prilohe A dodatku 1 ustanoveni 3.6.1.

— Izolacné emisie

— Obmedzenia na pouzivanie pieskovacicho zariadenia sa uvddzaji v CR CCS TSI prilohe A dodatku
1 ustanoveniach 4.1.1 a 4.1.2,

— pouzivanie kompozitnych brzdovych klatikov je otvorenym bodom v CR CCS TSL
— EMC

— Hranicné drovne elektromagnetického rusenia posobenim trakéného pridu st otvorenym bodom
v CR CCS TSL

4.2.3.3.1.2.  VLASTNOSTI ZELEZNICNYCH KOIZA]O\{YCH VOZIDIEL POTREBNE Z HLADISKA ZLUCITELNOSTI SO
SYSTEMAMI DETEKCIE VLAKOV NA ZAKLADE POCITACOV NAPRAV (1)

— Geometria vozidla

— Maximdlna vzdialenost medzi dvoma za sebou umiestnenymi ndpravami sa 3pecifikuje v.CR CCS
TSI prilohe A dodatku 1 ustanoveni 2.1.1,

— minimdlna vzdialenost medzi dvoma za sebou umiestnenymi ndpravami vlaku sa $pecifikuje v CR
CCS TSI prilohe A dodatku 1 ustanoveni 2.1.3,

— na konci jednotky uréenej na spriahnutie minimalna vzdialenost medzi koncovou a prvou ndpravou
jednotky zodpoveda polovici z hodnoty 3pecifikovanej v . CR CCS TSI prilohe A dodatku 1 usta-
noveni 2.1.3,

— maximdlna vzdialenost medzi koncovou a prvou ndpravou sa Specifikuje v.CR CCS TSI prilohe
A dodatku 1 ustanoveni 2.1.2 (vzdialenost b1 na obrdzku 6),

— minimdlna vzdialenost medzi koncovymi ndpravami jednotky sa $pecifikuje v CR CCS TSI prilohe
A dodatku 1 ustanoveni 2.1.4.

— Geometria kolies
— Geometria kolies sa 3pecifikuje v ustanoveni 4.2.3.5.2.2 tejto TSI,

— minimélny priemer kolesa (v zavislosti od rychlosti) sa stanovuje v CR CCS TSI prilohe A dodatku 1
ustanoven{ 2.2.2.

— Konstrukcia vozidla
— Nekovovy priestor okolo kolies je otvorenym bodom v CR CCS TSI,

— vlastnosti materidlu kolies vzhladom na magnetické pole sa $pecifikujd v CR CCS TSI prilohe
A dodatku 1 ustanoveni 3.4.1.

— EMC

— Hrani¢né trovne elektromagnetického rusenia posobenim kolajovych bfzd na virivy prad alebo
magnetickych kolajovych bfzd st otvorenym bodom v CR CCS TSL

() Ustanovenia 2 a 3 prilohy A dodatku 1 v rozhodnuti 2006/679/ES st ocislované ako ustanovenia 5 a 6 v rozhodnuti 2006/860/ES,
ktorym sa meni a doplna.
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4.2.3.3.1.3.

4.2.3.3.2.

4.2.3.4.
4.2.3.4.1.

4.2.3.4.2.

VLASTNOSTI ZELEZNICVN’Y’CH KOL’A]OVYCH VOZIDIEL POTREBNE Z HLADISKA ZLUCITELNOSTI SO
SLUCKOVYM ZARIADENIM

— Konstrukcia vozidla
Kovovd hmotnost vozidla je otvorenym bodom v CR CCS TSL

Monitorovanie stavu ndpravovych lozisk

Musi sa umoZznif monitorovanie stavu ndpravovych lozisk.
To mozno dosiahnut pomocou palubného zariadenia alebo s pouzitim tratového zariadenia.
Poziadavka na palubné zariadenia je otvorenym bodom v tejto TSL

V pripade monitorovania ndpravovych lozisk s pouzitim tratového zariadenia musia Zelezni¢né kolajové
vozidld splfat tieto poziadavky:

— z6na na Zelezni¢nych kolajovych vozidlich viditelnd pre tratové zariadenie je oblast vymedzend
v norme EN 15437-1:2009 ustanoveniach 5.1 a 5.2,

— rozsah prevadzkovej teploty ndpravového loziska je otvorenym bodom.
Pozndmka: pozri aj informdcie o loziskovych skriniach v ustanoveni 4.2.3.5.2.1.

Dynamické sprdvanie Zelezni¢nych kolajovych vozidiel
Zabezpecenie proti vykolajeniu pri jazde na skritenych kolajach

Jednotka (alebo vozidld, ktoré tvoria jednotku) musi(-ia) byt skonstruovana(-é) tak, aby sa zaistila bezpecnd
jazda po skritenych kolajach, pricom sa prihliada najmi na prechodovii fizu medzi prevysenym a rovnym
usekom trate a na odchylky prie¢neho sklonu. Stilad s touto poziadavkou sa musi overit v rdmci postupu,
ktory sa vymedzuje v ustanoveni 4.1 normy EN 14363:2005.

Zabezpecenie tratovych strojov proti vykolajeniu pri jazde na skratenych kolajach je pripustné preukazovat
pomocou schvélenej metddy vypocétu. Ak to nie je mozné, musia sa vykonat skisky podla poziadaviek
normy EN 14363:2005.

Pre jazdu na skritenych kolajach sa skisobné podmienky podla normy EN 14363:2005 ustanovenia 4.1
uplatfiuji na stroje s podvozkami, ako aj na stroje s jednotlivymi dvojkolesiami.

Dynamické sprdvanie pri jazde
a) Uvod

Toto ustanovenie 4.2.3.4.2 sa uplatiiuje na jednotky konstruované na rychlost vyssiu ako 60 km/h.

Neuplatiluje sa na tratové stroje (mobilné zariadenia na vystavbu a ddribu Zeleznicnej infrastruktiry).
Poziadavky na trafové stroje sa stanovuji v prilohe C ustanoveni C.3.

Dynamické spravanie vozidla md velky vplyv na zabezpecenie proti vykolajeniu, bezpe¢nost jazdy a na
zatazenie kolaji. Je to funkcia tykajiica sa bezpecnosti, pre ktort platia technické poziadavky tohto usta-
novenia. Ked' sa pouziva programové vybavenie, troven bezpecnosti, na ktort je potrebné prihliadat pri
vyvoji programového vybavenia, je otvorenym bodom

b) Poziadavky

Na overenie jazdnych dynamickych vlastnosti jednotky (bezpecnost pri jazde a zatazenie kolaji) je potrebné
dodrzat postup, ktory sa stanovuje v norme EN 14363:2005 ustanoveni 5, a v pripade vlakov s nakldpacou
voznovou skrifiou navyse v norme EN 15686:2010, pricom zmeny a doplnenia sa uvddzaji dalej (v tomto
ustanoveni a jeho odsekoch). Parametre, ktoré sa uvddzaji v ustanoveniach 4.2.3.4.2.1 a 4.2.3.4.2.2, sa
posudzuji s pouzitim kritérii vymedzenych v norme EN 14363:2005.

Ako alternativa k vykonaniu skdsok na trati na dvoch roznych sklonoch kolajnice, ako sa uvddza v odseku
5.4.4.4 normy EN 14363:2005, je pripustné vykonat skasku iba s jednym sklonom kolajnice, ak sa
preukdze, Ze tieto skusky zahfnaji uvedeny rozsah podmienok styku:

— parameter ekvivalentnej kuzelovitosti tan y, pre priamu trat a obliky s velkym polomerom sa rozlozi
tak, Ze tan y, = 0,2 * 0,05 je v rozsahu amplitid y) bo¢ného vychylenia dvojkolies medzi +/—2
a +/- 4 mm minimélne na 50 % tratovych usekov,
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— kritérium nestability v norme EN14363:2005 sa posudzuje pre pohyby voznovej skrine s nizkou
frekvenciou najmenej na dvoch tratovych tsekoch s ekvivalentnou kuZzelovitostou mensou ako 0,05
(priemernd hodnota na tratovom useku),

— kritérium nestability v norme EN14363:2005 sa posudzuje najmenej na dvoch tratovych tsekoch
s ekvivalentnou kuzelovitostou v stilade s tabulkou 1:

Tabulka 1

Podmienky styku tykajice sa skidsania na trati

Maximdlna rychlost vozidla Ekvivalentnd kuzelovitost
60 km/h <V <140 km/h > 0,50
140 km/h < V < 200 kmjh > 0,40
200 km/h < V < 230 km/h > 0,35
230 km/h < V < 250 km/h > 0,30

Okrem poziadaviek, ktoré sa tykaji skisobného protokolu podla ustanovenia 5.6 normy EN 14363:2005,
skiobny protokol musi obsahovat aj tieto informdcie:

— kvalitu trate, na ktorej sa jednotka skdsala, zaznamenanti monitorovanim konzistentného stboru
niektorych parametrov uvedenych v norme EN 13848-1:2003/A1:2008, pricom vyber siiboru parame-
trov zévisi od dostupnych prostriedkov merania,

— ckvivalentnti kuzelovitost, na ktort sa jednotka skusala.
Skisobny protokol musi byt sicastou dokumentdcie, ktord sa uvddza v ustanoveni 4.2.12.

¢) Kvalita trate na skisanie a skdiSanie na trati:

Skisobné podmienky: v norme EN14363 sa vymedzuju skiSobné podmienky na skiSanie na trati, ktoré
boli schvélené ako referencné. V dosledku obmedzeni danej zony, kde sa skasanie vykondva, sa viak tieto
skasobné podmienky nedajii vidy dosiahnut v tychto oblastiach:

— geometrickd kvalita trate,
— kombindcie rychlosti, zakrivenia, nedostatocného prevysenia (ustanovenie 5.4.2 normy EN 14363).

Pokial ide o geometrickd kvalitu trate, Specifikcia referencnej trate na skasky vratane hrani¢nych hodnot
kvalitativnych parametrov trate, ktoré sa vymedzuji v norme EN 13848-1, je otvorenym bodom. Na
vymedzenie tychto hrani¢nych hodnét sa preto uplatiiuji vnitrostatne predpisy tak, aby hrani¢né hodnoty
boli v silade s normou EN 13848-1 s cieflom posudit, ¢i je uZz vykonand skiskaprijatelnd.

HRANICNE HODNOTY PRE BEZPECNOST JAZDY

Hranicné hodnoty pre bezpecnost jazdy, ktoré musi jednotka spliiat, sa $pecifikujii v norme EN
14363:2005 ustanoveni 5.3.2.2 a v pripade vlakov s nakldpacou voziovou skrifiou navyse v norme EN
15686:2010, s touto tpravou pomeru vodiacej sily a sily kolesa (Y/Q):

ak sa prekro¢i hrani¢nd hodnota pomeru vodiacej sily a sily kolesa (Y/Q), predpokladand maximalna
hodnota Y/Q sa moze prepocitat podla nasledovného postupu:

— vytvorf sa alternativna skidSobnd zéna, ktord pozostdva zo vsetkych tratovych tsekov s 300 m <
R <500 m,

— na $tatistické spracovanie jednotlivého tseku sa pouzije x; (97,5 %) namiesto x; (99,85 %),

— na Statistické spracovanie jednotlivej zény sa nahradi k = 3 (ked sa pouziva jednorozmernd metdda)
alebo Studentov koeficient t (N — 2; 99 %) (ked sa pouziva dvojrozmernd metdda) Studentovym
koeficientom t (N- 2; 95 %).

Obidva vysledky (pred prepoctom a po fiom) sa zaznamenaji do skasobného protokolu.
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HRANICNE HODNOTY ZATAZENIA KOLAJE

Okrem kvézistatickej vodiacej sily Y hranicné hodnoty zatazenia kolaje, ktoré musi splnit jednotka pri
sktisani beznou metddou, sa Specifikuji v norme EN 14363:2005 ustanoveni 5.3.2.3.

Hrani¢né hodnoty kvézistatickej vodiacej sily Yoy sa 3pecifikujii dalej v texte.

Hrani¢nd hodnota kvézistatickej vodiacej sily Yo sa vyhodnocuje pre polomery oblikov 250 < R < 400m.

Hrani¢nd hodnota pre neobmedzenti prevddzku Zelezni¢nych kolajovych vozidiel v rdmci TEN (ako sa
vymedzuje v TSI) je: (Ygq)lim = (30 + 10500/R;) kN

kde: R, = priemerny polomer tratovych dsekov, ktory sa zistuje na dcely hodnotenia (v metroch).

Ak sa tito hranicnd hodnota prekro¢i v dosledku podmienok vysokého trenia, je pripustné prepocitat
odhadnutti hodnotu Yg, v danej zéne tak, Ze sa jednotlivé hodnoty (Yqy); na tratovych tsekoch ,i*, na
ktorych (Y/Q);; (priemernd hodnota pomeru Y/Q na vndtornej kolaji tseku) prekro¢i 0,40, nahradia
hodnotou: (Yyg); - 50[(Y/Q);; — 0,4]. Hodnoty Ygst, Qqgst a priemerného polomeru oblika (pred prepoctom
a po flom) sa zaznamenaji do skiSobného protokolu.

V pripade, ak hodnota Ygst prekro¢i uvedent hrani¢nd hodnotu uvedent vyssie, na prevadzkovy vykon
zelezni¢nych kolajovych vozidiel (napr. maximdlnu rychlost) moze mat obmedzujici vplyv infrastruktara
s prihliadnutim na charakteristiky trate (napr. polomer oblika, prevysenie, vyska kolajnice).

Pozndmka: Hrani¢né hodnoty, ktoré sa $pecifikuji v norme EN 14363:2005, sa uplatiiuji na zataZenia
néprav v rozsahu zatazeni uvedenych v ustanoveni 4.2.2 CR INF TSI Pre kolaje projektované na vyssie
zatazenia ndprav sa nevymedzuji harmonizované hranicné hodnoty zatazenia kolaji.

Ekvivalentnd kuzelovitost

Rozsah hodnot rychlosti a ekvivalentnej kuzelovitosti, pre ktoré je dand jednotka projektovand ako stabilnd,
sa $pecifikuje a zaznamend v technickej dokumentdcii. Tieto hodnoty sa musia dodrziavat pri projektovani
a v prevadzkovych podmienkach.

Ekvivalentnd kuzelovitost sa vypocita v silade s normou EN15302:2008 pre amplitidu y) bo¢ného
vychylenia dvojkolies:

— y=3mm, ak (TG - SR) > 7 mm
— y:(%), ak 5mm < (TG — SR) < 7 mm
— y=2mm, ak (TG — SR) < 5 mm

kde TG je rozchod kolaje a SR je vzdialenost medzi aktivnymi plochami dvojkolesia (pozri obrdzok 1).

Na jednotky vybavené kolesami, ktoré sa otdcajii nezdvisle, sa nevztahuji poziadavky uvedené v ustanoveni
4.2.3.4.3 tejto TSL

PROJEKTOVANE HODNOTY PROFILOV NOVYCH KOLIES

V tomto oddiele sa vymedzuji postupy overovania, ktoré sa vykondvajii pomocou vypoctov s cielom
zabezpecit, aby profil ,nového kolesa“ a vzdialenost medzi aktivnymi plochami kolies boli vhodné pre trate
TEN, ktoré zodpovedajii CR INF TSL

Profil kolies a vzdialenost medzi aktivnymi plochami kolies (rozmer SR na obrdzku 1, ustanovenie
4.2.3.5.2.1) sa musi zvolit tak, aby sa zabezpecilo, Ze hrani¢nd hodnota ekvivalentnej kuZzelovitosti uvedend
v Tabulka 2 sa neprekrodi, ked' sa projektované dvojkolesie modeluje na prejazd pri reprezentativnej vzorke
tratovych skdsobnych podmienok 3pecifikovanych v tabulke 3.
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Tabulka 2

Projektované hrani¢né hodnoty ekvivalentnej kuzelovitosti

Maximélna preva-
dzkov rychlost Hrani¢né hodnoty ekvivalentnej kuzelovitosti Skusobr}e pod‘mlenky:
vozidla (pozri tabulku 3)
(km/h)
< 60 Neuvéddzaji sa. Neuvadzaji sa.
> 60 a <190 0,30 vietky
> 190 Platia hodnoty 3pecifikované v HS RST | Platia podmienky 3pecifikované v HS
TSL RST TSL
Tabulka 3
SkiiSobné podmienky kolaje pre ekvivalentnd kuZelovitost, reprezentativne pre TEN
Skusobnd

. . - Sklon Rozchod
podérl‘r;iznka Profil hlavy kolajnice Kolajnice Kolajf
1 tisek kolajnice 60 E 1 vymedzeny v norme EN 13674-1:2003 | 1 k 20 1435 mm
2 tsek kolajnice 60 E 1 vymedzeny v norme EN 13674-1:2003 | 1 k 40 1435 mm
3 usek kolajnice 60 E 1 vymedzeny v norme EN 13674-1:2003 | 1 k 20 1437 mm
4 tsek kolajnice 60 E 1 vymedzeny v norme EN 13674-1:2003 | 1 k 40 1437 mm
5 tsek kolajnice 60 E 2 vymedzeny v norme EN 13674- | 1 k 40 1435 mm

1:2003/A1:2007
6 usek kolajnice 60 E 2 vymedzeny v norme EN 13674- | 1 k 40 1437 mm
1:2003/A1:2007

7 tusek kolajnice 54 E1 vymedzeny v norme EN13674-1:2003 | 1 k 20 1435 mm
8 tsek kolajnice 54 E1 vymedzeny v norme EN13674-1:2003 | 1 k 40 1435 mm
9 tusek kolajnice 54 E1 vymedzeny v norme EN13674-1:2003 | 1 k 20 1437 mm
10 usek kolajnice 54 E1 vymedzeny v norme EN13674-1:2003 | 1 k 40 1437 mm

Poziadavky tohto ustanovenia sa povazuji za splnené v pripade dvojkolesi s neopotrebovanymi profilmi
$1002 alebo GV 140, ako sa vymedzuji v norme EN13715:2006, so vzdialenostou aktivnych ploch
v rozmedzi od 1420 mm az 1 426 mm.

PREVADZKOVE HODNOTY EKVIVALENTNE] KUZELOVITOSTI DVO}KOLESf

Na kontrolu jazdnej stability Zelezni¢nych kolajovych vozidiel je potrebné kontrolovat prevadzkové
hodnoty ekvivalentnej kuzelovitosti. Cielové prevdadzkové hodnoty kuzelovitosti dvojkolesi pre interopera-
bilné Zeleznicné kolajové vozidld sa musia vymedzit spolu s cielovymi prevddzkovymi hodnotami kuze-
Tovitosti kolaji.

,Prevadzkové hodnoty kuzelovitosti kolaji“ st otvorenym bodom v CR INF TSI Preto ,Prevddzkové
hodnoty kuzelovitosti dvojkolesi“ st otvorenym bodom v tejto TSI

Toto ustanovenie je vyiaté z posudzovania, ktoré vykondva notifikovany organ.

Ked sa jednotka prevddzkuje na danej trati, prevadzkové hodnoty ekvivalentnej kuzelovitosti sa musia
zachovat s prihliadnutim na 3pecifikované hranicné hodnoty pre dant jednotku (pozri ustanovenie
4.2.3.4.3) a na miestne podmienky siete.

Pojazdovy mechanizmus
Kons$truké¢né rieSenie rdmu podvozku

V pripade jednotiek, ktoré obsahujii rdm podvozku, sa neporusenost konstrukcie rimu podvozku, vietkého
pripojeného vybavenia a pripojenia voziovej skrine k podvozku preukazuje na zdklade metdd uvedenych
v ustanoveni 9.2 normy EN 13749:2005. Konstrukcia podvozku musi vychddzat z informdcii, ktoré sa
$pecifikujii v ustanoveni 7 normy EN 13749:2005.
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Pozndmka: klasifikicia podvozku podla ustanovenia 5 normy EN 13749:2005 sa nevyzaduje.

Pri uplatiiovani pripadov zatazenia v prislusnych ustanoveniach uvedenej normy sa za vynimoéné uzitoéné
zatazenie povazuje ,konstrukénd hmotnost pri vynimo¢nom uzito¢nom zataZeni“ a za prevadzkové
(inavové) zataZenie sa povazuje ,konstrukénd hmotnost pri beznom uZitotnom zatazeni“, ako sa uvddza
v ustanoveni 4.2.2.10 tejto TSL

Predpoklad, ktory sa pouZije na postidenie zatazenia v dosledku jazdy podvozku (vzorce a koeficienty)
v stlade s normou EN 13749:2005 prilohou C, sa musi zdovodnit a zdokumentovat v technickej doku-
mentdcii podla ustanovenia 4.2.12.

Dvojkolesia
Na tcely tejto TSI sa dvojkolesia vymedzuji tak, Ze do nich patria hlavné casti (ndpravy a kolesd)
a doplnkové casti (ndpravové loziskd, loziskové skrine, prevodovky a brzdové kottce). Dvojkolesia sa

musia projektovat a vyrdbat podla konzistentnej metodiky s pouzitim mnoziny pripadov zataZenia,
ktoré st v stlade s podmienkami zataZenia vymedzenymi v ustanoveni 4.2.2.10 tejto TSI

MECHANICKE A GEOMETRICKE VLASTNOSTI DVOJKOLEST

Mechanické sprévanie dvojkolest:

Mechanické vlastnosti dvojkolesi musia byt také, aby sa zaistil bezpecny pohyb Zelezni¢nych kolajovych
vozidiel.

Medzi mechanické vlastnosti patri:
— zostava,
— mechanickd odolnost a tinavové vlastnosti.

Preukdzanie stladu v pripade zostavy musi byt na zdklade normy EN13260:2009 ustanoveni 3.2.1 a 3.2.2,
v ktorych sa vymedzujii hranicné hodnoty pre axidlnu silu a tnavu a sdvisiace overovacie skasky.

Mechanické sprévanie sa ndprav:

Okrem hore uvedenej poziadavky na zostavu zdkladom na preukdzanie stladu v pripade mechanickej
odolnosti a tnavovych vlastnosti ndpravy musi byt norma EN13103:2009 ustanovenia 4, 5 a 6 pre
nepohdriané ndpravy alebo norma EN13104:2009 ustanovenia 4, 5 a 6 pre pohdnané napravy.

Rozhodovacie kritérid pre pripustné napitie sa 3pecifikuji v norme EN 13103:2009 ustanoveni 7 pre
nepohdriané ndpravy alebo v norme EN 13104:2009 ustanoveni 7 pre pohdiiané ndpravy.

Unavové vlastnosti ndpravy (vzhladom na konstrukciu, virobny postup a rozne kritické miesta napravy) sa
musia overif pomocou typovej tnavovej skiisky na zdklade 10 miliénov zdtazovych cyklov.

Overenie vyrobenych ndprav:

Musi existovat kontrolny postup s cielom zabezpecit uz v etape vyroby, aby Ziadne chyby nemohli zhorsit
mechanické vlastnosti néprav.

Musi sa overit pevnost v tahu materidlu ndpravy, odolnost proti ndrazu, neporusenost povrchu, vlastnosti
materidlu a istota materidlu.

Pri postupe overovania sa musi stanovif séria vzoriek, ktord sa pouZije na overenie kazdej vlastnosti.
Mechanické sprévanie lozZiskovych skrif:

Loziskovd skrifia sa projektuje so zretelom na mechanickii odolnost a tinavové vlastnosti. Hrani¢né
hodnoty teploty, ktoré sa dosiahnu pri prevddzke, sa vymedzia a zaznamenajii v technickej dokumenticii,
ktord sa uvddza v ustanoveni 4.2.12 tejto TSL

Monitorovanie stavu népravovych lozisk sa vymedzuje v ustanoveni 4.2.3.3.2 tejto TSI
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Geometrické rozmery dvojkolesi:

Geometrické rozmery dvojkolesi, ako sa vymedzuji na obrizku 1, musia byt v stlade s hrani¢nymi
hodnotami $pecifikovanymi v Tabulka 4. Tieto hrani¢né hodnoty sa pouZiji ako projektované hodnoty
(nové dvojkolesia) a ako prevddzkové hranicné hodnoty (na tcely udrzby — pozri aj ustanovenie 4.5).

Tabulka 4

Previadzkové hrani¢né hodnoty geometrickych rozmerov dvojkolesi

Priemer kolesa D Minimdlna Maximdlna
Oznacenie hodnota hodnota
(mm)
(mm) (mm)
Poziadavky tykajice sa subsystému
Vzdialenost medzi vonkajsimi stranami (Sg) D > 840 1410 1426
(vzdialenost medzi aktivnymi plochami)
Sg = Ag + Sy(lavé koleso) + Sy(pravé koleso) 760 < D < 840 1412
330 < D <760 1415
Vzdialenost medzi vndtornymi stranami (Ag) D > 840 1357 1363
760 < D < 840 1358
330 < D < 760 1359

Rozmer Ay sa meria vo vyske temena kolajnice. Rozmery Ap a Sy musia byt v sdlade s podmienkami
v stave plného zafaZenia a v stave bez zafaZenia. V dokumentdcii tykajicej sa tdrzby moze vyrobca
$pecifikovat mensie tolerancie v rdmci uvedenych hrani¢nych prevadzkovych hodnot.

Obrdzok 1

Symboly pre dvojkolesia

MECHANICKE A GEOMETRICKE VLASTNOSTI KOLIES

Vlastnosti kolies musia byt také, aby sa zaistil bezpecny pohyb Zelezni¢nych kolajovych vozidiel a ulahcilo
sa riadenie Zelezni¢nych kolajovych vozidiel.

Mechanické spravanie:

Mechanické vlastnosti kolesa sa musia preukdzat pomocou vypoctov mechanickej pevnosti so zretefom na
tri pripady zataZenia: rovnd trat (vycentrované dvojkolesie), oblik (okolesnik pritlaceny na kolajnicu)
a jazda cez vyhybky a priecestia (vnitornd plocha okolesnika pritlacend na kolajnicu), ako sa $pecifikuje
v norme EN 13979-1:2003 ustanoveniach 7.2.1 a 7.2.2.
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Pre kované a valcované kolesd sa rozhodovacie kritérid vymedzuji v norme EN 13979-1:2003/A1:2009
ustanoveni 7.2.3. Ked z vypoctov vyplyni hodnoty mimo rdmca rozhodovacich kritérif, na preukdzanie
zhody sa vyzaduje vykonanie skiisky v skiobni podla normy EN 13979-1:2003/A1:2009 ustanovenia 7.3.

Pre kované a valcované kolesd sa tnavové vlastnosti (aj so zretefom na drsnost povrchu) musia overit
pomocou typovej tGnavovej skiisky na zédklade 10 miliénov zdtazovych cyklov s Gnavovym napitim
v stojine nizsim ako 450 MPa (pre obrobené stojiny) a 315 MPa (pre neobrobené stojiny),
s pravdepodobnostou 99,7 %. Kritérid tinavového napitia sa uplatiuji na triedy ocele ER6, ER7, ER8
a ER9. Pre iné triedy ocele sa rozhodovacie kritérid odvodia extrapoldciou zo zndmych kritéril pre iné
materidly.

Iné typy kolies sti pripustné pre vozidld obmedzené na vnitrostitne pouzivanie. V takom pripade sa
rozhodovacie kritérid a kritérid Gnavového napdtia musia $pecifikovat vo vnitrostitnych predpisoch.
Prislusné vnitrostdtne predpisy musia clenské $tity ozndmit v sdlade s ¢ldnkom 3.

Termomechanické sprévanie:

Ak sa koleso pouZziva na brzdenie jednotky, pricom kldtiky posobia na jazdnt plochu kolies, musi sa
preukdzat termomechanické spréavanie kolesa so zretefom na maximédlnu predpokladanti brzdnd energiu.
Typova skiska uvedend v norme EN 13979-1:2003/A1:2009 ustanoveni 6.2, sa musi vykonat s cielom
skontrolovat, ¢i bo¢né vychylenie venca kolesa pri brzdeni a zostatkové napitie s v rozsahu stanovenych
hranic tolerancie.

Pre kované a valcované kolesd sa rozhodovacie kritérid pre zostatkové napitie Specifikuji pre materidl
kolies triedy ER 6 a ER 7 v norme EN 13979-1:2003/A1:2009 ustanoveni 6.2.2. Pre iné triedy ocele sa
rozhodovacie kritérid pre zostatkové napitie odvodia extrapoldciou zo zndmych kritérii pre materidly ER 6
a ER 7. Druhd skasku podla normy EN 13979-1:2003/A1:2009 ustanovenia 6.3 je pripustné vykonat
vtedy, ak sa pri prvej skiiske prekro¢i projektované zostatkové napitie. V takom pripade sa musi vykonat aj
prevadzkové skuska brzdenia podla normy EN 13979-1:2003/A1:2009 ustanovenia 6.4.

Iné typy kolies st pripustné pre vozidld obmedzené na vnitrostitne pouZivanie. V takom pripade sa
termomechanické sprdvanie v stvislosti s pouzivanim brzdovych klatikov musi $pecifikovat vo vniitro-
§tatnych predpisoch. Prislusné vnutrostitne predpisy musia clenské $tity ozndmit v stlade s ¢lankom 3.

Overenie vyrobenych kolies:

Musi existovat postup overovania s cielom zabezpecit uz v etape vyroby, aby Ziadne chyby nemohli zhorsit
mechanické vlastnosti kolies.

Musi sa overit pevnost v tahu materidlu kolesa, tvrdost jazdnej plochy, pevnost lomu, odolnost proti
ndrazu, vlastnosti materidlu a ¢istota materialu.

Pri postupe overovania sa musi stanovif séria vzoriek, ktord sa pouzije na overenie kazdej vlastnosti.
Geometrické rozmery:

Geometrické rozmery dvojkolesi zndzornené na obrdzku 2, musia byt v stlade s hrani¢cnymi hodnotami
$pecifikovanymi v Tabulka 5. Tieto hrani¢né hodnoty sa pouziji ako projektované hodnoty (nové kolesd)
a ako prevddzkové hrani¢né hodnoty (na tcely Gdrzby — pozri aj ustanovenie 4.5).

Tabulka 5

Prevddzkové hrani¢né hodnoty geometrickych rozmerov kolies

) Priemer kolesa D Minimélna Maximalna
Oznacenie (mm) hodnota hodnota
(mm) (mm)
Sirka venca kolesa (Bg + drsnost) D > 330 133 145
Hridbka okolesnika (Sy) D > 840 22 33
760 < D < 840 25
330 < D <760 27,5
Vyska okolesnika (S) D > 760 27,5 36
630 <D < 760 29,5
330 < D < 630 31,5
Celo okolesnika (qg) > 330 6,5
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Obrdzok 2

Symboly pre kolesd

70

Sd

/ ! Skosenie - e sklon

Sh

10

Jednotky vybavené kolesami, ktoré sa otdcaji nezdvisle, musia okrem poziadaviek v tomto ustanoveni,
ktoré sa tyka kolies, splnif aj poziadavky tejto TSI tykajice sa geometrickych vlastnosti dvojkolesi vyme-
dzenych v ustanoveni 4.2.3.5.2.1.

DVOJKOLESIA S MENITEENYM ROZCHODOM

Tdto poziadavka sa uplatiiuje na jednotky vybavené dvojkolesiami s menitelnym rozchodom s moznostou
prepnutia medzi eurépskym Standardnym menovitym rozchodom kolaje a inym rozchodom kolaje.

Mechanizmus prepnutia dvojkolesia musi zaisti bezpecné zablokovanie kolesa v sprdvnej pldnovanej
axidlnej polohe.

Musi sa umoznit vonkajsie vizudlne overenie stavu blokovacieho systému (zablokovany alebo odbloko-
vany).

Ak je dvojkolesie vybavené brzdovym zariadenim, musi sa zabezpecit poloha tohto zariadenia a jeho
zablokovanie v spravnej polohe.

Postidenie stladu s poziadavkami uvedenymi v tomto ustanoveni je otvorenym bodom.

Minimédlny polomer oblika

Minimélny polomer oblika, ktory sa méd prekonat, musi byt:
— 150 m pre vietky jednotky.

Ochranné kryty

Tdto poziadavka sa uplatiuje na jednotky vybavené stanovistom rusiovodica.

Kolesd sa musia chrdnit proti poskodeniu, ktoré by mohli sposobit malé predmety na kolajach. Tito
poziadavku je mozné splnif pomocou ochrannych krytov umiestnenych pred kolesami prednej ndpravy.

Vyska spodného okraja ochranného krytu nad priebeznou kolajnicou musi byt:
— najmenej 30 mm za vietkych podmienok,
— najviac 130 mm za vetkych podmienok,

pricom sa zohladfiuje najmi opotrebovanie kolies a kompresiu zavesenia.
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Ak spodny okraj deflektora prekdzok, ktoré je 3pecifikované v ustanoveni 4.2.2.5, je vo vyske menej ako
130 mm nad priebeznou kolajnicou za vietkych podmienok, zariadenie splita funkénd poziadavku na
ochranné kryty, vtedy nemusia byt instalované ochranné kryty.

Ochranny kryt musi byt konstruovany tak, aby odolal posobeniu pozdlznej sily 20 kN bez toho, aby doslo
k jeho trvalej deformdcii. Tto poziadavka sa overi vypoctom.

Ochranny kryt musi byt konstruovany tak, aby pri plastickej deformdcii neznecistoval kolaj ani pojazdovy
mechanizmus a aby kontakt s jazdnou plochou kolesa, pokial k nemu dojde, nesposobil riziko vykolajenia.
Brzdenie

Vieobecné ustanovenia

Ucelom brzdného systému vlaku je zabezpecit zniZenie rychlosti vlaku, jej udrZanie pri jazde na svahu
alebo zastavenie vlaku v rdmci maximdlnej pripustnej brzdnej drdhy. Brzdenim sa zabezpecuje aj znehyb-
nenie vlaku.

Hlavné faktory, ktoré ovplyviiujii brzdny Gcinok, st brzdnd sila (vyvinutie brzdnej sily), hmotnost vlaku,
jazdny odpor vlaku, rychlost a dostupnd adhézia.

Vykon jednotlivych jednotiek, ktoré sa prevadzkuji v roznych vlakovych zostavdch, je vymedzeny tak, aby
bolo mozné odvodit celkovy brzdny dcinok vlaku.

Brzdny dcinok sa urcuje pomocou profilov spomalenia [spomalenie = F(rychlost) a zodpovedajici cas
odozvy].

Pouziva sa aj dlzka brzdnej dréhy, percentuilny podiel brzdnej véhy (oznacuje sa tiez ,Jambda“ alebo
,percento brzdnej hmotnosti“), brzdend hmotnost, pricom ich mozno odvodit (priamo alebo podla dlzky
brzdnej drahy) z profilov spomalenia pomocou vypoctu.

Brzdny dcinok moze kolisat v zdvislosti od zatazenia vlaku alebo vozidla.

Minimélny brzdny ucinok vlaku, ktory sa vyZaduje na prevadzku vlaku na trati pri pldnovanej rychlosti,
zdvisi od vlastnosti trate (ndvestny systém, maximdlna rychlost, sklony, bezpecnostné hranice trate) a je
vlastnostou infrastruktdry.

Hlavné tdaje o vlaku alebo vozidle, ktorymi sa charakterizuje brzdny G¢inok, st vymedzené v ustanoveni
4.2.4.5 tejto TSL

Toto rozhranie medzi infrastruktirou a Zelezni¢nymi kolajovymi vozidlami je predmetom ustanovenia
4.2.2.6.2 CR OPE TSL

Hlavné funkc¢né a bezpecénostné poziadavky
Funké¢né poziadavky

Uvedené poziadavky sa uplatiiuji na vietky jednotky.
Jednotky musia byt vybavené:
— hlavnou brzdnou funkciou, ktord sa pocas prevddzky pouziva na prevddzkové a nidzové brzdenie,

— zaistovacou brzdnou funkciou, ktord sa pouziva, ked je vlak odstaveny, a ktord umoziuje pouzit
brzdni silu na neobmedzeny ¢as bez toho, aby bol na palube nejaky dostupny zdroj energie.

Hlavny brzdovy systém vlaku mus{ byt:

— priebezny: signal pouzitia bfzd sa prendsa riadiacim vedenim z centrdlnej riadiacej jednotky do celého
vlaku,

— automaticky: netimyselné prerusenie (poruSenie integrity) riadiaceho vedenia vyvold aktiviciu bfzd vo
vietkych vozidldch vlaku.

Hlavnd brzdnd funkcia sa moze doplnit dalsimi brzdovymi systémami, ktoré si uvedené v ustanoveni
4.2.4.7 (dynamickd brzda — brzdovy systém spojeny s trakénym systémom) afalebo v ustanoveni 4.2.4.8
(brzdovy systém nezévisly od adhéznych podmienok).
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Rozptylenie brzdnej energie sa musi brat do Gvahy pri projektovani brzdového systému a nesmie sposobit
ziadne poskodenie sucasti brzdného systému v beznych prevadzkovych podmienkach. To je nutné overit
pomocou vypoctu podla $pecifikdcie v ustanoveni 4.2.4.5.4 tejto TSI

Teplota, ktord vznikd v blizkosti brzdovych sacasti, sa takisto musi brat do tvahy pri projektovani
zelezni¢nych kolajovych vozidiel.

Névrh brzdového systému zahffia prostriedky monitorovania a ski$ania, ako sa Specifikuje v ustanoveni
4.2.4.9 tejto TSL

Poziadavky uvedené dalej v tomto ustanoveni 4.2.4.2.1 sa uplatiiuji na jednotky, ktoré je mozné preva-
dzkovat ako vlak.

Brzdny t¢inok sa musi zabezpecit v silade s bezpecnostnymi poziadavkami uvedenymi v ustanoveni
4.2.4.2.2 v pripade neimyselného prerusenia vedenia na ovlddanie bfzd a v pripade prerusenia doddvky
brzdiacej energie, poruchy napdjania elektrickou energiou alebo iného zlyhania zdroja energie.

Predovietkym musi byt na palube vlaku dostatok brzdiacej energie (zdsoba energie), ktord je vo vlaku
rozlozend v stlade s ndvrhom brzdného systému, s cielom zabezpecit posobenie pozadovanych brzdnych
sil.

Striedavé brzdenie a odbrzd'ovanie sa musi brat do tvahy pri projektovani brzdového systému (nevycer-
patelnost).

V pripade nepldnovaného rozpojenia vlaku sa obidve casti vlaku musia zastavit. NevyZaduje sa, aby brzdné
Ucinky tychto dvoch casti vlaku boli rovnaké ako brzdny dc¢inok v beznom rezime.

V pripade prerusenia doddvky brzdiacej energie alebo poruchy napdjania elektrickou energiou musi exis-
tovat moznost udrZat jednotku s maximalnym zataZenim v staciondrnej polohe (konstrukénd hmotnost pri
vynimoénom uZzito¢nom zataZeni) pri sklone 35 %o iba s pouzitim trecej brzdy hlavného brzdného
systému, a to minimdlne v priebehu dvoch hodin.

Systém ovlddania bfzd jednotky musi mat tri rezimy ovlddania:

— nudzové brzdenie: posobenie vopred urcenej brzdiacej sily v najkratSom case s cielom zastavit vlak pri
vymedzenej Grovni brzdiaceho dcinku,

— prevadzkové brzdenie: posobenie nastavitelnej brzdiacej sily s cielom regulovat rychlost vlaku vratane
zastavenia a docasného znehybnenia,

— zaistovacie brzdenie: posobenie brzdnej sily s cielom udrzat vlak (alebo vozidlo) trvale znehybnené
v staciondrnej polohe bez akéhokolvek napdjania elektrickou energiou na palube.

Prikazom na pouzitie brzdy sa bez ohladu na jej rezim ovlddania prevezme kontrola nad brzdovym
systémom, a to aj v pripade prikazu na odbrzdenie aktivnej brzdy. Tato poziadavka sa nemusi uplatiiovat,
ked' prikaz na zruenie pouzitia brzdy vedome vydd rusiiovodi¢ (napr. zruSenie vystrazného systému pre
cestujticich, odpojenie...).

Pri rychlostiach vyssich ako 5 km/h maximdlna miera trhnutia v dosledku pouzitia bizd musi byt nizsia
ako 4 mjs’.

Spravanie pri trhnuti sa moze odvodit pomocou vypoctu a z postidenia spravania pri spomaleni na zdklade
merani pocas skdsania bfzd.

Bezpeénostné poziadavky

Brzdovy systém je prostriedok na zastavenie vlaku, a preto zvySuje droven bezpecnosti systému Zeleznic.

— Vlastnosti Zelezni¢nych kolajovych vozidiel, ktoré vyuziva subsystém CCS, sti najmd niidzovy brzdiaci
systém a jeho Gc¢innost.

Funkéné poziadavky uvedené v ustanoveni 4.2.4.2.1 prispievajii k zaisteniu bezpe¢ného fungovania brzdo-
vého systému. Napriek tomu je vSak pri posudzovani brzdného ucinku potrebny pristup zaloZeny na
zohladneni rizik, pretoze ide o mnohé faktory.

Zohladnované rizikd a prislusné bezpecnostné poziadavky, ktoré sa musia splnit, st uvedené v tabulke 6.
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Tabulka 6

Brzdovy systém — bezpenostné poziadavky

Bezpecnostnd poziadavka, ktord sa musi splnit

Zévaznost/nasledky,
Riziko ktorym je potrebné
zabrénit

Minimdlny pripustny pocet kombindcii
portch

Cislo 1 Uplatriuje sa na vsetky jednotky vybavené stanovistom rusnovodica (prikaz na brzdenie).

Po aktivicii prikazu na niddzové | katastrofilne 2 (akdkolvek jednotlivd porucha je
brzdenie nenastane spomalenie neprijatelnd)

vlaku v dosledku poruchy brzdo-
vého systému (Gplny a trvaly
vypadok brzdnej sily).

Pozndmka: Treba zvézit aktivdciu
zo strany ru$fiovodica  alebo
systému CCS. Aktivicia zo strany
cestujticich (poplach) sa nezohlad-
nuje.

Cislo 2 Uplatiiuje sa na jednotky vybavené trakénym zariadenim.

Po aktivdcii prikazu na nidzové | katastrofdlne 2 (akdkolvek jednotlivd porucha je
brzdenie nenastane spomalenie neprijatelnd)

vlaku v dosledku poruchy hnacieho
systému (hnacia sila > brzdnd sila).

Cislo 3 Uplatiuje sa na vietky jednotky.

Po aktivicii prikazu na nidzové | neuvddza sa Musia sa urcit jednotlivé poruchy,
brzdenie je dlzka brzdnej drdhy ktoré vedd k predlzeniu brzdnej
vicsia ako v beZnom rezime drahy o viac ako 5%, a musi sa
nasledkom  poruchy  (portich) stanovit predlzenie brzdnej drdhy.

brzdového systému.

Pozndmka: Ucinok v beznom
rezime je vymedzeny v ustanoveni
4.2.4.5.2.

(islo 4 Uplatiiuje sa na vsetky jednotky.

Po aktivécii prikazu na zaistovacie | neuvddza sa 2 (akdkolvek jednotlivd porucha je
brzdenie neposobi Ziadna zaisto- neprijatelnd)

vacia brzdnd sila (Gplny a trvaly
vypadok zaistovacej brzdiacej sily).

Pojem ,katastrofdlny ndsledok” sa vymedzuje v spolo¢nych bezpecnostnych metddach ¢linku 3 ods. 23.

Dalgie brzdové systémy sa musia postdit v rdmci bezpecnostnej $tidie na zdklade podmienok uvedenych
v ustanoveniach 4.2.4.7 a 4.2.4.8.

Typ brzdového systému

Jednotky, ktoré sa navrhujt a posudzuji pre vSeobecnii prevadzku (r6zne zostavy vozidiel rozneho povodu;
zostava vlaku sa nevymedzuje v S$tddiu projektovania), musia byt vybavené brzdovym systémom
s brzdovym potrubim zlucitelnym s brzdnym systémom UIC. Na tento tcel sa v ustanoveni 5.4 ,Brzdovy
systém UIC* normy EN 14198:2004 ,Poziadavky na brzdovi sustavu vlakov tahanych rusnom® Specifikujii
zdsady, ktoré sa maji uplatiovat.

Tato poziadavka md zabezpecit technicki zlucitelnost brzdnej funkcie medzi vozidlami rozneho povodu
v jednom vlaku.

Pre typ brzdového systému jednotiek (vlakové stipravy alebo vozidld), ktoré sa posudzuji v pevnych alebo
vopred urCenych zostavdch, sa nestanovuje Ziadna poziadavka.
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Ovlddanie bfzd
Prikaz na ntidzové brzdenie

Toto ustanovenie sa uplatiiuje na jednotky vybavené stanovistom rusnovodica.

Musia byt k dispozicii najmenej dve nezdvislé zariadenia na ovlddanie nidzovej brzdy, ktoré umoziuji
aktiviciu nidzovej brzdy jednym jednoduchym tkonom rusnovodica v jeho beznej polohe pri riadeni a s
pouzitim jednej ruky.

Postupnd aktivdcia tychto dvoch zariadeni sa moze zohladnit pri preukazovani plnenia bezpecnostnej
poziadavky ¢. 1 z tabulky 6 v ustanoveni 4.2.4.2.2.

Jednym z tychto zariadeni musi byt Cervené tiderové tlacidlo (hribovité tlacidlo).

Poloha nddzovej brzdy tychto dvoch zariadeni v aktivovanom stave sa musi blokovat samocinne mecha-
nickym zariadenim. Odblokovanie tejto polohy je mozné iba vedomym tkonom.

Aktivaciu ntidzovej brzdy musi umozZnit aj palubny systém riadenia, zabezpecenia a ndvestenia, ktory sa
vymedzuje v CR CCS TSL

Pokial sa prikaz nezrusi, aktivicia nidzovej brzdy musi vyvolat trvale, automaticky a za menej ako 0,25
sekundy tieto tkony:

— prenos prikazu na niidzové brzdenie v celom vlaku pomocou vedenia na ovlddanie bfzd vymedzenou
prenosovou rychlostou, ktord musi byt vyssia ako 250 m/s,

— vypnutie vietkych hnacich sil za menej ako 2 sekundy. Toto vypnutie sa nedd zrusit, pokial rusnovodic
neodvold prikaz na pohon,

— potlacenie vietkych prikazov alebo tikonov na ,odbrzdenie®.

Prikaz na prevddzkové brzdenie

Toto ustanovenie sa uplatiiuje na jednotky vybavené stanovistom rusnovodica.

Na reguldciu rychlosti vlaku musi funkcia prevddzkového brzdenia umoznit rusiovodicovi nastavenie
(zabrzdenim alebo odbrzdenim) brzdnej sily v rozsahu medzi maximdlnou a minimdlnou hodnotou
v rdmci najmenej 7 krokov (vritane odbrzdenia a maximalnej brzdiacej sily).

Vo vlaku musi byt aktivny iba jeden prikaz na prevddzkové brzdenie. Na splnenie tejto poziadavky musi
existovat moznost oddelit funkciu prevddzkovej brzdy od iného(-ych) prikazu(-ov) na prevadzkové brzdenie
Casti jednotky (jednotiek) vlakovej zostavy, ako sa $pecifikuje pre pevné a vopred urcené zostavy.

Ak je rychlost vlaku vyssia ako 15 km/h, aktivicia prevadzkovej brzdy musi viest automaticky k vypnutiu
vietkych hnacich sil. Toto vypnutie sa nesmie dat zrusit, pokial rusfiovodi¢ neodvold prikaz na pohon.

Pozndmka: Trecia brzda sa mozZe myselne pouzit pri rychlosti vyssej ako 15 km/h s pohonom na osobitny
Ucel (odmrazovanie, Cistenie brzdovych stcasti ...). Nesmie existovat moznost pouZivat tieto osobitné
funkcie v pripade aktivdcie prevadzkovej brzdy.

Prikaz na priame brzdenie

Rusne (jednotky konstruované na tahanie nédkladnych voznov alebo osobnych voziov), ktoré sa posudzuji
z hladiska vSeobecnej prevddzky, musia byt vybavené systémom priameho bfzdenia.

Systém priameho brzdenia musi umoziovat posobenie brzdnej sily iba na urcita(-é) jednotku(-y), pricom
na ind(-é) jednotku(-y) vlaku brzdnd sila neposobi.

Prikaz na dynamické brzdenie

Ak je jednotka vybavend systémom dynamického brzdenia:

— rusnovodi¢ musi mat moznost zabrdnit pouZzivaniu rekuperacného brzdenia v elektrickych jednotkich

tak, aby nedochddzalo k spdtnému toku elektrickej energie do nadzemného trolejového vedenia pri
jazde na trati, ktord to neumoznuje (pozri CR ENE TSI ustanovenie 4.2.7).
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(*) vymedzenie

Informdcie o rekuperacnej brzde pozri aj v ustanoveni 4.2.8.2.3,

— je pripustné pouzit dynamicki brzdu nezdvisle od inych brzdovych systémov alebo spolu s inymi
brzdovymi systémami (kombindcia).
Prikaz na zaistovacie brzdenie

Toto ustanovenie sa uplatiiuje na vietky jednotky.

Vysledkom prikazu na zaistovacie brzdenie musi byt posobenie vymedzenej brzdiacej sily na neobmedzeny
cas, pocas ktorého moze dojst k nedostatocnému napdjaniu akoukolvek energiou na palube.

Odbrzdenie zaistovacej brzdy pri stiti sa musi umoznit v kazdej situdcii vrdtane potreby odtiahnutia
vozidla.

V jednotkach, ktoré sa posudzuji v pevnych alebo vo vopred urCenych zostavich, a v rusiioch, ktoré sa
posudzujt z hladiska vieobecnej premdvky, sa prikaz na zaistovacie brzdenie musi aktivovat automaticky
pri vypnuti jednotky.

V ostatnych jednotkich sa prikaz na zaistovacie brzdenie musi aktivovat manudlne alebo automaticky pri
vypnuti jednotky.

Pozndmka: Posobenie brzdnej sily zaistovacej brzdy moze zdvisiet od stavu prevddzkovej brzdy. Toto
posobenie musi byt Gcinné aj vtedy, ked dojde k zniZeniu alebo preruseniu privodu energie na palubu
potrebnej pre ¢innost prevadzkovej brzdy.

Brzdny ucinok

V§eobecné poziadavky

Brzdny wc¢inok jednotky (vlakovej stpravy alebo vozidla) [spomalenie = F(rychlost) a zodpovedajici Cas

odozvy] sa stanovi vypoctom, ako je vymedzené v norme EN14531-6:2009, pokial ide o vodorovnd trat.

Kazdy vypocet sa musi vykonat pre priemery kolies, ktoré zodpovedaji novym, napoly opotrebovanym
a opotrebovanym kolesim, a musi obsahovat aj vypocet pozadovanej trovne adhézie kolesa ku kolajnici
(pozri ustanovenie 4.2.4.6.1).

Koeficient trenia, ktory sa pouziva pre zariadenia trecich bfzd a zohladfiuje sa pri vypocte, sa musi
zdovodnit (pozri normu EN14531-1:2005 ustanovenie 5.3.1.4).

Vypocet brzdného wc¢inku sa musi vykonat pre dva rezimy ovlddania: nidzové brzdenie a maximadlne
prevadzkové brzdenie.

Vypocet brzdného t¢inku sa musi vykonat v §tddiu projektovania a musi sa zrevidovat (korekcia parame-
trov) po fyzickych skaskach, ktoré sa vyzaduji v ustanoveni 6.2.2.2.5 a 6.2.2.2.6, aby zodpovedal
vysledkom skasok.

Konecny vypocet brzdného ucinku (v sdlade s vysledkami skisok musi byt stcastou technickej dokumen-
tacie $pecifikovanej v ustanoveni 4.2.12.

Maximdlne priemerné spomalenie, ktoré sa dosiahne pri pouziti vietkych bfzd, vratane bfzd nezdvislych od
adhézie medzi kolesom a kolajnicou, musi byt nizsie ako 2,5 m[s?. Tito poZiadavka sa vzfahuje na
pozdlznu odolnost kolaje (rozhranie s infrastruktirou — pozri CR INF TSI ustanovenie 4.2.7.2).

Niadzové brzdenie

Cas odozvy:

Pre jednotky, ktoré sa posudzuji v pevnej(-ych) zostave(-dch) alebo vo vopred urcenej(-ych) zostave(-dch),
hodnoty zodpovedajiiceho ¢asu odozvy (*), a oneskorenia (*) ktoré sa posudzuji na zdklade celkovej
brzdiacej sily v pripade nidzového brzdiaceho prikazu, musia byt nizsie ako tieto hodnoty:

— zodpovedajici ¢as odozvy: 5 sekind,

— oneskorenie: 2 sekundy.

Pre jednotky, ktoré sa projektuji a posudzuji vzhladom na vSeobecnii prevadzku, musi byt ¢as odozvy
taky, ako v pripade brzdového systému UIC (pozri aj ustanovenie 4.2.4.3: brzdovy systém musi byt
zlucitelny s brzdovym systémom UIC).

podla normy EN 14531-1:2005 ustanovenie 5.3.3.
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Vypocet spomalenia:

Pre vietky jednotky sa G¢inok ntdzovej brzdy musi vypocitat v silade s normou EN 14531-6:2009. Musi
sa stanovit profil spomalenia a dlzka brzdnej drdhy pri tychto pociatocnych rychlostiach (ak st nizsie ako
maximdlna rychlost): 30 km/h; 80 km/h; 120 km/h; 140 km/h; 160 km/h; 200 km/h.

V ustanoveni 5.12 normy EN 14531-1:2005 je uvedené, akym spésobom mozno z vypoctu spomalenia
alebo z brzdnej drahy jednotky odvodit iné parametre [percentudlny podiel brzdnej vahy (lambda), brzdend
hmotnost].

Pre jednotky, ktoré sa projektujii a posudzujii vzhladom na vSeobecnt prevadzku, sa musi stanovit aj
percentudlny podiel brzdnej vdhy (lambda).

Vypocet tcinku niidzovej brzdy sa musi vykonat s brzdovym systémom v dvoch réznych rezimoch:

— bezny rezim: Ziadna porucha v brzdnom systéme a menovitd hodnota koeficientov trenia (zodpove-
dajtica suchym podmienkam), ktoré sa pouzivaji v zariadeni trecich bfzd. Vysledkom tohto vypoctu je
brzdny Gcinok v beznom reZime,

— zhorSeny rezim: zodpovedd poruchdm, ktoré st uvedené v ustanoveni 4.2.4.2.2 (riziko & 3),
a menovitej hodnote koeficientov trenia, ktoré sa pouzivaji v zariadeni trecich bfzd. V zhorSenom
rezime sa musia brat do Gvahy potencidlne jednotlivé poruchy. Na tento dcel sa musf stanovit tcinok
ntidzovej brzdy pre pripad portich v jednom mieste, ktoré vedi k predlzeniu brzdnej drdhy o viac ako
5%, a musi sa jednoznacne urcit stvisiaca jednotlivd porucha (komponent, ktorého sa porucha tyka,
rezim poruchy, pripadnd miera poruchovosti),

— zhorSené podmienky: okrem toho sa vypocet Gcinku niidzovej brzdy musi vykonat so zniZenymi
hodnotami koeficientu trenia so zretefom na hrani¢né hodnoty teploty a vlhkosti (pozri normu
EN14531-1:2005 ustanovenie 5.3.1.4).

Pozndmka: na tieto rozne rezimy a podmienky sa musi prihliadat najma pri zavddzani modernych systémov
riadenia-zabezpecenia a ndvestenia (ako napriklad ETCS) s cielom optimalizovat systém Zeleznic.

Vypocet ucinku nadzovej brzdy sa musi vykonat pre tri podmienky zataZenia, ktoré si vymedzené
v ustanoveni 4.2.2.10 ako:

— minimalne zataZenie: ,konstruk¢énd hmotnost v prevadzkovom stave®,
— bezné zatazenie: ,konstrukénd hmotnost pri beznom uZito¢nom zatazZeni,
— maximdlne zatazenie: ,konstrukénd hmotnost pri vynimoénom uzito¢nom zatazeni.

Pre kazdt podmienku zataZenia sa najhorsi vysledok (t. j. vysledok, pri ktorom je najdlhsia brzdnd dréha)
vypoctov ,G¢inku nddzovej brzdy v beznom rezime® pri najvyssej konstrukénej rychlosti (zrevidovany
podla vysledkov pozadovanych skasok) musi zaznamenat do registra Zelezni¢nych kolajovych vozidiel,
ktory je uvedeny v ustanoveni 4.8 tejto TSL

Prevddzkové brzdenie

Vypocet spomalenia:

Pre vSetky jednotky sa vypocet ucinku prevadzkového brzdenia musi vykonat v stlade s normou EN
14531-6:2009 s brzdovym systémom v beznom reZime, s menovitou hodnotou koeficientov trenia,
ktoré sa pouzivajii v zariadeni trecich bfzd, pre podmienku zataZenia ,konstrukénd hmotnost pri beznom
uzitoénom zatazeni“ pri najvysSej konstrukénej rychlosti.

Maximélny acinok prevddzkového brzdenia:

Ak mé prevadzkové brzdenie vyssi projektovany cinok ako niidzové brzdenie, moze sa maximalny G¢inok
prevadzkového brzdenia obmedzit (konstrukciou systému ovlddania brzdy alebo v rdmci Cinnosti tdrzby)
na nizdiu droven, ako je t¢inok nidzového brzdenia.

Pozndmka: Clensky $tit moze ziadat, aby bol Gicinok ntidzového brzdenia z dovodov bezpeénosti vy3si ako
maximdlny Gcinok prevddzkového brzdenia, ale v Ziadnom pripade nemoze bréanit v pristupe Zeleznicného
podniku, ktory uplatiiuje vy3si maximélny t¢inok prevddzkového brzdenia, pokial tento ¢lensky stat nie je
schopny preukdzat, Ze je ohrozend vnitrostdtna troven bezpecnosti.
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Vypoclty stvisiace s tepelnou kapacitou

Toto ustanovenie sa uplatiiuje na vietky jednotky.

Pre tratové stroje je pripustné overenie tejto poziadavky meranim teploty na kolesich a brzdovom zaria-
deni.

Energetickd kapacita bfzd sa musi overit pomocou vypoctu, ktorym sa preukdze, Ze brzdovy systém je
projektovany tak, aby zvlddol rozptylenie brzdiacej energie. Referencné hodnoty, ktoré sa pouzivaji
v tomto vypocte pre stcasti brzdného systému, v ktorych dochddza k rozptylu energie, sa musia potvrdit
tepelnou skiiskou alebo na zdklade predchddzajicich skdsenosti.

Tento vypocet obsahuje scendr, ktory pozostdva z dvoch po sebe nasledujicich pouziti nidzovej brzdy pri
maximadlnej rychlosti (Casovy interval, ktory zodpovedd Casu potrebnému na zrychlenie vlaku na maxi-
mélnu rychlost) na vodorovnej trati pri podmienke zatazenia ,konstrukénd hmotnost pri vynimocnom
uzito¢nom zataZeni.”

Ak jednotku nemozno prevddzkovat samostatne ako vlak, musi sa uviest asovy interval medzi dvoma po
sebe nasledujicimi pouzitiami nidzovej brzdy, ktory sa pouzil pri vypocte.

Maximélny sklon trate, stvisiaca dlzka a previdzkovéd rychlost, na ktorti je brzdovy systém navrhnuty
v savislosti s tepelnou energetickou kapacitou bfzd, sa musi takisto vymedzit pomocou vypoltu pri
podmienke zataZenia ,konstrukénd hmotnost pri vynimo¢nom uZzito¢nom zataZeni®, pricom prevadzkova
brzda sa pouziva na udrziavanie konstantnej prevddzkovej rychlosti vlaku.

Vysledok (maximalny sklon trate, stvisiaca dfzka a prevddzkova rychlost) sa musi zaznamenat do registra
Zeleznicnych kolajovych vozidiel, ktory je uvedeny v ustanoveni 4.8 tejto TSI

Na uvazovany sklon sa navrhuje tento ,referencny pripad: udrzanie rychlosti 80 km/h pri konstantnom
sklone 21 %o na vzdialenost 46 km. Ak sa pouzZije tento referencny pripad, v registri Zelezni¢nych
kolajovych vozidiel sa musi uviest len informdacia o splneni jeho podmienok.

Zaistovacia brzda

Ucinok:

Jednotka (vlak alebo vozidlo) pri podmienke zatazenia ,konstrukénd hmotnost v prevadzkovom stave* bez
akéhokolvek napdjania elektrickou energiou a v trvale staciondrnej polohe pri sklone 35 %o sa musi udrzat
v nehybnom stave.

Znehybnenie sa musi dosiahnut posobenim funkcie zaistovacej brzdy a dodatoénymi prostriedkami (napr.
kolajovymi zardzkami) v pripade, Ze zaistovacia brzda nie je schopnd dosiahnut tento G¢inok samostatne.
Potrebné dodatocné prostriedky sa musia nachddzat vo vlaku.

Vypocet:

Ucinok zaistovacej brzdy jednotky (vlaku alebo vozidla) sa musf vypocitat podla normy EN14531-6:2009.
Vysledok (sklon, na ktorom sa jednotka udrzi v nehybnom stave iba posobenim zaistovacej brzdy) sa musi
zaznamenat do registra Zelezni¢nych kolajovych vozidiel, ktory je uvedeny v ustanoveni 4.8 tejto TSI

adhézia kolesa ku kolajnici — systém protiSmykovej ochrany
Hrani¢nd hodnota adhézie kolesa ku kolajnici

Brzdovy systém jednotky musi byt projektovany tak, aby pri G¢inku prevadzkovej brzdy bez ucinku
dynamickej brzdy a nidzovej brzdy pri rychlostiach > 30 km/h vypocitand adhézia kolesa ku kolajnici
a nebola vyssia ako tieto hodnoty:

— 0,15 pre rusne, jednotky urCené na prepravu cestujiicich, ktoré sa posudzuji vzhladom na vseobecnii
prevadzku, a pre jednotky, ktoré sa posudzuji v pevnej(-ych) alebo vopred urcenej(-ych) zostave(-dch),
ktoré maja viac ako 7 a menej ako 16 nédprav,

— 0,13 pre jednotky, ktoré sa posudzuji v pevnej(-ych) alebo vopred urcenej(-ych) zostave(-dch), ktoré
maji 7 alebo menej ndprav,

— 0,17 pre jednotky, ktoré sa posudzuji v pevnej(-ych) alebo vopred urcenej(-ych) zostave(-dch), ktoré
maji 20 alebo viac ndprav. Tento minimdlny pocet ndprav sa mozZe zniZit na 16 ndprav, ak skaska,
ktord sa vyzaduje v oddiele 4.2.4.6.2 a tyka sa Gc¢innosti systému protiSmykovej ochrany kolies, mé
kladny vysledok. V opa¢nom pripade sa musi ako hrani¢nd hodnota adhézie kolesa ku kolajnici pri 16
az 20 ndpravach pouzit hodnota 0,15.
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Uvedend poziadavka sa uplatiuje aj na prikaz na priame brzdenie podla ustanovenia 4.2.4.4.3.

Pri vypocte tc¢inku zaistovacej brzdy sa pri projektovani jednotky nesmie predpokladat adhéziu kolesa ku
kolajnici vyssia ako 0,12.

Tieto hrani¢né hodnoty adhézie kolesa ku kolajnici sa overia vypoctom s najmensim priemerom kolies
a pre tri podmienky zatazenia, ktoré si uvedené v ustanoveni 4.2.4.5.

Vsetky hodnoty adhézie sa zaokrihlia na dve desatinné miesta.

Systém protiSmykovej ochrany

Systém protiSmykovej ochrany kolies je systém projektovany na ucely najlepsicho mozného vyuzitia
dostupnej adhézie riadenym zniZovanim a obnovou brzdnej sily s cielom zabrdnitzablokovaniu
a nekontrolovanym $mykom dvojkolesia, a tym minimalizovat predlzenie brzdnych dréh a mozné posko-
denie kolesa.

Poziadavky na pritomnost a pouzivanie systému protimykovej ochrany kolies na jednotke:

— jednotky, ktoré sa projektuji na maximalnu prevadzkovid rychlost vyssiu ako 150 kmfh, musia byt
vybavené systémom protismykovej ochrany kolies,

— jednotky vybavené brzdovymi klatikmi na jazdnych plochich kolies s brzdiacim tc¢inkom, pri ktorom
sa predpokladd vypocitand hodnota adhézie kolesa ku kolajnici vyssia ako 0,12, musia byt vybavené
systémom protimykovej ochrany kolies.

Jednotky, ktoré nie st vybavené brzdovymi klatikmi na jazdnych plochdch kolies s brzdiacim t¢inkom,
pri ktorom sa predpokladd vypocitand hodnota adhézie kolesa ku kolajnici vyssia ako 0,11, musia byt
vybavené systémom proti$mykovej ochrany kolies,

— uvedené poziadavky na pritomnost systému protismykovej ochrany kolies sa uplatiiuji na dva rezimy
brzdenia: niidzové brzdenie a prevadzkové brzdenie.

Musia sa uplatiiovat aj na systém dynamickych bizd, ktory je sicastou prevadzkovej brzdy a moze byt
stcastou nadzovej brzdy (pozri ustanovenie 4.2.4.7).

Poziadavky na dcinnost systému protiSmykovej ochrany kolies:

— pri jednotkdch vybavenych systémom dynamickych bfzd sa dynamickd brzdiaca sila ovlida pomocou
systému protiSmykovej ochrany kolies (ak je pritomny podla uvedenych poziadaviek). Ak systém
protismykovej ochrany kolies nie je nainstalovany, dynamickd brzdiaca sila sa znizi alebo sa obmedzi,
aby si nevyzadovala zvySenie adhézie kolesa ku kolajnici na hodnotu vyssiu ako 0,15,

— systém protiSmykovej ochrany kolies sa projektuje podla normy EN 15595:2009 ustanovenia 4
a overuje podla metodiky, ktord je uvedend v norme EN 15595:2009 ustanoveniach 5 a 6. Ked sa
odkazuje na ustanovenie 6.2 normy EN 15595:2009 ,prehlad pozadovanych skiobnych programov®,
uplatiiuje sa iba ustanovenie 6.2.3, a to na vsetky typy jednotiek.

Ak je jednotka vybavend systémom protismykovej ochrany kolies, musi sa vykonat skiska na overenie

ucinnosti systému protiSmykovej ochrany kolies (maximdlne predlzenie brzdnej dréhy v porovnani
s brzdnou drdhou na suchej kolaji), ked je zabudovany v jednotke.

Dolezité sucasti systému protiSmykovej ochrany kolies sa musia posudzovat pri analyze bezpecnosti
funkcie nddzovej brzdy podla ustanovenia 4.2.4.2.2.

Dynamickd brzda — brzdovy systém spojeny s trakénym systémom

Ked sa brzdny dcinok dynamickych bfzd alebo brzdového systému spojeného s trakénym systémom
zahrnie do G¢inku ntidzového brzdenia v beznom rezime vymedzenom v ustanoveni 4.2.4.5.2, dynamické
brzda alebo brzdovy systém spojeny s trakénym systémom sa musi:

— ovladat prostrednictvom vedenia na riadenie hlavného brzdového systému (pozri ustanovenie 4.2.4.2.1),

— zahrndt do analyzy bezpecnosti, ktord sa vyzaduje podla bezpecnostnej poziadavky ¢. 3 v ustanoveni
4.2.4.2.2 pre funkciu nidzového brzdenia,

— podrobit analyze bezpecnosti, ktord zahffia riziko ,plnd strata brzdnej sily po aktivécii prikazu na
ntdzové brzdenie.”

Pozndmka: Pre elektrické jednotky musi tdto analyza zahfnat poruchy, ktoré na palube jednotky sposo-
buji vypadok napitia doddvaného z vonkajsicho zdroja napéjania elektrickou energiou.
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Brzdovy systém nezédvisly od adhéznych podmienok
V§eobecné ustanovenia

Brzdovy systém, ktory dokdze vyvindt brzdni silu posobiacu na kolajnicu nezdvisle od stavu adhézie
kolesa ku kolajnici, je prostriedok, ktory zabezpecuje pridany brzdiaci ti¢inok v pripade, Ze pozadovany
G¢inok je vyssi ako ucinok zodpovedajici hrani¢nej hodnote dostupnej adhézie kolesa ku kolajnici (pozri
ustanovenie 4.2.4.6).

Je pripustné zahrndt prispevok bfzd nezdvislych od adhézie kolesa ku kolajnici do brzdiaceho déinku
v beznom rezime, ako je vymedzené v ustanoveni 4.2.4.5 pre nidzovi brzdu. V takom pripade sa brzdovy
systém nezdvisly od stavu adhézie musi:

— ovlddat prostrednictvom vedenia na ovlddanie hlavného brzdového systému (pozri ustanovenie
42.4.2.1),

— zahrnit do analyzy bezpecnosti, ktord sa vyzaduje podla bezpecnostnej poziadavky ¢. 3 v ustanoveni
4.2.4.2.2 pre funkciu nidzového brzdenia,

— podrobit analyze bezpecnosti, ktord zahffia riziko ,iplnd strata brzdnej sily po aktivacii prikazu na
ntidzové brzdenie.”

Magnetickd kolajovd brzda

Poziadavky na magnetické brzdy, ktoré st $pecifikované v subsystéme CCS, st uvedené v ustanoveni

4.2.3.3.1 tejto TSL

Magnetickd kolajovd brzda sa moze pouzivat ako nidzové brzda, ako je uvedené v CR INF TSI ustanoven{
4.2.7.2.

Geometrické vlastnosti koncovych prvkov magnetu, ktoré st v kontakte s kolajnicou, musia byt v stilade so
$pecifikiciou pre jeden z typov uvedenych v dodatku 3 UIC 541-06jan 1992.

Kolajovéd brzda na virivy prad
Tento oddiel sa vztahuje len na kolajovt brzdu na virivy prud, ktord vyvija brzdnd silu medzi Zelezni¢nym

kolajovym vozidlom a kolajnicou.

Poziadavky na kolajové brzdy na virivy prad, ktoré st $pecifikované v subsystéme CCS, st uvedené
v ustanoveni 4.2.3.3.1 tejto TSI

Podla CR INF TSI ustanovenia 4.2.7.2 podmienky pouzivania kolajovej brzdy na virivy prid nie si
zostladené.

Poziadavky, ktoré md splhat kolajové brzda na virivy prad, sii preto otvorenym bodom.
signalizdcia stavu a poruchy bfzd
Informécie, ktoré md k dispozicii vlakovy persondl, musia umoznit identifikdciu zhorSenych podmienok

tykajucich sa Zelezni¢nych kolajovych vozidiel (brzdny dcinok nizsi ako sa vyzaduje), pre ktoré sa uplat-
fujd osobitné prevadzkové predpisy.

Na tento ucel sa musi umoznit, aby vlakovy persondl v ur¢itych fazach pocas prevadzky dokazal zistit stav
hlavného (ntidzového a prevddzkového) a zaistovacieho brzdového systému (pdsobi alebo je odbrzdeny
alebo je odpojeny) a stav kazdej Casti (vratane jedného alebo viacerych aktivdtorov) tychto systémov, ktoré
mozno riadit ajalebo odpojit nezdvisle.

Ak je zaistovacia brzda vzdy priamo zdvisld od stavu hlavného brzdového systému, nevyzaduje sa dalsia
osobitnd signalizcia pre zaistovaci brzdovy systém.

Fézy, ktoré je potrebné zohladnovat pri prevddzke, sii stitie a jazda.
Ked' vlak stoji, vlakovy persondl musi mat moznost skontrolovat zvnitra afalebo zvonka vlaku:
— neporusenost ovlddacieho vedenia vlakovych bfzd,

— dostupnost dodévky brzdnej energie v celom vlaku,



L 139/54

Uradny vestnik Eurépskej tinie

26.5.2011

4.2.4.10.

4.2.5.

— stav hlavného a zaistovacieho brzdového systému a stav kazdej casti (vrdtane jedného alebo viacerych
aktivatorov) tychto systémov, ktoré mozno riadit ajalebo odpojit oddelene (ako je uvedené v prvom
odseku tohto ustanovenia), s vynimkou dynamickych bfzd a brzdového systému spojeného s trakénym
systémom.

Pri jazde musi mat rusfiovodi¢ moznost kontrolovat zo svojej polohy na stanovisti:
— stav ovlddacicho vedenia vlakovych bfzd,
— stav doddvky brzdiacej energie vlaku,

— stav dynamickych bfzd a brzdového systému spojeného s trakénym systémom, ak sa zohladnuje
v brzdnom a¢inku,

— stav posobenia alebo odbrzdenia najmenej jednej Casti (aktivator) hlavného brzdového systému, ktord sa
ovldda nezdvisle (napr. Cast, ktord je nainStalovand na vozidle vybavenom aktivnym stanovi§tom
rusiiovodica).

Funkcia, ktord poskytuje vlakovému persondlu uvedené informécie, je funkcia tykajiica sa bezpecnosti,
kedZe ju vlakovy persondl pouziva na posidenie brzdného wcinku vlaku. Ked si miestne informécie
poskytované indikdtormi, pozadovand droven bezpecnosti sa zaistuje pouzitim harmonizovanych indiké-
torov. Ked' existuje centrdlny riadiaci systém, ktory umoziuje vlakovému persondlu vykonédvat vsetky
kontroly z jedného miesta (t. j. zo stanovista rusinovodica), troven bezpecnosti takéhoto riadiaceho systému
je otvorenym bodom.

Moznosti uplatfiovania na jednotky urcené na vieobecnd prevadzku:

Prihliada sa iba na tie funkcie, ktoré sa tykaji konstrukénych vlastnosti jednotky (napr. pritomnost stano-
vista rusnovodica ...).

Pripadny pozadovany prenos signdlov medzi jednotkou a inou(-ymi) spriahnutou(-ymi) jednotkou(-ami) vo

vlaku na dcely informovania o brzdovom systéme, ktoré maja byt k dispozicii na Grovni vlaku, sa musi
zdokumentovat so zretelom na funkéné hladiskd.

V tejto TSI nie st stanovené Ziadne technické rieSenie, pokial ide o fyzické rozhrania medzi jednotkami.

Poziadavky na brzdy na tcely odtiahnutia

Vsetky brzdy (nddzovd, prevadzkovd, zaistovacia) musia byt vybavené zariadeniami, ktoré umoziuji ich
odbrzdenie a odpojenie. Tieto zariadenia musia byt pristupné a funkéné bez ohladu na to, ¢i je vlak alebo
vozidlo s pohonom, bez pohonu alebo je znehybnené bez akejkolvek dostupnej energie na palube.

Musi existovat moznost odtiahnut vlak bez akejkolvek dostupnej energie na palube pomocou odtahovacej
jednotky s pohonom vybavenej pneumatickym brzdovym systémom zlucitelnym s brzdovym systémom
UIC (ovlddacie vedenie brzdového systému), ako aj moznost ovladat cast brzdového systému odtiahnutého
vlaku pomocou rozhrania.

Pozndmka: Mechanické rozhranie pozri v ustanoveni 4.2.2.2.4 tejto TSL

Brzdny dcinok, ktory vyvinie odtiahnuty vlak v tomto osobitnom prevadzkovom rezime sa postdi
vypoctom, ale nevyzaduje sa, aby bol rovnaky ako brzdny tcinok, ktory je uvedeny v ustanoveni 4.2.4.5.2.
Vypocitany brzdny tcinok musi byt stcastou technickej dokumentdcie $pecifikovanej v ustanoveni 4.2.12.

Tato poziadavka sa neuplatiiuje na jednotky, ktoré sa prevadzkuji vo vlakovej zostave s hmotnostou menej
ako 200 ton (podmienka zataZenia ,konstrukénd hmotnost v prevadzkovom stave®).

Prvky tykajiice sa cestujiicich

Len na informacné ucely sa dalej v texte uvddza nelplny zoznam s prehladom zdkladnych parametrov
zahrnutych do PRM TSI, ktoré sa uplatiiuji na konvencné jednotky urcené na prepravu cestujicich:

— sedadld vratane prednostnych sedadiel,

— priestory pre invalidné voziky,

— vonkajsie dvere vritane rozmerov, zariadenia na zistovanie prekdzok, ovlddace,

— vnutorné dvere vriatane ovlddacov, rozmerov,
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— toalety,

— volne priechodné priestory,

— osvetlenie,

— informdcie pre zdkaznikov,

— zmeny vysky podlahy,

— zdbradlia,

— priestory na prenocovanie pristupné pre invalidné voziky,

— poloha schodikov pre ndstup a vystup z vozidla vritane schodikov a pomocnych zariadeni pre ndstup
a vystup.

Dalsie poziadavky sa $pecifikuji dalej v tomto ustanoveni.

Parametre tykajiice sa cestujiicich, ktoré sa 3pecifikujii v ustanoveni 4.2.5.7 (Komunikacné prostriedky vo
vlakoch) a ustanoveni 4.2.5.8 (Vypnutie nddzovej brzdy) 3pecifikicie SRT TSI, sa li§ia od niektorych
poziadaviek v tejto TSI Preto sa TSI uplatiuji takto:

— ustanovenie 4.2.5.7 (Komunika¢né prostriedky vo vlakoch) $pecifikdcie SRT TSI sa nahrddza ustano-
venim 4.2.5.2 (Vlakovy rozhlasovy systém: systém zvukovej komunikécie) tejto TSI pre konvencné
zZeleznicné kolajové vozidla,

— ustanovenie 4.2.5.8 (Vypnutie nidzovej brzdy) 3pecifikdcie SRT TSI sa nahrddza ustanovenim 4.2.5.3
(Vystrazny systém pre cestujicich: funkéné poziadavky) tejto TSI pre konvencné Zeleznicné kolajové
vozidla.

Pozndmka: Dalsie informacie o rozhraniach medzi touto TSI a SRT TSI pozri v ustanoven{ 4.2.10.1.3 tejto
TSL

Hygienické zariadenia

Ak sa v jednotke nachddza vodovodny kohdtik a voda z kohitika sa nedoddva v silade so smernicou
o pitnej vode (smernica Rady 98/83[ES ('), musi sa viditelnym oznacenim zretelne uviest, Ze voda
z kohitika nie je pitnd.

Z hygienickych zariadeni (toalety, umyvdrne, zariadenia v baroch/restaurdcidch), pokial st instalované, sa
nesmie vypustat Ziadny materidl, ktory by mohol byt skodlivy pre ludské zdravie alebo Zivotné prostredie.

Vyptstané materidly (upravend voda) musia splfiat platné eurdpske predpisy na zéklade rimcovej smernice
o vode:

— obsah baktérif vo vode, ktord sa vypusta z hygienickych zariadeni, nesmie v Ziadnom pripade prekrocit
hodnotu obsahu ¢revnych baktérii enterococcus a Escherichia coli, ktory sa $pecifikuje ako ,dobry“ pre
vnttrozemské vody v eurdpskej smernici Eurdpskeho parlamentu a Rady 2006/7/ES (?) o riadeni kvality
vody urcenej na kdpanie,

— do procesov tpravy by nemali vstupovat ldtky, ktoré sa uvddzaji v prilohe I k smernici Eurépskeho
parlamentu a Rady 2006/11/ES (}) o znecisteni sposobenom urcitymi nebezpecnymi latkami vypusta-

nymi do vodného prostredia Spolocenstva.

V snahe obmedzit rozptyl vypustenej kvapaliny popri kolajach moze nekontrolované vypustenie
z akéhokolvek zdroja smerovat iba nadol, pod rim voziovej skrine do vzdialenosti, ktord nepresahuje
0,7 metra od pozdlznej osi vozidla.

V technickej dokumenticii, ktord sa opisuje v ustanoveni 4.2.12, sa musia uviest tieto informdacie:
— pritomnost a typ toaliet v jednotke,
— vlastnosti splachovacieho prostriedku, ak to nie je Cistd voda,

— charakter systému na tpravu vyptstanej vody a normy, podla ktorych sa posudzovala zhoda.

() U. v. ES L 330, 5.12.1998, 5. 32.

() U.v. EU L 64, 4.3.2006, s. 37.
() U.v. EU L 64, 4.3.2006, 5. 52.
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Vlakovy rozhlasovy systém: systém zvukovej komunikdcie
Tymto ustanovenim sa nahrddza ustanovenie 4.2.5.7 (Komunikacné prostriedky vo vlakoch) Specifikdcie SRT TSI pre
konvencné Zeleznicné kolajové vozidld.

Toto ustanovenie sa uplatiuje na vietky jednotky uréené na prepravu cestujiicich a na jednotky urcené na
tahanie osobnych vlakov.

Vlaky musia byt vybavené minimdalne prostriedkami zvukovej komunikacie:
— na hldsenia vlakového persondlu pre cestujtcich vo vlaku,
— na vzdjomnd komunikdciu vlakového persondlu a pozemnych riadiacich pracovisk.

Pozndmka: Specifikdcia a posudzovanie tejto funkcie st sicastou CR CCS TSI ustanovenia 4.2.4 ,Funkcie
EIRENE®,

— na vnitornd komunikdciu medzi ¢lenmi vlakového persondlu a najmid medzi rusnovodi¢om
a persondlom v priestore pre cestujticich (ak existuje).

Zariadenie musi byt schopné zotrvat v pohotovostnom reZime nezdvisle od hlavného zdroja energie
minimdlne tri hodiny. Pocas pohotovostného rezimu musi byt zariadenie schopné skutocne pracovat
v nahodnych intervaloch a ¢asovych tsekoch v celkovom trvani 30 mindt.

Komunikacny systém musi byt konstruovany tak, aby pokracoval v ¢innosti minimélne s polovicou svojich
reproduktorov (rozmiestnenych v celom vlaku) v pripade poruchy v jednom z jeho prenosovych prvkov
alebo musia byt k dispozicii ako alternativa iné prostriedky na informovanie cestujicich v pripade poruchy.

Predpisy tykajiice sa komunikdcie cestujicich s vlakovym persondlom st uvedené v ustanoveniach 4.2.5.3
(Vystrazny systém pre cestujicich) a 4.2.5.5 (Komunikacné zariadenia pre cestujtcich).

Moznosti uplatiiovania na jednotky urcené na vSeobecnt prevadzku:

Prihliada sa iba na tie funkcie, ktoré sa tykaji konstrukénych vlastnosti jednotky (napr. pritomnost stano-
vi§ta rusnovodica, systému komunika¢ného rozhrania s persondlom...).

Prenos signalov, ktory sa vyZaduje medzi jednotkou a dalSou(-imi) spriahnutou(-ymi) jednotkou(-ami) vo
vlaku na to, aby existoval komunikacny systém na drovni vlaku, sa musi zabezpecit a zdokumentovat so
zretelom na funkéné hladiskd.

V tejto TSI nie je stanovené ziadne technické rieSenie, pokial ide o fyzické rozhrania medzi jednotkami.
Vystrazny systém pre cestujticich: funkéné poziadavky

Tymto ustanovenim sa nahrddza ustanovenie 4.2.5.8 (Vypnutie niidzovej brzdy) Specifikdcie SRT TSI pre konvencné
Zeleznicné kolajové vozidld.

Toto ustanovenie sa uplatiuje na vietky jednotky ur¢ené na prepravu cestujiicich a na jednotky urcené na
tahanie osobnych vlakov.

Vystrazny systém pre cestujicich je funkciou tykajicou sa bezpecnosti, pre ktord sii v tomto ustanoveni
uvedené poziadavky vritane bezpecnostnych hladisk.

Vseobecné poziadavky:
Vystrazny systém pre cestujiicich musi splfat:
a) ustanovenie 4.2.5.3 HS RST TSI 2008,

b) alebo alternativne ustanovenia uvedené dalej v texte, ktorymi sa potom nahrddzaji ustanovenia HS RST
TSI 2008 na uplatiovanie v pripade jednotiek v rozsahu posobnosti tejto CR LOC & PAS TSI
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Alternativne ustanovenia pre vystrazny systém pre cestujicich:
Poziadavky na informa¢né rozhrania:

— s vynimkou toaliet a prechodovych ldvok kazdé oddelenie, kazdd ndstupnd plosina a vSetky ostatné
oddelené priestory urcené pre cestujiicich musia byt vybavené najmenej jednym jasne viditelnym
a oznaCenym vystraznym zariadenim na informovanie rusiiovodica v pripade nebezpecenstva,

— vystrazné zariadenie musi byt konstruované tak, aby ho po aktivacii cestujiici nemohli vypnt,

— pri spusteni vystrazného systému pre cestujicich sa musi vizudlnym aj zvukovym signdlom ozndmit
rusnovodicovi, Ze bol aktivovany jeden alebo viac vystraznych systémov pre cestujicich,

— zariadenie na stanovisti musi umoznit rusfiovodicovi potvrdit prijatie vystrazného signdlu. Potvrdenie
rudiovodica sa musi spitne signalizovat na tom mieste, kde sa vystrazny systém aktivoval, a tymto
potvrdenim sa zastavi aj zvukovy signdl na stanovisti,

— na podnet rusiovodica musi systém umozZnit vytvorenie komunika¢ného spojenia medzi stanovistom
rusiiovodica a miestom, kde bol(-) vystrazny(-€) systém(-y) aktivovany(-€). Systém musi rusinovodicovi
umoznit zrusit toto komunikaéné spojenie na jeho podnet,

— zariadenie musi persondlu umoznit znova nastavit vystrazny systém pre cestujicich do vychodiskového
stavu.

Poziadavky na aktiviciu brzdy vystraznym systémom pre cestujicich:

— ked vlak zastavuje na ndstupisti alebo odchddza z ndstupista, aktiviciou vystrazného systému pre
cestujticich sa musi priamo uviest do chodu prevadzkovd brzda alebo nddzovd brzda, ¢im dojde
k dplnému zastaveniu. V tomto pripade systém az po Gplnom zastaveni vlaku umozni rusnovodicovi
zrusit vietky automatické brzdiace dkony, ktoré vyvolal vystrazny systém pre cestujdcich,

— v inych situdcidch 10 +/- 1 sekidnd po aktivdcii (prvého) vystrazného zariadenia pre cestujiicich sa musi
spustit minimélne automatickd prevddzkova brzda, pokial v tomto ¢ase rusnovodi¢ nepotvrdi prijatie
vystrazného signdlu od cestujicich. Systém musi rusfiovodicovi umoznit kedykolvek zrusit automaticky
brzdiaci tkon spusteny vystraznym systémom pre cestujicich.

Kritérid pre vlak odchddzajici z ndstupista:

Vlak sa povazuje za odchddzajici z ndstupista v ¢asovom useku, ktory uplynie od momentu, ked sa stav
dveri zmeni z ,odblokované“ na ,zatvorené a zamknuté, do momentu, ked posledné vozidlo odide
z nastupista.

Tento okamih sa musi dat zistit na palubnom zariadeni. Ak sa néstupiste nedd fyzicky zistit, za okamih
odchodu vlaku z ndstupista sa povazuje, ked"

— rychlost vlaku dosiahne 15 (+/- 5) km/h alebo
— vzdialenost, ktord presiel, je 100 (+/- 20) m,
podla toho, ¢o nastane skor.

Bezpecnostné poziadavky:

Vystrazny systém pre cestujiicich sa povazuje za funkciu tykajicu sa bezpe¢nosti, pre ktort sa pozadovand
droven bezpecnosti povazuje za vyhovujicu, ked sd splnené tieto poziadavky:

— riadiaci systém musi trvale monitorovat schopnost vystrazného systému pre cestujicich prendsat signdl.

Druhd moznost je, Ze vystrazny systém pre cestujiicich bez riadiaceho systému (ako je uvedené v tejto

zardzke) sa povazuje za prijatelny, ak sa preukdze, Ze spliia pozadovant troveil bezpecnosti. Hodnota
pozadovanej trovne bezpecnosti je otvorenym bodom,

— jednotky vybavené stanovistom ru$fiovodi¢a musia byt vybavené zariadenim, ktoré umoziuje oprav-
nenému persondlu odpojit vystrazny systém pre cestujicich,
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— ak vystrazny systém pre cestujiicich nie je v ¢innosti preto, Ze ho zdmerne odpojil persondl, alebo pre
technickd poruchu alebo v dosledku spriahnutia jednotky s nezlucitelnou jednotkou, pouzitie vystraz-
ného systému pre cestujiicich mus{ vyvolat priame spustenie bfzd. V tomto pripade ustanovenie, ktoré
umoziuje rusfiovodicovi zrusit brzdenie, nie je povinné,

— ak vystrazny systém pre cestujicich nie je v ¢innosti, tento stav musi byt trvale signalizovany rusfio-
vodi¢ovi na aktivnom stanovisti rusnovodica.

Vlak, v ktorom je odpojeny vystrazny systém pre cestujiicich, nesplfia minimdlne poziadavky na bezpecnost
a interoperabilitu, ktoré st vymedzené v tejto TSI, a preto sa povaZuje za vlak v zhorSenom rezime.

Moznosti uplatiiovania na jednotky urcené na vieobecnt prevadzku:

Prihliada sa iba na tie funkcie, ktoré sa tykaji konstrukénych vlastnosti jednotky (napr. pritomnost stano-
vista rusnovodica, systému komunika¢ného rozhrania s persondlom...).

Prenos signdlov, ktory sa vyZaduje medzi jednotkou a dalSou(-imi) spriahnutou(-ymi) jednotkou(-ami) vo
vlaku na to, aby existoval komunika¢ny systém na Grovni vlaku, sa musi zabezpecit a zdokumentovat so
zretelom na funkéné hladiskd. Musi byt zlucitelny s obidvoma rieSeniami a) a b), ktoré s uvedené
v ustanoveni ,V3eobecné poziadavky.“

V tejto TSI nie je stanovené Ziadne technické rieSenie, pokial ide o fyzické rozhrania medzi jednotkami.

Bezpecénostné pokyny pre cestujtcich — oznacenia

Toto ustanovenie sa uplatiiuje na vietky jednotky uréené na prepravu cestujticich.

Cestujici musia dostat pokyny na pouzivanie nddzovych vychodov, aktiviciu vystrazného systému pre
cestujticich, pokyny o dverdch pre cestujicich, ktoré st mimo prevadzky atd. Tieto pokyny sa musia
poskytniit v stilade s PRM TSI ustanoveniami 4.2.2.8.1 a 4.2.2.8.2.

Komunikac¢né zariadenia pre cestujdcich

Toto ustanovenie sa uplatiuje na vietky jednotky ur¢ené na prepravu cestujiicich a na jednotky urcené na
tahanie osobnych vlakov.

Jednotky urcené na prevadzku bez vlakového persondlu (s vynimkou rusnovodica), musia byt vybavené
zariadenim na ,privolanie pomoci‘ pre cestujicich na komunikdciu s rusnovodicom v ntdzovych pripa-
doch. V tomto pripade musi systém umoznit cestujicemu vytvorit na jeho podnet komunika¢né spojenie.
Systém musi umoznit rusiovodicovi na jeho podnet toto komunikacné spojenie zrusit. Poziadavky na
umiestnenie zariadenia na ,privolanie pomoci“ st tie isté, ktoré platia pre vystrazny systém pre cestujticich,
ako st vymedzené v ustanoveni 4.2.5.3 ,Vystrazny systém pre cestujicich: funkéné poziadavky.

Zariadenia na ,privolanie pomoci“ musia splfiat informacné a signalizacné poziadavky, ktoré st stanovené
pre ,zariadenie na nddzové volanie“ v ustanoveni 4.2.2.8.2.2 ,Poziadavky na komponenty interoperability*
$pecifikdcie PRM TSL

Moznosti uplatiiovania na jednotky urcené na vieobecnd prevadzku:

Prihliada sa iba na tie funkcie, ktoré sa tykaji konstrukénych vlastnosti jednotky (napr. pritomnost stano-
vi§ta, systému komunikacného rozhrania s personalom...).

Prenos signdlov, ktory sa vyzaduje medzi jednotkou a dalSou(-imi) spriahnutou(-ymi) jednotkou(-ami) vo
vlaku na to, aby existoval komunikacny systém na trovni vlaku, sa musi zabezpecit a zdokumentovat so
zretelom na funk¢né hladiskd.

V tejto TSI nie st stanovené Ziadne technické rieSenie, pokial ide o fyzické rozhrania medzi jednotkami.
Vonkajsie dvere: vstup cestujicich do Zelezni¢ného kolajového vozidla
a vystup z neho

Toto ustanovenie sa uplatiiuje na vietky jednotky uréené na prepravu cestujiicich a na jednotky uréené na
tahanie osobnych vlakov.

Dvere ur¢ené pre persondl a naklad si predmetom ustanoveni 4.2.2.8 a 4.2.9.1.2 tejto TSI

Ovlddanie vonkajsich ndstupnych dveri pre cestujicich je funkcia tykajiica sa bezpe¢nosti. Funkéné pozia-
davky, ktoré st $pecifikované v tomto ustanoveni, si potrebné na zaistenie pozadovanej Grovne bezpec-
nosti. Pozadovand troven bezpecnosti pre ovlddaci systém, ktory sa opisuje v bodoch D a E, je otvorenym
bodom.
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A. Pouzitd terminoldgia:
— v kontexte tohto ustanovenia sa ako ,dvere“ oznacujii vonkajsie ndstupné dvere pre cestujicich, uréené

predovietkym pre cestujiicich na néstup do jednotky a vystup z nej,

— ,zamknuté dvere“ st dvere, ktoré zostdvaju zatvorené pomocou zariadenia na fyzické zablokovanie
dveri,

— ,dvere vyradené z prevadzky“ si dvere znehybnené v zatvorenej polohe pomocou manudlne ovlida-
ného, mechanického blokovacieho zariadenia,

— ,odblokované“ dvere s dvere, ktoré mozno otvorit prostrednictvom miestneho alebo centrélneho
ovlddaca dveri (ak je centrdlny ovldda¢ nainstalovany),

— na ucely tohto ustanovenia vlak stoji, ked' jeho rychlost klesla na 3 km/h alebo mene;.

B. Zatvorenie a zamknutie dverf:
Zariadenie na ovlddanie dveri musi umoziiovat vlakovému persondlu zatvorit a zamkntit vietky dvere pred

odchodom vlaku.

Ked' sa centrdlne zatvdranie a zamkynanie dveri aktivuje miestnym ovlddacom, umiestnenym vedla niek-
torych dveri, tieto dvere mozu zostat otvorené, zatial' ¢o sa ostatné dvere zatvoria a zamknd. Systém na
ovlddanie dveri musi umoziiovat vlakovému persondlu zatvorif a ndsledne zamkndt tieto dvere pred
odchodom vlaku.

Dvere musia zostat zatvorené a zamknuté, pokial sa neodblokuji v silade s pododdielom E ,Otvorenie

dveri“ tohto ustanovenia. V pripade preruSenia napdjania ovlddaca dveri, dvere musia zostat zamknuté

pomocou blokovacieho mechanizmu.

C. Vyradenie dveri z prevadzky:

Musi sa nain§talovat manudlne ovliddané, mechanické zariadenie, aby sa dvere mohli vyradit z prevadzky
(zdsahom vlakového persondlu alebo pracovnikov ddrzby).

Pri vyradeni z prevadzky sa:

— dvere zablokuju proti posobeniu akéhokolvek prikazu na otvorenie dveri,
— dvere mechanicky zamknud v zatvorenej polohe,

— signalizuje stav blokovacieho zariadenia,

— umozni obist dvere ,systémom kontroly zatvorenia dveri.*

Dvere vyradené z prevddzky sa musia jasne oznacit podla ustanovenia 4.2.2.8 PRM TSI ,Informécie pre
zékaznikov*.

D. Informécie dostupné pre vlakovy persondl:

Vhodny ,systém na kontrolu zatvorenia dveri“ musi rusnovodi¢ovi umoziovat kedykolvek skontrolovat, ¢i
st vietky dvere zatvorené a zamknuté.

Rustiovodicovi sa musi trvale signalizovat, ak jedny alebo viaceré dvere nie st zamknuté.
Rusnovodicovi sa musi signalizovat kazdd porucha operdcie zatvorenia afalebo zamknutia dveri.

Zvukovym a vizudlnym vystraznym signdlom sa musi rusfiovodic¢ovi ozndmit niidzové otvorenie jednych
alebo viacerych dveri.

,Dvere vyradené z prevadzky“ sa mozu obist ,systémom kontroly zatvorenia dveri”.

E. Otvorenie dverf:

Vlak musi byt vybaveny ovldda¢mi na odblokovanie dveri, ktoré umoziuji, aby persondl alebo automa-
tické zariadenie spojené so zastavenim na ndstupisti mohli ovlidat odblokovanie dveri na kazdej strane
zvld§t centrdlnym prikazom na otvorenie, ked vlak stoji.

Pri kazdych dverdch sa musia nachddzat miestne ovlddace otvorenia alebo otvéracie zariadenia pristupné
pre cestujiicich z vonkajsej i vnitornej strany vozidla.
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F. Blokovanie dveri v zdvislosti od pohonu:

Hnacia sila moze posobit iba vtedy, ked st vetky dvere zatvorené a zamknuté. To sa musi zabezpecit
pomocou automatického systému blokovania dver{ v zéavislosti od pohonu. Systém blokovania dveri
v zévislosti od pohonu musi zabranit posobeniu hnacej sily, ked nie st zatvorené a zamknuté vietky dvere.

Systém blokovania dveri v zdvislosti od pohonu sa musi dat manudlne zrusit, pricom tito moznost moze
aktivovat rusnovodi¢ vo vynimocnych situdcidch, aby sa pohon mohol pouzit aj vtedy, ked nie sti zatvo-
rené a zamknuté vietky dvere.

G. Nadzové otvéranie dvert:

Uplatiuji sa poziadavky ustanovenia 4.2.2.4.2.1 g —HS RST TSI:2008.
Moznosti uplatiiovania na jednotky urcené na vieobecnt prevadzku:

Prihliada sa iba na tie funkcie, ktoré sa tykaji konstrukénych vlastnosti jednotky (napr. pritomnost stano-
vista rusnovodica, systému komunika¢ného rozhrania s persondlom...).

Prenos signdlov, ktory sa vyZaduje medzi jednotkou a dalSou(-imi) spriahnutou(-ymi) jednotkou(-ami) vo
vlaku na to, aby existoval komunikacny systém na drovni vlaku, sa musi zabezpecit a zdokumentovat so
zretelom na funkéné hladiska.

V tejto TSI nie st stanovené Ziadne technické rieSenie, pokial ide o fyzické rozhrania medzi jednotkami.

Konstrukcia systému vonkaj$ich dverf

Ak je jednotka vybavend dverami urCenymi na ndstup cestujicich do vlaku alebo na vystup z neho,
uplatfiuji sa tieto ustanovenia:

Dvere musia mat priehladné oknd, aby cestujici mohli zistit, ¢i sa vlak nachddza na ndstupisti.

Vonkajsi povrch jednotiek pre cestujicich musi byt projektovany tak, aby cestujiici nemali moznost ,zavesit
sa na vlak“, ked st dvere zatvorené a zamknuté.

V snahe zabranit cestujlicim ,zavesit sa na vlak“, sa na vonkajsiu stranu dveri neinstaluji Ziadne drzadld
alebo sa drzadld navrhnt tak, aby sa nedali uchopit, ked st dvere zatvorené.

Zébradlia a drzadld sa musia upevnit tak, aby boli odolné vodi sildim, ktoré na ne posobia pocas prevadzky.

Vnitorné dvere jednotky

Toto ustanovenie sa uplatiiuje na vietky jednotky urcené na prepravu cestujticich.

Ked je jednotka vybavend vnatornymi dverami na konci voziov alebo na koncoch jednotky, tieto dvere sa
musia vybavit zariadenim, ktoré umozuje ich zamknutie (napr. ked dvere nie si pripojené prechodovou
lavkou pre cestujicich k prilahlému voziu alebo jednotke atd’).

Kvalita vzduchu v o vndtri vozidla

V beznej prevadzke mnozstvo a kvalita vzduchu vo vnitornych priestoroch vozidla obsadenych cestujiicimi
ajalebo persondlom musia byt také, aby nevzniklo Ziadne riziko pre zdravie cestujicich alebo persondlu
okrem tych rizik, ktoré sposobuje kvalita vzduchu vo vonkajSom okolitom prostredi.

Vetraci systém musi v prevddzkovych podmienkach udrziavat prijatelnd droven CO, vo vnitornych
priestoroch.

— V akychkolvek beznych prevddzkovych podmienkach troven CO, nesmie prekrocit 5 000 ppm.

— V pripade prerusenia ¢innosti vetracicho systému v dosledku prerusenia hlavného napdjania elektrickou
energiou alebo zlyhania systému sa ntdzovym opatrenim zabezpeci prisun vzduchu z vonkajsiecho
prostredia do v3etkych priestorov pre cestujicich a persondl.

Ak je toto niidzové opatrenie zabezpecené nitenym vetranim na pohon z batérie, musia sa vykonat
merania s cielom vymedzit ¢as, v ktorom tiroveit CO, zostane nizsia ako 10 000 ppm za predpokladu,
7e zataZenie cestujiicimi zodpovedd podmienke zataZenia ,konStrukénd hmotnost pri beznom
uzitotnom zataZeni.“ Tento Cas sa musi zaznamenat do registra Zelezni¢nych kolajovych vozidiel,

ktory je uvedeny v ustanoveni 4.8 tejto TSI, a nesmie byt krats{ ako 30 mindit.
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— Vlakovy persondl musi mat moznost zabrénit, aby boli cestujici vystaveni posobeniu pripadnych spalin
z vonkajieho prostredia, najmd v tuneloch. Tdto poziadavka je splnend dodrzanim ustanovenia
4.2.7.11.1 HS RST TSL

Bo¢né oknd vozna

Ked mozu bo¢né oknd voziia otvdrat cestujiici a vlakovy persondl ich neméze zamkniit, velkost otvoru
musi byt obmedzend tak, aby cez otvor nemohol prejst gulaty objekt s priemerom 10 cm.

Environmentdlne podmienky a aerodynamické vicinky

Toto ustanovenie sa uplatiuje na vietky jednotky.

Environmentdlne podmienky

Environmentdlne podmienky st fyzikdlne, chemické alebo biologické podmienky v okoli objektu, ktorych
posobeniu je objekt vystaveny v urcitom Case.

Pri konstrukcii Zelezni¢nych kolajovych vozidiel, ako aj ich komponentov sa musi prihliadat na environ-
mentdlne podmienky, ktoré posobia na dané Zelezni¢né kolajové vozidlo.

Environmentalne parametre sti uvedené v dalsich ustanoveniach. Pre kazdy environmentélny parameter je
vymedzeny menovity rozsah, ktory sa najcastejsie vyskytuje v Eurdpe a ktory slizi ako zdklad pre intero-
perabilné Zelezni¢né kolajové vozidld.

Pre urcité environmentdlne parametre je vymedzeny iny ako menovity rozsah. V takom pripade sa tento
rozsah zvoli pre urcitd konstrukciu Zelezni¢nych kolajovych vozidiel.

Pre funkcie uvedené v dalsich ustanoveniach sa konstrukéné afalebo skisobné opatrenia, ktoré je nutné
vykonat, aby Zeleznicné kolajové vozidld spliali poziadavky TSI v tomto rozsahu, opiu v technickej
dokumentdcii.

Zvoleny(-é) rozsah(-y) sa zaznamend do registra Zelezni¢nych kolajovych vozidiel, ktory je uvedeny
v ustanoveni 4.8 tejto TSI, ako jedna z vlastnosti Zelezni¢ného kolajového vozidla.

V zdvislosti od zvolenych rozsahov a prijatych opatreni (opisanych v technickej dokumentécii), by mohli
byt potrebné prislusné prevadzkové predpisy na zabezpecenie technickej zlucitelnosti medzi Zeleznicnym
kolajovym vozidlom a environmentdlnymi podmienkami, ktoré sa moZu vyskytnit na niektorych dsekoch
siete TEN.

Prevadzkové predpisy st potrebné najmi vtedy, ked sa Zeleznicné kolajové vozidlo projektované na urcity
menovity rozsah prevadzkuje na konkrétnej trati siete TEN, na ktorej sa v urcitych obdobiach roka tento
menovity rozsah prekracuje.

Ak st rozsahy, ktoré sa maji zvolit s ciefom vyhnat sa akémukolvek obmedzujiicemu(-im) prevadzko-
vému(-ym) predpisu(-som) viazanému(-ym) na zemepisnii oblast a klimatické podmienky, odlisné od
menovitého rozsahu, ¢lenské $tity ich Specifikuji a uvedd v ustanoveni 7.4.

Nadmorskd vyska

Zeleznicné kolajové vozidld musia splfiat poZiadavky na zvoleny rozsah uvedené v tejto TSI, ako je
vymedzené v norme EN 50125-1:1999 ustanoveni 4.2.

Zvoleny rozsah sa zaznamend do registra Zelezni¢nych kolajovych vozidiel.
Teplota
Zeleznicné kolajové vozidla musia spliat poziadavky tejto TSI v ramci jednej (alebo viacerych) klimatickych

z6n T1 (- 25 °C az + 40 °C; menovity) alebo T2 (- 40 °C az + 35 °C) alebo T3 (- 25 °C az + 45 °C), ako je
vymedzené v norme EN50125-1:1999 ustanoveni 4.3.

Zvolena(-¢) teplotnd(-€) zéna(-y) sa zaznamend do registra Zelezni¢nych kolajovych vozidiel.

Pri posudzovani teplot na ticely konstrukcie komponentov Zelezni¢nych kolajovych vozidiel sa musi brat
do tvahy zaclenenie tychto komponentov do Zelezni¢nych kolajovych vozidiel.
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Vlhkost

Zeleznicné kolajové vozidld musia bez zhorsenia stavu splhaf poziadavky na trovne vlhkosti uvedené
v tejto TSI, ako je vymedzené v norme EN 50125-1:1999 ustanoveni 4.4.

Pri posudzovani Gcinku vlhkosti na tcely konstrukcie komponentov Zelezni¢nych kolajovych vozidiel sa
musi brat do Gvahy zaclenenie tychto komponentov do Zelezni¢nych kolajovych vozidiel.

Dazd

Zeleznicné kolajové vozidld musia spliiat poziadavky tejto TSI so zretefom na zrazkovy dhrn dazda podla
vymedzenia v norme EN 50125-1:1999 ustanoveni 4.6.

Sneh, Tad a krupobitie

Zeleznicné kolajové vozidli musia bez zhorSenia stavu splfiat poziadavky tejto TSI na podmienky tykajtice
sa snehu, ladu a krupobitia, ktoré sti vymedzené v norme EN 50125-1:1999 ustanoveni 4.7 a zodpovedajt
menovitym podmienkam (rozsah).

Pri posudzovani G¢inku snehu, ladu a krupobitia na dcely konstrukcie komponentov Zelezni¢nych kola-
jovych vozidiel sa musi brat do tvahy zaclenenie tychto komponentov do Zelezni¢nych kolajovych vozi-
diel.

Ked' sa zvolia nepriaznivejsie podmienky tykajice sa ,snehu, ladu a krupobitia“, Zeleznicné kolajové vozidld
a Casti subsystému sa musia projektovat tak, aby splnali poziadavky TSI s prihliadnutim na tieto scendre:

— snehové zdveje (lahky sneh s nizkym obsahom ekvivalentu vody), ktoré pokryvaji kolaje v stvislej
vrstve do vysky 80 cm nad temenom kolajnice,

— prachovy sneh, snehové zrdzky vo forme velkého mnozstva Tahkého snehu s nizkym obsahom ekvi-
valentu vody,

— teplotny gradient, kolisanie teploty a vlhkosti pocas jedinej jazdy, ktoré spdsobuje vznik ndmrazy na
zelezni¢nych kolajovych vozidlach,

— spojeny ucinok s nizkou teplotou podla zvolenej teplotnej zony, ako je vymedzené v ustanoveni
4.2.6.1.2.

V stvislosti s ustanovenim 4.2.6.1.2 (klimatickd zéna T2) a s tymto ustanovenim 4.2.6.1.5 (nepriaznivé
podmienky v savislosti so snehom, fadom a krupobitim) tejto TSI sa musia urcif a overit opatrenia na
splnenie poziadaviek TSI v tychto nepriaznivych podmienkach, najmd opatrenia tykajice sa konstrukcie
afalebo skuisania, ktoré sa pozaduji na splnenie tychto poziadaviek:

— deflektor prekdzok, ako je vymedzené v ustanoveni 4.2.2.5 tejto TSI: okrem toho schopnost odstra-
fiovat sneh pred vlakom.

Sneh sa musi povazovat za prekdzku, ktord musi odstrdnit deflektor prekdzok. V ustanoveni 4.2.2.5 (s
odkazom na normu EN 15227) st vymedzené tieto poziadavky:

,Deflektor prekdzok musi mat dostatocnd velkost na odstrdnenie prekdzok z dréhy podvozku. Musi
mat stvisli konstrukciu a musi byt projektované tak, aby objekty neodstrafiovalo smerom nahor alebo
nadol. V beznych prevddzkovych podmienkach spodny okraj deflektora prekdzok musi byt tak blizko
kolaje, ako to dovoluje pohyb vozidla a rozchod trate.

Podorys deflektora prekdzok musi mat priblizne profil tvaru ,V¢ s vrcholom uhla nie viac ako 160 °.
Moze byt projektovany so zlucitelnou geometriou, aby mohol fungovat aj ako snehovy pluh.”

Sily, ktoré st 3pecifikované v ustanoveni 4.2.2.5 tejto TSI, sa povazuju za dostatocné na odstranenie
snehu.

— pojazdovy mechanizmus, ako je vymedzené v ustanoveni 4.2.3.5 tejto TSI so zretelom na vznik
snehovej vrstvy a ndmrazy a na jej mozné dosledky na jazdnd stabilitu a ¢innost bizd,

— dinnost bfzd a napdjania bfzd elektrickou energiou, ako je vymedzené v ustanoveni 4.2.4 tejto TSI,
— signalizovanie pritomnosti vlaku ostatnym vlakom, ako je vymedzené v ustanoveni 4.2.7.3 tejto TSI,

— umoznenie vyhladu dopredu, ako je vymedzené v ustanoveni 4.2.7.3.1.1 (predné svetld) a 4.2.9.1.3.1
(viditelnost vpred) tejto TSI, s fungujiicim vybavenim celnych skiel, ako je vymedzené v ustanoveni
4.2.9.2,
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— vytvorenie prijatelnych pracovnych podmienok pre rusiovodica, ako je vymedzené v ustanoveni
4.2.9.1.7 tejto TSL

Prijaté opatrenie sa zaznamend v technickej dokumentdcii opisanej v ustanoveni 4.2.12.2 tejto TSL

Zvoleny rozsah pre ,sneh, lad a krupobitie* (menovity alebo nepriaznivé) sa zaznamend do registra
Zeleznicnych kolajovych vozidiel.

Slnecné Ziarenie
Zeleznicné kolajové vozidld musia spliiat poziadavky na slnecné Ziarenie uvedené v tejto TSI, ako je

vymedzené v norme EN 50125-1:1999 ustanoveni 4.9.

Pri posudzovani G¢inkov slne¢ného Ziarenia na tcely konstrukcie komponentov Zelezni¢nych kolajovych
vozidiel sa musi brat do tvahy zaclenenie tychto komponentov do Zelezni¢nych kolajovych vozidiel.

Odolnost proti znecisteniu

Zeleznicné kolajové vozidli musia spliat poziadavky tejto TSI so zretelom na ich prostredie a ticinky
znecistenia, ktoré vznikaja pri ich vzdjomnom posobeni s latkami uvedenymi v tomto zozname:

— chemicky aktivne ldtky triedy 5C2 podla normy EN 60721-3-5:1997,

— znedistujice kvapaliny triedy SF2 (elektricky motor) podla normy EN 60721-3-5:1997,
— trieda 5F3 (tepelny motor) podla normy EN 60721-3-5:1997,

— biologicky aktivne ldtky triedy 5B2 podla normy EN 60721-3-5:1997,

— prach vymedzeny v triede 552 podla normy EN 60721-3-5:1997,

— kamene, 3trk a iné objekty s maximdlnym priemerom 15 mm,

— trdva a listie, pel, lietajici hmyz, vldkna atd. (konstrukcia vetracich potrubi),

— piesok podla normy EN 60721-3-5:1997,

— striekanie morskej vody triedy 5C2 podla normy EN 60721-3-5:1997.

Pozndmka: Odkazy na normy v tomto ustanoveni sa vztahuji iba na vymedzenia ldtok, ktoré maja
znedistujici tcinok.

Uvedeny znedistujici G¢inok sa musi postdit v stddiu projektovania.

Aerodynamické ac¢inky

Prechddzajuici vlak sposobuje nestabilné pridenie vzduchu s kolisavym tlakom a rychlostou pridenia. Tieto
prechodné zmeny tlaku a rychlosti pradenia maji vplyv na osoby, objekty a budovy, ktoré sa nachddzaji

pozdfz kolaji a majii vplyv aj na Zeleznicné kolajové vozidld.

Spojeny tcinok rychlosti vlaku a rychlosti pridenia vzduchu sposobuje aerodynamicky klopny moment,
ktory moze ovplyviiovat stabilitu Zelezni¢nych kolajovych vozidiel.

Ucinky tlakovej viny na cestujtcich na ndstupisti
Zelezni¢né kolajové vozidlo, ktoré otvorenym priestorom prechddza maximalnou previdzkovou rychlostou

Vi > 160 km/h, nesmie pri prechode ndstupistom sposobit prekrocenie hodnoty rychlosti vzduchu u,, =
15,5 m/s vo vyske 1,2 m nad néstupistom a vo vzdialenosti 3,0 m od osi kolaje.

Skusand zostava je Specifikovand dalej v texte pre rozne typy Zelezni¢nych kolajovych vozidiel:
— jednotka, ktord sa posudzuje v pevnej alebo vopred urcenej zostave.

Skisa sa celkové df7ka pevnej zostavy alebo maximéalna dfzka vopred urcenej zostavy (t. j. maximalny
pocet motorovych jednotiek, ktoré mozno navzdjom spriahnut),

— jednotka, ktord sa posudzuje na pouZivanie vo vSeobecnej prevadzke (zostava vlaku nie je vymedzend
v $tddiu projektovania): otvoreny bod.
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Uc¢inky tlakovej viny na pracovnikov pozdlz kolaji

Zelezniéné kolajové vozidlo, ktoré otvorenym priestorom prechddza maximalnou prevadzkovou rychlostou
Ve > 160 km/h, nesmie pri jazde sposobit pozdlz kolaje prekrocenie hodnoty rychlosti vzduchu u,, = 20
m/s vo vyske 0,2 m nad temenom kolajnice a vo vzdialenosti 3,0 m od osi kolaje.

Zostava, ktord sa md overit pomocou skdsania, je Specifikovand dalej v texte pre rozne typy Zelezni¢nych
kolajovych vozidiel:

— jednotka, ktord sa posudzuje v pevnej alebo vopred urcenej zostave.

Skdsa sa celkovd dizka pevnej zostavy alebo maximélna dfzka vopred urcenej zostavy (t. j. maximélny
pocet motorovych jednotiek, ktoré mozno navzdjom spriahnut),

— jednotka, ktord sa posudzuje na pouzivanie vo vSeobecnej prevadzke (zostava vlaku nie je vymedzend
v $tadiu projektovania): otvoreny bod.

Tlakové impulzy cela stipravy

Pri krizovani dvoch vlakov vznikd aerodynamické zataZenie na kazdom z tychto dvoch vlakov. Uvedend
poziadavka na tlakové impulzy cela stipravy v otvorenom priestore umoziiuje vymedzit hranicné aerody-
namické zataZenie pri krizovani dvoch vlakov, ktoré sa musi brat do dvahy pri projektovani Zelezni¢nych
kolajovych vozidiel, pricom sa predpokladd, Ze vzdialenost medzi osami trati je 4,0 m.

Zelezni¢né kolajové vozidlo, ktoré otvorenym priestorom prechidza prevddzkovou rychlostou vyssou ako
160 km/h, nesmie pri prechode svojho cela spdsobit prekrocenie maximédlneho medzivrcholového tlaku,
ktorého zmeny presahuji hodnotu Ap,, = 720 Pa merané vo vyske medzi 1,5 m a 3,3 m nad temenom
kolajnice a vo vzdialenosti 2,5 m od osi trate.

Zostava, ktord sa md overit pomocou skdsania, st $pecifikované dalej v texte pre rozne typy Zelezni¢nych
kolajovych vozidiel:

— jednotka, ktord sa posudzuje v pevnej alebo vopred urcenej zostave.
Jedind jednotka pevnej zostavy alebo akékolvek usporiadanie vopred urcenej zostavy,

— jednotka, ktord sa posudzuje na pouZivanie vo vSeobecnej prevadzke (zostava vlaku nie je vymedzend
v §tadiu projektovania),

— jednotka vybavend stanovi§tom rusiiovodica sa posudzuje samostatne,
— ostatné jednotky: poziadavka sa neuplatiuje.

Maximélne kolisanie tlaku v tuneloch

Pre konvencné Zeleznice nie je v CR INF TSI $pecifikovand Ziadna cielovd hodnota pre minimélnu velkost
tunelov. Preto neexistuji Ziadne zosuladené poziadavky na drovni Zelezni¢nych kolajovych vozidiel
vzhladom na tento parameter a nevyzaduje sa Ziadne postdenie.

Pozndmka: V pripade potreby sa musia zohladnit prevadzkové podmienky Zelezni¢nych kolajovych vozidiel
v tuneloch (mimo rozsahu posobnosti tejto TSI).

Boény vietor

Vlastnosti vetra, ktoré sa musia posudzovat pri projektovani Zeleznicnych kolajovych vozidiel: neexistuje
Ziadna harmonizovand schvélend hodnota (otvoreny bod).

Met6da posudzovania: Normy, ktoré sa vypracovdvajii na tcely harmonizicie tychto metdd, nie st zatial
k dispozicii (otvoreny bod).

Pozndmka: Na to, aby boli k dispozicii potrebné informdcie na vymedzenie prevddzkovych podmienok
(mimo rozsahu posobnosti tejto TSI), sa vlastnosti bo¢ného vetra (rychlost), ktoré sa bert do tvahy pri
projektovani Zelezni¢nych kolajovych vozidiel a v pouzitej metdde posudzovania (podla poziadaviek
vnutrodtitneho predpisu v prislusnom clenskom §tite, pokial taky predpis existuje), musia uviest
v technickej dokumentécii.

Prevddzkové podmienky moZu zahffiaf opatrenia na drovni infrastruktdry (ochrana proti vetru) alebo
prevadzky (obmedzenie rychlosti).
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Vonkajsie osvetlenie a vizudlne a zvukové vystrainé zariadenia

Vonkajsie svetld

Zelend farba sa nesmie pouzit vo vonkajsich svetlich ani osvetleni. Této poziadavka md zabranit akejkolvek
zdmene s pevnymi navestidlami.

Predné svetld

Toto ustanovenie sa uplatiuje na jednotky vybavené stanovistom rusiovodica.

Na prednt stranu vlaku sa instaluji dva biele svetlomety, ktorymi sa zabezpecuje viditelnost pre rusno-
vodica.

Tieto svetlomety sa musia umiestnit na vodorovnd os v rovnakej vyske nad droviiou kolaje, symetricky
k osi a v minimélnej vzdjomnej vzdialenosti 1 000 mm. Predné svetld sa musia nainstalovat vo vyske 1 500
az 2 000 mm nad droviiou kolaji.

Farba svetlometov musi zodpovedat farbe ,bicla trieda A“ alebo ,biela trieda B, ako je vymedzené v norme
CIE S 004.

Svetlomety musia zabezpecovat 2 tirovne svietivosti: ,tlmeny svetlomet® a ,dialkovy svetlomet.”

Pre ,tlmeny svetlomet* svietivost merand pozdlz optickej osi svetlometu musi byt v stlade s hodnotami,
ktoré st $pecifikované v norme EN 15153-1:2007 ustanoveni 5.3.5 tabulke 2 prvom riadku.

Pre ,dialkovy svetlomet* minimélna svietivost merand pozdlz optickej osi svetlometu musi byt v stlade
s hodnotami, ktoré st $pecifikované v norme EN 15153-1:2007 ustanoveni 5.3.5 tabulke 2 prvom riadku.

Obrysové svetld

Toto ustanovenie sa uplatiiuje na jednotky vybavené stanovistom rusnovodica.
Na prednt stranu vlaku sa inStaluji tri biele obrysové svetld, ktorymi sa zabezpecuje viditelnost vlaku.

Dve obrysové svetld sa musia umiestnit na vodorovni os v rovnakej vyske nad droviiou kolaje, symetricky
k osi a v minimilnej vzdjomnej vzdialenosti 1 000 mm. Musia sa nainstalovat vo vyske 1500 az
2 000 mm nad droviiou kolaji.

Tretie obrysové svetlo sa musi umiestnit do stredu nad dve spodné svetld, v minimalnej zvislej vzdialenosti
600 mm.

Pre predné svetld aj obrysové svetld je pripustné pouzivat rovnaky komponent.

Farba obrysovych svetiel musi zodpovedat farbe ,biela trieda A“ alebo ,biela trieda B, ako je vymedzené
v norme CIE S 004.

Svietivost obrysovych svetiel musi byt v stlade s normou EN 15153-1:2007 ustanovenim 5.4.4.

Koncové svetla

Na zadnt stranu jednotiek, ktoré sii urcené na prevddzku na zadnom konci vlaku, sa instalujii dve cervené
koncové névestné svetld, ktorymi sa zabezpecuje viditelnost vlaku.

Pre jednotky, ktoré sa posudzujii vzhladom na vSeobecnt prevddzku, mozu byt tieto svetld prenosné.
V takom pripade sa typ prenosného svetla, ktoré sa méd pouzivat, uvedie v technickej dokumentdcii a jeho
¢innost sa overi pomocou preskimania névrhu a typovej skiisky na drovni komponentu (prenosné svetlo),
ale vybavenie prenosnymi svetlami sa nevyZaduje.

Koncové svetld sa musia umiestnit na vodorovnt os v rovnakej vyske nad droviiou kolaje, symetricky k osi
a v minimdlnej vzdjomnej vzdialenosti 1 000 mm. Musia sa nainstalovat vo vyske 1 500 az 2 000 mm nad
droviiou kolaji.

Farba koncovych svetiel musi byt v stlade s normou EN 15153-1:2007 ustanovenim 5.5.3 (hodnoty).

Svietivost koncovych svetiel musi byt v stlade s normou EN 15153-1:2007 ustanovenim 5.5.4 (hodnota).
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Ovlddanie svetiel

Toto ustanovenie sa uplatiiuje na jednotky vybavené stanovistom rusnovodica.

Rusnovodicovi sa musi umoznit ovlddanie Celnych, obrysovych a koncovych svetiel jednotky z jeho beznej
riadiacej polohy. Pri tomto ovlddani sa moZe pouzivat jeden samostatny prikaz alebo kombindcia prikazov.

Pozndmka: NevyZaduje sa ovlddanie svetiel v konkrétnej kombindcii na zobrazenie vystrazného nidzového
signdlu v pripade ntidzovej situdcie.

Hikacka (zvukové vystrazné zariadenie)

Vieobecné ustanovenia

Toto ustanovenie sa uplatiluje na jednotky vybavené stanovisfom rusnovodica.
Vlaky sa musia vybavit hiikackou, aby bolo vlak pocut.

Tony zvukovych vystraznych hdkaciek maji byt rozpoznatelné ako tény vyddvané vlakom, a nesmi
pripominat signdly vystraznych zariadeni, ktoré sa pouZivaju v cestnej doprave alebo v priemyselnych
podnikoch, ani inych bezne pouzivanych vystraznych zariadeni.

Vystrazné hikacky musia v prevadzke vysielat najmenej jeden z tychto samostatnych vystraznych zvukov:
— zvuk 1: zdkladnd frekvencia samostatne znejiceho ténu musi byt 660 Hz + 30 Hz (vysoky tén),
— zvuk 2: zdkladnd frekvencia samostatne znejiiceho téonu musi byt 370 Hz + 20 Hz (nizky t6n).

Hladiny akustického tlaku vystraznej hikacky

Vazend droven akustického tlaku C, ktory vysiela kazdd hdkacka spustend samostatne (alebo v skupine, ak
st projektované na stcasné vysielanie vo forme akordu), musi byt v rozsahu 115 dB az 123 dB, ako je
vymedzené v norme EN 15153-2:2007 ustanoveni 4.3.2.

Ochrana

Vystrazné hiikacky a ich ovlddacie systémy sa musia projektovat alebo chranit tak, aby sa pokial mozno
zachovala ich funkénost pri ndraze predmetov §iriacich sa vzduchom, ako st dlomky, prach, sneh, kripy
alebo vtdky.

Ovlddanie hikacky

Rusnovodi¢ mus{ mat moznost spustit akustické vystrazné zariadenia zo vietkych riadiacich pozicii, ktoré
st $pecifikované v ustanoveni 4.2.9 tejto TSL

Trakené a elektrické zariadenie
trakény vykon
Vseobecné ustanovenia

Ucelom trakéného systému vlaku je zabezpecit, aby bol vlak schopny previdzky pri roznych rychlostiach
az po maximdlnu prevddzkovi rychlost. Hlavné faktory, ktoré ovplyviiuja trakény vykon, st hnacia sila,
zloZenie a hmotnost vlaku, adhézia, sklon trate a jazdny odpor vlaku.

Vykon jednotiek pri jednotkdch vybavenych trakénym zariadenim a prevadzkovanych v roznych vlakovych
zostavach sa musi vymedzit tak, aby bolo mozné odvodit celkovy trakény vykon vlaku.

Charakteristikou trakéného vykonu je maximélna prevddzkova rychlost a profil hnacej sily [sila posobiaca
na veniec kolesa = F(rychlost)].

Jednotka sa charakterizuje pomocou svojho jazdného odporu a hmotnosti.

Maximélna prevddzkova rychlost, profil hnacej sily a jazdny odpor st charakteristiky jednotky potrebné na
stanovenie ¢asového harmonogramu, ktory umozni zaclenit vlak do celkového modelu premévky na danej
trati, a s sicastou technickej dokumentécie o danej jednotke.
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Poziadavky na vykon
Toto ustanovenie sa uplatiiuje na jednotky vybavené trakénym zariadenim.
Profily hnacej sily jednotky [sila posobiaca na veniec kolesa = F(rychlost)] sa stanovia vypoctom. Jazdny

odpor jednotky sa stanovi vypoctom pre pripad zataZenia ,konstrukénd hmotnost pri beznom uzitocnom
zatazeni“, ako je vymedzené v ustanoveni 4.2.2.10.

Profily hnacej sily a jazdny odpor jednotky sa zaznamenajii v technickej dokumentdcii (pozri ustanovenie
4.2.12.2).

Konstrukénd maximdlna rychlost sa urci z uvedenych tdajov pre pripad zataZenia ,konstrukénd hmotnost
pri beznom uzito¢nom zataZeni“ na vodorovnej trati.

Konstrukénd maximdlna rychlost sa zaznamend do registra Zelezni¢nych kolajovych vozidiel, ktory je
uvedeny v ustanoveni 4.8 tejto TSL

Poziadavky, ktoré sa tykaji prerusenia pohonu pozadovaného v pripade brzdenia, si vymedzené
v ustanoveni 4.2.4 tejto TSI

Poziadavky, ktoré sa tykaji dostupnosti hnacej funkcie v pripade poziaru vo vlaku, st vymedzené v SRT
TSI ustanoveni 4.2.5.3 (ndkladny vlak) a ustanoveni 4.2.5.5 (osobny vlak).

Napdjanie elektrickou energiou

Vieobecné ustanovenia

Predmetom tohto ustanovenia si poziadavky platné pre Zeleznicné kolajové vozidld, ktoré tvoria rozhranie

so subsystémom energia. Preto sa toto ustanovenie 4.2.8.2 uplatiiuje na elektrické jednotky.

V CR TSI Energia je ako cielovy systém vymedzeny systém na striedavy prid 25 kV 50 Hz a priptista sa
pouzitie systému na striedavy prad 15 kV 16,7 Hz a systému na jednosmerny prad 3 kV alebo 1,5 kV.
Vymedzené poziadavky sa teda tykaja iba tychto 4 systémov a odkazy na normy platia len pre tieto 4
systémy.

V CR TSI Energia sa priptsta pouzivanie systémov trakéného vedenia zlucitelnych s geometriou hlavy
zberaca dlzky 1 600 mm alebo 1 950 mm (pozri ustanovenie 4.2.8.2.9.2).

Prevddzka v rozsahu napdti a frekvencii

Elektrické jednotky musia byt schopné prevddzky v rozsahu minimdlne jedného zo systémov ,napitie

a frekvencia®, ktoré st vymedzené v CR TSI Energia ustanoveni 4.2.3.

Skuto¢nd hodnota napitia na vedeni sa musi signalizovat na stanovisti rusiiovodica v riadiacom usporia-
dani.

Systémy ,napitie a frekvencia“, pre ktoré je Zelezni¢né kolajové vozidlo projektované, sa zaznamenaji do
registra Zelezni¢nych kolajovych vozidiel, ktory je uvedeny v ustanoveni 4.8 tejto TSI

Rekupera¢nd brzda s napdjanim energie do nadzemného trolejového
vedenia

Elektrické jednotky, v ktorych sa elektrickd energia prividza spit do nadzemného trolejového vedenia
v rekuperacnom brzdiacom rezime, musia byt v stlade s ustanovenim 12.1.1 normy EN 50388:2005.

Musi existovat moznost zabranit pouzitiu rekuperacnej brzdy.

Maximdlny prikon a prid z nadzemného trolejového vedenia

Elektrické jednotky s vykonom vyssim ako 2 MW (vrdtane stanovenych pevnych a vopred uréenych zostav)
musia byt vybavené funkciou obmedzenia pridu, ako sa vyzaduje v ustanoveni 7.3 normy EN
50388:2005.

Elektrické jednotky musia byt vybavené automatickou reguldciou pridu za vynimoc¢nych prevadzkovych
podmienok vzhladom na napitie, ako sa vyzaduje v ustanoveni 7.2 normy EN 50388:2005.

Maximélny posudzovany prad (menovity prid) sa zaznamend do registra Zelezni¢nych kolajovych vozidiel
vymedzeného v ustanoveni 4.8 tejto TSI



L 139/68

Uradny vestnik Eurépskej tinie

26.5.2011

4.2.8.2.5.

4.2.8.2.6.

4.2.8.2.7.

4.2.8.2.8.

4.2.8.2.9.
4.2.8.2.9.1.
4.2.8.2.9.1.1.

4.2.8.2.9.1.2.

4.2.8.2.9.2.

Maximédlny prad pri stdti pre systémy na jednosmerny prad

Pre systémy na jednosmerny prid sa maximélny prid na jeden zbera¢ pri stdti vypocita a overi meranim.
Hrani¢né hodnoty st 3pecifikované v ustanoveni 4.2.6 CR TSI Energia. Vyssie hodnoty, ako st tieto
hrani¢né hodnoty, sa zaznamenaji do registra Zelezni¢nych kolajovych vozidiel, ktory je uvedeny
v ustanoveni 4.8 tejto TSI

Uc¢innik

Udaje potrebné na konstrukciu Géinntka musia zodpovedat prilohe G k $pecifikécii CR TSI Energia.

Poruchy energetického systému pre systémy na striedavy prad

Elektrickd jednotka nesmie sposobit na nadzemnom trolejovom vedeni nepripustné prepitie alebo iné javy,
ktoré st uvedené v norme EN50388:2005 ustanoveni 10.1 (i¢inky harmonickych kmitov a dynamické
Gicinky).

Postidenie zlucitelnosti sa vykond v stlade s metodikou, ktord je uvedend v ustanoveni 10.3 normy EN
50388:2005. Kroky a predpoklady, ktoré st uvedené v tabulke 6 normy EN50388:2005, vymedzi Ziadatel
(stlpec 3 sa neuplatiuje) so zretelom na vstupné ddaje uvedené v prilohe D k uvedenej norme. Akceptaéné
kritérid musia zodpovedat vymedzeniu v ustanoveni 10.4 normy EN 50388:2005.

Vsetky tdaje a predpoklady, ktoré sa zohladfiuji pri tomto posudzovani zlucite[nosti, sa zaznamenaji
v technickej dokumentécii (pozri ustanovenie 4.2.12.2).

Funkcia merania spotreby energie

Toto ustanovenie sa uplatiuje na elektrické jednotky.

Ak je naindtalované zariadenie na meranie spotreby elektrickej energie, musi byt zlucitelné s poziadavkami

prilohy D k tejto TSI Toto zariadenie sa moze vyuzivat na ucely fakturdcie a tdaje, ktoré poskytuje, sa
musia akceptovat na tcely fakturdcie vo vSetkych clenskych statoch.

Vybavenie systémom na meranie spotreby elektrickej energie sa zaznamend do registra Zelezni¢nych
kolajovych vozidiel, ktory je uvedeny v ustanoveni 4.8 tejto TSL

Pozndmka: Ked v prislusnom ¢lenskom $tdte nie je potrebnd lokalizacénd funkcia na fakturdciu, nemusia sa
instalovat komponenty urcené pre tdto funkciu. V kazdom pripade sa takyto systém musi projektovat so
zretelom na pripadné vyuzivanie lokalizacnej funkcie v budicnosti.

Poziadavky tykajice sa zberaca

PRACOVNY ROZSAH VYSKY ZBERACA

VYSKA VZAJOMNEHO POSOBENIA S TROLEJOVYMI DROTMI (UROVEN SUBSYSTEMU ZELEZNIC-
NYCH KOLAJOVYCH VOZIDIEL)

Instaldciou zberaca na elektrickt jednotku sa umozni mechanicky kontakt najmenej s jednym z trolejovych

drotov vo vyske:

— 4800 mm az 6 500 mm nad droviiou kolajnice pre kolaje projektované v silade s priechodnym
prierezom GC,

— 4500 mm az 6 500 mm nad troviiou kolaji pre trate navrhnuté v silade s priechodnym prierezom
GA/GB.

PRACOVNY ROZSAH VYSKY ZBERACA (UROVEN KOMPONENTOV INTEROPERABILITY)

Zberae musia mat pracovny rozsah najmenej 2 000 mm. Overované vlastnosti musia byt v stilade

s poziadavkami ustanoveni 4.2 a 6.2.3 normy EN 50206-1:2010.

GEOMETRIA HLAVY ZBERACA (UROVEN KOMPONENTOV INTEROPERABILITY)

Najmenej jeden zbera¢ (jeden zo zberacov), ktory sa inStaluje na elektrickd jednotku, musi mat typ

geometrie hlavy v stilade s jednou z dvoch 3pecifikdcii uvedenych v dalsich ustanoveniach.

Typ(-y) geometrie hlavy zberaca, ktorym(-i) je vybavena elektrickd jednotka, sa musi zaznamenat do registra
zelezni¢nych kolajovych vozidiel, ktory je uvedeny v ustanoveni 4.8 tejto TSL

Hlavy zberacov vybavené klznymi listami, ktoré maji samostatné vypruzenie, musia byt v stlade s celym
profilom so statickou pritla¢nou silou 70 N, ktord posobi na stred hlavy. Pripustnd hodnota zosikmenia
hlavy zberaca je vymedzend v norme EN 50367:2006 ustanoveni 5.2.
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Kontakt medzi trolejovym drotom a hlavou zberaca je pripustny mimo klznych 1ist a v rdmci celého
vodivého rozsahu na obmedzenych dsekoch trate za nepriaznivych podmienok, napr. pri sicasnom vyskyte
bocnych vykyvov vozidla a silného vetra.

TYP GEOMETRIE HLAVY ZBERACA 1 600 MM

Profil hlavy zberaca musi byt taky, ako je zndzorneny v norme EN 50367:2006 prilohe A.2 na obrazku
A7.

TYP GEOMETRIE HLAVY ZBERACA 1 950 MM

Profil hlavy zbera¢a musi byt taky, ako je zndzorneny v norme EN 50367:2006 prilohe B.2 na obrazku
B.3, s vyskou 340 mm namiesto uvedenych 368 mm, a s vodivym rozsahom hlavy zberaca minimalne
1550 mm.

Pre hdkacky je pripustny izolovany aj neizolovany materidl.

PRUDOVA ZATAZITELNOST ZBERACA (UROVEN KOMPONENTOV INTEROPERABILITY)

Zberace sa projektujii na menovity prid (ako je vymedzené v ustanoveni 4.2.8.2.4), ktory sa prendsa do
elektrickej jednotky.

Analyzou sa musi preukdzat, Ze je zbera¢ schopny viest menovity prid. Do analyzy sa musi zahrntt
overenie poziadaviek z ustanovenia 6.13.2 normy EN50206-1:2010.

Zberace pre systémy na jednosmerny prad sa projektuji na maximalny prad pri stiti (ako je vymedzené
v ustanoveni 4.2.8.2.5 tejto TSI).

KLZNA LISTA (UROVEN KOMPONENTOV INTEROPERABILITY)
GEOMETRIA KLZNEJ LISTY

Geometricky ndvrh klznych 1ist musi byt taky, aby zodpovedal jednému z typov geometrie hlavy zberaca,
ktoré sa $pecifikované v ustanoveni 4.2.8.2.9.2.

MATERIAL KLZNYCH LIST

Materidl, ktory sa pouziva na klzné listy, musi byt mechanicky a elektricky zlucitelny s materidlom
trolejového drotu (ako sa 3pecifikuje v ustanoveni 4.2.18 CR TSI Energia) s cielom zabrdnit nadmernému
odieraniu povrchu trolejovych drotov, a tym minimalizovat opotrebenie trolejovych drotov a klznych list.

Pre klzné listy, ktoré sa pouzivaji len na tratiach so striedavym pridom, je povoleny homogénny uhlik. Pre
systémy na striedavy prud je pouzitie iného ako uvedeného materidlu otvorenym bodom.

Pre klzné listy, ktoré sa pouzivaji len na tratiach s jednosmernym pridom, je povoleny impregnovany
uhlik s pridavnym materidlom alebo impregnovany uhlik s vrstvou medi. Ked sa pouziva kovovy pridavny
materidl, obsah kovu v uhlikovych klznych listich nesmie byt vyssi ako 40 hmotnostnych %. Pre systémy
na jednosmerny prud je pouzitie iného ako uvedeného materidlu otvorenym bodom.

Pre klzné listy, ktoré sa pouzivaji na tratiach so striedavym aj jednosmernym pradom, je povoleny
homogénny uhlik. Pre systémy na striedavy aj jednosmerny prad je pouzitie iného ako uvedeného mate-
ridlu otvorenym bodom.

Pozndmka: Tento otvoreny bod sa netyka bezpecnosti, a preto je prijatelné povolit, aby sa v prevadzkovej
dokumentdcii (ktord je vymedzend v ustanoveni 4.2.12.4) pouzivanie uhlika s pridavnym materidlom na
tratiach so striedavym pridom v zhorSenych podmienkach (t. j. v pripade poruchy riadiacecho obvodu
jedného zo zberacov alebo inej poruchy, ktord ma vplyv na napdjanie elektrickou energiou na palube), aby
bolo mozné pokracovat v jazde.

VLASTNOSTI KLZNEJ LISTY

Klzné listy st vymenitelné stcasti hlavy zberaca, ktoré st v priamom kontakte s trolejovym drotom a v
dosledku toho majii sklon k opotrebovaniu.

STATICKA PRITLACNA SILA ZBERACA (UROVEN KOMPONENTOV INTEROPERABILITY)

Statickd pritlacnd sila je zvisld kontaktnd sila, ktorou hlava zberaca posobi nahor na trolejovy drot a ktord
vyvoldva zariadenie na zdvihanie zberaca, ked je zbera¢ zdvihnuty a vozidlo stoji.

Statickd pritlacnd sila, ktorou posobi zbera¢ na trolejovy drot, ako uz bolo uvedené, musi byt nastavitelnd
v tychto rozsahoch:

— 60 N az 90 N pre napdjacie systémy so striedavym pradom,
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— 90 N az 120 N pre napdjacie systémy s jednosmernym pridom 3 kV.
— 70 N az 140 N pre napdjacie systémy s jednosmernym pradom 1,5 kV.

PRITLACNA SILA A DYNAMICKE SPRAVANIE ZBERACA

Priemernd pritlacnd sila F, je Statistickd priemernd hodnota pritlacnej sily zberaca a tvori ju statickd
a aerodynamickd zlozka pritlacnej sily s dynamickou korekciou.

Faktory, ktoré ovplyviuji priemernti pritlaénd silu, st samotny zberaé, jeho umiestnenie vo vlaku, jeho
zvislé predlzenie a Zelezni¢né kolajové vozidlo, na ktorom je zbera¢ nainstalovany.

Zelezni¢né kolajové vozidld a zberade namontované na zelezni¢nych kolajovych vozidlich sa projektujt
tak, aby priemernd pritlacnd sila F,, posobila na trolejovy drot v rozsahu, ktory sa $pecifikuje v ustanoveni
4.2.16 CR TSI Energia, s ciefom zabezpecit kvalitny zber pridu bez neziaduceho elektrického oblika
a obmedzit opotrebovanie a ohrozenie vzhladom na klzné listy. Nastavenie pritlacnej sily sa uskutocriuje
pri vykondvani dynamickych skasok.

Overenim na trovni komponentov interoperability sa potvrdi dynamické spravanie samotného zberaca
a jeho schopnost odoberat prid z nadzemného trolejového vedenia podla poziadaviek TSI (pozri ustano-
venie 6.1.2.2.6).

Overenim na trovni subsystému Zelezni¢nych kolajovych vozidiel sa umozni nastavenie pritlacnej sily so
zretelom na aerodynamické Gcinky, ktoré vyvoldva Zeleznicné kolajové vozidlo a poloha zberaca
v jednotke alebo vo vlaku v pevnej(-ych) alebo vopred urcenej(-ych) zostave(-dch) (pozri ustanovenie
6.2.2.2.15).

USPORIADANIE ZBERACOV (UROVEN SUBSYSTEMU ZELEZNICNYCH KOLAJOVYCH VOZIDIEL)

Je pripustné, aby viac zberacov bolo stcasne v kontakte so zariadenim nadzemného trolejového vedenia.

Pocet zberacov a vzdialenost medzi nimi sa projektuje so zretelom na poziadavky na dcinnost odberu
pradu, ako je vymedzené v ustanoveni 4.2.8.2.9.6.

Ked je vzdialenost medzi dvomi za sebou nasledujiicimi zbera¢mi v pevnych alebo vopred uréenych
zostavach posudzovanej jednotky mensia ako vzdialenost, ktord je uvedend v ustanoveni 4.2.17 CR TSI
Energia pre zvoleny typ vzdialenosti konstrukcie nadzemného trolejového vedenia, alebo ked' st viac ako
dva zberace sticasne v kontakte so zariadenim nadzemného trolejového vedenia, skiSanim sa mus

preukdzat, Ze poziadavku na kvalitu odberu pradu, ktord je vymedzend v ustanoveni 4.2.8.2.9.6, splha
zbera¢ s najhorsim vykonom.

Zvoleny (a teda pouzity na skusanie) typ vzdialenosti konstrukcie nadzemného trolejového vedenia (A,
B alebo C, ako je vymedzené v ustanoveni 4.2.17 CR TSI Energia) sa zaznamend v technickej dokumentdcii
(pozri ustanovenie 4.2.12.2).

JAZDA CEZ USEKY S ODDELENYMI FAZAMI ALEBO S ODDELENYMI SYSTEMAMI (UROVEN SUBSYS-
TEMU ZELEZNICNYCH KOLAJOVYCH VOZIDIEL)

Vlaky sa musia projektovat tak, aby mohli prechddzat medzi prilahlymi tsekmi s jednotlivymi systémami
napdjania elektrickou energiou a s jednotlivymi fizami bez premostenia tychto tsekov.

Pri jazde cez tseky s oddelenymi fdzami musi byt mozné znizit spotrebu elektrickej energie jednotky na
nulu, ako sa vyZaduje v ustanoveni 4.2.19 CR TSI Energia. Register infrastruktiry poskytuje informdcie
o pripustnych polohdch zberacov: stiahnutej alebo zdvihnutej (s povolenym usporiadanim zberacov) pri
jazde cez tseky s oddelenymi systémami alebo fizami.

Zelezni¢né kolajové vozidla, ktoré sa projektujii pre niekolko systémov napéjania elektrickou energiou,
musia pri jazde cez useky s oddelenymi systémami automaticky rozpoznaf napitie systému napdjania
elektrickou energiou v zberadi.

IZOLACIA ZBERACA OD VOZIDLA (UROVEN SUBSYSTEMU ZELEZNICNYCH KOLAJOVYCH VOZIDIEL)
Zberace musia byt namontované na elektrickd jednotku tak, aby boli izolované voci zemi. Izoldcia musi
byt primerand pre vietky napitia systému.

STIAHNUTIE ZBERACA (UROVEN SUBSYSTEMU ZELEZNICNYCH KOLAJOVYCH VOZIDIEL)

Elektrické jednotky sa musia projektujt tak, aby bolo zbera¢ mozné stiahnut za cas, ktory splha poziadavky
normy EN50206-1:2010 ustanovenia 4.7 (3 sekundy), a na dynamickd izola¢nd vzdialenost podla normy
EN 50119:2009 tabulky 2 pomocou prikazu rusiovodica alebo riadiacej funkcie vlaku (vratane funkcif
CCS). Zbera¢ sa musi stiahnut do zlozenej polohy za menej ako 10 sekdnd.

Pred stiahnutim zberaca sa musi automaticky otvorit hlavny vypinac.
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Ak je elektrickd jednotka vybavend automatickym stahovacim zariadenim (dalej len ,ADD*), ktoré stiahne
zberaC v pripade poruchy hlavy zberaca, ADD musi spliat poziadavky ustanovenia 4.8 normy EN50206-
1:2010.

Elektrické jednotky musi byt mozné vybavit zariadenim ADD.

Poziadavka, aby elektrické jednotky, ktoré sa projektuji na maximdlnu rychlost 100 km/h alebo vyssiu, boli
povinne vybavené zariadenim ADD, je otvorenym bodom.

Elektrickd ochrana vlaku
Elektrické jednotky sa musia chranit proti vnitornym skratom (zvndtra jednotky).
Umiestnenie hlavného vypinaca musi byt také, aby sa zaistila ochrana vysokonapdtovych obvodov na

palube vritane vsetkych vysokonapitovych spojeni medzi vozidlami. Zbera¢, hlavny vypina¢
a vysokonapitové spojenie medzi nimi musia byt umiestnené v tom istom vozidle.

S cielom predist rizikdm stvisiacim s elektrinou sa musi zabranit akejkolvek netimyselnej aktivdcii napa-
jania elektrickou energiou. Kontrola hlavného vykonového vypinaca je funkcia tykajiica sa bezpecnosti.
Pozadovand troven bezpec¢nosti je otvorenym bodom.

Elektrické jednotky sa musia samy chrdnit proti krdtkodobym prepitiam, docasnym prepitiam
a maximdlnemu poruchovému pridu. Na splnenie tejto poziadavky musi ndvrh koordindcie elektrickej
ochrany splfaf poziadavky vymedzené v norme EN 50388:2005 ustanoveni 11 koordinicia ochrany.*
Tabulka 8 v tomto ustanoveni sa nahrddza prilohou H k 3pecifikdcii CR TSI Energia.

Dieselové a iné tepelné hnacie systémy

Dieselové motory musia byt v silade s pravnymi predpismi EU, ktoré sa tykaji vyfukovych plynov
(zloZenie, hrani¢né hodnoty).

Ochrana proti elektrickému nebezpecenstvu

Zelezni¢né kolajové vozidl4 a ich komponenty pod elektrickym napitim sa projektuji tak, aby sa zabrdnilo
umyselnému a netimyselnému kontaktu (priamemu ¢i nepriamemu) s vlakovym persondlom a cestujicimi
za beznych okolnosti aj v pripadoch poruchy zariadenia. Na splnenie tejto poziadavky sa musia uplatiiovat
ustanovenia uvedené v norme EN 50153:2002.

Stanoviste rusiiovodica a rozhranie rustiovodic — stroj

Poziadavky uvedené v tomto ustanoveni 4.2.9 sa uplatiiuji na jednotky vybavené stanovistom rusnovodica.

StanoviSte rusnovodica
Vieobecné ustanovenia

Stanoviste rusnovodica sa projektuje tak, aby prevddzku mohol zabezpecCovat jeden rusiovodic.
Maximdlna drovenn hluku, ktord sa priptista v stanovisti rusfiovodica, je stanovend v TSI Hluk.

Vstup a vystup
VSTUP A VYSTUP V PREVADZKOVYCH PODMIENKACH

Stanoviste rusfiovodica musi byt pristupné z obidvoch strdn vlaku zo vzdialenosti 200 mm pod temenom
kolajnice.

Tento pristup moze byt priamo zvonka cez vonkajsie dvere stanovista alebo cez oddelenie (alebo priestor)
v zadnej Casti stanovista. V druhom pripade sa poZziadavky vymedzené v tomto ustanoveni uplatriuji na
vonkajsie vstupy, ktoré sa nachddzaji v danom oddeleni (alebo priestore) na ktorejkolvek strane vozidla.

Prostriedky na vstup vlakového persondlu na stanoviste rusiovodica a vystup z neho, ako st schodiky,
zdbradlia alebo klucky, musia umoziiovat bezpecné a jednoduché pouzivanie tym, Ze maji primerané
rozmery (sklon, $irku, rozstup, tvar). Musia sa projektovat so zretelom na ergonomické kritérid, ktoré sa
tykaja ich pouzivania. Schodiky nesmii mat Ziadne ostré hrany, ktoré by mohli tvorit prekdzky pre obuv
vlakového persondlu.

Zelezni¢né kolajové vozidld s vonkajsimi chodbami musia byt vybavené zdbradlim a opierkami na nohy
(popruhové remene) pre bezpecnost rusiovodica pri vstupe na stanoviste.

Vonkajsie dvere stanovista rusnovodica sa musia otvarat tak, aby po otvoreni ostali v rdmci prechodného
prierezu (ako je vymedzené v tejto TSI).

Vonkajsie dvere stanovista rusiiovodica musia mat minimdlnu svetlost 1 675 x 500 mm, ak sd pristupné
zo schodikov, alebo 1750 x 500 mm, ak sd pristupné z trovne podlahy.
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Vniitorné dvere, ktoré pouziva vlakovy persondl na vstup na stanoviSte, musia mat minimdlnu svetlost
1700 x 430 mm.

Stanoviste rusfiovodica a pristup don sa musia projektovat tak, aby vlakovy persondl mohol zabranit
pristupu neoprdvnenych o0s6b do neho bez ohladu na to, ¢i je stanoviste obsadené alebo neobsadené,
a aby osoba na stanovisti z neho mohla vyjst bez toho, aby musela pouzit nejaky ndstroj alebo kluc.

Pristup na stanoviste rusiiovodica musi byt mozny aj vtedy, ked' na palube nie je Ziadne napdjanie energiou.
Vonkajsie dvere stanovista sa nesmu dat otvorit nedimyselne.

NUDZOVY VYCHOD ZO STANOVISTA RUSNOVODICA

V nidzovej situdcii evakudcia vlakového persondlu zo stanovista rusiiovodica a vstup zdchrannej sluzby do
vnitra stanovista musi byt mozny z obidvoch strdn stanovita s pouzitim jedného z tychto prostriedkov
nidzového tniku: vonkajsie dvere (pozri ustanovenie 4.2.9.1.2.1), bo¢né oknd alebo ntdzové otvory.

Vo vietkych pripadoch musi mat prostriedok niidzového tniku minimdlnu svetlost (volny priestor) 2 000
cm?, s minimdlnym vndtornym rozmerom 400 mm, aby sa cez otvor mohli dostaf uviaznuté osoby.

Predné stanoviste rusiovodica musi maf minimélne jeden vniitorny vychod. Tento vychod musi viest do
priestoru s minimdlnou dlzkou 2 metre, s minimalnou svetlostou 1 700 mm na vysku x 430 mm na Sirku
a na jeho podlahe nesma byt Ziadne prekdzky. Uvedeny priestor sa musi nachddzat na palube jednotky
a mozZe to byt vnitorny priestor alebo priestor otvoreny smerom von.

Vonkajsia viditelnost
VIDITELNOST VPRED

StanoviSte rusnovodica sa projektuje tak, aby rusiiovodi¢ pri riadeni v sede mal jasny a neobmedzeny
vyhlad, aby dokdzal rozoznat vietky pevné nédvestidld na lavej i pravej strane priamej trate a v oblikoch
s polomerom 300 m a viac za podmienok vymedzenych v prilohe F.

Uvedend poziadavka sa musi splnit aj pri riadeni v stoji za podmienok, ktoré st vymedzené v prilohe F,
v pripade rusnov a riadiacich osobnych voziov uréenych na pouZitie vo vlakovej siprave s rusnom.

Pre ru$ne s centrdlnym stanovitom a pre tratové stroje sa na zabezpecenie viditelnosti nizko umiestnenych
navestidiel povoluje rusiiovodicovi zmenit niekolko poldh pri riadeni v stanovisti s cielom splnit uvedend
poziadavku. Pri riadeni v sede sa splnenie tejto poziadavky nevyzaduje.

VYHLAD DOZADU A DO STRAN

Stanoviste rusfiovodica sa projektuje tak, aby mal rusnovodi¢ vyhlad dozadu po oboch stranich stojaceho
vlaku, pricom zdroven musi mat moZznost ovlddat nidzovi brzdu. Tato poziadavku mozno splnit jednym
s tychto sposobov: otvorenim bo¢ného okna alebo panelu na kazdej strane stanovista, vonkajsimi zrkad-
lami, kamerovym systémom.

V pripade otvorenia bo¢ného okna alebo panelu musi byt otvor dostatocne velky na to, aby rusnovodic
mohol cez otvor prestréit hlavu.

Vnitorné usporiadanie

Pri vnitornom usporiadani stanovista sa musia brat do Gvahy antropometrické merania pre rusiovodica,
ako je stanovené v prilohe E.

Volnému pohybu persondlu vo vnitri stanovi§ta nesmd brénit Ziadne prekdzky.

Na podlahe stanovista v pracovnom priestore rusiiovodica (s vynimkou vstupu na stanoviste) nesmad byt
ziadne schody.

Vntitorné usporiadanie musi umoznovat riadenie v sede i v stoji v rusfioch a hnacich osobnych voziioch,
ktoré sti uréené na pouzitie vo vlakovej stiprave s rusfiom.

Stanovi§te musi byt vybavené najmenej jednym sedadlom rusnovodica (pozri ustanovenie 4.2.9.1.5)
a okrem toho aj jednym sedadlom nasmerovanym dopredu pre pripadného sprevddzajiiceho ¢lena perso-
nalu, ktoré sa nepovazuje za miesto na riadenie.
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Sedadlo rusnovodica

Sedadlo rusnovodica sa projektuje tak, aby mu umoziovalo vykondvat vietky bezné riadiace tkony v sede,
so zretelom na antropometrické merania pre rusnovodica, ktoré sa stanovuji v prilohe E. Musi umoznit
spravne drzanie tela rusnovodica z fyziologického hladiska.

Rusiovodi¢ musi mat moznost nastavit polohu sedadla tak, aby vyhovovala referencnej polohe o¢i pre
vonkajsiu viditelnost, ako je vymedzené v ustanoveni 4.2.9.1.3.1.

Sedadlo nesmie byt prekdzkou pri tniku vodica v ntdzovej situdcii.

Pri projektovani sedadla, jeho montdzi a pouZivani rusnovodicom sa zohladiiuje ergonémia a zdravotné
hladiskd.

Montdz sedadla rusiovodica do rusiiov a riadiacich osobnych voznov, ktoré st urcené na pouzivanie vo
vlakovej stiprave s ru$fiom, musi umoziovat nastavenie jeho polohy tak, aby sa ziskal potrebny volny
priestor na riadenie v stoji.

Riadiaci pult ru§novodic¢a — ergondémia
Riadiaci pult rusnovodica a jeho prevddzkové vybavenie a ovlddace sa musia usporiadat tak, aby
v najbeznejsie pouzivanej polohe pri riadeni umoznili rusfiovodicovi zachovat bezné drzanie tela bez

obmedzenia jeho volného pohybu, so zretefom na antropometrické merania pre rusfiovodica, ako je
uvedené v prilohe E.

Na to, aby sa na riadiaci pult mohli rozlozit papierové dokumenty, ktoré sa vyzaduji pri riadeni, pred
sedadlom rusnovodi¢a musi byt priestor na ¢itanie s minimédlnou velkostou 30 cm na Sirku a 21 c¢cm na
vysku.

Prevddzkové a ovlddacie prvky musia byt jasne oznacené, aby ich rusnovodi¢ vedel lahko identifikovat.

Ak sa taznd afalebo brzdnd sila aktivuje pomocou péky (jednej spolocnej alebo osobitnymi), ,taznd sila“ sa
zvySuje zatlaCenim paky dopredu a ,brzdnd sila“ sa zvysuje pritiahnutim paky smerom k rusnovodicovi.

Ak existuje zardzka pre nddzové brzdenie, musi sa zretelne odlisit od zardzok pre iné polohy pdky.

Ovlddanie klimatizdcie a kvalita vzduchu

Vzduch v stanovisti sa musi vymienat tak, aby sa koncentricia CO, udrzala na trovniach, ktoré st
$pecifikované v ustanoveni 4.2.5.9 tejto TSI

Pri riadeni v sede (ako je vymedzené v ustanoveni 4.2.9.1.3) nesmie na hlavu a plecia vodica pradit Ziadny
vzduch z vetracieho systému rychlostou vysSou, ako je hranicnd hodnota, ktord sa povazuje za vhodnd na
zabezpecenie priaznivého pracovného prostredia.

Vnatorné osvetlenie

Hlavné osvetlenie stanovi§ta musi fungovat na prikaz rusfiovodica vo vietkych beznych prevadzkovych
rezimoch Zelezni¢nych kolajovych vozidiel (vritane stavu ,vypnutia®). Jeho intenzita na dGrovni riadiaceho
pultu rusiovodica musi byt vyssia ako 75 lux.

Nezavislé osvetlenie priestoru na citanie na pulte rusfovodica sa musi zabezpecit na prikaz rusnovodica
a musi byt nastavitelné az do hodnoty vyssej ako 150 lux.

Ak sa nainstaluje osvetlenie pristrojov, toto osvetlenie musi byt nezévislé od hlavného osvetlenia a musi byt
nastavitelné.

V snahe zabranit nebezpe¢nym zdmendm s vonkajsim prevddzkovym ndvestenim v stanovisti rusnovodica
nie s dovolené Ziadne zelené svetld ani zelené osvetlenie, s vynimkou existujticich kabinovych ndvestnych
systémov triedy B (ako je vymedzené v CR CCS TSI).

Celné sklo
Mechanické vlastnosti
Velkost, umiestnenie, tvar a povrchovd tiprava (vratane idrzby) okien nesmu prekdzat vyhladu vodica (ako

je vymedzené v ustanoveni 4.2.9.1.3.1) a musia pomdhat pri riadeni.

Celné skl4 stanovisfa rusfiovodica musia odolat nirazom projektilov, ako je 3pecifikované v norme EN
15152:2007 ustanoveni 4.2.7, a musia byt odolné voci drobeniu, ako sa 3pecifikuje v norme EN
15152:2007 ustanoveni 4.2.9.
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Optické vlastnosti

Celné skld stanovista rusiiovodica musia mat také optické vlastnosti, ktoré nesposobia zmenu viditelnosti
znaciek (tvar a farba) v Ziadnych prevddzkovych podmienkach (napr. pri vyhrievani celnych skiel, aby sa
zabrénilo zahmlievaniu a ndmraze).

Uhol medzi primdrnym a sekunddrnym obrazom v naintalovanej polohe je $pecifikovany v norme EN
15152:2007 ustanoveni 4.2.2.

Pripustné optické skreslenie videnia je $pecifikované v norme EN 15152:2007 ustanoveni 4.2.3.
Zahmlievanie je Specifikované v norme EN 15152:2007 ustanoveni 4.2.4.

Priestupnost svetla je $pecifikovand v norme EN 15152:2007 ustanoveni 4.2.5.

Farebnost je Specifikovand v norme EN 15152:2007 ustanoveni 4.2.6.

Vybavenie

Celné sklo musi byt vybavené odmrazovacim, odhmlievacim zariadenim a prostriedkom na Cistenie
z vonkajsej strany, ktoré ovldda rusnovodic.

Umiestnenie, typ a kvalita zariadeni na Cistenie a oetrovanie ¢elnych skiel musi zabezpecit, aby rusnovodi¢
dokdzal udrzat jasny vyhlad von pri vicSine poveternostnych a previdzkovych podmienok, a nesmd
prekdzat rusnovodiCovi vo vyhlade smerom von.

Musi byt zabezpecend ochrana proti slnku bez toho, aby sa obmedzil vyhlad rusnovodica na vonkajsie
znacky, ndvestidld a iné vizudlne informdcie, ked je prostriedok na tdto ochranu v zloZzenej polohe.
Rozhranie rusnovodi¢ — stroj

Funkcia kontroly ¢innosti rusnovodica

Stanoviste rusnovodica musi byt vybavené prostriedkami na monitorovanie ¢innosti vodi¢a a na automa-
tické zastavenie vlaku, ked sa zisti nedostatocnd cinnost rusnovodica.

Specifikicia prostriedkov na monitorovanie (a zistovanie nedostato¢nej) ¢innosti rusiovodica:

Cinnost ru$fiovodica sa monitoruje, ked' je vlak v jazdnom usporiadani a pohybuje sa (kritérium na
zistovanie pohybu je dolnd hranica rychlosti). Toto monitorovanie sa vykondva kontrolou nardbania
rusiiovodica so $pecializovanymi zariadeniami (peddl, tlacidld, ovlddace citlivé na dotyk ...) afalebo jeho
nardbania s riadiacim a monitorovacim systémom vlaku.

Ked' sa pri monitorovani nezaznamend Ziadny tikon rusfiovodica v case dlhSom ako X sekiind, musi sa
spustit signalizdcia nedostatocnej Cinnosti rusfiovodica.

Systém musi umoziiovat nastavenie (v dielni, v rdmci ¢innosti adrzby) casu X v rozsahu 5 sekind az 60
sekidind.

Signalizdcia nedostato¢nej ¢innosti rusfiovodica sa musi spustit aj v pripade, ked' sa jeden tikon monitoruje
nepretrZite, ale najviac 60 sekind.

Predtym, ako sa spusti signalizdcia nedostato¢nej ¢innosti rusnovodica, tento dostane upozornenie, ktoré
mu d4d moznost zareagovat a systém znova nastavit.

Zistovanie nedostatocnej ¢innosti rusnovodica je funkcia tykajiica sa bezpecnosti. Pozadovand troven
bezpecnosti je otvorenym bodom.

Systém musi umoznit, aby informdcia ,signalizdcia nedostato¢nej ¢innosti rusnovodica spustend“ bola
k dispozicii pre rozhrania s inymi systémami (t. j. rddiovy systém).

Specifikicia opatreni spustenych na trovni vlaku, ked sa zist{ nedostato¢nd ¢innost rustiovodica:

Nisledkom nedostato¢nej ¢innosti rusiiovodica, ked je vlak v jazdnom usporiadani a pohybuje sa (kritérium
na zistovanie pohybu je dolnd hranica rychlosti musi byt plnd aktivicia prevddzkovej brzdy alebo
ntdzovej brzdy vo vlaku.
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V pripade plnej aktivécie prevadzkovej brzdy sa jej Gicinné posobenie musi riadit automaticky a v pripade,
Ze je net¢innd, musi nasledovat aktivicia nddzovej brzdy.

Pozndmka: Priptsta sa, aby funkciu, ktord sa opisuje v tomto ustanoveni, plnil subsystém CCS.

Takisto je pripustnd instaldcia systému s pevne stanovenym ¢asom X (nie je mozné Ziadne nastavenie), ak
¢as X je v rozsahu 5 sektind a7 60 sekand. Clensky $tit moze poziadat o maximalny pevny ¢as z dovodu
bezpecnosti, ale v ziadnom pripade nemoze brénit v pristupe Zelezni¢ného podniku, ktory uplatiuje dlhsi
Cas Z (v rdmci $pecifikovaného rozsahu), pokial tento ¢lensky stdt nie je schopny preukdzat, Ze je ohrozend
vnutrodtitna tGroven bezpecnosti.

Ukazovatel rychlosti

Tato funkcia a prislusné posudzovanie zhody st uvedené v CR CCS TSL

Zobrazovacia jednotka a monitory ru§novodica

Funk¢né poziadavky tykajice sa informdcii a prikazov, ktoré st dostupné v stanovisti rusnovodica, st
$pecifikované spolu s inymi poziadavkami platnymi pre konkrétnu funkciu v prislusnom ustanoveni pre
dant funkciu. To isté plati aj pre informdcie a prikazy, ktoré sa mozu poskytovat prostrednictvom
zobrazovacich jednotiek a monitorov.

Informacie a prikazy ERTMS vrdtane tych, ktoré sa poskytuji prostrednictvom zobrazovacej jednotky, st
uvedené v CR CCS TSL

Funkcie v rozsahu posobnosti tejto TSI, informdcie alebo prikazy, ktoré md pouzivat rusnovodi¢ na
riadenie a ovlddanie vlaku a ktoré sa odovzddvaji prostrednictvom zobrazovacich jednotiek alebo moni-
torov, sa projektuji tak, aby ich rusfiovodi¢ vedel sprdvne pouzivat a riadne na ne reagovat.

Ovlddacie prvky a ukazovatele

Funkéné poziadavky st $pecifikované s inymi poziadavkami platnymi pre konkrétnu funkciu v prislusnom
ustanoveni pre dand funkciu.

Vsetky svetld ukazovatelov sa projektuji tak, aby ich bolo mozné spravne precitat v podmienkach priro-
dzeného alebo umelého osvetlenia vritane vedlajsiecho osvetlenia.

Mozné odrazy osvetlenych ukazovatelov a tlacidiel v okndch stanovista rusnovodi¢a nesmu zasahovat do
vyhladu vodi¢a v jeho beZnej pracovnej polohe.

Aby sa zabrénilo nebezpetnym zdmendm s vonkajsim prevddzkovym nédvestenim na stanovisti rusiovodica
nie st dovolené Ziadne zelené svetld ani zelené osvetlenie s vynimkou existujicich ndvestnych systémov
triedy B na stanovisti (podla CR CCS TSI).

Zvukové informdcie, ktoré generuje palubné zariadenie na stanovisti rusiiovodica, nesmu byt nizie ako 6
dB(A) nad strednou trovitou hluku na stanovisti, ktord sa meria podla vymedzenia v 3pecifikdcii TSI Hluk.

Oznacovanie

Na stanovistiach rusnovodi¢ov sa musia signalizovat tieto informdcie:
— maximdlna rychlost (Vmax),
— identifikacné ¢islo Zelezni¢ného kolajového vozidla (Cislo hnacieho vozidla),

— umiestnenie prenosného vybavenia (napr. zariadenia na odtiahnutie vlastnymi prostriedkami, ndves-

tidld),
— nudzovy vychod.

Na oznacenie ovlddacov a ukazovatelov v stanovisti ruiiovodica sa musia pouzivat harmonizované pikto-
gramy.
Funkcia dialkového ovlddania

Ak je k dispozicii funkcia dialkového ovlddania jednotky z pozemného stanovista pri posune v pripade
nékladu, musi sa navrhndf tak, aby umoznovala rusniovodicovi bezpe¢ne riadit pohyb vlaku a aby sa
zabrdnilo chybdm pri jej pouzivani.

Této funkcia sa oznacuje ako stvisiaca s bezpecnostou.

Névrh funkcie dialkového ovlddania vritane bezpe¢nostnych hladisk sa musi posadit podla uznanych
noriem.
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Palubné ndstroje a prenosné vybavenie

Na stanovisti rusiovodica alebo v jeho blizkosti musi byt priestor na uloZenie tychto zariadeni pre pripad,
ze by ich rusnovodi¢ potreboval v nidzovej situdcii:

— baterka s Cervenym a bielym svetlom,
— skratovacie zariadenie pre tratové obvody,

— kolajové zardzky, ak dcinok niddzovej brzdy nie je dostatocny v zdvislosti od sklonu trate (pozri
ustanovenie 4.2.4.5.5 ,Zaistovacia brzda®),

— hasiaci pristroj v stlade s HS RST TSI:2008 ustanovenim 4.2.7.2.3.2,

— v hnacich jednotkdch nékladnych vlakov s Tudskou obsluhou: dychaci pristroj podla SRT TSI (pozri
SRT TSI ustanovenie 4.7.1).

Skladovaci priestor pre osobné veci persondlu

Kazdé stanoviste rusiiovodic¢a musi byt vybavené:

— dvoma vesiakmi na oblecenie alebo vyklenkom s tycou na vesanie odevov,

— volnym priestorom na uloZenie kufra alebo tasky s velkostou 300 mm x 400 mm x 400 mm.

Ziznamové zariadenie

Zoznam informdcii, ktoré sa maji zaznamendvat md byt vymedzeny v CR OPE TSI so zretefom na
zoznam informécii vymedzeny v CR CCS TSI a na prebiehajice $tidie o potrebdch vysetrovacich orgdnov,
ktorych dlohou je poddvanie sprav o nehodach.

Prostriedky na zaznamendvanie tychto informdcii patria do rozsahu posobnosti tejto TSI Do ukonéenia
vymedzenia zoznamu informdcii, ktoré sa maji zaznamendvat, je 3pecifikicia zdznamového zariadenia

otvorenym bodom.

Poziarna bezpecnost a evakudcia
Vieobecné ustanovenia a kategorizdcia

Toto ustanovenie sa uplatiuje na vietky jednotky.

Zelezni¢né kolajové vozidld uréené na prevddzku v CR TEN sa musia projektovat tak, aby chranili
cestujticich a persondl v pripade ohrozenia, napr. poziaru na palube, a aby bolo mozné vykonat t¢inna
evakudciu a zdchrannd akciu v nddzovych situdcidch. To sa povazuje za splnené, ked sa dodrzia pozia-
davky tejto TSL

Zlugitelnost medzi kategériami Zelezni¢nych kolajovych vozidiel a prevddzkou v tuneloch je stanovend
v SRT TSI

Protipoziarna kategdria konstrukcie sa zaznamend do registra Zelezni¢nych kolajovych vozidiel, ktory je
uvedeny v ustanoveni 4.8 tejto TSL

Poziadavky, ktoré sa uplatinuji NA vietky jednotky s vynimkou ndkladnych
ru§nov a tratovych strojov

Kategoria A:

Zeleznicné kolajové vozidld musia spliiat miniméalne:

— poziadavky, ktoré sa uplatiuji na Zeleznicné kolajové vozidld kategdrie A, ako je uvedené v SRT TSI, a
— poziadavky v ustanoveniach 4.2.10.2 az 4.2.10.4. tejto TSL

Zelezni¢né kolajové vozidlo kategérie A je minimdlna kategéria pre Zeleznicné kolajové vozidld prevé-
dzkované na infrastrukttirach TEN.

Této TSI sa vztahuje na zlucitelnost medzi Zelezni¢nymi kolajovymi vozidlami kategérie A a tisekmi trati,
na ktorych je nebezpecné vystupovat z vlaku (napr. prevy$ené dseky, ndbrezia, priehlbiny atd’), v dlzke do
5 km, s vynimkou tunelov.

Kategéria B:

Zeleznicné kolajové vozidli kategérie B musia spliat:

— vietky poziadavky, ktoré sa uplatiiuji na Zeleznicné kolajové vozidld kategorie A, a
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— poziadavky, ktoré sa uplatiujii na Zelezni¢né kolajové vozidl kategérie B, ako je uvedené v SRT TSI, a
— poziadavky v ustanoveni 4.2.10.5 tejto TSL

Zelezni¢né kolajové vozidld kategérie B st uréené na prevadzku na vietkych castiach infrastruktdr TEN
(vratane dlhych tunelov a dlhych prevysenych usekov).

Poziadavky, ktoré sa uplatnuji na ndkladné ruine a tratové stroje

Nakladné rusne musia spliiat poziadavky, ktoré st uvedené:

— v ustanoveniach SRT TSI platnych pre ndkladné rusne (vritane ustanoveni, ktoré sa uplatiuji na
zelezni¢né kolajové vozidld vSeobecne) a

— v ustanoveniach 4.2.10.2 Poziadavky na materidly a 4.2.10.3 Osobitné opatrenia pre horlavé kvapaliny
v tejto TSI

Trafové stroje musia spliiat poziadavky, ktoré si uvedené:

— v ustanoveniach SRT TSI 4.2.5.1. Vlastnosti materidlov pre Zeleznicné kolajové vozidld, 4.2.5.6.
Palubné detektory poziaru a 4.2.5.7. Komunikacné prostriedky vo vlakoch,

— v ustanoveniach 4.2.10.2 Poziadavky na materidly a 4.2.10.3 Osobitné opatrenia pre horlavé kvapaliny
v tejto TSL

Poziadavky uvedené v SRT TSI

Tento zoznam obsahuje prehlad zékladnych parametrov, ktoré si predmetom SRT TSI a uplatiiuji sa na
Zeleznicné kolajové vozidld v rozsahu posobnosti tejto TSI (pozndmka: nie vietky parametre sa uplatiuji na
kazdy typ jednotky v rozsahu pdsobnosti tejto TSI):

4.2.5.1. Vlastnosti materidlov pre Zelezni¢né kolajové vozidld (1),
4.2.5.2. Hasiace pristroje pre osobné Zelezni¢né kolajové vozidld,
4.2.5.3. Protipoziarna ochrana pre ndkladné vlaky,

4.2.5.4. Poziarne bariéry pre osobné Zelezni¢né kolajové vozidld (1),

4.2.5.5. Dalgie opatrenia tykajiice sa jazdnej schopnosti osobnych Zelezni¢nych kolajovych vozidiel
v pripade poZiaru na palube,

4.2.5.6. Palubné detektory poziaru,

4.2.5.7. Komunika¢né prostriedky vo vlakoch (2),

4.2.5.8. Vypnutie nidzovej brzdy (2),

4.2.5.9. Systém ntdzového osvetlenia vo vlaku,

4.2.5.10. Vypnutie klimatizdcie vo vlaku,

4.2.5.11. Konstrukéné rieSenie tnikovych ciest v osobnych Zelezni¢nych kolajovych vozidlich (1),
4.2.5.12. Informdcie a pristup zdchrannych sluzieb.

Na ustanovenia oznacené (1) sa vztahuje obsah ustanovenia 4.2.10 tejto TSL

Kedze tito TSI sa v uréitych poziadavkdch 1isi od SRT TSI, TSI sa uplatiiuji takto:

— ustanovenie 4.2.5.1 (Vlastnosti materidlov pre Zelezni¢né kolajové vozidld) SRT TSI sa musi doplnit
o ustanovenie 4.2.10.2 (Poziadavky na materidly) tejto TSI pre konvencné Zeleznicné kolajové vozidld,

— ustanovenie 4.2.5.4 (PoZiarne bariéry pre osobné Zeleznicné kolajové vozidld) SRT TSI sa musi doplnit
o ustanovenie 4.2.10.5 (ProtipoZiarne bariéry) tejto TSI pre konvencné Zeleznicné kolajové vozidld,
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— ustanovenie 4.2.5.11.1 (Nudzové vychody pre cestujicich) SRT TSI sa musi nahradit ustanovenim
4.2.10.4 (Evakudcia cestujticich) tejto TSI pre konvencné Zeleznicné kolajové vozidla.

Na ustanovenia oznacené (2) sa vztahuje obsah ustanovenia 4.2.5 tejto TSI (podrobnosti pozri v ustanoveni
4.2.5).

Poziadavky na materidly

Tymto ustanovenim sa dopliia ustanovenie 4.2.5.1 ,Vlastnosti materidlov pre Zelezniéné kolajové vozidli®
SRT TSI pre konvencéné Zeleznicné kolajové vozidla.

Okrem ustanoveni SRT TSI (s odkazom na HS RST TSI) a do uverejnenia normy EN45545-2 je pripustné
splnit poziadavky tykajiice sa ohnovzdornych vlastnosti materidlov a vyberu komponentov aj overenim
zhody v silade s normou TS 45545-2:2009 s pouzitim vhodnej prevddzkovej kategérie, ako je Specifi-
kované v norme TS 45545-1:2009.

Osobitné opatrenia pre horlavé kvapaliny
Zelezni¢né kolajové vozidld musia byt vybavené opatreniami na ochranu proti vypuknutiu poziaru a jeho
rozireniu v dosledku dniku horlavych kvapalin alebo plynov.

Evakudcia cestujticich

Tymto ustanovenim sa nahrddza ustanovenie 4.2.5.11.1 ,Nudzové vychody pre cestujicich® $pecifikdcie
SRT TSI pre konvencné Zeleznicné kolajové vozidla.

Vymedzenie pojmov a vysvetlenia
Nuadzovy vychod: opatrenie vo vlaku, ktoré umoziuje cestujicim vo vlaku vystup z vlaku v pripade

nudzovej situdcie. Vonkajsie dvere pre cestujicich si konkrétnym typom nidzového vychodu.

Unikovd trasa: priestor vo vlaku, do ktorého mozno vstipif a z ktorého mozno vyjst z roznych strin
a ktory neobmedzuje pohyb cestujicich a persondlu, v smere pozdiznej osi vlaku. Vniitorné dvere na
tnikovej trase, ktoré nie je mozné zablokovat, sa nepovazuji za prekdzku v pohybe cestujicich
a persondlu.

Priestor pre cestujticich: priestor, do ktorého majui cestujiici pristup bez osobitného povolenia.

Oddelenie: priestor pre cestujicich alebo persondl, ktory sa nemoze pouzivat ako tdnikovd trasa pre
cestujicich alebo persondl.

Poziadavky

Nutdzové vychody musia byt k dispozicii a musia byt oznacené.
Cestujlici musia mat moznost otvorit nidzovy vychod zvnitra vlaku.

Ked' sa nddzovy vychod otvori, musi mat otvor dostatoénti velkost na to, aby nim mohli prejst osoby. Této
poziadavka sa povazuje za splnend, ked otvoreny niidzovy vychod zahfna obdlznikovy otvor a volny
priestor aspon s rozmermi 700 mm x 550 mm.

Sedadld alebo iné vybavenie pre cestujicich (stoly, 16zka atd) mozu byt umiestnené na trase smerom
k nddzovému vychodu, pokial nebrdnia pouzitiu nidzového vychodu a netvoria prekdzky vo volnom
priestore podla vymedzenia v predchddzajicom bode.

Vsetky vonkajsie dvere pre cestujiicich musia byt vybavené zariadeniami na nidzové otvorenie, ktoré
umoznuje pouzit ich ako ntidzové vychody.

Z kazdého miesta na dnikovej trase musia byt vonkajsie dvere v dosahu vo vzdialenosti do 16 m, ktord sa
meria v smere pozdlznej osi vozidla. Pre 16zkové a restauraéné vozne tito poziadavka neplati.

Pre restauracné vozne musi byt nddzovy vychod umiestneny vo vzdialenosti do 16 m z kazdého miesta vo
vnutri restauraéného vozia, ktord sa meria v smere pozdlznej osi vozidla.

Pokial ide o 16zkové vozne, kazdé 16zkové oddelenie musi mat nddzovy vychod.
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S vynimkou toaliet a batozinovych priestorov nesmie byt ziadne miesto vo vntri oddelenia pre cestujticich
vo vzdialenosti viac ako 6 m od nddzového vychodu, pricom tito vzdialenost sa meria v smere pozdlznej
osi vozidla. Nudzové vychody v oddeleniach pre cestujlicich musia byt vybavené dal§imi prostriedkami,
ktoré maji pomoct, aby evakudcia prebehla bezpecne a rychlo, ak vzdialenost medzi najnizsim miestom
ntidzového vychodu a temenom kolajnice presahuje 1,8 m.

Kazdé vozidlo urc¢ené maximdlne pre 40 cestujiicich, musi mat najmenej dva nddzové vychody.
Kazdé vozidlo urcené pre viac ako 40 cestujicich, musi mat najmenej tri nidzové vychody.

Kazdé vozidlo urcené na prepravu cestujiicich, musi mat najmenej jeden nidzovy vychod na kazdej strane
vozidla.

Protipoziarne bariéry

Tymto ustanovenim sa doplfia ustanovenie 4.2.5.4 ,PoZiarne bariéry pre osobné Zeleznicné kolajové

vozidld“ 3pecifikdcie SRT TSI pre konvenéné Zelezni¢né kolajové vozidld.

Okrem opatreni v SRT TSI sa pre Zeleznicné kolajové vozidld v kategérii B poziarnej bezpecnosti priptsta,
aby sa poziadavka na plné ,priecky v priereze vozidla v priestoroch pre cestujicich/persondl” splnila aj
uplatfiovanim opatreni na zabrénenie $irenia poziaru (dalej len ,FSPM").

Ak sa FSPM pouziji namiesto priecok v celom priereze vozidla, musi sa preukdzat, Ze:

— zabezpedia, aby sa ohen a dym v nebezpe¢nych koncentricidch nesiril do vzdialenosti viac ako 28 m v
priestoroch pre cestujiicich/persondl vo vntri jednotky minimalne pocas 15 miniit od vzniku poziaru,

— st naintalované v kazdom vozidle jednotky, ktoré je urcené na prepravu cestujicich afalebo persondlu,

— poskytuji minimélne rovnakd droven bezpecnosti osobdm na palube ako priecky v celom priereze
vozidla s odolnostou 15 minit, ktoré sa skasaju v stlade s poziadavkami na skdsanie priecok podla
normy EN 1363-1:1999, a za predpokladu, Ze ohen moze vypukndt na obidvoch strandch priecky.

Ak sa FSMP opierajti o spolahlivost a pouzitelnost systémov, komponentov alebo funkcii, pri preukazovani
sa musi brat do dvahy ich troven bezpecnosti. V takom pripade je celkovd tiroven bezpecnosti, ktord sa méd
dosiahnut, otvorenym bodom.

Servis

Vieobecné ustanovenia

Servis a malé opravy potrebné na zaistenie bezpecnej prevadzky medzi ddrzbarskymi tkonmi sa musia dat

vykondvat, ked je vlak odstaveny mimo svojej zdkladne, kde bezne prebieha jeho tdrzba.

V tejto Casti je uvedeny sthrn poziadaviek na opatrenia, ktoré sivisia so servisom vlakov pocas prevadzky
alebo pri odstaveni v rdmci siete. Cielom vicsiny tychto poziadaviek je zaistit vybavenie Zelezni¢nych
kolajovych vozidiel vietkym, Co je potrebné na splnenie opatreni, ktoré sa vyzaduji v inych oddieloch tejto
TSI a TSI Infrastruktira.

Vonkajsie ¢istenie vlaku

Cistenie ¢elného skla stanovisfa ru§novodica

Uplatiuje sa na vietky jednotky vybavené stanovistom rusiovodica.

Cistenie ¢elného skla stanovista rusfiovodica z vonkajsej strany vlaku musf byt mozné bez toho, aby bolo
potrebné odmontovat akykolvek komponent alebo kryt.

Vonkajsie ¢istenie na umyvacej linke

Rychlost vlakov, ktoré sa maji Cistit z vonkajSej strany na umyvacej linke, sa musi daf regulovat na
vodorovnej trati v rozsahu 2 km/h az 5 km/h.

Ciefom tejto poziadavky je zabezpecit zlucitelnost s umyvacimi linkami.

Systém vyprdzdnovania toaliet

Uplatiuje sa na jednotky vybavené vzduchotesne uzatvorenymi zadrziavacimi systémami.

Rozhranie so systémom vyprdzdnovania: uplatilujii sa ustanovenia 4.2.9.3 HS RST TSI
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4.2.11.4.

4.2.11.5.

4.2.11.6.

4.2.11.7.

4.2.12.

4.2.12.1.

Zariadenie na dopinanie vody

Uplatiiuje sa na vsetky jednotky vybavené vodovodnymi kohtitmi.

Voda, ktord sa privadza do vlaku v interoperabilnej sieti az po plniace rozhranie so Zelezni¢nym kolajovym
vozidlom, sa povazuje za pitnd vodu v stilade so smernicou 98/83/ES, ako je vymedzené v ustanoveni
4.2.13.3 CR INF TSL

Skladovacie zariadenie na palube nesmie vyvoldvat Ziadne dalsie rizikd pre zdravie ludi okrem rizik
stvisiacich so skladovanim vody doplnenej v stlade s uvedenymi ustanoveniami.

Tato poziadavka sa povazuje za splnend na zdklade posidenia materidlu a kvality potrubia a tesnenia.
Materidly musia byt vhodné na prepravu a skladovanie vody urcenej na Iudskd spotrebu.

Rozhranie na doplianie vody

Uplatiiuje sa na vietky jednotky vybavené rozhranim na doplianie.
Ustanovenia 4.2.9.5.2 HS RST TSI sa uplatiiuji na ,vstupné pripojky pre nadrze s vodou.”

Osobitné poziadavky na odstavenie vlakov

Uplatiiuje sa na vietky jednotky.
Rozne funkéné drovne: ustanovenia 4.2.9.7 HS RST TSI sa uplatiuji na vozidld CR RST.

Ak je jednotka vybavend napdjanim elektrickou energiou, ktoré sa ma pouzivat pri odstaveni, toto napa-
janie musi byt zluc¢itelné najmenej s jednym z tychto systémov napdjania elektrickou energiou:

— napdjacie trolejové vedenie (pozri ustanovenie 4.2.8.2.9. Poziadavky tykajiice sa zberaca),

— napdjacie vedenie vlaku ,typ UIC 552“ (striedavé 1 kV, striedavé[jednosmerné 1,5 kV, jednosmerné
3 k),

— miestne pomocné vonkajsie napdjanie elektrickou energiou: otvoreny bod.

Zariadenie na dopifanie paliva

Uplatiiuje sa na jednotky vybavené systémom na doplianie paliva.

Ked' je zelezni¢né kolajové vozidlo vybavené systémom na doplfianie paliva, napr. pre vlaky, ktoré pousi-

vaju dieselové palivo, toto vybavenie musi splnat poziadavky UIC 627-2:jil 1980 §1.
Pozndmka: Tato otdzka bude predmetom normy EN, ktord je v scasnosti v procese navrhovania.
Otvoreny bod: Dyzy pre alternativne palivd (biopalivo, stlaeny zemny plyn atd.).

Dokumentdcia tykajtica sa prevddzky a tidrzby

Poziadavky $pecifikované v tomto ustanoveni 4.2.12, sa uplatiuji na vietky jednotky.

Vseobecné ustanovenia

V tomto ustanoveni 4.2.12 TSI sa opisuje dokumentdcia vyZadovani v ustanoveni 4 pododseku 2 prilohy
VI k smernici 2008/57[ES (ustanovenie s ndzvom ,Stbor technickej dokumentacie®):

,— pre ostatné subsystémy: celkové a podrobné vykresy v sdlade s realizdciou, elektrickymi
a hydraulickymi schémami, schémy kontrolnych okruhov, opis systémov spracovdvania ddt
a automatickych systémov, prevadzkové a Gdrzbarske prirucky atd.,”.

Tato dokumentdciu, ktord je sticastou siboru technickej dokumentacie, zostavi notifikovany orgdn a musi
byt pripojend k vyhldseniu ES o overeni.

Tdto dokumentécia, ktord je si¢astou suboru technickej dokumentdcie, sa odovzdé Ziadatelovi a Ziadatel ju
uchovd pocas celej prevadzkovej Zivotnosti subsystému.

Pozadovand dokumentdcia sa tyka zdkladnych parametrov, ktoré st uvedené v tejto TSL Jej obsah je
opisany v dalsich ustanoveniach.
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4.2.12.2.

4.2.12.3.

4.2.12.3.1.

Vieobecnd dokumentdcia

Musi sa zabezpecit tito dokumentdcia, ktord obsahuje opis Zelezni¢ného kolajového vozidla:
— celkové vykresy,

— elektrické, pneumatické a hydraulické schémy, schémy riadiacich obvodov potrebné na vysvetlenie
fungovania a prevadzky prislusnych systémov,

— opis pocitacovych palubnych systémov vritane opisu funkcii, $pecifikdcie rozhrani, spracovania tidajov
a protokoly,

— hmotnostnd bilancia s predpokladmi pre posudzované podmienky zatazenia, ako sa vyzaduje
v ustanoveni 4.2.2.10,

— zataZenie ndprav a vzdialenost ndprav, ako sa vyzaduje v ustanoveni 4.2.3.2,

— skasobny protokol o dynamickom spravani pri jazde vratane zdznamu o kvalite skiiSobnej trate, ako sa
vyzaduje v ustanoveni 4.2.3.4.2,

— predpoklad, ktory sa pouzil na posidenie zafaZenia v dosledku jazdy podvozku, ako sa vyZzaduje
v ustanoveni 4.2.3.5.1,

— brzdny dcinok, ako sa vyzaduje v ustanoveni 4.2.4.5,

— pritomnost a typ toaliet v jednotke, vlastnosti splachovacicho prostriedku, ak to nie je Cistd voda,
charakter systému na tpravu vypustenej vody a normy, podla ktorych sa posudzovala zhoda, ako sa
vyzaduje v ustanoveni 4.2.5.1,

— opatrenia, ktoré sa prijali v savislosti so zvolenym rozsahom parametrov prostredia, ak je iny ako
menovity, ako sa vyzaduje v ustanoveni 4.2.6,

— trakény vykon, ako sa vyzaduje v ustanoveni 4.2.8.1.1,

— predpoklad a tdaje, ktoré sa zohladnili pri stadii zlucitelnosti v pripade systémov na striedavy prid,
ako sa vyzaduje v ustanoveni 4.2.8.2.7,

— pocet zberacov, ktoré si sucasne v kontakte so zariadenim nadzemného trolejového vedenia, ich
rozstup a typ vzdialenosti konstrukcie nadzemného trolejového vedenia (A, B alebo C), ktory sa pouzil
pri skiiskach v rdmci posudzovania, ako sa vyzaduje v ustanoveni 4.2.8.2.9.7.

Dokumentdcia tykajtca sa dadrzby

Udrzba je stibor Cinnosti, ktoré st urené na udrziavanie funkénej jednotky v stave alebo na vrtenie
jednotky do stavu, v ktorom je schopnd plnit pozadovani funkciu, pricom sa musi neustdle zabezpec¢ovat
neporusenost bezpecnostnych systémov a siilad s prislusnymi normami (vymedzenie podla normy EN 13
306).

Musia sa poskytnit informdcie potrebné na vykondvanie ¢innosti v oblasti tdrzby Zelezni¢nych kolajovych
vozidiel:

— plén ddrzby a jeho zddvodnenie: vysvetluje sa vymedzenie a ndvrh ¢innosti v oblasti tdrzby s cielom
zabezpecit, aby sa vlastnosti Zeleznicného kolajového vozidla udrzali v prijatelnych hrani¢nych hodno-
tich pouzivania pocas celej Zivotnosti vozidla.

Tento stbor poskytuje vstupné ddaje na stanovenie kritérii kontroly a pravidelnosti vykondvania
¢innosti udrzby,

— opis udrzby: vysvetluje, ako sa musia vykondvat ¢innosti v oblasti tdrzby.

Pldn 4driby a jeho zdovodnenie

Plin drzby a jeho zdovodnenie musi obsahovat:
— precedensy, zdsady a metddy, ktoré sa pouzivaji pri pldnovani ddrzby jednotky,

— profil pouzivania: hrani¢né hodnoty bezného pouZivania jednotky (napr. km/mesiac, klimatické obme-
dzenia, povolené typy zataZenia atd.),

— relevantné ddaje, ktoré sa pouzivaji pri navrhovani Gdrzby, a povod tychto tdajov (predchddzajice
skisenosti),
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4.2.12.3.2.

— skasky, vySetrovania a vypocty, ktoré sa vykonali na dcely ndvrhu tdrzby.

Vysledné prostriedky (zariadenia, ndstroje ...) potrebné na ddrzbu sa opisuji v ustanoveni 4.2.12.3.2
,Stbor s opisom adrzby.”

Opis udrzby

Opis udrzby opisuje, ako sa musia vykondvat ¢innosti v oblasti udrzby.

Cinnosti Gdrzby zahfnaji vietky potrebné ¢innosti, ako sii kontroly, monitorovanie, skisanie, merania,
vymeny, nastavenia, opravy.

Cinnosti tdrzby sa delia na:

— preventivnu Gdrzbu, je pldnovand a riadend,
— opravnd tdrzbu.

Opis adrzby musi obsahovat:

— hierarchiu komponentov a funkény opis: v hierarchii sa urcuji hranice Zelezni¢nych kolajovych vozidiel

tym, Ze sa uvedd vietky polozky, ktoré si stcastou Struktiry pri vyrobe daného Zzelezni¢ného kola-
jového vozidla, a pouzitim vhodného poctu samostatnych tdrovni. Na najnizSej tirovni hierarchie musi
byt vymenitelnd polozka,

schematické nakresy obvodov, ndkresy prepojeni a ndkresy instaldcie veden,

zoznam sucasti: zoznam sucasti obsahuje technické opisy ndhradnych dielov (vymenitelné jednotky)
a ich referencné ¢isla, aby bolo mozné identifikovat a zaobstarat sprdvne ndhradné sucasti.

Tento zoznam musi zahffiat vSetky sicasti, ktoré je mozné vymenit za urcitych podmienok alebo
v pripade ktorych sa vyzaduje vymena po elektrickej alebo mechanickej poruche alebo v pripade
ktorych mozno predpokladat potrebu vymeny po ndhodnom poskodeni (napr. ¢elné sklo).

Musi sa uviest komponent interoperability a odkaz na prislusné vyhldsenie o zhode,

musia sa uviest hrani¢né hodnoty pre komponenty, ktoré sa nesmu prekrocit v prevddzke. Povoluje sa
moznost Specifikovat prevadzkové obmedzenia v zhorSenom rezime (ked sa dosiahne hrani¢nd
hodnota),

povinnosti vyplyvajice z eurépskych pravnych predpisov: ked komponenty alebo systémy podlichaji
$pecifickym povinnostiam vyplyvajicim z eurdpskych pravnych predpisov, tieto povinnosti sa musia
uviest,

Struktrovany stbor dloh zahffiajici ¢innosti, postupy, prostriedky, ktoré navrhuje Ziadatel na vyko-
nanie tdrzby,

opis ¢innosti udrzby.
Zdokumentovat sa musia tieto aspekty:

— vykresy s pokynmi na demontdZ/montdz, potrebné na spravnu montdz/demontdz vymenitelnych
stcasti,

— kritérid adrzby,

— kontroly a skuisky,

— ndstroje a materidly potrebné na vykonanie dlohy,

— spotrebny materidl, ktory sa vyzaduje na vykonanie dlohy,

— osobné ochranné prostriedky a vybavenie,
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— potrebné skisky a postupy, ktoré sa musia vykonat po kazdom vykone tdrzby pred opitovnym
uvedenim Zeleznicného kolajového vozidla do prevadzky,

— prirucky alebo zariadenia na zistovanie/odstratiovanie porich (diagnostika portch) pre vsetky racio-
nélne predvidatelné situdcie. Patria sem funkéné a schematické ndkresy systémov alebo pocitacovych
diagnostickych systémov.

4.2.12.4. Prevddzkovd dokumentdcia

Technickd dokumentdcia potrebnd na prevddzku jednotky pozostiva z:

— opisu prevadzky v beznom rezime vrdtane prevadzkovych vlastnosti a obmedzeni jednotky (napr.
rozmery (obrys) vozidla, maximdlna konstrukénd rychlost, zataZenia ndprav, brzdny tcinok...),

— opisu roznych raciondlne predvidatelnych zhorSenych rezimov v pripade zdvaznych portich zariadeni
alebo funkcif savisiacich s bezpecnostou, uvedenych v tejto TSI spolu s prislusnymi prijatelnymi
obmedzeniami a prevddzkovymi podmienkami jednotky, ktoré by mohli nastat.

Této technickd prevddzkovd dokumentdcia musi byt sicastou siboru technickej dokumentécie.

4.2.12.5. Diagram zdvihania a pokyny na zdvihanie

Dokumentdcia musi obsahovat:

— opis postupov na zdvihanie a nakolajovanie a stvisiace pokyny,

— opis rozhran{ pre zdvihanie a nakolajovanie.

4.2.12.6. Opisy tykajtce sa zdchrannych akcif

Dokumentdcia musi obsahovat:

— opis postupov pouzivania niidzovych opatreni a stvisiacich preventivnych opatreni, ktoré je potrebné
vykonat, napr. pouzivanie nidzovych vychodov, vstup do Zeleznicného kolajového vozidla pri
zdchrannej akcii, odpojenie bfzd, uzemnenie, odtiahnutie,

— opis t¢inkov vykonanych opisanych niidzovych opatreni, napr. zniZenie brzdného Gcinku po odpojeni
bfzd.

4.3. Funké¢nd a technickd Specifikdcia rozhrani
4.3.1. Rozhranie so subsystémom Energia
Tabulka 7
Rozhranie so subsystémom Energia
Referencnd LOC&PAS TSI pre konvenéné Zeleznice Referencnd TSI Energia pre konvencné Zeleznice
Parameter Ustanovenie Parameter Ustanovenie
Obrys 4.23.1 Priechodny prierez zberaca Priloha E
Prevddzka v rozsahu napiti a frekvencil 42822 Napitie a frekvencia 423
Parametre tykajice sa vykonnosti systému napd-
jania:
— Maximdlny prid z nadzemného trolejového | 4.2.8.2.4 — Maximdlny vlakovy prid 424
vedenia
— Utinnik 4.2.8.2.6 — Udinnik 4.2.4
— Maximdlny prad pri stati 4.2.8.2.5 — Priemerné uzitocné napitie 4.2.4
— Pridova zatazitelnost, systémy 4.2.6

s jednosmernym pradom, stojace vlaky

Rekuperacnd brzda s napdjanim energie do nadzem- | 4.2.8.2.3 Rekuperacné brzdenie 427
ného trolejového vedenia

Funkcia merania spotreby energie 42828 Meranie energetickej spotreby 4221
— Vyska zberaca 4.2.8.29.1 Geometria vrchného trolejového vedenia 4213
— Geometria hlavy zberaca 4.2.8.2.9.2

— Geometria hlavy zberaca 4.2.829.2 Volny priechodny prierez zberacov 4.2.14
— Rozchod 4.23.1




L 139/84 Uradny vestnik Eur6pskej tinie 26.5.2011
Referencnd LOC&PAS TSI pre konvencné Zeleznice Referen¢nd TSI Energia pre konvenéné Zeleznice
Parameter Ustanovenie Parameter Ustanovenie
Materidl klznych list 4.2.8.2.9.4 Materidl trakéného drotu 4.2.18
Statickd pritlacnd sila zberaca 4.2.8.2.9.5 Strednd pritlacnd sila 4.2.15
Pritlacnd sila a dynamické sprdvanie zberaca 4.2.8.2.9.6 Dynamicky rezim a kvalita odberu pradu 4.2.16
Usporiadanie zberacov 4.2.8.29.7 Rozostup  zberatov pouzity na konstrukciu | 4.2.17
vrchného trolejového vedenia
Jazda cez tuseky s oddelenymi fizami alebo | 4.2.8.2.9.8 Oddelujice tseky:
s oddelenymi systémami i 4219
— systém 4.2.20
Elektrickd ochrana vlaku 4.2.8.2.10 Koordinacné opatrenia tykajice sa elektrickej | 4.2.8
ochrany
(I;on}chy/znergetického systému pre systémy na strie- | 4.2.8.2.7 Ucinky harmonickych kmitov a dynamické dcinky | 4.2.9
avy pri

4.3.2.

Rozhranie so subsystémom Infrastruktira

Tabulka 8

Rozhranie so subsystémom Infrastruktira

Referencnd LOC&PAS TSI pre konvencné Zeleznice Referencnd TSI Infrastruktira pre konvencné Zeleznice
Parameter Ustanovenie Parameter Ustanovenie
Kinematicky obrys Zelezni¢nych kolajovych vozidiel | 4.2.3.1. Minimélny priechodny prierez 4.2.4.1
Vzdialenost medzi osami kolaji 4.2.4.2
Minimélny polomer vertikdlneho oblika 4.2.4.5
Parameter zataZenia ndprav 42321 Odolnost kolaje voci zvislému zatazeniu 4.2.7.1
Odolnost kolaje voci prie¢nemu zataZeniu 42.7.3
Odolnost mostov voéi prevadzkovému zatazeniu | 4.2.8.1
Ekvivalentné zvislé zatazenie pre nové zemné | 4.2.8.2
prace a posobenie zemného tlaku
Odolnost existujicich mostov a zemnych prac voci | 4.2.8.4
prevadzkovému zatazeniu
Dynamické sprévanie pri jazde 4.2.3.4.2. Nedostatok prevysenia 4.2.5.4
Hrani¢né hodnoty dynamického zatazenia trate pri | 4.2.3.4.2.2 Odolnost kolaje voci zvislému zatazeniu 4.2.7.1
jazde
Odolnost kolaje voci priecnemu zataZeniu 4273
Ekvivalentnd kuzelovitost 42343 Ekvivalentnd kuZelovitost 4255
Geometrické vlastnosti dvojkolies 423521 Menovity rozchod kolaje 4.25.1
Geometrické vlastnosti kolies 4.2.3.5.2.2 Profil hlavy kolajnice pre priebeznti kolaj 4.2.5.6
Dvojkolesia s menitelnym rozchodom 4.2.3.5.23 Geometria vyhybiek a krizovatiek v prevadzke 4.2.6.2
Minimdlny polomer oblika 4.2.3.6 Minimdlny polomer horizontélneho oblika 4.2.4.4
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Referencnd LOC&PAS TSI pre konvencné Zeleznice Referencnd TSI Infrastruktdra pre konvencné Zeleznice
Parameter Ustanovenie Parameter Ustanovenie
Maximélne priemerné spomalenie 42451 Odolnost kolaje voci pozdiznemu zatazeniu 42.7.2
Posobenie v dosledku trakcie a brzdenia 42.8.1.4
Ucinky tlakovej viny 4.2.6.2.1 Odolnost novych konstrukcii nad kolajami alebo | 4.2.8.3
v ich blizkosti
Tlakové impulzy cela stpravy 4.2.6.2.2 Maximélne kolisanie tlaku v tuneloch 4.211.1
Maximdlne kolisanie tlaku v tuneloch 4.2.6.2.3 Piestové tcinky v podzemnych staniciach 42.11.2
4.2.6.2.4 Vzdialenost medzi osami kolaji 4242
Boc¢ny vietor 4.2.6.2.5 Vplyv boéného vetra 4.2.11.6
Systém vyprdzdiovania toaliet 42113 Vyprazdiovanie toaliet 4.2.13.1
Vonkajsie Cistenie na umyvacej linke 42.11.2.2 Zariadenia na vonkajsie Cistenie vlakov 42.13.2
Zariadenie na doplianie vody:
Rozhranie na doplianie vody 42.11.4 Doplhanie zisob vody 42133
4.2.11.5
Zariadenie na doplfanie paliva 4.211.7 Dopliianie paliva 42135
Osobitné poziadavky na odstavenie vlakov 4.2.11.6 Elektrické napdjanie 4.2.13.6
4.3.3. Rozhranie so subsystémom Prevddzka
Tabulka 9
Rozhranie so subsystémom Previdzka
Referencnd LOC&PAS TSI pre konvenéné Zeleznice Referencnd TSI Prevddzka pre konvencné Zeleznice
Parameter Ustanovenie Parameter Ustanovenie
Spriahadlo na odtiahnutie 42224 Opatrenia v pripade mimoriadnej udalosti 4.23.6.3
Parameter zataZenia ndprav 4232 Zlozenie vlaku 4225
Brzdny dcinok 4.2.4.5 Minimélne poziadavky na brzdovy systém 42.2.6.1
Vonkajsie predné a zadné svetld 4.2.7.1 Viditelnost vlaku 4221
Hiukacka 4.2.7.2 Pocutelnost vlaku 4222
Vonkajsia vidite[nost 429.1.3 Viditelnost névestidiel 4.2.2.8 (%
Optické vlastnosti celného skla 429.22
Vnttorné osvetlenie 429.1.8
Funkcia kontroly ¢innosti rusiiovodica 4.2.9.3.1 Bdelost rusiiovodica 422919
Zaznamové zariadenie 4.2.9.6 Zaznamendvanie tdajov 4.23.5.2

(*) V rdmci nadchddzajicej revizie OPE TSI
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4.3.4. Rozhranie so subsystémom riadenie-zabezpecenie a ndvestenie
Tabulka 10

Rozhranije so subsystémom Riadenie-zabezpecenie a nivestenie

Referen¢nd LOC&PAS TSI pre konvenéné Zeleznice Referen¢nd CCS TSI pre konvencné Zeleznice
Parameter Ustanovenie Parameter Ustanovenie
Vlastnosti ~ Zelezni¢nych ~ kolajovych  vozidiel | 4.2.3.3.1.1 Geometria vozidla priloha A dodatok 1
potrebné z hladiska zlucitelnosti so systémami Konstrukcia vozidla
detekcie vlakov na zdklade tratovych obvodov Izola¢né emisie
EMC
Vlastnosti ~ Zelezni¢nych  kolajovych  vozidiel | 4.2.3.3.1.2 Geometria vozidla priloha A dodatok 1
potrebné z hladiska zlucitelnosti so systémami Geometria kolies
detekcie vlakov na zdklade pocitacov ndprav Konstrukcia vozidla
EMC
Vlastnosti ~ Zelezni¢nych ~ kolajovych  vozidiel | 4.2.3.3.1.3 Konstrukcia vozidla priloha A dodatok 1

potrebné z hladiska zlucitelnosti s vybavenim slucky

Detektor horticich loziskovych skrin 42332 Poziadavky detekcie hortcich loziskovych skrii priloha A dodatok 2
Prikaz na nidzové brzdenie 4.2.4.41 Funkénost palubného ETCS 4.2.2 (priloha A,
index 1)
Ucinnost ntdzového brzdenia 4.2.4.5.2 Garantovany uc¢inok a vlastnosti brzdového | 4.3.2.3
systému vlaku
Vonkajsia viditelnost 4.29.1.3 Viditelnost objektov na riadenie a zabezpecenie | 4.2.16
pozdlz kolaji
Funkcia kontroly ¢innosti rusiovodica 4.293.1 Bdelost rusnovodica 4.3.1.9
priloha A index 42
4.3.5. Rozhranie so subsystémom telematické aplikdcie pre cestujiicich
Tabulka 11

Rozhranie so subsystémom Telematické aplikicie pre cestujicich

Referencnd TSI Telematické aplikdcie pre cestujicich pre

Referencnd LOC&PAS TSI pre konvencné Zeleznice PR .
konvencné Zeleznice

Parameter Ustanovenie Parameter Ustanovenie
Informacie pre zdkaznikov (osoby so zniZzenou | 4.2.5 Zobrazovacia jednotka palubného zariadenia 4.213.1
pohyblivostou)
Vlakovy rozhlasovy systém 4.2.5.2 Automatickd hlasovéd a informacnd sluzba 4.2.13.2

Informacie pre zdkaznikov (osoby so znizenou | 4.2.5
pohyblivostou)

4.4. Previdzkové predpisy

So zretelom na zékladné poziadavky uvedené v oddiele 3 sa ustanovenia o prevddzke ,rusnov a osobnych

vlakov* konvenénych Zeleznic opisuji v:

— ustanoveni 4.3.3 ,Rozhranie so subsystémom Prevadzka“, ktoré odkazuje na prislusné ustanovenia

oddielu 4.2 tejto TSI,
— ustanoveni 4.2.12 ,Dokumentdcia tykajtica sa prevadzky a udrzby.”

Prevddzkové predpisy sa vytvdraji v rdmci systému Zeleznicného podniku na riadenie bezpecnosti.
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4.5.

4.6.

4.7.

Prevadzkové predpisy si potrebné predovietkym na to, aby sa zabezpecilo, ze vlak, ktory zastavi na
naklonenej drahe, ako je Specifikované v ustanoveniach 4.2.4.2.1 a 4.2.4.5.5 tejto TSI (poziadavky tykajice
sa brzdenia), bude znehybneny. Prevddzkové predpisy o pouzivani vlakového rozhlasového systému,
vystrazného systému pre cestujicich, nidzovych vychodov a vstupnych dverf sa vypractvaji so zretelom
na prislusné ustanovenia tejto TSI a prevddzkovej dokumentécie.

Bezpecnostné predpisy pre pracovnikov pozdiz kolaji alebo pre cestujiicich na ndstupistiach sa vypraciivajii
so zretelom na prislusné ustanovenia tejto TSI a prevadzkovej dokumentécie.

V technickej prevadzkovej dokumentdcii opisanej v ustanoveni 4.2.12.4 sii uvedené vlastnosti Zelezni¢nych
kolajovych vozidiel, ktoré je potrebné zohladnit pri vymedzeni prevddzkovych predpisov v zhor§enom
reZime.

St stanovené postupy na zdvihanie a odtahovanie vritane spdsobu a prostriedkov na uvolnenie vykola-
jeného vlaku alebo vlaku, ktory nie je schopny pohybovat sa beznym sposobom, so zretelom na ustano-
venia o zdvihani a nakolajovani, ktoré si uvedené v ustanoveniach 4.2.2.6 a 4.2.12.5 tejto TSI Ustano-
venia, ktoré sa tykaju brzdného systému na odtahovanie, si opisané v ustanoveniach 4.2.4.10 a 4.2.12.6
tejto TSI

Predpisy o ddrzbe

So zretelom na zédkladné poziadavky uvedené v oddiele 3 st ustanovenia o tdrzbe ,rusov a osobnych
vlakov* konvencnych Zeleznic opisané v:

— ustanoveni 4.2.11. Servis,
— ustanoven{ 4.2.12. Dokumentécia tykajiica sa prevadzky a adrzby.

V inych ustanoveniach oddielu 4.2 (ustanovenia 4.2.3.4 a 4.2.3.5) st $pecifikované hrani¢né hodnoty pre
konkrétne vlastnosti, ktoré sa musia overovat pri ¢innostiach adrzby.

Na zdklade uvedenych informdcif a informdcii v ustanoveni 4.2 st vymedzené vhodné tolerancie a rozsahy
na drovni prevddzky v zdujme zabezpecenia stladu so zdkladnymi poziadavkami pocas celej Zivotnosti
zelezni¢nych kolajovych vozidiel (mimo rozsahu posudzovania podla tejto TSI). Tato Cinnost zahffia:

— vymedzenie prevddzkovych hodnoét, ak nie si S$pecifikované v tejto TSI alebo ak prevadzkové
podmienky pripistaji pouzitie inych prevddzkovych hodnot ako hodnot $pecifikovanych v tejto TSI,

— zdovodnenie prevadzkovych hodnot uvedenim informdcii rovnocennych s tymi, ktoré sa vyzaduji
v ustanoveni 4.2.12.3.1. Pldn drzby a jeho zdovodnenie.

Na zdklade informdcii uvedenych v tomto ustanoveni sa stanovi plan tdrzby na drovni prevadzky (mimo
rozsahu posudzovania podla tejto TSI), pozostdvajici zo Struktirovaného stiboru tloh v oblasti udrzby,
ktoré zahffiaju ¢innosti, skasky a postupy, prostriedky, kritérid adrzby, pravidelnost, pracovny cas potrebny
na vykonanie tloh v oblasti adrzby.

Odbornd spdsobilost

Odborna sposobilost persondlu, ktord sa vyzaduje na prevadzku ,rusnov a osobnych vlakov* konvencnych
zZeleznic, sa Ciastocne uvddza v TSI Prevddzka a v smernici 2007/59ES (1).

Zdravotné a bezpecnostné podmienky

Ustanovenia o zdravi a bezpecnosti personalu, ktoré sa vyzaduju na prevadzku a ddrzbu ,rusnov
a osobnych vlakov* konvenénych Zeleznic, st uvedené v zdkladnych poziadavkdch ¢. 1.1, 1.3, 2.5.1,
2.6.1 (Cislovanie podla smernice 2008/57[ES). Tabulka v ustanoveni 3.2 obsahuje zoznam technickych
ustanoveni tejto TSI, ktoré sa tykaja tychto zdkladnych poziadaviek.

Opatrenia tykajice sa zdravia a bezpecnosti persondlu si $pecifikované najmi v tychto ustanoveniach
oddielu 4.2:

— ustanovenie 4.2.2.2.5: Pristup persondlu pri spriahani a odpdjani,

— ustanovenie 4.2.2.5: Pasivna bezpe¢nost,

— ustanovenie 4.2.2.8: Pristupové dvere pre persondl a ndklad,

— ustanovenie 4.2.6.2.2: Uginky tlakovej vlny na pracovnikov pozdiz kolaji,

— ustanovenie 4.2.7.2.2: Akusticky tlak vystraznej hikacky,

() U.v. EU L 315, 3.12.2007, s. 51.
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— ustanovenie 4.2.8.4: Ochrana proti elektrickému nebezpecenstvu,

— ustanovenie 4.2.9: Stanoviste rudnovodica,

— ustanovenie 4.2.10: Poziarna bezpecnost a evakudcia.

4.8. Eurdpsky register povolenych typov vozidiel

V stlade s ¢linkom 34 ods. 2 pism. a) smernice 2008/57[ES sa v TSI musia vymedzit technické vlastnosti
zelezni¢nych kolajovych vozidiel, ktoré sa maji zahrnat do eurépskeho registra povolenych typov vozidiel.

Najdolezitejsie vlastnosti Zelezni¢nych kolajovych vozidiel na zdpis do eurdpskeho registra povolenych
typov vozidiel si uvedené v Tabulka 12.

Informdcie, ktoré sa maju zapisat do eur6pskeho registra podla poziadaviek inych subsystémov, st uvedené

v inych prislusnych TSI

Tabulka 12

Udaje, ktoré sa majii zaznamenat do eurépskeho registra povolenych typov vozidiel

Vlastnost zelezni¢ného kolajového vozidla Ustanovenie Typ tddajov, ktoré sa zaznamendvaju
Podmienka pouzivania (urCené zostavy, pre ktoré je Zelez- | 4.1.2 Zostava, jednotka, pevnd alebo vopred urc¢end zostava, viacndsobnd
ni¢né kolajové vozidlo certifikované) trakcia
4.1.3 Technickd kategéria

Koncové spriahadlo 42223 Typ mechanického spriahadla a menovitd maximdlna projektovand
hodnota taznej a tlakovej sily

Obrys Zelezni¢ného kolajového vozidla 4.23.1 Referencny kinematicky obrys (GA, GB alebo GC), s ktorym je
zeleznitné kolajové vozidlo v stlade, vritane vndtrodtitnych
obrysov mensich ako GC

Hmotnost 4.2.2.10 Konstrukénd hmotnost jednotky v prevadzkovom stave.
Konstrukénd hmotnost jednotky pri beZnom uzito¢nom zataZeni.
Najvyssie zatazenie ndpravy pre kazdd jednotlivii ndpravu pri viet-
kych podmienkach zataZenia.

Vlastnosti ~ Zelezni¢nych ~ kolajovych  vozidiel —potrebné | 4.2.3.3.1 ZluciteInost so systémami detekcie vlakov na zdklade tratovych

z hladiska zlucitelnosti so systémami detekcie vlakov obvodov alebo
zlucitelnost so systémami detekcie vlakov na zdklade pocitadiel
néprav alebo
zlucitelnost s vybavenim slucky

Kvazistatickd vodiaca sila 4.23.422 Odhadnutd hodnota (po skasani a pripadnom prepocte)

a7.5.1.2

Brzdny ucinok nddzovej brzdy v beinych a zhorSenych | 4.2.4.5.2 Profil spomalenia [spomalenie = F(rychlost)]

podmienkach (najnizsi dcinok pre kazdi podmienku zata- Zodpovedajtici ¢as odozvy

Zenia)

Dalsie instalované brzdové systémy 4.2.4 Rekuperacnd brzda, magnetickd kolajovd brzda, kolajovd brzda na
virivy prad.

Tepelnd zatazitelnost bizd 4.2.4.5.4 Zhoda s referenénym pripadom (dno/nie)
— ak nie: sklon a dfzka sklonu

Ucinok zaistovacej brzdy 4.2.4.5.5 Sklon

Kvalita vzduchu vo vndtri vozidlajnidzové vetranie 4.2.5.9 Cas, v ktorom sa pomocou ndteného vetrania udrz{ droven oxidu
uhli¢itého nizsia ako 10 000 ppm.
(Registrdcia sa vyZzaduje iba vtedy, ked sa vetranie zabezpeluje
pomocou napdjania z batérie)

Environmentdlne podmienky 4.2.6.1 Zvoleny rozsah parametrov environmentdlnych podmienok (teplota,
snehové podmienky, nadmorskd vyska).

Rychlost 4.28.1.2 Maximalna konstrukénd rychlost
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Vlastnost Zelezni¢ného kolajového vozidla Ustanovenie Typ tdajov, ktoré sa zaznamendvaji

Napéjanie elektrickou energiou 42822 Napitie a frekvencia systému, na ktory je Zelezni¢né kolajové
vozidlo projektované.

Maximalny prud 42.8.2.4 Maximélny prid, ktory moze Zeleznicné kolajové vozidlo odoberat.

Maximalny prid pri stati pre systémy na jednosmerny prad | 4.2.8.2.5 Maximalny prad pri stiti na jeden zbera¢
(ak je vyssi ako prid, ktory je uvedeny v ustanoveni 4.2.6 CR ENE
TS).

Funkcia merania spotreby energie 4.2.8.2.8 Pritomnost meracej jednotky (dno/nie)

Typ zberaca 4.2.829.2 Typ(-y) geometrie hlavy zberacov, ktorymi je Zelezni¢né kolajové

vozidlo vybavené.

ProtipoZiarna kategdria konstrukcie 4.2.10.1 A, B alebo ndkladny rusen
5. KOMPONENTY INTEROPERABILITY
5.1. Vymedzenie pojmov

Podla ¢lanku 2 pism. f) smernice 2008/57[ES znamenaji komponenty interoperability ,akykolvek zdkladny

komponent, skupinu komponentov, montdzne podskupiny alebo tiplné montdzne celky zaclenené alebo

urCené na zaclenenie do subsystému, od ktorych priamo alebo nepriamo zdvisi interoperabilita systému
zeleznic.

Pojem ,komponent” sa vztahuje na hmotné aj nehmotné predmety, ako napr. softvér.

Komponenty interoperability, ktoré st uvedené v oddicle 5.3, si komponenty:

— ktorych 3pecifikicia sa vztahuje na poziadavku vymedzend v oddiele 4.2 tejto TSI Odkaz na prislusné
ustanovenie oddielu 4.2 je uvedeny v oddiele 5.3. Vymedzuje, ako interoperabilita systému transeurdp-
skych konvencnych Zeleznic zdvisi od urcitého konkrétneho komponentu.

Ked' sa poziadavka uvedend v oddiele 5.3 ako posudzovand na tirovni komponentov interoperability,
posudzovanie tej istej pozZiadavky na Grovni subsystému sa nevyzaduje,

— pri $pecifikdcii ktorych mozu byt potrebné dalsie poziadavky, napr. poziadavky na rozhranie. Tieto
dodato¢né poziadavky st takisto $pecifikované v oddiele 5.3,

— pre ktoré je postup posudzovania bez ohladu na sdvisiaci subsystém uvedeny v oddiele 6.1.

Oblast pouzitia komponentu interoperability sa musi uviest a preukdzat tak, ako je opisané pre kazdy

z nich v oddiele 5.3.

5.2. Inovacné rieSenie

Podla ustanovenia 4.1.1 tejto TSI, pri inovacnych rieSeniach sa moze vyzadovat novd $pecifikdcia afalebo

nové metddy posudzovania. Takéto Specifikicie a metddy posudzovania sa musia vytvorit podla postupu

opisaného v ustanoveni 6.1.3 vzdy, ked sa predpokladd inova¢né rieSenie pre komponent interoperability.
5.3. Specifikicia komponentov interoperability

Dalej v texte je uvedeny zoznam a $pecifikicie komponentov interoperability.
5.3.1. Spriahadld na odtiahnutie

Spriahadlo na odtiahnutie sa musi projektovat a posudit pre oblast pouzitia, ktord je vymedzend podla:
— typu koncového spriahadla, s ktorym sa moze prepojit,

— taznej a tlakovej sily, ktorej je schopné odolat,

— sposobu, akym sa md instalovat na odtahovaciu jednotku.

Spriahadlo na odtiahnutie musi spliat poziadavky uvedené v ustanoveni 4.2.2.2.4 tejto TSL Tieto poZia-
davky sa musia posudzovat na Grovni komponentov interoperability.
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Kolesd

Koleso sa musi projektovat a postdit pre oblast pouzitia, ktord je vymedzend podla:

— geometrickych vlastnosti: menovity priemer jazdnej plochy,

— mechanickych vlastnosti: maximélna zvisld statickd sila, maximdlna rychlost a Zivotnost,
— termomechanickych vlastnosti: maximalna brzdnd energia.

Koleso musf spffiat poziadavky na geometrické, mechanické a termomechanické vlastnosti si vymedzené
v ustanoveni 4.2.3.5.2.2. Tieto poziadavky sa musia posudzovat na tirovni komponentov interoperability.

Systém protismykovej ochrany kolies

Komponent interoperability ,systém protimykovej ochrany kolies* sa musi projektovat a posudit pre
oblast pouzitia, ktord je vymedzend podla:

— brzdového systému pneumatického typu.

Pozndmka: Systém protimykovej ochrany kolies sa nepovaZuje za komponent interoperability pre iné
typy brzdovych systémov, ako st hydraulické, dynamické a kombinované brzdové systémy, a v takom
pripade sa toto ustanovenie neuplatiiuje,

— maximdlnej prevddzkovej rychlosti.

Systém protismykovej ochrany kolies musi splhat poziadavky, ktoré sa tykajii systému protismykovej
ochrany kolies a st uvedené v ustanoveni 4.2.4.6.2 tejto TSL

Predné svetld

Predné svetlo sa projektuje a posudzuje bez akéhokolvek obmedzenia oblasti svojho pouzitia.

Predné svetlo musi splhaf poziadavky tykajice sa farby a svietivosti vymedzené v ustanoveni 4.2.7.1.1.
Tieto poziadavky sa musia posudzovat na drovni komponentov interoperability.

Obrysové svetld

Obrysové svetlo sa projektuje a posudzuje bez akéhokolvek obmedzenia oblasti svojho pouzitia.

Obrysové svetlo musi spliiat poziadavky tykajice sa farby a svietivosti, ktoré sii vymedzené v ustanoveni
4.2.7.1.2. Tieto poziadavky sa musia posudzovat na trovni komponentov interoperability.

Koncové svetld

Koncové svetlo sa projektuje a posudzuje bez akéhokolvek obmedzenia oblasti svojho pouzitia.

Koncové svetlo musi splhat poziadavky tykajiice sa farby a svietivosti, ktoré sii vymedzené v ustanoveni
4.2.7.1.3. Tieto poziadavky sa musia posudzovat na trovni komponentov interoperability.

Hilkacky

Hikacka sa projektuje a posudzuje bez akéhokolvek obmedzenia oblasti svojho pouzitia.

Hitkacka musi splfat poziadavky tykajice sa vyddvania zvukovych signdlov vymedzené v ustanoveni
4.2.7.2.1. Tieto poziadavky sa musia posudzovat na trovni komponentov interoperability.

Zberac

Zbera¢ sa musi projektovat a posidit pre oblast pouzitia vymedzend podla:
— typu napitového(-ych) systému(-ov), ako je vymedzené v ustanoveni 4.2.8.2.1,

— jedného z dvoch priechodnych prierezov vymedzenych geometriou hlavy zberaca a 3pecifikovanych
v ustanoveni 4.2.8.2.9.2,

— pradovej zatazitelnosti vymedzenej v ustanoveni 4.2.8.2.4,

— maximdlneho pridu pri stéti na jeden trolejovy drot nadzemného trolejového vedenia pre systémy na
jednosmerny prad.
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5.3.8.1.

5.3.10.

5.3.11.

Pozndmka: Maximdlny prad pri stdti vymedzeny v ustanoveni 4.2.8.2.5, musi byt zlucitelny s uvedenou
hodnotou, so zretelom na vlastnosti nadzemného trolejového vedenia (1 alebo 2 trolejové droty),

— maximdlnej prevddzkovej rychlosti: postidenie maximalnej prevddzkovej rychlosti sa musi vykonat tak,
ako je vymedzené v ustanoveni 4.2.8.2.9.6.

Poziadavky v uvedenom zozname sa musia posudzovat na drovni komponentov interoperability.

Previddzkovy rozsah vysky zberaca $pecifikovany v ustanoveni 4.2.8.2.9.1.2, geometria hlavy zberaca
Specifikovand v ustanoveni 4.2.8.2.9.2, pradovd zatazitelnost zberaca S3pecifikovand v ustanoveni
4.2.8.2.9.3, statickd pritlacnd sila zberaca 3pecifikovand v ustanoveni 4.2.8.2.9.5, a dynamické spravanie
samotného zberaca Specifikované v ustanoveni 4.2.8.2.9.6, sa takisto musia posudzovat na drovni kompo-
nentov interoperability.

Klzné listy

Klzné listy si vymenitelné casti hlavy zberaca, ktoré st v kontakte s trolejovym drotom.
Klzné listy sa musia projektovat a posidit pre oblast pouzitia, ktord je vymedzend podla:
— ich geometrie, ako je vymedzené v ustanoveni 4.2.8.2.9.4.1,

— materidlu klznych list, ako je vymedzené v ustanoveni 4.2.8.2.9.4.2,

— typu napitového(-ych) systému(-ov), ako je vymedzené v ustanoveni 4.2.8.2.1,

— prudovej zatazitelnosti, ako je vymedzené v ustanoveni 4.2.8.2.4,

— maximdlneho pridu pri stati pre systémy na jednosmerny prad, ako je vymedzené v ustanoveni
4.2.8.2.5.

Poziadavky uvedené v tomto ustanoveni sa musia posudzovat na trovni komponentov interoperability.

Okrem toho sa pre klzné listy z uhlika alebo impregnovaného uhlika musi vykonat postdenie zhody podla
ustanovenia 6.1.2.2.7.
Hlavny vypinaé (istic)

Hlavny vypina¢ sa musi projektovat a posudit pre oblast pouzitia, ktord je vymedzend podla:
— typu napdtového(-ych) systému(-ov), ako je vymedzené v ustanoveni 4.2.8.2.1,

— prudovej zatazitelnosti, ako je vymedzené v ustanoveni 4.2.8.2.4 (maximdlny prdd) a v ustanoveni
4.2.8.2.10 (maximalny poruchovy prid).

Poziadavky $pecifikované v uvedenych ustanoveniach, sa musia posudzovat na drovni komponentov
interoperability.

Vypnutie musi byt okamzité (ziadne imyselné oneskorenie), ako je 3pecifikované v prilohe K k CR ENE TSI
uvedenej v ustanoveni 4.2.8.2.10 (maximdlne pripustné hodnoty st uvedené v pozndmke 2 prilohy K).
Musi sa posudzovat na tirovni komponentov interoperability.

Pripojka na vyprdzdiovanie toaliet

Pripojka na vyprdzdriiovanie toaliet sa projektuje a posudzuje bez akéhokolvek obmedzenia oblasti svojho

pouZitia.

Pripojka na vyprézdiiovanie toaliet musi spifiat poziadavky tykajiice sa rozmerov vymedzené v ustanoveni
4.2.11.3.

Pripojka na privod vody do nddrzi

Pripojka na privod vody do nddrzi sa projektuje a posudzuje bez akéhokolvek obmedzenia oblasti svojho

pouzitia.

Pripojka na privod vody do nddrzi musi spliat poziadavky tykajiice sa rozmerov vymedzené v ustanoveni
4.2.11.5.
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6. POSUDZOVANIE ZHODY ALEBO VHODNOSTI NA POUZITIE A OVERENIE ES
6.1 Komponenty interoperability
6.1.1. Posudzovanie zhody
Vyhlasenie o zhode ES alebo vhodnosti na pouzitie v stilade s ¢linkom 13 ods. 1 smernice 2008/57[ES a s
prilohou IV k uvedenej smernici musi vyhotovit vyrobca alebo jeho splnomocneny zdstupca so sidlom
v Unii pred uvedenim komponentu interoperability na trh.
Postidenie zhody alebo vhodnosti na pouzitie komponentu interoperability sa musi vykonat podla pred-
pisaného(-ych) modulu(-lov) daného konkrétneho komponentu, ako je $pecifikované v ustanoveni 6.1.2
tejto TSI
Moduly na dcely osved&eni ES o zhode komponentov interoperability
Modul CA Vnitornd kontrola vyroby
Modul CA1 Vnttornd kontrola vyroby a overenie vyrobku formou individudlneho preskiimania
Modul CA2 Vnitornd kontrola vyroby a overenie vyrobku v nahodnych intervaloch
Modul CB Typova skitiska ES
Modul CC Zhoda s typom na zdklade vnitornej kontroly vyroby
Modul CD Zhoda s typom na zdklade systému riadenia kvality vyrobného procesu
Modul CF Zhoda s typom zaloZend na overeni vyrobku
Modul CH Zhoda zalozend na tplnom systéme riadenia kvality
Modul CH1 Zhoda zalozend na tplnom systéme riadenia kvality a preskdmani ndvrhu
Modul CV Typové potvrdenie v skiiSobnej prevadzke (vhodnost na pouzitie)
Opis tychto modulov je uvedeny v osobitnom rozhodnut{ Komisie.
Ked sa okrem poziadaviek uvedenych v ustanoveni 4.2 tejto TSI musi na postdenie pouzit aj osobitny
postup, tento pripad sa $pecifikuje v ustanoveni 6.1.2.2.
Notifikované orgdny oprdvnené posudzovat komponenty interoperability, ktoré st $pecifikované v tejto
TSI, musia byt oprdvnené posudzovat subsystém konvenéné Zeleznicné kolajové vozidld ajalebo zberac.
6.1.2. Postupy posudzovaniA zhody
6.1.2.1. moduly posudzovania zhody
Vyrobca alebo jeho splnomocneny zdstupca so sidlom v Spolocenstve si musi zvolit jeden z modulov alebo
kombindciu modulov uvedenych v tabulke podla pozadovaného komponentu.
Ustanovenie Komponent, ktory sa mé postidit Modul ca | Modul CAL | Modul CB + | Modul CB + | Modul CB + 1\ 4.1 ey | Modul cHI
aleboCA2 CcC CD CF
5.3.1 Vle¢né spriahadld na odtahovanie X (%) X X X (%) X
5.3.2 Kolesd X (%) X X X (%) X
5.3.3 Systém proti$mykovej ochrany kolies X (* X X X (% X
5.3.4 Predné svetld X * X X X (% X
5.3.5 Obrysové svetld X (%) X X X (%) X
5.3.6 Koncové svetld X (% X X X (% X
5.3.7 Hiikacky X (%) X X X (%) X
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Ustanovenie Komponent, ktory sa md posudit Modul CA N;?ilgcfél MOd"élCCB * MOdLélDCB * MOd"gFCB *| Modul CH | Modul CH1

5.3.8 Zbera¢ X (%) X X X (%) X

5.3.8.1 Klzné listy zberaca X (% X X X (%) X

5.3.9 Hlavny vypina¢ X (%) X X X (%) X

5.3.10 Pripojka na vyprazdiovanie toaliet X X X

5.3.11 Pripojka na privod vody do nddrzi X X X

(*) Moduly CA1, CA2 alebo CH sa mozu pouzit iba v pripade vyrobkov uvedenych na trh, a teda vyrobenych pred nadobudnutim Gcinnosti tejto TSI, ak vyrobca preukdze
notifikovanému orgdnu, Ze preskimanie ndvrhu a typovd skuska sa vykonali pre predchadzajice pouZitia za porovnatelnych podmienok a Ze spliiaji poziadavky tejto
TSI Toto preukdzanie sa musi zdokumentovat a jeho vysledok sa povazuje za dokaz na rovnakej tirovni ako v pripade modulu CB alebo preskimania ndvrhu podla
modulu CHI.

6.1.2.2. Osobitné postupy posudzovania zhody komponentov interoperability
6.1.2.2.1. Systém protiSmykovej ochrany kolies (ustanovenie 5.3.3)

Systém protismykovej ochrany kolies sa musi overovat podla metodiky, ktord je uvedend v norme EN
15595:2009 ustanoveni 5. Ked' sa odkazuje na ustanovenie 6.2 normy EN 15595:2009 ,Prehlad poza-
dovanych skdsobnych programov®, uplatiiuje sa iba ustanovenie 6.2.3, a to na vSetky systémy protismy-
kovej ochrany kolies.

6.1.2.2.2. Predné svetld (ustanovenie 5.3.4)

Farba svetlometov sa skiida v stilade s normou EN 15153-1:2007 ustanovenim 6.1.
Svietivost svetlometov sa skii$a v stilade s normou EN 15153-1:2007 ustanovenim 6.2.

6.1.2.2.3. Obrysové svetld (ustanovenie 5.3.5)

Farba obrysovych svetiel sa skasa v stlade s normou EN 15153-1:2007 ustanovenim 6.1.
Svietivost obrysovych svetiel sa skdsa v stlade s normou EN 15153-1:2007 ustanovenim 6.2.

6.1.2.2.4. Koncové svetld (ustanovenie 5.3.6)

Farba koncovych svetiel sa skiia v stlade s normou EN 15153-1:2007 ustanovenim 6.1.
Svietivost koncovych svetiel sa skiida v silade s normou EN 15153-1:2007 ustanovenim 6.2.

6.1.2.2.5. Hikacka (ustanovenie 5.3.7)

Hladiny akustického tlaku vystraznej hikacky sa musia merat a overovat v silade s normou EN 15153-
2:2007 ustanovenim 5.

6.1.2.2.6. Zberal (ustanovenie 5.3.8)

V pripade zberaCov v systémoch na jednosmerny prid sa maximdlny prad pri stiti na jeden trolejovy drot
musi overovat za tychto podmienok:

— zbera¢ musi byt v kontakte s 1 medenym trolejovym drotom,
— zbera¢ musi posobit statickou pritlacnou silou vymedzenou v ustanoveni 7.1 normy EN 50367:2006

a teplota kontaktného miesta nepretrzite monitorovand pocas skisky v trvani 30 mintit nesmie presiahnut
hodnoty uvedené v ustanoveni 5.1.2 normy EN 50119:2009.

V pripade vSetkych zberacov sa statickd pritlacnd sila musi overovat v stlade s ustanovenim 6.3.1 normy
EN 50206-1:2010.

Dynamické sprévanie zberaca vzhladom na odber pridu sa musi posudzovat simuldciou podla normy
EN50318:2002.

Simuldcie sa musia robit s pouzitim najmenej dvoch roznych typov nadzemného trolejového vedenia, ktoré
splnajii TSI (!) vzhladom na primerand rychlost (%) a systém napéjania, aZ do konstrukénej rychlosti zberaca
navrhovaného komponentu interoperability.
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6.1.2.2.7.

6.1.2.3.

Je pripustné vykonat simuldciu s pouZitim tych typov nadzemného trolejového vedenia, ktoré prechddzaja
procesom certifikicie komponentu interoperability za predpokladu, ze splnaji ostatné poziadavky CR ENE
TSL

Kvalita simulovaného odberu pridu musi byt v sdlade s ustanovenim 4.2.8.2.9.6 pre zdvih, priemernd
pritlaénd silu a Standardnd odchylku kazdého nadzemného trolejového vedenia.

Ak st vysledky simuldcie prijatelné, vykond sa dynamickd skdska na mieste s pouZitim reprezentativneho
tseku jedného z dvoch typov nadzemného trolejového vedenia, ktoré sa pouzili pri simuldcii.

Vlastnosti vzdjomného pdsobenia sa musia merat v stlade s normou EN50317:2002.

Skuigany zberaC sa namontuje na Zelezni¢né kolajové vozidlo, ktoré generuje priemernd pritlacnd silu
v rozsahu medzi hornou a dolnou hrani¢nou hodnotou vyzadovanou v ustanoveni 4.2.8.2.9.6, az do
projektovanej rychlosti zberaca. Skisky sa musia vykonat v obidvoch smeroch jazdy a musia zahfiiat dseky
trate s malou vyskou trolejového drotu (je vymedzend v rozsahu 5,0 az 5,3 m) a uscky trate s velkou
vyskou trolejového drotu (je vymedzend v rozsahu 5,5 az 5,75 m).

Tieto skasky sa musia vykonat minimélne pre tri stupne zvySovania rychlosti aZ do projektovanej rychlosti
skiSaného zberaca (vritane tejto rychlosti).

Namerand kvalita odberu pridu musi byt v stlade s ustanovenim 4.2.8.2.9.6 pre zdvih a bud pre
priemernd pritlaénd silu a Standardnt odchylku, alebo pre percentudlny podiel vytvdrania elektrického

obltika.

Ak vietky uvedené postdenia prebehnii uspesne, konstrukcia skdsaného zberaca sa povazuje za
konstrukciu zhodnd s touto TSI vzhladom na kvalitu odberu priidu.

Na pouzivanie zberaca, ktorému bolo udelené vyhldsenie ES o overeni, v roznych konstrukcidch Zeleznic-

nych kolajovych vozidiel, sa vyzaduji dalsie skisky kvality odberu pradu na drovni Zelezni¢ného kolajo-

vého vozidla, ktoré st $pecifikované v ustanoveni 6.2.2.2.14.

Pozndmky:

(") t. j. nadzemné trolejové vedenia, ktorym bolo udelené vyhldsenie ako komponentom interoperability podla CR TSI
alebo HS TSI

(3) t. j. rychlost tychto dvoch typov nadzemného trolejového vedenia musi byt minimédlne rovnakd ako projektovand
rychlost simulovaného zberaca.

Klzné listy (ustanovenie 5.3.8.1)

Klzné listy z homogénneho uhlika alebo z impregnovaného uhlika sa musia overit podla ustanoveni 5.2.2,
5.2.3, 5.2.4, 5.2.6 a 5.2.7 normy EN 50405:2006.

Klzné listy z iného materidlu: overovanie je otvorenym bodom.
Fdzy projektu, v ktorych sa vyzaduje postdenie
V prilohe H k tejto TSI sa podrobne uvddza, v ktorych fézach projektu sa musi vykonat postdenie
vzhladom na poziadavky platné pre komponenty interoperability:
— faza konstrukéného rieSenia a vyvoja:
— revizia konstrukéného rieSenia afalebo preskiimanie konstrukéného riesenia,

— typova skiiska: skiska na overenie konstrukéného riesenia podla vymedzenia v oddiele 4.2, ak sa
uvadza,

— faza vyroby: beznd skaska na overenie siladu vyroby.
Subjekt povereny posudzovanim beznych skisok sa urcuje podla zvoleného modulu posudzovania.

Priloha H je rozdelend podla oddielu 4.2. Poziadavky a ich posudzovanie, ktoré sa uplatiuji na kompo-
nenty interoperability, si uvedené v oddicle 5.3 prostrednictvom odkazov na urcité ustanovenia oddielu
4.2.V pripade potreby sa uvedie aj odkaz na odsek ustanovenia 6.1.2.2.
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6.1.3.

Inovacné riesenia

Ak sa pre komponent interoperability uvedeny v oddiele 5.2, navrhne inovacné riesenie (ako je vymedzené
v ustanoveni 4.1.1), vyrobca alebo jeho splnomocneny zdstupca so sidlom v Spolocenstve musi uviest
odchylky od prislusného ustanovenia tejto TSI a predlozit ich Komisii na analyzu.

Ak je vysledkom analyzy priaznivy posudok, vypracuji sa prislusné $pecifikdcie pre funkcie a rozhrania,
ako aj metddy posudzovania, ktoré sa musia zahrnat do TSI, aby sa mohol tento komponent pouzivat.

Vhodné $pecifikcie pre funkcie a rozhrania a metédy posudzovania, ktoré sa takto vypracujii, sa musia
zaclenit do TSI v rdmci procesu revizie.

Ozndmenim o rozhodnuti Komisie prijatom v stlade s ¢ldnkom 29 smernice 2008/57/ES sa moze povolit
pouzivanie inovaéného rieSenia predtym, ako sa toto rieSenie zacleni do TSI v rdmci procesu revizie.

Komponent, pre ktory sa vyZaduje vyhldsenie ES podla HS RST TSI a podla tejto TSI

Toto ustanovenie sa vztahuje na pripad, ked komponent interoperability podliecha posudzovaniu podla
tejto TSI a:

— musi sa posudzovat aj podla HS RST TSI, alebo

— ktorému uz bolo udelené vyhldsenie o zhode ES alebo vhodnosti na pouzitie podla HS RST TSI

Parametre Specifikujiice komponenty interoperability, ktoré st zahrnuté v obidvoch TSI a ich $pecifikdcia je
rovnocennd, si uvedené v ustanoveni 6.2.5 tejto TSI

V takom pripade sa pre ticto komponenty interoperability nevyzaduje opakované posudzovanie podla tejto
TSI. Posudzovanie, ktoré sa vykonalo podla HS RST TSI, sa povazuje za platné pre obidve TSI

To plati pre tieto komponenty interoperability:

— predné svetld,

— obrysové svetld,

— koncové svetld,

— hikacku,

— zberac za predpokladu, Ze je splnend podmienka uvedend v ustanoveni 6.2.5,
— Kklzna listu zberaca,

— pripojku na vyprazdiovanie toaliet,

— pripojku pre vodné nddrze.

Vyhldsenie o zhode ES alebo vhodnosti na pouzitie podla tejto TSI moze odkazovat na vyhldsenie o zhode
ES alebo vhodnosti na pouzitie podla HS RST TSI v pripade uvedenych komponentov interoperability.

Posudzovanie vhodnosti na pouZitie

Posudzovanie vhodnosti na pouzitic podla typového potvrdenia v skiSobnej prevddzke (modul CV) sa
vyzaduje pre tieto komponenty interoperability:

— kolesa,

— systém protiSmykovej ochrany kolies.

Pred spustenim prevddzkovych skiSok sa musi pouzit vhodny modul (CB alebo CH) na schvélenie
konstrukéného rieenia komponentu.
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6.2.
6.2.1.

6.2.2.
6.2.2.1.

6.2.2.2.
6.2.2.2.1.

6.2.2.2.2.

6.2.2.2.3.

Subsystém Zelezni¢nych kolajovych vozidiel
Overenie ES (vSeobecné ustanovenia)

Postupy ES na overovanie st uvedené v prilohe VI k smernici 2008/57ES.

Postup ES na overovanie jednotky Zelezni¢nych kolajovych vozidiel sa musi vykonat podla jedného
modulu alebo kombindcie tychto modulov, ako je vymedzené v ustanoveni 6.2.2 tejto TSL

Moduly na overenie ES tykajice sa subsystémov

Modul SB Typova skaska ES
Modul SD Overenie ES zaloZené na systéme riadenia kvality vyrobného procesu
Modul SG Overenie ES zaloZené na overeni jednotky
Modul SF Overenie ES zaloZené na overeni vyrobku
Modul SH1 Over}fnie ES zaloZené na dplnom systéme riadenia kvality a preskiimani
névrhu

Opis tychto modulov je uvedeny v osobitnom rozhodnuti Komisie.

Ked' sa okrem poziadaviek uvedenych v ustanoveni 4.2 tejto TSI musi na postdenie pouZif aj osobitny
postup, tento pripad je uvedeny v ustanoveni 6.2.2.2.

Ked' Zziadatel' predlozi Ziadost o prvy krok posudzovania, ktory zahffia fizu konstrukéného riesenia alebo
fazu konstrukéného riesenia a vyroby, notifikovany orgdn podla vyberu uchddzaca musi vydat vyhldsenie
o &astkovom overeni (dalej len ,ISV“) a vypracuje sa vyhldsenie ES o ciastkovej zhode subsystému.

Postupy posudzovania zhody (moduly)
moduly posudzovania zhody

Ziadatel si zvoli jednu z tychto kombin4cii modulov:
(SB + SD) alebo (SB + SF) alebo (SH1) pre kazdy prislusny subsystém (alebo cast subsystému).
Posudzovanie sa potom musi{ vykonat podla zvolenej kombindcie modulov.

Ked sa v pripade niekolkych overeni ES (napr. podla niekolkych TSI pre ten isty subsystém) vyzaduje
overenie zaloZzené na rovnakom posudzovani vyroby (modul SD alebo SF), je pripustné skombinovat
niekolko posideni podla modulu SB s jednym posidenim podla modulu pre vyrobu (SD alebo SF).
V takom pripade sa ISV musia vydat pre fizu konstrukéného rieSenia a vyvoja podla modulu SB.

Ak sa pouziva modul SB, platnost osvedéenia o typovej skiiske sa musi uviest v stlade s ustanoveniami pre
fazu B ustanovenia 7.1.3. Pravidld tykajice sa overovania ES tejto TSL

Osobitné postupy posudzovania subsystémov
Podmienky zataZenia a viZend hmotnost (ustanovenie 4.2.2.10)

Podmienka zataZenia ,konstrukénd hmotnost v prevadzkovom stave* sa musi merat v silade s metédou
vazenia vozidla, ktord je stanovend v norme EN14363:2005 ustanoveni 4.5 pre kazdé (vyrobené) vozidlo.

Obrys (ustanovenie 4.2.3.1)

Obrys jednotky sa musi posudzovat s pouzitim kinematickej metédy podla ustanovenia B.3 normy EN
15273-2:2009.

Zatazenie kolies (ustanovenie 4.2.3.2.2)

Zatazenie kolies sa musi merat podla normy EN 14363:2005 ustanovenia 4.5, so zretelom na podmienku
zatazenia ,konstruk¢nd hmotnost v prevddzkovom stave.”
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6.2.2.2.4.

Brzdenie — bezpecnostné poziadavky (ustanovenie 4.2.4.2.2)

Preukdzanie plnenia bezpecnostnych poziadaviek uvedenych v tabulke 6 v ustanoveni 4.2.4.2.2, sa musi
vykonat takto:

— rozsah tohto posudzovania sa musi obmedzit vyhradne na konstrukciu Zeleznicného kolajového
vozidla s prihliadnutim na to, Ze prevddzka, skiiSanie a udrzba sa vykondva podla predpisov, ktoré
vymedzil ziadatel (ako je uvedené v sdbore technickej dokumentacie).

Pozndmka: Ked' Ziadatel vymedzuje poziadavky na skdsanie a ddrzbu, musi prihliadat na droven
bezpecnosti, ktord sa md dosiahnut (konzistentnost). Preukazovanie siladu zahffia aj poziadavky na
skiiSanie a adrzbu.

Na iné subsystémy a ludské faktory (chyby) sa neprihliada,

— vietky predpoklady, ktoré sa posudzuji v stvislosti s profilom misie, sa musia pri preukazovani
prehladne zdokumentovat.

Sdlad s poziadavkou 3pecifikovanou pre rizikd ¢. 1 a ¢ 2 v tabulke 6 v ustanoveni 4.2.4.2, sa musi
preukdzat jednou z tychto dvoch metdd:

1. Uplatnenie harmonizovaného kritéria vyjadreného ako pripustnd miera rizika 10~ za hodinu.

Toto kritérium je v stlade s nariadenim (ES) ¢. 352/2009 (dalej len ,spolocnd bezpecnostnd metéda
hodnotenia a posudzovania rizik) prilohou I ustanovenim 2.5.4.

Ziadatel musf preukdzat stlad s harmonizovanym kritériom uplatnenim prilohy I-3 k spolo¢nej bezpe¢-
nostnej metdde hodnotenia a posudzovania rizik. Na preukdzanie sa mozu pouzit tieto zdsady: podob-
nost s referenénym(-i) systémom(-ami), uplatiovanie zdsad dobrych postupov, uplatiovanie pristupu na
zdklade pravdepodobnosti.

Ziadatel musf ur¢if posudzovaci orgdn, ktory podpori nim vykonané preukdzanie: notifikovany organ
zvoleny pre subsystém Zelezni¢nych kolajovych vozidiel alebo posudzovaci orgdn podla spolocnej

bezpecnostnej metdédy hodnotenia a posudzovania rizik.

Postidenie sa musi zdokumentovat v osvedéenti ES, ktoré vydd notifikovany orgdn, alebo vo vyhldseni ES
o overeni, ktoré vydd Ziadatel.

Vo vyhldseni ES o overeni sa musi uviest splnenie tohto kritéria a musia ho uznat vietky clenské 3tdty.

V pripade dalsich povoleni uvedenia vozidiel do prevddzky sa uplatni ¢ldnok 23 ods. 1 smernice
2008/57|[ES.

alebo

2. Uplatnenie hodnotenia a postdenia rizik v silade so spolo¢nou bezpe¢nostnou metédou hodnotenia
a posudzovania rizik.

Vo vyhldseni ES o overeni sa musi uviest, Ze sa pouzila tito metdda.

Ziadatel musi urcit posudzovaci orgén, ktory podpori nim vykonané preukdzanie podla spolocnej
bezpe¢nostnej metddy hodnotenia a posudzovania rizik.

Musi sa poskytniif spriava o postdeni bezpecnosti, v ktorej sa zdokumentuje vykonané hodnotenie
a postidenie rizik. Sprava musi obsahovat:

— analyzu rizik,

— zédsadu prijatelnosti rizik, kritérium prijatelnosti rizik a bezpe¢nostné opatrenia, ktoré sa maji
vykonat,

— preukdzanie stiladu s kritériom prijatelnosti rizik a s bezpe¢nostnymi opatreniami, ktoré sa maji
vykonat.

Sprévu o postdeni bezpecnosti musi zohladnit vnitrostitny bezpecnostny organ v prislusnom clen-
skom 3tdte v stilade s oddielom 2.5.6 prilohy I a s ¢ldinkom 7 ods. 2 spolo¢nej bezpecnostnej metddy
hodnotenia a posudzovania rizik.

V pripade dalsich povoleni na uvedenie vozidiel do prevddzky sa na uznanie sprivy o postideni
bezpecnosti v inych clenskych $titoch uplatiiuje ¢ldnok 7 ods. 4 spolo¢nej bezpe¢nostnej metédy
hodnotenia a posudzovania rizik.
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6.2.2.2.5.

6.2.2.2.6.

6.2.2.2.7.

6.2.2.2.8.

6.2.2.2.9.

6.2.2.2.10.

Ntudzové brzdenie (ustanovenie 4.2.4.5.2)

Brzdnym tc¢inkom, ktory je predmetom skdsania, je)dfika brzdnej drahy podla normy EN 14531-1:2005
ustanovenia 5.11.3. Spomalenie sa hodnoti podla dlzky brzdnej dréhy.

Skiisky sa musia vykonat na suchych kolajach pri tychto pociatocnych rychlostiach (ak st nizsie ako
maximdlna rychlost): 30 km/h; 80 km/h; 120 km/h; 140 km/h; 160 km/h; 200 km/h; maximdlna
konstrukénd rychlost jednotky.

Skasky sa musia vykonat pre podmienky zatazenia jednotky ,konstrukénd hmotnost v prevddzkovom
stave“ a ,konstrukénd hmotnost pri beZnom uZitotnom zatazeni“ (ako je vymedzené v ustanoveni
4.2.2.10).

Vysledky skasok sa hodnotia pomocou metodiky, pri ktorej sa zohladiuja tieto aspekty:
— korekcia nespracovanych tdajov,

— opakovatelnost skiisky: na potvrdenie vysledkov skasky sa skiska opakuje niekolkokrdt. Hodnoti sa
absoltitny rozdiel medzi vysledkami a $tandardnd odchylka.

Prevddzkové brzdenie (ustanovenie 4.2.4.5.3)

Brzdnym tc¢inkom, ktory je predmetom skdsania, je/dl'ika brzdnej drahy podla normy EN 14531-1:2005
ustanovenia 5.11.3. Spomalenie sa hodnoti podla dlzky brzdnej drdhy.

Skusky sa musia vykonat na suchych kolajach pri pociatocnej rychlosti, ktord sa rovnd maximélnej
konstrukénej rychlosti jednotky, pricom podmienkou zataZenia jednotky je jedna z podmienok vymedze-
nych v ustanoveni 4.2.2.10.

Vysledky skasok sa hodnotia pomocou metodiky, pri ktorej sa zohladiuju tieto aspekty:
— korekcia nespracovanych tdajov,

— opakovatelnost skiisky: na potvrdenie vysledkov skisky sa skiska opakuje niekolkokrdt. Hodnoti sa
absolutny rozdiel medzi vysledkami a Standardnd odchylka.

Systém protiSmykovej ochrany kolies (ustanovenie 4.2.4.6.2)

Ak je jednotka vybavend systémom protimykovej ochrany kolies, musi sa vykonat skdska jednotky
v podmienkach nizkej adhézie podla ustanovenia 6. 4 normy EN 15595:2009 s cielom potvrdit dcinnost
systému proti$mykovej ochrany kolies (maximdalne predlzenie brzdnej dréhy v porovnani s brzdnou dréhou
na suchej kolaji), ak je nainstalovany v jednotke.

Hygienické zariadenia (ustanovenie 4.2.5.1)

V pripade, Ze hygienické zariadenie umoznuje vypustanie tekutin do prostredia (napr. na kolaje), zdkladom
posudzovania zhody mozu byt predchddzajiice prevadzkové skisky, ak st splnené tieto podmienky:

— vysledky prevddzkovych skisok sa ziskali pre také typy zariadeni, v ktorych sa pouZzivaju rovnaké
met6dy tpravy,

— skasobné podmienky st podobné podmienkam, ktoré mozno predpokladat pre posudzovand jednotku,
pokial ide o objemy zatazenia, podmienky prostredia a vietky ostatné parametre, ktoré budd mat vplyv
na efektivnost a G¢innost procesu dpravy.

Ak nie st k dispozicii vhodné vysledky prevddzkového skdsania, musia sa vykonat typové skusky.

Kvalita vzduchu vo vnitri vozidla (ustanovenie 4.2.5.9 a ustanovenie
4.2.9.1.7)

Posudzovanie zhody, pokial ide o Grovne CO, sa moze vykonat pomocou vypoctu objemov &erstvého
vzduchu z vetrania za predpokladu, Ze kvalita vonkajsicho vzduchu zodpovedd obsahu 400 ppm CO,
a mnozstvo emisif je 32 gramov CO, na jedného cestujiiccho za hodinu. Pocet cestujicich, ktory sa mé
zohladnit, sa odvodi z obsadenia pri podmienke zatazenia ,konstrukénd hmotnost pri beznom uZito¢nom
zatazeni“, podla ustanovenia 4.2.2.10 tejto TSL

Ucinky tlakovej viny na cestujicich na ndstupi$ti (ustanovenie 4.2.6.2.1)

Zhoda sa posudzuje na zdklade skii$ania v plnom rozsahu za podmienok $pecifikovanych v norme EN
14067-4:2005/A1:2009 ustanoveni 7.5.2. Merania sa vykonaji na ndstupisti s vyskou v rozsahu od
100 mm do 400 mm nad temenom kolajnice.
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6.2.2.2.11.

6.2.2.2.12.

6.2.2.2.13.

6.2.2.2.14.

6.2.2.2.15.

6.2.2.2.16.

6.2.2.2.17.

6.2.2.2.18.

6.2.2.3.

Uc¢inky tlakovej viny na pracovnikov pozdlz kolaji (ustanovenie 4.2.6.2.2)
Zhoda sa posudzuje na zdklade skii$ania v plnom rozsahu za podmienok 3pecifikovanych v norme EN
14067-4:2005/A1:2009 ustanoveni 8.5.2.

Tlakové impulzy Cela sipravy (ustanovenie 4.2.6.2.3)

Zhoda sa musi posudzovat na zdklade skisania v plnom rozsahu za podmienok, ktoré st $pecifikované
v norme EN 14067-4:2005/A1:2009 ustanoveni 5.5.2. Alternativne a s obmedzenim na rychlosti nizsie
ako 190 km/h sa zhoda moéze posudzovat bud pomocou overenych pocitacovych simuldcii dynamiky
kvapalin, ktoré st uvedené v ustanoveni 5.3 normy EN 14067-4:2005/A1:2009, alebo ako dal3i sposob
postidenia zhody pomocou skdsok s pohyblivym modelom, ako sa 3pecifikuje v norme EN 14067-
4:2005/A1:2009 ustanoveni 5.4.3.

Maximdlny prikon a prid z nadzemného trolejového vedenia (ustanovenie
4.2.8.2.4)

Postidenie zhody sa musi vykonat v stlade s ustanovenim 14.3 normy EN 50388:2005.

Ucinnik (ustanovenie 4.2.8.2.6)

Postidenie zhody sa musi vykonat v stilade s ustanovenim 14.2 normy EN 50388:2005.

Dynamické sprdvanie zberaca (ustanovenie 4.2.8.2.9.6)

Ak zbera¢, ktorému bolo udelené vyhldsenie o zhode ES alebo vhodnosti na pouzitie ako komponentu
interoperability, je nainstalovany v jednotke Zelezni¢nych kolajovych vozidiel, ktord sa posudzuje podla CR
LOC & PAS TSI, dynamické skusky sa musia vykonat s cielom zmeraf priemernd pritlacnd silu
a Standardnt odchylku alebo percentudlny podiel vytvdrania elektrického oblika v silade s normou
EN50317:2002 az do konstrukénej rychlosti jednotky.

Skiisky pre kazdy nainstalovany zberaC sa musia vykonat v obidvoch smeroch jazdy a musia zahffiat dseky
trate s malou vyskou trolejového drotu (vymedzuje sa v rozsahu 5,0 az 5,3 m) a tseky trate s velkou
vyskou trolejového drétu (vymedzuje sa v rozsahu 5,5 az 5,75 m).

Tieto skuisky sa musia vykonat minimélne pre tri stupne zvySovania rychlosti az do konstrukénej rychlosti
jednotky (vratane tejto rychlosti). Interval medzi po sebe nasledujiicimi skiiskami nesmie byt vacsi ako 50
km/h.

Namerané vysledky musia byt v stlade s ustanovenim 4.2.8.2.9.6 bud pre priemernd pritla¢nd silu
a Standardnti odchylku, alebo pre percentudlny podiel vytvirania elektrického oblika.

Usporiadanie zberacov (ustanovenie 4.2.8.2.9.7)

Vlastnosti, ktoré sa tykajii dynamického sprdvania odberu priadu, sa musia overit podla ustanovenia
6.2.2.2.15.

Celné sklo (ustanovenie 4.2.9.2)

Vlastnosti Celného skla sa musia overit podla normy EN 15152:2007 ustanoveni 6.2.1 az 6.2.7.

ProtipozZiarne bariéry (ustanovenie 4.2.10.5)

Ak sa posudzovanie zhody s poziadavkami na opatrenia na zabrdnenie rozsirenia poziaru v ustanoveni
4.2.10.5 vykondva pomocou poéitacovych simuldcii dynamiky kvapalin, tieto simuldcie sa musia potvrdit
sktisanim v mierke 1:1 na modeli, ktory reprezentuje okolnosti platné pre jednotku, ktord je predmetom
posudzovania podla TSI. Mus{ sa prihliadat na presnost metédy preukazovania zhody.

Fizy projektu, v ktorych sa vyzaduje posudenie

V prilohe H k tejto TSI sa podrobne uvéddza, v ktorej faze projektovania sa musi robit posudzovanie:
— faza konstrukéného riesenia a vyvoja:

— revizia konstrukéného rieSenia afalebo preskdmanie konstrukéného riesenia,

— typova skuska: skiska na overenie konstrukéného rieSenia podla oddielu 4.2, ak je v iom uvedend,
— faza vyroby: beznd skaska na overenie zhody vyroby.

Subjekt povereny posudzovanim beznych skisok sa ur¢i podla zvoleného modulu posudzovania.
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6.2.3.

6.2.4.

6.2.5.

Priloha H je rozdelend podla oddielu 4.2, v ktorom sti vymedzené poziadavky a ich postidenie platné pre
subsystém Zelezni¢nych kolajovych vozidiel. V pripade potreby sa uvedie aj odkaz na odsek ustanovenia
6.2.2.2.

Najmd v pripade, ak sa v prilohe H uvddza typovad skdska, oddiel 4.2 sa musi zohladnit v stvislosti
s podmienkami a poziadavkami tykajiicimi sa tejto skasky.

Ked sa v pripade niekolkych overeni ES (napr. podla niekolkych TSI pre ten isty subsystém) vyzaduje
overenie zaloZené na rovnakom posudzovani vyroby (modul SD alebo SF), je pripustné skombinovat
niekolko postideni podla modulu SB s jednym postdenim podla modulu pre vyrobu (SD alebo SF).
V takom pripade sa ISV musia vydat pre fizu konstrukéného rieSenia a vyvoja podla modulu SB.

Ak sa pouziva modul SB, platnost vyhldsenia ES o Ciastkovej zhode subsystému sa musi uviest v stlade
s ustanoveniami pre fizu B ustanovenia 7.1.3 ,Pravidld tykajiice sa overovania ES* tejto TSL

Inovacné riesenia

Ak Zeleznicné kolajové vozidlo obsahuje nejaké inovacné riesenie (ako je vymedzené v ustanoveni 4.1.1),
ziadatel musi uviest odchylky od prislusnych ustanoveni tejto TSI a predlozit ich Komisii na analyzu.

Ak je vysledkom analyzy priaznivy posudok, vypracujii sa vhodné Specifikdcie pre funkcie a rozhrania, ako
aj metédy posudzovania, ktoré sa musia zahrnit do TSI, aby sa toto rieSenie mohlo dalej rozpracovat.

Vhodné $pecifikicie pre funkcie a rozhrania a metédy posudzovania, ktoré sa takto vytvoria, sa musia
potom zaclenit do TSI v rdmci procesu revizie.

Ozndmenim o rozhodnuti Komisie prijatom v stlade s ¢linkom 29 smernice 2008/57[ES sa moze povolit
pouzivanie inova¢ného rieSenia predtym, ako sa toto rieSenie zacleni do TSI v rdmci procesu revizie.

Posudzovanie dokumentdcie poZadovanej v sivislosti s prevddzkou a tidrzbou

Podla ¢ldnku 18 ods. 3 smernice 2008/57/[ES je notifikovany orgdn zodpovedny za zostavenie siboru
technickej dokumenticie, ktory obsahuje pozadovant dokumentdciu tykajiicu sa prevadzky a udrzby.

Notifikovany orgdn musi overit len to, ¢ je k dispozicii dokumenticia, ktord sa vyzaduje v savislosti
s prevadzkou a ddrzbou podla ustanovenia 4.2.12 tejto TSI. Od notifikovaného orgdnu sa nevyZzaduje
overenie informdcii uvedenych v predlozenej dokumentécii.

Jednotky, pre ktoré sa vyZaduje osvedcenie ES podla HS RST TSI a podla tejto TSI

Toto ustanovenie sa vztahuje na pripad typu jednotky, ktory podlieha posudzovaniu podla tejto TSI a:
— musi sa posudzovat aj podla HS RST TSI, alebo
— ktorému sa uz udelilo osvedcenie ES o overeni podla HS RST TSL

Parametre, ktoré st zahrnuté v obidvoch $pecifikdcidch a ich $pecifikdcia je rovnocennd, st uvedené v dalsej
tabulke. V pripade tychto parametrov sa nevyzaduje opakované posudzovanie zo strany notifikovaného
orgdnu, ktory bol ur¢eny na vykonanie postdenia podla tejto TSI. Posudzovanie, ktoré sa vykonalo podla
HS RST TSI, sa povazuje za platné pre obidve TSI

V osvedéeni ES o overeni, ktoré vypracuje notifikovany orgin s cielom zdokumentovat zhodu typu
jednotky s touto TSI, sa modze uviest odkaz na osvedcenie ES o overeni, v ktorom sa uvedie zhoda
s HS RST TSI v pripade uvedenych ustanoveni tejto TSI za predpokladu, Ze podmienka uvedend dalej
v texte je v pripade zodpovedajiceho ustanovenia splnend:

Prvok subsystému Zelezni¢nych kolajovych vozidiel Ustanov;r;i]e v tejto Ustanl{);;n]{(;lv HS Podmienka platnosti postidenia podla HS RST TSI
Konstrukcia a mechanické casti 422
Koncové spriahadlo 42223 4222 —
Spriahadlo na odtiahnutie 42224 4222 —
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Prvok subsystému Zelezni¢nych kolajovych vozidiel

Ustanovenie v tejto

Ustanovenie v HS

Podmienka platnosti postdenia podla HS RST TSI

TSI RST TSI
Pristup persondlu pri spriahani a odpdjani 4.2.2.25 4222 —
Pevnost konstrukcie vozidla 4224 4223 —
Pasivna bezpecnost 4225 4223 —
Pristupové dvere pre persondl 4.2.2.8 422422 —
Vzdjomné podsobenie vozidla a kolaje a rozchod | 4.2.3
Obrys — kinematicky obrys 4.23.1 4.23.1 —
4.2.3.9
Zatazenie kolies 42322 4232 —
Parametre Zelezni¢nych kolajovych vozidiel, ktoré | 4.2.3.3.1 4232 —
maja vplyv na subsystém CCS 4.233.1
4.2.3.49.1
4.2.3.493
4.2.3.10
Monitorovanie stavu ndpravovych lozisk 42332 42332 —
Dynamické spravanie pri jazde 4.2.3.4.2 423.4.1 Postidenie musi zahfriat skdsanie pri prevadzkovej
rychlosti v sieti CR.
Hrani¢né hodnoty pre bezpecnost jazdy 4.2.3.4.2.1 4.2.3.4.2 —
Hrani¢né hodnoty zatazenia kolaje 4.23.422 42343 —
Ekvivalentnd kuZzelovitost: Projektované hodnoty | 4.2.3.4.3.1 4.2.3.4.6 Simuldcie sa musia vykonat pre 3 dalsie profily kolaj-
profilov novych kolies 4.23.4.7 nice, ktoré s 3pecifikované v CR LOC & PAS TSI
Geometrické vlastnosti kolies 4.2.3.522 4.2.3.49.2 —
Brzdenie 424
Funkéné poziadavky 42421 4243 —
4.2.4.6
Nutdzové brzdenie 4.2.4.4.1 4243 —
Prevadzkové brzdenie 4.2.4.4.2 4243 —
Ucinnost nidzového brzdenia 42452 4.2.4.1 Postidenie musi zahffiat skdsanie pri prevadzkovej
rychlosti v sieti CR.
Ucinnost prevadzkového brzdenia 42453 4.2.4.4 Postidenie musi zahffiat skiiSanie pri prevddzkovej
rychlosti v sieti CR.
Utinok zaistovacej brzdy 4.2.4.5.5 4.24.6 —
Hrani¢nd hodnota adhézie kolesa ku kolajnici 4.2.4.6.1 4.2.4.2 —
Poziadavky na brzdy na dcely odtiahnutia 4.2.4.10 4243 .
Prvky tykajiice sa cestujiicich 4.2.5
Hygienické zariadenia 4.2.5.1 4225 —
Vlakovy rozhlasovy systém: systém zvukovej komuni- | 4.2.5.2 4.25.1 —
kécie
Vystrazny systém pre cestujicich: funkéné poziadavky | 4.2.5.3 42523 —
Bezpecnostné pokyny pre cestujiicich — oznacenia 4254 4.2.5.2 —
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Prvok subsystému Zelezni¢nych kolajovych vozidiel

Ustanovenie v tejto

Ustanovenie v HS

Podmienka platnosti postidenia podla HS RST TSI

TSI RST TSI
Environmentilne podmienky a aerodynamické | 4.2.6
acinky
Ucinky tlakovej viny na cestujicich na ndstupisti 4.2.6.2.1 4.2.6.2.2 —
Ucinky tlakovej viny na pracovnikov pozdlz kolaji 4.2.6.2.2 4.2.6.2.1 —
Tlakové impulzy Cela stipravy 42.6.2.3 4.2.6.2.3 —
Vonkajsie svetld a vizudlne a zvukové vystrazné | 4.2.7
zariadenie
Vonkajsie predné a zadné svetld 4.2.7.1 4.2.7.41 —
Hikacka 4.2.7.2 4.2.7.4.2 —
Trakéné a elektrické zariadenie 4.2.8
Trakény vykon 4.2.8.1 4.2.8.1 —
Napdjanie elektrickou energiou 4.2.8.2.1 az 4.2.8.3 —
4.2.8.2.7
Poziadavky tykajice sa zberaca 4.2.8.2.9 4.2.8.3.6 az 3.8 | Postudenie musi zahffiat skuSanie pri prevadzkovej
rychlosti v sieti CR.
Elektrickd ochrana vlaku 4.2.8.2.10 4.2.8.3.6.6 + —
otvoreny bod
Ochrana proti elektrickému nebezpecenstvu 4.2.8.4 42.7.3 —
Stanoviste rusiiovodica a rozhranie rusfiovodi¢ - | 4.2.9
stroj
Vstup a vystup 429.1.2 4.2.2.6 —
4.2.7.1.2
Vonkajsia viditelnost 4.29.1.3 4.2.2.6 —
Vnatorné usporiadanie vozidla 4.2.9.1.4 4.2.2.6 —
Sedadlo rusnovodica 4.29.1.5 4.2.2.6 —
Ovlddanie klimatizacie a kvalita vzduchu 429.1.7 42.7.7 —
Celné sklo 4.2.9.2 4227 —
Skladovaci priestor pre osobné veci personalu 4.2.9.5 4228 —
PoZiarna bezpecnost a evakudcia 4.2.10
Vseobecné ustanovenia a kategorizdcia 4.2.10.1 4.2.7.2 —
Poziadavky na materidly 4.2.10.2 42722 —
Osobitné opatrenia pre horlavé kvapaliny 4.2.10.3 4.2.7.2.5.2 —
Evakudcia cestujticich 4.2.10.4 42.7.1.1 —
Protipoziarne bariéry 4.2.10.5 4.2.7.23.3 —
Servis 4.2.11
Vonkajsie Cistenie vlaku 42.11.2 4.29.2 —
Systém vyprazdnovania toaliet 4211.3 4293 —
Zariadenie na doplnanie vody 42114 4.29.5 —
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Prvok subsystému Zelezni¢nych kolajovych vozidiel

Ustanovenie v tejto

Ustanovenie v HS

Podmienka platnosti postdenia podla HS RST TSI

TSI RST TSI
Rozhranie na doplianie vody 4.2.11.5 42952
Dokumenticia tykajica sa prevadzky a idriby 4.2.12
Dokumenticia tykajica sa adrzby 4.2.12.3 4.2.10.2
Prevadzkovd dokumentdcia 4.2.12.4 42.1.1

6.2.8.

6.2.8.1.

6.2.8.2.

6.2.8.3.

Posudzovanie jednotiek urcenych na pouZivanie vo vSeobecnej prevddzke

Ked sa novd, zmodernizovand alebo obnovend jednotka, ktord sa méd pouzivat vo vieobecnej prevadzke,
posudzuje podla tejto TSI (v siilade s ustanovenim 4.1.2), v niektorych poziadavkich TSI sa na jej
posidenie vyzaduje referenény vlak. To je uvedené v prislusnych ustanoveniach oddielu 4. Podobne
niektoré poziadavky TSI na trovni vlaku nie je mozné postdif na trovni jednotky. Takéto pripady su
pre prislusné poziadavky uvedené v oddicle 4.2 tejto TSI

Oblast pouzitia z hladiska typu Zelezni¢ného kolajového vozidla, ktoré ked je spriahnuté s posudzovanou
jednotkou, zabezpecuje, ze je vlak v stilade s TSI, nepodlieha overovaniu notifikovaného orgdnu.

Ked' sa pre takito jednotku ziska povolenie na jej uvedenie do prevddzky, za jej pouzivanie vo vlakovej
zostave (bez ohladu na to, ¢i je v stlade so Specifikdciou TSI alebo nie) zodpovedd Zelezni¢ny podnik podla
predpisov vymedzenych v ustanoveni 4.2.2.5 CR OPE TSI

Posudzovanie jednotiek urcenych na pouzivanie vo vopred urcenej(-ych) zostave(-dch)

Ked je novd, zmodernizovand alebo obnovend jednotka, ktord sa méd pouzivat vo vopred urcenej(-ych)
zostave(-dch), predmetom posudzovania (v stlade s ustanovenim 4.1.2), v osvedéeni ES o overen{ sa musi(-
ia) uviest zostava(-y), pre ktoré je toto postdenie platné: typ Zelezni¢ného kolajového vozidla spriahnutého
s posudzovanou jednotkou, pocet vozidiel v zostave(-dch), usporiadanie vozidiel v zostave(-dch), ktorym sa
zabezpeci, Ze vlakovd zostava bude v stlade s touto TSI

Poziadavky TSI na trovni vlaku sa musia posudzovat s pouzitim referencnej vlakovej zostavy, ked je to
Specifikované v tejto TSI a podla $pecifikdcie v tejto TSI

Ked sa pre takito jednotku ziska povolenie na jej uvedenie do prevddzky, moze sa spriahnuf s inymi
jednotkami tak, aby vytvdrali zostavy uvedené v osvedceni ES o overeni.

Zvldstny pripad: posudzovanie jednotiek urcenych na zaclenenie do existujiicej pevnej zostavy

stuvislosti

Tento zvldstny pripad posudzovania sa uplatfiuje v pripade nahradenia Casti pevnej zostavy, ktord uz bola
uvedend do prevadzky.

Dalej v texte je uvedeny opis dvoch pripadov v zdvislosti od stavu TSI pevnej zostavy.
Cast pevnej zostavy, ktord je predmetom posudzovania, sa dalej v texte oznacuje ako ,jednotka.”

Pripad pevnej zostavy, ktord zodpovedd TSI

Ked' je novd, zmodernizovand alebo obnovend jednotka, ktord sa mé pouzivat v existujiicej pevnej zostave,
predmetom posudzovania podla tejto TSI, a je k dispozicii platné osvedéenie ES o overeni pre tdto
existujiicu pevnd zostavu, vyzaduje sa postidenie TSI iba pre novii jednotku s cielom aktualizovat osved-
Cenie existujlicej pevnej zostavy, ktord sa povaZuje za obnovend (pozri aj ustanovenie 7.1.2.2).

Pripad pevnej zostavy, ktord nezodpovedd TSI

Ked' je novd, zmodernizovand alebo obnovend jednotka, ktord sa méd pouzivat v existujiicej pevnej zostave,
predmetom posudzovania podla tejto TSI, a nie je k dispozicii platné osvedcenie ES o overeni pre tdto
existujiicu pevnii zostavu, v osvedeni ES o overen{ sa mus{ uviest, Ze postdenie TSI nezahffia poziadavky,
ktoré sa uplatiiuji na pevni zostavu, ale iba na posudzovani jednotku.
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Subsystém obsahujiici komponenty interoperability bez vyhlisenia ES

Podmienky

Pocas prechodného obdobia uvedeného v ¢linku 6 rozhodnutia Komisie v stvislosti s touto TSI, je
pripustné, aby notifikovany orgdn vydal osvedcenie ES o overeni pre subsystém, aj ked pre niektoré
komponenty interoperability zaclenené do tohto subsystému neexistujii prislusné vyhldsenia o zhode ES
alebo vhodnosti na pouzitie podla tejto TSI (komponenty interoperability bez osvedcenia), ak st splnené
tieto kritérid:

a) notifikovany orgdn skontroloval zhodu subsystému s poziadavkami oddiclu 4 a v stvislosti s oddielmi
6.2 az 7 (s vynimkou ¢asti ,Specifické pripady”) tejto TSI. Okrem toho sa neuplatiiuje zhoda kompo-
nentov interoperability s oddielmi 5 a 6.1 a

b) komponenty interoperability, ktoré nie st zahrnuté v prislusnom vyhldseni o zhode ES alebo vhodnosti
na pouzitie, sa pouzili v subsystéme, ktory uz bol schvdleny a uvedeny do prevddzky najmenej
v jednom ¢lenskom stdte pred ddtumom nadobudnutia Gcinnosti tejto TSI

Vyhldsenia o zhode ES alebo vhodnosti na pouzitie sa nevyddvaji pre komponenty interoperability, ktoré
sa posudzuji tymto spésobom.

Dokumentdcia

V osvedéeni ES o overeni subsystému sa musi byt jednoznac¢ne uviest, ktoré komponenty interoperability
posudzoval notifikovany orgdn v rdmci overovania subsystému.

Vo vyhldseni ES o overeni subsystému sa musi jednoznac¢ne uviest:
a) ktoré komponenty interoperability sa posudzovali v rdmci subsystému;

b) potvrdenie, Ze subsystém obsahuje rovnaké komponenty interoperability, ako sa overovali v rdmci
subsystému;

c) pre tieto komponenty interoperability dovod(-y), pre ktory(-€) vyrobca nezabezpecil vyhldsenie o zhode
ES alebo vhodnosti na pouzitie pred ich zaclenenim do subsystému vrtane uplatfiovania vntitro§titnych
predpisov ozndmenych podla ¢ldnku 17 smernice 2008/57ES.

Udrzba subsystémov certifikovanych podla ustanovenia 6.3.1

Pocas prechodného obdobia, ako aj po jeho uplynuti, pokial sa systém nezmodernizuje alebo neobnovi (so
zretelom na rozhodnutie ¢lenského $titu o uplatiovani TSI), sa komponenty interoperability, pre ktoré
neexistuje vyhldsenie o zhode ES alebo vhodnosti na pouzitie, a komponenty rovnakého typu modzu
pouzivat pri vymene v rdmci tdrzby (ndhradné diely) subsystému, a to na zodpovednost subjektu pove-
reného tdrzbou.

Subjekt povereny tdrzbou musi v kazdom pripade zabezpecit, aby komponenty na vymenu v rdmci
udrzby boli vhodné na svoje pouzitie, aby sa pouzivali v oblasti svojho pouzitia a aby umoznili dosiahnutie
interoperability v rdmci systému Zeleznic a stcasne plnili zdkladné poziadavky. Takéto komponenty musia
byt sledovatelné a certifikované v silade s akymikolvek vnutrodtdtnymi alebo medzinirodnymi predpismi
alebo zdsadami dobrej praxe vieobecne uzndvanymi v oblasti Zelezni¢nej dopravy.

VYKONAVANIE
Vseobecné pravidld vykondvania
Uplatiiovanie na novovyrobené Zeleznicné kolajové vozidld

VSeobecné ustanovenia

Tdto TSI sa uplatiuje na vietky jednotky Zeleznicnych kolajovych vozidiel, ktoré patria do jej rozsahu
posobnosti a si uvedené do prevadzky pred ddtumom nadobudnutia Géinnosti tejto TSI s vynimkou
pripadov, v ktorych sa uplatiuje ustanovenie 7.1.1.2. Prechodné obdobie alebo ustanovenie 7.1.1.3.
Uplatiiovanie na tratové stroje.

Tdto TSI sa neuplatfiuje na jednotky existujicich Zelezniénych kolajovych vozidiel, ktoré st uz v prevadzke
v sieti (alebo v casti siete) jedného clenského Stdtu v cCase, ked sa uplatiuje toto rozhodnutie, pokial
nepresli modernizdciu alebo obnovou (pozri ustanovenie 7.1.2).

Kazdé Zelezni¢né kolajové vozidlo, ktoré sa vyrobi podla projektu vypracovaného po détume nadobudnutia
G¢innosti tohto rozhodnutia, musi byt v silade s touto TSI
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Prechodné obdobie
Uvod

Znacny pocet projektov alebo zmliv, s ktorych vykondvanim sa zacalo pred datumom zacatia uplatiovania
tohto rozhodnutia, bude mat za ndsledok vyrobu konvencnych Zelezni¢nych kolajovych vozidiel, ktoré
nebudd v plnom stilade s touto TSL

Podla ¢lanku 2 ods. 2 tohto rozhodnutia, pre Zeleznicné kolajové vozidld zahrnuté do tychto projektov
a zmlav a v stlade s ¢linkom 5 ods. 3 pism. f) smernice 2008/57/ES sa vymedzuje prechodné obdobie,
pocas ktorého uplatiiovanie tejto TSI nie je povinné, ak sa dané Zelezni¢né kolajové vozidlo uvedie do
prevadzky pred ddtumom ukoncenia prechodného obdobia. Ddtum ukoncenia tohto prechodného obdobia
sa stanovuje v ¢ldnku 2 ods. 2 rozhodnutia Komisie tykajticeho sa tejto TSI

Toto prechodné obdobie sa uplatiiuje na:
— projekty v pokrocilom $tddiu vyvoja, ako je uvedené v ustanoveni 7.1.1.2.2,
— zmluvy v Case plnenia, ako je uvedené v ustanoveni 7.1.1.2.3,

— zelezni¢né kolajové vozidld s existujicim kon$trukénym rieSenim, ako je uvedené v ustanoveni
7.1.1.2.4.

Ak sa pocas prechodného obdobia rozhodne Ziadatel tiito TSI neuplatiiovat, povolenie uviest vozidlo do
prevadzky sa moze vydat v stlade s clinkom 24 (prvé povolenie) alebo s ¢lankom 25 (dodato¢né
povolenie) smernice 2008/57ES, a nie podla ¢ldnku 22 alebo ¢lanku 23.

Kazdé Zeleznicné kolajové vozidlo, ktoré sa uvedie do prevddzky po ddtume ukoncenia prechodného
obdobia, ako je uvedené v tomto ustanoveni, musi byt v plnom silade s touto TSI bez toho, aby bol
dotknuty ¢ldnok 9 smernice 2008/57[ES, v ktorom maji ¢lenské $tity moznost poziadat o vynimky za
podmienok ustanovenych v uvedenom ¢ldnku.

Projekty v pokrocilom 3tddiu vyvoja

Toto ustanovenie sa tyka Zelezni¢nych kolajovych vozidiel, ktoré sa vyvini a vyrobia na zéklade projektu
v pokrocilom $tddiu vyvoja v stlade s ¢lankom 2 pism. t) smernice. Projekt musi byt v pokrocilom stddiu
vyvoja v Case uverejnenia tejto TSI v Uradnom vestniku Eurdpskej tinie.

Uplatiovanie tejto TSI na Zelezni¢né kolajové vozidlo, na ktoré sa vztahuje toto ustanovenie, nie je
povinné pocas prechodného obdobia uvedeného v ustanoveni 7.1.1.2.1, ak sa toto Zelezni¢né kolajové
vozidlo uvedie do previddzky pred ukoncenim prechodného obdobia podla ¢lanku 2 ods. 2 tohto rozhod-
nutia.

Zmluvy v ¢ase plnenia

Toto ustanovenie sa tyka zelezni¢nych kolajovych vozidiel, ktoré sa vyvind a vyrobia na zdklade zmluvy
podpisanej pred uverejnenim tejto TSI v Uradnom vestniku Eurdpskej tinie.

Ziadatel musi poskytnit dokaz o détume podpisu prisluinej povodnej zmluvy. Pri stanoveni ddtumu
podpisu predmetnej zmluvy sa neprihliada na ddtumy akychkolvek dodatkov vo forme zmien povodnej
zmluvy.

Uplatriovanie tejto TSI na Zelezni¢né kolajové vozidlo, na ktoré sa vzfahuje toto ustanovenie, nie je
povinné pocas prechodného obdobia uvedeného v ustanoveni 7.1.1.2.1, ak sa toto Zelezni¢né kolajové
vozidlo uvedie do prevddzky pred ukoncenim prechodného obdobia podla ¢ldnku 2 ods. 2 tohto rozhod-
nutia.

Zelezni¢né kolajové vozidld s existujicim kon§trukénym riefenim

Toto ustanovenie sa tyka Zelezni¢nych kolajovych vozidiel, ktoré sa vyrdbaji podla konstrukéného riesenia
vypracovaného pred zverejnenim tejto TSI v Uradnom vestniku Eurdpskej tinie a ktoré sa preto neposudzovali
podla tejto TSL

Uplatiiovanie tejto TSI na Zeleznicné kolajové vozidlo, na ktoré sa vztahuje toto ustanovenie, nie je
povinné pocas prechodného obdobia uvedeného v ustanoveni 7.1.1.2.1, ak sa toto Zeleznicné kolajové
vozidlo uvedie do prevddzky pred ukoncenim prechodného obdobia podla ¢lanku 2 ods. 2.

Na tcely tejto TSI sa Zeleznicné kolajové vozidlo moze kvalifikovat ako ,vyrobené podla existujiiceho
konstrukéného rieSenia“ vtedy, ked sa splni jedna z tychto dvoch podmienok:

— v pripade objedndvky alebo uvedenia Zelezni¢ného kolajového vozidla do prevddzky: Zziadatel je
schopny preukézat, Ze novovyrobené Zelezni¢né kolajové vozidlo sa bude vyrdbat podla zdokumen-
tovaného konstrukéného rieSenia, ktoré sa uz pouzilo na vyrobu Zelezni¢ného kolajového vozidla,
ktoré uz ziskalo povolenie na uvedenie do prevddzky v niektorom ¢lenskom $tite pred ddtumom
zverejnenia tejto TSI v Uradnom vestniku Eurdpskej tinie,
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— v pripade Zelezni¢ného kolajového vozidla takého typu, ktory sa nevyrdba na zdklade zmluvy, ale
z vlastnej iniciativy vyrobcu: vyrobca alebo Ziadatel je schopny preukdzat, Ze v Case zverejnenia tejto
TSI sa projekt nachddzal v predvyrobnom $tadiu alebo v sériovej vyrobe. S cielom preukdzat tito
skuto¢nost musi byt najmenej jeden prototyp v Stddiu montdze s existujicou identifikovatenou
kostrou voziovej skrine a komponenty, ktoré uz boli objednané u subdodavatelov, musia predstavovat
90 % z celkovej hodnoty komponentov.

Ziadatel musi preukdzat vnitrostitnemu bezpe¢nostnému orgénu, Ze boli splnené podmienky uvedené
v prislusnej zardzke v tomto ustanoveni (v zavislosti od konkrétnej situdcie).

Na tpravy existujiceho konstrukéného riesenia (ktoré nie je v stilade s TSI) sa pocas prechodného obdobia
uplatiiuji tieto pravidld:

— v pripade dprav konstrukéného riesenia, ktoré si obmedzené vyhradne na tpravy potrebné na zabez-
pecenie technickej zlucitelnosti Zelezni¢ného kolajového vozidla s pevnymi zariadeniami (zodpoveda-
jucimi rozhraniam so subsystémami infrastruktira, energia alebo riadenie-zabezpecenie a ndvestenie),
uplatiiovanie tejto TSI nie je povinné. Pre vozidlo vyrobené podla ,upraveného” konstrukéného riesenia
sa povolenie moze vydat v stlade s ¢linkom 24 alebo 25 smernice 2008/57/ES,

— v pripade inych Gprav konstrukéného riesenia sa toto ustanovenie tykajice sa ,existujiceho konstruke-
ného riesenia“ neuplatiiuje. Pretoze sa konstrukéné rieSenie povazuje za nové, vyzaduje sa uplatiiovanie
tejto TSI

Uplatiiovanie na tratové stroje
Uplatiiovanie tejto TSI na tratové stroje (podla oddielov 2.2 a 2.3) nie je povinné.

Proces posudzovania zhody uvedeny v oddiele 6.2.1, mozu Ziadatelia pouzit dobrovolne s cielom vypra-
covat vyhldsenie ES o overeni. Toto vyhldsenie ES o overeni musia ako také uznat vietky clenské Stdty.

Ak sa ziadatel rozhodne, Ze vyhldsenie ES o overeni nezabezpedi, Zeleznicné stroje sa mozu schvalif
v stlade ¢linkom 24 alebo 25 smernice 2008/57ES.

Rozhranie s uplatiovanim inych TSI
Ako je uvedené v oddicle 2.1, na subsystém Zelezni¢nych kolajovych vozidiel sa uplatiujii aj iné TSI

V tychto inych TSI st stanovené vykondvacie predpisy pre prislusné poziadavky, na ktoré sa vztahuja.

S cielom zabrénit nedorozumeniam medzi vykondvacimi predpismi podla tychto inych TSI a vykondvacimi
predpismi podla tejto CR LOC & PAS TSI v pripade, Ze sa v tejto TSI odkazuje na iné TSI, plati toto:

— ked sa uvedie informativny odkaz ako spresnenie pre citatela tejto CR LOC & PAS TSI, uplatiiuji sa
vykondvacie predpisy podla inej TSI (napr. ked sa formou pripomienky poukazuje na ustanovenie PRM
TSI, SRT TSI alebo TSI Hluk),

— ked sa uvedie povinny odkaz s cieclom vyhnit sa opakovaniu odseku inej TSI (napr. rozirenim
platnosti ustanovenia HS RST TSI alebo SRT TSI na tito CR LOC & PAS TSI), tento odkaz sa stiva
poziadavkou tejto CR LOC & PAS TSI a uplatiiuje sa vykondvacia stratégia tejto CR LOC & PAS TSI

Obnova a modernizdcia existujticich Zeleznicnych kolajovyich vozidiel

ivod

V tomto ustanoveni st uvedené informdcie, ktoré stivisia s ¢linkom 20 smernice 2008/57ES.

Obnova

Clensky $tit musf pri rozhodovani o uplatiiovani tejto TSI v pripade obnovy vychidzat z tychto zdsad:

— nové posudzovanie podla poziadaviek tejto TSI je potrebné iba pre tie zdkladné parametre podla tejto
TSI, na ktorych G¢innost ma (maja) Gprava(-y) vplyv,

— v pripade existujticich Zelezni¢nych kolajovych vozidiel, ktoré nie st v stlade s TSI, ak pri obnove nie je
ekonomicky uskuto¢nitelné splnit poziadavku TSI, obnova by sa mohla schvilit vtedy, ked je zrejmé,
ze zdkladny parameter sa zlepsil, pokial ide o t¢innost vymedzend v TSI,

— vplyv vnutrotitnych stratégii prechodu, ktory je dosledkom vykondvania inych TSI
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V pripade projektu zahffajiceho prvky, ktoré nie st v stlade s TSI, by sa postupy posudzovania zhody
a overovania ES, ktoré sa maji uplatiovat, mali dohodnit s ¢lenskym $tatom.

V pripade existujiicich konstrukénych rieSeni Zelezni¢ného kolajového vozidla, ktoré nie st v silade s TSI,
sa pri vymene celej jednotky alebo vozidla (vozidiel) v rimci jednotky (napr. vymena po vdznom poskodeni
— pozri aj ustanovenie 6.2.8) nevyzaduje postidenie zhody podla tejto TSI, pokial jednotka alebo vozidlo
(vozidld) st totozné s tymi, ktoré sa nimi nahrddzaji. Takéto jednotky musia byt sledovatelné
a certifikované v stilade s akymikolvek vnitrostitnymi alebo medzindrodnymi predpismi alebo zdsadami
dobrej praxe vSeobecne uzndvanymi v oblasti Zelezni¢nej dopravy.

Pri vymene jednotiek alebo vozidiel, ktoré st v silade s TS, sa vyzaduje postidenie zhody podla tejto TSL

Modernizdcia

Clensky stdt musi pri rozhodovani o uplatiovani tejto TSI v pripade modernizicie vychddzat z tychto
zésad:

— v pripade casti alebo zdkladnych parametrov subsystému, ktoré neboli dotknuté moderniziciou, sa
nevyzaduje posudzovanie zhody podla ustanoveni tejto TSI,

— nové posudzovanie podla poziadaviek tejto TSI je potrebné iba pre tie zdkladné parametre podla tejto
TSI, na ktorych t¢innost ma (majd) Gprava(-y) vplyv,

— ak pri modernizécii nie je ekonomicky uskuto¢nitené splnit poziadavku TSI, modernizédcia by sa mohla
schvélit vtedy, ked je zrejmé, Ze zdkladny parameter sa zlepsil, pokial ide o G¢innost vymedzent v TSI,

— pokyny pre clensky $tdt na vykonanie takych dprav, ktoré sa povazuji sa modernizdciu, si uvedené
v prirucke na pouZivanie,

— vplyv vnitrodtitnych stratégii prechodu, ktory je dosledkom vykondvania inych TSI

V pripade projektu zahffiajiceho prvky, ktoré nie st v stlade s TSI, by sa postupy posudzovania zhody
a overovania ES, ktoré sa maju uplatiiovat, mali dohodniit s ¢lenskym 3tdtom.

Pravidld tykajtice sa osvedceni o typovej skiiske alebo preskiimani ndvrhu
Subsystém zZelezni¢nych kolajovych vozidiel

Toto ustanovenie sa tyka typu Zelezni¢nych kolajovych vozidiel (v kontexte tejto TSI typ jednotky), ako je
vymedzené v ¢ldnku 2 pism. w) smernice 2008/57/ES, ktory podlicha postupu ES na overovanie typu alebo
konstrukéného rieSenia v stlade s ustanovenim 6.2.2.1 tejto TSL

Zéklad posudzovania podla TSI pre ,typovii skisku alebo preskiimanie ndvrhu® je uvedeny v stfpcoch 2 a 3
(fiza konstrukéného rieSenia a vyvoja) prilohy H k tejto TSL

Fiza A

Faza A zacne vtedy, ked Zziadatel' ur¢i notifikovany orgdn, ktory je zodpovedny za overenie ES, a skondi,
ked' sa vydd osvedenie ES o typovej skuiske.

Zéklad posudzovania podla TSI pre typ je vymedzeny na cas trvania fizy A, a to najviac sedem rokov.
Pocas trvania fizy A sa zdklad posudzovania na overenie ES, ktory md pouzit notifikovany orgdn, nemen.

Ak zrevidovand verzia tejto TSI nadobudne tcinnost v priebehu fizy A, je mozné, ale nie povinné, pouzit
zrevidovand verziu.

Fiza B

Trvanie fizy B vymedzuje obdobie platnosti osvedcenia o typovej skiske po jeho vydani notifikovanym
orgdnom. V tomto Case sa moZze pre jednotky ziskat osvedcenie ES na zdklade zhody s typom.

Osvedcenie o typovej skiiske na zdklade overenia ES pre subsystém je platné pocas fizy B v trvani 7 rokov
od datumu jeho vydania, a to aj v pripade, ked nadobudne G¢innost revidovand verzia tejto TSI V tomto
obdobf{ sa nové Zeleznicné kolajové vozidld rovnakého typu mozu uviest do prevadzky na zdklade vyhld-
senia ES o overeni s odkazom na osved¢enia o overeni typu.
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Upravy typu alebo konstrukéného rieSenia, na ktoré uZ existuje osvedCenie ES o overeni

Na tpravy Zelezni¢nych kolajovych vozidiel typu, na ktory uz existuje osvedcenie o overeni na zdklade
typovej skasky alebo preskiimania ndvrhu, sa uplatiuja tieto pravidla:

— pri zmendch je pripustné vykonat len opakované posddenie pre tie dpravy, ktoré maji vplyv na
zdkladné parametre podla najnovej verzie TSI, ktord je v tom case Gc¢innd,

— s cielom zabezpecit osvedcenie o overeni ES moze notifikovany orgdn odkazat na:

— povodné osvedcenie o typovej skiske alebo o preskimani ndvrhu v pripade tych casti konstruke-
ného rieSenia, ktoré sa nemenia, pokial je toto osvedéenie platné (pocas 7 rokov trvania fizy B),

— dodatocné osvedéenie o typovej skiiske alebo o preskiimani navrhu (ktorym sa meni a doplia
povodné osvedCenie) pre upravené casti konstrukéného rieSenia, ktoré maji vplyv na zdkladné
parametre podla najnovsej verzie tejto TSI, ktord je v tom Case G¢innd.

Komponenty interoperability

Toto ustanovenie sa tyka komponentu interoperability, ktory podlieha typovej skiske (modul SB) alebo
vhodnosti na pouzitie (modul CV).

Osvedcenie o typovej skiiske alebo o preskiimani ndvrhu alebo o vhodnosti na pouzitie je platné pat rokov.
V tom ¢ase sa nové komponenty rovnakého typu mozu uvddzat do prevadzky bez nového posudzovania
typu. Pred ukoncenim pitroéného obdobia sa komponent posidi podla najnovsej verzie tejto TSI, ktord je
v tom Case UCinnd, vzhladom na tie poziadavky, ktoré sa zmenili alebo st nové v porovnani
s vychodiskovou certifikdciou.

Zlucitelnost s inymi subsystémami

TSI ,rusne a osobné vlaky“ konvenénych Zeleznic bola vypracovand so zretefom na iné subsystémy, ktoré
st v stlade so svojimi prislusnymi TSI pre konvenéné Zeleznice. Zodpovedajicim sposobom sa rieia
rozhrania so subsystémom infrastruktira pevnych zariadeni konvenénych Zeleznic, so subsystémom
energia a subsystémom riadenie-zabezpecenie a ndvestenie v pripade subsystémov v silade s CR INF
TSI, ENE TSI, CCS TSI

Na zédklade toho vykondvacie metédy a fizy tykajice sa Zelezni¢nych kolajovych vozidiel zdvisia od
pokroku dosiahnutého pri uplatiiovani TSI infrastruktira, energia, riadenie, riadenie-zabezpecenie
a ndvestenie konvené¢nych Zeleznic.

Okrem toho sa pri TSI pre pevné zariadenia konvencnych Zeleznic pripistaji aj varianty.

Pre Zelezni¢né kolajové vozidld budd tieto varianty stcastou technickych vlastnosti zaznamendvanych do
LEurépskeho registra povolenych typov vozidiel* podla ¢ldnku 34 smernice 2008/57ES.

Pre infrastruktiru budd varianty stcastou hlavnych charakteristk zaznamendvanych do ,Registra infra-
Struktiry” podla ¢lanku 35 smernice 2008/57ES.

Specifické pripady

Vseobecné ustanovenia

V $pecifickych pripadoch uvedenych v dalsom ustanoveni sa opisuji osobitné opatrenia, ktoré st potrebné
a povolené v konkrétnych sietach kazdého ¢lenského statu.

Tieto $pecifické pripady sa Klasifikuja takto:
pripady ,P“ (permanent — permanentny): ,permanentné* pripady,

pripady ,T“ (temporary — docasny): ,docasné“ pripady, v ktorych sa odporica, aby sa cielovy systém
dosiahol do roku 2020 (ciel stanoveny v rozhodnuti ¢. 1692/96/ES v zneni rozhodnutia Eurépskeho
parlamentu a Rady ¢. 884/2004/ES (V).

Vsetky 3pecifické pripady, ktoré sa uplatiluji na Zelezni¢né kolajové vozidld v rozsahu posobnosti tejto TSI,
st rieSené v tejto TSI

Urcité Specifické pripady tvoria rozhrania s inymi TSI. Ked' sa v niektorom ustanoveni tejto TSI odkazuje na
ind TSI, ktorej sa tento $pecificky pripad tyka, alebo ked sa $pecificky pripad tyka Zelezni¢ného kolajového
vozidla v dosledku $pecifického pripadu uvedeného v inej TSI, tieto si znova uvedené v tejto TSL

Okrem toho niektoré $pecifické pripady nebrdnia v pristupe do vnitrostitnej siete Zelezniénym kolajovym
vozidldm, ktoré si v stlade s TSI Také pripady st vyslovne uvedené v prislusnom oddiele ustanovenia
7.3.2.

() U.v. EU L 167, 30.4.2004, 5. 1.
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7.3.2.
7.3.2.1.

7.3.2.2.

7.3.2.3.

Zoznam Specifickyich pripadov

Hlavné Specifické pripady

Specificky pripad Grécko

(,P“) Na zeleznicné kolajové vozidld uréené na prevadzku v sietach na Peloponéze s rozchodom 1 000 mm
sa uplatiiuji vnitrostitne predpisy.

Specificky pripad Esténsko, Lotyssko, Litva, Polsko a Slovensko pre siete s rozchodom 1 520 mm
(,P“) Uplatiovanie TSI na Zelezni¢né kolajové vozidld urCené na pouzivanie v sietach s rozchodom
1520 mm je otvorenym bodom.

Obojsmernd doprava so siefou tretej krajiny s rozchodom 1 520 mm: $pecificky pripad Finsko

(,P“) Uplatnovanie vnutro§titnych technickych predpisov namiesto poziadaviek tejto TSI je pripustné pre
zZelezni¢né kolajové vozidld tretich krajin, ktoré sa maji pouzivat vo finskej sieti s rozchodom 1 524 mm
na dopravu medzi Finskom a siefou s rozchodom 1 520 mm v tretich krajindch.

Specificky pripad Esténsko, Lotyssko, Litva, Pol'sko a Slovensko

(,P) Uplatiiovanie vnutrostatnych technickych predpisov namiesto poziadaviek tejto TSI je pripustné pre
Zeleznicné kolajové vozidld urcené na pouzivanie v sieti (sietach) s rozchodom 1 520 mm na dopravu
medzi ¢lenskymi $tdtmi a tretimi krajinami.

Mechanické rozhrania — koncové spriahadlo (4.2.2.2.3)

Specificky pripad Finsko

(,P) Ak je Zeleznicné kolajové vozidlo urcené na dopravu vo Finsku vybavené ndraznikmi, vzdialenost
medzi osami ndraznikov musi byt 1 830 mm (+/- 10 mm).

Ostatné poziadavky v ustanoveni 4.2.2.2.3 ,Koncové spriahadlo” platia.

Specificky pripad Spanielsko

(,T*) Ak je zelezni¢né kolajové vozidlo uréené na dopravu v Spanielsku v sieti s rozchodom kolaji
1668 mm vybavené ndraznikmi a zdvitovym spriahadlom, vzdialenost medzi osami ndraznikov musi
byt 1 850 mm (+/- 10 mm).

Ostatné poziadavky v ustanoveni 4.2.2.2.3 ,Koncové spriahadlo” platia.

Specificky pripad [rska republika a Spojené krilovstvo pre Severné frsko

(P Ak je Zelezniéné kolajové vozidlo uréené na dopravu v Irsku vybavené ndraznikmi a zdvitovym
spriahadlom, vzdialenost medzi osami ndraznikov musi byt 1 905 mm (+/- 10 mm) a vyska ndraznikov
a ftaziska fahadlového mechanizmu nad kolajnicou musi byt v rozsahu 1067 mm az 1092 mm
v nezataZenom stave.

Obrys (4.2.3.1)

Specificky pripad Finsko

(,P“) Jednotky konstruované na prevadzku vo finskych sietach s rozchodom 1 524 mm - jednotka musi byt
v medziach obrysu FIN1 za podmienok, ktoré sii vymedzené v norme EN 15273-2:2009.

Pozndmka: V stvislosti s rozchodom kolaje pozri aj $pecificky pripad 7.3.2.8 ,Dvojkolesia“.

Specificky pripad Portugalsko
(,P“) Jednotky konstruované na prevadzku v portugalskej sieti musia byt v medziach kinematickych obrysov
PTb, PTb + alebo PTc, ako sii vymedzené v prilohe I k norme EN 15273-2:2009.

Pozndmka: V stvislosti s rozchodom trate pozri aj $pecificky pripad 7.3.2.8 ,Dvojkolesia“.

Specificky pripad Svédsko
(,P“) Jednotky konstruované na prevadzku v $védskej sieti musia byt v medziach obrysu SEA alebo SEC
v stlade s normou EN15273-2:2009.

Tento $pecificky pripad nebrdni Zelezniénym kolajovym vozidldm, ktoré st v stlade s TSI, v pristupe do
vnutrostdtnej siete.
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Specificky pripad Spojené kralovstvo pre Velki Britiniu

(,P“) Jednotky konstruované na prevadzku v sieti Velkej Britdnie musia byt v medziach kinematického
obrysu stanoveného v ustanoveni 7.6.12.2 CR INF TSL

Pokial ide o kinematicky obrys, posudzovanie zhody musi byt v silade s metodikami stanovenymi
v ozndmenych vnutrodtitnych technickych predpisoch.

Na zmodernizovanych a obnovenych tratiach zberace vozidiel, ktoré sa pouzivaji vo Velkej Britdnii, musia
byt v medziach obrysu, ktory je stanoveny v ozndmenych vnitrostatnych technickych predpisoch.

Specificky pripad Holandsko

(,P“) Jednotky konstruované na prevadzku v holandskej sieti musia byt v medziach kinematickych obrysov
NLI alebo NL2 v stlade s normou EN15273-2:2009 (priloha M).

Tento $pecificky pripad nebrani Zelezniénym kolajovym vozidldim, ktoré su v silade s TSI, v pristupe do
vnutrostatnej siete.

Pozndmka: Musi sa skontrolovat zlucitelnost medzi infrastruktirou a obrysmi NL1 a NL2 pre Zelezni¢né
kolajové vozidld sa musi skontrolovat, kedZe nie vsetky trate zodpovedaji obidvom obrysom.

Specificky pripad Spanielsko

(,P) Jednotky konstruované na prevddzku v S$panielskej sieti s rozchodom 1668 mm musia byt
v medziach referenéného obrysu GHE16 a stvisiacich predpisov, ako st vymedzené vo vnitrostitnych
predpisoch ozndmenych na tento tcel.

Pozndmka: V stvislosti s rozchodom kolaje pozri aj $pecificky pripad 7.3.2.8 ,Dvojkolesia“.

Specificky pripad Irska republika a Spojené krilovstvo pre Severné Irsko

(,T“) Kinematicky obrys Zelezni¢nych kolajovych vozidiel je otvorenym bodom.

Monitorovanie stavu ndpravovych lozisk (4.2.3.3.2)
Specificky pripad Finsko

(,P“) V pripade Zeleznicnych kolajovych vozidiel, ktoré si urené na pouzivanie vo finskej sieti (s
rozchodom kolaje 1524 mm) a ktoré na monitorovanie stavu ndpravovych lozisk potrebuji tratové
zariadenie, cielové plochy na spodnej strane loziskovej skrine, ktoré musia zostat volné, aby sa umoznilo
monitorovanie tratovym zariadenim HABD, musia mat rozmery vymedzené v norme EN 15437-1:2009
a nahradit hodnoty tymito hodnotami:
Systém zaloZeny na tratovom zariadent:

Rozmery uvedené v ustanoveniach 5.1 a 5.2 normy EN 15437-1:2009 sa nahradia nasledujicimi
rozmermi. Existuji dve rozne cielové plochy (I a II) vratane ich vymedzenych zakdzanych a meracich z6n:

— Rozmery pre cielovii plochu I
— Wra, vacsi ako alebo rovny 50 mm;
— Ly, vacsi ako alebo rovny 200 mm;

— Yra musi byt 1045 mm az 1115 mm;

— Yp, musi byt 1080 mm % 5 mm.

— Rozmery pre cielovii plochu II:

— Lya, vacsi ako alebo rovny 200 mm;

— Lpy, vacsi ako alebo rovny 500 mm;
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— Yp; musi byt 894 mm + 2 mm.
Specificky pripad Spanielsko
(,P“) V pripade Zelezni¢nych kolajovych vozidiel, ktoré st urcené na pouZivanie v Spanielskej sieti
s rozchodom kolaje 1 668 mm a ktoré na monitorovanie stavu ndpravovych lozisk potrebuji tratové
zariadenie, zona na Zeleznicnom kolajovom vozidle viditelnd pre tratové zariadenie musi byt plocha podla

vymedzenia v norme EN 15437-1:2010 ustanoveniach 5.1 a 5.2, pricom namiesto uvedenych hodnot sa
zohladnuju tieto:

— YTA = 1176 + 10 mm (bo¢nd poloha stredu cielovej plochy vzhladom na os vozidla),

— WTA > 55mm (boénd Sirka cielovej plochy),

— LTA = 100 mm (pozdizna dizka cielovej plochy),

— YPZ = 1176 * 10 mm (bo¢nd poloha stredu zakdzanej z6ény vzhladom na os vozidla),

— WPZ 2 110mm (boc¢nd Sirka zakdzanej zony),

— LPZ > 500 mm (pozdizna dizka zakdzanej z6ny).

Specificky pripad Portugalsko

(,P) V pripade Zelezni¢nych kolajovych vozidiel, ktoré si urcené na pouzivanie v portugalskej sieti (s
rozchodom kolaje 1668 mm) a ktoré na monitorovanie stavu ndpravovych lozisk potrebuji tratové

zariadenie, cielovd plocha musi zostat volnd, aby sa umoZnilo monitorovanie tratovym zariadenim
HABD, a jej poloha vzhladom na os vozidla musi byt takdto:

— YTA = 1000 mm (bo¢nd poloha stredu cielovej plochy vzhladom na os vozidla),

— WTA = 65mm (bocnd sirka cielovej plochy),

— LTA > 100 mm (pozdizna dizka cielovej plochy),

— YPZ = 1000 mm (bo¢nd poloha stredu zakdzanej zény vzhladom na os vozidla),

— WPZ 2 115mm (boc¢nd $irka zakdzanej zony),

— LPZ > 500 mm (pozdizna dizka zakdzanej z6ny).

Specificky pripad Irska republika a Spojené krilovstvo pre Severné Irsko

(,P) V pripade Zelezni¢nych kolajovych vozidiel, ktoré st urcené na pouzivanie v irskej sieti a ktoré na

monitorovanie stavu ndpravovych lozisk potrebuji tratové zariadenie, su cielové plochy na spodnej strane
loziskovej skrine, ktoré musia zostat volné, vymedzené vo vnitrostitnych predpisoch.

Specificky pripad Svédsko

(,T) Tento $pecificky pripad sa uplatiiuje na vietky jednotky, ktoré nie st vybavené palubnym zariadenim
na monitorovanie stavu napravovych lozisk a st ur¢ené na prevadzku na tratiach s nezmodernizovanymi
detektormi ndpravovych lozisk. V tejto stvislosti st takéto trate oznacené v podmienkach pouzivania siete
ako trate, ktoré nezodpovedajii TSL

Boc¢né rozmery na monitorovanie stavu ndpravovych lozisk:

Zoéna na spodnej strane loziskovej skrinefloziskového ¢apu viditelnd pre tratové zariadenie musi byt volnd,
aby sa ulahcilo zvislé monitorovanie:

— prie¢ny odstup 842 az 882 mm vzhladom na stred dvojice kolies,
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7.3.2.6.

7.3.2.7.

— minimdlna priebeznd Sirka 40 mm v rozsahu medzi minimalnou prie¢nou vzdialenostou vzhladom na
stred dvojice kolies 865 mm a maximélnou prie¢nou vzdialenostou vzhladom na stred dvojice kolies
945 mm.

Zakdzand zéna:

V rémci pozdfznej dlzky 500 mm v centrélnej polohe vzhladom na os napravy kolies sa Ziadna cast ani
komponent s teplotou vyssou ako teplota loZiskovej skrine/loziskového €apu nesmie umiestnit blizsie ako
10 mm vo vztahu k prie¢nym odstupom.

Dynamické sprdvanie zZelezni¢nych kolajovych vozidiel (4.2.3.4)
Specificky pripad Irska republika a Spojené krilovstvo pre Severné frsko

(,T“) KedZe existuji alternativne hranicné hodnoty pre skriitenie kolaje a iné dolezité kritérid tykajtice sa
kvality kolaji v existujiicej sieti, mnohé hrani¢né hodnoty a pojmy obsiahnuté v oddiele 4.2.3.4 a jeho
pododdieloch, v norme EN14363:2005, ako aj v inych normdch, na ktoré sa odkazuje, sa musia prispo-
sobit v zaujme ich uplatnenia na Zelezniéné kolajové vozidld, ktoré sa maji prevadzkovat v frskej republike
a v Severnom rsku.

Toto prisposobenie mus{ zodpovedat technickej norme LE.-CME 302 alebo technickému predpisu platnému
na tzemi Spojeného kralovstva v Severnom Irsku.

Ide o tieto ustanovenia: 4.2.3.4.1. Zabezpecenie proti vykolajeniu na skritenych kolajach, 4.2.3.4.2.
Dynamické spravanie pri jazde, 4.2.3.4.2.1. Hrani¢né hodnoty pre bezpecnost jazdy, 4.2.3.4.2.2. Hrani¢né
hodnoty zatazenia kolaje, 4.2.3.4.3. Ekvivalentnd kuzelovitost, 4.2.3.4.3.1. Projektované hodnoty profilov
novych kolies, 4.2.3.4.3.2. Prevadzkové hodnoty ekvivalentnej kuZelovitosti dvojkolesia.

Inak vietky ostatné zdsady zahrnuté v uvedenom oddiele a v norme EN14363 a v inych normdch, na ktoré
sa odkazuje, musia zodpovedat pristupu vymedzenému v tejto TSL

Specificky pripad Spojené krilovstvo pre Velkd Britiniu

(,P“) Obmedzenia pouzivania metddy 3, ktoré sa stanovujii v norme EN14363:2005 ustanoveni 4.1.3.4.1,
sa neuplatfiuji na Zeleznicné kolajové vozidld urcené na vnitro$titne pouzivanie iba v sieti hlavnych trati
Spojeného kralovstva.

Tento $pecificky pripad nebrani Zelezniénym kolajovym vozidldim, ktoré su v silade s TSI, v pristupe do
vnitro$tatnej siete.

hrani¢né hodnoty zatazenia kolaje (4.2.3.4.2.2)

Specificky pripad Spanielsko

(,P“) Pre Zelezni¢né kolajové vozidld uréené na pouzivanie na kolaji s rozchodom 1 668 mm sa hrani¢nd
hodnota kvdzistatickej vodiacej sily Ygst musi posadit pre polomery oblikov 250 < R < 400 m.

Hrani¢nd hodnota je: (Yqst)lim = (33 + 11 550/Rm) kN.

Projektované hodnoty profilov novych kolies (4.2.3.4.3.1)
Specificky pripad Finsko
(,P“) Kolesd vlakov urcené na prevadzku na tratiach finskej siete, musia byt zlucitelné s rozchodom kolaje
1524 mm.
Tabulka 2

Projektované hrani¢né hodnoty ekvivalentnej kuZelovitosti

Maximélna prevddzkovd rychlost | Hrani¢né hodnoty ekvivalentnej kuze- Skiisobné podmienky:
vozidla (kmj/h) lovitosti (pozri tabulku 3)
< 60 Neuvadzaju sa. Neuvéddzaji sa.
> 60 a < 190 0,30 Vsetky
> 190 Platia hodnoty 3pecifikované Platia podmienky 3pecifikované
v HS RST TSL v HS RST TSL
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Tabulka 3

Podmienky skdSania kolajnic na ekvivalentnd kuZelovitost reprezentativne pre finsku siet TEN

pi,k{%gnnﬁa Profil hlavy kolajnice . j&?ﬁce Rﬁéfi‘j‘e’d

1 prierez kolajnice 60 E1 vymedzeny v norme EN 13674-1:2003 | 1 k 40 1524 mm
2 prierez kolajnice 60 E1 vymedzeny v norme EN 13674-1:2003 | 1 k 40 1526 mm
3 prierez kolajnice 54 E1 vymedzeny v norme EN 13674-1:2003 | 1 k 40 1524 mm
4 prierez kolajnice 54 E1 vymedzeny v norme EN 13674-1:2003 | 1 k 40 1526 mm

Poziadavky uvedené v tomto ustanoveni sa povazuji za splnené, ak dvojkolesia maji neopotrebovany
profil $1002 alebo GV 1/40 podla normy EN13715:2006, so vzdialenostou aktivnych ploch v rozsahu
1505 mm az 1511 mm.

Specificky pripad Portugalsko

(,P“) V pripade Portugalska sa rozchod kolaje 1 668 mm musi posudzovat so sklonom kolaji 1 k 20 pre
prierez kolajnice 54E1 a 60EL.

Specificky pripad Spanielsko

(,P“) V pripade Zelezni¢nych kolajovych vozidiel uréenych na pouzivanie na trati s rozchodom 1 668 mm
sa hranicné hodnoty ekvivalentnej kuZelovitosti uvedené v tabulke 2 nesmi prekrocit, ked sa projektované
dvojkolesie modeluje na prejazd pri reprezentativnej vzorke tratovych skisobnych podmienok uvedenych
v tabulke 3.

Tabulka 2

Projektované hrani¢né hodnoty ekvivalentnej kuZelovitosti

Maximdlna prevadzkova rychlost
vozidla (km/h)

Hrani¢né hodnoty ekvivalentnej kuze-
lovitosti

Skusobné podmienky
(pozri tabulku 3)

< 60 Neuvadzaju sa. Neuvadzaju sa.
> 60 a <190 0,30 Vsetky
> 190 Platia hodnoty 3pecifikované Platia podmienky 3pecifikované
v HS RST TSI v HS RST TSI
Tabulka 3

Podmienky skdsania kolaje na ekvivalentni kuzelovitost

psok(;:rlfi(e]:rrlllja Profil hlavy kolajnice . f&i?ce Rl‘(’(fl?;‘;d

1 prierez kolajnice 60 E 1 vymedzeny v norme EN 13674-1:2003 | 1 k 20 1668 mm
2 prierez kolajnice 60 E 1 vymedzeny v norme EN 13674-1:2003 | 1 k 20 1 670 mm
3 prierez kolajnice 54 E1 vymedzeny v norme EN13674-1:2003 1k 20 1 668 mm
4 prierez kolajnice 54 E1 vymedzeny v norme EN13674-1:2003 1k 20 1670 mm

Poziadavky uvedené v tomto ustanoveni sa povazuju za splnené, ak dvojkolesia maji neopotrebovany
profil $1002 alebo GV 1/40 podla normy EN13715:2006, so vzdialenostou aktivnych ploch v rozsahu
1653 mm az 1 659 mm.
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Dvojkolesia (4.2.3.5.2)
Specificky pripad Finsko

(,P“) Dvojkolesia vlakov, ktoré sa projektujii na prevadzku na tratiach finskej siete, musia byt zlucitelné

s rozchodom kolaje 1 524 mm.

Rozmery dvojkolesi a kolies pre rozchod kolaje 1 524 mm st uvedené v tejto tabulke:

Priemer kolesa D Menovitd Minimélna Maximadlna
Oznacenie ! (mm) hodnota hodnota hodnota
m (mm) (mm) (mm)
Poziadavky tykajiice sa subsystému
Vzdialenost medzi vonkajsimi stranami D > 725 1510 1487 1514
(SR)
(vzdialenost medzi kontaktnymi okrajmi | 725 > D = 400 — 1506 1509
okolesnika)
SR = AR + Sd(lavé koleso) + Sd(pravé
koleso)
Vzdialenost medzi vndtornymi stranami D > 725 1445 +/-1 1442 1448
(AR)
725 > D >400 | 1445+/-1 1 444 1 446
Poziadavky tykajiice sa kolesa ako komponentu interoperability
Priemer kolesa D Menovitd Minimalna Maximélna
Oznacenie hodnota hodnota hodnota
(mm) (mm) (mm) (mm)
Sirka venca kolesa (BR + drsnost) D > 400 135 +/-1 134 136
140+-1() | 139() 141 ()
Hrabka okolesnika (Sd) D > 840 32,5 22 33
840 > D >760 32,5 25 33
760 > D > 400 32,5 27,5 33
Vyska okolesnika (Sh) D > 760 28 27,5 36
760 > D = 630 30 29,5 36
630 > D =400 32 31,5 36
Celo okolesnika (qR) > 400 — 6,5 —

(%) Volitelnd moznost pre hnacie jednotky.

(,P“) V pripade Zelezni¢nych kolajovych vozidiel, ktoré sa maji pouzivat na dopravu medzi finskou sietou
s rozchodom kolaje 1 524 mm a siefou tretej krajiny s rozchodom kolaje 1 520 mm, sa mozu pouZivat
$pecidlne dvojkolesia skonstruované tak, aby sa prisposobili rozdielnym rozchodom kolaji.

Specificky pripad Portugalsko

(,P) Mechanické a geometrické vlastnosti dvojkolest:

Pre menovity rozchod kolaje (1 668 mm) $pecifické hodnoty Ar a Sr v portugalskej Zeleznicnej sieti su:

— Ar

1593 0/- 3 (mm) — nové dvojkolesie,

— Ar = 1593 + 3/- 3 (mm) — maximdlna hodnota v prevadzke,

— 1646 < Sr <1661 (mm).
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7.3.2.9.

7.3.2.10.

Mechanické a geometrické vlastnosti kolies:

Hrani¢né hodnoty Sd a Sh v tomto $pecifickom pripade su:

- pre D > 800 mm 22 < Sd < 33 (mm)

- pre D < 800 mm 27,5 < Sd < 33 (mm)

- Sh < 36 (mm)

Specificky pripad Spanielsko

(,P“) Geometrické rozmery dvojkolesi SR a AR musia byt v stlade s uvedenymi hrani¢nymi hodnotami.
Tieto hrani¢né hodnoty sa pouzivajii ako projektované hodnoty (nové dvojkolesie) a ako prevddzkové
hrani¢né hodnoty (na tcely adrzby).

Priemer kolesa Minimédlna hodnota Maximdlna hodnota
[mm] [mm] [mm]
Sr 840 <D < 1250 1643 1659
330 <D < 840 1648 1659
AR 840 <D< 1250 1590 1596
330 <D < 840 1592 1596

(,T“) V pripade vozidiel uréenych na prevddzku na kolajach s rozchodom 1 668 mm hrabka okolesnika
(Sd) musi byt minimdlne 25 mm pre priemery kolies > 840 mm a 27,5 mm pre priemery kolies v rozsahu
330 mm az 840 mm.

Specificky pripad Irska republika a Spojené krilovstvo pre Severné Irsko

(-P*) V stvislosti s ustanovenim 4.2.3.5 vritane jeho podcasti musia vietky geometrické rozmery dvojkolesi
splilat technickti normu LE-CME 301 alebo technicky predpis platny na tzemi Spojeného krdlovstva
v Severnom Irsku.

To plati pre ustanovenia: 4.2.3.5.2 Dvojkolesia, 4.2.3.5.2.1 Mechanické a geometrické vlastnosti dvojkolesi,
4.2.3.5.2.2 Mechanické a geometrické vlastnosti kolies.

Geometrické vlastnosti kolies (4.2.3.5.2.2)

Specificky pripad Spojené krélovstvo pre Velki Britiniu

(,P) V pripade Zelezni¢nych kolajovych vozidiel ur¢enych iba na vnitrostitne pouZivanie sa minimdlna

hodnota sirky venca kolesa (BR + drsnost) moze rovnat 127 mm (namiesto 133 mm).

Tento $pecificky pripad nebrdni Zelezniénym kolajovym vozidldm, ktoré st v stlade s TSI, v pristupe do
vnutrostatnej siete.

Uc¢inky tlakovej viny na cestujticich na ndstupistiach (4.2.6.2.1)
Specificky pripad Spojené krélovstvo pre Velkd Britiniu
(,P) Pre Zzelezni¢né kolajové vozidld, ktoré sa prevadzkuji v sieti Velkej Britdnie, je pripustné skdsanie

v stlade s nasledujicou poziadavkou.

Zelezni¢né kolajové vozidld, ktoré jazdia v otvorenom priestore maximélnou prevddzkovou rychlostou vtr
> 160 km/h (100 mil/h), nesmd pri prechode ndstupistom sposobit prekrocenie rychlosti vzduchu u2e =
11,5 m/s vo vyske 1,2 m nad ndstupistom a vo vzdialenosti 3,0 m od stredu kolaje.

Zhoda sa musi posudzovat na zdklade skisania v plnom rozsahu za podmienok, ktoré st $pecifikované
v norme EN 14067-4:2005/A1:2009 ustanoveni 7.5.2. Merania sa musia vykonat na ndstupisti s vyskou
915 mm alebo menej nad temenom kolajnice.

Tento $pecificky pripad nebrdni Zelezniénym kolajovym vozidldm, ktoré st v stlade s TSI, v pristupe do
vnutrostdtnej siete.
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7.3.2.11.

7.3.2.12.

7.3.2.13.

7.3.2.14.

7.3.2.15.

Tlakové impulzy Cela sipravy (4.2.6.2.3)
Specificky pripad Spojené kralovstvo pre Velki Britdniu

(,P“) Namiesto poziadavky v ustanoveni 4.2.6.2.3 sa na Zelezni¢né kolajové vozidld, ktoré sa prevadzkuji
v sieti Velkej Britdnie, uplatiiuje toto:

Zelezni¢né kolajové vozidlo, ktoré volnym priestorom prechddza previdzkovou rychlostou vyssou ako
160 kmjfh, nesmie pri prechode svojho Cela sposobit prekrocenie maximédlneho medzivrcholového tlaku,
ktorého zmeny presahuji hodnotu Ap26 = 665 Pa, ktord sa meria vo vyske medzi 1,5 m a 3,3 m nad
temenom kolajnice a vo vzdialenosti 2,5 m od stredu kolaje.

Hladiny akustického tlaku vystraznej hdkacky (4.2.7. 2.2)
Specificky pripad Spojené kralovstvo pre Velki Britdniu

(,P*) Zelezni¢né kolajové vozidld urcené len na vniitro$titne pouZivanie mozu spfﬁat’ hodnoty akustického
tlaku vystraznej hikacky ustanovené vo vndtrostatnych technickych predpisoch, ktoré boli na tento dcel
ozndmené v Spojenom kréalovstve.

Vlaky ur¢ené na medzindrodni dopravu musia byt v sdlade s hodnotami akustického tlaku vystraznej
hiikacky, ktoré sa stanovuji v tejto TSI

Tento $pecificky pripad nebrani Zelezni¢nym kolajovym vozidldim, ktoré sii v silade s TSI, v pristupe do
vnatrostatnej siete.

napdjanie elektrickou energiou — vieobecné ustanovenia (4.2.8.2.1)
Specificky pripad Spojené kralovstvo pre Velki Britdniu

(,P“) Je povolené aj nadalej zaobstardvat Zelezni¢né kolajové vozidld, ktoré sa prevadzkuji na tratiach
vybavenych elektrifika¢nym systémom s jednosmernym pridom 600/750 V a vyuzivaji privodné kolajnice
na zdkladnej trovni v trojkolajovej afalebo stvorkolajovej konfigurdcii, a ktoré sii s tymito tratami zluci-
te[né. Musia sa uplatfiovat ozndmené vnutrostitne technické predpisy.

Prevddzka v rozsahu napidti a frekvencii (4.2.8.2.2)
Specificky pripad Franciizsko

(,T) Elektrické jednotky, ktoré sa majii prevadzkovat v systéme s jednosmernym priadom 1,5 kV, ktory je
uvedeny v ustanoveni 7.5.2.2.1 CR TSI Energia, musia byt schopné fungovat v rozsahu napiti vyme-
dzenom v ustanoveni 7.5.2.2.1 CR TSI Energia.

Prevddzkovy rozsah vysky zberaca (4.2.8.2.9.1)
Specificky pripad Finsko

(,P“) Instaldciou zberaca na Zeleznicné kolajové vozidlo sa musi umoznit odber pridu z trolejovych drotov
vo vyske 5600 az 6 600 mm nad trovilou kolajnice pre kolaje projektované na rozchod FINI.

Specificky pripad Spojené kralovstvo pre Velki Britiniu

(,P“) Na vietky Zeleznicné kolajové vozidld, v ktorych pripade sa vyzaduje prevddzka v subsystéme Spoje-
ného krélovstva so striedavym pridom 25kV 50Hz a ktoré nepresli modernizdciou v silade s CR ENE TSI,
sa musi uplatiovat tito poziadavka:

Zberace musia mat prevadzkovy rozsah 2 100 mm. Ked je zbera¢ nainstalovany na elektrickej jednotke,
musi pracovat v rozmedzi 4 140 mm (dolnd prevadzkovd poloha, podla normy EN50206-1, 3.2.13)
a 6 240 mm (hornd prevadzkovéd poloha, podla normy EN50206-1, 3.2.13) nad troviiou kolajnice.

Vo vynimo¢nych topografickych podmienkach, ked s bezpecnostné odstupy pre elektrifikovant trakciu
ohranicené fyzickymi obmedzeniami a uplatiiuje sa niz$ia maximdlna (statickd) vyska Zelezni¢nych kola-
jovych vozidiel 3 775 mm, zberace na tychto vozidlich musia mat prevadzkovy rozsah 2 315 mm. Ked je
zbera¢ nainstalovany na elektrickej jednotke, musi fungovat vo vyske od 3 925 mm (dolnd prevadzkova
poloha, podla normy EN50206-1, 3.2.13) do 6 240 mm (hornd prevddzkovd poloha, podla normy
EN50206-1, 3.2.13) nad troviiou kolajnice.

Specificky pripad Holandsko

(,T“) Na neobmedzeny pristup do holandskej sicte s jednosmernym pridom 1 500 V musi byt maximélna
vyska zberaca obmedzend na 5 860 mm.



26.5.2011

Uradny vestnik Eurépskej tinie

L 139/117

7.3.2.16.

Geometria hlavy zberaca (4.2.8.2.9.2)
Specificky pripad Spojené krélovstvo pre Velkd Britiniu

(,T“) Na Zelezni¢né kolajové vozidld, pri ktorych sa vyzaduje prevddzka v subsystéme Spojeného kralovstva
so striedavym pridom 25kV 50Hz a ktoré nepresli modernizdciou v stlade s CR ENE TSI, sa musi
uplatriovat tito poZziadavka:

V zdujme zachovania zlucitelnosti s existujicou infrastrukttiirou musi byt profil hlavy zberaca podla normy
EN 50367:2006 prilohe B.7.

V zdujme zachovania zlucitelnosti s poziadavkami na jazdu cez tiseky s oddelenymi fazami alebo systé-
mami musia mat hlavy zbera¢a maximdlnu sirku pozdlz kolaje 250 mm, ak sa v Registri infrastruktiry
neustanovuje inak.

Specificky pripad Portugalsko

(,P*) V pripade Zelezni¢nych kolajovych vozidiel na prevddzku na tratiach, na ktorych subsystém energia
nepresiel modernizéciou v silade s CR ENE TSI, sa na dizky hldy zberacov musi uplatiiovat tito pozia-

davka:
— 1450 mm pre systém so striedavym pradom 25 kV a
— 2180 mm pre systém s jednosmernym pridom 1,5 kV.

Specificky pripad Taliansko

(-T“) Na vlaky prechddzajiice existujicimi trafami TEN so systémami trakéného vedenia zlucitelnymi len
s geometriou hlavy zberaca s dfzkou 1 450 mm sa musia intalovat zberace s geometriou hlavy s dlzkou
1450 mm.

Na vlaky, ktoré st ur¢ené iba na vnitrostitne pouzivanie a ktoré prechddzaji po tratiach zlucitelnych so
zbera¢mi s geometriou hlavy s dlzkami 1 600 mm aj 1450 mm, sa povoluje instalovat iba zberace
s geometriou hlavy s dlzkou 1 450 mm.

(,P*) Vlaky uréené na prevddzku v Taliansku a Svajciarsku alebo na inych tratiach mimo TEN so systémami
trakéného vedenia zluéitel’n)’rmi iba so zbera¢mi 1 450 mm sa musia vybavit zbera¢mi s hlavami so sirkou
1 450 mm. Na tieto vlaky e pripustné intalovat iba zberate s geometriou hlavy s dizkou 1450 mm,
pokial iba prechddzajd tratami zlucitelnymi so zberaémi s geometriou hlavy s dlzkou 1 450 mm.

Profil hlavy tohto zberaca musi zodpovedat norme EN 50367:2006 prilohe B.2.

Specificky pripad Francizsko

(,P*) Vlaky urcené na prevddzku vo Franchzsku a Svajéiarsku alebo na inych tratiach mimo TEN so
systémami trakéného vedenia zlucitelnymi iba so zbera¢mi 1450 mm sa musia vybavif zbera¢mi
s hlavami so $irkou 1450 mm. Na tieto vlaky je pripustné instalovat iba zberace s geometriou hlavy
s dfzkou 1 450 mm, pokial iba prechddzajii tratami zlucitelnymi so zberacmi s geometriou hlavy s dlzkou
1450 mm.

Profil hlavy tohto zberaca musi zodpovedat norme EN 50367:2006 prilohe B.2.

Specificky pripad Svédsko

(,P“) Tento Specificky pripad sa uplatiuje na jednotky, ktoré sa prevddzkuji na tratiach
s nezmodernizovanym systémom trakéného vedenia. V tejto stvislosti sa takéto trate oznacujl
v podmienkach pouzivania siete ako nezodpovedajice $pecifikdcii TSI

Rozchod zberada musi spliat poziadavky podla §védskych technickych $pecifikacif JVS-FS 2006:1 a BVS
543 330.

Specificky pripad Slovinsko

(,P) Na elektrickych jednotkdch urcenych na prevadzku:

— na tratiach so systémom trakéného vedenia zlucitelnym iba so zberacmi s geometriou hlavy s dizkou

1 450 mm sa musia instalovat zberace s geometriou hlavy s dlzkou 1 450 mm a je pripustné instalovat
iba zberace s geometriou hlavy 1 450 mm,
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7.3.2.17.

7.3.2.18.

7.3.2.19.

— na tratiach so systémom trakéného vedenia zlucitelnym so zberacmi s geometriou hlavy s dizkou
1450 mm a 1600 mm je pripustné instalovat iba zberace s geometriou hlavy 1450 mm, pokial
iba prechddzaji tratami zlucitelnymi so zbera¢mi s geometriou hlavy s dlzkou 1 450 mm.

Profil hlavy tohto zberaca musi zodpovedat norme EN 50367:2006 prilohe B.2.

Pritla¢nd sila a dynamické spravanie zberaca (4.2.8.2.9.6)
Specificky pripad Spojené kralovstvo pre Velki Britiniu

(,P) Zelezni¢né kolajové vozidld a zberace namontované na Zzelezni¢nych kolajovych vozidlich sa musia
projektovat a skuisat tak, aby vyvijali priemernd pritlacnd silu F,, na kontaktny drot v takom rozsahu
$pecifikovanom v ustanoveni 4.2.16 CR TSI Energia, s cielom zabezpecit kvalitu odberu pradu bez
neziaduceho vytvdrania elektrického oblika a obmedzit opotrebovanie a ohrozenie vzhladom na klzné
listy. Nastavenie pritlacnej sily sa uskutociiuje pri vykondvani dynamickych skasok.

Zasady posudzovania zhody pre kvalitu odberu pridu st uvedené v ustanoveni 4.2.16 CR TSI Energia.

Na tcely ustanoveni 4.2.8.2.9.6, 6.1.2.2.6 a 6.2.2.2.15 sa v pripade vlakov, ktoré sa maju certifikovat na
prevadzku vo Velkej Britdnii a inde, musia vykonat dalsie skisky s vyskou drotu v rozsahu 4 700 mm az
4900 mm.

Na tcely ustanoveni 4.2.8.2.9.6, 6.1.2.2.6 a 6.2.2.2.15 je v pripade vlakov, ktoré sa maji certifikovat na
pouzivanie iba vo Velkej Britdnii, pripustné overit stlad iba pre vysku trolejového drotu v rozsahu
4700 mm az 4 900 mm.

Specificky pripad Svédsko

(,P“) Tento 3pecificky pripad sa uplatiuje na jednotky, ktoré sa prevddzkuji na tratiach
s nezmodernizovanym systémom trakéného vedenia. V tejto suvislosti sa takéto trate oznacujl
v podmienkach pouzivania siete ako nezodpovedajiice $pecifikdcii TSI

Priemernd pritlacnd sila zberaca musi spliiat poziadavky podla §védskych technickych $pecifikdcii JVS-FS
2006:1 a BVS 543 330.

Specificky pripad Franciizsko

(,P“) Na tcely ustanoveni 4.2.8.2.9.6, 6.1.2.2.6 a 6.2.2.2.15 v pripade vlakov, ktoré st ur¢ené na prevadzku
v systéme so striedavym pridom 1,5 kV, priemernd pritlacnd sila musi zodpovedat Specifikdcii uvedenej
v ustanoveni 7.5.2.2.2 CR TSI Energia.

Viditelnost vpred (4.2.9.1.3.1)
Specificky pripad Spojené krélovstvo pre Velki Britdniu

(,P“) Namiesto poziadaviek uvedenych v ustanoveni 4.2.9.1.3.1 je v pripade Zelezni¢nych kolajovych
vozidiel, ktoré st urcené na prevadzku v Spojenom krdlovstve, potrebné dodrzat tento Specificky pripad.

Stanoviste ru$fiovodica musi byt konstruované tak, aby rusnovodic pri riadeni v sede mal jasny
a neobmedzeny vyhlad a aby vedel rozoznat pevné ndvestidld v sdlade s vnutrostitnym technickym
predpisom GM/RT2161 ,Poziadavky na stanovistia rusniovodicov Zelezni¢nych vozidiel.“

Riadiaci pult rusnovodi¢a — ergondémia (4.2.9.1.6)
Specificky pripad Spojené kralovstvo pre Velki Britdniu

(.P“) Ak poziadavky uvedené v poslednom odseku ustanovenia 4.2.9.1.6, ktory sa tyka smeru pohybu paky
na pohon bfzd, nie st zlucitelné so systémom riadenia bezpecnosti v Zelezni¢nom podniku pdsobiacom vo
Velkej Britdnii, je povolené otocit smer pohybu pre brzdy a pohon.
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7.3.2.20. Poziadavky na materidly (4.2.10.2)
Specificky pripad Spanielsko
(,T) V pripade Zelezni¢nych kolajovych vozidiel, ktoré si uréené na vnitrostitne pouZivanie iba
v $panielskej sieti, a pokial sa nezverejni norma EN 45545, sa moze uplatiovat $panielska norma pre
poziarnu bezpecnost DT-PCI/5A ako alternativa k poziadavkdm na materidly v ustanoveni 4.2.10.2 tejto
TSL
Tento $pecificky pripad nebrdni Zelezniénym kolajovym vozidldm, ktoré st v stlade s TSI, v pristupe do
vnutrotatnej siete.
7.3.2.21. Rozhrania na doplfianie vody (4.2.11.5) a vyprdzdiovanie toaliet
(4.2.11.3)
Specificky pripad Irska republika a Spojené krilovstvo pre Severné Irsko
(,P) Ako alternativu alebo doplnok k Specifikicii v ustanoven{ 4.2.11.6 tejto TSI je pripustné instalovat
rozhranie na doplianie vody typu dyzového typu. Toto rozhranie na doplianie vody dyzového typu musf
spliiat poziadavky dodatku 1 k technickej norme L.E-CME 307 alebo technického predpisu platného na
tzemi Spojeného kralovstva v Severnom Irsku.
Tento $pecificky pripad nebrdni Zelezniénym kolajovym vozidldm, ktoré st v stlade s TSI, v pristupe do
vnutrostatnej siete.
Specificky pripad Finsko
(-P*) Ako alternativu alebo doplnok k $pecifikdcii v ustanoveni 4.2.11.5 je pripustné instalovat pripojky na
doplianie vody zlucitelné s tratovymi zariadeniami vo finskej sieti v stilade s obrazkom AlIl.
Tento $pecificky pripad nebrdni Zeleznicnym kolajovym vozidlim, ktoré st v sdlade s TSI, v pristupe do
vnutrostatnej siete.
Obrdzok Alll
Adaptér na doplfianie vody
g &
7
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7
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Typ: pripojka C na hasenie poziarov NCU1
Materidl: mosadz alebo hlinik
Specifické vymedzenie v norme SFS 3802 (tesnenie uré{ kazdy vyrobca pripojok)

(,P“) Ako alternativu alebo doplnok k $pecifikdcii v ustanoveni 4.2.11.3 je pripustné instalovat pripojky na
vyprdzdiiovanie toaliet a na vyplachovanie hygienickych vyputstacich nddrzi zlucitelné s tratovymi zaria-
deniami vo finskej sieti v stlade s obrdzkami AIl a Al2.

Tento $pecificky pripad nebrdni Zelezniénym kolajovym vozidldm, ktoré st v sdlade s TSI, v pristupe do
vnutrostdtnej siete.
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Obrdzok All

Pripojka na vyprazdiiovanie nddrze toaliet

113
127

10

Rychlopripojka SFS 4428, cast pripojky A, velkost DN8O
Materidl: kyselinovzdornd nehrdzavejica ocel
Tesnenie na protistrane pripojky

Specifické vymedzenie v norme SFS 4428
Obrdzok A 12

Pripojky na vyplachovanie nddrze toaliet

Rychlopripojka s uzatvéracim ventilom, velkost 3/4"

Materidl: kyselinovzdornd nehrdzavejica ocel
Tesnenie na protistrane pripojky

Specificky typ: Stiubli Faverges RBE11.7154
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7.3.2.22.

7.3.2.23.

7.4.

Osobitné poziadavky na odstavenie vlakov (4.2.11.6)
Specificky pripad Irska republika a Spojené krilovstvo pre Severné Irsko

(P9 V stvislosti s oddielom 4.2.11.7 napdjanie odstavenych vlakov elektrickou energiou musi spliiat
poziadavky technickej normy LE-CME 307 alebo technického predpisu platného na tzemi Spojeného
kralovstva v Severnom Irsku.

Zariadenie na dopliianic paliva (4.2.11.7)
Specificky pripad Spojené kralovstvo pre Velkd Britaniu

(,P) Ked je vozidlo vybavené systémom na doplhanie paliva, napr. vlaky, ktoré pouzivaji dieselové palivo
sa moze ako alternativu alebo doplnok k tomu, ¢o je uvedené v zodpovedajicom ustanoveni kapitoly 4.2
tejto TSI, pouzivat zariadenie na doplfanie paliva, ktoré je v sdlade s poziadavkami normy BS 3818:1964
,Samotesniace pripojky pre dieselové rusne a dieselové motorové vozne.”

Tento $pecificky pripad nebrdni Zelezniénym kolajovym vozidldm, ktoré st v sdlade s TSI, v pristupe do
vnutrostatnej siete.

Specificky pripad Irska republika a Spojené krilovstvo pre Severné Irsko

(,P) V stvislosti s oddielom 4.2.11.7 musf rozhranie pre zariadenie na doplfanie paliva splfiat poziadavky
technickej normy LE-CME 307 alebo technického predpisu platného na dzemi Spojeného krdlovstva
v Severnom Irsku.

Specificky pripad Finsko

(,P) Na to, aby sa mohlo doplfat palivo vo finskej sieti, palivovd nddrz jednotiek s rozhranim na doplhanie
dieselového paliva musi byt vybavend zariadenim na kontrolu preplnenia podla noriem SFS 5684 a SFS
5685.

Specifické environmentilne podmienky

Specifické podmienky Finsko

Na neobmedzeny pristup Zelezni¢nych kolajovych vozidiel do finskej siete v podmienkach v zimnom
obdobi sa musi preukdzat, ze Zeleznicné kolajové vozidlo splna tieto poziadavky:

— musi sa zvolit teplotnd zéna T2 podla ustanovenia 4.2.6.1.2,

— musia sa zvolit nepriaznivé podmienky v stvislosti so snehom, ladom a krupobitim vymedzené
v ustanoveni 4.2.6.1.5, s vynimkou scendra ,Snehové zdveje®,

— pokial ide o vlhkost, musia byt splnené poziadavky vymedzené v ustanoveni 4.2.6.1.3, s vynimkou
zohladneného maximélneho kolisania teploty, ktoré sa rovnd 60 K,

— pokial ide o brzdovy systém, musi sa preukdzat splnenie poziadaviek tejto TSI na brzdny dcinok aj
v podmienkach v zimnom obdobi.

Této poziadavka sa povazuje za splnend, ak:

— je najmenej jeden podvozok vybaveny magnetickou kolajovou brzdou pre vlakovi stpravu alebo
osobny vozel s menovitou rychlostou vyssou ako 140 km/h,

— st vietky podvozky vybavené magnetickou kolajovou brzdou pre vlakovi stpravu alebo osobny
vozeil s menovitou rychlostou vyssou ako 180 km/h.

Specifické podmienky Svédsko
Na neobmedzeny pristup Zelezni¢nych kolajovych vozidiel do svédskej siete v podmienkach v zimnom
obdobi sa musi preukdzat, Ze Zeleznicné kolajové vozidlo splia tieto poziadavky:

— musi sa zvolit teplotnd zéna T2 podla ustanovenia 4.2.6.1.2,

— musia sa zvoli nepriaznivé podmienky v stvislosti so snehom, ladom a krupobitim vymedzené
v ustanoveni 4.2.6.1.5.
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Specifické podmienky Rakdsko
Na neobmedzeny pristup Zelezni¢nych kolajovych vozidiel do Rakiska v podmienkach v zimnom obdobi:

— sa musi zabezpecit dodatocnd schopnost deflektora odstratiovat sneh z kolaji, ako je $pecifikované pre
nepriaznivé podmienky v stvislosti so snehom, ladom a krupobitim v ustanoveni 4.2.6.1.5 a

— rusne a hnacie jednotky musia byt vybavené pieskovacim zariadenim.

Specifické podmienky Spanielsko
Na neobmedzeny pristup Zelezni¢nych kolajovych vozidiel do $panielskej siete v podmienkach v letnom

obdobi sa musi zvolit teplotnd zéna T3 podla ustanovenia 4.2.6.1.2.

Pozndmka: V prislusnej norme EN, ktord je v procese navrhovania, sa vymedzia osobitné ustanovenia na
posudzovanie zhody Zelezni¢nych kolajovych vozidiel (konstrukéné rieSenie a skisanie) pre zénu T3,
najmd pokial ide o bezpecnostné zariadenie nainstalované na streche alebo pod vlakom, ktoré ovplyviuje
Jucinok hortceho 3trku.”

Specifické podmienky Portugalsko

Na neobmedzeny pristup do portugalskej siete v podmienkach v letnom obdobi sa musi zvolit teplotnd

zbéna T3 podla ustanovenia 4.2.6.1.2.

Hladiskd, ktoré treba zohladnit v procese revizie alebo pri inych ¢innostiach agentiry

Na zéklade analyzy, ktoré sa vykonala v procese navrhovania tejto TSI, sa zistili osobitné hladiskd rele-
vantné pre budici vyvoj systému Zeleznic v EU.

Tieto hladiskd patria do troch roznych skupin:

1. hladiskd, ktoré sa uz zohladnili v niektorom zdkladnom parametri podla tejto TSI, v ktorych pripade je
mozny vyvoj prislusnej $pecifikdcie v procese revizie TSI;

2. hladiskd, ktoré sa v sicasnom stave vyvoja nezohladnuji ako zdkladny parameter, ale st predmetom
vyskumnych projektov;

3. hladiskd, ktory si vyznamné v rimci prebichajicich §tadif v savislosti so systémom Zeleznic v EU
a nepatria do rozsahu posobnosti TSI

Tieto hladiskd st uvedené dalej v texte a klasifikované sa podla clenenia v ustanoveni 4.2 tejto TSI

Hladiskd tykajtice sa zdkladného parametra v tejto TSI
Parameter zataZenia ndpravy (ustanovenie 4.2.3.2.1)
Tento zékladny parameter zahffa rozhranie medzi infrastruktirou a Zelezniénymi kolajovymi vozidla

vzhladom na zvislé zataZenie.

Podla CR INF TSI sa trate klasifikujii podla 3pecifikicie v norme EN 15528:2008. V tejto norme sa
Specifikuje aj kategorizdcia Zelezni¢nych kolajovych vozidiel, pokial ide o ndkladné vozne a konkrétne
typy rusiiov a osobnych vozidiel. Tdto norma sa bude revidovat tak, aby zahfnala vietky typy Zelezni¢nych
kolajovych vozidiel.

Ked bude tdto revizia k dispozicii, moze byt relevantné, aby notifikovany organ uviedol v osvedceni ES
klasifikdciu ,konstrukéného riesenia“ posudzovanej jednotky, ktord sa posudzuje:

— Klasifikdciu zodpovedajiicu konstrukénej hmotnosti pri beznom uzito¢nom zatazent,
— Klasifikdciu zodpovedajiicu konstrukénej hmotnosti pri vynimo¢nom uzito¢nom zataZeni.

Na toto hladisko sa bude musiet prihliadat pri revizii tejto TSI, ktord uz v sdcasnej verzii vyzaduje
zaznamendvanie vietkych tdajov potrebnych na urcenie tejto klasifikdcie.

Je potrebné uviest, Ze poziadavka, aby Zelezni¢ny podnik vymedzil a reguloval prevddzkové zatazenie
podla ustanovenia 4.2.2.5 CR OPE TSI, zostane nezmenend.
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Hrani¢né hodnoty zatazenia kolaje (ustanovenie 4.2.3.4.2.2)

Tymto siborom zdkladnych parametrov st $pecifikované hrani¢né hodnoty zatazenia kolaji (kvézistatickd
vodiaca sila, kvazistatickd sila kolesa, maximdlna sila kolesa).

Specifikované hrani¢né hodnoty sa uplatiiujii na zatazenia ndprav v rozsahoch uvedenych v ustanoveni
4.2.2 CR INF TSL Pre kolaje projektované na vyssie zataZenia ndprav sa nevymedzuji harmonizované
hrani¢né hodnoty zataZenia kolaji.

Pokial ide o kvézistaticki vodiacu silu, v pripade prekrocenia $pecifikovanej hranicnej hodnoty moze byt
prevadzkovy vykon Zelezni¢ného kolajového vozidla (napr. maximdlna rychlost) obmedzeny infrastruk-
tirou so zretelom na vlastnosti kolaje (napr. polomer oblika, prevysenie, vyska kolajnice).

Specifikiciu tychto hrani¢nych hodnot moze byt potrebné doplnif v procese revizie tejto TSI

Pokial ide o ,kvézistatickd vodiacu silu“, zaznamenévanie jej hodnot sa vyzaduje v aktudlnej verzii TSL
Bude zaclenend do Eurdpskeho registra povolenych typov vozidiel.

Aerodynamické d¢inky (ustanovenie 4.2.6.2)

Poziadavky na ,ucinky tlakovej viny* a na ,tlakové impulzy* ¢ela sipravy boli stanovené v stlade s HS RST
TSI pre jednotky, ktorych maximélna prevddzkové rychlost je jednozna¢ne vyssia ako 160 km/h.

Této hrani¢nd rychlost bola stanovend vzhladom na to, Ze predchddzajice skisenosti s vlakmi, ktoré by
jazdili rychlostou vyssou ako 160 km/h v podmienkach systému konvenénych Zeleznic, sti velmi obme-
dzené.

Predpoklada sa, Ze skdsenosti ziskané v stvislosti so samotnymi poziadavkami a s posudzovanim zhody sa
vyrazne zvysia v nasledujicich rokoch v dosledku uplatiiovania HS RST TSI, ako aj v rdmci eurdpskych
vyskumnych projektov (Aerotrain).

Z tohto dovodu sa planuje pri revizii tejto TSI preskiimat poziadavky s dvoma cielmi:

— zabezpecit, aby vyhovovali prevadzkovym potrebdm Zelezni¢ného podniku. Napriklad moze byt rele-
vantné definovaf, ako sa mozu tieto poziadavky vyuzif na vymedzenie hrani¢nych rychlosti
v konkrétnych podmienkach (vlak, ktory prechddza stanicou ¢i tunelom, krizovanie vlakov ...),

— zabezpecit, aby sa posudzovanie zhody mohlo vykondvat s dostato¢nou mierou presnosti pri obme-
dzenom pocte skisok a najlepsie pomocou simuldcii.

Hladiskd, ktoré sa netykajii zdkladného parametra v tejto TSI, ale sii predmetom vyskumnych projektov

dodato¢né poziadavky z dovodov bezpeénosti

Vnttorny priestor vozidiel, ktory tvor{ rozhranie s cestujiicimi a vlakovym persondlom, by mal zabezpecit
ochranu osob vo vniitri vozidla v pripade zrdzky zabezpecenim prostriedkov na:

— minimalizdciu rizika drazov v dosledku druhotnych ndrazov do ndbytku a zabudovaného prislusenstva
a vybavenia vo vnutri vozidla,

— minimalizdciu tych trazov, ktoré by mohli znemoznit ndsledny Gnik.

S realizdciou niekolkych vyskumnych projektov EU sa zacalo v roku 2006 s ciefom preskimat nédsledky
zelezni¢nych nehod (zrdzka, vykolajenie ...) na cestujiicich a vyhodnotit najma rizikd a zdvaznost drazov.
Ucelom je vymedzit poziadavky a zodpovedajiice postupy posudzovania zhody v stvislosti s usporiadanfm
interiérov a komponentmi Zelezni¢nych kolajovych vozidiel.

V tejto TSI st uz stanovené viaceré $pecifikdcie pre takéto rizikd, napriklad v ustanoveniach 4.2.2.5,
4.2.2.7, 42.2.9 a 4.2.5.

Neddvno sa zacalo s realizdciou $tadii na drovni clenskych $tdtov a na eurdpskej trovni (ich inicidtorom je
Spolo¢né vyskumné centrum Komisie) tykajicich sa ochrany cestujiicich v pripade teroristického utoku.

Agentira bude tieto Stidie sledovat a ich vystupy zohladni pri rozhodovani o tom, ¢i sa Komisii odporucia
dodatocné zékladné parametre alebo poziadavky v oblasti rizika drazov cestujicich pri nehode alebo
teroristickom ttoku. V pripade potreby sa tato TSI bude musiet zmenit a doplnit.
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Az do revizie tejto TSI mozu ¢clenské $taty uplatiovat vnutrostitne predpisy, pokial ide o takéto rizikd. To
v Ziadnom pripade nebrdni Zeleznicnym kolajovym vozidldm, ktoré st v stlade s TSI a prechddzaji
hranicami ¢lenskych $tdtov, v pristupe do ich vnutrostitnych sieti.

Hladiskd dolezité pre systém Zeleznic EU, ale mimo rozsahu pésobnosti TSI

Interakcia vozidlo - kolaj (ustanovenie 4.2.3) - mazanie okolesnikov alebo
kolajl

V procese navrhovania tejto TSI sa dospelo k zdveru, Ze ,mazanie okolesnikov alebo kolaji“ nie je zdkladny
parameter (Ziadne spojenie so zdkladnymi poZziadavkami vymedzenymi v smernici).

Napriek tomu sa zdd, Ze subjekty posobiace v sektore Zeleznic (manazéri infrastruktiry, Zelezni¢né
podniky, vniitro§titne bezpecnostné orgdny) potrebujii podporu agentiry, aby presli od sticasnych praktik
k takému pristupu, ktorym by sa zabezpecila transparentnost a zabrdnilo by sa vytvdraniu akychkolvek
neopodstatnenych prekazok pri prevadzke Zelezniénych kolajovych vozidiel v sieti EU.

Na tento tcel agentdra spolu s EIM navrhla zrealizovat $tddiu s ciefom objasnit rozhodujiice technické
a hospodarske hladiskd tejto funkcie so zretefom na stcasny stav:

— niektori manaZéri infrastruktiry vyzaduji mazanie, ale inf ho zasa zakazuj,

— mazanie sa moze zabezpeCoval pomocou pevného zariadenia, ktoré navrhne manazér infrastruktiry,
alebo pomocou palubného zariadenia, ktoré zabezpedi Zelezni¢ny podnik,

— pri vyptstani mazadla pozdl? trate sa musi prihliadat na aspekty zivotného prostredia.

V kazdom pripade sa plinuje do ,Registra infrastruktiry” zaclenit informdcie o ,mazani okolesnikov alebo
kolaji“ a ,Eurdpsky register povolenych typov vozidiel* bude obsahovat informdciu, ¢i je Zeleznicné kola-
jové vozidlo vybavené palubnym zariadenim na mazanie okolesnikov. V uvedenej §tidii sa objasnia preva-
dzkové pravidla.

Medzitym mozu ¢lenské stity nadalej uplatriovat vnutrotitne predpisy, v ktorych sa riesi otdzka rozhrania
medzi vozidlom a kolajou. Tieto predpisy sa musia spristupnit bud prostrednictvom ozndmenia Komisii
v sdlade s ¢ldnkom 17 smernice 2008/57[ES, alebo prostrednictvom Registra infrastruktiry podla ¢lanku
35 uvedenej smernice.
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PRILOHA A

NARAZNIKY A ZAVITOVY SPRIAHACI SYSTEM

NARAZNIKY

Ked' st na koncovi stranu jednotky namontované ndrazniky, musia byt vzdy dva (t. j. symetricky a na protilahlych
strandch) a musia mat rovnaké vlastnosti.

Vyska osi ndraznikov musi byt v rozsahu 980 mm az 1 065 mm nad troviiou kolajnice pri vSetkych podmienkach
zataZenia a opotrebovania.

Pre vozidld na prepravu automobilov pri maximédlnom zatazen{ a pre rusne je pripustnd minimdlna vyska 940 mm.

Standardnd vzdialenost medzi osami ndraznikov musf byt menovite 1750 mm * 10 mm symetricky nad osou
vozidla. Jednotky pre dvojaky rozchod, ktoré si urCené na dopravu medzi sietami so $tandardnym rozchodom
a siefami so $irokym rozchodom, mézu mat roznu vzdialenost medzi osami ndraznikov (napr. 1 850 mm), ak je
zabezpecend plnd zlucitelnost s ndraznikmi pre Standardny rozchod 1 435 mm.

Velkost ndraznikov musi byt takd, aby sa vo vodorovnych oblikoch a v protismernych oblikoch ndrazniky na
vozidlich nemohli zakliesnit. Minimédlne vodorovné prekryvanie medzi Celami ndraznikov pri kontakte musi byt
25 mm.

Skaska v rdmci posudzovania:

Velkost ndraznika sa musi urcit pomocou dvoch vozidiel, ktoré prechddzajii oblikom tvaru S s polomerom
190 m bez medzilahlého priameho tseku (rozchod trate 1,458 m) a oblikom tvaru S s polomerom 150 m s
medzilahlym priamym dsekom dlzky minimdlne 6 m (rozchod kolaje 1,470 m).

ZAVITOVE SPRIAHADLO

Standardny zdvitovy spriahaci systém medzi vozidlami mus{ byt nestvisly a musi ho tvorit zavitové spriahadlo trvale
pripojené na hdk, tahadlovy hdk a tahadlo s pruznym systémom.

Vyska osi tahadlového hdku musi byt v rozsahu 950 mm az 1 045 mm nad troviiou kolaji pri vietkych podmien-
kach zatazenia a opotrebovania.

Pre vozidld na prepravu automobilov pri maximédlnom zataZeni a pre rusne je pripustnd minimdlna vyska 920 mm.
Maximdlny rozdiel vysok medzi novymi kolesami s hmotnostou konstrukcie v prevddzkovom stave a plne opot-
rebovanymi kolesami s hmotnostou konstrukcie pri beznom projektovanom uzitoénom zatazeni nesmie presiahnut
85 mm na tom istom vozidle. Posudzovanie sa uskuto¢fiuje pomocou vypoctu.

Na kazdom konci vozidla musi byt zariadenie na upevnenie strmefia, ked sa nepouziva. Ziadna sticast zostavy
spriahadla nesmie siahat nizsie ako 140 mm nad troven kolajnice pri najnizSej pripustnej polohe ndraznikov.

— Rozmery a vlastnosti zdvitového spriahadla, tahadlového héku a tahadlového mechanizmu musia byt v stlade
s normou EN15566:2009.

— Maximdlna hmotnost zavitového spriahadla nesmie presiahnut 36 kg bez zapocitania hmotnosti ¢apu spriaha-
cieho hdku (polozka ¢.1 na obr. 4 a 5 v norme EN15566:2009).

VZAJOMNE POSOBENIE TAHADLOVEHO MECHANIZMU A NARAZNIKOV

— Statické vlastnosti tahadlovych mechanizmov a ndraznikov sa musia koordinovat aby bola zabezpecend schop-
nost vlaku bezpecne prejst oblikmi s minimalnym polomerom vymedzenym v ustanoveni 4.2.3.6 tejto TSI pri
beznych podmienkach spriahnutia (napr. bez zakliesnenia naraznikov atd.).

— Usporiadanie zévitového spriahadla a ndraznikov:

vzdialenost medzi prednou hranou otvoru tahadlového hdku a prednou stranou dplne vysunutych ndraznikov
musi byt 355 mm + 45/- 20 mm v novom stave, ako je zndzornené na obrdzku Al.
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Konstrukcie a mechanické casti
Nérazniky
Obrdzok Al

Tahadlovy mechanizmus a nérazniky

3553,

I Uplne vysunuty ndraznik

Il Otvor tahadlového hdku
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Obrdzok A2
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PRILOHA B

BODY NA ZDVIHANIE A NAKOLAJOVANIE

Pozndmka: Uvedené tdaje budi predmetom normy EN, ktoré je v sicasnosti v procese navrhovania.

B.1.
B.1.1.

B.2.

B.3.

VYMEDZENIE POJMOV
Nakolajovanie

Nakolajovanie je operdcia, ktord spoc¢iva vo zdvihnuti a prelozeni vykolajeného Zelezni¢ného vozidla s cielom
postavit ho spit na kolajnice. Této operdcia sa vykondva na mieste udalosti pomocou odtahovacieho zariadenia,
ktoré obsluhuji $pecializované zdchrandrske skupiny.

. Odtiahnutie

Proces uvolnenia ZelezniCnej trate odstrdnenim vozidla, ktoré bolo znehybnené v dosledku zrazky, vykolajenia,
nehody alebo inej udalosti.

. Body na zdvihanie a nakolajovanie

Specidlne umiestnené body na vozidle urcené na pripojenie zdvihacich/nakolajovacich zariadeni, ktoré umozhuja
najmd zdvihnat vozidlo pomocou odtahovacieho zariadenia.

Pozndmka: Priptsta sa pouzif body na zdvihanie/nakolajovanie aj na iné tcely (napr. pri tdrzbe v dielni atd).

VPLYV NAKOLAJOVANIA NA KONSTRUKCNE RIESENIE ZELEZNICNEHO KOLAJOVEHO VOZIDLA

Bezpecné nakolajenie kazdého vozidla sa musi umoznit roznymi prostriedkami vratane zdvihnutia Zeriavom alebo
zdvihdkmi (nakolajovanie), pricom odtahovacie zariadenie musi mat harmonizované rozhrania.

Na tento Gcel sa musia zabezpecit vhodné rozhrania so skrifiou vozidla, ktoré umoziiuji posobenie zvislych alebo
kvazizvislych sil.

Okrem toho konstrukcia vozidla musi umoznit aj plné zdvihnutie vritane pojazdového mechanizmu (napr.
upevnenim/pripojenim podvozkov ku skrini vozidla).

UMIESTNENIE BODOV NA NAKOLAJOVANIE NA KONSTRUKCIACH VOZIDIEL

Na tcely operdcii nakolajovania sa musia zabezpecit pevné alebo pohyblivé body na nakolajovanie.

— Kazdy bod na nakolajovanie a konstrukcia okolo neho musi bez trvalej deformacie odolat silim, ktoré vzniknt
pri zdvihani vozidla, ktoré md najblizsi pojazdovy mechanizmus upevneny na skrifiu vozidla.

— Pozndmka: Odportica sa navrhnit body na nakolajovanie tak, aby sa mohli pouzit ako body na zdvihanie so
vietkymi pojazdovymi mechanizmami vozidla pripojenymi k spodnému rdmu vozidla.

Umiestnenie:

— body na nakolajovanie/zdvihanie musia byt umiestnené tak, aby sa umoznilo bezpe¢né a stabilné zdvihnutie
vozidla. Pod kazdym bodom na nakolajovanie a okolo neho musi byt dostato¢ny priestor, aby bolo mozné
lahko pripojit odtahovacie zariadenia (otvoreny bod, pokial nebude k dispozicii prislusnd norma),

— body na nakolajovanie/zdvihanie sa musia navrhnit tak, aby persondl nebol vystaveny Ziadnemu neprimera-
nému riziku pri beznej prevadzke alebo pri pouzivani odtahovacich zariadeni (otvoreny bod, pokial nebude
k dispozicii prislusnd norma).

Ked' spodnd cast konstrukcie skrine vozidla neumoZziuje umiestnit trvale zabudované body na nakolajovanie|
zdvihanie, takdto konstrukcia sa musi vybavit zariadenim, ktoré umozni pripevnenie odnimatelnych bodov na
nakolajovanie/zdvihanie pocas operdcie nakolajovania.

Podrobnd $pecifikicia umiestnenia bodov na nakolajovanie/zdvihanie je otvorenym bodom, pokial nebude
k dispozicii prislusnd norma.
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B.4.
B.4.1.

B.4.2.

B.5.

B.6.

B.7.

GEOMETRIA BODOV NA NAKOL’A]OVANIE/ZDVfHANIE
Trvale zabudované body na nakolajovanie/zdvihanie

— Otvoreny bod.

Odnimatelné body na nakolajovanie/zdvihanie

— Otvoreny bod.

UPEVNENIE PO]AZDOWCH MECHANIZMOV K SPODNEMU RAMU

Na ulah¢enie nakolajovania vozidla musi byt mozné obmedzit pohyb zévesu (napr. retazi, popruhov alebo inych
volne visiacich zdvihacich zariaden{ atd').

Podrobnd $pecifikdcia technickych poziadaviek je otvorenym bodom.

OZNACENIE BODOV NA NAKOLAJOVANIE (ZDVIHANIE) PRI ODTAHOVANI

Kazdy pevny alebo mobilny bod na nakolajovanie musi byt oznaceny jednym z tychto symbolov:

. Oznacenie bodov urcenych na zdvihanie alebo nakolajovanie celého vozidla s pojazdovym mechanizmom alebo

bez pojazdového mechanizmu:

. Oznacenie bodov urcenych na zdvihanie alebo nakolajovanie prilahlého konca vozidla s pojazdovym mecha-

nizmom:

. Oznacenie bodov urcenych na zdvihanie alebo nakolajovanie prilahlého konca vozidla bez prilahlého pojazdového

mechanizmu:

POKYNY NA NAKOLAJOVANIE A ZDVIHANIE

V technickej dokumentécii podla ustanovenia 4.2.12 tejto TSI musi byt pre kazdy typ vozidla uvedend schéma
nakolajovania a zdvihania.

Této schéma musi obsahovat minimalne:

— pozdlzny pohlad na vozidlo s vyznaenim umiestnenia a rozmerov bodov na nakolajovanie s tdajmi
o hmotnosti v kazdom z tychto bodov,

— priecny rez v kazdom bode na nakolajovanie s podrobnymi rozmermi,
— opis zariadeni na nakolajovanie afalebo zdvihanie, ktoré sa maji pouzit v kazdom bode,
— vsetky konkrétne pokyny, ktoré potrebuje zdchrannd skupina na tdcely bezpecného nakolajenia.

Pokial je to mozné, pokyny sa musia uviest vo forme piktogramov.
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PRILOHA C

OSOBITNE USTANOVENIA PRE MOBILNE ZARIADENIA NA VYSTAVBU A UDRZBU ZELEZNICNEJ
INFRASTRUKTURY

C.1. PEVNOST KONSTRUKCIE VOZIDLA

Poziadavky ustanovenia 4.2.2.4 tejto TSI sa dopliaji takro:

Rdm stroja musi byt schopny zniest bud’ statické zatazenia podla normy EN 12663-1:2010 ustanoveni 6.1 aZ 6.5,
alebo statické zatazenia podla normy EN 12663-2:2010 ustanoveni 5.2.1 aZ 5.2.4 bez toho, aby sa prekrocili
pripustné hodnoty stanovené v uvedenych norméch.

Zodpovedajica konstrukénd kategéria podla normy EN 12663-2 ja takdto:
— pre stroje, v ktorych pripade sa nepriptsta volny posun ani posun spustanim: F-II,
— pre vietky ostatné stroje: F-I.

Zrychlenie v smere osi X podla normy EN12663-1:2010 tabulky 13 alebo podla normy EN12663-2:2010 tabulky
10 musi byt 3 g.

C.2. ZDVIHANIE A NAKOLAJOVANIE

Na skrini stroja sa musia vytvorit body na zdvihanie, pomocou ktorych je mozné cely stroj bezpecne zdvihnit alebo
nakolajit. Uréi sa poloha bodov na zdvihanie a nakolajovanie.

Na ulahéenie price pri opravich alebo kontrolich strojov alebo pri nakolajovani musia byt stroje vybavené na
obidvoch pozdlznych stranich najmenej dvoma bodmi na zdvihanie, v ktorych mozno stroj zdvihnit v prazdnom
alebo zatazenom stave. Tieto body na zdvihanie sa oznacia, podla prilohy B k tejto TSL

Body na zdvihanie by sa mali umiestnit pokial mozno vo vzdialenosti 1 400 mm od stredu jednotlivych dvojkolesi.

Na to, aby sa mohli umiestnit zdvihacie zariadenia musi byt pod bodmi na zdvihanie prazdny priestor, ktory nesmie
byt blokovany Ziadnymi neodnimatelnymi castami. Pripady zataZenia musia byt zhodné s pripadmi uvedenymi
v prilohe C.1 k tejto TSI a vztahuji sa na zdvihanie a nakolajovanie pri dielenskych alebo pri servisnych ¢innos-
tiach.

C.3. DYNAMICKE SPRAVANIE PRI JAZDE

Jazdné vlastnosti sa mozu stanovit pomocou jazdnych skisok alebo odkazom na podobny typovo schvileny stroj,
ako je podrobne uvedené v ustanoveni 4.2.3.4.2 tejto TSI, alebo simuldciou.

Uplatiiuja sa tieto daldie odchylky od normy EN 14363:2005:
— skaska na tento typ strojov sa vidy pouzije ako zjednodusend metdda,

— ked sa vykondvaji jazdné skisky podla normy EN 14363:2005 s profilom kolies v novom stave, tieto platia pre
maximélnu vzdialenost 50 000 km. Po 50 000 km je potrebné:

— bud vymenit profil kolies,

— alebo vypocitat ekvivalentnt kuzelovitost opotrebovaného profilu a skontrolovat, ¢ sa neodliduje o viac ako
50 % od hodnoty skasky podla normy EN 14363:2005 (s maximédlnym rozdielom 0,05),

— alebo vykonat novi skasku s opotrebovanym profilom kolies podla normy EN 14363:2005,

— staciondrne skasky na urCenie parametrov vlastnosti pojazdového mechanizmu v silade s normou EN
14363:2005 ustanovenim 5.4.3.2 vo vSeobecnosti nie si potrebné,

— ak pozadovand skidsobni rychlost nedokdze dosiahnut samotny stroj, stroj sa musi pri tychto skiskach tahat,

— ked' sa pouzije skiSobnd zéna 3 (podla tabulky 9 normy EN14363:2005), sta¢i minimdlne 25 vyhovujicich
tratovych udsekov.
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Sprévanie pri jazde sa moze preukazovat simuldciou skiicok podla normy EN14363:2005 (s vynimkou uZ uvede-
nych pripadov), ak je k dispozicii overeny model reprezentativnej trate a prevadzkovych podmienok stroja.

Model stroja na simuldciu jazdnych vlastnosti sa musi overit porovnanim vysledkov modelu s vysledkami jazdnych
skisok s pouzitim rovnakych vstupnych vlastnosti kolaje.

Overeny model je simulaénym modelom overenym skuto¢nou jazdnou skaskou, pri ktorom dochddza
k dostatoénému namdhaniu zdvesov a pri ktorom existuje tizka vzdjomnd stvislost medzi vysledkami jazdnej skasky
a prognézami zo simula¢ného modelu na tej istej skiisobnej kolaji.
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1.1.

2.1.

2.1.1.

PRILOHA D

ZARIADENIE NA MERANIE ENERGIE
Uvod
Palubny systém merania energie je systém na meranie elektrickej energie, ktort hnacia jednotka odobrala

z nadzemného trolejového vedenia alebo vrétila (pri rekuperaénom brzdeni) do nadzemného trolejového vedenia
a ktord sa doddva z vonkajsieho elektrického trakéného systému.

Funkcie systému st:

Funkcia merania energie vritane merania napitia a pradu a vypoctu energetickych tudajov.

Systém spracovania dajov, v ktorom sa zlucuji udaje z funkcie merania energie s idajmi o Case a geografickej
polohe, ¢im sa vytvori a ulozi kompletny stibor tidajov so skutoénymi energetickymi hodnotami (v kWh/kVarh),
ktoré st pripravené na odoslanie prostrednictvom komunika¢ného systému.

Palubnd lokaliza¢nd funkcia, ktord uddva geografickii polohu hnacej jednotky.

Uvedené funkéné prvky mozu vykondvat jednotlivé zariadenia alebo sa mozu spdjat v jednej alebo viacerych
ucelenych zostavéch.

Obrdzok 1

Funkénd schéma systému merania energie

Funkcia merania

Meranie napétia / :
energie

prudu
v

Vypocet energie

:

Systém spracovania | Lokalizagna funkcia Rozsah pbsobnosti
Udajov TSI

'

Komunikaény
systém

PozZiadavky na palubny systém merania energie
Funkcia merania energie

Palubny meraci systém musi zahfiat funkciu merania energie, ktord obsahuje prvky uvedené v ustanoveni 1.1.1
tejto prilohy D.

Funkcia merania energie meria energiu doddvant zo vsetkych elektrickych trakénych systémov, pre ktoré je
hnacia jednotka konstruovand.

Funkcia merania energie musi byt zapojend tak, aby sa zaznamenala vietka energia (hnacia a pomocnd), ktord sa
do vlaku privddza z nadzemného trolejového vedenia a ktord sa do tohto vedenia vrati pri rekuperdcii. V systéme
merania energie so striedavym pridom sa musi zaznamendvat aj jalovd energia.

Funkcia merania energie musi mat celkovd presnost 1,5 % pre striedavy prid pre ¢innd energiu a 2,0 % (alebo
vyssiu) pre jednosmerny prid.
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Tieto hodnoty presnosti sa stanovia podla tohto vzorca:

_ /a2 2 2
eemr = \/Eymr T €ovr T Eker

kde:
— gy = celkovd presnost funkcie merania energie,
— &yyp = maximdlna percentudlna chyba funkcie merania napitia,
— gomp = maximdlna percentudlna chyba funkcie merania pradu,
— gop = maximélna percentudlna chyba funkcie vypoctu energie.
2.1.4.1. Uvedené maximdlne percentudlne chyby jednotlivych funkcii sa musia splnit za tychto referencnych podmienok:

— akékolvek napitie v rozsahu U, aZ Uy, pricom Upyyng @ Ui je vymedzené v norme EN 50163:2004
ustanoveni 4.1 tabulke 1,

— akykolvek prid v rozsahu 10 % az 120 % menovitého primdrneho prudu funkcie merania energie,

— frekvencia + 0,3 % vzhladom na frekvencie povolenych hnacich napdjacich systémov podla CR TSI Energia
ustanovenie 4.2.3,

— cinnik v rozsahu 0,85 az 1,
— teplota okolitého prostredia 23 °C + 2 °C.

2.1.4.2. Menovity prid a napitie systému merania energie musi zodpovedat menovitému pridu a napitiu hnacej
jednotky.

2.1.5.  Prvky pouzité na vykonanie funkcie merania energie, podliehajii zdkonnym metrologickym kontroldm, ktoré
musia prebichat v stlade s tymito poziadavkami:

2.1.5.1. Presnost kazdého prvku sa skisa v referencnych podmienkach podla ustanovenia 2.1.4.1 tejto prilohy D s
cielom overit, ¢i je v rozsahu deklarovanej maximdlnej chyby.

2.1.5.2. Kazdy prvok, ktory je v stlade s ustanovenim 2.1.5.1 tejto prilohy D, sa oznadf a toto oznacenie znamend, Ze
presiel metrologickou kontrolou, pricom sa uvedie limit deklarovanej maximaélnej chyby.

2.1.5.3. V rdmci metrologickej kontroly sa zdokumentuje konfigurdcia kazdého prvku.

2.1.6.  Funkcia merania energie musi mat referencné ¢asové obdobie 5 mintit vymedzené casom UTC na konci kazdého
referencného obdobia. Jedno z referenénych casovych obdobi musi skoncit o 24.00.00.

Je povolené pouzivat kratsie referencné asové obdobie, ak mozno tdaje kumulovat do referencného obdobia
5 mindt.

2.1.7.  Funkcia merania energie musi byt chrdnend proti neoprdvnenému pristupu do systému a k ddajom.

2.2. Systém spracovania tidajov

2.2.1.  Palubny meraci systém zahffia systém spracovania tdajov, ktory zabezpecuje funkcie uvedené v ustanoveni 1.1.2
tejto prilohy D.

2.2.2.  Systém spracovania ddajov zostavuje namerané energetické tdaje s inymi tdajmi bez toho, aby ich poskodil.

2.2.3.  Systém spracovania dajov pouziva ako Casovi referenciu ten isty ¢asovy zdroj ako funkcia merania energie.
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2.2.4.  Systém spracovania tidajov zahffia databdzu s kapacitou pamite dostatocnou na uloZenie Gdajov minimélne za
60 dni (bez ohladu na pouziti casovi referenciu) nepretrzitej prevadzky, ktoré obsahuji ddaje
o spotrebovanej/vratenej ¢innej a (pripadne) jalovej energii spolu s idajmi o Casovej referencii a polohe.

2.2.5.  Systém spracovania udajov je schopny poskytovat tidaje na mieste opravnenému persondlu vo vlaku s pouzitim
vhodného zariadenia (napr. prenosny pocitac) s cieflom umoznit vykondvanie kontroly a zabezpecit alternativnu
metddu ziskania tdajov.

2.2.6. Spracované tdaje vhodné na fakturdciu energie sa uloZia a sii pripravené na prenos v chronologickom poradi
podla koncového casu kazdého 5-mintitového referenéného obdobia v stilade s ustanovenim 2.1.6 tejto prilohy
D a musia obsahovat:

2.2.6.1. jedinecné ¢&islo jednotky vrdtane eurdpskeho Cisla vozidla;

2.2.6.2. koncovy cas kazdého uplynulého obdobia merania energie vymedzeny ako rok, mesiac, def, hodina, minita
a sekunda;

2.2.6.3. lokaliza¢né ddaje Specifikované v ustanoveni 2.3.3 tejto prilohy D, na konci kazdého meraného obdobia;
2.2.6.4. spotrebovand/vratent ¢innd a (pripadne) jalovi energiu za kazdé casové obdobie.

2.3.  Lokalizatnd funkcia
2.3.1.  Opis lokalizacnej funkcie je uvedeny v ustanoveni 1.1.3 tejto prilohy D.

2.3.2.  Udaje z lokalizacnej funkcie sa synchronizujii (v stlade s casom UTC a s Casovym obdobim) s palubnou funkciou
merania energie.

2.3.3. Lokalizaénd funkcia udéva polohu vyjadrenii pomocou zemepisnej sirky a zemepisnej dfzky.
2.3.4.  V otvorenom priestore musi mat lokaliza¢nd funkcia presnost minimdlne 250 m.

2.4.  Iné poziadavky

2.4.1. Povoluje sa pristup k Gdajom v systéme spracovania Gdajov na iné tcely (napr. spitnd vizba rusnovodicovi)
v suvislosti s efektivnou prevddzkou vlaku za predpokladu, Ze je mozné preukazat, Ze tymto krokom nie je
ohrozend celistvost zaznamenanych a prenesenych tdajov podla ustanovenia 2.2.6 tejto prilohy D.

2.4.2.  Udaje uvedené v ustanoveni 2.2.6 tejto prilohy sa musia uchovat aj vtedy, ked sa systém merania energie odpoji
od zdroja napdjania.

2.5.  Posudzovanie zhody celého palubného systému merania energie

2.5.1.  Postidenie zhody celého palubného systému merania energie sa vykond pomocou preskiimania ndvrhu a typovej
skusky prvkov systému merania energie vritane preukdzania vykonania metrologickej kontroly prvkov, ktoré sa
pouzivajii na vykondvanie funkcie merania energie. V ramci postdenia zhody sa musi zdokumentovat konfigu-
rdcia systému merania energie.

2.5.2.  Limit deklarovanej maximdlnej chyby pre kazdy prvok funkcie merania energie overeny v stilade s ustanovenim
2.1.5.1 tejto prilohy D, sa dosadi do vzorca v ustanoveni 2.1.4 tejto prilohy D s cielom skontrolovat, ¢&i je
celkovd presnost v rozsahu stanoveného limitu.
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PRILOHA E

ANTROPOMETRICKE MERANIA RUSNOVODICA
Uvedené tdaje zodpovedajii najnovsim poznatkom a musia sa pouZivat.
Pozndmka: Budd predmetom normy EN, ktord je v stcasnosti v §tddiu navrhovania.

1. Zdkladné antropometrické merania pre rusfiovodica najnizsieho a najvyssieho vzrastu
musia sa brat do tvahy rozmery uvedené v dodatku E k UIC 651 (4. vydanie, jal 2002).
2. Dalsie antropometrické rozmery rustiovodi¢a najnizsieho a najvyssieho vzrastu

musia sa brat do tvahy rozmery uvedené v dodatku G k UIC 651 (4. vydanie, jal 2002).
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PRILOHA F

VIDITELNOST VPRED
Uvedené tdaje zodpovedajii najnovsim poznatkom a musia sa pouzivat.
Pozndmka: Budd predmetom normy EN, ktord je v stcasnosti v $tddiu navrhovania.

F.1. VSeobecné ustanovenia

— Konstrukcia stanovista rusnovodica musi umoznit vyhlad rusiiovodi¢a na vSetky vonkajsie informécie, ktoré
tvoria stcast riadenia vlaku, a chrdnit rusnovodica pred vonkaj$imi zdrojmi vizudlnej interferencie. Ide o tieto
opatrenia:

— musi sa obmedzit blikanie na spodnom okraji celného skla, ktoré moze sposobit tnavu,

— musi sa poskytnit ochrana pred slnkom a oslnenim prednymi svetlometmi priblizujicich sa vlakov bez toho,
aby sa obmedzil vyhlad vodica na vonkajsie znacky, ndvestidld a iné vizudlne informécie,

— umiestnenie zariadenia stanovista nesmie blokovat alebo skreslovat vyhlad rusfiovodica na vonkajsie infor-
macie,

— rozmery, umiestnenie, tvar a povrchovd tprava (vritane Gdrzby) okien nesmie obmedzovat vyhlad rusnovo-
dica smerom von a musi mu poméhat pri plneni jeho povinnosti pri riadeni vlaku,

— umiestnenie, typ a kvalita zariadeni na Cistenie a o3etrovanie Celnych skiel musi zabezpecit, aby mal rusno-
vodi¢ stdle jasny vyhlad do vonkajsicho prostredia pri vdcsine poveternostnych a prevadzkovych podmienok,
a nesmie prekdzat rusnovodicovi vo vyhlade smerom von.

— Stanoviste rusfiovodi¢a musi byt konstruované tak, aby bol rusnovodi¢ pri riadeni otoceny v smere jazdy.

— Stanoviste rusnovodi¢a musi byt konstruované tak, aby mal rusiovodic¢ pri riadeni v sede jasny a neobmedzeny
vyhlad, aby vedel rozoznat vSetky pevné ndvestidld na lavej i pravej strane trate, podla dodatku D k UIC 651 (4.
vydanie, jil 2002).

Pozndmka: Poloha sedadla uvedend v dodatku D sa povazuje len za jeden z prikladov. V TSI sa neukladaja
poziadavky na konkrétnu polohu sedadla (vlavo, v strede alebo vpravo) v stanovisti.

Pravidld uvedené v tejto prilohe urcujii podmienky viditelnosti v kazdom smere jazdy na priamej trati a v oblikoch
s polomerom 300 m a viac. Platia pre polohu(-y) rusnovodica.

Pozndmka: Ak st na stanovisti rusnovodica dve sedadld pre rusnovodica, tieto pravidla platia pre dve polohy sedenia.

F.2. Referen¢nd poloha vozidla vzhladom na kolaje
Uplatiiuje sa ustanovenie 3.2.1 UIC 651 (4. vydanie, jul 2002).
Zéasoby a uzitoné zataZenie sa posudzuji podla normy EN 15663:2009 a v ustanoveni 4.2.2.10 tejto TSI

¥z X

F.3. Referen¢nd poloha o&i ¢lenov posidky

Uplatiiuje sa ustanovenie 3.2.2 UIC 651 (4. vydanie, jul 2002).
Vzdialenost o¢i rusnovodic¢a v sede od celného skla musi byt vicsia ako alebo rovnd 500 mm.

F.4. Podmienky viditeI'nosti

Uplatiiuje sa ustanovenie 3.3 UIC 651 (4. vydanie, jal 2002).
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Vyhradené
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H.1.

H.2.

PRILOHA H

POSUDZOVANIE SUBSYSTEMU ZELEZNICNE KOLAJOVE VOZIDLA

Rozsah pdsobnosti

V tejto prilohe je opisané posudzovanie zhody subsystému Zelezni¢nych kolajovych vozidiel.

Vlastnosti a moduly

Vlastnosti subsystému, ktoré sa maji posudzovat v roznych fizach konstrukéného riesenia, vyvoja a vyroby, s
oznacené znakom X v tabulke H.1. Krizik v stlpci 4 tabulky H.1 znamend, Ze prisluiné vlastnosti sa musia overovat

skisanim kazdého jednotlivého subsystému.

Tabulka H.1

Posudzovanie subsystému Zelezni¢nych kolajovych vozidiel

1 2 3 4 5
Féza konstruk¢ného P
e S Fazy vyroby
riesenia a vyvoja P
. . i , g . Osobitny
Vlastnosti, ktoré sa majii posudzovat podla $pecifikicie v ustanoveni st
42 tejto TSI Preskii- . postup
. PR Beznd posudzovania
manie | Typové skuiska skiiska
ndvrhu
Prvok subsystému Zelezni¢nych kolajovych vozidiel | Ustanovenie Ustanovenie
Konstrukcia a mechanické casti 4.2.2
Vntitorné spriahadlo 42222 X neuv. neuv. —
Koncové spriahadlo 42223 X neuv. neuv. —
Spriahadlo na odtiahnutie 42224 X X neuv. | —
Pristup persondlu pri spriahani a odpdjani 42225 X X neuv. —
Prechodové lavky 4223 X X neuv. —
Pevnost konstrukcie vozidla 4224 X X neuv. —
Pasivna bezpecnost 4.2.2.5 X X neuv. —
Zdvihanie a nakolajovanie 4.2.2.6 X X neuv. —
Upeviiovanie  zariadeni na  konstrukciu | 4.2.2.7 X neuv. neuv. —
vozilovej skrine
Pristupové dvere 42238 X X neuv. —
Mechanické vlastnosti skla 4229 X neuv. neuv. —
Podmienky zataZenia a vdZend hmotnost 4.2.2.10 X X X 6.2.2.2.1
Vzijomné pdsobenie vozidla a kolaje | 4.2.3
a rozchod
Kinematicky obrys 4231 X neuv. neuv. 6.2.2.2.2
Zatazenie kolies 42322 X X neuv. 6.2.2.2.3
Parametre Zelezni¢nych kolajovych vozidiel, | 4.2.3.3.1 X X X —

ktoré maju vplyv na subsystém CCS
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1 2 3 4 5
Faza konstrukéného Fézy virob
rieSenia a vyvoja ¥ Vyrovy Osobitn?
Vlastnosti, ktoré sa majii posudzovat podla $pecifikicie v ustanoveni ost U
4.2 tejto TSI Preskii- . postup
. ¢ irx Beznd posudzovania
manie | Typovd skuska e
. skuska
ndvrhu
Prvok subsystému zZelezni¢nych kolajovych vozidiel | Ustanovenie Ustanovenie
Monitorovanie stavu ndpravovych lozisk 42332 X X neuv. | —
Zabezpecenie proti vykolajeniu na skritenych | 4.2.3.4.1 X X neuv. —
kolajach
Dynamické sprdvanie pri jazde 4.23.4.2 X X neuv. —
Hrani¢né hodnoty pre bezpecnost jazdy 423.4.21 X X neuv. —
Hrani¢né hodnoty zatazenia kolaje 4.2.3.422 X X neuv. —
Ekvivalentnd kuzelovitost 4.2.3.43 X neuv. neuwv. | —
Projektované hodnoty profilov novych kolies | 4.2.3.4.3.1 X neuv. neuv. | —
Prevddzkové hodnoty ekvivalentnej kuzelovi- | 4.2.3.4.3.2 otvo- otvorené | otvorené | otvorené
tosti dvojkolesi rené
Konstrukény ndvrh rdmu podvozku 4.2.3.5.1 X X. neuv. | —
Mechanické a geometrické vlastnosti dvojkolesi | 4.2.3.5.2.1 X X X —
Mechanické a geometrické vlastnosti kolies 4.23.5.2.2 X X X —
Dvojkolesia s menitelnym rozchodom 423523 otvo- otvorené | otvorené | otvorené
rené
Minimdlny polomer oblika 4.2.3.6 X neuv. neuv. .
Ochranné kryty 4237 X neuv. neuv. —
Brzdenie 4.2.4
Funkéné poziadavky 4.2.4.2.1 X X neuv. —
Bezpecnostné poziadavky 42422 X neuv. neuv. 6.2.2.2.4
Typ brzdového systému 4243 X X neuv. —
Ovlédanie bfzd 4244
Prikaz na ntdzové brzdenie 4.2.4.4.1 X X X —
Prikaz na prevadzkové brzdenie 4.2.4.4.2 X X X —
Prikaz na priame brzdenie 42443 X X X —
Prikaz na dynamické brzdenie 42.4.4.4 X X neuv. | —
Prikaz na zaistovacie brzdenie 4.2.4.4.5 X X X —
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1 2 3 4 5
Faza konstrukéného Fzy virob
rieSenia a vyvoja Y vyrony -
. [ i , ot . Osobitny
Vlastnosti, ktoré sa maji posudzovat podla $pecifikicie v ustanoveni ost
4.2 tejto TSI Preski- . postp
) £ s Bezna posudzovania
manie | Typova skiska skiicka
ndvrhu
Prvok subsystému Zelezni¢nych kolajovych vozidiel | Ustanovenie Ustanovenie
Brzdny dcinok 4.2.4.5
Vseobecné poziadavky 42451 X neuv. neuv. | —
Nudzové brzdenie 42452 X X X 6.2.2.2.5
Previdzkové brzdenie 4.2.453 X X X 6.2.2.2.6
Vypocty siavisiace s tepelnou kapacitou 4.2454 X neuv. neuv. —
Zaistovacia brzda 42455 X neuv. neuv. —
Hrani¢nd hodnota adhézie kolesa ku kolajnici | 4.2.4.6.1 X neuv. neuv. —
Systém proti$mykovej ochrany kolies 4.2.4.6.2 X X neuv. 6.2.2.2.7
Systém protismykovej ochrany kolies (kompo- | 5.3.3 X X X 6.1.2.2.1
nent interoperability)
Rozhranie s trakciou — brzdovy systém prepo- | 4.2.4.7 X X neuv. —
jeny na trakciu (elektricky, hydrodynamicky)
Brzdovy systém nezivisly od adhéznych | 4.2.4.8
podmienok
Vseobecné ustanovenia 4.2.4.8.1. X neuv. neuv. —
Magnetickd kolajovéd brzda 4.2.4.8.2. X X neuv. —
Kolajovd brzda na virivy prad 4.2.4.8.3 otvo- otvorené | otvorené | otvorené
rené
Signalizdcia stavu a portuch bfzd 4.2.4.9 X X neuv. —
Poziadavky na brzdy na dcely odtiahnutia 4.2.4.10 X X neuv. —
Prvky tykajice sa cestujicich 4.2.5
Hygienické zariadenia 4251 X neuv. neuv. 6.2.2.2.8
Vlakovy rozhlasovy systém: systém zvukovej | 4.2.5.2 X X X —
komunikdcie
Vystrazny systém pre cestujicich: funkéné | 4.2.5.3 X X X —
poziadavky
Bezpecnostné pokyny pre cestujicich — ozna- | 4.2.5.4 X neuv. neuv. —
Cenia
Komunika¢né zariadenia pre cestujticich 4.2.5.5 X X X —
Vonkajsie dvere: vstup do Zelezni¢ného kola- | 4.2.5.6 X X X —
jového vozidla a vystup z neho
Konstrukcia systému vonkajsich dveri 4.2.5.7 X neuv. neuwv. | —
Vnitorné dvere jednotky 4.2.5.8 X X neuv. —
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1 2 3 4 5
Fdza konstrukéného Fézy virob
rieSenia a vyvoja ¥ Vyrovy o
. ; ” , e ot . Osobitny
Vlastnosti, ktoré sa majii posudzovat podla $pecifikicie v ustanoveni ost
4.2 tejto TSI Preskii- . postup
. ¢ irx Beznd posudzovania
manie | Typovd skuska e
. skaska
névrhu
Prvok subsystému Zelezni¢nych kolajovych vozidiel | Ustanovenie Ustanovenie
Kvalita vzduchu vo vniitri vozidla 4.2.59 X neuv. neuv. 6.2.2.2.9
Boc¢né oknd vozidla 4.2.5.10 X —
Environmentilne podmienky 4.2.6
a aerodynamické dcinky
Environmentilne podmienky 4.2.6.1
Nadmorska vyska 4.2.6.1.1 X neuv. neuv. —
Teplota 4.2.6.1.2 X neuv./X (1) neuv. | —
Vlhkost 4.2.6.1.3 X neuv. neuv. —
Dézd 4.2.6.1.4 X neuv. neuv. —
Sneh, Tad a krupobitie 4.2.6.1.5 X neuv./X (1) neuv. —
Slne¢né Ziarenie 4.2.6.1.6 X neuv. neuv. —
Odolnost proti zneCisteniu 4.2.6.1.7 X neuv. neuv. —
Aerodynamické cinky 4.2.6.2
Ucinky tlakovej viny na cestujiicich na ndstu- | 4.2.6.2.1 X X neuv. 6.2.2.2.10
pisti
Ucinky tlakovej vlny na pracovnikov pozdfz | 4.2.6.2.2 X X neuv. 6.2.2.2.11
kolaji
Tlakové impulzy cela stipravy 42.6.2.3 X X neuv. 6.2.2.2.12
Maximdlne kolisanie tlaku v tuneloch 4.2.6.2.4 otvo- otvorené otvorené | otvorené
rené
Boc¢ny vietor 4.2.6.2.5 otvo- otvorené otvorené | otvorené
rené
Vonkajsie osvetlenie a vizudlne a zvukové | 4.2.7
vystrazné zariadenia
Vonkajsie predné a zadné svetld 4.2.7.1
Predné svetld 4.2.7.1.1 X X neuv. 6.1.2.2.2
Obrysové svetld 4.2.7.1.2 X X neuv. 6.1.2.2.3
Koncové svetld 42.7.1.3 X X neuv. 6.1.2.2.4
Ovlddanie svetiel 4.2.7.1.4 X X neuv. —
Hikacka 42.7.2
Vseobecné ustanovenia 4.2.7.2.1 X X neuv. —
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1 2 3 4 5
Faza konstrukéného Fzy virob
rieSenia a vyvoja Y vyroby -
. [ i , ot . Osobitny
Vlastnosti, ktoré sa maji posudzovat podla $pecifikicie v ustanoveni ost
4.2 tejto TSI Preski- . postp
) £ s Bezna posudzovania
manie | Typova skiska skiicka
ndvrhu
Prvok subsystému Zelezni¢nych kolajovych vozidiel | Ustanovenie Ustanovenie
Hladiny akustického tlaku vystraznej hakacky | 4.2.7.2.2 X X neuv. 6.1.2.2.5
Ochrana 4.2.7.23 X neuv. neuv. —
Ovlddanie 4.2.7.2.4 X X neuv. —
Trakéné a elektrické zariadenie 4.2.8
Trakény vykon 4281
Vseobecné ustanovenia 42811
Poziadavky na vykon 4.2.8.1.2 X neuv. neuv. —
Napdjanie elektrickou energiou 4.2.8.2
Vseobecné ustanovenia 4.2.8.2.1 X neuv. neuv. —
Prevddzka v rozsahu napiti a frekvencif 4.2.82.2 X X neuv. —
Rekuperacnd brzda s napdjanim energie do | 4.2.8.2.3 X X neuv. | —
nadzemného trolejového vedenia
Maximalny prikon a prid z nadzemného trole- | 4.2.8.2.4 X X neuv. 6.2.2.2.13
jového vedenia
Maximalny priad pri stiti pre systémy na | 4.2.8.2.5 X X neuv. —
jednosmerny prud
Ucinnik 4.2.8.2.6 X X neuv. | 6.2.2.2.14.
Poruchy energetického systému 4.2.8.2.7 X X neuv. | —
Funkcia merania spotreby energie 4.2.8.2.8 X X neuv. —
Poziadavky tykajice sa zberaca 42829 X X neuv. 6.2.2.2.15
& 16
Zbera¢ (komponent interoperability) 5.3.8 X X X 6.1.2.2.6
Klzné listy (komponent interoperability) 5.3.8.1 X X X 6.1.2.2.7
Elektrickd ochrana vlaku 4.2.8.2.10 X X neuv. —
Dieselové a iné tepelné hnacie systémy 4.2.8.3 — — — ind smernica
Ochrana proti elektrickému nebezpecenstvu 4.2.8.4 X X neuv. —
Stanoviste a prevadzka 429
Stanoviste rusfiovodica 4.29.1 X neuv. neuv. —
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1 2 3 4 5
Faza konstrukéného Fézy virob
rieSenia a vyvoja ¥ Vyrovy Osobitn?
Vlastnosti, ktoré sa majii posudzovat podla $pecifikicie v ustanoveni ost U
4.2 tejto TSI Preskii- . postup
. ¢ irx Beznd posudzovania
manie | Typovd skuska e
. skuska
névrhu
Prvok subsystému Zelezni¢nych kolajovych vozidiel | Ustanovenie Ustanovenie
Vieobecné ustanovenia 429.1.1 X neuv. neuv. —
Vstup a vystup 429.1.2 X neuv. neuv. —
Vstup a vystup v prevadzkovych podmienkach | 4.2.9.1.2.1 X neuv. neuv. —
Nuadzovy vychod z o stanovista rusnovodica | 4.2.9.1.2.2 X neuv. neuv. —
Vonkajsia viditelnost 429.13 X neuv. neuv. | —
Viditelnost vpred 429.1.3.1 X neuv. neuv. | —
Vyhlad dozadu a do strdn 4.29.1.3.2 X neuv. neuv. | —
Usporiadanie interiéru 429.1.4 X neuv. neuv. —
Sedadlo rusnovodica 4.29.1.5 X neuv. neuv. —
Riadiaci pult rusiovodi¢a — ergonémia 4.29.1.6 X neuv. neuv. | —
Ovlddanie klimatizacie a kvalita vzduchu 4.29.1.7 X X neuv. 6.2.2.2.9
Vnitorné osvetlenie 429.1.8 X X neuv. —
Celné sklo — mechanické vlastnosti 4.29.2.1 X X neuv. 6.2.2.2.17
Celné sklo — optické vlastnosti 4.29.2.2 X X neuv. 6.2.2.2.17
Vybavenie na prednej strane 42923 X X neuv. —
Rozhranie rusiiovodi¢ - stroj 4.29.3
Funkcia kontroly ¢innosti rusnovodica 4.293.1 X X X —
Ukazovatel rychlosti 42932 — — — —
Zobrazovacia jednotka a monitory rusiovo- | 4.2.9.3.3 X X neuv. —
dica
Riadiace prvky a ukazovatele 42934 X X neuv. | —
Oznacovanie 4.2.9.3.5 X neuv. neuv. —
Funkcia dialkového ovlddania 4.29.3.6 X X neuv. —
Palubné ndstroje a prenosné vybavenie 4.29.4 X neuv. neuv. —
Skladovaci priestor pre osobné veci persondlu | 4.2.9.5 X neuv. neuv. —
Zariadenie na zdznam 4.2.9.6 otvo- otvorené | otvorené | otvorené

rené
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) £ s Bezna posudzovania
manie | Typova skiska e
. skuska
ndvrhu
Prvok subsystému Zelezni¢nych kolajovych vozidiel | Ustanovenie Ustanovenie
PoZiarna bezpecnost a evakudcia 4.2.10
Vseobecné ustanovenia a kategorizdcia 4.2.10.1 X neuv. neuv. —
Poziadavky na materidly 4.2.10.2 X X neuv. —
Osobitné opatrenia pre horlavé kvapaliny 4.2.10.3 X X neuv. —
Evakudcia cestujicich 4.2.10.4 X neuv. neuv. —
Protipoziarne bariéry 4.2.10.5 X X neuv. 6.2.2.2.18
Servis 4.2.11
Cistenie ¢elného skla stanovista rustiovodica | 4.2.11.2 X X neuv. —
Systém vyprdzdriiovania toaliet 42113 X neuv. neuv. —
Zariadenie na doplnanie vody 42.11.4 X neuv. neuv. | —
Rozhranie na dopliianie vody 42115 X neuv. neuv. | —
Osobitné poziadavky na odstavenie vlakov 4.2.11.6 X X neuv. —
Zariadenie na doplfanie paliva 4.211.7 X neuv. neuv. —
Dokumenticia tykajiica sa prevadzky | 4.2.12
a adrzby
Vseobecné ustanovenia 4.2.12.1 X neuv. neuv. —
Vseobecnd dokumentdcia 42122 X neuv. neuv. —
Dokumentdcia tykajica sa adrzby 42123 X neuv. neuv. | —
Stbor o zdovodneni ndvrhu ddrzby 4.2.12.3.1 X neuv. neuv. —
Sabor s opisom udrzby 4.2.12.3.2 X neuv. neuv. —
Prevddzkovd dokumentdcia 42124 X neuv. neuv. —

(") Typové skaska podla vymedzenia Zziadatela, ak sa uvddza
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PRILOHA 1

HIADISKA, PRE KTORE TECHNICKA SPECIFIKACIA NIE JE K DISPOZICII (OTVORENE BODY)

Vseobecné otvorené body, ktoré sa tykajd celej siete

Prvok subsystému
zelezni¢nych kolajovych

Ustanove-nie tejto

Technické hladisko, ktoré nie je

Pozndmky

1 TSI zahrnuté do tejto TSI
vozidiel
Osobitné poziadavky na | 1.2 Vsetky poziadavky Zlucitelnost s prislusnou sietou.
CR RST na bezpecni
prevadzku v sieti HS
Specificky pripad Esténsko, | 7.3.2 Vsetky ustanovenia TSI st otvo- | Otvoreny bod znamend, Ze systém

Lotyssko, Litva, Polsko
a Slovensko pre systém
s rozchodom 1 520 mm

rené body

s rozchodom 1 520 mm je potrebné
dalej riesit.

Otvorené body, ktoré sa tykajii technickej zlucitelnosti medzi vozidlom a siefou

Prvok subsystému
zelezni¢nych kolajovych

Ustanove-nie tejto

Technické hladisko, ktoré nie je

Pozndmky

s TSI zahrnuté do tejto TSI
vozidiel

Monitorovanie stavu | 4.2.3.3.2 Rozsah pracovnej teploty pre | Hrani¢nd hodnota teploty zazname-

ndpravovych lozisk 423521 tratové zariadenia nand v technickej dokumentacii.
Treba overit zlucitelnost
s prislusnou sietou.

Dynamické spravanie pri | 4.2.3.4.2 Referencnd traf na skasky | Skasobny protokol obsahuje opis

jazde (geometrickd kvalita trate) stavu  skdSobnej  trate.  Treba
preskimat s cieflom overit zlucitel-
nost s prislusnou sietou.

Dynamické sprdvanie pri | 4.2.3.4.2 Kombindcia rychlosti, zakrivenia | Skdobny protokol obsahuje opis

jazde a nedostato¢ného  prevysenia | skdsobnej trate. Treba preskiimat

podla normy EN 14363. s cieflom  overit  zluCitelnost

s prislusnou sietou.

Dvojkolesia — ekvivalentnd | 4.2.3.4.3.2 Previddzkovd hodnota ekviva- | Kritérid pre Gdrzbu sa musia vyme-

kuzelovitost lentnej kuzelovitosti dvojkolesi | dzit v zdvislosti od podmienok siete.

Brzdovy systém nezdvisly | 4.2.4.8.3 Kolajovd brzda na virivy prdd | Zariadenie nie je povinné. Treba

od adhéznych podmienok overit  zlucitelnost s  prislusnou
sietou.

Stiahnutie zberaca 4.2.8.2.9.10 Povinné vybavenie automa- | Automatické stahovacie zariadenie

tickym stahovacim zariadenim

je pripustné v CR TEN, nie je
povinné viade (vnutrostatny
predpis).

Otvorené body, ktoré sa netykaji technickej zlucitelnosti medzi vozidlom a siefou

Prvok subsystému
zelezni¢nych kolajovych

Ustanove-nie tejto

Technické hladisko, ktoré nie je

Pozndmky

1 TSI zahrnuté do tejto TSI
vozidiel
Funkcie tykajice sa 421 Uroveit bezpecnosti sa nespeci- | — Moznost konstrukéného
bezpecnosti fikuje v ustanoveniach: rieSenia (1)
— 4.2.3.4 (dynamické spra-
vanie, moznost konstruké-
ného rieSenia s pouZitim
programového vybavenia).
Funkcie tykajice sa 421 — 4.2.4.9 (brzdenie, moznost | — Moznost konstrukéného

bezpecnosti

centralizovaného riadiaceho
systému).

riesenia (1)
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Prvok subsystému
zeleznicnych kolajovych

Ustanove-nie tejto

Technické hladisko, ktoré nie je

Pozndmky

e TSI zahrnuté do tejto TSI
vozidiel
Funkcie tykajice sa 421 — 4.2.5.3 (moznost konstruké- | — Moznost konstrukéného
bezpe¢nosti ného rieSenia vystrazného rieSenia (1)
systému).
Funkcie tykajice sa 4.2.1 — 4.2.5.6 (systém ovlddania
bezpecnosti dveri, ako je uvedené
v bode D a E).

Funkcie tykajiice sa 4.2.1 — 4.2.8.2.10 (ovlddanie hlav-

bezpe¢nosti ného vypinaca).

Funkcie tykajice sa 421 — 4.2.9.3.1 (kontrola cinnosti

bezpecnosti rusiiovodica).

Funkcie tykajiice sa 421 — 4.2.10.5 (moznost | — Moznost konstrukéného

bezpecnosti konstrukéného rieSenia ind rieSenia (1)

ako plnd priecka).

Pasivna bezpecnost 4.2.2.5 Uplatnenie scendra 1 a 2 pre | Ak sa neuzavrie pred udelenim
tazké vle¢né ndkladné rusne so | povolenia na uvedenie do prevadzky
stredovymi spriahadlami. (nie je k dispozicii ziadne technické

rieSenie), st mozné obmedzenia na
drovni prevadzky (%)

Pasivna bezpecnost 4225 Posudzovanie stladu rusnov | Ak sa neuzavrie pred udelenim

vybavenych stanovistom rusno-
vodi¢a umiestnenym v strede
s poziadavkami tykajlicimi sa
scendra 3.

povolenia na uvedenie do prevadzky
(nie je k dispozicii Ziadne technické
rieSenie), st mozné obmedzenia na
drovni prevadzky (%)

Rozhrania so zariadeniami
na nakolajovanie
a zdvihanie

4.2.2.6 priloha B

Umiestnenie a
rozhrani

geometria

Opisuje sa v technickej dokumen-
tacii, treba zohladnitf v stvislosti
s prevadzkou a tdrzbou (%)

Monitorovanie stavu | 4.2.3.3.2 Moznost palubného zariadenia | Moznost konstrukéného riesenia (1)

ndpravovych lozisk

Dvojkolesia s menitelnym | 4.2.3.5.2.3 Posudzovanie zhody Moznost konstrukéného riesenia (1)

rozchodom

Ucinok tlakovej vlny na | 4.2.6.2.1 Ucinky tlakovej viny v pripade | Zostavu vlaku na posudzovanie

cestujiicich na ndstupisti jednotiek, ktoré sa posudzuji | jednej jednotky nie je vymedzend.

(pre rychlost vyssiu ako z hladiska vSeobecnej prevd- | Mozné obmedzenia na drovni

160 km/h) dzky (zostava vlaku nie je | prevadzky (%)
vymedzend)

Ucinky  tlakovej vlny na | 4.2.6.2.2 Ucinky tlakovej viny v pripade | Zostavu vlaku na posudzovanie

pracovnikov pozdlz kolaji jednotiek, ktoré sa posudzuji | jednej jednotky nie je vymedzend.

(pre rychlost vyssiu ako z hladiska vSeobecnej preva- | Mozné obmedzenia na  drovni

160 km/h) dzky (zostava vlaku nie je | prevadzky (%)
vymedzend)

Bocny vietor 4.2.6.2.5 Ucinok bo¢ného vetra v pripade | Treba uzavriet pred udelenim povo-
vietkych konvenc¢nych Zelezni¢- | lenia na uvedenie do prevadzky
nych kolajovych vozidiel: treba | uvedenim bocného vetra, ktory sa
prihliadat na harmonizované | zohladnil v konstrukénom rieseni
vlastnosti  bo¢ného  vetra | (ako sa vyZzaduje v tejto TSI).

a metddu posudzovania. Treba overit zlucitelnost
s previddzkovymi  podmienkami,
mozné opatrenia na trovni infra-
Struktary alebo prevadzky (%)
Zbera¢ — materidl klznych | 4.2.8.2.9.4 Iny materidl je potrebné | Ak sa pouzije iny materidl, overenie

list

pouzivat na tratiach so strie-
davym afalebo jednosmernym
pradom

sa vykond uplatnenim vnutrostat-
nych predpisov.

Opisuje sa v technickej dokumen-
tacii, treba zohladnit v stvislosti
s prevadzkou a ddrzbou (%)
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Prvok subsystému
zelezni¢nych kolajovych

Ustanove-nie tejto

Technické hladisko, ktoré nie je

Pozndmky

g TSI zahrnuté do tejto TSI
vozidiel

Zéaznamové zariadenie 4.2.9.6 Specifikicia  zariadenia  na | Otvoreny bod v rdmci revizie TSI
zdznam a jeho zabudovania do | Prevddzka (treba prijat).
zelezni¢nych kolajovych vozi- | Pozri aj smernicu 2008/57[ES
diel ¢clanok 23 ods. 3 pism. b).

Osobitné poziadavky na | 4.2.11.6 Miestny vonkajsi zdroj napd- | Opisuje sa v technickej dokumen-

odstavenie vlakov jania 400 V (Cakd sa na zédvery | tdcii, treba zohladnit v stvislosti
stidie MODTRAIN). s prevadzkou a ddrzbou (%)

Doplianic paliva 4211.7 Dyzy pre iné palivd ako diese- | Opisuje sa v technickej dokumen-

lové palivo

tacii, treba zohladnit v savislosti
s prevadzkou a tdrzbou (3).

(") Interoperabilita sa zabezpecuje technickym riesenim, ktoré sa celom rozsahu $pecifikuje v ustanoveni 4.2 TSL
Tento otvoreny bod sa tyka alternativneho technického rieSenia, pre ktoré este neexistuje harmonizovand Specifikdcia. Pouzitie tohto
alternativneho rieSenia zévisi od rozhodnutia Ziadatela.
(%) Tento otvoreny bod sa tyka technickych hladisk, ktoré mézu mat vplyv na prevadzku afalebo tdrzbu. Pouzité technické rieSenie sa
musi uviest v technickej dokumentdcii poskytnutej spolu s vyhldsenim ES o overeni, aby ho bolo moZné zohladnit na drovni

prevadzky.

(}) Tento otvoreny bod sa tyka technickych hladisk, pre ktoré nie je pri sticasnom stave poznatkov k dispozicii Ziadna technickd
$pecifikdcia vzhladom na subsystém Zelezni¢nych kolajovych vozidiel. Tento bod sa musi uzavriet na zdklade vnitrostitnych predpisov
bud pred povolenim uvedenia do prevddzky, alebo prostrednictvom obmedzenia pouzivania vozidla.
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NORMY ALEBO NORMATIVNE DOKUMENTY, NA KTORE ODKAZUJE TATO TSI

TSI

Norma

Posudzované vlastnosti

Cislo povinnej referencnej
normy

Ustanovenia

Prvok subsystému Zelezni¢nych kola-

Ustanovenie tejto

jovych vozidiel TSI
Kons$trukcia a  mechanické | 4.2.2
Casti
Vnttorné spriahadlo 42222 EN 12663-1:2010 ustanovenia 6.5.3 a 6.7.5 pre kibové
jednotky
Koncové spriahadlo 42223 EN 15566:2009 ndraznik a zdvitové spriahadlo
priloha ) . PR
A priloha A EN 15551:2009 néraznik a zdvitové spriahadlo
UIC 541-1:nov 2003 | rozmery a usporiadanie brzdovych
potrubi a hadic
UIC 648:sep 2001 bo¢né umiestnenie brzdovych potrubf
a ventilov
Pevnost konstrukcie vozidla 4.2.2.4 EN 12663-1:2010 vietky
Pasivna bezpecnost 4225 EN 15227:2008 vietky s vynimkou prilohy A
Zdvihanie a nakolajovanie 4.2.2.6 EN 12663-1:2010 ustanovenia 6.3.2, 6.3.3 a 9.2.3.1
priloha
B priloha B
Upeviniovanie zariaden{ na | 4.2.2.7 EN 12663-1:2010 ustanovenie 6.5.2
konstrukciu voznovej skrine
Podmienky zatazenia 4.2.2.10 EN 15663:2009 predpokladané podmienky zatazenia
6.2.2.2.1 EN 14363:2005 ustanovenie 4.5 ,VaZenie vozidla“
Vzdjomné pdsobenie vozidla | 4.2.3
a kolaje a rozchod
Kinematicky obrys 4.23.1 EN 15273-2:2009 ustanovenie A.3.12
6.2.2.2.2 EN 15273-2:2009 ustanovenie B.3
Zatazenie kolies 4.2.3.2.2
6.2.2.2.3 EN 14363:2005 ustanovenie 4.5 ,Meranie zataZenia
kolies”
Monitorovanie ~stavu ndpravo- | 4.2.3.3.2 EN 15437-1:2009 ustanovenia 5.1 a 5.2
vych lozisk
Zabezpecenie proti vykolajeniu | 4.2.3.4.1 EN 14363:2005 ustanovenie 4.1
na skritenych kolajach
Dynamické spravanie pri jazde 4.2.3.4.2 EN 14363:2005 ustanovenie 5
priloha C EN 15686:2010 pre vlaky s nakldpacou voziovou
skrifiou

EN 13848-1

pre geometrickd kvalitu trate
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TSI Norma
Posudzované vlastnosti Cislo povinnej referentnej Ustanovenia
normy
Prvok subsystému Zelezni¢nych kola- | Ustanovenie tejto
jovych vozidiel TSI
Ekvivalentnd kuZelovitost 4.2.3.43 EN 15302:2008 metdda vypoctu
Projektované hodnoty profilov | 4.2.3.4.3.1 EN 13674- profil hlavy kolajnice na modelovanie
novych kolies 1:2003/A1:2007 ekvivalentnej kuzelovitosti
EN 13715:2006 vymedzenie profilov kolies
Konstrukény navrh rdmu | 4.2.3.5.1 EN 13749:2005 ustanovenia 7 a 9.2, priloha C
podvozku
Mechanické a geometrické vlast- | 4.2.3.5.2.1 EN 13260:2009 ustanovenia 3.2.1 a 3.2.2
nosti dvojkolesi
EN 13103:2009 ustanovenia 4, 5 a 6
EN 13104:2009 ustanovenia 4, 5 a 6
Mechanické a geometrické vlast- | 4.2.3.5.2.2 EN 13979- ustanovenia 6.2, 6.3, 6.4, 7.2 a 7.3
nosti kolies 1:2003/A1:2009
Brzdenie 4.2.4
Bezpecnostné poziadavky 42422 spolo¢nd bezpec-
nostnd metdda
6.2.2.2.4
Typ brzdového systému 4.2.4.3 EN 14198:2004 ustanovenie 5.4 ,Brzdovy systém UIC
Brzdny dcinok 4.2.4.5 EN 14531-1:2005 ustanovenia 5.3.1.4, 5.3.3, 5.11.3 a 5.12
6.2.2.2.4 EN 14531-6:2009
6.2.2.2.5
Systém protiSmykovej ochrany | 4.2.4.6.2 EN 15595:2009 ustanovenie 5
kolies
6.1.2.2.1 EN 15595:2009 ustanovenie 5 alebo 6.2
6.2.2.2.6 EN 15595:2009 ustanovenie 6.4
Magnetickd kolajovd brzda 4.2.4.8.2. UIC 541-06;an 1992 | dodatok 3
Prvky tykajice sa cestujacich | 4.2.5
Environmentilne podmienky | 4.2.6.1 Odkaz na normy sa uvddza iba na vyme-
dzenie z6n alebo latok.
Nadmorska vyska 4.2.6.1.1 EN 50125-1:1999 ustanovenie 4.2
Teplota 4.2.6.1.2 EN 50125-1:1999 ustanovenie 4.3
Vlhkost 4.2.6.1.3 EN 50125-1:1999 ustanovenie 4.4
Dézd 4.2.6.1.4 EN 50125-1:1999 ustanovenie 4.6
Sneh, lad a krupobitie 4.2.6.1.5 EN 50125-1:1999 ustanovenie 4.7
Slne¢né Ziarenie 4.2.6.1.6 EN 50125-1:1999 ustanovenie 4.9
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TSI

Norma

Posudzované vlastnosti

Cislo povinnej referencnej

normy

Ustanovenia

Prvok subsystému Zelezni¢nych kola-

Ustanovenie tejto

jovych vozidiel TSI
Odolnost proti zneCisteniu 4.2.6.1.7 EN 60721-3-5:1997 | zoznam ldtok
Aerodynamické dcinky 4.2.6.2
Utinky tlakovej viny na cestuji- | 4.2.6.2.1
cich na ndstupisti
6.2.2.2.9 EN 14067- ustanovenie 7.5.2
4:2005/A1:2009
Ucinky tlakovej viny na pracov- | 4.2.6.2.2
nikov pozdlz kolaji
6.2.2.2.10 EN 14067- ustanovenie 8.5.2
4:2005/A1:2009
Tlakové impulzy cela stipravy 4.2.6.2.3
6.2.2.2.11 EN 14067- ustanovenia 5.3, 5.4.3 a 5.5.2
4:2005/A1:2009
Vonkajsie osvetlenie a vizudlne | 4.2.7
a zvukové vystrainé zaria-
denia
Vonkajsie svetld 427.1.1 EN 15153-1:2007 ustanovenie 5.3.5
6.1.2.2.2 EN 15153-1:2007 ustanovenia 6.1 a 6.2
4.2.7.1.2 EN 15153-1:2007 ustanovenie 5.4.4
6.1.2.2.3 EN 15153-1:2007 ustanovenia 6.1 a 6.2
42.7.1.3 EN 15153-1:2007 ustanovenia 5.5.3 a 5.5.4
6.1.2.2.4 EN 15153-1:2007 ustanovenia 6.1 a 6.2
Huikacka 42.7.2 EN 15153-2:2007 ustanovenie 4.3.2 a 5
Trak¢éné a elektrické zariadenie | 4.2.8
Rekupera¢nd brzda s napdjanim | 4.2.8.2.3 EN 50388:2005 ustanovenie 12.1.1
energie do nadzemného trolejo-
vého vedenia
Maximalny prikon a prid | 4.2.8.2.4 EN 50388:2005 ustanovenia 7.2 a 7.3
z  nadzemného  trolejového
vedenia 6.2.2.2.12 EN 50388:2005 ustanovenie 14.3
Utinnik 4.2.8.2.6
6.2.2.2.13 EN 50388:2005 ustanovenie 14.2
Poruchy energetického systému | 4.2.8.2.7 EN 50388:2005 ustanovenia 10.1, 10.3, 10.4, priloha D
pre systémy na striedavy prad
Prevadzkovy  rozsah  vysky [ 4.2.8.2.9.1 EN 50206-1:2010 ustanovenia 4.2 a 6.2.3
zberaca
Geometria hlavy zberaca 4.2.8.2.9.2 EN 50367:2006 ustanovenie 5.2, priloha A2 obrizok

A.7; priloha B.2 obrazok B.3
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TSI Norma
Posudzované vlastnosti Cislo povinnej referentnej Ustanovenia
normy
Prvok subsystému Zelezni¢nych kola- | Ustanovenie tejto
jovych vozidiel TSI
Pridova zatazite[nost zberaca 4.2.8.2.9.3 EN 50206-1:2010 ustanovenie 6.13.2
6.1.2.2.6 EN 50206-1:2010 ustanovenie 6.13.1
Materidl klznych Iist 4.2.8.2.9.4
6.1.2.2.7 EN 50405:2006 ustanovenia 5.2.2, 5.2.3, 5.2.4, 5.2.6
a5.27
Statickd pritlacnd sila zberaca 4.2.8.2.9.5
6.1.2.2.6 EN 50206-1:2010 ustanovenie 6.3.1
Dynamické sprévanie zberaca 6.1.2.2.6 EN 50318:2002 vietky
EN 50317:2002 vetky
Stiahnutie zberaca 4.2.8.2.9.10 EN 50206-1:2010 ustanovenia 4.7 a 4.8
EN 50119:2009 tabulka 2
Elektrickd ochrana vlaku 4.2.8.2.10 EN 50388:2005 ustanovenie 11
Ochrana  proti  elektrickému | 4.2.8.4 EN 50153:2002 vietky
nebezpecenstvu
Stanoviste rusiiovodica 4.2.9
a previdzka
StanoviSte rusnovodica 4.29.1 UIC 651;ul 2002
Priloha E dodatok E, dodatok F
Priloha F dodatok D, ustanovenia 3.2.1, 3.2.2, 3.3
Celné sklo 4.2.9.2 EN 15152:2007 ustanovenia 4.2.2, 4.2.3, 4.2.4, 4.2.5,
4.2.6, 4.2.7 a 4.2.9
6.2.2.2.16 EN 15152:2007 ustanovenia 6.2.1 az 6.2.7
PoZiarna bezpecnost 4.2.10
a evakudcia
Poziadavky na materidly 4.2.10.2 TS45545-2:2009 ako alternativa k normdm uvedenym
v HS RST TSI
TS45545-1:2009 ako alternativa k normdm uvedenym
v HS RST TSI
ProtipoZziarne bariéry 4.2.10.5 EN 1363-1:1999 alebo rovnocennd troven bezpecnosti
6.2.2.2.17
Zariadenie na doplfanie paliva | 4.2.11.8 UIC 627-2;jul 1980 | ustanovenie 1




