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NARIADENIE EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (EU) & 913/2010
z 22. septembra 2010

o eur6pskej Zelezni¢nej sieti pre konkurencieschopni nédkladnd dopravu

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKE] UNIE,

so zretelom na Zmluvu o fungovani Eurdpskej tinie, a najma na
jej ¢lanok 91,

so zretelom na ndvrh Eurdpskej komisie,

so zretelom na stanovisko Eurdpskeho
a socidlneho vyboru (1),

hospodarskeho

so zretefom na stanovisko Vyboru regiénov (?),

konajtc v stlade s riadnym legislativnym postupom (3),

kedZe:

(1) V rdmci novej stratégie Eurdpskej tinie pre zamestnanost
a rast je vytvorenie vnttorného Zelezni¢ného trhu, najma
pokial ide o ndkladni dopravu, zdsadnym prvkom
pokroku smerom k realizdcii trvalo udrZatelnej mobility.

(2)  Smernica Rady 91/440/EHS z 29. jula 1991 o rozvoji
zeleznic Spolocenstva (*) a smernica Eurépskeho parla-
mentu a Rady 2001/14/ES z 26. februira 2001
o pridelovani kapacity Zelezni¢nej infrastruktary
a vyberani poplatkov za pouzivanie Zelezni¢nej infra-
Struktdry (°) boli vyznamnymi etapami v procese reali-
zécie vnutorného Zelezni¢ného trhu.

(3)  V zdujme konkurencieschopnosti vzhladom na ostatné
druhy dopravy sa musi sluzbdim medzindrodnej
a vnutroStatnej Zelezni¢nej ndkladnej dopravy, ktoré st

() U. v. EU C 317, 23.12.2009, s. 94.

() U.v. EU C 79, 27.3.2010, s. 45. )

(%) Pozicia Eurépskeho parlamentu z 23. aprila 2009 (U. v. EU C 184 E,
8.7.2010, s. 354), pozicia Rady v prvom citani z 22. februdra 2010
(U. v. EU C 114 E, 4.5.2010, s. 1), pozicia Eurépskeho parlamentu
z 15. jina 2010 (zatial neuverejnend v dradnom vestniku)
a rozhodnutie Rady z 13. septembra 2010.

(*) U.v. ES L 237, 24.8.1991, s. 25.

() U.v. ES L 75, 15.3.2001, s. 29.

od 1. janudra 2007 otvorené hospoddrskej stfazi,
poskytniit kvalitnd a dostato¢ne financovand Zelezni¢nad
infrastruktira, teda takd infrastruktdra, ktord umoziiuje
poskytovat  sluzby ndkladnej dopravy za dobrych
podmienok, pokial ide o obsluznii rychlost a dizku
jazdy a je spolahlivd, to znamend, Ze sluzby, ktoré
skuto¢ne poskytuje, zodpovedajii prijatym zmluvnym
zdvazkom vodi Zelezni¢nym podnikom.

Aj ked otvorenie trhu Zelezni¢nej ndkladnej dopravy
umoznilo novym prevadzkovatelom vstapit do Zelez-
ni¢nej siete, trhové mechanizmy neboli a nie st postacu-
jice na organizdciu, reguldciu a zabezpecenie ndkladnej
zelezni¢nej dopravy. Na tclely optimalizdcie vyuzivania
siete a zabezpecenia jej spolahlivosti je uzitocné zaviest
dodato¢né postupy na posilnenie spoluprice medzi
manazérmi infrastruktiry v oblasti pridelovania medzi-
narodnych vlakovych trds pre nakladné vlaky.

V tomto kontexte by zriadovanie medzindrodnych Zelez-
ni¢nych koridorov pre eurdpsku Zelezni¢ni siet pre
konkurencieschopnd nédkladnd dopravu, po ktorych by
nékladné vlaky mohli premdvat za dobrych podmienok
a bezproblémovo prechddzat z jednej vniitrosttnej siete
do druhej, umoznilo zlepsit podmienky vyuZivania infra-
Struktary.

Iniciativy, ktoré sa uz podnikli v oblasti Zelezni¢nej infra-
Struktiiry, dokazujd, Ze najvhodnejSou metédou zriadenia
medzindrodnych Zelezni¢nych koridorov pre eurépsku
zeleznind  siet  pre konkurencieschopnit  nékladnd
dopravu je zriadenie medzindrodnych koridorov reaguja-
cich na $pecifické potreby jedného alebo viacerych presne
vymedzenych segmentov trhu ndkladnej dopravy.

Tymto nariadenim by, ak nie je stanovené inak, nemali
byt dotknuté préva a povinnosti manazérov infrastruk-
tary  ustanovené v smerniciach  91/440/EHS
a 2001/14/ES, pripadne aj pridelovacich orgdnov uvede-
nych v ¢ldnku 14 ods. 2 smernice 2001/14/ES. Uvedené
akty zostdvaji v platnosti a to aj vo vzfahu
k ustanoveniam, ktoré majd vplyv na koridory ndkladnej

dopravy.

Pri vytvoreni koridoru ndkladnej dopravy by sa mala
v pripade potreby zohladnit potreba lepsich prepojeni
so Zelezni¢nou infrastruktiirou tretich eurdpskych krajin.
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Névrh koridorov ndkladnej dopravy by mal zabezpecit
kontinuitu pozdlz koridorov tym, Ze sa umoZnia
potrebné prepojenia medzi existujicimi Zelezni¢nymi
infrastruktdrami.

Implementacia medzindrodnych Zelezni¢nych koridorov
tvoriacich eurdpsku Zelezni¢nt siet pre konkurencie-
schopnti nédkladnd dopravu by mala prebiehat v stilade
s transeurdpskou dopravnou sietou (TEN-T) afalebo kori-
dormi eurdpskeho systému riadenia Zelezni¢nej dopravy
(ERTMS). Na tento ucel je nevyhnutny koordinovany
rozvoj sietf, najmd pokial ide o integrciu medzindrod-
nych koridorov pre ndkladnd Zelezni¢nti dopravu do
existujlicej siete TEN-T a koridorov systému ERTMS.
Okrem toho je potrebné stanovit ZJednocu]uce pravidld
pre tieto koridory ndkladnej dopravy na drovni Unie.
Mali by sa podporovat projekty zamerané na zniZenie
hlu¢nosti nédkladnych vlakov. Zriadenie tychto koridorov
by sa malo v pripade potreby financne podporit v ramci
programov  siete  TEN-T, ~vyskumnych —programov
a programu Marco Polo a inych politik a fondov Unie,
ako je Eurépsky fond pre regiondlny rozvoj alebo
Kohézny fond, ako aj Eurdpska investi¢nd banka.

V ramci koridoru nékladnej dopravy je potrebné zabez-
pecit dobri koordindciu medzi prislusnymi ¢lenskymi
§tdtmi a manazérmi infrastruktiry, priznat dostato¢nd
prioritu Zelezni¢nej nakladnej doprave, vytvorit efektivne
a dostatocné prepojenie s ostatnymi druhmi dopravy
a vytvorit vhodné podmienky pre rozvoj hospodirskej
sitaze medzi poskytovatelmi sluzieb  Zelezni¢nej
nakladnej dopravy.

Okrem koridorov ndkladnej dopravy vytvorenych
v sdlade s ¢linkom 3 by sa na trovni Unie malo
preskiimat a schvélit zriadenie dodato¢nych koridorov
nékladnej dopravy, a to podla jasne vymedzenych trans-
parentnych kritérii a postupov, ktoré ponechavaji ¢len-
skym $titom a manazérom infrastruktiry dostato¢nd
slobodu rozhodovania a riadenia na zohladnenie existu-
jucich iniciativ pre osobitné koridory, ako napr. systému
ERTMS, zdruzenia RailNetEurope (dalej len ,RNE®) a siete
TEN-T, a na prijimanie opatreni zodpovedajicich ich
$pecifickym potrebdm.

Na ﬁéely posilnenia koordindcie medzi ¢lenskymi $tdtmi,
manazérmi_infradtruktiry a s ciefom zabezpecit konti-
nuitu pozdlz koridoru by sa pre kazdy koridor nakladnej
dopravy mala vytvorit zodpovedajica riadiaca struktura
zohladfujic pritom potrebu vyhniit sa zdvojovaniu s uz
existujlicimi riadiacimi Struktirami.

V snahe uspokojit potreby trhu by sa met6dy zriadenia
koridoru ndkladnej dopravy mali uviest v realiza¢nom
pléne, ktory by mal zhfiiat opatrenia na zlep3enie vykon-
nosti Zelezni¢nej ndkladnej dopravy, ako aj harmono-
gram ich realizcie. S cielom zabezpecit, aby planované
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alebo realizované opatrenia zamerané na zriadenie kori-
doru nakladnej dopravy zodpovedali potrebdm alebo
ocakdvaniam vietkych pouzivatelov koridoru ndkladnej
dopravy, je okrem toho potrebné viest so Zziadatelmi,
ktori budd koridor nékladnej dopravy pravdepodobne
vyuzivat, pravidelné konzulticie podla postupov vyme-
dzenych spravnou radou.

Na tcely podpory zriadenia koridorov nakladnej Zelez-
ni¢nej dopravy v Unii by sa za nevyhnutny mal pova-
zovat aj rozvoj intermoddlnych termindlov ndkladnej

dopravy.

V snahe zabezpecit jednotnost a kontinuitu kapacit infra-
strukttry dostupnych pozdiz koridoru nakladnej dopravy
by sa investicie do koridoru nédkladnej dopravy mali
koordinovat medzi prislusnymi  clenskymi  Stdtmi
a manazérmi infrastruktdry, ako aj v pripade potreby
medzi clenskymi $tdtmi a tretimi eurépskymi krajinami,
a mali by sa pldnovat v stlade s logikou zodpovedajticou
potrebdm koridoru ndkladnej dopravy pod podmienkou
hospodarskej Zivotaschopnosti. Harmonogram realizacie
investicii by mal byt zverejiovany s cielom zabezpecit
dobrt informovanost ziadatelov, ktori méZu na koridore
poOsobit. Investicie by mali zahffiat projekty na rozvoj
interoperabilnych systémov a zvy3enie kapacity vlakov.

Z tych istych dovodov by sa vietky prace na infrastruk-
tire a jej vybaveni, ktoré by mohli obmedzit dostupnt
kapacitu na koridore ndkladnej dopravy, mali taktiez
koordinovat na drovni koridoru ndkladnej dopravy
a mali by byt predmetom aktualizovaného uverejiiovania.

S cielom zjednodusit Ziadosti o kapacity infrastruktary
pre sluzby medzindrodnej Zelezni¢nej ndkladnej dopravy
je vhodné ur¢it alebo zriadit miesto jedného kontaktu pre
kazdy koridor ndkladnej dopravy. Na tento téel by bolo
vhodné oprief sa o existujice iniciativy, najmi
o iniciativy realizované RNE, subjektom, ktory predsta-
vuje ndstroj koordindcie pre manazérov infrastruktdry
a poskytuje viaceré sluzby prevadzkovatelom medzina-
rodnej nakladnej dopravy.

Sacastou riadenia koridorov nékladnej dopravy by mali
byt aj postupy na pridelovanie kapacity infrastruktiry
pre medzindrodné nédkladné vlaky, ktoré premdvaji na
tychto koridoroch. Tieto postupy by mali reSpektovat
potrebu kapacity pre iné typy dopravy vritane osobnej

dopravy.

S cielom zabezpedit lepsie vyuzivanie Zelezni¢nej infra-
Struktiry je potrebné koordinovat prevadzku tejto infra-
struktdry a termindlov umiestnenych pozdfz koridoru
ndkladnej dopravy.

Pravidld prednosti moézu v zavislosti od situdcie
v konkrétnom ¢lenskom 3téte znamenat aj prioritné ciele.
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Vzhladom na potreby vsetkych typov dopravy by
ndkladnym vlakom premaévajiicim na koridore ndkladnej
dopravy mala byt v pripade narusenia pohybu umoznend
v rdmci moznosti dostatocnd troven dochvilnosti.

V snahe podporit rozvoj hospoddrskej sifaze medzi
poskytovatelmi sluzieb v ndkladnej Zelezni¢nej doprave
na koridore ndkladnej dopravy treba umoznit Ziadat
o kapacitu infrastruktiry na koridoroch ndkladnej
dopravy aj inym ako Zelezniénym podnikatelskym
subjektom a ich zoskupeniam.

S ciefom objektivne zhodnotit prinos opatreni zamera-
nych na zriadenie koridoru nékladnej dopravy by sa mala
monitorovat vykonnost Zelezni¢nej nakladnej dopravy na
koridore nédkladnej dopravy a mali by sa pravidelne
uverejilovat spravy o kvalite. Hodnotenie vykonnosti by
malo zahfnat vysledky prieskumov spokojnosti pouziva-
telov koridoru ndkladnej dopravy.

Na tcely zabezpeCenia nediskrimina¢ného pristupu
k sluzbdm medzindrodnej Zelezni¢nej dopravy je
potrebné zaistit Gcinnd koordindciu medzi regulaénymi
organmi so zretelom na jednotlivé siete, ktoré spadaji do
koridoru ndkladnej dopravy.

Na ulahéenie pristupu k informacidm o vyuzivani vset-
kych hlavnych infrastruktir na koridore ndkladnej
dopravy a zabezpelenie nediskrimina¢ného pristupu
k tomuto koridoru by sprdvna rada mala vypracovat,
pravidelne aktualizovat a uverejiiovat dokument ststre-
dujici vietky takéto informdcie.

KedZe ciel' tohto nariadenia, a to vytvorenie eurdpskej
zelezni¢nej siete pre konkurencieschopnd ndkladnd
dopravu zloZenej z koridorov nékladnej dopravy, nie je
mozné uspokojivo dosiahnut na drovni jednotlivych
Clenskych  $titov, ale =z dovodov jeho rozsahu
a dosledkov ho mozno lepsie dosiahnuf na drovni
Unie, moze Unia prijat opatrenia v stlade so zdsadou
subsidiarity podla ¢linku 5 Zmluvy o Eurdpskej unii.
V stlade so zdsadou proporcionality stanovenou
v uvedenom ¢ldnku toto nariadenie neprekratuje rdmec
nevyhnutny na dosiahnutie uvedeného ciela.

Mali by sa zaviest spravodlivé pravidld zalozené na spolu-
praci manazérov infrastruktiry, ktori maji poskytovat
kvalitné sluzby prevadzkovatelom ndkladnej dopravy
v ramci medzindrodného Zelezni¢ného koridoru, pokial
ide o koordindciu investicii a riadenie kapacit a dopravy.

KedZe trasy medzindrodnych vlakov prechddzaji viace-
rymi koridormi, ako sa vymedzuje v tomto nariadeni,
manazéri infrastruktary viacerych koridorov mozu tiez
koordinovat svoju ¢innost s cielom zaistif v rdmci

(31)

dotknutych koridorov dostupnost kapacity, plynulost
pohybu a jednotné uplatiiovanie pravidiel prednosti na
rozne typy dopravy v pripade naruSenia pohybu.

Cielom tohto nariadenia je zlepsit efektivnost Zeleznicnej
nakladnej dopravy vo vztahu k ostatnym druhom
dopravy. Mala by sa zabezpetit koordindcia medzi ¢len-
skymi $tdtmi a manazérmi infrastruktiry, aby sa zarucilo
¢o najefektivnejsie fungovanie koridorov ndkladnej
dopravy. V zdujme toho je potrebné prijat prevadzkové
opatrenia a stcasne uskutocnit investicie do infrastruk-
tiry a technického vybavenia, ako je ERTMS, so zame-
ranim na zvySovanie kapacity a efektivnosti ndkladnej
zeleznicnej dopravy.

Vykondvanie pravidiel o zriadeni a dprave koridorov
nakladnej dopravy a o vynimkach udelenych ¢lenskym
Stdtom musi byt dosiahnuté za rovnakych podmienok,
aby sa zabezpedil stlad navrhov na zriadenie nakladnych
koridorov s kritériami stanovenymi v tomto nariadeni,
a preto by malo byt zverené Komisii. V stlade
s ¢lankom 291 Zmluvy o fungovani Eurépskej dnie sa
pravidld a vieobecné zdsady tykajice sa mechanizmov
kontroly, ktorymi ¢lenské $tity uskutociuji kontrolu
nad vykonom vykondvacich pravomoci Komisie, stanovia
vopred prostrednictvom nariadenia, ktoré sa prijme
v stlade s riadnym legislativnym postupom. AZ do
prijatia  uvedeného nariadenia sa nadalej uplatfiuje
rozhodnutie Rady 1999/468ES z 28. jina 1999, ktorym
sa ustanovuji postupy pre vykon vykondvacich pravo-
moci prenesenych na Komisiu (1), s vynimkou regulac-
ného postupu s kontrolou, ktory sa neuplatiiuje,

PRIJALI TOTO NARIADENIE:

1.

KAPITOLA 1
VSEOBECNE USTANOVENIA
Cldnok 1
Utel a rozsah posobnosti

Tymto nariadenim sa ustanovuji pravidld zriadovania

a organizdcie medzindrodnych Zelezni¢nych koridorov pre
konkurencieschopnit  ndkladnt  Zelezni¢nt dopravu zdujme

rozvoja eurdpskej ZelezniCnej siete pre konkurencieschopni

ndkladnti dopravu. Stanovuji sa nim pravidld vyberu, organi-

zdcie, riadenia a orienta¢ného investicného planovania kori-
dorov nékladnej dopravy.

2.

Toto nariadenie sa vztahuje na riadenie a pouZzivanie

zelezni¢nej infrastruktiry, ktord je stcastou koridorov nakladnej
dopravy.

() U.v.ES L 184, 17.7.1999, s. 23.
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Cldnok 2
Vymedzenie pojmov

1. Na dcely tohto nariadenia sa uplatiuji vymedzenia
pojmov uvedené v ¢lanku 2 smernice 2001/14/ES.

2. Okrem vymedzeni pojmov uvedenych v odseku 1:

a) ,koridor ndkladnej dopravy” predstavuje vietky urcené zelez-
ni¢né trate vratane Zelezni¢nych trajektovych trat{ na Gzemi
Clenskych §titov alebo medzi nimi a v pripade potreby
v tretich eurdpskych krajindch, ktoré spdjaji dva alebo
viaceré termindly na hlavnej trase a v pripade potreby na
obchddzkovych tratiach a dsekoch, ktoré ich prepdjaj,
vratane Zelezni¢nej infrastruktiry a jej vybavenia v silade
s ¢lankom 5 smernice 2001/14/ES;

g

yrealizacny plan“ je dokument, ktory obsahuje prostriedky
a stratégiu, ktoré dotknuté strany zamyslaja uplatnit
s cielom vypracovat v stanovenej lehote opatrenia potrebné
a dostatocné na zriadenie koridoru ndkladnej dopravy;

¢) ,termindl“ je zariadenie, ktoré sa nachddza na koridore
nakladnej dopravy a ktoré je $pecidlne upravené na tcely
nakladania tovaru na ndkladné vlaky ajalebo vykladania
tovaru z nakladnych vlakov, na tcely integracie Zelezni¢nej
nakladnej dopravy s cestnou, ndmornou, rie¢nou a leteckou
dopravou a na ucely zostavovania alebo zmeny zostavy
nakladnych vlakov, a v pripade potreby na tcely vykonu
beznych postupov na hraniciach s tretimi eurdépskymi kraji-
nami.

KAPITOLA 1I

URCOVANIE A RIADENIE MEDZINARODNYCH
ZELEZNICNYCH KORIDOROVPRE KONKURENCIESCHOPNU
NAKLADNU DOPRAVU

Cldnok 3
Urcovanie pociatoénych koridorov nikladnej dopravy

Clenské $tity uvedené v prilohe zriadia v terminoch ustanove-
nych v prilohe pociato¢éné koridory ndkladnej dopravy stano-
vené v prilohe. Dotknuté clenské Stity informuji Komisiu
o zriadeni koridorov nékladnej dopravy.

Cldnok 4
Kritérid dalsich koridorov ndkladnej dopravy

Vyber dalsich koridorov nékladnej dopravy uvedeny v ¢lanku 5
a uprava koridorov ndkladnej dopravy uvedend v clanku 6
zohladnuje tieto kritérid:

a) kriZovanie tzemia aspon troch ¢lenskych stitov koridorom
nakladnej dopravy alebo krizovanie tizemia dvoch ¢lenskych
Statov, ak je vzdialenost medzi dvomi termindlmi, ktoré
koridor nakladnej dopravy spdja, vacsia ako 500 km;

b) sualad koridoru nékladnej dopravy s koridormi v rdmci siete
TEN-T, systému ERTMS afalebo koridormi vymedzenymi
RNE;

¢) zaclenenie prioritnych projektov siete TEN-T (!) do koridoru
nakladnej dopravy;

d) rovnovdha medzi  socidlno-ekonomickymi  ndkladmi
a prinosom vyplyvajicim zo zriadenia koridoru ndkladnej

dopravy;

e) konzistentnost vietkych koridorov ndkladnej dopravy
navrhovanych clenskymi $tdtmi na acely vytvorenia eurdp-
skej Zelezni¢nej siete pre konkurencieschopni ndkladnu
dopravuy;

f) rozvoj Zelezni¢nej ndkladnej dopravy a hlavné obchodné
toky a preprava tovaru v rdmci koridoru;

g) lepsie vzdjomné prepojenia medzi ¢lenskymi Statmi a tretimi
eurdpskymi krajinami, ak je to vhodné;

h) zdujem Zziadatelov o koridor ndkladnej dopravy;

i) existencia dobrych prepojeni s inymi druhmi dopravy, najma
vdaka zodpovedajticej sieti termindlov, a to aj v ndmornych
a vnuatrozemskych pristavoch.

Cldnok 5
Vyber dalsich koridorov ndkladnej dopravy

1. Kazdy clensky stdt, ktory md s inym clenskym $titom
spolo¢ny Zelezni¢ny hrani¢ny priechod, sa zapoji do zriadenia
aspon jedného koridoru ndkladnej dopravy, pokial tito povin-
nost uz nebola splnend v zmysle ¢ldnku 3.

2. Bez ohladu na odsek 1 sa ¢lenské Staty na ziadost clen-
ského stdtu zapoja do zriadenia koridoru ndkladnej dopravy tak,
ako sa uvddza v uvedenom odseku, alebo do predlzenia existu-
juceho koridoru, aby si susedny c¢lensky stdit mohol splnit
povinnost podla uvedeného odseku.

() Pozri prilohu Il k rozhodnutiu Eurépskeho parlamentu a Rady ¢.
661/2010/EU zo 7. jula 2010 o zdkladnych usmerneniach Unie pre
rozvoj transeurépskej dopravnej siete (U. v. EU L 204, 5.8.2010,
s. 1).
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3. Bez toho, aby boli dotknuté povinnosti ¢lenskych $tatov
vyplyvajtce z ¢lanku 7 smernice 91/440/EHS, ak sa clensky stat
po poskytnuti socidlno-ekonomickej analyzy domnieva, Ze by
zriadenie koridoru ndkladnej dopravy nebolo v zdujme Ziada-
telov, ktori by koridor ndkladnej dopravy pravdepodobne
pouzivali, alebo by nemalo zrejmy socidlno-ekonomicky prinos
alebo by sposobilo netimerné zataZenie, prislusny clensky stat
nie je povinny zapojit sa podla odsekov 1 a 2 tohto clanku
s prihliadnutim na rozhodnutie Komisie konajiicej v silade
s poradnym postupom uvedenym v ¢lanku 21 ods. 2.

4. Clensky stdt nie je povinny zapojit sa podla odsekov 1
a 2, ak ma Zzelezni¢nt siet s inym rozchodom kolaji ako hlavna
zelezni¢nd siet v Unii.

5. Zriadenie koridoru ndkladnej dopravy navrhuji dotknuté
¢lenské $taty. Na tento tcel spolo¢ne zasld Komisii list o tmysle
vratane ndvrhu vypracovaného po konzultdcii s manazérmi
infrastruktiry a s dotknutymi Ziadatelmi, pricom zohladnia
kritérid stanovené v ¢lanku 4.

Na splnenie povinnosti podla ¢lanku 1 a 2 dotknuté clenské
Staty spolo¢ne zasli Komisii list o dmysle do 10. novembra
2012.

6.  Komisia preskdma ndvrhy na zriadenie koridoru ndkladnej
dopravy uvedené v odseku 5 a v stlade s regulaénym postupom
uvedenym v ¢ldnku 21 ods. 3 prijme najneskor do deviatich
mesiacov po predlozeni prislusného navrhu rozhodnutie
o stlade tohto ndvrhu s tymto ¢lankom.

7. Dotknuté ¢lenské staty zriadia koridor ndkladnej dopravy
najneskor do dvoch rokov po prijati rozhodnutia Komisie
uvedeného v odseku 6.

Cldnok 6
Uprava dalsich koridorov ndkladnej dopravy

1. Koridory ndkladnej dopravy uvedené v ¢lanku 5 je mozné
upravovat na zdklade spolo¢ného navrhu dotknutych ¢lenskych
§tatov, ktory po konzulticii s dotknutymi manazérmi infra-
Struktdry a ziadatelmi predkladaji Komisii.

2.  Komisia v silade s regulatnym postupom uvedenym
v ¢flanku 21 ods. 3 prijme rozhodnutie o ndvrhu, pricom
zohladni kritérid stanovené v ¢lanku 4.

Clanok 7
Zmierovanie

Ak dva alebo viaceré dotknuté clenské 3taty nesuhlasia so zria-
denim alebo dpravou koridoru ndkladnej dopravy a so zretelom
na Zelezni¢nt infrastruktiru, ktord sa nachddza na ich tzemi,
Komisia na Ziadost jedného alebo viacerych dotknutych ¢len-
skych $titov konzultuje tito zdlezitost s vyborom uvedenym
v ¢lanku 21. Stanovisko Komisie sa zasle dotknutym ¢lenskym
Stdtom. Dotknuté c¢lenské $tity zohladnia toto stanovisko
s cielom ndjst rieSenie a prijmd rozhodnutie na zdklade vzdjom-
ného sthlasu.

Cldnok 8
Riadenie koridorov ndkladnej dopravy

1. Dotknuté c¢lenské stity pre kazdy koridor nakladnej
dopravy zriadia vykonnt radu zodpovednii za stanovenie vseo-
becnych cielov pre koridor ndkladnej dopravy, dohlad
a prijimanie opatreni, ako sa vyslovne ustanovuje v odseku 7
tohto ¢ldnku a v ¢cldnkoch 9 a 11, ¢ldnku 14 ods. 1 a ¢lanku
22. Vykonnii radu tvoria zdstupcovia organov dotknutych ¢len-
skych $titov.

2. Dotknuti manaZzéri infrastruktdry a pripadne pridelovacie
organy uvedené v Clanku 14 ods. 2 smernice 2001/14/ES pre
kazdy koridor ndkladnej dopravy zriadia spravnu radu zodpo-
vednii za prijimanie opatreni, ako sa vyslovne ustanovuje
v odsekoch 5, 7, 8 a 9 tohto ¢lanku a v ¢ldnkoch 9 az 12,
¢lanku 13 ods. 1, ¢lanku 14 ods. 2, 6 a 9, clanku 16 ods. 1,
¢lanku 17 ods. 1 a v ¢ldnkoch 18 a 19 tohto nariadenia.
Spravnu radu tvoria zdstupcovia manazérov infrastruktary.

3. Clenské Stity a manazéri infrastruktiry, ktorych sa tyka
koridor nédkladnej dopravy, spolupracujii v rdimci rdd uvedenych
v odseku 1 a 2 s cielom zabezpecit rozvoj koridoru ndkladnej
dopravy v sdlade s realiza¢nym pldnom.

4. Vykonnd rada prijima rozhodnutia na zdklade vzdjom-
ného sthlasu zdstupcov orgdnov dotknutych ¢lenskych Stitov.

5. Sprivna rada prijima rozhodnutia vritane rozhodnut{
0 svojom pravnom postaveni, vytvoreni jej organizacnej Struk-
tiry, zdrojoch a persondli na zdklade vzdjomného stihlasu
dotknutych manazérov infrastrukttry. Spravna rada je nezdvisla
pravnickd osoba. Moze byt zriadend vo forme eurdpskeho
zoskupenia hospodérskych zdujmov podla nariadenia Rady
(EHS) ¢. 2137/85 z 25. jila 1985 o Eurépskom zoskupeni
hospodarskych zdujmov (EZHZ) (1).

() U.v.ES L 199, 31.7.1985, s. 1.
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6.  Povinnosti vykonnej rady a spravnej rady nemaju vplyv na
nezédvislost manazérov infrastruktiry ustanovend v ¢lanku 4
ods. 2 smernice 91/440/EHS.

7. Sprévna rada zriaduje poradnt skupinu, ktort tvoria
manazéri a vlastnici termindlov koridorov ndkladnej dopravy
vritane v pripade potreby ndmornych a rie¢nych pristavov.
Tato poradnd skupina modze vyddvat stanoviskd ku kazdému
navrhu spravnej rady, ktory ma priame dosledky na investicie
a riadenie termindlov. MozZe tieZ vydavat stanoviskd z vlastného
podnetu. Spravna rada zohladiiuje vSetky tieto stanoviskd.
V  pripade odlisnych ndzorov medzi spravnou radou
a poradnou skupinou sa poradnd skupina moze obritit na
vykonni radu. Vykonnd rada kond ako sprostredkovatel
a zllastnené strany informuje véas o svojom stanovisku.
Kone¢né rozhodnutie vsak prijima sprdvna rada.

8.  Sprévna rada zriadi dal$iu poradnt skupinu pozostavajicu
z podnikov Zelezni¢nej dopravy, ktoré maji zdujem vyuZivat
koridor ndkladnej dopravy. Tato poradnd skupina moZe vydat
stanovisko ku kazdému ndvrhu sprdvnej rady, z ktorého plyni
dosledky pre tieto podniky. Poradnd skupina moéze tiez vydavat
stanoviskd z vlastného podnetu. Spravna rada zohladiuje vietky
tieto stanoviskd.

9. Spravna rada koordinuje v stlade s ndrodnymi
a eur6pskymi pldnmi zavddzania pouZivanie interoperabilnych
IT aplikdcii alebo alternativnych rieSeni, ktoré by mohli byt
k dispozicii v buddcnosti na vybavovanie Ziadosti
o medzindrodné vlakové trasy a previddzku medzindrodnej
dopravy v danom koridore.

Cldnok 9
Opatrenia na realizdciu plinu koridoru ndkladnej dopravy

1. Sprdvna rada vypractiva realizacny plin najneskor Sest
mesiacov pred sprevddzkovanim koridoru ndkladnej dopravy
a predkladd ho vykonnej rade na schvélenie. Tento plan zahfna:

a) opis vlastnosti koridoru nakladnej dopravy vritane tzkych
miest, ako aj program opatreni potrebnych na vytvorenie
koridoru ndkladnej dopravy;

=z

zakladné prvky prieskumu uvedeného v odseku 3;

¢) ciele pre koridory nékladnej dopravy, najma v zmysle vykon-
nosti koridoru ndkladnej dopravy vyjadrenej ako kvalita
sluzby a kapacita koridoru ndkladnej dopravy v siilade
s ustanoveniami ¢ldnku 19;

&

investiény plan uvedeny v ¢lanku 11, ako aj

€) opatrenia na vykondvanie ustanoveni ¢ldnkov 12 az 19.

2. Sprévna rada pravidelne prehodnocuje realizacny pldn,
pricom zohladiiuje pokrok dosiahnuty pri jeho plneni, trh
zelezni¢nej ndkladnej dopravy na koridore ndkladnej dopravy
a vykonnost merand v stlade s cielmi uvedenymi v odseku 1
pism. c).

3. Spravna rada uskuto¢iiuje a pravidelne aktualizuje prie-
skum dopravného trhu, ktory sa tyka pozorovanych
a ocakdvanych zmien dopravy na koridore ndkladnej dopravy
v dosledku jeho zriadenia a ktory sa vztahuje na jednotlivé typy
dopravy, ¢ uz v stvislosti s nakladnou dopravou alebo osobnou
dopravou. Této $tddia hodnoti v pripade potreby aj socidlno-
ekonomické ndklady a prinosy vyplyvajice zo zriadenia kori-
doru nékladnej dopravy.

4.V realizaénych plénoch sa zohladiiuje rozvoj termindlov
tak, aby boli schopné reagovat na potreby Zelezni¢nej ndkladnej
dopravy na koridore ndkladnej dopravy predovsetkym ako
intermodélne uzly pozdlz koridorov ndkladnej dopravy.

5. Sprévna rada prijme v pripade potreby opatrenia na spolu-
pricu s regiondlnymi afalebo miestnymi spravami, pokial ide
o realiza¢ny plan.

Cldnok 10

Konzulticia so Ziadatelmi

Spravna rada zavddza konzulta¢né mechanizmy na tcely riad-
neho zapojenia Ziadatelov, ktori pravdepodobne budt vyuzivat
koridor ndkladnej dopravy. Spravna rada konkrétne zabezpe-
Cuje, aby sa konzulticia so ziadatelmi uskutocnila skér, ako
sa realiza¢ny pldn uvedeny v ¢lanku 9 predlozi vykonnej rade.

KAPITOLA 1II
INVESTICIE DO KORIDORU NAKLADNE] DOPRAVY
Clanok 11

Plénovanie investicii

1. Sprévna rada vypractiva a pravidelne prehodnocuje inves-
ticny plan, ktory obsahuje podrobnosti o orientacnych stredno-
dobych a dlhodobych investicidch do infrastruktiiry na koridore
nékladnej dopravy, a predkladd ho vykonnej rade na schvilenie.
Tento plan zahfia:

a) zoznam predpokladanych projektov rozsirovania, obnovy
alebo prestavby Zelezni¢nej infrastruktiry a jej vybavenia
na koridore nakladnej dopravy a prislusné finan¢né pozia-
davky a zdroje financovania;
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b) plin zaviddzania, ktory sa tyka interoperabilnych systémov
na koridore nakladnej dopravy a ktory splna zdkladné pozia-
davky a technické $pecifikdcie interoperability platné pre siet
vymedzené v smernici Eurdpskeho parlamentu a Rady
2008/57[ES zo 17. jina 2008 o interoperabilite systému
zeleznic v Spolocenstve (!). Tento pldn zavadzania vychddza
z analyzy ndkladov a prinosov pouZivania interoperabilnych
systémov;

¢) plan riadenia kapacity ndkladnych vlakov, ktoré mozu
premdvat na koridore ndkladnej dopravy vritane odstranenia
zistenych tsekov s obmedzenou priepustnostou. Tento plan
sa moze opierat o zlepsenie riadenia rychlosti a o zvicsenie
dlzky, prechodového prierezu a prepravovaného nédkladu
alebo zatazenia ndpravy, ktoré st povolené pre vlaky prema-
vajuice na koridore nakladnej dopravy, ako aj

d) odkaz na prispevok Unie predpokladany vo finanénych
programoch Unie, ak je to vhodné.

2. Uplatiiovanim tohto nariadenia nie st dotknuté prévo-
moci ¢lenskych $titov v oblasti planovania a financovania Zelez-
ni¢nej infrastruktary.

Cldnok 12
Koordindcia pric

Spravna rada koordinuje a zabezpeluje uverejnenie na jednom
mieste, vhodnym sposobom a vo vhodnom ¢asovom rdmci,
svojho harmonogramu vykondvania vetkych prac na infrastruk-
tire a jej vybaveni, ktoré by obmedzili dostupnt kapacitu na
koridore nakladnej dopravy.

KAPITOLA IV
RIADENIE KORIDORU NAKLADNEJ DOPRAVY
Cldnok 13

Miesto jedného kontaktu na poddvanie Ziadosti o kapacitu
infrastruktiry

1. Spravna rada koridoru nikladnej dopravy urcuje alebo
zriaduje spolo¢ny orgén, ktory Ziadatelom umozni na jednom
mieste a jednou operdciou predkladat Ziadosti a prijimat odpo-
vede tykajice sa kapacity infrastruktiry pre nakladné vlaky,
ktoré v rdmci koridoru ndkladnej dopravy prechddzaji cez
aspoti jednu hranicu (dalej len ,miesto jedného kontaktu).

2. Miesto jedného kontaktu poskytuje ako ndstroj koordi-
nacie aj zakladné informdcie o prideleni kapacity infrastruktary
vratane informdcii uvedenych v ¢lanku 18. Zobrazuje kapacitu
infrastruktdry dostupnii v ¢ase predlozenia ziadosti a jej charak-
teristiku podla vopred definovanych parametrov, ako je rych-
lost, dlzka, prechodovy prierez alebo zataZenie ndpravy, ktoré
st povolené pre vlaky premdvajice na koridore nakladnej

dopravy.

() U.v. EU L 191, 18.7.2008, s. 1.

3. Miesto jedného kontaktu prijima rozhodnutia tykajice sa
ziadosti o vopred dohodnuté vlakové trasy zrychlenej ndkladnej
dopravy podla ¢ldnku 14 ods. 3 a o kapacitnd rezervu uvedenti
v ¢lanku 14 ods. 5. Kapacitu prideluje v stlade s pravidlami
o pridelovanim kapacity ustanovenymi v smernici 2001/14/ES.
O tychto Zziadostiach a o prijatom rozhodnuti bezodkladne
informuje prislusnych manazérov infrastruktary.

4.V pripade akejkolvek ziadosti o kapacitu infrastruktiry,
ktord nie je mozné splnif podla odseku 3, miesto jedného
kontaktu bezodkladne zasiela vietky Ziadosti o kapacitu infra-
Struktdry prislusnym manazérom infrastruktiry a pripadne
pridelovacim orgdnom uvedenym v ¢ldnku 14 ods. 2 smernice
2001/14/ES, ktori o nich rozhoduji v stlade s ¢ldnkom 13
a kapitolou I uvedenej smernice a rozhodnutie oznamuji
miestu jedného kontaktu na dalsie spracovanie.

5. Miesto jedného kontaktu vykondva svoju ¢innost trans-
parentne a nediskriminacne. Na tento tcel sa zriadi register,
ktory bude dostupny vSetkym zainteresovanym strandm.
Uvadza ddtumy predloZenia ziadosti, mend Zziadatelov, podrob-
nosti o predloZenych dokumentoch a o poruchéch, ku ktorym
doslo. Tdato c¢innost kontroluju regulaéné orgdny v sulade
s ¢lankom 20.

Cldnok 14

Kapacita pridefovand ndkladnym vlakom

1. Sprivna rada vymedz{ rdmec na pridelovanie kapacity
infrastruktdry na koridore ndkladnej dopravy v silade
s ¢lankom 14 ods. 1 smernice 2001/14/ES.

2. Spravna rada hodnoti, ¢ je potrebné pridelit kapacitu
nakladnym vlakom, ktoré premdvaji na koridore nakladnej
dopravy, pricom zohladiiuje prieskum trhu dopravy uvedeny
v ¢ldnku 9 ods. 3 tohto nariadenia, Ziadosti o kapacitu infra-
Struktiry stvisiace s predchddzajiicimi a stiCasnymi cestovnymi
poriadkami a rdmcové dohody.

3. Manazéri infrastruktiry koridoru ndkladnej dopravy
spolo¢ne vymedzujii a organizuji podla postupu uvedeného
v ¢lanku 15 smernice 2001/14/ES medzindrodné, vopred
dohodnuté vlakové trasy pre nakladné vlaky, pricom vychadzaju
z hodnotenia uvedeného v odseku 2 tohto ¢lanku a uzndvaji
potrebu kapacity inych typov dopravy vrdtane osobnej dopravy.
Ulah¢ia dlzku jazdy, frekvencie, Casy odchodu a ciele
a trasovanie vhodné na sluzby nédkladnej dopravy s cielom
zvysit objem tovaru prepravovaného vlakmi na koridore
ndkladnej dopravy. Tieto vopred dohodnuté vlakové trasy sa
uverejiluji najneskor tri mesiace pred kone¢nym terminom na
dorucenie Ziadosti o kapacitu uvedenym v prilohe III k smernici
2001/14/ES. Manazéri infrastruktary viacerych koridorov
nakladnej dopravy mozu v pripade potreby koordinovat medzi-
narodné, vopred dohodnuté vlakové trasy poskytujice kapacitu
v dotknutych koridoroch nékladnej dopravy.
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4. Tieto vopred dohodnuté vlakové trasy sa pridelujii najprv
nakladnym vlakom, ktoré prechddzaji cez aspon jednu hranicu.

5. Ak je to opodstatnené na zdklade potrieb trhu
a hodnotenia uvedeného v odseku 2 tohto ¢lanku, manazéri
infrastruktdary spolo¢ne vymedzujii kapacitni rezervu pre
medzindrodné nakladné vlaky, ktoré premdvajii na koridoroch
ndkladnej dopravy, pricom uzndvaji potrebu kapacity inych
typov dopravy vritane osobnej dopravy, a tito rezervu zacho-
vavaji vo svojich kone¢nych cestovnych poriadkoch, aby mobhli
rychlo a vhodne reagovat na poziadavky na kapacitu ad hoc, ako
sa to uvddza v ¢ldnku 23 smernice 2001/14/ES. Této kapacita je
vyhradend do uplynutia lehoty pred planovanym ¢asom, ktord
urci sprdvna rada. Tdto lehota nepresiahne 60 dni.

6.  Spravna rada podporuje koordiniciu pravidiel prednosti
tykajicich sa pridelovania kapacity na koridore ndkladnej

dopravy.

7. Manazéri infrastruktry moézu zahrndt do  svojich
podmienok pouZivania poplatok za vlakové trasy, ktoré su
pridelené, ale sa nevyuzivaji. Vyska tohto poplatku je prime-
rand, odradzujica a ucinnd.

8.  Vlakovd trasa pridelend zrychlenej ndkladnej doprave
podla tohto ¢lanku nemoze byt zru$end menej ako dva mesiace
pred jazdou podla cestovného poriadku s vynimkou pripadov

$8¢j moci vratane nalichavej a nepredvidanej prace kritickej
z hladiska bezpecnosti, alebo ak dotknuty ziadatel nesthlasi
s tymto zruSenim. Dotknuty manazér infrastruktiry v takom
pripade vynalozi dsilie, aby Zziadatelovi navrhol rovnako
kvalitnti a spolahlivi vlakovi trasu, ktord md Zziadatel prévo
akceptovat alebo odmietnuf. Tymto ustanovenim nie je
dotknuté Zziadne pravo Zziadatela, ktoré moze mat na zdklade
dohody uvedenej v ¢ldnku 19 ods. 1 smernice 2001/14/ES.
Uchéddza¢ sa moze v v kazdom pripade v danej veci obratit
na kontrolny orgdn uvedeny v ¢lanku 20 tohto nariadenia.

9. Spravna rada koridoru ndkladnej dopravy a poradnd
skupina uvedend v ¢lanku 8 ods. 7 zavddzaji postupy na zabez-
peCenie optimélnej koordindcie pridelovania kapacity medzi
manazérmi infrastruktdry v pripade ziadosti podanych podla
¢lanku 13 ods. 1, ako aj ziadosti dorucenych dotknutym mana-
zérom infrastruktary. Zohladnuje sa pri tom aj pristup
k termindlom.

10.  Odkazy na manazérov infrastruktiry v odsekoch 4 a 9
tohto ¢lanku zahffiaji v pripade potreby aj pridelovacie organy
uvedené v ¢ldnku 14 ods. 2 smernice 2001/14/ES.

Cldnok 15
Opravneni uchddzadi

Bez toho, aby bol dotknuty ¢lanok 16 ods. 1 smernice
2001/14/ES moézu o medzindrodné vopred dohodnuté vlakové

trasy uvedené v ¢lanku 14 ods. 3 a kapacitni rezervu uvedent
v Clanku 14 ods. 5 poziadat ini Ziadatelia ako Zelezni¢né
podniky a medzindrodné zoskupenia, ktoré tvoria napriklad
prepravcovia, Speditéri a prevadzkovatelia kombinovanej
dopravy. Na tcely pouzitia takej vlakovej trasy na prepravu
nakladu na koridore ndkladnej dopravy tito Ziadatelia poveria
zelezni¢ny podnik uzatvorenim dohody s manazérom infra-
Struktiry v sulade s ¢lankom 10 ods. 5 smernice 91/440/EHS.

Cldnok 16

Riadenie dopravy

1. Spravna rada koridoru nakladnej dopravy zavadza postupy
koordindcie riadenia dopravy na koridore ndkladnej dopravy.
Spréavne rady prepojenych koridorov ndkladnej dopravy zava-

dzajt postupy koordindcie riadenia dopravy pozdlz tychto kori-
dorov ndkladnej dopravy.

2. Manazéri infratruktiry koridoru ndkladnej dopravy
a poradnd skupina uvedend v clanku 8 ods. 7 zavadzaja
postupy na zabezpelenie optimdlnej koordindcie prevadzky
zeleznicnej infrastruktiry a termindlov.

Cldnok 17
Riadenie dopravy v pripade naruSenia pohybu

1.  Sprévna rada prijima spolo¢né ciele na dodrziavanie
cestovného poriadku afalebo usmernenia pre riadenie dopravy
v pripade naruSenia pohybu vlakov na koridore nédkladnej

dopravy.

2. Kazdy dotknuty manazér infrastruktiry vypractiva
pravidld prednosti na tcely riadenia medzi jednotlivymi typmi
dopravy na Casti koridorov ndkladnej dopravy, za ktoré zodpo-
vedd tento manazér infrastruktiry, v silade so spolo¢nymi
cielmi afalebo usmerneniami, na ktoré sa odkazuje v odseku
1 tohto ¢lanku. Tieto pravidld prednosti sa uverejiiujt
v podmienkach pouzivania siete uvedenych v ¢lanku 3 smernice
2001/14]ES.

3.V zdsadich na stanovovanie pravidiel prednosti sa ustano-
vuje prinajmensom to, Ze vlakova trasa uvedend v cldnku 14
ods. 3 a 4, ktord je pridelend ndkladnym vlakom, ktoré dodrzia-
vaju svoj rozvrhnuty ¢as stanoveny v cestovnom poriadku, sa
v rdmci moZnosti neupravuje. Cielom zdsad na stanovovanie
pravidiel prednosti je minimalizovat celkovy ¢as na obnovenie
siete so zretelom na potreby vietkych typov dopravy. Manazéri
infrastruktdry mozu na tento dcel koordinovat riadenie réznych
typov dopravy na viacerych koridoroch ndkladnej dopravy.
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Cldnok 18

Informdicie o podmienkach pouZivania koridoru ndkladnej
dopravy

Spravna rada vypractiva, pravidelne aktualizuje a uverejiiuje
dokument, ktory obsahuje:

a) vietky informdacie obsiahnuté v podmienkach pouZzivania
vnitrodtatnych sieti, ktoré sa tykaji koridoru nédkladnej
dopravy, vypracovanych podla postupu  uvedeného
v ¢lanku 3 smernice 2001/14/ES;

b) zoznam a vlastnosti termindlov, najmi informdcie
o podmienkach a metddach pristupu k termindlom;

¢) informdcie o postupoch uvedenych v ¢lankoch 13 az 17
tohto nariadenia, ako aj

d) realizacny plan.

Clanok 19

Kvalita sluZieb na koridore ndkladnej dopravy

1.  Sprivna rada koridoru ndkladnej dopravy podporuje
kompatibilitu systémov spoplatnenia zdvislych od vykonnosti
pozdlz koridoru nédkladnej dopravy uvedenych v cldnku 11
smernice 2001/14/ES.

2. Spravna rada monitoruje vykonnost sluzieb Zelezni¢nej
nakladnej dopravy na koridore ndkladnej dopravy a raz rocne
uverejiiuje vysledky tohto monitorovania.

3. Spravna rada usporadiva prieskum spokojnosti pouziva-
telov koridoru ndkladnej dopravy a jeho vysledky uverejiiuje raz
za rok.

Cldnok 20
Regulaéné orginy

1. Regula¢né organy wuvedené v ¢lanku 30 smernice
2001/14/ES spolupracujii pri monitorovani hospoddrskej stitaze
na koridore nakladnej dopravy. PredovSetkym zabezpecuji ne-
diskriminaény pristup ku koridoru a si odvolacimi organmi
ustanovenymi v zmysle ¢lanku 30 ods. 2 uvedenej smernice.
Vymiefiajii si potrebné informdcie, ktoré ziskavaji od mana-
zérov infrastruktdry a inych prislusnych stran.

2. Clenské stity na posilnenie slobodnej a spravodlivej
hospodarskej stitaze na koridoroch nakladnej dopravy sa usiluji

o vytvorenie porovnatelnej trovne reguldcie. Regulaéné organy
st pre tcastnikov trhu lahko pristupné a rozhodnutia prijimaju
nezévisle a efektivne.

3.V pripade staznosti Ziadatela podanej na regulacny orgin
vo veci medzindrodnych sluzieb Zelezni¢nej ndkladnej dopravy
alebo v rdmci vySetrovania na vlastny podnet regula¢ného
orgdnu, tento regulaény orgdn skor, ako prijme rozhodnutie,
konzultuje s regulaénymi organmi vsetkych ostatnych ¢lenskych
Statov, cez ktoré prechddza medzindrodnd vlakova trasa pre
dotknuty ndkladny vlak, a ziada od nich vetky potrebné infor-
mdcie.

4. Regulatné orgdny konzultované podla odseku 3 poskytuji
dotknutému regulaénému orgdnu vsetky informdcie, o ktoré
maja pravo ziadat oni sami na zdklade vnatrostitnych pravnych
predpisov. Tieto informdcie sa smd vyuzivat len na ucely
rieSenia staznosti alebo vySetrovania uvedeného v odseku 3.

5. Regula¢ny orgdn, ktorému bola staznost dorucend alebo
ktory z vlastnej iniciativy zacal vySetrovanie, zasle prislusné
informécie zodpovednému regulaénému orgénu, aby vo vztahu
k dotknutym strandm prijal opatrenia.

6.  Vsetci pridruzeni zdstupcovia manazérov infrastruktiry
uvedeni v ¢ldnku 15 ods. 1 smernice 2001/14/ES zabezpecuj,
aby sa bezodkladne poskytli v3etky informécie, ktoré su
potrebné na tclely rieSenia staznosti alebo vySetrovania uvede-
nych v odseku 3 tohto ¢lanku a o ktoré Ziada regulacny orgin
¢lenského §titu, v ktorom sa pridruzeny zdstupca nachddza.
Tento regulaény orgdn je oprdvneny zasielat takéto informdcie
o dotknutej medzindrodnej vlakovej trase regulaénym orgdnom
uvedenym v odseku 3 tohto ¢linku.

KAPITOLA V
ZAVERECNE USTANOVENIA
Clanok 21

Postup vyboru

1. Komisii pomaha vybor uvedeny v ¢lanku 1la smernice
91/440EHS.

2. Ak sa odkazuje na tento odsek, uplatiuja sa ¢lanky 3 a 7
rozhodnutia 1999/468/ES so zretelom na jeho clanok 8.
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3. Ak sa odkazuje na tento odsek, uplatiuja sa ¢lanky 5 a 7
rozhodnutia 1999/468[ES so zretefom na jeho ¢lanok 8.

Lehota ustanovend v ¢ldnku 5 ods. 6 rozhodnutia 1999/468ES
je tri mesiace.

Cldnok 22

Monitorovanie realizdcie

Po zriadeni koridoru ndkladnej dopravy vykonnd rada uvedend
v clanku 8 ods. 1 kazdé dva roky predkladd Komisii vysledky
realizicie planu uvedeného koridoru. Komisia tieto vysledky
analyzuje a oboznamuje vybor uvedeny v ¢lanku 21 so svojou
analyzou.

Toto nariadenie je zdvdzné v celom rozsahu a

Statoch.

V Strasburgu 22. septembra 2010

Za Eurdpsky parlament
predseda
J. BUZEK

Cldnok 23
Sprava

Komisia pravidelne skima uplatiiovanie tohto nariadenia.
Eur6pskemu parlamentu a Rade predkladd spravu, prvi do
10. novembra 2015 a ndsledne kazdé tri roky.

Cldnok 24

Prechodné opatrenia

Toto nariadenie sa neuplatiiuje na Cyperskd republiku a na
Maltu, pokial na ich tzemi nie je zriadeny Ziadny Zeleznicny
systém.

Cldnok 25

Nadobudnutie G¢innosti

Toto nariadenie nadobdda Géinnost dvadsiatym diiom nasledu-
jucim po jeho uverejneni v Uradnom vestniku Eurdpskej tinie.

priamo uplatnitelné vo vsetkych ¢lenskych

Za Radu
predseda
O. CHASTEL
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PRILOHA

Zoznam podiatoénych koridorov ndkladnej dopravy

Clenské staty

Hlavné trasy (')

Zriadenie koridorov nakladnej dopravy:

1. | NL, BE, DE,
IT

Zeebrugge-Antverpy/Rotterdam-Duisburg-[Bazilej]-Mildno-
Janov

do 10.

novembra 2013

2. | NL, BE, LU, | Rotterdam-Antverpy-Luxemburg-Méty-Dijon-Lyon/[Bazilejl | do 10. novembra 2013
FR
3. SE, DK, DE, Stokholm—Malm6—K0daﬁ—Hamburg—Innsbruck—Verona— do 10. novembra 2015
AT, IT Palermo
4, PT, ES, FR Sines-Lisabon/Leixdes do 10. novembra 2013
— Madrid-Medina ~ del ~ Campo/
Bilbao/San Sebastian-Irun-
Bordeaux-Pariz/Le Havre/Méty
Sines-Elvas/Algeciras
5. PL, CZ, SK, Gdynia-Var§ava-Katovice-Ostrava/Zilina-Bratislava/Viedeﬁ/ do 10. novembra 2015
AT, IT, SI Klagenfurt-Udine-Bendtky/Terst/ Bologna/Ravenna/
Graz-Maribor-Lublana-Koper/Terst
6. | ES, FR, IT, | Almerfa-Valencia/Madrid-Zaragoza/Barcelona-Marseille- do 10. novembra 2013
SI, HU Lyon-Turin-Mildno-Verona-Padova/Bendtky-Terst/Koper-
Lublana-Budapest-Zahony (madarsko-ukrajinskd hranica)
7. | CZ, AT, SK, — Bukurest-Constanta do 10. novembra 2013
HU, RO, . . .,
BG, EL Praha-Vieden|Bratislava-Budapest
— Vidin-Sofia-Solin-Atény
8. | DE, NL, BE, | Bremerhaven/Rotterdam/Antverpy-Aachen/Berlin-Var§ava- | do 10. novembra 2015
PL, LT Terespol (pol'sko-bieloruskd hranica)/Kaunas
9. CZ, SK Praha-Horni  Lide¢-Zilina-Kosice-Cierna  nad  Tisou | do 10. novembra 2013

(slovensko-ukrajinskd hranica)

(") Lomka (,/“) oznacuje alternativne trasy. V stlade s prioritnymi projektmi TEN-T by trasy 4 a 6 mali byt v buddcnosti dokoncené
v projekte 16 na tepne Zelezni¢nej ndkladnej dopravy Sines|/Algeciras — Madrid — Pariz, ktord zahffia prechod cez stred Pyreneji cez

tunel v nizkej nadmorskej vyske.




