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(Akty prijaté podla Zmluvy o ES/Zmluvy o Euratome, ktorych uverejnenie je povinné)

SMERNICE

SMERNICA EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY 2008/57[ES

zo 17. jana 2008

o interoperabilite systému Zeleznic v Spolocenstve

(prepracované znenie)

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKE] UNIE,

so zretelom na zmluvu o zaloZzeni Eurdpskeho spolocenstva,
a najmd na jej ¢lanky 71 a 156,

so zretelom na navrh Komisie,

so zretelom na stanovisko Eurdpskeho hospoddrskeho a socidl-
neho vyboru (1),

po porade s Vyborom regiénov,

konajic v stilade s postupom ustanovenym v clanku 251
zmluvy (%),

kedze:

()

Smernica Rady 96/48/ES z 23. jila 1996 o interoperabilite
systému transeurépskych vysokorychlostnych Zeleznic (%)
a smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2001/16/ES
z 19. marca 2001 o interoperabilite transeurdpskej
konvencnej Zelezni¢nej sustavy () boli vyraznym sposo-
bom zmenené a doplnené smernicou Eurdpskeho

U. v. EU C 256, 27.10.2007, s. 39.

Pozicia Eurépskeho parlamentu z 11. decembra 2007 a rozhodnutie
Rady zo 14. méja 2008.

U. v. ES L 235, 17.9.1996, s. 6. Smernica naposledy,zmenené
a doplnend smernicou Komisie 2007/32[ES (U. v. EU L 141,
2.6.2007, s. 63).

U. v. ES L 110, 20.4.2001, s. 1. Smernica naposledy zmenend
a doplnend smernicou 2007/32/ES.

parlamentu a Rady 2004/50/ES (°). Vzhladom na to, Ze sa
teraz predkladajii nové zmeny a doplnenia, je potrebné
z dovodu vicSej zrozumitelnosti uskutonit prepracovanie
uvedenych smernic a na ucely zjednodusenia zlucit ich
ustanovenia do jedného aktu.

S cieflom umoznif obcanom Unie, hospoddrskym prevadz-
kovatelom, regiondlnym a miestnym orgdnom mat v plnom
rozsahu prospech z vyhod vyplyvajicich z vytvorenia
oblasti bez vnitornych hranic je vhodné zlepsit najmd
vzajomné prepojenie a interoperabilitu vnatrostatnych
zelezni¢nych sieti, ako aj pristup k nim, pricom je potrebné
zaviest vietky opatrenia, ktoré by sa ukdzali potrebné pre
oblast technickej normalizdcie, ako to ustanovuje cla-
nok 155 zmluvy.

Podpisanim protokolu prijatého v Kjote 12. decembra 1997
sa Eur6pska tinia zaviazala znizit svoje emisie sklenikovych
plynov. Tieto ciele si vyZadujii prisposobit sa rovnovihe
medzi roznymi druhmi dopravy a ndsledne zvySovat
konkurencieschopnost Zelezni¢nej dopravy.

Stratégia Spolocenstva pre integraciu zdujmov Zivotného
prostredia a udrzatelného rozvoja do jeho dopravnej
politiky zdoraziiuje potrebu konat s cielom znizit
ekologicky vplyv dopravy.

Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2004/50[ES z 29. aprila

2004, ktorou sa meni a doplia smernica Rady 96/48[ES
o interoperabilite systému transeurdpskych vysokorychlostnych
Zeleznic a smernica Eur6pskeho parlamentu a Rady 2001/16/ES
o interoperabilite systému transeuropskych konvenénych zeleznic
(U.v. EU L 164, 30.4.2004, 5. 114).
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Komer¢né prevadzkovanie vlakov po Zelezni¢nej sieti si
vyzaduje najmi vynikajiicu zlucitelnost medzi charakteris-
tikami infrastruktiiry a charakteristikami vozidiel, ako aj
ucinné vzdjomné prepojenie informacnych a komunikac-
nych systémov roznych manazérov infrastruktiry a Zelez-
ni¢nych podnikov. Uroven vykonnosti, bezpecnost, kvalita
sluzieb a nédklady zdvisia od zlucitelnosti a vzdjomného
prepojenia, a to najma pokial ide o interoperabilitu systému
zeleznic.

Clenské staty st zodpovedné za zabezpecenie stladu
s predpismi o bezpecnosti, zdravi a o ochrane spotrebitela,
ktoré sa uplatiiuji na Zelezni¢né siete vo vSeobecnosti
pocas projektovania, vystavby, uvddzania do prevadzky
a prevadzkovania Zeleznic.

Existujii podstatné rozdiely medzi vndtrostitnymi prav-
nymi predpismi a medzi internymi predpismi a technickymi
podmienkami, ktoré Zeleznice uplatriuji, kedze ich stcas-
fou st techniky, ktoré sa $pecifické pre ndrodné priemy-
selné odvetvia a predpisujii $pecifické rozmery a zariadenia
a zvlastne charakteristiky. Této situdcia brni vlakom, aby
mohli bez prekdzok a obmedzeni premévat po celej sieti
zeleznic Spolocenstva.

V priebehu rokov tdto situdcia vytvorila velmi tesné
prepojenia medzi narodnymi Zelezniénymi priemyselnymi
odvetviami a ndrodnymi Zeleznicami na tikor skuto¢ného
otvorenia trhov. S cielom zvysit konkurencieschopnost na
celosvetovej trovni pozaduji tieto spolocnosti otvoreny
konkurenény eurépsky trh.

Z tohto dovodu je vhodné definovat podstatné zakladné
poziadavky za celé Spolocenstvo, ktoré sa budi uplatiiovat
na jeho systém Zeleznic.

S ciefom dosiahnut uvedené ciele prijala Rada 23. jiila
1996 prvotné opatrenie tym, Ze prijala smernicu 96/48|ES.
Eurdpsky parlament a Rada potom prijali smernicu 2001/
16/ES.

Nadobudnutie G¢innosti smernice Eurdpskeho parlamentu
a Rady 2001/12[ES z 26. februdra 2001, ktorou sa meni
a doplita smernica Rady 91/440/EHS o rozvoji Zeleznic
Spolocenstva ('), smernice Eurépskeho parlamentu a Rady
2001/13/ES z 26. februdra 2001, ktorou sa meni a doplna
smernica Rady 95/18/ES o udelovan licencif Zelezni¢nym
podnikom (%), a smernice Eurépskeho parlamentu a Rady
2001/14[ES z 26. februdra 2001 o pridelovani kapacity
zelezni¢nej infrastruktary, vyberani poplatkov za pouziva-
nie Zelezni¢nej infrastruktiry a bezpecnostnej certifikdcii (?)

U.v. ES L 75, 15.3.2001, s. 1.

U.v. ES L 75, 15.3.2001, s. 26.

U. v. ES L 75, 15.3.2001, s. 29. Smernica_ naposledy zmenend
a doplnend smernicou 2007/58/ES (U. v. EU L 315, 3.12.2007,
s. 44).

(12)

(14)

(15)

md vplyv na realizdciu interoperability. Tak ako v pripade
ostatnych druhov dopravy, rozdirenie pristupovych prav
musi byt sprevadzané potrebnymi harmonizacnymi opat-
reniami. Je preto potrebné zaviest interoperabilitu na celej
sieti postupnym rozsirovanim geografickej pdsobnosti
smernice 2001/16/ES. Je tiez potrebné rozsirit pravny
zaklad smernice 2001/16/ES na ¢lanok 71 zmluvy, na
ktorom je zalozend smernica 2001/12/ES.

Vypracovanie technickych $pecifikicii interoperability (TSI)
ukdzalo potrebu vyjasnit vztah medzi zdkladnymi pozia-
davkami a TSI na jednej strane a eurdépskymi normami
a inymi dokumentmi normativneho charakteru na strane
druhej. Malo by sa najmi jednoznacne rozliSovat medzi
normami alebo Castami noriem, ktoré musia byt zdvizné,
aby sa dosiahol ciel tejto smernice, a ,harmonizovanymi*
normami, ktoré sa vypracovali v duchu nového pristupu
k technickej harmonizécii a normalizdcii.

Spravidla sa eur6pske $pecifikdcie vyvijaji v duchu nového
pristupu k technickej harmonizdcii a normalizdcii. Umoz-
fiuja predpokladat zhodu s urcitymi zdkladnymi poziadav-
kami tejto smernice najmd v pripade komponentov
interoperability a rozhrani. Tieto eurdpske S$pecifikdcie
alebo ich pouzitelné casti nie si zdvizné a v TSI sa
nemoze na ne uvadzat ziadny vyslovny odkaz. Odkazy na
tieto eurdpske $pecifikdcie st uverejnené v Uradnom vestniku
Eurdpskej tinie a ¢lenské staty uverejiiuji odkazy na narodné
normy transponujice eurdpske normy.

TSI mozu v niektorych pripadoch vyslovne odkazovat na
eur6pske normy alebo $pecifikdcie tam, kde je to striktne
nevyhnutné, aby sa dosiahol ciel tejto smernice. Taky
vyslovny odkaz mé dosledky, ktoré sa musia objasnit;
najmd, Ze tieto eurépske normy alebo Specifikdcie sa stavaji
zavaznymi od okamihu platnosti TSI.

TSI stanovuje vietky podmienky, s ktorymi sa musi
zhodovat akykolvek komponent interoperability, a postup,
ktory sa ma dodrzat pri posudzovani zhody. Okrem toho je
potrebné stanovit, Ze kazdy komponent sa musi podrobit
postupu postidenia zhody a vhodnosti na pouzivanie, ktory
je uvedeny v TSI, a musi mat zodpovedajuci certifikat.

Pri vypractivani novych TSI by malo byt vidy cielom
zabezpecenie stladu so sicasnym povolenym systémom.
Tymto sa mozZe podporit konkurencieschopnost Zeleznic-
nej dopravy a predide sa zbytocnym dodatoénym ndkla-
dom prostrednictvom poziadavky modernizicie alebo
obnovenia stcasnych povolenych subsystémov s cielom
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zabezpecit spitnd zluditelnost. Vo vynimocnych pripadoch,
ked nebude mozné zabezpecit zlucitelnost, moze sa
prostrednictvom TSI stanovif rdmec potrebny na prijatie
rozhodnutia o tom, ¢i na existujici subsystém bude treba
opdtovne vydat povolenie, a urcit prislusné lehoty.

Z bezpecnostnych doévodov je potrebné vyzadovat od
¢lenskych stitov, aby kazdému vozidlu uvedenému do
prevadzky pridelili identifika¢ny kod. Vozidlo by sa potom
malo zapisat do ndrodného registra vozidiel. Registre musia
byt pristupné pre vetky clenské stity a urcité hospoddrske
subjekty Spolocenstva. Registre maji byt z hladiska
formadtu tidajov zhodné. Preto by mali podliehat spolo¢nym
prevadzkovym a technickym $pecifikdcidm.

Treba urcit postup dodrziavany v pripade zakladnych
poziadaviek pouzitelnych na subsystém, ktoré este neboli
pokryté podrobnymi $pecifikdciami v prislusnej TSL
V takom pripade by mali byt orgdnmi zodpovednymi za
posudzovanie zhody a postupy overovania notifikované
orgdny uvedené v ¢lanku 20 smernic 96/48/ES a 2001/16/
ES.

Rozdiel medzi systémom vysokorychlostnych Zeleznic
a systtmom konvencénych Zeleznic nie je dovodom na
existenciu dvoch roznych smernic. Postupy vypracovania
TSI st rovnaké pre oba systémy a rovnako aj postupy, ktoré
sa musia dodrziavat pri certifikovani komponentov intero-
perability a subsystémov. Zdkladné poziadavky st prakticky
rovnaké, ako aj dalsie ¢lenenie systému na subsystémy, na
ktoré sa musia vztahovat technické $pecifikdcie. Na druhej
strane v pripade vlakov, pri ktorych sa vyzaduje, aby mohli
volne prechddzat z vysokorychlostnej siete na konvenénd
siet, sa technické poziadavky oboch systémov z velkej casti
prekryvaji. Pocas vypractvania TSI sa okrem toho ukézalo,
ze v pripade niektorych subsystémov moze jedind TSI slazit
obom systémom. Smernice 96/48/ES a 2001/16/ES by sa
preto mali zIa&it.

Smernica 2004/50/ES upravila postupné rozsirovanie roz-
sahu posobnosti smernice 2001/16/ES zdroven s prijima-
nim novych TSI alebo reviziou existujicich TSL Po
nadobudnuti Gcinnosti tejto smernice budt do rozsahu jej
posobnosti patrit eurdpske konvencné a vysokorychlostné
siete podla vymedzenia v rozhodnuti Eurdpskeho parla-
mentu a Rady ¢. 1692/96/ES z 23. jila 1996 o zdkladnych
usmerneniach Spolocenstva pre rozvoj transeurdpskej
dopravnej siete (1), ako aj vozidld sposobilé na prevadzku
na tychto sietach. Rozsah pdsobnosti sa postupne rozsiri na
celt sief a na vSetky vozidld, ak sa v hodnoteni vplyvu
preukaze hospodarsky prinos.

Vzhladom na postupnti metédu odstrafiovania prekazok
interoperability systému Zeleznic a vzhladom na cas

U. v. ES L 228, 9.9.1996, s. 1. Rozhodnutie naposledy zmenené

a doplnené nariadenfm Rady (ES) ¢. 1791/2006 (U. v. EU L 363,
20.12.2006, s. 1).

(22)
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)

nésledne potrebny na schvalenie TSI je potrebné prijat
opatrenia s cielom zabranit takej situdcii, Ze clenské Stty
schvilia nové vniitrostatne pravne predpisy alebo realizuji
projekty, ktoré zvysia roznorodost sicasného systému.

Schvélenie postupnej metddy bude vyhovovat potrebidm
hlavného ciela interoperability systému Zeleznic, ktory je
charakterizovany starou narodnou infrastruktdrou a starymi
vozidlami, ktoré si vyzaduji velké investicie na prisposo-
benie alebo obnovu, a treba dbat najmi na to, aby Zeleznica
nebola penalizovand ekonomicky v porovnani s ostatnymi
druhmi dopravy.

Vo svojich legislativnych uzneseniach z 10. marca 1999
o Zelezni¢nom baliku Eurdpsky parlament vyzval, aby
progresivine otvaranie sa Zeleznicného sektora iSlo ruka
v ruke s najrychlej$imi a najiicinnej$imi moznymi technic-
kymi opatreniami zameranymi na harmonizdciu.

Rada na svojom zasadnuti 6. oktébra 1999 vyzvala
Komisiu, aby navrhla stratégiu zlepSovania interoperability
zelezni¢nej dopravy a odstrafiovania problematickych
miest, pokial ide o vylacenie technickych, administrativ-
nych a hospoddrskych prekdzok pre interoperabilitu sieti
bez zbytoéného odkladu, pricom sa sacasne zaruci
bezpecnost a odbornd priprava a kvalifikdcia dotknutych
zamestnancov.

V stilade so smernicou Rady 91/440/EHS z 29. jila 1991
o rozvoji Zeleznic v Spolocenstve () boli Zeleznitné
podniky niitené zlepsit pristup k Zeleznicnym sietam
Clenskych Stitov, ¢o si zasa vyzaduje interoperabilitu
infrastruktdry, zariadeni, vozového parku, riadiacich a pre-
vadzkovych systémov vratane takych kvalifikacnych pred-
pokladov pracovnikov a hygienickych a bezpecnostnych
podmienok pri prdci, ktoré sa vyzaduji pre prevadzku
a udrzbu danych subsystémov a zavedenie kazdej TSL
Cielom tejto smernice vSak nie je, priamo alebo nepriamo,
harmonizovat pracovné podmienky v sektore Zeleznic.

Vzhladom na rozsah a komplexnost systému Zeleznic sa
ukézalo, Ze je z praktickych dovodov nevyhnutné rozdelit
ho na tieto subsystémy: infrastruktira, riadenie-zabezpe-
Cenie a navestie, energia, vozovy park, prevadzka a riadenie
dopravy, tidrzba a telematické aplikicie v osobnej a naklad-
nej doprave. Pre kazdy z tychto subsystémov sa musia
Specifikovat zdkladné poziadavky a musia sa stanovit
technické podmienky pre Spolocenstvo ako celok, a to
najmi pokial ide o komponenty a rozhrania, tak aby bolo
mozné tieto zdkladné poziadavky splnit. Jednotlivé systémy
st rozdelené na pevné a pohyblivé zlozky zahfnajice na
jednej strane siet zlozent z trati, stanic, termindlov

U.v. ES L 237, 24.8.1991, s. 25. Smernica naposledy zmenena

a doplnend smernicou 2007/58/ES.
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a pevnych zariadeni kazdého druhu, ktoré st potrebné na
zabezpeCenie bezpecnej a neprerusenej prevadzky systému,
a na druhej strane vietky vozidld pohybujice sa na tejto
sieti. Preto sa na ucely tejto smernice vozidlo skladd
z jedného subsystému (vozovy park) a, kde je to vhodné,
z jednej alebo viacerych Casti inych subsystémov (najmd
palubnej Casti subsystému riadenie-zabezpecenie a naveste-
nie a palubnej Casti subsystému energia).

Zavadzanie opatreni zameranych na interoperabilitu
systému Zeleznic nesmie vytvarat neopravnené prekazky,
pokial ide o ndklady/zisky, ktoré by viedli k zachovaniu
existujicej Zelezni¢nej siete kazdého ¢lenského statu, ale ich
usilim by malo byt zachovanie hlavného ciela interopera-

bility.

TSI maju taktiez vplyv na podmienky vyuZzivania Zeleznic-
nej dopravy zo strany uzivatelov a z tohto dovodu je
nevyhnutné poradit sa s nimi o aspektoch, ktoré sa ich
tykaju.

Kazdému ¢lenskému $tatu musi byt dovolené neuplatiiovat
urcité TSI v osobitnych pripadoch za predpokladu, ze
existuji postupy, ako zabezpecif, Ze tieto vynimky st
opodstatnené. Cldnok 155 zmluvy vyzaduje, aby sa pri
¢innostiach Spolocenstva pre oblast interoperability brala
do tivahy potencidlna hospodarska Zivotaschopnost a redl-
nost projektov.

Vypracovanie TSI a ich uplatiiovanie na systém Zeleznic
nesmie branit technickej inovdcii, ktord musi byt zamerand
na zlepSenie hospodarskej vykonnosti.

Interoperabilitu  systému Zeleznic treba vyuZzif, najma
v pripade ndkladnej dopravy, na vytvorenie podmienok
na zvysenie interoperability medzi jednotlivymi druhmi

dopravy.

S cielom dosiahnut stilad s prislusnymi ustanoveniami
postupov obstardvania v sektore Zeleznic a najmd so
smernicou Eurdpskeho parlamentu a Rady 2004/17ES (1)
by obstaravatelia mali zahrndf technické $pecifikdcie do
vSeobecnych dokumentov alebo do nélezitosti a podmienok
kazdého kontraktu. Na tento cel je nevyhnutné zostavit
sibor eurdpskych technickych 3pecifikdcii tak, aby mohli
slazit ako odkazy na tieto technické Specifikdcie.

Medzindrodny systém normalizdcie schopny generovat
normy, ktoré skutoéne pouzivaju ti, ktori sa ztcastiuji
na medzindrodnom obchode, a ktoré spliiaju poziadavky
politiky Spolocenstva, je v zdujme Spolocenstva. Eurdpske

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2004/17/ES z 31. marca

2004 o koordindcii postupov obstardvania subjektov pdsobiacich
v odvetviach vodného hospodarstva, energetiky, dopravy a postovych
sluzieb (U. v. EU L 134, 30.4.2004, s. 1). Smernica naposledy
zmenend a doplnend nariadenfm Komisie (ES) ¢. 2132008 (U. v. EU
L 74, 15.3.2008, s. 1).

(35)

(36)

(37)
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normalizacné orgdny musia preto pokracovat vo svojej
spolupraci s medzindrodnymi orgdnmi pre normalizdciu.

Obstardvatelia musia definovat dalsie poziadavky nevyh-
nutné na vypracovanie eurdpskych technickych $pecifikacii
alebo inych noriem. Tieto technické $pecifikicie musia
splhat zdkladné poziadavky, ktoré boli harmonizované na
drovni Spolocenstva a ktoré musi splnat systém Zeleznic.

Postupy, ktorymi sa bude riadit posudzovanie zhody alebo
vhodnosti pouZivania jednotlivych komponentov, by mali
byt zalozené na pouzivani modulov, ktoré pokryva
rozhodnutie Rady 93/465/EHS (3). Pokial je to mozné
a s ciefom podporovat priemyselny rozvoj, je potrebné
vypracovat postupy, ktorych sticastou bude systém zabez-
pecenia kvality.

Zhoda jednotlivych komponentov je spojend hlavne
s oblastou ich pouzivania s cielom zarucit interoperabilitu
systému, a nie iba s ich volnym pohybom na trhu
Spolocenstva. Musi sa stanovit vhodnost pouzivania
najkritickejsich komponentov, ¢o sa tyka bezpecnosti,
dostupnosti alebo hospodarnosti systému. Z tohto dovodu
nie je nevyhnutné, aby vyrobca pridelil oznacenie ES
komponentom, ktoré podlichaji ustanoveniam tejto smer-
nice. Na zdklade postdenia zhody afalebo vhodnosti na
pouzitie bude stacit vyhldsenie vyrobcu o zhode.

Vyrobcovia st vdak povinni pridelit oznacenie ES uritym
komponentom s cielom certifikovat ich stilad s ostatnymi
ustanoveniami Spolocenstva, ktorych sa to tyka.

V case nadobudnutia ucinnosti TSI sa urcity pocet
komponentov interoperability uz nachddza na trhu. Je
potrebné urcit prechodné obdobie, aby sa tieto kompo-
nenty mohli integrovat do subsystému, aj ked nie st
v jednoznacnej zhode s danou TSI

Subsystémy tvoriace systém Zeleznic musia podlichat
postupu overovania. Toto overovanie musi umoZnit
orgdnom zodpovednym za povolenie ich uvedenia do
prevadzky presvedCit sa o tom, Ze v etape projektovania,
vystavby a uvddzania do prevadzky st vysledky v silade
s platnymi nariadeniami a s technickymi a prevddzkovymi
ustanoveniami. TaktieZ to musi umoznit vyrobcom, aby sa
mohli spoliehat na rovnost pri zaobchddzani bez ohladu na
krajinu. Z tohto dovodu je nevyhnutné vytvorit modul
alebo viacero modulov, ktoré budd definovat principy
a podmienky vztahujice sa na overovanie subsystémov ES.

Rozhodnutie Rady 93/465[EHS z 22. jila 1993 o moduloch

pouzivanych v technickych zostladovacich smerniciach pre rozlicné
fazy procesu posudzovania zhody a pravidld pre umiestiovanie
a pouzivanie oznacenia CE — zhody (U. v. ES L 220, 30.8.1993,
s. 23).
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Po uvedeni subsystému do prevadzky je potrebné sa
presvedcit, ¢i sa dany subsystém prevddzkuje a udrZiava
v sulade so zakladnymi poziadavkami, ktoré sa nan
vztahuji. Zodpovednost za dodrziavanie tychto poziada-
viek nesie v zmysle smernice Eurdpskeho parlamentu
a Rady 2004[49[ES z 29. aprila 2004 o bezpecnosti
Zeleznic Spolocenstva (smernica o bezpecnosti Zeleznic) (1)
manazér infrastruktiry alebo Zelezni¢ny podnik, pricom
kazdy zodpovedd za svoje vlastné subsystémy. Clenské $téty
mozu overovat dodrziavanie tychto poziadaviek pri
udelovani bezpe¢nostnych certifikitov a bezpe¢nostnych
povoleni v stlade s ¢lankami 10 a 11 smernice 2004/49/
ES.

Pokial ide o vozidld, mal by sa objasnit postup uvddzania
do prevadzky, pricom sa zohladni vymedzenie pojmu
wvozidlo®, ktoré sa skladd z jedného alebo viacerych
subsystémov. Navyse, kedZe smernice 96/48/ES a 2001/
16/ES sa zaoberaji novymi a modernizovanymi subsysté-
mami a smernica 2004/49/ES sa zaoberd vozidlami
v prevadzke, vietky ustanovenia tykajice sa vyddvania
povoleni na uvedenie vozidiel do prevadzky by mali byt
zahrnuté do tejto smernice. S cielom ulahéit uvedenie
vozidiel do prevadzky a znizit administrativne zataZenie by
sa mal tiez doplnit postup na povolenie typov vozidiel. Na
ulahCenie tohto postupu a na pomoc pri urCovani typu
vozidiel by Eurdpska Zeleznicnd agentira (dalej len
,agentira®) mala vytvorit Eurdpsky register povolenych
typov vozidiel a udrziavat ho.

Skuisenosti ukazali, Ze vykondvanie takéhoto postupu na
narodnej tdrovni je casto zlozité a podlicha rozliénym
vnutro$tatnym poziadavkdm, ktoré sii nedostatocne tran-
sparentné alebo sa dokonca opakuji. Désledkom toho je,
ze tento postup predstavuje hlavnt prekdzku vytvirania
novych Zelezni¢nych podnikov, najmd v oblasti nakladnej
dopravy. Preto by sa mali prijat opatrenia na objasnenie
a zjednodusenie postupov povolovania vozidiel. Po prvé by
sa malo stanovit v§eobecné pravidlo, Ze pre celd Zelezni¢nt
siet Spolocenstva sta¢i jedno povolenie. Po druhé by postup
povolovania vozidiel, ktoré st v zhode s TSI, mal byt
jednoduchsi a rychlejsi ako v pripade vozidiel, ktoré nie st
v zhode s TSI Po tretie by sa mala v ¢o najvicSej miere
uplatiiovat zdsada vzdjomného uzndvania: ak uz vozidlo
bolo uvedené do previdzky v jednom clenskom Stite, iné
Clenské stity by sa nemali odvoldvat na vnatrostitne
predpisy s cielom ukladat nepotrebné podmienky a nad-
bytocné overenia, pokial nie si bezpodmienecne nevyh-
nutné na overenie technickej zlucitelnosti vozidla
s prislusnou siefou. Na tento tcel by sa vniitrostitne
predpisy mali klasifikovat a porovndvat podla kontrolnych
zoznamov s cielom urcit, do akej miery mozno vyhldsit
vnutrostitne predpisy za rovnocenné, ¢o sa tyka poziada-
viek, vykonnosti a bezpecnosti. Po Stvrté by sa mala
presadzovat zdsada prdvnej istoty, Co sa tyka vysledku
postupu. Na tento tcel by sa Ziadatel'ovi malo povolit uviest
vozidlo do prevddzky v pripade, Ze ndrodny bezpecnostny
orgdn nevydd rozhodnutie v stanovenych lehotdch. Takéto
povolenie by bolo mozné len v pripade, ze vozidlo uz

() U.v.EUL 164, 30.4.2004, s. 44.

(43)

(44)

(47)

povolil iny ¢lensky 3tit. Okrem toho by takéto vozidlo
mohol pouzivat len Zelezni¢ny podnik alebo manazér
infrastruktdry s nélezitym certifikditom v zmysle smernice
2004/49/ES, pri¢om by niesli plnii zodpovednost.

Postupy vyddvania povoleni v pripade vozidiel, ktoré st
v zhode s TS], a vozidiel, ktoré nie st1 v zhode s TSI, sa lisia.
Mézu nastat pripady, ked vyber postupu nie je celkom
priamy. Vozidlami, ktoré patria do rozsahu pdsobnosti
poziadaviek vztahujtcich sa na vozidld, ktoré st v zhode
s TSI, by mali byt tie vozidla, v pripade ktorych nadobudli
tcinnost vsetky prislusné TSI, prinajmensom vratane TSI
pre vozovy park. Znamenalo by to, Ze sa stanovila
vyznamna Cast zdkladnych poziadaviek. Napriklad dovtedy,
kym konven¢éné TSI pre rusne nenadobudnt ucinnost,
budii rusne patrit do rozsahu pdsobnosti poziadaviek
vztahujicich sa na vozidld, ktoré nevyhovuju TSI, hoci by
mohli spliat iné prislusné TSI, ktoré st platné v Case ich
uvedenia do prevadzky.

Ak TSI nemdze jednoznacne pokryvat urcité technické
aspekty, ktoré stvisia so zdkladnymi poziadavkami, tieto
technické aspekty sa uvedd v prilohe k TSI ako ,otvorené
body“. Ak uz bolo vozidlu, ktoré je v zhode s TSI, udelené
povolenie v jednom ¢lenskom State, dodato¢né povolenia
by sa mali tykat len tych otvorenych bodov, ktoré stvisia
s technickou zlucitelnostou medzi vozidlom a sietou.

Zoznam parametrov, ktoré je potrebné skontrolovat
v spojeni s uvedenim do prevadzky vozidiel, ktoré nie st
v zhode s TSI, je klG¢ovym prvkom na dosiahnutie
interoperability Zelezni¢nych systémov, najmid s ohladom
na existujiice vozidld. Tento zoznam bude zahfnat skise-
nosti z urcitého poctu sieti. Je preto potrebné, aby agentira
zrevidovala parametre uvedené v prilohe VII a vypracovala
pre Komisiu odportcania, ktoré povazuje za vhodné.

Postup overenia ES musi vychddzat z TSI Tieto TSI
podliehaji ustanoveniam ¢lanku 18 smernice 93/38/EHS.
Notifikované organy zodpovedné za preverovanie postupov
posudzovania zhody a vhodnosti na pouzivanie jednot-
livych komponentov spolu s postupom overenia subsys-
témov musia, najmd ak neexistuje Zziadna eurdpska
Specifikicia, koordinovat svoje rozhodnutia v ¢o mozno
najtesnejsej sucinnosti.

Je potrebné, aby notifikované orgdny boli $trukttrované
takym sposobom, aby splnali kritérid, ktoré sa musia
uplatiiovat na takyto typ orgdnu vo vietkych odvetviach
nového pristupu v oblasti technickej harmonizécie a overe-
nia zhody, najmi pokial ide o kritérid nezdvislosti
a pravomoci.
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(48) TSI sa budd revidovat v pravidelnych intervaloch. Ak sa
objavia chyby, mal by sa zaviest rychly ad hoc postup tak,
aby sa v rdmci vyboru najprv schvdlilo predbezné
korigendum, ktoré by potom uverejnila agentira.
V dosledku toho budi moct vietky zainteresované strany,
vratane priemyslu, notifikovanych orgdnov a organov,
pouzivat toto korigendum este pred tym, ako Komisia
vykond formdlnu reviziu TSI. Aby nedoslo k zdmene
s oficidlnymi opravenymi verziami Komisie, bude sa
pouzivat termin technické stanovisko. Tento postup je
v stilade s manddtom, ktory Komisia prijala rozhodnutim
z 13. jola 2007 o rdmcovom mandite Eur6pskej
zZelezni¢nej agentiiry na vykondvanie niektorych ¢innosti
podla smernice 96/48/ES a smernice 2001/16/ES. Ak vak
TSI vyzaduje zmenu alebo doplnenie z dovodu doleZitej
alebo zdvaznej chyby, mal by sa uplatnit revizny postup.

(49) Vymedzenie pojmu drzitel by malo byt o najblizsie
k vymedzeniu pojmu pouzitému v Dohovore o medzi-
nérodnej Zelezni¢nej preprave z roku 1999 (COTIF). Za
drzitela vozidla mozno oznacit viacero subjektov, napriklad
vlastnika, spolo¢nost, ktord podnikd s voziiami kolajovych
vozidiel, spolo¢nost prenajimajica kolajové vozidld s moz-
nostou ich predaja Zeleznicnému podniku, Zzelezni¢ny
podnik alebo manazér infrastruktiry pouzivajici kolajové
vozidld na adrzbu infrastruktiry. Tieto subjekty maji
kontrolu nad vozidlom, pricom Zelezniné podniky
a manazéri infrastruktiry ho vyuZzivaji ako dopravny
prostriedok. Aby sa zamedzilo akymkolvek pochybnos-
tiam, totoznost drZitela by sa mala jasne uviest v ndrodnom
registri vozidiel.

(50) Opatrenia potrebné na vykondvanie tejto smernice by sa
mali prijat v stlade s rozhodnutim Rady 1999/468/ES
z 28. jina 1999, ktorym sa ustanovuji postupy na vykon
vykondvacich pravomoci prenesenych na Komisiu (1).

(51) Komisia by predovietkym mala byt splnomocnend na
schvilenie a aktualizdciu TSI KedZe tieto opatrenia majii
vSeobecnd pdsobnost a ich cielom je zmenit nepodstatné
prvky tejto smernice okrem iného jej doplnenim o nové
nepodstatné prvky, musia byt prijaté v salade s regulacnym
postupom s kontrolou ustanovenym v ¢lanku 5a roz-
hodnutia 1999/468|ES.

(52) Ak sa zo zdvaznych nalichavych dévodov nemézu dodrzat
obvyklé lehoty pre regulaény postup s kontrolou, Komisia
by mala mat moZnost na prijatie opatreni zameranych na
zmenu a doplnenie nepodstatnych prvkov tejto smernice jej
doplnenim o TSI alebo zmenami a doplneniami uplatnit
postup pre naliehavé pripady ustanoveny v ¢lanku 5a ods. 6
rozhodnutia 1999/468|ES.

" U.v.ESL 184, 17.7.1999, s. 23. Ro;hodnutie zmenené a doplnené
rozhodnutim 2006/512/ES (U. v. EU L 200, 22.7.2006, s. 11).

(53) KedZe ciel tejto smernice, a to interoperabilita v rdmci
systému Zeleznic na trovni Spolocenstva, nie je mozné
uspokojivo dosiahnut na drovni clenskych stétov, kedze
ziaden jednotlivy clensky 3tit nie je schopny vykonat
opatrenia nevyhnutné na dosiahnutie takej interoperability,
a mozno ich lepsie dosiahnut na drovni Spolocenstva,
moze Spoloenstvo prijat opatrenia v stlade so zdsadou
subsidiarity podla ¢lanku 5 zmluvy. V stlade so zdsadou
proporcionality podla uvedeného ¢lanku tito smernica
neprekraCuje rimec nevyhnutny na dosiahnutie tohto ciela.

(54) V stlade s bodom 34 Medziinstituciondlnej dohody o lepsej
tvorbe prdva (%) sa clenské Stity vyzyvaja, aby pre seba
a v zdujme Spolocenstva vypracovali a zverejnili vlastné
tabulky zhody, ktoré budi ¢o najlepsie vyjadrovat
vzajomny vztah medzi touto smernicou a opatreniami na
jej transpoziciu.

(55) Povinnost transponovat tiito smernicu do vnitrostatnych
pravnych predpisov sa musi obmedzif na ustanovenia,
ktoré v porovnani s predchddzajicimi smernicami pred-
stavujii podstatnd zmenu. Povinnost transponovat nezme-
nené ustanovenia vyplyva z predchddzajicich smernic.

(56) Clénok 14 smernice 2004[/49[ES a smernice 96/48/ES
a 2001/16/ES by sa mali preto zrusit,

PRIJALI TUTO SMERNICU:

KAPITOLA 1
VSEOBECNE USTANOVENIA
Cldnok 1
Utel a rozsah pdsobnosti

1. Tato smernica stanovuje podmienky, ktoré sa musia splnit,
aby sa dosiahla interoperabilita systému Zeleznic Spolocenstva
sposobom zlucitelnym s ustanoveniami smernice 2004/49]ES.
Tieto podmienky sa vzfahuji na projektovanie, vystavbu,
uvedenie do prevadzky, moderniziciu, obnovu, previdzku
a adrzbu casti tohto systému, ako aj na odbornud kvalifikdciu
a zdravotné a bezpe¢nostné podmienky persondlu, ktory sa
podiela na jeho previdzke a ddrzbe.

2. Sledovanie tohto ciela musi viest k definovaniu optimalnej
tirovne technickej harmonizdcie a:

a)  ulahovat, zlepSovat a rozvijat sluzby v rdmci medzi-
ndrodnej Zelezni¢nej dopravy tak v rdmci Eur6pskej tinie,
ako aj s tretimi krajinami;

(® U.v.EUC 321, 31.12.2003, s. 1.
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b) prispievat k progresivnemu vytvdraniu vnatorného trhu,
pokial ide o zariadenia a sluzby ur¢ené na vystavbu,
obnovu, moderniziciu a prevadzku systému Zeleznic
v ramci Spolocenstva;

¢) prispievat k interoperabilite systému Zeleznic v ramci
Spolocenstva.

3. Clenské stity mozu z opatreni, ktoré prijimajd v ramci
implementécie tejto smernice, vylacit:

k)

) metrd, elektricky a iné lahké Zeleznicné systémy;

b) siete, ktoré si funkéne oddelené od zvy$ného systému
zeleznic a uréené len na miestnu, mestsk alebo primestski
osobnu dopravu, ako aj Zelezni¢né podniky, ktoré svoju
¢innost vykondvaja len na tychto sietach;

¢) ZeleznicnG infrastruktiru v stkromnom vlastnictve
a vozidld, ktoré sa vyuzivaju vylucne na tejto infrastruktire,
ktoré slizia len pre potreby majitela a jeho vlastni
prevadzku nédkladnej dopravy;

d) infrastruktiru a vozidld vyhradené striktne na miestne,
historické alebo turistické acely.

4. Rozsah posobnosti TSI sa musi postupne rozsirit v stlade
s ¢lankom 8 na cely Zelezni¢ny systém vritane tratového
pristupu k termindlom a hlavnym pristavnym zariadeniam
sliziacim alebo potencidlne sltziacim viac nez jednému
uzivatelovi bez toho, aby boli dotknuté vynimky z uplatiiovania
TSI uvedené v ¢lanku 9.

Cldnok 2
Vymedzenie pojmov

Na tcely tejto smernice:

a) ,systém transeuropskych Zeleznic“ znamend systém trans-
eurdpskych konvencnych a vysokorychlostnych Zeleznic
uvedenych v prilohe I bodoch 1 a 2 v tomto poradi;

b) interoperabilita“ znamend schopnost systému Zeleznic
umoznif bezpetny a neruseny pohyb vlakov, ktoré
dosahujii pozadovant troven vykonnosti pre tieto trate.
Tato schopnost zdvisi od pravne zdviznych, technickych
a prevadzkovych podmienok, ktoré sa musia splnit s cielom
vyhoviet zdkladnym poziadavkdm;

¢ ,vozidlo* znamend Zelezni¢né vozidlo, ktoré sa pohybuje
na vlastnych kolesach po Zelezni¢nej trati s pohonom alebo
bez neho. Vozidlo sa skladd z jedného alebo viacerych
Strukturdlnych a funkénych subsystémov alebo casti tychto
subsystémov;

d) ,siet“ znamend trate, stanice, termindly a vSetky druhy
pevného zariadenia potrebného na zabezpecenie bezpecnej
a nepretrzitej prevadzky systému Zeleznic;

Lsubsystémy“ znamenaji roz¢lenenie systému Zeleznic, ako
je opisané v prilohe II. Tieto subsystémy, pre ktoré sa musia
vymedzit zakladné poziadavky, moézu byt Strukturdlne
alebo funkcné;

Jkomponenty interoperability“ znamenajii akykolvek
zakladny komponent, skupinu komponentov, montdzne
podskupiny alebo tiplné montdzne celky zaclenené alebo
urcené na zaclenenie do subsystému, od ktorych priamo
alebo nepriamo zdvisi interoperabilita systému Zeleznic.
Pojem ,komponent” sa vztahuje na hmotné aj nehmotné
predmety, ako napr. softvér;

,zdkladné poziadavky“ znamenaji vietky podmienky
stanovené v prilohe III, ktoré musi spliiat systém Zeleznic,
subsystémy a komponenty interoperability vritane roz-
hrant;

seurdpska Specifikdcia“ znamend spolo¢nt technickil Spe-
cifikciu, eurépske technické schvélenie alebo vniitrostatnu
normu, ktorou sa preberd eurdpska norma, ako je
definované v prilohe XXI k smernici 2004/17ES;

Jtechnickd  Specifikdcia interoperability (TSI)* znamend
$pecifikdciu prijatd v stlade s touto smernicou, ktord sa
vztahuje na kazdy subsystém alebo ciastkovy subsystém
s ciefom splnit zdkladné poziadavky a zabezpecit intero-
perabilitu systému Zeleznic;

ynotifikované organy“ znamenaji organy zodpovedné za
posudzovanie zhody alebo vhodnosti na pouzitie kompo-
nentov interoperability alebo za zhodnotenie postupu
overovania subsystémov ES;

,zdkladné  parametre® znamenaji  akikolvek pravne
zévazné, technické alebo prevadzkové podmienky, ktoré
st z hladiska interoperability rozhodujiice a st $pecifiko-
vané v prislusnych TSI

LSpecificky pripad“ znamend ktortkolvek cast systému
zeleznic, ktora si vyzaduje zvlastne ustanovenia v TSI, bud
docasné, alebo trvalé, v dosledku geografickych, topogra-
fickych alebo urbanistickych obmedzeni alebo obmedzeni,
ktoré maji vplyv na zlucitelnost s existujicim systémom.
Toto mozZe zahffat najma Zelezni¢né trate a siete izolované
od zvysku Spolocenstva, nakladaciu mieru, rozchod kolaji
alebo osovt vzdialenost kolaji a vozidld uréené vyhradne
pre miestne, regiondlne alebo historické pouzivanie, ako aj
vozidld, ktoré maji svoj povod v tretich krajindch alebo
ktoré st uréené pre tretie krajiny;

,modernizdcia“ znamend rozsiahle price na zmene sub-
systému alebo casti subsystému, ktoré zlepsuji celkovy
vykon subsystému;
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n) ,obnova“ znamend rozsiahle price na vymene subsystému
alebo jeho casti, ktoré nemenia celkovy vykon subsystému;

0) existujici Zelezni¢ny systém“ znamend Struktdru pozos-
tdvajicu z trati a pevnych zariadeni existujiceho Zelezni¢-
ného systému, a vozidld vietkych kategorif a povodu, ktoré
jazdia na tejto infrastruktire;

p) ,vymena v rdamci Udrzby“ znamend akikolvek nahradu
komponentov za Casti s rovnakou funkciou a vykonom
v ramci Udrzbérskych alebo opravarenskych prac;

q) .uvedenie do prevadzky“ znamena v3etky ¢innosti, ktorymi
sa subsystém alebo vozidlo uvddza do svojho urceného
prevadzkového stavu;

r) ,obstardvate]“ znamend kazdy subjekt, Stitny alebo
sikromny, ktory si objednd naprojektovanie afalebo
vystavbu, alebo obnovu, alebo modernizaciu subsystému.
Tymto subjektom moze byt Zelezni¢ny podnik, manazér
infrastruktary alebo drzitel voziov, alebo drzitel koncesie,
ktory zodpovedd za realizéciu projektu;

s)  ,drzite[* znamend osobu alebo subjekt, ktory vyuziva
vozidlo ako dopravny prostriedok, ¢i uz je jeho majitelom
alebo md pravo ho pouzivat, a ktory je takto registrovany
v ndrodnom registri vozidiel uvedenom v ¢lanku 33;

t)  ,projekt v pokro¢ilom S$tidiu vyvoja“ znamend kazdy
projekt, ktorého etapa pldnovaniafvystavby je v takom
§tddiu, kde zmena technickych S3pecifikicii by bola
neprijatelnd pre prislusny clensky stat. Tato prekdzka moze
mat pravny, zmluvny, hospoddrsky, finan¢ny, socidlny
alebo environmentdlny charakter a musi byt riadne
odovodneng;

u) ,harmonizovand norma“ znamena kazda eurépsku normu,
ktorti prijala jedna z eur6pskych organizicii pre normali-
zdciu uvedenych v prilohe I k smernici Eurépskeho
parlamentu a Rady 98/34[ES z 22. jina 1998 o postupe
pri poskytovani informdcii v oblasti technickych noriem
a predpisov, ako aj pravidiel vztahujicich sa na sluzby
informacnej spolocnosti () v rdmci manddtu Komisie
vypracovaného v stlade s postupom uvedenym v ¢lanku 6
ods. 3 uvedenej smernice a ktord samostatne alebo v spojeni
s inymi normami znamend rieSenie pre dodrZiavanie
pravneho ustanovenia;

v) ,ndrodny bezpenostny orgdn“ znamend bezpecnostny
orgdn definovany v clanku 3 pism. g) smernice 2004/49/
ES;

w) ,typ“ znamend typ vozidla urceny zdkladnymi konstruk-
énymi charakteristikami vozidla, tak ako st obsiahnuté
v osvedéeni o typovej skuske, ktord je opisand v module
B rozhodnutia 93/465/EHS;

" U. v. ES L 204, 21.7.1998, s. 37. Smernica qaposled}{ zmenenda
a doplnend smernicou Rady 2006/96/ES (U. v. EU L 363,
20.12.2006, s. 81).

x) ,séria“ znamend niekolko identickych vozidiel jedného
konstrukéného typu;

y)  ,agentira“ znamend Eurdpsku Zelezni¢nii agentiru zria-
dent nariadenim Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES)
¢. 881/2004 z 29. aprila 2004, ktorym sa ustanovuje
Eurbpska Zelezni¢nd agentira (nariadenie o agentdre) (2);

z)  ,subjekt zodpovedny za adrzbu“ znamend subjekt zodpo-
vedny za udrzbu vozidla, ktory je ako taky registrovany
v narodnom registri vozidiel.

Cldnok 3
Celkovi zlucitelnost

1. Tato smernica sa vztahuje na ustanovenia tykajice sa
komponentov interoperability, rozhrani a postupov pre kazdy
subsystém, ako aj podmienok celkovej zlucitelnosti systému
zeleznic, ktoré st nevyhnutné na dosiahnutie interoperability
tohto systému.

2. Ustanovenia tejto smernice sa uplatiuji bez toho, aby boli
dotknuté iné prislusné ustanovenia Spolocenstva. Avsak v pripade
komponentov interoperability vritane rozhrani si silad so
zakladnymi poziadavkami tejto smernice moze vyziadat pouzitie
jednotlivych eurdpskych Specifikdcii vypracovanych na tento
ucel.

Cldnok 4
Zdkladné poziadavky

1. Systém Zeleznic, subsystémy a komponenty interoperability
vratane rozhrani musia splnat prislusné zdkladné poziadavky.

2. Dalgie technické $pecifikdcie uvedené v ¢lanku 34 smernice
2004/17[ES, ktoré st potrebné na doplnenie eurépskych
$pecifikacii alebo inych noriem pouzivanych v rdmci Spolocen-
stva, nesmu byt v rozpore so zdkladnymi poziadavkami.

KAPITOLA 1
TECHNICKE SPECIFIKACIE INTEROPERABILITY
Cldnok 5
Obsah TSI

1. Pre kazdy subsystém sa vypracuje jedna TSI Ak je to
potrebné, na jeden subsystém sa modze vztahovat niekolko TSI
a jedna TSI sa moze vzfahovat na niekolko subsystémov.
Rozhodnutie o vypracovani afalebo revizii TSI a volba jej
technickej a tzemnej posobnosti si vyzaduje mandat v sdlade
s ¢lankom 6 ods. 1.

(® U.v.EUL 164, 30.4.2004, s. 1.
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2. Subsystémy musia byt v zhode s platnymi TSI v case ich
uvedenia do prevadzky, modernizacie ¢i obnovy, v stilade s touto
smernicou; tento silad sa musi trvale zachovdvat pocas
vyuZzivania kazdého subsystému.

3.V rozsahu nevyhnutnom na dosiahnutie ciela uvedeného
v ¢lanku 1 sa v kazdej TSL

a) uvadza pldnovany rozsah podsobnosti (Cast siete alebo
vozidiel uvedenych v prilohe I subsystém alebo cast
subsystému, uvedené v prilohe II);

b)  stanovuji zdkladné poziadavky na kazdy prislusny sub-
systém a jeho rozhrania s inymi subsystémami;

¢) urcuji funkéné a technické Specifikicie, ktorym musi
subsystém a jeho rozhrania s inymi subsystémami splnat.
V pripade potreby sa tieto $pecifikicie mozu lisit podla
pouzitia subsystému, napriklad podla kategérii trate, uzlu
ajalebo vozidiel uvedenych v prilohe [;

d)  stanovuji komponenty interoperability a rozhrania, na
ktoré sa musia vztahovat eurdpske $pecifikdcie vritane
eurdpskych noriem, ktoré st nevyhnutné na dosiahnutie
interoperability v systéme Zeleznic;

e) v kazdom pripade, ktory prichddza do tvahy, stanovuje,
ktoré postupy sa maji pouzit na postdenie zhody alebo
vhodnosti na pouzivanie komponentov interoperability na
jednej strane, alebo na overovanie subsystémov ES na strane
druhej. Tieto postupy sa budd zakladaf na moduloch
definovanych v rozhodnuti 93/465/EHS;

f)  urcuje stratégia implementdcie TSI Je potrebné najmi
$pecifikovat etapy, ktoré sa musia dokoncit s cielom
realizovat postupny prechod z existujiceho stavu do
kone¢ného stavu, v ktorom stlad s TSI bude normou;

g)  pre prislusny persondl urcuje odbornd sposobilost a zdra-
votné a bezpecnostné podmienky pri prici pozadované na
prevadzkovanie a tidrzbu uvedeného subsystému, ako aj na
implementdciu TSL

4. Kazda TSI musi byt vypracovand na zdklade preskisania
existujiceho subsystému a musi sa v nej uvadzat cielovy
subsystém, ktory sa bude dat dosiahnutf postupne v ramci
primeraného Casového limitu. V silade s vyssie uvedenym
pomdze postupné schvalovanie TSI a dosahovanie zhody
s tymito TSI postupne dosiahnut interoperabilitu systému
Zeleznic.

5. TSI musia vhodnym sposobom zachovat zlucite[nost
s existujucim systémom Zeleznic kazdého ¢lenského statu.

S tymto cielom je mozné vykonat opatrenia pre $pecifické
pripady pre vietky TSI s ohladom tak na siet, ako aj na vozidld;
mimoriadna pozornost sa musi venovat nakladacej miere,
rozchodu kolaji alebo osovej vzdialenosti kolaji a vozidldm
pochadzajicim z tretich krajin alebo uréenych pre tretie krajiny.
Pre kazdy Specificky pripad sa v TSI stanovujii vykondvacie
predpisy pre prvky TSI uvedené v odseku 3 pism. ¢) aZ g).

6. Ak sa TSI nemoze vyslovne zaoberat niektorymi technic-
kymi aspektmi zodpovedajicimi zdkladnym poziadavkdm, musia
sa jednoznacne identifikovat v prilohe k TSI ako otvorené body.
Na tieto aspekty sa vztahuje ¢lanok 17 ods. 3.

7. TSI nesmt byt prekdzkou pre rozhodnutia ¢lenskych tatov
tykajiice sa pouZivania infrastruktir na prevadzku vozidiel, na
ktoré sa nevztahuju TSL

8. TSI mozu vyslovne uvddzat odkazy na eurdpske alebo
medzindrodné normy alebo 3pecifikicie, alebo technické doku-
menty vydané agenttrou, ked je to bezpodmiene¢ne potrebné na
dosiahnutie cielov tejto smernice. V takom pripade sa tieto
normy alebo S$pecifikicie (alebo ich prislusné casti), alebo
technické dokumenty povazujii za prilohy k prislusnej TSI a st
zdvizné od okamihu platnosti danej TSI Ak neexistuju takéto
normy $pecifikdcie ani technické dokumenty, v case pred ich
vypracovanim sa moZe uviest odkaz na iné jednoznalne
identifikované normativne dokumenty; v takomto pripade sa
to tyka dokumentov, ktoré st lahko dostupné a st volne
k dispozicii.

Cldnok 6

Prijatie, revizia a uverejnenie TSI

1. Navrhy TSI a nasledné ndvrhy zmien a doplneni TSI
vypracuje agentira na zdklade manddtu Komisie v sdlade
s regulaénym postupom s kontrolou uvedenym v clanku 29
ods. 3 tejto smernice. Vypracuji sa v stlade s ¢lankami 3 a 12

nariadenia (ES) ¢ 881/2004 a v spoluprdci s pracovnymi
skupinami uvedenymi v tychto ¢lankoch.

Opatrenia zamerané na zmenu nepodstatnych prvkov tejto
smernice jej doplnenim s TSI alebo ich zmenami a doplneniami
sa prijmi v sulade s regulaénym postupom s kontrolou
uvedenym v ¢lanku 29 ods. 4.

Z dovodu nalichavosti moze Komisia pouzif postup pre
naliehavé pripady uvedeny v ¢lanku 29 ods. 5.

2. Agentira je zodpovednd za pripravu revizie a aktualizdcie
TSI a za odporicania pre Komisiu, aby sa zohladnil vyvoj
v technoldgii alebo socidlnych poziadavkich. Komisia o tychto
odportcaniach informuje vybor uvedeny v ¢lanku 29.
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3. Kazdy névrh TSI sa vypracuje v dvoch etapach.

Najprv agenttira uréi zakladné parametre TSI, ako aj rozhrania
s inymi subsystémami a iné $pecifické pripady, ktoré moézu byt
nevyhnutné. Za kazdy z tychto parametrov a rozhrani sa
predlozia najvyhodnejsie alternativne rieSenia sprevadzané
technickym a ekonomickym zdévodnenim.

Potom na zdklade tychto zdkladnych parametrov vypracuje
agentira ndvrh TSI Agenttra pripadne zohladni technicky
pokrok, uz vykonanii normalizaénti pricu, uz fungujiice
pracovné skupiny a uznané vyskumné prace. K navrhu TSI sa
prilozi celkové postdenie predpokladanych nékladov a prinosov
z uplatiiovania TS; v tomto postideni sa uvedie pravdepodobny
vplyv na vsetkych prevddzkovatelov a prislusnych hospodar-
skych acastnikov.

4. Prindvrhu, prijimani a revizii kazdej TSI (vratane zdkladnych
parametrov) sa zohladnia predpokladané ndklady a prinosy
vietkych uvazovanych technickych rieSeni so vzdjomnymi
rozhraniami, aby sa stanovili a zaviedli najvyhodnejsie riesenia.
Clenské $tity sa zdcastnia na tomto posudzovani tym, Zze
poskytni potrebné tdaje.

5. Vybor uvedeny v ¢lanku 29 bude pravidelne informovany
o pracach na priprave TSI Pocas tychto pric moze Komisia na
ziadost vyboru formulovat podmienky zadania alebo uzito¢né
odporacania tykajice sa ndvrthu TSI a analyzy nakladov
a prinosov. Na Ziadost ¢lenského stitu moze Komisia najmai
pozadovat, aby sa preskiimali alternativne rieSenia a aby sa
postdenie ndkladov a prinosov tychto alternativnych rieseni
uviedlo v sprave prilozenej k ndvrhu TSL

6. Pri prijimani kazdej TSI sa ur¢i datum nadobudnutia
ucinnosti tejto TSI v stilade s regula¢nym postupom s kontrolou
uvedenym v cldnku 29 ods. 4. Ked sa musia z dovodov
technickej zlucitelnosti uviest stcasne do prevadzky rozne
subsystémy, ddtumy nadobudnutia G¢innosti prislusnych TSI st
rovnaké.

7. Pri ndvrhu, prijimani a revizii TSI sa zohladnia stanoviskd
uzivatelov, pokial ide o charakteristiky, ktoré majt priamy dosah
na podmienky, v ktorych pouZivaju tieto subsystémy. Na tento
Ucel agenttira pocas etapy ndvrhu a revizie TSI konzultuje so
zdruZeniami a orgdnmi zastupujicimi uzZivatelov. Agentira
prilozi k nédvrhu TSI spravu o vysledkoch tychto konzultacii.

Zoznam zdruzeni a orgdnov, s ktorymi sa md konzultovat,
zhotovi Komisia na zdklade stanoviska vyboru podla konzultac-
ného postupu uvedeného v ¢lanku 29 ods. 2 a na Zziadost
¢lenského statu alebo z iniciativy Komisie sa tento zoznam moze
znovu preskiimat a aktualizovat.

8. Pri ndvrhu, prijimani a revizii TSI sa zohladnia stanoviskd
socidlnych partnerov, pokial ide o podmienky uvedené v ¢ldnku 5
ods. 3 pism. g).

Na tento Gcel sa so socidlnymi partnermi bude konzultovat
predtym, ako sa vyboru uvedenému v ¢lanku 29 predlozi ndvrh
TSI na prijatie alebo reviziu.

So socidlnymi partnermi sa bude rokovat v rdmci vyboru pre
medziodvetvovy dialog zriadeného v stlade s rozhodnutim
Komisie 98/500/ES z 20. mdja 1998 o zriadeni vyborov pre
medziodvetvovy dialég na podporu dialégu medzi socidlnymi
partnermi na eurépskej trovni (). Socidlni partneri predlozia
svoje stanovisko do troch mesiacov.

9. Ak je vysledkom revizie TSI zmena poziadaviek, nova verzia
TSI musi zabezpecit kompatibilitu so subsystémami, ktoré sii
uvedené do prevadzky v stilade s predchddzajicimi verziami TSI.

V pripade, ak je z naleZite opodstatnenych doévodov bezpecnosti
alebo interoperability nutné nové povolenie alebo obnova alebo
modernizdcia tychto subsystémov, zodpovedajtce lehoty sa urcia
podla potreby bud v TSI, alebo ich stanovia ¢lenské tdty.

10. Komisia uverejni TSI v Uradnom vestniku Eurdpskej tinie.

Cldnok 7
Nedplnost TSI

1. Ak sa po prijati TSI ukaZe, Ze tieto nesplhajii zakladné
poziadavky v plnom rozsahu, je mozné uskutocnit konzultdcie
s vyborom uvedenym v ¢lanku 29 na ziadost ¢lenského Stitu
alebo na podnet Komisie.

Komisia moze poziadat agentiiru o technické stanovisko.
Komisia v spolupraci s vyborom analyzuje technické stanovisko.

2. Ak je potrebné zmenit a doplnit TSI z dovodu menej
zdvaznej chyby a ak tdto skuto¢nost nie je dovodom na
okamzitd reviziu, Komisia moze odporucit, aby sa technické
stanovisko pouzivalo do ukoncenia revizie TSI v silade
s Clankom 6 ods. 1. V takom pripade agentira technické
stanovisko uverejni.

3. Ak je potrebné zmenit a doplnit TSI z dovodu zdvaznej
alebo kritickej chyby, bezodkladne sa uplatni postup revizie
uvedeny v ¢ldnku 6 ods. 1.

() U.v.ESL 225, 12.8.1998, s. 27. Rozhodnutie ne}posledy,zmenené
a doplnené nariadenim (ES) ¢ 1792/2006 (U. v. EU L 362,
20.12.2006, s. 1).
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Cldnok 8
Rozsirenie rozsahu pdsobnosti TSI

1. V sdlade s regulacnym postupom uvedenym v ¢lanku 29
ods. 3 prijme Komisia manddt alebo viacero manddtov
zameranych na vypracovanie novych TSI afalebo reviziu uz
prijatych TSI, aby sa vztahovali na trate a vozidld, ktoré este nie
st predmetom TSI

2.V prvom takomto mandate sa uvadza prva skupina novych
TSI a/alebo zmien a doplneni TSI, ktoré sa maja prijat najneskor
do janudra 2012 bez toho, aby bol dotknuty ¢lanok 5 ods. 5,
pokial ide o moznost stanovenia $pecifickych pripadov, a bez
toho, aby bol dotknuty ¢ldnok 9, ktory umoziuje za urcitych
okolnosti vynimky. Tento prvy mandat sa vyhotovi na ziklade
odporiicania agentdry s cielom urcit nové TSI, ktoré sa maja
vypracovat, afalebo existujice TSI, ktoré sa maji upravit,
v zavislosti od predpokladanej efektivnosti ndkladov kazdého
navrhnutého opatrenia a na zdklade principu proporcionality
opatreni, ktoré sa maji prijat na drovni Spolocenstva. Na tento
ucel sa primerane zohladni priloha I bod 4 a nevyhnutnd
rovnovéha medzi cielmi plynulého chodu vlakov a technickej
harmonizécie na jednej strane a transeur6pskou, vndtrostitnou,
regiondlnou alebo miestnou troviiou dotknutej dopravy na
strane druhej.

3. Kym rozsirenie rozsahu posobnosti TSI, aby sa vztahovali na
celti Zelezni¢nd siet, nadobudne G¢innost:

a)  povolenia na uvddzanie do prevadzky

— vozidiel a palubnych riadiacich-zabezpecovacich a sig-
nalizaénych subsystémov, ktoré sa majii pouzivat
aspont na Casti siete, na ktor sa zatial nevztahuje
rozsah posobnosti TSI, pre tito Cast siete,

—  infrastruktdry, energie a tratovych riadiacich-zabezpe-
Covacich a signalizaénych subsystémov na casti siete,
na ktort sa nevztahuje rozsah pdsobnosti TSI,

sa vydavaja v stlade s vnatro$tatnymi predpismi uvedenymi
v ¢lanku 8 smernice 2004/49/ES alebo v pripadoch, ked je
to potrebné, v ¢lanku 17 ods. 3 tejto smernice;

b)  povolenia na uvddzanie do prevadzky vozidiel, ktoré sa
maju prileZitostne vyuZzivat na Casti siete, na ktort sa zatial
nevztahuje rozsah posobnosti TSI, pre tito Cast siete sa
udeluji v stlade s clankami 21 az 27 a vnitro$tdtnymi
predpismi uvedenymi v cldnku 8 smernice 2004/49/ES
alebo v pripadoch, ked je to potrebné, v ¢lanku 17 ods. 3
tejto smernice.

4. Clensky stdt nemusi uplatnit nové alebo revidované TSI
prijaté v stilade s odsekom 2 v pripade projektov, ktoré st
v pokrocilom $tddiu vyvoja alebo s predmetom zmluvy, ktord
sa plni v Case uverejnenia prislusnej skupiny TSL

Clanok 9
Vynimky

1. Ak prislusné specifické pripady neexistuji, clensky stat
nemusi uplatiiovat jednu alebo viaceré TSI v sdlade s tymto
¢lankom v tychto pripadoch:

a) pre navthovany novy subsystém, pre obnovu alebo
modernizdciu existujiceho subsystému alebo pre akykol-
vek prvok uvedeny v ¢ldnku 1 ods. 1 v pokrocilom stadiu
vyvoja alebo v predmete zmluvy, ktord sa plni v Case, ked st
tieto TSI uverejnené;

b)  pre akykolvek projekt tykajici sa obnovy alebo moderni-
zdcie existujiceho subsystému, kde nakladacia miera,
rozchod kolaji, osovd vzdialenost kolaji alebo napdtovd
ststava v tychto TSI nie st kompatibilné s charakteristikami
existujiceho subsystému;

¢)  pre navrhovany novy subsystém alebo navrhovanti obnovu
alebo modernizaciu existujiceho subsystému na tzemi
daného dlenského stitu, ked je jeho Zeleznicnd siet
oddelend alebo izolovand morom, alebo oddelend
v dosledku zemepisnych podmienok od Zelezni¢nej siete
zvysku tizemia Spolocenstva;

d) pre kazdii navrhovand obnovu, rozsirenie alebo moderni-
zdciu existujiceho subsystému, ked by uplatfiovanie tychto
TSI ohrozilo hospodarsku  Zivotaschopnost projektu
afalebo zlucitelnost so Zeleznicnym systémom v uvedenom
¢lenskom $tdte;

e) ked po nehode alebo prirodnej katastrofe podmienky
rychlej obnovy siete hospodarsky alebo technicky neumoz-
fuju Ciastocné alebo tplné uplatiovanie prislusnych TST;

f)  pre vozidld prichddzajice z tretich krajin alebo preché-
dzajice do tretich krajin, v ktorych je rozchod trate iny, ako
je rozchod hlavnej Zelezni¢nej siete v ramci Spolocenstva.

2. Prislusny clensky $tit v kazdom pripade uvedenom
v odseku 1 ozndmi Komisii stibor dokumenticie s dokladmi
uvedenymi v prilohe IX. Komisia bude analyzovat opatrenia,
ktoré planuje clensky stat, a informuje vybor uvedeny v ¢lanku 29.

3. V pripade uvedenom v odseku 1 pism. a) clensky stat
ozndmi Komisii zoznam projektov na svojom tizemi v pokro-
¢ilom $tadiu vyvoja do jedného roka od nadobudnutia G¢innosti
kazdej TSL

4.V pripadoch uvedenych v odseku 1 pism. a), c) a ¢) Komisia
skontroluje, ¢i je stbor dokumentdcie v stlade a informuje
Clensky $tat o vysledkoch svojej analyzy. Tam, kde to bude
potrebné, sa vypracuje odporicanie tykajice sa $pecifikdcii, ktoré
sa maju uplatnit. Clensky $tdit moze bez meskania uplatnit
alternativne ustanovenia uvedené v prilohe IX.



L 191/12

Uradny vestnik Eurépskej tinie

18.7.2008

5.V pripadoch uvedenych v odseku 1 pism. b), d) a f) Komisia
rozhoduje v sdlade s regulaénym postupom uvedenym
v clanku 29 ods. 3, & prijme Zziadost o vynimku. V pripade
uvedenom v odseku 1 pism. b) rozhodnutie Komisie nebude
pokryvat nakladaciu mieru a rozchod kolaji. Komisia vyda
rozhodnutie do Siestich mesiacov od predloZenia Ziadosti spolu
s tUplnou dokumentdciou. Ak sa takéto rozhodnutie nevyda,
ziadost sa povazuje za prijatd. Pred tym, nez Komisia v pripade
uvedenom v odseku 1 pism. f) vydd rozhodnutie, moze ¢lensky
Stat uplatnit alternativne ustanovenia uvedené v prilohe IX.

6. Vsetky clenské staty budii informované o vysledkoch analyz
a vysledku postupu ustanoveného v odsekoch 4 a 5.

KAPITOLA III
KOMPONENTY INTEROPERABILITY
Cldnok 10
Uvidzanie komponentov interoperability na trh

1. Clenské stity vykondvajti vietky opatrenia nevyhnutné na
zabezpecenie toho, Ze komponenty interoperability:

a) budd umiestnené na trh iba v pripade, Ze umoznia
dosiahnut interoperabilitu v rdmci systému Zeleznic,
pricom budu zdroven splnat zdkladné podmienky;

b) budt sa pouzivat v urcenej oblasti pouzivania a budi
vhodne instalované a udrziavané.

Tieto opatrenia nebudi branit uvedeniu tychto komponentov na
trh na iné acely pouzitia.

2. Clenské $tity nesmd na svojom tzemi a na zdklade tejto
smernice zakdzaf, obmedzoval ani brdnif uvedeniu na trh
komponentov interoperability uréenych na pouzitie v systéme
zeleznic, pokial st v sdlade s touto smernicou. Najmd nesmu
vyzadovat kontroly, ktoré uz boli vykonané ako sticast postupu
vediceho k vyhldseniu ES o zhode alebo vhodnosti na
pouzivanie, ktorych komponenty st v prilohe IV.

Cldnok 11
Zhoda a vhodnost na pouzitie

1. Clenské stity povazuja tie komponenty interoperability, pre
ktoré je vystavené vyhldsenie ES o zhode alebo o vhodnosti na
pouzitie, za vyhovujice zdkladnym poziadavkdm tejto smernice.

2. Vsetky komponenty interoperability podliehaji postupu
posudzovania zhody a vhodnosti na pouzitie uvedenému
v prislusnej TSI a musia byt sprevddzané zodpovedajiicim
osvedcenim.

3. Clenské staty vychddzaji z toho, ze komponent interope-
rability splia zdkladné poziadavky, ak vyhovuje podmienkam
stanovenym prislusnou TSI alebo eurdpskymi $pecifikdciami
vypracovanymi v stlade s tymito podmienkami.

4. Nahradné diely subsystémov, ktoré st v ¢ase nadobudnutia
ucinnosti prislusnych TSI uz uvedené do prevadzky, mozu byt
intalované do tychto subsystémov bez toho, aby podlichali
postupu uvedenému v odseku 2.

5.V TSI sa moze ustanovit prechodné obdobie pre Zelezni¢né
produkty, ktoré uvedené TSI urcuji ako komponenty interope-
rability, ktoré sii v case nadobudnutia G¢innosti TSI uz uvedené
na trhu. Tieto komponenty musia splnat poziadavky v ¢lanku 10.
ods. 1.

Cldnok 12
Eurépske Specifikicie, ktoré nespifiajii zékladné poziadavky

Ak clensky stat alebo Komisia ustdi, Ze eurdpske $pecifikdcie
pouzité priamo alebo nepriamo na dosiahnutie cielov tejto
smernice nesplnaju zdkladné poziadavky, vybor uvedeny
v ¢lanku 29 musi byt o tom informovany a Komisia prijme
najvhodnejsie opatrenie, ktorym je:

a)  Ciastocné alebo Uplné stiahnutie tychto Specifikdcii alebo
ich zmenu a doplnenie z publikdcii, ktoré ich obsahujt, a to
po konzultdcii s vyborom zriadenym podla smernice 98/
34/[ES, pokial ide o eur6pske normy, alebo

b)  revizia TSI v stlade s cldnkom 7.

Clanok 13

Postup tykajiici sa vyhldsenia ES o zhode alebo vhodnosti
na pouzitie

1. Pri vypracovani vyhldsenia ES o zhode alebo vhodnosti na
pouzitie komponentov interoperability musi vyrobca alebo jeho
splnomocneny zdstupca so sidlom v Spolocenstve uplatiiovat
ustanovenia uvedené v prislusnych TSL

2. Ak si to vyzaduja TSI, postidenie zhody alebo vhodnosti na
pouzitie komponentu interoperability vykond notifikovany
organ, ktorému vyrobca alebo jeho splnomocneny zastupca so
sidlom v Spolocenstve predlozil ziadost.

3. Ak st komponenty interoperability predmetom inych
smernic Spolocenstva, ktoré upravuji iné aspekty, vyhldsenie
ES o zhode alebo vhodnosti na pouzitie musi v takych pripadoch
obsahovat informdciu o tom, Ze komponenty interoperability
spliiaja aj poziadavky tychto inych smernic.
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4. Ak vyrobca ani jeho splnomocneny zdstupca so sidlom
v Spolocenstve nesplnili povinnosti uvedené v odsekoch 1 a 3,
musi tieto povinnosti splnit osoba, ktord uvedie komponent
interoperability na trh. Na dcely tejto smernice platia tie isté
povinnosti pre kazdii osobu, ktord zostavuje komponenty
interoperability alebo ich Casti s roznym povodom, alebo osobu,
ktora vyraba komponenty interoperability pre vlastné pouzitie.

5. Bez toho, aby bol dotknuty ¢lanok 14:

a) v kazdom pripade, ked clensky §tat zisti, Ze vyhldsenie ES
o zhode bolo vypracované nespravne, vyrobca alebo jeho
splnomocneny zdstupca so sidlom v Spolocenstve si
v pripade potreby povinni uviest komponent interoperabi-
lity do stavu zhody a musia zabezpecit, aby porusovanie
tejto zhody prestalo za podmienok ustanovenych v tomto
¢lenskom $tdte;

b) v pripadoch, ked nezhoda pretrvava, clensky $tat podnikne
vietky prislusné opatrenia s cielom obmedzit alebo zakdzat
uvedenie prislusného komponentu interoperability na trh
alebo s cielom zabezpetit jeho stiahnutie z trhu v sdlade
s postupmi uvedenymi v ¢lanku 14.

Cldnok 14

Komponenty interoperability, ktoré nespliaji zikladné
poziadavky

1. Tam, kde ¢lensky stat zisti, Ze komponent interoperability,
ktory mé vyhldsenie ES o zhode alebo o vhodnosti na pouzitie,
uvedeny na trh pravdepodobne, ak sa pouziva urcenym
sposobom, nespliia zakladné poziadavky, vykona vietky nevyh-
nutné opatrenia zamerané na obmedzenie jeho oblasti pouzitia,
zakazanie jeho pouzitia alebo stiahnutie z trhu. Tento ¢lensky
§tat ihned informuje Komisiu o prijatych opatreniach a uvedie
dovody svojho rozhodnutia, pricom uvedie najmi to, ¢i je takéto
nedodrzanie zhody sposobené:

a)  nesplnenim zdkladnych poziadaviek;

b) nespravnym uplatiiovanim eurdpskych Specifikicii v pri-
pade, ked' sa odvolava na uplatiiovanie tychto $pecifikaci;

¢) nedostato¢nostou eur6pskych Specifikdcii.

2. Komisia sa musi ¢o najskor poradit s prislusnymi stranami.
Ak na zdklade tejto konzultcie Komisia zisti, Ze opatrenie je
opravnené, ihned o tom informuje ¢lensky $tdt, ktory opatrenie
prijal, ako aj ostatné clenské Stity. Ak na zdklade tejto
konzulticie Komisia zisti, Ze opatrenie je neoprdvnené, ihned
o tom informuje clensky $tdt, ktory opatrenie prijal, ako aj
vyrobcu alebo jeho splnomocneného zéstupcu so sidlom
v Spolocenstve. Ak je rozhodnutie uvedené v odseku 1

opravnené z dovodu existencie medzery v eur6pskych 3pecifi-
kécidch, uplatni sa postup ustanoveny v ¢ldnku 12.

3. Ak komponent interoperability, pre ktory je vystavené
vyhldsenie ES o zhode, nedosiahne stilad, prislusny ¢lensky stat
podnikne vSetky potrebné opatrenia voc¢i komukolvek, kto
vyhlasenie vypracoval, a informuje o tom Komisiu a ostatné
¢lenské staty.

4. Komisia zabezpedi informovanost ¢lenskych Stitov o prie-

behu a vysledkoch tohto postupu.

KAPITOLA IV
SUBSYSTEMY
Cldnok 15
Postup uvddzania do prevadzky

1. Bez toho, aby bola dotknutd kapitola V, kazdy ¢lensky stat
povoli uviest do prevadzky tie trukturdlne subsystémy tvoriace
systém Zeleznic, ktoré sti umiestnené alebo prevadzkované na
jeho tzemi.

Na tento Ucel kazdy clensky $tit prijme vSetky prislusné
opatrenia s cielom zabezpecit, Ze tieto subsystémy sa mozu
uviest do prevadzky iba vtedy, ak st navrhnuté, konstruované
a inStalované takym sposobom, aby vyhovovali zdkladnym
poziadavkdam tykajicim sa tychto subsystémov pri integracii do
systému Zzeleznic. Clenské $tdty musia najmé skontrolovat:

— technickd zlucitelnost tychto subsystémov so systémom, do
ktorého sa integrujy,

—  bezpecnt integriciu tychto subsystémov v silade s ¢lan-
kom 4 ods. 3 a ¢lankom 6 ods. 3 smernice 2004/49|ES.

2. Kazdy clensky stit pred uvedenim tychto subsystémoy do
prevadzky overi, ¢i v pripadoch, ked je to opodstatnené, spliaji
prislusné ustanovenia TSI o prevddzke a tdrzbe.

3. Po uvedeni tychto subsystémov do prevadzky sa kontrola
vykondva:

a) v pripade infrastruktiiry v rdmci udelovania bezpecnos-
tnych povoleni a dohladu nad nimi v stlade s ¢lén-
kom 11 smernice 2004/49/ES;

b) v pripade vozidiel v rdmci udelovania bezpe¢nostnych
certifikdtov a dohladu nad bezpecnostnymi certifikdtmi
v stlade s ¢lankom 10 smernice 2004/49/ES.

Na tento tcel sa pouZziji postupy posudzovania a overovania
stanovené v prislusnych Strukturdlnych a funkénych TSL



L 191/14

Uradny vestnik Eurépskej tinie

18.7.2008

Cldnok 16
Volny pohyb subsystémov

Bez toho, aby bol dotknuty ¢ldnok 15 ods. 1, ¢lenské Staty
nesmi na svojom tzemi a z dovodov, ktoré sa vztahujii na tito
smernicu, zakazat, obmedzit ani zabranit vystavbe, uvedeniu do
prevadzky a prevddzkovaniu Strukturdlnych subsystémov, ktoré
tvoria systém Zeleznic, pokial tieto subsystémy spliiaju zdkladné
poziadavky. Predovietkym nesmt pozadovat kontroly, ktoré sa
uz vykonali:

— bud ako stcast postupu vediceho k vyhldseniu ES
o overeni, ktorého prvky st stanovené v prilohe V,

— alebo v inych clenskych Statoch pred alebo po nadobudnuti
Gcinnosti tejto smernice s cielom potvrdit silad s totoznymi
poziadavkami za totoznych prevadzkovych podmienok.

Cldnok 17
Zhoda TSI a vndtrostitnych predpisov

1. Clenské $tity povazuj Strukturdlne subsystémy tvoriace
systém Zeleznic, ktoré maji vyhlisenie ES o overeni, za
interoperabilné a spliajiice prislusné zakladné poziadavky.

2. Overenie interoperability Strukturdlneho subsystému tvoria-
ceho systém Zeleznic sa v stlade so zakladnymi poziadavkami
vykond odkazom na TSI v pripade, ak existuju.

3. Clenské §tdty vypracujii zoznam technickych predpisov
pouzivanych pri uplatiovani zdkladnych poziadaviek pre kazdy
subsystém a ozndmia tento zoznam Komisii, ak:

— neexistuji Ziadne prislusné TSI alebo
— bola ozndmend vynimka podla ¢linku 9, alebo

—  S$pecificky pripad si vyzaduje uplatnenie technickych pred-
pisov, ktoré sa nenachddzajii v prislusnej TSI

Tento zoznam sa oznami:

—  vidy, ked sa zoznam technickych predpisov, ktoré podla
lanku 16 ods. 3 smernice 96/48/ES a clanku 16 ods. 3
smernice 2001/16/ES museli byt ozndmené do 30. aprila
2005, meni, alebo

— po ozndmeni vynimky, alebo
—  po uverejneni prislusnej TSI

Pri tejto prilezitosti clenské staty vymenujii orgdny zodpovedné
v pripade tychto technickych predpisov za vykondvanie postupu
overovania uvedeného v ¢lanku 18.

Komisia ozndmi tieto informdcie agenttre, ktord ich uverejni.

Clenské $tity na ziadost Komisie poskytnd tplné znenie
ozndmenych predpisov. S cielom predist vytvoreniu dalsich
prekdzok a pokrocit v zatriedovani vnutrodtitnych predpisov
v stlade s ¢lankom 27 Komisia monitoruje zavddzanie novych
predpisov ¢lenskymi statmi. Ak Komisia usidi, Ze novy predpis
je prostriedkom na svojvolni diskrimindciu alebo skrytym
obmedzovanim prevadzky Zelezni¢nej dopravy medzi ¢lenskymi
§tatmi, v stlade s postupom uvedenym v ¢lanku 29 ods. 3 sa
prijme rozhodnutie uréené prislusnému ¢lenskému statu.

Clenské stity sa mozu rozhodndf, ze predpisy a obmedzenia
vyluéne miestnej povahy, neozndmia. Clenské stity uvedti na
tieto predpisy a obmedzenia odkaz v registroch infrastruktiry
uvedenych v ¢lanku 35.

Clenské $tity zabezpecia, aby sa zdvdzné technické predpisy
uverejnili a spristupnili vSetkym manazérom infrastruktiiry,
zelezniénym podnikom a Ziadateflom o povolenie na uvedenie
do prevddzky v jasnom a pre dotknuté strany zrozumitelnom
jazyku.

Cldnok 18

Postup vypracovania vyhldsenia ES o overeni

1. Pri vypracovani vyhldsenia ES o overeni Ziadatel vyzve
notifikovany orgdn, ktory bol na tieto tcely vybrany, aby
uplatiioval postup overovania ES uvedeny v prilohe VI. Ziada-
teflom moze byt obstardvatel alebo vyrobca, alebo ich splno-
mocneny zastupca v Spolocenstve.

2. Cinnost notifikovaného organu zodpovedného za overenie
ES subsystému sa zadina v etape projektovania a zahfiia celé
obdobie trvania vyrobného procesu aZ po etapu preberania, pred
uvedenim subsystémov do prevadzky. Zahfna aj overenie
rozhrani prislusného subsystému vo vzfahu k systému, do
ktorého sa integroval, na zdklade dostupnych informécif
v prislusnej TSI a registroch uvedenych v ¢lankoch 34 a 35.

3. Notifikovany organ je zodpovedny za zostavenie stiboru
technickej dokumentacie, ktory tvor{ prilohu k vyhldseniu ES
o overeni. Tento sabor technickej dokumenticie musi obsahovat
vietky potrebné dokumenty o vlastnostiach subsystému a v pri-
pade potreby aj vietky dokumenty osved¢ujiice zhodu kompo-
nentov interoperability. Musi obsahovat aj vsetky polozky
tykajice sa podmienok a limitov pouZzivania a pokynov
tykajticich sa prevadzkovania, trvalého alebo bezného monito-
rovania, nastavovania a udrzby.
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4. Notifikovany orgdn moze vydat prechodné vyhldsenia
o overeni, ktoré sa vztahuji na urité etapy postupu overenia
alebo na urcité casti subsystému. V takom pripade sa uplatiiuje
postup uvedeny v prilohe VL.

5. Ak to prislusné TSI umoziiuji, notifikovany orgdn moze
vydat osvedcenia o zhode, ktoré sa tykaji série subsystémov
alebo istych casti tychto subsystémov.

Cldnok 19
Subsystémy, ktoré nesplfiaji zakladné poziadavky

1. Ked clensky stdt zisti, Ze Strukturdlny subsystém, pre ktory je
vystavené vyhldsenie ES o overeni a ku ktorému je prilozeny
stibor technickej dokumentacie, sa tplne nezhoduje s touto
smernicou a najma nesplna zakladné poziadavky, moze poziadat
o vykonanie doplnkovych kontrol.

2. Clensky stét, ktory poddva Ziadost, ihned informuje Komisiu
o vietkych pozadovanych doplnkovych kontrolach a uvedie
dovody, ktoré ich opraviuji. Komisia sa poradi so zaintereso-
vanymi stranami.

3. Clensky §tét podavajtci Ziadost uvedie, ¢i nedodrzanie tejto
smernice vyplyva:

a) z nesplnenia zdkladnych poziadaviek alebo TSI, alebo
nespravneho uplatiiovania TSI. V tom pripade Komisia
ihned informuje ¢lensky $tat, v ktorom sidli osoba, ktora
nespravne vyhotovila vyhldsenie ES o overeni, a poziada
dany ¢lensky $tdt, aby prijal prislusné opatrenia;

b)  z nedostato¢nosti TSI. V tom pripade sa uplatiiuje postup
zmien a doplneni TSI uvedeny v ¢lanku 7.

Cldnok 20

Uvedenie existujiicich subsystémov do prevadzky po
obnove alebo modernizicii.

1.V pripade obnovy alebo modernizicie posle obstaravatel
alebo vyrobca prislusnému ¢lenskému $titu podklady opisujiice
projekt. Clensky stat tieto podklady preskiima a, bertic do Gvahy
stratégiu realizdcie uvedend v prislusnej TSI, rozhodne, ¢i rozsah
prdc znamend, Ze je v zmysle tejto smernice potrebné nové
povolenie na uvedenie do prevadzky.

Takéto nové povolenie na uvedenie do prevadzky sa pozaduje
vzdy, ked pldnované prace mozu mat negativny vplyv na celkovii
troven bezpecnosti prislusného subsystému. Ak je potrebné
nové povolenie, ¢lensky stat rozhodne, do akej miery je potrebné
uplatnit prislusné TSI na projekt.

Clensky §tét rozhodne najneskor do styroch mesiacov po tom, ¢o
ziadatel predlozi aplné podklady.

2. Ak je potrebné nové povolenie a TSI sa plne neuplatiiuje,
¢lenské $taty poskytnd Komisii tieto informadcie:

— dovod, pre ktory sa TSI tplne neuplatnila,

— technické vlastnosti, ktoré sa uplatiiujii namiesto TSI,

— organy, ktoré st v pripade tychto vlastnosti zodpovedné za
uplatiiovanie postupu overovania uvedeného v ¢lanku 18.

3. Komisia ozndmi informdcie uvedené v odseku 2 agenture,
ktora ich uverejni.

KAPITOLA V
VOZIDLA
Cldnok 21
Povolenie na uvedenie vozidiel do previdzky

1. Pokial sa v tejto kapitole neurd inak, uvedenie vozidla do
prevadzky povoluje pred jeho pouzitim v sieti ndrodny, pre ttito
siet prislusny bezpecnostny organ.

2. Vozidlu, ktoré je v zhode s TSI, sa povolenie udeluje v stlade
s ¢lankom 22 alebo 23.

3. Vozidlu, ktoré nie je v zhode s TSI, sa povolenie udeluje
v stlade s ¢lankom 24 alebo 25.

4. Vozidlo, ktoré je v zhode s povolenym typom, dostiva
povolenie v stlade s ¢lankom 26.

5. Povolenie vydané jednym c¢lenskym $tdtom plati vo vsetkych
¢lenskych stitoch bez toho, aby boli dotknuté ustanovenia
¢lankov 23 a 25 tykajtice sa dalsich povoleni. Clenské stity
prostrednictvom prijatia osobitnych ndrodnych predpisov alebo
prostrednictvom vniitrostatnych ustanoveni o vykondvani tejto
smernice objasnia, ¢i st potrebné dalsie povolenia v silade
s prislusnymi ustanoveniami ¢lanku 23 v pripade vozidiel, ktoré
st v zhode s TSI, alebo ¢lanku 25 v pripade vozidiel, ktoré nie st
v zhode s TSL

6. O vsetkych ziadostiach o vydanie povolenia na uvedenie do
prevadzky rozhoduje prislusny ndrodny bezpecnostny orgin
v stilade s ¢lankami 22 a 23 alebo ¢lankami 24 a 25. V povoleni
o uvedeni do prevadzky sa mézu uvadzat podmienky pouzivania
a dalsie obmedzenia.

7. Ak ndrodny bezpecnostny organ vydd rozhodnutie o zamiet-
nuti uvedenia do prevadzky vozidla, toto rozhodnutie riadne
odovodni. Ziadatel moze do jedného mesiaca od dorucenia



L 191/16

Uradny vestnik Eurépskej tinie

18.7.2008

rozhodnutia o zamietnuti poziadat prislusny ndrodny bezpec-
nostny organ, aby rozhodnutie preskiimal z riadne odévodne-
nych pricin. Nérodny bezpe¢nostny orgdn md od prijatia dva
mesiace ¢as na potvrdenie alebo zmenu svojho rozhodnutia. Ak
sa rozhodnutie o zamietnuti potvrdi, Ziadatel moze od
odvolacieho orgdnu urceného prislusnym clenskym $titom
podla ¢lanku 17 ods. 3 smernice 2004/49/ES Zziadat o pre-
hodnotenie pre riadne odovodnené priciny. Clenské $tity mozu
vymenovat svoje regula¢né orgdny zriadené v stilade s clinkom 30
smernice 2001/14/ES na tcely tohto odvolacieho konania.

8. Ak prislusny ndrodny bezpecnostny orgdn nevydd roz-
hodnutie uvedené v ¢lanku 23 ods. 7 a clanku 25 ods. 5
v stanovenych lehotdch, potom sa uvedenie prislusnych
zZelezniénych vozidiel do prevadzky povazuje za povolené.
Povolenia udelené podla tohto odseku st platné len pre tii siet,
pre ktord prislusny ndrodny bezpecnostny orgdn nereagoval
v stanovenych lehotach.

9. Nérodny bezpecnostny orgdn, ktory md v Gmysle odobrat
povolenie o uvedeni vozidiel do prevddzky, ktoré udelil on sdm,
alebo povolenie udelené ziadatelovi podla odseku 8, pouzije
postup revizie bezpecnostnych certifikdtov uvedeny v ¢lanku 10
ods. 5 smernice 2004/49/ES alebo v pripade potreby postup
revizie bezpecnostnych povoleni uvedeny v ¢lanku 11 ods. 2
uvedenej smernice.

10. V pripade odvolacicho konania prislusny odvolaci orgdn
uvedeny v odseku 7 moze poziadat o stanovisko, ktoré sa v tom
pripade vydava do jedného mesiaca od podania Ziadosti, pricom
ozndmenie sa zasicla ako ziadatelovi, tak aj prislusnému
ndrodnému bezpe¢nostnému organu, ktory odmietol udelit
povolenie.

11. V pripade vozidiel, ktoré jazdia medzi jednym ¢lenskym
Stdtom a trefou krajinou po sieti s inym rozchodom kolaji ako
hlavnd Zelezni¢nd siet v Spolocenstve a ktorym mozu byt
udelené vynimky v stlade s ¢lankom 9 ods. 5 alebo na ktoré sa
vztahuji $pecifické pripady, vnitrostitne predpisy uvedené
v clankoch 22 a 24 mozu obsahovat medzindrodné dohody,
pokial st v stlade s pravnymi predpismi Spolocenstva.

12. Povolenia na uvedenie do prevadzky, ktoré sa udelili pred
19. julom 2008, vritane povoleni vydanych podla medzi-
ndrodnych dohod, najmd RIC (Regolamento Internazionale
Carrozze) a RIV (Regolamento Internazionale Veicoli), ostavaji
v platnosti v stilade s podmienkami, podla ktorych boli udelené.
Toto ustanovenie ma prednost pred ¢lankami 22 az 25.

13. Clenské stity mozu udelit povolenia na uvedenie sérif
vozidiel do prevadzky. Ndrodné bezpecnostné orginy na tento
ucel informujti Ziadatela o potrebnom postupe.

14. Povolenia na uvedenie do prevadzky, ktoré sa udelili
v stilade s tymto ¢lankom, platia bez toho, aby boli dotknuté iné
podmienky ulozené Zelezni¢nym podnikom a manazérom infra-
Struktiiry na prevadzku tychto vozidiel na prislusnej sieti podla
¢lankov 9, 10 a 11 smernice 2004/49]ES.

Clanok 22

Prvé povolenie na uvedenie vozidiel, ktoré si v zhode s TSI,

do prevadzky

1. Tento ¢ldnok sa vztahuje na vozidld, ktoré st v zhode so
vSetkymi prislusnymi TSI, ktoré st platné v case uvaddzania do
prevadzky, pokial je v tychto TSI ustanovend vyznamnd Cast
zéakladnych poziadaviek a pokial prislusné TSI pre vozovy park
nadobudli d¢innost a sd uplatnitelné.

2. Prvé povolenie udeli ndrodny bezpecnostny tirad takto:

a)  ak vetky Strukturdlne subsystémy vozidla dostali povolenie
v stilade s ustanoveniami uvedenymi v kapitole IV, povo-
lenie sa udeli bez dalsicho overovania;

b) v pripade vozidiel so vietkymi potrebnymi vyhldseniami ES
o overeni v zmysle ¢ldnku 18 sa kritérid, ktoré bezpec-
nostny organ overuje na Ucely udelenia povolenia na
uvedenie do prevadzky, mozu tykat iba:

— technickej kompatibility medzi prislusnymi subsysté-
mami vozidla a ich bezpetnou integriciou v stlade
s ¢lankom 15 ods. 1,

— technickej kompatibility medzi vozidlom a prislusnou
sietou,

— vndtrostatnych predpisov platnych pre otvorené body,

— vndtrostatnych predpisov uplatnitelnych na $pecifické
pripady ndlezite uréené v prislusnych TSL

Cldnok 23

Dalsie povolenia na uvedenie vozidiel, ktoré sii v zhode
s TSI, do prevadzky

1. Vozidld, ktoré st dplne v zhode s TSI, pokryvajice vietky
aspekty dolezitych subsystémov bez $pecifickych pripadov a bez
otvorenych bodov tykajicich sa iba kompatibility vozidla a siete
nepotrebujii nijaké dalsie povolenie na uvedenie do previdzky,
ak premdvaji na sietach, ktoré si v zhode s TSI v inych
¢lenskych §tatoch, alebo podla podmienok uvedenych v prislus-
nych TSL
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2.V pripade vozidiel, ktorych uvedenie do prevadzky bolo
v sulade s ¢lankom 22, ale ktoré nie st uvedené v odseku 1,
Clenské staty rozhodnd, ¢i st na ich Gzemi potrebné dodato¢né
povolenia na uvedenie do prevddzky. V tomto pripade sa
uplatiiuja odseky 3 az 7.

3. Ziadatel predlozi nirodnému bezpecnostnému orgdnu
dokumentdciu tykajiicu sa vozidiel alebo typu vozidiel a pred-
pokladaného dacelu pouzitia vozidiel na danej sieti. Tato
dokumentécia obsahuje nasledujiice informacie:

a)  dokaz, ze uvedenie vozidiel do prevadzky bolo povolené
v inom ¢lenskom Stéte v stilade s ¢lankom 22;

b)  kopiu stboru technickej dokumenticie uvedeného v pri-
lohe VI. Toto v pripade vozidiel so zariadenim na
zaznamenavanie udajov zahffla informdcie o postupe
zhromazdovania idajov, ktory umoziuje &itanie z pamate
a vyhodnocovanie, ak tieto informdcie nie s zostiladené
prostrednictvom prislusnej TSI;

¢)  zdznamy zachytdvajice historiu Gdrzby vozidla a pripad-
nych technickych tprav uskutoénenych po vydani povole-
nia;

d)  technické a prevddzkové charakteristiky, ktoré dokazuja, ze
vozidlo je zlucitelné s infrastruktiirami a pevnymi zariade-
niami, vratane klimatickych podmienok, systému zisobo-
vania energiou, systému riadenie-zabezpecenie a navestenie,
rozchodu kolaji a priechodného prierezu infrastruktdry,
maximdlneho povoleného zataZenia ndpravy a inych
obmedzen siete.

4. Kritérid, ktoré kontroluje ndrodny bezpe¢nostny orgdn, sa
mozu tykat iba:

— technickej kompatibility medzi vozidlom a prislusnou
siefou vritane vnutrostitnych predpisov platnych pre
otvorené body potrebné na zabezpecenie tejto kompatibi-
lity,

— vnatro§tatnych predpisov platnych pre $pecifické pripady
riadne identifikované v prislusnych TSL

5. Ndrodny bezpe¢nostny orgdn moZe poziadat o poskytnutie
dopliujiicich informdcii, o uskutocnenie hodnotenia rizik
v stlade s ¢lankom 6 ods. 3 pism. a) smernice 2004/49/ES
alebo o vykonanie skiisobnej prevadzky v sieti na téely overenia
kritérii uvedenych v odseku 4. Po prijati referencného doku-
mentu uvedeného v clanku 27 tejto smernice vSak narodny
bezpecnostny organ toto overenie moze vykonat len vzhladom
na vnitro$titne predpisy, ktoré patria do skupin B alebo
C uvedenych v danom dokumente.

6. Nérodny bezpecnostny orgdn urci po porade so ziadatelom
rozsah a obsah dopliujicich informdcii, hodnotenia rizik
a pozadovanej skiobnej prevadzky. Manazér infrastruktiry po
porade so ziadate[om vynaloZi vSetko Usilie na to, aby zabezpecil
priebeh sktsobnej prevadzky do troch mesiacov od podania

ziadosti. Ndrodny bezpecnostny orgdn, ak je to potrebné,
podnikne opatrenia, aby sa vykonala skasobnd prevadzka.

7. Kazdd Zziadost o povolenie na uvedenie do prevddzky
podand podla tohto ¢ldnku je predmetom rozhodnutia nirod-
ného bezpecnostného organu, ktoré musi byt prijaté o najskor
a najneskor:

a) dva mesiace po predlozeni dokumenticie uvedenej
v odseku 3;

b) v pripadoch, kde je to potrebné, do jedného mesiaca od
poskytnutia dodato¢nych informdcii, ktoré ziadal narodny
bezpecnostny organ;

¢) v pripadoch, kde je to potrebné, do jedného mesiaca od
poskytnutia vysledkov testov, ktoré Ziadal narodny bezpec-
nostny organ.

Clanok 24

Prvé povolenie na uvedenie vozidiel, ktoré nevyhovuji TSI,
do prevadzky

1. Tento cldnok sa vzfahuje na vozidld, ktoré nespliajii vietky
prislusné TSI, ktoré platia v ¢ase uvddzania do prevadzky, vratane
vozidiel, na ktoré sa vztahuji vynimky, alebo ak v jednej i
viacerych TSI nie je ustanovend vyznamna cast zdkladnych
poziadaviek.

2. Prvé povolenie udeli ndrodny bezpec¢nostny trad takto:

— na pripadne technické aspekty, ktoré sti pokryté v TSI, sa
vztahuje postup overovania ES,

— na ostatné technické aspekty sa vzfahuji vnutrostitne
predpisy notifikované podla clinku 17 ods. 3 tejto
smernice a ¢lanku 8 smernice 2004/49]ES.

Prvé povolenie je platné len v sieti ¢lenského stitu, ktory ho
udeluje.

Clanok 25

Dodato¢né povolenia na uvedenie vozidiel, ktoré nie sit
v zhode s TSI, do prevadzky

1. V pripade vozidiel, ktorych uvedenie do prevadzky bolo
v stlade s ¢lankom 21 ods. 12 alebo ¢linkom 24 povolené
v jednom c¢lenskom 3tite, sa iné clenské $tity mozu v stlade
s tymto cldnkom rozhodndt, ¢ st na ich dzemi potrebné
dodato¢né povolenia na uvedenie do prevadzky.

2. Ziadatel predlozi ndrodnému bezpecnostnému organu
subor technickej dokumentécie tykajtcej sa vozidiel alebo typu
vozidiel a uvedie predpokladany tcel pouzitia vozidiel na danej
sieti. Subor dokumentdcie obsahuje tieto informdcie:

a)  dokaz, ze uvedenie vozidiel do prevadzky bolo povolené
v inom ¢lenskom $téte, a zdznamy o dodrzanom postupe
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ako dokaz, Ze vozidlo spifalo platné poziadavky v oblasti
bezpecnosti, vratane pripadnych informdcii o vynimkach
udelenych v sdlade s ¢lankom 9;

b)  technické ddaje, program tdrzby a prevadzkové charakte-
ristiky. V pripade vozidiel so zariadenim na zaznamenava-
nie Gdajov to okrem iného zahffa informdcie o postupe
zhromazdovania tdajov, ktory umoznuje Citanie z pamite
a vyhodnocovanie, ako stanovuje ¢ldanok 20 ods. 2
pism. ¢) smernice 2004/49/ES;

¢)  zdznamy zachytdvajiice dobu prevadzkovania vozidla, jeho
Gdrzby a pripadnych technickych dprav uskutoénenych po
vydani povolenia;

d)  technické a prevadzkové charakteristiky, ktoré dokazujd, ze
vozidlo je zlucitelné s infrastruktdrami a pevnymi zariade-
niami, vratane klimatickych podmienok, systému zdsobo-
vania energiou, systému riadenie-zabezpecenie a navestenie,
rozchodu kolaji a priechodného prierezu, maximalneho
povoleného zatazenia ndpravy a inych obmedzeni siete.

3. Udaje uvedené v odsekoch 2 pism. a) a b) moze ndrodny
bezpecnostny organ spochybnit len v pripade, Ze méze bez toho,
aby bol dotknuty ¢lanok 16, preukdzat existenciu zdvazného
rizika z hladiska bezpec¢nosti. Po prijati referenéného dokumentu
uvedeného v ¢ldnku 27 sa ndrodny bezpecnostny orgdn nemoze
v tomto zmysle odvolavat na predpis, ktory patri do skupiny
A uvedenej v danom dokumente.

4. Ndrodny bezpecnostny orgdn moze poziadat o poskytnutie
dopliujicich informdcii, o uskutoénenie hodnotenia rizik
v stlade s clankom 6 ods. 3 pism. a) smernice 2004/49/ES
alebo o vykonanie skiiSobnej prevadzky v sieti na tcely overenia
zhody ddajov uvedenych v odseku 2 pism. ¢) a d) tohto ¢lanku
vo vztahu k platnym vndatrostitnym predpisom, ktoré boli
Komisii ozndmené v stlade s ¢lankom 8 smernice 2004/49/ES
alebo s clinkom 17 tejto smernice. Po prijati referen¢ného
dokumentu uvedeného v ¢lanku 27 tejto smernice vak narodny
bezpecnostny orgdn toto overenie moze vykonat len vzhladom
na vnitro$titne predpisy, ktoré patria do skupin B alebo
C zaradenych v danom dokumente.

Nérodny bezpecnostny organ po porade so ziadatelom vymedzi
rozsah a obsah dopliujicich informdcii, hodnotenia rizik alebo
pozadovanej skaSobnej prevadzky. Sprévca infrastruktiry po
porade so Ziadatelom vynalozi vsetko tsilie na to, aby zabezpecil
priebeh skasobnej prevadzky do troch mesiacov od podania
ziadosti. Narodny bezpecnostny orgdn, ak je to vhodné,
podnikne opatrenia, aby sa vykonala skdgobnd prevadzka.

5. Kazdd ziadost o povolenie na uvedenie do prevadzky
podand podla tohto ¢lanku je predmetom rozhodnutia narod-
ného bezpecnostného orgdnu, ktoré musi byt prijaté o najskor
a najneskor:

a) Styri mesiace po predlozeni technickej dokumentacie
uvedenej v odseku 2;

b) v pripadoch, kde je to potrebné, dva mesiace po poskytnuti
dopliujtcich informécii alebo hodnoteni rizik, ktoré si
vyziadal ndrodny bezpecnostny orgin v silade s odse-
kom 4;

¢) v pripadoch, kde je to potrebné, dva mesiace po predlozeni
vysledkov skusok, ktoré si vyziadal ndrodny bezpe¢nostny
organ v stlade s odsekom 4.

Cldnok 26
Povolenie pre typy vozidiel

1. Clenské $tity mozu udelit povolenia pre typy vozidiel.

2. Ak vsak clenské staty udelia povolenie vozidlu, zaroven
udelia povolenie typu vozidla.

3. Vozidlu, ktoré je zhodné s typom, ktorému uz ¢lensky stat
udelil povolenie, tento ¢lensky $tdt udeli povolenie na zdklade
vyhldsenia o zhode s tymto typom, ktoré predlozi ziadatel, bez
dalsich kontrol. Ak sa vSak prislu§né ustanovenia TSI a vndtro-
Statnych predpisov, na zdklade ktorych bolo typu vozidiel
udelené povolenie, zmenili, ¢lenské $taty rozhodnd, ¢i povolenia
typu vozidiel, ktoré sa uz udelili, zostand platné alebo ich treba
obnovit. Kritérid, ktoré ndrodny bezpecnostny orgdn kontroluje
v pripade obnovenia povolenia typu, sa mozu tykat len
zmenenych predpisov. Obnovenie povolenia typu nemd vplyv
na povolenia, ktoré sa vozidlam udelili skor na zdklade
predchddzajicich povolenych typov.

4. Komisia prijme vzor vyhldsenia o zhode s typom do 19. jiila
2009 na zaklade ndvrhu, ktory pripravi agentira, a v stlade
s postupom uvedenym v ¢lanku 29 ods. 3.

5. Vyhldsenie o zhode s typom sa ustanovi v stlade s:

a)  postupmi overenia prislusnych TSI v pripade vozidiel, ktoré
st v zhode s TSI;

b) postupmi overenia definovanymi v moduloch D alebo
E rozhodnutia 93/465/EHS v pripade vozidiel, ktoré nie st
v zhode s TSI. Komisia moze v pripade potreby prijat
postup ad hoc overenia v stlade s postupom uvedenym
v clanku 29 ods. 3.

6. Ziadatel moze poziadat o povolenie typu vo viacerych
¢lenskych tatoch sticasne. Ndrodné bezpecnostné organy v tom
pripade spolupracujd, aby sa zjednodusil postup a minimalizovala
administrativna ¢innost.
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7. Povolenia typov sa zaregistruji v Eurdpskom registri
povolenych typov vozidiel uvedenom v ¢lanku 34. V tomto
registri sa spresni, ktoré clenské $taty udelili typu vozidiel
povolenie.

Cldnok 27
Zatriedenie vnitrostitnych predpisov

1. S cielom ulahcit postup tykajiici sa povolenia na uvedenie
vozidiel uvedenych v ¢lanku 25 do prevadzky sa vnitrostitne
predpisy zatrieduji podla prilohy VIL

2. Bez toho, aby bol dotknuty ¢ldnok 30 ods. 3 agentdra do
19. janudra 2009 zreviduje parametre ustanovené v bode 1
prilohy VII a vypracuje pre Komisiu odporticania, ktoré povazuje
za vhodné.

3. Agenttra vypracuje odportcanie tykajice sa referenéného
dokumentu s odkazmi na vsetky vnutro$titne pravne predpisy
platné v ¢lenskych stdtoch pre uvddzanie vozidiel do prevadzky.
Nédrodné bezpe¢nostné organy spolupracuji pri plneni tejto
tlohy s agenttirou.

4. Komisia prijme na zdklade odporticania agentiry a v stlade
s postupom ustanovenym v clanku 29 ods. 3 referencny
dokument, ako aj akékolvek rozhodnutie o jeho aktualizicii.

KAPITOLA VI
NOTIFIKOVANE ORGANY
Cldnok 28
Notifikované orginy

1. Clenské stity ozndmia Komisii a ostatnym ¢lenskym $tatom
orgdny zodpovedné za vykondvanie postupu posudzovania
zhody alebo vhodnosti na pouzitie uvedeného v ¢lanku 13
a overovacieho postupu uvedeného v ¢ldnku 18, pricom uvedd
sféru zodpovednosti kazdého jedného organu a identifika¢né
Cisla, ktoré vopred ziskali od Komisie. Komisia uverejni
v Uradnom vestniku Eurdpskej tinie zoznam orgénov, identifikaéné
Cisla a sféry zodpovednosti a zabezpeci pravidelni aktualizdciu
zoznamu.

2. Clenské §téty musia na posddenie orgdnov, ktoré sa maji
notifikovat, uplatiiovat kritérid stanovené v prilohe VIIL. Orgény,
ktoré splitajii kritérid postidenia stanovené v prislusnych eur6p-
skych normadch, s povazované za organy vyhovujiice uvedenym
kritéridm.

3. Clensky stat odoberie osvedcenie orgénu, ktory uz nesplia
kritérid stanovené v prilohe VIII Ihned o tom informuje Komisiu
a ostatné Clenské $taty.

4. Ak clensky stit alebo Komisia dospeje k ndzoru, Ze orgin
notifikovany inym ¢lenskym $tatom uZz nespliia kritérid uvedené
v prilohe VIII, Komisia sa poradi so zdcastnenymi stranami.
Komisia informuje tento druhy ¢lensky $tdt o vietkych zmendch,
ktoré s potrebné na to, aby si notifikovany organ zachoval
prideleny Statut.

5. Komisia ustanovi koordina¢nii skupinu notifikovanych
orgdnov (dalej len ,koordina¢nd skupina“), ktord prerokuje
kazda zélezitost stvisiacu s pouzivanim postupov posudzovania
zhody alebo vhodnosti na pouzitie uvedenych v clanku 13
a postupu overovania uvedeného v ¢lanku 18 alebo s pouzivanim
prislusnych TSI Zastupcovia clenskych Stitov sa na praci
koordina¢nej skupiny mézu ztcastnit ako pozorovatelia.

Komisia a pozorovatelia informuja vybor uvedeny v ¢lanku 29
o praci vykonanej v rdmci koordinacnej skupiny. Komisia
pripadne navrhne opatrenia potrebné na odstranenie problémov.
Koordindcia notifikovanych orgdnov sa v pripade potreby
vykond v stlade s ¢lankom 30 ods. 4.

6. V prvej zo sprav uvedenych v clanku 39 sa posudi aj
uplatiiovanie kritérii $pecifikovanych v prilohe VIII a v pripade
potreby sa v nej navrhnii vhodné opatrenia.

KAPITOLA VII
VYBOR A PRACOVNY PROGRAM
Cldnok 29
Vybor

1. Komisii pomdha vybor zriadeny na zdklade clanku 21
smernice 96/48[ES (dalej len ,vybor).

2. Ak sa odkazuje na tento odsek, uplatiluja sa clanky 3 a 7
rozhodnutia 1999/468/ES so zretelom na jeho ¢ldnok 8.

3. Ak sa odkazuje na tento odsek, uplatiiuji sa ¢lanky 5 a 7
rozhodnutia 1999/468/ES so zretelom na jeho ¢ldnok 8.

Lehota ustanovend v ¢lanku 5 ods. 6 rozhodnutia 1999/468ES
je tri mesiace.

4. Ak sa odkazuje na tento odsek, uplatiiuje sa ¢ldnok 5a ods. 1
az 4 a cldnok 7 rozhodnutia 1999/468/ES so zretelom na jeho
¢lanok 8.

5. Ak sa odkazuje na tento odsek, uplatiiuje sa clanok 5a
ods. 1, 2, 4 a 6 a cldnok 7 rozhodnutia 1999/468/ES so
zretelom na jeho ¢lanok 8.
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Cldnok 30
Dopliiujiice ilohy

1. Komisia moze predlozif vyboru aktikolvek zilezitost
tykajicu sa vykondvania tejto smernice. Ak je to potrebné,
Komisia schvdli vykondvacie odportcanie v stlade s postupom
uvedenym v ¢lanku 29 ods. 2.

2. Vybor moéze prediskutovat akidkolvek zdlezitost tykajiicu sa
interoperability systému Zeleznic vritane otdzok tykajicich sa
interoperability medzi systémom Zeleznic v rdmci Spolocenstva
a systémom Zeleznic tretich krajin.

3. Opatrenia, ktorych ciefom je zmena a doplnenie nepod-
statnych prvkov tejto smernice a ktoré sa tykajii Gpravy priloh II
az IX, sa prijma v sdlade s regulaénym postupom s kontrolou
podla clanku 29 ods. 4.

4.V pripade potreby moze vybor zriadit pracovné skupiny, aby
mu pomdhali pri plneni jeho dloh, najmi pokial ide o koor-
dindciu notifikovanych organov.

Cldnok 31
Pracovny program

1. Komisia zostavi pracovny program, v ktorom sa zohladni
rozsirenie rozsahu pdsobnosti uvedeného v ¢lanku 8, zmena
a doplnenie TSI uvedené v ¢lanku 6 ods. 1 a ostatné tlohy, ktoré
s jej zverené touto smernicou. Komisia poskytuje vyboru vietky
informdcie, ktoré sa tykaji zostavenia a aktualizcie programu,
a do tychto ¢innosti ho v plnej miere zapdja.

2. Pracovny program pozostdva z tychto etdp:

a)  vypracovanie modelu Zelezni¢ného systému Spolocenstva
na zaklade ndvrhu agentiry, zaloZeného na zozname
subsystémov (priloha 1II), aby bola zarucend zhoda medzi
TSI; tento model musi obsahovat najma rozne komponenty
tohto systému a ich rozhrania a sliizit ako referen¢ny rdmec
na vymedzenie oblasti pouzitia kazdej TSI

b)  vypracovanie modelovej struktiiry na vypracovanie TSI;

¢) vypracovanie metody na analyzu ndkladov a prinosov
rieSen{ uvedenych v TSI,

d)  schvélenie mandétov potrebnych na vypracovanie TSI

e) stanovenie zdkladnych parametrov kazdej TSI;

f)  schvélenie navrhov normaliza¢nych programov;

¢) manazment prechodného obdobia medzi ditumom na-
dobudnutia G¢innosti smernice 2004/50/ES a uverejnenim
TSI vritane prijatia referenéného systému uvedeného
v ¢lanku 36.

KAPITOLA VIII
REGISTRE SIETI A VOZIDIEL
Cldnok 32
Systém ¢islovania vozidiel

1. Vsetky vozidld uvedené do previadzky v Zeleznicnom
systéme Spolocenstva st oznaCené eur6pskym Cislom vozidla
(ECV) pridelenym pri prvom udeleni povolenia na uvedenie do
prevadzky.

2. Predkladatel prvej Ziadosti je tiez zodpovedny za oznacenie
vozidla pridelenym ECV.

3. ECV bude spresnené v TSI o prevadzke a riaden{ dopravy.

4. Vozidlu sa prideli ECV len raz, pokial nie je v TSI
o prevadzke a riadeni dopravy spresnené inak.

5. Bez ohladu na odsek 1 v pripade vozidiel, ktoré sa
prevadzkuji alebo sa majii prevadzkovat na trase z alebo do
tretich krajin, v ktorych je rozchod kolaji iny ako rozchod kolaji
hlavnej Zelezni¢nej siete v Spolocenstve, mozu clenské stity
uznat vozidld, ktoré st jednoznacne identifikované podla
odlisného kdédovacieho systému.

Cldnok 33
Nédrodné registre vozidiel

1. Kazdy clensky stit vedie register vozidiel, ktoré maji
povolenie na jeho tizemi. Register spliia tieto kritérid:

a)  splna spolocné 3pecifikcie vymedzené v odseku 2;

b)  vedie ho a aktualizuje ho orgdn nezavisly od ktoréhokolvek
zelezni¢ného podniku;

¢) je pristupny bezpecnostnym orgdnom a vySetrovacim
orgdnom urCenym v clankoch 16 a 21 smernice 2004/
49[ES; register musi byt na zdklade kazdej legitimnej
ziadosti pristupny aj regulaénym orgdnom urCenym
v ¢lanku 30 smernice 2001/14/ES, agentire, Zelezni¢nému
podniku a manazérom infrastruktiry, ako aj osobdm alebo
organizdcidm, ktoré vozidld registruji alebo st urcené
v registri.
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2. Spolocné S3pecifikdcie pre register sa prijmd v sulade
s regulaénym postupom uvedenym v clanku 29 ods. 3 a na
zéaklade ndvrhu $pecifikicii vypracovaného agentirou. Uvedené
ndvrhy $pecifikdcii zahfnaji: obsah, formdt tdajov, funkéna
a technickd S$truktru, prevadzkovy rezim vritane dohod
o vymene tdajov a pravidld vkladania a prezerania tdajov. Pre
kazdé vozidlo musi register obsahovat minimalne tieto informa-
cie:

a) ECV;
b)  odkazy na vyhldsenie ES o overeni a vyddvajici orgén;

¢) odkazy na Eurdpsky register povolenych typov vozidiel
uvedeny v ¢lanku 34;

d) identifikdcia majitela vozidla a jeho drzitela;
¢) obmedzenia tykajlce sa pouzitia vozidla;
f)  subjekt zodpovedny za ddrzbu.

3. Drzitel registricie okamzite nahldsi akdkolvek zmenu
tidajov zadanych do narodného registra vozidiel, zni¢enie vozidla
alebo svoje rozhodnutie zrusit registriciu vozidla orginu
¢lenského statu, v ktorom bolo vydané povolenie.

4. Pokial nie si ndrodné registre vozidiel prepojené, kazdy
Clensky stédt aktualizuje svoj register, pokial ide o zmeny, ktoré sa
ho tykaja a ktoré vykonal iny clensky $tdt vo vlastnom registri.

5.V pripade vozidiel, ktoré boli uvedené do prevadzky po prvy
raz v tretej krajine a ktorym clensky $tat udelil povolenie na
uvedenie do prevadzky na svojom tzemi, uvedeny ¢lensky stat
zabezpedi, aby sa udaje uvedené v odseku 2 pism. d) az f) dali
vyhladat prostrednictvom ndrodného registra vozidiel. Udaje
uvedené v odseku 2 pism. f) mozno nahradit tdajmi dolezitymi
z hladiska bezpecnosti, ktoré sa tykaja planu tdrzby.

Cldnok 34
Eurdpsky register povolenych typov vozidiel

1. Agentira zriadi a vedie register typov vozidiel, ktorym
¢lenské $tty povolili uvedenie do prevadzky v Zeleznicnej sieti
Spolocenstva. Register splna tieto kritérid:

a) je verejny a v elektronickej forme pristupny pre vsetkych;
b) splia spolocné specifikcie uvedené v odseku 4;

¢) je prepojeny so vietkymi narodnymi registrami vozidiel.

2. Register obsahuje tieto podrobnosti pre kazdy typ vozidla:

a)  technické charakteristiky typu vozidla, ako ich vymedzuja
prislusné TSI

b)  meno vyrobcu;

¢) datumy, Gdaje o ndslednych povoleniach pre tento typ
vozidla, ako aj zoznam udelujicich clenskych Stdtov,
vratane vietkych obmedzeni alebo stiahnuti.

3. Po udeleni, zmene, pozastaveni alebo stiahnuti povolenia
typu v ¢lenskom Stite ndrodny bezpecnostny organ ¢lenského
$tatu informuje agenttru, aby mohla register aktualizovat.

4. Spolotné 3pecifikdcie pre register sa prijmi v sulade
s regulaénym postupom uvedenym v ¢lanku 29 ods. 3 a na
zdklade ndvrhu $pecifikdcii vypracovaného agenttirou. Uvedené
navrhy 3pecifikdcii zahifiaji: obsah, formét tdajov, funkénd
a technickd Struktiru, prevadzkovy rezim a pravidld vkladania
a prezerania tdajov.

Cldnok 35
Register infraStruktiry

1. Kazdy clensky $tdt zabezpedi, aby sa register infrastruktiry
uverejiloval a aktualizoval. V tomto registri budii uverejnené
hlavné charakteristické rysy kazdého subsystému alebo ¢iastko-
vého subsystému (napr. zdkladné parametre) a ich koreldcia
s charakteristikami stanovenymi podla platnych TSI Na tento
ticel sa musi v kazdej TSI presne uvadzat, aké informdacie musia
byt obsiahnuté v registri infrastrukttiry.

2. Agentira vypracuje navrh 3pecifikdcii pre tento register
o jeho prezenticii a formadte, periodicite jeho aktualizdcie
a navode na pouzivanie, zohladfujic vhodné prechodné
obdobie pre infrastruktiry uvedené do prevadzky pred nado-
budnutim dcinnosti tejto smernice. Komisia prijme $pecifikdcie
v stlade s postupom uvedenym v ¢ldnku 29 ods. 3.

KAPITOLA IX
PRECHODNE USTANOVENIA
Cldnok 36
Névrh referen¢ného systému

1. Agentira v stlade s ¢lankami 3 a 12 nariadenia (ES) ¢. 881/
2004 na zdklade informécif ozndmenych ¢lenskymi $tdtmi podla
¢lanku 17 ods. 3 tejto smernice, ako aj technickych dokumentov
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zo zodpovedajicich odbornych oblasti a textov prislusnych
medzindrodnych dohod vypracuje ndvrh referenéného systému
technickych predpisov zabezpecujicich stcasny stupein intero-
perability sieti a vozidiel, ktoré sa zaclenia do rozsahu
poOsobnosti tejto smernice v stlade s ¢lankom 1 tejto smernice.
Komisia v pripade potreby prijme referencny systém v silade
s postupom stanovenym v ¢ldnku 29 ods. 3 tejto smernice.

2. Po schvileni tohto referenéného systému clenské staty
informujii Komisiu o svojom zdmere schvalit akékolvek
vnttro$titne pravne predpisy alebo o vypracovani akéhokolvek
projektu na ich tzemi, ktory by sa odklanal od referen¢ného
systému.

KAPITOLA X
ZAVERECNE USTANOVENIA
Cldnok 37
Odovodnenie

V kazdom rozhodnuti prijatom na zdklade tejto smernice
a tykajiicom sa posudzovania zhody alebo vhodnosti na pouzitie
komponentov interoperability, kontroly subsystémov tvoriacich
systém Zeleznic alebo v kazdom rozhodnuti prijatom na zdklade
¢lankov 7, 12, 14 a 19 sa uvedd podrobné dovody, ktoré viedli
k danému rozhodnutiu. Toto rozhodnutie sa ¢o najskor ozndmi
prislusnej strane, spolu s uvedenim opravnych prostriedkov,
ktoré sa k dispozicii podla prava platného v prislusnom
¢lenskom $tdte a s uvedenim casového limitu vymedzeného na
vykonanie tychto opravnych prostriedkov.

Cldnok 38
Transpozicia

1. Clenské 3$tity uvedd do dGcinnosti zdkony, iné prévne
predpisy a spravne opatrenia nevyhnutné na dosiahnutie stladu
s ¢lankom 1, ¢ldnkom 2, ¢ldnkom 4 ods. 2, ¢ldnkom 5 ods. 2, 5,
6 a 8, clankom 6 ods. 1, 2, 3, 9 a 10, cldnkami 7, 8 a 9,
¢linkom 11 ods. 4 a 5, ¢ldnkom 12, ¢lankom 13 ods. 5,
¢lankami 15, 16 a 17, ¢lankom 18 ods. 1, 2, 4 a 5, ¢lankom 19
ods. 3, ¢ldnkami 20 az 27, cldinkom 28 ods. 4 a 6, cldnkami 32
az 35 a s prilohami I az IX najneskor do 19. jila 2010. Komisii
bezodkladne ozndmia znenie tychto ustanoveni.

Clenské staty uvedd priamo v prijatych opatreniach alebo pri ich
tradnom uverejneni odkaz na tdto smernicu. Podrobnosti
o odkaze upravia clenské $téty. Clenské $tity ozndmia Komisii
znenie hlavnych ustanoveni vnitrodtitnych pravnych predpisov,
ktoré prijma v oblasti pdsobnosti tejto smernice.

2. Povinnosti transpozicie a vykondvania kapitol IV, V, VII
a VIII tejto smernice sa nebudd vztahovat na Cyperskd republiku

a Maltskii republiku dovtedy, kym na ich tzemi nebude
vytvoreny Zelezni¢ny systém.

Ked vSak verejny alebo stkromny subjekt predlozi oficidlnu
ziadost o vybudovanie Zelezni¢nej trate na tcely jej prevadzko-
vania jednym alebo viacerymi Zelezni¢nymi podnikmi, prislugné
¢lenské staty do jedného roka od prijatia Ziadosti zavedi pravne
predpisy na uplatiiovanie kapitol uvedenych v prvom pod-
odseku.

Cldnok 39
Spravy a informdcie

1. Kazdé tri roky a prvykrat 19. jala 2011 Komisia predlozi
Eurépskemu parlamentu a Rade spravu o pokroku zaznamena-
nom v oblasti dosiahnutia interoperability systému Zeleznic.
Sucastou tejto spravy je aj analyza pripadov uvedenych v ¢lanku 9.

2. Komisia do 19. jula 2013 uverejni spravu obsahujicu
analyzu uplatiovania kapitoly V a pokroku pri yzdjomnom
schvalovani vozidiel v Spolocenstve, pokial ide o dlzku trvania
a ndklady postupov pre Ziadatelov. Sprava tieZ v pripade potreby
zhodnoti vplyv roznych moznosti dalsieho zjednodusovania
postupov tykajiicich sa povolenia vozidiel. V takom pripade sa
bude analyzovat niekolko moznosti spoluprice medzi nérod-
nymi bezpecnostnymi orgdnmi a agentirou.

3. Agenttra vypracuje a pravidelne aktualizuje ndstroj schopny
poskytniit na Zziadost ¢lenského stitu alebo Komisie diagram
drovne interoperability systému Zeleznic. Tento ndstroj vyuziva
informdcie obsiahnuté v registroch stanovenych v ¢lankoch 33,
34 a 35.

Cldnok 40
ZruSenie

Smernice 96[48/ES a 2001/16/ES sa rusia s dcinnostou od
19. jula 2010 bez toho, aby boli dotknuté povinnosti ¢lenskych
Stdtov, pokial ide o lehoty na transpoziciu uvedenych smernic do
vnutrodtitneho prava a ich uplatiovanie.

Odkazy na zru$ené smernice sa povazuji za odkazy na tdto
smernicu a zneja v stilade s tabulkou zhody v prilohe XI.

Clanok 14 smernice 2004/49/ES sa rusf s ticinnostou od 19. jdla
2008.

Cldnok 41
Nadobudnutie Géinnosti

Tato smernica nadobdda tc¢innost diiom nasledujiicim po jej
uverejneni v Uradnom vestniku Eurdpskej tinie.
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Clanok 42

Adresati

Této smernica je ur¢end ¢lenskym Statom.

V Strasburgu 17. jina 2008

Za Eurdpsky parlament
predseda
H.-G. POTTERING

Za Radu
predseda
J. LENARCIC
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1.1.

1.2

2.1.

PRILOHA 1

ROZSAH POSOBNOSTI

Systém transeurépskych konvenénych Zeleznic

Siet

Siet systému transeurépskych konvenénych Zeleznic je infrastruktira na konvenénych tratiach transeurdpskej
dopravnej siete stanovenej v rozhodnuti ¢. 1692/96/ES.

Na dcely tejto smernice je mozné dalej rozclenit tito sief na tieto kategérie:

— trate ur¢ené na osobnud dopravu,

— trate ur¢ené na zmieSanti dopravu (osobnd a ndkladnd doprava),

— trate $pecidlne projektované alebo modernizované pre ndkladni dopravu,

—  uzly osobnej dopravy,

—  uzly ndkladnej dopravy vrtane intermodalnych termindlov,

—  spojovacie trate medzi vyssie uvedenymi prvkami.

Tato siet zahfna systémy riadenia dopravy, systémy ur¢ovania polohy a navigacné systémy: technické zariadenia na
spracovanie tidajov a telekomunikacné zariadenia urcené pre dialkovi osobni dopravu a ndkladnii dopravu na sieti,
aby bola zarucend bezpecnd a vyvdzend prevadzka siete a efektivne riadenie dopravy.

Vozidld

Transeurdpska konvencnd Zelezni¢nd sief zahfnia vetky vozidld, ktoré si sposobilé premdvat na celej transeurdpskej
konvencnej Zeleznicnej sieti alebo jej Casti vrtane:

— motorovych dieselovych alebo elektrickych vlakov,

—  dieselovych alebo elektrickych hnacich vozidiel,

—  osobnych voziiov,

— ndkladnych voznov vritane vozidiel uréenych na prepravu nakladnych automobilov.
Zahrnuté mozu byt mobilné zariadenia na vystavbu a ddrzbu Zelezni¢nej infrastruktdary.
Kazdd z uvedenych kategérii sa moze dalej ¢lenit na:

—  vozidld pre medzindrodnd dopravu,

—  voridld pre vnutro§titnu dopravu.

Systém transeurépskych vysokorychlostnych Zeleznic
Siet

Siet systému transeurépskych vysokorychlostnych Zeleznic je infrastruktira na vysokorychlostnych tratiach
transeurdpskej dopravnej siete stanovenej v rozhodnuti ¢. 1692/96/ES.
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2.2.

4.1.

4.2.

Vysokorychlostné trate zahffiaja:
—  3pecidlne vybudované vysokorychlostné trate vybavené na rychlosti rovné alebo vyssie ako 250 km/hod.,
—  3pecidlne modernizované trate na vysoké rychlosti vybavené na rychlost okolo 200 km/hod.,

—  $pecidlne modernizované vysokorychlostné trate, ktoré maji osobitné vlastnosti v dosledku topografickych,
reliéfnych alebo urbanistickych stavebnych prekdzok, ktorym sa musi rychlost podla okolnosti prisposobovat.
Do tejto kategérie patria aj prepdjacie trate medzi vysokorychlostnymi a konvencnymi sietami, trate
prechddzajiice stanicami, pristupy k termindlom, depdm atd’, po ktorych preméva ,vysokorychlostny* vozovy
park konven¢nou rychlostou.

Tdto siet zahffia systémy riadenia dopravy, systémy urCovania polohy a navigacné systémy, technické zariadenia na
spracovanie dajov a telekomunikaéné zariadenia urcené pre dopravu na tychto tratiach, aby bola zarucend bezpe¢nd
a vyvazend previdzka siete a efektivne riadenie dopravy.

Vozidld

Systém transeurépskych vysokorychlostnych Zeleznic pozostava z vozidiel ur¢enych na prevadzku:

—  bud pri rychlosti aspon 250 km/hod. na 3pecidlne vybudovanych vysokorychlostnych tratiach, pricom za
vhodnych okolnosti moézu dosahovat rychlost nad 300 km/hod.,

—  alebo pri rychlostiach od 200 km/h na tratiach uvedenych v bode 2.1, pokial s kompatibilné s vykonnostnymi
troviiami tychto trati.

Okrem toho vozidld urcené na prevadzku pri maximdlnej rychlosti nizsej ako 200 km/h, ktoré pravdepodobne budt
jazdit v celej transeurdpskej vysokorychlostnej sieti alebo jej Casti, musia splnat poziadavky, ktoré zabezpecuji
bezpecni prevadzku v tejto sieti, ak je to v sdlade s vykonnostnymi trovilami tejto siete. TSI pre konven¢né vozidld
preto tiez $pecifikujii poziadavky na bezpecnii prevadzku konvenénych vozidiel vo vysokorychlostnych sietach.

ZluciteInost systému Zeleznic

Kvalita Zelezni¢nej dopravy v Eurdpe zavisi okrem iného od dokonalej zlucitelnosti medzi charakteristikami siete
(v najsirSom zmysle, t. j. pevné casti vietkych prislusnych subsystémov) a charakteristikami vozidiel (vritane
palubnych prvkov vietkych prislusnych subsystémov). Urovne vykonu, bezpecnosti, kvality dopravnych sluzieb
a nakladov zévisia od tejto zlucitelnosti.

Rozsirenie rozsahu posobnosti
Podkategdrie siete a vozidiel

Rozsah posobnosti tychto TSI sa postupne rozdiri na cely Zeleznicny systém, ako sa uvddza v clanku 1 ods. 4.
V zédujme zabezpecenia ndkladovo efektivnej interoperability sa v pripade potreby vytvoria dalsie podkategérie
vietkych kategorif siete a vozidiel uvedenych v tejto prilohe. Ak to bude nevyhnutné, mozu sa funkéné a technické
$pecifikicie uvedené v ¢lanku 5 ods. 3 1iSit podla danej podkategorie.

Vymedzenie ndkladov

Analyza nékladov a prinosov navrhovanych opatreni bude brat do tivahy okrem iného toto:
— ndklady navrhovaného opatrenia,

—  prinos rozsirenia rozsahu posobnosti na osobitné podkategérie sieti a vozidiel pre interoperabilitu,
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—  znizenie kapitdlovych ndkladov a poplatkov sposobené tsporami z hromadnej vyroby a lepsim vyuzitim
vozidiel,

—  zniZenie investiénych nékladov a ndkladov na ddrzbu a prevddzku sposobené zvysenim hospodérskej sttaze
medzi vyrobcami a idrzbdrskymi podnikmi,

—  environmentalne prinosy sposobené technickymi zlepseniami Zelezni¢ného systému,
—  zvySenie bezpecnosti prevadzky.

Okrem toho sa v tomto postdeni uvedie pravdepodobny vplyv na vietkych previdzkovatelov a prislusnych
hospodarskych dcastnikov.
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PRILOHA II

SUBSYSTEMY

1.  Zoznam subsystémov

Na tcely tejto smernice sa systém tvoriaci systém Zeleznic moze rozclenit na tieto subsystémy:
a)  Strukturdlne oblasti:

— infrastruktara,

—  energia,

—  riadenie-zabezpecenie a ndvestenie,

—  vozovy park;
b)  funkcné oblasti:

—  prevadzka a riadenie dopravy,

—  Udrzba,

—  telematické aplikdcie v osobnej a ndkladnej doprave.

2. Opis subsystémov

Agentira navrhne v Case vypracovania prislusného ndvrhu TSI pre kazdy subsystém alebo cast subsystému zoznam
komponentov a aspektov tykajicich sa interoperability.

Bez toho, aby bol dotknuty vyber aspektov alebo komponentov tykajicich sa interoperability a poradia, v akom sa
stant predmetom TSI, subsystémy zahffiaji najma:

2.1. Infrastruktira

Trat, vymeny, inZinierske stavby (mosty, tunely atd), pridruzend infrastruktira stanice (ndstupistia, pristupové zony
vritane potrieb pre osoby so zniZenou pohyblivostou atd.), bezpecnostné a ochranné zariadenia.

2.2. Energia

Elektrifika¢ny systém vratane nadzemného vedenia a vo vlaku umiestnend sticast zariadenia na meranie elektrickej
spotreby.

2.3. Riadenie-zabezpecenie a ndvestenie

Vsetky zariadenia potrebné na zabezpecenie bezpecnosti a riadenia pohybu vlakov schvdlenych na premévanie po
sieti.

2.4. Prevddzka a riadenie dopravy

Postupy a zariadenia umoziujice koherentni prevadzku réznych Strukturdlnych subsystémov ako pocas beznej, tak
aj pocas mimoriadnej prevddzky, vritane zostavovania a riadenia vlakov, planovania a riadenia dopravy.

Na vykonévanie cezhrani¢nej dopravy sa moze vyzadovat odbornd kvalifikdcia.
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2.5.

2.6.

2.7.

Telematické aplikdcie

V stlade s prilohou I tento subsystém pozostdva z dvoch prvkov:

a)  aplikdcii v osobnej doprave vritane systémov poskytujicich cestujiicim informécie pred cestou a pocas cesty,
systémov rezervicie a platenia, manazmentu batoZiny a manazmentu spojeni medzi vlakmi a ostatnymi druhmi

dopravy;

b)  aplikdcif v ndkladnej doprave vratane informacnych systémov (monitorovanie nékladu a vlakov v redlnom case),
systémov zoradovania (zriadovania a rozmiestfiovania), systémov rezervécie, platenia a fakturdcie, riadenia
spojeni s ostatnymi druhmi dopravy a vypracovavania elektronickych sprievodnych dokladov.

Vozovy park

Strukttra, systém riadenia a zabezpecenia pre vSetky vlakové zariadenia, zariadenia zberacov prddu, trakéné jednotky
a jednotky na premenu energie, brzdové zariadenia, tahadlové mechanizmy, pojazdné zariadenia (podvozky, ndpravy
atd’) a zavesenia, dvere, rozhrania clovek/stroj (vodi¢, vlakovy persondl a cestujici vritane potrieb pre osoby so
znizenou pohyblivostou), pasivne a aktivne bezpecnostné zariadenia a potreby pre zdravie cestujicich a vlakového
persondlu.

Udrzba

Postupy, s nimi stvisiace zariadenia, logistické strediskd pre adrzbérske price a rezervy, ktoré umoznia vykondvat
povinnd ndpravnti a preventivnu tdrzbu s cielom zabezpecit interoperabilitu Zeleznicnej siete a zarucit pozadovand
vykonnost.
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PRILOHA I

ZAKLADNE POZIADAVKY

1. Vseobecné poziadavky
1.1.  Bezpecnost

1.1.1.  Projektovanie, vystavba alebo montdz, tidrzba a monitorovanie dolezitych bezpe¢nostnych sticasti a najma sticasti,
ktoré sa podielaji na chode vlaku, musi zarucovat bezpecnost, ktord zodpovedd cielom stanovenym pre siet
vratane cielov $pecifickych pre poruchové situdcie.

1.1.2.  Parametre styku kolesa a kolajnice musia splfiat poziadavky stability, ktord je potrebnd na zarucenie bezpecného
pohybu pri maximélnej povolenej rychlosti. Parametre brzdového zariadenia musia zarucovat, Ze je mozné zastavit
v danej brzdnej dréhe pri maximaélnej povolenej rychlosti.

1.1.3.  Pouzivané komponenty musia byt pocas svojej prevadzky odolné voci $pecifikovanému beznému ¢i vynimocnému
namdhaniu. Vplyvy ndhodnych portch na bezpe¢nost sa musia obmedzit primeranymi prostriedkami.

1.1.4. Projektovanie stabilnych zariadeni a vozového parku a vyber pouzitych materidlov musi obmedzovat tvorbu,
$irenie a Gc¢inky ohna a dymu v pripade poziaru.

1.1.5.  Akékolvek zariadenia ur¢ené na manipuldciu zo strany uZzivatelov musia byt navrhnuté tak, aby nemali negativny
vplyv na bezpecnd prevddzku zariadeni ani na zdravie a bezpecnost uzivatelov, pokial sa budi pouzivat
predvidatelnym sposobom, aj ked nie sii v stlade s vyvesenymi pokynmi.

1.2.  Spolahlivost a pouzitelnost

Monitorovanie a tdrzba stabilnych alebo pohyblivych stcasti, ktoré sa podielaji na pohybe vlaku, sa musi
organizovat, vykondvat a kvantifikovat takym sposobom, aby boli za plénovanych podmienok prevddzkyschopné.

1.3. Zdravie

1.3.1. Vo vlakoch a Zelezni¢nych infrastruktirach sa nesmii pouzivat materidly, ktoré by na zdklade sposobu pouzitia
mohli ohrozit zdravie 0sob, ktoré k nim maja pristup.

1.3.2. Takéto materidly sa musia vybraf, spracivat a pouzivat sposobom, ktory zabrdni emisidm Skodlivych
a nebezpecnych vyparov alebo plynov, najma v pripade poziaru.

1.4. Ochrana Zivotného prostredia

1.4.1. Ekologicky vplyv zariadeni a prevddzkovania systému Zeleznic sa musi posidit, zhodnotit a brat do tvahy uz
v projekénom $tddiu tohto systému v stilade s Gi¢cinnymi ustanoveniami Spolocenstva.

1.4.2. Vo vlakoch a infrastruktiirach sa musia pouzivat materidly, ktoré zabranujii emisidm vyparov alebo plynov, ktoré st
Skodlivé a nebezpecné pre Zivotné prostredie, najmé v pripade poziaru.

1.4.3. Vozovy park a napdjacie systémy sa musia projektovat a vyrdbat takym sposobom, aby boli zlucitelné so
zariadeniami, vybavenim a verejnymi alebo stkromnymi sietami, pri ktorych moze nastat elektromagnetické
ruSenie.

1.4.4. Prevadzka systému Zeleznic musi redpektovat povolend hranicu hluku.

1.4.5. Prevddzka systému Zeleznic nesmie sposobovat nepripustnti tiroveni pozemnych vibrécii neprijatelnych pre ¢innosti
a oblasti v blizkosti infrastruktiiry a za normélneho stavu Gdrzby.
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1.5.

2.2.

2.2.2.

2.3.

Technickd zlucitelnost

Technické charakteristiky infrastruktiry a pevnych zariadeni musia byt zlucitelné vzdjomne a aj s tymi
zariadeniami, ktoré s zabudované vo vlakoch ur¢enych na pouZivanie v systéme Zeleznic.

Ak sa dodrziavanie tychto parametrov na urcitych Castiach siete ukdze byt problematickym, moZzu sa uplatnit
docasné rieSenia, ktoré zabezpecia zlucitelnost v budtcnosti.

Poziadavky Specifické pre kazdy subsystém
Infrastruktira

Bezpecnost

Musia sa vykonat prislusné opatrenia s cielom zabrénit pristupu k zariadeniam a neziaducim vniknutiam do
zariadeni.

Musia sa podnikndt opatrenia s ciefom obmedzit nebezpecenstvd, ktorym st vystavené osoby, a to najmi vtedy,
ked vlaky prechddzaji cez stanice.

Infrastruktdra, ku ktorej md verejnost pristup, musi byt navrhnutd a vyrobend takym sposobom, aby sa obmedzili
vietky bezpecnostné rizikd pre ludi (stabilita, poziar, pristup, evakudcia, ndstupistia atd.).

Musia byt stanovené prislusné opatrenia, ktoré budd brat do tivahy mimoriadne bezpecnostné podmienky vo velmi

dlhych tuneloch a na velmi dlhych viaduktoch.

Energia

Bezpecnost

Prevddzka energetickych napdjacich systémov nesmie mat negativny vplyv na bezpecnost vlakov ani osob
(cestujicich, prevddzkového persondlu, obyvatelov Zijiicich v blizkosti trate a inych tretich stran).

Ochrana zZivotného prostredia

Prevddzkovanie elektrickych alebo tepelnych energetickych systémov nesmie nartisat zivotné prostredie nad rdmec
$pecifikovanych limitov.

Technickd zlugitelnost
Pouzivané elektrické/tepelno-energetické systémy musia:
— umozovat vlakom dosahovat $pecifikovant troven vykonu,

— v pripade systémov zdsobovania elektrickou energiou musia byt tieto systémy zlucitelné so zbernymi
zariadeniami namontovanymi na vlakoch.

Riadenie-zabezpecenie a ndvestenie

Bezpecnost

Pouzivané riadiace-zabezpecovacie a ndvestné zariadenia a postupy musia umoznovat vlakom premadvat s takou
trovitou bezpecnosti, ktord zodpovedd cielom vytycenym pre sief. Riadiace, zabezpeCovacie a navestné systémy
musia nadalej zabezpecovat bezpecny chod vlakov, ktoré smt premadvat v $pecifikovanej mimoriadnej situdcii.

Technickd zlucitenost

Nové infrastruktira a vietok novy vozovy park vyrobené alebo vyvinuté po schvileni zlucitelnych riadiacich,
zabezpecovacich a ndvestnych systémov musia byt prisposobené na pouzivanie tychto systémov.

Riadiace, zabezpecovacie a ndvestné zariadenia instalované v kabine vodi¢a musia umoznit beznii prevadzku za
urcenych podmienok v celom systéme Zeleznic.
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2.4,

2.4.1.

2.4.2.

2.4.3.

2.4.4.

2.5.

Vozovy park

Bezpecnost

Konstrukcie Zelezni¢nych kolajovych vozidiel a spojeni medzi vozidlami sa musia naprojektovat tak, aby chranili
priestory pre cestujiicich a vodica v pripade zrdzky alebo vykolajenia.

Elektrické zariadenie nesmie narusovat bezpecnost a ¢innost riadiacich, zabezpecovacich a névestnych zariadeni.

Sposoby brzdenia a vzniknuté naméhanie musia byt zlucitelné s konstrukciou kolaji, inZinierskymi stavbami
a navestnymi systémami.

V zéujme ochrany bezpecnosti 0sob je nutné podniknit opatrenia na zabrdnenie pristupu ku komponentom, ktoré
st pod elektrickym pradom.

V pripade nebezpecenstva musia zariadenia umoznit cestujicim, aby informovali vodica, a umoznit sprievodnému
persondlu kontakt s vodicom.

Sacastou vstupnych dverl musi byt otvdraci a zatvaraci systém, ktory cestujicim zarucuje bezpecnost.

Je nutné, aby boli k dispozicii oznacené nidzové vychody.

Je nutné prijat potrebné opatrenia, ktoré zohladiiuji osobitné bezpecnostné podmienky vo velmi dlhych tuneloch.
Vo vlaku musi byt bezpodmienecne nidzovy osvetlovaci systém s dostatocnou intenzitou a trvanim osvetlenia.
Vo vlakoch musi byt miestny rozhlas, ktory zabezpecuje informovanost verejnosti zo strany persondlu.
Spolahlivost a pouzitelnost

Zivotne dolezité zariadenia, pohybové, trakéné a brzdové zariadenia, ako aj kontrolny a riadiaci systém sa musia
naprojektovat tak, aby v $pecifickych mimoriadnych podmienkach umoznovali vlaku pokracovat v jazde bez
nepriaznivych ndsledkov na zariadenie, ktoré ostdva v prevddzke.

Technickd zlucitelnost
Elektrické zariadenie musi byt zlucitelné s prevadzkou riadiacich, zabezpecovacich a navestnych zariadeni.

V pripade elektrickej trakcie musia byt charakteristiky zbernych a napdjacich zariadeni také, aby umoznili vlakom
premdvat s vyuzitim energetickych napdjacich systémov Zelezni¢ného systému.

Charakteristika vozového parku musi umoznovat jazdu na kazdej trati, na ktorej sa predpokladd ich prevadzka pri
zohladneni danych klimatickych podmienok.

Kontroly

Vlaky musia byt vybavené zdznamovym zariadenim. Udaje zozbierané tymto zariadenim a spracovanie informécii
sa musia harmonizovat.

Udrzba
Zdravie a bezpecnost

Technické zariadenia a postupy pouZzivané v strediskdch tidrzby musia zabezpecit bezpecni prevadzku subsystému
a nesmu predstavovat zdravotné a bezpe¢nostné rizika.

Ochrana zivotného prostredia

Technické zariadenia a postupy, ktoré sa pouZzivaji v strediskdch ddrzby, nesmi presahovat povolené hladiny
rudenia s ohladom na okolité prostredie.
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2.6.

2.7.

Technickd zlucitenost

Zariadenia na ddrzbu vozového parku musia umoziovat vykondvat ¢innosti zamerané na bezpecnost, zdravie
a pohodlie vo vSetkych Zelezni¢nych kolajovych vozidlich, pre ktoré boli navrhnuté.

Prevddzka a riadenie dopravy

Bezpecnost

Prevadzkové predpisy Zelezni¢nej siete a kvalifikdcie vodicov a vlakového persondlu, ako aj persondlu v riadiacich
strediskdch sa musia zosuladit tak, aby sa zabezpecila bezpecna prevadzka, pricom treba mat na pamiti rozdielne
poziadavky kladené na cezhrani¢nd a na vnutrostitnu dopravu.

Udrzbérske cinnosti a ich intervaly, skolenie a kvalifikcie personalu v strediskach tidrzby a v riadiacich strediskdch,
ako aj systém zabezpecenia kvality, stanovené prislusnymi prevadzkovatelmi v riadiacich strediskdch a v strediskdch
udrzby, musia zabezpecovat vysokd troven bezpecnosti.

Spolahlivost a pouzitelnost

Udrzbarske cinnosti a ich intervaly, $kolenie a kvalifikdcie persondlu v strediskdch tdrzby a v riadiacich strediskach,
ako aj systém zabezpecenia kvality, stanovené prislusnymi prevadzkovatelmi v riadiacich strediskdch a v strediskdch
Gdrzby, musia zabezpecovat vysok tiroven spolahlivosti a pouzitelnosti systému.

Technickd zlucitenost

Prevadzkové predpisy Zeleznicnej siete a kvalifikicie vodicov, vlakového persondlu, ako aj prevadzkovych
manazérov sa musia zostladit tak, aby sa zabezpecila prevadzkovd G¢innost systému Zeleznic, pricom treba mat na
pamiti rozdielne poziadavky kladené na cezhrani¢nd a na vndtrostdtnu dopravu.

Telematické aplikdcie pre osobnti a ndkladnii dopravu

Technickd zlucitelnost

Zékladné poziadavky na telematické aplikdcie zarucuji minimdlnu kvalitu prepravy pre cestujicich a pre
prepravcov tovarov, najmi ¢o sa tyka technickej zlucitelnosti.

Musia sa podniknat opatrenia, ktoré zabezpecia:

—  Ze databdzy, softvérové a datové komunikacné protokoly budii vypracované takym spésobom, ktory umozni
maximélnu vzdjomnd vymenu ddajov medzi roznymi aplikiciami a prevddzkovatelmi, s vynimkou
dovernych obchodnych informacii,

— jednoduchy pristup uzivate[ov k informdacidm.
Spolahlivost a pouzitelnost

Metédy vyuzivania, riadenia, aktualizovania a uchovavania tychto databaz, softvéru a ditovych komunikacnych
protokolov musia zarucit ticinnost tychto systémov a taktiez kvalitu dopravy.

Zdravie

Rozhrania medzi tymito systémami a uzivatelmi musia byt v stlade s minimdlnymi predpismi tykajicimi sa
ergonomiky a ochrany zdravia.

Bezpecnost

Na uchovavanie alebo prenos informdcii tykajiicich sa bezpecnosti sa musi zabezpecit vhodnd droven integrity
a spolahlivosti.
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PRILOHA IV
VYHLASENIE ES O ZHODE A VHODNOSTI NA POUZITIE KOMPONENTOV INTEROPERABILITY
1.  Komponenty interoperability
Vyhldsenie ES sa vztahuje na komponenty interoperability, ktoré sa podielaji na interoperabilite systému Zeleznic tak,
ako je uvedené v clinku 3. MozZe ist o tieto komponenty interoperability:
1.1.  Vseobecne pouzitelné komponenty
S to komponenty, ktoré nie st $pecifické pre Zelezni¢ny systém a ako také sa mozu pouzivat v inych oblastiach.
1.2. Vseobecne pouzitelné komponenty so Specifickjmi vastnostami
Sa to komponenty, ktoré nie st $pecifické pre Zelezni¢ny systém, ale ak sa pouZivaji na Zeleznicné tcely, musia
vykazovat $pecifickd droven vykonu.
1.3. Specifické komponenty
St to komponenty, ktoré st $pecifické pre pouzitie v Zelezni¢nom systéme.
2. Rozsah pdsobnosti

Vyhldsenie ES zahffia:

—  bud postdenie skuto¢nej zhody komponenty interoperability s technickymi $pecifikdciami, ktoré sa maji
dodrzat a ktoré vykondva notifikovany orgén alebo organy, pricom sa komponent posudzuje izolovane,

—  alebo postidenie/hodnotenie vhodnosti na pouzitie komponentu interoperability, ktoré vykondva notifikovany
orgén alebo orgdny, pricom sa komponent posudzuje v rdmci Zelezni¢ného prostredia, a najmi v pripadoch,
ked ide o rozhrania, vo vztahu k technickym 3pecifikdcidm uréenym na kontrolu, najmé tych, ¢o maja funkény
charakter.

Postupy posudzovania, ktoré uplatiiuji notifikované orgdny v etape projektovania a vyroby, vychddzaji z modulov

definovanych v rozhodnuti 93/465/EHS v stlade s podmienkami uvedenymi v TSI

3. Obsah vyhldsenia ES

Vyhldsenie ES o zhode alebo vhodnosti na pouzitie a sprievodné dokumenty musia byt datované a podpisané.
Toto vyhldsenie musi byt napisané v rovnakom jazyku ako pokyny a musi obsahovat:
—  odkazy na smernicu,

—  ndzov a adresu vyrobcu alebo jeho splnomocneného zédstupcu so sidlom v Spolocenstve (uvedte obchodné
meno a dplnd adresu; v pripade splnomocneného zdstupcu aj obchodné meno vyrobcu),

—  opis komponentu interoperability (znacka, typ atd"),
—  opis postupu, ktory sa pouzil pri vyhldseni zhody alebo vhodnosti na pouzitie (¢cldnok 13),

—  vietky prislusné vlastnosti komponentu interoperability, najmi podmienky pouZivania,
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— ndzov a adresu notifikovaného orgdnu (notifikovanych orgdnov), ktory (ktoré) sa ztcastnil(-i) na postupe

posudzovania zhody alebo vhodnosti na pouzitie, ako aj ddtum vystavenia certifikdtu a, ak je to potrebné,
trvanie a podmienky platnosti certifikdtu,

— v pripade potreby odkaz na eurépske $pecifikécie,

—  identifikdciu signatdra, ktory moze konat v mene vyrobcu alebo jeho splnomocneného zistupcu so sidlom

v Spolocenstve.
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PRILOHA V

VYHLASENIE ES O OVERENI SUBSYSTEMOV

Vyhldsenie ES o overeni a sprievodné dokumenty musia byt datované a podpisané.
Toto vyhldsenie musi byt napisané v tom istom jazyku ako technické podklady a musi obsahovat:
—  odkazy na smernicu,

—  nézov a adresu obstardvatela alebo vyrobcu, alebo ich splnomocneného zdstupcu so sidlom v Spolocenstve (uved'te
obchodny ndzov a tplnii adresu; v pripade splnomocneného zéstupcu uved'te aj obchodny ndzov obstarvatela alebo
vyrobcu),

—  strucny opis subsystému,
—  ndzov a adresu notifikovaného orgdnu, ktory vykonal overenie ES uvedené v ¢lanku 18,
—  odkazy na dokumenty, ktoré obsahuje sibor technickej dokumentacie,

—  vietky prislusné docasné alebo konecné ustanovenia, ktoré maji subsystémy spliiat, a v pripade potreby najmi
prevadzkové obmedzenia alebo podmienky,

— v pripade, Ze ide o docasné vyhldsenie ES, obdobie jeho platnosti,

—  totoznost signatdra.
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PRILOHA VI

POSTUP ES PRI OVEROVANI SUBSYSTEMOV

Uvod

Overenie ES je postup, pri ktorom notifikovany orgdn kontroluje a potvrdzuje, Ze subsystém:

— spfﬁa ustanovenia tejto smernice,

—  splna ustanovenia injch predpisov vyplyvajiicich zo zmluvy a moze sa uviest do prevadzky.

Etapy

Subsystém sa kontroluje v kazdej z tychto etdp:

—  celkovy projekt,

— vyrobny proces: vystavba subsystému najmi vritane stavebnych ¢innosti, vyroby, montdze komponentov,
kone¢ného nastavenia,

—  zdvere¢né odskdsanie subsystému.

V etape projektovania (vratane typovych testov) a vyrobnej etape Ziadatel moze ako prvy krok poziadat o postdenie.

V takom pripade postidenie alebo posiidenia povedd k jednému ¢i niekolkym potvrdeniam o &iastkovom overeni
(ISV), ktoré vydd notifikovany orgdn podla vyberu Ziadatela. Notifikovany orgdn vyhotovi ndsledne pre dalsie
relevantné etapy vyhldsenie ES o ciastkovej zhode subsystému.

Osvedcenie

Notifikovany organ zodpovedny za overenie ES postdi projekt a vyrobny proces subsystému a vypracuje osvedcenie
o overeni ur¢ené pre Ziadatela, ktory potom vypracuje vyhldsenie ES o overen{ uréené pre dozorny orgén v ¢lenskom
Stdte, v ktorom je subsystém umiestneny afalebo prevadzkovany.

Notifikovany orgdn zohladni ISV, ak sti k dispozicii, a preto, aby mohol vydat osvedcenie ES o overent:

—  skontrolyje, ¢ subsystém:

—  splna prisluiné ISV, ktoré sa tykajii projektu a vyrobného procesu, ak Ziadatel podal notifikovanému
orgdnu Ziadost tykajicu sa obidvoch etdp, alebo

—  vyrobne zodpovedd vSetkym aspektom, ktoré ISV tykajiice sa projektovania pokryva tak, ako bolo
ziadatelovi vystavené, ak podal notifikovanému orgdnu Zziadost tykajticu sa iba etapy projektovania,

—  overi, Ze riadne splfaji poziadavku TSI, a posiidi projektové a vyrobné prvky, ktoré nepokryvaji ISV tykajtice sa
projektovania a vyrobného procesu.
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5.1.

5.2.

5.3.

5.4.

5.5.

Siibor technickej dokumenticie

Sabor technickej dokumentdcie, ktory tvori prilohu k vyhldseniu o overeni, musi obsahovat:

—  pre infrastruktiry: stavebné plany, zdznamy o schvéleni vykopu a vystuzi, zdznamy o testovani a kontrole
beténu atd’.,

—  pre ostatné subsystémy: celkové a podrobné vykresy v sdlade s realizdciou, elektrickymi a hydraulickymi
schémami, schémy kontrolnych okruhov, opis systémov spracovdvania dit a automatickych systémov,
prevadzkové a ddrzbérske prirucky atd.,

—  zoznam komponentov interoperability podla ¢lanku 3, ktoré su zaclenené do subsystému,

—  kopie vyhldseni ES o zhode alebo vhodnosti na pouzitie predpisané pre uvedené komponenty v silade
s ¢ldnkom 13 tejto smernice, ku ktorym sa podla potreby prilozené zodpovedajiice podklady o vypoctoch
a képia zdznamov o skaskach a preskimaniach, ktoré vykonali notifikované organy na zaklade spolo¢nych
technickych $pecifikdcif,

— 18V, ak je k dispozicii, a v tom pripade aj vyhldsenie/vyhldsenia ES o Ciastkovej zhode subsystému, ktoré st
prilozené k osvedceniu ES o overeni, vratane vysledku overenia ich platnosti zo strany notifikovaného organu,

—  osvedcenie notifikovaného orgdnu zodpovedného za overenie ES spolu s vypoctami a kontrasignované tymto
orgdnom, v ktorom sa uvedie, Ze projekt je v stlade s touto smernicou, v pripade potreby sa uvedd vyhrady,
ktoré sa zaznamenali pocas vykonu ¢innosti a neboli odvolané; osvedcenie by tiez mali sprevddzat spravy
o kontrole a audite, ktoré boli vypracované tym istym orgdnom v suvislosti s overenim podla bodov 5.3
ab54.

Monitorovanie

Ciefom monitorovania ES je zabezpecit, aby sa pocas vyroby subsystému splnili povinnosti vyplyvajice zo siboru
technickej dokumenticie.

Notifikovany orgdn zodpovedny za kontrolu vyroby musi mat stdly pristup na staveniskd, do vyrobnych dielni,
skladovych priestorov a v pripade potreby do prefabrika¢nych alebo skiisobnych zariadent, a zo vieobecného hladiska
do vsetkych objektov, ktoré uznd za potrebné navitivit pri plneni svojich dloh. Ziadatel musi poslat notifikovanému
organu vietky dokumenty potrebné na tento dcel a najmi realizacné plany a technické zdznamy tykajice sa
subsystému.

Notifikovany orgdn zodpovedny za kontrolu realizdcie musi v pravidelnych intervaloch vykonévat audity, aby potvrdil
zhodu s ustanoveniami tejto smernice. Zdznamy o audite musi poskytnit subjektom zodpovednym za realizaciu.
Moze pozadovat svoju Gcast pri urcitych etapch stavebnych cinnosti.

Navyse moze notifikovany orgdn vykonat neohldsent ndvstevu pracoviska alebo vyrobnych dielni. Pocas takejto
navstevy moze vykonat tplny alebo ¢iastocny audit. Notifikovany organ musi subjektom zodpovednym za realizdciu
poskytniit protokol o kontrole a pripadne protokol o audite.

V zéujme vydania vyhlésenia ES o vhodnosti na pouzitie uvedeného v bode 2 prilohy IV notifikovany organ, pokial to
tak prislusné TSI vyzadujd, bude moct monitorovat subsystém, na ktorom je upevneny komponent interoperability,
s ciefom postidit vhodnost jeho pouzitia v uvedenom Zelezni¢nom prostredi.

Predkladanie

Uplny stibor dokumenticie uvedeny v bode 4 sa musi odovzdat Ziadatelovi ako priloha k ISV, ak st k dispozicii, ktoré
vydal za to zodpovedny notifikovany organ, alebo ako priloha k osvedéeniu o zhode, ktoré vydal notifikovany orgén
zodpovedny za kontrolu subsystému v prevadzkovom stave. Sibor dokumentdcie sa musi pripojit k ISV afalebo
k vyhldseniu ES o overen, ktoré Ziadatel zasle dozornému orgdnu v prislusnom ¢lenskom Stéte.

Ziadatel musi uchovdvat képiu siboru dokumenticie pocas prevddzkovej Zzivotnosti subsystému. Stbor
dokumentécie sa musi zaslat kazdému inému ¢lenskému $tdtu, ktory o to poziada.
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Uverejiiovanie

Kazdy notifikovany orgdn musi pravidelne uverejiiovat prislusné informécie o:
—  prijatych Zziadostiach o overenie ES,

—  vydanych alebo zamietnutych ISV,

—  vydanych alebo zamietnutych osvedéeniach o overent,

—  zamietnutych osvedceniach o zhode.

Jazyk

Dokumentdcia a koreSpondencia o postupoch overovania ES musia byt napisané v tradnom jazyku ¢lenského $tatu,
v ktorom md Ziadatel sidlo, alebo v jazyku prijatom Ziadatelom.
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PRILOHA VII

KONTROLNE PARAMETRE NA UVEDENIE VOZI,DIEL,VK"I:ORI:: NIE SU V ZHODE § TSI, DO PREVADZKY A
ZATRIEDENIE VNUTROSTATNYCH PREDPISOV

1.  Zoznam parametrov

1. Vseobecné informécie
— informécia o platnom vnttrodtitnom prévnom ramci,
—  osobitné vnitrodtitne podmienky,
—  kniha o ddrzbe,
—  prevadzkovd kniha.
2. Rozhrania infrastruktiry
—  zberace,
—  palubné pristroje na napdjanie a vplyv tykajiici sa elektromagnetickej zlucitelnosti, nakladacej miery,
—  rozne bezpecnostné zariadenia — napriklad riadenie a zabezpecenie, komunika¢né systémy trat-vlak.
3. Charakteristiky tykajiice sa vozového parku
—  dynamika vozidla,
—  nadstavba vozidla,
—  tahadlové a ndraznikové dstrojenstvo,
—  podvozky a pojazdové mechanizmy,
— montované ndpravy a ich uloZenie,
—  brzdové zariadenia,
—  technické systémy vyzadujiice sledovanie; napr. tlakovzdu$nd ststava,
—  predné a bo¢né okna,
—  dvere,
—  systém prechodu medzi vozidlami,
—  riadiaci systém (softvér),
—  zariadenia na privod pitnej vody a odvadzanie odpadovej vody,
—  ochrana Zzivotného prostredia,
—  protipoziarna ochrana,

—  zdravie a bezpecnost na pracovisku,
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—  cisterna a cisternové vozne,

—  kontajnery na tlakové vyprazdiovanie,
—  zaistenie nakladu,

— oznacovanie,

—  techniky zvérania.

Zatriedenie predpisov
Vndtrodtitne predpisy tykajiice sa parametrov uvedenych v oddiele 1 sa zaraduji do jednej z nasledujicich troch

skupin. Netyka sa to predpisov a obmedzeni vylu¢ne miestneho charakteru; ich overenie je sticastou kontrol, ktoré sa
vykondvajii na mieste na zéklade vzdjomnej dohody medzi Zelezniénymi podnikmi a manazérmi infrastruktdry.

Skupina A

Skupina A zahffia:
—  medzindrodné normy,

—  vnitrodtitne predpisy, ktoré sa z hladiska bezpecnosti Zeleznic povazuji za rovnocenné s vnitrostatnymi
predpismi inych clenskych $ttov.
Skupina B

Skupina B zahffia vSetky predpisy, ktoré nepatria do posobnosti skupiny A alebo C alebo ktoré este nebolo mozné
zatriedit do niektorej z tychto skupin.

Skupina C

Skupina C zahffia dplne nevyhnutné predpisy stivisiace s technickymi charakteristikami infrastruktiry s cielom
bezpecnej a interoperabilnej prevadzky v danej sieti (napriklad nakladacia miera).
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PRILOHA VIII

MINIMALNE KRITERIA, KTORE MUSIA ZOHZADNOVAT CLENSKE STATY PRI NOTIFIKACII ORGANOV

1. Orgdn, jeho riaditel a persondl zodpovedny za vykondvanie kontrolnych ¢innosti nesmt byt zapojeni priamo alebo
ako splnomocneni zdstupcovia do projektovania, vyroby, vystavby, uvddzania na trh alebo ddrzby komponentov
interoperability alebo subsystémov ani do ich vyuzivania. To nevylu¢uje moznost vymeny technickych informdcii medzi
vyrobcom a takymto orgdnom.

2. Orgén a persondl zodpovedny za kontroly musia vykondvat kontrolnt ¢innost ¢o najsvedomitejsie a s ¢o najvicsou
moznou technickou sposobilostou a nesmu byt vystaveni Ziadnemu tlaku ani podnetom najma finan¢ného druhu, ktoré by
mohli ovplyvnit ich Gsudok alebo vysledok kontroly, najmi tlaku a podnetom o0sob alebo skupin osob, ktoré st
zainteresované na vysledku kontrol.

Orgdn a personél zodpovedny za kontroly musi byt funkéne nezdvisly najmé od orgdnov urcenych na vyddvanie povoleni
na uvedenie do prevadzky v rdmci tejto smernice, licencif v rdmci smernice 95/18/ES a bezpe¢nostnych certifikitov v rdmci
smernice 2004/49[ES a od orgdnov poverenych vySetrovanim v pripade nehod.

3. Orgdn musi zamestndvat persondl a vlastnit prostriedky, ktoré st nevyhnutné na primerané vykondvanie technickych
a spravnych dloh spojenych s vykondvanim kontrol; tiez by mal mat pristup k vybaveniu potrebnému na vynimocné
kontroly.

4. Persondl zodpovedny za kontroly musi mat:

—  riadny technicky a odborny vycvik,

—  uspokojivé znalosti o poziadavkdch tykajicich sa kontrol, ktoré vykonéva, ako aj dostato¢nt prax v tychto kontroldch,
—  schopnost vypractvat certifikity, zdznamy a spravy, z ktorych pozostiva formalny zdznam vykonanej kontroly.

5. Je nevyhnutné zarucit nezdvislost persondlu zodpovedného za kontroly. Ziadny tradnik nesmie byt odmetiovany na
zdklade poctu vykonanych kontrol ani na zdklade vysledkov tychto kontrol.

6.  Tento orgdn musi poziadat o poistenie obciansko-pravnej zodpovednosti, pokial tito zodpovednost nie je pokrytd
Stitom podla vnitrostitnych pravnych predpisov daného $titu alebo pokial kontroly nevykondva priamo tento dany
clensky stat.

7. Persondl tohto orgdnu je viazany povinnostou mlcanlivosti v stvislosti so vietkym, ¢o sa dozvie pri vyjkone svojich
povinnosti (s vynimkou prislusnych spravnych orgdnov a orgnov, ktoré vySetruji nehody v Stéte, v ktorom vykondvaji
svoju ¢innost, ako aj orgdnov zodpovednych za vysetrovanie nehdd sposobenych poruchami komponentov interoperability
¢i subsystémov, ktoré boli skontrolované) v rdmci tejto smernice alebo ustanoveni vnttrostitnych pravnych predpisov,
ktorymi sa uplatiiuje tito smernica.
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PRILOHA IX

SUBOR DOKUMENTACIE NA PREDLOZENIE VYNIMKY

Clenské $taty musia pri poddvan{ Ziadosti o vynimku poskytnuf tieto dokumenty:
a)  oficidlny list, v ktorom sa Komisii oznamuje navrhovand vynimka;
b)  stbor dokumentécie v prilohe k listu, ktory obsahuje aspon:

—  opis préc, tovaru a sluzieb podliehajiicich vynimke, s uvedenim klicovych ddtumov, zemepisnej polohy, ako aj
funkcnej a technickej oblasti,

—  presny odkaz na tie TSI (alebo na ich ¢ast), pre ktoré sa vynimka pozaduje,
—  presny odkaz a podrobnosti o alternativnych ustanoveniach, ktoré sa uplatnia,
— v pripade ziadosti podla ¢lanku 7 ods. 1 pism. a) oddvodnenie pokrocilého 3tddia vyvoja ndvrhu,

—  odovodnenie vynimky s hlavnymi dévodmi technického, hospodérskeho, obchodného, prevadzkového afalebo
administrativneho charakteru,

—  akdkolvek dalsiu informdciu, ktorou sa odévodnuje Ziadost o vynimku,

—  opis opatreni, ktoré clensky stdt planuje prijat s cieflom podporit konecnii interoperabilitu projektu. Ak ide
0 menej vyznamnd vynimku, tento opis sa nevyzaduje.

Dokumentdciu je potrebné poskytnit v tlacenej forme, ako aj vo forme elektronickych stiborov. Umozni sa tym distribicia
dokumentdcie ¢lenom vyboru.
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PRILOHA X

CAST A
ZruSené smernice

(uvedené v clanku 40)

smernica 96/48/ES
smernica 2001/16/ES
smernica 2004/49/ES iba cldnok 14

CAST B

Lehoty na transpoziciu do vndtrostitnych pravanych predpisov

(uvedené v clanku 40)

Smernica |

Konecnd lehota na transpoziciu

96/48|ES 9. aprila 1999
2001/16[ES 20. aprila 2003
2004/49[ES 30. aprila 2006
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PRILOHA XI
TABUIKA ZHODY

Smernica 96/48[ES

Smernica 2001/16/ES

Tato smernica

¢ldnok 1 ods. 1

¢ldnok 1 ods. 2

¢ldnok 2 tvodné slova
¢lanok 2 pism. a) az |)
¢lanok 2 pism. n)
¢lanok 2 pism. o)
¢lanok 2 pism. m)
¢lanok 2 pism. p)
clanky 3,4 a 5
¢ldnok 5 ods. 6
¢ldnok 6 ods. 1 az 8
clénok 7

¢cldnok 8

¢cldnok 9

¢ldnok 10 ods. 1 az 3
¢lanky 11 az 13
¢ldnok 14 ods. 1 a 2
¢ldnok 14 ods. 3
¢ldnok 14 ods. 4 a 5
¢lanky 15 a 16
¢cldnok 16 ods. 3

¢ldnok 18 ods. 1 az 3
¢cldnok 19
¢clanok 20

¢ldnok 21 ods. 1 az 3
¢cldnok 21a ods. 1
¢ldnok 21 ods. 4
¢ldnok 21a ods. 2
¢cldnok 21b

¢ldnok 21c¢

cldnok 1 ods. 1
¢ldnok 1 ods. 2
¢cldnok 1 ods. 3
¢cldnok 2 tvodné slova
¢lanok 2 pism. a) az |)
¢lanok 2 pism. m)
¢lanok 2 pism. n)
¢lanok 2 pism. o)
¢lanok 2 pism. p)
clanky 3,4 a 5
¢ldnok 5 ods. 7
¢ldnok 6 ods. 1 az 8
¢cldnok 7

¢cldnok 8

¢cldnok 9

¢ldnok 10 ods. 1 az 3
¢cldnok 10 ods. 6
¢lanky 11 az 13
¢ldnok 14 ods. 1 a 2
¢ldnok 14 ods. 3
¢ldnok 14 ods. 4 a 5
clanky 15 a 16
¢ldnok 16 ods. 3

clanok 18 ods. 1 az 3
¢ldnok 19
clanok 20

clanok 21 ods. 1 az 3
cldnok 22

¢lanok 21 ods. 4
clanok 21a

¢lanok 21b

clanok 1 ods. 1
clanok 1 ods. 2
clanok 1 ods. 3
clanok 1 ods. 4

¢ldnok 2 tvodné slova

¢lanok 2 pism. a) aZ b) a pism. e) aZ m)

¢lanok 2 pism. ¢) a d)
¢lanok 2 pism. n)
¢lanok 2 pism. o)
clanok 2 pism. p)
¢lanok 2 pism. q)
¢lanok 2 pism. r) az z)
¢lanky 3, 4 a ¢ldnok 5 ods. 1 az 5
¢clanok 5 ods. 7
clanok 5 ods. 6
¢lanok 5 ods. 8
clanok 6 ods. 1 az 8
clanok 6 ods. 9 az 10
clanky 7 a 8

¢lanok 9

¢lanok 10 ods. 1
¢lanok 10 ods. 2
clanok 11 ods. 1 az 3
clanok 11 ods. 4
¢lanok 11 ods. 5
¢lanky 12 az 14
¢clanok 15 ods. 1 a 2
¢lanok 20

clanok 33

¢clanok 15 ods. 2 a 3
¢lanky 16 a 17

clanok 17 ods. 3
¢clanok 18 ods. 1 az 3
clanok 18 ods. 4 a 5
clanok 19

¢lanok 28

¢lanky 21 az 27
clanok 29 ods. 1 az 3
¢clanok 29 ods. 4 a 5
clanok 30 ods. 2
clanok 30 ods. 4
¢lanok 30 ods. 1

¢ldnok 30 ods. 3
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Smernica 96/48/ES

Smernica 2001/16/ES

Tato smernica

clanok 22
clanok 22a

¢ldnok 23
¢ldnok 24
¢ldnok 25
¢lanok 26
prilohy I az VI

priloha VII

¢lanok 26
¢lanok 24
¢ldnok 23
¢ldnok 25
¢ldnok 27
¢ldnok 28
¢ldnok 29
¢lanok 30
prilohy I az VI

priloha VII

¢lanok 37
¢lanky 34 a 35
¢lanok 32
¢lanok 31
¢lanok 36
¢lanok 38
¢lanok 39
¢lanok 40
¢lanok 41
¢lanok 42
prilohy I az VI
priloha VII
priloha VIII
prilohy IX az XI




