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ROZHODNUTIE KOMISIE
z 21. februdra 2008

o technickej Specifikicii pre interoperabilitu tykajicu sa subsystému Zelezni¢né kolajové vozidl
systému transeurépskych vysokorychlostnych Zeleznic

[ozndmené pod islom K(2008) 648]

(Text s vyznamom pre EHP)

(2008/232]ES)

KOMISIA EUROPSKYCH SPOLOCENSTIEV,

so zretefom na Zmluvu o zalozeni Eurépskeho spolocenstva,

so zretelom na smernicu Rady 96/48/ES z 23. jala 1996 o inte-
roperabilite systému transeurdpskych vysokorychlostnych zelez-
nic ('), a najmd na jej ¢lanok 6 ods. 1,

kedze:

V stlade s ¢lankom 2 pism. ¢) a prilohou II k smernici
96/48/ES sa systém transeurdpskych vysokorychlostnych
zeleznic dalej cleni na Strukturdlne a funkéné subsystémy
vritane subsystému Zelezni¢né kolajové vozidla.

Rozhodnutim Komisie 2002/735/ES (?) sa vytvorila prvd
technickd $pecifikdcia pre interoperabilitu (TSI), ktord sa
tyka subsystému transeur6pskych vysokorychlostnych Zze-
lezni¢nych kolajovych vozidiel.

Je nevyhnutné preskiimat tito prva TSI vzhladom na tech-
nicky pokrok a skisenosti ziskané z jej implementdcie.

AEIF ako spolo¢ny reprezentativny orgdn dostal mandat
na preskimanie a reviziu tejto prvej TSI. Rozhodnutie
2002/735/ES by sa preto malo nahradif tymto
rozhodnutim.

Naévrh revidovanej TSI preskiimal vybor zriadeny smerni-
cou 96/48|ES.

Tato TSI by sa za urcitych podmienok mala uplatiovat na
nové alebo modernizované a rekonstruované Zelezni¢né
kolajové vozidld.

M U.v.ESL 235,17.9.1996, s. 6. Smernica naposledy zmenend a dopl-

nend smernicou 2004/50/ES (U. v. EU L 164, 30.4.2004, 5. 114).

() U.v.ESL 245,12.9.2002, s. 402.

)

(10)

Touto TSI nie st dotknuté ustanovenia inych relevantnych
TSI, ktoré sa moZu uplatiiovat na subsystémy Zelezni¢nych
kolajovych vozidiel.

Prva TSI tykajdca sa subsystému Zeleznicné kolajové vo-
zidld nadobudla t¢innost v roku 2002. Z dovodu existu-
jucich zmluvnych zavizkov by sa na subsystémy novych
zelezni¢nych kolajovych vozidiel alebo zloZiek interopera-
bility, alebo ich rekonstrukciu a modernizciu malo vzta-
hovat posudzovanie zhody podla ustanoveni prvej TSL
Prvé TSI by okrem toho mala zostat v platnosti na tcely
udrzby, s tdrzbou stivisiacej vymeny komponentov sub-
systému a zloziek interoperability povolenych na zdklade
prvej TSI Ucinky rozhodnutia 2002/735/ES by preto mali
zostat v platnosti v stivislosti s zachovanim projektov po-
volenych v stilade s TSI, ktord je prilohou k uvedenému
rozhodnutiu a s ndvrhmi novej trate a rekonstrukcie alebo
modernizicie existujlicej trate, ktoré st v pokrocilej faze
vyvoja, alebo st predmetom zdkazky vykondvanej k datu-
mu ozndmenia tohto rozhodnutia. S cielom ur¢it rozdiel
medzi rozsahom uplatnitelnosti prvej TSI a novej TSI,
ktord je v prilohe k tomuto rozhodnutiu, ¢lenské $taty oz-
ndmia do Siestich mesiacov odo diia nadobudnutia platno-
sti rozhodnutia, zoznam subsystémov a zloZiek
interoperability, na ktoré sa prva TSI nadalej uplatiuje.

Tdto TSI by nemala vyzadovat pouzivanie osobitnych tech-
noldgii alebo technickych rieSeni s vynimkou pripadov, ak
je to bezpodmienecne potrebné pre interoperabilitu systé-
mu transeurdpskych vysokorychlostnych Zeleznic.

Tato TSI umoziuje vo vymedzenom obdobi zaclenit zloz-
ky interoperability do subsystémov bez osvedenia, ak st
splnené urcité podmienky.

Stcasnd verzia tejto TSI sa plne nezaoberd vietkymi za-
kladnymi poziadavkami. V stilade s ¢lankom 17 smernice
96/48/ES technické aspekty, ktorymi sa TSI nezaoberd, s
v prilohe L k tejto TSI oznacené ako otvorené body. V su-
lade s ¢lankom 16 ods. 3 smernice 96/48/ES ¢lenské $taty
ozndmia Komisii a ostatnym ¢lenskym $titom zoznam
svojich vnutrostatnych technickych predpisov tykajicich
sa otvorenych bodov a postupy, ktoré sa maji pouzit na
posudzovanie zhody.
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(12)  V suvislosti s osobitnymi pripadmi opisanymi v kapitole 7
tejto TSI ozndmia ¢lenské $taty Komisii a ostatnym ¢len-
skym §tdtom postupy posudzovania zhody, ktoré sa majt
pouzit.

(13)  Zelezni¢nd doprava je v sicasnosti prevadzkovand podla
existujacich vnutrostatnych, dvojstrannych, mnohondrod-
nych alebo medzinarodnych dohdd. Je dolezité, aby tieto
dohody nebranili sticasnému a budticemu pokroku sme-
rom k interoperabilite. Je preto dolezité, aby Komisia pre-
skiimala tieto dohody s ciefom urcit, & je potrebné
zodpovedajicim sposobom prepracovat TSI obsiahnuti
v tomto rozhodnuti.

(14)  TSIvychddza z najlepsich odbornych znalosti dostupnych
v Case pripravy prislusného névrhu. S cielom nadalej pod-
porovat inovdciu a zohladnit nadobudnuté skisenosti by
sa pripojend TSI mala pravidelne revidovat.

(15)  Tato TSI zohladfiuje inovacné rieSenia. V pripade ndvrhu
inovacnych rieseni stanovi vyrobca alebo zadévajtici sub-
jekt odchylku z prislusného oddielu TSI Eurdépska Zelez-
ni¢nd agentdra vypracuje kone¢né znenie prislusnych
$pecifikdcii funk¢nosti a rozhrania tykajucich sa tohto rie-
$enia a vyvinie metédy posudzovania.

(16)  Ustanovenia tohto rozhodnutia st v stilade so stanoviskom
vyboru zriadeného ¢lankom 21 smernice Rady 96/48/ES,

PRIJALA TOTO ROZHODNUTIE:

Clanok 1

Komisia tymto prijima technickt $pecifikdciu pre interoperabili-
tu (TSI) tykajticu sa subsystému Zelezni¢né kolajové vozidla trans-
eurdpskych vysokorychlostnych Zeleznic.

TSI sa stanovuje v prilohe k tomuto rozhodnutiu.

Clanok 2

TSI sa uplatiiuje na nové, modernizované alebo rekonstruované
zeleznicné kolajové vozidld systému transeurépskych vysokory-
chlostnych Zeleznic podla prilohy I k smernici 96/48|ES.

Cldnok 3

(1) Vzhladom na otdzky zatriedené ako otvorené body v pri-
lohe L k TSI st podmienkami, ktoré sa maju splnit na overenie in-
teroperability podla ¢ldnku 16 ods. 2 smernice 96/48/ES,
technické predpisy platné v ¢lenskom $tate, ktory povoli uviest do
prevadzky subsystémy, na ktoré sa vztahuje toto rozhodnutie.

(2)  Kazdy clensky $tat ozndmi do Siestich mesiacov od ozna-
menia tohto rozhodnutia ostatnym ¢lenskym $tdtom a Komisii:

(@) zoznam uplatnitelnych technickych predpisov uvedenych
v odseku 1;

(b) postupy posudzovania zhody a kontrolné postupy, ktoré sa
maja dodrziavat pri uplatilovani tychto predpisov;

(c) organy, ktoré vymenuje na vykondvanie tychto postupov po-
sudzovania zhody a kontrolnych postupov.

Cldnok 4

So zretefom na otdzky zatriedené ako osobitné pripady uvedené
v kapitole 7 tejto TSI st postupmi posudzovania zhody tie postu-
py, ktoré sa uplatiuja v ¢lenskych $tatoch. Kazdy ¢lensky stat do
Siestich mesiacov od ozndmenia tohto rozhodnutia ozndmi ostat-
nym ¢lenskym $tatom a Komisii:

(a) postupy posudzovania zhody a kontrolné postupy, ktoré sa
maju dodrziavat pri uplatiiovani tychto predpisov;

(b) orgény, ktoré vymenuje na vykondvanie tychto postupov po-
sudzovania zhody a kontrolnych postupov.

Clanok 5

V TSI sa zohladiiuje prechodné obdobie, pocas ktorého sa posu-
dzovanie zhody a osved¢ovanie zloZiek interoperability mozu vy-
konavat ako Cast subsystému. Pocas tohto obdobia ¢lenské staty
ozndmia Komisii, ktoré zlozky interoperability sa tymto sposo-
bom postdili s cielom désledne sledovat trh so zlozkami intero-
perability a prijat opatrenia na zjednodusenie tohto trhu.

Clanok 6

Rozhodnutie 2002/735/ES sa tymto zrusuje. Jeho ustanovenia sa
viak nadalej uplatiuja v stvislosti so zachovanim projektov po-
volenych v stlade s TSI v prilohe k uvedenému rozhodnutiu
a s navthmi novej trate a rekonstrukcie alebo modernizacie exi-
stujlicej trate, ktoré si v pokrocilej faze vyvoja, alebo st predme-
tom zdkazky vykondvanej k ddtumu ozndmenia tohto
rozhodnutia.

Komisii sa ozndmi zoznam subsystémov a zloZiek interoperabi-
lity, na ktoré sa nadalej uplatiuji ustanovenia rozhodnutia
2002/735[ES, a to do $iestich mesiacov odo diia nadobudnutia
platnosti tohto rozhodnutia.
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Clanok 7

Clenské $taty ozndmia Komisii do Siestich mesiacov od nadobud-
nutia platnosti pripojenej TSI tieto druhy dohod:

vnutrostatne, dvojstranné alebo mnohostranné dohody me-
dzi ¢lenskymi $tatmi a Zelezni¢nym(-i) podnikom(-mi) alebo
manazérom(-mi) infrastruktdry, dohodnuté na trvalom ale-
bo docasnom zaklade, ktoré sa vyzadujt z dovodu velmi $pe-
cifického alebo miestneho charakteru zamyslanej vlakovej
sluzby;

dvojstranné  alebo  mnohostranné  dohody  medzi
zelezni¢nym(-i) podnikom(-mi), manazérom(-mi) infrastruk-
tiry alebo ¢lenskym(-) $tdtom(-mi), ktoré poskytuji vy-
znamnt Uroveil miestnej alebo regiondlnej interoperability;

(c) medzindrodné dohody medzi jednym alebo viacerymi ¢len-
skymi $titmi a prinajmensom jednou tretou krajinou alebo
medzi Zelezni¢nym(-) podnikom(-mi) alebo manazérom(-
mi) infrastruktdry ¢lenskych 3tdtov a prinajmensom jednym
zelezni¢nym podnikom alebo manazérom infrastruktiry tre-
tej krajiny, ktoré poskytuji vyznamnt trovenl miestnej ale-
bo regiondlnej interoperability.

Cldnok 8
Toto rozhodnutie sa uplatiiuje od 1. septembra 2008.
Cldnok 9

Toto rozhodnutie je urcené ¢lenskym statom.

V Bruseli 21. februdra 2008.

Za Komisiu
Jacques BARROT
Podpredseda Komisie
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1. UvoD

1.1 Technicky rozsah pdsobnosti

Této TSI sa tyka subsystému Zelezni¢nych kolajovych vozidiel. Tieto subsystémy sti zahrnuté v zozname pri-
lohy 1I(1) k smernici 96/48/ES upravenej smernicou 2004/50/ES.

Tato TSI sa uplatiuje v tychto triedach Zelezni¢nych kolajovych vozidiel posudzovanych ako vlakové si-
pravy (viacndsobnd trakcia) alebo jednoduchych vozidiel v rdmci definovanych komponentov Zelezni¢ného
zvrsku vozidiel s vlastnym pohonom alebo bez pohonu. Uplatiiuje sa na vozidld pre cestujicich afalebo vo-
zidl4, ktoré neprepravuji cestujticich.

Trieda 1: Zelezni¢né kolajové vozidld dosahujiice maximélnu rychlost 250 km/h alebo vyssiu rychlost.

Trieda 2: Zelezni¢né kolajové vozidld dosahujice maximélnu rychlost najmenej 190 km/h, ale nie vyssiu ako
250 kmj/h.

Tato TSI sa vztahuje na Zelezni¢né kolajové vozidld uvedené v oddiele 2 prilohy I k smernici 96/48/ES upra-
venej smernicou 2004/50/ES, ktoré dosahujii maximélnu rychlost najmenej 190 km/h ako je opisané vyssie.
Ak je viak maximdlna rychlost tychto kolajovych vozidiel vyssia ako 351 km/h, bude sa uplatiovat tito TSI,
ale st potrebné dodatocné Specifikdcie: tieto dodato¢né $pecifikicie nie si podrobne uvedené v tejto TSI
a predstavujii otvoreny bod: v takom pripade sa uplatiiuji vnitrostatne predpisy.

Viac informdcii o subsystéme Zelezni¢nych kolajovych vozidiel je uvedenych v oddiele 2.

Touto TSI sa pecifikuju poziadavky, za ktorych sa Zelezni¢né kolajové vozidld buda prevddzkovat v Zelez-
ni¢ne;j sieti, ako je opisané v oddiele 1.2, ktorymi sa zabezpeci stlad a splnenie zdkladnych poziadaviek smer-
nice 96/48ES upravenej smernicou 2004/50/ES.

Pristup k tratiam nie je podmieneny vylu¢ne splnenim technickych poziadaviek tejto TSI, treba zohladnit iné
poziadavky v smernici 2004/49 a smernici 2001/14 upravenej smernicou 2004/50, ak sa Zelezni¢nému pod-
niku schvaluje prevddzka takych Zelezni¢nych kolajovych vozidiel na osobitnej trati. Napriklad manazérovi
infrastruktiry sa povoluje rozhodnit o neprideleni trasy vlaku triedy 2 na trati kategérie 1 z kapacitnych
pricin.

1.2 Zemepisny rozsah

Uzemnym rozsahom tejto TSI je systém transeurépskych vysokorychlostnych Zeleznic opisany v prilo-
he Ik smernici 96/48/ES upravenej smernicou 2004/50/ES.

1.3 Obsah tejto TSI

V stlade s ¢lankom 5 ods. 3 a s prilohou I bod 1) pism. b) k smernici 96/48/ES upravenej smernicou
2004/50/ES tato TSI:

(S

) oznacuje jej vytyCeny rozsah posobnosti (oddiel 2);
b) uvadza zdkladné poziadavky pre subsystém Zelezni¢nych kolajovych vozidiel (oddiel 3)

)  stanovuje funkcné a technické Specifikdcie, ktoré subsystém a jeho rozhrania s inymi subsystémami mu-
sia splnat (oddiel 4);

d)  stanovuje prevadzkové predpisy a predpisy udrzby Specifické pre tento rozsah posobnosti uvedeny v od-
dieloch 1.1 a 1.2 (oddiel 4).

e)  pre prislusny persondl stanovuje potrebnti odbornii sposobilost, zdravotné a bezpecnostné pracovné
podmienky, ktoré sa vyZadujii pri prevadzke a idrzbe subsystému (oddiel 4).

f)  stanovuje zlozky a rozhrania interoperability, na ktoré sa vztahuju eurépske Specifikicie vratane eurép-
skych noriem, ktoré st potrebné na dosiahnutie interoperability v rdmci systému transeurépskych vy-
sokorychlostnych Zeleznic (oddiel 5);
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g) uvadza, ktoré postupy sa pouZiju pri posudzovani zhody alebo vhodnosti pouzitia zloZiek interopera-
bility na jednej strane a na druhej strane overenie ES subsystémov (oddiel 6);

h)  urcuje stratégiu implementdcie TSI (oddiel 7);

i)  vytvdra ustanovenie v stlade s ¢linkom 6 ods. 3 smernice o osobitnych pripadoch (oddiel 7).

VYMEDZENIE POJMOV A FUNKCIE SUBSYSTEMU ZELEZNICNYCH KOL'AJOVYCH VOZIDIEL

Opis subsystému

Subsystém Zelezni¢né kolajové vozidld nezahfila subsystémy Riadenie a zabezpecenie vlakov, Infrastruktira,
Prevadzka alebo Energia, pretoze tieto subsystémy st vymedzené v ich vlastnych TSI

Okrem toho subsystém Zelezniéné kolajové vozidld nezahffia ani vlakovy persondl (vodi¢ a vlakovy perso-
ndl) ani cestujticich.

Funkcie a aspekty subsystému Zelezni¢nych kolajovych vozidiel

Rozsah posobnosti tejto TSI pre subsystém Zelezni¢né kolajové vozidld je rozsfrenim rozsahu posobnosti sta-
noveného v danej TSI, ktord je obsahom prilohy k rozhodnutiu 2002(735/ES.

Funkcie na splnenie rozsahu posobnosti subsystému Zelezniéné kolajové vozidld st:

—  prepravovat a chrdnit cestujicich a vlakovy persondl,

—  zrychlenie, udrziavanie rychlosti, brzdenie a zastavenie,

— vodicovi poskytovat informdcie, poskytovat volny vyhlad dopredu a umoznit sprdvne riadenie vlaku,
— udrZiavanie a vedenie vlaku na kolaji,

—  signalizovat ostatnym pritomnost vlaku,

— fungovat bezpec¢ne dokonca aj pri nehodéch,

—  chrénit Zivotné prostredie,

— udrziavat subsystém Zelezni¢nych kolajovych vozidiel a vozidlovii ¢ast subsystému energieprevadzky-
schopnost na prislusnych napdjacich zariadeniach.

Vlakové riadiace, zabezpecovacie a ndvestné zariadenia patria do rozsahu posobnosti subsystému Riadenie,
zabezpecenie a navestenie.

ZAKLADNE POZIADAVKY

Vseobecne

V rozsahu posobnosti tejto TSI splnenie prislusnych zdkladnych poziadaviek uvedenych v oddiele 3 tejto TSI
bude zabezpecené siladom s opisanymi Specifikdciami:

— v oddiele 4 pre subsystémy,
— av oddiele 5 pre zlozky interoperability,

— tak, ako to preukazuje pozitivny vysledok postdenia:
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— zhody afalebo vhodnosti pouzitia zloziek interoperability

— a na overenie subsystémov.

ako je uvedené v oddiele 6.

Casti zdkladnych poziadaviek st zahrnuté vo vnitrostétnych predpisoch z dovodu:
— otvorenych a vyhradenych bodov v zozname v prilohe L,

— vynimiek podla ¢ldnku 7 smernice 96/48|ES,

—  3pecifickych pripadov, ktoré st opisané v oddiele 7.3 tejtoTSL

Zodpovedajiice posudzovanie zhody sa vykond pod dohladom a podla postupov ¢lenského statu, ktory oz-
nadmil vnatrostitne predpisy alebo poziadal o vynimku pre $pecificky pripad.

Podla ¢lanku 4 ods. 1 smernice 96/48/ES upravenej smernicou 2004/50/ES systém transeurdpskych vyso-
korychlostnych Zeleznic, subsystémy a ich zlozky interoperability musia spliat zékladné poziadavky stano-
vené vo vieobecnych poziadavkdch v prilohe IIl k uvedenej smernici.

Dodrziavanie zhody subsystému Zelezni¢nych kolajovych vozidiel a jeho zloziek so zdkladnymi poziadav-
kami sa kontroluje podla ustanoveni smernice 96/48/ES upravenej smernicou 2004/50/ES, ako aj tejto TSL

Zdkladné poziadavky sa tykaji:
—  bezpecnosti,

— spolahlivosti a dostupnosti,
—  zdravia,

— ochrany Zivotného prostredia,
— technickej zlucitelnosti.

Podla smernice 96/48/ES upravenej smernicou 2004/50/ES sa zdkladné poziadavky mozu vieobecne uplat-
fiovat na cely systém transeurdpskych vysokorychlostnych Zeleznic alebo $pecificky na aspekty kazdého sub-
systému a jeho zlozky.

Vseobecné poziadavky

V pripade subsystému Zelezni¢nych kolajovych vozidiel sii osobitnymi aspektmi okrem tych, ktoré sa uvd-
dzaja v prilohe IIT k smernici:

Bezpecnost
Zékladnd poziadavka 1.1.1:

.Projektovanie, stavba alebo montdz, iidrzba a monitorovanie komponentov relevantnych z hladiska bezpecnosti a oso-
bitne komponentov podielajiicich sa na pohyboch vlaku musia byt také, aby zarucili bezpecnost na iirovni zodpovedajticej
cielom stanovenym pre siet, aj v urcityjch hranicnych situdcidch.”

Této zdkladnd poziadavka je splnend funkénymi a technickymi $pecifikdciami v castiach:
—  4.2.2.2 (koncové spriahadld a spriahadlovy mechanizmus na odtiahnutie vlakov)
—  4.2.2.3 (tuhost konstrukcie vozidla)

—  4.2.2.4 (pristup)
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— 4.2.2.6 (kabina vodica)
—  4.2.2.7 (Celné sklo a prednd Cast vlaku)
— 4.2.3.1 (kinematicky obrys)

—  4.2.3.3 (parametre Zelezni¢nych kolajovych vozidiel, ktoré ovplyviiuji pozemné monitorovacie vlako-
vé systémy)

—  4.2.3.4 (dynamické vlastnosti Zelezni¢nych kolajovych vozdiel)
—  4.2.3.10 (pieskovanie)

—  4.2.3.11 (aerodynamické d¢inky na Strk)

—  4.2.4 (brzdenie)

—  4.2.5 (informovanost cestujticich a komunikdcia)

—  4.2.6.2 (aerodynamické naméhania vlaku vo vonkajsich podmienkach)
—  4.2.6.3 (bocny vietor)

—  4.2.6.4 (maximdlne kolisanie tlaku v tuneloch)

—  4.2.6.6 (vonkajsie elektromagnetické rusenie)

—  4.2.7 (ochrana systému)

—  4.2.7.13 (softvér)

—  4.2.10 (4drzba)

Zékladna poziadavka 1.1.2:

,Parametre styku kolesa a kolajnice musia spliiat poziadavky stability, ktoré sii potrebné na zabezpecenie bezpecného po-
hybu pri maximdlnej povolenej rychlosti.

Této zdkladnd poziadavka je splnend funkénymi a technickymi $pecifikdciami v Castiach:
—  4.2.3.2 (statické zatazenie ndpravy)

—  4.2.3.4 (dynamické vlastnosti Zelezni¢nych kolajovych vozidiel)

Zékladna poziadavka 1.1.3:

,Pouzivané komponenty musia byt pocas svojej prevddzky odolné voci Specifikovanému beznému ¢i vynimocnému namd-
haniu. Vhodné prostriedky musia zabezpecit, aby sa bezpecnostné riziko pri nepredvidanej poruche udrZalo v hraniciach.”

Této zdkladnd poziadavka je splnend funkénymi a technickymi $pecifikdciami v Castiach:
—  4.2.2.2 (koncové spriahadld a spriahadlovy mechanizmus na odtiahnutie vlakov)
—  4.2.2.3 (tuhost konstrukcie vozidla)

—  4.2.2.7 (Celné sklo a prednd cast vlaku)

— 4.2.3.3.2 (monitorovanie fungovania ndpravového loziska)

—  4.2.3.4.3 (hrani¢né hodnoty naméhania kolaje)

—  4.2.3.4.9 (dvojkolesia)

—  4.2.4 (brzdenie)
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— 4.2.6.1 (podmienky prostredia)

— 4.2.6.3 (bocny vietor)

—  4.2.6.4 (maximdlne kolisanie tlaku v tuneloch)
— 4.2.7.2 (poziarna bezpecnost)

—  4.2.8.3.6 (zberace a klzné listy)

—  4.2.9 (servis)

—  4.2.10 (4drzba)

Zakladnd poziadavka 1.1.4:

Konstrukcia pevnych zariadeni a Zeleznicnych kolajovych vozidiel a vyber pouzitych materidlov sa musi usilovat o ob-
medzenie tvorby, Sirenia a ticinkov ohfia a dymu v pripade poZiaru.”

Této zdkladnd poziadavka je splnend funkénymi a technickymi Specifikdciami v castiach:
—  4.2.7.2 (poziarna bezpecnost)
Zékladnd poziadavka 1.1.5:

,Zariadenia, s ktorymi mozu manipulovat cestujiici, sa musia navrhniit tak, aby sa neznizila ich bezpecnost v pripade, Ze
sa pouzijii spdsobom, ktory sice nie je v siilade so zverejnenymi pokynmi, ale je predvidatelny.

Tato zakladnd poziadavka je splnend funkénymi a technickymi Specifikdciami v ¢astiach:
— 4.2.2.2 (koncové spriahadld a spriahadlovy mechanizmus na odtiahnutie vlakov)
—  4.2.2.4 (pristup)

—  4.2.2.5 (toalety)

—  4.2.4 (brzdenie)

—  4.2.5.3 (vystrazny systém pre cestujicich)

— 4.2.7.1 (ntdzové vychody)

— 4.2.7.3 (ochrana proti zasahu elektrickym pradom)

— 4.2.7.5 (postupy zdvihania a odtiahnutia)

—  4.2.9 (servis)

—  4.2.10 (4drzba)

Spolahlivost a pouzitelnost
Zékladnd poziadavka 1.2:

.Monitorovanie a tidrzba pevnyich alebo pohyblivych komponentov, ktoré sii zapojené do pohybu viakov, sa musia orga-
nizovat, uskutocfiovat a prisposobit takjm sposobom, aby udrZali ich prevddzku v planovanjch podmienkach.”

Této zdkladnd poziadavka je splnend funkénymi a technickymi $pecifikdciami v Castiach:
—  4.2.2.2 (koncové spriahadld a spriahadlovy mechanizmus na odtiahnutie vlakov)
—  4.2.2.3 (tuhost konstrukcie vozidla)

—  4.2.2.4 (pristup)
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— 4.2.3.1 (kinematicky obrys)

—  4.2.3.3.2 (monitorovanie fungovania ndpravového loZiska)

—  4.2.3.4 (dynamické vlastnosti Zelezni¢nych kolajovych vozidiel)
—  4.2.3.9 (koeficient vypruZenia)

—  4.2.4 (brzdenie)

— 4.2.7.10 (koncepcia monitorovania a diagnostiky)

—  4.2.10 (4drzba)

Zdravotné poziadavky
Zékladnd poziadavka 1.3.1:

Vo vlakoch a Zeleznicnych infrastruktiirach sa nesmii pouzivat materidly, ktoré by na zdklade spdsobu pouzivania mohli
ohrozit' zdravie 0sob, ktoré k nim majii pristup.”

Tato zdkladnd poziadavka je splnend funkénymi a technickymi $pecifikdciami v Castiach:
—  4.2.10 (4drzba)
Zékladnd poziadavka 1.3.2:

,Takéto materidly sa musia vybrat, spraciivat a pouZivat spdsobom, ktory zabrdni emisidm Skodlivyich a nebezpecnych
vyparov alebo plynov, najmd v pripade poZiaru.

Tato zékladnd poziadavka je splnend funkénymi a technickymi $pecifikdciami v Castiach:
—  4.2.7.2 (poziarna bezpecnost)

—  4.2.10 (4drzba)

Ochrana zivotného prostredia
Zéakladnd poziadavka 1.4.1:

LPri projektovani systému transeurdpskych vysokoryichlostnych Zeleznic sa musi v silade s platnymi ustanoveniami Spo-
locenstva posudzovat a zohladiiovat vplyv zriadenia a prevddzky tohto systému na Zivotné prostredie.

Tato zdkladnd poziadavka je splnend funkénymi a technickymi $pecifikdciami v Castiach:
—  4.2.3.11 (naberanie $trku)

—  4.2.6.2 (aerodynamické zatazenie vlaku)

—  4.2.6.5 (vonkajsi hluk)

—  4.2.6.6 (vonkajsie elektromagnetické rusenie)

—  4.2.9 (servis)

—  4.2.10 (4drzba)

Zakladnd poziadavka 1.4.2:

Vo viakoch sa musia pouZivat materidly, ktoré zabrafiujii emisidm vyparov alebo plynov, ktoré sii skodlivé a nebezpecné
pre Zivotné prostredie, najmd v pripade poZiaru.
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Tato zdkladnd poziadavka je splnend funkénymi a technickymi $pecifikdciami v ¢astiach:
— 4.2.7.2 (poziarna bezpecnost)

—  4.2.10 (4drzba)

Zékladnd poziadavka 1.4.3:

,Zeleznicné kolajové vozidld a napdjacie systémy sa musia projektovat a vyrdbat takjm sposobom, aby boli zlucitelné so
zariadeniami, vybavenim a verejnymi alebo sikromnymi siefami, pri ktoryich moZe nastat elektromagnetické rusenie.”

Této zdkladnd poziadavka je splnend funkénymi a technickymi $pecifikdciami v Castiach:

—  4.2.6.6 (vonkajsie elektromagnetické rusenie)

Technickd kompatibilita
Zékladna poziadavka 1.5:

,Technické parametre infrastruktiir a pevnych zariadeni musia byt zlucitelné navzdjom, ako aj s tymi zariadeniami vo
vlakoch, ktoré sa majii pouZit' v systéme transeurdpskych vysokorychlostnyich Zeleznic.

Ak sa dodrZiavanie tychto parametrov na urcitych castiach siete ukdze byt problematickjm, mozu sa uplatnit docasné
rieSenia, ktoré zabezpecia zlucitelnost v budticnosti.

Této zdkladnd poziadavka je splnend funkénymi a technickymi $pecifikdciami v castiach:
—  4.2.2.4 (pristup)

— 4.2.3.1 (kinematicky obrys)

—  4.2.3.2 (statické zataZenie ndpravy)

—  4.2.3.3 (parametre Zelezni¢nych kolajovych vozidiel, ktoré ovplyviiujii pozemné monitorovacie vlako-
vé systémy)

—  4.2.3.4 (dynamické vlastnosti Zelezni¢nych kolajovych vozidiel)
—  4.2.3.5 (maximalna dlzka vlaku)

—  4.2.3.6 (maximalne stipanie)

—  4.2.3.7 (minimdlny polomer oblika)

—  4.2.3.8 (mazanie okolesnika)

—  4.2.3.11 (naberanie $trku)

—  4.2.4 (brzdenie)

—  4.2.6.2 (aerodynamické zatazenie vlaku)

—  4.2.6.4 (maximdlne kolisanie tlaku v tuneloch)

— 4.2.7.11 (osobitnd 3pecifikdcia pre tunely)

— 4.2.8.3 (funk¢nd a technicka $pecifikdcia tykajica sa dodavky elektrickej energie)
—  4.2.9 (servis)

—  4.2.10 (4drzba)
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3.4

3.4.1

Poziadavky Specifické pre subsystém Zelezni¢né kolajové vozidli

Bezpecnost
Zékladnd poziadavka 2.4.1 § 1:

,Struktiira Zeleznicnych kolajovyich vozidiel a prechodov medzi vozidlami sa musi naprojektovat tak, aby chrdnila prie-
story pre cestujiicich a dopravné kupé v pripade zrdzRy alebo vykolajenia.

Této zdkladnd poziadavka je splnend funkénymi a technickymi $pecifikdciami v Castiach:

—  4.2.2.2 (koncové spriahadld a spriahadlovy mechanizmus na odtiahnutie vlakov)

—  4.2.2.3 (tuhost konstrukcie vozidla)

Zékladnd poziadavka 2.4.1 § 2:

,Elektrické zariadenie nesmie nartisat bezpecnost a cinnost zabezpecovacich, riadiacich a ndvestnych zariadeni.“
Této zdkladnd poziadavka je splnend funkénymi a technickymi $pecifikdciami v Castiach:

—  4.2.6.6 (vonkajsie elektromagnetické rusenie)

—  4.2.8.3 (funk¢nd a technickd $pecifikdcia tykajica sa doddvky elektrickej energie)

Zékladnd poziadavka 2.4.1 § 3:

,Sposoby brzdenia a vzniknuté namdhanie musia byt zlucitelné s konstrukciou kolaji, inZinierskymi stavbami a ndvest-
nymi systémami.”

Této zdkladnd poziadavka je splnend funkénymi a technickymi $pecifikdciami v Castiach:
—  4.2.3.4.3 (hrani¢né hodnoty naméhania kolaje)

—  4.2.4.1 (minimdlny brzdny a¢inok)

—  4.2.4.5 (brzdy na virivy prad)

Zikladnd poziadavka 2.4.1 § 4:

LV zdujme ochrany bezpecnosti 0sob je nevyhnutné podnikniit opatrenia na zabrdnenie pristupu ku komponentom, ktoré
sti pod elektrickym priidom.*

Tato zdkladnd poziadavka je splnend funkénymi a technickymi $pecifikdciami v Castiach:
—  4.2.5.2 (informa¢né znacky pre cestujticich)

— 4.2.7.3 (ochrana proti elektrickému tderu)

—  4.2.9 (servis)

—  4.2.10 (4drzba)

Zékladnd poziadavka 2.4.1 § 5:

LV pripade nebezpecenstva musia zariadenia umoznit cestujiicim, aby informovali vodica a umoznit sprievodnému per-
sondlu kontakt s vodicom.”

Této zdkladnd poziadavka je splnend funkénymi a technickymi $pecifikdciami v Castiach:

—  4.2.5 (informovanost cestujticich a komunikdcia)
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3.4.2

Zékladnd poziadavka 2.4.1 § 6:

LSticastou vstupnych dveri musi byt otvdraci a zatvdraci systém, ktory cestujticim zabezpecuje bezpecnost.”
Tato zdkladnd poziadavka je splnend funkénymi a technickymi $pecifikdciami v ¢astiach:

—  4.2.2.4.2 (vonkajsie pristupové dvere)

Zékladnd poziadavka 2.4.1 § 7:

,Je nevyhnutné, aby boli k dispozicii oznacené niidzové vychody.*

Této zdkladnd poziadavka je splnend funkénymi a technickymi $pecifikdciami v castiach:

—  4.2.5.2 (informa¢né znacky pre cestujticich)

— 4.2.7.1 (ntdzové vychody)

Zékladnd poziadavka 2.4.1 § 8:

,Je nevyhnutné prijat potrebné opatrenia, ktoré zohladniujii osobitné bezpecnostné podmienky vo velmi dlhyich tuneloch.”
Této zdkladnd poziadavka je splnend funkénymi a technickymi $pecifikdciami v Castiach:

— 4.2.5.3 (ntidzovd brzda pre cestujticich)

—  4.2.7.2 (poziarna bezpecnost)

—  4.2.7.11 (osobitnd $pecifikdcia pre tunely)

—  4.2.7.12 (ntdzovy osvetlovaci systém)

Zéakladna poziadavka 2.4.1 § 9:

Vo vlaku musi byt bezpodmienecne niidzovy osvetlovaci systém s dostatocnou intenzitou a trvanim osvetlenia.”
Této zdkladnd poziadavka je splnend funkénymi a technickymi $pecifikdciami v Casti:

—  4.2.7.12 (ntdzovy osvetlovaci systém)

Zékladnd poziadavka 2.4.1 § 10:

,Vo vlakoch musi byt miestny rozhlas, ktory zabezpecuje informovanost verejnosti zo strany vlakového persondlu a kon-
trolnych dispecerskych stanovisk.

Této zdkladnd poziadavka je splnend funkénymi a technickymi $pecifikdciami v Casti:

—  4.2.5 (informovanost cestujticich a komunikécia)

Spolahlivost a pouzitelnost
Zékladnd poziadavka 2.4.2:

,Zivotne dolezité zariadenia, pohybové, hnacie a brzdové zariadenia, ako aj kontrolny a riadiaci systém sa musia napro-
jektovat tak, aby v Specifickyich zhorSenych podmienkach umozniovali viaku pokracovat'v jazde bez nepriaznivych ndsled-
kov na zariadenie, ktoré zostdva v prevddzke.
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Této zdkladnd poziadavka je splnend funkénymi a technickymi $pecifikdciami v Castiach:
—  42.1.1 (Gvod)

—  4.2.1.2 (konstrukcné riesenie vlakov)

—  4.2.2.2 (koncové spriahadld a spriahadlovy mechanizmus na odtiahnutie vlakov)
—  4.2.4.1 (minimdlny brzdny 4¢inok)

—  4.2.4.2 (pozadované hrani¢né hodnoty na adhéziu bfzd/kolies)

—  4.2.4.3 (poziadavky brzdného systému)

—  4.2.4.4 (vykon prevadzkovych bfzd)

—  4.2.4.6 (ochrana stojaceho vlaku)

—  4.2.4.7 (brzdny vykon pri velkom spdde)

—  4.2.5.1 (vlakové rozhlasové zariadenie)

— 4.2.7.2 (poziarna bezpecnost)

— 4.2.7.10 (koncepcia monitorovania a diagnostiky)

— 4.2.7.12 (ntdzovy osvetlovaci systém)

— 4.2.8.1 (trakéné vykonnostné poziadavky)

—  4.2.8.2 (pozadované hrani¢né hodnoty na trakciu bizd/kolies)

—  4.2.10 (4drzba)

Technickd kompatibilita

Zikladnd poziadavka 2.4.3 § 1:

JElektrické zariadenie musi byt zlucitelné s prevddzkou zabezpecovacich, riadiacich a ndvestnych zariadeni®.
Této zdkladnd poziadavka je splnend funkénymi a technickymi $pecifikdciami v Castiach:

—  4.2.6.6 (vonkajsie elektromagnetické rusenie)

—  4.2.8.3 (funk¢nd a technickd $pecifikdcia tykajiica sa doddvky elektrickej energie)

Zékladnd poziadavka 2.4.3 § 2:

,Charakteristika zariadeni na zber priidu musi umoziiovat, aby vlak pri jazde vyuzival systém doddvky elektrickej energie
systému transeurdpskych vysokorychlostnych Zeleznic.

Tato zékladnd poziadavka je splnend funkénymi a technickymi Specifikdciami v Casti:
— 4.2.8.3 (funk¢nd a technickd $pecifikdcia tykajiica sa doddvky elektrickej energie)
Zéakladnd poziadavka 2.4.3 § 3:

Vlastnosti Zeleznicnych kolajovych vozidiel musia umoziiovat jazdu na kaZdej trati, na ktorej sa predpokladd prevddzka
tychto vozidiel.



L 84/156 Uradny vestnik Eurépskej tinie 26.3.2008

Tato zdkladnd poziadavka je splnend funkénymi a technickymi $pecifikdciami v oddieloch:
—  4.2.2.4 (pristup)

— 4.2.3.1 (kinematicky obrys)

—  4.2.3.2 (statické zataZenie ndpravy)

—  4.2.3.3 (parametre Zelezni¢nych kolajovych vozidiel, ktoré ovplyviiuji pozemné monitorovacie vlako-
vé systémy)

—  4.2.3.4 (dynamické vlastnosti Zelezni¢nych kolajovych vozidiel)
—  4.2.3.5(maxim4lna dlzka vlaku)

—  4.2.3.6 (maximdlne stiipanie)

—  4.2.3.7 (minimdlny polomer oblika)

—  4.2.3.11 (naberanie $trku)

—  4.2.4 (brzdenie)

—  4.2.6 (podmienky prostredia)

—  4.2.7.4 (vonkajsie svetld a navestné trabky)

—  4.2.7.9 (riadiaci, zabezpecovaci a ndvestny systém)
—  4.2.7.11 (osobitnd 3pecifikdcia pre tunely)

—  4.2.8 (hnacie a elektrické zariadenia)

—  4.2.9 (servis)

—  4.2.10 (4drzba)

— 4.8 (registre infrastruktdry a Zelezni¢nych kolajovych vozidiel)

3.5 Poziadavky $pecifické pre ddrzbu
Zékladnd poziadavka 2.5.1 na zdravie:
,Technické zariadenia a postupy, ktoré sa pouZivajii v strediskdch iidrzby, nesmii ohrozovat ludské zdravie.“
Tato zdkladnd poziadavka je splnend funkénymi a technickymi $pecifikdciami v oddieloch:
—  4.2.9 (servis)
—  4.2.10 (4drzba)
Zékladné poziadavky 2.5.2 na ochranu Zivotného prostredia:

,Technické zariadenia a postupy, ktoré sa pouzivajii v strediskdch tidrzby, nesmii presahovat povolené hladiny rusenia
vzhladom na okolité prostredie.

Tato zdkladnd poziadavka je splnend funkénymi a technickymi $pecifikdciami v oddieloch:
— 4.2.6.5 (vonkajsi hluk)

—  4.2.6.6 (vonkajsie elektromagnetické rusenie)
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3.6

3.6.1

3.6.2

—  4.2.9 (servis)
—  4.2.10 (4drzba)
Zakladnd poziadavka 2.5.3 na technicka kompatibilitu:

,Zariadenia na udrzbu [zabezpecovanie] vysokorychlostnych vlakov musia umozriovat bezpecnii, zdravotne nezdvadnii
a pohodlnii prevddzku vo vetkyich viakoch, pre ktoré boli navrhnuté.“

Tdto zdkladnd poziadavka je splnend funkénymi a technickymi $pecifikdciami v oddieloch:
—  4.2.9 (servis)

—  4.2.10 (4drzba)

Iné poZiadavky, ktoré sa takisto tykajii subsystému Zelezni¢éné kolajové vozidld

Infrastruktiira
Zikladnd poziadavka 2.1.1. Bezpe¢nost

,»2.1.1 Musia byt prijaté vhodné opatrenia na zabrdnenie pristupu alebo neZiaduceho vniknutia do zariadeni na tratiach,
na ktorych je vysokorychlostnd premdvka.”

+Musia byt prijaté opatrenia na zniZenie nebezpecenstva, ktorému sii vystavené osoby, najmd v staniciach, cez ktoré pre-
chddzajii viaky velkou rychlostou.

Jnfrastruktiiry, ku ktorym md verejnost pristup, musia byt projektované a vybudované tak, aby sa obmedzilo kazdé ri-
ziko pre ludské zdravie (stabilita, poZiar, pristup, evakudcia, ndstupistia atd.)“

+Musia byt ustanovené vhodné opatrenia, aby sa zohladnili bezpecnostné podmienky vo velmi dihych tuneloch.”

Tato zdkladnd poziadavka nie je relevantnd v rdmci rozsahu posobnosti tejto TSI

Energia
Zikladnd poziadavka 2.2.1. Bezpe¢nost

JPrevddzka systémov doddvky elektrickej energie nesmie narisat bezpecnost vysokorychlostnych viakov alebo osob (uzi-
vatelia, prevddzkovy persondl, majitelia nehnutelnosti pri trati a tretie strany).

Tato zdkladnd poziadavka nie je relevantnd v rdmci rozsahu posobnosti tejto TSI

Zéakladnd poziadavka 2.2.2. Ochrana Zivotného prostredia

,Cinnost systémov doddvky elektrickej energie nesmie poskodzovat Zivotné prostredie nad specifikované hranicné hodnoty.
Této zdkladnd poziadavka je splnend funkénymi a technickymi $pecifikdciami v Castiach:

—  4.2.6.6 (vonkajsie elektromagnetické rusenie)

—  4.2.8.3.6 (poziadavky na zberace Zelezni¢nych kolajovych vozidiel)
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3.6.3

3.6.4

Zékladnd poziadavka 2.2.3. Technickd kompatibilita

,Napdjacie systémy, ktoré sa pouZivajii na systéme transeurdpskych vysokorychlostnych Zeleznic, musia:
— umoznovat vlakom dosahovat $pecifikovand troven vykonu,

— byt kompatibilné s odbernymi zariadeniami, ktoré st prispdsobené vlakom.*

Tato zdkladnd poziadavka je splnend funkénymi a technickymi $pecifikdciami v Casti:

—  4.2.8.3 (funkcnd a technicka $pecifikdcia tykajica sa doddvky elektrickej energie)

Riadenie, zabezpecenie a ndvestenie
Zékladnd poziadavka 2.3.1. Bezpecnost

,Kontrolné, riadiace a ndvestné zariadenia a postupy pouzivané v systéme transeurdpskych vysokorjchlostnych Zeleznic
musia umoZfiovat viakom vysoko bezpecnii jazdu, ktord zodpovedd cielom stanovenym pre siet.

Této zdkladnd poziadavka nie je relevantnd v rdmci rozsahu posobnosti tejto TSL
Zakladnd poziadavka 2.3.2. Technickd kompatibilita

.Vetky nové vysokorychlostné infrastruktiiry a nové vysokoryichlostné Zeleznicné kolajové vozidld vyrobené alebo vyvinuté
po prijati zlucitelnych kontrolnych, riadiacich a ndvestnych zariadeni sa musia upravit na pouzivanie v tychto systémoch.“

,Kontrolné, riadiace a ndvestné zariadenia namontované v kabinach vodicov musia za Specifickych podmienok umozio-
vat beznii prevddzku v celom systéme transeurdpskych vysokorychlostnych Zeleznic.

Této zdkladnd poziadavka je splnend funkénymi a technickymi $pecifikdciami v oddieloch:
—  4.2.3.2 (statické zataZenie ndpravy)

—  4.2.3.3 (parametre Zelezni¢nych kolajovych vozidiel, ktoré ovplyviiujii pozemné monitorovacie vlako-
vé systémy)

— 4.2.6.6.1 (rusenie generované ndvestnym systémom a telekomunika¢nymi sietami)
—  4.2.7.9 (systém riadenia, zabezpecenia a ndvestenia)

—  4.2.8.3.10 (rozhrania so systémom riadenia, zabezpecenia a ndvestenia)

Zivotné prostredie

Zékladnd poziadavka 2.6.1. Zdravie

,Prevddzka systému transeurdpskych vysokorychlostnyich Zeleznic nesmie prekrocit povolené hranice hluku.”
Této zdkladnd poziadavka je splnend funkénymi a technickymi $pecifikdciami v Castiach:

— 4.2.6.5 (vonkajsi hluk)

— 4.2.7.6 (vnutorny hluk)
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Zéakladnd poziadavka 2.6.2. Ochrana Zivotného prostredia

JPrevddzka systému transeurdpskych vysokorychlostnych Zeleznic nesmie vyvolat pozemné vibrdcie neprijatelné pre cin-
nosti a bezprostredné okolie v susedstve infrastruktiry a za normdlneho stavu tidrzby.

Tato zdkladnd poziadavka nie je relevantnd v rdmci rozsahu posobnosti tejto TSI

Prevadzka

Zékladnd poziadavka 2.7.1. Bezpecnost § 1

.Zjednotenie prevddzkovych pravidiel siete a odbornd spésobilost vodicov a vlakového persondlu musia zabezpecovat bez-
pecnti medzindrodnii prevddzku.”

Tato zékladnd poziadavka je splnend funkénymi a technickymi $pecifikdciami v tomto oddiele:

—  4.2.7.8 (zariadenie na kontrolu bdelosti vodica)

Zékladna poziadavka 2.7.1. Bezpecnost § 2

Jntervaly prevddzky a tidrzby, Skolenie a odbornd sposobilost pracovnikov tidrzby a systém zabezpecovania kvality sta-
noveny prislusnymi prevadzkovatelmi v strediskdch iidrzby musia zabezpecovat vysokii iirovert bezpecnosti.

Tato zékladnd poziadavka je splnend funkénymi a technickymi Specifikdciami v oddieloch:

—  4.2.9 (servis)

— 4.2.10 (4drzba)

Zékladna poziadavka 2.7.2. Spolahlivost a pouzitelnost

,Obdobia prevddzky a tidrzby, skolenie a odbornd sposobilost pracovnikov tidrzby a systém zabezpecovania kvality sta-
noveny prislusnymi prevddzkovatelmi v strediskdch tidrzby musia zabezpecovat vysokii tiroveri spolahlivosti a pouzitel-
nosti systému.”

Tato zdkladnd poziadavka je splnend funkénymi a technickymi $pecifikdciami v Casti:

—  4.2.10 (4drzba)

Zéakladnd poziadavka 2.7.3. Technickd kompatibilita

,Zostladenie pravidiel prevddzkovania siete a odbornd sposobilost vodicov, viakového persondlu a manazérov musia za-
bezpecovat prevddzkovii vykonnost' systému transeurdpskych vysokorychlostnych Zeleznic.“

Této zdkladnd poziadavka je splnend funkénymi a technickymi $pecifikdciami v oddieloch:

—  4.2.10 (4drzba)
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3.7 Prvky subsystému Zelezni¢nych kolajovych vozidiel, ktoré sa tykaji zikladnych poZiadaviek
Ustanovenie zdkladnej poziadavky smernice 96/48/ES uprave-
nej smernicou 2004/50/ES
- Ochrana s
Prvok subsystému Zelezniéné kolajové Ref. ¢ast | Bezpec- Spcglahh- . Zivotné- Technlgkg
idl4 TSI ¢ vost a do- | Zdravie h kompatibi-
voridi WS most o pro- | FEC
Vseobecne 421 2.4.2
Konstrukcie a mechanické casti 4.2.2
Konstrukéné riesenie vlakov 4.2.1.2 2.4.2
Koncové spriahadld a spriahadlovy 4222 | 1.11 1.2
mechanizmus na odtiahnutie vlakov 1.1.3 247
1.1.5
24.1.1
Tuhost konstrukcie vozidla 4223 | 1.1.1 1.2
1.1.3
24.1.1
Pristup 4224 | 111 1.2 1.5
1.1.5 2433
Pristupové dvere 42242 24.1.6
Toalety 4225 | 1.1.5
Kabina vodica 4226 | 1.1.1
Celné sklo a prednd cast vlaku 4227 | 111
1.1.3
Vzdjomné posobenie vozidlo-kolaj 423
a rozchod
Kinematicky obrys 4231 | 1.1.1 1.2 1.5
2433
Statické zatazenie ndpravy 4232 | 1.1.2 1.5
2433
2.3.2
Parametre Zelezni¢nych kolajovych 4233 | 1.1.1 1.5
vozidiel, ktoré ovplyviiujii pozemné 2433
Zelezni¢né monitorovacie systémy 232
Monitorovanie fungovania ndpravo- 42332 113 1.2
vého loziska
Dynamické vlastnosti Zelezni¢nych 4234 | 1.1.1 1.2 1.5
kolajovych vozidiel 1.1.2 2433
Hrani¢né hodnoty naméhania kolaje | 4.2.3.4.3| 1.1.3
2413
Dvojkolesie 42349|1.13
Maximdlna dfzka vlaku 4.2.3.5 1.5
2433
Maximdlne stipania a klesania 4.2.3.6 1.5
2433
Minimdlny polomer oblika 4237 1.5
2433
Mazanie okolesnika 4.2.3.8 1.5
Koeficient vypruzenia 4239 1.2
Pieskovanie 42310  1.1.1
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Ustanovenie zakladnej poziadavky smernice 96/48/ES uprave-
nej smernicou 2004/50/ES
o Ochrana iy
Prvok subsystému Zelezni¢né kolajové Ref. Cast | Bezpec- Spqlahh- ) zivotné- Techmc.k:jl
idls TSI ¢ vost a do- | Zdravie h kompatibi-
voudia nos stupnost s(t)rSdriOa_ lita
Aerodynamické vplyvy na strk 42311 1.11 1.4.1 1.5
2433
Brzdenie 424 1.1.1 1.2 1.5
1.1.3 2433
1.1.5
Minimélny brzdny dc¢inok 4241 | 2413 | 242
Pozadované limity na adhéziu 4.2.4.2 2,42
bfzd|kolies)
Poziadavky na brzdovy systém 4243 2.4.2
Vykon previdzkovych bfzd 4.2.4.4 2,42
Brzdy na virivy prad 4245 |2413
Ochrana stojaceho vlaku 4.2.4.6 2,42
Brzdovy vykon pri velkom spade 4.2.47 242
Informovanost cestujicich a komuni- | 4.2.5 1.1.1
kdcia 2415
2.4.1.10
Vlakové rozhlasové zariadenie 4251 242
Informacéné znacky pre cestujicich 4252 | 2414
2.4.1.7
Vystrazny systém pre cestujticich 4253 | 1.1.5
2.4.1.8
Vonkajsie podmienky 4.2.6 2433
Vonkajsie podmienky 4261 |1.13
Aerodynamické namédhania vlaku vo | 4.2.6.2 | 1.1.1 1.4.1 1.5
vonkajsich podmienkach
Bocny vietor 4263 | 1.1.1
1.1.3
Maximélne kolisanie tlaku v tuneloch | 4.2.6.4 | 1.1.1 1.5
1.1.3
Vonkajsi hluk 4.2.6.5 2.6.1 1.4.1
252
Vonkajsie elektromagnetické rusenie | 4.2.6.6 | 1.1.1 1.4.1 2.4.3.1
2.4.1.2 1.4.3
2.5.2
222
Rusenie generované navestnym systé- | 4.2.6.6.1 2.3.2
mom a telekomunikaénymi sietami
Ochrana systému 4.2.7 1.1.1
Nadzové vychody 4271 | 115
2.4.1.7
Poziarna bezpec¢nost 4272 | 1.1.3 2.4.2 1.3.2 1.4.2
1.1.4
2.4.1.8
Ochrana proti zdsahu elektrickym 4273 | 1.1.5
pradom 2.4.1.4
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4.1

Ustanovenie zdkladnej poziadavky smernice 96/48/ES uprave-
nej smernicou 2004/50/ES

Prvok subsystému 7. b 2 o .| Spolahli- (?.Chra]}ii Technickd
rvok subsystému Zelgmcne kolajové Ref. Cast Bezpe’c vostado- | zdravie | Zvomé Kompatibi-
vozidld TSI nost stupnost l';(t)rgdrioa— lita
Vonkajsie svetld a ndvestné tribky 4.2.7.4 2433
Postupy zdvihania a odtiahnutia 4275 | 1.1.5
Vnitorny hluk 4.2.7.6 2.6.1
Klimatiza¢né zariadenia 4.2.7.7
Zariadenie na kontrolu bdelosti vo- 4278 |271
dica
Systém zabezpecenia a riadenia 4279 | 111 2433
2.3.2
Koncepcia monitorovania a diagno- 4.2.7.10 1.2
stiky 2.42
Osobitnd 3pecifikdcia pre tunely 42711 | 2.4.1.8 1.5
2433
Ntdzovy osvetlovaci systém 42712 | 2418 | 242
2.4.1.9
Softvér 42713 | 1.1.1
Hnacie a elektrické zariadenia 4.2.8 2433
Trakéné vykonnostné poziadavky 4.2.8.1 2.4.2
Poziadavky na trakénd adhéziu 4.2.8.2 2.4.2
bfzd[kolies
Funk¢nd a technickd Specifikdcia ty- | 4.2.8.3 | 2.4.1.2 223 1.5
kajtica sa dodavky elektrickej energie 2431
2.4.3.2
Zberace a klzné listy 4.2.8.3.6 222
Rozhrania so systémom riadenia, 4.2.8.3.8 2.3.2
zabezpecenia a ndvestenia
Servis 4.2.9 1.1.3 2.5.1 1.4.1 1.5
1.1.5 2.5.2 2433
2414 2.5.3
2.7.1
Udrizba 4210 | 113 |12 1.3.1 1.4.1 1.5
1.1.5 2.4.2 1.3.2 1.4.2 2433
2414 | 272 251 2.5.2 2.5.3
2.7.1 2.7.3
Registre infrastruktary a Zeleznicnych | 4.8 2,433

kolajovych vozidiel

VLASTNOSTI SUBSYSTEMU

Uvod

Subsystém Zelezni¢nych kolajovych vozidiel je potrebné overit v stilade so smernicou 96/48/ES upravenou

smernicou 2004/50/ES s cielom zabezpecit interoperabilitu vzhladom na zdkladné poziadavky.

Funk¢né a technické $pecifikdcie subsystému a jeho rozhrani, opisané v Castiach 4.2 a 4.3, nepredpisuji pou-
zitie $pecifickych technolégii alebo technickych rieseni, okrem pripadov, ked je to krajne nevyhnutné pre in-
teroperabilitu systému transeurdpskej vysokorychlostnej zeleznicnej siete. Inovacné riesenia, ktoré nesplnaji
poziadavky 3pecifikované v tejto TSI afalebo ktoré sa nedaji posadit podla tejto TSI, si vyzaduji nové $pe-
cifikdcie ajalebo nové metddy posidenia. S ciefom umoznit technické inovécie, musia sa tieto $pecifikdcie
a metddy postidenia vyvindat pomocou postupu, ktory je opisany v Castiach 6.1.4 a 6.2.3.
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Vseobecné vlastnosti Zelezni¢nych kolajovych vozidiel st vymedzené v oddiele 4 tejto TSI. Zvldstne vlastno-
sti st uvedené v registri Zelezni¢nych kolajovych vozidiel (pozri prilohu I k tejto TSI).

4.2 Funkénd a technickd Specifikdcia subsystému
421 Vseobecne
4.2.1.1 Uvod

Zéakladné parametre pre subsystém Zelezni¢nych kolajovych vozidiel si:
— Maximélne namédhanie kolaje (hrani¢né hodnoty namahania kolaje)
— Tlak na ndpravu

—  Maximdlna dfzka vlaku

—  Kinematicky obrys vozidla

— Minimdlny brzdny G¢inok

—  Elektrické medzné vlastnosti Zelezni¢nych kolajovych vozidiel

—  Mechanické medzné vlastnosti Zelezni¢nych kolajovych vozidiel
— Hrani¢né hodnoty vonkajsieho hluku

— Hrani¢né hodnoty elektromagnetického rusenia

—  Limity vnitorného hluku

—  Limity pre klimatizacné zariadenia

— Poziadavky na prepravu osob so znizenou pohyblivostou

— Maximélne kolisanie tlaku v tuneloch

— Maximélne stdpania a klesania

— Geometria hlavy zberaca

— Udrzba

Na overenie subsystému Zelezni¢né kolajové vozidld musia byt splnené vykonnostné kritérid pre transeureu-
répsku vysokorychlostna siet z hladiska $pecifickych poziadaviek pre kazdi z nasledovnych tried vlakov:

— trate $pecidlne vybudované pre vysokii rychlost,
— trate $pecidlne modernizované pre vysoku rychlost,
— trate $pecidlne modernizované pre vysoku rychlost so $pecidlnymi vlastnostami,

ako je opisané v prilohe I § 1 k smernici 96/48/ES upravenej smernicou 2004/50/ES.
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Z toho pre subsystém Zelezni¢nych kolajovych vozidiel vyplyvaja tieto poziadavky:

a)

Minimalne vykonnostné poziadavky

Na zabezpecenie prevadzky siete systému transeur6pskych vysokorychlostnych Zeleznic za podmienok,
ktoré im umoznia hladko sa zaclenit do celkovej prevadzky, vietky vysokorychlostné Zeleznicné kola-
jové vozidld musia dodrziavat minimdlne hnacie a brzdné vykonnostné drovne. Vlaky musia mat do-
stato¢né nahradné a podporné zariadenia, aby bolo zabezpecené dodrzanie alebo len nepatrné zhorsenie
tychto vykonnostnych drovni v pripade vypadku systémov alebo modulov podielajicich sa na tychto
procesoch (hnacie zariadenie zo zberacov na népravy, mechanické/elektrické brzdové zariadenia). Tieto
hrani¢né hodnoty a podporné zariadenia s podrobne vymedzené vo vlastnostiach obsiahnutych v ¢a-
stiach 4.2.1, 4.2.4.2, 4.2.4.3,4.2.5.1, 42.4.7, 42.7.2, 42.7.12, 4.2.8.1 a 4.2.8.2.

Pri vyznamnych poruchdch vybavenia Zelezni¢nych kolajovych vozidiel alebo funkcif opisanych v tejto
TSI, alebo prekrocenej obsaditelnosti, vlastnik Zelezni¢nych kolajovych vozidiel ajalebo Zelezni¢ny pod-
nik vymedzi prevddzkové predpisy, ktoré sa vztahujii na kazdy mozny predvidatelny pripad prevadzky
v stazenych podmienkach, s plnym vedomim nasledkov ako ich stanovil vyrobca. Prevadzkové predpi-
sy st stcastou systému riadenia bezpe¢nosti Zelezni¢ného podniku a nevyzaduje sa, aby ich overil no-
tifikovany organ. Na tento tcel vyrobca vypracuje dokument, v ktorom bude opis a zoznam roznych
predvidatelnych pripadov prevadzky v stazenych podmienkach a prijatelné prislusné hrani¢né hodnoty
a podmienky prevadzky subsystému Zelezni¢né kolajové vozidld, s ktorymi sa mozno v praxi stretndt.
Tento dokument by mal byt sticastou technickej dokumentacie podla § 4 prilohy VIk smernici 96/48/ES
upravenej smernicou 2004/50/ES a zohladnuje sa v prevadzkovych predpisoch.

Maximalna prevadzkovd rychlost vlakov

Vlaky musia mat v stilade s ¢linkom 5 ods. 3 a prilohou I k smernici 96/48[ES upravenej smernicou
2004/50/ES maximélnu prevddzkovi rychlost:

— najmenej 250 km/h pri vlakoch triedy 1;
— najmenej 190 km/h, ale nie viac ako 250 km/h pri vlakoch triedy 2.

Maximalna prevadzkovd rychlost je menovita rychlost vlaku, ktorou sa md vlak pohybovat v dennej pre-
véadzke na prislusnych dsekoch.

Vo vsetkych pripadoch musi byt mozné, aby Zeleznicné kolajové vozidld jazdili maximalnou rychlo-
stou (pokial to infrastruktiira povoluje) s dostatoénymi rezervami zrychlenia (pecifikovanymi v nasle-
dovnych odsekoch).

4.21.2 Konstrukcia vlakov

Tato TSI sa uplatiiuje na vlakové stpravy, ako aj na jedoduché vozidld, ale sa vidy posudzuji v ramci
vymedzenych komponentov Zelezni¢ného zvrsku vozidiel s vlastnym pohonom alebo bez pohonu.

Pre obidve triedy vlakov st pripustné tieto konfigurdcie:
—  kibové afalebo nekibové vlaky,

— vlaky s vykyvnymi skrifiami a/alebo bez nich,

— jednopodlazné afalebo dvojpodlazné vlaky.

Vlaky triedy 1 sti vlakové stipravy s vlastnym pohonom a maji kabinu vodica na kazdom konci vozidla
schopného prevddzky v oboch smeroch a dosahujiiceho vykon uvedeny v tejto TSI. Aby sa kapacity vla-
kov mohli prisposobit meniacim sa prepravnym potrebdm, je povolené spdjat vlakové stipravy do vla-
koy s viacndsobnymi jednotkami. Taky vlak vytvoreny z dvoch alebo viacerych vlakovych siprav musi
splnat prislusné $pecifikicie a vykon uvedené v tejto TSL. Nevyzaduje sa, aby sa vlakové stipravy roz-
nych vyrobcov alebo vlaky roznych Zelezni¢nych podnikov museli dat prevadzkovat navzdjom spojené.
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vlaky triedy 2 by mali byt vlakové stipravy alebo vlaky s variabilnym usporiadanim so schopnostou ale-
bo bez schopnosti jazdit v oboch smeroch. Mali by byt schopné vykonu uvedeného v tejto TSI. Aby sa
kapacity vlakov mohli prisposobit meniacim sa prepravnym potrebdm, je povolené spdjat vlakové si-
pravy do vlakov s viacndsobnymi jednotkami alebo pridat vozidld v pripade vlakov s rusnami a vozna-
mi tak, ako zostdvajli v ur¢enom usporiadani. Taky vlak vytvoreny z dvoch alebo viacerych vlakov mus{
splnat prislusné Specifikicie a vykon uvedené v tejto TSI Nevyzaduje sa, aby sa konstrukcie vlakovych
stprav roznych vyrobcov alebo vlaky roznych Zelezni¢nych podnikov museli dat pri normélnych pod-
mienkach prevddzkovat navzdjom spojené.

Aby sa kapacity vlakov mohli prisposobit meniacim sa prepravnym potrebam, je povolené spdjat vlaky
triedy 1 a 2 do viacndsobnych jednotiek. Taky vlak vytvoreny z dvoch alebo viacerych vlakov musi spl-
nat prislusné Specifikdcie a vykon uvedené v tejto TSI NevyZzaduje sa, aby sa vlakové stpravy konstruk¢-
ného rieenia od roznych vyrobcov alebo vlaky roznych Zelezni¢nych podnikov museli dat prevadzkovat
navzdjom spojené.

Pre obidve triedy vlakov, ¢i uz sa posudzuja vlakové stpravy alebo jednoduché vozidlo v rdmci jedného
alebo viacerych usporiadani vlaku, usporiadania vlaku, pre ktoré st takéto postidenia platné, by mali byt
jasne vymedzené stranou, ktord ziada o posidenie, a jasne uvedené v osvedceni ES o overeni preski-
mania typu alebo konstrukéného riesenia. Nie je povolené posudzovat jednoduché vozidlo bez uvede-
nia odkazu na $pecifické usporiadanie vlaku. Vymedzenie usporiadania vlaku zahfia typ konstrukcie,
pocet vozidiel a prislusné vlastnosti vozidiel podla TSI (ako je uvedené v zozname registra Zelezni¢nych
kolajovych vozidiel).

Vlastnosti kazdého vozidla vlaku musia byt také, aby splfali poziadavky tejto TSI. Niektoré poziadavky
st platné na jednoduché vozidlo a niektoré sa budt posudzovat v zmysle vymedzeného usporiadania
vlaku ako je pre kazdt poziadavku vymedzené v oddiele 6.

Usporiadanie(-ia), na ktoré sa vztahuje postdenie sa musia jasne v osved¢eni ES o overeni preskiimania
typu alebo konstrukéného riesenia vymedzit.

Vymedzenie pojmov

1.

Vlakovi siiprava je pevné usporiadanie vlaku, ktoré sa méze prekonfigurovat iba v priestoroch dielni,
ak sa vobec dajt prekonfigurovat.

EMJ/DM]J (elektrické/dieselovd motorovd jednotka) sa vlakové stpravy, pri ktorych kazdé vozidlo
je schopné niest uzito¢ny néklad.

Trakcia a iné zariadenie st zvycajne, ale nie vyhradne pod podlahou.

Hlavnd napdjacia jednotka je hnacie vozidlo vlakovej stipravy s jednoduchou kabinou vodica na jed-
nom konci, ktoré je schopné niest uzito¢ny naklad.

Ruseni je hnacie vozidlo, ktoré nie je schopné niest uzitocny ndklad a je mozné ho v normalnej pre-
vadzke oddelit a prevddzkovat osobitne.

Vozeii nie je hnacie vozidlo v pevnom alebo variabilnom usporiadani vlaku schopné niest uzito¢ny né-
klad. Je povolené vybavit takyto vozen kabinou vodica. Takyto vozen sa nazyva hnacie vozidlo.

Vlak je prevadzkové usporiadanie, ktoré sa skladd z jedného alebo viacerych vozidiel alebo vlakovych
sdprav.

Vymedzenie pojmu usporiadanie pozri 4.2.1.2.f

Konstrukcie a mechanické casti

Vseobecne

Tento oddiel sa zaoberd poziadavkami na spriahadlové mechanizmy, konstrukciu vozidiel, pristup, toalety,
kabiny vodica, celné skld a konstruk¢né rieSenie prednej Casti vlaku.



L 84/166

Uradny vestnik Eurépskej tinie

26.3.2008

4222

4.2.2.2.1

42222

422221

422222

422223

4223

42231

Koncové spriahadld a spriahadlovy mechanizmus na odtiahnutie vlakov
Poziadavky na subsystém

a)  Vlaky triedy 1 musia byt vybavené na kazdom konci vlaku automatickym stredovym ndraznikovym
spriahadlom ako je vymedzené v Casti 4.2.2.2.2.1. To umoziiuje takymto vlakom, aby sa dali odtiahnut
v pripade zlyhania inym vlakom triedy 1.

b)  Aj vlaky triedy 2 musia byt vybavené na oboch koncoch
— automatickym stredovym ndraznikovym spriahadlom ako je vymedzené v Casti 4.2.2.2.2.1
— alebo komponentmi tahadlového zariadenia a naraznikov, ktoré sti v stilade s ¢astou 4.2.2.2.2.2.
— alebo pevnym adaptérom, ktory splia poziadavky
— Casti4.2.2.2.2.1
— alebo casti 4.2.2.2.2.2.

¢)  Vsetky vlaky vybavené automatickymi stredovymi ndraznikovymi spriahadlami, ktoré spliaji pozia-
davky casti 4.2.2.2.2.1 musia byt vybavené taznym spriahadlom, ako je vymedzené v ¢asti 4.2.2.2.2.3,
pristupnym vo vlaku. To umoziiuje, aby sa dali takéto vlaky odtiahnut alebo vyslobodit v pripade zly-
hania motorovych jednotiek alebo inych vlakov vybavenych naraznikmi a tahadlovymi zariadeniami,
ktoré st v sulade s Castou 4.2.2.2.2.2.

d) Ustanovenie pre umoznenie odtiahnutia vlakov triedy 1 a 2 v pripade zlyhania sa vyzaduje iba pri po-
uziti motorovej jednotky alebo iného vlaku vybaveného automatickymi stredovymi naraznikovymi
spriahadlami, ktoré spliajii poziadavky casti 4.2.2.2.2.1 alebo vybaveného ndraznikmi a tahadlovymi
zariadeniami, ktoré st v stlade s ¢astou 4.2.2.2.2.2.

e) Poziadavky na zariadenie pneumatickej brzdy vysokorychlostnych vlakov pre tahanie v pripade nidzo-
vého odtiahnutia st $pecifikované v Casti 4.2.4.8. a v Casti K.2.2.2 prilohy K.

Poziadavky na zlozku interoperability
Automatické stredové ndraznikové spriahadlo

Automatické stredové ndraznikové spriahadld musia byt geometricky a funkéne kompatibilné s ,blokovacim
systémom automatického stredového nédraznikového spriahadla typu 10 (takisto zndmym ako ,Scharfenber-
gov* systém) ako je uvedené v prilohe K casti K.1.

Komponenty tahadlového zariadenia a ndraznikov

Komponenty tahadlového zariadenia a ndraznikov musia byt v silade s Castou 4.2.2.1.2 TSI Konven¢né Ze-
lezni¢né kolajové vozidld — Ndkladné vozne z roku 2005.

Tazné spriahadlo na vyslobodenie a odtiahnutie

Tazné spriahadld na vyslobodenie a odtiahnutie vlakov musia splfiat poziadavky prilohy K cast K.2.
Tuhost konstrukcie vozidla

Vseobecny opis

Statickd a dynamickd pevnost vozidlovych skrifi musi zabezpecit bezpecnost pozadovanti pre cestujticich.
Systém Zelezninej bezpecnosti je zaloZeny na aktivnej a pasivnej bezpecnosti.

—  Aktivna bezpecnost: Systémy, ktorymi sa znizuje pravdepodobnost vyskytnutia sa nehody alebo zavaz-
nost nehody

—  Pasivna bezpe¢nost: Systémy, ktorymi sa zmen3uji ndsledky nehody, ktord sa moze vyskytnat
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4.2.2.4

4.2.2.4.1

Systémy pasivnej bezpecnosti sa nepouzivaji ako ndhrada nedostatku aktivnej bezpecnosti v Zelezni¢ne;j sie-
ti, ale mozu byt dodatoénym vybavenim k aktivnej bezpecnosti s ciefom doplnit osobnti bezpecnost, ked
vietky ostatné opatrenia zlyhali.

Zasady (funk¢né poziadavky)

V pripade ¢elného ndrazu, ako je opisané v tychto variantoch, musi mechanickd struktira vozidla:
— obmedzit stupen spomalenia,

— zachovat priestor na preZitie a $trukturalnu integritu priestorov pre cestujicich,

—  zniZit riziko vykolajenia vlaku,

—  zniZit riziko vzdjomného vySplhania.

Deformdcia musi byt kontrolovand, aby sa absorbovala minimdlne energia zrdzky podla koliznych scendrov.
Deformdcia musi byt progresivna bez celkovej nestability alebo zlyhani a moZe sa vyskytniit iba v uréenych
zénach zritenia. Zony zritenia mozu byt:

— vratné a nevratné deformovatelné Casti ndraznikov/spriahadla;
—  zariadenia, ktoré nie st sticastou konstrukcie;

— ndrazové pasma vo vozidlovej skrini;

— alebo akdkolvek kombindcia uvedenych moznosti.

Deformacné zony musia byt umiestnené bud v neobsadenych priestoroch pre cestujticich, ktoré si blizko
konca kazdého vozidla, pred kabinou vodica a v priestoroch chodieb medzi vozidlami alebo ak to nie je moz-
né, tak v prilahlych docasne obsadenych priestoroch (napr. na toaletich alebo v ulickédch), alebo v kabinach.
Deformacné z6ny nie st povolené v priestoroch, kde sa nachddzaji sedadld pre cestujiicich vratane takych,
ktoré st vybavené skldpacimi (zdvihacimi) sedadlami.

Specifikdcie (jednoduché pripady zatazenia a kolizne scendre)

a)  Konstrukéné prvky kostry kazdého vozidla musia prinajmensom odolat pozdiznemu a zvislému zata-
zeniu vozidlovej skrine, ktoré zodpovedd kategérii P Il normy EN12663:2000.

b)  Uvazuje sa o styroch koliznych scendroch:

—  Celnd zrdzka dvoch rovnakych vlakov,

—  Celnd zrdzka so Zelezni¢nym vozidlom s bo¢nymi ndraznikmi,

—  zrdzka s ndkladnym automobilom na troviovej krizovatke.

— zrdzka s nizko umiestnenou prekdzkou.

Podrobnosti o uvedenych scendroch a zodpovedajucich kritéridch je mozno néjst v prilohe A.
Pristup
Néstupny schodik pre cestujticich

Naéstupny schodik pre cestujicich je podrobne $pecifikovany v Castiach 4.2.2.12.1, 4.2.2.12.2 a 4.2.2.12.3
v TSI Pristup 0sob so zniZenou pohyblivostou.
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Vonkajsie pristupové dvere

Vchodové dvere pre cestujticich

Budd sa uplatiiovat aj prislusné asti 4.2.2.4. TSI Pristup os6b so zniZzenou pohyblivostou.

a)

Pouzitd terminoldgia:
— ,zatvorené dvere” st dvere, ktoré sa udrzuju zatvorené len pomocou zatvdracicho mechanizmu,

— ,zablokované dvere” st dvere, ktoré sa udrzuju zatvorené pomocou mechanického blokovacieho
zariadenia,

— ,dvere vyradené z prevadzky“ si dvere, ktoré st v zatvorenej polohe znehybnené pouzitim me-
chanického blokovacieho zariadenia obsluhovaného ¢lenom vlakového personalu.

Obsluha dveri:

Zariadenie na zablokovanie alebo odblokovanie manudlne ovladanych dver, ktoré sldzia verejnosti, sa
musi dat ovlddat dlafiou ruky s vynaloZenou silou najviac 20 N.

Sila na manudlne otvdranie alebo zatvdranie manudlne ovladanych dveri nesmie presiahnut:

Ak sa na mechanizované ovlddanie dvier pouzivaju tlacidld, tak kazdé tlacidlo musi byt pri aktivécii
osvetlené (alebo musi byt osvetlené jeho okolie) a musi sa dat ovlddat s vynaloZenim sily najviac 15 N.

Zatvaranie dverf:

Ovléddacie zariadenie dveri musi vlakovému persondlu (vodic¢ovi alebo sprievodcovi) umoznit dvere pred
odchodom vlaku zatvorit a zablokovat.

Ak je blokovanie dverf riadené a aktivované persondlom z dvier, mozu tieto dvere zostat otvorené, ked'
sa ostatné dvere zatvoria. Persondl viak musi mat moznost tieto dvere ndsledne zavriet a zablokovat.
Tieto dvere sa mozu zatvdrat automaticky, ked vlak dosiahne rychlost 5 km/h, vtedy sa dvere automa-
ticky zablokuju.

Dvere musia ostat zatvorené a zablokované, kym ich vlakovy persondl neuvolni.

V pripade vypadku pridu v systéme ovlddania dverf musia dvere zostat pomocou blokovacieho mecha-
nizmu zablokované.

Kym sa dvere zacnd zatvérat, musi sa spustit zvukovy vystrazny signdl.
Informdcie dostupné pre vlakovy personal:

Vodicovi alebo persondlu musi vhodné zariadenie signalizovat, Ze vietky dvere (s vynimkou dveri, ktoré
riadi vlakovy persondl) st zatvorené a zablokované.

Vhodnym spdsobom musi byt vodicovi alebo vlakovému personélu signalizovand kazdd porucha pri za-
tvarani dveri.

,Dvere vyradené z prevddzky“ sa nezohladnujt.
yradenie dveri z prevadzky:

2.

musi byt k dispozicii ru¢ny kla¢, pomocou ktorého moze vlakovy persondl vyradit dvere z prevadzky.
Tento tkon musi byt vo vlaku mozny zvntra i zvonku.

Po vyradeni niektorych dveri z prevadzky sa uz tieto dvere nezohladfiuja v systéme ovlddania dveri a vo
vozidlovych monitorovacich systémoch.
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Uvolnenie otvarania dveri: vlakovy persondl musi mat k dispozicii ovlddace, pomocou ktorych sa dvere
na kazdej strane vlaku dajii oddelene uvolnit, aby sa cestujiicim po zastaveni vlaku umoznilo otvéranie
dveri.

Ovlédanie otvérania dverf: Bezny uvolfiovaci ovlddac alebo ovlddacie zariadenie musia byt pristupné ce-
stujicim z vndtornej i vonkajsej strany vozidla.

Kazdé dvere musia byt vybavené jednym z nasledovnych systémov, ¢i systémom, ktory bude rovnako
prijatelny pre vietky clenské staty:

— vlastny vnuatorny ntidzovy otvérac, ktory je pristupny cestujicim a umozni im v pripade potreby
otvorit dvere pri rychlostiach nizsich ako 10 km/h

alebo

— vlastny vnuatorny nidzovy otvdrac, ktory je pristupny cestujiicim a umozni im v pripade potreby
otvorit dvere. Toto zariadenie nesmie zdvisiet od signalu rychlosti. Toto zariadenie musi byt pou-
zitelné v prevddzke az po vykonani najmenej dvoch tkonov.

Toto zariadenie nesmie mat Ziadny G¢inok na ,dvere vyradené z prevadzky“. V takom pripade musia byt
dvere najprv odblokované.

Kazdé dvere musia mat vlastny vonkajsi niidzovy otvdrac, ktory je pristupny persondlu zdchrannej jed-
notky, aby im umoznil v pripade potreby otvorit dvere pri nidzovych pripadoch. Toto zariadenie ne-
smie mat Ziadny d¢inok na ,dvere vyradené z prevadzky“. V takom niidzovom pripade musia byt dvere
najprv odblokované.

Pocet dverf a ich rozmery musia umoznit iplnt evakudciu cestujiicich bez batoziny do troch mint v si-
tudcidch, ked vlak zastavi na ndstupisti. Je povolené zvazit, Ze cestujiicim so zniZenou pohyblivostou po-
moZu pri vystupovani ini cestujiici alebo persondl a Ze osoby pripitané na invalidny vozik buda
evakuované bez invalidného vozika. Overenie tejto poziadavky sa vykondva fyzickou skaskou pri bez-
nom zatazeni, ako je vymedzené v Casti 4.2.3.2 a podla beznych prevadzkovych podmienok.

Dvere musia byt vybavené priehfadnymi oknami, ktoré cestujiicim umoznia zistit, ¢i je vlak na nastupisti.

Dvere pre nakladanie a pre sprievodny persondl

Ovladacie zariadenie dverf musi vodicovi a vlakovému persondlu umoznit dvere pred odchodom vlaku za-
tvorit a zablokovat.

Dvere musia zostat zatvorené a zablokované, kym ich vodi¢ alebo vlakovy persondl neuvolni.

Toalety

Vlaky pre cestujticich musia byt vybavené uzatvorenymi zadrziavacimi toaletami. M6Zu byt preplachované
Cistou alebo upravovanou vodou.

Ak splachovaci prostriedok nie je Cistd voda, potom vlastnosti splachovacieho prostriedku musia byt zazna-
menané v registri Zelezni¢nych kolajovych vozidiel.

Kabina vodica

a)

nastup a vystup

Kabina musi byt pristupnd z oboch strn vlaku z nastupist tak, ako je vymedzené v TSI Infrastruktira
vysokorychlostnych Zeleznic z roku 2006 a z vysky 200 mm pod tiroviiou temena kolajnice na odstav-
nej kolaji.

Je pripustné, aby tento pristup bol bud priamo zvonku, alebo cez susediace oddelenie na zadnej strane
kabiny.

Vlakovy persondl musi mat moznost zabranit, aby do kabiny vodica vstdpila neoprdvnend osoba.
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Vonkajsia viditelnost

Vyhlad dopredu: Kabina vodica musi byt skonstruovand tak, aby mal vodic jasny, volny vyhlad, aby vi-
del pevné ndveste po lavej aj pravej strane na trati pri beznej polohe riadenia v sede, ako je vymedzené
v prilohe B na obrazkoch B.1, B.2, B.3, B.4 a B.5, ak vlak ide po rovnej a priamej kolaji a ked sa ndveste
nachddzaji v miestach, ktoré si vymedzené v prilohe B, a meria sa od ¢ela spriahadla alebo plochy né-
raznika (podla toho, ¢o je mozné uplatnit). NezvaZuje sa pozicia riadenia v stoji

Bocny vyhlad: Vodic¢ovi musi byt k dispozicii na oboch strandch kabiny otvorené okno alebo otvaraci
panel, dostatocne velky na to, aby vodi¢ mohol prestr¢it otvorom svoju hlavu. Dodato¢né vybavenie na
vyhlad do strdn a dozadu nie je povinné.

Sedadla:

Hlavné sedadlo pre vodica musi byt konstruované tak, aby mu umoznilo vykondvat vietky bezné jazdné
funkcie v sediacej polohe. PoZiadavky tykajice sa ochrany zdravia, bezpecnosti a ergonémie st otvore-
nym bodom.

Navyse musi byt k dispozicii druhé sedadlo orientované smerom dopredu pre sprevddzajicu osobu. Po-
ziadavky na vonkajsiu viditelnost uvedené v pismene b) sa na tiito poziciu neuplatiiuji.

Usporiadanie interiéru:

Volnost pohybu persondlu v kabine vodi¢a nesmie byt obmedzend prekdzkami. Na podlahe kabiny ne-
smu byt schody; st viak povolené medzi kabinou a susediacimi ¢astami alebo vonkajsimi dverami. Pri
vnttornom usporiadani sa zohladiuji antropometrické rozmery vodica, ako je stanovené v prilohe B.

Celné sklo a prednd ¢ast vlaku

Celné skl4 kabiny vodica musia:

vykazovat optickd kvalitu v stlade s tymito vlastnostami: typy bezpecnostného skla pouzivaného ako
Celné sklo a na kazdé ohrievané okno (na zabranenie nimraze) kabiny vodi¢a nesmi menit farbu ndve-
stf a ich kvalita musi byt takd, aby sklo, ked je prerazené alebo prasknuté, zostalo v rime a poskytlo per-
sondlu ochranu a dostato¢ny vyhlad tak, aby mohol vlak pokracovat v jazde. Tieto poziadavky st
stanovené v Casti J.1 prilohy J.

byt vybavené odmrazovacimi a odhmlievacimi a vonkajsimi Cistiacimi zariadeniami.

byt schopné odolat ndrazom projektilov $pecifikovanych v ¢asti ].2.1 prilohy J a odolat vzniku dlom-
kov $pecifikovanych v asti J.2.2 prilohy J.

Prednd cast vlaku musi byt schopnd odoldvat tym istym ndrazom ako ¢elné sklo, aby chrénila osoby cestu-
juce v prednom vozidle.

Vnitornd strana ¢elného skla musi mat vystuzené okraje, ktoré zabrania vniknutiu v pripade nehody.

Skladovacie priestory pre personal

V kabine vodica alebo blizko nej a v pripadoch, ked je vlak vybaveny samostatnou ¢astou pre persondl, mu-
sia byt k dispozicii zodpovedajtice priestory na uloZenie odevov a vybavenia, ktoré persondl potrebuje pocas
jazdy vlaku.
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4.2.3

4.2.3.1

4.23.2

Vonkajsie schodiky pre posunovacov

Ak vlak

— je vybaveny spriahadlami UIC

— md variabilné usporiadanie

— avyzaduja sa vonkajsie schodiky pre posunovacov

takéto schodiky musia byt v stilade s poziadavkami ¢asti 4.2.2.2 TSI subsystému Zelezni¢né kolajové vozidld
- néakladné vozne.

Vzdjomné posobenie vozidlo-kolaj a obrys
Kinematicky obrys

Zeleznicné kolajové vozidld musia splhat jeden z kinematickych obrysov vozidla vymedzenych v prilo-
he C TSI eurépskeho konvenéného zeleznicného systému Zelezni¢éné kolajové vozidld — ndkladné vozne z ro-
ku 2005.

Obrys zberaca musi byt v stlade s ¢astou 5.2 normy prEN 50367:2006

Postideny obrys musi byt uvedeny v osvedceni ES o overeni Zeleznicnych kolajovych vozidiel tykajiicom sa
preskiimania typu alebo konstrukéného rieenia a v registri Zelezni¢nych kolajovych vozidiel.

Statické zataZenie ndpravy

Nomindlne statické zatazenie ndpravy (Po) na kolaji musi splfat tieto poziadavky, aby sa obmedzili sily, kto-
rymi vlak posobi na trat. Merania sa budd vykondvat podla tychto podmienok pri beznom zatazeni: s bez-
nym uzitoénym zatazenim, vlakovym persondlom, vietkymi materidlmi potrebnymi na prevadzku (napr.
mazadld, chladiace latky, stravovacie zariadenie, splachovaci prostriedok pre toalety atd) a 2/3 spotrebného
materidlu (napr. palivo, piesok, potraviny atd).

Pouzije sa nasledovné vymedzenie bezného uzitocného zatazenia, ktoré je zévislé od typu vozidla alebo
oblasti:

—  priestory so sedadlami pre cestujiicich vratane sedadiel v jeddlenskych voziioch: pocet sedadiel pre ce-
stujdcich sa vyndsobi 80 kg (stolicky (nizke a vysoké), drzadlové tyce alebo opierky pri stati sa nepova-
zujti za sedadld)

—  priestory, ktoré sti obsadené docasne (napr. chodby, ulicky, toalety): nezohladiuje sa Ziadne uzito¢né
zataZenie cestujucimi

— iné oddiely, ktoré nie sa pristupné cestujiicim, v ktorych je uloZend batoZina, ndklad: maximalne uzi-
toéné zataZenie v ziskovej prevadzke

Rozne typy vozidiel st vymedzené v Casti 4.2.1.2.
Bezné statické zatazenie Po na ndpravu musi byt také, ako je stanovené v tabulke 1 (I tona (t)=1 000 kg):

Tabulka 1

Statické zataZenie ndpravy

Maximdlna prevddzkové rychlost V [km/h]

190<V<200 200<V<230 230<V<250 V=250 V>250
Trieda 1 <18t <17t
Rusne a hlavné napdjacie <225t <18t neuvedené neuvedené
jednotky triedy 2
Motorové jednotky triedy 2 <20t <18t neuvedené neuvedené
Vozne tahané rusiiom triedy <18t neuvedené neuvedené
2
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4.23.3.1

4.2.3.3.2

4.23.3.2.1

Maximalne celkové zataZenie ndpravy vlaku (celkovd hmotnost vlaku) nesmie byt vyssia ako:
(sucet vetkych menovitych statickych zatazeni nédprav vlaku) x 1,02.

Celkovd hmotnost vlaku nesmie presiahnut 1 000 t.

Maximalne jednotlivé statické zatazenie ktorejkolvek ndpravy nesmie byt vyssie ako:
(menovité jednotlivé statické zatazenie ndpravy) x 1,04.

Rozdiel statického zatazenia kolesa nesmie pri Ziadnom kolese na rovnakom podvozku alebo pojazde pre-
siahnut 6 % priemerného zatazenia kolesa na prislusnom podvozku alebo pojazde. Je povolené pred vyvi-
Zenim vycentrovat vozidlovi skriniu k osi podvozku.

nt v Castiach 3.1.1, 3.1.2 a 3.1.3 prilohy A dodatok 1 TSI Riadenie, zabezpecenie a névestenie z roku 2006.
Parametre Zelezni¢nych kolajovych vozidiel, ktoré ovplyviiuji pozemné Zelezni¢né monitorovacie systémy
Elektricky odpor

S cielom zabezpecit prevadzku tratovych obvodov musi elektricky odpor kazdého dvojkolesia, ktory je me-
rany od obruce k obruci, spliiat poziadavky casti 3.5 prilohy A dodatok 1 TSI Riadenie, zabezpecenie a nd-
vestenie z roku 2006.

V pripade samostatnych kolies (lavé a pravé paralelné kolesd, ktoré sa otdcaji nezédvisle od seba) je potrebné
elektrické spojenie medzi parmi kolies, aby sa dodrzali vyssie uvedené hodnoty.

Monitorovanie fungovania ndpravovych lozisk
Vlaky triedy 1
Stav lozisk dvojkolies vlakov triedy 1 musi byt monitorovany vlakovym detekénym zariadenim.

Toto vybavenie musi byt schopné zistit zhorSenie stavu loziska dvojkolesia bud monitorovanim jeho teploty,
alebo jeho dynamickych frekvencii, alebo inych vhodnych vlastnosti, ktoré stvisia so stavom loziska dvoj-
kolesia. Toto zariadenie vygeneruje poziadavku na idrzbu a v nevyhnutnych pripadoch indikuje potrebu pre-
vadzkovych obmedzeni v zédvislosti od rozsahu zhroseného stavu loziska dvojkolesia.

Detekény systém musi byt cely umiestneny vo vlaku a vodicovi oznamovat diagnostické spravy.
Specifikdcia a metéda posudzovania detekéného zariadenia je otvorenym bodom.

S cielom zabranit chybnému spusteniu vystrazného signalu tratovych zariadeni pre detekciu horticobeznosti
napravovych lozisk (HABD) pri vlakoch triedy 1, nesmie sa vo vlakoch triedy 1 nachddzat ziadna konstrukénd
Cast (ind ako loZiskovd skrifia), komponent vozidla alebo komodita, ktoré v cielovej oblasti vymedzenej v ¢a-
sti 4.2.3.3.2.3 vyddvaju teplo, ktoré staci na spustenie vystrazného signdlu. Ak takdto moznost existuje, po-
tom sa musi prislusnd konstrukénd Cast, sicast vozidla alebo komodita, ktord moze spustit vystrazny signl,
trvalo pred tratovym zariadenim pre HABD chrénit.

Pre loziskové skrine vo vlakoch triedy 1 je na zdklade vzdjomnej dohody medzi vietkymi manazérmi infra-
Struktdry, na ktorych tratiach sa vlaky budd prevadzkovat a Zelezni¢nym podnikom povolené, aby sa okrem
palubného detekéného zariadenia naviac vytvorilo rozhranie s tratovym zariadenim pre HABD, ak sti splne-
né vietky poziadavky stanovené v Casti 4.2.3.3.2.3. Na zdklade vzdjomnej dohody medzi manazérmi infra-
Struktiiry a Zelezni¢nym podnikom je alternativne povolené, aby boli vlaky oznacené vlakovym oznacovacim
systémom a aby sa pouzivali dohodnuté informécie o HABD.

Ak nie je mozné pri vozidlach s otdcajiicimi sa kolesami zabréanit nepravym vystraznym signdlom pomocou
oznacovacieho ¢isla vlaku, musi sa uprednostnit palubny detekény systém, a to za predpokladu, Ze sa mo-
nitoruju vietky loziskd kolies. V registri Zelezni¢nych kolajovych vozidiel musi byt uvedené, ¢i loziskové
skrine, ktoré by mohli spustit vystrazny signdl, st alebo nie st trvalo chrdnené pred tratovym zariadenim pre
HABD.
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4.23.3.2.2

4.2.3.3.2.3

4.2.3.3.2.3.1

4.2.3.3.2.3.2

4.2.3.3.2.33

4.2.3.3.2.3.4

Vlaky triedy 2

Nevyzaduje sa, aby vlaky triedy 2 boli vybavené palubnym detekénym systémom, s vynimkou pripadov, ked
hortce loziska lozZiskovej skrine nie st zistitelné prostrednictvom tratovych detekénych systémov vymedze-
nych v prilohe A dodatok 2 TSI subsystému riadenia, zabezpecenia a navestenia: Priloha A dodatok 2 z roku
2006.

Ak je vlak triedy 2 vybaveny palubnym detekénym systémom na monitorovanie stavu loZisk dvojkolesia, po-
tom sa uplatni poziadavka uvedend v Casti 4.2.3.3.2.1.

Stav loZisk dvojkolesia vlakov triedy 2, ktoré nie st vybavené zariadenim na monitorovanie stavu loZisk dvoj-
kolesia, sa musi datf monitorovat trafovym zariadenim na detekciu hordcobeznosti napravovych lozisk
(HABD), aby sa dal zistit abnormalny ndrast teploty lozisk dvojkolesia a musi byt v stilade s poZiadavkami na
rozhranie vozidiel stanovenymi v Casti 4.2.3.3.2.3.

Detekcia hordcobeznosti ndpravovych lozisk vlakov triedy 2
Vseobecne

Minimélna plocha na vozidle, ktord musi zostat volnd, aby bolo mozné sledovat a merat teploty lozZiskovej
skrine tratovym zariadenim pre HABD a ktord je zndma ako cielovd oblast (TA), musi vyhovovat poziadav-
kdm stanovenym v Casti 4.2.3.3.2.3.3 a 4.2.3.3.2.3.4.

Funkéné poziadavky na vozidlo

Loziskovd skrina vozidla musi byt navrhnutd tak, aby maximdlny rozdiel teplot medzi zataZenou oblastou
loziska a cielovou oblastou nepresiahol 20° C, ak sa postidenie vykondvalo metédami uvedenymi v prilohe 6
normy EN12082:1998, Skuiska vykonnosti na skiiSobnom stave.

Pri vlakoch triedy 2 sa pouZiji najmenej tri Grovne na spustenie vystrazného signdlu pri teplotich cielovej
oblasti loziskovej skrine (Tizickovs skrina) Meranych tratovym zariadenim pre HABD:

a)  Vystrazny signal ,teplé“: Ty zicova skrina OtVOreny bod °C
b)  Vystrazny signdl ,hortice”: Tiozicovs skrina OtVOreny bod °C

¢)  Vystrazny signdl ,rozdiel* (Rozdiel medzi teplotami lavého a pravého loZiska dvojkolesia = AT, ;)
AT, 4ie1 Otvoreny bod °C

Alternativne k tejto poziadavke tykajicej sa tirovne na spustenie vystrazného signdlu je na zdklade vzdjom-
nej dohody medzi manazérmi infrastruktiry a Zelezniénym podnikom povolené, aby sa vlaky oznacovali vla-
kovym oznacovacim systémom a aby sa pouzili dohodnuté osobitné tirovne na spustenie vystrazného signdlu,
ktoré sa odlisuji od uvedenych trovni. Osobitné Grovne na spustenie vystrazného signdlu musia byt uve-
dené v registri Zelezni¢nych kolajovych vozidiel.

Prie¢ne rozmery cielovej oblasti a jej vyska nad tGrovilou kolajnice

Pri Zelezni¢nych kolajovych vozidldch, ktoré sa maji prevddzkovat na tratiach s kolajovym rozchodom
1 435 mm musi cielové oblast na spodnej strane loziskovej skrine, ktord musi zostat pristupnd, aby sa umoz-
nilo jej sledovanie pomocou tratového zariadenia pre HABD, zaberat minimdlnu neprerusovant dlzku
50 mm pri minimdlnej priecnej vzdialenosti od stredu dvojkolesia 1 040 mm a maximadlnej priecnej vzdia-
lenosti od stredu dvojkolesia 1 120 mm a pri vyske nad temenom kolajnice v rozmedz{ od 260 do 500 mm.

Pozdlzne rozmery cielovej oblasti

Pozdline rozmery cielovej oblasti na spodnej strane loziskovej skrine, ktord musi zostat pristupnd, aby bolo
mozné jej sledovanie tratovym zariadenim pre HABD (pozri obrdzok 1) musia:

— byt vycentrované na osi dvojkolesia,

—  mat minimalnu dizku L,,;, (mm) = 130mm pri vlakoch triedy 1, ak sa pouzivajd

—  maf minimalnu dizku L, (mm) = 100mm pri vlakoch triedy 2.

min
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4.2.3.3.2.3.6

Hrani¢né kritérid mimo cielovej oblasti

S ciefom zabrénit neziaducej aktivacii tratového zariadenia pre HABD vo zvislej rovine a pri minimalnej po-
zdlznej dlzke Ly mm (=500mm) vycentrované na osi dvojkolesia:

a)  ziaden komponent alebo Cast vozidla, alebo komodita, ktorych teplota je vyssia ako teplota loziskovej
skrine (napr. hortci ndklad, vyfuk motora) sa nesmti nachddzat v pozdlznom limite L; mm a vo vzdia-
lenosti menej ako 10 mm od obidvoch vonkajsich okrajov prie¢nych limitov cielovej oblasti (ako je sta-
novené v 4.2.3.3.2.3.3), ak nie st chrdnené pred sledovanim z tratového zariadenia pre HABD.

b)  ziaden komponent, Cast vozidla alebo komodita, ktoré by mohli zvysit teplotu komponentu alebo casti,
ktord sa nachddza v pozdlznom limite L, mm a prie¢nych limitoch cielovej oblasti, nad teplotu lozi-
skovej skrine prislusného dvojkolesia (napr. vyfuk motora), sa nesmie nachddzat vo vzdialenosti mensej
ako 100 mm od obidvoch vonkajsich okrajov prie¢nych limitov cielovej oblasti (stanovenych v Casti
4.2.3.3.2.3.3), ak nie st chrdnené a ak sa nebrani tomu, aby sa zvysovali teploty akychkolvek casti v da-
nej sa oblasti.

Emisivita

S cielom maximalizovat emisivitu povrchu sledovanej cielovej oblasti a obmedzit rusivé Ziarenie z loziskovej
skrine musi byt spodnd Cast loziskovej skrine a jej tizke okolie navrhnuté tak, aby mali matny tmavy néter.
Pouzitd farba musi spliat pecifikdciu, Ze v novom stave musi mat zrkadlovy odraz najviac 5 % (ako je vy-
medzené v Casti 3.1 normy EN ISO 2813:1999) a musi vyhovovat povrchom loziskovej skrine, na ktorych
sa pouziva.

Figure 1

Zone in which no heat source (unless shielded) can lie that
has a temperature greater than that of the bearing or that can
influence the temperature of the bearing

3 o I \,.‘_x\_h

et % ]

Le =500 mm
(minimum length without any influencing heat source)
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4.2.3.4.1

Dynamické vlastnosti Zelezni¢nych kolajovych vozidiel
Vseobecne

Dynamické vlastnosti vozidla majii velky vplyv na bezpecnost pred vykolajenim a stabilitu pocas jazdy. Dy-
namické vlastnosti vozidla si urcené najma:

— maximélnou rychlostou

— maximalnym navrhnutym nedostato¢nym prevysenim kolaje pre Zelezni¢né kolajové vozidla
— parametrami kontaktu kolies s kolajnicou (profil kolies a kolajnice, rozchod trate)

— hmotnostou a zotrvacnostou skrine vozidla, podvozkov a dvojkolies

—  vlastnostami vypruZenia vozidiel

— nerovnomernostami trate.

S cielom zabezpedit bezpecnost proti vykolajeniu a bezpecnost jazdy, ako aj zabranit pretazeniu kolaje, je po-
trebné vykonat skiisku na postup prijatia vozidiel, ktoré:

— st novo navrhnuté,

—  boli konstrukéne upravené tak, aby mohli ovplyvnit bezpecnost proti vykolajeniu, bezpecnost jazdy ale-
bo zatazenie kolaje

alebo

—  presli tipravami prevddzkového rozvrhu, ktoré by mohli ovplyvnit bezpecnost proti vykolajeniu, bez-
pecnost jazdy alebo zatazenie kolaje.

Skusky na postup prijatia vozidiel tykajiice sa bezpecnosti proti vykolajeniu, bezpecnosti jazdy a zatazeniu
kolaje sa musia vykondvat v stlade s prislusnymi poziadavkami normy EN14363:2005. Je treba posudit aj
parametre opisané v 4.2.3.4.2 a 4.2.3.4.3 (pouzitim normdlnej alebo zjednodusenej met6dy ako je povolené
v norme EN14363:2005 cast 5.2.2). Podrobnejsie udaje o tychto parametroch st uvedené v norme
EN14363:2005.

V norme EN14363 sa zohladfuje sticasny technicky stav. Poziadavky vSak nemozno vzdy splnit v tychto
oblastiach:

—  kvalita geometrie kolaje
— kombindcia rychlosti, zakrivenia, nedostatocného prevysenia kolaje.
Tieto poziadavky zostdvaji otvorenym bodom v rdmci tejto TSI

Skisky sa musia vykonat pri roznych podmienkach tykajticich sa rychlosti, nedostato¢ného prevysenia ko-
laje, kvality kolaje a polomeru zakrivenia, ktoré zodpovedaji sposobom pouZivania vozidla.

Kvalita geometrie kolaje musi byt pri sktiskach reprezentativna vzhladom na prevddzkované trasy a musi byt
zahrnutd do spravy o skaske. Musi sa pouzit metodika podla normy EN14363 priloha C s osobitnymi hod-
notami QN1 a QN2, ktoré sa povazuji za smerodajné. Nie st vSak reprezentativne v rozsahu kvality geo-
metrie, ktory sa moze vyskytnat.

Aj niektoré aspekty normy EN14363 nie su v stlade s poziadavkami HS RST TSI
— geometria styku,

— podmienky zatazenia.
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V stilade s normou EN14363:2005 st povolené odchylky od poziadaviek stanovenych v Casti 4.2.3.4, ak sa
preukdze, Ze bezpecnost je rovnocennd bezpecnosti, ktord sa dosahuje splnenim tychto poziadaviek.

Hrani¢né hodnoty pre bezpecnost jazdy

Norma EN14363:2005 (asti 4.1.3, 5.5.1, 5.5.2 a prislusné oddiely casti 5.3.2, 5.5.3, 5.5.4, 5.5.5 a 5.6) ob-
sahuje vymedzenie frekvenéného obsahu, meracich metdd a podmienok pre parametre $pecifikované v od-
dieloch a), b) a ).

3)

Priecne sily:

Zelezniéné kolajové vozidld musia spliat Prud’hommovo kritérium pre maximalnu priecnu silu TY, vy-
medzené takto:

(2Y)

max,lim

P0
=10+ kN,
3

kde XY je stcet vodiacich sil dvojkolesia a P, je statické zataZenie ndpravy v kN vymedzené v Casti
4.2.3.2. Vysledok tohto vzorca vymedzuje hrani¢ni hodnotu adhézie kolesa/kolajnice medzi podvalom
a Strkovym l6zkom v dosledku dynamickych priecnych sil;

Kvocient prie¢nych a zvislych sil kolesa pri beznych prevadzkovych podmienkach (polomer oblika R >
250 m):

pomer priecnej a zvislej sily (Y/Q) kolesa nesmie presiahnut hrani¢ni hodnotu
(Y / Q)lim =08

kde Y je laterdlna vodiaca sila, ktorou koleso posobi na kolajnicu, merand na zdklade referenc¢ného ram-
ca dvojkolesia a Q je zvisld sila, ktorou koleso posobi na kolajnicu, merand v tom istom referenénom
rdmci.

Kvocient prie¢nych a zvislych sil kolesa na skritend kolaj (polomer obliikka R < 250m).

pomer priecnej a zvislej sily (Y/Q) kolesa nesmie presiahnut hrani¢n hodnotu

tany—-0,36

Y L
( /Q)hm 1+0,36tany

s uhlom okolesnika y.
Pozndmka:
Ak uhol okolesnika y je 70 stupfiov, potom hrani¢nd hodnota je (Y/Q)y, = 1,2.

Této hrani¢nd hodnota charakterizuje schopnost Zelezni¢nych kolajovych vozidiel jazdit na skritenej
kolaji.

Kritérium nestabilnosti

Vymedzenie pojmu: Dvojkolesie sa pohybuje nestabilne po priamej kolaji alebo kolaji s velkym polo-
merom obliika, ak pravidelny bo¢ny pohyb dvojkolesia zmensuje medzeru medzi okolesnikmi a rohom
obrysu kolajnic. Pri nestabilnej jazde tento bo¢ny pohyb pdsobi v niekolkych cykloch a vyznamne zé-
visi od:

— rychlosti
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— ekvivalentnej kuzelovitosti (vymedzenej v ¢asti 4.2.3.4.6), kde je relevantnd (pozri ast 4.2.3.4.10);
a sposobuje nadmerné bocné vibrécie.

d1) Efektivna hodnota stictu vodiacich sil pouzitych pri skiiskach na prijatie vozidla nesmie presiahnut
hrani¢nd hodnotu

2Y, =Y 2

rms,lim max,lim/

kde =Y, je vymedzené v oddiele a) tejto Casti.

max,lim

Této hrani¢nd hodnota charakterizuje schopnost Zelezni¢nych kolajovych vozidiel pohybovat sa
stabilnym spésobom.

d2) Kritérid spustenia vlakového vystrazného signdlu v pripade nestability musia splfiat bud:

— poziadavky Casti 5.3.2.2 a Casti 5.5.2 normy EN14363:2005 pri zjednodusenej meracej me-
tode zrychlenia, alebo

— indikovat nestabilitu, ktord sa vyznacuje stallym bo¢nym kmitanim (viac ako 10 cyklov), ktord
generuje zrychlenie rdimu podvozku nad osou dvojkolesia viac ako 0,8 g pri frekvencii od 3
do 9 Hz.

Hrani¢né hodnoty naméhania kolaje

Frekvencny obsah, meracie metédy a podmienky pre parametre Specifikované v oddieloch a), ) a d) sa vy-
medzené v norme EN14363:2005 (Casti 5.5.1, 5.5.2 a prislusné oddiely ¢asti 5.3.2, 5.5.3, 5.5.4, 5.5.5 a 5.6).

a)  Zvislé dynamické zatazenie kolesa

Maximalna zvisld sila, ktorou posobi koleso na kolajnicu (dynamické zataZenie kolesa, Q) nesmie pre-
siahnut hodnotu uvedenti v tabulke 2 pre rozsah rychlosti vozidla:

Tabulka 2

Dynamické zataZenie kolesa

V (km/h) Q kN)
190 <V <250 180
250 <V < 300 170

V> 300 160

b) Pozdline zatazenie

S cielom obmedzit pozdizne sily, ktorymi posobia Zeleznicné kolajové vozidld na kolaj, musi byt ma-
ximdlne zrychlenie alebo spomalenie nizsie ako 2,5 m/s.

Brzdové systémy, ktoré rozptylujui kinetickil energiu zahrievanim kolajnice, nesmda dosahovat brzdné
sily vyssie ako:

pripad 1: 360 kN na vlak v pripade nidzového brzdenia,

pripad 2: pre ostatné pripady brzdenia, ako napr. bezné prevadzkové brzdenie na zniZenie rychlosti ale-
bo jednorazové brzdenie na zastavenie, alebo opakované brzdenie na udrzanie zotrvacnej rychlosti, po-
uzivanie brzdy a maximalnu brzdovi silu povolent v danych podmienkach pouzivania stanovi manazér
infrastruktary pre kazdd prislusnd trat. Akékolvek obmedzenia brzdnej sily vymedzené v Casti 4.2.4.5
musia byt zdovodnené a uverejnené v registri infrastruktiry a zohladnené v prevadzkovych predpisoch.
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4.2.3.4.5

4.2.3.4.6

)  Kvizistatickd vodivé sila Y

Obmedzenie kvazistatickej vodivej sily Y , md zabranit nadbyto¢nému opotrebeniu kolajnic v obltikoch.

qst
Uplatiujii sa vnutrostatne predpisy (pozri prilohu L)

d)  Kvdzistatickd sila kolesa Qg

S cielom obmedzit zvislé sily v oblikoch pri nedostatocnom prevyseni kolaje musi byt kvézistatickd
zvisld sila kolesa nizsia ako

Qqeetim = 145 kN.
Styk kolesa s kolajnicou

Rozhranie koleso-kolajnica je zakladom pre bezpecnost proti vykolajeniu a pre vysvetlenie dynamického jazd-
ného sprévania sa Zelezni¢ného kolajového vozidla. Profil kolesa musi spliat tieto poziadavky:

a)  uhol okolesnika (pozri prilohu M) je najmenej 67 stupnov

b)  uhol tkosu (pozri prilohu M) je v rozmedzi od 3,7 do 8,5 stupiiov (6,5 % az 15 %).

¢)  Ekvivalentnd kuzelovitost je v hrani¢nych hodnotich stanovenych v oddieloch 4.2.3.4.6 az 4.2.3.4.8.
Konstrukcia zabezpecujtica stabilitu vozidla

Vozidld musia byt konstruované tak, aby boli stabilné na trati a splfali poziadavky TSI Infrastruktira vyso-
korychlostnych Zeleznic z roku 2006 pri maximadlnej projektovanej rychlosti vozidla plus 10 %. Nestabilnd
jazda je vymedzend v casti 4.2.3.4.2 d).

Zeleznitné kolajové vozidld skonstruované pre vyssie rychlosti musia byt aj pri prevddzke na tratiach navr-
hnutych pre nizsie rychlosti stabilné. Napriklad Zelezni¢né kolajové vozidld skonstruované pre rychlosti >250
km/h musia byt stabilné, ak sa prevddzkujii na tratiach navrhnutych pre rychlosti 200 km/h alebo nizsie.

Rozsah rychlostnych hodnot a kuzelovitost, pre ktoré je vozidlo skonstruované ako stabilné, musi byt $pe-
cifikovany, osvedceny a uvedeny v registri Zelezni¢nych kolajovych vozidiel.

Ak stabilita zdvisi od pouzivania zariadeni, ktoré nie st zabezpecené proti nestabilnosti, musia byt vlaky, kto-
rych rychlost presahuje 220 km/h, vybavené vlakovym vystraznym zariadenim pre pripad nestability. De-
tekcia nestability musi byt zaloZend na meraniach zrychlenia nameraného na rime podvozku. Toto vystrazné
zariadenie musi vodica vyzvat na zniZenie rychlosti v pripade nestability. Kritérid na spustenie tohto vystraz-
ného zariadenia musia byt také, ako s vymedzené v casti 4.2.3.4.2 d2.

Vymedzenie pojmu ekvivalentnd kuzelovitost

Ekvivalentna kuZelovitost je tangens uhla kuZela dvojkolesia s kuzelovitymi kolesami, ktorych laterdlny po-
hyb md rovnakd kinematickd vlnovi dlzku ako prislusné dvojkolesie na priamej trati a na tratiach s oblikmi
velkého polomeru.

Obmedzujtce hodnoty pre ekvivalentni kuzelovitost uvedené v tabulkdch sa musia vypocitat pre amplitidu
(y) laterdlneho posunu dvojkolesia

— y=3mm, wenn (TG — SR) = 7 mm

y= (w) wenn 5 mm < (TG — SR) < 7 mm
_ 2 ’
— y=2mm, wenn (TG — SR) < 5 mm

kde TG je kolajovy rozchod a SR je vzdialenost medzi aktivnymi Celnymi plochami dvojkolies.
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Projektované hodnoty profilov kolies

Profily kolies a vzdialenost medzi aktivnymi plochami kolies (rozmer SR v prilohe M) musia byt vybrané tak,
aby sa zabezpecilo, Ze hrani¢né hodnoty pre ekvivalentnti kuzelovitost, ktoré st stanovené v tabulke 3, ne-
bud vyssie v pripade, ked navrhnuté dvojkolesie je modelované podla skisobnych podmienok prejazdu po
reprezentativnej vzorovej trati (simulovanych vypoctom), ktoré st $pecifikované v tabulke 4.

Tabulka 3

Navrhnuté hrani¢né hodnoty pre ekvivalentnd kuZelovitost

Maximélr:;io}z)irggé:ikznli(/)}\lf)é rychlost Hrani¢né hokduni(;?(;vpittrz;kvivalemnﬁ Skesobné podmienky(pozri tabulku 4)
2190 a < 230 0,25 1,2,3,4,5a6
>230a <280 0,20 1,2,3,4,5a6
>280 a <300 0,10 1,3,5a6
> 300 0,10 la3
Tabulka 4

Modelové tratové skiiSobné podmienky pre ekvivalentnii kuZelovitost

Skasobnd
podmienka Profil hlavy kolajnice Sklon kolajnice Rozchod kolaje
[
1 Cast kolajnice 60 E 1 vymedzend v norme EN 1 na 20 1435 mm
13674 - 1:2003
2 Cast kolajnice 60 E 1 vymedzend v norme EN 1 na 40 1435 mm
13674 - 1:2003
3 Cast kolajnice 60 E 1 vymedzend v norme EN 1 na 20 1437 mm
13674 - 1:2003
4 Cast kolajnice 60 E 1 vymedzend v norme EN 1 na 40 1437 mm
13674 - 1:2003
5 Cast kolajnice 60 E 2 vymedzend v prilohe 1 na 40 1435 mm
F k TSI HS INS 2006
6 ¢ast kolajnice 60 E 2 vymedzend v prilohe 1 na 40 1437 mm
F k TSI HS INS 2006

Poziadavky tejto Casti sa povazuji za splnené pri dvojkolesiach s neopotrebovanymi jazdnymi profilmi $1002
alebo GV 1/40, ako st vymedzené v norme prEN13715:2006 so vzdialenostou aktivnych ploch v rozsahu
1420 mma 1426 mm.]

Pozndmka: Navrhnuté hodnoty pre kuzelovitost Zelezni¢nych profilov st stanovené v TSI Infrastruktiira vy-
sokorychlostnych Zeleznic z roku 2006. Tieto hodnoty st odlisné od hodnét stanovenych pre profily kolies
v tejto TSI Tento rozdiel je zdmerny a je vysledkom referen¢ného profilu kolesa a kolaje, ktoré boli vybrané
na posudenie.

Prevddzkové hodnoty ekvivalentnej kuzelovitosti

Za posudenie tejto Casti je zodpovedny clensky(-¢) stat(-y) kde sa Zelezni¢né kolajové vozidld prevadzkuji.
Tato cast je vylticend z posudzovania, ktoré vykondva notifikovany organ.

Pldnom Gdrzby sa musia stanovit postupy tdrzby dvojkolies a profilov kolies, ktoré vykond Zelezni¢ny pod-
nik. Postupy musia zohladfiovat rozsahy kuzelovitosti, na ktoré vozidlo ziskalo osvedcenie (pozri Cast
4.2.3.4.5).
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4.2.3.49.1

4.2.3.49.2

Dvojkolesia sa musia udrZiavat tak, aby sa zabezpecilo (priamo alebo nepriamo), Ze rovnocennd kuzelovitost
zostane v rdmci schvdlenych hraniénych hodnét stanovenych pre vozidlo, ked je dvojkolesie modelované
podla skdsobnych podmienok prejazdu po reprezentativnej vzorovej trati (simulovanych vypoctom), $peci-
fikovanych v tabulke 4 a 5.

Tabulka 5

Simulované tratové skiiSobné podmienky pre previdzkové hodnoty ekvivalentnej kuZelovitosti

Maximélna prevédzkovd rychlost Skasobné podmienky(pozri tabulku

vozidla (km/h)

2190 a < 200 1,2,3,4,5a6

>200 a <230 1,2,3,4,5a6

>230 a <250 1,2,3,4,5a6

>250 a <280 1,2,3,4,5a6

>280 a <300 1,3,5a6

> 300 la3

Pri novych névrhoch podvozkov/vozidiel alebo pri prevadzke zndmych vozidiel na trase s prislusnymi roz-
dielnymi vlastnostami zvycajne nie je zndmy stav opotrebovania profilu kolesa, a teda ani zmena ekvivalent-
nej kuzelovitosti. Pre takuto situdciu sa navrhuje prechodny pldn ddrzby. Platnost planu musi byt potvrdend
naslednym monitorovanim profilu kolesa a ekvivalentnej kuzelovitosti v prevadzke. Pri monitorovani sa musi
zvazit reprezentativny pocet dvojkolies a zohladnit rozdiel medzi dvojkolesiami v réznych polohdch na vo-
zidle a roznymi typmi vozidiel vlakovej stipravy.

Ak je hldsend jazdnd nestabilnost, Zelezni¢ny podnik musi upravit meranie profilov kolies a vzdialenosti ak-
tivnych ploch kolies (rozmer SR v prilohe M) podla skiisobnych podmienok vzorovej reprezentativnej trate
Specifikovanych v tabulke 5 a 4, aby overil stlad s maximélnou ekvivalentnou kuzelovitostou, pre ktort je
vozidlo navrhnuté a ziskalo osvedcenie ako stabilné.

Ak st dvojkolesia v stilade s maximélnou ekvivalentnou kuzelovitostou, pre ktort vozidlo bolo navrhnuté
a ziskalo osvedcenie ako stabilné, od manazéra infrastruktiry sa podla TSI Infrastruktdra vysokorychlost-
nych Zeleznic z roku 2006 vyZaduje, aby overil trat, ¢i je v stlade s poZiadavkami stanovenymi v TSI Infra-
Struktdra vysokorychlostnych Zeleznic z roku 2006.

Ak vozidlo aj trat st v stilade s poziadavkami prislusnych TSI, Zelezni¢ny podnik spolu s manazérom infra-
Struktiry presetria dovody nestabilnosti.

Dvojkolesia

Dvojkolesia

a)  Geometrické rozmery

Maximadlne a minimdlne rozmery dvojkolies pre $tandardny tratovy rozchod (1 435 mm) st uvedené
v prilohe M.

b) Poziadavky prepojené na subsystém riadenia, zabezpecenia vlakov a ndvestenia

Poziadavky tykajtce sa elektrického odporu dvojkolies, ktoré sivisia so subsystémom riadenia, zabez-
pecenia vlakov a ndvestenia st $pecifikované v Casti 4.2.3.3.1.

Zlozka interoperability Kolesd

a)  Geometrické rozmery

Maximdlne a minimdlne rozmery dvojkolies pre $tandardny tratovy rozchod (1 435 mm) st uvedené
v prilohe M.
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4.2.3.4.11

4.2.3.5

4.2.3.6

b)  Vlastnosti kritérii opotrebovania

Aby sa dosiahol siilad pri volbe materidlov pre kolajnice (ako je vymedzené v TSI Infrastruktira vyso-
korychlostnych Zeleznic z roku 2006) a pre kolesd, musia byt kolesd vyrobené z tychto materidlov:

— v celej zone opotrebenia obruce kolesa musi materidl (pri kazdom merani) vykazovat hodnoty tvr-
dosti podla Brinella (HB) vicsie alebo rovné 245,

— Ak je hriibka z6ny opotrebenia viac ako 35 mm, mus{ sa hodnota 245 HB preukézat az do hibky
35 mm pod jazdnym povrchom.

— Ak je hodnota tvrdosti na rozhrani medzi osou kolesa a rimom kolesa, musi byt najmenej o 10
bodov nizsia ako hodnota namerand v maximalnej hlbke opotrebenia.

¢) Poziadavky prepojené na subsystém Riadenie, zabezpecenie a ndvestenie

Poziadavky tykajice sa geometrie a materidlu kolies, ktoré stvisia so subsystémom riadenia, zabezpe-
¢enia vlakov a ndvestenia st Specifikované v Casti 4.2.7.9.3.

Osobitné poziadavky na vozidld s nezdvisle sa otdcajticimi kolesami

Vozidlo vybavené nezdvisle sa otdcajiicimi kolesami musi mat tieto vlastnosti:

a)  ndvrh vypruZenia/podvozku, aby sa zabezpecili stabilné vlastnosti ndpravy/podvozku v oblikoch
b) metdda na vycentrovanie ndpravy na kolaji pri prevddzke na priamej trati

¢) rozmery kolies, ktoré st v stilade s poziadavkami stanovenymi v prilohe M k tejto TSI

Poziadavky na ekvivalentnd kuzelovitost (Casti 4.2.3.4.6 aZ 4.2.3.4.8) sa neuplatiujii na vozidld vybavené ne-
zdvisle sa otdcajicimi kolesami, a preto sa mozu pri tychto vozidlich pouzit profily kolies, ktoré tymto po-
ziadavkdm nevyhovujd.

Iné poziadavky na dynamické vlastnosti (Casti 4.2.3.4.1 az 4.2.3.4.4 b)) pre vozidld s dvojkolesiami sa uplat-
nuji na vozidld vybavené nezdvislymi kolesami.

Zistovanie vykolajenia

V novovybudovanych vlakovych stipravich triedy 1 musia byt namontované systémy na zistovanie vykola-
jenia, ak je stanovend ich $pecifikdcia interoperability a ak st dostupné na trhu.

Ak nie je $pecifikdcia interoperability systémov na zistovanie vykolajenia k dispozicii, potom namontovanie
tychto systémov nie je povinné.

Maximalna dizka vlaku

Maximalna dlzka vlaku nesmie presiahnut 400 m. Je pripustn tolerancia 1 %, aby sa zlepsili acrodynamické
vlastnosti prednej a zadnej Casti vlaku.

S ciefom maximalizovat pristup do vysokorychlostnej transeurépskej siete musi byt maximélna dlzka vlakov
kompatibilnd s pouzitelnou dlzkou ndstupista Specifikovanou v TSI Infrastruktira vysokorychlostnych Ze-
leznic z roku 2006.

Maximalne stipania a klesania

Vlaky musia byt schopné pri maximélnom stdpani a klesani dat sa do pohybu, jazdit a zastavit sa na vietkych
tratiach, pre ktoré st konstruované a na ktorych budi pravdepodobne prevadzkované.

To mé osobitny vyznam pre poZiadavky na vykon Specifikované v tejto TSI
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4.2.3.10

4.23.11

4.2.4

4.2.4.1

Maximalne stiipania a klesania kazdej trate st vymedzené v registri infrastruktiry. V castiach 4.2.5 a 7.3.1
TSI Infrastruktdra vysokorychlostnych Zeleznic z roku 2006 sa uvddzaji maximdlne povolené stiipania
a klesania.

Minimalny polomer obliika

Tento parameter je rozhranim so subsystémom infrastruktiry vysokorychlostnych Zeleznic, pretoze mini-
mélne polomery oblikov, ktoré sa maji zohladnit, st na jednej strane vymedzené pre vysokorychlostné ko-
laje (na zdklade nedostatku prevysenia) a na strane druhej pre odstavné kolaje. Musi sa uviest odkaz na Cast
2.2 registra infrastruktdry a Casti 4.2.6 a 4.2.24.3 TSI Infrastruktira vysokorychlostnych Zeleznic z roku
2006.

Mazanie okolesnika

Aby boli kolajnice a kolesd chrdnené proti nadmernému opotrebovaniu, najmi v obliikoch, vlaky musia byt
vybavené mazanim okolesnika. Toto zariadenie musi byt namontované minimélne na jednej ndprave, ktord
je blizko prednej Casti vlaku.

Po takomto mazani nesmie byt zneCistend oblast styku jazdnej plochy kolies/kolajnice.
Koeficient vypruzenia

Kedykolvek je statické vozidlo umiestnené na prevysend kolaj, ktorej klzny povrch sa nachddza v uhle & k ho-
rizontéle, vozidlové skrina sa potom nakldfia smerom k zévesu a s kolmicou k drovni kolajnice zviera uhol
1. Koeficient vypruzenia vozidla s je vymedzeny pomerom:

©
1}
o=

Tento parameter ovplyviiuje obrys vozidla: Koeficient vypruZenia s vozidiel vybavenych zberaémi musi byt
mensi ako 0,25. Pri vlakoch s vykldpacou skrinou je povolené, Ze tiito poziadavku nemusia spliiat za pred-
pokladu, Ze st vybavené zariadenim, ktoré zberace nahrddza.

Pieskovanie

Zariadenia na pieskovanie musia byt k dispozicii na zlepSenie brzdového a hnacieho vykonu. Mnozstvo pie-
sku distribuované pozdfz trate je Specifikované v casti 4.1.1 prilohy A dodatok 1 k TSI Riadenie, zabezpe-
Cenie vlakov a ndvestenie z roku 2006. Maximdlny pocet aktivnych pieskovacich zariadeni je vymedzeny
v Casti 4.1.2 prilohy A dodatok 1 k TSI Riadenie, zabezpecenie vlakov a ndvestenie z roku 2006. Musi byt
k dispozicii aj ustanovenie o Zelezni¢nych kolajovych vozidlach, ktoré umozni prerusenie pieskovania:

— v rdmci posunovacich zén

—  pri zastaveni s vynimkou spdstania a skiiSania pieskovacich zariaden{
— pocas brzdenia pri rychlostiach nizsich ako 20 km/h.

(naberanie $trku)

Naberanie $trku zostdva otvorenym bodom.

Brzdenie
Minimalny brzdovy tc¢inok

a)  Vlaky musia byt vybavené systémom na reguldciu brzdenia s jednym alebo viacerymi droviiami spo-
malenia. Predpisané vykonnostné trovne, ktoré vymedzujii minimélny brzdovy vykon, st stanovené
v tabulkdch 6 a 7. Dodrzanie tychto vykonnostnych Grovni a bezpe¢na ¢innost brzdového systému sa
musia pri novych systémoch plne preukazat.

b) Je potrebné poznamenat, Ze hodnoty uvedené v tabulke 6 st prisposobené pre Zeleznicné kolajové vo-
zidld a nesmd sa interpretovat ako absolitne hodnoty na vymedzenie brzdovych kriviek potrebnych pre
subsystém Riadenie, a zabezpecenie a navestenie.



26.3.2008 Uradny vestnik Eurépskej tinie L 84/183

¢)  Vykon: vlaky musia byt schopné dosahovat v rozsahu uvedenych rychlosti minimélne priemerné spo-
malenia v rdmci kazdého uvedeného rozsahu rychlosti.

Tabulka 6

Urovne minimalneho brzdového déinku

Minimalne priemerné spomalenie merané medzi koncom t,
e a dosahujtice cielovii rychlost [m/s’]
Brzdovy rezim
Is] 350 - 300 300 - 230 230-170 170-0
(km/h) (km/h) (km/h) (km/h)
Pripad A — Nudzové brzdenie 3 0,75 0,9 1,05 1,2
s odpojenym osobitnym zariade-
nim
Pripad B — Nuadzové brzdenie 3 0,60 0,7 0,8 0,9
s odpojenym osobitnym zariade-
nim a pri nepriaznivych poveter-
nostnych podmienkach

te [s] = Ekvivalentny Cas pouZitia: sticet doby oneskorenia a polovice doby ndbehu brzdy, kde doba nd-
behu brzdy je vymedzend ako ¢as potrebny na dosiahnutie 95 % Ziadanej brzdnej sily.

Pripad A
— Rovnd trat a bezné zataZenie vlaku ako je vymedzené v Casti 4.2.3.2. na suchej kolaji (*)
a prevadzkovy rezim pri najhorsej mimoriadnej situdcii vymedzeny takto:

— Jedna dynamicka brzdovd jednotka, ktord je schopnd fungovat nezavisle od dalsich dynamickych
brzdovych jednotiek sa deaktivuje, ak je nezdvisla od trolejového drotu, pripadne st deaktivované
vietky jednotky dynamickej brzdy, ak st zdvislé od napitia v trojelovom drote.

— Alebo jeden nezdvisly modul brzdového systému, ktory rozptyluje kinetickti energiu zahrievanim
kolajnic, nie je funkény, ak tento systém nie je zévisly od dynamickej brzdy.

Pripad B
Ako v pripade A a

— je jeden rozvodny ventil alebo rovnocenné samonosné riadiace zariadenie, ktoré posobi na treciu
brzdu jedného alebo dvoch nosnych podvozkov, deaktivované.

— zmenSend adhézia medzi kolesom/kolajnicou;

— zniZenie koeficientu trenia brzdnej platnicky/kottca vplyvom vlhkosti.
Uplny postup posudzovania je opisany v prilohe P.

Pozndmka 1: Na existujicich infrastruktirach mozu manazéri infrastruktiry vzhladom na rozne sig-
nalizacné a riadiace systémy triedy B na svojich tsekoch transeurépskej vysokorychlost-
nej siete vymedzit dalsie poziadavky (pozri register infrastruktiry), napr. doplnkové
brzdné systémy alebo zniZené prevadzkové rychlosti pre dané brzdné drahy.

Pozndmka 2: Podmienky normalneho previdzkového brzdenia si vymedzené v Casti 4.2.4.4.

(1) 'V pripadoch, kde nie je moZné zatazenie, st k dispozicii alternativne metédy ako napr. simuldcia oddelenia dalsich brzdovych jedno-
tiek, ak v priebehu postupu nesposobia vyznamné chyby
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4.2.4.2

brzdové drahy Brzdovd drdha ,S“ vypocitand ako funkcia vyssie vymedzenych minimélnych spomalent
sa definuje vzorcom

VorVi Vi-V; Va
S=V xt+ + + ...+

0 2ab, 2ab, 2ab
kde:
Vo = podiatocnd rychlost (m/s)
Vo ...V, = rychlost uvedend v tabulke 6 (m/s)
ab,...ab,,; = osobitné spomalenie v prislusnom rozsahu rychlosti (m/s?)
t, = rovnocenny Cas pouZitia(-).

V tabulke 7 st uvedené pouzitim tidajov z tabulky 6 brzdové drahy, ktoré musia byt dodrzané pri oso-
bitnych pociatocnych rychlostiach.

Tabulka 7

Maximélna brzdové drdha

Brzdové drahy, ktoré nesm byt presiahnuté [m]

Brzdovy rezim (5] 350 -0 300 -0 250-0 200-0
(km/h) (km/h) (km/h) (km/h)

Pripad A — Nudzové brzdenie 3 5360 3650 2430 1500
s odpojenym osobitnym zariade-
nim
Pripad B — Nuadzové brzdenie 3 6 820 4690 3130 1940
s odpojenym osobitnym zariade-
nim a pri nepriaznivych poveter-
nostnych podmienkach

Dodato¢né podmienky:

Pre pripady A a B, ak sa uvazuje o niidzovom brzdent:

Vykon elektrodynamickych bfzd sa smie zahrntt do vypoctu vymedzeného vykonu len vtedy, ak
— je ich prevddzka nezédvisld od pritomnosti napitia v trolejovom vedeni alebo

— ak ho clensky stat povolil

Je povolené zahrniit vykon brzdovych systémov, ktoré rozptyluja kinetickd energiu zahrievanim kolaj-
nic v rdmci vykonu niidzového brzdenia podla podmienok vymedzenych v Casti 4.2.4.5.

Elektromagnetické brzdy s magnetmi, ktoré sa dotykaji kolajnice, sa nesmu pouzit pri rychlostiach, kto-
ré presahuji rychlost 280 kmj/h. Je povolené zahrniit vykon elektromagnetickych bfzd nezavislych od
adhézie kolesa a kolajnice do niidzového brzdenia na vietkych tratiach, a to ako prostriedok na udrza-
nie predpokladaného brzdového vykonu.

Pozadované hrani¢né hodnoty na adhéziu bfzd medzi kolesom a kolajnicou)

Pri konstrukcii vlaku a vypocte jeho brzdového Gcinku sa nesmie predpokladat, Ze hodnoty adhézie medzi
kolesom a kolajnicou presiahnu tieto hodnoty. Pre rychlosti nizie ako 200 km/h nesmie byt pozadovand ma-

predpokladat, Ze klesd pozadovand maximélna hodnota koeficientu adhézie kolesa a kolajnice linedrne na 0,1
pri 350 km/h.

Vo vypoctoch na overenie brzdového vykonu sa pouzije vlak v pInych prevadzkovych podmienkach a bez-
nom zatazeni (ako je vymedzené v 4.2.3.2).
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42423 Poziadavky na brzdovy systém

Okrem poziadaviek uvedenych v zozname v Castiach 4.2.4.1 a 4.2.4.2 sa musi dokézat, Ze brzdovy systém
splia bezpecnostné ciele stanovené v rdmci smernice 96/48/ES. Této poziadavka je splnend, ak sa napriklad
pouzije brzdovy systém v stilade s UIC.

Pri inych brzdovych systémoch je nevyhnutné dokazat, Ze dosahujii najmenej takd Groven bezpecnosti pre-
vadzky, aka dosahuji brzdové systémy v stlade s UIC.

Brzdovy systém mus splfiat tieto poZiadavky:
pre cely vlak:

— pouzitie niidzovej brzdy bez ohladu na dovod automaticky vypne dodévku trakéného pradu bez moz-
nosti opatovného zapojenia hnacej energie pocas pouzivania niidzovej brzdy,

— vodi¢ vo svojej normdlnej jazdnej polohe musi mat moznost kedykolvek pouzit niidzovii brzdu,

— vozidld musia byt vybavené protiSmykovym zariadenim na reguldciu $myku kolies v pripade zniZenej
adhézie medzi kolesom a kolajnicou,

— vlaky triedy 1 musia byt vybavené systémom monitorovania otdcavosti kolies, ktory vodicovi hldsi, Ze
ndprava je zablokovand. ProtiSmykové zariadenie a systém monitorovania otdcavosti kolies musia fun-
govat nezdvisle od seba.

— Pouzitie nidzovej brzdy spustenej pomocou brzdového ventilu vodica alebo dodato¢ného riadenia nd-
dzovej brzdy, ako i pomocou zariadenia na sledovanie a ovlddanie rychlosti, musi mat uvedené okam-
7ité a sicasné Gcinky:

— néhly pokles tlaku v hlavnej brzdovej trubici na < 2 barov. Kabina vodica musi byt vybavend brzdo-
vym ventilom vodica a aj dodato¢nym riadenim niidzovej brzdy, aby sa zabezpecila dostato¢nost.

— prerudenie opitovného naplnenia hlavnej brzdovej trubice.

V pripade krétkych vlakov kratsich ako 250 m a ak sa pri pouziti nidzovej brzdy dosiahol rovnocenny
¢as uvedenia do ¢innosti t, 3 s alebo menej, prerusenie opatovného naplnenia hlavnej brzdovej trubice
nie je povinné.

— poutzitie elektropneumatickej brzdy (ep brzda), ak je vo vlaku namontovand

V pripade krétkych vlakov kratsich ako 250 m a ak sa pri pouziti nidzovej brzdy dosiahol rovnocenny
¢as uvedenia do ¢innosti t, 3 s alebo menej, riadenie elektropneumatickej brzdy nie je povinné.

— Pouzitie plnej brzdovej sily, ktord zodpovedd vykonu stanovenému v 4.2.4.1,
—  preruenie trakéného napdjania.

—  Prevadzkové brzdenie: vysledkom pouzitia plného prevadzkového brzdenia sa musi prerusit trakéné na-
péjanie bez jeho automatického obnovenia.

—  PIné prevadzkové brzdenie je vymedzené ako brzdenie, ktoré je vysledkom maximdlnej brzdovej sily
v rozsahu prevddzkového brzdenia pred nddzovym brzdenim.

Elektrické brzdenie:
—  Vykon elektrickych bizd musi byt v stlade s poziadavkami Casti 4.2.4.1.e.

— ked'to elektrické zariadenia (napdjacie stanice) umoziuju, spatné napdjanie v sieti elektrickou energiou
vyrobenou v brzdach je pripustné, no nesmie to viest k presiahnutiu hrani¢nych hodnét napitia vyme-
dzenych v norme EN50163:2004 cast 4.1.
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4245

Vsetky vozidld musia byt vybavené prostriedkami na odpojenie bfzd a indikdtormi stavu bfzd.

Okrem toho vlaky s maximalnou rychlostou vyssou ako 200 km/h musia byt vybavené systémom na diag-
nostiku (brzdovych) porich.

Vykon prevadzkovych bfzd

Okrem $pecifikdcif pozadovanych v Casti 4.2.4.1 ,minimdlne brzdové vlastnosti“ musia vlaky v prevadzke do-
sahovat priemerné spomalenia vymedzené v tabulke 8.

Tabulka 8

Urovne minimdlneho priemerného spomalenia pre previdzkové brzdenie

Minimalne priemerné spomalenie merané medzi koncom t,
t. . . P . 2
© a dosiahnutim cielovej rychlosti [m/s*]
Brzdovy rezim
[s] 350 - 300 300 - 230 230-170 170-0
(km/h) (km/h) (km/h) (km/h)
Prevadzkové brzdenie 2 0,30 0,35 0,6 0,6

t. [s] = ekvivalentny cas pouzitia

Tieto spomalenia musi vlak dosiahnut na rovnej trati v usporiadani vymedzenom v asti 4.2.4.1 pripady A.
Brzdy na virivy prid
Tento odsek sa zaoberd rozhraniami subsystému infrastruktiiry vztahujicimi sa na brzdy na virivy prad.

Ako je 3pecifikované v TSI Infrastruktira vysokorychlostnych Zeleznic z roku 2006, pouZzitie tohto typu bfzd
nezdvislych od adhézie kolesa a kolajnice na tratiach (ktoré sa maji vybudovat, modernizovat alebo spojit)
transeur6pskej vysokorychlostnej siete je povolené takto:

— na nddzové brzdenie na v3etkych tratiach okrem 3pecifickych pripojnych trati uvedenych v registri
infrastruktary,

— na plné alebo normdlne prevadzkové brzdenie na tsekoch trati, kde je povolené pouzitie manazérom
infrastruktdry. V takom pripade podmienky pouzitia musia byt uverejnené v registri infrastruktiry.

Vlaky vybavené tymto typom brzdy musia splfat tieto Specifikacie:

—  brzdy nezdvislé od adhézie kolesa a kolajnice sa mozu pouzivat od maximdlnej prevadzkovej rychlosti
az po rychlost 50 km/h: (V.. = V > 50 km/h).

— Maximdlne priemerné spomalenie musi byt mengie ako 2,5 m/s? (tdto hodnotu, ktora stvisi s pozdfznou
pevnostou kolaje, musia splfat vietky sicasne pouzité brzdy).

— v najhorsom pripade to znamend, Ze v pripade vzdjomne pripoj enych vlakovych stprav a pri maximaél-
ne povolene dlzke vlaku nesmie maximalna pozdlzna brzdovi sila, ktorou posobi brzda na virivy prad
na kolaj, presiahnut:

— 105 kN pri pouziti brzdy so silou nizsou ako 2/3 plného previdzkového brzdenia

— linedrne od 105 kN do 180 kN pri pouziti brzdy so silou v rozsahu od 2/3 do plného prevadzko-
vého brzdenia,

— 180 kN pri plnom prevddzkovom brzdeni,

— 360 kN pri nddzovom brzdeni.
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4.2.4.6

4.2.4.7

4.2.4.8

Je povolené zahrnit vykon bfzd, ktoré st nezavislé na adhézii kolesa na kolajnicu pri brzdovom vykone vy-
medzenom v Casti 4.2.4.1. Predpoklada sa, Ze je mozné zabezpecit bezpecnt prevadzku tohto typu brzdy
a najmd to, Ze neexistuje riziko tykajtice sa viacndsobného primdrneho zlyhania.

Ochrana stojaceho vlaku

V pripade prerusenia dodavky stlaceného vzduchu alebo prerusenia napdjania, musi sa dat zastavit a udrzat
vlak s normélnym zataZenim (ako je vymedzené v Casti 4.2.3.2) na trati s ndklonom 35 %o pouZzitim samo-
tnej trecej brzdy aj napriek tomu, Ze jeden rozvodny ventil je vypnuty, a to najmenej pocas dvoch hodin.

Musi byt mozné udrzat vlak s normédlnym zatazenim znehybneny po neobmedzenti dobu na trati s naklo-
nom 35%o. Ak nestaci samotnd parkovacia brzda, musia byt vo vlaku k dispozicii dodato¢né prostriedky na
znehybnenie vlaku.

Brzdovy vykon pri velkom spade

Tepelny brzdovy vykon musi umoznit vlaku jazdit na trati s maximalnym spadom stanovenym v Casti 4.2.5
TSI Infrastruktira vysokorychlostnych Zeleznic z roku 2006 pri rychlosti, ktord je rovnocenna s 90 % ma-
ximélnou prevadzkovou rychlostou vlaku. Tento tepelny vykon sa pouzije na vypocet hrani¢ného spadu, na
ktorom sa moze dosiahnut maximalna rychlost vlaku.

Rovnaké podmienky pre zataZenie vlaku, prostriedky brzdenia a stav kolajnic sa pouZiji aj v pripade A pri
ntidzovom brzdeni, ako je vymedzené v Casti 4.2.4.1 ¢ a e. Vypoctom sa musi dokdzat splnenie tejto
poziadavky.

Poziadavky na brzdenie pri odtahovani vlaku

Poziadavky na systém pneumatickych bfzd vysokorychlostnych vlakov na vlecenie v niidzovych pripadoch
st

1. Doba plnenia brzdového valca do 95 % maximadlneho tlaku: 3 - 5 sekiind, 3 — 6 sekiind so samocinnym
brzdenim.

2. Vyprazdnovacia doba brzdového valca na tlak 0,4 bar: minimalne 5 sekdnd.

3. Znizenie tlaku v brzdovej trubici potrebné na dosiahnutie maximdlneho tlaku v brzdovom valci: 1,5
0,1 barov (vychddza sa z nomindlnej hodnoty brzdovej trubice 5,0t 0,05 barov).

4. Citlivost brzdy na pomalé zniZenie tlaku v brzdovom potrubimusi byt takd, aby sa brzda neuviedla do
¢innosti, ak normdlny prevddzkovy tlak klesne o 0,3 barov za jednu mindtu.

5. Citlivost brzdy na zniZenie tlaku v brzdovom potrubi musi byt takd, Ze ked normalny prevddzkovy tlak
klesne 0 0,6 barov pocas 6 sekind, brzda sa uvedie do ¢innosti do 1,2 sekundy.

6. Kazdd brzda vratane parkovacej brzdy musi byt vybavend spustacim/vypinacim zariadenim.
7. Zmenou tlaku v brzdovej trubici musi byt mozné dosiahnut minimalne pat stupniov brzdovej sily.
8. Stav (pouzitych/uvolnenych) bfzd vratane parkovacej brzdy musi byt uvedeny.

Kde je aktivovany vlakovy brzdovy systém inymi prostriedkami ako s pneumatické, musia pneumatické hod-
noty na rozhrani spojenia dosiahnut vykon, ktory je rovnocenny uvedenému vykonu.
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4.2.5

4.2.5.1

4.2.5.2

4.2.5.3

Informovanost cestujtcich a komunikdcia

Vlakové rozhlasové zariadenie

Budii sa uplatfiovat prislusné casti 4.2.2.8.1 a 4.2.2.8.3 TSI Pristup 0séb so zniZenou pohyblivostou.

Vlaky musia byt vybavené minimdlne zvukovymi komunika¢nymi zariadeniami:

— pre vlakovy persondl na informovanie cestujticich vo vlaku,

— pre vzdjomnt komunikdciu vlakového persondlu a pozemnej kontroly.

— pre vnitornd komunikdciu medzi vlakovym persondlom, najmd medzi vodi¢om a persondlom v prie-
storoch pre cestujticich.

Zariadenie mus{ zostat aspon tri hodiny prevddzkyschopné a funkéné nezdvisle od trolejového napdjania.

Komunikacny systém musi byt navrhnuty tak, aby aspoti polovica reproduktorov (rozmiestnenych po celom
vlaku) zostala v prevddzke na informovanie cestujicich aj v pripade zlyhania jedného prenosového prvku ale-
bo iného prostriedku.

Okrem ntdzovej brzdy (pozri Cast 4.2.5.3) nie st pre cestujicich predpisané Ziadne ustanovenia pre spojenie
s vlakovym persondlom.

Informac¢né znacky pre cestujicich

Bud sa uplatiiovat aj prislusné Casti 4.2.2.8.2. TSI Pristup osob so zniZenou pohyblivostou.

Vsetky informacné znacky pre cestujicich, ktoré tizko stvisia s bezpe¢nostou, sa musia pouzit jednotné vzo-
ry stanovené v norme ISO 3864 — 1:2002.

Nudzové brzda pre cestujicich

Priestory urcené cestujiicim vo vlakoch (s vynimkou uliciek, prechodov medzi voziami a toaletami) musia
byt vybavené niidzovymi signaliza¢nymi zariadeniami. Tieto zariadenia musia byt namontované v priesto-
roch, ktoré cestujiici lahko uvidia a dosiahnu bez toho, aby museli prechddzat vnitornymi dverami.

Rukovit nidzového zariadenia musi mat jasne viditelnd plombu.

Pre cestujucich nesmie existovat moznost prerusit uz aktivované nidzové brzdenie. Ak je k dispozicii zaria-
denie, ktoré ozndmi, Ze bola spustend nidzova brzda, musi byt oznacené podla prilohy Q k tejto TSI

Pouzitie nidzovej brzdy musi byt zobrazené vedla rukovite zdchrannej brzdy.

Spustenie ntiidzovej brzdy musi vyvolat:

—  spustenie brzdenia

— spustenie optickej signalizdcie (neprerusovany svetelny signal alebo blikajici signdl) a akustickej signa-
lizdcie (bzuciak/ndvestnd triibka alebo hlasovd sprava) v kabine vodica,

— vyslanie sprévy (akusticky alebo vizudlny signdl, alebo rddiovd spréva mobilnym telefénom) vodicom
alebo automatickym systémom vlakovému persondlu, ktory pracuje medzi cestujticimi,

— prenos rozoznatelného potvrdenia prijmu osobe, ktord uviedla ntidzovi brzdu do ¢innosti (akusticky
signdl vo vozidle, pouzitie brzdy atd.).
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4.2.6

4.2.6.1

4.2.6.2

4.2.6.2.1

V kazdom pripade musia vozidlové zariadenia (najmé automatické brzdenie) vodi¢ovi umoznit zasiahnut do
priebehu brzdenia tak, aby mohol zvolit miesto zastavenia vlaku.

Ked'sa vlak zastavi, vodi¢ musi byt schopny vlak ¢o najskor uviest opit do chodu, ak povazuje opdtovny Start
vlaku za bezpecny. Pouzitie jednej alebo viacerych zachrannych bfzd nemd Ziaden dalsi ac¢inok, ak vlakovy
persondl najprv neuvedie pouzitti zdchrannd brzdu do pohotovostného stavu.

Nakoniec musi spojenie medzi kabinou a vlakovym persondlom vodicovi umoznit, aby si sdm zistil dovody
spustenia nidzovej brzdy. Ak pri beznej prevadzke nie je pritomny Ziaden vlakovy persondl, musi byt cestu-
jtcim k dispozicii zariadenie na komunikdciu s vodi¢om v ntidzovej situdcii.

Vonkajsie podmienky
Vonkajsie podmienky

Zelezniéné kolajové vozidld a vietky ich Casti musia spliiat poziadavky tejto TSI v rémci klimatickych zon T1
alebo T2 alebo T3, ako je Specifikované v norme EN50125 — 1:1999, v ktorych maju byt tieto vozidld pre-
vadzkované. Tieto zony musia byt uvedené v registri Zelezni¢nych kolajovych vozidiel.

Aerodynamické zataZenie vlaku vo vonkajsich podmienkach
Aerodynamické zatazenie persondlu, ktory pracuje pozdfz trate

Vlak s plnou dfzkou, ktory jazdi rychlostou 300 kmjh alebo maximélnou previdzkovou rychlostou v, ..
vo vonkajsich podmienkach, ak je tato rychlost nizsia ako 300 km/h, nesmie v priebehu prejazdu tiseku v ce-
lej svojej dlzke sposobit presiahnutie vzdusnej rychlosti u,, na trati, ako je uvedené v tabulke 9 vo vyske 0,2
m nad temenom kolajnice vo vzdialenosti 3,0 m od stredu trate (vritane stopy za vlakom).

Pri vlakoch s maximalnou rychlostou vyssou ako 300 km/h, musi manazér infrastruktiiry prijat vhodné opa-
trenie ako je uvedené v Casti 4.4.3 TSI Infrastruktira vysokorychlostnych Zeleznic.

Tabulka 9

Maximélna povolend rychlost vzduchu na trati

. . , Maximélna povolend rychlost vzduchu na
Maximlna rychlost vlaku .,y [knfh] trati, (hrani¢né hodnoty pre u,, (m/s))
190 az 249 20
250 az 300 22

SkitSobné podmienky

Skusky sa musia vykonat na priamej kolaji so $trkovym 16zkom. Zvisld vzdialenost medzi temenom kolaj-
nice a Gpravou terénu je 0,75m * 0,25m. Hodnota u,, je hornd hranica intervalu spolahlivosti 26 maximal-
nych vyslednych vyvolanych rychlosti vzduchu v prizemnej rovine x — y. Musi sa ziskat najmenej z 20
nezdvislych a porovnatelnych skuisobnych vzoriek s okolitymi rychlostami vetra mensimi alebo rovnajticimi
sa 2 mjfs.

U, je dand vztahom:

Uy, =1+ 20

pricom:

@ strednd hodnota vsetkych merani rychlosti vzduchu uy, i > 20

¢ Standardnd odchylka
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4.2.6.2.2

Posudzovanie zhody
Zhoda sa musi posudzovat na zaklade skiisok v plnom rozsahu a s maximalnou dfzkou vymedzenych stiprav.
Podrobné 3pecifikicie

Merania sa musia vykondvat pri maximalnej prevadzkovej rychlosti vlaku v
ximélna prevddzkova rychlost vlaku vyssia ako 300 kmj/h.

alebo 300 km/h, ak je ma-

tr,max

Pri platnom stbore merani st podmienky pre rychlost vlaku v,:

— najmenej 50 % merani musi byt v rozsahu + 5 % v,
pouZzije a

alebo 300 km/h, podla toho, ktord rychlost sa

r,max

— 100 % merani musi byt v rozsahu 10 % v alebo 300 km/h, podIa toho, ktord rychlost sa pouzije.

tr,max

Kazdé meranie u sa musi upravit korekciou

measured,i

— *
u; = umeasured,i Vir / Vtr,i

Trat musi byt bez prekdzok ako st mosty a tunely, vo vzdialenosti kratsej ako 500 m smerom dopredu
a 100 m za senzormi v pozdlznom smere. Skupiny senzorov st povolené pri meraniach na ziskanie niekol-
kych nezavislych merani pri jednom prejazde vlaku. Takéto skupiny senzorov musia byt umiestnené najme-
nej 20 m od seba.

Cely pripad prechddzajiiceho vlaku musi zahfnat dobu, ktord zacina 1 sekundu pred prejazdom celnej Casti
vlaku a kon¢i 10 sekind po prejazde koncovej Casti vlaku.

Vzorkovaci kmitocet senzora musi byt najmenej 10 Hz. Signdl musi byt filtrovany prostrednictvom prieme-
rového filtra, ktory sa pohybuje 1 okno za sekundu. Okolitd rychlost vetra musi byt stanovend na prvom sen-
zore vo vyske 0,2 m nad temenom kolajnice.

Okolitd rychlost vetra sa rovnd strednej rychlosti vetra v intervale 3 sekiind, ktory nastane skor, ako sa ¢elnd
strana vlaku stretne so senzorom vetra. Okolitd rychlost vetra musi byt mensia alebo sa musi rovnat 2 m/s.

Musi sa stanovit neistota merania rychlosti vzduchu, ktord nesmie presiahnut + 3 %.
Musi sa stanovit neistota merania rychlosti vlaku, ktord nesmie presiahnut + 1 %.
Aerodynamické zatazenie cestujticich na nastupisti

Vlak s plnou dfzkou, ktory jazdi v otvorenom priestore rychlostou v,, = 200 km/h (alebo maximalnou pre-
vadzkovou rychlostou v, ... ak je niZia ako 200 km/h) nesmie pocas prejazdu celého vlaku tsekom spo-
sobit prekrocenie rychlosti vzduchu u,,, = 15,5 m/s vo vyske 1,2 m nad Groviiou ndstupista a vo vzdialenosti
3,0 m od stredu trate (vratane stopy za vlakom).

Skdasobné podmienky
Posudzovanie sa musi vykonat na
— ndstupisti s vyskou 240 mm nad droviiou kolajnice alebo niz3ou, ak je takd k dispozicii

— alebo ziadatel zvoli ndstupiste s najnizSou vyskou, cez ktoré vlak prechddza a ktoré bude na toto posi-
denie pouzité.

Pouzitd vyska ndstupista pri posudzovani sa musi zaznamenat do registra Zelezni¢nych kolajovych vozidiel.
Ak je posudzovanie tispesné pri vyske ndstupista 240 mm alebo nizsej, vlak sa povazuje za vyhovujici na
vietky trate.
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Hodnota u,, je hornd hranica intervalu spolahlivosti 26 maximalnych vyslednych vyvolanych rychlosti vzdu-
chu na néstupisti v rovine x — y. Musi sa ziskat najmenej z 20 nezdvislych a porovnatelnych skasobnych vzo-
riek s okolitymi rychlostami vetra mensimi alebo rovnajiicimi sa 2 m/s.

U,, je dand vztahom:
Uy, =1+ 20

pricom:

@ strednd hodnota vetkych merani rychlosti vetra u;, i = 20

¢  Standardnd odchylka

Posudzovanie zhody
Zhoda sa musi posudzovat na zéklade skiisok v plnom rozsahu a s maximalnou dzkou vymedzenych stprav.
Podrobné $pecifikicie

Merania sa musia vykonat pri v, = 200 km/h alebo, ak je rychlost niZsia, pri maximdlnej prevadzkovej rych-
losti vlaku V. oy

Pri platnom stibore merani st podmienky pre rychlost vlaku v,.:

— najmenej 50 % merani musi by v rozsahu £ 5 % v, ... alebo 200 km/h, podIa toho, ktord rychlost sa
pouzije a

— 100 % merani musi byt v rozsahu £ 10 % V.. .., alebo 200 km/h, podla toho, ktord rychlost sa pouzije.
Kazdé meranie U, ,q5eq; S8 musi upravit korekciou

u; = umeasured,i *200 km/h/Vtr,i

alebo pre v, <200 km/h,

r,max

= *
u; umeasured,i Vtr, max / Vtr,i

Na néstupiiti nesmii byt Ziadne prekdzky pred ani za senzormi v pozdfznom smere. Nastupiste musf mat pev-
nii geometriu do vzdialenosti 150 m pred senzormi v pozdfznom smere a nesmi mat strechu, striesku alebo
zadni stenu. Pocet senzorov povolenych pri meraniach na ziskanie niekolkych nezévislych merani pri jed-
nom prejazde vlaku. Takéto senzory musia byt od seba namontované vo vzdialenosti najmenej 20 m.

Cely pripad prechddzajiceho vlaku musi zahffiat dobu, ktord zac¢ina 1 sekundu pred prejazdom celnej Casti
vlaku a kon¢i 10 sekind po prejazde koncovej casti vlaku.

Vzorkovaci kmitocet senzora musi byt najmenej 10 Hz. Signdl musi byt filtrovany prostrednictvom priemer-
ného filtra, ktory sa pohybuje 1 okno za sekundu.

Rychlost vetra musi byt stanovend na prvom senzore na ndstupisti alebo samostatnym senzorom vetra na-
montovanym 1,2 m nad ndstupistom. Okolitd rychlost vetra sa rovnd strednej rychlosti vetra v intervale 3
sekiind, ktory nastane pred prejazdom vlaku okolo senzora vetra. Okolitd rychlost vetra musi byt mensia ale-
bo sa musi rovnat 2 m/s.

Musi sa stanovit neistota merania rychlosti vzduchu, ktord nesmie presiahnut + 3 %.

Musf sa stanovit neistota merania rychlosti vlaku, ktord nesmie presiahnut + 1 %.



L 84192

Uradny vestnik Eurépskej tinie 26.3.2008

4.2.6.2.3

Tlakové zatazenie vlaku vo vonkajsich podmienkach

Vlak s plnou dfzkou, ktory jazdi vo vonkaj$om prostred prislusnou rychlostou (referen¢ny pripad), nesmie
v priebehu prejazdu tsekom v celej svojej dlzke sposobit prekrocenie maximalneho medzivrcholového tla-
ku, ktorého zmeny presahujii hodnotu Ap,, stanovent v tabulke 10 v rozmedzi vysky 1,5 m az 3,3 m nad
temenom kolajnice vo vzdialenosti 2,5 m od stredu trate (vritane prechddzajiicej Celnej strany vlaku, spria-
hadiel a koncovej ¢asti vlaku). Zmeny maximdlneho medzivrcholového tlaku sii uvedené v tabulke:

Tabulka 10

Maximélne povolené zmeny tlaku vo vonkajsich podmienkach

Vlak Referen¢nd rychlost vlaku Maximdlna pox;(;}ené zmena tlaku
20
Trieda 1 250 km/h 795 Pa
Trieda 2 maximdlnou rychlostou 720 Pa

Posudzovanie zhody
Zhoda sa musi posudzovat na zéklade skisok v plnom rozsahu a s maximalnou d{zkou vymedzenych stiprav.
Podrobné $pecifikicie

Sktisky sa musia vykonat na priamej kolaji so $trkovym podlozim. Zvisld vzdialenost medzi temenom ko-
lajnice a okolitou Groviou terénu je 0,75m + 0,25m. Cely pripad prechddzajiceho vlaku musi zahffiat dobu,
ktord sa za¢ina 1 sekundu pred prejazdom Celnej Casti vlaku a konéi 10 sekiind po prejazde koncovej Casti
vlaku.

Merania sa musia vykonat vo vzdialenostiach 1,5 m, 1,8 m, 2,1 m, 2,4 m, 2,7 m, 3,0 m a 3,3 m nad teme-
nom kolajnice a musia sa spracovat oddelene pre kazda poziciu merania. Pre vietky pozicie merania musi
byt splnend pozadovand hodnota Ap,,.

Hodnota Ap,, je hornd hranica intervalu 26 (p,,,.x — Pmin) ZaloZend na najmenej 10 nezdvislych a porovna-
telnych skasobnych vzorkdch (v urcitej meranej vyske) s okolitymi rychlostami vetra mensimi alebo rovna-
jucimi sa 2 m/s.

Ap,, je dand vztahom:
Ap %= E +20
pricom:
E strednd hodnota v3etkych merani medzivrcholového tlaku Api;, i > 10

o Standardnd odchylka

Skupina senzorov je povolend pri meraniach na ziskanie niekolkych nezavislych merani pri jednom prejazde
vlaku. Takéto senzory musia byt od seba namontované vo vzdialenosti najmenej 20 m.

Pri platnom stbore merani st podmienky pre rychlost vlaku v,:
— najmenej 50 % merani musi byt v rozsahu £ 5 % referen¢nej rychlosti vlaku a
— 100 % merani musi byt v rozsahu * 10 % referenc¢nej rychlosti vlaku.

Rychlost a smer vetra musia byt stanovené meteorologickou stanicou namontovanou v blizkosti miesta me-
rania tlaku vo vyske 2 m nad temenom kolajnice a 4 m od trate. Okolitd rychlost vetra sa rovnd strednej rych-
losti vetra v intervale 15 sektind, ktory nastane predtym, ako ¢elnd strana vlaku prechddza okolo senzora
merania vetra. Okolitd rychlost vetra musi byt nizsia alebo sa musi rovnat 2 m/s.
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Pouzité tlakové senzory musia byt schopné merat tlak s minimalnym rozli$enim 150 Hz. V3etky tlakové sen-
zory musia byt pripojené k statickému tlakovému otvoru Prandtlovych trubic orientovanych v pozdlznom
smere X. Je povolené pouzivat metddy, ktoré s osvedcené ako rovnocenné.

Neistota merani tlaku mus{ byt stanovend a nesmie presiahnut + 2 %.
Neistota merani rychlosti vlaku musi byt stanovend a nesmie presiahnut + 1 %.

Tlakovy signdl musi byt filtrovany dolnopriepustnym analogickym filtrom preptstajicim nizke kmitocty s 75
Hz 6-pdlovym Butterworthovym filtrom, ktory prepusta nizke kmitocty, alebo inym podobnym filtrom. Pre
kazdy tlakovy senzor a jeho prevadzku musi byt vypocitand hodnota maximalneho medzivrcholového tlaku
v priebehu prejazdu vlaku A ; a potom upravend korekciou podla zistenej rychlosti vlaku vtr a Standardnej

pm,i

hustoty po. pouzitim tohto vzorca Ap, = Ap  *(v, [(v, .. + v, XYi))z.(po/pi)

pricom:
Ap;: upravend zmena medzivrcholového tlaku
Ap,,;;  namerand zmena medzivrcholového tlaku pre vzorku i
pi: namerand hustota vzduchu na mieste skasky pre vzorku i
Vo xit namerand hodnota rychlosti vetra komponentu v smere x pre vzorku i
Vit namerand rychlost vlaku pre vzorku i
Vi zistovand rychlost vlaku
P Standardnd hustota 1,225 kg/m”.
4.2.6.3 Bocny vietor

Vlak splna poziadavky tykajice sa bo¢ného vetra, ak jeho charakteristické krivky vetra (CWC: ako st stano-
vené v prilohe G) vozidla, ktoré je najviac citlivé na vietor, st vysSie alebo aspoii sa rovnaja stiboru charak-
teristickych referenénych kriviek vetra (CRWC).

Stbor kriviek CRWC, ktory je potrebny na posudzovanie zhody Zelezni¢nych kolajovych vozidiel, je stano-
veny v tabulkdch 11, 12, 13 a 14 pre vozidld triedy 1, ktorych charakteristické krivky vetra (CWC) musia byt
vypocitané podla metddy podrobne opisanej v prilohe G.

Hrani¢né hodnoty a prislusné metédy pre vlaky s vykldpacou skrifou triedy 1 a triedy 2 st otvorenym
bodom.

Tabulka 11

Referen¢né charakteristické rychlosti vetra uhla f,,=90° (vozidlo na priamej trati s laterdlnym
nekompenzovanym zrychlenim: a ;=0 m/s’).

Referen¢nd charakteristickd rychlost
Rychlost vlaku vetra v pripade plochého povrchu
(bez Strku a kolajnic) v m/s

Referencnd charakteristickd rychlost
vetra v pripade ndsypu v m/s

120 km/h 38,0 34,1
160 km/h. 36,4 31,3
200 km/h 34,8 28,5
250 km/h 32,8 25,0
pre rychlosti od 50 km/h do pozri v riadkoch uvedenych pozri v riadkoch uvedenych nizsie

Virmax nizsie
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Maximdlna rychlost vlaku

Referen¢nd charakteristickd rychlost
vetra v pripade plochého povrchu
(bez $trku a kolajnic) v m/s

Referencnd charakteristickd rychlost
vetra v pripade ndsypu v m/s

Vimax = 260 km/h 32,4 24,5
Viemex = 270 km/h 32,0 24,0
Vermax = 280 km}h 31,6 23,5
Vermax = 290 km/h 31,2 23,0
Vemax = 300 km/h 30,8 22,5
Vemax = 310 km/h 30,4 22,0
Viemex = 320 km/h 30,0 21,5
Vermax = 330 km}h 29,6 21,0
Vemax = 340 km/h 29,2 20,5
Virmax = 350 km/h 28,8 20,0

Priklad ako sprdvne pouzit tabulku: Pri maximalnej rychlosti vlaku 330 km/h sa musia posudzovat hodnoty
CWC pri tychto rychlostiach 120 km/h, 160 km/h, 200 km/h, 250 km/h, 300 km/h a 330 km/h.

Referenéné charakteristické rychlosti vetra uhla f,=90° (vozidlo v obltiku s a, = 0,5 m[s* a a, =

Tabulka 12

1,0 m/s?).

q

Rychlost vlaku

Referen¢nd charakteristickd rychlost
vetra v pripade plochého povrchu
(bez strku a kolajnic) v m/s pre
laterdlne zrychlenie a, = 0,5 m/s*

Referencnd charakteristickd rychlost
vetra v pripade plochého povrchu (bez
Strku a kolajnic) v m/s pre laterdlne
zrychlenie a, =1,0 m/s?

250 km}h

29,5

26,0

tseky po 50 km/h az do v,

tr,max

pozri riadky nizsie

pozri riadky nizsie

Maximdlna rychlost vlaku

Referen¢nd charakteristickd rychlost
vetra v pripade plochého povrchu
(bez strku a kolajnic) v m/s pre
laterdlne zrychlenie a, = 0,5 m/s*

Referen¢nd charakteristickd rychlost
vetra v pripade plochého povrchu (bez
Strku a kolajnic) v m/s pre laterdlne
zrychlenie a, = 1,0 m[s*

Virmax = 260 km/h 29,1 25,6
Veemax = 270 km/h 28,7 25,2
Viemax = 280 km/h 28,3 24,8
Virmax = 290 km/h 27,9 24,4
Virmax = 300 km/h 27,5 24,0
Virmax = 310 km/h 27,1 23,6
Vir,max = 320 km/h 26,7 23,2
Vemax = 330 km/h 26,3 22,8
Viemax = 340 km/h 25,9 22,4
Vermax = 350 km/h 25,5 22,0
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Tabulka 13
Referenéné charakteristické rychlosti vetra v, = vy, 1.
(vozidlo na plochom povrchu bez $trku a kolajnicami na priamej trati).
Zvatovand maximélna richlost Referenénd charakeeristick rychlost vetra v m/s uhla f,

80° 70° 60° 50° 40° 30° 20° 10°
Viemax = 250 km/h 325 | 332 | 350 | 382 | 436 | 45 45 —
Viemax = 260 km/h 321 | 328 | 345 | 377 | 430 | 45 45 —
Viemax = 270 kmfh 31,7 | 324 | 341 | 373 | 425 | 45 45 —
Viemax = 280 km/h 31,3 | 320 | 337 | 368 | 420 | 45 45 —
Ve max = 290 km/h 309 | 31,5 | 333 | 363 | 414 | 45 45 —
Veemax = 300 km/h 305 | 311 | 328 | 359 | 409 | 45 45 —
Viemax = 310 km/h 301 | 30,7 | 324 | 354 | 404 | 45 45 —
Viemax = 320 km/h 297 | 303 | 320 | 349 | 398 | 45 45 —
Viemax = 330 km/h 293 | 299 | 31,6 | 345 | 393 | 45 45 —
Viemax = 340 kmfh 289 | 295 | 311 | 340 | 388 | 45 45 —
Viemax = 350 km/h 285 | 291 | 307 | 335 | 382 | 45 45 —

Tabulka 14
Referencné charakteristické rychlosti vetra vy, = vy, o
(vozidlo na Sestmetrovom ndsype na priame;j trati).
Zvazovand maximilna rfchlost Referenénd charakeeristickd rychlos vetra v m]s uhla f,,

80° 70° 60° 50° 40° 30° 20° 10°
Viemax = 250 km/h 246 | 250 | 261 | 284 | 320 | 381 | 45 45
Vimax = 260 km/h 241 | 245 | 256 | 27.8 | 314 | 374 | 45 45
Ve max = 270 kmfh 236 | 240 | 251 | 272 | 307 | 366 | 45 45
Vi max = 280 km/h 231 | 235 | 246 | 267 | 301 | 358 | 45 45
Vi max = 290 km/h 226 | 230 | 241 | 261 | 295 | 351 | 45 45
Vi max = 300 km/h 221 | 225 | 235 | 255 | 288 | 343 | 45 45
Viemax = 310 km/h 217 | 220 | 230 | 250 | 282 | 33,5 | 430 45
Viemax = 320 km/h 212 | 21,5 | 225 | 244 | 275 | 328 | 421 45
Viemax = 330 km/h 207 | 21,0 | 220 | 238 | 269 | 320 | 411 45
Viemax = 340 km/h 202 | 205 | 21,4 | 232 | 263 | 313 | 401 45
Ve max = 350 km/h 197 | 200 | 209 | 227 | 256 | 305 | 391 45

4.2.6.4

Nadradenost alebo rovnost vo vztahu k referenénym krivkdm je stanovend, ak vietky body CWC relevantné
pre porovnanie st rovnaké alebo vyssie ako zodpovedajiice body referen¢ného stiboru.

Maximalne kolisanie tlaku v tuneloch

Zelezniéné kolajové vozidld musia byt navrhnuté z hladiska aerodynamiky tak, aby pre prislusnd kombina-
ciu (referen¢ny pripad) rychlosti vlaku a prierez tunela v pripade samostatného prejazdu jednoduchym tune-
lom bez zosikmenia a v tvare trubice (bez akychkolvek 3icht a pod.) bola splnend poziadavka na
charakteristické kolisanie tlaku. PoZiadavky s uvedené v tabulke 15.
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4.2.6.5

4.2.6.5.1

Tabulka 15

Poziadavky pre interoperabilné vlaky samostatne prechddzajiice tunelom bez zoSikmenia
a v tvare trubice.

Referen¢ny pripad Kritérid pre referencny pripad
Typ viaku Ve Ay Apy Ap+Apr, | Apy+Apy+Apr
(km/h) [m?] [Pa] [Pa] [Pa]
Vermax < 250 km/h 200 53,6 <1750 <3000 <3700
Viemax 2 250 km/h 250 63,0 <1600 <3000 <4100

Kde v, je rychlost vlaku a A, je plocha prierezu tunelu.

Zhoda sa musi dokézat na zdklade skasok vykonanych v plnom rozsahu pouzitim referen¢nej alebo vyssej
rychlosti v tuneli s plochou prierezu, ktord sa najviac priblizuje referenénému pripadu. Premena na referenc-
nti podmienku sa musi vykonat s overenym simulaénym softvérom.

Pri posudzovani zhody celych vlakov alebo vlakovych stiprav sa posudzovanie vykondva s maximédlnou di-
zkou vlaku alebo spriahnutych vlakovych stiprav az do dlzky 400 m.

Pri posudzovani zhody rusiiov alebo riadiacich vozidiel sa posudzovanie vykondva na zdklade dvoch vlakov
lubovolného usporiadania s minimélnou dlzkou vlaku 150 m, kde jeden pozostdva z vodiaceho rusia alebo
riadiaceho vozidla na zaciatku vlaku (overenie Apy) a druhy pozostdva z rusna alebo riadiaceho vozidla na
konci vlaku (overenie Apy). Apy, je stanovend na 1 250 Pa (pri vlakoch s v, .., < 250 km/h) alebo na 1 400 Pa
(pri vlakoch s v, ... = 250 km/h).

Pri posudzovani zhody iba voziiov sa posudzovanie mus{ vykonat na zéklade jedného 400 metrového vlaku.
Apy je stanovend na 1750 Pa a Apy na 700 Pa (pri vlakoch s v, ... < 250 km/h) alebo na 1 600 Pa
a 1100 Pa (pri vlakoch s v, > 250 kmj/h).

r,max =

Vzdialenost x, medzi vstupnymi dverami a meracim stanoviskom, vymedzenie Apg,, Apy, Apy, minimdlnej
dlzky tunela a dalsich informacif o odvodzovani charakteristického kolisania tlaku pozri v norme EN14067
- 5:2006.

Vonkajsi hluk
Uvod

Hluk sposobovany Zelezni¢nymi kolajovymi vozidlami sa deli na hluk pri stati, hluk pri rozjazde a hluk pri
prejazde.

Na hluk pri stati majt velky vplyv pomocné zariadenia, ako st chladiace systémy, klimatizacia a kompresory.

Hluk pri rozjazde je kombindciou posobenia hnacich komponentov, ako st dieselové motory a ventildtory
chladenia, pomocnych zariadeni a niekedy sklzu kolesa.

Na hluk pri prejazde ma velky vplyv hluk z valenia spojeny so vzdjomnym posobenim kolesa a kolajnice, kto-
ré zdvisi od rychlosti, a pri vyssich rychlostiach aerodynamicky hluk.

Samotny hluk valenia je spdsobeny kombinovanou drsnostou kolesa a kolajnice a dynamickym posobenim
trate a dvojkolesia.

Pri nizsich rychlostiach je okrem hluku valenia vyznamny aj hluk pomocnych zariadeni a hnacich zariadeni.
Uroveni emisie hluku sa charakterizuje pomocou:
— trovne akustického tlaku (podla stanovenej metddy merania vrtane $pecifikovanej polohy mikrofénu),

— rychlosti Zelezni¢nych kolajovych vozidiel,
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—  drsnosti kolajnice,
— dynamického a radia¢ného posobenia trate.
Sabor parametrov na stanovenie hluku pri stati zahfa:
— droven akustického tlaku (podla stanovenej metddy merania vritane $pecifikovanej polohy mikrofénu),
— prevaddzkové podmienky.
4.2.6.5.2 Hrani¢né hodnoty pre hluk pri stati
Hrani¢né hodnoty pre hluk pri stti st stanovené pri vzdialenosti 7,5 m od osi kolaje, 1,2 m nad hornym
povrchom kolajnic. Vozidld, ktoré sa podrobili skiske, musia byt prevadzkované v udrziavacom rezime s vy-
pnutou odporovou ventildciou a vypnutym kompresorom pneumatickej brzdy, HVAC v normdlnom stave
(nie v predbeznom stave) a s dalsimi zariadeniami v normalnom prevddzkovom stave. Podmienky merania
st vymedzené v norme EN ISO 3095:2005 s odchylkami vymedzenymi v prilohe N k tejto TSI Parameter
tirovne akustického tlaku je L, 5q r- Hrani¢né hodnoty pre emisiu hluku vozidiel podla uvedenych podmie-
nok st stanovené v tabulke 16.
Tabulka 16
Hraniéné hodnoty L., pre hluk pri stiti Zelezni¢nych kolajovych vozidiel Stanovend drovei
hluku pri stéti je energetickym priemerom vsetkych meranych hodnét zaznamenanych v bodoch
merania stanovenych v prilohe N 1.1 k tejto TSI
Ly scqr[dB(A)]
Vozidld PRt
Trieda 1 Trieda 2
Elektrické rusne 75
Dieselové rusne 75
Elektrické vlakové stipravy 68 68
Dieselové vlakové stipravy 73
Osobné vozne 65
4.2.6.5.3 Hrani¢né hodnoty pre hluk pri rozjazde

Hrani¢né hodnoty pre hluk pri rozjazde st stanovené pri vzdialenosti 7,5 m od osi kolaje, 1,2 m nad hor-
nym povrchom kolajnic. Podmienky merania sti vymedzené v norme EN ISO 3095:2005 s odchylkami vy-
medzenymi v prilohe N1.2. Ukazovatelom pre akustickdi tiroven je Lp s .y Hrani¢éné hodnoty pre hluk pri
rozjazde vozidiel podla uvedenych podmienok st stanovené v tabulke 17.

Tabulka 17

Hraniéné hodnoty L, g, pre hluk pri rozjazde Zelezni¢nych kolajovych vozidiel

Vozidld L, Armax[dB(A)]

Elektrické rusne 85

P > 4 500 kW na rdme kolesa

Elektrické rusne 82

P < 4 500 kW na obvode kolesa

Dieselové rusne 89
Elektrické vlakové stpravy triedy 2 82
Elektrické vlakové stipravy triedy 1 85
Dieselové vlakové stipravy 85
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4.2.6.5.4

4.2.6.6

4.2.6.6.1

4.2.6.6.2

Hrani¢né hodnoty pre hluk pri prejazde

Hrani¢né hodnoty pre hluk pri prejazde st vymedzené pri vzdialenosti 25 m od osi referencnej kolaje,
3,5 m nad hornym povrchom kolajnic pre rychlost vozidla stanovent v tabulke 18. Ukazovatelom pre

A-vdzent ekvivalentnt sdvisld akustickt Groven je L cq p-

Merania musia byt uskuto¢nené v stlade s normou EN ISO 3095:2005 s odchylkami stanovenymi v prilo-
he N1.3 a N1.4.

Skiisobny vlak sa skladd:
— v pripade vlakovej stipravy, zo samotnej vlakovej stipravy

— v pripade rusna z rusna, ktory sa skisa s pripojenymi Styrmi voziiami. Hluk pri prejazde tychto styroch
vOZHOV L, 1 7, Merany vo vzdialenosti 7,5 m od stredu kolaje 1,2 m nad temenom kolajnice a pri rych-
losti 200 m(?h na referencnej kolaji nesmie presiahnut 92 dB (A). Alternativne sa mozu pouzit dva rusne
rovnakého typu a 8 voznov v akomkolvek usporiadani.

— v pripade voziiov sa skiisajti $tyri vozne s jednym rusiiom. Hluk pri prejazde rusia L., 1, merany vo
vzdialenosti 7,5 m od stredu kolaje 1,2 m nad temenom kolajnice a pri rychlosti 200 km}h'na referenc-
nej kolaji nesmie presiahnut 97 dB (A). Alternativne sa mozu pouzit dva rusne rovnakého typu a 8 voz-
fiov v akomkolvek usporiadani.

Dva posledné pripady st vymedzené vo ,variabilnom usporiadani vlaku“ v tomto oddiele.

Hrani¢né hodnoty emisii hluku pre cely skiasobny vlak L
temenom kolajnice st stanovené v tabulke 18.

pacqTp VO VZdialenosti 25 m a vo vyske 3,5 m nad

Tabulka 18

Hrani¢né hodnoty L., 1, pre hluk Zelezni¢nych kolajovych vozidiel pri prejazde

Rychlost (km/h)

Zelezni¢né kolajové vozidld

200 250 300 320
Trieda 1 Vlakovd stiprava 87 dB(A) 91dB(A) 92dB(A)
Trieda 2 Vlakovd stiprava alebo 88 dB(A)
variabilné usporiadania
vlaku

Prijatelné rozpitie hodnot uvedenych v tabulke 18 je 1 dB(A)
Vonkajsie elektromagnetické rusenie

Napdjanie vlakov vSetkymi typmi trakcie, generovanim a elektrickym pradom z napdjacich stanic sposobuje

ciach) a v dosledku elektromagnetického vyzarovania. Rusenie moze byt dalej sposobené aj vlakovym
zariadenim.

Rusenie generované navestnym systémom a telekomunika¢nymi sietami:
Otvoreny bod
Elektromagnetické rusenie:

Aby sa zabrénilo ruseniu riadnej prevddzky Zelezni¢nych kolajovych vozidiel cudzimi elektromagnetickymi
vplyvmi, musia byt splnené tieto normy:

— EN 50121 - 3 - 1:2000 pre cely subsystém Zelezni¢nych kolajovych vozidiel,

— EN 50121 - 3 - 2:2000 pre rozne druhy palubného zariadenia citlivého na rusenie.
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4.2.7

4271

427.1.1

4.2.7.1.2

4.2.7.2

Ochrana systému
Nuadzové vychody
Nuadzové vychody v osobnych voziioch
A Usporiadanie:
Ntdzové vychody musia splfat tieto predpisy:

— vzdialenost medzi kazdym sedadlom pre cestujticeho a nddzovym vychodom musi byt vidy mensia
ako 16 m.

— V kazdom vozidle s kapacitou 40 alebo menej sedadiel pre cestujiicich musia byt najmenej dva nt-
dzové vychody. V kazdom vozidle s kapacitou viac ako 40 sedadiel pre cestujicich musia byt naj-
menej tri ntidzové vychody. Nie je povolené umiestnit vietky niidzové vychody vyhradne na jednej
strane vozidla.

— Minimédlne rozmery otvoru nidzovych vychodov musia byt 700 mm x 550 mm. Je povolené v tejto
Casti rozmiestnit sedadld.

B Prevadzka:

Ako nidzové vychody je potrebné prednostne pouzit vonkajsie vstupné dvere. Ak to nie je mozné, musi
existovat sposob pouzitia tychto otvorov ako tnikovych ciest bud samostatne, alebo v kombindcii:

— urcené oknd, vytlacenim okna alebo skla, alebo rozbitim skla,

— dvere casti urcenych pre cestujicich a prechodov medzi voziiami rychlym odstranenim dverf alebo
rozbitim skla,

— vonkajsie vchodové dvere vyvesenim dverf alebo rozbitim skla.
C Oznacenie

Nudzové vychody musia byt pre cestujticich a zdchranné jednotky zretelne oznacené vhodnymi znackami.
D Evakudcia dverami

Vlaky musia byt vybavené ntidzovymi zariadeniami (ntidzové schody alebo rebriky), ktoré umozriuju eva-
kudciu cestujicich cez vchodové dvere mimo ndstupista.

Nutdzové vychody v kabine vodica

V ntidzovom stave sa kabina vodica evakuuje (alebo sa zdchrandri dostanti do vlaku) vchodovymi dverami
$pecifikovanymi v Casti 4.2.2.6.a.

Ak tieto dvere neumoziuja priamy pristup z vonkajsej strany, v kazdej kabine vodi¢a musi byt vhodny spo-
sob evakudcie bo¢nym oknom alebo priklopom v podlahe, a to na obidvoch strandch kabiny. Kazdy z tychto
ntidzovych vychodov musi mat rozmery minimélne 500 mm x 400 mm, aby umoznoval vytiahnutie uviaz-
nutych osob.

Poziarna bezpec¢nost
Na ticely tejto Casti platia nasledujice vymedzenia pojmov:

Elektrické napdjacie vedenie —Vedenie medzi zberacom alebo zdrojom elektrického priidu a hlavaym vy-
pina¢om, alebo hlavnou(-ymi) poistkou(-ami) vo vozidle.

Zariadenie trakéného obvodu — Trakény modul vymedzeny v Casti 4.2.8.1 a aj energetické zariadenie, kto-
ré napdja trak¢ny modul z elektrického napdjacieho vedenia.
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4.2.7.2.1

4.2.7.2.2

4.2.7.23

4.2.7.2.3.1

Uvod

V tomto oddiele sa uvddzaji poziadavky, ktoré sa vztahuji na prevenciu, detekciu a obmedzovanie ticinkov
poziarov vo vlaku.

V tomto oddiele sii vymedzené dve kategérie, kategoria A a kategéria B, takto:
kategéria A poziarnej bezpecnosti:

Zeleznicné kolajové vozidld kategorie A poziarnej bezpetnosti st navrhnuté a vybudované tak, aby sa pre-
vadzkovali na infrastruktire s tunelmi afalebo vyvySenymi ¢astami v maximdlnej dlzke 5km. Po sebe nasle-
dujtice tunely sa nepovazuji za jeden tunel, ak sii splnené tieto dve poziadavky:

— odstup medzi nimi v otvorenom priestore je dlhsi ako 500 m
— je k dispozicii vstup/vystup, ktory vedie do bezpecnej zony v otvorenom tseku.
kategoria B poZiarnej bezpecnosti:

Zeleznicné kolajové vozidld kategérie B poziarnej bezpecnosti st navrhnuté a vybudované tak, aby sa pre-
vadzkovali na vietkych infrastruktdrach (vratane tych s tunelmi a/alebo vyvysenymi tisekmi s dlzkou viac ako
5 km.

Pri Zelezni¢nych kolajovych vozidlach kategérie B poZiarnej bezpecnosti sa vyzaduji dodato¢né opatrenia sta-
novené v Castiach 4.2.7.2.3.3 a 4.2.7.2.4 s cieom zlepsit pravdepodobnost, Ze vlak bude pokracovat v pre-
vadzke aj v pripade, Ze je zisteny poziar v okamihu, ked vlak vchddza do tunela. Ciefom tychto opatreni je
umoznit vlaku dojst do miesta vhodného na zastavenie a umoznit tak cestujicim a persondlu evakudciu z vla-
ku na bezpe¢né miesto.

Dalsie dodato¢né opatrenia pre zelezni¢né kolajové vozidla sa nevyzaduji vo vztahu k tunelom dlhsfm ako
20 km, pretozZe tieto tunely st $pecidlne vybavené, aby boli bezpecné pre vlaky v stilade s touto TSI. Podrob-
né tdaje zostdvaji otvorenym bodom v TSI Infrastruktira vysokorychlostnych Zeleznic z roku 2006.

ProtipoZiarne opatrenia

Pri vybere materidlov a komponentov sa musia zohladnit ich ohiiovzdorné vlastnosti.
S cielom zabrénit vznieteniu sa musia implementovat konstrukéné opatrenia.
Poziadavky zhody st urcené v Casti 7.1.7.

Opatrenia vztahujice sa na detekciufhasenie poziaru

Detekcia poZiaru

Oblasti Zelezni¢nych kolajovych vozidiel s vysokym rizikom vzniku poZiaru musia byt vybavené systémom,
ktory je schopny poziar detekovat v pociatocnom stadiu a ktory je schopny spustit zodpovedajtice automa-
tické opatrenia, ktorych ciefom je minimalizovat dalsie ohrozenie cestujiicich a vlakového personalu.

Tato poziadavka sa povazuje za splnend overenim zhody s tymito poziadavkami:

—  Zelezni¢né kolajové vozidld musia byt vybavené systémom detekcie poziaru, ktory moze detekovat po-
Ziar v pociato¢nom §tddiu v tychto oblastiach:

— technické oddelenie alebo skrifia, zapecatené alebo nezapecatené, ktoré obsahuja elektrické napa-
jacie vedenie afalebo zariadenie trakéného obvodu

— technickd oblast so spalovacim motorom

— v 1ozkovych voznoch, 16zkovych oddeleniach, oddeleniach pre persondl a prechodoch medzi vo-
zidlami a prilahlych spalovacich vyhrievacich zariadeniach
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4.2.7.2.3.2

427233

4.2.7.2.4

4.2.7.2.4.1

—  Pri aktivdcii detekéného systému v technickej oblasti sa vyZaduja tieto automatické opatrenia:
— upozornenie vodica

— uzavretie tlakovej ventildcie a privodu vysokonapitového pridu/paliva zasiahnutému zariadeniu,
ktoré by mohlo spdsobit rozsirenie poziaru

—  pri aktivicii detek¢ného systému v 16zkovych ¢astiach sa vyzaduji tieto automatické opatrenia:
— upozornenie vodicovi a manazérovi vlaku, ktory je zodpovedny za postihnutti oblast

— v lozkovych castiach — aktivaciu akustického miestneho vystrazného signdlu v postihnutej oblasti,
ktory je dostato¢ny na to, aby prebudil cestujticich

Hasiaci pristroj

Zelezni¢né kolajové vozidld musia byt na vhodnych miestach vybavené zodpovedajticimi a dostato¢nymi pre-
nosnymi vodnymi hasiacimi pristrojmi s prisadami v stlade s poziadavkami stanovenymi v norméch EN3 —
3:1994; EN3 - 6:1999: a EN3 - 7:2004.

Odolnost vodi poziaru

V ramci kategérie B poziarnej bezpecnosti musia byt Zelezni¢né kolajové vozidld na vhodnych miestach vy-
bavené zodpovedajiicimi protipoziarnymi bariérami a prieckami.

Této poziadavka sa povazuje za splnenti overnim zhody tychto poziadaviek:

—  Zelezniéné kolajové vozidld musia byt vybavené prieckami, ktoré vyplhajii cely prierez vozia v pries-
toroch pre cestujucich/persondl kazdého vozidla s maximdlnou sirkou rozdelenia 28m, ktoré splnajii po-
ziadavky na odolnost minimélne na 15 minit. (Za predpokladu, Ze poziar moze vzniknit na obidvoch
strandch priecky)

—  Zelezni¢né kolajové vozidld musia byt vybavené protipoZiarnymi bariérami, ktoré splnajii poziadavky
na odolnost a tepelnt izoldciu minimédlne na 15 mint.

— Medzi kabinou vodica a oddelenim za kabinou (za predpokladu vzniku poziaru v zadnom
oddelent).

—  Medzi spalovacim motorom a susediacimi oddeleniami pre cestujicich/persondl. (Za predpokladu,
Ze poziar vznikne v spalovacom motore)

—  Medzi oddeleniami s elektrickym napdjacim vedenim afalebo zariadenim trakéného obvodu a obla-
stou pre cestujicich/persondl. (Za predpokladu, Ze poziar vznikne v elektrickom napdjacom ve-
denf afalebo zariadeni trakéného obvodu)

Skuska sa musi vykonat v sdlade s poziadavkami na skasku prie¢ok podla normy EN 1363 — 1:1999.
Dodatoc¢né opatrenia na zlep3enie prevadzkyschopnosti
Vlaky vsetkych kategérii poziarnej bezpecnosti

Tieto opatrenia st uplatnitelné na Zelezni¢né kolajové vozidld kategérie A a B poZiarnej bezpecnosti v tejto
TSL

Tieto poziadavky sa vyZadujii na zlepSenie pravdepodobnosti, Ze vlak bude pokracovat v prevadzke 4 mind-
ty v pripade, Ze je poziar detekovany, ked vlak vchadza do tunela. Tdto poziadavka je vytvorend tak, aby vlak
prisiel na vhodné miesto na zastavenie a aby sa umoznila cestujiicim a persondlu evakudcia z vlaku na bez-
pecné miesto.
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Tato poziadavka sa povazuje za splnent analyzou rezimu poruchy v suvislosti s touto poziadavkou:

Brzdy nesmi byt automaticky spustené do ¢innosti na zastavenie vlaku v dosledku poruchy systému vyvo-
lanej poziarom za predpokladu, ze k poziaru doslo v technickom oddeleni alebo skrini, zapecatenych alebo
nezapecatenych, v ktorych sa nachddza elektrické napdjacie vedenie afalebo zariadenie trakéného obvodu, ale-
bo v technickej oblasti so spalovacim motorom.

4.2.7.2.4.2  Kategéria B poziarnej bezpecnosti:

Tieto opatrenia st uplatnitelné na Zelezni¢né kolajové vozidla, ktoré st v tejto TSI oznacené iba ako vozidld
kategérie B poziarnej bezpecnosti.

Tieto opatrenia sa vyZaduji na zlepSenie pravdepodobnosti, Ze vlak bude pokracovat v prevadzke 15 mindt
v pripade, Ze poziar je detekovany, ked vlak vchddza do tunela. Tto poziadavka je vytvorend tak, aby vlak
prisiel na vhodné miesto na zastavenie a aby sa umoznila cestujiicim a persondlu evakudcia z vlaku na bez-
pecné miesto.

Tato poziadavka sa povaZuje za splnent analyzou rezimu poruchy vztahujicej sa na tieto poziadavky:

—  Brzdy -Brzdy nesmt byt automaticky spustené do ¢innosti na zastavenie vlaku v dosledku poruchy sy-
stému vyvolanej poZiarom za predpokladu, Ze k poziaru doslo v technickom oddelen{ alebo skrini, za-
pecatenych alebo nezapecatenych, v ktorych sa nachddza elektrické napéjacie vedenie afalebo zariadenie
trakéného obvodu, alebo v technickej oblasti so spalovacim motorom.

—  Trakcia — v reZime mimoriadnej prevadzky musi byt k dispozicii najmenej 50 % rezerva trakéného na-
pdjania tak, ako je vymedzend v Casti 4.2.8.1, za predpokladu, Ze k poziaru doslo v technickom
oddeleni/skrini, zapecatenych alebo nezapecatenych, v ktorych sa nachddzaju elektrické napdjacie ve-
denie afalebo zariadenie trakéného obvodu alebo technickd oblast so spalovacim motorom. Ak je ne-
mozné tito poziadavku splnit kvoli architektire trakéného zariadenia (napr. trakéné zariadenie
umiestnené na jedinom mieste vo vlaku), miesta opisané v tejto zardzke musia byt vybavené automa-
tickym hasiacim systémom.

4.2.7.2.5 Osobitné opatrenia pre nadoby, ktoré obsahujii horlavé kvapaliny

4.2.7.2.5.1  Vseobecne
Nddoby transformdtora st zahrnuté iba v pripade, Ze obsahujt horlavé kvapaliny.
Ak st nddoby vovniitri oddelené stenami, musi poziadavky splfat celd nidoba.

Nédoby musia byt navrhnuté, umiestnené alebo chranené, aby sa samotné nddoby a ani ich potrubie nedali
poskodit alebo porusit tlomkami, ktoré odlietajii smerom nahor z trate. Nadoby nesmu byt v

— zénach pohlcujicich energiu zrazky;

— priestoroch so sedadlami pre cestujicich a v priestoroch, kde sa cestujtici nachddzajii docasne;
— Dbatozinovych oddeleniach;

—  kabine vodica.

Nadoby vyrobené podla tychto poziadaviek sa povazujti za nadoby splfajtice minimalne parametre pre pri-
pad ndrazu.

Ak st pouzité aj iné materidly, musi sa preukdzat rovnocennd troven bezpecnosti.
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Hrabka stien nddob pre horlavé kvapaliny musi mat minimalne:

Objem Ocel Hlinik
<20001 2,0 mm 3,0 mm
>20001 3,0 mm 4,0 mm

Teplota horlavej kvapaliny v nddobe musi pri vSetkych beznych prevadzkovych podmienkach zostat pod bo-

dom vzplanutia podla normy EN ISO 2719.

Konstrukcia nddob pre horlavé kvapaliny musi v maximdlne dosiahnutelnej miere zabezpeit, Ze v priebehu
plnenia alebo vyprdzdiovania, alebo v pripade tniku kvapaliny z nddoby alebo potrubia horlavé kvapaliny

nemozu:

— prist do styku s otdcajicim sa strojovym zariadenim, ktoré by mohlo spdsobit rozpraSenie kvapaliny;

— nasat tato kvapalinu Ziadnym zariadenim, napr. ventilitormi, chladi¢mi atd;

—  prist do styku s horticimi komponentmi alebo elektrickymi zariadeniami, ktoré by mohli vytvorit elek-

trickd iskru;

—  prenikndt do vrstiev tepelnej alebo zvukovej izoldcie.

Osobitné poziadavky pre palivové nidrze

Nédrze musia byt vybavené indikatormi hrani¢nych hodnét naplnenia, ktoré ukazuji hodnotu 90 % nomi-

nalneho objemu palivovej nadrze.

Udaje zariadenia naznacujiceho maximdlnu droven naplnenia musia byt lahko zrozumitelné osobe, ktord

nadrz napla.

Musi sa zabezpecit, Ze horlavd kvapalina neméze unikndt z plniaceho potrubia alebo inych otvorov v pod-

mienkach bezného ndklonu (sklonu).

S ciefom zabranit zdmene z hladiska druhu prislusnej horlavej kvapaliny, musi byt horlavé kvapalina jasne
oznacend nalepkou na plniacom potrubi palivovej nddrze. Oznacenie horlavej kvapaliny ndlepkou musi byt
uvedené v textovej podobev stilade s bezpecnostnymi spismi podla ISO 11014 — 1. V blizkosti plniaceho po-
trubia musia byt zobrazené tieto znacky, ktoré upozoriuji na nebezpecenstvo:

Znacka nebezpecenstva podla smernice 92/58/EHS

Vysvetlivky:
1 Cierna
2 Biela

3 Cervena
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Alebo znacka nebezpecenstva podla smernice 92/58/EHS

Vysvetlivky:
1 Cierna
2 Zlta

Ochrana proti zdsahu elektrickym pradom

Komponenty pod elektrickym napdtim musia byt konstruované tak, aby sa v normélnej prevddzke a v pri-
pade poruchy zariadenia zabrénilo dmyselnému alebo netimyselnému kontaktu s nimi zo strany vlakového
persondlu alebo cestujtcich.

Vsetky vlaky musia byt vybavené vhodnymi ndstrojmi na uzemnenie vozidiel. Ich pouzZitie musi byt opisané
v prirucke vodica, ktord je uschovand vo vlaku, a v predpisoch tdrzby.

Zelezniéné kolajové vozidld musia spliat poziadavky normy EN 50153: 2002.

Zelezniené kolajové vozidld musia splfiat ustanovenia prilohy O k tejto TSI pre ochranu pri uzemnen.
Vonkajsie svetld a ndvestné trabky

Predné a zadné ndvestné svetld

Predné svetld

Na kazdom konci vlaku musia byt dve biele svetld usporiadané na horizontélnej osi v rovnakej tirovni nad
troviiou kolajnice, symetricky k osi a vo vzdjomnej vzdialenosti minimalne 1 300 mm. V pripadoch, ked nie
je mozné dosiahnut kvoli kuzelovitej prednej ¢asti medzery 1 300 mm, je povolené zmensit tiito vzdialenost
na 1 000 mm.

Predné svetld musia byt upevnené v rozsahu 1 500 a 2 000 mm nad troviiou kolajnice.

Predné svetld musia byt namontované na vozidle tak, aby zvislé osvetlenie vo vzdialenosti rovnajiicej sa 100
m alebo vysiej bolo mensie ako 0,5 luxov na trovni kolajnice.

Poziadavky na predné svetld ako zlozky interoperability st vymedzené v ¢asti H.2 prilohy H.
Obrysové svetld

Na prednej Casti vlaku musia byt tri biele obrysové svetld. Na kazdom konci vlaku musia byt dve obrysové
svetld usporiadané na horizontalnej osi v rovnakej trovni nad kolajnicou, symetricky k osi a vo vzdjomnej
vzdialenosti minimdlne 1 300 mm. V pripadoch, ked nie je mozné dosiahnut kvoli kuzelovitej prednej Casti
medzery 1 300 mm, je povolené zmensit tito vzdialenost na 1 000 mm. Tretie obrysové svetlo musi byt
umiestnené v strede nad dvomi niZgie umiestnenymi svetlami.
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Dve nizsie umiestnené obrysové svetld musia byt upevnené v rozsahu 1 500 az 2 000 mm nad droviiou
kolajnice.

Poziadavky na obrysové svetld ako zlozky interoperability st vymedzené v ¢asti H.2 prilohy H.
Koncové svetld

Na kazdom konci vlaku musia byt dve cervené koncové svetld usporiadané na horizontélnej osi v rovnakej
drovni nad troviiou kolajnice, symetricky k osi a vo vzdjomnej vzdialenosti minimélne 1 300 mm. V pripa-
doch, ked nie je mozné dosiahnut kvoli kuzelovitej prednej ¢asti medzery 1 300 mm, je povolené zmensit
tato vzdialenost na 1 000 mm.

Koncové svetld musia byt upevnené v rozsahu 1 500 az 2 000 mm nad tdroviiou kolajnice.
Poziadavky na koncové svetld ako na zlozky interoperability st vymedzené v ¢asti H.3 prilohy H.
Ovlddanie svetiel

Vodi¢ musi byt schopny riadit predné a obrysové svetld zo svojej normélnej pracovnej polohy. Musia byt za-
bezpecené tieto funkcie:

i)  v3etky svetld vypnuté

ii)  tlmené obrysové svetld zapnuté (pri zhorSenych poveternostnych podmienkach pouzitie cez der aj
v noci)

iii) Naplno svietiace obrysové svetld zapnuté (pri zhrodenych poveternostnych podmienkach pouzitie cez
den aj v noci)

iv) Tlmené predné svetld zapnuté (podla vodi¢ovho vyberu cez defi a v noci;)

v)  Naplno svietiace predné svetld zapnuté (podla vodi¢ovho vyberu cez den aj v noci;) Timené predné svetld
sa musia pouZivat pri stretani sa vlakov, prejazde kriZujticich sa ciest a pri prejazde okolo stanic.)

Koncové svetld na koncovej ¢asti vlaku musia byt automaticky zapnuté, ak sa vyberie niektord z uvedenych
funkecif i), iii), iv) alebo v). Tato poziadavka sa nevztahuje na vlaky s variabilnym usporiadanim.

Vonkajsie svetld umiestnené v strednej Casti vlaku musia zostat vypnuté.

Okrem ich tradi¢nej funkcie prednych a zadnych svetiel sa musia tieto svetld v pripade nidze dat pouzit Spe-
cifickymi sposobmi a v $pecifickom usporiadani.

Névestné trabky
Vseobecne

Vlaky musia byt vybavené ndvestnymi tribkami s dvoma roznymi tonmi. Tony akustickych tribok musia
byt rozoznatelné ako vystrazné tony vlaku a nesmu sa podobat vystraznym ténom, ktoré sa pouZivajii v cest-
nej doprave alebo tovérnach, alebo ténom z inych vystraznych zariadeni. Prijatelné vystrazné tény névest-
nych trabok musia byt:

a)  Dve samostatne spustané vystrazné ndvestné trabky. Dve zdkladné frekvencie vystraznych ténov né-
vestnych tribok musi byt:

Vysoky ton: 370 Hz + 20 Hz
Nizky ton: 311 Hz + 20 Hz
alebo

b)  Dve ndvestné tribky spustené sticasne, aby vytvdrali sizvuk (pre vysoky tén). Zdkladné frekvencie stiz-
vuénych ténov musia byt:

Vysoky ton: 622 Hz + 30 Hz
Nizky tén: 370 Hz + 20 Hz

alebo
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¢)  Dve ndvestné trabky spustané sicasne, aby vytvarali sizvuk (pre vysoky tén). Zdkladné frekvencie stiz-
vuénych ténov musia byt:

Vysoky ton: 470 Hz + 25 Hz
Nizky ton: 370 Hz +20 Hz
alebo

d)  Dve ndvestné trabky spustané sicasne, aby vytvarali sizvuk (pre vysoky tén). Zdkladné frekvencie stiz-
vuénych ténov musia byt:

Vysoky ton: 622 Hz + 30 Hz
Stredny ton: 470 Hz £ 25 Hz
Nizky ton: 370 Hz + 20 Hz

Urovne akustického tlaku vystraznych névestnych tribok

Hladina akustického tlaku A alebo C vytvdrand kazdou z ndvestnych triibok spustenou samostatne (alebo sti-
Casne, ak st navrhnuté tak, aby zneli stizvu¢ne) musia byt v rozsahu 115dB a 123 dB, ak je merand a overend
v stilade s vymedzenou metddou. Hladina akustického tlaku 115dB sa musi dosiahnut hned, ako tlak vzdu-
chu systému dosiahne 5 barov a hladina akustického tlaku 123 dB sa nesmie presiahnut, ak tlak vzduchu sy-
stému dosiahne hodnotu 9 barov.

Ochrana

Vystrazné trabky a ich kontrolné systémy musia byt do primeranej miery chrdnené proti nrazu a nésledné-
mu zablokovaniu predmetmi zo vzduchu ako napr. tlomkami, prachom, snehom, krupobitim alebo vtdkmi.

Overovanie hladin akustického tlaku

Hladiny akustického tlaku sa musia merat 5 metrov od prednej Casti vlaku v rovnakej vyske ako sa nachddza
vystraznd triibka a nad zemou, ktord je pokrytd novym ¢istym Strkom.

Meranie hluku vystraznych tribiek sa musi vykondvat v otvorenom priestranstve, ktoré vieobecne spliia po-
ziadavky obrazku 2, kde:

D=5m.

R=21,3D=6,5m.

Obrdzok 2

Otvorené priestranstvo pre merania hluku vystraznych tribok

Prekazky a reflexné povrchy nie st v otvorenom priestranstve povolené

Mikrofé
Predna Gast viaku roton
R

Merania hluku pri pneumatickych trabkach sa musia vykondvat, ak tlak vzduchu v hlavnej nddobe dosiah-
ne 5 barov a 9 barov.
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S cielom minimalizovat vplyv na Zivotné prostredie sa odporica, aby hladina C akustického tlaku merand vo
vzdialenosti 5 metrov z boku vlaku v rovnakej vyske, v akej sa nachddza ndvestnd tribka, bola aspori o 5 dB
nizsia ako hladina namerand pred vlakom.

4.2.7.4.2.5  Poziadavky na zlozku interoperability
Zékladné frekvencie ténov tribok musia byt:
622 Hz + 30 Hz
alebo
470 Hz £25 Hz
alebo
370 Hz + 20 Hz
alebo
311 Hz + 20 Hz.
42.7.5 Postupy zdvihania a odtiahnutia
Vyrobca vlaku musi Zelezni¢nému podniku poskytnut relevantné technické informacie.
4.2.7.6 Vnttorny hluk

Uroveii vniitorného hluku vozidiel pre cestujticich sa nepovazuje za zékladny parameter, a preto nepodlieha
tejto TSI

Uroven hluku v kabine vodica podlicha smernici Eurépskeho parlamentu a Rady 2003/10/ES z 6. februdra
2003 o minimélnych zdravotnych a bezpecnostnych poziadavkéch, pokial ide o vystavenie pracovnikov ri-
zikdm vyplyvajicim z fyzikdlnych faktorov (hluk) a Zelezni¢né podniky a ich persondl ju musia uplatiiovat.
Splnenie poziadaviek uvedenych v tejto TSI je pre overenie ES Zelezni¢nych kolajovych vozidiel dostacujtice.
Hrani¢né hodnoty st vymedzené v tabulke 19.

Tabulka 19

Hrani¢né hodnoty L., 1 pre hluk vo vniitri kabiny vodica Zelezni¢nych kolajovych vozidiel

Hluk vo vntri kabiny vodica [Ig’é\(cg)T] Casovy inte[gal merania
Zastavenie 95 3
(v priebehu spustenia vonkajsieho akustického vystrazné-
ho signdlu v silade s castou 4.2.7.4.)
Maximdlna rychlost 80 60
(volné priestranstvo bez vnitornych a vonkajsich vystraz-
nych signalov)

Merania sa musia uskuto¢nit v tychto podmienkach:

— dvere a oknd musia byt zatvorené,

— tahand zdfaz sa musi rovnat asponl dvom tretinim najvyssej povolenej hodnoty.

—  Pre merania pri maximaélnej rychlosti musi byt mikrofén umiestneny na trovni ucha vodica (v sediacej
polohe) v strede horizontélnej roviny, ktord siaha od vyplni predného okna k zadnej stene kabiny.



L 84/208

Uradny vestnik Eurépskej tinie

26.3.2008

4.2.7.7

4.2.7.8

4.2.7.9

42791

—  Pre merania G¢inku trabky sa musi pouzZit 8 rovnomerne rozmiestnenych poloh mikrofénu okolo po-
lohy hlavy vodica s polomerom 25 cm (v sediacej polohe) v horizontdlnej rovine. S hrani¢nou hodno-
tou sa porovnd aritmeticky priemer tychto 6smich hodnét.

— Kolesd a kolajnica musia byt v dobrom prevadzkovom stave;
— Maximédlna rychlost sa musi udrzat aspon pocas 90 % ¢asu merania.

Je povolené rozdelit Casy merania na niekolko kratsich obdobi, aby sa zabezpecil stilad s uvedenymi
podmienkami.

Klimatizacia

Kabina vodica sa musf vetrat privodom &erstvého vzduchu s objemom 30m?/hod na osobu. Je povolené pre-
rusit tento privod vzduchu, ak vlak prechddza tunelom, ak koncentricia oxidu uhli¢itého nepresiahne
5 000 ppm za predpokladu, Ze pociato¢nd koncentracia oxidu uhlic¢itého bola nizsia ako 1 000 ppm.

Zariadenie na kontrolu bdelosti vodica

Nedostatocnd bdelost vodica je zistitelnd v rozsahu 30 az 60 sekind a ak vodi¢ nereaguje, mus to viest k au-
tomatickému pouzitiu celej prevadzkovej brzdy vlaku a k preruseniu opatovného naplnenia hlavnej brzdovej
trubice.

Systém riadenia, zabezpeCenia a ndvestenia
Vsieobecne

Vlastnosti rozhrani medzi subsystémom Zelezni¢né kolajové vozidl4 a subsystémom Riadenie, zabezpecenie
a névestenie st zahrnuté v Casti 4.2.1.2 TSI Riadenie, zabezpecenie a névestenie z roku 2006. Okrem iného
st v tejto TSI vysokorychlostnych Zelezni¢nych kolajovych vozidiel relevantné tieto poziadavky:

— Minimdlne brzdové vlastnosti vlakov $pecifikovanych v casti 4.2.4.1;

— Kompatibilita medzi pozemnymi systémami na zistovanie pritomnosti vlakov a zelezni¢nymi kolajo-
vymi vozidlami $pecifikovand v Casti 4.2.6.6.1;

— Kompatibilita medzi detektormi namontovanymi pod vozidlami a dynamickymi ndmedznikmi vozidiel
Specifikovanymi v Casti 4.2.3.1,

— Podmienky vonkajsicho prostredia pre vozidlové vybavenie st $pecifikované v Casti 4.2.6.1

—  Elektromagnetickd kompatibilita s vozidlovym zariadenim riadenia a zabezpecenia Specifikovand
v Casti 4.2.6.6.3;

— Vlastnosti vlaku tykajiice sa brzdenia (pecifikované v casti 4.2.4) a dlzka vlaku ($pecifikovand
v Casti 4.2.3.5);

—  Elektromagnetickd kompatibilita s pozemnymi systémami Specifikovanymi v Casti 4.2.6.6.2.

Okrem toho st s parametrami vymedzenymi subsystémom riadenia, zabezpecenia a ndvestenia priamo spo-
jené tieto funkcie.

—  Prevadzka najmi v poruchovej/mimoriadnej situdcii ako je $pecifikované v ¢asti 4.2.2 TSI Riadenie, za-
bezpecenie a navestenie z roku 2006.

— Monitorovanie s cielom zabezpecit, aby rychlost vlaku bola stéle nizsia alebo nanajvys rovnakd ako ma-
ximélna rychlost povolend v prevddzkovom prostredi.

Informécie o vlastnostiach tychto rozhrani obsahujii tabulky 5.1 A, 5.1 B a 6.1 v TSI Riadenie, zabezpecenie
a ndvestenie z roku 2006. Okrem toho sti v prilohe A TSI Riadenie, zabezpecenie a ndvestenie z roku 2006
uvedené pre kazdu vlastnost odkazy na eur6pske normy a Specifikicie, ktoré musia pouzivat ako sicast po-
stupu posudzovania zhody.

Umiestnenie vozidlovej antény systému riadenia, zabezpecenia a ndvestenia $pecifikované v Castiach 4.2.2
a 4.2.5 TSI Riadenie, zabezpecenie a ndvestenie z roku 2006.
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Umiestnenie dvojkolesia
Poziadavky na umiestnenie dvojkolesia, ktoré stivisia so subsystémom riadenia, zabezpecenia a ndvestenia sti:

Vzdialenost dvoch po sebe nasledujicich nédprav vozidla nesmie presiahnut hodnoty, ktoré sti $pecifikované
v Casti 2.1.1 prilohy A dodatok 1 k TSI Riadenie, zabezpecenie a ndvestenie z roku 2006, a nesmie byt men-
Sia ako hodnota Specifikovand v ¢asti 2.1.3 prilohy A dodatok 1 k TSI Riadenie, zabezpecenie a ndvestenie
z roku 2006.

Pozdlzna vzdialenost od prvej napravy alebo poslednej népravy k najblizsiemu koncu vozidiel (tj. najbliz-
Siemu koncu spriahadla, ndraznika alebo prednej ¢asti vozidla) musi splnat poziadavky uvedené v casti 2.1.2
prilohy A dodatok 1 k TSI Riadenie, zabezpecenie a névestenie z roku 2006.

Vzdialenost medzi prvou a poslednou ndpravou vozidla nemsie byt mensia ako hodnota uvedend v Casti 2.1.4
prilohy A dodatok 1 k TSI Riadenie, zabezpecenie a névestenie z roku 2006.

Kolesa

Poziadavky na kolesd, ktoré sa vztahuji na subsystém Riadenie, zabezpecenie a ndvestenie, st $pecifikované
v Casti 2.2 prilohy A dodatok 1 k TSI Riadenie, zabezpecenie a névestenie z roku 2006.

Poziadavky na feromagnetické vlastnosti materidlu, z ktorého sa vyrabaji kolesd, st $pecifikované v Casti 3.4
prilohy A dodatok 1 k TSI Riadenie, zabezpecenie a névestenie z roku 2006.

Koncepcia monitorovania a diagnostiky

Funkcie a vybavenie $pecifikované v tejto TSI a uvedené dalej v texte musia byt monitorované samy sebou
alebo zvonku:

—  Prevadzka dveri, ako je $pecifikované v Casti 4.2.2.4.2.1

—  detekcia nestabilnosti, ako je $pecifikované v Casti 4.2.3.4.5.

— vozidlovy systém na monitorovanie stavu napravovych lozisk, ako je 3pecifikované v ¢asti 4.2.3.3.2.1
— Spustenie vystrazného zariadenia pre cestujticich, ako je $pecifikované v Casti 4.2.5.3

—  Brzdovy systém, ako je $pecifikované v Casti 4.2.4.3.

— detekcia bezpecnosti proti vykolajeniu, ako je $pecifikované v Casti 4.2.3.4.11.

—  detekcia poziaru, ako je $pecifikované v Casti 4.2.7.2.3.

—  zlyhanie zariadenia na kontrolu bdelosti vodica, ako je $pecifikované v ¢asti 4.2.7.8.

— informdcie o subsystéme riadenia, zabezpecenia a ndvestenia, ako je Specifikované v Casti 4.2.7.9.

Toto monitorovanie funkcif a vybavenia musi byt nepretrzité alebo vo vhodnej frekvencii, aby bolo zabez-
pecené vcasné spolahlivé zistenie poruchy. Systém vlakov triedy 1 musi byt spojeny so systémom zazname-
ndvania idajov vo vlaku, aby bolo zabezpecené spitné vysledovanie chyb. Poziadavky vztahujtice sa na tidaje
subsystému riadenia, zabezpeCenia a ndvestenia, ktoré st vymedzené v TSI Riadenie, zabezpecenie a néve-
stenie z roku 2006, sti pre vietky typy vlakov povinné.

Zistené poruchy sa musia hldsit vodicovi, ktory ich musi potvrdit.

Zodpovedajiice automatické brzdenie sa vyzaduje v pripadoch, ked dojde k funkénej poruche zariadenia na
kontrolu bdelosti vodica alebo vozidlového zariadenia subsystému riadenia, zabezpecenia a ndvestenia.
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Osobitnd $pecifikdcia pre tunely
Priestory pre cestujticich a vlakovy persondl vybavené klimatizdciou

Vlakovy persondl musi byt schopny minimalizovat irenie a vdychovanie vyparov v pripade poziaru. Na ten-
to ticel musi byt mozné vypnit alebo uzatvorit vonkajsiu ventildciu a vypnat klimatizdciu. Je povolené, aby
tieto opatrenia boli spustené dialkovo v celom vlaku alebo v jednotlivych vozidldch.

Vlakové rozhlasové zariadenie
Poziadavky na komunikacné systémy s $pecifikované v Casti 4.2.5.1.
Nudzové osvetlenie

Na poskytnutie ochrany a bezpe¢nosti na palube v pripade ntidze vlaky musia byt vybavené systémom ni-
dzového osvetlenia. Tento systém musi poskytniit primerant tiroven osvetlenia v priestoroch pre cestujticich
a v sluzobnych priestoroch takto:

— minimélny prevddzkovy cas tri hodiny po vypadku hlavného napdjania,
— intenzita osvetlenia asponl 5 luxov na trovni podlahy.
Hodnoty $pecifickych oblasti a skiiSobné metddy st vymedzené v Casti 5.3 normy EN13272:2001.

V pripade poziaru musi nidzové osvetlenie zachovat aspoii 50 % intenzitu svetla vo vozidlach, ktoré neboli
postihnuté poziarom poc¢as minimalne 20 minut. Této poziadavka sa povazuje za splnent vykonanim po-
stacujticej analyzy poruchového rezimu.

Softvér

Je nevyhnutné vyvindt a posudit softvér, ktory ma vplyv na funkcie stivisiace s bezpecnostou, v stilade s nor-
mami EN50128: 2001 a EN50155:2001/A1:2002.

Rozhranie vodic-zariadenie (DMI)

Zobrazovanie Eurépskeho systému riadenia Zelezni¢nej dopravy pre kabinu vodica zostdva otvorenym
bodom.

Oznacenie vozidla

Otvoreny bod

Hnacie a elektrické zariadenia
Trakéné vykonnostné poziadavky

Aby bola zabezpecend spravna kompatibilita s ostatnou vlakovou prevddzkou, priemerné minimalne zry-
chlenia vypocitané v priebehu Casu na rovnej trati sa také, ako st stanovené v tabulke 20:

Tabulka 20

Vypocitané minimdlne stredné zrychlenia

Zrjchlenia triedy 1, m/s? Zrychlenia triedy 2, m/s?
0 a7 40 km/h 0,40 0,30
0 az 120 km/h 0,32 0,28
0 az 160 km/h 0,17 0,17
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4.2.8.2

4.2.8.3

Pri maximélnej prevadzkovej rychlosti a na rovnej trati mus{ byt zrychlenie vlaku aspoii 0,05 m/s*.

Z dovodov prevadzkovej pohotovosti, lepsicho prepravného pridu a bezpecného prechodového prierezu tu-
nelov musia vlaky spliat vsetky tieto podmienky:

— vykon musi byt dosiahnuty pri nomindlnom napitf;

— jediny poruchovy trakény modul nesmie znizit vykon vlaku o viac ako 25 % nomindlneho vykonu vla-
kov triedy 1 a o viac ako 50 % vlakov triedy 2;

— jediné poruchové energetické zariadenie, ktoré napdja trakény modul, nesmie zniZit hnaciu silu vlaku
o viac ako 50 %.

Trakény modul je vymedzeny ako napdjacie elektronické zariadenie, ktoré napdja jeden alebo viac trakénych
modulov a ktoré je schopné prevadzky nezavisle od inych zariadeni.

Za tychto podmienok sa musi vlak na trati pri normalnom zatazeni (ako je vymedzené v Casti 4.2.3.2) s traké-
nym modulom mimo prevddzky rozbehnit v maximédlnom néklone, s akym sa moze stretntt, so zrychlenim
okolo 0,05 m/s”. V tychto podmienkach musi byt mozné, aby sa vlak pohyboval v rovnakom néklone po
dobu desiatich mintit a dosiahol rychlost 60 kmj/h.

Poziadavky na trak¢nd adhéziu medzi kolesami a kolajnicou

a) S cielom zabezpecit dostato¢ny trakény vykon nesmie konstrukcia vlaku ani vypocty jeho trakéného vy-
konu pouzivat adhéziu medzi kolesom a kolajnicou presahujiicu hodnoty uvedené v tabulke 21.

Tabulka 21

Maximaélna povolend adhézia medzi kolesom a kolajnicou pre vypocet trakéného vykonu

- pri rozjazde a pri velmi nizkej rychlosti: 30 %
- pri rychlosti 100 km/h: 27,5 %
- pri rychlosti 200 kmj/h: 19 %
- pri rychlosti 300 kmj/h: 10 %

Medzilahlé hodnoty rychlosti sa stanovia linedrnou interpoldciou.

Tieto ¢&iselné tdaje sa vyzaduji iba na acely konstrukcie a vypoctov, a nie na posudzovanie protismy-
kovych systémov.

b)  Hnacie ndpravy musia byt vybavené protismykovym systémom. Pri tomto systéme sa nevyzaduje Ziad-
ne posudzovanie.

Funké¢nd a technickd Specifikdcia tykajiica sa doddvky elektrickej energie

Elektrické vlastnosti Zelezni¢nych kolajovych vozidiel, ktoré tvoria rozhrania so subsystémom Energia,
sa mozu rozdelit na tieto kategorie:

— zmeny napitia a frekvencie pri napdjani,

— maximdlny odber pradu z trolejového vedenia,

— Gcinnik dodévky striedavého pridu,

—  krétke prepitia generované prevadzkou Zelezni¢nych kolajovych vozidiel,
— elektromagnetické ruenie, pozri Cast 4.2.6.6,

—  ostatné funk¢né rozhrania uvedené v casti 4.2.8.3.7.
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4.2.8.3.1 Napiitie a frekvencia napdjania
4.2.8.3.1.1  Elektrické napéjanie

Vlaky musia byt schopné prevddzky v rozsahu napitia a frekvencif, ktoré st stanovené v Casti 4.2.2 TSI Ener-
gia vysokorychlostnych Zeleznic z roku 2006 a Specifikované v ¢asti 4 normy EN50163:2004.

4.2.8.3.1.2  Spitné napdjanie siete

Vseobecné podmienky spitnej dodavky elektrickej energie z niidzového brzdenia do trolejového vedenia st
vymedzené v Casti 4.2.4.3 tejto TSI a v Casti 12.1.1 normy EN50388:2005..

Posudzovanie zhody sa musi vykonat podla poziadaviek normy EN50388:2005 cast 14.7.1.
4.2.8.3.2 Maximalny vykon a maximadlny prad, ktory je povoleny na odber z trolejového vedenia

Energia instalovand na vysokorychlostnej trati urcuje povolent spotrebu energie vlakov. Sticasné obmedzu-
juce pristroje budd preto namontované vo vlaku podla oddielu 7 normy EN50388:2005. Posudzovanie zho-
dy sa musi vykonat podla poziadaviek normy EN50388:2005 Cast 14.3.

Pre jednosmerné systémy musi byt prid pri zastaveni obmedzeny na hodnoty, ktoré st $pecifikované v casti
4.2.20 TSI Energia vysokorychlostnych Zeleznic z roku 2006.

4.2.83.3 Ucinnik

Udaje o konstrukcii, ktoré sa musia pouzit pre tcinnik, st stanovené v norme EN50388:2005 oddiel 6 s ty-
mito vynimkami pre zriadovacie stanice, odstavné kolaje a depd:

Ucinnik zékladnej viny musi byt = 0,8 (1) podla niZsie uvedenych podmienok:

— vlak je odstaveny s vypnutym trakénym napdjanim a zapnutymi pomocnymi zariadeniami

— aktivne odoberany prid je vacsi ako 200 kW.

Posudzovanie zhody sa musi vykonat podla poziadaviek oddielu 6 a Casti 14.2 normy EN50388:2005.
4.2.8.3.4 Narti$ania energetického systému
4.2.8.3.4.1  Vlastnosti harmonickych kmitov a prislusné prepitia na nadzemnom trolejovom vedeni

Hnacia jednotka nemsie sposobit neprijatelné prepitia generovanim harmonickych kmitov. Musi sa vykonat
postidenie kompatibility hnacej jednotky v stlade s poziadavkami ¢asti 10 normy EN50388:2005, ktorym
sa ukdze, Ze hnacia jednotka negeneruje harmonické kmity nad stanovené hrani¢né hodnoty.

4.2.8.3.4.2  Utinky obsahu jednosmerného pridu v napjacom systéme striedavym pridom

Hnacie jednotky na striedavy elektricky prid mudia byt navrhnuté tak, aby boli iminne voci nizkym hod-
notdm jednosmerného pradu, ktoré sii Specifikované v Casti 4.2.24 TSI Energia vysokorychlostnych Zeleznic
z roku 2006.

4.2.8.3.5 Zariadenia na meranie spotreby energie

Ak majti byt vlaky vybavené zariadeniami na meranie spotreby energie, tak sa musi pouzit jedno zariadenie,
ktoré bude fungovat vo vietkych ¢lenskych $tatoch. Specifikdcia tohto zariadenia zostdva otvorenym bodom.

(1) Vysledkom tcinnikov vyssich ako 0,8 je lepsia ekonomickd vykonnost vdaka zniZenej poziadavke na zabezpecenie pevnych zariadeni
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4.2.8.3.6

4.2.8.3.6.1

Poziadavky subsystému Zelezni¢né kolajové vozidld, ktoré sa vztahujd na zberace

Statickd pritlacnd sila:

a)

Poziadavky na strednd pritla¢na silu

Strednd pritlacnd sila F, sa vytvara statickymi aerodynamickymi zlozkami pritlacnej sily s dynamickou
korekciou. F,, predstavuje cielovii hodnotu, ktort treba dosiahnut, aby bola zabezpecend zodpovedajica
akost odberu pridu bez nadmerného elektrického obliku a aby bolo obmedzené opotrebovanie a ohro-
zenie obloZenia klznych list.

Strednd pritlacnd sila je vlastnost zberaca daného Zelezni¢ného kolajového vozidla, jeho umiestnenia vo
vlaku a prislusného zvislého predlzenia zberaca.

Zeleznicné kolajové vozidld a zberace namontované na Zelezni¢nych kolajovych vozidlich musia byt
konstruované tak, aby na trolejovy drot posobili strednou pritlacnou silou (pri rychlostiach presahuji-
cich 80 km/h), ktort zndzornuja tieto hodnoty podla zvazovaného pouzitia:

Pre systémy AC: Obrazok 4.2.15.1 TSI Energia vysokorychlostnych Zeleznic z roku 2006 (Trate kategé-
rie I, IT a IIT)

Pre systémy DC: Obrdzok 4.2.15.2 TSI Energia vysokorychlostnych Zeleznic z roku 2006.

V pripade vlakov s niekolkymi zbera¢mi prevddzkovanymi sticasne nesmie byt pritla¢nd sila F,, pre aky-
kolvek iny zberac vyssia ako hodnota dand prislusnou krivkou na obrazku 4.2.15.1 TSI Energia vysoko-
rychlostnych Zeleznic z roku 2006 (pre AC) alebo obrazkom 4.2.15.2 (pre DC).

Nastavenie strednej pritlaénej sily zberaca a integracia do subsystému Zelezni¢né kolajové vozidla

Zelezniéné kolajové vozidld musia umoznif nastavenie zberaca tak, aby vyhovoval poziadavkdm stano-
venym v tejto Casti.

Posudzovanie zhody sa musi vykonat v stlade s TSI Energia vysokorychlostnych Zeleznic z roku 2006
Cast 4.2.16.2.4.

Zbera¢ musi byt konstruovany tak, aby bol schopny prevddzky so strednou pritla¢nou silou (Fm) cielo-
vych kriviek vymedzenych v €asti 4.2.15 TSI Energia vysokorychlostnych Zeleznic z roku 2006. S cielom
zabezpecit, Ze Zelezni¢né kolajové vozidld a ich zberace v prevddzke st vhodné na zvazované trate, mu-
sia postidenia strednej pritlacnej sily zahffiat aj merania vykonané podla poziadaviek Ziadatela tymto spo-
sobom: pre kazdii kategériu trate vymedzent v tabulke 4.2.9 TSI Energia vysokorychlostnych Zeleznic
z roku 2006, na ktorych ma byt vlak prevddzkovany, musia byt vykonané skasky:

— v rozsahu nomindlnych vy3ok trolejového drotu

— do maximdlnej rychlosti.

tak ako pozaduje vyrobca, Zelezni¢ny podnik alebo ich splnomocneny zdstupca v Spolocenstve, ktory Zia-
da o vykonanie postdenia.

Pri tychto skiiskach musi byt rychlost zvy3end zo 150 km/h na maximdlnu rychlost postupnymi krokmi,
ktoré nepresahujii 50 km/h pre maximdlnu a minimalnu vysku. Minimdlny pocet rychlostnych trovni
pre Zelezni¢né kolajové vozidld triedy 1 je 5 krokov a pre Zelezni¢né kolajové vozidld triedy 2 s to 3
kroky. Pri tratiach rovnakej kategérie sa nevyzaduji ziadne skisky pre stredné vysky.

Register Zelezni¢nych kolajovych vozidiel musi uvddzat maximdlne dspesne preskisand prevadzkovi
rychlost kombindcie kolajového vozidla/zberaca pre kazda kategériu trate a pre rozsah vysok trolejové-
ho vedenia na tejto trati, ¢ize musi vymedzovat prevddzkovy rozsah Zelezni¢ného kolajového vozidla.

Kazdy clensky §tit ozndmi prislusné referen¢né trate, na ktorych je mozné postdenie vykonat. Ako re-
ferencné trate musia byt vybrané trate, ktoré vyhovuja subsystému TSI Energia vysokorychlostnych Ze-
leznic z roku 2006, ak st k dispozicii.
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4.2.8.3.6.2

4.2.8.3.6.3

¢) Dynamicka pritlacnd sila zberaca:

Poziadavky na dynamickd pritla¢nd silu sa stanovené v Casti 4.2.16 TSI Energia vysokorychlostnych Ze-
leznic z roku 2006.

Usporiadanie zberacov

Vlaky musia byt konstruované tak, aby mohli prechddzat z jedného systému elektrického napdjania na druhy
alebo z jedného tseku oddelujticeho fizy na susedny bez toho, aby bolo nevyhnutné tseky, ktoré oddeluji
systémy alebo fazy spéjat.

Je povolené, aby so zariadenim trolejového vedenia bol stcasne v styku viac ako jeden zberac.. Obrazok 3
zndzorfiuje poziadavky na usporiadanie zberacov.

V siilade s maximélnou dfzkou vlaku musi byt maximalna vzdialenost medzi prvym a poslednym zberaéom
(L,) menej ako 400 m, aby bolo mozné prekonat stanovené typy elektrickych rozdeleni. V pripadoch, kde st
s trolejovym vedenim stcasne v styku viac ako dva zberace, vzdialenost medzi [ubovolnym zberacom a tre-
tim nasledujticim zberacom oznacenym ako (L,) musi byt viac ako 143 m. Vzdialenost medzi dvomi ndsled-
nymi zbera¢mi, ktoré si v styku s trolejovym vedenim, musi byt pre tieto osobitné stanovené typy
elektrickych rozdeleni vicsie ako 8 m.

Ak vzdialenost medzi fubovolnymi zberacmi nesplfia predchddzajiicu poziadavku, musi byt stanoveny pre-
vadzkovy predpis, ktorym sa prikazuje stiahnutie zberacov, aby vlaky mohli elektrické rozdelenia prekonat.

Pocet zberacov a ich vzdialenost musia byt vybrané vzhladom na poziadavky na vykon odberu pridu (ako
st vymedzené v Casti 4.2.16 TSI Energia vysokorychlostnych Zeleznic z roku 2006). Stredny zbera¢ moze
byt umiestneny v akejkolvek polohe

Pri prevddzke na systémoch AC nesmt mat vlaky s viacerymi zbera¢mi elektrické prepojenie medzi pouzi-
vanymi zbera¢mi.

V pripadoch, kde vzdialenost medzi po sebe nasledujiicimi zbera¢mi je mensia ako vzdialenost uvedend v ta-
bulke 4.2.19 TSI Energia vysokorychlostnych Zeleznic z roku 2006, musi byt na zZelezni¢nych kolajovych vo-
zidlach skiskou dokdzané, Ze v pripade zariadenia trolejového vedenia vymedzeného v oddiele 4.2 TSI
Energia vysokorychlostnych Zeleznic z roku 2006 je akost odberu pridu stanovend v Casti 4.2.16.1 TSI Ener-
gia vysokorychlostnych Zeleznic z roku 2006 splnend pri zberadi s najhorsim vykonom.

Obrdzok 3

Usporiadanie zberacov

s ' |
|_21

Viak Viak

Izol4cia zberacov od vozidla

Zberace st namontované na streche vozidiel izolovanych voéi zemi. Izoldcia musi byt primerand vietkym
napitovym systémom. Odkazy na tdaje, ktoré sa maji overit, si v norme EN50163:2004 Cast 4 pre napitie
systémov a v norme EN50124 — 1:2001, tabulka A2, pre poziadavky koordindcie izoldcie.
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4.2.8.3.6.4

4.2.8.3.6.5

4.2.8.3.6.6

4.2.8.3.6.7

4.2.8.3.6.8

Stiahnutie zberacov

Zelezniéné kolajové vozidld musia byt vybavené zariadenim, ktoré stahuje zberace v pripade poruchy podla
poziadaviek normy EN50206 — 1:1998 cast 4.9.

Zeleznicné kolajové vozidld musia stiahnut zbera¢ v obdobi, ktoré splia poziadavky normy EN50206 —
1:1998 Cast 4.8 a dynamickd izola¢nd vzdialenost podla tabulky 9 normy EN 50119:2001 bud na pokyn
vodica alebo v reakcii na riadiace a zabezpecovacie ndvestenie. Zbera¢ musi byt stiahnuty do krytej pozicie
v priebehu menej ako 10 sekind.

Posudzovanie zhody sa musi vykonat v silade s poziadavkami normy EN50206 — 1: 1998 ¢asti 6.3.2 a 6.3.3.

Akost odberu pridu

Pocas beznej prevadzky musi akost odberu pradu splnat poziadavky uvedené v Casti 4.2.16 TSI Energia vy-
sokorychlostnych Zeleznic z roku 2006. Posudzovanie zhody sa musi vykonat pouzitim referencného reta-
zového trolejového vedenia. Vymedzenie referenéného retazového trolejového vedenia zostdva otvorenym
bodom TSI Energia vysokorychlostnych Zeleznic.

NQ, percento elektrického oblika, je stanovené v Casti 4.2.16 TSI Energia vysokorychlostnych Zeleznic z ro-
ku 2006.

Ak sa v pripade zlyhania bezne prevddzkovaného zberaca vyzaduje pokracovanie prevadzky pri beznej rych-
losti pouzitim zdlozného zberaca, potom hodnota NQ nesmie presiahnut 0,5. Ak nie je prevadzka pri beznej
rychlosti nevyhnutnd, vlak pojde takou rychlostou, pri ktorej sa zachovd normalna hodnota NQ.

Koordindcia elektrickej ochrany

Navrh koordindcie elektrickej ochrany musi spifiat poziadavky podrobne stanovené v Casti 11 normy
EN50388:2005.

Posudzovanie zhody sa musi vykonat podla poziadaviek Casti 14.6 normy EN50388:2005.
Jazda cez tseky s oddelenymi fizami

Vlaky, ktoré sa maju prevadzkovat na tratiach vybavenych zariadeniami riadenia, zabezpecenia a névestenia,
ktoré st schopné oznamovat poziadavky elektrickych rozdeleni na trati vlakom, musia byt vybavené systé-
mami, ktoré st schopné informdcie od tychto zariadeni prijimat.

Pri vlakoch triedy 1 prevddzkovanych na tychto tratiach musia byt ndsledné opatrenia spustené automaticky.

Pri vlakoch triedy 2 prevddzkovanych na tychto tratiach sa nevyzaduje automatické spustenie opatreni, hna-
cia jednotka vSak musi monitorovat zdsah vodica a ak je nevyhnutné, tak konat.

Tieto zariadenia prinajmensom umozZnia automatické zniZenie spotreby pradu (pri hnacich i pomocnych za-
riadeniach a pri prade, ktory bezi naprazdno pri transformdtore) na nulovi a zapnutie hlavného vypinaca
napdjania skor, ako hnacia jednotka vojde do elektrického rozdelenia bez zdsahu vodica. Pri opusteni elek-
trického rozdelenia zariadenie spusti zapnutie hlavného vypinaca napéjania a obnovenie spotreby pridu.

Okrem toho ked tisek oddelujiici fizy vyzaduje stiahnutie zberaCov a ndsledné zdvihnutie zberacov, je po-
volené, aby sa tieto dodato¢né opatrenia vykondvali automaticky.. Tieto funkcie musia reagovat na prichd-
dzajice ndvestenie zo subsystému Riadenie, zabezpecenie a ndvestenie.

Jazda cez tseky s oddelenym systémom

Moznosti dostupné pre jazdu Gsekmi s oddelenym systémom st opisané v Castiach 4.2.22.2 a 4.2.22.3 TSI
Energia vysokorychlostnych Zeleznic z roku 2006.

Pred prejazdom tsekov s oddelenym systémom musi byt zapnuty hlavny vypina¢ hnacej jednotky.
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4.2.8.3.6.9

4.2.8.3.7

4.2.83.7.1

4.2.8.3.7.2

Ked zberace nie st stiahnuté z trolejového drotu, len tie elektrické obvody méozu zostat zapojené, ktoré sa
hned zhodujti s napdjacim systémom na zberaci.

Po prejazde Gsekom s oddelenym systémom hnacia jednotka zisti, aké je napitie na zberaci v novom systé-
me. Zmena konfigurdcie hnacieho zariadenia sa musi vykonat automaticky alebo manuélne.

Vyska zberacov

Namontovanie zberaca na hnaciu jednotku musi umoznit vzdjomné pdsobenie s trolejovym drotom vo vy-
ske v rozsahu 4 800 mm aZ 6 500 mm nad troviiou kolajnice.

Zlozka interoperability — zbera¢
Celkovy ndvrh

Zberace st zariadenia na odber pridu z jedného alebo niekolkych trolejovych drotov a na prenos pridu do
hnacej jednotky, na ktorej st namontované. S navrhnuté tak, aby umoziiovali zvisly pohyb hlavy zberaca.
Hlava zberaca nesie klzné listy a ich upevnenia. Okraje hlavy zberaca st vytvorené rohovou ¢astou zahnutou
nadol.

Zbera¢ musi splnat $pecifikovany vkon, ¢o sa tyka maximalnej jazdnej rychlosti a zatazitelnosti pridu. Po-
ziadavky na zbera¢ st Specifikované v Casti 4 normy EN50206 — 1:1998.

Poziadavky na dynamické vlastnosti a akost odberu priidu sa musi posudzovat v stlade s Castou 4.2.16.2.2
TSI Energia vysokorychlostnych Zeleznic z roku 2006.

Geometria hlavy zberaca

Vo vietkych kategéridch systémov AC a DC musia byt pouzité hlavy zberaca s rovnakymi zékladnymi roz-
mermi. Dizka a vodivy rozsah hlavy zberaca i profil musia byt stanovené tak, aby sa dosiahla interoperabilita.
Na obrézku 4 je zobrazeny profil hlavy zberaca.

Obrdzok 4

Profil hlavy zberaca

a
1200 &

(3
= | 1600 13
4

1 Rohovi ast vyrobend z izola¢ného materidlu (navrhnutd dfzka 200 mm)
2 Minimdlna dfzka klznej listy 800 mm

3 Vodivy rozsah hlavy zberaca 1 200 mm

4 Dizka hlavy zberaca 1 600 mm

Hlavy zberacov, ktoré st vybavené oblozenim klznych 1i$t s nezavislym vypruZenim, musia vyhovovat cel-
kovému profilu so statickou pritla¢nou silou 70N posobiacou na stred hlavy. Povolend hodnota zosikmenia
hlavy zberaca je vymedzend v Casti 5.2 normy EN 50367:2006.
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4.2.8.3.7.3

4.2.8.3.7.4

4.2.8.3.7.5

4.2.8.3.8

4.2.8.3.8.1

4.2.8.3.8.2

4.2.8.3.8.3

4.2.8.3.8.4

Styk medzi trolejovym drotom a hlavou zberaca je na obmedzenom tseku trate a pri nepriaznivych pod-
mienkach mozZny zvonku klznych list a vovnitri celého vodivého rozsahu, napr. pri ndhodnom vykyve vo-
zidla a pri silnom vetre.

Statickd pritlacnd sila zberaca

Statickd pritlacnd sila je zvisld pritlacnd sila, ktorti prendsa hlava zberaca na horna cast trolejového drotu
a ktorti sposobuje dvihacie zariadenie zberaca, pricom zberac je zdvihnuty a vozidlo stoji.

Statickd pritlacnd sila, ktord vznikd posobenim zberaca na trolejovy drot, ako je vymedzené v ¢asti 3.3.5 nor-
my EN50206 — 1:1998, musi byt nastavitelnd v tychto rozsahoch:

— 40N az 120N pre napajacie AC systémy,
— 50 N az 150N pre napdjacie DC systémy,

Zberace a ich mechanizmy, ktoré poskytujii potrebnii pritlacnd silu, musia zabezpecit, aby zberac bol schop-
ny prevadzky na zariadeni trolejového vedenia, ktoré je v stlade s TSI Energia vysokorychlostnych Zeleznic
z roku 2006. Pre podrobnosti a posudzovanie zhody sa odkazuje na normu EN 50206 — 1:1998 ¢ast 6.3.1.

Pracovny rozsah zberacov

Zberace musia mat pracovny rozsah najmenej 1 700 mm. Posudzovanie zhody sa musi vykonat v stlade
s poziadavkami Casti 4.2 a 6.2.3 normy EN 50206 — 1: 1998.

Pridovi kapacita

Zbera¢ musi byt konstruovany na menovityprid, ktory sa ma prendsat na vozidld. Vyrobca musi uviest tento
menovity prad. Analyza musi preukdzat, ze zberac je schopny prendsat menovity prid. Posudzovanie zhody
sa musi vykonat v stlade s poziadavkami Casti 6.13 normy EN50206 — 1: 1998.

Zlozka interoperability — klznd lista
Vseobecne

Klzné listy st vymenitelné Casti hlavy zberaca, ktoré sti v priamom kontakte s trolejovym drotom a v dosled-
ku toho majt sklon k opotrebovaniu. Posudzovanie zhody sa musi vykonat v stlade s poziadavkami Casti
5.2.2a75.2.4,5.2.6 a 5.2.7 normy EN50405:2006.

Geometria klznych list
Di7ka klznych Iist je vymedzend na obrézku 4.
Materidl

Material pouzity na klzné listy musi byt mechanicky a elektricky zlucitelny s materidlom trolejového drotu
(ako je $pecifikované v 4.2.11 TSI Energia vysokorychlostnych Zeleznic z roku 2006), aby sa zabranilo nad-
mernému obrusovaniu povrchu trolejovych drotov a tym minimalizovalo opotrebenie trolejového drotu
i klznych 1ist. Musi sa pouzit ¢isty uhlik alebo uhlik impregnovany dodato¢nymi ldtkami v kombindcii s tro-
lejovym drotom vyrobenym z medi alebo zliatin medi. Material klznych 1ist musi byt v stlade s ¢astou 6.2
normy EN 50367: 2006.

Zistovanie poskodenia klznych 1ist

Klzné listy musia byt navrhnuté tak, aby akékolvek poskodenie, ku ktorému doslo a ktoré by mohlo poskodit
trolejovy drot, vyvold automatické stiahnutie zariadenia.

Posudzovanie zhody sa musi vykonat v stlade s poziadavkami Casti 5.2.5 normy EN50405:2006.
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4.2.8.3.8.5

4.2.8.3.9

4.2.8.3.10

Pridovid kapacita

Materidl a prierez klznych 1ist sa musi vybrat podla poziadavky na maximalny priid. Vyrobca musi tento me-
novity prad uviest. Skisky typu musia preukdzat zhodu ako je $pecifikované v casti 5.2 normy
EN50405:2006.

Klzné listy musia byt schopné prendsat prad, ktory odoberaji stojacie hnacie jednotky. Posudzovanie zhody
sa musi vykonat v stlade s poziadavkami ¢asti 5.2.1 normy EN50405:2006.

Rozhrania s trakénym pridovym systémom

Pre elektricky pohdnané vlaky st prvky rozhrania medzi subsystémom Zelezni¢nych kolajovych vozidiel
a subsystémom Energia vysokorychlostnych Zeleznic vymedzené v TSI Energia vysokorychlostnych Zeleznic
a v TSI Zelezni¢né kolajové vozidl4.

St to:

— Maximédlny prid, ktory sa moze odobrat z trolejového vedenia [pozri ¢ast 4.2.8.3.2 tejto TSI a Cast 4.2.3
TSI Energia vysokorychlostnych Zeleznic z roku 2006].

— Maximalny prid, ktory sa moze odobrat z trolejového vedenia pri stati [pozri Cast 4.2.8.3.2 tejto TSI
a Cast 4.2.20 TSI Energia vysokorychlostnych Zeleznic z roku 2006].

— Napitie a frekvencia elektrického napdjania [pozri cast 4.2.8.3.1.1 tejto TSI a Cast 4.2.2 TSI Energia vy-
sokorychlostnych Zeleznic z roku 2006].

—  Prepitia generované harmonickymi kmitmi na trolejovom vedeni [pozri Cast 4.2.8.3.4 tejto TSI
a Cast 4.2.25 TSI Energia vysokorychlostnych Zeleznic z roku 2006].

— Opatrenia, ktoré sa vztahuji na elektrickti ochranu [pozri Cast 4.2.8.3.6.6 tejto TSI a Cast 4.2.23 TSI
Energia vysokorychlostnych Zeleznic z roku 2006].

—  Usporiadanie zberacov [pozri Cast 4.2.8.3.6.2 tejto TSI a Casti 4.2.19, 4.2.21 a 4.2.22 TSI Energia vy-
sokorychlostnych Zeleznic z roku 2006].

— Jazda cez useky s oddelenym fazami [pozri Cast 4.2.8.3.6.7 tejto TSI a Cast 4.2.21 TSI Energia vysoko-
rychlostnych Zeleznic z roku 2006].

— Jazda cez tseky s oddelenym systémami [pozri Cast 4.2.8.3.6.8 tejto TSI a Cast 4.2.22 TSI Energia vy-
sokorychlostnych Zeleznic z roku 2006]

—  Pritla¢nd sila zberaca [pozri Cast 4.2.8.3.6.1 tejto TSI a Casti 4.2.14 a 4.2.15 TSI Energia vysokorychlost-
nych Zeleznic z roku 2006].

—  Faktor vykonu [pozri Cast 4.2.8.3.3 tejto TSI a Cast 4.2. 3 TSI Energia vysokorychlostnych Zeleznic z ro-
ku 2006]

— Rekuperacné brzdenie [pozri Cast 4.2.8.3.1.2] vymedzené v Casti 4.2.4 TSI Energia vysokorychlostnych
zeleznic z roku 2006.

—  Geometria hlavy zberaca [pozri Cast 4.2.8.3.7.2 tejto TSI a Cast 4.2.13 TSI Energia vysokorychlostnych
Zeleznic z roku 2006].

—  Dynamické vlastnosti zberacov a akost odberu pridu [pozri Cast 4.2.8.3.6.5 tejto TSI a Cast 4.2.16 TSI
Energia vysokorychlostnych Zeleznic z roku 2006].

Rozhrania so subsystémom riadenia, zabezpecenia a navestenia

Minimélna impedancia medzi zberacom a kolesami Zelezni¢nych kolajovych vozidiel je $pecifikovand v Casti
3.6.1.prilohy A dodatok 1 k TSI Riadenie, zabezpecenie a névestenie.
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4.2.9

4.29.1

4.29.2

4.2.9.3

42931

42932

Servis

Vseobecne

Servis v prevadzke a mensie opravy potrebné na zabezpecenie bezpecnych spatnych jazd sa musia dat vy-
kondvat na tsekoch vzdialenych od domovskej zdkladne vozidiel vritane odstavenia na sieti v zahranici.

Na ulahéenie tychto ¢innosti sa musia dat vlaky odstavit bez vlakového persondlu, s napdjanim z trolejového
vedenia alebo s pomocnym napdjanim potrebnym na osvetlenie, klimatizdciu, chladenie potravin atd.

Zariadenia na vonkajsie Cistenie vlaku

Celné oknd kabiny vodica sa musia dat ¢istit zo zeme a z ndstupista vo vyske 550mm a 760mm pomocou
vhodného distiaceho zariadenia (so zvldstnym zretelom na zdravotné a bezpecnostné hladisko) na vietkych
staniciach, na ktorych vlaky zastavuji, alebo st odstavené.

Rychlost, ktorou vlak umyvarnou vlakov prechddza, sa musi prisposobit tak, aby vyhovovala vsetkym umy-
vérfiam, t. j. medzi 2 az 6 km/hod.

Systém na vyprdzdnovanie toaliet

Vozidlovy systém na vyprazdiovanie toaliet

Technoldgia systému vyprazdiiovania toaliet vlakov musi umoznit vyprazdnovanie hermeticky uzavretych
toaliet (toalety, v ktorych sa pouziva Cistd alebo recyklovand voda) v dostato¢nych ¢asovych intervaloch tak,
aby sa vyprazdnovanie mohlo vykondvat na zdklade plénov v urcenych depach.

Tieto pripojky na Zelezni¢nych kolajovych vozidlach st zlozkami interoperability.

—  Vypustacia 3" dyza (vnitornd Cast) je vymedzend v prilohe M VI obrdzok M VI.1.

—  Pripojka na splachovanie pre nddrzku toalety (vniitornd cast), ktorej pouzitie je volitelné, je vymedzend
v prilohe M VI obrdzok M VI.2.

Pojazdné vyprazdiovacie zberace

Pojazdné vyprazdiovacie zberace st zlozkou interoperability.

Pojazdné vyprazdnovacie zberace musia byt kompatibilné s vlastnostami najmenej jedného vlakového vy-
prazdnovacieho systému (pri pouziti Cistej alebo recyklovanej vody).

Akykolvek pojazdny vyprazdnovaci zbera¢ bude vykondvat vietky tieto funkcie:

— vypréazdnenie,

— odsévanie (hrani¢nd hodnota odsdvania je stanovend na 0,2 baru),

— vyplachovanie (plati len pre vyprazdiiovacie zariadenie uzavretych toaliet),

— predbezné plnenie alebo plnenie prisadami (plati len pre vyprazdiiovacie zariadenie uzavretych toaliet).

Pripojky (3" na vyprdzdnovanie a 1" na vyplachovanie) a ich tesnenia musia zodpovedat obrazkom M IV.1
a pripadne M IV.2 v prilohe M IV.
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4.2.9.4

4.2.9.4.1

4.2.9.4.2

4295

4.2.9.5.1

4.2.9.5.2

4.2.9.6

Cistenie interiéru vlaku

Vseobecne

V kazdom vozni md byt napdjanie elektrického pridu 3 000 VA pri 230 V, 50 Hz na doddvku elektrického
pridu do priemyselného Cistiaceho zariadenia. Toto napdjanie musi byt k dispozicii si¢asne vo vietkych voz-
nioch vlakovej stipravy. Elektrické zdsuvky vo vlaku sa musia rozmiestnit tak, aby Ziadna ¢ast vozna, ktord sa
musi ¢istit, nebola vzdialend viac ako 12 m od elektrickej zdsuvky.

Elektrické zdsuvky

Elektrické zdsuvky vo vndtri vlaku musia byt kompatibilné so zdsuvkami, ktoré zodpovedaji norme CEE 7
Standard Sheet VII (16A-250V, porovnaj obrdzok 5).

Obrdzok 5

Zisuvka podla CEE 7 Standard Sheet VII (nie st uvedené v3etky rozmery)

19.0+ 0.2

Rozmery a povolené odchylky sti stanovené iba informacne. Rozmery a povolené odchylky musia byt v si-
lade s uvedenou normou.

Zariadenie na doplnenie zdsob vody

Vseobecne

Nové zariadenia na doddvku vody v interoperabilnej sieti sa zdsobuji pitnou vodou v stilade so smernicou
98/83ES a ich prevadzkovy rezim musi zabezpecit, aby kvalita vody, ktord sa doddva na poslednom ¢lanku
pevnej Casti tychto pristrojov, bola zhodnd s kvalitou vody urcenej na ludskd spotrebu podla uvedenej
smernice.

Adaptér na dopliiovanie vody

Adaptéry na dopliiovanie vody st zlozkami interoperability, ktoré st vymedzené v prilohe M V.

Zariadenie na doplnenie zdsob piesku

Nédoby s pieskom st bezne plnené pocas planovanej Gdrzby v Specializovanych dielfiach, ktoré st zodpo-
vedné za Gdrzbu vlakovych stprav. Ak sa v§ak vyzaduje, musi byt na plnenie zdsobnikov piesku k dispozicii
piesok, ktory vyhovuje miestnym $pecifikdm s cielom umoziiovat Zelezni¢nym kolajovym vozidldm pokra-
Covat v komercnej prevadzke az do ndvratu do strediska tdrzby.
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4.29.7

4.2.9.8

4.2.10

4.2.10.1

4.2.10.2

4.2.10.2.1

Osobitné poziadavky na odstavenie vlakov
Zelezniéné kolajové vozidld musia byt navrhnuté tak, aby:

— nebolo potrebné pravidelné monitorovanie odstavenych vozidiel a pripojenych k systému elektrického
napéjania,

— sa mohli konfigurovat pre rozne funkéné drovne (napr. zdloha, priprava atd.),

— sav pripade vypadku pridu neposkodili Ziadne zlozky Zelezni¢nych kolajovych vozidiel.
Zariadenie na dopliovanie paliva

Otvoreny bod

Udrzba

Zodpovednosti

Vsetky ¢innosti tdrzby Zelezni¢nych kolajovych vozidiel sa musia vykondvat v silade s ustanoveniami tejto
TSI

Celd Gdrzba sa musi vykondvat v stlade s knihou adrzby platnou pre Zelezni¢né kolajové vozidla.
Kniha ddrzby musi byt vedend v stilade s ustanoveniami $pecifikovanymi v tejto TSI

Ked doddvatel dodd Zelezni¢né kolajové vozidld a uskuto¢ni sa ich prebratie, prevezme zodpovednost za ria-
denie zmien ovplyviujicich integritu konstrukcie, za tdrzbu Zelezni¢nych kolajovych vozidiel a za vedenie
knihy adrzby jeden urceny subjekt.

Subjekt zodpovedny za Gdrzbu Zelezni¢nych kolajovych vozidiel a vedenie knihy Gdrzby musi byt uvedeny
v registri Zelezni¢nych kolajovych vozidiel.

Kniha adrzby
Kniha Gdrzby pozostéva z tychto Casti:
—  kniha, v ktorej sa zdovodiuje plén adrzby
—  dokumenticia o tGdrzbe.
Pldn Gdrzby a jeho zdovodnenie
Pldn drzby a jeho zd6vodnenie
— opisuje metddy, ktoré sa pouzivaji na pri pldnovani adrzby
— opisuje skasky, vySetrovania, vypocty vykonané pre napldnovanie tudrzby
— poskytuje relevantné tidaje pouzivané na tento tcel a potvrdzuje ich povod
— opisuje zdroje potrebné na drzbu Zelezni¢nych kolajovych vozidiel.
Tato kniha mus{ obsahovat:
— Nazov a oddelenie vyrobcu afalebo Zelezni¢ného podniku zodpovedného za knihu Gdrzby.

—  Precedensy, zdsady a metddy pouzivané na planovanie adrzby vozidla.
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4.2.10.2.2

Profil vyuzitia (hraniéné hodnoty bezného vyuzitia vozidla (napr. km/mesiac, klimatické hrani¢né hod-
noty, povolené typy zataZenia atd’), ktory sa zohladfiuje pri pldnovani tdrzby).

Skiisky, vySetrovania, vykonané vypocty.

Relevantné ddaje pouZivané na planovanie Gdrzby a povod tychto tdajov (predchddzajice skasenosti,
skusky ...).

Zodpovednost a sledovatelnost planovacieho procesu (meno, sposobilost a funkcia autora a osoby, ktord
kazdy dokument schvaluje).

Zdroje potrebné na tdrzbu (napr. ¢as potrebny na vykonanie kontroly, vymena nahradnych dielov, zi-
votnost komponentov atd.)

Dokumentécia tdrzby

Dokumentdcia tidrzby obsahuje vSetky dokumenty potrebné na realizdciu riadenia a vykon adrzby vozidla.
Musi sa skladat z:

hierarchie komponentov a funk¢ného opisu: hierarchia stanovuje hranice Zelezni¢nych kolajovych vo-
zidiel tym, Ze uvddza vsetky polozky, ktoré sii sii¢astou vyrobnej Struktiiry Zelezni¢nych kolajovych vo-
zidiel pouzitim zodpovedajiceho poctu diskrétnych drovni. Poslednd polozka musi byt vymenitelnd
jednotka.

schematickych nékresov obvodov, nékresov prepojenia a ndkresov elektrickej instaldcie

zoznamu Casti: obsahuje technické opisy ndhradnych dielcov (vymenitelnych jednotiek) tak, aby sa
umoznila identifikicia a vyber spravnych dielcov.

hrani¢nych hodnot tykajicich sa bezpecnosti/interoperability: Pre komponenty alebo dielce tykajtice sa
bezpecnosti/interoperability, podla tejto TSI tento dokument uddva meratelné hranicné hodnoty, ktoré
sa nesmii prekrocit pocas prevadzky (vritane prevadzky v mimoriadnych podmienkach). Udaje rozho-
dujtice z hladiska bezpecnosti (pozri smernicu 96/48/ES upravent smernicou 2004/50/ES ¢ldnok 14 od-
s. 5 pism. e), ktord sa vztahuje na pldn udrzby vozidla, musia byt zahrnuté v registri Zelezni¢nych
kolajovych vozidiel.

eurdpskych zdkonnych povinnosti: Ak komponenty alebo systémy podlichaji $pecifickym eurépskym
zdkonnym povinnostiam, musia byt uvedené v zozname.

plénu udrzby

— zoznam, program a kritérid planovanych preventivnych vykonov udrzby,
— zoznam a kritérid podmienenych preventivnych vykonov tdrzby,

— zoznam prislusnych ndpravnych vykonov udrzby,

— vykony udrzby, ktoré zdvisia od $pecifickych podmienok pouzitia.
Uroven vykonu ddrzby musi byt opisand.

Pozndmka: Niektoré vykony tidrzby ako generdlne opravy alebo velmi rozsiahle opravy nie je mozné
vymedzif v momente, ked je vozidlo uvedené do prevadzky. V takom pripade treba opisat
zodpovednost a postupy vymedzenia takych vykonov tdrzby.

priruciek Gdrzby a letdkov

Prirucky a letdky Gidrzby opisujti pri kazdom tikone zoznam tloh, ktoré treba vykonat pre kazdy vykon
Gdrzby uvedeny v pldne Gdrzby.

Ak st tlohy ddrzby spolo¢né pre rozne tkony alebo spolo¢né pre rozne vozidld, je povolené vysvetlit
ich v samostatnych letdkoch tdrzby.
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Prirucky a letdky drzby musia obsahovat tieto informdcie:
— osobitné ndstroje a zariadenia vratane servisného softvéru

— standardizované alebo zdkonom pozadované osobitné sposobilosti persondlu (zvdranie, nedestruk-
tivne skasky ...)

— vSeobecné poziadavky stvisiace s mechanickymi, elektrickymi, stavebnymi a inymi technickymi
kvalifikdciami.

— ustanovenia tykajtice sa ochrany zdravia a bezpe¢nosti pri préci (vratane platnych pravnych pred-
pisov stivisiacich s kontrolovanym pouzivanim zdraviu Skodlivych latok alebo ldtok, ktoré ohro-
zujl bezpecnost).

— ustanovenia tykajtice sa zivotného prostredia
— podrobnosti vykonu tlohy, ktort treba vykonat, minimdlne:
— inStrukcie demontdze/montdze
—  kritérid adrzby
— kontroly a skasky
— pomocné ndstroje a materidly potrebné na vykonanie tlohy
— spotrebny materidl potrebny na vykonanie tlohy
— osobné ochranné prostriedky
— skasky a postupy, ktoré treba vykonat po kazdom vykone ddrzby pred uvedenim do prevadzky.
— sledovatelnosti a zdznamov.

— prirucky vyhladédvania porich (diagnézy portich) vritane funkénych a schematickych ndkresov
systémov.

4.2.10.3 Sprava knihy tdrzby

Knihu Gdrzby musi dodat s prvym vlakom alebo vozidlom urcitej série vyrobca afalebo Zelezni¢ny podnik,
pricom sa kniha tdrzby musi podrobit postupom $pecifikovanym v Casti 6.2.4 tejto TSI pred uvedenim vla-
ku alebo vozidla do prevadzky. Tento oddiel sa neuplatiiuje na prototypy, ak sa pouzivaji na posudzovacie
ucely.

Po uvedeni prvého vlaku alebo vozidla urcitej série do prevadzky zodpovedd Zelezni¢ny podnik za spravu
knihy tdrzby, ktord sa vztahuje na Zelezni¢né kolajové vozidld, za ktoré md riadiacu zodpovednost vzhla-
dom na ustanovenia uvedené v tejto TSL. To zahffia aj postup pravidelnej revizie knihy tidrzby, ktorej cielom
je zabezpecit sdlad so zdkladnymi podmienkami.

Kniha tdrzby musi byt spravovand v stilade s postupmi vymedzenymi v osved¢enom systéme pre riadenie
bezpecnosti Zelezni¢ného podniku.

V pripade, Ze Zelezni¢né podniky vykondvaji Gdrzbu Zelezni¢énych kolajovych vozidiel, ktoré pouzivaj, ze-
lezni¢né podniky musia zabezpecit pouzivanie postupov na spravovanie tdrzby a prevadzkyschopnosti Ze-
lezni¢nych kolajovych vozidiel vratane:

— informdcif v registri Zelezni¢nych kolajovych vozidiel.

—  spravy majetku vrdtane zdznamov prislusnej vykonanej tdrzby Zelezni¢nych kolajovych vozidiel (ktord
je predmetom urcenych casovych obdobi pre rozlicné stupne archivneho uloZenia).
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— softvéru, ak je to potrebné.

— postupov pre prijem a spracovanie $pecidlnych informdcii tykajucich sa prevadzkyschopnosti Zeleznic-
nych kolajovych vozidiel, vyplyvajticich z akychkolvek okolnosti, akymi sti napriklad prevadzkové ne-
hody alebo havarie pri ddrzbe, ktoré by mohli ohrozit bezpecnost Zelezni¢nych kolajovych vozidiel.

— postupov na identifikdciu, tvorbu a $irenie Specidlnych informdcif tykajicich sa prevadzkyschopnosti ze-
lezni¢nych kolajovych vozidiel, vyplyvajicich z akychkolvek okolnosti, akymi st napriklad prevddzko-
vé nehody alebo havirie pri idrzbe, ktoré by mohli ohrozit bezpe¢nost Zelezni¢nych kolajovych vozidiel
a ktoré st identifikované pocas akejkolvek ¢innosti tdrzby.

—  profilov prevddzkovych sluzieb Zelezni¢nych kolajovych vozidiel. (okrem iného celkovy pocet najazde-
nych kilometrov).

— postupov na ochranu a overenie takychto systémov.

V silade s ustanoveniami prilohy Il k smernici 2004/49 systém riadenia bezpecnosti Zelezni¢ného podniku
musi preukdzat, ze ma zavedeny vhodny systém udrzby, ktory zabezpe¢i trvaly stilad so zdkladnymi pozia-
davkami a s poziadavkami tejto TSI vratane poziadaviek knihy tdrzby.

V pripade, Ze je za idrzbu pouzivanych Zelezni¢nych kolajovych vozidiel zodpovedny iny subjekt ako Ze-
lezni¢ny podnik pouzivajiici Zeleznicné kolajové vozidld, Zeleznicny podnik pouzivajici Zeleznicné kolajové
vozidld musi zabezpecit, aby boli zavedené vsetky prislusné postupy tdrzby a aby sa v skutocnosti uplatiio-
vali. To sa musi vhodne preukdzat v rdmci systému riadenia bezpe¢nosti Zelezni¢ného podniku.

Subjekt zodpovedny za tdrzbu Zelezni¢nych kolajovych vozidiel musi zabezpecit, aby boli poskytnuté spo-
lahlivé informdcie o postupoch ddrzby a tdaje, ktoré maji byt poskytnuté v stlade s TSI prevadzkujiceho
zelezni¢ného podniku a preukdze na poziadanie prevadzkujiceho Zeleznicného podniku, Ze tieto postupy za-
bezpecujt stlad Zelezni¢nych kolajovych vozidiel so zdkladnymi poziadavkami smernice 96/48|ES tak, ako
to upravuje smernica 2004/50/ES.

Spréava informdcif o ddrzbe

Subjekt zodpovedny za Gdrzbu Zelezni¢nych kolajovych vozidiel musi zabezpetit zavedenie postupov v ob-
lasti spravy informdcii a bezpe¢ného pristupu k informécidm, ktoré st rozhodujiice pre integritu Zeleznic-
nych kolajovych vozidiel z hladiska riadenia, Gdrzby a prevadzky. Iné osoby, ktoré sa podielaji na tomto
postupe v oblasti prevadzky, musia poskytnit pozadované informécie vztahujtce sa na tdrzbu. Tieto infor-
mdcie musia zahffat:

— register Zelezni¢nych kolajovych vozidiel

— informécie o riadeni konfigurdcie

— informacny systém riadenia 4drzby vritane zdznamov prislusnej vykonanej adrzby Zelezni¢nych kola-
jovych vozidiel (ktord je predmetom urcenych casovych obdobi pre rozliéné stupne archivneho
uloZenia).

— riadiace postupy pre prijem a spracovanie $pecidlnych informdcii tykajicich sa prevadzkyschopnosti ze-
lezni¢nych kolajovych vozidiel vratane prevadzkovych nehod alebo havirif pri tidrzbe, ktoré by mohli
ohrozit bezpe¢nost Zelezni¢nych kolajovych vozidiel.

— riadiace postupy pre identifikdciu, tvorbu a $irenie Specidlnych informdcif tykajicich sa prevadzkyschop-
nosti Zelezni¢nych kolajovych vozidiel vritane previddzkovych nehod alebo havirif pri tdrzbe, ktoré by
mohli ohrozit bezpe¢nost Zelezni¢nych kolajovych vozidiel a ktoré boli identifikované pocas akejkol-
vek ¢innosti vykondvanej v ramci Gdrzby zahfnajicej aj opravu Casti.

—  profily prevddzkovych sluzieb Zelezni¢nych kolajovych vozidiel (napr. kilometre).

— postupy riadenia bezpecnosti na ochranu a overenie informa¢nych systémov.
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4.2.10.5 Implementdcia Gdrzby

Zelezni¢ny podnik musi stanovit rozpisy tak, aby sa kazdy vlak vracal v odstupiiovanych intervaloch na ur-
¢ené zdkladne, kde budi vykonané hlavné dkony udrzby v obdobiach zodpovedajicich konstrukcii a spola-
hlivosti vysokorychlostnych vlakov.

Ak je vlak v mimoriadnom stave, musia sa medzi manazérom infrastruktdry a Zelezni¢nym podnikom alebo
prostrednictvom dokumentu dohodnit podmienky podla poziadaviek uvedenych v ¢asti 4.2.1, za ktorych sa
mozu vykonat niektoré opravy umoznujiice bezpecny ndvrat vlaku na stanovent zdkladnu a osobitné pre-
vadzkové podmienky pre jednotlivé pripady.

4.3 Funk¢nd a technickd Specifikdcia rozhrani

431 Vseobecne

Pokial ide o technickii kompatibilitu, md subsystém Zelezni¢nych kolajovych vozidiel tieto rozhrania s inymi
subsystémami:

—  Konstrukcia vlakov

—  Systém kontroly bdelosti vodica

—  Systém elektrifikdcie

—  Systém riadenia a zabezpecenia vlakov instalovany vo vozidlich
—  Vyska néstupista

—  Ovlddanie dverf

— Nadzové vychody

—  Predné svetld

— Nudzové spriahadld

—  Styk kolesa s kolajnicou

— Monitorovanie stavu ndpravovych lozisk

—  Vystrazny systém pre cestujicich

—  Vplyvy tlakovych vin

—  Vplyvy bo¢ného vetra

—  Brzdy nezévislé od adhézie kolesa s kolajnicou
— Mazanie okolesnika

— Koeficient pruznosti.

Rozhrania sti vymedzené v tychto oddieloch, aby bola zabezpecend spojitost jednotnej transeurdpskej vyso-
korychlostnej siete.

Z hladiska zékladnych poziadaviek uvedenych v oddiele 3 st funkéné a technické $pecifikdcie rozhrani us-
poriadané podla subsystémov v tomto poradi:

—  Subsystém Infrastruktiira

—  Subsystém Energia
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Subsystém Riadenie, zabezpecenie a ndvestenie

Subsystém Prevddzka

Pre kazdé z tychto rozhrani st Specifikdcie usporiadané v rovnakom poradi ako v oddiele 4.2 takto:

Konstrukcie a mechanické casti

Vzdjomné posobenie vozidlo-kolaj a obrys

Brzdenie

Informovanost cestujicich a komunikdcia

Vonkajsie podmienky

Ochrana systému

Hnacie a elektrické zariadenia

Servis

Udrzba

Nasledujici zoznam zndzorfuje, ktoré subsystémy majii rozhrania so zdkladnymi parametrami tejto TSI:

Konstrukcie a mechanické ¢asti (Cast 4.2.2):

Konstrukcia vlakov (Cast 4.2.1.2): Subsystém Prevddzka

Koncové spriahadld a spriahadlovy mechanizmus na odtiahnutie vlakov (¢ast 4.2.2.2) Subsystém Prevddzka
Tuhost konstrukcie vozidla (Cast 4.2.2.3) Nie st stanovené Ziadne rozhrania.

Pristup (Cast 4.2.2.4): Subsystém Infrastruktira a subsystém Prevddzka

Toalety (Cast 4.2.2.5): Subsystém Prevddzka

Kabina vodica (Cast 4.2.2.6) Subsystém Infrastruktiira a subsystém Riadenie, zabezpecenie a ndvestenie

Celné sklo a prednd cast vlaku (Cast 4.2.2.7) Subsystém Riadenie, zabezpecenie a ndvestenie

Vzdjomné posobenie vozidlo-kolaj a obrys (Cast 4.2.3):

Kinematicky obrys (Cast 4.2.3.1): Subsystém Infrastruktira

Statické zatazenie ndpravy (Cast 4.2.3.2): Subsystém InfraStruktira a subsystém  Riadenie,
zabezpecenie a ndvestenie

Parametre Zelezni¢nych kolajovych vozidiel, ktoré ovplyviluji pozemné monitorovacie vlakové systé-
my (Cast 4.2.3.3): Subsystém Infrastruktira a subsystém Riadenie, zabezpecenie a ndvestenie, subsystém Prevddzka

Dynamické vlastnosti Zelezni¢nych kolajovych vozidiel (Cast 4.2.3.4) subsystém Infrastruktira a subsystém
Prevddzka
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Maximalna dfzka vlaku (Cast 4.2.3.5) Subsystém Infrastruktira a subsystém Prevddzka

Maximdlne stipania a klesania (Cast 4.2.3.6) Subsystém Infrastruktira

Minimalny polomer obliika (Cast 4.2.3.7) Subsystém Infrastruktiira

Mazanie okolesnika (Cast 4.2.3.8): Subsystém Infrastruktira

Koeficient vypruzenia (Cast 4.2.3.9): Subsystém Energia

Pieskovanie (Cast 4.2.3.10): Subsystém Riadenie, zabezpecenie a ndvestenie a subsystém Prevddzka
Aerodynamické t¢inky na Strk (Cast 4.2.3.11) Subsystém Infrastruktira a subsystém Prevddzka
Brzdenie (Cast 4.2.4):

Brzdovy tcinok (Cast 4.2.4.1): Subsystém Riadenie, zabezpecenie a ndvestenie a subsystém Prevddzka

Pozadované hrani¢né hodnoty na adhéziu koleso/kolajnica pri brzdeni (Cast 4.2.4.2): Nie st stanovené
ziadne rozhrania

Poziadavky brzdového systému (Cast 4.2.4.3): subsystém Infrastruktira a subsystém Prevddzka
Brzdovy cinok prevadzkovej brzdy (Cast 4.2.4.4): Nie st stanovené Ziadne rozhrania
Brzdy na virivy prid (Cast 4.2.4.5): Subsystém Infrastruktira a subsystém Prevddzka

Ochrana stojaceho vlaku (Cast 4.2.4.6): Subsystém Prevddzka

Brzdovy vykon pri velkom spade (Cast 4.2.4.7): subsystém Infrastruktira a subsystém Prevddzka
Informovanost cestujiicich a komunikdcia (Cast 4.2.5):

Vlakové rozhlasové zariadenie (Cast 4.2.5.1) Subsystém Prevddzka

Informacné znacky pre cestujicich (Cast 4.2.5.2): Nie st stanovené Ziadne rozhrania
Vystrazny systém pre cestujiicich (Cast 4.2.5.3): Subsystém Infrastruktira a subsystém Prevddzka
Podmienky vonkajsieho prostredia (¢ast 4.2.6)

Podmienky vonkajsicho prostredia (Cast 4.2.6.1): Subsystém Infrastruktiira a subsystém Prevddzka

Aerodynamické zatazenie vlaku vo vonkajsich podmienkach (¢ast 4.2.6.2): Subsystém Infrastruktira a sub-
systém Prevddzka

Bocny vietor (Cast 4.2.6.3): Subsystém Infrastruktiira a subsystém Prevddzka
Maximdlne kolisanie tlaku v tuneloch (Cast 4.2.6.4): Subsystém Infrastruktira a subsystém Prevddzka
Vonkajsi hluk (Cast 4.2.6.5): Subsystém Infrastruktira a subsystém Prevddzka

Vonkajsie elektromagnetické rusenie (Cast 4.2.6.6): Subsystém Energia a subsystém Riadenie, zabezpecenie
a ndvestenie
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4.3.2.1

4.3.2.2

Ochrana systému (Cast 4.2.7):

Ntdzové vychody (Cast 4.2.7.1): Subsystém Prevddzka

Poziarna bezpecnost (Cast 4.2.7.2): Subsystém Infrastruktiira a subsystém Prevddzka

Ochrana proti zdsahu elektrickym pridom (Cast 4.2.7.3): Nie st stanovené Ziadne rozhrania

Vonkajsie svetld (¢clanok 4.2.7.4): Subsystém Infrastruktira a subsystém Energia a subsystém Riadenie, zabez-
pecenie a ndvestenie a subsystém Prevddzka

Névestnd trabka (Cast 4.2.7.4): Subsystém Prevddzka

Postupy zdvihania a odtiahnutia (Cast 4.2.7.5): Subsystém Prevddzka

Vnitorny hluk (Cast 4.2.7.6): Subsystém Prevddzka

Klimatizdcia (Cast 4.2.7.7): Subsystém Infrastruktira a subsystém Prevddzka

Zariadenie na kontrolu bdelosti vodica (Cast 4.2.7.8): Subsystém Prevddzka

Systém riadenia, zabezpecenia a ndvestenia (Cast 4.2.7.9) Subsystém Riadenie, zabezpecenie a ndvestenie

Koncepcia monitorovania a diagnostiky (Cast 4.2.7.10): Subsystém Riadenie, zabezpecenie a ndvestenie a Sub-
systém Prevddzka

Osobitnd 3pecifikdcia pre tunely (Cast 4.2.7.11): Subsystém Riadenie, zabezpecenie a ndvestenie a Subsystém
Prevddzka

Nidzové svetld (Cast 4.2.7.12): Nie st stanovené Ziadne rozhrania

Softvér (Cast 4.2.7.13): Nie st stanovené Ziadne rozhrania

Hnacie a elektrické zariadenia (Cast 4.2.8):

Poziadavky na trakény vykon (Cast 4.2.8.1): Subsystém Prevddzka

Poziadavky na traként adhéziu kolesa s kolajnicou (Cast 4.2.8.2): Subsystém Prevddzka

Funkénd a technickd $pecifikdcia tykajiica sa dodavky elektrickej energie (Cast 4.2.8.3): Subsystém Riade-
nie, zabezpecenie a ndvestenie a Subsystém Prevddzka

Servis (Cast 4.2.9): Subsystém Infrastruktiira a subsystém Prevddzka

Udriba (Cast 4.2.10): subsystém Infrastruktira a subsystém Prevddzka

Subsystém Infrastruktdra

Pristup

V Casti 4.2.2.4.1 tejto TSI sa Specifikuje umiestnenie ndstupnych schodov. Toto umiestnenie zavisi na polohe
okraja nastupista, ktoré je $pecifikované v Castiach 4.2.20.4 a 4.2.20.5 TSI Infrastruktiira z roku 2006.

Kabina vodica

V Casti 4.2.2.6 tejto TSI sa $pecifikuje, aby bola kabina vodica pristupnd z oboch strdn vlaku zo zeme alebo
nastupi$ta. Vyska ndstupista merand z trovne kolajnice je $pecifikovand v Casti 4.2.20.4 TSI Infrastruktiira
z roku 2006.
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4.3.2.3

43.2.4

4.3.2.5

4.3.2.6

4.3.2.7

4.3.2.8

4.3.2.9

4.3.2.10

4.3.2.11

4.3.2.12

Kinematicky obrys

V Casti 4.2.3.1 tejti TSI sa Specifikuje, Ze Zelezni¢né kolajové vozidld musia byt v stlade s jednym z kinema-
tickych obrysov vozidla, ktory je Specifikovany v prilohe C k TSI Konvencné Zelezni¢né kolajové vozidld z ro-
ku 2005. Zodpovedajice obrysy infrastruktiry st $pecifikované v Casti 4.2.3 TSI Infrastruktira z roku 2006
a v registri infrastrukttry sa uvddza pre kazda trat kinematicky obrys, ktory musi byt splneny pri vietkych
prevadzkovanych Zelezni¢nych kolajovych vozidlach na tejto trati.

Statické zataZenie ndpravy

V Casti 4.2.3.2 tejto TSI sa Specifikuje maximadlne statické zataZenie ndpravy, ktoré je povolené pri roznych
typoch Zelezni¢nych kolajovych vozidiel. Zodpovedajice Specifikicie st stanovené v Casti 4.2.13 TSI Infra-
struktdra z roku 2006.

4.3.2.5. Parametre Zelezni¢nych kolajovych vozidiel, ktoré ovplyviuji pozemné Zelezni¢né monitorovacie
systémy

V Casti 4.2.3.3.2 tejto TSI sa podrobne uvadzaja $pecifikdcie tykajice sa Zelezni¢nych kolajovych vozidiel,
ktoré sa vztahuji na monitorovanie fungovania ndpravového loziska detekciou horticobeznosti ndpravovych
lozisk. Minimélne poziadavky na obrys infrastruktiry vztahujice sa na subsystém Infrastruktira st stano-
vené v Casti 4.2.3 TSI Infrastruktira z roku 2006.

Dynamické vlastnosti Zelezni¢nych kolajovych vozidiel a profily kolies

V Casti 4.2.3.4 tejto TSI sa podrobne uvddzaji Specifikdcie tykajtice sa Zelezni¢nych kolajovych vozidiel vzta-
hujice sa na dynamické vlastnosti Zelezni¢nych kolajovych vozidiel, najma parametre profilu kolies. Zodpo-
vedajtice $pecifikdcie tykajice sa subsystému infrastruktiry, najmi profilu kolajnice, st stanovené v ¢astiach
4.2.9, 4.2.10, 4.2.11, 4.2.12 a 5.3.1.1 TSI Infrastruktdra z roku 2006.

Maximélna dizka vlaku

V Casti 4.2.3.5 tejto TSI sa $pecifikuje maximélna dfzka vlaku. Maximélna dizka nastupista je $pecifikovana
v Casti 4.2.20.2 TSI Infrastruktdra z roku 2006 a v registri infrastrukttiry uvddza pre kazdd trat minimdlnu
dlzku ndstupista, kde majii vysokorychlostné vlaky prichddzat.

Maximalne stipania a klesania

V Casti 4.2.3.6 tejto TSI sa Specifikuje, Ze vlaky musia byt schopné rozjazdu, prevadzky a zastavenia na viet-
kych tratiach, pre ktoré s navrhnuté. Maximalne stipanie a klesanie je Specifikované v Casti 4.2.5 TSI Infra-
Strukttira z roku 2006 a v registri infrastruktdry je uvedené pre kazda trat.

Minimalny polomer oblika

V Casti 4.2.3.7 tejto TSI sa Specifikuje, Ze vlaky musia byt schopné prekonat minimélny polomer oblika na
vietkych tratiach, pre ktoré st navrhnuté. Minimdlny polomer oblika je $pecifikovany v ¢astiach 4.2.6, 4.2.8
a 4.2.25 TSI Infrastruktira z roku 2006 a v registri infrastruktiry je uvedeny pre kazda vysokorychlostni
trat a odstavnt kolaj.

Mazanie okolesnika
Nie je stanovené Ziadne rozhranie s TSI Infrastruktiira, ktoré by sa vztahovalo na mazanie okolesnika.
Naberanie $trku

V Casti 4.2.3.11 tejto TSI sa podrobne opisujii $pecifikdcie tykajiice sa Zelezni¢nych kolajovych vozidiel vzta-
hujice sa na acrodynamické G¢inky na Strk. Zodpovedajice $pecifikdcie st stanovené v Casti 4.2.27 TSI In-
frastruktira z roku 2006.

Brzdy na virivy prid

V Casti 4.2.4.5 tejto TSI sa podrobne opisuju $pecifikdcie tykajiice sa Zelezni¢nych kolajovych vozidiel vzta-
hujice sa na pouzivanie bfzd na virivy prid. Zodpovedajice $pecifikdcie tykajice sa sybsystému Infrastruk-
tira st stanovené v Casti 4.2.13 TSI Infrastruktdra z roku 2006 a v registri infrastruktary st uvedené
podmienky pouzivania bfzd na virivy prid na kazdej trati.
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4.3.2.13

4.3.2.14

4.3.2.15

4.3.2.16

4.3.2.17

4.3.2.18

4.3.2.19

4.3.2.20

4.3.2.21

4.3.2.22

Brzdovy vykon pri velkom spade

V Casti 4.2.4.7 tejto TSI sa podrobne opisujt $pecifikicie tykajice sa Zelezni¢nych kolajovych vozidiel vzta-
hujiice sa na brzdovy vykon pri velkom spade. Zodpovedajice Specifikdcie tykajtice sa subsystému Infrastruk-
tira st stanovené v Casti 4.2.5 TSI Infrastruktira z roku 2006 a v registri infrastruktiry sa uvddzaji
podmienky maximalneho spadu na kazdej trati.

Vystrazny systém pre cestujticich

Nie je stanovené ziadne rozhranie s TSI Infrastruktira, ktoré by sa vztahovalo na vystrazny systém pre
cestujucich.

Vonkajsie podmienky
Nie je stanovené Ziadne rozhranie s TSI Infrastruktira, ktoré by sa vztahovalo na vonkajsie podmienky.
Aerodynamické zatazenie vlaku vo vonkajsich podmienkach

V Casti 4.2.6.2 tejto TSI sa podrobne opisujt $pecifikdcie tykajice sa Zelezni¢nych kolajovych vozidiel vzta-
hujiice sa na aerodynamické zatazenie vlaku vo vonkajsich podmienkach. Zodpovedajtce $pecifikdcie tyka-
juce sa subsystému Infrastruktiira si stanovené v Castiach 4.2.4, 4.2.14.7 a 4.4.3 TSI Infrastruktira z roku
2006.

Bocny vietor

V Casti 4.2.6.3 tejto TSI sa podrobne opisuja Specifikdcie tykajiice sa Zelezni¢nych kolajovych vozidiel vzta-
hujiice sa na bo¢ny vietor. Zodpovedajtice $pecifikdcie tykajice sa subsystému Infrastruktira st stanovené
v Casti 4.2.17 TSI Infrastruktira z roku 2006.

Maximadlne kolisania tlaku v tuneloch

V Casti 4.2.6.4 tejto TSI sa podrobne opisuju Specifikdcie tykajice sa Zelezni¢nych kolajovych vozidiel vzta-
hujiice sa na maximalne kolisania tlaku v tuneloch. Zodpovedajtice $pecifikdcie tykajice sa subsystému In-
frastruktira st stanovené v Casti 4.2.16 TSI Infrastruktdra z roku 2006.

Vonkajsi hluk

V Casti 4.2.6.5 tejto TSI sa podrobne opisuji osobitné Specifikdcie tykajtce sa vonkajsicho hluku, ktory spo-
sobujt Zeleznicné kolajové vozidld. Zodpovedajice Specifikdcie tykajice sa subsystému Infrastruktira sa sta-
novené v Casti 4.2.19 TSI Infrastruktdra z roku 2006.

Poziarna bezpe¢nost

V Casti 4.2.7.2 tejto TSI sa podrobne opisujii osobitné 3pecifikicie tykajtice sa poziarnej bezpecnosti vlakov
prevadzkovanych v tuneloch afalebo vyvysenych tsekoch s dizkou presahujtcou 5 km. Specifikicie tykajtice
sa subsystému Infrastruktira vztahujice sa na tunely ajalebo vyvysené aseky st Specifikované v casti 4.2.21
TSI Infrastruktira z roku 2006 a v registri infrastrukttry sa uvadza pre kazd trat, kde sa nachddzaju tunely
ajalebo vyvysené tseky s dlzkou presahujiicom 5 km a ako st oznacené.

Predné svetld

Existuje rozhranie medzi prednymi svetlami (Cast 4.2.7.4.1.1 tejto TSI), ktoré sa vztahuje na intenzitu osve-
tlenia a vlastnosti reflexnych odevov persondlu pracujiceho na alebo pri trati, opisané v Casti 4.7 TSI Infra-
Struktdra z roku 2006.

Osobitnd $pecifikdcia pre tunely

V Casti 4.2.7.11 tejto TSI sa podrobne opisujii $pecifikdcie tykajtice sa Zelezni¢nych kolajovych vozidiel vzta-
hujiice sa na prevddzku v tuneloch. Zodpovedajice $pecifikdcie tykajiice sa subsystému Infrastruktira st $pe-
cifikované v Casti 4.2.21 TSI Infrastruktdra z roku 2006 a v registri infrastruktary sa uvddza pre kazda trat,
kde sa tunely nachddzaja a ako st oznacené.
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4.3.2.23

4.3.2.24

43.3.1

4.3.3.2

4.3.3.3

433.4

4.3.3.5

43.4.1

4.3.4.2

Servis

V Casti 4.2.9 tejto TSI sa podrobne opisuji $pecifikdcie tykajice sa Zelezni¢nych kolajovych vozdiel vztahu-
jlice sa na servis. Zodpovedajtice Specifikdcie tykajtice sa subsystému Infrastruktiira si stanovené v Casti 4.2.26
TSI Infrastruktira z roku 2006.

Udrzba

Nie je ziadne rozhranie s TSI Infrastruktira, ktoré sa vztahuje na tdrzbu.

Subsystém Energia

Vyhradené

Poziadavky na brzdovy systém

V Castiach 4.2.4.3 a 4.2.8.3.1.2 tejto TSI sa podrobne opisuji $pecifikdcie tykajice sa Zelezni¢nych kolajo-
vych vozidiel vztahujiice sa na poziadavky pre rekuperacné brzdenie. Zodpovedajtce $pecifikdcie tykajice sa
subsystému Energia st stanovené v Casti 4.2.4 TSI Energia vysokorychlostnych Zeleznic z roku 2006 a v re-
gistri infrastruktdry sa uvddza pre kazda trat, kedy sa tieto $pecifikdcie uplatnuj.

Vonkajsie elektromagnetické rusenie

V Casti 4.2.6.6 tejto TSI sa podrobne opisuji $pecifikdcie tykajice sa Zelezni¢nych kolajovych vozidiel vzta-
hujtice sa na vonkajsie elektromagnetické rusenie. Zodpovedajiice $pecifikdcie tykajtice sa subsystému Ener-
gia st stanovené v Casti 4.2.6 TSI Energia z roku 2006.

Predné svetld

Existuje rozhranie medzi prednymi svetlami (Cast 4.2.7.4.1.1 tejto TSI), ktoré sa tyka intenzity osvetlenia
a vlastnosti reflexnych odevov persondlu pracujiiceho na alebo pri trati, opisané v Casti 4.7 TSI Infrastruktira
z roku 2006.

Funk¢nd a technickd Specifikdcia tykajtica sa doddvky elektrickej energie

V Casti 4.2.8.3 tejto TSI sa podrobne opisuju $pecifikdcie tykajiice sa Zelezni¢nych kolajovych vozidiel vzta-
hujice sa na doddvku elektrickej energie. Zodpovedajtice $pecifikdcie tykajiice sa subsystému Energia st $pe-
cifikované v castiach 4.2.2, 4.2.3, 4.2.4, 4.2.9.1, 4.2.9.2, 4.2.10, 4.2.11, 4.2.14, 4.2.15, 4.2.16, 4.2.17,
4.2.18,4.2.19, 4.2.20, 4.2.21, 4.2.22, 4.2.23, 4.2.24 a 4.2.25 TSI Energia z roku 2006. Zodpovedajﬁce Spe-
cifikicie tykajice sa subsystému Energia, ktoré stvisia s umiestnenim torlejového vedenia st stanovené v ¢a-
sti 4.2.9 TSI Energia z roku 2006.

Subsystém Riadenie, zabezpecenie a névestenie

Kabina vodica

V Casti 4.2.2.6 tejto TSI sa podrobne opisuja $pecifikdcie tykajice sa Zelezni¢nych kolajovych vozidiel vzta-
hujtce sa na vonkajsiu viditelnost névestidiel vodicom. Umiestnenie ndvestidiel je $pecifikované v Casti 4.2.16
TSI Riadenie, zabezpecenie a ndvestenie z roku 2006.

Celné sklo a prednd ¢ast vlaku

V Casti 4.2.2.7 tejto TSI sa Specifikuje, Ze Celné sklo nesmie menit farbu névestidiel. Farba navestidiel je $pe-
cifikovand v casti 4.2.16 TSI Riadenie, zabezpeCenie a ndvestenie z roku 2006.
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4.3.43

4.3.4.4

43.4.5

4.3.4.6

4.3.4.7

4.3.4.8

Statické zataZenie napravy

V Casti 4.2.3.2 tejto TSI sa $pecifikuje minimdlne statické zatazenie ndpravy. Zodpovedajtice Specifikdcie ty-
kajtice sa subsystému Riadenie, zabezpecenie a ndvestenie st stanovené v Casti 4.2.11 TSI Riadenie, zabez-
pecenie a ndvestenie z roku 2006 a v prilohe A dodatok 1 cast 3.1.

Parametre Zelezni¢nych kolajovych vozidiel, ktoré ovplyviiuji pozemné Zelezni¢né monitorovacie systémy

V Casti 4.2.3.3.2.3 tejto TSI sa podrobne opisuju Specifikdcie tykajice sa Zelezni¢nych kolajovych vozidiel
vztahujiice sa na parametre, ktoré ovplyviiuji pozemné vlakové monitorovacie systémy, najma elektricky od-
por dvojkolies a monitorovanie stavu ndpravovych lozisk. Zodpovedajtice $pecifikdcie tykajiice sa subsysté-
mu riadenia, zabezpecenia a ndvestenia st stanovené v Castiach 4.2.10 a 4.2.11 TSI Riadenie, zabezpecenie
a ndvestenie z roku 2006 a v prilohe A dodatok 1 casti 1 az 4.

Pieskovanie

V Casti 4.2.3.10 tejto TSI sa podrobne opisujti $pecifikdcie tykajtice sa Zelezni¢nych kolajovych vozidiel vzta-
hujiice sa na obmedzenie pouzitia pieskovania vo vztahu k rozhraniu so subsystémom Riadenie, zabezpece-
nie a navestenie. Zodpovedajtice Specifikdcie tykajice sa subsystému Riadenie, zabezpecenie a navestenie st
stanovené v Casti 4.2.11 TSI Riadenie, zabezpeCenie a ndvestenie z roku 2006 a v prilohe A dodatok 1 cast
4.1.

Brzdovy vykon

V Casti 4.2.4.1 tejto TSI sa $pecifikuje, Ze manazér infrastruktiry méd povolené vymedzit dalsie poziadavky
vzhladom na odlisné systémy riadenia, zabezpecenia a ndvestenia triedy B na ich tiseku siete. Zodpovedajice
Specifikdcie tykajice sa subsystému Riadenie, zabezpecenie a ndvestenie st stanovené v Casti 4.2.2 TSI Ria-
denie, zabezpecenie a névestenie z roku 2006 a v registri infratruktiry sa tieto $pecifikdcie uvddzaj.

V Casti 4.2.4.7 tejto TSI sa $pecifikuje schopnost brzdit na prudkych stipaniach a klesaniach uvedenych v ¢a-
sti 6.2.1.2 a v prilohe C k TSI Riadenie, zabezpecenie a ndvestenie z roku 2006 sa vymedzuje, ako sa infor-
mécie, ktoré sa vztahuji na hrani¢né hodnoty stipania a klesania, prendsaji do vlaku.

Elektromagnetické rusenie

V Casti 4.2.6.6 tejto TSI sa podrobne uvadzaja Specifikdcie tykajice sa Zelezni¢nych kolajovych vozidiel vzta-
hujiice sa na elektromagnetické rusenie. Zodpovedajice Specifikdcie tykajice sa subsystému Riadenie, zabez-
pecenie a ndvestenie st stanovené v Casti 4.2.12.2; v prilohe A bod A6 TSI Riadenie, zabezpecenie a ndvestenie
z roku 2006.

Systém riadenia, zabezpecenia a ndvestenia

V Casti 4.2.7.9 tejto TSI sa podrobne opisujt $pecifikicie tykajice sa Zelezni¢nych kolajovych vozidiel vzta-
hujtice sa na systém riadenia, zabezpecenia a ndvestenia, najma umiestnenie dvojkolies a kolies. Zodpoveda-
jice $pecifikicie tykajiice sa umiestnenia dvojkolies a kolies st stanovené v casti 4.2.11 TSI Riadenie,
zabezpecenie a ndvestenie z roku 2006 a v prilohe A dodatok 1. Poloha vozidlovej antény systému riadenia,
zabezpecenia a navestenia je Specifikovand v castiach 4.2.2 a 4.2.5 TSI Riadenie, zabezpecenie a ndvestenie
z roku 2006.

V Casti 4.2.7.9.1 tejto TSI sa Specifikuje, Ze prevddzka najmd v mimoriadnych situdcidch subsystému riade-
nia, zabezpecenia a ndvestenia je $pecifikovand v Casti 4.2.2 TSI Riadenie, zabezpecenie a ndvestenie z roku
2006. V Casti 4.2.7.14 tejto TSI sa Specifikuje zobrazenie Eurépskeho systému riadenia Zelezni¢nej dopravy
pre kabiny vodica. Poziadavky, ktoré sa osobitne vztahujii na subsystém riadenia, zabezpecenia a névestenia
je mozné ndjst v Casti 4.2.2 TSI Riadenie, zabezpecenie a ndvestenie z roku 2006.
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4.3.49

4.3.4.10

4.3.4.11

4.3.4.12

4.3.5.1

4.3.5.2

4.3.5.3

4.3.5.4

Koncepcia monitorovania a diagnostiky

V Casti 4.2.7.10 tejto TSI sa podrobne opisuji $pecifikdcie tykajtice sa Zelezni¢nych kolajovych vozidiel vzta-
hujtice sa na koncepciu monitorovania a diagnostiky. Zodpovedajtice Specifikicie tykajtce sa subsystému ria-
denia, zabezpeCenia a navestenia s stanovené v Casti 4.2.2 TSI Riadenie, zabezpecenie a ndvestenie z roku
2006

Osobitnd $pecifikicia pre tunely

V Casti 4.2.7.11 tejto TSI sa $pecifikuje, Ze pri prejazde tunelom je povolené zavriet privod vzduchu alebo
vypustnu priklopku na klimatizdcii. Zodpovedajice 3pecifikdcie tykajice sa subsystému riadenia, zabezpece-
nia a ndvestenia vztahujice sa na prenos signalu zo zeme na uzatvorenie alebo otvorenie tychto priklopiek
sti stanovené v Castiach 4.2.2 a 4.2.3 a v prilohe A bod 7 a 33 TSI Riadenie, zabezpecenie a navestenie z roku
2006.

Funké¢nd a technickd Specifikdcia tykajiica sa doddvky elektrickej energie

V Castiach 4.2.8.3.6.7 a 4.2.8.3.6.8 tejto TSI sa 3pecifikuje, Ze vozidlové vybavenie, ktoré vyhovuje pozia-
davkdm prendsanym zariadeniami subsystému riadenia, zabezpecenia a ndvestenia pri prejazde tsekov od-
delujtcich fdzy a systémov subsystému Energia. Zodpovedajice $pecifikdcie tykajice sa subsystému riadenia,
zabezpecenia a ndvestenia st stanovené v Castiach 4.2.2 a 4.2.3 a v prilohe A bod 7 a 33 TSI Riadenie, za-
bezpecenie a navestenie z roku 2006

Predné svetld vozidla

Existuje rozhranie medzi prednymi svetlami (Cast 4.2.7.4.1.1 tejto TSI), ktoré sa tyka intenzity osvetlenia
a vlastnosti reflexnych odevov persondlu pracujiiceho na alebo pri trati opisané v Casti 4.7 TSI Riadenie, za-
bezpecenie a ndvestenie z roku 2006.

V Casti 4.2.16 TSI Riadenie, zabezpecenie a ndvestenie z roku 2006 sa $pecifikuje, Ze znacky so spatnym odra-
zom musia splnat poZiadavky na prevadzku v sdlade s castou 4.2.7.4.1.1 TSI Vysokorychlostné Zelezni¢né
kolajové vozidla.

Subsystém Prevadzka

Konstrukéné riesenie vlakov

V Casti 4.2.1.2 tejto TSI sa podrobne opisuju $pecifikdcie tykajiice sa Zelezni¢nych kolajovych vozidiel vzta-
hujtice sa na konstruk¢né rieSenie vlakov. V Casti 4.2.2.5 a v prilohdch H, ] a L TSI Prevddzka z roku 2006 sa
Specifikujti predpisy zostavy vlakov.

Koncové spriahadld a spriahadlovy mechanizmus na odtiahnutie vlakov

V Casti 4.2.2.2 tejto TSI a v prilohe K sa podrobne opisuju $pecifikdcie tykajice sa Zelezni¢nych kolajovych
vozidiel vztahujice sa na koncové spriahadld a spriahadlovy mechanizmus na odtiahnutie vlakov, najma na
poziadavky tykajiice sa prevadzky stanovené v Casti 2 prilohy K. Zodpovedajice $pecifikicie st stanovené
v Castiach 4.2.2.5, 4.2.3.6.3 a 4.2.3.7 TSI Prevadzka z roku 2006.

Pristup

V Casti 4.2.2.4 tejto TSI sa podrobne opisuju $pecifikdcie tykajiice sa Zelezni¢nych kolajovych vozidiel vzta-
hujice sa na ndstupny schod a vstupné dvere. Zodpovedajtice $pecifikdcie st stanovené v Casti 4.2.2.4 TSI
Prevédzka z roku 2006.

Toalety

V Casti 4.2.2.5 tejto TSI sa $pecifikuji poziadavky na splachovaci systém toaliet. V TSI Prevadzka z roku 2006
neexistuje Specifikdcia tykajtica sa pravidiel na vypracovanie rozpisu a udrzby toaliet.



L 84234

Uradny vestnik Eurépskej tinie

26.3.2008

4.3.5.5

4.3.5.6

43.5.7

4.3.5.8

4.3.5.9

4.3.5.10

4.3.5.11

4.3.5.12

4.3.5.13

Celné sklo a prednd ¢ast vlaku

V Casti 4.2.2.7 tejto TSI sa podrobne opisujt $pecifikicie tykajice sa Zelezni¢nych kolajovych vozidiel vzta-
hujtice sa na ¢elné sklo. Zodpovedajtice $pecifikicie tykajice sa predpisov pre viditelnost s stanovené v ¢asti
4.3.2.4 TSI Prevddzka z roku 2006.

Parametre Zelezni¢nych kolajovych vozidiel, ktoré ovplyviiuji pozemné Zelezni¢né monitorovacie systémy

V Casti 4.2.3.3.2 tejto TSI sa podrobne opisuju $pecifikdcie tykajiice sa Zelezni¢nych kolajovych vozidiel vzta-
hujiice sa na monitorovanie stavu ndpravovych lozisk. Zodpovedajtce $pecifikdcie tykajice sa prevadzko-
vych predpisov v pripade zistenia poruchy st stanovené v Casti 4.2.3.6 TSI Prevddzka z roku 2006.

Dynamické vlastnosti Zelezni¢nych kolajovych vozidiel

V Casti 4.2.3.4 tejto TSI sa podrobne opisuju Specifikdcie tykajice sa Zelezni¢nych kolajovych vozidiel vzta-
hujiice sa na dynamické vlastnosti zelezni¢nych kolajovych vozidiel. Zodpovedajtce 3pecifikacie tykajiice sa
prevadzkovych predpisov v pripade zistenia nestabilnosti st stanovené v Casti 4.2.3.6 TSI Prevadzka z roku
2006.

Maximalna dfzka vlaku

V Casti 4.2.3.5 tejto TSI sa podrobne opisuja Specifikdcie tykajiice sa Zelezni¢nych kolajovych vozidiel vzta-
hujtice sa na maximdlnu dlf%ku vlaku. Zodpovedajtice $pecifikdcie tykajice sa prevadzkovych predpisov, ak
sa dizka vlaku a dizka ndstupista nezhodujd, st stanovené v Castiach 4.2.2.5, 4.2.3.6.3 a 4.2.3.7 TSI Pre-
vadzka z roku 2006.

Pieskovanie

V Casti 4.2.3.10 tejto TSI sa podrobne opisujii $pecifikdcie tykajice sa Zelezni¢nych kolajovych vozidiel vzta-
hujiice sa na pieskovanie. Zodpovedajice Specifikdcie tykajice sa predpisov pre manudlne pieskovanie alebo
zdkazu automatického pieskovania vodi¢om st stanovené v Casti C.1 prilohy B a v prilohe H k TSI Prevddzka
z roku 2006.

Naberanie Strku

V Casti 4.2.3.11 tejto TSI sa podrobne opisuji $pecifikdcie tykajtice sa Zelezni¢nych kolajovych vozidiel vzta-
hujiice sa na naberanie strku. Zodpovedajice Specifikdcie tykajtce sa predpisov o znizeni rychlosti, ak sa vy-
zaduje, st stanovené v Casti 4.2.1.2.2.3 TSI Prevddzka z roku 2006.

Brzdovy vykon

V Casti 4.2.4. 1 tejto TSI sa podrobne opisujt $pecifikdcie tykajiice sa Zelezni¢nych kolajovych vozidiel vzta-
hujice sa na brzdovy vykon. Zodpovedajtce Specifikdcie tykajiice sa predpisov pouzitia bfzd st stanovené
v Castiach 4.2.2.5.1, 4.2.2.6.1 a 4.2.2.6.2 TSI Prevddzka z roku 2006.

Poziadavky na brzdovy systém

V Casti 4.2.4.3 tejto TSI sa podrobne opisuju Specifikicie tykajice sa Zelezni¢nych kolajovych vozdiel vzta-
hujiice sa na poziadavky na brzdovy systém. Zodpovedajtice $pecifikdcie tykajiice sa predpisov pouzitia bfzd
st stanovené v Castiach 4.2.2.5.1, 4.2.2.6.1 a 4.2.2.6.2 TSI Prevadzka z roku 2006.

Brzdy na virivy prad

V Casti 4.2.4.5 tejto TSI sa podrobne opisuju Specifikdcie tykajice sa Zelezni¢nych kolajovych vozidiel vzta-
hujiice sa na brzdy na virivy prud. Zodpovedajice Specifikdcie tykajiice sa predpisov pouzitia bfzd na virivy
prad si stanovené v Casti 4.2.2.6.2 TSI Prevadzka z roku 2006.
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4.3.5.14

4.3.5.15

4.3.5.16

4.3.5.17

4.3.5.18

4.3.5.19

4.3.5.20

4.3.5.21

4.3.5.22

4.3.5.23

Ochrana stojaceho vlaku

V Casti 4.2.4.6 tejto TSI sa podrobne opisuju $pecifikdcie tykajiice sa Zelezni¢nych kolajovych vozidiel vzta-
hujice sa na ochranu stojaceho vlaku. Zodpovedajice Specifikdcie tykajiice sa predpisov na zabezpecenie vla-
kov, ak nie je postaCujica parkovacia brzda, st stanovené v Casti 4.2.2.6.2 TSI Prevddzka z roku 2006.

Brzdovy vykon pri velkom stdpani alebo klesani

V Casti 4.2.4.7 tejto TSI sa podrobne opisuja $pecifikdcie tykajice sa Zelezni¢nych kolajovych vozidiel vzta-
hujtce sa na brzdovy vykon pri velkom stpani alebo klesani. Zodpovedajtce $pecifikicie tykajice sa pred-
pisov pre obmedzenie rychlosti st stanovené v Castiach 4.2.1.2.2.3 a 4.2.2.6.2 TSI Prevadzka z roku 2006.

Vlakové rozhlasové zariadenie

V Casti 4.2.5.1 tejto TSI sa podrobne opisuja $pecifikdcie tykajice sa Zelezni¢nych kolajovych vozidiel vzta-
hujtice sa na vlakové rozhlasové zariadenie. Neexistuje Specifikdcia tykajtca sa predpisov pouzitia vlakového
rozhlasového zariadenia v TSI Prevddzka z roku 2006.

Vystrazny systém pre cestujticich

V Casti 4.2.5.3 tejto TSI sa podrobne opisuji $pecifikdcie tykajice sa Zelezni¢nych kolajovych vozidiel vzta-
hujtce sa na vystrazny systém pre cestujicich. Zodpovedajiice $pecifikdcie st stanovené v Casti 4.2.2.4 TSI
Prevédzka z roku 2006.

Vonkajsie podmienky

V Casti 4.2.6.1 tejto TSI sa podrobne opisuju $pecifikdcie tykajiice sa Zelezni¢nych kolajovych vozidiel vzta-
hujice sa na vonkajsie podmienky. Zodpovedajice Specifikdcie tykajiice sa predpisov o pustani Zelezni¢nych
kolajovych vozidiel, ktoré nie st v stilade s aktudlnymi podmienkami pre Zivotné prostredie, st stanovené
v Castiach 4.2.2.5 a 4.2.3.3.2 TSI Prevadzka z roku 2006.

Aerodynamické zataZenie vlaku vo vonkajsich podmienkach

V Casti 4.2.6.2 tejto TSI sa podrobne opisuju $pecifikdcie tykajiice sa Zelezni¢nych kolajovych vozidiel vzta-
hujice sa na aerodynamické zatazenie vlaku vo vonkajsich podmienkach. V TSI Prevddzka z roku 2006 ne-
existuje Specifikdcia tykajiica sa bezpecnostnych predpisov pre tratovych robotnikov alebo cestujiicich na
nastupistiach.

Bocny vietor

V Casti 4.2.6.3 tejto TSI sa podrobne opisuja $pecifikdcie tykajice sa Zelezni¢nych kolajovych vozidiel vzta-
hujice sa na bo¢ny vietor. Zodpovedajice 3pecifikdcie tykajiice sa predpisov o obmedzenych rychlostiach,
ak st potrebné, st stanovené v Castiach 4.2.1.2.2.3 a 4.2.3.6 TSI Prevadzka z roku 2006.

Maximadlne kolisania tlaku v tuneloch

V Casti 4.2.6.4 tejto TSI sa podrobne opisuju $pecifikdcie tykajice sa Zelezni¢nych kolajovych vozidiel vzta-
hujtice sa na maximélne kolisania tlaku v tuneloch. Zodpovedajice 3pecifikdcie tykajice sa predpisov o ob-
medzeni rychlosti, ak je potrebné, st stanovené v Castiach 4.2.1.2.2.3 a 4.2.3.6 TSI Prevddzka z roku 2006.

Vonkajsi hluk

V Casti 4.2.6.5 tejto TSI sa podrobne opisuju $pecifikdcie tykajiice sa Zelezni¢nych kolajovych vozidiel vzta-
hujice sa na vonkajsf hluk, ktory zdvisi od prevddzkovych podmienok. Zodpovedajice Specifikicie sii sta-
novené v Casti 4.2.3.7 TSI Prevddzka z roku 2006.

Nudzové vychody

V Casti 4.2.7.1 tejto TSI sa podrobne opisuju $pecifikdcie tykajiice sa Zelezni¢nych kolajovych vozidiel vzta-
hujtce sa na nidzové vychody. Zodpovedajice $pecifikdcie st stanovené v Castiach 4.2.3.6.a 4.2.3.7 TSI Pre-
vadzka z roku 2006.
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4.3.5.24

4.3.5.25

4.3.5.26

4.3.5.27

4.3.5.28

4.3.5.29

4.3.5.30

4.3.5.31

4.3.5.32

4.3.5.33

Poziarna bezpec¢nost

V Casti 4.2.7.2 tejto TSI sa podrobne opisujt $pecifikicie tykajice sa Zelezni¢nych kolajovych vozidiel vzta-
hujiice sa na poziarnu bezpecnost. Zodpovedajice Specifikicie tykajtice sa postupov v pripade pozZiaru vo vla-
ku st stanovené v Castiach 4.2.3.6 a 4.2.3.7 TSI Prevadzka z roku 2006.

Vonkajsie svetld a ndvestné trabky

V Casti 4.2.7.4 tejto TSI sa podrobne opisujt $pecifikicie tykajice sa zelezni¢nych kolajovych vozidiel vzta-
hujiice sa na vonkajsie svetld a ndvestné triibky. Zodpovedajiice $pecifikicie tykajice sa predpisov pouzitia
vonkajsich svetiel a ndvestnych tribok st stanovené v Castiach 4.2.2.1.2, 4.2.2.1.3 a 4.2.2.2 TSI Prevddzka
z roku 2006.

Postupy zdvihania a odtiahnutia

V Casti 4.2.7.5 tejto TSI sa podrobne opisujt $pecifikicie tykajice sa Zelezni¢nych kolajovych vozidiel vzta-
hujtice sa na postupy zdvihania a odtiahnutia. Zodpovedajtice $pecifikdcie tykajice sa predpisov pre postupy
zdvihania a odtiahnutia st stanovené v Casti 4.2.3.7 TSI Prevddzka z roku 2006.

Vnitorny hluk

V Casti 4.2.7.6 tejto TSI sa podrobne opisuju $pecifikdcie tykajiice sa Zelezni¢nych kolajovych vozidiel vzta-
hujiice sa na vnatorny hluk, ktory zdvisi od prevadzkovych podmienok. V TSI Prevadzka z roku 2006 nie je
stanovend ziadna prislusnd Specifikdcia.

Klimatizacia

V Casti 4.2.7.7 tejto TSI sa podrobne opisuja $pecifikicie tykajice sa Zelezni¢nych kolajovych vozidiel vzta-
hujiice sa na klimatizaciu. Nie je stanovend Ziadna $pecifikdcia tykajiica sa predpisov na prerusenie Cerstvého
pradu vzduchu v TSI Prevddzka z roku 2006.

Zariadenie na kontrolu bdelosti vodica

V Casti 4.2.7.8 tejto TSI sa podrobne opisuja $pecifikicie tykajice sa Zelezni¢nych kolajovych vozidiel vzta-
hujice sa na zariadenie na kontrolu bdelosti vodica. Zodpovedajiice $pecifikdcie st stanovené v Castiach
4.3.3.2 a 4.3.3.7 TSI Prevddzka z roku 2006.

Koncepcia monitorovania a diagnostiky

V Casti 4.2.7.10 tejto TSI sa podrobne opisujii $pecifikdcie tykajice sa Zelezni¢nych kolajovych vozidiel vzta-
hujtice sa na koncepciu monitorovania a diagnostiky. Dodato¢né poziadavky st stanovené v Casti 4.2.3.5.2
a v prilohdch H a ] k TSI Prevddzka z roku 2006.

Osobitnd $pecifikdcia pre tunely

V Casti 4.2.7.11 tejto TSI sa podrobne opisujti $pecifikdcie tykajtice sa Zelezni¢nych kolajovych vozidiel vzta-
hujtice sa na osobitnt Specifikdciu pre tunely. Zodpovedajtice Specifikicie tykajiice sa postupov prevencie
vdychovania vyparov v pripade poziaru v blizkosti vlaku, st stanovené castiach 4.2.1.2.2.1, 4.2.3.7
a 4.6.3.2.3.3 TSI Prevadzka z roku 2006.

Trakéné vykonnostné poziadavky

V Casti 4.2.8.1 tejto TSI sa podrobne opisuja $pecifikdcie tykajiice sa Zelezni¢nych kolajovych vozidiel vzta-
hujtice sa na trakéné vykonnostné poziadavky. Zodpovedajice $pecifikicie tykajiice sa postupov zohladne-
nia trakéného vykonu st stanovené v ¢astiach 4.2.2.5 a 4.2.3.3.2 TSI Prevadzka z roku 2006.

Poziadavky na adhéziu hnacieho kolesa/kolajnice

V Casti 4.2.8.2 tejto TSI sa podrobne opisuju $pecifikdcie tykajice sa Zelezni¢nych kolajovych vozidiel vzta-
hujiice sa na poziadavky na adhéziu hnacieho kolesa/kolajnice. Zodpovedajtce Specifikdcie tykajiice sa po-
stupov v pripade poruchovych podmienok adhézie kolesa/kolajnice sti stanovené v Castiach 4.2.3.3.2, 4.2.3.6
a4.2.1.2.2 av ¢asti C prilohy B k TSI Prevadzka z roku 2006.
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4.3.5.34

4.3.5.35

4.3.5.36

4.3.5.37

4.3.5.38

4.3.5.39

4.4

Funk¢na a technickd Specifikdcia tykajica sa doddvky elektrickej energie

V Casti 4.2.8.3 tejto TSI sa podrobne opisuja $pecifikdcie tykajice sa Zelezni¢nych kolajovych vozidiel vzta-
hujice sa na doddvku elektrickej energie. Zodpovedajtice Specifikdcie tykajice sa postupov v pripade mimo-
riadnej situdcie systému dodavky elektrickej energie, tykajice sa predpisov pouzitia zberacov a predpisov,
ktoré sa pouzijii pri prejazde tisekmi s oddelenymi fdzami alebo systémami, si stanovené v Castiach 4.2.3.6
a 4.2.1.2.2 a v prilohe H k TSI Prevadzka z roku 2006.

Servis

V Casti 4.2.9 tejto TSI sa podrobne opisujii Specifikdcie tykajtice sa Zelezni¢nych kolajovych vozidiel vztahu-
jlice sa na servis. Nie je stanovend ziadna $pecifikdcia tykajtica sa postupov pri servise v TSI Prevddzka z roku
2006.

Oznacenie vozidla

V Casti 4.2.7.15 tejto TSI sa podrobne opisujii $pecifikdcie tykajice sa Zelezni¢nych kolajovych vozidiel vzta-
hujice sa na oznacenie vozidla. Zodpovedajice Specifikicie tykajice sa oznacenia vozidla sii stanovené v ¢a-
sti 4.2.2.3 TSI Prevadzka z roku 2006.

Dohladnost ndvestnych znakov ndvestidiel

V Casti 4.2.2.6 tejto TSI sa podrobne opisujti $pecifikicie tykajice sa vonkajiej viditelnosti pre vodica. Spe-
cifikdcie tykajiice sa zodpovedajicich prevadzkovych predpisov st stanovené v Castiach 4.3.1.1, 4.3.2.4
a 4.3.3.6 TSI Prevddzka z roku 2006.

Nuadzové vychody

V Casti 4.2.7.1 tejto TSI sa podrobne opisuju $pecifikdcie tykajiice sa ntidzovych vychodov. Zodpovedajtice
Specifikdcie st stanovené v Casti 4.2.2.4 TSI Prevadzka z roku 2006.

Rozhranie vodi¢-stroj (DMI)

V Casti 4.2.7.14 tejto TSI sa podrobne opisuji Specifikdcie tykajtice sa displeja Eurépskeho systému riadenia
7elezni¢nej dopravy pre kabiny vodica. Specifikicie tykajice sa zodpovedajtcich prevddzkovych predpisov
st stanovené v Casti 4.3.2.3 a v prilohe A1 k TSI Prevadzka z roku 2006.

Previdzkové predpisy

Z hladiska zdkladnych poziadaviek uvedenych v oddiele 3 st prevadzkové predpisy $pecifické pre vysoko-
rychlostné Zelezni¢né kolajové vozidld, ktorych sa tyka tdto TSI, opisané v Casti 4.3.5.

Tieto prevadzkové predpisy netvoria ziadnu ¢ast posudzovania Zelezni¢nych kolajovych vozidiel.

Prevddzkové podmienky pre mimoriadne situdcie st sticastou systémov riadenia bezpecnosti Zelezni¢ného
podniku (pozri Cast 4.2.1a)

Okrem toho sa prevddzkové predpisy musia uplatnit aj preto, aby sa zabezpecilo, Ze vlak, ktory zastavil na
trati s ndklonom stanovenym v Casti 4.2.4.6 tejto TSI (Ochrana stojacieho vlaku), bude persondlom znehyb-
neny mechanickymi prostriedkami do uplynutia ¢asovej lehoty dvoch hodin.

V rozpisoch sa musia zohladnit potreby na vykondvanie servisu a pldnovanie adrzby.

Predpisy pouzitia vlakového rozhlasového systému, vystrazného systému pre cestujicich a nidzovych vy-
chodov, ako aj prevadzky vstupnych dverf a priklopiek klimatizdcie musi vypracovat Zelezni¢ny podnik.

Bezpecnostné predpisy pre tratovych robotnikov a cestujicich na ndstupistiach musi vypracovat manazér
infrastruktary.
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4.5

4.6

4.7

Prevadzkové podmienky musi stanovit Zelezni¢ny podnik, aby Groven hluku v kabine vodica bola v rozsahu
hrani¢énych hodnét predpisanych podla smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady 2003/10/ES o minimél-
nych zdravotnych a bezpecnostnych poziadavkéch, pokial ide o vystavenie pracovnikov rizikdm vyplyvaji-
cim z fyzikdlnych faktorov (hluk) podla vlastnosti Zelezni¢nych kolajovych vozidiel, ako je $pecifikované
v Casti 4.2.7.6 tejto TSI

Specifikcie tykajtice sa postupov na poskytovanie pomoci osobdm so znfzenou pohyblivostou st otvore-
nym bodom a zdvisia od dostupnosti TSI pre pristup 0sob so zniZenou pohyblivostou do konven¢ného Ze-
lezni¢ného systému.

Plomby ntdzovej rukovite musia byt po pouziti nahradené.

Postupy na zdvihanie a odtiahnutie musi zaviest Zelezni¢ny podnik, ktory opiSe metddu, ako aj prostriedky
na vyslobodenie vykolajeného vlaku alebo vlaku, ktory sa nie je schopny pohybovat zvycajnym sposobom.

Predpisy ddrzby

Z hladiska zékladnych poziadaviek uvedenych v oddiele 3 st predpisy ddrzby $pecifické pre subsystém vy-
sokorychlostnych Zelezni¢nych kolajovych vozidiel, ktorych sa tyka tato TSI, opisané v Castiach:

—  4.2.3.3.1 Elektricky odpor dvojkolesia
—  4.2.3.3.2.1 Monitorovanie stavu ndpravovych lozisk vlakov triedy 1

—  4.2.3.3.2.2 Monitorovanie stavu ndpravovych lozisk tych vlakov triedy 2, pri ktorych sa vyzaduje de-
tekcia horticej loziskovej skrine

—  4.2.3.4.8 Prevadzkové hodnoty ekvivalentnej kuzelovitosti
— 4.2.7.3 Ochrana proti zdsahu elektrickym pradom

a najmi v Castiach:

—  4.2.9 Servis

—  4.2.10 Udrzba

Pravidld Gdrzby musia byt také, aby umoznili Zelezni¢nym kolajovym vozidlim prejst cez hodnotiace krité-
rid $pecifikované v oddiele 6 pocas jeho celej Zivotnosti.

Subjekt zodpovedny za spravu knihy Gdrzby podla vymedzenia v ¢asti 4.2.10 musi vhodne vymedzit povo-
lené tolerancie a intervaly, tak aby boli kritérid spliiované priebezne. Tento subjekt takisto zodpovedd za vy-
medzenie prevadzkovych hodnot, ak nie st Specifikované v tejto TSL

To znamend, Ze postupy posudzovania opisané v oddiele 6 tejto TSI musia byt splnené na schvilenie typu,
aviak nie sti nevyhnutne urcené pre Gdrzbu. Nie vsetky skisky sa mozu vykondvat pri kazdej servisnej uda-
losti a mozu podliehat irsim tolerancidm.

Kombindcia vyssie uvedenych ustanoveni zabezpecuje trvaly stlad so zakladnymi poziadavkami pocas celej
Zivotnosti vozidla.

Odborné sposobilost

Odbornd sposobilost pozadovand pre obsluhu subsystému vysokorychlostnych Zelezni¢nych kolajovych vo-
zidiel podlieha ustanoveniam TSI Prevddzka vysokorychlostnych vlakov z roku 2006.

Poziadavky odbornej sposobilosti na tidrzbu subsystému vysokorychlostnych Zelezni¢nych kolajovych vo-
zidiel musia byt podrobne opisané v dokumentdcii tidrzby (pozri Cast 4.2.10.2.2).

Podmienky ochrany zdravia a bezpecnosti

Ustanovenia tykajtice sa podmienok ochrany zdravia a bezpe¢nosti vzhladom na hluk, vibracie a klimatiza-
ciu v sluzobnych oddeleniach vztahujiice sa na persondl sa nesmu odliSovat od minimélnych opatreni pre
cestujucich.
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Okrem poziadaviek, ktoré st stanovené v Castiach 4.2.2.6 (kabina vodica), 4.2.2.7 (Celné sklo a prednd cast
vlaku), 4.2.7.1.2 (ntdzovy vychod z kabiny vodica), 4.2.7.2.3.3 (odolnost voci poziaru), 4.2.7.6 (vnitorny
hluk) a 4.2.7.7 (klimatizdcia) a v pldne ddrzby (pozri Cast 4.2.10) nie st v tejto TSI stanovené Ziadne dalsie
poziadavky vztahujiice sa na ochranu zdravia a bezpecnosti pre persondl tdrzby alebo prevadzky.

Register infrastruktiry a register Zelezni¢nych kolajovych vozidiel

Register infrastruktary

Poziadavky na obsah registra infrastruktiry vysokorychlostnej siete Zeleznic so zretefom na subsystém vy-
sokorychlostnych Zelezni¢nych kolajovych vozidiel st $pecifikované v tychto Castiach:

— 1.2 Uzemny rozsah

—  4.2.3.4.3 Hrani¢né hodnoty zatazenia kolaje

—  4.2.3.6 Maximdlne stipanie a klesanie

—  4.2.3.7 Maximdlny polomer obliika

—  4.2.4.1 Minimdlny brzdovy t¢inok

—  4.2.4.3 Poziadavky na brzdovy systém

—  4.2.4.5 Brzdy na virivy prad

—  4.2.4.7 Brzdovy vykon pri velkom sttpani alebo klesani
— 4. 4.2.6.1 Vonkajsie podmienky

—  4.2.6.6.1 Rudenie generované ndvestnym systémom a telekomunikaénymi sietami
—  4.2.7.7 Klimatiza¢né zariadenia

—  4.2.8.3 Vlastnosti doddvky elektrickej energie

—  4.3.2.3 Kinematicky obrys

—  4.3.2.7 Maximélna dlzka vlaku

—  4.3.2.8 Maximdlne stiipanie a klesanie

—  4.3.2.9 Minimdlny polomer obliika

—  4.3.2.12 Brzdy na virivy prad

—  4.3.2.13 Brzdovy vykon pri velkom stdpani alebo klesani
—  4.3.2.14 Vystrazny systém pre cestujicich

—  4.3.2.20 Poziarna bezpecnost

— 4.3.2.22 Osobitnd $pecifikdcia pre tunely

—  4.3.3.2 Poziadavky na brzdovy systém

—  4.3.4.6 Brzdovy vykon

Manazér infrastruktary je zodpovedny za spravnost udajov poskytnutych na doplnenie do registra
infrastruktary.
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4.8.2

5.1

5.2

5.3

Register Zelezni¢nych kolajovych vozidiel

Register Zelezninénych kolajovych vozidiel obsahuje povinné tidaje pre vietky vysokorychlostné Zeleznicné
kolajové vozidld, ktoré st v sdlade s touto TSI, ako je uvedené v prilohe L

Ak sa zmeni clensky §tat registricie, obsah registra Zelezni¢nych kolajovych vozidiel pre dané vysokory-
chlostné Zeleznicné kolajové vozidld sa presunie z povodného Stitu registracie na novy $tdt registracie.

Udaje obsiahnuté v registri Zelezniénych kolajovych vozidiel vyzaduje:

—  &lensky 3tit na potvrdenie toho, Ze vysokorychlostné Zelezniéné kolajové vozidld splfaji poziadavky
v stlade s touto TSI

— manaZzér infrastruktiiry na potvrdenie toho, Ze vysokorychlostné Zelezni¢né kolajové vozidld st zluci-
telné s infrastrukttirou, na ktorej maja byt previdzkované

—  zelezni¢ny podnik na potvrdenie toho, zZe vysokorychlostné Zelezni¢né kolajové vozidld vyhovuji do-

pravnym poziadavkdm.

ZLOZKY INTEROPERABILITY

Vymedzenie pojmov

V zmysle ¢lanku 2 pism. d) smernice 96/48/ES upravenej smernicou 2004/50/ES st zlozky interoperability
,akékolvek zdkladné komponenty, skupina komponentov, podzostava alebo celd zostava zariadenia, ktoré si
zaclenené alebo urcené na zaclenenie do subsystému, od ktorych priamo alebo nepriamo zavisi interopera-
bilita systému transeurépskych vysokorychlostnych zeleznic.

Koncepcia zlozky zahffia rovnako hmotné aj nehmotné predmety ako napr. softvér.

Zlozky interoperability, ktoré st opisané v Casti 5.3, st zlozky, pre ktoré je presne vymedzend technoldgia,
konstrukéné rieSenie, materidl, vyroba a postupy posudzovania, ktoré umoziuja ich $pecifikdciu a posudzo-
vanie nezdvisle od savisiaceho subsystému podla prilohy IV k smernici 96/48/ES upravenej smernicou
2004/50/ES.

Inovacéné rieSenia

Ako sa uvddza v oddiele 4 tejto TSI, inovacné riesenia si moéZu vyzadovat novii $pecifikdciu afalebo nové me-
tody posudzovania. Tieto Specifikdcie a metddy posudzovania musia byt vypracované na zdklade postupu
opisaného v Casti 6.1.4.

Zoznam zloZiek

Pre zlozky interoperability platia prislusné ustanovenia smernice 96/48/ES upravenej smernicou 2004/50/ES
a st uvedené nizsie:

Automatické stredové ndraznikové spriahadld
Komponenty tahadlového zariadenia a ndraznikov
Tazné spriahadld na vyslobodenie a odtiahnutie
Predné sklo v kabine vodica

Kolesa

Predné svetld

Obrysové svetld
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Koncové svetld

Naévestné trabky

Zberace

Klzné listy

Pripojky vyprazdnovacich systémov toaliet
Pojazdné zberace na vyprddznovanie toaliet

Adaptéry na doplnenie vody

Vlastnosti a $pecifikicie zloziek

Vlastnosti, ktoré sa musia dodrzat pri Zelezni¢nych kolajovych vozidlach, st uvedené v prislunych castiach

oddielu 4.2 uvedeného nizsie:

Automatické stredové ndraznikové spriahadld [ast 4.2.2.2.2.1]
Komponenty tahadlového zariadenia a ndraznikov [Cast 4.2.2.2.2.2]

Tazné spriahadld na vyslobodenie a odtiahnutie [¢ast 4.2.2.2.2.3]

Celné sklo v kabine vodica [¢ast 4.2.2.7]

Kolesd [Cast 4.2.3.4.9.2]

Predné svetld [Cast H.2 prilohy H]

Obrysové svetld [Cast H.2 prilohy H]

Koncové svetld [¢ast H.3 prilohy H]

Naévestné trabky [Cast 4.2.7.4.2.5]

Zberace [Cast 4.2.8.3.7]

Klzné listy [Cast 4.2.8.3.8]

Pripojky na systémy vyprdzdiovania toaliet [priloha M VI]
Mobilné zberace na vyprazdiovanie toaliet [Cast 4.2.9.3.2]

Adaptéry na doplnenie vody [¢ast 4.2.9.5.2].

POSUDZOVANIE ZHODY A/ALEBO VHODNOSTI POUZITIA

Zlozky interoperability subsystému Zelezni¢nych kolajovych vozidiel

Posudzovanie zhody (vieobecne)

Vyrobca zlozky interoperability alebo jeho splnomocneny zdstupca sidliaci v Spolocenstve vystavi vyhldse-
nie ES o zhode alebo vyhldsenie ES o vhodnosti pouzivania v stlade s ¢lankom 13 ods. 1 a prilohy IV kapi-
toly 3 k smernici 96/48/ES upravenej smernicou 2004/50(ES, pred tym, nez uvedie zlozku interoperability

na trh.

Posudzovanie zhody zlozky interoperability sa musi vykonat podla tychto modulov. (Moduly st opisané

v prilohe F k tejto TSI):
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Moduly pre zlozky interoperability:

Modul A:

Modul Al:

Modul B:
Modul C:
Modul D:
Modul F:
Modul H1:
Modul H2:

Modul V:

Vnttorné riadenie vyroby pre fazy konstrukéného riesenia, vyvoja a vyroby

Vnitorné riadenie vyroby s overenim produktu pre fizu konstrukéného riesenia, vyvoja
a vyroby

PresktiSanie typu pre fazy konstrukéného riesenia a vyvoja

Zhoda s typom pre fazu vyroby

Systém riadenia kvality pre fizu vyroby

Overenie produktu pre fizu vyroby

Celkovy systém riadenia kvality pre fazy konstrukéného riesenia, vyvoja a vyroby

Celkovy systém riadenia kvality s preskiimanim konstrukéného riesenia pre fazy konstruké-
ného riesenia, vyvoja a vyroby

Typové potvrdenie v skiiSobnej prevadzke (Vhodnost pouZivania)

Ak sa pri prislusnom module vyZaduje Gcast notifikovaného orgdnu,

— postup schvalovania a obsah posudzovania musi vymedzit vyrobca alebo jeho splnomocneny zastupca
so sidlom v Spolocenstve a notifikovany orgén, a to v stlade s poziadavkami stanovenymi v tejto TSI

—  Pre kazdd zlozku interoperability notifikovany organ, ktorého si zvoli vyrobca, je opravneny bud

— posudit zlozky interoperability subsystému vysokorychlostnych Zelezni¢nych kolajovych vozidiel,
alebo

— akje to relevantné, postidit zlozky interoperability zbera¢ a klzné listy subsystému vysokorychlost-
nych Zelezni¢nych kolajovych vozidiel.

V Casti 6.3 je uvedené ustanovenie ako sa vysporiadat s prechodnym usporiadanim pri zlozkéch interopera-
bility, ktoré sa maji pouzit bez osvedcenia.

Postupy na posudzovanie zhody (moduly)

Posudzovanie zahfia fazy a vlastnosti podla oznacenia ,X“ v tabulke D.1 prilohy D k tejto TSI. Vyrobca ale-
bo jeho splnomocneny zdstupca so sidlom v Spolocenstve musi vybrat jeden z modulov alebo kombinaciu
modulov oznacenych v tejto tabulke 22 podla pozadovanej zlozky.

Tabulka 22

Moduly posudzovania zloZiek interoperability

Cast Zlozky, ktoré sa buda Modul | Modul | Modul | Modul | Modul | Modul | Modul
posudzovat A Al () B+C B+D B+F H1 () H2
422221 |Automatické stredové X X X X X
ndraznikové spriahadld
42200 | Komponenty tahadlového X X X X X
zariadenia a ndraznikov
Tazné spriahadlo na
422223 vyslobodenie a odtiahnutie X X X X X
4227 Celné sklo v kabine vodica X X X X X
4.2.3.49.2 Koles4 X X X X X
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Cast Zlozky, ktoré sa budd Modul | Modul | Modul | Modul | Modul | Modul | Modul
posudzovat A Al () B+C B+D B+F H1 () H2
4.2.7.4.2 Navestné trabky X X X X X
4.2.8.3.7 Zberace X X X X X
4.2.8.3.9 Klzné li§ty X X X X X
42932 Po;azslne vyprazdnovacie X X X
zberace
42952 Adaptéry na doplnenie vody X X X
Priloha H 3 B
L, Predné svetld X X X X X
Cast H.2
Priloha H 3 3
L Obrysové svetld X X X X X
Cast H.2
Priloha H 3 3
L, Koncové svetld X X X X X
cast H.3
Priloha M Vi | PHiPOJky pre systémy na vy- |y X X
prdzdnovanie toaliet

() Moduly A1 a H1 st povolené iba v existujticich rieseniach podla podmienok vymedzenych v ¢asti 6.1.3

Existujtice rieSenia

Ak je nejaké existujiice riesenie zlozky interoperability uz postidené pouzitim porovnatelnych podmienok a je
na trhu, potom plati tento postup:

Vyrobca alebo jeho splnomocneny zastupca so sidlom v Spolocenstve musi preukdzat, Ze vysledky skasok
a overenia predchddzajtcich postdeni zloziek interoperability st v zhode s poziadavkami tejto TSI V takom
pripade tieto skasky a overenia musia zostat v platnosti aj pre nové posudzovanie. Moduly A1 a H1 st po-
volené na uplatfiovanie, ak st oznacené v tabulke 22.

Ak nie je mozné preukdzat, Ze rieSenie sa uZ v minulosti ispesne osvedcilo, musi vyrobca alebo jeho splno-
mocneny zdstupca so sidlom v Spolocenstve vybrat postupy posudzovania pdola modulov alebo kombindcii
modulov, ktoré st stanovené v tabulke 22. Moduly A1 a H1 nie st povolené na uplatfiovanie, aj ked'sti oz-
nacené v tabulke 22.

6.2.2.2 Inovacné rieSenia

Ak je pre zlozku interoperability navrhnuté inovacné riesenie, ako je vymedzené v oddiele 5.2, musi vyrobca
alebo jeho splnomocneny zdstupca so sidlom v Spolocenstve uviest odchylky od prislusnej Casti tejto TSI
a predlozit ich Eurdpskej Zeleznicnej agentire (ERA). Eurépska Zelezni¢nd agenttra zostavi a skompletizuje
prislusné funkéné Specifikdcie a $pecifikdcie rozhrani tychto zloziek a vypracuje met6dy posudzovania.

Prislusné funkéné $pecifikdcie a $pecifikdcie rozhrania a metddy posudzovania musia byt pri revizii zapraco-
vané do TSL

Nadobudnutim t¢innosti rozhodnutia Komisie prijatého v stlade s ¢lankom 21 ods. 2 smernice 96/48/ES
upravenej smernicou 2004/50/ES, inovacné rieenie moze byt pouzité pred jeho zaclenenim do TSI

Posudzovanie vhodnosti pouzitia

Posudzovanie vhodnosti pouzitia podla potvrdenia typu v skisobnej prevadzke (modul V) ako je stanovené
v prilohe F k tejto TSI sa vyzaduje pre tieto zlozky interoperability:

—  Kolesd

—  Koncové spriahadld
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6.2

6.2.1

6.2.2

Subsystém Zelezniéné kolajové vozidld

6.2.1 Posudzovanie zhody (veobecne)

V stlade s prilohou VI smernice 96/48/ES musi zaddvajici subjekt alebo jeho splnomocneny zdstupca so sid-
lom v Spolocenstve podat Ziadost vybranému notifikovanému orgdnu o posudzovanie zhody subsystému vy-
sokorychlostnych Zelezni¢nych kolajovych vozidiel a subsystému Energia v pripadoch, ak je to relevantné.

Tento notifikovany orgdn musi mat povolenie na posudzovanie subsystému vysokorychlostnych Zeleznic-
nych kolajovych vozidiel a, ak sa vyzaduje, na posudzovanie subsystému energie vysokorychlostnych Zelez-
nic. Ak nemd povolenie posudzovat subsystém energie vysokorychlostnych Zeleznic, musi, ak sa to vyzaduje,
dohodnt opatrenie s inym notifikovanym orgdnom, ktory je opravneny na posudzovanie subsystému ener-
gie, aby posudil prislusné poziadavky tykajice sa vozidlovej Casti subsystému Energia (pozri oddiely 4.2.8.3,
4.3.3.4 tejto TSI).

Ziadatel musi vystavit vyhldsenie(-ia) ES o overeni v stilade s ¢ldnkom 18 ods. 1 a s prilohou VI k smernici
96/48ES upravenej smernicou 2004/50/ES, jedno vyhldsenie pre subsystém vysokorychlostnych Zeleznic-
nych kolajovych vozidiel, druhé vyhldsenie pre vozidlovii ¢ast subsystému Energia, ak sa vyzaduje.

Vyhldsenie(-ia) ES o overeni sa vyzadujefvyzaduji na ziskanie povolenia na uvedenie Zelezni¢nych kolajo-
vych vozidiel do prevddzky.

Posudzovanie zhody subsystému sa musi vykonat podla jedného modulu alebo kombindcie tychto modulov
podla ¢asti 6.2.2 a podla prilohy E k tejto TSI (Moduly st opisané v prilohe F k tejto TSI):

Moduly na overenie ES subsystémov

Modul SB: Preskiimanie typu pre fazu konstrukéného riesenia a vyvoja

Modul SD: Systém riadenia kvality vyrobkov pre fizu vyroby

Modul SF: Overenie vyrobku pre fizu vyroby

Modul SH2: }Selkovy systém riadenia kvality s preskiimanim fdz konstrukéného riesenia, vyvoja a vyro-
y

Schvalovaci postup a obsah posudzovania musia byt vymedzené medzi Ziadatelom a notifikovanym orgé-
nom podla poziadaviek vymedzenych v tejto TSI a v stilade s predpismi stanovenymi v oddiele 7 tejto TSI

Postupy na posudzovanie zhody (moduly)

Ziadatel musf vybrat jeden z modulov alebo kombinaciu modulov oznaenych v tabulke 23.

Tabulka 23

Moduly posudzovania subsystémov

Subsystém, ktory bude posudzovany Modul SB+SD Modul SB+SF Modul SH2

Subsystém Zelezni¢né kolajové vozidld X X X

vozidlové Cast subsystému Energia, ak je

p X X X
relevantné

Vlastnosti subsystému Zelezni¢nych kolajovych vozidiel, ktoré sa musia posudzovat v priebehu prislusnych
faz, st oznacené v prilohe E tabulka E1 tejto TSI Ziadatel musi potvrdit, Ze kazdy subsystém sa zhoduje s ty-
pom. Oznacenie ,X“ v stlpci 4 tabulky E1 v prilohe E oznacuje, Ze prislusné vlastnosti musia byt overené ska-
Skami kazdého subsystému. Skisobny organ musi byt stanoveny podla pouzitého posudzovacieho modulu.

Vlastnosti zloZiek interoperability, ktoré st oznacené v prilohe D tabulka D1, st takisto k dispozicii v prilohe
E tabulka E1. Posudzovanie tychto vlastnosti je zahrnuté vo vyhldsen{ ES o zhode a pripadne vo vyhldsen{ ES
o vhodnosti pouzitia zlozky interoperability. Posudzovanie subsystému Udrzba je opisané v Casti 6.2.4.
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6.2.3

6.2.4

6.2.5

6.3

6.3.1

Inovacné rieSenia

Ked Zeleznicné kolajové vozidld obsahuji inovacné riesenie, ako je vymedzené v oddiele 4.1, vyrobca alebo
zadavajuci subjekt musi ozndmit odchylku od prislusnej Casti tejto TSI a predlozit ju Eurdpskej Zelezni¢nej
agenttire. Eurpska zelezni¢nd agentira uvedie prislusné funkéné Specifikdcie a Specifikdcie rozhrani tohto
rieSenia do konecnej formy a vypracuje metédy posudzovania.

Prislusné funkéné $pecifikdcie a $pecifikdcie rozhrani a metédy posudzovania musia byt pri revizii zapraco-
vané do TSL

Nadobudnutim d¢innosti rozhodnutia Komisie prijatého v stlade s ¢linkom 21 ods. 2 smernice 96/48[ES
upravenej smernicou 2004/50/ES inova¢né rieSenie moze byt pouzité pred jeho zaclenenim do TSL

Posudzovanie Gdrzby

Podla ¢lanku 18 ods. 3 smernice 96/48/ES upravenej smernicou 2004/50/ES musi predlozit notifikovany or-
gan knihu adrzby, ktord tvori cast technickej dokumentacie.

Notifikovany orgdn musi overit Ze informécie obsiahnuté v knihe tidrzby st v stlade s ¢astou 4.2.10.2. Ne-
vyzaduje sa, aby notifikovany organ overil informdcie, ktoré kniha adrzby obsahuje.

Zodpovednost za posudzovanie zhody Gdrzby nesie prislusny ¢lensky 3tdt.

V ¢asti F.4 prilohy F (ktord zostdva otvorenym bodom) je opisany postup, na zéklade ktorého kazdy clensky
§tat zabezpecuje, aby opatrenia idrzby splnali ustanovenia tejto TSI a aby sa zdkladné parametre a zdkladné
poziadavky dodrzali pocas celej doby Zivotnosti Zelezni¢nych kolajovych vozidiel.

Posudzovanie jednotlivych vozidiel

V pripadoch, ak sa vyzaduje posudzovanie jednotlivych novych, modernizovanych alebo renovovanych voz-
diel v stilade s poziadavkami Casti 4.2.1.2 a ak existuje platné osvedcenie ES o overeni typu alebo konstruke-
ného riesenia pre iné vozidld v zostave vlaku, potom sa vyzaduje posudzovanie podla TSI iba pre nové vozidlo
za predpokladu, Ze vlakovd stprava aj nadalej vyhovuje TSL

V pripadoch, ak sa vyzaduje posudzovanie jednotlivého vozidla v silade s poziadavkami Casti 4.2.1.2 a ak
neexistuje platné osvedcenie ES o preskimani typu alebo konstrukéného riesenia pre iné vozidld v zostave
vlaku, potom je povolené prijat vnuitrostatnu Specifikdciu takychto inych vozidiel, kym osvedcenie ES o ove-
reni typu alebo konstrukéného riesenia nie je dostupné.

Zlozky interoperability, ktoré nemaja vyhldsenie ES

Vseobecne

Na obmedzené ¢asové obdobie, ktoré je zndme ako ,prechodné obdobie*, moézu byt vynimocne do subsy-
stémov zaclenené zlozky interoperability, ktoré nemajii vyhldsenie ES o zhode alebo vhodnosti pouzitia pod
podmienkou, Ze st splnené ustanovenia opisané v tomto oddiele.

Prechodné obdobie

Prechodné obdobie sa musi za¢inat nadobudnutim G¢innosti tejto TSI a trvat 6 rokov.

Hned ako prechodné obdobie uplynie, musia byt zlozky interoperability az na vynimky povolené podla casti
6.3.3.3. sprevadzané pozadovanym vyhldsenim ES o zhode afalebo vhodnosti pouzitia skor, ako budu za-
¢lenené do subsystému.
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6.3.3.1

6.3.3.2

6.3.3.3

Osved¢ovanie subsystémov obsahujucich zlozky interoperability, ktoré nie st osvedcené, v priebehu pre-
chodného obdobia

Podmienky

Pocas prechodného obdobia je povolené, aby notifikovany orgdn vydal osvedcenie o zhode subsystému, do-
konca ak niektoré zlozky interoperability zaclenené v subsystéme nemajii vyhldsenia ES o zhode a/alebo
vhodnosti pouzitia podla tejto TSI, ak st splnené tieto tri kritérid:

— zhoda subsystému bola overend notifikovanym orgdnom vo vztahu k poziadavkdm vymedzenym v ka-
pitole 4 tejto TSI a

— vykonanim dodato¢nych posudzovani notifikovany orgdn potvrdi, Ze zhoda a/alebo vhodnost pouzitia
zloziek interoperability st v stlade s poziadavkami kapitoly 5 a

— zlozky interoperability, ktoré nemaja prislusné vyhldsenia ES o zhode afalebo vhodnosti pouzitia a boli
pouzité v subsystéme, ktory uz bol uvedeny do prevadzky najmenej v jednom ¢lenskom $tate skor, ako
této TSI nadobudne G¢innost.

—  Vyhldsenie ES o zhode afalebo vhodnosti pouzitia sa nebude vydavat zlozkdm interoperability, kto-
ré boli postidené tymto spdsobom.

Oznamenie

—  OsvedCenie o zhode subsystému musi jasne oznacovat, ktoré zlozky interoperability notifikovany or-
gdn posudil ako Cast overenia subsystému.

— Vyhldsenie ES o overeni subsystému mus{ jasne oznacovat:

—  ktoré zlozky interoperability boli postidené ako Casti subsystému

— potvrdenie, Ze subsystém obsahuje zlozky interoperability, ktoré boli overené ako Cast subsystému

— dovod(-y) preco vyrobca neposkytol vyhldsenie ES o zhode afalebo vhodnosti pouzitia pred zacle-
nenim zloZiek interoperability do subsystému.

Implementdcia zivotného cyklu

Vyroba alebo modernizicia/renovdcia prislusného subsystému sa musi dokoncit v priebehu Siestich rokov
prechodného obdobia. Pokial ide o Zivotny cyklus subsystému:

— pocas prechodného obdobia a

— podla zodpovednosti orgdnu, ktory vydal vyhldsenie ES o overeni subsystému

zlozky interoperability, ktoré nemaju prislusné vyhlasenia ES o zhode a/alebo vhodnosti pouzitia a kto-
1é sti rovnakého typu vyrobeného rovnakym vyrobcom, sa moézu pouzivat aj nadalej pri vymene Casti
v rdmci Gdrzby a ako ndhradné diely pre subsystém.

Po uplynuti prechodného obdobia a

— dovtedy, kym subsystém nebude modernizovany, renovovany alebo vymeneny a

— podla zodpovednosti orgdnu, ktory vydal vyhldsenie ES o overeni subsystému

zlozky interoperability, ktoré nemaju vyhldsenie ES o zhode/vhodnosti pouzitia a st rovnakého typu vy-
robeného rovnakym vyrobcom, mozu byt pouzité pri vymene Casti v rdamci adrzby.
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7.1

7.1.1

7.1.1.1

7.1.1.2

7.1.1.3

Ustanovenia tykajiice sa monitorovania
V prechodnom obdobi ¢lenské $taty musia sledovat:
— pocet a typ zloziek interoperability uvedenych na trh v svojom Stéte;

— zabezpeCenie, aby v pripadoch, kde je subsystém predlozeny na schvélenie, vyrobca oznaci dovody, pre-
¢o nebolo vykonané osvedcenie zlozky interoperability;

— ozndmenie podrobnych tdajov neosvedcenych zloziek interoperability a dévody ich neosvedéenia Ko-
misii a ostatnym clenskym Stdtom.

IMPLEMENTACIA TSI ZELEZNICNE KOLAJOVE VOZIDLA

Implementicia TSI

Nové Zelezni¢né kolajové vozidld nového konstrukéného riesenia
Vymedzenie pojmov
Na tcely tychto oddielov 7.1.1 a 7.1.2.1:

—  Cas fdzy A je obdobim, ktoré sa za¢ina momentom, ked je notifikovany orgdn vymenovany do funkcie
a momentom, ked sa mu predloZi opis Zelezni¢ného kolajového vozidla, ktoré sa ma vyvindt a vytvorit
alebo kapit.

—  Cas fazy B je obdobim, ktoré sa za¢ina vtedy, ked notifikovany orgdn vydd osvedéenie ES o overeni kon-
Struk¢ného riesenia a kondf sa vtedy, ked sa ukondi platnost overenia osvedéenia ES o preskiimani typu
alebo konstrukéného riesenia.

Vseobecne
Ziadatel moze poziadat o
— osvedCenie ES o overeni preskimania typu alebo konstrukéného riesenia subsystému afalebo

— osvedCenie o preskiimani zhody afalebo vhodnosti pouzitia typu alebo konstrukéného rieSenia zloziek
interoperability,

st povolené na Ziadost Ziadatela ako je vymedzené v Casti 6.2.1. a 6.1.1.

Ziadatel musi ozndmif svoj zdmer vyvintt a postdit nové Zelezni¢né kolajové vozidlo afalebo zlozku inte-
roperability notifikovanému orgdnu v stlade s kapitolou 6 tejto TSI Spolu s tymto ozndmenim Ziadatel po-
skytne opis zelezni¢ného kolajového vozidla alebo zlozky interoperability, ktort zamysla vyvinit a vybudovat
alebo kupit.

Faza A

Po vymenovani notifikovaného orgdnu je stanoveny platny osvedcovaci zdklad v stlade s platnou TSI v deit
vymenovania pre prislusné Zelezni¢né kolajové vozidlo na obdobie fizy A v dlzke 7 rokov s vynimkou $pe-
ficikych poziadaviek, pri ktorych sa pouzije clanok 19 smernice 9648 ES upravenej smernicou 2004/50/ES.

Hned ako vo féze A nadobudne platnost revidované znenie TSI vritane tejto TSI je povolené pouzivat revi-
dované znenie bud'v celom rozsahu, alebo iba jej urcité Casti, ak sa ziadatel i notifikovany orgdn dohodnii na
takomto postupe. Tieto ustanovenia musia byt zaznamenané.

Po kladnom postdeni notifikovany orgén vydd osvedcenie ES o preskimani typu alebo konstrukéného rie-
Senia subsystému, alebo osvedcenie o postdeni zhody afalebo vhodnosti pouzitia zlozky interoperability.
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7.1.1.4.

Fiza B

a)

Poziadavky na subsystém

Toto osvedCenie ES o preskiimani typu alebo konstrukéného rieSenia subsystému je platné v priebehu
siedmich rokov fizy B, aj napriek tomu, Ze nadobudne G¢innost nova TSI, ak sa viak neuplatiuje ¢ld-
nok 19 smernice 96/48/ES upravenej smernicou 2004/50(ES. V priebehu tohto obdobia mozu byt do
prevadzky uvadzané nové Zeleznicné kolajové vozidld rovnakého typu bez vykonania posudzovania no-
vého typu.

Pred uplynutim sedemro¢ného obdobia fazy B musia byt Zeleznicné kolajové vozidld postdené v silade
s platnou TSI v prislusnom obdobi z hladiska tych poziadaviek, ktoré sa zmenili alebo ktoré st nové v po-
rovnani s osvedéenym zdkladom.

— 4 Ak sa vyzaduje a je prijatelnd derogdcia, existujice osvedéenia ES o preskimani typu alebo kon-
Strukéného riesenia zostdvajii v platnosti na dalsie tri roky fazy B. Pred uplynutim trojro¢ného ob-
dobia sa moze opdtovne vykonat postup podania Ziadosti o derogdciu a posidenie.

— 5 Ak konstruk¢né riesenie subsystému je v stilade s osved¢enim ES o preskiimani typu alebo kon-
strukéného riesenia, overenie zostdva v platnosti dalsich sedem rokov fézy B.

V pripade, Ze nenadobudne u¢innost nova TSI pred uplynutim obdobia fizy B, postdenie Zelezni¢nych
kolajovych vozidiel sa nevyzaduje a prislusné osvedéenie zostdva v platnosti dalsich sedem rokov fézy B.

Poziadavka na zlozku interoperability

Toto osvedCenie o preskiimani typu alebo konstrukéného rieenia alebo osvedéenie o vhodnosti pouzitia
zostdva v platnosti v priebehu piatich rokov fdzy B aj napriek tomu, Ze novéd TSI nadobudne G&innost, ak
sa viak nepouzije ¢ldnok 19 smernice 96/48/ES upravenej smernicou 2004/50/ES. V priebehu tohto ob-
dobia je povolené uvddzat do prevadzky nové zlozky rovnakého typu bez posudzovania.

Pred uplynutim pétro¢ného obdobia fizy B, zlozka musi byt postiidend podla platnej TSI a z hladiska tych
poziadaviek, ktoré sa zmenili alebo ktoré st nové v porovnani s osvedéenym zdkladom.

Ak sa vyzaduje a je prijatelnd derogdcia, existujice overenie osved¢enia ES o preskiimani typu alebo kon-
Struk¢ného riesenia alebo vhodnosti pouzitia zostdva v platnosti v priebehu dalsich troch rokov fazy
B. Pred uplynutim trojro¢ného obdobia sa moZe iba raz opdtovne vykonat postup podania ziadosti o de-
rogéciu a posudenie.

Nové Zelezni¢né kolajové vozidld s existujiicim konstrukénym riesenim, ktoré si osvedéené podla existujicej

TSI

Toto osvedcenie ES overeni preskiimania typu alebo konstrukéného riesenia subsystému alebo osvedéenie
o vhodnosti pouzitia zostdva v platnosti v priebehu siedmich rokov fizy B aj napriek tomu, Ze nové TSI na-
dobudne ti¢innost, s vynimkou $pecifickych poziadaviek, ked sa pouzije ¢ldnok 19 smernice 96/48/ES upra-
venej smernicou 2004/50/ES.. V tomto obdobi je povolené uvddzat do prevadzky nové zelezni¢né kolajové
vozidld rovnakého typu bez posudzovania nového typu.

Pred uplynutim sedemrocného obdobia fazy B, zlozka musi byt postidend podla platnej TSI a z hladiska tych
poziadaviek, ktoré sa zmenili alebo ktoré sti nové v porovnani s osvedéenym zdkladom.

6 Ak sa vyzaduje a je prijatelnd derogdcia, existujice osvedcenia ES o preskiimani typu alebo konstruké-
ného riesenia zostdvaji v platnosti na dalsie tri roky fazy B Pred uplynutim trojro¢ného obdobia sa moze
opdtovne vykonat postup podania Ziadosti o derogiciu a posidenie.

7 Ak konstrukéné rieSenie subsystému je v sdlade s osvedcenim ES o overeni preskimania typu alebo
konstrukéného riesenia, overenie zostdva v platnosti daldich sedem rokov fazy B.
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V pripade, Ze nenadobudne t¢innost nové TSI pred uplynutim obdobia fizy B, posidenie Zelezni¢nych ko-
lajovych vozidiel sa nevyzaduje a prislusné osvedcenie zostdva v platnosti dalsich sedem rokov fézy B.

Pri zlozkdch interoperability postup opisany v ¢asti 7.1.1.4 je takisto platny pre nové zZelezni¢né kolajové vo-
zidld existujiceho konstrukéného riesenia, ktoré je osvedcené platnou TSI

Zelezniéné kolajové vozidld s existujicim konstrukénym riesenim

Zelezni¢né kolajové vozidld, ktorych konstrukéné riesenie nie je osvedéené v stlade s TSI, musf podliehat pod-
mienkam opisanym v oddiele 7.1.8.

Za existujtice Zeleznicné kolajové vozidld sa povazuji Zelezni¢né kolajové vozidld, ktoré si uz v prevddzke
pred diiom nadobudnutia G¢innosti tejto TSL

Této TSI sa nevztahuje na existujiice Zelezni¢né kolajové vozidld dovtedy, kym sa nebudt obnovovat alebo
modernizovat.

Zelezni¢né kolajové vozidl4, ktoré sa budii modernizovat a renovovat

Tento oddiel sa pouZije na existujtice vysokorychlostné vlaky a konvencné Zeleznicné kolajové vozidla, ktoré
sa budti modernizovat na prevadzku na vysokorychlostnej trati, ako je vymedzené v ¢lanku 2 ¢ast 1 a pism n)
smernice 96/48/ES upravenej smernicou 2004/50/ES, pokial ide o Zeleznicné kolajové vozidld, ktoré sii uz
v prevadzke.

Nové posudzovania vztahujice sa na poziadavky TSI, ktord je v platnosti v Case podania Ziadosti, sa vyza-
dujti iba pri zmendch, ktoré st v posobnosti tejto TSI

Usmernenie pre tieto zmeny, ktoré sa povaZujii za modernizdciu alebo renovaciu, st stanovené nizsie.

Tento zoznam oznacuje informativne usmernenie tych zmien, ktoré st potrebné na opdtovné posudzovanie
konstrukéného riesenia vozidla. Tento zoznam nie je Gplny (zmeny parametrov citovanych nizsie si platné
iba ak celkovd zmena zostdva v rdmci hrani¢nych hodnét TSI):

—  Zmeny parametrov vozidla, ktoré ovplyviiuji previdzku nad rdmec zjednoduseného postupu (\). \ je
vymedzend v Casti 5.5.5 normy EN14363:2005.

— namontovanie nového konstrukéného rieSenia pruzin, spriahadiel, spastacich mechanizmov
vozidla/skrine vozidla.

—  Zakladné podmienky na uskuto¢nenie zjednoduseného postupu merania: ,nepritomnost” bezpec-
nostného faktora A > 1,1 znamend, Ze posudzované vysledky st najmenej o 10 % mimo rozsahu
hrani¢nych hodnot sivisiacich s bezpecnostou.

— zmeny parametrov prevadzky, vozidla a pojazde, ktoré presahujii povolené odchylky stanovené
v tabulke 3 normy EN14363:2005 ,Zelezni¢né aplikdcie — skdsky jazd na schvalenie Zelezniénych
kolajovych vozidiel — skiiSanie jazdnych vlastnosti a skisky v statickej polohe*.

— zvySenie V.. 0 viac ako 10 km/h
— zmeny celkovej hmotnosti vozidla o viac ako 10 %
— zvySenie statického zataZenia ndpravy o viac ako 1,5 t
— zmeny koncepcie pre
— nutdzové vychody
—  poziarnu bezpecnost
— bezpecnost pri préci a pri ochrane zivotného prostredia

— vozidlové systémy riadenia a zabezpecenia vlaku vritane pouzivaného softvéru
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7.1.5.1

7.1.5.2

7.1.5.3

Hluk
Prechodné obdobie

Je povolené uplatiiovat hrani¢né hodnoty 2 dB(A) vyssie ako tie, ktoré st uvedené v oddiele 4 v ¢asti 7.3 tejto
TSI, ktoré sa vztahujti na vonkajsi hluk Zelezni¢nych kolajovych vozidiel v rdmci rozsahu posobnosti tejto
TSI pocas prechodného obdobia 24 mesiacov odo dna nadobudnutia G¢innosti tejto TSI. Tato odchylka je
obmedzend v pripade:

— zmlv, ktoré uz boli podpisané alebo sti v kone¢nej fize vyberového konania ku diiu nadobudnutia ti¢in-
nosti tejto TSI, a moznosti zaktipenia dodato¢nych vozidiel v tychto zmluvich alebo

— zmliv o zakdpeni novych Zelezni¢nych kolajovych vozidiel existujiceho konstrukéného typu, ktoré boli
podpisané pocas tohto prechodného obdobia.

Prechodné obdobie 24 mesiacov je predizené na 60 mesiacov v pripade dieselovyjch motorovych jednotiek
(DM])), kde vykon dieselového motora je vyssi alebo rovnajici sa 500 kW.

Modernizécia alebo renovicia Zelezni¢nych kolajovych vozidiel

Staci preukdzat, Ze obnovené alebo modernizované vozidlo nezvysuje droven hluku v porovnani s prevadz-
kou vozidla pred obnovou alebo modernizéciou.

Dvojkrokovy pristup

V pripade novych Zelezni¢nych kolajovych vozidiel, ktoré sa budi objednavat po 1. janudri 2010, sa odpo-
rica uplatnit oddiel 4.2.1.1 a oddiel 4.2.6.5.4 tejto TSI so znizenim 2 db (A) pri rychlosti 250 km/h a 3 db-
(A) pri rychlostiach 300 a 320 km/h. Toto odportcanie poslizi iba ako zdklad pre reviziu oddielu 4.2.6.5.4
v kontexte revizneho postupu TSI uvedeného v oddiele 7.1.10.

Mobilné zberace na vyprazdiovanie toaliet [¢ast 4.2.9.3]

Prvy krok: manaZzér infrastruktiry a Zelezni¢ny podnik spolo¢ne preskimaja projekt rozpisu Zelezni¢nych
kolajovych vozidiel navrhnuty Zelezni¢nym podnikom a oznacia oblasti interoperabilnej sicte na predmetnej
trase, na ktorej by sa mali dat v pripade potreby vyprazdiiovat toalety vlakov (podla tohto projektu rozpisu
zelezni¢nych kolajovych vozidiel) a tam, kde neexistuja Ziadne stabilné zariadenia na vyprazdiovanie toaliet,
ktoré umozuji tdto prevadzku na vlakoch (alebo ich pocet nie je dostato¢ny).

Druhy krok: manaZzér infrastruktiry a Zelezni¢ny podnik spolo¢ne preveria projekt rozpisu Zelezni¢nych ko-
lajovych vozidiel. Tieto tpravy poctu afalebo lokalizacie miest, na ktorych bude v pripade potreby mozné
vyprazdnovat toalety vlakovych stprav, minimalizuji pocet mobilnych zberacov na vyprazdiovanie toaliet
(v sulade s touto TSI), ktoré sa budd musiet umiestnit na tychto dzemiach.

ProtipoZiarne opatrenia — stlad materidlov

Az do uverejnenia normy EN45545 — 2 alebo prilohy k tejto TSI sa stlad s poziadavkami Casti 4.2.7.2.2 po-
vazuje za splneny overenim stladu materidlu s poziadavkami na protipoziarnu ochranu stanovenymi a oz-
ndmenymi vo vndtrodtitnych predpisoch (pouzitim vhodnej prevddzkovej kategérie) jedného z tychto
siborov noriem:

—  britské normy BS6853, GM/RT2120 vydanie 2 a AV/ST9002 vydanie 1;
— franctizske normy NFF 16 —101:1988 a NFF 16 — 102/1992;

— nemeckd norma DIN 5510 — 2:2003 vrétane opatreni na meranie toxicity, protipoziarnej ochrany ka-
tegdrie 2 (v si¢asnosti je norma doplnend o poziadavky na toxicitu; poziadavky na toxicitu z inych no-
riem sa mozu pouzit, kym nebude doplnenie Gplné)
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7.1.8.1

7.1.8.2

7.2

— talianske normy UNI CEI 11170 — 1:2005 a UNI CEI 11170 — 3:2005.

— polské normy PN-K-02511:2000 a PN-K-02502:1992.

Zelezniéné kolajové vozidld v prevadzke podla vnitrostatnych, dvojstrannych, mnohostrannych a medzind-

rodnych dohod
Sacasné dohody

Clenské $taty ozndmia Komisii do $iestich mesiacov od nadobudnutia i¢innosti tejto TSI tieto dohody, podla
ktorych st zelezni¢né kolajové vozidld prevadzkované a savisia s rozsahom posobnosti tejto TSI (konstrukéné
rieSenie, modernizécia, renovacia, uvedenie do prevadzky, prevadzka a riadenie Zelezni¢nych kolajovych vo-
zidiel ako je vymedzené v kapitole 2 tejto TSI):

— vnutrosttne, dvojstranné alebo mnohostranné dohody medzi clenskymi Stdtmi/bezpe¢nostnymi organ-
mi a Zelezniénymi podnikmi alebo manazérmi infrastruktiry, ktoré boli uzavreté trvalo alebo docasne;

— dvojstranné a mnohostranné dohody medzi Zelezni¢nymi podnikmi, manazérmi infrastruktiry alebo
medzi ¢lenskymi $tdtmi/bezpecnostnymi agentirami;

— medzindrodné dohody medzi jednym alebo viacerymi ¢lenskymi $tdtmi a aspon jednou tretou krajinou,
alebo medzi Zelezni¢nymi podnikmi, alebo manazérmi infrastruktiiry clenskych statov a aspon jednym
Zelezniénym podnikom alebo manazérom infrastruktdry tretej krajiny.

Pokracovanie prevadzky/adrzby Zelezni¢nych kolajovych vozidiel, ktoré zahfiaja tieto dohody, sti povolené
dovtedy, kym st v stilade s pravnymi predpismi Spolocenstva.

Bude sa hodnotit kompatibilinost tychto dohod s pravnymi predpismi EU vratane ich nediskriminaéného cha-
rakteru, najma s touto TSI, a Komisia a Eurdpska Zelezni¢nd agentira prijma potrebné opatrenia, akym je
napriklad revizia tejto TSI s ciefom zahrnit mozné osobitné pripady alebo prechodné opatrenia.

Dohoda RIC sa oznamovat nemusi, lebo je uz zndma.
Budtce dohody

V akejkolvek budiicej dohode alebo zmene existujicej dohody, najma tych, ktoré zahfnajii zabezpecenie Ze-
lezni¢nych kolajovych vozidiel nemajticich konstrukéné riesenie osvedcené v stilade s TSI, sa musia zohlad-
nit pravne predpisy EU a tejto TSI Clenské $tity oznimia znenie tjchto dohod/zmien Komisii. Vtedy sa
pouzije rovnaky postup ako v Casti 7.1.8.1.

Revizia TSI

V stlade s ¢clinkom 6 ods. 3 smernice 96/48/ES upravenej smernicou 2004/50/ES nesie agentira zodpoved-
nost za pripravu preskimania a aktualizacie TSI a poskytovanie prislusnych odporicani vyboru uvedenému
v ¢linku 21 tejto smernice s ciefom zohladnit technologicky vyvoj alebo spolocenské poziadavky. Okrem
toho postupné prijimanie a revizia dalsich TSI mozZe mat navyse takisto vplyv na ttito TSI Navrhované zmeny
tejto TSI podliehaji rigoréznemu preskiimaniu a aktualizované TSI budii uverejnené na indikativnej perio-
dickej baze troch rokov.

Agenttire Ziadatel ozndmi akékolvek inovacné riesenia, o ktorych sa uvazuje v stlade s oddielmi 6.1.4.a 6.2.3
alebo notifikovany orgdn ozndmi agenttre ticto rieSenia v pripade, Ze Ziadatel tito povinnost nevykond, aby
sa rozhodlo o budiicom za¢lenent tychto rieseni do TSI

Ndsledne bude agenttira postupovat v stlade s oddielmi oddielmi 6.1.4. a 6.2.3.

Kompatibilita Zelezni¢nych kolajovych vozidiel s inymi subsystémami

Implementacia TSI Zeleznicné kolajové vozidld musf spliiat poziadavky plnej kompatibility medzi Zeleznic-
nymi kolajovymi vozidlami a pevnymi zariadeniami vratane energie a riadenia a zabezpecenia vlakov tran-
eur6pskej vysokorychlostnej siete.
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7.3

7.3.1

7.3.2.1

7.3.2.2

7.3.2.3

Nésledne implementacné metddy a etapy vztahujice sa na Zeleznicné kolajové vozidld zdvisia od tychto
podmienok:

—  pokrok pri implementdcii TSI Infrastruktira vysokorychlostnych Zeleznic, TSI Energia, TSI Riadenie, za-
bezpecenie a navestenie a TSI Prevadzka,

— prevadzkové schémy (rozpisy) Zelezni¢nych kolajovych vozidiel

Migraénd stratégia pre vozidlovy systém riadenia, zabezpecenia je opisany v TSI Riadenie, zabezpecenie a na-
vestenie Cast 7.2.2.5.

Nastroje zabezpecenia poziadavky kompatibility, ako aj zohladnenia vyssie uvedenych podmienok, st:
—  Register infrastruktdry;

—  Register Zelezni¢nych kolajovych vozidiel

Specidlne pripady

Vseobecne
V tychto $pecifickych pripadoch st opravnené tieto $pecidlne ustanovenia.

Tieto $pecifické pripady su klasifikované podfa dvoch kategérif: ustanovenia sa uplatiiuji bud nepretrzite (pri-
pady ,P), alebo docasne (pripady ,T). Pri do¢asnych pripadoch sa odportica, aby sa cielovy systém dosiahol
bud do roku 2010 (pripady ,T1%), ako je stanovené v rozhodnuti Eurépskeho parlamentu a Rady
€. 1692/96[ES z 23. juila 1996 o zdkladnych smerniciach Spolocenstva pre rozvoj transeurépskej dopravnej
siete, alebo do roku 2020 (pripady ,T2°).

Zoznam S$pecifickych pripadov

Vseobecny $pecificky pripad pre siet s rozchodom 1 524 mm
Specificky pripad pre Finsko

Kategéria ,P“- permanentny

Na tizem{ Finska a na §védskej pohranicnej prechodovej stanici Haparanda (1 524 mm) sa akceptuji pod-
vozky, dvojkolesia a ostatné zlozky interoperability stvisiace s rozhraniami rozchodu trate afalebo subsysté-
my konstruované pre siet s rozchodom 1 524 mm len vtedy, ak vyhovuja dalej uvedenym $pecifickym
pripadom pre Finsko ohladom rozhrani rozchodu trate. Bez toho, aby bolo dotknuté uvedené obmedzenie
(rozchod 1 524 mm), sa na finskej hrani¢nej prechodovej stanici Tornio (1 435 mm) a v pristavoch pre Ze-
lezni¢né trajekty na tratiach s rozchodom 1 435 mm akceptujt vSetky zlozky interoperability afalebo sub-
systémy, ktoré spliajii poziadavky TSI na rozchod trate 1 435 mm.

Koncové spriahadld a spriahadlovy mechanizmus na odtiahnutie vlakov [¢ast 4.2.2.2]
Specificky pripad pre Finsko
Kategéria ,P“- permanentny

Vzdialenost medzi strednou osou ndraznika je 1 830 mm. Je pripadne povolené, aby Zelezni¢né kolajové vo-
zidld boli vybavené spriahadlami SA-3 s bo¢nymi ndraznikmi alebo bez bo¢nych néraznikov.

V pripadoch, kde je vzdialenost strednej osi ndraznikov 1 790 mm, musi byt irka dosky ndraznika rozsirend
0 40 mm smerom von.

Néstupny schod pre cestujtcich [Cast 4.2.2.4.1]
Pozndmka:  Specifické pripady z TSI PRM budii zahrnuté do tejto TSI neskor.
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7.3.2.4

7.3.2.5

7.3.2.6

Obrys vozidla [¢ast 4.2.3.1]:
Specificky pripad pre Finsko
Kategéria ,P“- permanentny

Zelezni¢né kolajové vozidld skonstruované na prevédzku vo Finsku (1 524 mm) musia byt v sdlade s obry-
som FIN 1 ako je vymedzené v prilohe R.

Specificky pripad pre trate vo Velkej Britanii:
Kategéria ,P“- permanentny

Vlaky urcené na prevadzku na modernizovanych tratiach v Britdnii musia mat obrys ,UK1 (vydanie 2)* ako
je vymedzené v prilohe C k tejto TSI

Specificky pripad pre vlaky jazdiace na irskej a severoirskej sieti:
Kategéria ,P“- permanentny

Obrys vlakov uréenych na previdzku na tratiach v frsku a Severnom [rsku musi byt kompatibilny s irskym
standardizovanym obrysom vozidla.

Hmotnost vozidla [Cast4.2.3.2]:
Specificky pripad Franciizsko:
Kategoria ,,P“- permanentny

Tento Specificky pripad je $pecifikovany v Casti 3.1.4 prilohy A dodatok 1 k TSI Riadenie, zabezpecenie a nd-
vestenie z roku 2006.

Specificky pripad Belgicko — vysokorychlostnd TEN (okrem ,L1%):
Kategéria ,P“- permanentny

Tento $pecificky pripad je $pecifikovany v Casti 3.1.5 prilohy A dodatok 1 k TSI Riadenie, zabezpecenie a nd-
vestenie z roku 2006.

Elektricky odpor dvojkolesia [Cast 4.2.3.3.1]
Specificky pripad Polsko:
Kategoria ,,P“- permanentny

Tento Specificky pripad je $pecifikovany v ¢asti 3.5.2 prilohy A dodatok 1 k TSI Riadenie, zabezpecenie a na-
vestenie z roku 2006.

Specificky pripad Franctzsko:
Kategéria ,P“- permanentny

Tento Specificky pripad je $pecifikovany v Casti 3.5.3 prilohy A dodatok 1 k TSI Riadenie, zabezpecenie a na-
vestenie z roku 2006.

Specificky pripad Holandsko:
Kategéria ,P“- permanentny

Tento Specificky pripad je $pecifikovany v Casti 3.5.4 prilohy A dodatok 1 k TSI Riadenie, zabezpecenie a nd-
vestenie z roku 2006.
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Specificky pripad pre siet s rozchodom 1 520/1 524 mm
Kategoria ,P“- permanentny

Tento 3pecificky pripad je $pecifikovany v Casti 6.4 prilohy A dodatok 1 k TSI Riadenie, zabezpecenie a nd-
vestenie z roku 2006.

7.3.2.7 Detekcia hortcej loziskovej skrine pri vlakoch triedy 2 [Cast 4.2.3.3.2.3]
Specificky pripad pre Finsko
Kategéria ,P“- permanentny
Funkéné poziadavky na vozidlo

VyZzaduje sa vzdjomnd dohoda medzi manazérom infrastruktiry a Zelezni¢nym podnikom, aby vlaky boli oz-
nacené vlakovym oznacovacim systémom a aby boli pouZité osobitné trovne spustenia vystrahy. Osobitné
trovne na spustenie vystrahy musia byt uvedené v registri Zelezni¢nych kolajovych vozidiel.

Prie¢ne rozmery cielovej oblasti

Pri Zelezni¢nych kolajovych vozidlich skonstruovanych na prevddzku vo Finsku (rozchod trate 1 524 mm)
cielovd oblast na spodnej strane loZiskovej skrine, ktord mus{ zostat pristupnd, aby bolo mozné jej monito-
rovanie tratovym zariadenim HABD, musi byt takdto:

— minimdlna neprerusovand dizka 50 mm v minimalnej priecnej vzdialenosti od stredu dvojkolesia
1 020 mm a maximalna priecna vzdialenost od stredu dvojkolesia 1 140 mm

— minimdlna neprerusovand dizka 15 mm v minimalnej priecnej vzdialenosti od stredu dvojkolesia
885 mm a maximdlna prie¢na vzdialenost od stredu dvojkolesia 903 mm

Pozdiine rozmery cielovej oblasti

Pozdlzne rozmery cielovej oblasti na spodnej strane loZiskovej skrine, ktord musf zostat pristupnd, aby bolo
mozné jej sledovanie tratovym zariadenim pre HABD (pozri obrdzok nizsie) musi:

— byt vycentrovand na osi dvojkolesia,

—  maf minimalnu dfzku L (mm) = 200mm

Zone in which no heat source (unless shielded) can lie that
has a temperature greater than that of the bearing or that can
influence the temperature of the bearing
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7.3.2.8

7.3.2.9

7.3.2.10

7.3.2.11

Styk koleso — kolajnica (profily kolies) [¢ast 4.2.3.4.4]
Specificky pripad pre Finsko
Kategéria ,P“- permanentny

Dvojkolesia vlakov urcenych na prevddzku na finskej sieti musia byt kompatibilné s rozchodom kolaje
1 524mm.

Specificky pripad pre vlaky jazdiace na irskej a severoirskej sieti:
Kategoria ,P“- permanentny

Dvojkolesia vlakov ur¢enych na prevadzku na irskej a severoirskej sieti musia byt kompatibilné s rozchodom
kolaje 1 602mm.

Dvojkolesia [Cast 4.2.3.4.9]

Specificky pripad pre Finsko

Kategoria ,P“- permanentny

Rozmery dvojkolies a kolies s rozchodom trate 1 520 mm a 1 524 mm st uvedené v prilohe M tabulka M.2.
Maximalna dfzka vlaku [Cast 4.2.3.5]

Specificky pripad pre trate vo Velkej Briténii:

Kategoria ,P“- permanentny

TSI subsystému Infrastruktira vysokor}?chlostnych vlakov z roku 2006 obsahuje $pecificky pripad pre brit-
sk siet, ktord si vyzadu]e aby mali ndstupiStia na zmodernizovanych tratiach pouzitelnt dlzku najmencj
300 m. Skutoénd dfzka ndstupiit na zmodernizovanych tratiach vo Velkej Britanii, kde vlaky splfajice TSI
subsystému Vysokorychlostné zelezni¢né kolajové vozidld musia zastavit v rimci beznej komercnej prevadz-
ky, bude uvedend v registri infrastruktry. Dizka vysokorychlostnych vlakov urcenych na prevadzku na brit-
skej sieti musi byt kompatibilnd s dfzkou nastupista, pri ktorych maju vlaky zastavit.

Specificky pripad pre Grécko
Kategéria ,P“- permanentny

TSI subsystému Infrastruktiira vysokorychlostnych vlakov z roku 2006 obsahuje 3pecificky pripad pre gréc-
ku siet, ktord si vyzaduje, aby na urcitych zmodernizovanych tratiach mali ndstupistia pouzitelnti dlzku od
150 do 300 m, ako je podrobne opisané v $pecifickom pripade.

Dlika vysokorychlostnych vlakov urcenych na prevadzku na gréckej sieti musi byt kompatibilng s dfzkou né-
stupista, pri ktorych maju vlaky zastavit.

Pieskovanie [Cast 4.2.3.10]:
Specificky pripad pre siet s rozchodom 15201524 mm
Kategéria ,P“- permanentny

Tento $pecificky pripad je $pecifikovany v Casti 6 prilohy A dodatok 1 TSI Riadenie, zabezpeCenie a ndveste-
nie z roku 2006
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7.3.2.12 Brzdenie [Cast 4.2.4]:
7.3.2.12.1  Vseobecne
Specificky pripad pre Finsko
Kategéria ,P“- permanentny

Ak je beznd rychlost 140 km/h prekrocend, musi byt aspon jeden podvozok vybaveny magnetickou kolajo-
vou brzdou. Ak je beznd rychlost 180 km/h prekrocend, musia byt oba podvozky vybavené magnetickymi
kolajovymi brzdami. Kolajové brzdy v oboch pripadoch musia byt vybavené ohrievanim.

Stibor poziadaviek na brzdovy vykon pri velkom sklone sa neuplatiiuje na vozidld s 1 524 mm rozchodom.

Ru¢nd brzda musi byt pri voziloch pouzivanych na rozchod 1 524 mm navrhovand tak, aby v bezvetri udr-
zala plne naloZeny vozen na sklone 2,5 % s maximdlnou adhéziou 0,15.

7.3.2.12.2  Brzdy na virivy prad [Cast 4.2.4.5]
Specificky pripad Nemecko:
Kategoria ,P“- permanentny

Tento $pecificky pripad je $pecifikovany v Casti 5.2.3 prilohy A dodatok 1 TSI Riadenie, zabezpecenie a na-
vestenie z roku 2006.

Specificky pripad pre Svédsko

Kategéria ,P“- permanentny

Pouzitie bfzd na virivy priad na niidzové alebo prevadzkové brzdenie nie je na $védskej sieti povoleny.
7.3.2.13 Podmienky vonkajsieho prostredia [Cast 4.2.6.1]

Specificky pripad pre Finsko, Svédsko a Nérsko:

Kategoéria ,P“- permanentny

Vlhkost

Treba posutdit nahle zmeny teploty vzduchu v okolf vozidla s maximalnym kolisanim 60 °K.
7.3.2.14 Aerodynamické vlastnosti vlaku
7.3.2.14.1  Aerodynamické zataZenie posobiace na cestujiicich na ndstupisti [Cast 4.2.6.2.2]

Specificky pripad pre Spojené krilovstvo

Kategéria ,P“- permanentny

Vlak s plnou dfzkou, ktory jazdi v otvorenom priestore rychlostou v = 200 km/h (alebo svojou maximdlnou
prevadzkovou rychlostou, ak je nizsia ako 200 km/h) nesmie pri prejazde tisekom v celej svojej dlzke spo-
sobit prekrocenie rychlosti pridenia vzduchu u,,=11,5 m/s vo vyske 1,2 m nad néstupisfom a vo vzdiale-
nosti 3,0 m od stredu trate (vratane stopy za vlakom). Vyska ndstupista pouzitd pri posudzovani musi byt
915 mm alebo nizsia. VSetky ostatné skiisobné podmienky st stanovené v Casti 4.2.6.2.2.
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7.3.2.14.2

7.3.2.14.3

7.3.2.15

7.3.2.15.1

Tlakové zatazenie vlaku v otvorenom priestore [Cast 4.2.6.2.3]
Specificky pripad pre Spojené kralovstvo:
Kategoria ,,P“- permanentny

Na zmodernizovanych tratiach v Spojenom kralovstve maximalna povolend zmena tlaku (Ap,,) je 665 Pa pre
vietky vlaky.

Maximélne kolisanie tlaku v tuneloch [¢ast 4.2.6.4]
Specificky pripad Taliansko:
Kategéria ,P“- permanentny

Aby sa zohladnili pocetné tunely s prierezom 54 m?, cez ktoré sa prechddza rychlostou 250 km/h, alebo tu-
nely s prierezom 82,5 m?, cez ktoré sa prechddza rychlostou 300 km/h, musia vlaky prevddzkované na ta-
lianskej sieti zodpovedat poziadavkdm stanovenym v tabulke 24.

Tabulka 24

PoZiadavky na interoperabilné vlaky samostatne prechddzajice nezosikmenym tunelom v tvare
trubice (Specificky pripad Taliansko)

Referen¢ny pripad Kritérid pre referencny pripad Maximélna
povolend
Typ vlaku Rozchod Ve A, Apx ApctA ANtA A rychlost
(km/h) [m?] [Pa] [Pa] pr (km/h)
[Pa]
Virmax < 250 | GA alebo 200 53,6 <1750 <3000 <3700 <210
m/h mens{
GB 200 53,6 <1750 <3000 <3700 <210
GC 200 53,6 <1750 <3000 <3700 <210
Vemax < 250 | GA alebo 200 53,6 <1195 <2145 <3105 <250
m mensi
GB 200 53,6 <1285 <2310 <3340 <250
GC 200 53,6 <1350 <2530 < 3455 <250
Viermax 2 250 | GA alebo 250 53,6 <1870 <3355 <4865 250
km/h mensi
Vemax 2 250 | GA alebo 250 63,0 <1460 <2620 <3800 > 250
m/h mens{
GB 250 63,0 <1550 <2780 <4020 > 250
GC 250 63,0 <1600 <3000 <4100 > 250

Ak motorova vlakovd stiprava nespliia hodnoty $pecifikované v tabulke 24, previdzkové predpisy pre tento
vlak sa stanovia na zdklade uverejnenych predpisov manazéra infrastruktdry.

Medzné charakteristiky pre vonkajsi hluk [¢ast 4.2.6.5]
Hrani¢né hodnoty pre hluk pri stati [ast 4.2.6.5.2]
Specificky pripad pre Spojené kralovstvo a frsko
Kategoria ,,P“- permanentny

Pre DMJ st hrani¢né hodnoty hluku pri stdti L, \zq 1 77dB(A).
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7.3.2.15.2

7.3.2.16

7.3.2.17

7.3.2.18

7.3.2.18.1

Hrani¢né hodnoty pre hluk pri rozjazde [Cast 4.2.6.5.3]

Specificky pripad pre Spojené krilovstvo a frsko

Kategéria ,P“- permanentny

84dB(A).

Pre elektrické rusne s P<4500 kW na obvode kolesa je maximdlny hluk pri rozjazde L, opmax

Hasiaci pristroj [Cast 4.2.7.2.3.2]
Specificky pripad Taliansko:
Kategoria , T2“- docCasny

Vzhladom na dfzku postupu aktualizicie vniitrostatnych predpisov je povolené, aby domace vlaky prevédz-
kované na talianskej sieti na domdcich trasdch boli vybavené prenosnymi praskovymi hasiacimi pristrojmi.

Prenosné praskové hasiace pristroje musia byt zodpovedajice, dostacujiice a musia byt umiestnené na pri-
slusnych miestach.

Navestné trabky [Cast 4.2.7.4.2.1]
Specificky pripad pre Finsko
Kategéria ,P“- permanentny

Vlaky triedy 2 musia byt vybavené ndvestnymi triibkami s dvoma réznymi ténmi. Tony vystraznych ndvest-
nych tribok musia byt rozpoznatelné ako vystrazné zvuky vlaku a nesmi sa podobat vystraznym zariade-
niam pouzivanym v cestnej alebo tovdrenskej doprave, ani inym vystraznym zariadeniam. Musia sa pouzit
dve samostatne spustené ndvestné triibky. Dve zdkladné frekvencie vystraznych ténov névestnych triibok mu-

sia byt:

— vysoky téon: 800 Hz + 20 Hz
— nizky ton: 460 Hz + 20 Hz

Specificky pripad Taliansko:
Kategéria , T2“- docasny

Vzhladom na dfzku postupu aktualizdcie vniitrodtitnych predpisov je povolené, aby domace vlaky prevadz-
kované na vnutrostitnych trasdch boli vybavené ndvestnymi tribkami so zdkladnymi frekvenciami:.

— vysoky téon: 660 Hz + 15 Hz
— nizky ton:: 370 Hz + 10 Hz

Uroven akustického tlaku pre tieto frekvencie musi byt v rozsahu 120 dB az 125 dB meraného pouZitim me-
tody merania uvedenej v Casti 4.2.7.4.2.

Systém riadenia, zabezpecenia a ndvestenia [Cast 4.2.7.9]
Umiestnenie dvojkolesia [¢ast 4.2.7.9.2]

Specificky pripad Nemecko:

Kategéria ,P“- permanentny

Tento $pecificky pripad je $pecifikovany v Casti 2.1.5 prilohy A dodatok 1 TSI Riadenie, zabezpecenie a na-
vestenie z roku 2006.
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7.3.2.18.2

Specificky pripad Polsko a Belgicko:
Kategéria ,P“- permanentny

Tento $pecificky pripad je $pecifikovany v Casti 2.1.6 prilohy A dodatok 1 TSI Riadenie, zabezpecenie a nd-
vestenie z roku 2006.

Specificky pripad Franciizsko — vysokorychlostnd TEN a Belgicko — vysokorychlostna TEN iba L1
Kategoria ,P“- permanentny

Tento $pecificky pripad je $pecifikovany v Casti 2.1.8 prilohy A dodatok 1 TSI Riadenie, zabezpecenie a na-
vestenie z roku 2006.

Specificky pripad Belgicko:
Kategoria ,,P“- permanentny

Tento 3pecificky pripad je $pecifikovany v Casti 2.1.9 prilohy A dodatok 1 TSI Riadenie, zabezpecenie a nd-
vestenie z roku 2006-

Specificky pripad pre siet s rozchodom 1520/1524 mm
Kategéria ,P“- permanentny

Tento $pecificky pripad je $pecifikovany v Casti 6.2 prilohy A dodatok 1 TSI Riadenie, zabezpecenie a néve-
stenie z roku 2006.

Kolesd [Cast 4.2.7.9.3]
Specificky pripad pre Finsko:
Kategéria ,P“- permanentny

Vzhladom na severské klimatické podmienky sa vo veobecnosti vo Finsku a Néorsku pouziva na kolesd pe-
cidlny materidl. Je podobny ER8, av§ak md zvyseny obsah mangdnu a kremika na zniZenie odlupovania. Ten-
to materidl sa moze pouzit pre vnitro§titnu prevadzku, ak sa na tom strany dohodntl.

Specificky pripad Franctzsko:

Kategéria ,,P“- permanentny

Tento Specificky pripad je $pecifikovany v Casti 2.2.2 prilohy A dodatok 1 k TSI Riadenie, zabezpecenie a nd-
vestenie z roku 2006.

Specificky pripad Litva:

Kategoria ,P“- permanentny

Tento Specificky pripad je $pecifikovany v Casti 2.2.4 prilohy A dodatok 1 k TSI Riadenie, zabezpecenie a nd-
vestenie z roku 2006.
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7.3.2.19

Zberac [Cast 4.2.8.3.6]
Specificky pripad pre Finsko
Kategéria ,P“- permanentny

Vlaky prevadzkované na finskej sieti musia byt vybavené zberacom so Sirkou 1 950 mm. Profil hlavy zbe-
raca je opisany nizsie:

—  rohovi Cast vyrobend z izolacného materidlu (projektové dfzka 200 mm)

—  minimdlna df7ka klzngch 15t 1 100 mm

— vodivy rozsah hlavy zberac¢a 1 550 mm

—  dlzka hlavy zberaca 1 950 mm

Beznd vyska trolejového drotu je 6 150mm (minimalne 5 600mm, maximalne 6 500 mm).
Hlavy zberacov musia mat maximalnu $irku pri trati 400 mm.

Specificky pripad Franctzsko:

Kategéria , T2“- docasny

Je povolené ako materidl na oblozenie klznych list pouzit med a ocel v sieti DC.

Kategoria ,P“- permanentny

Vlaky prechddzajtice siefou DC mozu byt vybavené zbera¢mi s hlavou so Sirkou 1 950 mm.
Kategéria ,P“- permanentny

Vysokorychlostné vlaky, ktoré sa budd prevddzkovat vo Franctizsku a Svajéiarsku, mozu byt vybavené zbe-
ra¢mi s hlavou so sirkou 1 450 mm..

Specificky pripad Nemecko a Rakiisko:
Kategoria ,P“- permanentny

Investicia na vymenu nadzemného trolejového vedenia na tratiach kategérie Il a I1l a v staniciach tak, aby vy-
hoveli poziadavkdm euro-zberaca so $irkou 1 600 mm, je neprimerane vysokd. Vlaky, ktoré premdavaji cez
tieto trate, budi musiet byt vybavené druhotnymi 1 950 mm pantografmi na strednorychlu prevadzku az do
230 km/h s tym, Ze nadzemné trolejové vedenie na tychto Castiach transeurdpskej siete nebude musiet byt
pripravené na prevadzku euro-zberaca. V tychto oblastiach je povolené maximélne bocné vychylenie trole-
jového drotu 550 mm vo vztahu ku kolmici na os trate pri posobeni bo¢ného vetra. Budiice Stidie tykajtice
sa trati kategorie II a III by takisto mali zohladiovat euro-zberac, aby sa preukdzala relevantnost vyberu.

Specificky pripad pre vlaky previdzkované na sieti vo Velkej Briténii:
Kategoria ,P“- permanentny

Pre trate kategérie Il a IIl nesma byt hlavy zberaca vybavené izolovanymi rohmi klznych list, ak nie st po-
volené na osobitnych trasich zdpisom v registri infrastruktdry.
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Pre trate kategorie II a IIl musi byt vodivy rozsah hlavy zberaca 1 300 mm.

Zberace musia mat pracovny rozsah 2,1 m.

Hlavy zberaca musia mat maximalnu $irku pozdfz trate 400 mm.

Specificky pripad pre vlaky prevadzkované na $védskej trati:

Kategoria ,P“- permanentny

Vlaky prechddzajtice trate kategérie II a Il musia byt vybavené sekundarnymi zbera¢mi so sirkou 1 800 mm
na prevadzku pri strednych rychlostiach do 230 kmj/h.

Pre dopravu smerujiicu cez most v Oresunde do Svédska sti povolené zberace so irkou 1 950 mm

Kapacitny t¢innik nie je povoleny pri napitiach presahujtcich 16,5 kV vzhladom na to, Ze znemoziuje ale-
bo stazuje ostatnym vozidldm pouZivanie rekuperacného brzdenia pre vysoké napitie v trolejovom vedent.

V rekuperacnom rezime (elektrické brzdenie) sa vlak nesmie spravat ako kondenzator presahujici 60 kVAr
pri akejkolvek regenerovanej energii, t. j. kapacitny G¢innik je pocas rekuperacie zakdzany. Vynimkou kapa-
citnej reaktivnej energie 60 kVAr je, aby umoznila namontovanie filtrov na bo¢nej strane vlaku/hnacej jed-
notky pod vysokym napdtim. Tieto filtre nesmd presiahnut kapacitnd energiu 60 kVAr pri zdkladnej
frekvencii.

Specificky pripad pre vlaky previdzkované na Spanielskej sieti:

Kategoria ,,P“- permanentny

Pri niektorych tratiach kategérie Il a Ill a v staniciach nie je povoleny euro-zberac so $irkou 1 600 mm. Vlaky
prechddzajtice trate kategérie Il a Ill musia byt vybavené sekunddrnymi zbera¢mi so sirkou 1 950 mm na pre-
vadzku pri strednych rychlostiach do 230 km/h

Investicia na vymenu nadzemného trolejového vedenia na tratiach kategorie 1l a Il a staniciach tak, aby vy-
hoveli poziadavkdm euro-zberaca so sirkou 1 600 mm, je zakdzand. Vlaky, ktoré premavaja cez tieto trate,
budii musiet byt vybavené sekunddrnymi zbera¢mi so $irkou 1 950 mm na strednorychlu prevadzku az do
230 kmj/h s tym, Ze nadzemné trolejové vedenie na tychto tsekoch transeurépskej siete nebude musiet byt
pripravené na previdzku euro-zberaca. V tychto oblastiach jepovolené maximalne bo¢né vychylenie trolejo-
vého drotu 550 mm vo vztahu ku kolmici na os trate pri posobeni bo¢ného vetra. Buddce Stidie tykajtice sa
trati kategorie 11 a IIl musia takisto zohladnit euro-zberag, aby sa preukdzala relevantnost vyberu.

Prechodovy prierez zberaca

Pre trate kategérie Il a IIl musi byt pri zberacoch vozidiel pouzivanych vo Velkej Britdnii zachovany precho-
dovy prierez zndzorneny na obrazku. Ide o absoliitny prierez, a nie o referen¢ny profil, ktory podlieha tGpra-
vam. Otvorenym bodom zostdva sposob dokdzania, Ze tito zlozka vyhovuje systému.
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Nékres zndzorfiuje extrémny obrys, v rozsahu ktorého zostdvaji pohyby hlavy zberaca. Obrys musi byt
umiestneny v extrémnej polohe osi trate, ktorti povoluji povolené odchylky trate, ak uz nie st zahrnuté.

Obrys nie je referencnym profilom.

Pre v3etky rychlosti az do tratovej rychlosti, maximalny naklon, maximadlna rychlost vetra, pri ktorych je moz-
nd neobmedzend prevddzka a extrémna rychlost vetra musia byt uvedené v registri infrastruktary:

W =990 mm,

W’ =990 + (0,040 x (H — 4 300)) mm,

kde:

H = vyska vrchnej Casti obrysu nad droviiou kolajnice (v mm). Rozmer H je sticet vysky trolejového drotu

a hodnota pre zdvih.

Dodatocne je mozné povolit klzné listy.

ked H < 4 300 mm;

N

ked H > 4 300 mm;

by Track Tolerances

N Centre Line of Track of extreme position permitted
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7.3.2.20

7.3.2.21

7.3.2.22

7.3.2.23

Specificky pripad Taliansko:
Kategoria ,P“- permanentny

Pri vysokorychlostnych vlakoch, ktoré majt byt prevddzkované v Taliansku a vo Svajéiarsku, je povolené, aby
boli vybavené hlavami zberacov so sirkou 1 450 mm..

Rozhrania so systémom riadenia, zabezpecenia a navestenia [Cast 4.2.8.3.8]
Specificky pripad Belgicko:
Kategoria ,P“- permanentny

Tento Specificky pripad je $pecifikovany v Casti 3.6.1 prilohy A dodatok 1 k TSI Riadenie, zabezpecenie a nd-
vestenie z roku 2006.

Pripojky systému vyprazdiiovania toaliet [Cast 4.2.9.3]
Specificky pripad pre Finsko:
Kategoria ,P“- permanentny

Pripojky na vyprazdiiovanie a na vyplachovanie a ich tesnenia musia zodpovedat obrdzkom M VI 1, pripad-
ne M VI 2 prilohy M VL

Adaptéry na doplnenie vody [cast 4.2.9.5]

Specificky pripad pre Finsko:

Kategoria ,P“- permanentny

Adaptéry na plnenie vody musia zodpovedat obrazku M VII 3 prilohy M VIL
Protipoziarne predpisy [¢ast 7.1.7]

Specificky pripad pre Spanielsko

Kategéria , T“- doCasny

Kym bude norma EN45545 — 2 uverejnend, budd sa uplatiiovat $panielske predpisy o protipoziarnej ochra-
ne (DT-PCI/5A).
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A1.23

PRILOHA A

Pasivna bezpecnost — odolnost vo¢i nirazu

Podrobny opis poZziadaviek statickej a pasivnej bezpecnosti

Podrobné mechanické hrani¢né vlastnosti pre statickd odolnost

Podrobné mechanické hrani¢né vlastnosti hmotnosti a statickej odolnosti sa opisujti v norme EN12663:2000, po-
zdlZne a zvislé statické zataZenia pre skrine vozidiel zodpovedajii minimélne kategérii P-II.

Postidenie tlakového zataZenia sa musi vykonat s pouzitim statickej poziadavky definovanej v odseku 4.2.6.4 tejto
TSL

Podrobné mechanické hrani¢né vlastnosti pre pevnost pasivnej bezpecnosti

Definicia hmotnosti

Hmotnost musi zahffiat 50 % hmotnosti sediacich cestujicich nehybnej voci podlahe skrine vozidla.
Dynamickd pevnost

Na osvedCenie pasivnej bezpecnosti sa musia pouzit $tyri scendre kolizie konstrukéného riesenia, pri ktorych sa
zohladiuja vSetky kombindcie Celnej konfigurdcie (priama trat, bez brzdenia):

— Scenidr 1

Kolizia dvoch totoznych vlakov (vlakovd stiprava pozostdvajica zo samostatnych jednotiek alebo definovand
zostava) pri relativnej rychlosti 36 km/h,

— Scendr 2

Kolizia vlaku (vlakovd stiprava pozostdvajiica zo samostatnych jednotiek alebo definovand zostava) a zelez-
ni¢ného vozidla vybaveného bo¢nymi néraznikmi pri rychlosti 36 km/h. Zelezni¢né vozidlo musi byt $tvor-
ndpravovy ndkladny vozen s hmotnostou 80 ton, ako sa definuje v odseku A 5.

— Scenir 3

Kolizia pri rychlosti 110 km/h na Zelezni¢nom priecesti s prekdzkou zodpovedajiicou ndkladnému vozidlu
s hmotnostou 15 ton, ako sa definuje v odseku A 5.

— Scendr 4

Kolizia s malou alebo nizkou prekdzkou, napriklad s autom alebo so zvieratom, ktord sa vyriesi definovanim
vlastnost{ zariadenia na odstranovanie prekdzok z kolajnic.

Kritérid posudzovania

Ak sa posudzuje rusen, motorové Cast alebo hnacie vozidlo, musi sa pouzit definovand zostava. Pokial ide o kon-
Strukénd odolnost rusna, motorovej Casti alebo hnacieho vozidla voci ndrazu, rusen, motorové Cast alebo hnacie
vozidlo sa vzdy musia povazovat za vediice vozidlo.

Ak sa posudzuje vlak s roznymi koncovymi vozidlami, pri vypocte podla scendra 1 sa zohladfiuja len totozné
vozidld.

Ak sa posudzuje vozen, musi sa pouZit definovand zostava, pri ktorej sa usudzuje, Ze vozidlo sa nachddza za rus-
flom, motorovou ¢astou alebo hnacim vozidlom.

Vo vsetkych pripadoch definovand zostava, ktorej sa vykondvand validdcia tyka, musi byt jasne vymedzend.
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A3

A3.1

A3.2

A33

Vsetky vozidla, ktoré sti v sdlade s touto TSI a splfiajii nasledujtice vlastnosti prvého voziia za veddcim vozidlom
definovanej zostavy, musia byt schvélené na pouzivanie v interoperabilnych vlakoch bez dalej certifikdcie vlaku.

— Hmotnost musi byt rovnakd alebo nizia ako hmotnost prvého vozia za vedicim vozidlom v definovanej
zostave.

— Maximélna sila musi byt rovnakd alebo niZsia ako maximdlna sila prvého vozna za vedtcim vozidlom v de-
finovanej zostave.

—  Priemernd sila musi byt rovnakd alebo nizsia ako priemernd sila, ktort na vedice vozidlo uplatiuje prvy vo-
zefl v definovanej zostave za tymto vedticim vozidlom. Na porovnanie strednych Grovni podla deformacné-
ho ndrazu sa pouZiju charakteristiky energetického ndrazu. Krivka energetického ndrazu musi byt rovnakd
alebo mensia ako krivka referenéného vozidla.

Podrobnad $pecifikicia pasivnej bezpecnosti
Riziko vzdjomného vySplhania sa musi zniZit na zakonéeniach vlaku a medzi vozidlami, ktoré tvoria vlak.

Sily posobiace na ndrazové padsma nesmii mat za ndsledok stredné spomalenie presahujice kritérid prijatia uve-
dené v odseku A.3 v oddieloch so sedadlami pre cestujticich a v niidzovych priestoroch.

V pripade vietkych scendrov nesmii v oblastiach, v ktorych sa nachddzajti osoby, nastat deformécie ani prieniky,
ktoré by ohrozili konstrukéné rieSenie nidzového priestoru a neporusitelnost Struktiry priestorov, v ktorych sa
nachddzaji cestujtici.

Zariadenie na odstrafiovanie prekdzok z kolajnic sa musi upevnit na elo vlaku, aby sa znizila pravdepodobnost
toho, ze predmety, ako s automobily alebo velké zvieratd, sposobia vykolajenie.

Kabiny vodica na konci vozidiel musia mat aspon jedny dvere alebo priechod umoziujici pristup zchranarov
v naliehavych pripadoch.

Kritérid prijatelnosti sa stanovujti v odseku A.3 a valida¢ny postup musi byt v stlade s odsekom A.4.

Kritéria prijatia

Znizit riziko vzdgjomného vy$plhania

Kritérium prijatelnosti tykajiice sa obmedzenia rizika vzdjomného vysplhania je, Ze dodato¢nd simuldcia scendra 1
preukdze, Ze pri po¢iato¢nom zvislom posune 40 mm nedochddza k zdvihnutiu dvojkolesia Ziadneho podvozku
a Ze st zachované poziadavky tykajiice sa nddzového priestoru a obmedzenia spomalenia. Tieto kritérid samy ose-
be st dostato¢né na potvrdenie odolnosti vo¢i vzdjomnému vySplhaniu.

Obmedzit spomalenie

Kritérium prijatia pre stredné spomalenie je 5g v priestoroch pre cestujicich. Trvanie priemerného vypoctu musi
zodpovedat ¢asovému rozmedziu, odkedy Cistd pritlaénd sila po prvykrdt prekro¢i nulu az po ¢as, ked ¢istd pri-
tla¢nd sila dosiahne nulu (po prvykrat) v pripade vietkych vozidiel vlaku zapojenych do kolizie.

Zachovat priestor na prezZitie a neporusitelnost konstrukcie priestorov pre cestujicich
Kabina vodica musi mat priestor na prezitie pre vodica so zachovanim minimélneho oddielu s dlzkou 0,75 m.

Kritérid prijatia pre neporusitelnost priestorov pre cestujticich musia obmedzit aktikolvek redukciu na maximéalne

1 % na 5 metrov pociato¢nej dlzky vozidlovej skrine (s vynimkou ndrazovych pasiem), alebo musia zabezpecit,
aby plastickd deformdcia v tychto chranenych oblastiach bola mensia ako 10 %.

Ak sa prilahlé oblasti, v ktorych sa osoby zdrziavajii prechodne, ako sa definuje v odseku 4.2.2.3.2, s bocnym roz-
merom vy3$im ako 250 mm vyuZivaji ako ndrazové pasma, akykolvek pozdliny volny priestor sa nesmie zniZit
o viac ako 0 30 % v tomto pdsme.



26.3.2008

Uradny vestnik Eurépskej tinie

L 84/271

A3.4

A4

A4l

V nasledujiicom grafe st priklady oblasti, v ktorych sa uplatiiujii poziadavky na pozdlzny volny priestor:

Ziadne poziadavky

uplatfiiuju sa poziadavky

<250 mm

Ziadne poziadavky

< >

uplatfiuju sa poziadavky

priestor na
sedenie

koniec vozidla

uplatfiuju sa poziadavky

uplatiuju sa poziadavky

Ochrana proti nizkej prekdzke

Zariadenie na odstrafiovanie prekdzok z kolajnic, ktorého dolny okraj musi byt tak nizko, ako to umoznuje pre-
chodovy prierez, sa musi upevnit na ¢elnom konci vlaku a overi sa pomocou nasledujticich poziadaviek na po-
zdlZne statické vlastnosti, ktoré musia byt splnené samostatne:

— 300 kN na stredovej osi,
— 250 kN vo vzdialenosti 750 mm od stredovej osi.

Horizontdlne namdhania sa musia uplatnit na maximadlnej oblasti 500 mm krdt 500 mm. (Ako to umoziiuje pries-
tor na pohyb spriahadla a maximélna zodpovedajica plocha zariadenia na odstranovanie prekazok).

Vyska vysledného naméhania nesmie byt viac ako 500 mm nad tiroviiou kolajnice.

Tieto zatazenia nesmu sposobit trvali deformdciu. Statickd odolnost zariadenia na odstrdnenie prekdzok z kolaj-
nic musi byt v stilade s odsekom 3.4.2 normy EN12663:2000.

Metdda validécie

Proces:

Ciele pasivnej bezpe¢nosti sa uvddzaja pre cely vlak. Hodnotenie vlastnosti celého vlaku sa dé len tazko vykonat
pomocou skisok, preto sa dosiahnutie cielov musi validovat dynamickou simuldciou, ktord zodpovedd roznym
scendrom kolizif konstrukéného riesenia. Vyuzivanie samotnej digitdlnej simuldcie je dostatocné na presné pred-
povedanie §trukturlneho spravania v oblastiach, kde je deformdcia obmedzend. V pripade ndrazovych pdsiem viak
musi program validdcie obsahovat overenie digitdlnych modelov pomocou prislusnych skisok (kombinovand
metdda).

Hlavné kroky tejto kombinovanej metddy pre nové konstrukéné riesenie Struktdry sa uvddzajii v nasledujicom
texte.

—  Krok 1: Skuska nestrukturdlnych absorpénych zariadeni a ndrazovych pasiem:

Dynamickd skiiska vzoriek v redlnej velkosti sa musi vykonat s cielom zabezpecit vjkon prvkov odolnosti
vodi ndrazu poskytnt ddaje pre kalibrdciu.

Skaisobnd konfigurdcia sa musi definovat so zretelom na tieto ciele:

— ¢o mozno najvernejSie odrazat jeden zo scendrov
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— ulahgit kalibraciu

— vyuzif maximédlnu absorp¢nti kapacitu energie

—  preukdzat ndleZité/osobitné spravanie daného konstrukéného rieSenia
Krok 2: Kalibracia digitdlneho modelu §trukttiry:

Po vykonani skiisky v redlnej velkosti opisanej v kroku 1 musi vyrobca kalibrovat digitilny model porovna-
nim vysledkov skasky a prislusnej digitdlnej simuldcie.

Pri validdcii modelu sa vyuZivaju dve zdkladné fizy v rdmci porovnania medzi skiskou a digitdlnou
simuldciou:

—  celkové spravanie Struktdry, oblasti, v ktorych sa objavuju plastické deformdcie, a postupnost javov ener-
getickej absorpcie,

— podrobné analyzy vsetkych vysledkov skiisky a najmi drovni namédhania a posunutia délezitych bodov
Struktdry.

Krok 3: Digitdlna simuldcia scendrov kolizif konstrukéného riesenia:
Musi sa vytvorit trojrozmerny model kazdej Struktiry vozidla, ktory sa podrobi trvalej deformaécii.

Do tohto modelu patri kabina vodica alebo deformacné struktiry na konci vozidla, kalibrovany model opi-
sany v kroku 2 a Gplny 3D model zvy$nej truktiry skrine vozidla (Obycajne iba prvy model alebo prvé dva
modely vozidiel obsahuji podrobné prvky absorpcie energie a deformacné struktiry. Zostavajtice vozidla vla-
ku mozno zndzornit ako ststredené systémy hmoty/pruzin atd. predstavujicich svoje celkové spravanie).

Ak st skrine vozidiel symetrické s osou, je mozné vziat do Gvahy polovi¢ny model.

Napokon sa musia vykonat simuldcie globalnych scendrov kolizii konstrukéného rieSenia na tcely schvélenia
vozidiel podla poziadaviek tejto TSI. Na validovanie spravania v bode ndrazu musi cely model vlakovej jed-
notky obsahovat modely vozidiel validované v kroku 2, ako aj dalsie vozidld vlakovej jednotky predstavené
v zjednodusenej forme.

Dovolené je pouzit redukovany validacny program, ak sa vykonali modifikdcie na uz overenom konstruke-
nom rieenf a ak:

— bezpecnostnd rezerva vo vztahu k poziadavkdm je dostatoénd na to, aby zahfnala akékolvek vysledné
neistoty; a

— modifikdciami sa vyznamne nemenia mechanizmy pasivnej bezpecnosti.

V tomto pripade sa viak vykon odolnosti vo¢i ndrazom musi validovat na prislusnej drovni vzhladom na stu-
pent modifikdcie prostrednictvom:

— porovnania s podobnym rieSenim (na zdklade technickych vykresov ¢i inych technickych ddajov) alebo

— kombindciou poéitacovych simuldcii/vypoctov (napr. FEA (konecné prvky) alebo viactelesové modelo-
vanie) a skasok (kvazi statickych alebo dynamickych)

Specifikicie skisky

V pripade dynamickej skiisky sa rychlost ndrazu, typ prekdzky ako aj jej hmotnost musia vybrat tak, aby energia,
ktort absorbuje skisobnd vzorka, zodpovedala aspori 50 % maximadlnej energie, ktord sa md rozptylit podla sce-
ndra 1 alebo 2 pre sacet vietkych krokov pouzitych v scendri 1 a 2.

Vsetky urcené tlmice, ktorych dcelom je absorbovat energiu kontrolovanym sposobom, sa musia vyskusat.

Je mozné vykonat samostatné skisky, ktoré nezahffiaja vietky prvky urcené na absorbovanie energie, avsak je po-
trebné zahrnut do tej istej skasky vietky kroky absorpcie energie, ktoré by mohli vzdjomne posobit. Tymto spo-
sobom je mozné zvazovat také prvky, ako napriklad zariadenie na odstranenie prekdzok z kolajnic, prvky absorpcie
energie a spriahadlo atd..
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A43

A5

A5.1

w3

Podobne na tcely individudlneho ska$ania medzivozidlovych zariadeni (spriahadld, zariadenia proti vy$plhaniu
a zariadenia na absorpciu energie) sa musi vybrat efektivna rychlost a hmotnost, aby energia absorbovand na roz-
hrani a spravanie prvkov tvoriacich rozhranie sa rovnali tomu, ¢o sa dd pozorovat v tychto oblastiach v rdmci sce-
narov kolizii konstrukéného riesenia.

V stlade so $pecifikdciou skisky odolnosti vo¢i ndrazu musia vysledky merani: s ndleZitou presnostou vykonané
pocas skasok obsahovat nasledujiice zdznamy potrebné na kalibréciu digitdlneho modelu:

Meranie naméhania, zaznamendvanie deformdcii, rychlost kolizie, spomalenia pre porovnanie vykonu (tiro-
veil energie, deformdcie atd’) roznych zariadeni na absorpciu energie pocas tejto skiisky a pocas skasky
komponentov.

Dimenziondlne meranie pred sktiskami a po skaskach vo vopred definovanych a odsthlasenych oblastiach.

Zéaznamy konfigurdcie skiisok, vseobecné néhlady a podrobné nédkresy s pouzitim, v pripade potreby, vyso-
korychlostného videa umoznujticeho porovnanie kinematiky skasky so zodpovedajicou simuldciou.

Rychlost ndrazu a hmotnost vozidla

Kritérid prijatia pre kalibrdciu

Zhoda sa musi validovat pomocou tychto kritérif:

Zohladnenie postupnosti udalosti, ktoré nastali pocas kolizie (scendre obsahujii niekolko fiz absorpcie
energie).

Deformdcie spozorované pocas skasok zodpovedajice deformdcidm, ktoré sa zistili v analyzach.

Uroven energie, ktort rozptylil model (podla vyvoja celkovej kinetickej energie a rychlosti) s toleranciou roz-
dielu menej ako 10 %.

Uroven posunutia (zdvih) modelu s toleranciou rozdielu menej ako 10 %.

Uroven celkovej krivky naméhania na modeli s toleranciou rozdielu menej ako 10 % pre stredné hodnoty cel-
kovej krivky a casti zodpovedajticich kazdej etape deformdcie.

Definicie prekdzok

V pripade kolizif medzi vlakom a 80 tonovym voziiom s bo¢nymi ndraznikmi:

Vozen s hmotnostou 80 ton musi byt jednotny nédkladny vozen s podvozkami vybavenymi bo¢nymi ndraznikmi
(ako sa definuje v TSI Konvené¢né Zelezni¢né ndkladné vozne) so zdvihom 105 mm. Definicia prekdzky (vozen) sa
definuje v nasledujtcich obrazkoch:
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A.5.2  V pripade kolizie medzi vlakom a tazkou prekdzkou na priecesti

Musi sa pouzit deformovatelny ekvivalent digitdlnej prekdzky s hmotnostou 15 000 kg (ako sa definuje v nasle-
dujticich obrazkoch). Simuldcia sa mus{ vykonat vo forme tplného digitdlneho modelu pomocou 3pecifického sof-

tvéru uréeného na zrazky

P 1400 mm
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Mass: = 15 tons
Height Center of gravity = 1 750 mm
Pokial'ide o definovanie tuhosti prekdzky, hodnoty krivky naméhania (v zévislosti od posunu) ziskanej na zdklade
gule s hmotnostou 50 ton s priemerom 3 m pri rychlosti 30 m/s musia byt vyssie ako v pripade nasledujiicej
krivky:
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B.1

B.2

PRILOHA B

Antropometrické tidaje a viditeInost smerom vpred pre vodicov vlaku

Vseobecné ustanovenia

Rozmery pre polohu o¢i vodica sii zalozené na rozsahu vysky vodica; tento rozsah sa opisuje nizsie

Antropometrické ddaje pre vodi¢ov

Obrdzok B.1

v Nz ¥z

Zikladné antropometrické merania pre najnizsich a najvyssich vodicov

a a®) | b c d e £6) g () h i
MIN 1600 1630 1530 840 740 555 530 425 120 440
MAX 1900 1930 1 805 980 855 660 635 505 180 520

(%) Meranie zahffia obuv (30 mm)
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B.3 Poloha nédvestenia v pomere ku kabine vodica.

Obrdzok B.2

Poloha ndvestenia
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Obrdzok B.4

Pult s panelom riadenia a nastavitelnd opora néh
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PRILOHA C

Prechodovy prierez UK1 (verzia 2)

C.1 Profily UK1 (verzia 2)

Profily UK1 (verzia 2)

UK1 (verzia 2) bolo definované pomocou viacerych metodik, ktoré zodpovedaju britskej Zelezni¢nej infrastrukture,
ktord umoznuje maximdlne vyuzitie obmedzeného priestoru.

Prechodovy prierez UK1 (verzia 2) pozostdva z 3 profilov, UK1[A], UK1[B], UK1[D].

Podla tejto klasifikdcie zodpovedajii prechodové prierezy [A] prechodovym prierezom vozidiel, ktoré nijako nezéavisia
od parametrov infrastruktary, prechodové prierezy [B] zodpovedaji prechodovym prierezom vozidiel s obmedzenym
($pecifickym) pohybom pruzenia vozidla, ale bez vykyvov, a prechodové prierezy [D] st vzory, ktoré definuji maxi-
mdlny priestor infrastruktiry dostupny na priamej a vodorovnej kolaji.

Pod 1 100 mm nad droviiou kolaje (ARL — above rail level) je definovany pevny prechodovy prierez infrastruktiry
v norme GC/RT5212 (vydanie 1, februdr 2003) Zelezni¢nej skupiny, ktory poskytuje optimdlnu hrani¢nd poziciu pre
néstupitia a vybavenie, ktoré ma byt ¢o najblizsie k vlaku. UK1[A] je doplnkovy prechodovy prierez vozidla, do kto-
rého patria vietky potrebné odchylky pohybov a volny priestor vo vztahu k infrastruktire.

Vozidlo nesmie presahovat do UK1[A] profilu vyznaceného preruovanou &iarou.

Nad 1 100 mm ARL st dva profily; vnatorny UK1[B] (profil vyznaceny bodkovanou ¢iarou) a vonkajsi UK1[D] (plny
profil).

Tieto profily definujii typické vozidlo UK1[B] a teoreticki maximélnu velkost vozidla, UK1[D], ktoré by mohlo byt
prispdsobené na trate, pre ktoré bol tento prechodovy prierez vyhldseny.

UK1[B] je definovany v stlade s typickou konfigurciou vozidla, ktoré by sa mohlo prevadzkovat na vietkych trasich,
ktoré maji vyhldsenie o zhode s UK1. Je potrebné poznamenat, Ze v konstrukénom rieseni tohto vozidla sa pouzili
jednoduché statické pravidld stanovenia prechodového prierezu a jeho pouzitie v kontrolovanej infrastruktire Zelez-
ni¢nej siete by nebolo optimélne.



26.3.2008

Uradny vestnik Eurépskej tinie

L 84/279

UK1[D] definuje minimdlnu statickd velkost kontrolovanej infrastruktiry Zelezni¢nej siete na trasach v silade s UK1
podla definicie z 1. janudra 2004. Nie je prisposobené pre oblik trate. Ked sa uplatiiuje s pouzitim schvélenej meto-
diky a so zaclenenim volného priestoru a tolerancif definovanych v norme GC/RT5212 (vydanie 1, februdr 2003) Ze-
lezni¢nej skupiny, tento profil definuje maximdlny dostupny obrys na priamej a vodorovnej kolaji. Lokdlne by mal byt
dostupny dodatocny priestor na prispdsobenie vykyvov a dynamického pohybu v stvislosti s oblitkom. Po implemen-
tacii vylepSeni siete by malo byt k dispozicii viac priestoru, ako je zndzornené vyssie.

Sietové tudaje, ktoré mozno pouZit pri konstrukénom rieseni vozidla v silade so schvalenou metodikou, st k dispo-
zicii v Network Rail Infrastructure Ltd.

UK1[D] sa moze zdroven pouZit na definovanie vozidla s akymikolvek geometrickymi rozmermi a konfigurdciou vy-
pruzenia. Toto vozidlo by vSak bolo mensie ako UK1[B], kedZe modelovanie vykonané na ticely vyvoja UK1[B] zo-
hladnuje tvar infrastruktary prispdsobenej na bo¢né vykyvy vozidla. V oblikoch trate teda moze byt vacsi dostupny
priestor infrastruktiry, nez je zndzorneny v profile UK1[D]. Tym sa vysvetluje, preco md profil UK1[B] iny tvar ako
profil UK1[D].

VyuZzivanim informdcii o infrastruktiire pri vyvoji tvaru vozidla sa priestor medzi UK1[B] a UK1[D] moze vyuzit skor
na prispésobenie pohybov vypruzenia, ako na obmedzenie rozchodu trate.

Je dolezité poznamenat a pochopit metodiky nacrtnuté v predchadzajicom texte s ciefom vyvindt ¢o mozno najvacsie
vozidld vhodné pre britska infrastruktiru.

C.2 Profil UK1[A] pre niZ$iu ¢ast pod 1 100 mm ARL
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Vysrafovand plocha ohrani¢end bodmi 17 az 20 sa spravidla vyuZiva pre schodiky.

Vysrafovand plocha ohranic¢end bodmi 4, 5 a 6 je k dispozicii len pre kolesd, ochranné zariadenia atd.
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Siradnice pre profil UK1[A]

Vrcholovy bod X (mm) Y (mm)
1 0 90
2 117 90
3 117 75
4 679,5 75
5 679,5 0
6 825,5 0
7 825,5 114
8 899 114
9 899 152,5
10 1041,5 152,5
11 1041,5 160
12 1191 160
13 1191 179
14 1356 179
15 1351 945
16 1391 985
17 1496 985
18 1496 1100
19 1601 1100
20 1601 985

C.3 Profil UK1[B] pre vyssiu ¢ast nad 1 100 mm ARL

1422

1100

)

405

1392

300

1100
1128

3600
38350




26.3.2008

Uradny vestnik Eurépskej tinie

L 84/281

Saradnice pre profil UK1[B]

Vrcholovy bod X (mm) Y (mm)
1 0 3890
2 405 3890
3 1100 3600
4 1422 3100
5 1422 1138
6 1392 1100
C.4 Profil UK1[D] pre vyssiu ¢ast nad 1 100 mm ARL
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Siradnice pre profil UK1[D]

Vrcholovy bod X (mm) Y (mm)
1 0 4110
) 405 4033
3 782 3950
4 1100 3825
5 1530 3 400
6 1580 3200
7 1640 2 400
8 1640 1400
9 1580 1100
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C5

C.6

Cc7

C8

Uplatnenie profilu UK1[A]

Profil UK1[A] musi zahffiat vSetky kinematické pohyby, opotrebenie, ako aj bo¢né a vertikdlne vykyvy.

Body 14 az 20 mozno laterdlne rozsirit v obliikoch s polomerom mensim ako 360 m podla tohto vzorca:

dX = (26 000 | R) - 72,

kde R je polomer obliika v metroch a dX je v mm.

V Zziadnych podmienkach zatazenia a opotrebenia sa nesmie narusit vertikdlna spodnd svetld vyska obrysu. V pripade
vertikdlneho pohybu pruZenia sa uvaZuje o pevnom stave alebo o stave na doraz pruziny.

V uvedenych podmienkach zatazenia a opotrebenia vozidlo nesmie narusit spodna svetld vysku obrysu, ked'je na kon-
kédvnom alebo konvexnom vertikdlnom obliku s polomerom 500 m. Vertikdlne vykyvy obliika sa vypocitaji pomo-
cou vzorca pre E; a E; v oddiele 8 (s pouzitim K = 0).

Uplatnenie profilu UK1[B]

Rozmer 1 100 mm ARL je absolttne minimum.

Ak je strednd vzdialenost podvozkov mensia ako 17 m, sirka sa nemusi zmensovat.

Ak je strednd vzdialenost podvozkov vicsia ako 17 m, laterdlne rozmery profilu sa musia zniZit o sumu vypocitant
pomocou vzorca uvedeného v oddiele 8. Hodnoty, ktoré sa majii pouZzit:

200 m
= 0,181m

Profil UK1[B] zahtfia celkovii toleranciu pre dynamické pohyby, tolerancie vozidla a niektoré geometrické pohyby v di-
zke 100 mm. Patria sem:

laterdlne, vertikdlne a kolisavé pohyby pruzenia
tolerancie pozadované konstruktérom vozidla
geometricky vplyv vertikdlneho oblika

Ked uvedené vplyvy presahujii 100 mm, musi sa uplatnit prislusné zniZenie rozmerov skrine. Rovnako je mozné zvy-
§it rozmery skrine, ak sa na vyrovnanie tychto vplyvov vyzaduje menej ako 100 mm.

Uplatnenie profilu UK1[D]

Je pripustné, aby vozidlo bolo skonstruované na hrani¢né rozmery znézorneného obrysu infrastruktiiry, s vyhradou
postdenia trasy pomocou schvélenej metodiky a odstihlasenia manazérom infrastruktiry, pokial ide o volny priestor,
tolerancie a rezimy stability trate, ktoré st vhodné na prevadzku vozidla. Dodato¢ny priestor pre kinematicky pohyb
a vykyvy v obliku by mohol byt k dispozicii za opisanym profilom, ako sa uvddza v databdze trds, ktorti spravuje Ne-
twork Rail Ltd.

Vypocet redukcie Sirky

V tomto oddiele sa stanovuje vypocet redukcie rozchodu trate, ktord sa musi uplatnit na vyrovnanie vplyvov vykyvov
v obliikoch. Tieto vypocty sii totozné s vypoctami uvedenymi v TSI Infrastruktira vysokorychlostnych Zeleznic z roku
2006 pre vypocet vykyvov v obliikoch, aviak st vyjadrené odlisne. Tie isté vypocty mozno pouZit na vypocet verti-
kélnych redukcif.
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Ked sa md skonstruovat vozidlo v zdvislosti od rozchodu, boéné rozmery definované na zdklade rozchodu sa musia
znizit, ak celkové dizka alebo osi podvozkov presahuji rozmery rozchodu. Ked'sa poutije zredukovana dfzka vozidla
alebo vzdialenost stredov podvozkov, nie je pripustné zvacsit konstrukény obrys vozidla.

V nasledujicich vypoctoch st tieto premenné:

A = rézvor/stred podvozku v metroch

N; = Vzdialenost prierezu sa pocita od polohy oto¢ného capu/ndpravy podvozku (v metroch), ked sa prislusny
prierez nachddza v ramci razvoru/stredov podvozkov.

N, =  Vzdialenost prierezu sa pocita od polohy oto¢ného capu/ndpravy podvozku (v metroch), ked sa prislusny
prierez nachddza mimo rdzvoru/stredov podvozkov.

R = Polomer oblika (v metroch), v ktorom sa mé redukcia vypocitat
K = Pripustny vykyv v definovanom polomere (v metroch)

E. = Redukcia sirky (v metroch) v rdmci razvoru/stredu podvozku

E, = Redukcia sirky (v metroch) mimo rdzvoru/stredu podvozku
Vzorec:

E, = ((ANi - Ni,) | 2R) - K
E, = ((ANo + No,) [ 2 R) -

Pozndmka: nie je pripustné, aby E; a E_ boli zdporné.



L 84/284 Uradny vestnik Eurépskej tinie 26.3.2008

PRILOHA D

Postdenie zloZiek interoperability

D.1 Rozsah

Této priloha opisuje posudzovanie zhody a vhodnosti pouzivania zloziek interoperability v rdmci subsystému Zelez-
ni¢nych kolajovych vozidiel.

D.2 Vlastnosti

Vlastnosti zloZiek interoperability, ktoré sa maji postdit v rozdielnych fazach konstrukéného riesenia, vyvoja a vy-
roby, st oznacené symbolom X v tabulke D.1.

Tabulka D.1

Posudzovanie zloZiek interoperability subsystému Zelezni¢nych kolajovych vozidiel

1 2 3 4 5
Postidenie v nasledujiicej faze
Faza konstrukéného riesenia a vyvoja Faza vyroby
Zlozky interoperability, ktoré sa maja postdit Revizia
konstrukéného Revizia Overenie typovei
rieSenia afalebo vyrobného Typova skuska ere he ypove)
ieh zhody
jeho procesu
preskiimanie
422221 Automatické spriahadld so X neuv. X X
stredovym ndraznikom
422222 K(),mponen’ty nérazrpkoveho X neuv. X X
a tahadlového dstrojenstva
Vlecné spriahadlo na
42.2.2.23 vyslobodenie a odtiahnutie X feuv: X X
4227 Celné sklo kabiny vodica X neuv. X X
4.2.3.4.9.2 Kolesd X X X X
4.2.7.425 Navestné trabky X neuv. X X
4.2.8.3.7 Zberace X neuv. X X
4.2.8.3.8 Klzné listy X neuv. X X
4.2.93.2 Po;az/dng zberz'alce na X neuv. neuv. X
vyprazdinovanie
4.2.9.5.2 Adaptéry na plnenie vody X neuv. neuv. X
Priloha H Svetlomety
X . X X
odsek H.2 ey
Priloha H Obrysové svetld
odsek H.2 X neuv. X X
Priloha H Koncové svetld
odsek H.3 X neuv. X X
Priloha M VI Pv’rlpoﬂ.(y na system vyprézd- X neuv. neuv. X
fovania toaliet
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E.1

E.2

ROZSAH

PRILOHA E

Posudzovanie subsystému Zelezni¢nych kolajovych vozidiel

V tejto prilohe sa uvddza postdenie zhody subsystému Zelezni¢nych kolajovych vozidiel.

CHARAKTERISTIKY A MODULY

Vlastnosti subsystému, ktoré sa maji postdit v rozdielnych fizach projektovania, vyvoja a vyroby, si oznacené sym-
bolom X v tabulke E.1. KriZik v stlpci 4 tabulky E1 znamend, Ze prislusné vlastnosti sa musia overit skiskou kazdého

jednotlivého subsystému.

Tabulka E.1

Posudzovanie subsystému Zelezni¢nych kolajovych vozidiel

Vlastnosti, ktoré sa majui posudit

rieSenia afalebo
jeho preskimanie

2 3 4
Faza konstrukéného rieenia a vyvoja Féza vyroby
Revizia
konstrukéného

Typova skuska

Beznd skuska

4.2 Funkéné a technické $pecifikdcie oblasti
421 Vseobecne
4.2.1.1b  Maximdlna prevddzkova rychlost vlako- X X neuv.
vych stprav
4.2.2 Konstrukéné a mechanické casti
4222 Koncové spriahadld a spriahadlovy mechanizmus na odtiahnutie vlakov
4.2.2.2.1  Poziadavky subsystému X X neuv.
4.2.2.2.2  Poziadavky zloZiek interoperability Vyhldsenie ES o zhode a ak je to vhodné
vyhldsenie ES o vhodnosti pouzivania
4223 Tuhost konstrukcie vozidla
4.2.2.3.2  Zasady (funkéné poziadavky) neuv. neuv.
4.2.2.3.3a  Statickd odolnost X neuv.
4.2.2.3.3b  Scendre kolizii (podla prilohy A) X neuv.
4224 Pristup
4.2.2.41  Néstupny schodik pre cestujticich (PoZia-
davky PRM TSI v §tddiu rieSenia)
4.2.2.4.2  Vonkajsie vstupné dvere
4.2.2.4.2.1 Vchodové dvere pre cestujticich neuv.
4.2.2.4.2.2 Dvere pre nakladové vyuzitie a pre vlakovy neuv.
persondl
4225 Toalety neuv. neuv.
4.2.2.6 Kabina vodica neuv. neuv.
4.22.7 Celo vlaku X neuv.
4.2.2.6 Celné sklo kabiny vodica Vyhldsenie ES o zhode
42.2.8 Skladovacie priestory pre personal X neuv. neuv.
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2 3

4

Vlastnosti, ktoré sa maji postdit

Féza konstrukéného riesenia a vyvoja

Faza vyroby

Revizia
konstrukéného
rieSenia afalebo

jeho preskiimanie

Typova skuska

Beznd skuska

4.2.2.8 Vonkajsie schodiky pre posunovaci perso- X neuv. neuv.
nal

423 Interakcia kolaj a obrys

4231 Kinematicky obrys X neuv. neuv.

4232 Statické zataZenie ndpravy X X X

4233 Parametre kolajovych vozidiel, ktoré ovplyviiuji pozemné monitorovacie vlakové systémy

4.2.3.3.1  Elektricky odpor X X X

4.2.3.3.2  Monitorovanie fungovania ndpravového X X neuv.
loziska

4.2.3.4 Dynamické vlastnosti Zelezni¢nych kolajovych vozidiel

423.41  Vseobecne neuv. X neuv.

4.2.3.42  Hrani¢né hodnoty bezpecnosti jazdy X X neuv.

4.2.3.43  Hrani¢né hodnoty zatazenia kolaje X X neuv.

4.2.3.4.4  Rozhranie koleso/kolajnica X neuv. neuv.

4.2.3.45  Konstrukéné rieSenie zabezpecujice stabili- X X neuv.
tu vozidla

4.2.3.4.6  Definicia ekvivalentnej kuzelovitosti X neuv. neuv.

4.2.3.4.7  Hodnoty konstrukéného rieSenia pre pro- neuv. neuv.
fily kolies

4.2.3.4.8  Prevddzkové hodnoty ekvivalentnej kuzelo- | Postidenie tohto odseku je v zodpovednosti ¢lenského
vitosti Stdtu(-ov), v ktorom sa kolajové vozidld prevadzkuji.

4.2.3.49  Dvojkolesia

4.2.3.49.1 Dvojkolesia X neuv. neuv.

4.2.2.2.2  Zlozka interoperability Kolesd Vyhlésenie ES o zhode

Vyhlésenie ES o vhodnosti na pouzivanie

4.2.3.4.10 Specifické poziadavky pre vozidld s nezavi- X X neuv.
sle sa kratiacimi kolesami

4.2.3.4.11 Zistovanie vykolajenia X neuv. neuv.

4235 Maximdlna dfzka vlaku X neuv. neuv.

4.2.3.6 Maximdlne stipania a klesania X X neuv.

4.2.3.7 Minimélny polomer obliika X X neuv.

4.2.3.8 Mazanie okolesnika X X neuv.

4.2.3.9 Koeficient néklonu- X X neuv.

4.2.3.10  Pieskovanie X X neuv.

4.2.4 Brzdenie

4241 Minimalny brzdovy vykon X X neuv.

4.2.4.2 Pozadované hrani¢né hodnoty na adhéziu X neuv. neuv.
koleso/kolajnica pri brzdeni

4.2.43 Poziadavky na brzdovy systém X X neuv.

4.2.4.4 Vykon prevadzkovych bfzd X X neuv.

4.2.4.5 Brzdy na virivy prid X X neuv.

4.2.4.6 Ochrana stojaceho vlaku X X neuv.




26.3.2008

Uradny vestnik Eurépskej tinie

L 84/287

2

3

4

Vlastnosti, ktoré sa majii posudit

Faza konstruk¢ného rieenia a vyvoja

Fdza vyroby

Revizia
konstrukéného
rieSenia afalebo

jeho preskimanie

Typova skuska

Beznd skuska

4.2.4.7 Brzdovy vykon pri velkom spdde X neuv.

42438 Brzdné poziadavky na ucely odtiahnutia X X neuv.

4.2.5 Informdcie a oznamy pre cestujicich

4.2.5.1 Vlakové rozhlasové zariadenie neuv.

4252 Informacné znacky pre cestujicich neuv.

4253 Vystrazny systém pre cestujiicich X X X

4.2.6 Podmienky vonkajsieho prostredia

4.2.6.1 Podmienky okolitého prostredia X neuv. neuv.

4.2.6.2 Aerodynamické zatazenie vlaku v otvorenom priestranstve

4.2.6.2.1  Aerodynamické zataZenie tratového perso- X X neuv.
nalu pri trati

4.2.6.2.2  Aerodynamické zatazenie cestujicich na X X neuv.
ndstupisti

4.2.6.2.3  Tlakové zataZenia na otvorenom priestran- X X neuv.
stve

4.2.6.3 Bocny vietor neuv.

4.2.6.4 Maximalne kolisania tlaku v tuneloch X X neuv.

4.2.6.5 Vonkajsi hluk

4.2.6.5.2  Hrani¢né hodnoty pre hluk pri stati X X neuv.

4.2.6.5.3  Hrani¢né hodnoty pre hluk pri rozjazde neuv.

4.2.6.5.4  Hrani¢né hodnoty pre hluk pri prejazde X X neuv.

4.2.6.6 Vonkajsie elektromagnetické rusenie

4.2.6.6.2  Elektromagnetické ruenie X X neuv.

4.2.7 Ochrana systému

42.7.1 Ntdzové vychody

4.2.7.1.1  Nuadzové vychody v osobnych voziioch neuv. neuv.

4.2.7.1.2  Ndadzové vychody v kabine vodica X neuv. neuv.

4.2.7.2 Poziarna bezpe¢nost

4.2.7.2.2  ProtipoZiarne opatrenia X neuv. neuv.

4273 Opatrenia na detekciu/kontrolu poziaru

4.2.7.2.3.1 Detekcia poziaru X X neuv.

4.2.7.2.3.2 Hasiaci pristroj X neuv. neuv.

4.2.7.2.3.3 Ohnovzdornost X X neuv.

4.2.7.2.4  Dodatocné opatrenia na zlepSenie prevadz- X neuv. neuv.
kovej schopnosti

4.2.7.2.,5  Osobitné opatrenia pre cisterny obsahujtice X neuv. neuv.
horlavé kvapaliny

42.7.3 Ochrana proti zdsahu elektrickym pridom X X neuv.

4.2.7.4 Vonkajsie svetld a ndvestnd triibka

4.2.7.4.1  Predné a zadné svetld (poziadavky subsysté- X X neuv.
mu)

4.2.7.4.1.1 Zlozka interoperability: Svetlomety Vyhldsenie ES o zhode
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1 2 3 4
Faza konstrukéného rieSenia a vivoja Fdza vyroby
Vlastnosti, ktoré sa majti postdit kon;eruvifgiého o o
riesenia ajalebo Typova skuska Beznd skaska
jeho preskumanie
4.2.7.4.1.2 Zlozka interoperability: Obrysové svetld Vyhldsenie ES o zhode
4.2.7.4.1.3 Zlozka interoperability: Koncové svetla Vyhlésenie ES o zhode
4.2.7.4.2  Navestné trubky X X neuv.
4.2.7.4.2.5 Poziadavky zloZiek interoperability (na- Vyhlésenie ES o zhode
vestné tribky)
4.2.7.5 Postupy zdvihaniajodtiahnutia vlaku X neuv. neuv.
4.2.7.6 Vnttorny hluk X X neuv.
4.2.7.7 Klimatizdcia X X neuv.
4278 Zariadenie na kontrolu bdelosti vodica X X X
4.2.7.9 Systém riadenia, zabezpecenia a navestenia
4.2.7.9.2  Poloha dvojkolesia X X neuv.
4.2.7.9.3  Kolesd X X neuv.
4.2.7.10  Koncepcia monitorovania a diagnostiky X X neuv.
4.2.7.11  Osobitna $pecifikdcia pre tunely X neuv. neuv.
4.2.7.12  Systém nddzového osvetlenia X X neuv.
4.2.7.13  Softvér X X neuv.
4238 Trakéné a elektrické vybavenie
4.28.1 Trakéné vykonnostné poziadavky X X neuv.
4.2.8.2 Poziadavky na trakénd adhéziu medzi kole- X neuv. neuv.
som a kolajnicou
4.2.8.3 Funké¢né a technické $pecifikdcie v stvislosti s doddvkou energie
4.2.8.3.1  Napitie a frekvencia elektrického napdja- X X neuv.
nia (1)
4.2.8.3.2  Maximélny vykon a maximalny prid, ktory X X neuv.
je povolené odoberat z trolejového vedenia
42833  Utinnik X X neuy.
4.2.8.3.4  Systém energetickych portich X neuv. neuv.
4.2.8.3.5  Zariadenia na meranie energetickej spotre- X neuv. neuv.
by
4.2.8.3.6  Poziadavky Zelezni¢nych kolajovych vozi- X X neuv.
diel spojené so zbera¢mi
4.2.8.3.7  Zlozka interoperability zbera¢ Vyhlésenie ES o zhode
4.2.8.3.8  Zlozka interoperability klznd lista Vyhlésenie ES o zhode
4.2.8.3.9  Rozhrania s elektrifikacnym systémom X X neuv.
4.2.8.3.10 Rozhrania so subsystémom Riadenie, za- X X neuv.
bezpecenie a ndvestenie
4.2.9 Servis
4.2.9.2 Zariadenia na vonkajsie ¢istenie vlakov X neuv. neuv.
4293 Systémy na vyprdzdnovanie toaliet

4.2.9.3.1  Vorzidlovy systém vyprazdnovania X neuv. neuv.
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2

3

4

Vlastnosti, ktoré sa majii posudit

Faza konstruk¢ného rieenia a vyvoja

Fdza vyroby

Revizia
konstrukéného
rieSenia afalebo

jeho preskimanie

Typova skuska

Beznd skuska

4.2.9.3.1  Pripojky na systém vyprazdnovania toaliet Vyhldsenie ES o zhode

4.2.9.3.2  Pojazdné zberace na vyprdzdnovanie Vyhldsenie ES o zhode

4.2.9.4 Cistenie interiéru vlakov

42.9.4.1  Vieobecne neuv. neuv.
4.2.9.4.2  Elektrické zdsuvky neuv. neuv.
4.29.5 Zariadenie na doplnenie zdsob vody

4.29.5.1  Vieobecne X neuv. neuv.
4.2.9.5.2  Adaptér na plnenie vody Vyhldsenie ES o zhode

4.2.9.6 Zariadenie na doplnenie zdsob piesku neuv. neuv.
4.2.9.7 Osobitné poziadavky na odstavenie vlakov neuv. neuv.
4.2.10 Udrizba

4.2.10.1 Zodpovednosti X neuv. neuv.
4.2.10.2  Kniha Gdrzby

4.2.10.2.1 Kniha s pldnom ddrzby X neuv. neuv.
4.2.10.2.2 Dokumenticia adrzby X neuv. neuv.
4.2.10.3  Spréva knihy adrzby X neuv. neuv.
4.2.10.4  Spréava informdcii o udrzbe X neuv. neuv.
4.2.10.5  Implementicia adrzby X neuv. neuv.

() Typovi skaska sa vyzaduje len pri menovitej frekvencii.
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PRILOHA F

Postupy posudzovania zhody a vhodnosti pouZivania

F.1 Zoznam modulov

Moduly pre zlozky interoperability:

— Modul A: Vniitornd kontrola vyroby

— Modul Al: Vnitornd kontrola konstrukéného rieSenia s overenim vyrobku

— Modul B: Preskiimanie typu

— Modul C: Zhoda s typom

— Modul D: Systém riadenia kvality vyroby

— Modul F: Overovanie jednotlivych vyrobkov

—  Modul H1: Uplny systém riadenia kvality

—  Modul H2: Uplny systém riadenia kvality s preskdmanim konstrukéného riesenia

— Modul V: Potvrdenie typu v skiSobnej prevadzke (Vhodnost pouzivania)

Moduly pre subsystémy

— Modul SB: Preskiimanie typu

— Modul SD: Systém riadenia kvality vyrobku
— Modul SF: Overovanie jednotlivych vyrobkov

—  Modul SH2: Uplny systém riadenia kvality s preskiimanim konstrukéného riesenia

Modul pre opatrenia 4drzby

— Modul postupu posudzovania zhody

F.2 Moduly pre zlozky interoperability

F.2.1 Modul A: Vnttornd kontrola vyroby

1. Tento modul opisuje postup, ktorym vyrobca alebo jeho splnomocneny zdstupca so sidlom v Spolocenstye,
ktory vykondva zavazky uvedené v bode 2, zabezpecuje a vyhlasuje, Ze prislusnd zlozka interoperability spliia
poziadavky TSI, ktoré sa na fiu vztahujui.

2. Vyrobca musi zaviest technickti dokumentéciu opisant v bode 3.

3. Technickd dokumentdcia musi umoznit posidenie zhody zlozky interoperability s poziadavkami TSI. Musi
v rozsahu relevantnom pre toto posidenie pokryvat konstrukené rieenie, vyrobu, Gdrzbu a prevadzkovanie
zlozky interoperability. Pokial je to relevantné pre postidenie, dokumentdcia musi obsahovat:

— vieobecny opis zlozky interoperability,

—  koncepcné informdcie o konstrukénom riesent a vyrobe, napriklad nakresy a schémy komponentov, mon-
tdznych podcelkov, obvodov atd.
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— opisy a vysvetlenia potrebné na pochopenie informdcii o konstrukénom rieenf a vyrobe, ako aj na po-
chopenie tdrzby a prevadzkovania zlozky interoperability,

— technické 3pecifikdcie vratane eurdpskych $pecifikdcii (*) s prislusnymi ustanoveniami, aplikované tiplne
alebo ¢iastocne,

— opis rieSeni prijatych na splnenie poziadaviek TSI v pripade, Ze eurdpske 3pecifikdcie neboli plne
aplikované,

— vysledky uskuto¢nenych projektovych vypoctov, vykonanych preskiimani atd.,
— spravy o skaske.

Vyrobca musi prijat vSetky potrebné opatrenia, aby vyrobny proces zabezpecil stlad kazdej vyrdbanej zlozky
interoperability s technickou dokumentaciou uvedenou v bode 3 a s poziadavkami TSI, ktoré sa na nu vztahuji.

. Vyrobca alebo jeho splnomocneny zdstupca so sidlom v Spolocenstve musi vypracovat pisomné vyhldsenie

o zhode pre zlozku interoperability. Obsah tohto vyhldsenia musi zahffiat aspon informacie uvedené v prilo-
he IV bod 3 a v ¢ldnku 13 — 3 smernice 01/16/ES. Na vyhldseni ES o zhode a sprievodnych dokumentoch musi
byt uvedeny ddtum a podpis.

Vyhldsenie musi byt napisané v tom istom jazyku ako technickd dokumenticia a mus{ obsahovat:

— odkazy na smernice (smernicu 01/16/ES a dalsie smernice, ktoré sa mozu vztahovat na zlozku
interoperability),

— nézov a adresu vyrobcu alebo jeho splnomocneného zdstupcu so sidlom v Spolocenstve (je potrebné
uviest obchodné meno a celd adresu a v pripade splnomocneného zdstupcu je potrebné uviest aj obchod-
né meno vyrobcu alebo konstruktéra),

— opis zlozky interoperability (model, typ atd),

— opis pouzitého postupu (modulu) na vyhlésenie zhody,

—  vietky prislusné opisy, ktoré splia zlozka interoperability, najmi podmienky jej pouZivania,
— odkaz na TSI a kazdi dalsiu uplatnitelnd TSI a pripadne odkaz na eurépske Specifikdcie,

— identifikiciu podpisanej osoby oprdvnenej prijimat zdvazky v mene vyrobcu alebo jeho splnomocnené-
ho zastupcu so sidlom v Spolocenstve.

Vyrobca alebo jeho splnomocneny zdstupca musia uchovavat képiu vyhldsenia ES o zhode s technickou do-
kumentdciou 10 rokov po vyrobeni poslednej zlozky interoperability.

Ak vyrobca ani jeho splnomocneny zdstupca nemaji sidlo v Spolocenstve, je za vedenie dostupnej technickej
dokumentdcie zodpovednd osoba, ktord uvadza zlozku interoperability na trh v Spolocenstve.

Ak sa v TSI vyZaduje dodatocne k vyhldseniu ES o zhode aj vyhldsenie ES o vhodnosti pouzivania pre zlozku
interoperability, toto vyhldsenie musi vyrobca po jeho vydani doplnit podla podmienok modulu V.

Modul A1: Vnitornd kontrola konstrukéného riesenia s overenim vyroby

Tento modul opisuje postup, ktorym vyrobca alebo jeho splnomocneny zdstupca so sidlom v Spolocen-
stve, ktory vykondva zdvazky uvedené v bode 2, zabezpecuje a vyhlasuje, Ze prislusna zlozka interope-
rability spliia poziadavky TSI, ktoré sa na fiu vztahuji.

Vyrobca musi zaviest technicki dokumentdciu opisant v bode 3.

() Definicia eurépskej Specifikacie je stanovend v smerniciach 96/48/ES a 01/16/ES. Usmernenia pre aplikdciu HS TSI vysvetlujii sposob po-
uzitia europskych Specifikacii
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5.1.1

Technickd dokumentdcia musi umoznit posidenie zhody zlozky interoperability s poziadavkami TSI.

Technickd dokumentdcia musi takisto poskytnat dokazy o tom, Ze konstrukéné rieSenie zlozky intero-
perability, ktoré uz bolo prijaté pred implementéciou tejto TSI, je v stilade s TSI a Ze zlozka interopera-
bility bola pouzivand v prevadzke v rovnakej oblasti pouzitia.

Musi v rozsahu relevantnom pre toto postdenie pokryvat konstrukéné rieSenie, vyrobu, Gdrzbu a pre-
vadzkovanie zlozky interoperability. Pokial je to relevantné pre postidenie, dokumentdcia musi
obsahovat:

— vSeobecny opis zlozky interoperability a podmienok jej pouZivania,

—  koncepéné informdcie o konstrukénom rieseni a vyrobe, napriklad ndkresy a schémy komponen-
tov, montdznych podcelkov, obvodov atd.

— opisy a vysvetlenia potrebné na pochopenie informécif o konstrukénom rieeni a vyrobe, ako aj na
pochopenie drzby a prevadzkovania zlozky interoperability,

— technické $pecifikdcie vritane eurdpskych Specifikdcii (*) s prislusnymi ustanoveniami, aplikované
tplne alebo ciastocne,

— opis rieseni prijatych na splnenie poziadaviek TSI v pripade, Ze eurdpske $pecifikdcie neboli plne
uplatnené,

— vysledky uskuto¢nenych projektovych vypoctov, vykonanych skisok atd.,

— spravy o skaske,

Vyrobca musi prijat vietky potrebné opatrenia, aby vyrobny proces zabezpeil stilad kazdej vyrdbanej
zlozky interoperability s technickou dokumentéciou uvedenou v bode 3 a s poziadavkami TSI, ktoré sa
na fiu vztahuja.

Notifikovany orgn vybrany vyrobcom musi vykonat prislusné preskiimania a skasky s cielom preverit
zhodu vyrdbanych zloziek interoperability s typom opisanym v technickej dokumentacii uvedenej v bo-
de 3 a s poziadavkou TSI Vyrobca () si mozZe zvolit jeden z tychto postupov:

Overovanie preskiimanim a skisanim kazdého vyrobku

Kazdy vyrobok sa preskiima samostatne a vykonajt sa prislusné skisky s cielom overit zhodu vyrobku
s typom opisanym v technickej dokumentdcii a s poziadavkami TSI, ktoré sa nan vztahuji. Ak skaska
nie je stanovend v TSI (alebo v eurépskej norme citovanej v TSI), v tom pripade st uplatnitelné prislusné
eurdpske $pecifikicie alebo ekvivalentné skasky.

Notifikovany orgdn musi vypracovat pisomné osved¢enie o zhode pre schvélené vyrobky, ktoré sa tyka
vykonanych skdsok.

Statistické overenie

Vyrobca predvedie svoje vyrobky vo forme homogénnych sérif a prijme vSetky nevyhnutné opatrenia,
aby vyrobny proces zabezpecil homogenitu kazdej vyrobenej série.

Vsetky zlozky interoperability musia byt k dispozicii vo forme homogénnych sérii. Z kazdej série sa vy-
berie nédhodnd vzorka. Kazdé zlozka interoperability vo vzorke sa jednotlivo preskiima a vykonaji sa pri-
slusné skasky na zabezpecenie zhody vyrobku s typom opisanym v technickej dokumentécii
a s poziadavkami TSI, ktoré sa nan vztahuju, a na urenie toho, ¢i bude séria prijatd alebo odmietnuta.
Ak skiska nie je stanovend v TSI (alebo v eurdpskej norme uvedenej v TSI), v tom pripade sd uplatni-
telné prislusné eurdpske $pecifikdcie alebo ekvivalentné skiisky.

Definicia eurépskej $pecifikdcie je stanovend v smerniciach 96/48/ES a 01/16/ES. Usmernenia pre aplikdciu HS TSI vysvetluji sposob po-
uzitia eurdpskych Specifikdcif

Ak je to potrebné, volné uvdzenie vyrobcu sa moze obmedzit na $pecifické zlozky. V tomto pripade je prislusny overovaci postup, ktory
sa vyzaduje pre zlozku interoperability, $pecifikovany v TSI (alebo v jej prilohach)
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5.2.3

5.2.4

5.2.5

Statisticky postup mus{ pouzivat prislusné prvky (Statistickd metédu, plan vyberu vzoriek atd’) v zdvis-
losti od vlastnosti, ktoré sa maji posudit, ako je $pecifikované v TSL

Notifikovany orgdn musi v pripade prijatych sérii vyhotovit pisomné osved¢enie o zhode vztahujtice sa
k vykonanym sktiskam. V3etky zlozky interoperability v sérii sa mozu uviest na trh, s vynimkou tych
zloziek interoperability zo vzorky, v pripade ktorych nebola zistend zhoda.

Ak bude séria odmietnutd, notifikovany organ alebo prislusny orgdn musi prijat prislusné opatrenia na
zabrdnenie uvedenia tejto série na trh. V pripade ¢astého odmietania sérif notifikovany orgén zastavi Sta-
tistické overovanie.

Vyrobca alebo jeho splnomocneny zdstupca so sidlom v Spolocenstve musi vyhotovit vyhldsenie ES
o zhode zlozky interoperability.

Obsah tohto vyhldsenia musi zahffiat aspon informdcie uvedené v prilohe IV bod 3 a v ¢lanku 13 - 3
smernice 01/16/ES. Na vyhldseni ES o zhode a sprievodnych dokumentoch musi byt uvedeny ddtum
a podpis.

Vyhldsenie musi byt napisané v tom istom jazyku ako technickd dokumentacia a mus{ obsahovat:

— odkazy na smernice (smernicu 01/16/ES a dalsie smernice, ktoré sa mozu vztahovat na zlozku
interoperability),

— nézov a adresu vyrobcu alebo jeho splnomocneného zédstupcu so sidlom v Spolocenstve (je po-
trebné uviest obchodné meno a celt adresu a v pripade splnomocneného zéstupcu je potrebné
uviest aj obchodné meno vyrobcu alebo konstruktéra),

— opis zlozky interoperability (model, typ atd’),
— opis pouzitého postupu (modulu) na vyhldsenie zhody,
—  vietky prislusné opisy, ktoré splna zlozka interoperability, najméi podmienky pouzivania,

— ndzov a adresu notifikovaného orgdnu (orgdnov) zapojeného do pouzitého postupu na tcely zho-
dy a ddtum osvedceni spolu s dlzkou trvania a podmienkami platnosti osvedéent,

— odkaz na TSI a kazdt dalsiu uplatnitelnt TSI a pripadne odkaz na eurépske 3pecifikdcie,

— identifikdciu podpisanej osoby oprdvnenej prijimat zdvizky v mene vyrobcu alebo jeho splnomoc-
neného zdstupcu so sidlom v Spolocenstve.

Osvedcenie, na ktoré je potrebné odkdzat, je osvedcenie o zhode, ako je uvedené v bode 5. Vyrobca ale-
bo jeho splnomocneny zdstupca so sidlom v Spolocenstve musi zabezpecit svoju schopnost poskytnit
na poziadanie osvedéenia notifikovaného organu o zhode.

Vyrobca alebo jeho splnomocneny zastupca musia uchovévat kopiu vyhldsenia ES o zhode s technickou
dokumentaciou 10 rokov po vyrobeni poslednej zlozky interoperability.

Ak vyrobca ani jeho splnomocneny zdstupca nemaj sidlo v Spolocenstve, je za vedenie dostupnej tech-
nickej dokumenticie zodpovednd osoba, ktord uvddza zlozku interoperability na trh v Spolocenstve.

Ak sa v TSI vyzaduje dodatocne k vyhldseniu ES o zhode aj vyhldsenie ES o vhodnosti pouzivania pre
zlozku interoperability, toto vyhldsenie musi vyrobca po jeho vydani doplnit podla podmienok modulu
V.

Modul B: Preskdmanie typu

1. Tento modul opisuje tii Cast postupu, v ktorej notifikovany orgdn zistuje a osvedCuje, Ze typ, ktory repre-
zentuje predpokladand vyrobu, vyhovuje ustanoveniam TSI, ktord sa nan vztahuje.
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4.2

Ziadost o preskiimanie typu ES musi podat vyrobca alebo jeho splnomocneny zdstupca so sidlom
v Spolocenstve.

Ziadost musi obsahovat:

— ndzov a adresu vyrobcu, a ak Ziadost poddva splnomocneny zdstupca, aj jeho ndzov a adresu,
—  pisomné vyhldsenie, Ze na inom notifikovanom orgdne nebola podand rovnaka Ziadost,

— technickd dokumenticiu podla opisu v bode 3.

Ziadatel predloz{ notifikovanému orgdnu vzorku reprezentujicu dant vyrobu, dalej nazyvant ,typ“.

Typ moze pokryvat niekolko verzif zlozky interoperability za predpokladu, Ze rozdiely medzi verziami ne-
ovplyvnia ustanovenia TSI

Notifikovany orgdn moze pozadovat dalsie vzorky, ak je to potrebné na uskuto¢nenie programu skasky.

Ak sa v rdmci postupu preskiimania typu nevyzaduji ziadne typové skasky a typ je dostato¢ne definovany
technickou dokumentéciou opisanou v bode 3, notifikovany orgdn sthlasi s tym, Ze nedostane k dispozicii
ziadne vzorky.

Technickd dokumentdcia musi umoznit postdenie zhody zlozky interoperability s poziadavkami TSI. Musi
v rozsahu relevantnom pre toto postidenie pokryvat konstrukéné riesenie, vyrobu, idrzbu a prevddzkovanie
zlozky interoperability.

Technickd dokumentdcia musi obsahovat:
—  vieobecny opis typu,

—  koncepéné informdcie o konstrukénom riedeni a vyrobe, napriklad nikresy a schémy komponentov,
montdznych podcelkov, obvodov atd.,

— opisy a vysvetlenia potrebné na pochopenie informdcii o konstrukénom rieseni a vyrobe, ako aj na po-
chopenie ddrzby a prevadzkovania zlozky interoperability,

— podmienky integracie zlozky interoperability do jej systémového prostredia (montdzny podcelok, mon-
tdzny celok, subsystém) a potrebné podmienky rozhrania,

— podmienky pouzivania a Gdrzby zlozky interoperability (obmedzenia Casu alebo vzdialenosti prevadz-
ky, limity opotrebenia atd’),

— technické $pecifikdcie vratane eurépskych $pecifikdcii (') s prislusnymi ustanoveniami, uplatnitelné tpl-
ne alebo ¢iastocne,

— opis prijatych rieSen{ na splnenie poziadaviek TSI v pripadoch, ked eur6pske Specifikicie neboli plne
uplatnené,

— vysledky uskuto¢nenych projektovych vypoctov, vykonanych skiisok atd.,
— sprévy o skiiske,

Notifikovany orgdn musi:

preskimat technicki dokumentaciu,

overit, ¢i vzorka(-y) pozadovand pre skiisky bola vyrobend v stilade s technickou dokumentéciou, a vykonat
alebo nechat vykonat typové skasky v sdlade s ustanoveniami TSI afalebo prislusnych eurdpskych $pecifikdcii,

(") Definicia eurdpskej $pecifikicie je stanovend v smerniciach 96/48/ES a 01/16/ES. Usmernenia pre aplikdciu HS TSI vysvetlujii sposob po-
uzitia eurdpskych Specifikdcii
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4.3

4.4

4.5

4.6

4.7

4.8

10.

ak sa v TSI vyzaduje revizia konstrukéného rieSenia, vykonat preskimanie met6d projektovania, ndstrojov
projektovania a vysledkov projektovania s ciefom zhodnotit ich sposobilost spliat poziadavky na zhodu pre
zlozku interoperability pri ukonceni procesu projektovania,

ak sa v TSI vyzaduje revizia vyrobného procesu, vykonat preskiimanie vyrobného procesu navrhnutého na
vyrobu zlozky interoperability s cielom zhodnotit jej prinos k zhode vyrobku afalebo preskima reviziu vy-
konant vyrobcom pri ukonceni procesu projektovania,

oznacit prvky, ktoré boli navrhnuté v stlade s prislusnymi ustanoveniami TSI a eurdpskych $pecifikdcii, ako
aj prvky, ktoré boli navrhnuté bez uplatnenia prislusnych ustanoveni tychto eurépskych $pecifikdcif;

vykonat alebo nechat vykonat prislusné preskiimania a potrebné skiisky v stilade s bodmi 4.2., 4.3. a 4.4 s cie-
lom zistit, ¢i v pripade, Ze sa vyrobca rozhodol uplatnit prislusné eurdpske $pecifikicie, tieto sa naozaj
uplatnili;

vykonat alebo nechat vykonat prisluiné preskimania a potrebné skiisky v stilade s bodmi 4.2., 4.3. a 4.4.
s cielom zistit, ¢i v pripade, Ze sa eurdpske Specifikdcie neuplatnili, rieSenia prijaté vyrobcom splfaja pozia-
davky TSI;

dohodntt so Ziadatelom miesto, kde sa vykonaji preskiimania a potrebné skasky.

Ked typ spliia ustanovenia TSI, notifikovany organ musi Ziadatelovi vydat osvedcenie o preskiimani typu.
Osvedcenie musi obsahovat nazov a adresu vyrobcu, zdvery preskiimania, podmienky jej platnosti a nevyh-
nutné tdaje pre identifikdciu schvéleného typu.

Obdobie platnosti je najviac pat rokov.

Zoznam dolezitych casti technickej dokumentdcie sa pripoji k osved¢eniu a notifikovany orgdn si ponechd
kopiu.

Ak sa vyrobeovi alebo jeho splnomocnenému zéstupcovi so sidlom v Spolocenstve osvedcenie o preskiiman{
typu zamietne, notifikovany orgdn musi poskytnit podrobné odévodnenie tohto zamietnutia.

Vypracuje sa ustanovenie pre postup odvolania.

Ziadatel musf informovat notifikovany orgdn, ktory uchovéva technickd dokumentdciu tykajticu sa osved-
Cenia o preskimant typu, o vSetkych zmendch schvaleného vyrobku, ktoré mozu ovplyvnit zhodu s pozia-
davkami TSI alebo s predpisanymi podmienkami pouZivania vyrobku. V takych pripadoch musia zlozky
interoperability ziskat dodato¢né schvilenie notifikovaného organu, ktory vydal osvedcenie ES o preskiima-
ni typu. V tomto pripade notifikovany organ vykond len tie preskiimania a skasky, ktoré st relevantné a po-
trebné pre zmeny. Dodato¢né schvilenie sa musi udelit bud vo forme dodatku k pévodnému osvedceniu
o preskiimani typu, alebo vydanim nového osvedcenia po odnati predchddzajiiceho osvedcenia.

Ak neboli vykonané ziadne zmeny podla bodu 6, platnost osvedcenia, ktorého platnost sa konci, sa moze
predlzit o dalsie obdobie. Ziadatel o predlZenie poziada tym sposobom, Ze pisomne potvrdi, Ze neboli vy-
konané ziadne zmeny. Ak neexistuju informdcie o opaku, notifikovany organ vydd predlzenie o dalsie ob-
dobie platnosti, ako je uvedené v bode 5. Tento postup sa moze znovu zopakovat.

Kazdy notifikovany orgdn mus{ ostatnym notifikovanym orgdnom ozndmit prislusné informdcie, ktoré sa ty-
kajti vydania, stiahnutia alebo zamietnutia osved¢eni o preskiimani typu a dodatkov.

Ostatné notifikované orgdny na poziadanie ziskajii kopie vydanych osvedéeni o preskiimani typu afalebo ich
dodatkov. Prilohy osvedceni (pozri ods. 5) musia byt uchované k dispozicii ostatnym notifikovanym
orgdnom.

Vyrobca alebo jeho splnomocneny zdstupca so sidlom v Spolocenstve musi s technickou dokumenticiou
uchovévat képie osvedceni o preskimani typu a ich dodatkov pocas desiatich rokov od vyroby poslednej
zlozky interoperability. Ak v rdmci Spolocenstva nie je ustanoveny vyrobca ani jeho splnomocneny zdstup-
ca, za uchovanie dostupnej technickej dokumentacie zodpoveda ten, kto uvddza vyrobok na trh Spolocenstva.
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F.2.4

F.2.5

Modul C: Zhoda s typom

Tento modul opisuje ta ¢ast postupu, v ktorej vyrobca alebo jeho splnomocneny zdstupca so sidlom v Spo-
locenstve zabezpedi a vyhldsi, Ze prislusnd zlozka interoperability je v silade s typom, ako sa opisuje v osved-
Ceni o preskdmani typu a spliia poziadavky TSI, ktoré sa na fiu vztahuji.

Vyrobca musi prijat vetky potrebné opatrenia, aby vyrobny proces zabezpecil zhodu kazdej vyrabanej zlozky
interoperability s typom, ako sa opisuje v osvedceni ES o preskiimani typu, a s poziadavkami TSI, ktoré sa na
fu vztahuja.

. Vyrobca alebo jeho splnomocneny zdstupca so sidlom v Spolocenstve musi pre zlozku interoperability vypra-
covat vyhldsenie ES o zhode.

Obsah tohto vyhldsenia musi zahfnat aspon informacie uvedené v prilohe IV bod 3 a v ¢lanku 13 - 3 smer-
nice 01/16/ES. Vo vyhldseni ES o zhode a sprievodnych dokumentoch musi byt ditum a podpis.

Vyhldsenie musi byt napisané v tom istom jazyku ako technickd dokumentécia a musi obsahovat:

odkazy na smernice (smernica 01/16/ES a iné smernice, ktoré sa vztahuji na zlozku interoperability),

ndzov a adresu vyrobcu alebo jeho splnomocneného zédstupcu so sidlom v Spolocenstve (je potrebné
uviest obchodné meno a celt adresu a v pripade splnomocneného zdstupcu je potrebné uviest aj obchod-
né meno vyrobeu alebo konstruktéra),

opis zlozky interoperability (model, typ atd.),
opis pouzitého postupu (modulu) na vyhldsenie zhody,
vietky prislusné opisy, ktoré splita zlozka interoperability, a najmi podmienky jej pouzivania,

ndzov a adresu notifikovaného orgdnu (orgdnov) zapojeného do pouzitého postupu na tcely preskiima-
nia zhody a détum osvedcenia ES o preskiimani typu (a jeho dodatkov) spolu s dfzkou trvania a pod-
mienkami platnosti osvedcenia,

odkaz na TSI a kazdd dalsiu uplatnitelnt TSI a pripadne odkaz na eurdpske $pecifikicie (?),

identifikdciu podpisanej osoby oprdvnenej prijimat zdvizky v mene vyrobcu alebo jeho splnomocnené-
ho zastupcu so sidlom v Spolocenstve.

Vyrobca alebo jeho splnomocneny zdstupca so sidlom v Spolocenstve musi uchovavat képiu vyhldsenia
ES o zhode pocas 10 rokov od vyroby poslednej zlozky interoperability.

Ak v rdmci Spolocenstva nie je ustanoveny vyrobca ani jeho splnomocneny zdstupca, za uchovanie do-
stupnej technickej dokumentdcie zodpoveda ten, kto uvadza vyrobok na trh Spolocenstva.

Ak sa v TSI vyzaduje dodato¢ne k vyhldseniu ES o zhode aj vyhldsenie ES o vhodnosti pouZivania pre
zlozku interoperability, toto vyhldsenie musi vyrobca po jeho vydani doplnit podla podmienok modulu
V.

Modul D: Systém riadenia kvality vyroby

1.

Tento modul opisuje postup, ktorym vyrobca alebo jeho splnomocneny zdstupca so sidlom v Spolocenstve,
ktory si plni povinnosti podla bodu 2, zabezpeti a vyhlasi, Ze pristuind zlozka interoperability je v stilade s ty-
pom, ako sa opisuje v osvedceni o preskimani typu a splia poziadavky TSI, ktoré sa na fiu vztahuji.

(") Definicia eurdpskej $pecifikicie je stanovend v smerniciach 96/48/ES a 01/16/ES. Usmernenia pre aplikdciu HS TSI vysvetlujii sposob po-
uzitia eurdpskych Specifikdcii
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3.2

33

3.4

Vyrobca musi prevadzkovat schvéleny systém riadenia kvality pre vyrobu, kontrolu a skisanie konecného
vyrobku, ako je $pecifikované v bode 3, ktory podlieha monitorovaniu, ako je Specifikované v bode 4.

Systém riadenia kvality

Vyrobca musi podat ziadost o postdenie svojho systému riadenia kvality na notifikovanom orgéne podla
svojho vyberu pre prislusné zlozky interoperability.

Ziadost musi obsahovat:

— vSetky prislusné informdcie pre kategériu vyrobku, ktord je reprezentativna pre pldnované zlozky
interoperability,

— dokumentéciu tykajiicu sa systému riadenia kvality,

— technickd dokumentdciu schvéleného typu a kopiu osvedéenia o preskimani typu, ktoré bolo vydané
po dokonceni postupu preskiimania typu podla modulu B,

— pisomné vyhldsenie, Ze na inom notifikovanom orgdne nebola podand rovnaka Ziadost,

Systém riadenia kvality musi zabezpecit zhodu zloziek interoperability s typom, ako sa opisuje v osvedceni
o preskiimani typu, a s poziadavkami TSI, ktoré sa na fiu vztahuji. Vetky prvky, poziadavky a opatrenia pri-
jaté vyrobcom sa zdokumentuji systematickym a usporiadanym spésobom v podobe pisomnych predpisov,
postupov a pokynov. Dokumentdcia systému riadenia kvality musi umoznit jednotny vyklad kvalitativnych
programov, planu, priruciek a zdznamov.

Musi obsahovat najmd primerany opis:
— cielov v oblasti kvality a organiza¢nej $truktiry,
— zodpovednosti a prévomoci riadenia vzhladom na kvalitu vyrobku,

— technik, postupov a systematickych opatreni v oblasti vyroby, kontroly kvality a riadenia kvality, ktoré
sa pouzijy,

— preskiimani, kontrol a skiiSok, ktoré sa uskuto¢nia pred vyrobou, pocas nej a po nej, a pravidelnosti,
v akej sa uskutocnia,

— zdznamov tykajtcich sa kvality, ako st kontrolné spravy a tidaje o skiskach, kalibracné tdaje, spravy
o kvalifikdcii prislusného persondlu atd.,

— prostriedkov na monitorovanie dosahovania pozadovanej kvality vyrobku a ti¢innej prevadzky systému
riadenia kvality.

Notifikovany orgdn postidi systém riadenia kvality s cielom zistit, i spliia poZiadavky bodu 3.2. Predpokladd
stlad s tymito poziadavkami, ak vyrobca implementuje systém kvality pre vyrobu, kontrolu a skiisanie ko-
ne¢ného vyrobku v stivislosti s normou EN/ISO 9001 — 2000, v ktorej sa zohladnuje Specificky charakter
zlozky interoperability, pre ktort sa implementuje.

Ked ziadatel prevddzkuje certifikovany systém riadenia kvality, notifikovany organ tato skutocnost zohladni
v postdent.

Audit musi byt presne uréeny pre kategdriu vyrobku, ktord je reprezentativna pre zlozku interoperability. Re-
vizna skupina md najmenej jedného ¢lena so skiisenostou hodnotitela prislusnej technoldgie vyrobkov. Po-
stup hodnotenia zahffia kontrolnt névstevu aredlu vyrobcu.

Rozhodnutie sa ozndmi vyrobcovi. Ozndmenie musi obsahovat zdvery preskiimania a odévodnené rozhod-
nutie o posuden.

Vyrobca sa musi zaviazat, Ze bude plnit povinnosti vyplyvajiice zo schvdleného systému riadenia kvality
a udrziavat ho tak, aby zostal primerany a vykonny.

Vyrobca alebo jeho splnomocneny zédstupca so sidlom v Spolocenstve bude priebezne informovat notifiko-
vany orgén, ktory schvilil systém riadenia kvality, o kazdej planovanej aktualizacii systému riadenia kvality.
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4.3

4.4

Notifikovany orgdn musi zhodnotit navrhované zmeny a rozhodnt, ¢i bude zmeneny systém riadenia kva-
lity nadalej vyhovovat poziadavkim uvedenym v bode 3.2 alebo ¢i je potrebné opitovné posiidenie.

Svoje rozhodnutie ozndmi vyrobcovi. Ozndmenie musi obsahovat zdvery preskimania a odovodnené roz-
hodnutie o postdent.

Dohlad nad systémom riadenia kvality v zodpovednosti notifikovaného organu.

Ucelom dohladu je preverit, i si vyrobca riadne plni povinnosti, ktoré vyplyvajii zo schvaleného systému ria-
denia kvality.

Vyrobca na tcely kontroly umozni notifikovanému orgdnu vstup do priestorov vyroby, kontroly, skiisania
a skladovania a poskytne mu vietky nevyhnutné informécie, najma:

— dokumentdciu systému riadenia kvality,

— zdznamy tykajice sa kvality, ako napriklad kontrolné spravy a tidaje o skiiskach, kalibracné udaje, spra-
vy o kvalifikdcii prislusného persondlu atd.

Notifikovany orgdn musi periodicky vykondvat audit, aby sa ubezpecil, Ze vyrobca udrziava a pouziva sys-
tém riadenia kvality, a musi poskytnat vyrobcovi spravu o audite.

Audity sa vykondvaji najmenej raz rocne.

Ked vyrobca prevadzkuje certifikovany systém riadenia kvality, notifikovany orgén tito skutocnost zohladni
pri vykondvani dohladu.

Notifikovany orgdn moze okrem toho neohldsene navstivit vyrobcu. V ¢ase tychto ndvstev moze notifiko-
vany orgdn vykondvat alebo nechat vykonat skasky na tcely overenia spravneho fungovania systému riade-
nia kvality, ak je to potrebné. Notifikovany orgdn poskytne vyrobcovi spravu z ndvstevy a ak bola skaska
vykonand, aj spravu o sktiske.

Kazdy notifikovany orgdn mus{ ostatnym notifikovanym orgdnom ozndmit prislusné informdcie, ktoré sa ty-
kajii vydanych, stiahnutych alebo zamietnutych schvileni systému riadenia kvality.

Ostatné notifikované orgdny mozu na poziadanie ziskat képie vydanych schvéleni systému riadenia kvality.
Vyrobca musi pocas aspont 10 rokov od vyroby posledného vyrobku uchovévat pre vnitrostitne organy:
— dokumentaciu uvedend v druhej zardzke bodu 3.1,

— aktualizdciu uvedentd v druhom odseku bodu 3.4,

rozhodnutia a sprdvy od notifikovaného orgdnu uvedené v poslednom odseku bodov 3.4, 4.3 a 4.4.

Vyrobca alebo jeho splnomocneny zdstupca so sidlom v Spolocenstve musi vyhotovit vyhldsenie ES o zhode
zlozky interoperability.

Obsah tohto vyhldsenia musi zahffiat aspon informdcie uvedené v prilohe IV bod 3 a v clanku 13 - 3 smer-
nice 01/16/ES. Na vyhldseni ES o zhode a sprievodnych dokumentoch musi byt uvedeny détum a podpis.

Vyhldsenie musi byt napisané v tom istom jazyku ako technickd dokumentacia a musi obsahovat:
— odkazy na smernice (smernica 01/16/ES a iné smernice, ktoré sa vztahuji na zlozku interoperability),

— nézov a adresu vyrobcu alebo jeho splnomocneného zdstupcu so sidlom v Spolocenstve (je potrebné
uviest obchodné meno a celd adresu a v pripade splnomocneného zdstupcu je potrebné uviest aj ob-
chodné meno vyrobcu alebo konstruktéra),

— opis zlozky interoperability (model, typ atd’),
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— opis pouzitého postupu (modulu) na vyhldsenie zhody,
—  vSetky prislusné opisy, ktoré splita zlozka interoperability, najmi podmienky pouZivania,

— ndzov a adresu notifikovaného organu (orgdnov) zapojeného do pouzitého postupu na tcely zhody
a ddtum osvedceni spolu s dlzkou trvania a podmienkami platnosti osvedcent,

— odkaz na TSI a kazdd dalsiu upltanitelnt TSI a pripadne odkaz na eurdpsku $pecifikiciu (1),

— identifikdciu podpisanej osoby oprdvnenej prijimat zdvizky v mene vyrobcu alebo jeho splnomocne-
ného zdstupcu so sidlom v Spolocenstve.

Osvedcenia, na ktoré musia byt odkazy, su:
— schvélenie systému riadenia kvality uvedené v bode 3,
— osvedCenie o preskiimani typu a jeho dodatky,

Vyrobca alebo jeho splnomocneny zdstupca so sidlom v Spolocenstve musi uchovévat képiu vyhldsenia ES
o zhode pocas 10 rokov od vyroby poslednej zlozky interoperability.

Ak ani vyrobca ani jeho splnomocneny zdstupca nemaji sidlo v Spolocenstve, povinnost uchovavat tech-
nickid dokumentéciu mé osoba, ktord uvedie zlozku interoperability na trh Spolocenstva.

Ak sa v TSI vyzaduje dodato¢ne k vyhldseniu ES o zhode aj vyhldsenie ES o vhodnosti pouzitia pre zlozku
interoperability, toto vyhldsenie musi vyrobca po jeho vydani doplnit podla podmienok modulu V.

Modul F: Overenie vyrobku

4.1

4.2

Tento modul opisuje postup, ktorym vyrobca alebo jeho splnomocneny zastupca so sidlom v Spolocenstve
preverf a osvedci, ¢i prislusnd zlozka interoperability, ktord podlieha ustanoveniam bodu 3, je v stilade s ty-
pom, ako sa opisuje v osvedéeni ES o preskiimani typu, a splia poziadavky TSI, ktoré sa na fiu vztahuj.

Vyrobca musi prijat vSetky potrebné opatrenia, aby vyrobny proces zabezpecil zhodu kazdej zlozky inte-
roperability s typom, ako sa opisuje v osvedceni o preskimani typu, a s poziadavkami TSI, ktoré sa na fiu
vztahuju.

Notifikovany organ mus{ vykonat prislusné preskiimania a skiisky s cielom preverit zhodu zlozky intero-
perability s typom, ako sa opisuje v osvedéeni ES o preskiimani typu, a s poziadavkami TSI Vyrobca (?) si
moze zvolit bud preskiimanie a skisanie kazdej zlozky interoperability, ako je $pecifikované v bode 4, ale-
bo preskiimanie a skiiSanie zlozZiek interoperability na Statistickom zdklade, ako je $pecifikované v bode 5.

Overenie prostrednictvom preskiimania a skisania kazdej zlozky interoperability

Kazdy vyrobok sa preskiima samostatne a vykonaju sa prislusné skasky s ciefom overit zhodu vyrobku s ty-
pom, ako je opisany v osvedceni o preskiimani typu, a s poZiadavkami TSI, ktoré sa nan vztahuji. Ak ski-
ska nie je stanovend v TSI (alebo v eurépskej norme uvedenej v TSI), v tom pripade st uplatnitelné prislusné
eurdpske Specifikdcie (*) alebo ekvivalentné skasky.

Notifikovany orgdn musi vypracovat pisomné osvedcenie o zhode pre schvdlené vyrobky, ktoré sa tyka vy-
konanych skasok.

Vyrobca alebo jeho splnomocneny zdstupca zabezpedi, Ze je schopny na poziadanie predlozit osvedcenia
notifikovaného organu o zhode.

() Definicia eurépskej pecifikdcie je stanovend v smerniciach 96/48/ES a 01/16/ES. Usmernenia pre aplikdciu HS TSI vysvetlujii sposob po-

uzitia europskych Specifikacii
(?) Volné uvédzenie vyrobcu moze byt obmedzené v $pecifickych TSI
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5.1

5.2

5.3

5.4

5.5

Statistické overenie

Vyrobca musi predlozit svoje zlozky interoperability vo forme homogénnych sérif a prijme vSetky potrebné
opatrenia, aby vyrobny proces zabezpecil homogénnost kazdej vyrobenej série.

Vsetky zlozky interoperability musia byt k dispozicii vo forme homogénnych sérif. Z kazdej série sa vyberie
ndhodnd vzorka. Kazdd zlozka interoperability vo vzorke sa jednotlivo preskiima a vykonaja sa prislusné
skisky na zabezpecenie zhody vyrobku s typom, ako sa opisuje v osvedceni o preskiimani typu, a s poZia-
davkami TSI, ktoré sa nan vztahuji. Skisky urcia, ¢i bude séria prijatd alebo odmietnutd. Ak skaska nie je
stanovend v TSI (alebo v eurdpskej norme uvedenej v TSI), v tom pripade st uplatnitelné prislusné eurépske
Specifikdcie alebo ekvivalentné skusky.

Statisticky postup musf pouzivat prislusné prvky (Statistickt metédu, plén vyberu vzoriek atd’) v zdvislosti
od vlastnosti, ktoré sa majii posudit, ako je Specifikované v TSL

V pripade prijatych sérif musi notifikovany organ vyhotovit pisomné osvedéenie o zhode, vztahujtce sa na
vykonané skuisky. Vsetky zlozky interoperability v sérii sa mozu uviest na trh, s vynimkou tych zloziek in-
teroperability zo vzorky, v pripade ktorych nebola zistend zhoda.

Ak sa séria odmietne, notifikovany orgdn alebo prislusny orgdn musi prijat prislusné opatrenia na zame-
dzenie uvedenia tejto série na trh. V pripade ¢astého odmietania sérif moze notifikovany orgdn pozastavit
Statistické overovanie.

Vyrobca alebo jeho splnomocneny zdstupca so sidlom v Spolocenstve musi zabezpecit, aby bol schopny na
poziadanie poskytnit osvedcenia notifikovaného organu o zhode.

Vyrobca alebo jeho splnomocneny zdstupca so sidlom v Spolocenstve musi vyhotovit vyhldsenie ES o zho-
de zlozky interoperability.

Obsah tohto vyhldsenia musi zahffiat aspon informdcie uvedené v prilohe IV bod 3 a v ¢ldnku 13 — 3 smer-
nice 01/16/ES. Na vyhldseni o zhode a sprievodnych dokumentoch musi byt uvedeny ddtum a podpis.

Vyhldsenie musi byt napisané v tom istom jazyku ako technickd dokumentacia a musi obsahovat:
— odkazy na smernice (smernicu 01/16/ES a iné smernice, ktoré sa vztahuji na zlozku interoperability),

— nézov a adresu vyrobcu alebo jeho splnomocneného zdstupcu so sidlom v Spolocenstve (je potrebné
uviest obchodné meno a celti adresu a v pripade splnomocneného zastupcu je potrebné uviest aj ob-
chodné meno vyrobcu alebo konstruktéra),

— opis zlozky interoperability (model, typ atd’),
— opis pouzitého postupu (modulu) na vyhldsenie zhody,
—  vietky prisluiné opisy, ktoré splna zlozka interoperability, najmi podmienky pouzivania,

— ndzov a adresu notifikovaného orgdnu (organov) zapojené¢ho do pouzitého postupu na ticely zhody
a datum osvedceni spolu s dlzkou trvania a podmienkami platnosti osvedcent,

— odkaz na TSI a kazdd dalsiu uplatnitelnd TSI a pripadne odkaz na eurdpske $pecifikécie,

— identifikdciu podpisanej osoby opravnenej prijimat zdvizky v mene vyrobcu alebo jeho splnomocne-
ného zastupcu so sidlom v Spolocenstve.

Osvedcenia, na ktoré majui byt odkazy, si:
— osvedCenie o preskiimani typu a jeho dodatky,

— osvedcenie o zhode, ako je uvedené v bodoch 4 alebo 5.
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Vyrobca alebo jeho splnomocneny zdstupca so sidlom v Spolocenstve musi uchovavat képiu vyhldsenia ES
o zhode pocas 10 rokov od vyroby poslednej zlozky interoperability.

Ak ani vyrobca ani jeho splnomocneny zéstupca nemaju sidlo v Spolocenstve, povinnost uchovévat tech-
nickti dokumentdciu mé osoba, ktord uvedie zlozku interoperability na trh Spolocenstva.

Ak sa v TSI vyzaduje dodato¢ne k vyhldseniu ES o zhode aj vyhldsenie ES o vhodnosti pouzitia pre zlozku
interoperability, toto vyhldsenie musi vyrobca po jeho vydani doplnit podla podmienok modulu V.

Modul H1: Uplny systém riadenia kvality

3.1.

3.2.

Tento modul opisuje postup, ktorym vyrobca alebo jeho splnomocneny zéstupca so sidlom v Spolocenstve,
ktory si plni povinnosti podla bodu 2, zabezpe¢i a vyhldsi, ze prislusnd zlozka interoperability spliia pozia-
davky TSI, ktoré sa na fiu vztahujd.

Vyrobca musi pouzivat schvéleny systém riadenia kvality pre konstrukciu, vyrobu, kone¢nd kontrolu vy-
robku a skasanie, ako sa $pecifikuje v bode 3, a tento systém musi podlichat dozoru, ako sa Specifikuje v bo-
de. 4.

Systém kvality riadenia

Vyrobca musi podat Ziadost o postidenie svojho systému riadenia kvality na notifikovanom orgdne podla
svojho vyberu pre prislusné zlozky interoperability.

Ziadost musi obsahovat:

—  vSetky prislusné informécie pre kategériu vyrobku, ktord je reprezentativna pre plénovand zlozku
interoperability,

— dokumentéciu systému riadenia kvality,
— pisomné vyhldsenie, Ze na inom notifikovanom orgéne nebola podand rovnaka Ziadost,

Systém riadenia kvality musi zabezpecit silad zlozky interoperability s poziadavkami TSI, ktoré sa na fiu
vztahuji. V3etky prvky, poziadavky a opatrenia prijaté vyrobcom sa zdokumentuji systematickym a uspo-
riadanym sposobom v podobe pisomnych predpisov, postupov a pokynov. Tato dokumentdcia systému ria-
denia kvality zabezpeci vieobecné pochopenie kvalitativnych predpisov a postupov, ako st kvalitativne
programy, plany, prirucky a zdznamy.

Musi obsahovat najmé primerany opis:
— cielov v oblasti kvality a organizacnej $trukttry,
— zodpovednosti a pravomoci manazmentu vzhladom na kvalitu konstrukcie a vyrobku,

— technickych $pecifikdcii pre konstrukéné riesenie vratane eurdpskych $pecifikdcii (1), ktoré sa uplatiiu-
ju, a v pripade, Ze eurdpske Specifikdcie sa neuplatiujii plne, opis prostriedkov, ktoré sa pouzijii na za-
bezpecenie splnenia poziadaviek TSI, ktoré sa vztahujii na zlozku interoperability,

— technik, postupov a systematickych opatreni kontroly konstrukcie a overenia konstrukcie, ktoré sa po-
uziji pri projektovani zloziek interoperability, ktoré sa vztahuji na pokrytd kategériu vyrobku,

— prislusnych technik, postupov a systematickych opatreni vyroby, kontroly kvality a systému riadenia
kvality, ktoré sa pouzijd,

— preskdmani, kontrol a skusok, ktoré sa uskutocnia pred vyrobou, pocas nej a po nej, a pravidelnosti,
v akej sa uskutocnia,

() Definicia eurépskej Specifikacie je stanovend v smerniciach 96/48/ES a 01/16/ES. Usmernenia pre aplikdciu HS TSI vysvetlujii sposob po-
uzitia europskych Specifikacii
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3.3.

3.4.

4.1.

4.2.

4.3.

— zdznamov tykajtcich sa kvality, ako st kontrolné spravy a tdaje o skaskach, kalibracné tdaje, spravy
o kvalifikdcii prislusného personélu atd’,

— prostriedkov na monitorovanie dosahovania pozadovanej kvality konstrukcie a vyrobku a t¢inného
prevadzkovania systému riadenia kvality.

Kvalitativne predpisy a postupy budt pokryvat najmi fizy posudzovania, ako je revizia konstrukéného rie-
Senia, revizia vyrobného procesu a typové skasky, ako sa $pecifikované v TSI, pre rozne vlastnosti a vykon-
nostné parametre zlozky interoperability.

Notifikovany organ musi postidit systém riadenia kvality s cielom zistit, i splfia poziadavky bodu 3.2. Pred-
pokladd sdlad s tymito poziadavkami, ak vyrobca implementuje systém kvality pre projektovanie, vyrobu,
kontrolu a skiiSanie kone¢ného vyrobku v stvislosti s normou EN/ISO 9001 — 2000, ktord zohladiiuje Spe-
cificky charakter zlozky interoperability, pre ktori sa implementuje.

Ked ziadatel prevadzkuje certifikovany systém riadenia kvality, notifikovany orgdn tiito skuto¢nost zohladni
v posudent.

Audit musi byt presne urCeny pre kategériu vyrobku, ktord je reprezentativna pre zlozku interoperability.
Revizna skupina md najmenej jedného clena so skiisenostou hodnotitela prislusnej technoldgie vyrobkov.
Postup hodnotenia mus{ zahffiat kontrolnd prehliadku prevadzkovych priestorov vyrobeu.

Rozhodnutie sa ozndmi vyrobcovi. Ozndmenie musi obsahovat zdvery preskiimania a odévodnené rozhod-
nutie o posudent.

Vyrobca sa zaviaze, ze bude plnit povinnosti vyplyvajice zo schvédleného systému riadenia kvality a udrzia-
vat ho tak, aby zostal primerany a vykonny.

Vyrobca alebo jeho splnomocneny zdstupca so sidlom v Spolocenstve bude priebezne informovat notifiko-
vany orgdn, ktory schvilil systém riadenia kvality, o kazdej planovanej aktualizacii systému riadenia kvality.

Notifikovany orgdn musi zhodnotit navrhované zmeny a rozhodndt, ¢i bude zmeneny systém riadenia kva-
lity nadalej vyhovovat poziadavkdm uvedenym v bode 3.2 alebo ¢&i je potrebné opitovné posiidenie.

Svoje rozhodnutie ozndmi vyrobcovi. Ozndmenie musi obsahovat zdvery hodnotenia a odovodnené roz-
hodnutie o postdent.

Dohlad nad systémom riadenia kvality v zodpovednosti notifikovaného organu

Ucelom dohladu je preveri, & si vjrobca riadne plni povinnosti, ktoré vyplyvaji zo schvileného systému
riadenia kvality.

Vyrobca na tcely kontroly umozni notifikovanému organu vstup do priestorov konstrukcie, vyroby, kon-
troly, sktiania a skladovania a poskytne mu vsetky nevyhnutné informdcie vratane najma:

— dokumentdcie systému riadenia kvality,

— zéznamov tykajtcich sa kvality, ako predpokladd projektovd Cast systému riadenia kvality, ako napri-
klad vysledky analyz, vypoctov, skasok atd.,

— zéznamov tykajicich sa kvality, ako predpokladd vyrobnd cast systému riadenia kvality, ako napriklad
kontrolné spravy a tidaje o skiskach, kalibra¢né ddaje, spravy o kvalifikdcii prislusného persondlu atd.

Notifikovany orgdn md periodicky vykondvat audit, aby sa ubezpecil, Ze vyrobca udrziava a pouziva systém
riadenia kvality a poskytne vyrobcovi spravu o audite. Ked vyrobca prevadzkuje certifikovany systém riade-
nia kvality, notifikovany orgdn tato skuto¢nost zohladni pri vykondvani dohladu.

Audity sa vykondvaji najmenej raz rocne.



26.3.2008

Uradny vestnik Eurépskej tinie L 84/303

4.4.

Okrem toho mdZe notifikovany organ neohldsene navstivit vyrobcu. V case tychto ndvstev moze notifiko-
vany organ vykondvat alebo nechat vykonat skiisky na tcely overenia riadneho fungovania systému riadenia
kvality, ak je to potrebné. Vyrobcovi poskytne spravu o ndvsteve a ak bola vykonand skuska, aj spravu
o skigke.

Vyrobca musi pocas 10 rokov po vyrobe posledného vyrobku mat pre vnitrostatne organy k dispozicii:
— dokumentéciu uvedent v druhej zardzke druhého pododseku bodu 3.1,

— aktualizdciu uvedent v druhom pododseku bodu 3.4,

— rozhodnutia a sprévy od notifikovaného orgdnu v poslednom pododseku bodov 3.4, 4.3 a 4.4.

Kazdy notifikovany orgdn musi ostatnym notifikovanym orgdnom ozndmit prislusné informécie, ktoré sa
tykaja vydanych, stiahnutych alebo zamietnutych schvéleni systému riadenia kvality.

Ostatné notifikované orgdny mozu na poziadanie ziskat képie vydanych schvéleni systému riadenia kvality
a dodato¢nych schvileni.

Vyrobca alebo jeho splnomocneny zdstupca so sidlom v Spolocenstve musi vypracovat vyhldsenie ES o zho-
de zlozky interoperability.

Obsah tohto vyhldsenia musi zahfiat aspon informdcie uvedené v prilohe IV bod 3 a v ¢lanku 13 — 3 smer-
nice 01/16/ES. Na vyhldseni ES o zhode a sprievodnych dokumentoch musi byt uvedeny ddtum a podpis.

Vyhlasenie musi byt napisané v tom istom jazyku ako technickd dokumentécia a musi obsahovat:
— odkazy na smernice (smernica 01/16/ES a iné smernice, ktoré sa vztahuji na zlozku interoperability),

— nézov a adresu vyrobcu alebo jeho splnomocneného zdstupcu so sidlom v Spolocenstve (je potrebné
uviest obchodné meno a Gplnti adresu a v pripade splnomocneného zdstupcu je potrebné uviest aj ob-
chodné meno vyrobcu alebo konstruktéra),

— opis zlozky interoperability (model, typ atd’),
— opis pouzitého postupu (modulu) na vyhldsenie zhody,
—  vietky prislusné opisy, ktoré splfia zlozka interoperability, najmi podmienky pouzivania,

— ndzov a adresu notifikovaného orgdnu (orgdnov) zapojeného do pouzitého postupu na tcely zhody
a ddtum osvedcenia spolu s dlzkou trvania a podmienkami platnosti osvedéenia,

— odkaz na TSI a kazdu dalsiu uplatnitelnd TSI a pripadne na eurdpske Specifikacie,

— identifikdciu podpisanej osoby opravnenej prijimat zdvizky v mene vyrobcu alebo jeho splnomocne-
ného zdstupcu so sidlom v Spolocenstve.

Osvedcenia, na ktoré je potrebné odkdzat, su:
— schvilenia systému riadenia kvality uvedené v bode 3.

Vyrobca alebo jeho splnomocneny zdstupca so sidlom v Spolocenstve musi uchovavat képiu vyhlasenia ES
o zhode pocas 10 rokov od vyroby poslednej zlozky interoperability.

Ak ani vyrobca ani jeho splnomocneny zdstupca nemaju sidlo v Spolocenstve, povinnost uchovévat tech-
nickd dokumentdciu mé osoba, ktord uvedie zlozku interoperability na trh Spolocenstva.



L 84/304

Uradny vestnik Eurépskej tinie

26.3.2008

9.

Ak sa v TSI vyzaduje dodatocne k vyhldseniu ES o zhode aj vyhldsenie ES o vhodnosti pouzitia pre zlozku
interoperability, toto vyhldsenie musi vjrobca po jeho vydani doplnit podfa podmienok modulu V.

F.2.8 Modul H2: Uplny systém riadenia kvality s preskiimanim kontrukéného riesenia

3.1.

3.2

Tento modul opisuje postup, ktorym notifikovany organ vykond preskiimanie konstrukéného riesenia zloz-
ky interoperability a vyrobca alebo jeho splnomocneny zdstupca so sidlom v Spolocenstve, ktory si plni
povinnosti podla bodu 2, zabezpedi a vyhldsi, Ze prislusnd zlozka interoperability spliia poziadavky TSI,
ktoré sa na nu vztahuja.

Vyrobca musi pouzivat schvéleny systém riadenia kvality pre konstrukéné rieSenie, vyrobu, koneént kon-
trolu vyrobku a skusanie, ako sa $pecifikuje v bode 3, a tento systém musi podlichat dozoru, ako sa $pe-
cifikuje v bode. 4.

Systém riadenia kvality

Vyrobca musi podat Ziadost o postidenie svojho systému riadenia kvality na notifikovanom orgéne podla
svojho vyberu pre prislusné zlozky interoperability.

Ziadost musi obsahovat:

— vSetky prislusné informécie pre kategdriu vyrobku, ktord je reprezentativna pre planovant zlozku
interoperability,

— dokumentéciu systému riadenia kvality,
— pisomné vyhldsenie, Ze na inom notifikovanom orgdne nebola podand rovnaka Ziadost,

Systém riadenia kvality musi zabezpecit stlad zlozky interoperability s poziadavkami TSI, ktoré sa na fiu
vztahuji. Vietky prvky, poziadavky a opatrenia prijaté vyrobcom sa zdokumentujd systematickym a us-
poriadanym sposobom v podobe pisomnych predpisov, postupov a pokynov. Tato dokumentécia systému
riadenia kvality zabezpeci vieobecné pochopenie kvalitativnych predpisov a postupov, ako st kvalitativne
programy, plany, prirucky a zdznamy.

Musi obsahovat najmé primerany opis:
— cielov v oblasti kvality a organizacnej $trukttry,
— zodpovednosti a pravomoci manazmentu vzhladom na kvalitu konstrukéného riesenia a vyrobku,

— technickych $pecifikdcii pre konstrukéné riesenie vratane eurdpskych $pecifikicif ('), ktoré sa uplat-
nuji, a v pripade, zZe eurdpske $pecifikicie sa neuplatiiujii plne, opis prostriedkov, ktoré sa pouziji na
zabezpecenie splnenia poziadaviek TSI, ktoré sa vztahujii na zlozku interoperability,

— technik, postupov a systematickych opatreni kontroly konstrukcie a overenia konstrukcie, ktoré sa po-
uZiju pri projektovani zloziek interoperability, ktoré sa vztahuji na pokrytd kategériu vyrobku,

— prislusnych technik, postupov a systematickych opatreni vyroby, kontroly kvality a systému riadenia
kvality, ktoré sa pouzij,

— preskiimani, kontrol a skdsok, ktoré sa uskutoénia pred vyrobou, pocas nej a po nej, a pravidelnosti,
v akej sa uskutocnia,

— zéznamov tykajicich sa kvality, ako st kontrolné spravy a daje o sktskach, kalibracné tdaje, spravy
o kvalifikdcii prislusného persondlu atd.,

— prostriedkov na monitorovanie dosahovania pozadovanej kvality konstrukcie a vyrobku a G¢inného
prevadzkovania systému riadenia kvality.

(") Definicia eurdpskej $pecifikicie je stanovend v smerniciach 96/48/ES a 01/16/ES. Usmernenia pre aplikdciu HS TSI vysvetlujii sposob po-
uzitia eurdpskych Specifikdcii
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3.3.

3.4.

4.1.

4.2

4.3.

4.4,

Kvalitativne predpisy a postupy budi pokryvat najmi fazy posudzovania, ako je revizia konstrukéného rie-
Senia, revizia vyrobnych procesov a typové skusky, ako st $pecifikované v TSI, pre rozne vlastnosti a vy-
konnostné parametre zlozky interoperability.

Notifikovany organ mus{ postidit systém riadenia kvality s ciefom zistit, & spliia poziadavky bodu 3.2. Pred-
poklada stilad s tymito poziadavkami, ak vyrobca implementuje systém kvality pre projektovanie, vyrobu,
kontrolu a skdsanie kone¢ného vyrobku v stvislosti s normou EN/ISO 9001 - 2000, ktord zohladiuje $pe-
cificky charakter zlozky interoperability, pre ktord sa implementuje.

Ked ziadatel prevddzkuje certifikovany systém riadenia kvality, notifikovany orgén tiito skutocnost zohlad-
ni v postdeni.

Audit musi byt presne urceny pre kategériu vyrobku, ktord je reprezentativna pre zlozku interoperability.
Revizna skupina md najmenej jedného ¢lena so skisenostou hodnotitela prislusnej technolégie vyrobkov.
Proces hodnotenia musi zahfnat kontrolnt prehliadku prevadzkovych priestorov vyrobcu.

Rozhodnutie sa musi ozndmit vyrobcovi. Ozndmenie musi obsahovat zévery auditu a odévodnené roz-
hodnutie o postdeni.

Vyrobca sa zaviaZe, Ze bude plnit povinnosti vyplyvajice zo schvéleného systému riadenia kvality a udr-
ziavat ho tak, aby zostal primerany a vykonny.

Vyrobca alebo jeho splnomocneny zédstupca so sidlom v Spolocenstve bude priebezne informovat notifi-
kovany orgdn, ktory schvilil systém riadenia kvality, o kazdej pldnovanej aktualizdcii systému riadenia
kvality.

Notifikovany organ musi zhodnotit navrhované zmeny a rozhodniit, ¢i bude zmeneny systém riadenia kva-
lity nadalej vyhovovat poziadavkdm uvedenym v bode 3.2 alebo ¢i je potrebné opitovné posidenie.

Svoje rozhodnutie ozndmi vyrobcovi. Ozndmenie musi obsahovat zdvery hodnotenia a odévodnené roz-
hodnutie o postiden.

Dohlad nad systémom riadenia kvality v zodpovednosti notifikovaného orgnu

Ucelom dohladu je preverit, i si vyrobca riadne plni povinnosti, ktoré vyplyvajii zo schvileného systému
riadenia kvality.

Vyrobca na tcely kontroly umozni notifikovanému organu vstup do priestorov konstrukcie, vyroby, kon-
troly, sktisania a skladovania a poskytne mu vSetky nevyhnutné informdcie vratane:

— dokumentdcie systému riadenia kvality,

— zdznamov tykajucich sa kvality, ako predpokladd projektova cast systému riadenia kvality, ako napri-
klad vysledky analyz, vypoctov, skasok atd.,

— zdznamov tykajicich sa kvality, ako predpokladd vyrobnd Cast systému riadenia kvality, ako napri-
klad kontrolné spravy a ddaje o sktiskach, kalibracné tGidaje, spravy o kvalifikdcii prislusného perso-
nélu atd.

Notifikovany orgdn musi periodicky vykondvat audit, aby sa ubezpecil, Ze vyrobca udrziava a pouziva sy-
stém kvality riadenia a poskytne vyrobcovi spravu o audite. Ked vyrobca prevadzkuje certifikovany systém
riadenia kvality, notifikovany orgén tito skuto¢nost zohladni pri vykondvani dohladu.

Audity sa vykondvaji najmenej raz rocne.

Okrem toho moze notifikovany orgdn neohldsene navstivit vyrobcu. V ¢ase tychto névstev moze notifiko-
vany orgdn vykondvat alebo nechat vykonat skisky na tcely overenia riadneho fungovania systému riade-
nia kvality, ak je to potrebné. Vyrobcovi poskytne spravu o ndvsteve a ak bola vykonand skiiska, aj spravu
o skuske.
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5. Vyrobca musi pocas 10 rokov po vyrobeni posledného vyrobku mat pre vnitrostitne organy k dispozicii:
— dokumentdciu uvedent v druhej zardzke druhého pododseku bodu 3.1,
— aktualizdciu uvedent v druhom pododseku bodu 3.4,
— rozhodnutia a spravy od notifikovaného organu v poslednom pododseku bodov 3.4, 4.3 a 4.4.

6. Preskdmanie konstrukéného riesenia

6.1.  Vyrobca musi podat zZiadost o preskiimanie konstrukéného riesenia zlozky interoperability na notifikova-
nom organe podla svojho vyberu.

6.2.  Ziadost musi umoZnit pochopenie konstrukcie, vyroby, tdrzby a prevddzkovania zlozky interoperability
a musi umoznit posidenie zhody s poziadavkami TSL

Musi obsahovat:
—  veobecny opis typu,

— technické $pecifikicie konstrukcie vratane eurdpskych Specifikdcii, s prislusnymi ustanoveniami, kto-
ré boli uplatnené dplne alebo ciastocne,

— kazdy potrebny podporny dokaz ich primeranosti, najmi ak eurdpske $pecifikdcie a prislusné usta-
novenia neboli uplatnené,

— program skasky,

— podmienky integracie zlozky interoperability do jej systémového prostredia (montdzny podcelok,
montdzny celok, subsystém) a potrebné podmienky rozhrania,

— podmienky pouZivania a Gdrzby zlozky interoperability (obmedzenia ¢asu alebo vzdialenosti prevadz-
ky, hrani¢né hodnoty opotrebenia atd.),

— pisomné vyhldsenie, Ze na inom notifikovanom orgéne nebola podand rovnaka ziadost,

6.3. Ziadatel predloz{ vysledky sktisok (1) vrdtane typovych skdsok, ak st pozadované, ktoré sa vykonali v jeho
prislusnom laboratériu alebo sa vykonali v jeho mene.

6.4. Notifikovany orgdn musi preskiimat Ziadost a postdit vysledky skusok. Ak konstrukcné riesenie spliia us-
tanovenia TSI, ktoré sa nan vztahujd, notifikovany orgdn musi ziadatelovi vystavit osvedéenie ES o preski-
mani konstruk¢ného rieSenia. Osvedcenie musi obsahovat zdvery preskimania, podmienky jeho platnosti,
nevyhnutné tidaje potrebné na identifikdciu schvdleného konstrukéného riesenia, a ak je to relevantné, opis
fungovania vyrobku.

Obdobie platnosti je najviac pit rokov.

6.5.  Ziadatel musf notifikovany organ, ktory vydal osvedéenie ES o preskiiman{ konstrukéného riesenia, prie-
bezne informovat o kazdej zmene schvdleného konstrukéného riesenia, ktoré mozu ovplyvnit zhodu s po-
ziadavkami TSI alebo s predpisanymi podmienkami pouZivania zlozky interoperability. V takych pripadoch
musia zlozky interoperability ziskat dodato¢né schvilenie notifikovaného orgénu, ktory vydal osvedéenie
ES o preskimani konstrukéného rieSenia. V tomto pripade notifikovany organ vykond len tie preskiimania
a skasky, ktoré st relevantné a potrebné pre zmeny. Dodato¢né schvilenie sa udeli vo forme dodatku k p6-
vodnému osvedceniu ES o preskiimani konstrukéného rieSenia.

6.6. Ak neboli vykonané ziadne zmeny podla bodu 6.4, platnost osvedcenia, ktorého platnost sa koncf, sa moze
predlzit o dalsie obdobie. Ak neexistujii informécie o opaku, Ziadatel poziada o toto predlzenie pisomnym
potvrdenim, Ze neboli vykonané Ziadne takéto zmeny a notifikovany orgdn vydd predlzenie o dalsie ob-
dobie platnosti, ako je uvedené v bode 6.3. Tento postup sa moze znovu zopakovat.

(") Vysledky testov sa mozu predlozit v rovnakom case ako ziadost alebo neskor.
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10.

Kazdy notifikovany organ mus{ ostatnym notifikovanym organom oznamit prislusné informdcie, ktoré sa
tykaja schvaleni systému riadenia kvality a osved¢eni ES o preskiimani konstrukéného rieSenia, ktoré vy-
dal, odobral alebo zamietol.

Ostatné notifikované orgdny mozu na poziadanie ziskat kopie:
— schvileni systému riadenia kvality a vydanych dodato¢nych schvaleni a
— vydanych osvedceni ES o preskiimani konstrukéného riesenia a dodatkov

Vyrobca alebo jeho splnomocneny zastupca so sidlom v Spolocenstve musi vyhotovit vyhldsenie ES o zho-
de zlozky interoperability.

Obsah tohto vyhldsenia musi zahffiat aspoti informdcie uvedené v prilohe IV bod 3 a v ¢ldnku 13 — 3 smer-
nice 01/16/ES. Na vyhldseni ES o zhode a sprievodnych dokumentoch musi byt uvedeny ddtum a podpis.

Vyhldsenie musi byt napisané v tom istom jazyku ako technickd dokumentdcia a musi obsahovat:
— odkazy na smernice (smernica 01/16/ES a iné smernice, ktoré sa vztahuji na zlozku interoperability),

— nézov a adresu vyrobcu alebo jeho splnomocneného zéstupcu so sidlom v Spolocenstve (je potrebné
uviest obchodné meno a tplnt adresu a v pripade splnomocneného zdstupcu je potrebné uviest aj ob-
chodné meno vyrobcu alebo konstruktéra),

— opis zlozky interoperability (model, typ atd),
— opis pouzitého postupu (modulu) na vyhldsenie zhody,
—  vietky prislusné opisy, ktoré splha zlozka interoperability, najméi podmienky pouzivania,

— ndzov a adresu notifikovaného organu (orgdnov) zapojeného do pouzitého postupu na tcely zhody
a ddtum osvedceni spolu s dlzkou trvania a podmienkami platnosti osvedcent,

— odkaz na TSI a kazdu dalsiu uplatnitelnd TSI a pripadne na eurdpske Specifikacie,

— identifikdciu podpisanej osoby opravnenej prijimat zdvizky v mene vyrobcu alebo jeho splnomocne-
ného zdstupcu so sidlom v Spolocenstve.

Osvedcenia, na ktoré sa ma odkazovat, sti:
— schvilenie systému riadenia kvality a sprdvy o dohlade uvedené v bode 3 a 4,
— osvedcenie ES o preskiimani konstrukéného riesenia a jeho dodatky.

Vyrobca alebo jeho splnomocneny zastupca so sidlom v Spolocenstve musi uchovévat képiu vyhlasenia ES
o zhode pocas 10 rokov od vyroby poslednej zlozky interoperability.

Ak ani vyrobca ani jeho splnomocneny zdstupca nemaju sidlo v Spolocenstve, povinnost uchovavat tech-
nickd dokumentéciu mé osoba, ktord uvedie zlozku interoperability na trh Spolocenstva.

Ak sa v TSI vyzaduje dodato¢ne k vyhldseniu ES o zhode aj vyhldsenie ES o vhodnosti pouzitia pre zlozku
interoperability, toto vyhldsenie musi vyrobca po jeho vydani doplnit podla podmienok modulu V.
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F.2.9  Modul V: Typové potvrdenie v skiidobnej prevadzke (Vhodnost pouZitia)

1. Tento modul opisuje tii Cast postupu, v ktorej notifikovany orgdn prostrednictvom typového overenia v ski-
Sobnej prevadzke zisti a osved¢i, ¢i vzorka, ktord je reprezentativna pre planovant vyrobu, vyhovuje usta-
noveniam TSI, ktoré sa na fiu vztahujt, z hladiska vhodnosti pouzitia (1).

2. Ziadost o typové overenie v skiisobnej prevadzke musi podat vyrobca alebo jeho splnomocneny zdstupca so
sidlom v Spolocenstve na notifikovanom orgdne podla svojho vyberu.

Ziadost musi obsahovat:

— nézov a adresu vyrobcu, a ak Ziadost poddva splnomocneny zdstupca, aj jeho ndzov a adresu,
— pisomné vyhldsenie, Ze na inom notifikovanom orgéne nebola podand rovnaka ziadost,

— technickd dokumentdciu podla opisu v bode 3,

— program potvrdenia v skisobnej prevadzke podla opisu v bode 4,

— nézov a adresu spolo¢nosti (spolocnosti) (manazérov infrastruktiry afalebo Zelezni¢nych podnikov),
s ktorou sa Ziadatel dohodol, Ze skiisobnou prevadzkou prispeje k postdeniu vhodnosti pouzitia tym,
ze

— uvedie do prevadzky zlozku interoperability,
— bude monitorovat jej spravanie sa v prevadzke a
— vydd spravu o skiisobnej prevaddzke,

— ndzov a adresu spolo¢nosti, ktord vykondva adrzbu zlozky interoperability pocas obdobia prevadzky
alebo kilometrického vykonu, ktory sa vyzaduje pre skiisobni prevadzku,

— vyhldsenie ES o zhode pre zlozku interoperability, a
— ak sa podla TSI vyzaduje modul B, osvedcenie ES o preskiimani typu,
— ak sa podla TSI vyzaduje modul H2, osvedcenie ES o preskiimani konstrukéného riesenia.

Ziadatel musf dat k dispozicii spolo¢nosti (spolo¢nostiam), ktord uvedie zlozku interoperability do prevadz-
ky, vzorku alebo dostatocny pocet vzoriek reprezentativnych pre planovani vyrobu, ktoré sa dalej oznacujii
ako ,typ“. Typ moze zahfnat niekolko verzif zlozky interoperability za predpokladu, Ze vietky rozdiely me-
dzi verziami sti upravené vyhldseniami ES o zhode a vyssie uvedenymi osved¢eniami.

Notifikovany orgdn moze poziadat o uvedenie dalsich vzoriek do prevadzky, ak to bude potrebné na vyko-
nanie overenia v skdsobnej prevadzke.

3. Technickd dokumentdcia musi umoznit postdenie zhody vyrobku s poziadavkami TSI. Dokumentdcia musi
pokryvat prevadzku zlozky interoperability, a pokial je to relevantné pre toto postdenie, musi sa tykat aj
konstrukéného riesenia, vyroby a udrzby.

Technickd dokumentécia musi obsahovat
—  v3eobecny opis typu,

— technickd $pecifikdciu, podla ktorej sa md posudzovat vykon a spravanie sa zlozky interoperability
v prevadzke (prislusnd TSI afalebo eurdpske $pecifikdcie s prislusnymi ustanoveniami),

— podmienky integrécie zlozky interoperability do jej systémového prostredia (montdzny podcelok, mon-
tazny celok, subsystém) a potrebné podmienky rozhrania,

(") V priebehu skisobnej prevadzky zlozka interoperability nie je uvedend na trhu.
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5.1.

5.2.

5.3.

5.4.

5.5.

5.6.

5.7.

— podmienky pouZivania a udrzby zlozky interoperability (obmedzenia ¢asu alebo vzdialenosti prevadz-
ky, limity opotrebenia atd.),

— opisy a vysvetlenia potrebné na pochopenie konstrukéného rieSenia, vyroby a prevadzky zlozky
interoperability;

a pokial je to relevantné pre postidenie,

—  koncepcné projektové a vyrobné nakresy,

— vysledky uskuto¢nenych projektovych vypoctov a vykonanych skasok,

— sprévy o skuske.

Ak v pripade technickej dokumentdcie vyzaduje TSI dalsie informdacie, musia sa zahrndt.

Musi sa prilozit zoznam eurdpskych $pecifikdcii uvedenych v technickej dokumentécii, ktoré sa uplatnili Gpl-
ne alebo ciastocne.

Program potvrdenia v skiiSobnej prevddzke musi obsahovat:

— pozadovany vykon alebo spravanie sa v prevadzke skisanej zlozky interoperability,
— inStala¢né opatrenia,

—  Cas trvania programu z hladiska ¢asu alebo vzdialenosti,

—  prevadzkové podmienky a ocakdvany prevadzkovy program,

— program udrzby,

— pripadne $pecidlne prevadzkové skasky, ktoré sa maja vykonat,

—  velkost série vzoriek — ak ide o viac ako jednu,

— program kontroly (druh, pocet a pravidelnost kontrol, dokumentaciuy),

—  kritérid tolerovatelnych nedostatkov a ich vplyv na program,

— informdcie, ktoré sa maji zahrnit do spravy spolo¢nosti, ktord prevddzkuje zlozku interoperability
v skasobnej prevadzke (pozri bod 2).

Notifikovany orgdn musi:
preskimat technickti dokumentdciu a program potvrdenia v skiSobnej prevadzke,
overit, & je typ reprezentativny a ¢i bol vyrobeny v silade s technickou dokumentaciou,

overit, ¢i je program potvrdenia v skiSobnej prevddzke vhodny na postdenie pozadovaného vykonu a spré-
vania sa zlozky interoperability v prevadzke,

dohodnt so Ziadatelom program a miesto, kde sa budi vykondvat kontroly a potrebné skuasky, a orgdn,
ktory bude vykondvat skasky (notifikovany orgdn alebo iné prisluiné laborat6rium),

monitorovat a kontrolovat priebeh chodu v prevadzke, prevadzku a ddrzbu zlozky interoperability,

vyhodnotit sprévu, ktorti mé vydat spoloc¢nost (spolo¢nosti) (manazéri infrastruktiry a/alebo Zelezni¢né pod-
niky), ktord prevddzkuje zlozku interoperability, a dalsiu dokumentaciu, ako aj informdcie ziskané pocas po-
stupu (sprdvy o skaskach, protokoly o tdrzbe atd.),

posudit, ¢i sprdvanie sa v prevadzke zodpovedd poziadavkdm TSI
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11.

Ked typ splia ustanovenia TSI, notifikovany orgén vyd4 Ziadatelovi osvedcenie o vhodnosti na pouzivanie.
Osvedcenie musi obsahovat ndzov a adresu vyrobcu, zdvery potvrdenia, podmienky jeho platnosti a po-
trebné tdaje na identifikdciu schvéleného typu.

Obdobie platnosti je najviac pit rokov.

Zoznam dolezitych Casti technickej dokumentacie sa pripoji k osved¢eniu a notifikovany orgdn si ponechd
képiu.

Ak sa ziadatelovi odmietne vystavit osvedCenie o vhodnosti pouZitia, notifikovany organ musf poskytniit po-
drobné odovodnenie tohto odmietnutia.

Vypracuje sa ustanovenie pre postup odvolania.

Ziadatel musi informovat notifikovany orgén, ktory uchovéva technickti dokumentéciu tykajticu sa osved-
Cenia o vhodnosti pouzitia, o vietkych zmendch schvéleného vyrobku, ktoré musia ziskat dodatocné schva-
lenie, v pripade, Ze tieto zmeny moZu ovplyvnit vhodnost na pouZivanie alebo predpisané podmienky
pouzivania vyrobku. V tomto pripade notifikovany orgdn vykond len tie preskiimania a skasky, ktoré su re-
levantné a potrebné pre zmeny. Dodatocné schvidlenie je mozné udelit v podobe dodatku k pévodnému
osved¢eniu o vhodnosti na pouzivanie alebo vydanim nového osvedcenia po odnati predchddzajiceho
osvedcenia.

Ak n,eboli vykonané ziadne zmeny podla bodp 7, platnost osvedcenia, ktorého platnost sa konci, sa moze
predlzit o dalsie obdobie. Ziadatel o toto predlzenie poziada tym sposobom, Ze pisomne potvrdi, Ze neboli
vykonané Ziadne zmeny. Ak neexistuji informdcie o opaku, notifikovany orgdn vydd predlzenie o dalsie ob-
dobie platnosti, ako je uvedené v bode 6. Tento postup sa moze znovu zopakovat.

Kazdy notifikovany orgdn musi ostatnym notifikovanym orgdnom ozndmit prislusné informaécie, ktoré sa
tykaju vydania, stiahnutia alebo zamietnutia osved¢eni o vhodnosti pouzitia.

Ostatnym notifikovanym orgdnom budi na poziadanie poskytnuté képie vydanych osvedceni o vhodnosti
na pouzivanie ajalebo ich dodatkov. Prilohy k osvedceniam sa uchovajt, aby boli k dispozicii pre ostatné
notifikované organy.

Vyrobca alebo jeho splnomocneny zdstupca so sidlom v Spolocenstve musi vyhotovit vyhldsenie ES o vhod-
nosti pouzitia zlozky interoperability.

Obsah tohto vyhldsenia musi zahffiat aspon informdcie uvedené v prilohe IV bod 3 a v ¢ldnku 13 — 3 smer-
nice 01/16/ES. Na vyhldseni ES o vhodnosti na pouZivanie a sprievodnych dokumentoch musi byt uvedeny
datum a podpis.

Vyhldsenie musi byt napisané v tom istom jazyku ako technickd dokumentdcia a musi obsahovat:
— odkazy na smernicu (smernica 01/16/ES),

— ndzov a adresu vyrobcu alebo jeho splnomocneného zastupcu so sidlom v Spolocenstve (je potrebné
uviest obchodné meno a tplnt adresu a v pripade splnomocneného zdstupcu je potrebné uviest aj ob-
chodné meno vyrobcu alebo konstruktéra),

— opis zlozky interoperability (model, typ atd),
—  vietky prislusné opisy, ktoré splita zlozka interoperability, najmi podmienky pouZivania,

— ndzov a adresu notifikovaného orgdnu (orgdnov) zapojeného do pouzitého postupu na ticely vhodno-
sti pouzitia a ddtum osvedcenia o vhodnosti pouzitia spolu s dlzkou trvania a podmienkami platnosti
osvedcenia,

— odkaz na ttto TSI a kazdd dalsiu uplatnitelnt TSI a pripadne odkaz na eurépsku pecifikiciu,

— identifikdciu podpisanej osoby opravnenej prijimat zdvizky v mene vyrobcu alebo jeho splnomocne-
ného zdstupcu so sidlom v Spolocenstve.
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Vyrobca alebo jeho splnomocneny zdstupca so sidlom v Spolocenstve musi uchovédvat pocas desiatich ro-
kov od vyroby poslednej zlozky interoperability kopiu vyhldsenia ES o vhodnosti pouZitia.

Ak v ramci Spolocenstva nie je ustanoveny vyrobca ani jeho splnomocneny zéstupca, za uchovanie dostup-
nej technickej dokumentdcie zodpoveda ten, kto uvddza zlozku interoperability na trh Spolocenstva.

Moduly na overenie subsystémov ES

Pozndmka: v tomto oddiele F.3 subsystém znamend subsystém Zelezni¢né kolajové vozidl4 alebo, ak je to rele-

vantné, subsystém Energia.

Modul SB: Preskiimanie typu

Tento modul opisuje postup overovania ES, ktorym notifikovany orgdn na Ziadost zadavajticeho subjektu
alebo jeho splnomocneného zdstupcu so sidlom v Spolocenstve kontroluje a osvedcuje, Ze typ subsystému,
ktory je reprezentativny pre planovand vyrobu:

— je v stlade s touto TSI a kazdou dalSou uplatnitelnou TSI, ¢o dokazuje, Ze zdkladné poziadavky (')
smernice 01/16/ES boli splnené,

— jevsialade s ostatnymi predpismi vyplyvajiicimi zo zmluvy.

Preskiimanie typu, ktoré definuje tento modul, moze zahfat Specifické fizy posudzovania — reviziu kon-
strukéného rieSenia, typovd skasku alebo reviziu vyrobného postupu, ktoré st $pecifikované v prislusnej TSI

Zadavajuci subjekt (2) musi podat Ziadost o overenie ES (prostrednictvom preskimania typu) subsystému
na notifikovany organ podla svojho vyberu.

Ziadost musi obsahova:
— ndzov a adresu zaddvajiceho subjektu alebo jeho splnomocneného zdstupcu,
— technickt dokumentéciu podla opisu v bode 3.

Ziadatel musf dat notifikovanému orgdnu k dispozicii vzor subsystému (?), ktory je reprezentativny pre pla-
novant vyrobu a dalej sa oznacuje ako ,typ“.

Typ moze zahfnat niekolko verzif subsystému za predpokladu, zZe rozdiely medzi verziami neovplyvnia us-
tanovenia tejto TSI

Notifikovany orgdn si moze vyziadat dalsie vzorky, ak to bude potrebné na vykonanie programu skasky.

Ak sa to vyzaduje pre Specifické metddy skusky alebo preskiimania a je to $pecifikované v TSI alebo v eu-
répskej $pecifikicii (%), na ktort sa odkazuje v tejto TSI, musi sa poskytniit aj vzorka alebo vzorky montdz-
nej podskupiny alebo skupiny, pripadne vzorka subsystému v stave pred zmontovanim.

Technickd dokumentdcia a vzorka (vzorky) musia umoznit pochopenie konstrukéného riesenia, vyroby, na-
montovania, idrzby a prevadzky subsystému a musi umoznit postdenie zhody s poziadavkami TSI

Technickd dokumentécia musi obsahovat:

—  vieobecny opis subsystému, celkové konstrukéné riesenie a truktdru,

(") Zakladné poziadavky sa odzrkadluji v technickych parametroch, rozhraniach a prevadzkovych poziadavkdch, ktoré sii stanovené v ka-

pitole 4 TSL

() V module oznacenie ,zaddvajici subjekt” znamend ,zaddvajici subjekt subsystému, ako je definovany v smernici, alebo jeho splnomoc-
neny zdstupca so sidlom v Spolocenstve®.

(%) Prislusnd cast TSI moze v tomto smere definovat Specifické poziadavky.

() Definicia eurdpskej $pecifikacie je stanovend v smerniciach 96/48/ES a 01/16/ES. Usmernenia pre aplikdciu HS TSI vysvetlujii sposob po-
uzitia europskych Specifikacii



L 84[312

Uradny vestnik Eurépskej tinie

26.3.2008

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

4.6.

4.7.

— register Zelezni¢nych kolajovych vozidiel vrtane vietkych informdcii $pecifikovanych v TSI

— koncepéné informdcie o konstrukénom riedeni a vyrobe, napriklad ndkresy a schémy komponentov,
montdznych podcelkov, montdznych celkov, obvodov atd.,

— opisy a vysvetlenia potrebné na pochopenie informacif o konstrukénom rieseni a vyrobe, na pochope-
nie Gdrzby a prevadzkovania subsystému,

— technické 3pecifikdcie vratane eur6pskych Specifikacii, ktoré boli uplatnené,

— kazdy potrebny podporny dokaz pouzitia uvedenych $pecifikdcif, najmi ak sa plne neuplatnovali eu-
ropske Specifikdcie a prislusné ustanovenia,

— zoznam zloZiek interoperability, ktoré sa maja zaclenit do subsystému,

— kopie vyhldseni ES o zhode alebo vhodnosti pouzitia zloziek interoperability a vietky potrebné prvky
definované v prilohe VI k smerniciam,

— dokaz o zhode s ostatnymi predpismi, ktoré vyplyvaji zo zmluvy (vritane osvedceni),
— technickd dokumentdciu tykajiicu sa vyroby a montdZze subsystému,
— zoznam vyrobcov, ktor{ sa podielajii na projektovani, vyrobe, montdzi a instalovani subsystému,

— podmienky pouZivania subsystému (obmedzenia prevadzkového ¢asu alebo vzdialenosti, hrani¢né hod-
noty opotrebovania atd.)

— podmienky tdrzby a technickti dokumentdciu, ktord sa tyka adrzby subsystému,

—  kazdd technickdi poziadavku, ktort je potrebné zohladnit pocas vyroby, tdrzby alebo prevddzkovania
subsystému,

— vysledky uskuto¢nenych projektovych vypoctov, vykonanych skiisok atd.,

— spravy o skuske.

Ak v pripade technickej dokumentdcie TSI vyzaduje dalsie informdcie, musia byt zahrnuté.
Notifikovany orgdn musi:

preskiimat technickd dokumentdciu,

Overit, ¢i vzorka(-y) subsystému alebo montdznych celkov alebo montdznych podcelkov subsystému bola(-
i) vyrobend(-¢) v stlade s technickou dokumentéciou, a vykonat alebo nechat vykonat skasky typu v stlade
s ustanoveniami TSI a s prislusnymi eurépskymi $pecifikdciami. Tdto vyroba sa overi pouzitim prislusného
modulu posudzovania.

Ak sa v TSI vyzaduje revizia konstrukéného riesenia, vykonat preskimanie metdd konstrukéného rieSenia,
jeho néstrojov a vysledkov, aby sa vyhodnotila ich schopnost plnit poziadavky na zhodu pre subsystém po
ukonéeni projektového procesu;

Identifikovat prvky, ktoré sa navrhli v stlade s prislusnymi ustanoveniami TSI a eurépskych $pecifikécit, ako
aj prvky, ktoré sa navrhli bez uplatnenia prislusnych ustanoveni tychto eurépskych specifikacit;

Vykonat alebo nechat vykonat prislusné preskiimania a potrebné skasky v silade s bodmi 4.2 a 4.3 s cielom
zistit, ¢i v pripadoch, ked sa vybrali prislusné eurdpske Specifikdcie, sa tieto skuto¢ne uplatnili,

Vykonat alebo nechat vykonat prislusné preskiimania a potrebné skiisky v stlade s bodom 4.2. a 4.3. s cie-
lom zistit, ¢i prijaté rieSenia spliiaji poziadavky TSI, ak neboli uplatnené prislusné eurdpske 3pecifikdcie.

Dohodnit so Ziadatefom miesto, kde sa uskutocnia preskiimania a potrebné skasky.
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Ked typ spliia ustanovenia TSI, notifikovany organ mus{ Ziadatelovi vydat osvedcenie o preskiimani typu.
Osvedcenie musi obsahovat ndzov a adresu zaddvajticeho subjektu a vyrobcu (vyrobcov) uvedenych v tech-
nickej dokumentdcii, zdvery preskiimania, podmienky jeho platnosti a potrebné tidaje na identifikdciu schva-
leného typu.

Zoznam dolezitych asti technickej dokumentécie sa pripoji k osvedéeniu a notifikovany organ si ponechd
képiu.

Ak je zaddvajicemu subjektu zamietnuté osvedcenie o preskimani typu, notifikovany orgdn musi poskyt-
nit podrobné odovodnenie tohto zamietnutia.

Vypracuje sa ustanovenie pre postup odvolania.

Kazdy notifikovany organ mus{ ozndmit ostatnym notifikovanym orgdnom prislusné informécie tykajtice sa
osvedceni o preskdmani typu, ktoré vydal, odobral alebo zamietol.

Ostatné notifikované orgdny moézu na poziadanie ziskat képie vydanych osvedeni o preskiimani typu
ajalebo ich dodatkov. Prilohy k osved¢eniam sa uchovajti, aby boli k dispozicii pre ostatné notifikované
organy.

Zadévajici subjekt musi s technickou dokumentdciou uschovdvat képie osvedéeni o preskiimani typu
a vietky dodatky pocas celej doby Zivotnosti subsystému. Musi sa zaslat kazdému ¢lenskému stétu, ktory o to
poziada.

Pocas vyrobnej fazy musi Ziadatel informovat notifikovany organ, ktory uchovéva technickti dokumentaciu
tykajicu sa osvedéenia o preskimani typu, o vietkych zmendch, ktoré by mohli ovplyvnit zhodu s pozia-
davkami technickej $pecifikdcie pre interoperabilitu alebo s predpisanymi podmienkami pouzivania subsy-
stému. Subsystém musi v tychto pripadoch ziskat dodatocné schvilenie. V tomto pripade notifikovany organ
vykond len tie preskiimania a skasky, ktoré st relevantné a potrebné pre zmeny. Dodato¢né schvélenie je
mozné udelit bud vo forme dodatku k pévodnému osvedceniu o preskimant typu, alebo vydanim nového
osvedcenia po odnati predchddzajiceho osvedenia.

Modul SD: Systém riadenia kvality vyroby

1

Tento modul opisuje overenie ES, ktorym notifikovany orgdn na ziadost zaddvajiceho subjektu alebo jeho
opravneného zdstupcu so sidlom v Spolocenstve kontroluje a osved¢uje, Ze subsystém, pre ktory notifiko-
vany organ uZ vystavil osved¢enie o preskiimani typu,

— je v stlade s touto TSI a kazdou dalsou uplatnitelnou TSI, ¢o dokazuje, ze zdkladné poziadavky (')
smernice 01/16/ES boli splnené,

— jevstlade s ostatnymi predpismi vyplyvajiicimi zo zmluvy.
a modze byt uvedeny do prevadzky.
Notifikovany organ vykond postup za predpokladu, Ze:

— osvedCenie o preskimani typu vydané pred postidenim zostane platné pre subsystém, na ktory sa vzta-
huje ziadost,

— zaddvajici subjekt (%) a zacastneny hlavny doddvatel plnia zavazky bodu 3.

Pojem ,hlavny dodavatel* oznacuje spoloc¢nosti, ktorych ¢innosti prispievaji k splneniu zékladnych pozia-
daviek TSI. Tyka sa:

— spoloc¢nosti zodpovednej za cely projekt subsystému (najmi vratane zodpovednosti za integraciu
subsystému),

— inych podnikov, ktoré sa podielajii len na Casti projektu subsystému (ktoré vykondvajii napriklad mon-
tdz alebo instaldciu subsystému).

Nevztahuje sa na subdoddvatelov vyrobceu, ktor{ doddvaji komponenty a zlozky interoperability.

(") Zakladné poziadavky sa odzrkadluji v technickych parametroch, rozhraniach a prevadzkovych poziadavkéch, ktoré st stanovené v ka-

pitole 4 TSI

() V module oznacenie ,zaddvajici subjekt znamend ,zaddvajtici subjekt subsystému, ako je definovany v smernici, alebo jeho splnomoc-
neny zdstupca so sidlom v Spolocenstve*.
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Pre subsystém, ktory je predmetom overovacieho postupu ES, musi zadavajici subjekt alebo hlavny dodé-
vatel, ak je z(iCastneny, prevadzkovat schvéleny systém riadenia kvality pre vyrobu a kontrolu a skisky ko-
ne¢ného vyrobku, ako je stanovené v bode 5, ktory podlicha dohladu, ako je stanovené v bode 6.

Ak samotny zaddvajtici subjekt nesie zodpovednost za cely projekt subsystému (najmd vratane zodpoved-
nosti za integraciu subsystému) alebo ak sa zaddvajtici subjekt priamo podiela na vyrobe (vritane montdze
a instaldcie), musi prevddzkovat schvéleny systém riadenia kvality pre tie ¢innosti, ktoré musia podliehat do-
zoru, ako je stanovené v bode 6.

Ak hlavny dodévatel nesie zodpovednost za cely projekt subsystému (najmi vratane zodpovednosti za in-
tegraciu subsystému), musi v kazdom pripade prevddzkovat schvaleny systém riadenia kvality pre vyrobu
a kontrolu a skasky koneéného vyrobku, ktory podlieha dohladu, ako je stanovené v bode 6.

Overovaci postup ES

4.1 Zadavajuci subjekt musi podat Ziadost o overenie subsystému ES (prostrednictvom systému riadenia
kvality vyroby) vritane koordindcie dohladu nad systémami riadenia kvality podla bodu 5.3 a 6.5.
na notifikovanom orgéne podla svojho vyberu. Zadavajici subjekt musi o tomto vybere a o Ziadosti
informovat prislusnych vyrobcov.

4.2 Ziadost musi umoznit pochopenie konstrukéného riesenia, vjroby, montdze, initalovania, Gdrzby
a prevadzky subsystému a musi umoznit posidenie zhody s typom opisanym v osvedéeni o preski-
mani typu a poziadavkami TSI

Ziadost mus{ obsahovat:
— ndzov a adresu zadédvajiiceho subjektu alebo jeho oprdvneného zdstupcu,

— technickd dokumentdciu, ktord sa tyka schvdleného typu vratane osvedcenia o preskimani typu,
ako bolo vydané po dokonceni postupu definovaného v module SB,

a ak nie st sucastou tejto dokumenticie,
—  vieobecny opis subsystému, celkové konstrukéné riesenie a struktdru,
— technické Specifikicie vratane eurépskych Specifikacif (1), ktoré boli uplatnené,

—  kazdy potrebny podporny dokaz pouzitia vyssie uvedenych $pecifikdcif, najma ak tieto eurdpske
$pecifikdcie a prislusné ustanovenia neboli plne uplatnené. Tieto podporné dokazy musia obsa-
hovat vysledky skasok vykonanych vo vhodnom laboratériu vyrobeu alebo vykonanych v jeho
mene.

— register Zelezni¢nych kolajovych vozidiel vritane vietkych informdcii $pecifikovanych v TSI,

— technickd dokumentdciu, ktord sa tyka vyroby a montdze subsystému,

— dokaz zhody s inymi predpismi, ktoré vyplyvaji zo zmluvy (vritane osvedceni) pre vyrobni fizu,
— zoznam zloziek interoperability, ktoré sa maji zaclenit do subsystému,

— kopie vyhldseni ES o zhode alebo vhodnosti na pouzitie, ktorymi musia byt zlozky vybavené,
a vietky potrebné prvky definované v prilohe VI k smerniciam,

— zoznam vyrobcov, ktori sa podielaji na projektovani, vyrobe, montazi a intaldcii subsystému,

— preukdzanie, Ze na vietky 3tadid, ako je uvedené v bode 5.2, sa vztahuji systémy riadenia kvality
zaddvajiceho subjektu, ak je zcastneny, afalebo hlavného doddvatela, a dokaz o ich G¢innosti,

— oznacenie notifikovaného organu zodpovedného za schvilenie a dohlad nad tymito systémami
riadenia kvality.

(") Definicia eurdpskej $pecifikicie je stanovend v smerniciach 96/48/ES a 01/16/ES. Usmernenia pre aplikdciu HS TSI vysvetlujii sposob po-
uzitia eurdpskych Specifikdcii
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4.3

Notifikovany orgdn musi najprv preverit Ziadost z hladiska potvrdenia platnosti preskiimania typu
a osvedcenia o preskiimani typu.

Ak notifikovany orgdn usidi, Ze osvedéenie o preskimani typu uz nie je platné alebo nie je vhodné
a Ze je potrebné nové preskimanie typu, svoje rozhodnutie odévodni.

Systém riadenia kvality

5.1

5.2

Zadévajuci subjekt, ak je zticastneny, a hlavny doddvatel, ak je zi¢astneny, musia podat Ziadost o po-
stdenie ich systémov riadenia kvality notifikovanému organu podla ich vyberu.

Ziadost musi obsahovat:
—  vSetky relevantné informdcie o pldnovanom subsystéme,
— dokumentdciu systému riadenia kvality,

— technickd dokumenticiu schvdleného typu a képiu osvedéenia o preskiimani typu vydaného po
dokonceni postupu preskiimania typu podla modulu SB.

V pripade subjektov, ktoré sii zapojené len do Casti projektu subsystému, maji byt poskytnuté iba in-
formécie o prislusnej Casti.

V pripade zaddvajiceho subjektu alebo hlavného dodévatela zodpovedného za cely projekt subsysté-
mu musia systémy riadenia kvality zabezpecit celkovy sdlad subsystému s typom, ako je opisany
v osvedéeni o preskiimani typu, a celkovy stlad subsystému s poziadavkami technickej $pecifikdcie pre
interoperabilitu. V pripade dalsich dodévatelov musi/musia ich systém/systémy riadenia kvality zabez-
pecit stlad ich prislusného prinosu do subsystému s typom, ako je opisany v osvedceni o preskiiman{
typu, a s poziadavkami TSI

Vsetky prvky, poziadavky a opatrenia prijaté ziadatelom/Ziadatelmi sa musia zdokumentovat systema-
tickym a usporiadanym sposobom v podobe pisomnych predpisov, postupov a pokynov. Tato doku-
mentdcia systému riadenia kvality zabezpec¢i vseobecné pochopenie kvalitativnych predpisov
a postupov, ako su kvalitativne programy, plany, prirucky a zdznamy.

Musi najmai obsahovat primerany opis tychto bodov v pripade kazdého Ziadatela (v3etkych Ziadatelov):
— ciele v oblasti kvality a organizacnej Struktdry,

— zodpovedajiice techniky, postupy a systematické opatrenia v oblasti vyroby, kontroly kvality a ria-
denia kvality, ktoré sa pouzija,

— preskiimania, kontroly a skusky, ktoré sa vykonaja pred vyrobou, montdzou a instaldciou, pocas
nich a po nich, ako aj frekvenciu, s akou sa budt vykondvat,

— zdznamy tykajice sa kvality, ako st kontrolné spravy a tidaje o sktskach, kalibra¢né tidaje, spravy
o kvalifikdcii prislusného personélu atd’,

a v pripade zaddvajiceho subjektu alebo hlavného dodévatela zodpovedného za cely projekt sub-
systému aj:

— zodpovednosti a prédvomoci manazmentu z hladiska celkovej kvality subsystému, najmi vrdtane
riadenia integracie subsystému.

Presktimania, skisky a kontrola sa musia vztahovat na vietky uvedené $tadid:

— Strukttira subsystému, najmd vrdtane stavebného inZzinierstva, montdze zloziek, kone¢ného
nastavenia,

—  zévere¢né skasky subsystému,

— avzdy, ked je to stanovené v TSI, potvrdenie platnosti za plnych prevddzkovych podmienok.
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(6)

5.3

5.4

5.5

6.1

6.2

Notifikovany orgdn vybrany zaddvajicim subjektom musi preskiimat, ¢i sa na vietky 3tadid subsysté-
mu, ako je uvedené v bode 5.2, dostatocne a ndlezite vztahuje schvélenie a dohlad nad systémom(-ami)
riadenia kvality Ziadatela(-ov) (1).

Ak sa zhoda subsystému s typom, ako sa opisuje v osvedceni o preskiimani typu, a silad subsystému
s poziadavkami TSI zakladd na viac ako jednom systéme riadenia kvality, notifikovany organ musi pre-
skiimat najmd,

— & st vztahy a rozhrania medzi systémami riadenia kvality jasne zdokumentované,

— adist celkové zodpovednosti a pravomoci manazmentu pre silad celého subsystému v pripade
hlavného doddvatela dostatocne a primerane definované.

Notifikovany orgén uvedeny v bode 5.1 musf postdit systém riadenia kvality s cielom zistit, & splia
poziadavky uvedené v bode 5.2. Predpokladd silad s tymito poziadavkami, ak Ziadatel implementuje
systém kvality pre vyrobu, kone¢ni kontrolu a skasanie vyrobku v stvislosti s normou EN/ISO 9001
- 2000, ktord zohladnuje Specificky charakter subsystému, pre ktory sa implementuje.

Ked Zziadatel prevadzkuje certifikovany systém riadenia kvality, notifikovany organ tito skutocnost zo-
hladni v postdent.

Audit musi byt Specificky pre prislusny subsystém, pricom sa zohladni Specificky vklad Ziadatela do
subsystému. Revizna skupina md najmenej jedného ¢lena so skiisenostou hodnotitela prislusnej tech-
noldgie vyrobkov. Hodnotiaci postup musi zahffiat ndvstevu na posudzovanie v priestoroch Ziadatela.

Rozhodnutie sa ozndmi Ziadatelovi. Ozndmenie musi obsahovat zdvery preskimania a odévodnené
rozhodnutie o postident.

Zadavajuci subjekt, ak je zdcastneny, a hlavny doddvatel sa zaviazu splnit zdvazky vyplyvajice zo
schvéleného systému riadenia kvality a udrziavat ho, aby zostal primerany a Gcinny.

Musia priebezne informovat notifikovany organ, ktory schvélil systém riadenia kvality, o kazdej pod-
statnej zmene, ktord ovplyvni splnenie poziadaviek TSI subsystémom.

Notifikovany orgdn musi zhodnotit navrhované zmeny a rozhodndt, ¢i bude zmeneny systém riadenia
kvality nadalej vyhovovat poziadavkdm uvedenym v bode 5.2, alebo ¢i je potrebné opitovné posidenie.

Rozhodnutie sa ozndmi Ziadatelovi. Ozndmenie musi obsahovat zdvery preskiimania a odévodnené
rozhodnutie o postident.

Dohlad nad systémom (systémami) riadenia kvality v zodpovednosti notifikovaného organu

Ucelom dohladu je zabezpecit, aby si zaddvajici subjekt, ak je zicastneny, a hlavny dod4vatel riadne
plnili zdvazky, ktoré vyplyvajii zo schvileného(-ych) systému(-ov) riadenia kvality.

Zadavajuci subjekt, ak je ztcastneny, a hlavny dodévatel musia notifikovanému orgdnu uvedenému
v bode 5.1 zaslat (alebo nechat zaslat) vietky dokumenty potrebné na tento tcel vratane planov im-
plementdcie a technickych zdznamov, ktoré sa tykaji subsystému (pokial st relevantné pre $pecificky
prinos ziadatelov do subsystému), najma:

— dokumentdciu systému riadenia kvality vrtane osobitnych implementovanych prostriedkov na
zabezpecenie toho, aby:

— v pripade zaddvajiceho subjektu alebo hlavného dodédvatela zodpovedného za cely projekt
subsystému:

celkovd zodpovednost a praivomoc manazmentu za zhodu celého a tiplného subsystému bola do-
statocne a riadne definovand,

— v pripade kazdého Ziadatela:

systém riadenia kvality bol sprévne riadeny s cielom dosiahnut integraciu na tirovni subsystému,

(") V pripade technickej $pecifikdcie pre interoperabilitu Zelezni¢nych kolajovych vozidiel sa méze notifikovany orgdn zticastnit na konecnej
skuske uvedenia rusnov alebo vlakovej stipravy do prevadzky za podmienok stanovenych v prislusnej kapitole TSL
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— zdznamy o kvalite podla predpokladov vyrobnej Casti (vratane montdze a instaldcie) systému ria-
denia kvality, ako napriklad kontrolné spravy a tidaje o skiskach, adaje o kalibracii, spravy o kva-
lifikdcii prislusného persondlu atd.

6.3 Notifikovany orgdn musi periodicky vykondvat audity s cielom zabezpecit, aby zadavajici subjekt, ak
je zti¢astneny, a hlavny dodévatel dodrziavali a uplatiiovali systém riadenia kvality, a musi im posky-
tovat spravu o audite. Ak si tieto subjekty prevadzkovatelmi certifikovaného systému riadenia kvality,
notifikovany orgédn tito skuto¢nost zohladni pri vykondvani dohladu.

Audity sa musia vykondvat aspoi raz za rok, pricom aspoi jeden audit sa uskuto¢ni pocas obdobia
vykonu prislusnych ¢innosti (vyroba, montdz alebo instaldcia) subsystému, ktory je predmetom ove-
rovacieho postupu ES podla bodu 8.

6.4 Notifikovany orgdn moze okrem toho uskuto¢nit neohldsené ndvstevy v relevantnych priestoroch
ziadatela(-ov). Pocas tychto navstev moze notifikovany orgdn vykonat celkové alebo ciastoéné audity
a moze vykonat alebo dat vykonat skiisky s cielom skontrolovat riadne fungovanie systému riadenia
kvality, ak je to potrebné. Ziadatelovi(-om) musf poskytnit aj kontrolnt spravu a pripadne aj spravy
o audite afalebo o skiskach.

6.5 Notifikovany orgdn vybrany zaddvajicim subjektom, ktory je zodpovedny za overenie ES, ak nevyko-
ndva dohlad nad kazdym danym systémom riadenia kvality, musi koordinovat ¢innosti dohladu kaz-
dého dalsieho notifikovaného orgdnu, ktory je zodpovedny za danti tlohu, aby:

— sa ubezpedil, ze medzi rozli¢nymi systémami riadenia kvality, ktoré stvisia s integraciou subsy-
stému, doslo k spravnemu riadeniu rozhrani,

— v spojeni so zaddvajicim subjektom zhromazdil potrebné prvky na posidenie s cielom zabezpe-
¢it konzistenciu a celkovy dohlad nad roznymi systémami riadenia kvality.

Stcastou tejto koordindcie st prava notifikovaného orgdnu:
— dostat celt dokumentdciu (schvélenie a dohlad) vydant inymi notifikovanymi orgdnmi,
— zhicastiiovat sa na auditoch dohladu podla bodu 6.3,

— davat podnet na dodatocné audity podla bodu 6.4 v jeho zodpovednosti spolu s ostatnymi noti-
fikovanymi orgdnmi.

Notifikovany orgdn uvedeny v bode 5.1. musi mat na tcely kontroly, auditu a dohladu pristup na staveni-
skd, do vyrobnych dielni, montdznych a instalacnych priestorov, skladovacich priestorov a podla potreby
do prefabrika¢nych a skisobnych priestorov a celkovo do vietkych priestorov, ktoré bude povazovat za po-
trebné na vykondvanie svojich dloh, v stlade so $pecifickym prinosom Ziadatela do projektu subsystému.

Zadavajici subjekt, ak sa zticastiiuje, a hlavny doddvatel musia pocas 10 rokov od vyroby posledného sub-
systému uchovévat a poskytndt k dispozicii vnitro§titnym orgdnom:

—  dokumenticiu uvedend v druhej zardzke druhého pododseku bodu 5.1,
— aktualizdciu uvedent v druhom pododseku bodu 5.5,
— rozhodnutia a spravy od notifikovaného organu, ktoré st uvedené v bodoch 5.4, 5.5 a 6.4.

Ak subsystém spliia poziadavky technickej $pecifikicie pre interoperabilitu, notifikovany organ musi po-
tom na zdklade preskiimania typu a schvdlenia a dohladu nad systémom(-ami) riadenia kvality vystavit
osvedcenie o zhode urcené pre zaddvajici subjekt, ktory ihned vypracuje vyhldsenie ES o overen{ ur¢ené pre
dozorny organ v ¢lenskom $tite, v ktorom je subsystém umiestneny afalebo previdzkovany.

Na vyhldseni ES o overeni a sprievodnych dokumentoch musi byt uvedeny ddtum a podpis. Vyhldsenie musi
byt napisané v tom istom jazyku ako technickd dokumentdcia a musi obsahovat aspo informécie uvedené
v prilohe V k smernici.
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(10) Notifikovany orgdn vybrany zaddvajicim subjektom nesie zodpovednost za zostavenie technickej doku-
mentdcie, ktord sa musi prilozit k vyhldseniu ES o overeni. Technickd dokumentdcia musi obsahovat aspon
tie informadcie, ktoré s uvedené v ¢lanku 18 ods. 3 smernice, najmi tieto:

—  vsetky potrebné dokumenty tykajtce sa vlastnosti subsystému,
— zoznam zloZiek interoperability zaclenenych do subsystému,

— kopie vyhldseni ES o zhode a v pripade potreby kdpie vyhldseni ES o vhodnosti pouzitia, ktorymi mu-
sia byt uvedené zlozky vybavené v stilade s ¢linkom 13 smernice, v pripade potreby spolu s prislus-
nymi dokumentmi (osvedéenia, dokumenty o schvaleni systému riadenia kvality a o dohlade), ktoré
vydali notifikované orgény,

—  vSetky prvky suvisiace s idrzbou, podmienkami a hrani¢nymi hodnotami pouzZivania subsystému,

—  vsetky ddaje stvisiace s pokynmi, ktoré sa tykaji servisu, trvalého alebo bezného monitorovania, na-
stavovania a udrzby,

— osvedCenie o preskimanti typu pre subsystém a sprievodni technicki dokumentdciu, ako je definova-
nd v module SB,

— dokaz zhody s ingmi predpismi, ktoré vyplyvajii zo zmluvy (vritane osvedceni),

— osvedcenie o zhode notifikovaného organu, ako je uvedené v bode 9, spolu s prislusnymi overeniami
ajalebo vypoctami a kontrasignované tymto orgdnom, v ktorom sa uvadza, Ze projekt je v stilade so
smernicou a TS, a podla potreby v fiom budd uvedené vyhrady, ktoré boli zaznamenané pocas vyko-
ndvania ¢innosti a neboli stiahnuté; K osved¢eniu musia byt prilozené aj spravy o kontrole a audite vy-
pracované v savislosti s overenim, ako je uvedené v bodoch 6.3 a 6.4 a najma:

— register Zelezni¢nych kolajovych vozidiel vratane vietkych informdcii, ako sa stanovuje v TSL

(11) Kazdy notifikovany orgdn musi ostatnym notifikovanym orgdnom ozndmit prislusné informdcie, ktoré sa
tykaja vydanych, stiahnutych alebo zamietnutych schvaleni systému riadenia kvality.

Ostatné notifikované organy mozu na poziadanie ziskat kopie vydanych schvéleni systému riadenia kvality.
(12) Sprievodné zdznamy k osvedéeniu o zhode musia byt podané u zadévajiceho subjektu.

Zadévajuci subjekt v Spolocenstve musi uchovévat kéopiu technickej dokumentdcie pocas celého obdobia Zi-
votnosti subsystému, ako aj pocas dalsich troch rokov; a musi ju zaslat kazdému ¢lenskému stétu, ktory o to
poziada.

Skontrolovat s poziadavkami v prilohe VI k smernici (ndvrhom sa upravuje smernica®).

F.3.3 Modul SF: Overenie vyrobku

(1)  Tento modul opisuje overenie ES, ktorym notifikovany orgdn na Ziadost zaddvajiceho subjektu alebo jeho
opravneného zdstupcu so sidlom v Spolocenstve kontroluje a osvedcuje, Ze subsystém, pre ktory notifiko-
vany organ uZ vystavil osvedcenie o preskiimani typu,

— je v stlade s touto TSI a kazdou dalSou uplatnitelnou TSI, ¢o dokazuje, Ze zdkladné poziadavky (1)
smernice 01/16/ES boli splnené,

— je v sulade s ostatnymi predpismi vyplyvajicimi zo zmluvy
a moze byt uvedeny do prevadzky.

(") Zakladné poziadavky sa odzrkadlujii v technickych parametroch, rozhraniach a prevadzkovych poziadavkach, ktoré st stanovené v ka-
pitole 4 TSL
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(2)  Zadavajuci subjekt () musi podat Ziadost o overenie ES (prostrednictvom overenia vyrobku) subsystému
na notifikovanom orgdne podla svojho vyberu.

Ziadost musi obsahovat:
— ndzov a adresu zaddvajiiceho subjektu alebo jeho splnomocneného zdstupcu,
— technickt dokumentdciu.

(3)  Vrdmci tejto Casti postupu zaddvajiici subjekt preveri a osveddi, Ze dany subsystém je v stilade s typom, ako
je opisany v osvedceni o preskdmani typu, a splia poziadavky TSI, ktoré sa nai vztahuj.

Notifikovany orgdn vykond postup za predpokladu, ze osvedcenie o preskiimani typu vydané pred poside-
nim zostane platné pre subsystém, na ktory sa vztahuje Ziadost.

(4)  Zadavajtici subjekt musi prijat vietky opatrenia potrebné na to, aby vyrobny proces (vritane montéze a in-
tegracie zloziek interoperability hlavnym dodavatelom, ak sa zdcastiuje (2)) zabezpecil zhodu subsystému
s typom podla opisu v osvedeni o preskimani typu a poziadavkami TSI, ktoré sa nan vztahuju.

(5)  Technickd dokumentdcia musi umoznit pochopenie konstrukéného riesenia, vyroby, montéze, idrzby a pre-
vadzky subsystému a musi umoznit postidenie zhody s typom opisanym v osvedceni o preskimani typu
a poziadavkami TSI, ktoré sa majii posudzovat.

Ziadost musi obsahovat:

— technickd dokumentdciu, ktord sa tyka schvéleného typu vritane osvedcenia o preskiimani typu, ako
bolo vydané po dokonceni postupu definovaného v module SB,

a ak nie st sticastou tejto dokumentdcie,
— vSeobecny opis subsystému, celkové konstrukéné rieSenie a Struktdru,
— register Zelezni¢nych kolajovych vozidiel vratane vietkych informdcii $pecifikovanych v TSI,

— koncepéné informécie o konstrukénom rieseni a vyrobe, napriklad nkresy a schémy komponentov,
montdznych podcelkov, montédznych celkov, obvodov atd.,

— technickt dokumentdciu, ktord sa tyka vyroby a montaze subsystému,
— technické 3pecifikdcie vratane eur6pskych specifikacif (3), ktoré boli uplatnené,

—  kazdy potrebny podporny dokaz pouzitia uvedenych Specifikdcii, najma v pripade, Ze sa tieto eurdpske
Specifikdcie a prislusné ustanovenia plne neuplatfiovali,

— dokaz zhody s inymi predpismi, ktoré vyplyvaji zo zmluvy (vritane osvedceni) pre vyrobna fazu,
— zoznam zloZiek interoperability, ktoré sa maji zabudovat do subsystému,

— kopie vyhldseni ES o zhode alebo vhodnosti pouzitia, ktorymi musia byt uvedené zlozky vybavené
a vietky potrebné prvky stanovené v prilohe VI k smerniciam,

— zoznam vyrobcov, ktorf sa podielaji na konstrukénom riesent, vyrobe, montazi a instaldcii subsystému,

Ak sa v pripade technickej dokumentécie TSI vyzaduju dalsie informdcie, musia byt zahrnuté.

() V module oznacenie ,zadévajiici subjekt znamend ,zadévajiici subjekt subsystému, ako je definovany v smernici, alebo jeho splnomoc-

neny zdstupca so sidlom v Spolocenstve®.

Pojem ,hlavny doddvatel” sa vztahuje na spolo¢nosti, ktorych ¢innosti prispievajii k splneniu zédkladnych poziadaviek TSI Tyka sa spo-
lo¢nosti, ktord moze byt zodpovednd za cely projekt subsystému alebo dalsich spolocnosti, ktoré sa podielaji len na casti projektu sub-
systému (vykondvajt napriklad montdz alebo instaldciu subsystému).

Definicia eurdpskej $pecifikdcie je stanovend v smerniciach 96/48/ES a 01/16/ES. Usmernenia pre aplikdciu HS TSI vysvetlujii sposob po-
uzitia europskych Specifikacii
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Notifikovany orgdn musi najprv preverit Ziadost z hladiska platnosti preskiimania typu a osvedcenia o pre-
skiimani typu.

Ak notifikovany orgdn ustdi, ze osvedCenie o preskiimani typu uz nie je platné alebo nie je prislusné a Ze je
potrebné nové preskiimanie typu, svoje rozhodnutie odovodni.

Notifikovany orgdn musi vykonat prislusné preskiimania a skiisky s cielom preverit zhodu subsystému s ty-
pom, ako je opisany v osvedéeni o preskiimani typu, a s poziadavkami TSI. Notifikovany orgdn preskiima
a preskusa kazdy subsystém, ktory sa vyrdba ako sériovy vyrobok, ako stanovuje bod 4.

Overenie prostrednictvom preskiimania a preskisania kazdého subsystému (ako sériového vyrobku)

7.1. Notifikovany orgdn musi vykonat skasky, preskiimania a overenia, aby zabezpecil zhodu subsysté-
mov ako sériovych vyrobkov, ako sa stanovuje v TSI. Preskiimania, sktisky a kontroly sa musia rozsirit
na nasledujiice etapy, tak ako je to stanovené v TSI:

7.2. Kazdy subsystém (ako sériovy vyrobok) sa musi samostatne preskiimat, preskidsat a overit (1) s cielom
overit jeho zhodu s typom, ako je opisany v osvedéeni o preskimani typu, a s poziadavkami TSI, kto-
ré sa nafi vztahuji. Ak skaska nie je stanovend v TSI (alebo v eurépskej norme uvedenej v TSI), v tom
pripade st uplatnitelné prislusné eurépske 3pecifikdcie alebo ekvivalentné skasky.

Notifikovany orgdn sa moze so zaddvajiicim subjektom (a hlavnym doddvatelom) dohodniit na miestach,
kde sa skasky vykonajd, a moze sa dohodntt, Ze konecné preskisanie subsystému a vzdy, ked to vyzaduje
technickd Specifikdcia pre interoperabilitu, skiisky alebo potvrdenie platnosti v podmienkach plnej prevadz-
ky bude vykondvat zaddvajtici subjekt pod priamym dohladom a dozorom notifikovaného organu.

Notifikovany orgdn musi mat na tcely skiSania a overovania stdly pristup do vyrobnych dielni, montaz-
nych a instala¢nych priestorov a podla potreby do prefabrikacnych a skasobnych zariadeni s cielom vyko-
ndvat dlohy stanovené v TSI

V pripade, Ze subsystém spla poziadavky TSI, musf notifikovany orgén vystavit osvedcenie o zhode urcené
pre zaddvajci subjekt, ktory obratom vypracuje vyhldsenie ES o overen{ uréené pre dozorny organ v clen-
skom 3tdte, kde je subsystém umiestneny afalebo prevadzkovany.

Tieto ¢innosti notifikovaného orgdnu sa musia zakladat na preskiimani typu a sktiskach, overovaniach a kon-
trolich vykonanych na vetkych sériovych vyrobkoch, ako sa stanovuje v bode 7, a ako sa vyzaduje v TSI
afalebo v prislusnych eurépskych $pecifikdcidch.

Na vyhldsen{ ES o overenti a sprievodnych dokumentoch musi byt uvedeny ddtum a podpis. Vyhldsenie musi
byt napisané v tom istom jazyku ako technickd dokumentécia a musi obsahovat aspon informdcie uvedené
v prilohe V k smernici.

Notifikovany orgdn je zodpovedny za zostavenie technickej dokumentécie, ktord musi sprevadzat vyhldse-
nie o overeni ES. Technickd dokumentdcia musi obsahovat aspon tie informdcie, ktoré st stanovené v ¢lan-
ku 18 ods. 3 smernic, najmd tieto:

—  vSetky potrebné dokumenty tykajtce sa vlastnosti subsystému,
— register Zelezni¢nych kolajovych vozidiel vratane vetkych informdcii $pecifikovanych v TSI,
— zoznam zloziek interoperability zabudovanych do subsystému,

— kopie vyhldseni ES o zhode a podla potreby aj vyhldseni ES o vhodnosti pouzitia, ktorymi musia byt
zlozky vybavené v siilade s ¢lankom 13 smernice, podla potreby spolu s prislusnymi dokumentmi
(osvedéenia, dokumenty schvilenia a dohladu nad systémom riadenia kvality), ktoré vydali notifiko-
vané organy,

—  vSetky prvky suvisiace s idrzbou, podmienkami a hrani¢nymi hodnotami pouzZivania subsystému,

(1) Najmi v pripade TSI Zelezni¢né kolajové vozidld sa bude notifikovany organ zGcastiiovat na zdverecnej skiiske uvedenia zelezni¢nych
kolajovych vozidiel alebo vlakovej stipravy do prevadzky. Bude to stanovené v prislusnej kapitole TSI.



26.3.2008

Uradny vestnik Eurépskej tinie

L 84/321

— vSetky udaje stvisiace s pokynmi tykajiicimi sa servisu, trvalého alebo bezného monitorovania, nasta-
vovania a udrzby,

— osvedcenie o preskiimant typu pre subsystém a sprievodni technickti dokumentéciu, ako stanovuje mo-
dul SB,

— osvedcenie o zhode notifikovaného organu, ako je uvedené v bode 9, spolu s prislusnymi vypocta-
mi kontrasignované tymto organom, v ktorom sa uvddza, Ze projekt je v stlade so smernicou a s TSI,
a v ktorom sa uvddzaji vyhrady, ktoré boli zaznamenané pocas vykondvania ¢innosti a neboli stiah-
nuté; Ak je to relevantné, k osved¢eniu musia byt prilozené aj spravy o kontrole a audite vypracované
v stvislosti s overenim.

(11) Sprievodné zdznamy k osved¢eniu o zhode musia byt podané u zaddvajiiceho subjektu.

Zadavajuci subjekt musi uchovavat kopiu technickej dokumentécie pocas celého obdobia Zivotnosti subsy-
stému, ako aj pocas dalsich troch rokov; a musi ju zaslat kazdému ¢lenskému $tatu, ktory o to poziada.

F3.4  Modul SH2: Uplny systém riadenia kvality s preskiimanim konstrukéného riesenia

(1]

(3]

Tento modul opisuje overenie ES, ktorym notifikovany orgdn na Ziadost zaddvajticeho subjektu alebo jeho
splnomocneného zdstupcu so sidlom v Spolocenstve kontroluje a osvedcuje, Ze subsystém:

— jevstlade s touto TSI a kazdou dalou uplatnitelnou TSI, ¢o dokazuje, Ze zdkladné poziadavky (!) smer-
nice 01/16/ES boli splnené,

— je v sulade s ostatnymi predpismi vyplyvajicimi zo zmluvy.
a moze byt uvedeny do prevadzky.

Notifikovany orgdn vykondva postup vritane preskimania konstrukéného riesenia subsystému pod pod-

mienkou, Ze zaddvajici subjekt (2) a zapojeny hlavny doddvatel splnajii zévizky bodu. 3

Pojem ,hlavny doddvatel oznacuje spolo¢nosti, ktorych ¢innosti prispievaji k splneniu zédkladnych pozia-
daviek TSI. Tyka sa spolocnosti:

— zodpovednej za cely projekt subsystému (vratane zodpovednosti za integraciu subsystému),

— inych spoloc¢nosti, ktoré sa podielajii len na Casti projektu subsystému (vykondvaji napriklad kon-
Struk¢né rieSenie, montdz alebo instaldciu subsystémuy).

Nevztahuje sa na subdoddvatelov vyrobeu, ktori doddvaji komponenty a zlozky interoperability.

Pre subsystém, ktory je predmetom overovacieho postupu ES, musi zaddvajici subjekt alebo hlavny dodé-
vatel, ak sa zicastiiuje, prevadzkovat schvéleny systém riadenia kvality pre projektovanie, vyrobu a kontrolu
a skusanie kone¢ného vyrobku podla bodu 5, ktory podlieha dohladu podla bodu 6.

Hlavny dodévatel zodpovedny za cely projekt subsystému (najmé vrdtane zodpovednosti za integraciu sub-
systému) musi v kazdom pripade prevadzkovat schvaleny systém riadenia kvality pre konstrukéné riesenie,
vyrobu, indpekciu a skdsanie findlneho vyrobku, ktory podlicha dohladu podla bodu 6.

V pripade, Ze zaddvajtici subjekt je zodpovedny za cely projekt subsystému (najmd vratane zodpovednosti
za integraciu subsystému) alebo je zaddvajici subjekt priamo zapojeny do projektovania a/alebo vyroby (vra-
tane montdze a indtaldcie), musi na tieto ¢innosti prevadzkovat schvéleny systém riadenia kvality, ktory pod-
lieha dohladu podla bodu 6.

Ziadatelia, ktorf{ sd zapojenf len do mont4ze a instaldcie, mozu prevddzkovat len schvéleny systém riadenia
kvality pre vyrobu a kone¢nd kontrolu a skii$anie vyrobku.

(") Zakladné poziadavky sa odzrkadluji v technickych parametroch, rozhraniach a prevadzkovych poziadavkéch, ktoré st stanovené v ka-
pitole 4 TSI

() V module oznacenie ,zaddvajici subjekt znamend ,zaddvajtici subjekt subsystému, ako je definovany v smernici, alebo jeho splnomoc-
neny zdstupca so sidlom v Spolocenstve*.
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[4] Overovaci postup ES

4.1 Zadavajici subjekt musi podat Ziadost o overenie subsystému ES (prostrednictvom tplného systému
riadenia kvality s preskdmanim nédvrhu) vrtane koordinacie dohladu nad systémami riadenia kvality
podla bodov 5.4. a 6.6. na notifikovanom orgdne podla svojho vyberu. Zaddvajtici subjekt musi o svo-
jom vybere a o ziadosti informovat prislusnych vyrobcov.

4.2 Ziadost musi umoznit pochopenie konstrukéného rieSenia, vyroby, montdZe, instaldcie, Gdrzby a pre-
vadzkovania subsystému a musi umoznit postidenie zhody s poziadavkami TSI

Ziadost musi obsahovat:
— ndzov a adresu zaddvajiceho subjektu alebo jeho splnomocneného zdstupcu,
— technickd dokumentdciu, do ktorej patri:
—  vSeobecny opis subsystému, celkového konstrukéného riesenia a Struktiry,
— technické 3pecifikdcie ndvrhu vratane eurdpskych $pecifikdcif ('), ktoré sa uplatnili,

— kazdy potrebny podporny dokaz pouzitia vyssie uvedenych $pecifikdcii, najma ak eurdpske $pe-
cifikdcie a prislusné ustanovenia neboli plne uplatnené.

—  program skusky
— register Zelezni¢nych kolajovych vozidiel vrtane vietkych informdcii $pecifikovanych v TSI,
— technickt dokumentdciu, ktord sa tyka vyroby, montdze subsystému,

— zoznam zloziek interoperability, ktoré sa maji zaclenit do subsystému,

— kopie vyhldseni ES o zhode alebo vhodnosti pouzitia, ktorymi musia byt zlozky vybavené,
a vietky potrebné prvky definované v prilohe VI k smerniciam,

— dokaz zhody s ostatnymi predpismi, ktoré vyplyvaji zo zmluvy (vritane osvedceni),

— zoznam vietkych vyrobcov, ktorf sa zacastriuji na konstruk¢énom riesenti, vyrobe, montazi
a instaldcii subsystému,

— podmienky pouzivania subsystému (obmedzenia prevadzkového ¢asu alebo vzdialenosti, hra-
ni¢né hodnoty opotrebovania atd.)

— podmienky tidrzby a technickej dokumentdcie, ktord sa tyka idrzby subsystému,

—  kazdu technicka poziadavku, ktori je potrebné zohladnit pocas vyroby, Gdrzby alebo pre-
vadzkovania subsystému,

— vysvetlenie, ako sa na v3etky etapy, ako sa uvddza v bode 5.2, vztahuja systémy riadenia kvality
hlavného doddvatela a/alebo zaddvajiiceho subjektu, ak je zacastneny, a dokaz o ich Géinnosti,

— oznacenie notifikovaného orgdnu(-ov), ktory je zodpovedny za schvalovanie a dohlad nad tymito
systémami riadenia kvality.

(") Definicia eurdpskej $pecifikicie je stanovend v smerniciach 96/48/ES a 01/16/ES. Usmernenia pre aplikdciu HS TSI vysvetlujii sposob po-
uzitia eurdpskych Specifikdcii
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5.1

5.2

4.3 Zadavajuci subjekt predlozi vysledky preskimant, kontrol a skasok (') vratane typovych skasok, ak sa
pozadujd, ktoré boli vykonané jeho prislusnym laboratériom alebo boli vykonané v jeho mene.

4.4 Notifikovany orgdn musi preskiimat ziadost z hladiska preskiimania konstrukéného riesenia a posiadit
vysledky skasok. Ak konstrukéné riesenie splila ustanovenia smernice a TSI, ktoré sa nan vztahujd, musi
ziadatelovi vystavit osvedCenie o preskiimani konstrukéného rieSenia. Sprava musi obsahovat zdvery
preskiimania konstrukéného rieSenia, podmienky jeho platnosti, potrebné tidaje na identifikdciu pre-
skiimaného konstrukéného riesenia a ak je to podstatné, opis fungovania subsystému.

Ak je zaddvajiicemu subjektu zamietnuté osvedéenie o preskimani ndvrhu, notifikovany orgdn musi
poskytntt podrobné odovodnenie tohto zamietnutia.

Vypracuje sa ustanovenie pre postup odvolania.

4.5 Pocas vyrobnej fdzy musi Ziadatel informovat notifikovany orgdn, ktory uchovava technicki dokumen-
tdciu tykajiicu sa osvedcenia o preskiimani ndvrhu, o vSetkych zmendch, ktoré by mohli ovplyvnit zho-
du s poziadavkami technickej $pecifikdcie pre interoperabilitu alebo s predpisanymi podmienkami
pouzivania subsystému. Subsystém musi v tychto pripadoch ziskat dodato¢né schvélenie. V tomto pri-
pade notifikovany organ vykond len tie preskimania a skasky, ktoré su relevantné a potrebné pre
zmeny. Dodato¢né schvélenie je mozné udelit bud vo forme dodatku k pévodnému osvedceniu o pre-
skiimani ndvrhu, alebo vydanim nového osvedcenia po odnati predchddzajiceho osvedcenia.

Systém riadenia kvality

Zadévajuci subjekt, ak je ztcastneny, a hlavny dodévatel, ak je ziicastneny, musia podat Ziadost o postdenie
ich systémov riadenia kvality notifikovanému organu podla ich vyberu.

Ziadost musi obsahovat:
—  vietky relevantné informdcie o pldnovanom subsystéme,
— dokumentéciu systému riadenia kvality,

V pripade subjektov, ktoré st zapojené len do ¢asti projektu subsystému, maji byt poskytnuté iba informa-
cie o prislusnej Casti.

V pripade zaddvajiceho subjektu alebo hlavného dodévatela zodpovedného za cely projekt subsystému musi
systém riadenia kvality zabezpecit celkovy stlad subsystému s poziadavkami technickej $pecifikdcie pre
interoperabilitu.

V pripade ostatnych doddvatelov musi systém riadenia kvality zabezpecit zhodu ich prislusného vkladu do
subsystému s poziadavkami TSI.

Vsetky prvky, poziadavky a ustanovenia, ktoré prijali Ziadatelia, sa musia systematicky a riadne zdokumen-
tovat formou pisomnych predpisov, postupov a pokynov. Tdto dokumentacia systému riadenia kvality za-
bezpeci vieobecné pochopenie kvalitativnych predpisov a postupov, ako st kvalitativne programy, pldny,
prirucky a zdznamy.

Systém musi obsahovat najma primerany opis tychto bodov:
— pre vietkych Ziadatelov:
— ciele v oblasti kvality a organizacnej Struktdry,

— zodpovedajice techniky, postupy a systematické opatrenia v oblasti vyroby, kontroly kvality a ria-
denia kvality, ktoré sa pouzijd,

— preskiimania, kontroly a skasky, ktoré sa vykonaju pred projektovanim, vyrobou, montdzou a in-
Staldciou, pocas nich a po nich, ako aj frekvenciu v akej sa budi vykondvat,

— zéznamy tykajice sa kvality, ako st kontrolné spravy a daje o skaskach, kalibra¢né tidaje, spravy
o kvalifikdcii prislusného persondlu atd.,

(") Vysledky testov sa mozu predlozit v rovnakom case ako ziadost alebo neskor.
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5.3

5.4

5.5

— v pripade hlavného dodavatela, pokial st relevantné pre jeho prinos do ndvrhu subsystému:

— technické $pecifikdcie pre konstrukéné rieSenie vratane eurdpskych Specifikacii, ktoré sa uplatiiu-
ju, a v pripade, Ze eurdpske $pecifikicie nebudd plne uplatnené, prostriedok, ktory bude pouzity
na zabezpecenie splnenia poziadaviek TSI, ktoré sa vztahuji na subsystém

— techniky, postupy a systematické opatrenia kontroly ndvrhu a overenia ndvrhu, ktoré budi pou-
7ité pri projektovani subsystému,

— prostriedok na monitorovanie dosahovania pozadovanej kvality ndvrhu a subsystému a tcinnej
prevadzky systémov riadenia kvality vo vietkych fizach vrdtane vyroby.

— av pripade zaddvajiceho subjektu alebo hlavného doddvatela zodpovedného za cely projekt subsysté-
mu aj:

— zodpovednosti a prdvomoci manazmentu z hladiska celkovej kvality subsystému najma vritane
riadenia integracie subsystému.

Presktimania, skdsky a kontrola sa musia vztahovat na vsetky z uvedenych §tddif:
—  celkové konstrukéné riesenie,

— Struktdra subsystému, najmé vrdtane ¢innosti stavebného inZinierstva, montdze zloZiek, kone¢ného
nastavenia,

— zdvere¢né skisky subsystému,
— aakje to uvedené v TSI, potvrdenie platnosti v podmienkach plnej prevadzky.

Notifikovany orgdn vybrany zadévajicim subjektom musi preskiimat, ¢i sa na vietky $tddid subsystému uve-
dené v bode 5.2 dostatocne a naleZite vztahuje schvélenie a dohlad nad systémom(-ami) riadenia kvality
Ziadatela(-ov) (1).

Ak sa stilad subsystému s poziadavkami TSI zakladd na viac ako jednom systéme riadenia kvality, notifiko-
vany orgdan musi preskimat najma:

— & st vztahy a rozhrania medzi systémami riadenia kvality jasne zdokumentované,

a &i st celkové zodpovednosti a pravomoci manazmentu pre stlad celého subsystému v pripade hlav-
ného dodavatela dostatocne a riadne definované.

Notifikovany orgdn uvedeny v bode 5.1. mus posdit systém riadenia kvality s ciefom zistit, &i spliia pozia-
davky bodu 5.2. Predpokladd stlad s tymito poziadavkami, ak Ziadatel implementuje systém kvality pre pro-
jektovanie, vyrobu, kontrolu a skdsanie kone¢ného vyrobku v stvislosti s normou EN/ISO 9001 - 2000,
ktord zohladfuje $pecificky charakter subsystému, pre ktory sa implementuje.

Ked Zziadatel prevadzkuje certifikovany systém riadenia kvality, notifikovany organ tito skutocnost zohladni
v postdent.

Audit musi byt $pecificky pre prislusny subsystém, pricom sa zohladni $pecificky vklad Ziadatela do subsy-
stému. Revizna skupina md najmenej jedného ¢lena so skiisenostou hodnotitela prislusnej technolégie vy-
robkov Hodnotiaci postup bude zahfnat ndvstevu na posudzovanie v priestoroch Ziadatela.

Rozhodnutie sa 0zndmi Ziadatelovi. Ozndmenie musi obsahovat zdvery preskiimania a odovodnené rozhod-
nutie o postdent.

Zadavajuci subjekt, ak je zticastneny, a hlavny doddvatel sa zaviaZzu splnit povinnosti vyplyvajice zo schvd-
leného systému riadenia kvality a udrziavat ho, aby zostal primerany a G¢inny.

(1) Najmi v pripade TSI Zelezni¢né kolajové vozidld sa bude notifikovany organ zGcastiiovat na zdverecnej skiiske uvedenia zelezni¢nych
kolajovych vozidiel alebo vlakovej stipravy do prevadzky. Bude to stanovené v prislusnej kapitole TSI.
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6.1

6.2

6.3

6.4.

6.5.

Musia priebezne informovat notifikovany organ, ktory schvilil ich systém riadenia kvality, o kazdej podstat-
nej zmene, ktord ovplyvni splnenie poziadaviek TSI subsystémom.

Notifikovany orgdn musi zhodnotit navrhované zmeny a rozhodn, ¢i bude zmeneny systém riadenia kva-
lity nadalej vyhovovat poziadavkdm uvedenym v bode 5.2, alebo ¢i je potrebné opdtovné postdenie.

Svoje rozhodnutie ozndmi Ziadatelovi. Ozndmenie mus{ obsahovat zdvery preskiimania a odovodnené roz-
hodnutie o postideni.

Dohlad nad systémom (-ami) riadenia kvality v zodpovednosti notifikovaného orgdnu

Ucelom dohladu je zabezpecit, aby si zaddvajiici subjekt, ak sa v procese zicastiiuje, a hlavny doddvatel riad-
ne plnili zdvizky, ktoré vyplyvaji zo schvaleného(-ych) systému(-ov) riadenia kvality.

Zadévajuci subjekt, ak sa zdcastiuje, a hlavny dodévatel musia notifikovanému orgdnu uvedenému v bo-
de 5.1. poslat (alebo nechat poslat) vietky dokumenty potrebné na tento ti¢el a najma plany implementacie
a technické zdznamy, ktoré sa tykaji subsystému (pokial' sd relevantné pre Specificky prinos Ziadatela do sub-
systému) vratane:

— dokumentdcie systému riadenia kvality vratane osobitnych implementovanych prostriedkov na zabez-
pecenie toho, aby:

— v pripade zaddvajiceho subjektu alebo hlavného dodavatela zodpovedného za cely projekt subsystému

celkovd zodpovednost a pravomoc manazmentu za zhodu celého a dplného subsystému bola dosta-
to¢ne a riadne definovand,

— v pripade kazdého ziadatela
systém riadenia kvality bol spravne riadeny s cielom dosiahnut integraciu na tirovni subsystému,

— zaznamov tykajtcich sa kvality, ako predpokladd projektovd cast systému riadenia kvality, ako napri-
klad vysledky analyz, vypoctov, skisok atd.,

— zdznamov v oblasti kvality, ako predpokladd vyrobnd cast (vritane montdZe, instaldcie a integracie) sy-
stému riadenia kvality, ako st napriklad kontrolné spravy a tidaje o skdskach, kalibracné daje, zdzna-
my o sposobilosti prislusného persondlu atd.

Notifikovany orgdn musi periodicky vykondvat audity s cielom zabezpecit, aby zaddvajici subjekt, ak je zi-
¢astneny, a hlavny doddvatel dodrziavali a uplatiovali systém riadenia kvality, a musi im poskytovat spravu
o audite. Ak st tieto subjekty prevadzkovatelmi certifikovaného systému riadenia kvality, notifikovany or-
gdn tiito skutoénost zohladni pri vykondvani dohladu.

Frekvencia auditov je asponi raz ro¢ne, priCom pocas obdobia vykondvania relevantnych ¢innosti (projekto-
vanie, vyroba, montdz alebo instaldcia) pre subsystém, ktory je predmetom overovacieho postupu ES uve-
deného v bode 4, sa uskutocni aspon jeden audit.

Notifikovany orgdn moze dalej uskuto¢nit nepldnované névstevy Ziadatela (-ov) v miestach, ktoré sa uvé-
dzaji v bode 5.2. V case tychto ndvstev moze notifikovany orgdn vykondvat Gplné alebo ciastocné audity
a vykondvat alebo nechat vykonat skisky na acely kontroly riadneho fungovania systému riadenia kvality,
ak je to potrebné. Musi Ziadatelovi(-om) poskytnit kontrolnii spravu a podla potreby sprévy o audite a/alebo
o skaskach.

Notifikovany orgdn vybrany zadédvajicim subjektom, ktory je zodpovedny za overenie ES, ak nevykondva
dohlad nad kazdym danym systémom (vSetkymi danymi systémami) riadenia kvality podla bodu 5, musi ko-
ordinovat ¢innosti dohladu kazdého dalsieho notifikovaného orgdnu, ktory je za danti Glohu zodpovedny,
aby:

— sa ubezpecil, Ze medzi rozliénymi systémami riadenia kvality, ktoré stvisia s integraciou subsystému,
doslo k spravnemu riadeniu rozhrani.
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— vspojeni so zaddvajiicim subjektom zhromazdil potrebné prvky na postidenie s cielom zabezpecit kon-
zistenciu a celkovy dohlad nad roznymi systémami riadenia kvality.

Stcastou tejto koordindcie je pravo notifikovaného organu
—  ziskat celd dokumentaciu (schvélenie a dohlad), ktort vystavil iny notifikovany organ,
— zhicastiovat sa na auditoch dohladu podla bodu 5.4.,

— dédvat podnet na dodatocné audity podla bodu 5.5. v jeho zodpovednosti spolu s inym(-i)
notifikovanym(-i) orgdnom(-mi).

Notifikovany orgdn uvedeny v bode 5.1 musi mat na tcely kontroly, auditu a dohladu pristup do projekto-
vacich priestorov, na staveniskd, do vyrobnych dielni, montdznych a instala¢nych priestorov, skladovacich
priestorov a podla potreby do montdznych alebo skiisobnych priestorov a celkovo do vsetkych priestorov,
ktoré uznd za potrebné na vykondvanie svojej tlohy, v silade so $pecifickym prinosom Ziadatela do projek-
tu subsystému.

Zadavajici subjekt, ak sa zdcastnuje, a hlavny doddvatel musi pocas 10 rokov od vyroby posledného sub-
systému uchovdvat a poskytnat k dispozicii vnatro§titnym tradom:

— dokumentéciu uvedenti v druhej zardzke druhého pododseku bodu 5.1,
— aktualizdciu uvedent v druhom pododseku bodu 5.5,
— rozhodnutia a spravy od notifikovaného organu uvedené v bodoch 5.4, 5.5 a 6.4

Ak subsystém spliia poziadavky technickej 3pecifikicie pre interoperabilitu, notifikovany organ musi potom
na zdklade preskdmania ndvrhu a schvilenia a dohladu nad systémom(-ami) riadenia kvality vystavit osved-
Cenie o zhode urcené pre zaddvajtici subjekt, ktory ihned vypracuje vyhldsenie ES o overeni urcené pre do-
zorny orgdn v Clenskom §tdte, v ktorom je subsystém umiestneny afalebo prevadzkovany.

Na vyhldsen{ ES o overeni a sprievodnych dokumentoch musi byt uvedeny ddtum a podpis. Vyhldsenie musi
byt napisané v tom istom jazyku ako technickd dokumentacia a musi obsahovat aspon informécie uvedené
v prilohe V k smernici.

Notifikovany organ vybrany zaddvajiicim subjektom nesie zodpovednost za zostavenie technickej dokumen-
tacie, ktord sa prilozi k vyhldseniu ES o overeni. Technickd dokumentdcia musi obsahovat aspon tie infor-
mécie, ktoré st uvedené v ¢clanku 18 ods. 3 smernice, najmi tieto:

—  vSetky potrebné dokumenty tykajice sa vlastnosti subsystému,
— zoznam zloziek interoperability zabudovanych do subsystému,

— kopie vyhldseni ES o zhode a podla potreby vyhldseni ES o vhodnosti pouzitia, ktoré sa musia k zloz-
kdm prilozit v stilade s ¢linkom 13 smernice a podla potreby spolu s prislusnymi dokumentmi (osved-
Cenia, dokumenty o schvdleni a dohlade nad systémom riadenia kvality), ktoré vydali notifikované
organy,

— dokaz o zhode s ostatnymi predpismi, ktoré vyplyvaji zo zmluvy (vritane osvedéeni),
— vSetky prvky suvisiace s tidrzbou, podmienkami a hrani¢nymi hodnotami pouzivania subsystému,

—  vSetky tdaje stvisiace s pokynmi v oblasti servisu, trvalého alebo bezného monitorovania, nastavova-
nia a udrzby,
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— osvedcenie o zhode notifikovaného orgdnu, ako je uvedené v bode 9, spolu s prislusnymi overeniami
ajalebo vypoctami a kontrasignované tymto orgdnom, v ktorom sa uvadza, Ze projekt je v stlade so
smernicou a TSI, a podla potreby v iom budii uvedené vyhrady, ktoré boli zaznamenané pocas vyko-
ndvania ¢innosti a neboli stiahnuté;

K osved¢eniu musia byt, ak st relevantné, prilozené aj spravy o kontrole a audite vypracované v svi-
slosti s overenim, ako sa uvddza v bodoch 6.4. a 6.5,

— register Zelezni¢nych kolajovych vozidiel vratane vietkych informdcii $pecifikovanych v TSI

11. Kazdy notifikovany orgdn musi ostatnym notifikovanym orgdnom ozndmit prisluné informdcie, ktoré sa
tykaja schvéleni systému riadenia kvality a osvedceni ES o preskiimani konstrukéného riesenia, ktoré vydal,
odobral alebo zamietol.

Ostatné notifikované organy mozu na poziadanie ziskat kopie:
— schvileni systému riadenia kvality a vydanych dodato¢nych schvileni a
— vydanych osvedceni ES o preskimani konstrukéného riesenia a dodatkov
12. Sprievodné zdznamy k osvedCeniu o zhode musia byt podané u zaddvajticeho subjektu.

Zadavajuci subjekt musi uchovévat kopiu technickej dokumentacie pocas celého obdobia Zivotnosti subsy-
stému, ako aj pocas dalsich troch rokov; a musi ju zaslat kazdému ¢lenskému $tétu, ktory o to poziada.

F.4 Posiidenie opatreni drzby: Postup posudzovania zhody

Toto je otvoreny bod.
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PRILOHA G

Vplyvy boéného vetra

Vseobecné poznimky

V tejto prilohe sa definuje pristup k hodnoteniu stability pod vplyvom bo¢ného vetra v pripade vlakov triedy 1
podla definicie TSI

Tento dokument sa nezaobera vyslovne vlakmi s vozilami s vykyvnymi skrifami. Avsak vlaky s voznami s vy-
kyvnymi skrifiami jazdiace v reZime s nevykyvnymi skrinami na konvenc¢nych tratiach s nedostato¢nym prevy-
$enfm je mozné povazovat za vlaky s vozilami s nevykyvnymi skrinami. Vlaky s vozilami s vykyvnymi skrinami
jazdiace s vykyvnym mechanizmom na konvenénych tratiach s nedostato¢nym prevysenim budi charakterizo-
vané vo vykyvnej polohe skrine vozna.

Uvod
Zékladnou myslienkou metodiky je, Ze:
— stabilitu vlaku vo vztahu k bo¢nému vetru je mozné posadit prostrednictvom charakteristickych kriviek vetra

— vlastnosti trate a jej prevadzky v stvislosti s bo¢nym vetrom je mozné postdit na zdklade zvdZzenia rizika
boc¢ného vetra, ktorému bude vystaveny riadne definovany referencny vlak jazdiaci na tejto trati.

Ak vlak nesplna tieto vieobecné poziadavky, je este mozné preukdzat jeho bezpecnost vo vztahu k boénému ve-
tru na $pecifickej trati.

Vseobecné zisady

Posudzovanou kritickou udalostou je prevratenie vlaku. Interoperabilné vlaky musia mat zédkladni droven bez-
pecnosti proti tejto kritickej udalosti. Prispevok vlaku k trovni bezpecnosti sa definuje stiborom charakteristic-
kych referencnyjch kriviek vetra (Characteristic Reference Wind Curves — CRWC). Vlak mozno povazovat z hladiska
bocného vetra za interoperabilny, ak jeho charakteristické krivky vetra (Characteristic Wind Curves — CWC) st pri-
najmensom rovnaké ako CRWC.

Konkrétny vlak je definovany podla svojho najkritickejsieho vozidla. Obycajne ide o jedno z dvoch ¢elnych ale-
bo koncovych vozidiel. Ak sa iné vozidlo vlaku poklada za citlivejsie voci vetru (napr. velmi vysoké alebo lahké
vozidlo), musi sa zohladnit. Vyber najcitlivejsicho vozidla sa musi riadne odovodnit.

V pripade daného vlaku jazdiaceho v ur¢itom rozsahu rychlosti definuje CWC maximalnu rychlost prirodného
vetra, ktorej vlak dokdze odolat pred prekrocenim charakteristickej hrani¢nej hodnoty odlahcenia kolesa. Krité-
rium, ktorym sa definuje CWC, je priemernd hodnota odlah¢enia kolesa, AQ, najkritickejsicho pojazdového me-
chanizmu. Pojem ,priemerny“ znamend, zZe v pripade podvozkov sa odlahcenie kolesa spriemeruje na dve
dvojkolesia podvozku.

Rozsah uplatnenia

Prevddzkovy rezim vysokorychlostnych vlakov sa zohladiuje v pripade vlakov s voziiami s nevykyvnou skri-
fou, ako aj vlakov s voziiami s vykyvnou skrifiou v rezime s nevykyvnou skrifiou, ked jazdia s nedostatocnym
prevysenim, ako sa stanovuje v TSI Infrastruktira vysokorychlostnych Zeleznic z roku 2006.

Predpoklada sa, ze vlak jazdi v eur6pskych prevddzkovych a poveternostnych podmienkach.

Postidenie charakteristickych kriviek vetra

Uréenie aerodynamickych vlastnosti
Vieobecné pozndmky

V sticasnosti sa za jedint dostato¢ne spolahlivii metddu zistenia aerodynamickych vlastnosti vlaku povazuji ski-
$ky v aerodynamickom tuneli.
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Aerodynamické vlastnosti sa urcuji pre rovny podklad, ako aj pre ndsypovi konfiguraciu, ktord tvorf referenc-
ny nasyp s dlzkou 6 m.

Ked sa skiima nové vozidlo, jedno referenéné vozidlo, konkrétne ¢elné vozidld ICE3 alebo TGV Duplex, alebo
ETR500, za ktorym nasleduje prislusné druhé vozidlo, sa musia skasat a merat rovnakym sposobom v rovna-
kom aerodynamickom tuneli.

Definicia aerodynamického stiradnicového systému a aerodynamické koeficienty musia byt v stilade s normou
EN14067 —1:2003.

Poziadavky na skasky v aerodynamickom tuneli

Rozmery aerodynamického tunela musia byt ¢o mozno najvacsie, aby sa zabrdnilo Gc¢inkom hrani¢nej interfe-
rencie, (napr. zo stien, z hrani¢nej vrstvy strechy a podlahy) a G¢inkom blokovania acrodynamického tunela. Naj-
mi pri skiimani aerodynamickych sil a momentov na ndsype sa musia zohladnit t¢inky blokovania.

Rozmery skuobnych oddielov
V pripade uhlov vychylenia do 30° nesmie blokovanie presiahnut 10 %, dokonca ani ked je pritomny nasyp.

V pripade aerodynamickych tunelov s uzatvorenym skisobnym oddielom sa odportica vykonat korekcie blo-
kovania, ak miera blokovania presahuje 5 %.

V pripade aerodynamickych tunelov s otvorenym alebo ¢iasto¢ne otvorenym skdsobnym oddielom musi byt
miera blokovania mensia ako 5 % s uhlom vybocenia 30° a nemusia sa vykonat Ziadne opravy.

Uroven turbulencie

Vrstva atmosférickej turbulencie nie je pri skiskach v aerodynamickom tuneli zastipend. Je potrebné zabezpecit

A . 22\ ) et
Groverl turbulencie Tu_= {u"fu”) au znamend komponent rychlosti pridenia.
Hrani¢nd vrstva

Profil rychlosti aerodynamického tunela musi byt jednotny, t. j. musi tvorit blok. Rychlost pridu musi byt ne-
zdvisld od vysky nad podlahou, s vynimkou tenkej hrani¢nej vrstvy na podlahe acrodynamického tunela. Hrabka
tejto hrani¢nej vrstvy, 845%, musi byt mald v pomere k vyske vozidla.

Reynoldsovo ¢islo

Reynoldsovo &islo je zalozené na rychlosti aerodynamického tunela, charakteristickd dfzka 3 m (delend mierkou
modelu) musi presiahnut kritickti hodnotu, nad ktorou sa sily a momenty vyznamne nemenia s ndrastom Rey-
noldsovho ¢isla. Musi sa to preukdzat na zdklade vysledkov skasky.

Machovo &islo by nemalo byt vyssie ako 0,3. Ak skutoc¢ny vlak jazdi s Machovymi ¢islami vys$simi ako 0,3, ne-
smie byt Machovo ¢islo vyssie ako Machovo ¢islo skutoéného vlaku.

Pristroje a zariadenia
Hustota vzduchu v aerodynamickom tuneli a jeho teplota, tlak a vlhkost sa musia urcit.

Aerodynamické sily a aerodynamické momenty sa musia urcit prostrednictvom dynamometrickych vah s pia-
timi komponentmi, (C, nie je potrebné). Citlivost a montdz tychto vdh musi zodpovedat meranému rozsahu
zatazenia.

Modelové poziadavky

Presnost rozmerov modelu musi byt vyssia ako 10 mm s dodrzanim rozmerov v skuto¢nej velkosti. Vietky pod-
statné podrobnosti s vyznamom pre aerodynamiku, ako napriklad ¢elné sklo alebo profil zberaca musia byt ve-
rnou képiou podla danej mierky.

Model samotného zberaca sa nevytvra.
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Zjednodusenie podvozkov sa povoluje; zndzornia sa len zakladné geometrické vlastnosti podvozkov s ciefom
zabezpecit spravny hmotnostny tok a pokles tlaku v rezime prudenia spodnou castou.

Model musi byt symetricky aj vtedy, ked skuto¢ny vlak nie je skonstruovany dokonale symetricky (napr. z do-
vodu niektorych detailov v oblasti pod podlahou). Umozni sa tym kontrola symetrie v acrodynamickom tuneli
s cielom zistit zdroje chyb merania sposobenych asymetriou v prident.

Poziadavky na program skiisky

Na zabezpecenie platnosti vysledkov sa musia vykonat kontroly symetrie a opakovatelnosti.

Uhly vychylenia

Zohladnit sa musia uhly vychylenia medzi 0° a 70°, odstupfiované po 5°.

Pre vietky medzilahlé uhly vychylenia sa musi pouzit linedrna interpoldcia alebo interpoldcia vyssicho radu.

Skrine proti smeru a v smere pridenia

V pripade vSetkych vozidiel, ktoré sa skiimajd, sa musi vedla modelu umiestnit skrifia v smere pridenia s aspon
polovi¢nou dlzkou vozidla. Skuto¢ny prierez sa zndzorni asporti jednou tretinou dlzky vozidla; vystupnd hrana
tejto skrine musi byt aerodynamicka.

Ak skidmané vozidlo nie je vedicim vozidlom, aspon jedno tiplné vozidlo sa musi nachddzat vpredu s cielom
zabezpecit skuto¢né podmienky protismerného pridenia. Znazornit sa musi skuto¢ny priestor medzi vozidla-
mi. Skasany model a pasivne skrine sa v Ziadnom okamihu nesmi dostat do mechanického kontaktu. Je po-
trebné zabrénit vibrdcidm modelu a prilahlych pasivnych skrin.

Konfiguricie podkladu pre trat

Kym nebudi v eur6pskej norme jasne definované konfigurécie podkladu pre trat, uplatiiuj sa tieto konfigurdcie:

Merania sa vykondvaji podla dvoch scendrov:

— scendr pre rovny podklad

Do konfiguracie pre rovny podklad nepatri zndzornenie Strkového 16zka a kolajnic. Svetld vyska medzi po-
vrchom podkladu a spodnou ¢astou kolies je 235 mm v nezmensenej mierke.

— anormalizovany scendr s ndsypom:

— a. Konfigurdcia s ndsypom sa vztahuje na normalizovany ndsyp 6 m so sklonom 2:3 a so $irkou zé-
kladne 32 m v skuto¢nych rozmeroch, obrdzok G.3. Na vrchole ndsypu sa musia nachddzat dve ko-
laje s rozmermi uvedenymi na obrdzku G.2. Ako alternativu moZno pouzit konfigurdciu so trkom
a kolajami na rovnom podklade, ako je zndzornené na obrazku G.2, s uplatnenim transformdcie s cie-
lom ur¢it namahanie a momenty pre konfigurdciu 6 m ndsypu nacrtnuti v odseku G.6. V pripade
rychlosti vlakov nizich ako 200 km/h (a uhlov f mensich ako 40°) sa musia vykonat skasky pre né-
veternd a zdveternd konfigurdciu.

— b. V pripade rychlosti vlakov 200 km/h a vyssich sa do dvahy musia vziat len naveterné konfigura-
cie. V tomto rozsahu rychlosti sa tak povoluje jednokolajovy ndsyp s redukovanou sirkou zdkladne.
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Aerodynamicky koeficient C,,, i, pre prislusné uhly vybocenia zistené pri skiiske referenéného vozidla musi po-
tvrdit kvalitu v rdmci 10 % v pripade rovného podkladu plochy a 20 % v pripade nasypu.

Obrdzok G.2

Strk a kolajnica.
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Obrdzok G.3

Normalizovany ndsyp 6 m.
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G.5.2 Opis scendra pre vietor

Ndéraz vetra vytvoreny touto metédou zodpoveda stdlej amplitiide (zodpovedajicej Grovne pravdepodobnosti
amplitidy ~99 %) a Grovni pravdepodobnosti presahujiicej 50 % v pripade trvania ndrazov vetra (spdsob roz-
loZenia). Zvoleny pristup méd okrem toho nasledujice vlastnosti:

—  (Biexponencidlny) ¢asovo-priestorovy model ndrazov vetra sa zakladd na modeli ndrazov vetra, ktory sa ski-
mal v Deufrako a zodpovedd najlepsej aproximdcii ndhodného procesu v blizkosti miestneho maxima.

—  Predpoklada sa, 7e priemerny vietor je horizontdlny (pouZije sa len pozdlzny komponent U). Tento kom-
ponent predstavuje vyznamna cast kolisania vetra a je projekciou okamzitého vektora vetra v strednom
smere vetra.
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—  Odchylky od smeru vetra sa nezohladiuja.
—  Casové odchylky sa nezohladtiuja v prospech priestorovych odchylok.

Vstupné tdaje pre tento scendr si:

Vi rychlost vlaku,

U maximdlna rychlost vetra,

max

y smer vetra vzhladom na trat.

Nasledujtice parametre s stale:

z=4m referenc¢nd vyska,
A=284 normalizovand amplitida ndrazov vetra A = (U, — U)/o, so strednou silou vetra U,
2,=0,07 m dlzka drsnosti reprezentativnych miest interoperabilnych trati,

Pr(T) = 0,5 pravdepodobnost trvania ndrazov vetra T pre dand amplitadu A.
Vypocet vlastnosti turbulencie
Intenzita turbulencie

Na mieste s vy$kou z = 4 m sa intenzita turbulencie I rovnd 0,245. Faktor ndrazu vetra sa vypocita z intenzity
turbulencie a normalizovanej amplitidy ndrazu vetra:

G=1+A -1=1,6946.

Zvoli sa stdla hodnota normalizovanej amplitiidy, teda faktora ndrazu vetra. V zvldstnych oblastiach alebo v pri-
pade osobitnych aplikicif je mozné zvolit rozne hodnoty pre na zdklade analyzy meteorologického merania.

Od faktora ndrazu vetra mozno odvodit priemernt rychlost vetra U, ., na zdklade daného maximalneho vetra

mean

Standardné odchylka pozdizneho komponentu (v zévislosti od priemernej rychlosti vetra) vetra 6, sa potom od-
vodi od priemernej rychlosti vetra a od intenzity turbulencie:

u mean

§)
o =1-U  =1-2%=0,1443U0 .
G max

Trvanie narazov vetra

Vypocet ¢asovych konstint ndrazov vetra sa odvodzuje zo spektrélnych vlastnosti (PSD) charakteristickej po-
zdlznej dlzky L (t. j. podla ndrazu vetra, smeru x, komponentu u)
035
z
Lﬁ =50 ——

0,063
0

Priemerné trvanie ndrazov vetra T je dané integrdlovym podielom:

T=

: [(j n’- Su(n)dn) / (J Su(n)dn)] :
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kde vykonova spektrdlna hustota (PSD) turbulencie gu(n) je dand vyjadrenim Von Karman:

- 4for 1
S, (n) = — 5 pricom

(1+70,7:2)°

X
nL;

f = je normalizovana frekvencia a

mean

n frekvencia s rozsahom od minimdlnej hodnoty (n1) po maximdlnu (n2) hodnotu. Tieto hodnoty nl a n2 st
hrani¢nymi hodnotami pre integraciu frekvencného spektra narazov vetra. Dolnd frekvencia n1 je stanovend na
1/300 Hz a hornd frekvencia n2 na 1 Hz.

Trvanie maximalneho ndrazu vetra sa teda vyjadruje vzorcom:
Y=T-095 A%=4182-T,

pricom exponent q je dany na zdklade merani a jeho hodnota je 1,42).
Odvodenie vysledného ¢asového priebehu ndrazov vetra

Na zdklade poznania ¢asovych konstdnt mozno odvodit casovy priebeh bezrozmernych odchylok vetra v po-
zdlZznom a priecnom smere podla stredného smeru vetra. Bezrozmerné odchylky rychlosti vetra komponentu
u v pozdlZznom smere a, a priecnom smere a, mozno potom vyjadrit so vzdialenostou s maximalneho ndrazu
vetra takto:

1 1
a(s) =—s-cos(D)"
* 2 T.Umean
RPN
ay(s)—2s sin(D) T

mean

pri¢om s je stradnicou podla kolaje v.s = V.« (t — t,1..), tmayx j€ trvanie maximélneho vplyvu ndrazu vetra na
vlak a D je uhol medzi kolajou a smerom vetra.

Na zdklade poklesu spojitosti a exponencidlneho koeficientu ndrazu vetra sibezného a kolmého na strednd rych-
lost vetra mozno vypocitat korela¢nt funkciu v okamihu t takto:

C(t) = e\/ (& -uxf’:‘l)2 +(C uypﬁ)2

pricom

C(t) je korelacnou funkciou medzi amplitddou ndrazu vetra v okamihu t a maximélnou amplitGdou ndrazu vetra;
Cy: je koeficientom poklesu spojitosti v strednom smere vetra (hodnota parametra: 5,0);

Cy: je koeficientom poklesu spojitosti kolmo na stredny smer vetra (hodnota parametra: 16,0);

py: je exponencidlnym koeficientom v strednom smere vetra (hodnota parametra: 1,0)
p; je exponencidlnym koeficientom kolmo na stredny smer vetra (hodnota parametra: 1,0).
Vsetky hodnoty parametrov sa zakladajii na meraniach.

Rychlost vetra vplyvajiicu na vlak mozno potom vyjadrit prostrednictvom tohto vzorca

Vo =U_ . + A0, -C(t).

wind mean

V pripade scendra pre vietor sa musi zohladnit tento ¢asovy priebeh (¢as maximalneho ndrazu vetra je t;=14 s):

Odt=0pot=t; =0,58 Vy4lt) = 0;
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Odt=t;=0,5spot=t,=3s:linedrne zvysenie v 4 na dosiahnutie U, prit=t, =3 s;

Odt=t,=3spot=t;=10s:Vyna(t) = Upears

Odt=t;=10spot=ty =148 Vyq(t) = Upean + A + 0, - C(t);
Odt=t,=14spot=ts=17 s V() = Uppean T A * 0, - C(1);
Odt=ts=17spot=ts =308 Vyn)=U

mean*

Casovy priebeh rychlosti vetra je zndzorneny na obrazku G.1.

Obrdzok G.1

Znézornenie ¢asového priebehu rychlosti vetra.

Windscenario vwinamax=20 m/s v = 160 km/h

Vg [M/S]
——

win

0‘24 6 8 10 12 [14 16 18 20 22 24 26 28 3

t, ot t, t, t[sec]

Pozndmka: Tento scendr ndrazov vetra nie je vhodny pre vlakové siipravy, ktoré st v plnom rozsahu klbové.
Pre také vlakové stipravy sa musi vypracovat alternativny scendr ndrazov vetra.

Priestorovy scendr pre vietor musi byt filtrovany pomocou priestorovo priemerového filtra zalozeného na vel-

kosti okna rovnajiicej sa dlzke vozidla a velkosti schodika mensej ako 0,5 m.

Uréenie dynamickych vlastnosti vozidla

Vieobecné pozndmky

Viactelesové simuldcie (multibody simulations — MBS) sa musia pouzit na ur¢enie dynamického sprdvania vo-

zidla pod vplyvom silného vetra.

Spolu so scendrom ndrazov vetra sa pouziva schvéleny viacticelovy program MBS. Modelovanie mus{ zohladnit
najkritickejsie vozidlo vlaku, pricom toto vozidlo je prazdne a prevadzkyschopné. Musi sa overit, Ze rovnovdZzne
rozmiestnenie cestujiicich vo vozidle nie je kritickejsie ako prdzdne vozidlo (napr. z dovodu posunov tazZiska)

napriklad pomocou zjednodusenej kontroly len na zéklade statistického pristupu.

Ak spriahadlo neobsahuje Ziadne zariadenie proti pohybu, je treba modelovat len kritické vozidlo, v opa¢nom

pripade treba modelovat aj susedné vozidla.
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Nepravidelnosti kolaje sa nezohladnuju.

Vypocet sa uskuto¢ni na zdklade normalizovaného rozchodu, profilu kolajnice UIC60, nového profilu kolesa
a sklonu kolaje 1/20 a 1/40. Na postidenie hrani¢nych hodnot sa pouzije najhorsi pripad.

Musia sem patrit aj acrodynamické sily a momenty.

Kritérium, ktorym sa definuje CWC, je priemernd hodnota odlah¢enia kolesa, AQ, najkritickejsiecho pojazdové-
ho mechanizmu (podvozok alebo jedna néprava v pripade jednondpravového pojazdového mechanizmu). Toto
odlah¢enie nesmie presiahnut 90 % statického ndpravového zatazenia, Q,, pojazdového mechanizmu, ktorého
hodnota sa vypocita podla tohto vzorca:

A
—Q <0,9.

0

Modelovanie

Modelovanie vozidla musi zodpovedat zistovaniu vlastnosti bo¢ného vetra. Dynamicky model vozidla musi byt
3D.

Dynamicky model vozidla musi obsahovat aspor tieto vlastnosti:

— Vozidlové skrina, podvozky a dvojkolesia a iné prislusné casti vozidla (hmotnost, zotrvacnost, geometria
a taziskd).

—  Vypruzenia (tuhost pruzin v zvislom, bo¢nom a pozdiznom smere, nelinearita v tuhosti, vlastnosti timenia
v zvislom a bo¢nom smere, nelinearita timenia),

—  Zarazky, ktoré mozu vstupovat do hry.

— Kontakt kolesa s kolajnicou (menovité profily kolesa a kolajnice podla vymedzenia v TSI pre vysokii rych-
lost, vypocitané pritlaéné sily s nelinedrnou geometriou kontaktu a silou tecenia/pomerom tecenia. Aké-
kolvek dalsie Specidlne zariadenia v systéme vypruZenia, ktoré by mohli mat vplyv na mechanizmus
prevratenia.

Overenie modelu vozidla

Musi sa poskytnit overenie modelu MBS zaloZeného na tdajoch skiisania v skuto¢nej mierke. Je dolezité po-
rovnat koeficient vypruZenia a hmotnost a tazisko medzi simuldciou a uskuto¢nenymi skiskami, v oboch pri-
padoch s prazdnym (nezatazenym) vozidlom.

Definicia koeficientu vypruzenia ,s“ musi byt v stilade s odsekom 4.2.3.9 tejto TSI. Ak skiiska poskytne viac ako
jednu hodnotu pre s, musi sa pouzit ich priemer. Rozdiel medzi simuldciou a skiskou nesmie presiahnut 10 %.

Musi sa preukdzat spravnost modelovania zardzok. Vysledky simuldcie tykajtice sa posunov k zardzkam musia
zodpovedat konstrukénym tidajom.

Celkovd hmotnost vozidla sa meria ako stcet vsetkych zvislych namahani Q,. Priemernd namerand hmotnost
prvych dvoch vyrobnych vozidiel nesmie byt mensia ako 99 % hmotnosti vozidla pouzitého v simuldcii. Navyse
namerané individudlne ndpravové zatazenie, spriemerované na prvé dve vyrobné vozidld, nesmie byt mensie ako
99 % individudlneho ndpravového zatazenia pouzitého v simuldcii.

Ked st tieto informdcie k dispozicii, musia sa vyhodnotit nasledujtice vysledky skiisok:

—  Prechodné zdznamy namdhani Q na kazdom kolese dvoch vedicich dvojkolesi pre rozne triedy polomeru
oblika (podla odseku 5 normy EN14363:2005), ked vozidlo jazdi s nedostatocnym prevysenim.

— Rozsirené spracovanie idajov (,dvojrozmerné* hodnotenie) pre 50 % hodnot namahani Q, ako sa uvddza
v odseku 5.5 normy EN14363:2005.
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G.6

G.7

G.7.1

Aerodynamické sily a momenty ako vstupné ddaje pre viactelesovi simuldciu

Pre kazdy pripad definovany v oddiele G.7.4 sa musia vykonat rozne vypocty reakcif vozidla na ndrazy vetra vy-
medzené ich maximdlnou rychlostou U, pre rastdce hodnoty U, ., aZ do splnenia kritérii vymedzenych v od-
diele G.7.1. Zodpovedajice vyznacenie hodnot U, spliajicich kritérid maximalneho odlahéenia v pomere
k rychlosti vozidla afalebo uhlu vetra sa nazyvajti charakteristické krivky vetra (characteristic wind curves — CW-
C). Zobrazenie CWC sa podrobne opisuje v oddiele G.7.4.

Simuldcia reakcie vozidla na ndrazy vetra sa mus{ vykonat pomocou scendra pre ndrazy vetra opisaného v od-
diele G.5.

V pripade konfigurdcie rovného podkladu aj ndsypu sa musi vypocitat pat komponentov namdhani a momen-

tov (F, F,, My, M, a M,) pomocou tohto vzorca:

£ () =50 SC,(0)V:0)

L€ i{xyz},

M9 =0 S1C, (BO)V2()

Vi(t) =\ (VU () dcos ) +C(0) (Usin )’
C(t)U(t)sin y

V. +U(t)cos y
C,,—1+G(t)

GG (1)

a B(t) = Arc tan( % pre konfigurdciu ndsypu,

C(t) =

pricom
— U(t) je protismernd rychlost vetra.

—  Cgy = 1,2416 pre ndveterny pripad

—  Cgy = 1,1705 pre zdveterny pripad. V pripade konfiguracie rovného podkladu C(t) = 1,0.

G(t) je okamzity faktor ndrazu vetra vypocitany delenim okamzitej rychlosti vetra tzv. ¢inskeho klobiika stred-
nou rychlostou.

Hustota pouzitd na vypocet aerodynamickych sil a momentov je p = 1,225 kg/m?
Simuldcia sa vykond bez nepravidelnosti kolaje.

Musi sa preukdzat, Ze metdda integracie vypocita integra¢ny krok na vrcholnej drovni vetra. Velkost vystupného
kroku vypoctu musi byt mensia ako 1/30 s.

Vypocet a zobrazenie charakteristickych kriviek vetra

Vyhodnotenie kritéria

Z kazdej simuldcie premennych parametrickych tdajov sa ziskaji casové tidaje tykajice sa namahani Q pre kaz-
dé koleso.
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G.7.3

Potrebné st tieto kroky vypoctu:

—  Vypocet hodnot AQ/Q, na zdklade ¢asovych tdajov namdhani Q

ﬂ -1 ity

Q, 2:Q,

— Dolny priepust AQ/Q, s Butterworthovym filtrom 2 Hz 4. rddu alebo inym filtrom, ktory sa preukdze ako
rovnocenny.

— Identifikdcia maximalnej hodnoty AQ/Q, na pojazdovom mechanizme.

V tomto vzorci Q, st namédhania Q prazdneho (nezatazeného) vozidla bez akéhokolvek vybudenia, Q;; st na-
méhania Q nezataZeného kolesa prvého dvojkolesia namontovaného na podvozku a Q;; s naméhania Q ne-
zatazeného kolesa druhého dvojkolesia namontovaného na podvozku

Vypocet hodnot vetra a hrani¢nych hodnot pre AQ/QO
V oblikovych tratiach posobia na vozidlo okrem boc¢ného vetra aj odstredivé sily.

Vypocet sa musi vykonat pomocou MBS na priamej trati s prevysenim podla hodnot a,.

Zohladnenie roznych uhlov vetra
Vypocitané charakteristické rychlosti vetra mozno preniest na iné kombindcie rychlosti vlakov a uhlov.

Charakteristickd rychlost vetra sa obvykle uddva pre uhol vetra 90° vzhladom na kolaj. Na ziskanie kriviek CWC
v pripade inych uhlov sa musi najprv vykonat geometrickd dekompozicia/doplnenie vektorov rychlosti (pozri
obrézok G.4).

Obrdzok G.4

Geometricky pristup, v ktorom sa zohladiiuje uhol pdsobenia.

40

A

wi wi

I}

v, je tu vietor posobiaci na vozidlo. RozloZenie v, na komponent pochddzajci z rychlosti vlaku (v, a v ,,) a na
komponent pochddzajici z rychlosti vetra (vy,q a Vy) mozno vykonat roznymi sposobmi. Pre vektorovy reta-
Z€C Vyyg @ Vo j€ uhol vetra B, a pre vektorovy retazec vy, a v, je uhol vetra f,,. Charakteristicka rychlost
vetra potom mozno pre novi trojicu (v, vy, fy,) odvodit z kriviek CWC, povodne zaloZenych na inej trojici v,,,
Vi Py Na priamej trati mozno rychlost vetra pre rozne uhly pdsobenia priamo vyznacit v diagrame. Priklad je
znazorneny na obrdzku G.5.
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G.7.4

G.7.4.1

G.7.4.2

G.8

Obrdzok G.5

Geometricky pristup na zviZenie uhla pésobenia CWC na priamej trati.

A
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Znézornenie vlastnosti vetra v rdznych bodoch

Charakteristické krivky vetra st zalozZené na nasledujtcich bodoch: Pre tieto body sa musia vypocitat charakte-
ristické rychlosti vetra.

Vozidlo na priamej kolaji

V pripade uhla vetra s kolajou f,, = 90° sa charakteristické rychlosti vetra musia vypo¢itat pre rychlosti vlaku v,
=120 km/h; 160 km/h; 200 km/h; 250 km/h; 300 km/h; v, pre konfigurdciu rovného podkladu aj ndsypu.

tr,max

Okrem toho sa pre maximdlnu prevadzkova rychlost vlaku musia vypocitat charakteristické rychlosti vetra v pri-
pade uhlov B, = 80°; 70%; 60°; 50°; 40°; 30°; 20°pre konfigurdciu rovného podkladu aj ndsypu. V pripade kon-
figurdcie ndsypu sa vyzaduje dodato¢ny vypocet pri f,, = 10°.

Vozidlo v obliiku

Na zohladnenie vozidla jazdiaceho v oblikoch sa musia vypocitat hodnoty AQ[Qg cure V pripade konfigurdcie

rovného podkladu pre a,= 0,5 m/s? a 1 m/s? pri rychlosti vlaku v,, = 250 km/h, v, = 300 km/h a v, = V,s,max
s nepriaznivymi podmienkami pre aq.

Pozadovani dokumenticia

Uréenie a postdenie CWC si vyzaduje podrobnti dokumentdciu, v ktorej sa uvddzaja a vysvetluji vychodiskové
parametre, vytvorené hypotézy a vyvodené zavery. Hlavné etapy spracovania a postidenia CWC, ako aj stlad
s prilohou G, sa musia jasne preukazat.

Nisledne je potrebné poskytniit tieto dokumenty:

— spréavu o skaskach v aerodynamickom tuneli (pozri kapitolu G.3),

— sprévu o jazdnych skdskach podla odseku 5.6 normy EN14363:2004 pre overenie modelu,

— spravu o modelovani dynamickych vlastnosti vozidla s overenim (pozri kapitolu G.5),

—  spravu o spracovani charakteristickych kriviek vetra (pozri kapitolu G.6 a G.7),

— sthrnnt spravu s postidenim charakteristickych kriviek vetra (pozri kapitolu G.8).
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H.1

H.2

PRILOHA H

Predné a zadné ndvestné lampy

Vymedzenie pojmov

Svetlomet

Biele svetlo na prednej strane vlaku urcené na zabezpecenie vizudlnej vystrahy o priblizujicom sa vlaku a na osvetle-
nie znaciek pri trati.

Obrysové svetlo

Biele svetlo na prednej strane vlaku urcené na signalizovanie pritomnosti vlaku.

Koncové svetlo

Cervené svetlo na zadnej strane vlaku urcené na signalizovanie pritomnosti vlaku.

Zdruzené svetld

Zdruzené svetld (napr. svetld s viacerymi funkciami) st povolené len vtedy, ked st splnené poziadavky na jednotlivé
funkcie svetiel.

CIE(1931) normalizovany kolorimetricky systém (x, y, z)

Systém na $pecifikdciu farby urcenim trichromatickych hodnot rozdelenia spektrélnej sily farebného svetla pomocou
referencného stboru farebnych stimulov [X], [Y], [Z] a troch funkcif uréovania zhody farieb CIE x(\), y(\), z(\), ktoré
prijala CIE v roku 1931 (pozri publikdciu CIE ¢. 15.2 — 1986).

Predné nivestné lampy

(a) Svetlomety

Kazdy svetlomet zabezpecuje zdroj bieleho svetla s priemerom 170 mm. Je povolené pouzit nekruhové svetlo-
mety, v tomto pripade musi mat minimdlna osvetlend oblast 22 000 mm2, s minimalnym rozmerom 110 mm.

Fotometrické poziadavky
Svietivost svetlometov merana pozdiz stredovej osi svetlometu sa musi zhodovat s tabulkou H1.

Pozadovand svietivost sa musi dosiahnut, ked st svetlomety namontované na vozidle.

Tabulka H1

Svietivost svetlometov

Tlmeny svetlomet Svetlomet s plnym svetlom

Svietivost (cd) pozdiz stredovej osi 12 000 - 16 000 > 40 000

Svietivost (cd) vo vietkych uhloch
v rdmci 5° na kazdej strane > 3000 > 10000
stredovej osi vo vodorovnej rovine

Postidenie sa vymedzuje v odseku H.4 oddiel (b).
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(b)

Obrysové svetld

Kazdé obrysové svetlo zabezpecuje zdroj bieleho svetla s priemerom aspori 170 mm. Je povolené pouZit nekru-
hové obrysové svetld, v tomto pripade musi mat minimalna osvetlend oblast 22 000 mm2, s minimdlnym roz-
merom 110 mm.

Fotometrické poziadavky

Svietivost obrysovych svetiel merand pozdlz stredovej osi obrysového svetla sa musi zhodovat's tabulkou H2 a H3.

Tabulka H2

Svietivost dolnych obrysovych svetiel

Tlmené dolné obrysové svetlo PIné dolné obrysové svetlo

Minimdlne 100 300 - 700

Svietivost (cd) pozdfz stredovej osi

Svietivost (cd) v uhle 45° na kazdej
strane stredovej osi vo vodorovnej
rovine

20 - 40

Tabulka H3

Svietivost hornych obrysovych svetiel

Tlmené horné obrysové svetlo PIné horné obrysové svetlo

150 - 350

Svietivost (cd) pozdiz stredovej osi Minimalne 50

Postidenie sa vymedzuje v odseku H.4 oddiel (b).

Kolorimetrické a spektrdlne poziadavky

Farba svetla vyddvaného svetlometmi a obrysovymi svetlami musi byt v stlade s poziadavkami CIE S004/E-2001,
ako sa uvddza v tabulke H4:

Tabulka H4

Priese¢niky farebného rozsahu

Farba svetla CIE(1931) stradnice farieb v priese¢nikoch
priesecnik [ J K L
Biela trieda A X 0,300 0,440 0,440 0,300
y 0,342 0,432 0,382 0,276

Postdenie sa vymedzuje v odseku H.4 oddiel (a).
Spektralne rozdelenie Ziarenia svetla

Spektralne rozdelenie Ziarenia pouzitého svetla zohrdva délezitt dlohu vo farebnom rozliSovani znaciek. Vietky
iluminanty musia zabezpecit, Ze nedochddza k vyznamnej deformdcii farieb pri farebnom rozliSovani znaciek
a inych objektov.

Na preukdzanie stiladu s touto poziadavkou sa musi uplatnit pomer k..., medzi celym rozpdtim viditelného svet-
la a jednotlivymi posudzovanymi spektralnymi farebnymi rozsahmi.
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Pomer ko, @ musi urcit podla tejto rovnice:
J sy vey-d
\ colour
colour
Jso)vey-a
\ total
SN - spektrdlne rozdelenie energie (spektrdlnym meranim) vo forme spektralneho ziarenia vyjadreného
v W/m?sr alebo spektrélneho rozdelenia intenzity oziarenia v W/m?
viN - relativna spektrdlna svietivost [relativna svetelnd Gi¢innost monochromatického Ziarenia s vinovou
dlzkou \]
Mapa  —  musi sa zvazit rozsah vinovej dizky celého farebného rozsahu (pozri tabulku H5)
spolu rozsah vinovej dizky celého viditelného farebného rozsahu 380 — 780 nm
Tabulka H5
Pomery farieb
Aarpg [nm] Kearba
kéervené 610 - 780 > 0,14
k()raninvé 560 — 660 > O]SO
Kz 505 -780 > 0,90
K, ouns 380 - 505 <0,10

H.3 Zadné nivestné lampy

(a) Koncové svetld

Kazda lampa zabezpecuje zdroj ¢erveného svetla s priemerom aspon 170 mm. Je povolené pouzit nekruhové kon-
cové svetld, v tomto pripade musi mat minimdlna osvetlend oblast 22 000 mm2, s minimdlnym rozmerom
110 mm.

(b) Fotometrické poziadavky

Svietivost koncovych svetiel merand pozdiz stredovej osi koncového svetla sa musi zhodovat s tabulkou H6.

Tabulka H6

Svietivost koncovych svetiel

Koncové svetlo

Svietivost (cd) pozdiz stredovej osi 15-40

Svietivost (cd) v uhle 7,5° na kazdej strane stredovej osi vo

T Minimdlne 10
vodorovnej rovine

Svietivost (cd) v uhle 2,5° na kazdej strane stredovej osi vo

e Minimélne 10
zvislej rovine

Postidenie sa vymedzuje v odseku H.4 oddiel (b).

(¢) Kolorimetrické poziadavky

Farba svetla vyddvaného koncovymi svetlami musi byt v stlade s poziadavkami CIE SO04/E-2001, ako sa uvddza
v tabulke H7:
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Tabulka H7

Priese¢niky farebného rozsahu (posiidenie sa vymedzuje v odseku H.4 oddiel (a)).

Farba svetla

CIE(1931) stradnice farieb v priese¢nikoch

priesecnik A B C D
Cervena X 0,690 0,705 0,705 0,720
y 0,295 0,295 0,280 0,280

H.4 Skaska typového siladu interoperabilnej zlozky

(a) Kolorimetrické skisky

V tychto skiskach sa urcuje farba svetla vyddvaného lampou v rozsahu uhlov, pre ktoré je $pecifikovand svieti-
vost a musia sa uplatiiovat na celt osvetlend plochu lampy.

Poziadavky na skiiganie

Kolorimetrické skisky sa musia vykonat najmenej s jednou lampou kazdého typu, s menovitym napitim pre kaz-
da z nich.

Kolorimetrické skasky sa musia vykonat vo vhodnej tmavej komore s kontrolovanou teplotou okolia v rozsahu
20 £2°C.

Skisanie farby svetla vydavaného lampami sa musi vykonat s presnym kolorimetrom pre absolitne meranie. Pu-
blikdcia CIE ¢. 15.2 obsahuje informdcie a odportcania tykajice sa praktickych postupov a vzorcov, ako aj vy-
poctu trichromatickych hodnét a chromatickych stradnic. ISO/CIE 10527 obsahuje informdcie o ¢iasto¢nom
filtrovani pre pozadované pole s velkostou 2°.

Pred kazdou skdskou sa systém merania pre kolorimetriu musi skontrolovat pomocou vhodne kalibrovaného sve-
telného zdroja. Kontrola sa musi zdokumentovat.

Kalibrécia kolorimetra a svetelného zdroja sa musi dat vysledovat vo vnitrostatnej norme platnej pre krajinu,
v ktorej sa svetlo skiisa.

Kolorimetrické skiisky sa musia vykonat pomocou goniometra. Svetlo sa musi upevnit na goniometer a naklonit
vodorovne aj zvisle okolo stredového bodu osvetlenej plochy lampy.

Vzdialenost merania medzi svetlom a kolorimetrom musi byt dostatocnd na to, aby sa zabezpecilo, Ze plocha de-
tektora je plne a rovnomerne osvetlend bez Ziadneho $trukturdlneho detailu svetelného liica. Tto vzdialenost me-
rania sa musi zdokumentovat:

Pocas skisok musi mat elektrické svetlo napdjanie so stalym testovacim napdtim, ktoré sa rovnd jeho menovité-
mu napitiu. S ciefom dosiahnut presny vysledok sa napitie musi merat ¢o mozno najblizsie k svetlu. Testovacie
napitie a prad sa musia zdokumentovat:

Elektrické zdroje osvetlenia musia byt pred odovzdanim na skdsanie uZ isty cas pouzivané a priamo pred skiskou
stabilizované, a to podla pozadovanych ¢asov uvedenych v tabulke H8.

Tabulka H8

Cas zahorenia a stabilizovania pre rozne typy svetelného zdroja

Typ svetelného zdroja Cas zahorenia Cas stabilizovania
1 % menovitej prevadzkovej
Ziarovka Zivotnosti, aviak aspon 1 15 minat
hodinu
LED 50 hodin 1 hodina
Halogenidovd vybojka 100 hodin 30 mindt
Vysokotlakova ortutové vybojka 100 hodin 20 mintt
Vysokotlakova sodikovd vybojka 100 hodin 20 mindit
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(b) Fotometrické skasky

V tychto skaskach sa urcuje svietivost svetla vyddvaného lampou v rozsahu uhlov, pre ktoré je $pecifikovand svie-
tivost a musi sa uplatiiovat na celt osvetlent plochu lampy.

Fotometrické skasky sa musia vykonat najmenej s jednou lampou kazdého typu, s menovitym napitim pre kaz-
dd z nich.

Fotometrické sktisky sa musia vykonat vo vhodnej tmavej komore s kontrolovanou teplotou okolia v rozsahu
20 £2 °C.

Svietivost sa musi merat fotometrom s meracim rozsahom aspon 1 az 100 000 cd.

Chyba fotometra f1 s odkazom na spektrdlnu odozvu V(\) podla publikicie CIE ¢. 69 nesmie presiahnut 1,5 %.
Fotometer musi mat zariadenia alebo zariadenia na zniZenie vnitornych odrazov bez pokrytia ¢asti povrchu
detektora.

Pred kazdou skaskou sa systém merania pre fotometriu musi skontrolovat pomocou vhodne kalibrovaného sve-
telného zdroja. Kontrola sa musi zdokumentovat.

Kalibrécia fotometra a svetelného zdroja sa musi dat vysledovat vo vniitro$tdtnej norme platnej pre krajinu, v kto-
rej sa svetlo skusa.

Fotometrické skasky sa musia vykonat pomocou vhodne kalibrovaného goniometra. Svetlo sa musi upevnit na
goniometer a naklonit vodorovne aj zvisle okolo stredového bodu osvetlenej plochy lampy.

Vzdialenost merania medzi lampou a fotometrom mus{ byt dostato¢nd na to, aby sa zabezpecilo, Ze plocha de-
tektora je plne a rovnomerne osvetlend bez akéhokolvek strukturdlneho detailu svetelného laca. Této vzdialenost
merania sa musi zdokumentovat:

Pocas skisok musi mat elektrické svetlo napdjanie so stilym skiiSobnym napitim, ktoré sa rovnd jeho menovi-
tému napdtiu. S cielom dosiahnut presny vysledok sa napitie musi merat co mozno najblizie k lampe. Testova-
cie napdtie a prad sa musia zdokumentovat:

Elektrické zdroje osvetlenia musia byt pred odovzdanim na skiisanie uz isty cas pouzivané a priamo pred skdskou
stabilizované, a to pocas pozadovanych ¢asov uvedenych v tabulke H8.

Ked'sa fotometrické skisky vykondvajii len na svetelnej jednotke, typova skiiska sa musi vykonat v normalnych
in3tala¢nych podmienkach s cielom zohladnit odchylky elektrického napdjania, SoSovky a ochranné kryty.
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PRILOHA [

Pozadované informicie, ktoré sa uvddzajii v ,registri Zelezni¢nych kolajovych vozidiel“

Vseobecné informécie

Register Zelezni¢nych kolajovych vozidiel musi obsahovat tieto oddiely:
A.  Vymedzenie rozsahu posobnosti

B.  Ndzvy zicastnenych stran

C.  Postup posudzovania zhody a vhodnosti pouzitia

D. Vlastnosti Zelezni¢nych kolajovych vozidiel

E.  Udaje o tdrzbe dolezité pre bezpecnost

Oddiel A: Vymedzenie rozsahu posobnosti registra Zelezni¢nych kolajovych vozidiel

Tento oddiel registra obsahuje identifikdciu a plinované pouzitie Zelezni¢nych kolajovych vozidiel, na ktoré sa vzta-
huje tento register. Tento oddiel musi obsahovat tieto informacie:

Identifikdciu typu (jednoznacnd charakteristika, podla ktorej mozno rozpoznat vozidld, na ktoré sa vztahuje tento
register)

Oznacenie typu (ndzov Zelezni¢nych kolajovych vozidiel, volitelné)
Identifikdciu vozidla (alfanumericky identifikacny kod)
Triedu (trieda 1 alebo 2)

Typ (vlakova stprava, EMJ, DMJ, motorova Cast, elektricky alebo dieselovy rusen alebo vozer, pre elektricky rusen
P > 4500 kW alebo P < 4500 kW)

Definované zostavy, v pripade jednotlivych vozidiel sa musia uviest aj definované zostavy, pre ktoré mé vozidlo
osvedCenie na jazdu.

Oblast uplatnenia (pre vlakové siipravy: moznost spdjat vlakové stiipravy spolu; pre vozidld: pravidld, ktoré sa majii
uplatiiovat pri zostavovani interoperabilnych vlakov pomocou tohto vozidla)
Oddiel B: Ndzvy zacastnenych stran

Tento oddiel registra obsahuje identifikdciu strdn, ktoré st alebo boli zapojené do konstrukéného rieenia, vyroby
a prevadzky subsystému Zelezni¢nych kolajovych vozidiel a vozidlovych zariadeni inych subsystémov. Musi sa v iom
uvadzat totoznost kazdej z nasledujicich stran.

Ked bola za jednu dlohu zodpovednych viacero stran, v registri sa uvedie kazda strana, ako aj rozdelenie zodpoved-
nosti medzi nimi.

Prevddzkovatel (Strana, ktord je vlastnikom vozidla alebo md pravo nim disponovat, vyuZzivat vozidlo ekonomicky
nepretrzite ako dopravny prostriedok (COTIF, Priloha D ,CUV* ¢ldnok 2).

Vlastnik
Zelezni¢ny podnik zodpovedny za technické riadenie kolajovych vozidiel.

Zelezni¢ny podnik zodpovedny za previdzku svojich Zelezni¢nych kolajovych vozidiel.
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Hlavny dodévatel alebo vyrobca(-ovia) alebo jeho splnomocneny zdstupca (strany, ktorych ¢innosti prispievaji
k splneniu zdkladnych poziadaviek TSI). Ide o strany

— zodpovedné za cely projekt subsystému (najma vratane zodpovednosti za zliiCenie subsystému)

—  iné spolocnosti, ktoré sa podielajt len na ¢asti projektu subsystému (vykondvaji napriklad projektovanie, mon-
taz alebo instaldciu subsystému).

Oddiel C: Posudzovanie zhody

Tento oddiel registra obsahuje dokumentdciu posudzovania zhody.

OsvedZenie o zhode (notifikovany organ, ddtum a identifikdcia)

Povolenie na uvedenie do prevddzky (vnitrostitny orgdn, détum a identifikdcia)
TSI (verzia alebo verzie TSI, ktoré sa uplatnili)

Polozky, ktoré je potrebné overit v skaSobnej prevddzke a opatrenia, ktoré sa vykonali na pokrytie tychto poloziek

Oddiel D: Vlastnosti zZelezni¢nych kolajovych vozidiel

Tento oddiel registra obsahuje tri pododdiely:

— Oddiel D.1: subsystém Zelezni¢nych kolajovych vozidiel,

— Oddiel D.2: vozidlové zariadenie subsystému Riadenie, zabezpecenie a névestenie,

— Oddiel D.3: vozidlové zariadenie subsystému Energia.

Pododdiel D.1 pre subsystém Zzelezni¢nych kolajovych vozidiel
Tento pododdiel registra Zelezni¢nych kolajovych vozidiel musi obsahovat

— vysledky postdenia zhody pre v3etky vlastnosti v tabulke E.1 v prilohe E, ak sa prijala vynimka alebo ak st na
vyber rozne hodnoty. Tieto informdcie sa musia poskytniit vo formdte tabulky L.1.

—  Vysledky postdenia zhody pre vietky vlastnosti, v pripade ktorych obsahuje tato TSI $pecifické pripady (vietky
vlastnosti v kapitole 7.3). Tieto informdcie sa musia poskytnit vo forméte tabulky 1.

—  Pripadne vysledok postidenia zhody pre poziadavky v prilohe L (vnitro$titne predpisy) TSI Vysokorychlostné
Zeleznicné kolajové vozidla. Tieto informdcie sa musia poskytnit vo formdte tabulky 1.1.

— Vlastnosti Zelezni¢nych kolajovych vozidiel podla tabulky I.1.

— Odkazy na dokumenty uvedené v TSI Vysokorychlostné Zelezni¢né kolajové vozidld: 4.2.1.1a) a 4.2.7.9.1 Po-
ruchové rezimy, 4.2.7.5 Postupy zdvihaniajodtiahnutia vlakov

— Odkaz(-y) na osved€enie(-ia) zlozick interoperability, ktoré sa majd pouzit v subsystéme Zelezniéné kolajové
vozidld

Pododdiel D.2 pre subsystém Riadenie, zabezpecenie a ndvestenie

Tento pododdiel registra Zelezni¢nych kolajovych vozidiel musi obsahovat informdcie povinné podla inych TSI, po-
kial'ide o subsystém riadenia, zabezpecenia a ndvestenia na Zelezni¢nych kolajovych vozidlach. Formaét tychto infor-
mécif musi byt v stlade s formdtom stanovenym v tabulke I.1.
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1.5.3 Pododdiel D.3 pre subsystém Energia

Tento pododdiel registra Zelezni¢nych kolajovych vozidiel musi obsahovat informacie povinné podla inych TSI, po-
kial'ide o subsystém energie pre Zeleznicné kolajové vozidld. Formdt tychto informdcii musi byt v silade s formdtom

stanovenym v tabulke 1.1.

Oddiel E: Udaje o tdrzbe

Subjekt zodpovedny za kolajové vozidld a za spravu technickej dokumentacie

Odkaz na dokumentdciu adrzby podla vymedzenia v bode 4.2.10.2.2 tejto TSI

Udaje o tdribe dolezité pre bezpecnost (pozri odsek 4.2.10.2.2)

Tabulka 1.1

Zdaznamy v pododdiele D.1 registra Zelezni¢nych kolajovych vozidiel

Odsck Vlastnost Zeleznicnych kolajovych vozidiel Typ, hodnota alebo moznost
42.1.1b Maximélna prevadzkova rychlost vlakovych | Maximdlna rychlost
stprav
4222 Koncové spriahadld Typ koncového spriahadla
4.2.2.4.1 Néstupny  schodik  pre  cestujicich | Vyska ndstupista, s ktorou st kolajové vozidld
(poziadavky PRM TSI v §tddiu rieSenia) kompatibilné
4.23.1 Kinematicky obrys Pouzity kinematicky obrys vozidla
4232 Statické zataZenie napravy Hodnota
42332 Monitorovanie stavu ndpravového loziska Ochranny stit dno/nie
Trieda 2: s vybavenim na vozidle dno/nie
4.2.3.43a) Zvislé dynamické zataZenie kolesa Hodnota
4.23.45 Konstrukéné rieSenie stability vozidla Rychlost
Rozsah kuzelovitosti alebo pritomnost nezdvi-
sle sa krutiacich kolies
4.2.3.5 Maximélna dizka vlaku Hodnota
4.2.3.6 Maximdlne sttipania a klesania Hodnota
4.2.4.7 Brzdovy vykon pri velkom spide
4.2.3.7 Minimélny polomer obliika Hodnota
4.2.4.1 Minimalny brzdovy G¢inok Krivka brzdenia a prostriedky brzdenia na do-
siahnutie vykonu
4.2.6.1 Vonkajsie podmienky Klimatickd oblast
4.2.6.2.2 Aerodynamické zataZenie cestujticich na nd- | Vyska ndstupista pouzitd pri postdeni
stupisti
4272 Poziarna bezpecnost Kategéria poZiarnej bezpecnosti A alebo B
4.2.8.3.1.1 Dodévka energie Hodnoty napiitia a frekvencie
4.2.8.3.2 Maximalny vykon a maximélny prid, ktory je | Hodnoty

povolené odoberat z trolejového vedenia
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J.1

J11

J1.2

Optické vlastnosti

Celné sklo, tak ako je nasmerované a namontované v kabine vodica, musi mat minimdlne skreslenie videnia v celom

zornom poli.

Optické skreslenie

Jednoduché skreslenie videnia pri merani pomocou metddy stanovenej v ECE R 43 A3/9.2 alebo oddiel 5.3 normy

PRILOHA |

Vlastnosti ¢elného skla

ISO 3538:1997 nesmie presiahnut tieto hodnoty:

a) max. 2,5 mintty obliika v primdrnej oblasti videnia;

b) max. 6,5 minity oblika v sekunddrnej oblasti videnia;

V rdmci primérnej a sekunddrnej zornej oblasti nesmt byt Ziadne zjavné nespojitosti premietanych linii.

Obrdzok J.1

Oblasti celného skla
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Vysvetlivky
1 Exteriér Oblast A Primdrna zornd oblast
2 Interiér Oblast B Sekunddrne zornd oblast
Oblast C Periférna oblast

Styri body W, X, Y a Z vznikli ako priese¢nik medzi vonkajSou stranou ¢elného skla a virtudlnymi priamkami medzi

ocami vodica a vysokymi alebo nizkymi ndvestidlami.

Tieto body musi vzdjomne spdjat priamka, ako ukazuje diagram.

Sekundérne obrazy

Celné sklo instalované v kabine vodi¢a nesmie vytvarat sekunddrne obrazy, ktoré mézu vodica pomylit alebo roz-

ptylit jeho pozornost.
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J.1.3

J.1.4

J15

J.2

J.2.1

Povoleny uhol medzi primdrnymi a sekunddrnymi obrazmi v nainstalovanej polohe ¢elného skla nesmie prekrocit:

— 15 mindt obldka v primdrnej zornej oblasti

— 25 mindt oblika v sekundérnej zornej oblasti

Hmlovy opar

Maximalna hodnota hmlového oparu nesmie prekrocit 2 % pri merani podla ECE R 43 A3/4.

Priepustnost

Primérna a sekunddrna zornd oblast ¢elného skla musia mat vizudlny prenos vyssi ako 65 % v namontovanej polohe
pri merani podla ECE R 43 A3/9.1 alebo podla odseku 5.1 normy ISO 3538:1997

Farebnost

Poziadavky tykajtice sa farebnosti zostdvajii otvorenym bodom.

Strukturilne poZiadavky

Narazy

Odolnost ¢elného skla voci projektilom sa musi postdit takto:

Na ¢elné sklo sa vystreli valcovy projektil. Projektil musi byt skonstruovany tak ako sa zndzoriuje na obrazku J.2. Ak
je projektil po néraze trvalo poskodeny, musi sa vymenit.

Pri skiiske sa musi celné sklo upevnit v rdme tej istej konstrukcie, v akej je namontované na vozidle.

Teplota skla pocas skiisok musi byt od + 15 °C do + 35 °C. Predpoklada sa, Ze projektil narazi na sklo v pravom uhle,
alebo alternativne moze byt testovacie sklo namontované v rovnakom uhle vzhladom ku kolaji, v akom je namon-
tované na vozidle.

Rychlost ndrazu projektilu sa urci takto:

Vo + 160 kmh

p max

rychlost projektilu pri ndraze v km/h

maximdlna rychlost vlakovej sipravy v km/h

max

Vysledok skasky sa povazuje za uspokojivy, ak:

— projektil neprenikol cez ¢elné sklo,

—  Celné sklo zostalo vo svojom rdme.
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Obrdzok ].2
Nékres projektilu

Vysvetlivky
1 Rez A-A 4 Frézovany povrch hemisférického vrcholu (1 mm)
2 Zakonéenie ocelového 5 Projektil z hlinikovej zliatiny
projektilu
3 Materidl moZno odstrdnit na ~ Hmotnost projektilu musi byt 1 000 g.

ucely nastavenia

J.:2.2 Odlupovanie
Vodi¢ musi byt chraneny pred odlupovanim.

Skuska odlupovania sa musi overit pocas skasok narazov projektilov uvedenych v odseku 4.2.2.7 ¢) tejto TSI Hlini-
kovy plech s maximélnou hribkou 0,15 mm a s rozmermi 500 mm krdt 500 mm sa musi umiestnit zvislo za ski-
Sobnti vzorku vo vzdialenosti 500 mm a v smere trajektorie projektilu. Skiska odlupovania sa povazuje za
uspokojivi, ak sa hlinikovy plech neprederavil.



L 84/350 Uradny vestnik Eurépskej tinie 26.3.2008

PRILOHA K

Spriahadlo

K.1 Schéma spriahadla

Vle¢né spriahadlo musi byt v stilade s rozmermi na obrazku K1, no jeho tvar moze byt odlisny.

Obrdzok K1

Rozmery spriahadla

Brake air pipe |

Coupler head type 10

Stred spriahadla musi byt vo vzdialenosti 1 025 mm +15mm/-5mm nad jazdnym povrchom v pripade prizdneho
vozidla v prevadzkyschopnom stave a s novymi kolesami.

K.2 Vleéné spriahadlo pouZité na vyslobodenie a odtiahnutie vlakov

K.2.1  Vymedzenie pojmov
Vyslobodzovacie vozidld (rusne, vlaky) sa oznacuji pojmom ,vyslobodzovacie vozidlo“.

Spriahadlo na odtiahnutie, nidzové stavy a vyslobodzovanie na vyslobodzovacom vozidle, na ktoré sa vztahuje
této priloha, sa oznacuje pojmom ,vle¢né spriahadlo“.

Systém automatického spriahadla musi byt geometricky a funkéne zlucitelny so ,zdpadkovym systémom automa-
tického spriahadla so stredovym nédraznikom typu 10“ (zndmeho aj ako systém Scharfenberg) a dalej sa uvadza ako
,automatické spriahadlo*.

Pojem ,fahadlovy hdk“ sa vztahuje na tahadlovy hék s tvarom a rozmermi podla odseku 4.2.2.1.2 TSI Zelezni¢né
kolajové vozidld — Nékladné vozne z roku 2005; referencnd vyska nad Groviiou kolaje (ARL) je definovand ako
1025 mm + 15mm/- 5mm v pripade prazdneho vozidla v prevadzkyschopnom stave a s novymi kolesami.

Pojem ,polospriahadlo® sa prijal na opis brzdovych spojok, ktoré sa maja pripojit k vzduchovému potrubiu me-
dzi vozidlom a spriahadlom na odtiahnutie (hlavné brzdové potrubie a hlavné vzduchové potrubie).
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K.2.2

K.2.2.1

K.2.2.2

K.2.2.3

K224

K.2.2.5

K23

K.2.3.1

K.2.3.2

Vseobecné podmienky
Rychlost

Pripustnd rychlost pri vyslobodzovani vlakov je:

minimalna rychlost odporti¢and rychlost
Tahanie 30 km/h 100 km/h
Tlacenie 30 km/h

Brzdy

Vlak, ktory sa ma vyslobodit, musi byt spojeny s brzdovym potrubim vyslobodzovacieho vozidla odtial je aj
brzdeny.

Vseobecné pneumatické spojenie

Vsetky vlaky sa musia dat bezpecne premiestnit a brzdit po pripojeni len na hlavné brzdové potrubie. Spojenie
s hlavnym potrubim vzduchojemu je pripustné len vtedy, ak to umoznuje Specificky postup definovany prevadz-
kovatelom vyslobodzovaného vozidla. Ked'sa hlavné potrubie vzduchojemu nemdze spojit, musia sa stanovit pre-
vadzkové predpisy, aby bolo mozné nadalej zabezpecovat bezpecnost cestujticich.

Postup spriahania

Vyslobodzovacie vozidlo sa musi tiplne zastavit pred vyslobodzovanym vozidlom. Vyslobodzovacie vozidlo sa po-
tom priblizuje maximdlnou rychlostou 2 km/h, aby sa obe spriahadla spojili.

Podmienky odvesenia vozidiel

Odvesenie je mozné vykonat manudlne alebo automaticky.

Vlecenie vlaku vybaveného automatickym spriahadlom pomocou vle¢ného spriahadla
Vseobecné podmienky

Ked vlak vybaveny automatickym spriahadlom je tahany hnacou jednotkou vybavenou tahadlovymi a nérazniko-
vymi komponentmi a vle¢nym spriahadlom, vle¢né spriahadlo musi minimdlne zniest ticto statické sily bez trvalej
deformécie:

— tahovd sila na spriahadlo 300 kN
— tlakova sila na spriahadlo 250 kN
Podmienky spriahania

Mechanické spojenie

Vle¢né spriahadlo musi byt skonstruované tak, aby ho mohli namontovat dve osoby v maximdlnom case 15 mi-
ndt, jeho maximdlna hmotnost nesmie presiahnut 45 kg.

Mechanické spojenie medzi spriahadlom vlaku a vle¢nym spriahadlom namontovanym na vyslobodzovacom vo-
zidle sa musi zostavit automaticky.

Musi sa zabezpecit, aby sa vlecné spriahadlo namontované na vozidle s tahadlovymi a ndraznikovymi kompo-
nentmi dalo spojit s automatickym spriahadlom na druhom vozidle, s ciefom umoznit vlaku jazdu v horizontal-
nych obliikoch s R > 150 m alebo vertikdlnych obliikoch s R = 600 m na vrchole alebo s R = 900 m v sedle (pozri
TSI Infrastruktdra vysokorychlostnych Zeleznic z roku 2006 odsek 4.2.25.3)

Pripravenost na tahanie sa mus{ dosiahnut zapojenim vle¢ného spriahadla za tahadlovy hak vyslobodzovacieho vo-
zidla a jeho upevnenim k samotnému tahadlovému héku.

Vle¢né spriahadlo sa musi upevnit takym sposobom, aby sa nemohlo uvolnit pripadnym vzdjomnym pohybom
a zdroven aby nebranilo volnému pohybu tahadlového haku.
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K.2.4

K.2.4.1

Vlecné spriahadlo musi byt vybavené vietkymi potrebnymi ¢astami na instalovanie, ktoré sa musi dat vykonat bez
pouzitia dodato¢nych néstrojov.

Po nainstalovani vle¢ného spriahadla na tahadlovy hak vozidla

—  sa vle¢né spriahadlo musi dat manudlne vycentrovat na tahadlovom héku,

— normélna horizontilna vola tahadlového haku nesmie byt narusend,

— normélna vertikdlna vola tahadlového hiku nesmie byt naruseng,

— manipuldcia vertikdlneho upevnenia na vlecnom spriahadle musi byt jednoduch,
— akykolvek vykyvny mechanizmus musi byt vypnuty.

Aby sa neprekrocila mechanickd odolnost vle¢nych spriahadiel, rozdiel medzi stredovou vyskou vle¢ného spria-
hadla a stredovou vyskou spriahadla na vyslobodzovanom vlaku nesmie presiahnut 75 mm.

Pneumatické spojenie
Vzduchové potrubia (hlavné brzdové potrubie a hlavné vzduchové potrubie) sa musia spojit takto:

Vzduchové hadice na vyslobodzovacom vozidle sa musia spojit so zodpovedajicimi vzduchovymi konektormi na
spriahadle prostrednictvom polospriahadiel (pozri obrdzok K2).

V tomto postupe sa musi zabezpeit, aby sa vzduchové potrubia mohli volne pohybovat vo svojich pozdlznych
osiach.

Obrdzok K2

Spojenie vzduchového potrubia medzi spriahadlom a vyslobodzovacou hnacou jednotkou

Towing
coupler

-
—_
(‘)— Locq

Airpipes
s pIp

@ UIC-Halfcoupler

Triedu 1 a triedu 2 v pripade pritomnosti automatickych spriahadiel mozno vybavit dodato¢nymi konektormi
vzduchového potrubia pre priame spojenie vzduchového potrubia s vyslobodzovacim vozidlom.

Vlecenie vlaku vybaveného tahadlovym hdkom pomocou vlecného spriahadla
Vseobecné podmienky

Musia sa uplatnit vietky poziadavky, ktoré sa vyzaduji v predoslom oddiele K.2.3 so zretelom na nasledujtice Gpra-
vy vyplyvajice z namontovania vle¢ného spriahadla.
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K.2.4.2 Podmienky spriahania
Mechanické spojenie

Mechanické spojenie medzi vlecnym spriahadlom vyslobodzovaného vlaku a automatickym spriahadlom upevne-
nym na vyslobodzovacom vozidle sa musi zostavit automaticky.

Pneumatické spojenia

Vzduchové potrubia (hlavné brzdové potrubie a hlavné vzduchové potrubie) sa musia spojit pomocou prislusnych
vzduchovych kandlov. Nie je nevyhnutné pneumaticky spdjat vedenie odvesenia.
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PRILOHA L

Aspekty, ktoré sa nespecifikuja TSI Vysokorychlostné Zelezni¢né kolajové vozidld a pre ktoré sa vyZzaduje
notifikicia vniitrostdtnych predpisov

Vseobecne

Dodato¢né poziadavky na Zelezni¢né kolajové vozidld s maximdlnou rychlostou vys3sou ako 351 km/h (odsek 1.1)

Mechanické casti

Podvozky: konstrukéné riesenie, vyroba a schvélenie — pouzité druhy ocele — odolnost — timenie vibracii, kritickd rezonancia
skritenia (hnacia jednotka)

Sprévanie podvozku v oblikoch

Dvojkolesie: konstrukéné riesenie, vyroba a schvélenie —chyby valivého kontaktu pripustné v prevadzke

Vybavenie montované na skrine vozidla, podvozkové rdamy a ndpravové lozZiskové skrine a poziadavky na montaz

Odolnost proti inave

Certifikacny proces pre skdsanie nedestruktivnych materidlov

Vhodnost na posunovanie spustanim: spriahadld, prechod cez zvdzne pahorky, odolnost proti ndrazom pri posunovani

Identifikdcia Zelezni¢nych vozidiel (odsek 4.2.7.15)

Nastupné schodiky pre cestujicich (odsek 4.2.2.4.1)

Systém detekcie horticich ndpravovych lozisk: tirovne vystrah (odsek 4.2.3.3.2)

Bezpecnostné, zdravotné a ergonomické poziadavky na sedadld vodicov (4.2.2.6)

Poziadavky na farebnost Celnych skiel

Dynamické vlastnosti

Obmedzenie kvazistatickej veddcej sily Yqst

Brzdenie

Pneumatickd brzda: charakteristiky (vratane automatického brzdenia pri rozpojeni)

Iné druhy bfzd

Pouzivanie zlozenych kompozitnych brzdovych klatikov

ZniZenie koeficientu trenia brzdového obloZenia/brzdového kottica v dosledku vlhkosti (priloha P)

Trakcia/energia

Elektrickd ochrana vlaku: umiestnenie hlavného vypinaca, skody za hlavnym vlakovym vypinacom

Riadenie zberacov, rezervny mechanizmus na zdvihnutie zberacov pri nedostatku vzduchu v hlavnom zdsobniku

Ochrana trolejového vedenia: pred hortcimi vyfukovymi plynmi

Dieselové a iné tepelné hnacie systémy

Kvalita paliva pre dieselové a iné tepelné hnacie systémy

Zariadenie na doplnenie paliva (odsek 4.2.9.8)

Riadenie-zabezpecenie a rozhrania s ndvestenim

Rusenie generované navestnym systémom a telekomunika¢nymi sietami: (odsek 4.2.6.6.1)

Vybavenie na prevddzku len zo strany vodica

Bezpecnost

Urovne bezpecnostnej integrity (Safety integrity levels — SIL) pre funkcie tykajiice sa bezpecnosti

Bezpecnost a zdravie os6b (vztahuje sa na ne uZ smernica EU 58/2001?)

(A) Pokyny pre cestujticich, ako sa spravat z hladiska bezpecnosti. Udaje o postupoch evakudcie a o pouZivani niidzovych
vychodov v prislusnych jazykoch.

Priprava a skladovanie potravin (°)

Elektromagnetickd kompatibilita s kardiostimuldtormi (")
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Vnitornd odolnost vodi nirazu

PoZiarna bezpecnost

ProtipoZiarne opatrenia (odsek 4.2.7.2.2)

Zivotné prostredie

Vyfukové plyny z tepelnych motorov

PouZivanie materidlov a produktov, ktoré st zakdzané alebo maji obmedzené pouzitie (azbest, PCB, CFC atd.)

Prevddzka

Vyslobodzovanie vozidla

Aerodynamika

Ucinky bo¢ného vetra na vlaky triedy 1 s voziiami s vykyvnymi skriflami a na vlaky triedy 2 (odsek 4.2.6.3)

Aerodynamické Géinky na $trk (odsek 4.2.3.11)

Postidenie

Postidenie tidrzbovych opatreni: Postup posudzovania zhody (priloha F odsek F.4)

(") Problémy zdravia, ktoré nie st $pecifické pre Zeleznicu, no musia byt $pecifikované.
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PRILOHA M

Previddzkové obmedzenia geometrickych rozmerov kolies a dvojkolesi

Tabulka M.1

Rozmery pre rozchod kolaje 1 435 mm

Minimadlna hodnota

Maximélna hodnota

Oznacenie Priemer kolesa D (mm)
(mm) (mm)
Poziadavky spojené so subsystémom
Vzdialenost medzi kontaktnymi okrajmi okoles- > 840 1410 1426
nika (Sp)
Sg = AgtS4(lavé koleso)+S,(pravé koleso) <840a 2330 1415 1426
Vzdialenost medzi vnitornymi stranami kolies 2 840 1357 1363
dvojkolesia (Ar) <840a > 330 1359 1363
Poziadavky spojené so zlozkou interoperability koleso
Sirka obruce kolesa (Bg+Burr) > 330 133 145
> 840 22 33
Hriibka okolesnika (Sg)
<840 a =330 27,5 33
> 760 27,5 36
Vyska okolesnika (S;,) <760 a=630 30 36
<630a=330 32 36
Celo okolesnika (qz) > 330 6,5

Chyby jazdnej plochy kolesa, napr. plochy kolesa,
oliipané jazdné plochy, trhliny, ryhy, priehlbiny atd.

Az do publikovania EN sa uplatiuji vnitrostatne predpisy

Rozmer Ay sa meria na vrcholnej ploche kolajnice. Rozmery Ay a S musia vyhovovat v podmienkach plného zatazenia
i prazdneho vozidla, ako aj v pripade volnych dvojkolesi. V pripade konkrétnych vozidiel moze ich dodavatel ur¢it mensie

tolerancie v ramci vyssie uvedenych obmedzeni.



L 84[357

26.3.2008 Uradny vestnik Eurépskej tinie
Obrdzok M.1
Symboly
B
70
Sa
o~ Y
— \ Burr Taper
/ Chamfer angle
£ \\ /
[
= |
e o
Uhol N
okolesnika
N L
running tread
/
—LN -




L 84/358

Uradny vestnik Eurépskej tinie

26.3.2008

Tabulka M.2

Rozmery pre rozchod kolaje 1 520 a 1 524 mm

Minimalna hodnota

Maximdlna hodnota

Oznacenie Priemer kolesa (mm) Rozchod (mm) (mm) (mm)
Poziadavky spojené so subsystémom
Vzdialenost medzi vonkajsimi > 840 1520 1487 1509
stranami okolesnika (Sp) B 1524 1487 1514
Vzdialenost medzi vniitornymi +840 1520 1437 1443
stranami okolesnika (AR) B 1524 1 442 1 448
Poziadavky spojené so zlozkou interoperability koleso
) 1520 130 145 (1)
Sirka obruce kolesa (By) > 840
1524 134 145 (1)
33
Hriibka okolesnika (S,) >840 20
36 (%)
Vyska okolesnika (S,) >840 28 36
Celo okolesnika (Qy) > 840 6,5

Vyssie uvedené rozmery sti funkcne zévislé od vysky temena kolaje a musia byt splnené pre prazdne aj nalozené Zeleznicné kolajové vozidla.

(') vritane rozvalcovania
(3) povolené len ked A je 1 442




26.3.2008 Uradny vestnik Eurépskej tinie L 84/359

PRILOHA M [

Nepouziva sa

PRILOHA M II

NepouZiva sa

PRILOHA M III

NepouZiva sa



L 84/360 Uradny vestnik Eurépskej tinie 26.3.2008

PRILOHA M IV

Tesnenia pre pripojky systému vyprdzdiiovania toaliet

Obr. M IV.1

2A
eB

A [mm] B [mm)] C [mm]
Tesnenia 3" 94,45 76,20 6,35
Tesnenia 1” 39,69 26,98 6,35

Vseobecné odchylky +/- 0,1

Material: Elastomér odolny voci fekdlidm, napr. FPM (fluérova guma)
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Obr. M IV.2

Odvodovi pripojka 3" a splachovacia pripojka 1” (vonkajsie ¢asti)
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A B C D E F G.
Spriahadlo 3" 92,20 104 55 7,14 4 82,55 133,3
Spriahadlo 1” 37,24 40,50 37,50 7,14 2.4 44,45 65

Vieobecné odchylky +/- 0,1

Materidl: nehrdzavejtica ocel
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PRILOHA MV

Vstupné pripojky pre nddrze s vodou

Obr. M V.1

36.0.(")

4()

11(%)

8 (%)

b= 345 () > 26 () - "

(*) povinna hodnota
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PRILOHA M VI

Pripojky pre systém vyprizdfiovania toaliet na Zelezni¢nych kolajovych vozidlich

Obr. M V1.1

Odvodovi dyza 3" (vndtornd Cast)
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VSeobecné odchylky +/- 0,1
Material: nehrdzavejuca ocel
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Obr. M V1.2

Volitelnd splachovacia pripojka 1” pre nddrZ toalety (vniitornd Cast)
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V8eobecné odchylky +/— 0,1
Material: nehrdzavejuca ocel
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PRILOHA N

Podmienky merania hluku

N.1  Odchylky od normy EN ISO 3095:2005

N.1.1 Hluk pri stat

Meranie hluku pri stati sa musi vykondvat podla normy EN ISO 3095:2005 s tymito odchylkami (pozri tabulku N1).

Normdlna prevadzka je definovand na zaklade vykonu pri vonkajsej teplote 20 °C. Vyrobca poskytne parametre nd-
vrhu na Gcely simuldcie prevadzky pri teplote 20 °C.

Tabulka N1

Hluk pri stiti, odchylky od normy EN ISO 3095:2005

Odsek
(EN ISO
3095:2005)

Predmet

Odchylka
(vyznaend tu¢nou kurzivou)

6.2.3

Polohy mikrofénov, mera-
nia na stojacich vozidlich

Merania sa musia vykondvat podla normy EN ISO 3095:2005 pri-
loha A obrdzok A.1. s najmenej $iestimi mikrofénmi umiestneny-
mi na oboch strandch vlaku Ak nie je rozmiestnenie pravidelné, je
nevyhnutné zahrnat do energetického priemeru povrchové zata-
Zenie podla tohto vzorca:

NS
- L 10
LpAeq,stationary - 101g2 ( —10 PA« )

=1 ' total

= namerand Groven

kde S;= plocha meraného povrchu i, L .o
= celkové plocha

vbode i, N = celkovy pocet bodov merania, S
meraného povrchu.

total

6.3.1

Stav vozidla

Necistoty na mriezkach, filtroch a ventildtoroch sa musia pred me-
raniami odstranit.

Vseobecne

Cas merania mé byt 60 s.

Osobné vozne, nakladné
vozne a elektrické hnacie
vozidld

Vsetky zariadenia, ktoré sa mozu prevadzkovat pri stojacom vo-
zidle, vratane hlavného hnacicho zariadenia, pokial sa to vztahuje
na dany pripad, aviak s vylicenim brzdového vzduchového kom-
presora, musia byt v prevadzke. Pomocné zariadenia sa musia pre-
vadzkovat pri normalnom zataZeni.

7.5.3.1

Hnacie vozidla s vnatorny-
mi spalovacimi motormi

Motor beZiaci naprazdno, bez zataZenia, ventildtor pri normélnej
rychlosti, pomocné zariadenia pri normdlnom zatazeni, brzdovy
vzduchovy kompresor nie je v ¢innosti.

7.5.3.2

Hnacie vozidla s vnatorny-
mi spalovacimi motormi

Tento odsek sa netyka dieselovych rusiiov a DM].

7.5.1

Merania na stojacich vozid-
lach, vieobecne

Akustickd hladina hluku pri stdti je priemerom energie vSetkych
meranych hodnot zaznamenanych v bodoch merania podla nor-
my EN ISO 3095:2005 priloha A obrdzok A.1.
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N.1.2  Hluk pri rozjazde

Meranie hluku pri rozjazde sa musi vykondvat podla normy EN ISO 3095:2005 s tymito odchylkami (pozri tabulku

N2).

Normdlna prevddzka je definovand vykonom pri vonkajsej teplote 20 °C. Vyrobca poskytne parametre ndvrhu na
Ucely simuldcie prevadzky pri teplote 20 °C.

Tabulka N2

Hluk pri rozjazde, odchylky od normy EN ISO 3095:2005

Odsek ,
(EN ISO 3095: Predmet (vyzna (,)fdfylkak fvou)
2005) vyznalend tuénou kurzivou

6.1.2 Poveternostné podmienky | Merania na zrychlujicich vozidlach sa musia vykondvat iba na su-
chych kolajniciach.

6.3.1 Stav vozidla Necistoty na mriezkach, filtroch a ventildtoroch sa musia pred me-
raniami odstranit.

6.3.3 Dvere, oknd, pomocné Skiisky na zrychlujicich vlakoch sa musia vykondvat pri prevadz-

zariadenia ke vietkych pomocnych zariadeni pri normélnom zatazeni. Aku-
sticki emisia brzdovych vzduchovych kompresorov sa
nezohladnuje.

7.3.1 Vseobecne Skdsky sa musia vykondvat pri maximalnej taznej sile bez preklzu
a klzania kolies. Ak testovany vlak nezahffia pevni zostavu, je po-
trebné stanovit zdtaz. Musi byt typickd pre beznd prevadzku.

7.3.2 Vlaky so samostatnym Skasky na zrychlujicich vlakoch sa musia vykondvat pri prevadz-

hnacim vozidlom ke vsetkych pomocnych zariadeni pri normélnom zatazeni. Aku-
sticki emisia brzdovych vzduchovych kompresorov sa
nezohladnuje.

N.1.3 Hluk pri prejazde

Odsek .
(ENISO Predmet (vyznaéen??tf?r}l](l)lrkurzivou)
3095:2005)
6.2 Poloha mikrofénu Medzi kolajou, na ktorej sa jazdi, a mikrofénom nesmie byt ziad-
na kolaj.
6.3.1 Stav vozidla Necistoty na mriezkach, filtroch a ventildtoroch sa musia pred me-
raniami odstranit.
7.2.3 Postup skusky Musi sa pouzit tachometer, ktory s dostato¢nou presnostou zme-

ria rychlost pri prejazde a pri rychlosti vlaku mimo rozsahu + 3 %
stanovenej testovacej rychlosti presne zist, Ze tdto rychlost je
mimo tohto rozsahu a vyradi ju.

Minimdlna taZznd sila na udrzanie konstantnej rychlosti sa musi
udrzat aspon 60 s pred meranim prejazdu a pocas neho.
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N.1.4 Referencnd kolaj pre hluk pri prejazde

Specifikdcie pre referen¢nti kolaj boli preskiimané iba s cielom umoznit postidenie Zelezni¢nych kolajovych vozidiel
vzhladom na hrani¢né hodnoty hluku pri prejazde. V tejto Casti sa nespecifikuje konstrukéné riesenie, tdrzba ani
prevadzkové podmienky ,normélnych kolaji, ktoré nie si ,referen¢nymi* kolajami.

Schvilenie referen¢nej kolaje sa musi vykonat podla normy EN ISO 3095:2005 s tymito odchylkami.

Drsnost kolajnice musi byt pod hrani¢nym spektrom, ako je definované na obrazku N1. Tdto hrani¢nd krivka
nahrddza $pecifikdciu normy EN ISO 3095:2005, odsek 6.4.2 (obrdzok 4), priloha C — Postup urcovania hra-
ni¢ného spektra drsnosti kolajnic. Priloha D — Specifikécie merania drsnosti kolajnic plati iba v odsekoch D.1.2
(metdda priameho snimania) a D.2.1 (Spracovanie idajov o drsnosti — Priame meranie) s tymito odchylkami
a D4 (prezentdcia udajov):

Odsek
(EN ISO Predmet
3095:2005)

Odchylka

(vyznacend tu¢nou kurzivou)

D.1.2.2 Priame meranie drs- Sirka pdsma vinovej dizky musi byt aspoi [0,003; 0,10] metra
nosti

Pocet stop, ktoré sa pouzivaji na stanovenie drsnosti, sa bude volit
vzhladom na skuto¢ny jazdny povrch. Pocet stop musi byt v stlade:

— so skuto¢nou kontaktnou polohou a

— so skuto¢nou Sirkou jazdného povrchu (,jazdnd sirka“), aby sa
pri zostavovani priemeru celkovej drsnosti zohladiiovali iba
stopy, ktoré st vo vnutri skuto¢nej $irky jazdného povrchu.

Bez technického odovodnenia tychto dvoch parametrov je uplatni-
telnd norma EN ISO 3095:2005 odsek D.1.2.2

D.2.1 Priame meranie Spektrd drsnosti vinovej dizky tretinooktdvového pasma musia byt
vytvorené z kvadratického priemeru kazdého spektra zo zaklad-
nych casti referencnej kolaje.

Dokdzalo sa, Ze tieto met6dy pouzivané v projekte NOEMIE podévaji konzistentné vysledky v pripade siladu
kolaji s navrhovanymi hrani¢nymi hodnotami drsnosti kolajnic. MoZe sa vak pouzit akdkolvek dostupnd a ove-
rend priama met6da, ktord moze podat porovnatelné vysledky.

Dynamické posobenie referencnej kolaje (testovacej kolaje) musi byt opisané vertikdlnymi a prienymi ,miera-
mi tlmenia kolaje (TDR — track decay rates)*, ktoré kvantifikuji zoslabenie chvenia kolajnice so vzdialenostou
na trati. Metéda merania pouzitd v projekte NOEMIE je predstavend v oddiele N.2. Preukdzala svoju schopnost
nélezite rozliSit dynamické vlastnosti kolaje. Pouzitie ekvivalentnej metddy merania vlastnosti kolaje je takisto
povolené, ak je dostupnd a overend. V tom pripade sa musi preukdzat, Ze vertikdlne a prie¢ne miery tlmenia
skiisanej kolaje sti ekvivalentné hodnotdm typu kolaje uvedeného v tejto technickej Specifikécii pre interope-
rabilitu, meranym v stilade so zoznamom 3pecifikdcii uvedenym v oddiele N.2. Miery tlmenia referencnej ko-
laje musia byt nad spodnymi hrani¢nymi hodnotami stanovenymi na obrazku N2.

Referencnd kolaj musf mat konzistentny Zeleznicny zviok v minimalnej dfzke 100 m. Merané miery timenia
kolaje sa musia vztahovat na 40 m na kazdej strane od polohy mikrofénu. Kontrola drsnosti sa musi vykonat
podla normy EN ISO 3095: 2005.
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N.2

N.2.1
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1/3 octave band roughness level, dB re 1um

-15,0

Spektrum spodnych hrani¢nych hodndt vertikilnej a prie¢nej miery tlmenia referen¢nej kolaje

Obrdzok N1

Spektrum hrani¢nych hodndt drsnosti kolajnice referen¢nej kolaje
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Charakteristika dynamickych vlastnosti referen¢nych kolaji

Postup merania

Tento postup sa md uplatiiovat ndsledne v priecnom a vertikdlnom smere na kazdom mieste trate, ktoré sa md

charakterizovat.

Dva akcelerometre sti pripevnené (prilepené alebo pribité) ku kolajnici v strednej casti medzi dvoma podvalmi (po-

zri obrdzok N3):

— jeden vo vertikdlnom smere na pozdlznej osi kolajnice umiestneny na hlave kolajnice (prednostne) alebo pod

spodnou ¢astou kolajnice,

— druhy v prie¢nom smere umiestneny na vonkajsej strane hlavy kolajnice.
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Obrdzok N3

umiestnenie snimacov na priereze kolajnice

Fertical

0

Fateral

) h\-ﬁ Accelerometer

Na hlavu kolajnice sa vykond tider meranou silou v kazdom smere kladivom, ktoré je vybavené spickou primeranej
tvrdosti na umoznenie nalezitého merania sily a odozvy vo frekvenénom rozsahu [50; 6 000 Hz]. (Pre horny okraj
frekvencného rozsahu sa vyzaduje $picka z tvrdenej ocele a zvycajne, hoci nie vzdy, postacuje na pouzitie dostatoc-
nej sily pre dolny okraj frekvenéného rozsahu. Moze sa vyzadovat osobitné meranie s miksou Spickou.).

(Prenosové) zrychlenie (funkcia zrychlenia/frekvencnej odozvy sily) alebo pohyblivost (rychlost/sila) sa meria vo ve-
rtikdlnom a postranne-priecnom smere pre silu pouzitd v prislusnom rovnakom smere na stibore umiestneni v roz-
nych vzdialenostiach pozdfz kolajnice (stanovené nizsie). Nie je potrebné merat kriZové pomery (vertikdlna sila
vodi postrannej odozve alebo opacne). Ak je pre meranie akcelerdtora dostupnd analogickd integracia, dospelo sa
k zdveru, Ze sa dosiahne vyssia kvalita merania, ak sa skor zaznamendva funkcia frekvencnej odozvy (FRF — frequen-
cy response function) pohyblivosti nez zrychlenie. Toto poddva vyssiu kvalitu ddajov pri nizkej frekvencii v pripade,
Ze je merand odozva velmi mald v porovnani s vysokou frekvenciou, kedZe znizuje dynamicky rozsah ddajov pred
zaznamenanim alebo digitalizdciou. Musi sa zaznamenat priemernd funkcia frekvenénej odozvy (FRF) aspon zo 4
platnych tderov. Kvalita kazdej meranej funkcie frekvencnej odozvy (FRF) (reprodukovatelnost, linedrnost atd.) sa
musi monitorovat pri pouzit{ koheren¢nej funkcie. Aj td sa musi zaznamenat.

Prenosové funkcie frekvencnej odozvy (FRF) sa musia vykonat v miestach montdze akcelerometra z kazdého z miest
uvedenych na obrdzku N4. Miesta merania sa mozu rozdelit do skupin, ako st ,bodové“ miesto merania, skupina ,,v
blizkom poli“ a skupina ,vo vzdialenom poli“ tymto sposobom:

— Index miesta 0 sa spdja so stredovym bodom prvého podvalového pola. Ked sa v tomto bode pouzije tider (z
praktického hladiska ¢o najblizsie k tomuto bodu), meria sa bodovd funkcia frekvenénej odozvy (FRF).

—  Merania v blizkom poli sa vykonédvaji pouzitim tderu po¢nic bodovou funkciou frekvenénej odozvy vo $tvrt-
ine priestoru podvalu az do konca podvalového pola 2, teda v priestore polovice podvalu az k stredu podva-
lového pola 4 a nésledne v kazdej polohe v strede podvalu az k podvalovému polu 8.

—  Meranie v dalekom poli pouziva miesta Giderov zo vzdialenosti podvalového pola 8 od polohy akcelerometra
smerom von v medzipodvalovych polohdch s indexmi: 10, 12, 16, 20, 24, 30, 36, 42, 48, 54, 66 atd., ako je
to zndzornené na obrazku N4. Merania je potrebné uskuto¢novat iba do bodu, v ktorom sa stane odozva pri
vietkych frekvencidch bezvyznamnou (z hladiska hluku merania). Koheren¢nd funkcia md usmerfiovaci cha-
rakter. V idedlnom pripade by mala byt Groven odozvy v kazdom tretinooktdvovom pasme aspon 10 dB pod
droviiou rovnakého pdsma v mieste 0.
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Obrdzok N4

Miery tlmenia kolaje — umiestnenie bodov vybudenia

Hammer impulse over the sleeper

Hammer impulse in between the sleepers

Accelerometer
§ | position
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Prax dokdzala, Ze kolisanie vysledkov je také velké, Ze celé meranie tlmenia sa musi opakovat v inom umiestnen{
akcelerometra v mieste kolajnice. Priblizne 10-metrovd vzdialenost medzi tymito dvoma umiestneniami akcelero-
metra je dostacujiica.

KedZe miery tlmenia st funkciou pevnosti podlozky kolajnice a materidly podlozky kolajnice st zvycajne znacne
zavislé od teploty, pocas merania sa musi zaznamenat teplota podlozky.

N.2.2 Systém merania

Kazdy senzor a snimaci systém musi mat osvedcenie o kalibrcii podla normy prEN ISO 17025:2000 (1).

(") ENISO CEI 17025: Vieobecné poziadavky odbornosti skiisobnych a kalibra¢nych laboratorii, 2000.
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Cely meraci systém musi byt kalibrovany pred kazdou sériou merani a po nej (a najma v pripade zmeny meraciecho
systému, miesta snimania alebo merania).

N.2.3 Spracovanie Gdajov

Celkovd akustickd sila vyzarovand z kolajnice, ktord je vybudend do chvenia, je produktom hodnoty vyzarovania (vy-
zarovacej vykonnosti) kolajnice a amplitddy rychlosti umocnenej na druhd, s¢itanej z oblasti vyzarovania. Ak sa
predpoklada 7e vertikdlne aj prie¢ne viny v kolajnici sa tlmia exponencidlne z bodu vybudenia (kontaktu kolesa) so
vzdialenostou pozdiz kolajnice, potom, kde [3 e konstanta tlmenia pre amplitidu odozvy, A, so vzdialenostou z po-
zdlz kolajnice z bodu Vybudema B je mozné previest na mieru tlmenia vyjadrenti ako dB na meter, A, ako:

A = 20log, o(cP) = 8,686p dB/m

Ak sa A vztahuje na odozvu rychlosti, potom je akustickd sila emitovand tratou proporciondlna k

oo

[1a@)ra

0

Této kvantita sa uvedie jednoducho do vztahu s mierou timenia, bud pre vertikdlne, alebo prie¢ne viny pomocou:

T -2z 1
Ila@'dz = A0 )'Je ¥ e = 1A' 7 (N2.1)

Dokazuje, v akom vztahu je miera tlmenia voci vykonu vyZzarovania hluku konstrukcie kolaje. Musi sa vyjadrit ako
hodnota v dB/m pre kazdé tretinooktdvové frekvencné pasmo.

Mieru tlmenia je v podstate mozné vyhodnotit ako sklon grafu amplitidy odozvy v dB voc¢i vzdialenosti z. V praxi
je vSak lepsie vyhodnotit mieru tlmenia na zéklade priameho odhadu sé¢itanej odozvy:

“AG] 1 wlA@]
dz= o= ) ——Az (N2.2)
oA©))" 2B 2]A©0)]

kde z,,.,, je maximalna vzdialenost merania a s¢itanie je uskutocnené pre miesta merania odozvy, pricom Az pred-
stavuje interval medzi bodmi v strede vzdialenosti k bodom merania na kazdej strane. Vplyv zaznamenaného inter-
valu na meranie pri z,,,,, musi byt zanedbatelny, ale je predpisané, aby tu bol symetricky okolo z

max max-*

Pre spriemerovani odozvu v kazdom tretinooktdvovom frekvenénom pédsme je teda miera timenia vyhodnotend ako:

4343
A(in dBfm) = ———— (N2.3)

2
Q)

2
S1A0)

Z tohto je jasné, Ze nie je podstatné, ¢i A predstavuje odozvu v zmysle zrychlenia alebo pohyblivosti, kedZe sa odli-
$ujt len faktorom 2nf, kde fje frekvencia. Vytvorenie priemeru spektra z tretinooktavovych frekvencnych pasiem sa
moze vykonat bud pred vyhodnotenim miery tlmenia pre funkcie frekvencnej odozvy (FRF), alebo neskor na funkcii
A(f). Vimnite si, Ze presné meranie A(0) je dolezité, kedZe sa v scitani objavuje ako konstantny faktor. Takto sa dd
funkcia frekven¢nej odozvy naozaj najjednoduchsie odmerat. Prax ukdzala, Ze skutocnost, Ze sa v tejto jednoduchej
analyze nezohladiiuji vlny v blizkom poli, nesposobuje Ziadnu podstatnt chybu.

Této metdda vyhodnocovania je vykonnd pre vysoké miery timenia, ale moze byt nichylnd na chyby, ak praktickd
hodnota z,,,,, skrati odozvu v ktoromkolvek tretinooktdvovom frekvenénom pdsme pred tym, ako doslo k dosta-
to¢nému zoslabeniu, aby s¢itanie na z,,, predstavovalo ndlezité pribliZenie k nevlastnému integrdlu. Minimalna mie-
ra tlmenia, ktort je mozné vyhodnotit pre konkrétnu hodnotu z,,,,, teda je:

max’

4.343

(N2.4)
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Vyhodnotend miera timenia sa musi porovnat s touto hodnotou a ak je blizka k odhadu miery tlmenia, nepovazuje
sa za bezpecntl. Priblizne 40-metrovd hodnota z,,,,, by mala postacovat na vyhodnotenie miery tlmenia kolaje, ktord
spliia minimum stanovené na obrazku N2. Niektoré kolaje, ktoré ju nesplnajd, vsak majii podstatne nizsie miery
tlmenia v niektorych pasmach, a aby sa zamedzilo ndrastu sily v merani, bude mozno potrebné pouzit prispdsobo-
vanie priamky a sklonu pre niektoré pasma. V pripade nizkych mier tlmenia idaje odozvy zvicsa nevykazuja nie-
ktoré z problémov, ktoré st uvedené vyssie. Musia sa preverit pomocou ich zakreslenia spolu s meranou funkciou
frekvencnej odozvy voci vzdialenosti pre kazdé tretinooktavové frekvencné pasmo.

N.2.4 Sprava o skaske

Priestorové miery tlmenia kolaje (TDR) (vertikdlny a priecny smer) musia byt prezentované pre kazda tretinooktd-
vovu frekvenéni $irku pdsma v grafe podla prezentovania stanovené¢ho v norme EN ISO 3740:2000 (') a IEC
60263:1982 (2) so skdlovym pomerom medzi horizontdlnymi a vertikdlnymi osami na jednooktdvovi irku pasma
a mierou rozptylu 5 dB/m.

(") ENISO 3740: 2000: Akustika — Stanovenie trovni akustickej sily pre zdroje hluku — Usmernenia na pouzivanie zdkladnych noriem.
(%) 1IEC 60263: Skdly a velkosti zakreslovania frekvenénych charakteristik a pélovych diagramov.
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O.1.

0.2.

0.3.

0.4.

PRILOHA O

Uzemnenie kovovych &asti vozidiel

Zisady uzemnenia

Vsetky kovové casti vozidla:

— ktorych sa pravdepodobne mozu dotknit osoby pripadne zvieratd a ktoré mozu, napriklad po poruche elek-
trického zariadenia vozidla alebo na zdklade padu casti trolejového vedenia, byt zdrojom vysokého napitia pri
dotyku, alebo

—  ktoré pri vytvoreni elektrického obliika v spinacoch vystavenych vysokému pridu v blizkosti nebezpecnych ma-
teridlov mozu predstavovat riziko nehody,

musia byt nastavené na rovnaky potencidl ako kolajnica prostrednictvom spojeni s odporom, ktory sa uvddza dalej.

Uzemnenie skrine vozidla

Elektricky odpor medzi kovovymi ¢astami kolajovych vozidiel a kolajnicou nesmie presiahnut 0,05 ohmu. Tieto hod-
noty sa musia merat pomocou pridu, ktory sa konstantne udrziava na 50 A s napitim 50 V alebo mensim.

Ked pouzitie materidlov, ktoré nie sti dobré vodice elektriny, napriklad v oto¢nych loziskach alebo v ndpravovych skri-
niach, neumoznuje dosiahnut hodnoty uvedené vyssie, bude vozidlo v pripade potreby vybavené tymto ochrannym
uzemnenim:

Skrina musi byt pripojend k rimu najmenej na dvoch roznych miestach.

Radm musi byt pripojeny ku kazdému podvozku aspon na jednom mieste.

Kazdy podvozok musi byt spolahlivo uzemneny najmenej jednym dvojkolesim, napriklad pomocou ndpravovej
skrine alebo pomocou uzemriovacej kefy.

Ak vozidlo nemd podvozky, rdm sa musi spolahlivo uzemnit aspori jednym individudlnym spojenim pre kazdé
z dvoch dvojkolesi.

Uzemnovacie spojenie, ktoré moze byt bud obnazené alebo izolované, musi byt z pruzného materialu, ktory lahko
nezhrdzavie a jeho prierez musf mat miniméalne 35 mm? Ak sa pouZivajd iné materidly ako med, mus{ byt ich spra-
vanie v pripade skratu rovnaké alebo lepsie ako spravanie medi s prierezom 35 mm? a uvedeny elektricky odpor sa
v ziadnych prevddzkovych podmienkach nesmie prekrocit. Tieto spojenia sa musia namontovat tak, aby boli chra-
nené pred mechanickym poskodenim.

Uzemnenie ¢asti vozidla

Vsetky vodivé prvky vo vozidle, kde by mohli byt pristupné a spojené s kovovymi ¢astami na streche musia byt bez-
pecne spojené so skrifiou vozidla.

Uzemnenie elektrickych zariadeni

Vsetky elektrické zariadenia, ktoré st spojené s hlavnym pridovym obvodom a obsahuji kovové casti, ktorych sa
mozno dotknit a ktoré nie st pod napdtim, musia mat tieto kovové Casti bezpecne spojené so skrinou vozidla.
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Vsetky iné kovové Casti vozidla (iné ako tie, ktoré st uvedené v predchddzajiicom bode), ktorych je mozné sa dotknut
a ktoré, hoci nie s pod napdtim, by mohli byt netimyselne zapnuté, musia byt bezpe¢ne spojené ochrannym vodi-
com, ked je menovité napitie prislusnej Casti vicsie ako:

— 50V pre jednosmerny prad

— 24V pre striedavy prid

— 24V medzi fizami trojfdzového pridu, ked nie je neutrdl uzemneny a
— 42V medzi fizami trojfizového priidu, ked je neutrdl uzemneny.

Prierez uzemnovacieho vodica je zavisly od intenzity vedeného pridu; musi byt dimenzovany tak, aby zabezpecil bez-
pecné fungovanie rozpojovacov, ak si spustené.

0.5. Antény
Antény namontované zvonku na vozidlich musia bud splnat tieto podmienky:

—  vodivé Casti antén musia byt plne chrdnené pred napdtim trolejového vedenia ochrannym zariadenim vyrobe-
nym z narazuvzdorného materidlu,

— anténové systémy musia byt uzemnené pomocou jedného uzemnovaciecho bodu (anténa so statickym
uzemnenim),

alebo

— Tam, kde nie je mozné splnit predchddzajiice podmienky, anténa pripevnend na vonkajsej strane vozidla musi
byt izolovand pomocou vysokonapitovych kondenzdtorov spojenych s inym zariadeniami na ochranu proti pre-
patiu zapojenymi vo vozidle.
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PRILOHA P

Metéda vypoctu pre spomalenia v mimoriadnom reZime a nepriaznivych poveternostnych podmienkach

P.1

P.2

pP.2.1

Uvod

V tejto prilohe sa opisuje postup, ktory sa musi dodrzat pri uréovan{ spomalenia a, (m/s?) pre rozsah rychlosti [v; ,
v;] v mimoriadnych podmienkach pripadu B v tabulke 6 odseku 4.2.4.1 tejto TSI a so zodpovedajiicimi maximdl-
nymi hodnotami zastavenia v tabulke 7 odseku 4.2.4.7 tejto TSI

Je pripustné urcit spomalenie a; vypoctom. V tejto prilohe sa opisuje sposob, v ktorom kazdy prvok mimoriad-
nosti sa potvrdzuje Specifickymi experimentalnymi skiigkami.

Alternativne je pripustné ur¢it spomalenie a; priamo vykonanim skisok v podmienkach $pecifikovanych pre pri-
pad B. Ekvivalentny Cas uplatnenia sa musi overit.

Ak je povolené pouzitie alternativnych brzdovych komponentov na $pecifickom brzdovom systéme, musi sa zo-
hladnit najhorsie brzdové spravanie, pokial ide o vytvaranie brzdovych sil a ich stratu v dosledku vlhkosti.

Definicia skasok

Metdda vypoctu na postdenie spomaleni uvedenych v tabulke 6 odseku 4.2.4.1 sa opiera o 4 série sktisok:

Séria 1: dynamické skasky vlaku na suchych kolajniciach, ale s vypnutim brzdového zariadenia ako sa uvddza
pre pripad B

Séria 2: dynamické skusky vlaku na suchych kolajniciach, vietky brzdy zdvislé od adhézie aktivne a vietky
brzdy nezavislé od adhézie neaktivne

Séria 3: dynamické skasky vlaku v podmienkach zhorsenej adhézie, vietky brzdy zévislé od adhézie aktivne
a vietky brzdy nezavislé od adhézie neaktivne

Séria 4: skgky trecich materidlov vo vlhkych podmienkach na skiisobnom zariadeni

Dynamické skasky

P.2.1.1 Podmienky skusky

Séria 1 skdsok nidzového brzdenia na potvrdenie brzdovych sil opisanych v bode P.3.1 sa musi vykonat
v podmienkach definovanych pre pripad B v odseku 4.2.4.1 tejto TSI pre geometriu kolaje, zataZenie, nezé-
vislé jednotky dynamickej brzdy alebo brzdového systému, ktoré rozptylia kinetickii energiu zahriatim kolaj-
nic, a rozdelovacie ventily.

Séria 2 skasok sa musi vykonat na suchych kolajniciach a s rovnakymi podmienkami zatazenia ako v sérii 1.

Séria 3 skuisok sa musi vykonat s rovnakymi podmienkami zataZenia ako v sérii 1 a v podmienkach zhorsenej
adhézie, ktoré sa definuji takto:

Na kolajniciach je treba rozptylit vodny roztok 1 % koncentrovaného detergentu.

Roztok sa rozptyli pred kazdé koleso prvej ndpravy pod tlakom 0,1 az 0,2 barov dyzou s priemerom 8 mm,
v pozdlznej osi kolajnice, niekolko centimetrov od kolajnice a kolesa.

Mnozstvo kvapaliny musi byt dvojndsobné v pripade skiisok vykondvanych pri rychlosti vyssej ako 160 km/h
pridanim druhej dyzy.
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Skusky sa musia uskutociiovat v priemernych poveternostnych podmienkach s miernou okolitou teplotou
(medzi 5 °C a 25 °C) a nesmdi sa vykondvat v snehu. Teplota povrchu kolajnice sa po kazdej skiiske musi za-
znamenat a musi mat hodnotu medzi 5 °C a 35 °C.

Pozndmka: detergent je roztok s obsahom mastnych kyselin a prvky povrchovo aktivnych latok, ktorych cel-
kova koncentricia sa pohybuje od 10 do 15 %, bez minerdlneho a biologicky rozlozitelného

zatazenia.

ramci sktsok série 1, série 2 a série 3 sa musi vykonat pit skiisok brzdenia so zaciatkom od pociatoénych

rychlosti uvedenych v tabulke P.1. Priemerna brzdova vzdialenost S¥ [m] sa musi urcit podla piatich siborov
vzdialenosti pre kazdi z troch sérif.

P.2.1.2 Vysledky dynamickych skisok

P.2.1.3

Tabulka P.1

Zoznam dynamickych skasok

Pociatocnd brzdova rychlost (km/h)

Maximalna rychlost 300 230 170
Skasky série 1 S'o S"S00 Shs0 S0
Skuasky série 2 S0 $%500 $%550 $?150
Skiisky série 3 S0 $%500 $%30 S 100

Dynamické skusky pre brzdy zavislé od adhézie

Kazdy z skisok série 2 a 3 sa musi opakovat patkrat od kazdej pociatocnej rychlosti, ako sa uvadza v tabulke P2.
Rychlost a vzdialenost sa musia zaznamenat pre intervaly nepresahujice jednu sekundu. Vzdialenosti spomalenia
As [m] pre kazdy interval rychlosti [v,,, v;] sa musia zaznamenat a ich priemer sa vypocita z piatich sktisok.

Tabulka P.2

Zoznam priemernych hodnét As nameranych pocas skiigok brzdenia

Séria 2 Séria 3
Suché podmienky Zhor$end adhézia
Pociato¢nd brzdovié rychlost (km/h) Pociatocnd brzdové rychlost (km/h)

Interval Maxi- 300 230 170 Maxi- 300 230 170
rychlosti mélna mélna

(Ve ¥ rychlost rychlost
Vimax-300 As?, (1) — — — As?, (1) — — —
300 - 230 | As%, (1) As?, (2) — — As?, (1) As*, (2) — —
230-170 | As*5 (1) | As*;(2) | As?; (3) — As*, (1) | A5 (2) | AS?,(3) —

170-0 As?, (1) | As?,(2) | A?,(3) | A’ (4) | As’, (1) | AS®,(2) | A’,(3) As?, (4)

Pozndmka: Prvy interval As na zaciatku brzdového procesu (As?; (1), As?, (2), As?; (3), ...

jdenti vzdialenost pocas ekvivalentného ¢asu uplatiiovania (t,).

As*, (1), As®, (2), ...) sa musf zniZit o pre-

Skusky na skidobnom stave na urcenie G¢inkov zmenseného trenia

Skusky série 4 na brzdovom skisobnom zariadeni sa musia vykonat s cielom zhodnotit stratu Gcinnosti trecich
bfzd vo vlhkych podmienkach.

Ak je vlak vybaveny viacerymi typmi trecich bfzd, skisky na skiisobnom zariadeni sa musia zopakovat pre kazdy
typ (oblozenie, Celust ...).
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P.3

Skuisky sa musia vykonat podla postupu uvedeného v norme prEN 15328:2005, prilohy A a B (programy skisky
1 a 5 podla pripadu, brzdové aplikicie 1 az 50). Stredné koeficienty trenia v suchych podmienkach e, dry @ VO
vlhkych podmienkach pt,,ean humiq S musia urcit pre tie prislusné sily aplikdcie, ktoré st najblizsie k silim produ-
kujticim brzdové sily F11; série sktsok 1 v rozsahu rychlosti [v; ,, v;] (pozri P.3.1).

Vypocty spomalenia

Uréenie brzdoych sil F

Brzdné sily tvorené brzdovym systémom sa vypocitajii pomocou vysledkov skasok série 1. Musia sa pouZit na ove-
renie priemernych brzdovych sil F11,, F12,, F2; a w; kazdého typu bfzd v roznych rozsahoch rychlosti [v; ;, v].

pricom:

F11; = brzdné sily [kN] zdvislé od trenia posobiace prostrednictvom kontaktu koleso/kolajnica.
F12, = iné brzdné sily [kN] posobiace prostrednictvom kontaktu koleso/kolajnica.

F2, = brzdné sily [kN], ktoré st nezdvislé od kontaktu koleso/kolajnica.

w; = odolnost voci doprednému pohybu [kN] v rozsahu rychlosti [v, ;, v;].

Hodnotenie k, — Redukény koeficient v dosledku zhorsenej adhézie

Strata brzdnej sily v dosledku mensej adhézie sa musi vypocitat na zdklade hodnot v tabulke P.2 pre kazdy interval
rychlosti [v, ;, v;] pomocou tohto vzorca:

k . =Minimum
w_i

ol

i

prek=1,.., 4

Hodnotenie k;, — Redukény koeficient v dosledku zhorseného trenia

Koeficient ky, ; straty v dosledku vlhkosti pre kazdy rozsah rychlosti [v; ;, v;] sa musi vyhodnotit pomocou koefi-
cientov zmenseného trenia nameranych pocas skisok série 4 na skiiobnom zariadeni opisanych v odseku P.2.2.
Tento koeficient k;, ; sa musi vypocitat pre kazdy treci materidl a pre kazdy rozsah rychlosti [v;,, v;] takto:

Interval rychlosti Typ obloZenia &.° seni
S e yp obloZenia ¢.° 2, K, ; pre oblozZenia, ak sa
Vi, V] Typ oblozenia ¢.” 1 ak sa uplatiuje uplatiluje
kh . p’meanihumid kh,l =
al H . .
Vimax~300 - Penean_dry kthPadz Mln(khilil’adl'khilj’adz'
Humean j€ Otvoreny bod
kh _— pmeanihumid kh_z =
al H . .
300 - 230 == mean_dry kh_2_PadZ Mln(kh_2_Padl’kh_2_Pad2’
Humean j€ Otvoreny bod
kh — P’meanihumid . le} =
230-170 - Hinean_dry khf}f?adz Mm(kh;jadﬁkh;jadz?
Hmean j€ Otvoreny bod
k _ pmcan_humid
h_4 Padl —
P’meanidry kh74 =
170-0 Hmean j€ priemernd hodnota skidsok pri kh,‘LPadZ Mm(kh,‘t,l’adl:kh,{l’adzz
rychlosti 160 km/h s aplika¢nymi silami,
ktoré st najblizie k tym, ktoré tvoria
brzdové sily v rozsahu rychlosti




L 84/378

Uradny vestnik Eurépskej tinie 26.3.2008

Tento proces sa musi uplatnit aj na brzdové kldtiky na ziskanie koeficientu pre stratu vlhkosti pre brzdové kom-
pozitné kltiky, ak sa na vlaku nachddzaji.

V pripade vlakov triedy 1, kde je maximdlna rychlost v,
rychlosti v tabulke otvorenymi bodmi.

nizsia alebo sa rovnd 300 km/h, sd prvé dva intervaly

max

V pripade vlakov triedy 2, kde je maximdlna rychlost v, vyssia alebo sa rovnd 230 km/h, sa prvé dva intervaly
rychlosti nezohladfuja.

nizsia ako 230 kmj/h, sa prvé dva intervaly rychlosti ne-
-170].

V pripade vlakov triedy 2, kde je maximdlna rychlost v,
zohladnujti a interval rychlosti [230 — 170] sa nahrddza rozsahom [v

max

Vypoity spomaleni

Hodnoty a, (m/s?) sa musia vypocitat pomocou tohto vzorca v rozsahu rychlosti [v, ;, v;].

z (kvii * F11i+kwg * F12i+FZi)+Wi

a=
1 me
kde:
m, = ekvivalentnd hmotnost vozidiel (vritane zotrva¢nosti rotujiicej hmoty) [t] vyplyvajica
z normélneho zatazenia vlaku, ako sa uvadza v odseku 4.2.4.1 tejto TSI
FiipFiopFopwy = brzdové sily definované v P.3.1
k, i = koeficient definovany v P.3.2.
ky = koeficient definovany v P.3.3.
k,; = koeficient zniZenia brzdovej sily na F, ; so zohladnenim t¢inkov vlhkosti a straty adhé-

zie, ktory vyuZziva minimalne hodnoty ky, ;a k,, ;.
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Znalky oznacujice skrifiu, ktord obsahuje zariadenie na nastavenie nddzového vystrazného systému do

PRILOHA Q
poévodného stavu

Obrdzok Q1

Opitovné nastavenie sa vykond pomocou Stvorhranného klica
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Obrdzok Q2

Opitovné nastavenie si vyZaduje otvorenie skrine
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R.1

R.2

R.3

R.4

PRILOHA R

Specificky pripad — Obrys pre Finsko

FINSKO, STATICKY OBRYS FIN1

Vseobecné pravidld

1.1 Obrys vozidla urcuje priestor, do ktorého sa vozidlo musi vojst, ked je v stredovej polohe na priamej trati. Re-
ferencny obrys (FIN1) sa uvddza v dodatku A.

1.2 Na definovanie najniz$ej polohy roznych casti vozidla (dolnd cast, ¢asti v blizkosti okolesnikov) vzhladom na ko-
laj je potrebné zohladnit tieto posuny:

— Maximaélne opotrebenie

—  Flexibilita vypruzZenia az po ndrazniky. Z doévodov, ktoré budt uvedené, sa musi vziat do tvahy flexibilita
pruzin podla klasifikdcie vo vyhldske UIC 505 — 1.

—  Staticky priehyb rdmu
— Tolerancie montdze a konstrukcie

1.3 Na definovanie najvyssicho umiestnenia roznych casti vozidla sa predpokladd, Ze vozidlo je prazdne, neopotre-
bované a md tolerancie montaze a konstrukcie.

Dolnd ¢ast vozidla

Minimélna vyska pripustnd pre dolné Casti vozidla sa musi zvysit v silade s dodatkom B1 v pripade vozidiel, ktoré
dokdzu prechddzat cez zoradovacie zvdzne pahorky a kolajové brzdy.

Vozidl4, ktoré nesmt prechddzat cez zoradovacie zvazne pahorky a kolajové brzdy, moézu mat minimalnu vysku zvy-
Senti v stilade s dodatkom B2.

Casti vozidla v blizkosti okolesnikov kolesa

3.1 Minimélna vertikilna vzdialenost pripustnd pre Casti vozidla umiestnené v blizkosti okolesnikov kolies, okrem
samotnych kolies, je 55 mm od jazdného povrchu. V oblikoch sa musia tieto ¢asti nachddzat vo vnitri zony,
v ktorej sa nachddzaja kolesa.

Vzdialenost 55 mm sa neuplatiiuje na pruzné Casti systému pieskovania ani na pruzné kefy.

3.2 Ako vynimka z bodu 3.1 je minimdlna vertikdlna vzdialenost, pripustnd pre Casti za koncovymi nédpravami,
125 mm, v pripade vozidiel, ktoré si spomalované prenosnou zardzkou umiestnenou na kolajnicu manudlne.

3.3 Minimélna vzdialenost komponentov bizd, ktoré sa musia dostat do kontaktu s kolajnicou, moze byt mensia ako
55 mm od kolajnice, ked st tieto komponenty v polohe stitia. Musia sa nachddzat vo vniitri zony medzi ndpra-
vami a dokonca aj v oblikoch musia zostdvat vo vnitri zony, v ktorej sa nachddzajti kolesd. Komponenty by ne-
mali mat vplyv na prevadzku posunovacich zariadeni.

Sirka vozidla

4.1 Prie¢ne rozmery polsirky pripustné na rovnej trati a v obliku sa musia zmensit v silade s dodatkom R.C.
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R.5 Dolny schod a vchodové dvere otvirajiice sa smerom von v pripade osobnych voziiov a motorovych
jednotiek

R.6

R.7

5.1

5.2

Obrys dolného schodu osobnych voziiov a motorovych jednotiek sa uvadza v dodatku R.D1.

Obrys vchodovych dverf otvarajticich sa smerom von v otvorenej polohe v pripade osobnych voziov a moto-
rovych jednotiek sa uvddza v dodatku R.D2.

Zberace a neizolované Zivé Casti na streche

6.1

6.2

6.3

6.4

Stiahnuty zberac v strednej polohe nesmie na rovnej trati vycnievat z obrysu vozidla.
Zdvihnuty zbera¢ v strednej polohe nesmie na rovnej trati vy¢nievat z obrysu vozidla uvedeného v dodatku R.E.

Priecne posuny zberaca v dosledku oscildcii, sklonov kolaje a tolerancii sa pri instaldcii elektrického vedenia mu-
sia zohladnit jednotlivo.

Ak sa zbera¢ nenachddza nad stredom podvozku, musia sa zohladnit aj bo¢né posuny v dosledku oblikov.

Neizolované ¢asti (25 kV) na streche by nemali prenikat do z6ny uvedenej v dodatku R.E.

Predpisy a neskorsie pokyny

7.1

7.2

7.3

7.4

Okrem bodov R.1 - R.6 musia vozidla skonstruované pre zipadnt dopravu splfiat aj predpisy vyhlasok UIC 505
— 1 alebo 506.

Dolnd ¢ast vozidiel, ktoré sa mozu nalodit na trajekty, musi byt neskor v stilade s vyhldskou UIC 507 (ndkladné
vozne) alebo 569 (osobné a batozinové vozne).

Okrem bodov R.1 - R.6 musia vozidla skonstruované pre dopravu do Ruska spliiat aj predpisy normy GOST
9238 — 83. V kazdom pripade sa musi dodrzat zvycajny obrys.

Samostatny predpis sa pouziva pre obrys vlakovych siprav pozostdvajiicich z vozidiel so systémami vykyvnych
skrif.

Obrysmi sa zaoberd samostatny predpis.



L 84/382

Uradny vestnik Eurépskej tinie

26.3.2008

Pozndmka:

1)

2)

Dodatok R.A

Obrys vozidla

Obrdzok R.1

Rozsirenie obrysu vozidla (FIN1)

Vozidio A« ¥ 1350 Vozidio
; 1800 ) /—
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_ wlolwl ! '
= Priestor pre kolesa

Pokial ide o spitné zrkadld, pozri dodatok R.D2, bod 1, na prijatie sa musi uplatnit samostatny predpis.

Dolnd ¢ast vozidiel, ktoré dokdzu prechddzat cez zoradovacie zvézne pahorky a kolajové brzdy.

Dolnd ¢ast vozidiel, ktoré nedokdzu prechddzat cez zoradovacie zvdzne pahorky a kolajové brzdy, s vynimkou pod-

vozkov hnacich jednotiek, pozri pozndmku 3).

Dolnd ¢ast podvozkov hnacich jednotiek, ktoré nedokdzu prechddzat cez zoradovacie zvdzne pahorky a kolajové brzdy.

Obrys vozidiel, ktoré dokdzu jazdit na tratiach zobrazenych v Jtt (technické Specifikdcie tykajice sa noriem bezpecno-

sti finskych Zeleznic), kde sa obrys prekdzky zodpovedajiicim sposobom zvasil.
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Dodatok R.B1

Zvysenie minimdlnej vysky dolnej asti vozidla, ktoré dokdze prechddzat cez zoradovacie zvdzne pahorky
a koLajové brzdy

Vyska dolnej casti vozidiel sa musi zvysit o E,; a E,, aby:

au’
— v pripade, Ze vozidlo sa dostane na vrchol pahorku, Ziadna ¢ast medzi oto¢nymi ¢apmi podvozku alebo medzi kon-

covymi ndpravami nemohla preniknit do jazdného povrchu pahorku, ktorého polomer vertikdlneho zakrivenia je
250 m;

— v pripade, Ze vozidlo sa dostane na konkdvnu cast pahorku, Ziadna Cast za otoénymi ¢apmi podvozku alebo za kon-
covymi ndpravami nemohla preniknit do obrysu kolajovych bizd konkévnej Casti, ktorej polomer vertikdlneho zakri-
venia je 300 m;

Vzorce na (1) vypocet zvySenia vysky si (hodnoty v metroch):

vo vzdialenosti do 1,445 m od stredovej osi kolaje:

2
an-n
E = -
® 500
vo vzdialenosti vi¢3ej ako 1,445 m od stredovej osi kolaje:
2
an+n
E =
600
2
an+n
E = - (h-0,275)
600
Symboly:
E,, = zvicSenie vysky dolnej Casti vozidla v prierezoch medzi oto¢nymi ¢apmi podvozku alebo medzi koncovymi
ndpravami. E,, by sa nemal zohladfiovat, ak jeho hodnota nie je kladng;
E,. = zviCSenie vysky dolnej Casti vozidla v prierezoch za otoénymi ¢apmi podvozku alebo za koncovymi népra-
vami. E,, by sa nemal zohladnovat, ak jeho hodnota nie je kladnd;
a = vzdialenost medzi oto¢nymi capmi podvozku alebo medzi koncovymi ndpravami;
n = vzdialenost od uvazovaného prierezu k najblizsiemu oto¢nému ¢apu podvozku (alebo k najblizsej koncovej
naprave),
h = vyska dolnej Casti vozidiel nad jazdnym povrchom (pozri dodatok R.A).

(") Vzorce sii zaloZené na polohe kolajovej brzdy a dalich posunovacich zariadeni zoradovacich zvaznych pahorkov uvedenych v dodatku
B3.
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Dodatok R.B2

Zvysenie minimdlnej vysky dolnej €asti vozidla, ktoré nedokdze prechddzat cez zoradovacie zvizne pahorky
a koljové brzdy

Vyska dolnej casti vozidiel sa musi zvysit o E a E,, aby:

— v pripade, Ze vozidlo sa dostane na konkdvny kolajovy prechod, Ziadna ¢ast medzi otoénymi ¢apmi podvozku alebo
medzi koncovymi ndpravami nemohla preniknit do jazdného povrchu kolajového prechodu, ktorého polomer verti-
kdlneho zakrivenia je 500 m;

— v pripade, Ze vozidlo sa dostane na konkdvny kolajovy prechod, Ziadna Cast za otoénymi ¢apmi podvozku alebo za
koncovymi ndpravami nemohla preniknit do jazdného povrchu kolajového prechodu, ktorého polomer vertikdlneho
zakrivenia je 500 m;

Vzorce na (') vypocet zvysenia vysky sa (hodnoty v metroch):

2
an-n
E = -
* 1000
2
an+n
E = -
1000
Symboly:
E, = zvdenie vysky dolnej Casti vozidla v prierezoch medzi oto¢nymi ¢apmi podvozku alebo medzi koncovymi
ndpravami. E'; by sa zohladriovat, ak jeho hodnota nie je kladnd.
E,. = zvienie vysky dolnej Casti vozidla v prierezoch medzi otoénymi ¢apmi podvozku alebo medzi koncovymi
ndpravami. E,, by sa nemal zohladnovat, ak jeho hodnota nie je kladnd.
a = vzdialenost medzi oto¢nymi capmi podvozku alebo medzi koncovymi ndpravami;
n = vzdialenost od uvazovaného prierezu k najblizsiemu oto¢nému ¢apu podvozku (alebo k najblizsej koncovej
ndprave),
h = vyska dolnej casti vozidiel nad jazdnym povrchom (pozri dodatok R.A).

(1) Vzorce sti zaloZené na obryse vozidla pre kolaje na zoradovacich zvéznych pahorkoch, ako sa uvddza v dodatku B3.
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Dodatok R.B3

Umiestnenie kolajovych bfzd a inych posunovacich zariadeni na zoradovacich zviznych pahorkoch

Obrdzok R.2

h =120M110

OBRYS VOZIDLA

KOLAJOVE BRZDY

roz§irenia 36 000/R (mm)

Nj

_l_/Ak je kolajové brzda namontovana v obluku, hodnoty
f 1385 a1446 mmsa musia zvySit o hodnotu
2
o4
i

Kolaje na predchddzanie:

Na kolajach na predchddzanie so zoradovacimi zvaznymi pahorkami R ;, = 500 m a vyska obrysu prekdzky nad jazdnym
povrchom je h = 0 mm po celej Sirke obrysu vozidla (= 1 700 mm od stredovej osi kolaje). Pozdlzna oblast, kde h = 0, sa
rozprestiera od bodu leziaceho 20 m pred konvexnou oblastou na vrchole pahorku po bod leziaci 20 m za konkévnou obla-
stou v iidoli pahorku. Obrys prekdzky pre zoradovaciu stanicu je platny mimo tejto oblasti (RAMO bod 2.9 a RAMO 2 pri-
loha 2, pokial ide o obrys zoradovacich stanic, ako aj RAMO 2 priloha 5, pokial ide o vyhybky a krizovatky).
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2.1

2.2

)

Dodatok R.C

ZmenSenie polsirky podLa obrysu vozidla FIN1, (vzorce na zmensenie)
Vseobecné pravidld

Prie¢ne rozmery vozidiel vypocitané podla obrysu vozidla (dodatok R.A) sa musia zmensit o veli¢inu E, alebo E,, aby
ziadna Cast vozidla, ktoré sa nachddza v najmenej priaznivej polohe (bez nédklonu na jeho vypruzeni) a na kolaji s po-
lomerom R = 150 m a s rozchodom 1,544 m, nevycnievala z polsirky obrysu vozidla FIN 1 o viac ako (36/R+k) od
stredovej osi kolaje.

Stredovd os obrysu vozidla sa prekryva so stredovou osou kolaje, ktord je naklonend v pripade prevysenia kolaje.
Zmensenia sa vypocitaji podla vzorcov uvedenych v kapitole 2.
Vzorce na vypocet zmensenia (v metroch)

Useky medzi otoénymi capmi podvozku alebo medzi koncovymi ndpravami

an-n~ p  1-d (36)
+ —
iR

=—+qg+w -k
B qQrw,

'So0

Useky za otocnymi capmi podvozku alebo za koncovymi ndpravami (vozidl s previsom)

antn” p  [I-d \2n+a n nta (36
= - —+|—1q W W —— —+k
2R 8RR |2 a Ba *oa R
1-d In+a
W b +tqtw, " —
Symboly:

E, = zmen3enie polsirky obrysu v pripade prierezov medzi oto¢nymi capmi podvozku alebo medzi konco-

E., vymi ndpravami. E; a E._, by sa nemali zohladiiovat, ak ich hodnota nie je kladnd;

E, = zmenSenie polsirky obrysu v pripade prierezov za oto¢nymi ¢apmi podvozku alebo za koncovymi n-

Eie pravami. E, a E, by sa nemali zohladfiovat, ak ich hodnota nie je kladnd;

a = zdialenost medzi otoénymi capmi podvozku alebo medzi koncovymi ndpravami ();

n = vzdialenost medzi uvaZovanym prierezom a najblizsim oto¢nym ¢apom podvozku alebo najblizsou
koncovou ndpravou alebo fiktivnym otoénym ¢apom, ak vozidlo nemd Ziadny pevny oto¢ny cap,

p = razvor podvozkuy;

q = je sucet vole medzi skrinou loZiska ndpravy a samotnou népravou a pripadnej vole medzi skrifiou lo-
ziska ndpravy a rimom podvozku meranymi od stredovej polohy s medzne opotrebenymi komponent-
mi;

Wy = mozny priecny posun oto¢ného ¢apu podvozku a 16zka vo vztahu k réimu podvozku, alebo pri vozid-
lach bez oto¢ného ¢apu podvozku mozny posun rdimu podvozku vo vztahu k ramu vozidla, merany
od stredovej polohy smerom k vnutornej strane oblika (1isi sa podla polomeru obliika);

w,r = ako wy,, ale smerom k vonkajsej strane oblika;

w,, = ako wy, ale na priamej kolaji od stredovej polohy smerom na obidve strany;

Ak vozidlo nemd oto¢né ¢apy podvozku, hodnoty a a n sa musia urcit na zaklade fiktivneho otoéného ¢apu umiestneného v priese¢niku
pozdiznych osi podvozku a ramu, pricom sa vozidlo nachddza v stredovej polohe (0,026+q+w = 0) v obliiku kolaje s polomerom 150 m.
Ak vzdialenost medzi otoénym Eapom vypocitanym tymto spésobom a stredovym bodom podvozku sa oznaéf ako y, ¢len p? sa musi vo
vzorci na zmenSenie nahradit clenmi p-y?.
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3.1

3.2

h =

maximalny rozchod trate na priamej kolaji a v posudzovanom obliku = 1,544 m;

vzdialenost medzi medzne opotrebenymi okolesnikmi merand vo vzdialenosti 10 mm za sty¢nou kruz-
nicou = 1,492 m,

polomer oblika;
Ak w je konstantné alebo sa menf linedrne podla 1/R, posudzovany polomer je 150 m.
Vo vynimo¢nych pripadoch sa musi pouzit hodnota R 2150 m, ktord poskytne najvicsie zmen3enie.

povolené vy¢nievanie obrysu (zvysi sa o rozsirenie priechodového prierezu 36/R) bez sklonu v dosled-
ku pruznosti vypruZenia;

0 pre h < 330 mm pre vozidld, ktoré mozu prechddzat cez kolajové brzdy (pozri dodatok R.B1),
0,060 m pre h < 600 mm,
0,075 m pre h > 600 mm.

vyska nad jazdnym povrchom na posudzovanom mieste, pricom vozidlo je v najniZsej polohe.

Hodnoty ztZenia

Polsirka prierezov vozidla sa musi zizit:

Pre tseky medzi oto¢nymi ¢apmi podvozkov;

o vyssiu z hodnot E a E_.

Pre tseky za oto¢nymi capmi podvozkov;

o vys§iu z hodnot E, a E, ..
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3.1

3.2

5.1

5.2

Dodatok R.D1

Obrys spodného schodika vozidla
Této norma sa tyka schodika pre vysoké (550/1800) aj pre nizke ndstupistia (265/1600).

Aby sa predislo zbytocne Sirokej medzere medzi schodikom a okrajom néstupista, bertc do Gvahy spodny schodik vo-
zidla a vysoké ndstupiste (550/1 800 mm), hodnota 1,700 — E sa moze prekrocit v siilade s dodatkom R.C, pokial ide
o pevny schodik. V takom pripade sa ndsledne pouziji vypocty na kontrolu, ¢i schodik napriek vy¢nievaniu neza-
siahne do ndstupista. Osobny vozen sa musi posudzovat vo svojej najnizsej polohe vo vztahu k jazdnému povrchu.

36
Vzdialenost medzi stredovou osou kolaje a néstupistom: L = 1,800 + E—t

Pozadovany priestor na schodik:

an—n’ p2 1-d

Schodik umiestneny medzi oto¢nymi ¢apmi podvozku: A =B + R + = t—+qtwy
Schodik umiestneny za oto¢nymi ¢apmi podvozku:
an+n p2 l-d \2n+a n nta
A = - —+|—+q tw,o—tw ——
v 2R 8R |2 a Ra ®oa

Symboly (hodnoty v metroch):

A, A, = vzdialenost medzi stredovou osou kolaje a vonkaj$im okrajom schodika;

B = vzdialenost medzi stredovou osou vozidla a vonkaj$im okrajom schodika;

a = vzdialenost medzi oto¢nymi ¢apmi podvozku alebo medzi koncovymi nédpravami;

n = vzdialenost prierezu schodika najvzdialenejsiecho od oto¢ného capu podvozku;

p = razvor kolies podvozku;

q = mozny priecny posun z dovodu sti¢tu vole medzi ndpravou a skrinou loZiska ndpravy a vole medzi skri-
fiou loziska ndpravy a rimom podvozku meranymi od stredovej polohy s medzne opotrebenymi kom-
ponentmi;

Wir = mozny prie¢ny posun oto¢ného ¢apu podvozku a 16zka, merany od stredovej polohy smerom k vna-
tornej strane oblika;

WaR = ako wy, ale smerom k vonkajsej strane oblika;

Wiger = maximdlna hodnota na posudzovanej trati so oblikmi (pre pevné schodiky);

0,005 m (pre ovlddané schodiky, ktoré sa pri v <5 km/h automaticky rozlozia);

1 = maximalny rozchod trate na priamej kolaji a v posudzovanom obliku = 1,544 m;

d = vzdialenost medzi medzne opotrebenymi okolesnikmi merand vo vzdialenosti 10 mm za sty¢nou kruz-
nicou = 1,492 m,

R = polomer oblika = 500 m ... oo;

t = po}:lolena’ tolerancia (0,020 m) pre posun kolajnice smerom k ndstupistu medzi dvoma ddrzbovymi zi-
sahmi.

Predpisy vztahujtce sa na prie¢nu vzdialenost medzi schodikom a ndstupistom:
Vzdialenost AV = L — A, musi byt aspofi 0,020 m.

Na priamej kolaji s osobnym voziiom v stredovej polohe a ndstupi§tom na nomindlnom mieste sa vzdialenost 150 mm
medzi vozidlom a ndstupistom povazuje za dostatocne mald. V kazdom pripade sa hladd najnizsia hodnota tejto vzdia-
lenosti. V opacnom pripade sa kontrola vykond na priamej kolaji a v obliku, kde je hodnota A, maximdlna.
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6  Kontrola obrysu

Kontrola obrysu spodnych schodikov sa musi vykonat na priamej kolaji a v obliku s polomerom 500 m, ak je hod-
nota w konstantnd alebo sa menf linedrne podla 1/R. V opa¢nom pripade sa kontrola musi vykonat na priamej kolaji

a v obltku, kde je hodnota A, maximélna.

7 Zobrazenie vysledkov

Pouzité vzorce, vstupné a vysledné tidaje sa musia zobrazit jednoducho zrozumitelnym sposobom.
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3.1

3.2

Dodatok R.D2

Obrys dveri otvdrajiicich sa smerom von a otvorenych schodikov pre osobné vozne a motorové jednotky

Aby sa predislo zbytocne Sirokej medzere medzi schodikom a okrajom nédstupista, hodnota 1,700 — E (pozri vyhldsku
UIC 560 odsek 1.1.4.2) sa moze presiahnut v silade s dodatkom R.C v konstrukénom rieseni dverf otvérajicich sa sme-
rom von so schodikom v otvorenej alebo zatvorenej polohe, pripadne ked sa dvere a schodik pohybuji medzi otvo-
renou a zatvorenou polohou. V tomto pripade treba vykonat ndsledné kontroly tak, aby sa okrem iného preukdzalo,
Ze napriek dalsiemu posunu dvere ani schodik nezasahuji do pevného zariadenia (RAMO bod 2.9 priloha 2). Pri vy-
poctoch je potrebné osobny vozen preskiimat v jeho najnizsej polohe vzhladom na jazdny povrch.

Vyraz dvere v dalSom texte zahffia aj schodik.

POZNAMKA: Dodatok R.D2 mozno poufZit aj na kontrolu vonkajsicho spitného zrkadla rusiia a motorového vozidla,
ked je zrkadlo v otvorenej polohe. Pocas beznej premdvky je zrkadlo zatvorené v polohe zloZenej vo vnitri obrysu

vozidla.

36

Vzdialenost medzi stredovou osou kolaje a pevnym zariadenim je: L = AT + E_t ;

AT
AT =
AT

1,800 m ked h < 600 mm,
1,920 m ked 600 <h < 1 300 mm,
2,000 m ked h >1 300 mm.

Pozadovany priestor na dvere:

Dvere umiestnené medzi oto¢nymi capmi podvozku:

2 2
an-n- p  1-d
O =B+ F—t—+qtw,
’ 2R 8R 2 ®
Dvere umiestnené za oto¢nymi ¢apmi podvozku:
2 2
antn” p [I-d \2n+a n n+ta
O =B+ -—+|—+*q +w,R—+w R
b 2R 8R 2 a Ma  *a

Symboly (hodnoty v metroch):

War

WiR/jaR

menovitd vzdialenost medzi stredovou osou kolaje a pevnym zariadenim (na priamej kolaji);
vyska nad jazdnym povrchom na posudzovanom mieste, vozidlo je vo svojej najnizsej polohe;

povolend vzdialenost medzi stredovou osou kolaje a okrajom dveri, ked st dvere v polohe, v ktorej naj-
viac vy¢nievaji;

vzdialenost medzi stredovou osou vozidla a okrajom dveri, ked st dvere v polohe, v ktorej najviac vy-
Cnievajt;

vzdialenost medzi otoénymi ¢apmi podvozku alebo medzi koncovymi ndpravami;
vzdialenost prierezu dveri najvzdialenejsieho od oto¢ného capu podvozkuy;
rdzvor kolies podvozka;

mozny priecny posun z dovodu sictu vole medzi ndpravou a skrifiou loZiska ndpravy a vole medzi skri-
fou loziska ndpravy a rimom podvozku meranymi od stredovej polohy s medzne opotrebenymi kom-
ponentmi;

mozny priecny posun otocného ¢apu podvozku a 16zka, merany od stredovej polohy smerom k vn-
tornej strane oblika;

ako wy,, ale smerom k vonkajsej strane obltka;
0,020 m, maximélna hodnota pre rychlost mensiu ako 30 km/h (UIC 560);
maximdlny rozchod trate na priamej kolaji a v posudzovanom obliku =1,544 m;

vzdialenost medzi medzne opotrebenymi okolesnikmi merand vo vzdialenosti 10 mm za sty¢nou kruz-
nicou =1,492 m
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R = Polomer oblika:
pre h<600 mm, R = 500 m,
pre h=600 mm, R = 150 m.

t = povolend tolerancia (0,020 m) pre posun kolajnice smerom k pevnému zariadeniu medzi dvomi tdrz-
bovymi zdsahmi.

Predpisy vztahujice sa na priecnu vzdialenost medzi dverami a pevnym zariadenim:
Vzdialenost OV = L — O, mus{ byt aspori 0,020 m.
Kontrola obrysu

Kontrola prechodového prierezu dverf sa musi vykonat na priamej kolaji a v obliku 500/150-m, ak hodnota w sa li-
nedrne meni podla 1/R. V opa¢nom pripade sa kontrola musi vykonat na priamej kolaji a v obliku, kde hodnota O,
je maximalna.

Zobrazenie vysledkov

Pouzité vzorce, vstupné a vysledné hodnoty sa musia zobrazit jednoducho zrozumitelnym spésobom.
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Dodatok R.E

Zberace a neizolované Zivé Casti

Obrdzok R.3

Profil zbera¢a podra UIC 608 priloha 4
(VR)

1
1
]
1
I
e e et : Obrys vozidla; dodatok R.A
h

5300 mm

Maximalna zberna vySka = 6 500 mm

Minimalna zberna vyska < 5 600 mm

Maximalna vyska zberaca v spustenej polohe

i
Ziadna neizolovand ast nesmie byt umiestnend vo vysrafovanej oblasti (25 kV).

1) E,alebo E, sa musia pridat v priecnom smere podla dodatku R.C.




