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(Akty prijaté podla Zmluvy o ES/Zmluvy o Euratome, ktorych uverejnenie nie je povinné)

ROZHODNUTIA

KOMISIA

ROZHODNUTIE KOMISIE

z 1. februdra 2008

o technickej Specifikicii interoperability tykajiicej sa subsystému prevddzky systému transeurépskych
vysokorychlostnych Zeleznic, prijatej podla €linku 6 ods. 1 smernice Rady 96/48[ES, a o zruSeni
rozhodnutia Komisie 2002/734/ES z 30. mdja 2002

[ozndmené pod cislom K(2008) 356]

(Text s vyznamom pre EHP)

(2008/231/ES)

KOMISIA EUROPSKYCH SPOLOCENSTIEV,

so zretelom na Zmluvu o zaloZeni Eurdpskeho spolocenstva,

so zretelom na smernicu Rady 96/48[ES z 23. jila 1996 o inte-
roperabilite systému transeurépskych vysokorychlostnych Zzelez-

nic (1),

kedZe:

ey

a najmd na jej ¢ldnok 6 ods. 1 a ¢ldnok 6 ods. 2,

V stlade s ¢lankom 6 ods. 2 smernice 96/48/ES upravenej
smernicou 2004/50[ES (2 vypracovala Eurdpska Zelez-
ni¢nd agenttra (ERA) zmeny a doplnenia technickych $pe-
cifikdcif interoperability (TSI) na zdklade mandatu, ktory jej
udelila Komisia.

TSI prilozené k tomuto rozhodnutiu vypracoval spolo¢ny
reprezentativny organ na zaklade mandatu, ktory mu bol
udeleny v roku 2001, v stilade s ¢linkom 6 ods. 1 smer-
nice 96/48[ES predtym ako smernica 2004/50/ES nad-
obudla d¢innost. Eurdpske zdruZenie pre Zelezni¢ni
interoperabilitu (AEIF) bolo vymenované ako spolo¢ny re-
prezentativny organ.

K nédvrhu TSI bola pripojend predkladacia sprdva obsahu-
jlica analyzu nakladov a prinosov, ako sa ustanovuje v ¢lan-
ku 6 ods. 5 smernice 96/48|ES.

(") U.v.ES L 235,17.9.1996, s. 6.
() U.v.EUL 164, 30.4.2004, s. 114.

4

Navrh TSI presktimal vybor zriadeny smernicou 96/48/ES
o interoperabilite systému transeurépskych vysokory-
chlostnych Zeleznic na zdklade predkladacej spravy.

Stcasnd verzia TSI sa plne nezaobera vSetkymi zdkladny-
mi poziadavkami. V sdlade s ¢lankom 17 smernice
96/48/ES, upravenej smernicou 2004/50/ES, technické as-
pekty, ktoré nie sii zahrnuté, si oznacené ako ,otvorené
body* v prilohe U k tejto TSI

V stlade s ¢lankom 17 smernice 96/48/ES, upravenej
smernicou 2004/50/ES, ma kazdy ¢lensky stat informovat
ostatné ¢lenské $taty a Komisiu o prislusnych vnitrostat-
nych technickych predpisoch, ktoré sa uplatiuji na imple-
mentdciu zdkladnych poziadaviek tykajicich sa tychto
sotvorenych bodov*, o organoch, ktoré vymenuje na vy-
kondvanie postupu posudzovania zhody alebo vhodnosti
pouzitia, ako aj o kontrolnom postupe pri overovani inte-
roperability subsystémov v zmysle ¢lanku 16 ods. 2 smer-
nice 96/48/ES. Na tento tcel by clenské $taty mali so
zapojenim organov ozndmenych podla ¢lanku 20 smerni-
ce 96/48[ES ¢o mozno najviac uplatiiovat zdsady a krité-
rid ustanovené v smernici 96/48/ES. Komisia by mala
analyzovat informdcie predlozené ¢lenskymi $tatmi o vnd-
trostatnych predpisoch, postupoch, orgdnoch prislusnych
v oblasti implementdcie postupov a trvani tychto postupov
a pripadne by mala s vyborom prerokovat potrebu prijatia
akychkolvek opatreni.
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(7)  V prislusnej TSI by sa nemalo vyZadovat pouZivanie oso-
bitnych technoldgii alebo technickych rieseni s vynimkou
pripadu, ak je to bezpodmienecne potrebné pre interope-
rabilitu systému transeurépskych vysokorychlostnych
Zeleznic.

(8)  TSIvychddza z najlepsich odbornych znalosti dostupnych
v Case pripravy prislusného ndvrhu. Rozvoj technoldgii,
prevadzkovych, bezpecnostnych alebo spolocenskych po-
ziadaviek si moze vyzadovat zmeny a doplnenia alebo do-
datky tejto TSI. V pripade potreby by sa mal zacat postup
revizie alebo aktualizacie v stllade s ¢lankom 6 ods. 3 smer-
nice 96/48/ES.

(99  Na podporu inovicie a s ciefom zohladnit nadobudnuté
skasenosti by sa pripojend TSI mala pravidelne
prepracuvat.

(10) V pripade ndvrhu inova¢nych rieSeni musi vyrobca alebo
zmluvny subjekt ozndmit odchylku od prislusného oddie-
lu TSI Eurdpska Zelezni¢nd agenttira vypracuje konecné
znenie prislu§nych $pecifikdcii funkénosti a rozhrania ty-
kajcich sa tohto riesenia a vyvinie met6dy posudzovania.

(11)  Implementdcia pripojenej TSI a stilad s prislusnymi oddiel-
mi TSI sa musia urcit v silade s implementaénym pldnom,
ktory vypracuje kazdy ¢lensky $tat pre trate, za ktoré zod-
povedd. Komisia by mala analyzovat informdcie predloze-
né clenskymi $tdtmi a pripadne by mala s vyborom
prerokovat potrebu prijatia akychkolvek dalsich opatreni.

(12)  Zelezni¢nd doprava je v stcasnosti prevadzkovand podla
existujtcich vnitrostatnych, dvojstrannych, mnohondrod-
nych alebo medzindrodnych dohod. Je dolezité, aby tieto
dohody nebranili sicasnému a budticemu pokroku sme-
rom k interoperabilite. Je preto dolezité, aby Komisia pre-
skimala tieto dohody s cielom urcit, ¢i je potrebné
zodpovedajicim sposobom prepracovat TSI obsiahnutd
v tomto rozhodnuti.

(13)  Ustanovenia tohto rozhodnutia st v stilade so stanoviskom
vyboru zriadeného ¢lankom 21 smernice Rady 96/48/ES,

PRIJALA TOTO ROZHODNUTIE:

Cldnok 1

Komisia tymto prijima zrevidované znenie technickej $pecifika-
cie interoperability (,TSI) tykajice sa subsystému ,prevadzka
a riadenie dopravy* systému transeurdpskych vysokorychlostnych
zeleznic podla ¢ldnku 6 ods. 1 smernice 96/48/ES.

TSI sa stanovuje v prilohe k tomuto rozhodnutiu.

Tato TSI je uplatnitelnd pre subsystém prevddzky a riadenia do-
pravy, ako sa stanovuje v prilohe II k smernici 96/48|ES.

Cldnok 2

1. Vzhladom na otazky zatriedené ako ,otvorené body* v pri-
lohe U k TSI st podmienkami, ktoré sa maja splnit na overenie
interoperability podla ¢ldnku 16 ods. 2 smernice 96/48/ES, tech-
nické predpisy platné v ¢clenskom stéte, ktory povoli uviest do
prevadzky subsystém, na ktory sa vztahuje toto rozhodnutie.

2. Kazdy ¢lensky $tat ozndmi do Siestich mesiacov od ozna-
menia tohto rozhodnutia ostatnym ¢lenskym $tdtom a Komisii:

(@) zoznam uplatnitelnych technickych predpisov uvedenych
v odseku 1;

(b) postupy posudzovania zhody a kontrolné postupy, ktoré sa
maju dodrziavat pri uplatiiovani tychto predpisov;

(c) orgény, ktoré vymenuje na vykondvanie tychto postupov po-
sudzovania zhody a kontrolnych postupov.

Cldnok 3

Clenské stéty oznamia Komisii do $iestich mesiacov od nadobud-
nutia G¢innosti prilozenej TSI tieto druhy dohod:

(a) vnutrostitne, dvojstranné alebo mnohostranné dohody me-
dzi ¢lenskymi §tatmi a Zelezni¢nymi podnikmi alebo mana-
zérmi infratruktiry, dohodnuté na trvalom alebo do¢asnom
zéklade, ktoré sa vyzaduji z dovodu velmi Specifického ale-
bo miestneho charakteru zamyslanej vlakovej sluzby;

(b) dvojstranné alebo mnohostranné dohody medzi zelezni¢ny-
mi podnikmi, manazérmi infrastruktdry alebo c¢lenskymi
Statmi, ktoré poskytujii vyznamnu droven miestnej alebo re-
gionalnej interoperability;

(c) medzindrodné dohody medzi jednym alebo viacerymi ¢len-
skymi $tadtmi a aspoi jednou tretou krajinou alebo medzi Ze-
lezni¢nymi podnikmi alebo manazérmi infrastruktary
¢lenskych $tatov a aspon jednym Zelezni¢nym podnikom ale-
bo manazérom infrastruktiry tretej krajiny, ktoré poskytuji
vyznamnti ~ Groven  miestnej  alebo  regionalnej
interoperability.

Cldnok 4

Clenské $tity vypracuji vnitrostitny plan implementacie TSI
podla kritérif uvedenych v kapitole 7 prilohy.

Tento plan implementécie zasla ostatnym ¢lenskym §tatom a Ko-
misii najneskor jeden rok odo dita nadobudnutia d¢innosti tohto
rozhodnutia.
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Cldnok 5 Cldnok 7

. e . . Toto rozhodnutie je uréené ¢clenskym $tatom.
Odo dna nadobudnutia Gi¢innosti tohto rozhodnutia sa rozhod- J 4

nutie Komisie 2002/734/ES () uz neuplatiyje.
V Bruseli 1. februdra 2008.

Cldnok 6 Za Komisiu
Jacques BARROT
Toto rozhodnutie sa uplatiiuje od 1. septembra 2008. Podpredseda Komisie

() U.v.ESL 245, 12.9.2002, s. 370.
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1.1

1.2

1.3

UvoD

Technicky rozsah pdsobnosti

Této TSI sa tyka subsystému prevadzky a riadenia dopravy, ktory je jednym zo subsystémov uvedenych v zo-
zname v prilohe I (1) k smernici 96/48/ES upravenej smernicou 2004/50/ES, ako aj jeho tdrzby.

Tato TSI sa uplatiiuje na nasledujice triedy vlakov bez ohladu na to, & vlaky pozostdvaji z pevnych vlakovych
stprav (v prevadzke nedelitelnych) alebo samostatnych vozidiel. Uplatiiuje sa rovnako aj na vozidld uréené na
prepravu cestujticich afalebo vozidld, ktoré nie st uréené na prepravu cestujtcich.

— trieda 1: vlaky s maximdlnou rychlostou aspon 250 kmj/h,

— trieda 2: vlaky s maximdlnou rychlostou aspon 190 kmj/h, ale menej ako 250 km/h.]

Podla prilohy I k smernici st Specifikdcie vymedzené pre kazdi z tychto kategorif trati:

—  kategoria I: $pecidlne vybudované vysokorychlostné trate vybavené pre rychlosti, ktoré sa vo vieobecno-
sti rovnaji alebo st vyssie ako 250 kmj/h,

—  kategoria II: $pecidlne zmodernizované vysokorychlostné trate vybavené pre rychlosti rddovo 200 kmj/h,

—  kategéria III: $pecidlne zmodernizované vysokorychlostné trate, ktoré majii osobitné vlastnosti v dosled-
ku topografickych, reliéfnych alebo urbanistickych obmedzeni, ktorym sa musi rychlost podla okolnosti
prisposobovat.]

Uzemny rozsah posobnosti

Uzemnym rozsahom pdsobnosti tejto TSI je systém transeurdpskych vysokorychlostnych Zeleznic podla opisu
v prilohe I k smernici 96/48/ES upravenej smernicou 2004/50/ES.

Obsah tejto TSI

Tato TSI v stlade s ¢lankom 5 ods. 3 a prilohou I (1) (b) smernice 96/48ES upravenej smernicou 2004/50/ES:
a)  uvddza svoj zvazovany rozsah posobnosti (kapitola 2),

b) stanovuje hlavné poziadavky na subsystém (kapitola 3) a jeho rozhrania s inymi subsystémami (kapitola 4),

o)  zavddza funkéné a technické Specifikicie, ktoré musi spliat cielovy subsystém a jeho rozhrania s inymi
subsystémami (kapitola 4),

d) stanovuje komponenty a rozhrania interoperability, na ktoré sa vztahuji eurdpske Specifikdcie vritane eu-
répskych noriem, ktoré st potrebné na dosiahnutie interoperability v ramci systému transeurépskych vy-
sokorychlostnych Zeleznic (kapitola 5),

¢) vkazdom zvazovanom pripade uvddza, ktoré postupy sa maji pouzit na posudzovanie zhody alebo vhod-
nosti pouzitia komponentov interoperability na jednej strane, alebo ES overenie subsystémov na strane
druhej (kapitola 6),

f)  uvadza stratégiu implementdcie TSI (kapitola 7),

g)  pre prislusny persondl vymedzuje odbornii sposobilost a zdravotné a bezpecnostné podmienky pri praci
nevyhnutné na prevadzku a Gdrzbu subsystému, ako aj na implementaciu TSI

Okrem toho je mozné v stlade s ¢ldnkom 5 ods. 5 vytvorit ustanovenie pre osobitné pripady pre kazdd TSI,
tieto pripady sa uvddzaji v kapitole 7.

Tato TSI napokon obsahuje v kapitole 4 aj predplsy tykajace sa prevadzky a adrzby, ktoré st $pecifické pre
rozsah posobnosti uvedeny v odsekoch 1.1 a 1.2
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2.1

2.2

2.2.1

VYMEDZENIE SUBSYSTEMU/ROZSAHU POSOBNOSTI

Subsystém

Subsystém prevadzky a riadenia dopravy je jednym zo subsystémov tvoriacich systém transeurdpskych vyso-
korychlostnych Zeleznic, ako sa uvddza v prilohe II k smernici 96/48|ES.

Rozsah pdsobnosti

V spojent s prilohou I k smernici 96/48[ES (upravenej prilohou I k smernici 2004/50/ES) sa rozsah posobnosti
tejto TSI uplatiuje na subsystém prevadzky a riadenia dopravy manazérov infrastruktiry a Zelezni¢nych pod-
nikov stvisiaci s prevadzkou vlakov na vysokorychlostnych tratiach TEN.

Specifikdcie uvedené v tejto TSI o prevddzke a riadeni dopravy sa mozu pouzit ako referenény dokument na
prevadzku inych vlakov jazdiacich na tratiach vysokorychlostnych Zeleznic TEN dokonca aj vtedy, ked sa na
ne nevztahuje rozsah posobnosti tejto TSI

Personal a vlaky

Je potrebné poznamenat, Ze ¢ldnok 5.3 pism. g) smernice 96/48/ES upravenej smernicou 2004/50/ES a ¢ld-
nok 5.3 pism. g) smernice 2001/16/ES upravenej smernicou 2004/50/ES st v rozpore, kedZe prvy z nich ho-
vori o ,odbornej sposobilosti“ v savislosti s persondlom v systéme vysokorychlostnych Zeleznic, zatial ¢o
v druhom z nich sa v stivislosti s konvenénym Zelezni¢nym systémom pouziva ,odbornd kvalifikdcia“.

Nebolo by vhodné rozlisovat medzi CR a HS OPE TSI, a preto bol vyjadreny predpoklad, Ze pouzivanie pojmu
,odbornd sposobilost“ splna zdmer zdkonodarcu.

Pododdiely 4.6 a 4.7 sa uplatiiujii na persondl vykonavajiici z bezpe¢nostného hladiska rozhodujtce dlohy si-
visiace s vedenim vlaku a so sprevddzanim vlaku, ak to zahffia prekrocenie hranic medzi $tdtmi a pracu za ds-
ekom oznacenym ako ,pohrani¢ny* v sietovom vyhldseni manazéra infrastruktiry a zahrnutou v jeho
bezpecnostnom certifikéte.

Clen personalu sa nebude povazovat za ¢lena prekracujticeho hranicu, ak ¢innost zahffia iba pracu do akého-
kolvek ,pohrani¢ného“ miesta opisaného vyssie.

Na persondl vykondvajtici z bezpe¢nostného hladiska rozhodujiice tlohy stvisiace s vypravovanim vlakov a po-
volovanim jdzd vlakov sa uplatiiuje vzdjomné uzndvanie odbornej sposobilosti a zdravotnych a bezpecnost-
nych podmienok medzi ¢lenskymi Stdtmi.

Na persondl vykondvajci z hladiska bezpecnosti rozhodujtice tlohy stvisiace s konecnou pripravou vlaku pred
planovanym prekrocenim hranice a pracu za akoukolvek opisanou ,hrani¢nou* lokalitou sa uplatiiuje podod-
diel 4.6 so vzdgjomnym uzndvanim zdravotnych a bezpecnostnych podmienok medzi clenskymi $tatmi. Vlak
sa nepovazuje za cezhrani¢nii dopravu vtedy, ked vietky vozidld vlaku, ktoré prekracuja tdtnu hranicu, pre-
krocia hranicu iba po vyssie opisand ,hrani¢ni“ lokalitu.

Uvedené mozno zhrntt v nasledujicich tabulkdch:

Persondl vykondvajiici prace stvisiace s vlakmi, ktoré prekrocia stdtne hranice a pokracuji za hrani¢nd lokalitu.

Uloha Odbornd sposobilost Zdravotnépoziadavky
Vedenie vlaku a sprevddzanie 4.6 4.7
vlaku
Povolovanie jdzd vlaku Vzdjomné uzndvanie Vzdjomné uzndvanie
Priprava vlaku 4.6 Vzdjomné uzndvanie
Vypravovanie vlaku Vzdjomné uzndvanie Vzdjomné uzndvanie
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223

23

Persondl vykondvajici prace stvisiace s vlakmi, ktoré neprekracuji $tatne hranice alebo ich prekracuji iba po
hrani¢né lokality.

Uloha Odbornd sposobilost Zdravotnépoziadavky
Vedenie vlaku a sprevadzanie Vzdjomné uzndvanie Vzdjomné uzndvanie
vlaku
Povolovanie jazd vlaku Vzdjomné uzndvanie Vzdjomné uzndvanie
Priprava vlaku Vzdjomné uzndvanie Vzdjomné uzndvanie
Vypravovanie vlaku Vzdjomné uzndvanie Vzdjomné uznavanie

Pri ¢itani tychto tabuliek je potrebné upozornit, Ze zdsady komunikdcie opisané v kapitole 4.2.1 st povinnou
poziadavkou.

V pripade cezhrani¢nych oblasti opisuji dohody medzi susediacimi manazérmi infrastruktiiry alebo ¢lenskymi
$tatmi uvedené v ¢lanku 7.1:

—  bezpecnostné predpisy, ktoré sa medzi nimi uplatfiujii a tykaja sa ochrany stavebnych pracovisk stvisia-
cich s tidrzbou prislusnych subsystémov infrastruktiry a obsah zaskolenia persondlu, ktory vykonéva roz-
hodujtice tlohy tykajtce sa bezpe¢nosti spojené s ochranou tychto pracovisk,

—  bezpecnostné predpisy, ktoré sa medzi nimi uplatiiuji a tykaja sa prevadzky a ochrany stavebnych pra-
covisk stvisiacich s tidrzbou prislusnych pevnych zariadeni energetickych subsystémov a obsah zaskole-
nia persondlu, ktory vykondva rozhodujiice dlohy tykajice sa bezpecnosti spojené s prevadzkou
a ochranou tychto zariadeni.

Prevadzkové zdsady

Vseobecnym cielom stc¢asného znenia tejto TSI, ktory je druhym ciefom po nadobudnuti ti¢innosti smernice
96/48|ES, ale prvym vzhladom na mnozstvo tprav, ktoré boli predlozené v smernici 2004/50/ES, je umoznit
stdrznd prevadzku strukturdlnych subsystémov, ktoré st urcené na pouzivanie v sieti vysokorychlostnych ze-
leznic. Predovsetkym predpisy a postupy, ktoré sti priamo prepojené na prevadzku nového kontrolného a nd-
vestného systému, musia byt v rovnakych situdcidch totozné.

Tato TSI sa povodne vztahovala iba na tie prvky (ako sa uvddza v kapitole 4) vysokorychlostného Zelezni¢ného
subsystému prevadzky a riadenia dopravy, kde v zdsade existuju prevadzkové rozhrania medzi Zelezni¢nymi
podnikmi a manazérmi infrastruktiry, alebo tam, kde je to z hladiska interoperability mimoriadne prospesné.
V rémci uvedeného sa zodpovedajicim sposobom zohladnili poziadavky smernice 2004/49/ES (smernica
o0 bezpecnosti Zeleznic).

Nésledne st v prilohe A k tejto TSI $pecifikované podrobné prevadzkové predpisy pre Eurdpsky systém riade-
nia vlakov (ETCS) a Globélny systém pre mobilné komunikdcie — Zeleznice (GSM — R).

Uplatnitelnost na existujiice vozidld a infrastruktiru

prvkov, vlakov a vozidiel, ktoré st z hladiska prevadzky dolezité.

Konstrukéné kritérid na tieto prvky st opisané v TSI, ktoré sa vztahujii na iné subsystémy, ako st kolajové vo-
zidld. V rdmci OPE TSI sa posudzuje ich prevadzkova funkcia.

V takychto pripadoch sa uznava, ze modifikovanie existujticich kolajovych vozidiel|zariadenf infrastruktry tak,
aby v plnom rozsahu splnali poziadavky tejto TSI, nemusi byt efektivne, pokial ide o néklady. Prislusné pozia-
davky treba preto uplatnovat iba na nové prvky, alebo ak bude dany prvok modernizovany alebo obnoveny
a bude si vyzadovat nové schvilenie na uvedenie do prevadzky v zmysle smernice 96/48/ES ¢clanok 14.3.

Prepojenie medzi touto TSI a smernicou 2004/49/ES

Hoci sa tato TSI vypractva podla smernice o interoperabilite 96/48/ES (zmenenej a doplnenej smernicou
2004/50/ES), zaoberajii sa poziadavkami tizko stvisiacimi s prevadzkovymi postupmi a procesmi vyZadova-
nymi zo strany manaZzéra infrastruktiry alebo Zelezni¢ného podniku, ked sa Ziada o bezpecnostny
certifikdt/bezpecnostné osvedcenie podla smernice o bezpecnosti 2004/49/ES.
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3.1

3.2

3.3

ZAKLADNE POZIADAVKY

Silad so zdkladnymi poZiadavkami

V stilade s ¢ldinkom 4 ods. 1 smernice 96/48/ES systém transeur6pskych vysokorychlostnych Zeleznic, jeho sub-
systémy a ich komponenty interoperability musia spliat zdkladné poziadavky stanovené vo vieobecnych po-
ziadavkach v prilohe III k smernici.

Zikladné poziadavky — prehlad
Zékladné poziadavky sa vztahuji na:
—  bezpecnost,

— spolahlivost a pouzitelnost,

—  zdravie,

— ochranu zivotného prostredia,
— technickdi zlucitelnost.

Podla smernice 96/48/ES zdkladné poziadavky mozu byt spravidla uplatnitelné na cely systém transeurépskych
vysokorychlostnych Zeleznic alebo $pecifické pre kazdy subsystém a jeho komponenty.

Specifické aspekty vzhladom na tieto poZiadavky

Vyznam v§eobecnych poziadaviek v pripade subsystému prevadzky a riadenia dopravy je ur¢eny v nasleduji-
cich odsekoch.

Bezpecnost

V silade s prilohou Il k smernici 96/48/ES zdkladné poziadavky stvisiace s bezpe¢nostou, ktoré sa uplatiuji
v subsystéme prevddzky a riadenia dopravy, sti:

Zakladné poziadavka 1.1.1 prilohy III k smernici 96/48/ES:

,Projektovanie, konstrukcia alebo montdz, Gdrzba a monitorovanie dolezitych bezpecnostnych sticasti a najma
stcasti, ktoré sa podielaji na chode vlaku, musi zarucovat bezpecnost, ktord zodpovedd cielom stanovenym
pre siet vratane cielov $pecifickych pre poruchové situdcie.”

Pokial ide o subsystém prevadzky a riadenia dopravy, touto zdkladnou poziadavkou sa zaoberaju $pecifikicie
pododdielu ,viditelnost vlaku“ (pododdiely 4.2.2.1 a 4.3) a ,pocutelnost vlaku“ v pododdieloch 4.2.2.2. a 4.3.

Zikladnd poziadavka 1.1.2 prilohy III k smernici 96/48/ES:

,Parametre styku kolesa a kolajnice musia splfat poziadavky stability, ktord je potrebnd na zarucenie bezpec-
ného pohybu pri maximélnej povolenej rychlosti.”

Tdto zékladnd poziadavka nie je z hladiska subsystému prevddzky a riadenia dopravy relevantnd.
Zikladnd poziadavka 1.1.3 prilohy III k smernici 96/48/ES:

,Pouzivané komponenty musia byt pocas svojej prevadzky odolné voci $pecifikovanému beznému ¢i vynimoc-
nému namahaniu. Vplyvy ndhodnych portch na bezpecnost sa musia obmedzit primeranymi prostriedkami.”

Pokial ide o subsystém prevaddzky a riadenia dopravy, touto zdkladnou poziadavkou sa zaoberaju $pecifikicie
pododdielu ,viditelnost vlaku“ (pododdiely 4.2.2.1 a 4.3).
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Zdkladnd poziadavka 1.1.4 prilohy III k smernici 96/48/ES:

,Projektovanie stabilnych zariadeni a kolajovych vozidiel a vyber pouzitych materidlov musi obmedzovat tvor-
bu, $irenie a Gcinky ohfia a dymu v pripade poziaru.”

Tato zdkladnd poziadavka nie je z hladiska subsystému prevadzky a riadenia dopravy relevantnd.
Zékladnd poziadavka 1.1.5 prilohy III k smernici 96/48/ES:

,Zariadenia, s ktorymi mozu manipulovat uzivatelia, sa musia navrhndt tak, aby sa nezniZila ich bezpecnost
v pripade, Ze sa pouziji spdsobom, ktory sice nie je v siilade so zverejnenymi pokynmi, ale je predvidatelny.

Tato zdkladnd poziadavka nie je z hladiska subsystému prevadzky a riadenia dopravy relevantnd.

Spolahlivost a pouzitelnost
Zdkladnd poziadavka 1.2 prilohy III k smernici 96/48ES

,Monitorovanie a idrzba stabilnych alebo pohyblivych sicasti, ktoré sa podielaji na pohybe vlaku, sa musi
organizovat, vykondvat a kvantifikovat takym spdsobom, aby boli za plénovanych podmienok
prevadzkyschopné.”

Tato zdkladnd poziadavka nie je z hladiska subsystému prevadzky a riadenia dopravy relevantnd.

Zdravie

Zikladnd poziadavka 1.3.1 prilohy III k smernici 96/48/ES:

,Vo vlakoch a Zelezni¢nych infrastruktarach sa nesmda pouzivat materidly, ktoré by na zdklade sposobu pou-
zitia mohli ohrozit zdravie 0sob, ktoré k nim maja pristup.”

Této zdkladnd poziadavka nie je z hladiska subsystému prevddzky a riadenia dopravy relevantnd.
Zdkladnd poziadavka 1.3.2 prilohy III k smernici 96/48/ES:

,Takéto materidly sa musia vybrat, spractivat a pouzivat spdsobom, ktory zabrdni emisidm kodlivych a ne-
bezpecnych vyparov alebo plynov, najmi v pripade poziaru.”

Tato zdkladnd poziadavka nie je z hladiska subsystému prevadzky a riadenia dopravy relevantnd.

Ochrana zivotného prostredia
Zikladnd poziadavka 1.4.1 prilohy III k smernici 96/48/ES:

,Pri projektovani systému transeurépskych vysokorychlostnych Zeleznic sa musi v stilade s platnymi ustano-
veniami Spolocenstva posudzovat a zohladnovat vplyv zriadenia a prevadzky tohto systému na Zivotné
prostredie.”

Této zdkladnd poziadavka nie je z hladiska subsystému prevddzky a riadenia dopravy relevantnd.
Zdkladnd poziadavka 1.4.2 prilohy III k smernici 96/48/ES:

,Vo vlakoch a infrastruktiirach sa musia pouzivat materidly, ktoré zabrafiuji emisidm vyparov alebo plynov,
ktoré st skodlivé a nebezpecné pre Zivotné prostredie, najma v pripade poziaru.

Tato zdkladnd poziadavka nie je z hladiska subsystému prevadzky a riadenia dopravy relevantnd.
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Zikladné poziadavka 1.4.3 prilohy III k smernici 96/48/ES:

,Kolajové vozidld a napdjacie systémy sa musia projektovat a vyrdbat takym sposobom, aby boli zlucitelné so
zariadeniami, vybavenim a verejnymi alebo sukromnymi sietami, pri ktorych moze nastat elektromagnetické
ruSenie.”

Této zékladnd poziadavka nie je z hladiska subsystému prevddzky a riadenia dopravy relevantnd.

Technicka zlucitelnost
Zdkladnd poziadavka 1.5 prilohy III k smernici 96/48[ES

,Technické parametre infrastruktdry a pevnych zariadeni musia byt zlucitelné navzdjom, ako aj s tymi zaria-
deniami vo vlakoch, ktoré sa maji pouzit v systéme transeurdpskych vysokorychlostnych zeleznic.”

,Ak sa dodrziavanie tychto parametrov na urcitych castiach siete ukdze byt problematickym, mozu sa uplatnit
docasné riesenia, ktoré zabezpecia zlucitelnost v budiicnosti.”

Této zékladnd poziadavka nie je z hladiska subsystému prevadzky a riadenia dopravy relevantnd.

Aspekty tykajidce sa konkrétne subsystému prevddzky a riadenia dopravy

Bezpecnost
Zakladné poziadavka 2.7.1 prilohy III k smernici 96/48/ES:

,Zjednotenie prevadzkovych pravidiel siete a kvalifikdcia vodi¢ov a vlakového persondlu musia zarucovat bez-
pecnti medzindrodnd prevadzku

Intervaly prevadzky a Gdrzby, vycvik a kvalifikdcia pracovnikov Gdrzby a systém zabezpecovania kvality sta-
noveny prislu§nymi prevadzkovatelmi v strediskdch adrzby musia zabezpecovat vysoka tiroven bezpecnosti.

Zékladnou poziadavkou sa zaoberajii nasledujiice pododdiely tejto Specifikdcie:
—  Oznacenie vozidla (pododdiel 4.2.2.3)

—  Brzdenie vlaku (pododdiel 4.2.2.6)

—  Zostavenie vlaku (pododdiel 4.2.2.5)

— Poziadavky na osobné vozidld (pododdiel 4.2.2.4)

—  Zabezpecenie prevadzkyschopného stavu vlaku (pododdiel 4.2.2.7)

— Viditelnost vlaku (pododdiely 4.2.2.1 a 4.3)

—  Pocutelnost vlaku (pododdiely 4.2.2.2 a 4.3)

— Odchod vlaku (pododdiel 4.2.3.3)

— Riadenie dopravy (pododdiel 4.2.3.4)

— Viditelnost ndvestidiel a zariadenie na kontrolu bdelosti vodica (pododdiel 4.3)
— Komunikécia stivisiaca s bezpe¢nostou (pododdiely 4.2.1.5 a 4.6)

— Dokumentdcia pre vodicov (pododdiel 4.2.1.2)

— Dokumentdcia pre persondl Zelezni¢ného podniku okrem vodicov (pododdiel 4.2.1.3)
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— Dokumentdcia pre pracovnikov manaZzéra infrastruktiry, ktory povoluje jazdy vlakov (pododdiel 4.2.1.4)
—  Prevadzka za mimoriadnych okolnosti (pododdiel 4.2.3.6)

— Riadenie nddzovej situdcie (pododdiel 4.2.3.7)

— ERTMS prevddzkové predpisy (pododdiel 4.4)

— Odbornd sposobilost (pododdiely 2.2.1 a 4.6)

—  Zdravotné a bezpe¢nostné podmienky (pododdiely 2.2.1 a 4.7)

Spolahlivost a pouzitelnost
Zdkladnd poziadavka 2.7.2 prilohy III k smernici 96/48/ES:

Jntervaly prevadzky a Gdrzby, vycvik a kvalifikdcia pracovnikov ddrzby a systém zabezpecovania kvality sta-
noveny prislusnymi prevddzkovatelmi v strediskdch tdrzby musia zabezpecovat vysokii Groven spolahlivosti
a pouzitelnosti systému.”

Zékladna poziadavka je zabezpecend nasledujiicimi pododdielmi tejto $pecifikdcie:
—  Zostavenie vlaku (pododdiel 4.2.2.5)

—  Zabezpecenie prevadzkyschopnosti vlaku (pododdiel 4.2.2.7)

— Riadenie dopravy (pododdiel 4.2.3.4)

— Komunikécia stivisiaca s bezpe¢nostou (pododdiel 4.2.1.5)

—  Prevddzka za mimoriadnych okolnosti (pododdiel 4.2.3.6)

— Riadenie nidzovej situdcie (pododdiel 4.2.3.7)

— Odbornd sposobilost (pododdiel 4.6)

—  Zdravotné a bezpe¢nostné podmienky (pododdiel 4.7)

Technickd zlucitelnost
Zikladnd poziadavka 2.7.3 prilohy III k smernici 96/48/ES:

,Zjednotenie pravidiel prevddzkovania siete a kvalifikdcia vodicov, vlakového persondlu a prevddzkovych ma-
nazérov musia zaruCovat prevadzkovi vykonnost systému transeurépskych vysokorychlostnych Zeleznic.

Zéakladnou poziadavkou sa zaoberaju nasledujiice pododdiely tejto Specifikdcie:
—  Oznacenie vozidla (pododdiel 4.2.2.3)

—  Brzdenie vlaku (pododdiel 4.2.2.6)

—  Zostavenie vlaku (pododdiel 4.2.2.5)

— Poziadavky na osobné vozidld (pododdiel 4.2.2.4)

— Komunikdcia stivisiaca s bezpe¢nostou (pododdiel 4.2.1.5)

—  Prevddzka za mimoriadnych okolnosti (pododdiel 4.2.3.6)

— Riadenie ntidzovej situdcie (pododdiel 4.2.3.7)
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CHARAKTERISTIKY SUBSYSTEMU

Uvod

Systém transeurépskych vysokorychlostnych Zeleznic (TEN), na ktory sa vztahuje smernica 96/48/ES a ktoré-
ho stcastou je subsystém prevadzky a riadenia dopravy, je integrovanym systémom, ktorého konzistentnost sa
musi overit. Tato konzistentnost sa musi skontrolovat najmd vzhladom na technické $pecifikicie subsystému,
jeho rozhrania so systémom, s ktorym je integrovany, ako aj prevadzkové predpisy.

Vzhladom na v3etky relevantné zdkladné poziadavky subsystém prevadzky a riadenia dopravy opisany v pod-
oddiele 2.2. sa vztahuje iba na prvky $pecifikované v nasledujiicom oddiele.

V zhode so smernicou 2001/14/ES je celkovou zodpovednostou manazéra infrastruktdry stanovit vietky pri-
slusné poziadavky, ktoré musia spifat vlaky, ktoré maji povolenie jazdit na jeho sieti, bertic do tivahy zeme-
pisné zvlastnosti jednotlivych trati a dalej uvedené funkéné a technické Specifikdcie.

Funk¢né a technické $pecifikicie subsystému

Funkéné a technické Specifikdcie subsystému prevadzky a riadenia dopravy zahffiaja:
—  S$pecifikdcie tykajtice sa persondlu

—  S$pecifikdcie tykajiice sa vlakov

— S$pecifikdcie tykajtice sa prevadzky vlakov

Specifikdcie tykajtce sa personalu
Vseobecné poziadavky

Tento oddiel sa zaoberd persondlom, ktory prispieva k previdzke subsystému vykondvanim rozhodujticich dloh
z bezpe¢nostného hladiska, tykajicich sa priameho rozhrania medzi Zelezni¢nymi podnikmi a manazérmi
infrastruktary.

—  Personal Zelezni¢ného podniku:

— vykondvajlci Glohu vedenia vlakov a tvoriaci sticast ,vlakového persondlu® (dalej v tomto dokumen-
te len ,vodici®),

— vykonavajtci tllohy vo vlaku (iné ako vedenie vlaku) a tvoriaci sticast ,vlakového persondlu,
— vykondvajci tlohu pripravy vlakov.

—  Persondl manaZzéra infrastruktiry vykondvajtici tlohu povolovania jazdy vlakov.

Vztahuje sa na tieto oblasti:

— dokumentdcia

—  komunikdcia

a v rozsahu $pecifikovanom v oddiele 2.2. tejto TSI:

— odbornd spdsobilost (pozri pododdiel 4.6. a prilohy H, J a L)

— zdravotné a bezpecnostné podmienky (pozri pododdiel 4.7)
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Dokumentdcia pre vodi¢ov

Zelezniény podnik prevadzkujtici vlak musf véas poskytnat vodicovi vietky potrebné informdcie pozadované
na vykon jeho povinnosti.

Tieto informécie musia brat do Gvahy prvky nevyhnutné na prevadzku v beznych, mimoriadnych a nidzovych
situdcidch pre trate, na ktorych mé pracovat, a kolajové vozidld pouzivané na tychto tratiach.

Zbierka predpisov

Vsetky potrebné postupy pre vodica musia byt zahrnuté v dokumente alebo na elektronickom nosici, ktory sa
nazyva ,zbierka predpisov vodica“.

V zbierke predpisov vodi¢a musia byt uvedené poziadavky pre vsetky trasy, po ktorych sa jazdi, a pre kolajové
vozidld pouzivané na tychto trasich podla situdcif beznej prevadzky, prevadzky v mimoriadnych situdcidch
a v nidzovych situdcich, s ktorymi sa moze vodi¢ stretndt.

Zbierka predpisov vodica sa musi vztahovat na dva rozdielne aspekty:

— aspekt, ktory opisuje stibor spolo¢nych predpisov a postupov platnych v celom TEN (bertic do Gvahy ob-
sah priloh A, B a C),

— aspekt, ktory stanovuje akékolvek potrebné predpisy a postupy $pecifické pre kazdého manazéra
infrastruktury.

Musi zahffiat postupy vztahujice sa minimdlne na tieto aspekty:
— Bezpecnost a zabezpecenie persondlu

— névestenie a riadenie/zabezpecenie

— prevadzka vlaku vritane poruchového rezimu

— trak¢nd stistava a kolajové vozidld

— mimoriadne udalosti a nehody

Zelezniény podnik je zodpovedny za pripravu tohto dokumentu.

Zelezniény podnik musi vyhotovit zbierku predpisov vodica v rovnakom forméte pre celd infrastrukttiru, na
ktorej budd vodici pracovat.

Bude mat dva dodatky:
— dodatok 1: prirucka komunikaénych postupov;
— dodatok 2: kniha vzorov sprav

Zelezniény podnik musf vypracovat zbierku predpisov vodica bud v jazyku jedného z ¢lenskych §tétov, ale-
bo vjazyku MI jedného z manazérov infrastruktiry, ktorych sa tieto pravidld tykaja. Toto sa netyka sprav a vzo-
rovych sprav, ktoré musia zostat v jazyku MI manazéra (manazérov) infrastruktry.

Proces pripravy a aktualizdcie zbierky predpisov vodica musi zahtnat tieto kroky:

— manazér infrastruktiry (alebo organizdcia zodpovednd za vypracovanie prevadzkovych predpisov) musi
poskytniit Zelezni¢nému podniku prislusné informacie v jazyku MI manazéra infrastruktiry,

—  Zzelezni¢ny podnik musi vypracovat prvotny alebo aktualizovany dokument;

— akjazyk, ktory Zelezni¢ny podnik vyberie pre zbierku predpisov vodica, nie je jazykom, v ktorom boli pri-
slusné informdcie povodne dodané, Zelezni¢ny podnik zodpovedd za zabezpecenie akéhokolvek potreb-
ného prekladu.
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V zhode s prilohou IIT ods. 2 smernice 2004/49ES systém riadenia bezpe¢nosti manazéra infrastruktiry musi
zahfiat schvalovaci proces s ciefom zabezpecit, Ze obsah dokumentdcie poskytnutej Zelezni¢nému podniku
bude dplny a spravny.

V zhode s prilohou III ods. 2 smernice 2004/49/ES systém riadenia bezpecnosti Zelezni¢ného podniku musi
zahfnat schvalovaci proces s cielom zabezpecit, Ze obsah zbierky predpisov vodi¢a bude tGplny a spravny.

Priloha V ukazuje tento proces vo forméte vyvojového diagramu a poskytuje prehlad tohto procesu.
Opis trate a prislusného tratového vybavenia stivisiaceho s prevadzkovanymi tratami

Vodi¢om sa musi poskytntit opis trati a sivisiaceho tratového vybavenia pre trate, na ktorych budii vykondvat
¢innost, a st prislusné k tlohe vedenia vlaku. Takéto informdcie musia byt uvedené v jednom dokumente, ktory
sa nazyva ,tabulky tratovych pomerov* (o moze byt bud tradi¢ny dokument, alebo dokument v elektronickej
forme).

Minimalne tieto informdcie je potrebné poskytnut:
—  vieobecné prevadzkové charakteristiky

— oznacenie stipani a klesan{

— podrobny diagram trat{

Vypracovanie tabuliek tratovych pomerov

Tabulky tratovych pomerov musia byt vypracované bud v jazyku jedného z clenskych $tatov vybratého Zelez-
ni¢nym podnikom, alebo v jazyku MI manaZzéra infrastruktary.

Tieto informécie musia byt zahrnuté (tento zoznam nie je vycerpavajtici):
—  v3eobecné prevadzkové charakteristiky:

— druh signalizdcie a prislusny rezim prevddzky (dvojkolajna trat, obojsmernd previdzka, lavostrannd
alebo pravostrannd prevadzka atd’)

— druh zdsobovania energiou
— typ radiového vybavenia zem-vlak
— oznacenie stipani a klesan{
— hodnoty sklonov a ich presnd poloha
— podrobnd schéma tratf:
— ndzvy stanic po trati, klac¢ové lokality a ich situovanie;

— tunely vrdtane situovania, nazov, dlzka, $pecifické informdcie, ako je existencia chodnikov a bodov
bezpecného vychodu, ako aj rozmiestnenie bezpe¢nych miest evakudcie cestujicich

— dolezité miesta, ako st neutrdlne sekcie

—  pripustné najvyssie dovolené rychlosti pre kazdu trat vratane — v pripade potreby — rozdielnych rych-
losti podla ur¢itych druhov vlakov,

— ndzov organizdcie zodpovednej za riadenie dopravy a ndzov (ndzvy) oblasti riadenia dopravy.
— ndzvy a oblasti stredisk riadenia dopravy, ako st stavadld;

— oznacenie radiovych kandlov, ktoré sa majii pouzivat.
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Format tabuliek tratovych pomerov musi byt rovnaky pre vietky infrastruktary, ktoré vyuzivaji vlaky konkrét-
neho Zelezni¢ného podniku.

Zelezni¢ny podnik zodpoved4 za vypracovanie tabuliek tratovych pomerov s pouzitim informéci{ dodanych
manazérom (manazérmi) infrastruktary.

V zhode s prilohou IIT ods. 2 smernice 20044 9ES systém riadenia bezpecnosti manazéra infrastruktdry musi
zahfnat schvalovaci proces s cielom zabezpecit, aby obsah dokumentécie poskytnutej Zeleznicnému podniku
bol dplny a spravny.

V zhode s prilohou IIl ods. 2 smernice 2004/49[ES systém riadenia bezpecnosti Zelezni¢ného podniku musi
zahfnat schvalovaci proces s cielom zabezpecit, aby obsah tabuliek tratovych pomerov bol tiplny a spravny.

Zmenené prvky

Manazér infrastruktary je povinny ozndmit Zelezni¢nému podniku vietky prvky zmenené bud trvalo, alebo do-
¢asne. Zelezniény podnik sa musf so zmenami véas obozndmit, aby spracoval ich dosah, aktualizoval doku-
menty a poucil persondl. Zelezni¢ny podnik ich musi zosumarizovat do uréeného dokumentu alebo
elektronického média, ktorého formdt musi byt pre vietky infrastruktdry, ktoré vyuzivaja vlaky urcitého Ze-
lezni¢ného podniku, rovnaky.

V zhode s prilohou IIl ods. 2 smernice 2004/49/ES systém riadenia bezpe¢nosti manazéra infrastruktdry musi
zahffiat schvalovaci proces s ciefom zabezpecit, ze obsah dokumentdcie poskytnutej Zelezni¢nému podniku
bude dplny a spravny.

V zhode s prilohou III ods. 2 smernice 2004/49/ES systém riadenia bezpecnosti zelezni¢ného podniku musi
zahfnat schvalovaci proces s cielom zabezpecit, Ze obsah dokumentu zmenenych prvkov bude tplny a spravny.

Informovanie vodica v redlnom case

Postup poskytovania informécif vodi¢om v redlnom ¢ase o vietkych zmendch bezpe¢nostnych opatreni na tra-
se musi byt definovany prislusnymi manazérmi infrastruktry (tam, kde sa pouziva ERTMS/ETCS, musi byt ten-
to proces jednotny).

Cestovné poriadky

Poskytnutie informdcii o cestovnom poriadku ulah¢uje presnt jazdu vlakov a poméha pri vykone dopravy.

Zelezniény podnik musi poskytnit vodicom informécie potrebné na beznt jazdu vlaku, ktoré musia zahffiat
ako minimum:

— oznacenie vlaku;

— dni chodu vlaku (ak je to nevyhnutné);

— miesta zastavovania a ¢innosti s nimi stvisiace,

— ostatné Casové miesta;

— casy prichodu/odchodu/prejazdu v kazdom z tychto miest.

Také informdcie o chode vlakov, ktoré sa musia zakladat na informdcidch dodanych manazérom infrastruk-
tiry, mozu byt poskytnuté bud v elektronickej forme, alebo v papierovej forme.

Informdcie sa musia vodiCovi poskytovat jednotne na vietkych tratiach, ktoré prevadzkuje Zelezni¢ny podnik.
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422

4221

4.2.2.1.1

4.2.2.1.2

Kolajové vozidld

Zelezniény podnik musi poskytnir vodicovi vietky prislusné informécie z hladiska prevadzky kolajovych vo-
zidiel pocas poruchovych situdcif (ako st vlaky vyzadujiice si pomoc). Takdto dokumentdcia sa musi takisto
zameriavat v takychto pripadoch na $pecifické rozhranie s persondlom manazéra infrastruktiry.

Dokumentdcia pre persondl Zelezni¢ného podniku okrem vodicov

Zelezniény podnik musi poskytndt vietkym ¢lenom svojho personalu (¢i vlakového alebo iného), ktori vyko-
ndvaju rozhodujice tlohy z hladiska bezpecnosti zahfiajtice priame rozhranie s persondlom, vybavenim ale-
bo systémami manazéra infrastruktiry, predpisy, postupy, konkrétne informdcie o kolajovych vozidlach a trase,
ktoré povazuje za primerané k takymto zadanym tlohdm. Takéto informdcie sa musia uplatiiovat tak v beznej,
ako aj v mimoriadnej prevaddzke.

V pripade vlakového personélu Struktira, formdt, obsah a postup na pripravu a aktualizovanie takychto infor-
mécif musia byt zaloZené na $pecifikcidch stanovenych v pododdiele 4.2.1.2 tejto TSI

Dokumentécia pre persondl manazéra infrastruktiry povolujtci jazdy vlaku

Vsetky informdcie potrebné na zabezpecenie bezpecnej komunikacie medzi persondlom povolujicim jazdy vla-
kov a vlakovym persondlom musia byt uvedené:

— v dokumentoch, ktoré opisuji komunikaény protokol (priloha C);
— v dokumente nazvanom kniha vzorov sprav.
Manazér infrastrukttry musi vypracovat tieto dokumenty vo svojom jazyku ML

Komunikdcia medzi vlakovym persondlom, ostatnym persondlom Zelezni¢ného podniku a persondlom povo-
lujtcim jazdy vlakov, ktord sa tyka bezpecnosti

Jazykom pouzivanym pre komunikdciu, ktord sa tyka bezpe¢nosti, medzi vlakovym persondlom, ostatnym per-
sondlom Zelezni¢ného podniku (ako je definované v prilohe L) a persondlom povolujicim jazdy vlakov je ja-
zyk MI (pozri slovnik pojmov) pouzivany manaZérom infrastruktiry na prislusnej trase.

Zasady komunikdcie, ktord sa tyka bezpecnosti, medzi vlakovym persondlom a persondlom zodpovednym za
povolovanie jézd vlakov sa uvddzaja v prilohe C.

V zhode so smernicou 2001/14/ES manazér infrastruktiry je zodpovedny za zverejnenie ,jazyka MI“ pouzi-
vaného persondlom v kazdodennej prevadzke.

Tam, kde si v3ak miestna prax vyzaduje aj zabezpecenie druhého jazyka, je zodpovednostou manazéra infra-
Struktdry urcit zemepisné hranice jeho pouZivania.

Specifikdcie tykajtice sa vlakov

Viditelnost vlaku

Vseobecnd poziadavka

Zelezniény podnik musf zabezpeit, aby vlaky boli vybavené prostriedkami oznacujticimi &elo a koniec vlaku.
Celo vlaku

Zelezni¢ny podnik musi zabezpecit, aby bol priblizujici sa vlak jasne viditelny a rozpoznatelny ako taky, pri-
tomnostou a usporiadanim jeho rozsvietenych bielych ¢elnych svetiel. Toto sliZi na to, aby sa dal rozpoznat
ako priblizujici sa vlak od blizkych cestnych vozidiel alebo inych pohybujicich sa objektov.

Podrobné $pecifikicie st uvedené v pododdiele 4.3.3.4.1.



L 84[22

Uradny vestnik Eurépskej tinie

26.3.2008

4222

42221

42222

4223

4.2.2.4

4225

Pocutelnost vlaku
Vseobecnd poziadavka

Zelezni¢ny podnik musi zabezpecit, aby vlaky mali pocutelné vystrazné zariadenie upozoriiujice na priblizo-
vanie sa vlaku.

Ovlddanie
Musi existovat moznost rozozvucat pocutelné vystrazné zariadenie zo vSetkych pozicii pri vedeni vlaku.
Oznacenie vozidla

Kazdé vozidlo musi mat ¢islo, ktoré umoziuje jednoznaéné odh’éepie od akéhokolvek iného Zelezni¢ného vo-
zidla. Toto ¢islo musi byt jasne vyobrazené aspon na kazdej pozdlznej strane vozidla.

Musi byt takisto mozné identifikovat prevddzkové obmedzenia, ktoré sa uplatiuji na dané vozidlo.
Dalsie poziadavky st $pecifikované v prilohe P.
Poziadavky na osobné vozidld

—  Zlugitelnost medzi osobnymi vozidlami a ndstupi$tami na pravidelnych zastdvkach musi byt postacujica
na to, aby sa zaistil bezpe¢ny ndstup a vystup.

—  Cestujtici nesmti mat moznost otvorit bo¢né dvere, ktoré st pre nich urcené, kym vlak nezastane a dvere
neuvolni ¢len vlakového persondlu.

—  Dvere sa musia uvolnovat na kazdej strane vlaku samostatne. Neporu$enost uzatvorenia a zaistenia dver{
musi byt v pripade osobnych vlakov trvalo zobrazovana.

—  Aktivdcia uvolnenia dveri musi zamedzit pouzZitiu hnacej sily. (Na tcely tejto poziadavky ,uvolnenie dve-
i znamend, Ze vlakovy persondl umozni, aby dvere mohli otvorit cestujtci).

—  V3etky vozidld prepravujice osoby musia byt opatrené vychodmi, ktoré ulah¢ujii nddzovy dnik.

—  Vozidld urCené na prepravu 0so6b musia byt vybavené bud vystraznou signalizdciou, ktord sa dd aktivovat
cestujicimi, alebo zachrannou brzdou. V pripade jej spustenia musi byt vodi¢ okamzite upozorneny, av-
Sak musi byt schopny zachovat kontrolu nad vlakom.

Zostavenie vlaku

Zelezni¢ny podnik mus{ definovat predpisy a postupy, ktoré musi dodrziavat jeho personal tak, aby sa zabez-
pecilo, Ze vlak je v stlade s pridelenou trasou.

Pri poziadavkdch na zostavenie vlaku sa musia zohladnit tieto prvky:
—  vozidld

—  vietky vozidld vlaku musia byt v stlade so vietkymi poziadavkami uplatnitelnymi na trasy, na kto-
rych bude vlak premdvat;

—  vSetky vozidld vlaku musia byt schopné premédvat maximdlnou rychlostou, na ktor je jazda vlaku
plénovand;

—  vietky vozidld vlaku sa musia v danej chvili nachddzat v rdmci svojho $pecifikovaného intervalu
udrzby a tento interval sa neskon¢i pocas uskutociiovania jazdy (v zmysle Casu, ako aj prejdenej
vzdialenosti);

—  kombindcia vozidiel tvoriacich vlak musi byt v stlade s technickymi obmedzeniami prislusnej trasy
a nesmie prekro¢it maximélnu dlzku pripustnt v ndcestnych a cielovych staniciach.

—  Zelezni¢ny podnik je zodpovedny za to, Ze vlak bude technicky sposobily na jazdu, ktord sa mé vy-
konat a zostane v takom stave pocas celej jazdy
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— hmotnost a ndpravovy tlak

— hmotnost vlaku musi byt v rdmci maximalnej pripustnej hmotnosti pre dany tsek trasy, pevnosti
spojovacich zariadeni, hnacej sily a ostatnych relevantnych charakteristik vlaku. Obmedzenia ndpra-
vového tlaku sa musia dodrziava.

— maximdlna rychlost vlaku

— maximalna rychlost, pri ktorej vlak moze premdvat, musi zohladnovat vietky obmedzenia na pri-
slu$nej trase, brzdny vykon, ndpravovy tlak a typ vozidla.

—  kinematicky obrys vozidla

— Kinematicky obrys kazdého vozidla (vritane akéhokolvek ndkladu) vo vlaku musi byt v rdmci ma-
xima pripustného pre dany tsek trasy.

Dalsie obmedzenia sa mozu vyzadovat alebo ulozit v désledku brzdného rezimu alebo typu trakcie konkrét-
neho vlaku.

Zostavenie vlaku sa musi opisat v harmonizovanom dokumente o zostavovani vlaku (pozri prilohu U).
Brzdenie vlaku
Minimélne poziadavky na brzdovy systém

Vsetky vozidld vlaku musia byt pripojené na systém priebezného automatického brzdenia tak, ako je defino-
vany v RST TSL

Prvé a posledné vozidlo (vritane vietkych trakénych jednotiek) v kazdom vlaku musi mat automatickd brzdu
v prevadzkyschopnom stave.

V pripade vlaku, ktory bude netimyselne rozdeleny na dve ¢asti, sa v dosledku maximdlneho posobenia brzdy
musia obidve sustavy rozpojenych voznov automaticky zastavit.

Vykon brzdy
Manazér infrastruktiry musi rozhodnat, ¢i:

—  poskytnit Zelezni¢énym podnikom informdcie potrebné pre vypocet pozadovaného brzdného vykonu pre
prislusnt trasu vratane informdcif o brzdnych systémoch, ktoré mozno akceptovat, a o podmienkach ich
pouzivania, alebo

— alternativne poskytnat platny pozadovany vykon.

Zelezni¢ny podnik zodpovedd za to, Ze vlak bude mat dostatoény brzdny vykon tak, ze poskytne svojim pra-
covnikom predpisy o brzdent, ktoré musia dodrziavat.

Pri vSetkych informécidch pozadovanych zo strany Zelezni¢ného podniku na vypocet brzdného vykonu umoz-
nijiiceho vlaky zastavit a udrzat v stdtf, sa musi brat do Gvahy zemepis vSetkych prislusnych trds, pridelend trasa
a vyvoj ERTMS/ETCS.

Dalie poziadavky st $pecifikované v prilohe T.
Zabezpecenie prevadzkyschopnosti vlaku
Vseobecnd poziadavka

Zelezni¢ny podnik musi definovat postup, ktorym sa zabezped, Ze vietky zariadenia stvisiace s bezpe¢nostou,
ktoré sa nachddzaji vo vlaku, budd plne funkéné a Ze chod vlaku bude bezpecny.

Zelezni¢ny podnik musf informovat manazéra infrastrukttiry o akejkolvek zmene charakteristik vlaku ovplyv-
njucich jeho vykon alebo o akejkolvek zmene, ktord by mohla ovplyvnit schopnost vlaku vyhoviet jeho pri-
delenej trase.

Manazér infrastruktdry a Zelezni¢ny podnik musia definovat a aktualizovat podmienky a postupy pre prevadz-
ku vlakov za mimoriadnych okolnosti.
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Pozadované tidaje

Pozadované tdaje pre bezpecni a Gcinnt prevddzku a postup, akym je potrebné tieto ddaje zaslat, musia
obsahovat:

— identifikdciu vlaku,

— identitu Zelezni¢ného podniku zodpovedného za vlak

—  skutoénd dizku vlaku

— informadciu, ¢i vlak prepravuje cestujticich alebo zvieratd, ak to nie je planované

—  vietky prevadzkové obmedzenia s oznacenim prislusného vozidla (obrys, rychlostné obmedzenia atd.)
— informdcie, ktoré manazér infrastruktiry poZaduje na prepravu nebezpecného tovaru.

Zelezniény podnik musf definovat postup s ciefom zabezpecit, aby boli tieto tidaje spristupnené manazérovi
infrastrukttry pred odchodom vlaku.

Zelezni¢ny podnik musf definovat postup informovania manazéra infrastruktdry v pripade, Ze vlak neobsadf
svoju pridelend trasu alebo bude zruseny.

Specifikdcie pre prevadzku viaku
Plinovanie vlaku

Manazér infrastruktdry musi informovat o tom, ktoré tidaje sa pozadujii v pripade, Ze sa Ziada o vlakova trasu.
Dal3ie aspekty tohto prvku st uvedené v smernici 2001/14/ES.

Oznacovanie vlakov

Pre v3etky vlaky musi existovat jednoznacné oznacenie.
Tieto poziadavky st $pecifikované v prilohe R.

Odchod vlaku

Prehliadky a skdsky pred odchodom

Zelezni¢ény podnik musi v stilade s poziadavkami uvedenymi v trefom odseku pododdielu 4.1. tejto TSI a viet-
kych uplatnitelnych predpisov definovat prehliadky a skiisky (najmé pokial ide o brzdy), ktoré sa musia vyko-
nat pred odchodom.

Informovanie manazéra infrastruktiry o prevadzkovom stave vlaku

Zelezni¢ny podnik musi informovat manazéra infrastruktdry pred odchodom vlaku a pocas jazdy o akejkolvek
anomdlii, ktord mé vplyv na vlak alebo na prevddzku vlaku a ktord by mohla mat dosah na jazdu vlaku.

Riadenie dopravy
Vseobecné poziadavky

Riadenie dopravy musi zabezpecit bezpecny, G¢inny a presny chod Zeleznice vratane efektivneho obnovenia
prerusenej dopravy.

Manazér infrastruktiry musi stanovit postupy a prostriedky na:
— riadenie vlakov v redlnom case,

— prevéadzkové opatrenia s cielom zachovat najvyssiu moznt vykonnost infrastruktiry v pripade meskani
alebo mimoriadnosti, ¢i uz skutocnych, alebo predpokladanych, a

— poskytnutie informdcif Zelezni¢nym podnikom v takychto pripadoch.
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Akékolvek dalsie postupy pozadované zo strany Zelezni¢ného podniku a postupy, ktoré ovplyviiuji rozhranie
s manazérom infrastruktiry, mozu byt zavedené po odsthlaseni manazérom infrastruktiry.

Ohlasovanie vlaku
Udaje pozadované pre ohlasovanie polohy vlaku
Manazér infrastruktary must:

—  zabezpecit prostriedky pre zaznamendvanie casov odchodu, prichodu a prechddzania vlaku v prislusnych
vopred definovanych ohlasovacich bodoch na svojich sietach v redlnom case a hodnoty rozdielu casu;

— poskytnit Specifické tidaje vyzadované vzhladom na ohlasovanie polohy vlakov. Takéto informdcie mu-
sia zahfnat:

— oznacCenie vlaku

— identitu ohlasovacieho bodu

— trat, po ktorej vlak premdva

— pldnovany cas v ohlasovacom bode

— skutoény ¢as v mieste hldsenia (a ¢i ide o odchod, prichod alebo prechddzanie — samostatné casy pri-
chodu a odchodu musia byt poskytnuté vzhladom na medzilahlé ohlasovacie miesta, cez ktoré vlak
prechddza alebo v nich zastavuje)

—  pocet mindt ndskoku alebo meskania v mieste ohlasovania

— prvotné vysvetlenie akéhokolvek meskania presahujiiceho 10 mindt alebo ako si to inak vyzaduje re-
Zim monitorovania prevadzky

— uvedenie, Ze ohldsenie urcitého vlaku je zmeskané a pocet mindt, o ktoré sa oneskorilo
— predchddzajice identifikdcie vlaku, ak boli

— vlak zrudeny na celej trase alebo len v Casti trasy.

4.2.3.4.2.2 Predpokladany ¢as odovzdania

4.2.3.4.3

4.2.3.4.4

Manazér infrastruktiry musi pouzivat postup, ktory mu umoziiuje uvedenie odhadovaného poctu mintt od-
chylky od planovaného ¢asu, v ktorom sa plénuje odovzdanie vlaku od jedného manazéra infrastruktiry dru-
hému manazérovi infrastruktiry.

Toto musi zahffiat informdcie o preruseni dopravy (opis a miesto problému).

Nebezpecny tovar

Zelezni¢ny podnik musi definovat postupy vykonavania dohladu nad prepravou nebezpeéného tovaru.
Tieto postupy musia obsahovat:

— platné eurépske normy, ako st $pecifikované v smernici ES 96/49 pre identifikdciu nebezpecného tovaru
vo vlaku

— vyrozumenie vodi¢a o pritomnosti a mieste nebezpecného tovaru vo vlaku
— informécie, ktoré manaZzér infrastruktdry pozaduje na prepravu nebezpecného tovaru

— v spojeni s manaZzérmi infrastruktiry urcenie komunika¢nych spojeni a plinovanie $pecifickych
opatreni v pripade niddzovych situdcii tykajdcich sa tovaru

Kvalita prevadzky

Manazér infrastruktiry a Zelezni¢ny podnik musia mat postupy monitorovania G¢innej prevadzky vietkych pri-
slusnych sluzieb.
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Monitorovacie postupy musia byt navrhnuté na analyzovanie tidajov a zistovanie zakladnych trendov, pokial

ide o Tudskd chybu, ako aj chybu systému. Vysledky tejto analyzy sa pouzijii na vytvorenie ¢innosti na zlepse-
nie, uréenych na eliminovanie alebo zmiernenie udalosti, ktoré by mohli ohrozovat a¢innt prevadzku systému
transeur6pskych vysokorychlostnych Zeleznic.

Tam, kde takéto akcie zamerané na zlep3enie prinesti celosietové vyhody, ktoré zahffiaja inych manazérov in-
frastruktiry a Zelezni¢né podniky, musia sa, s podmienkou zachovania obchodného tajomstva, zodpovedaji-
cim sposobom ozndmit.

Udalosti, ktoré podstatne narusili prevddzku, musi manazér infrastruktiry analyzovat o mozno najskor. Tam,
kde je to vhodné, a najmi ked sa to tyka jedného z ¢lenov jeho persondlu, manaZzér infrastruktiiry vyzve tie
zelezni¢né podniky, ktorych sa dand udalost tyka, podielat sa na analyze. Tam, kde vysledok takejto analyzy
povedie k odporicaniam na zlepSenie siete navrhnutym na odstrdnenie alebo zmiernenie pricin
nehod/mimoriadnosti, sa tieto odportcania ozndmia vietkym prislusnym manazérom infrastruktiry a Zelez-
ni¢nym podnikom.

Tieto postupy sa musia zdokumentovat a podrobit internej revizii.
Zaznamendvanie tdajov
Udaje tykajtice sa jazdy vlaku musia byt zaznamenané a archivované na téely:

— podpory systematického monitorovania bezpe¢nosti ako prostriedku na zamedzenie mimoriadnosti
a nehod,

— registracie ¢innosti vodica, vlaku a infrastruktiry v obdobi pred mimoriadnou udalostou alebo nehodou
a (tam, kde to pripadd do tvahy) bezprostredne po mimoriadnosti alebo nehode s ciefom umoznit iden-
tifikdciu pricin stvisiacich s vedenim vlaku alebo so zariadenim vlaku, a na podporu vytvorenia novych
alebo zmenenych opatreni s cielom zamedzit opakovanému vyskytu,

— zaznamendvania informdcif tykajacich sa prevadzky a pripadne prevadzkového ¢asu rusia/hnacieho vo-
zidla, ako aj osoby, ktord riadi.

Zaznamenané udaje sa musia dat priradit k:
— datumu a ¢asu zaznamenania,

— presnej zemepisnej polohe zaznamendvanej udalosti (vzdialenost v kilometroch od rozpoznatelnej

lokality),
— identifikdcii vlaku,
— identite vodica.

Poziadavky tykajiice sa uchovévania, pravidelného vyhodnocovania tychto tidajov a pristupu k nim st $peci-
fikované v prislusnych vnitrostatnych pravnych predpisoch ¢lenského statu:

— v ktorom md Zelezni¢ny podnik licenciu (pokial ide o tidaje zaznamenané zariadenim na vozidle), alebo
—  clenského $tdtu, v ktorom sa infrastruktdra nachddza (pokial ide o tidaje zaznamenané mimo vlaku).
Zaznamendvanie kontrolnych tdajov mimo vlaku

Manazér infrastruktiry je povinny zaznamendvat minimdlne tieto tdaje:

— poruchy tratového zariadenia stivisiaceho s jazdou vlakov (ndvestenie, vyhybky atd);

—  detekcia prehrievajiiceho sa ndpravového loziska;

— komunikicia medzi vodicom vlaku a persondlom manazéra infrastruktiry povolujicim jazdy vlaku.
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4.2.3.6

4.2.3.6.1

4.2.3.6.2

4.2.3.6.3

Zaznamendvanie kontrolnych tdajov vo vlaku

Zelezniény podnik je povinny zaznamendvat minimalne tieto Gdaje:

—  prejdenie névesti stoj alebo ,koniec oprdvnenia jazdy“ bez oprdvnenia

—  poutzitie ntidzovej brzdy

— rychlost, akou vlak ide

— akékolvek vypnutie alebo vyradenie palubnych vlakovych kontrolnych (ndvestnych) systémov
— obsluha akustického vystrazného zariadenia (hikacka)

—  obsluha ovlddacich zariadeni dveri (uvolnenie, zatvorenie)

— detekcia horticeho ndpravového loziska pomocou palubnych detektorov, ak st namontované
— identita kabiny, pre ktort sa zaznamenavaju tidaje, ktoré sa maju kontrolovat

— 1daje urcené na zaznamendvanie pracovného casu vodicov.

Prevddzka za mimoriadnych okolnost{

Informdcia pre ostatnych uzivatelov

Manazéri infrastruktiry v spojeni so Zelezniénymi podnikmi musia definovat postup na bezprostredné vza-
jomné informovanie o kazdej situdcii, ktord zhorsuje bezpecnost, vykonnost afalebo dostupnost Zeleznicnej sie-
te alebo kolajovych vozidiel.

Informdcia pre vodicov

V kazdom pripade prevadzky za mimoriadnych okolnosti stvisiacej s oblastou zodpovednosti manazéra in-
frastruktiry musi manazér infrastruktiry vydat vodicom oficidlne pokyny, aké opatrenia maja vykonat s cie-
lom bezpecne prekonat takéto mimoriadnosti.

Opatrenia v pripade mimoriadnej udalosti

Manazér infrastruktdry v spojeni so Zelezni¢nymi podnikmi posobiacimi v rdmci jeho infrastruktiry a pripad-
ne so susediacimi manazérmi infrastruktiiry musi definovat, zverejnit a spristupnit prislusné opatrenia pre pri-
pad mimoriadnej udalosti a ur¢it zodpovednosti zalozené na poziadavke zniZit akykolvek negativny dosah
nésledkom prevédzky za mimoriadnych okolnosti.

Poziadavky na pldnovanie a reakcia na takéto udalosti musia zodpovedat charakteru a moznej zdvaznosti
obmedzenia.

Tieto opatrenia, ktoré musia ako minimum zahfiat plany na obnovenie ,normalneho* stavu siete, sa mozu za-
oberat aj:

—  poruchami kolajovych vozidiel (napriklad takymi, ktoré moézu mat za ndsledok podstatné naruenie do-
pravy, postupy pre poskytnutie pomoci pri poruchdch vlakov);

— poruchami infrastruktiry (napr. pri poruche dodavky elektrickej energie alebo podmienky, za ktorych
mozu byt vlaky odklonené od stanovenej trasy);

— extrémnymi poveternostnymi podmienkami.

Manazér infrastrukttry musi vytvorit a aktualizovat kontaktné informécie pre klticovy persondl manaZzéra in-
frastruktiiry a Zelezni¢ného podniku, ktorych mozno kontaktovat v pripade narusenia dopravy vediceho k pre-
vadzke za mimoriadnych okolnosti. Tieto informdcie musia zahffiat podrobnosti o kontaktoch tak pocas
tiradnych hodin, ako aj mimo nich.

Zelezni¢ny podnik musf predloZif tieto informédcie manazérovi infrastruktiiry a manazéra infrastrukttry musf
informovat o akychkolvek zmendch tychto kontaktnych podrobnych tdajov.

Manazér infrastruktiry musi informovat vetky Zelezni¢né podniky o akychkolvek zmendch svojich podrob-
nych ddajov.
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Riadenie niidzovej situdcie
Manazér infrastrukttiry musf po konzultdcidch s:
—  vietkymi Zelezni¢nymi podnikmi operujicimi v rdmci jeho infrastruktdary, alebo

— tam, kde to pripadd do tvahy, zastupitelskymi orgdnmi Zelezni¢nych podnikov operujticich v rdmci jeho
infrastruktdry, a

— susediacimi manazérmi infrastruktiry, ak to pripadd do Gvahy, ako aj
— miestnymi orgdnmi a

—  zastupitelskymi orgdnmi bud na miestnej, alebo na vnitrostitnej drovni, havarijnych sluzieb vrtane po-
ziarnych a zdchrannych

a v zhode so smernicou 2004/49/ES definovat, zverejnit a spristupnit prislu$né opatrenia na riadenie nidzo-
vych situdcii a obnovenie beznej prevadzky trate.

Takéto opatrenia sa zvycajne vztahuji na:

—  zrédzky,

— poziare vo vlaku,

— evakuaciu vlakov,

— nehody v tuneloch,

— mimoriadne udalosti tykajiice sa nebezpecného tovaru,

— vykolajenie.

Zelezni¢ny podnik musi poskytovat manazérovi infrastruktiiry vietky $pecifické informacie, pokial ide o uve-
dené okolnosti, najma pokial ide o obnovu alebo opitovné nakolajenie ich vlakov. (Pozri takisto odsek 4.2.7.5

v TSI pre konvenény Zelezni¢ny ndkladny voze).

Zelezni¢ny podnik musi mat okrem toho zavedené postupy informovania cestujticich o nidzovych a bezpe¢-
nostnych postupoch vo vlakoch.

Pomoc vlakovému persondlu v pripade mimoriadnosti alebo zdvaznej poruchy kolajovych vozidiel

Zelezni¢ény podnik musi definovat vhodné postupy pomoci vlakovému persondlu v mimoriadnych situdciach
s cielom zamedzit alebo zniZit rozsah meskania, sposobeného technickymi alebo inymi poruchami kolajovych
vozidiel (napr. komunika¢né linky, opatrenia ktoré sa musia vykonat v pripade evakudacie vlaku).

Funk¢né a technické Specifikicie rozhrani

Vzhladom na zdkladné poziadavky v kapitole 3 funkéné a technické $pecifikdcie rozhrani sa:

Rozhrania s TSI pre infrastruktiru
Viditelnost névestidiel

Vodi¢ musi byt schopny pozorovat ndvestné znaky névestidiel a ndvestné znaky navestidiel musia byt pre vo-
di¢a pozorovatelné z jeho obvyklej polohy riadenia. To isté sa vztahuje na znacky pri trati, ak sa tykaju
bezpecnosti.

Znacky pri trati a informac¢né tabule musia byt navrhnuté takym konzistentnym sposobom, aby tento stav ulah-
Covali. Treba mat na zreteli tieto podmienky:

— vhodné umiestnenie, aby celné svetld vlaku umoznovali vodicovi precitat si informécie
— vhodnost a intenzita osvietenia tam, kde sa vyzaduje osvietenie informacif
— tam, kde sa vyuziva schopnost spitného odrdzania, reflexné vlastnosti pouzitého materidlu sa v stlade

s prislusnymi $pecifikdciami a znacky st vyrobené tak, aby celné svetld vlaku lahko umoznili vodicovi pre-
¢itat si informdcie.
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4.3.1.2

4.3.1.3

4.3.2.1

4.3.2.2

4.3.2.3

4.3.2.4

Osobné vozidld

Zlucitelnost medzi osobnymi vozidlami a ndstupistami na pldnovanych zastdvkach musi byt zabezpecend s cie-
lom zaistit bezpecny ndstup a vystup.

Minimélna vzdialenost medzi plochou nastupista elektrickymi ¢astami vozidiel pod napdtim musi byt dodrzand.
Odbornd sposobilost

Existuje rozhranie s pododdielom 2.2.1 tejto TSI a pododdielom 4.6 HS INS TSI

Rozhrania s TSI pre riadenie/zabezpecenie a ndvestenie
Zaznamendvanie idajov pre kontrolu

Subsystém prevadzky a riadenia dopravy stanovuje prevddzkové poziadavky na zaznamendvanie tidajov pre
kontrolu (pozri pododdiel 4.2.3.5 tejto TSI), s ktorym musi byt subsystém pre riadenie/zabezpecenie (pozri od-
diel 4.2.15 HS CCS TSI) v stilade.

Bdelost vodica

Tam, kde infrastruktira podporuje tato funkciu, zariadenie musi byt schopné automaticky hldsit aktiviciu do
strediska riadenia dopravy. Existuje rozhranie medzi touto prevadzkovou poziadavkou a pododdielom 4.2.2
v HS CCS TSI v spojitosti s ERTMS.

Prevadzkové predpisy ERTMS/ETCS a ERTMS/GSM-R

Priloha A tejto TSI md rozhranie s ERTMS/ETCS FRS a SRS, ERTMS/GSM-R FRS a SRS podrobne uvedenymi
v prilohe A k HS CCS TSL

Takisto existuje rozhranie medzi pododdielom 4.4 tejto TSI a prilohou A k HS CCS TSI, pokial ide o informa-
tivne usmernujice dokumenty tykajiice sa predpisov, zdsad a implementdcie ERTMS.

Takisto existuje rozhranie so $pecifikdciami ETCS vodic/zariadenie/rozhranie (DMI) (oddiel 4.2.13 HS CCS TSI)
a $pecifikdciami EIRENE DMI (oddiel 4.2.14 HS CCS TSI).

Existuje rozhranie medzi prilohou A k tejto TSI a pododdielom 4.2.2 HS CCS TSI, pokial ide o vypnutie funké-
nosti palubného ETCS.

Dohladnost ndvestnych znakov ndvestidiel a znaciek na trati

Vodi¢ musi byt schopny pozorovat ndvestné znaky névestidiel a znaciek na trati a pre vodi¢a musia byt pozo-
rovatelné z jeho obvyklej polohy riadenia. To isté sa vztahuje na ostatné typy znaciek pri trati, ak sa tykaja
bezpecnosti.

Navestidld pri trati, znacky a informa¢né tabule musia byt navrhnuté takym konzistentnym spésobom, aby ten-
to stav ulah¢ovali. Treba mat na zreteli tieto podmienky:

— vhodné umiestnenie, aby ¢elné svetld vlaku umoznovali vodicovi precitat si informécie,

— vhodnost a intenzita osvietenia tam, kde sa vyzaduje osvietenie informdcii,

— tam, kde sa vyuZiva schopnost spitného odrdzania, reflexné vlastnosti pouzitého materidlu sa v sulade
s prislusnymi $pecifikdciami a znacky sd vyrobené tak, aby celné svetld vlaku lahko umoznili vodicovi pre-
¢itat si informdcie.

Existuje rozhranie s pododdielom 4.2.16 v HS CCS TSI, pokial ide o vonkajsie zorné pole vodica. Pokial ide
o znacky pri trati na tratiach vybavenych ETCS, v budiicej verzii prilohy A k HS CCS TSI bude aj novy bod.
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4.3.2.5.

4.3.2.6

4.3.2.7

4.3.3.1

4.33.2

4333

4.3.3.3.1

Brzdenie vlaku

Existuje rozhranie medzi pododdielom 4.2.2.6.2 tejto TSI a pododdielom 4.3.1.5 (garantovand vykonnost
a vlastnosti brzdenia vlaku) HS CCS TSI

Pouzitie pieskovania. Minimdlne prvky dolezité z hladiska odbornej sposobilosti na plnenie tloh vedenia vlaku

Pokial ide o pieskovanie, existuje rozhranie medzi prilohou H a prilohou B (§C1) tejto TSI na jednej strane,
a pododdielom 4.2.11 (zlucitelnost so systémami zistovania pritomnosti vlakov umiestnenymi pri trati) a § 4.1
dodatku 1 prilohy A (ako je citované v pododdiele 4.3.1.10) HS CCS TSI na druhej strane.

Zaznamendvanie tidajov a detekcia horticeho ndpravového loziska

Existuje rozhranie medzi pododdielom 4.2.3.5 tejto TSI na jednej strane a pododdielom 4.2.2 (funk¢nost pa-
lubného ETCS), indexy 5, 7 a 55 v prilohe A, a pododdielom 4.2.10 (HABD (snimac horticeho ndpravového
loziska) HS CCS TSI na strane druhej. V budicnosti bude existovat rozhranie s prilohou B k OPE TSI, ked sa
vyriesi otvoreny bod HS CCS.

Rozhrania s TSI pre kolajové vozidld

Brzdenie

Existuji rozhrania medzi pododdielom 4.2.2.5.1, 4.2.2.6.1 a 4.2.2.6.2 tejto OPE TSI a pododdielom 4.2.4.1
a 4.2.4.3 HS RST TSL

Takisto existuje rozhranie medzi pododdielom 4.2.4.5 (virivé brzdy) HS RST TSI a pododdielom 4.2.2.6.2 tejto
OPE TSI

Takisto existuje rozhranie medzi pododdielom 4.2.4.6 (ochrana stojaceho vlaku) HS RST TSI a pododdielom
4.2.2.6.2 tejto OPE TSI

Takisto existuje rozhranie medzi pododdielom 4.2.4.7 (brzdny vykon pri velkom sklone) HS RST TSI a pod-
oddielmi 4.2.2.6.2 a 4.2.1.2.2.3 tejto OPE TSL

Poziadavky na osobné vozidld

Existujii rozhrania medzi pododdielom 4.2.2.4 tejto OPE TSI a pododdielmi 4.2.2.4 (dvere), 4.2.5.3 (vystraznd
signalizdcia), 4.3.5.16 (vystraznd signalizdcia pre cestujticich) a 4.2.7.1 (nddzové vychody) HS RST TSL

Viditelnost vlaku

Subsystém prevadzky a riadenia dopravy stanovuje, Ze zdkladné poziadavky na viditelnost vlaku, ktoré musi
definovat subsystém kolajovych vozidiel, budii uvedené v nasledujtcich odsekoch.

Na prednom vozidle vlaku ¢elne k smeru jazdy

Dopredu obréitend ¢elnd Cast predného vozidla vlaku musi byt vybavend tromi svetlami v tvare rovnoramen-
ného trojuholnika, ako je zndzornené nizsie. Tieto svetld musia byt vzidy rozsvietené, ked sa vlak riadi z tejto
strany.

O
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43.3.3.2

4.3.3.4

4.3.3.5

4.3.3.6

4.3.3.7

4.3.3.8

Predné svetld musia optimalizovat rozlisitelnost vlaku (napr. pre tratovych robotnikov a pre osoby, ktoré po-
uzivajii verejné Zelezni¢né priecestia), poskytovat vodicovi dostatoénd viditelnost (osvetlenie trate vpredu, in-
formac¢né névestidld/tabule pri trati atd) v noci a pocas zhorSenych svetelnych podmienok a nesmi osliiovat
vodicov priblizujicich sa vlakov.

Rozmiestnenie, vyska nad kolajnicami, priemer, intenzita svetiel, rozmery a tvar emitovaného liica pocas den-
nej i nocnej prevadzky musia byt Standardizované.

Existuje rozhranie s pododdielom 4.2.7.4.1 HS RST RSI a pododdielom 4.2.2.1.2 tejto TSL
Na zadnej strane vlaku

Existuje rozhranie medzi pododdielom 4.2.2.1.3 tejto TSI a pododdielom 4.2.7.4.1 HS RST TSL

Pocutelnost vlaku

Subsystém riadenia a prevadzky dopravy stanovuje, Ze zdkladné poziadavky na pocutelnost vlaku, s ktorymi
musi byt subsystém kolajovych vozidiel v stlade, sii také, Ze vlak musi byt schopny vyslat akustickd vystrahu
0 svojej pritomnosti.

Zvuky vyddvané tymto vystraznym zariadenim, frekvencia a intenzita tychto zvukov a sposob aktivécie vodi-
¢om musia byt Standardizované.

Existuje rozhranie s pododdielom 4.2.7.4.2 HS RST TSI a pododdielom 4.2.2.2 tejto TSI
Viditelnost névestidiel

Vodi¢ musi byt schopny pozorovat ndvestné znaky ndvestidiel a ndvestné znaky ndvestidiel musia byt pre vo-
dica pozorovatelné. To isté sa vztahuje na znacky pri trati, ak sa tykaji bezpecnosti.

Kabiny vodica musia byt navrhnuté takym zodpovedajicim spdsobom, aby vodi¢ bol schopny lahko vidiet zo-
brazené informécie zo svojej beznej riadiacej polohy.

Existuje rozhranie medzi pododdielom 4.3.2.4 tejto TSI a pododdielom 4.2.2.7 HS RST TSI
Bdelost vodica

Prostriedok monitorovania reakcii vodica, ktory zasiahne tym, Ze vlak zastavi, ak vodi¢ nezareaguje v ¢ase, ktory
sa musi stanovit.

Existuje rozhranie medzi pododdielmi 4.3.3.2 a 4.3.3.7 tejto TSI a pododdielom 4.2.7.9 HS RST TS, pokial'ide
o bdelost vodica.

Zostavenie vlaku
Existuje rozhranie medzi:
— pododdielmi 4.2.2.5, 4.2.3.6.3 a 4.2.3.7 tejto TSI na jednej strane,

— apododdielom 4.2.2.2.b (koncové spriahadld a spriahadlovy mechanizmus na odtiahnutie vlakov) HS RST
TSI a jej priloha K, ako aj pododdielom 4.2.3.5 (maximélna dlzka vlaku) na strane druhej,

pokial ide o:
— maximalnu pripustnd hmotnost vlaku v maximalnom sklone na prislusnej trati
—  maximdlnu dfzku vlaku a

—  zrychlenie v pripade nezaveseného postrku.

Parametre kolajovych vozidiel, ktoré ovplyviiuji tratové systémy urcovania polohy vlaku a dynamické spréva-
nie kolajovych vozidiel

Existuji rozhrania medzi pododdielmi 4.2.3.3.2 a 4.2.3.4 HS RST TSI a pododdielom 4.2.3.6 tejto OPE TSI
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4.3.3.9

4.3.3.10

4.3.3.11

4.3.3.12

43.3.13

4.3.3.14

4.3.3.15

4.3.3.16

4.3.3.17

4.3.3.18

43.3.19

4.3.3.20

4.3.3.21

Pieskovanie

Existuje rozhranie medzi prilohou H a prilohou B (§ C1) k tejto TSI na jednej strane a pododdielom 4.2.3.10
HS RST TSI na strane druhej, pokial ide o pouzivanie pieskovania.

Zostavenie vlaku, prilohy H a |

Existuji rozhrania medzi pododdielom 4.2.2.5 a prilohami H a ] k tejto TSI s pododdielmi 4.2.1.2 (projekto-
vanie vlaku) a 4.2.7.11 (Koncepcie monitorovania a diagnostiky) HS RST TSI, pokial ide o znalost vlakového
persondlu tykajicu sa funkénosti kolajovych vozidiel.

Opatrenia v pripade mimoriadnej udalosti a riadenie nddzovej situdcie

Existuje rozhranie medzi pododdielom 4.2.3.6.3 a 4.2.3.7 tejto TSI a pododdielom 4.2.2.2 (koncové spria-
hadld a spriahadlovy mechanizmus na odtiahnutie vlakov) a prilohou K k tejto HS RST TSL

Existuje rozhranie medzi pododdielmi 4.2.3.6 a 4.2.3.7 tejto TSI a pododdielom 4.2.7.1 (ntidzové opatrenia)
a 4.2.7.2 (poziarna bezpecnost) tejto HS RST TSL

Zaznamendvanie tidajov

Existuje rozhranie medzi pododdielom 4.2.3.5.2 (zaznamendvanie kontrolnych tdajov vo vlaku) tejto TSI
a pododdielom 4.2.7.11 HS RST TSI (Koncepcie monitorovania a diagnostiky).

Aerodynamické tcinky na $trk
Existuje rozhranie medzi pododdielom 4.2.3.11 HS RST TSI a pododdielom 4.2.1.2.2.3 tejto TSI

Podmienky tykajtce sa Zivotného prostredia

Existuje rozhranie medzi pododdielom 4.2.6.1 HS RST TSI a pododdielmi 4.2.2.5 a 4.2.3.3.2 tejto TSI
Bocny vietor

Existuje rozhranie medzi pododdielom 4.2.6.3 HS RST TSI a pododdielmi 4.2.1.2.2.3 a 4.2.3.6 tejto TSI

Maximalne kolisania tlaku v tuneloch

Existuje rozhranie medzi pododdielom 4.2.6.4 HS RST TSI a pododdielmi 4.2.1.2.2.3 a 4.2.3.6 tejto TSI
Vonkajsi hluk

Existuje rozhranie medzi pododdielom 4.2.6.5 HS RST TSI a pododdielom 4.2.3.7 tejto TSI

Poziarna bezpecnost

Existuje rozhranie medzi pododdielom 4.2.7.2 HS RST TSI a pododdielom 4.2.3.7 tejto TSI

Postupy zdvihania/odtiahnutia

Existuje rozhranie medzi pododdielom 4.2.7.5 HS RST TSI a pododdielom 4.2.3.7 tejto TSI

Koncepcie monitorovania a diagnostiky

Existuje rozhranie medzi pododdielom 4.2.7.11 HS RST TSI a pododdielom 4.2.3.5.2 a prilohami H a ] k tejto
TSL

Osobitnd 3pecifikdcia pre dlhé tunely

Existuje rozhranie medzi pododdielom 4.2.7.12 HS RST TSI a pododdielmi 4.2.1.2.2.1, 4.2.3.7 a 4.6.3.2.3.3
tejto TSI
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4.3.3.22

4.3.3.23

4.3.3.24

44

4.5

Poziadavky na trakény vykon
Existuje rozhranie medzi pododdielom 4.2.8.1 HS RST TSI a pododdielmi 4.2.2.5 a 4.2.3.3.2 tejto TSI
Trakéné adhézne poziadavky

Existuje rozhranie medzi pododdielom 4.2.8.2 HS RST TSI a pododdielmi 4.2.3.3.2, 4.2.3.6 a 4.2.1.2.2 tejto
TSL

Funk¢nd a technickd Specifikdcia tykajiica sa napdjania energiou

Existuje rozhranie medzi pododdielom 4.2.8.3 HS RST TSI a pododdielmi 4.2.3.6 a 4.2.1.2.2 tejto TSL

Rozhrania s HS TSI Energia

Existuje rozhranie s pododdielom 2.2.1 tejto TSI a pododdiclom 4.6 HS ENE TSI

Rozhrania s TSI Bezpe¢nost v Zelezni¢nych tuneloch

Viaceré poziadavky v SRT TSI zédvisia od prvkov v rdmci OPE TSI ako doplnok. Podrobne sa uvddzaji v pod-
oddiele 4.3.4 SRT TSL

Existuje $pecifické rozhranie medzi pododdielom 4.2.5.1.3.2 SRT TSI a pododdielom 4.6.3.2.3.3 tejto TSI

Rozhrania s TSI Osoby so zniZenou pohyblivostou

Viaceré poziadavky v PRM TSI zdvisia od prvkov v rdmci OPE TSI. Podrobne sa uvddzajii v pododdieloch
4.1.4 a 4.2.4 PRM TSL

Previdzkové predpisy

Predpisy a postupy, ktoré umoziuji koherentnii prevadzku novych a roznych strukturdlnych subsystémov ur-
Cenych na pouZivanie v rdmci TEN, a najmi tych, ktoré st prepojené priamo s previdzkou nového systému
riadenia vlakov a signalizdcie, musia byt identické, ak existujii identické situdcie.

Na tento tcel boli vypracované prevddzkové predpisy pre Eurpsky systém riadenia vlakov (ETCS) a Globdlny
systém pre mobilné komunikacie — Zeleznice (GSM — R). Specifikujii sa v prilohe A.

Prilohu A (Predpisy a zdsady ETCS a GSM-R) doplfiajii nasledujtice dva informativne dokumenty:
—  Predkladacia sprava predpisov a zdsad ETCS/GSM-R (EEIG Ref.: 05E374)

— Odporticania pre implementdciu ERTMS (EEIG Ref.: 05E375)

Iné prevadzkové predpisy, ktoré sa daja Standardizovat v ramci TEN, st $pecifikované v prilohe B.

KedZe tieto predpisy st ur¢ené na uplatiiovanie v celom TEN, je dolezité, aby boli iplne konzistentné. Jedinou
organizdciou, ktord moze vykondvat zmeny tychto predpisov, je ERA, ktord je zodpovednd za vcasné udrzia-
vanie priloh A, B a C k tejto TSL

Predpisy pre idrzbu

Neuplatiiuje sa
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4.6

4.6.1

4.6.1.1

4.6.1.2

4.6.2

4.6.2.1

Odborné sposobilost

V stlade s pododdielom 2.2.1 tejto TSI sa tento oddiel zaoberd odbornou a jazykovou sposobilostou a hod-
notiacim postupom, ktory sa vyZaduje pre nadobudnutie spdsobilosti persondlu.

Odborna sposobilost

Persondl (vritane doddvatelov) Zelezni¢nych podnikov a manazérov infrastruktiry musia nadobudnit prislus-
nt odbornd sposobilost na to, aby dokdzali plnit vietky nevyhnutné povinnosti stivisiace s bezpe¢nostou v ob-
vyklych, mimoriadnych a nddzovych situdcidch. Takdto sposobilost zahfna odborné znalosti a schopnost
uplatnit tieto znalosti v praxi.

Minimédlne poziadavky tykajiice sa odbornej sposobilosti pre jednotlivé dlohy je mozné ndjst v prilohdch H,
JalL.

Odborné znalosti

Vzhladom na tieto prilohy a v zdvislosti od povinnosti prislusnych ¢lenov personalu sii nevyhnutné znalosti o

— celkovej prevadzke Zeleznice s osobitnym dorazom na ¢innost rozhodujicu z bezpecnostného hladiska:
—  principy ¢innosti systému riadenia bezpecnosti ich organizécie;
— dlohy a zodpovednosti klticového persondlu podielajiiceho sa na interoperabilnej prevadzke;

— uvedomenie si rizik, najma pokial'ide o rizikd stvisiace s prevadzkou Zeleznice a s doddvanim ener-
gie pre elektrické trakcie

—  primerané znalosti o tilohdch stvisiacich s bezpe¢nostou, pokial ide o postupy a rozhrania pre:
— trate a zariadenia pri trati;
—  kolajové vozidlg;
—  zivotné prostredie.

Schopnost uplatnit tieto znalosti v praxi

Schopnost uplatnit tieto znalosti v beznych, mimoriadnych a nidzovych situdcidch si bude vyzadovat, aby bol
persondl tplne obozndmeny:

— so spdsobom a principmi uplatiiovania tychto predpisov a postupov

— s procesom vyuZzivania zariadeni pri trati a kolajovych vozidiel, ako aj akéhokolvek 3pecifického zariade-
nia stvisiaceho s bezpec¢nostou

— s principmi systému riadenia bezpecnosti s cielom zamedzit vzniku akéhokolvek neprimeraného rizika
pre osoby a proces,

a aby mal vSeobecnt schopnost prisposobit sa réznym okolnostiam, s ktorymi sa moze jednotlivec stretnat.

V stilade s prilohou III odsekom 2 k smernici 2004/49/ES sa od Zelezni¢nych podnikov a manazérov infra-
Struktiry vyzaduje zavedenie systému riadenia sposobilosti s cielom zabezpecit hodnotenie a udrziavanie spo-
sobilosti ich persondlu. Navyse v pripade potreby sa musi realizovat vycvik s cielom zabezpecit udrziavanie
znalosti a zru¢nosti na sticasnej trovni, najmé pokial'ide o slabé miesta alebo nedostatky v systéme alebo v in-
dividudlnej vykonnosti.

Jazykova sposobilost
Zasady

Manazéri infrastruktary a Zelezniéné podniky musia zabezpecit, aby ich persondl bol sposobily pouzivat ko-
munikacné protokoly a zdsady uvedené v tejto TSI
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4.6.2.2

4.6.3.1

Tam, kde je jazyk MI manaZzéra infrastrukttry odlisny od jazyka obvykle pouzivaného persondlom Zelezni¢-
ného podniku, takyto jazykovy a komunikaény vycvik musi tvorit rozhodujtcu sicast celkového systému ria-
denia sposobilosti Zelezni¢ného podniku.

Persondl Zelezni¢ného podniku, ktorého povinnostou je komunikacia s persondlom manazéra infrastruktary
v stvislosti so zdlezitostami rozhodujticimi z bezpecnostného hladiska, ¢i uz v beznych, mimoriadnych alebo
nudzovych situdcidch, musia vykazovat dostatocnd troven znalosti v jazyku MI manaZéra infrastruktdry.

Urovei znalosti

Uroven znalosti v jazyku manaZéra infrastruktdry musi byt dostacujiica na tcely bezpecnosti:

— vodi¢ musi byt minimdlne schopny:
—  zaslat vietky spravy a porozumiet vietkym spravam $pecifikovanym v prilohe C k tejto TSI;
— efektivne komunikovat v beznych, mimoriadnych a nidzovych situdcidch;
— vyplnit vzorové spravy stvisiace s pouzivanim knihy vzorov sprav.

—  Ostatni ¢lenovia vlakového persondlu, ktorych povinnostou je komunikovat s manazérom infrastruktiry
o zdlezitostiach rozhodujtcich z bezpecnostného hladiska, musia byt minimélne schopni odoslat infor-
mécie a porozumiet informacidm opisujicim vlak a jeho prevadzkovy stav.

Usmernenie o prislunych drovniach sposobilosti je definované v prilohe E. Uroven znalosti vodi¢ov musi byt
minimdlne na drovni 3. Uroven znalosti pre personal sprevadzajici vlak musi byt minimélne na trovni 2.

Vstupné a priebezné posudzovanie persondlu
Zakladné prvky

V stlade s prilohou IIT odsekom 2 k smernici 2004/49/ES musia Zelezni¢né podniky a manazéri infrastruktiry
definovat postup posudzovania svojho persondlu. Odporica sa vziat do tivahy kazdy z tychto bodov:

A.  Vyber personilu
— postdenie individudlnej praxe a sposobilosti;

— postdenie individudlnej sposobilosti pouzivania akéhokolvek pozadovaného cudzicho jazyka (jazy-
kov) alebo schopnosti naucit sa tieto jazyky.

B. Vstupny odborny vycvik
— analyza potrieb odborného vycviky;
— zdroje odborného vycviku;
— odborny vycvik skolitelov.
C. Vstupné postudenie
— zdkladné podmienky (minimdlny vek vodicov, ...);
— program postdenia vritane praktického predvadzania;
— odbornd sposobilost skolitela;
— dodanie osvedcenia o sposobilosti.
D. Zachovanie si sposobilosti
— zésady zachovania sposobilosti

— najmd v pripade persondlu, ktory plni dlohu vedenia vlaku, opakované overovanie sposobilosti
sa musi vykonat aspon raz rocne
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4.6.3.2

4.6.3.2.1

4.6.3.2.2

4.6.3.2.3

4.6.3.2.3.1

4.6.3.2.3.2

— metddy, ktoré sa musia pouzivat

— formalizdcia procesu zachovania sposobilosti;

—  postup postidenia.
E. Priebeiny odborny vycvik

—  zasady priebezného odborného vycviku (vritane jazyka)
Analyza potrieb odborného vycviku
Vypracovanie analyzy potrieb odborného vycviku

Zelezni¢né podniky a manazéri infrastrukttry musia vykonat analyzu potrieb odborného vycviku pre svoj
personal.

Tato analyza musi stanovit rozsah aj komplexnost a musi zohladiiovat rizikd stvisiace s previdzkou vlakov na
TEN, najmi vzhladom na fudské moznosti a obmedzenia (ludské faktory), ktoré mozu vyvstat v dosledku:

— rozdielov v prevadzkovych postupoch medzi manazérmi infrastruktiry a rizik stvisiacich s prechodom
medzi nimi;

— rozdielov medzi tlohami, prevddzkovymi postupmi a komunika¢nymi protokolmi;
— akéhokolvek rozdielu v jazyku M, ktory pouZiva persondl manazéra infrastruktiry;

— miestnych prevddzkovych pokynov, ktoré mozu zahfiat zvldstne postupy alebo konkrétne zariadenie,
ktoré sa musi pouzit v urcitych pripadoch, napr. v konkrétnom tuneli.

Usmernenie tykajice sa prvkov, ktoré sa musia posudzovat, sa nachadza v prilohdch uvedenych v pododdiele
4.6.1. V pripade potreby sa musia zaviest prvky odborného vycviku persondlu, ktoré toto usmernenie
zohladiuja.

Je mozné, ze vzhladom na typ prevddzky pldnovanej zo strany Zelezni¢ného podniku alebo charakter siete pre-
vadzkovanej manazérom infrastruktdry niektoré z prvkov v tychto prilohdch nebudd vhodné. V analyze po-
trieb odborného vycviku musia byt zdokumentované tie, ktoré sa nepovazujii za vhodné, a dovody, preco je to

tak.
Aktualizdcia analyzy potrieb odborného vycviku

Zelezniéné podniky a manazéri infrastrukttry musia definovat proces skiimania a aktualizicie svojich indivi-
dudlnych potrieb odborného vycviku, berdc pri tom do tvahy také otdzky, ako si predchddzajiice audity,
spétnd vizba systému a zndme zmeny predpisov a postupov, infrastruktiry a technoldgie.

Specifické prvky pre vlakovy persondl a pomocny persondl
Znalost tratovych pomerov

Zelezni¢ny podnik mus{ definovat proces, ktorym sa nadobudne a uchové znalost vlakového personlu o tra-
tiach, na ktorych pracuje, a to na takej Grovni, ktord sa povazuje za primerand v zdvislosti od tirovne zodpo-
vednosti. Tento proces musi byt:

— zaloZeny na informdcidch o trati poskytnutych zo strany manazéra infrastruktiry a
— v sulade s procesom opisanym v pododdiele 4.2.1 tejto TSI

Vodici sa musia s tymito tratami obozndmit pomocou teoretickych i praktickych prvkov.
Znalost kolajovych vozidiel

Zelezni¢ny podnik musi definovat proces, pomocou ktorého jeho vlakovy personal nadobudne a uchovd si ve-
domosti o trakcii a kolajovych vozidlach.
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4.6.3.2.3.3 Pomocny personal

4.7

4.7.1

4.7.2

4.7.3

4.7.3.1

4.7.3.2

Zelezni¢ny podnik musi zabezpecit, aby pomocny persondl (napr. zabezpecujici stravovanie, upratovanie),
ktory netvori sticast ,vlakového persondlu“, mal okrem svojho zdkladného odborného vycviku aj taky odborny
vycvik, aby dokdzal reagovat na pokyny ¢lenov ,vlakového persondlu® s tplnym odbornym vycvikom.

Zdravotné a bezpecnostné podmienky
Uvod

Persondl uvedeny v pododdiele 4.2.1 ako persondl vykondvajuci tilohy zdvazné z hladiska bezpecnosti v stilade
s pododdielom 2.2 tejto TSI, musi vykazovat primeranti sposobilost s cielom zabezpecit splnenie celkovych pre-
vadzkovych a bezpecnostnych Standardov.

V stlade so smernicou 2004/49/ES musia Zelezni¢né podniky a manazéri infrastruktdry vypracovat a zdoku-
mentovat proces, ktory zavddzaji na splnenie lekdrskych, psychologickych a zdravotnych poziadaviek na svoj
persondl v rdmci svojho systému riadenia bezpecnosti.

Lekdrske prehliadky $pecifikované v pododdiele 4.7.4 a akékolvek stvisiace rozhodnutia o individudlnej spo-
sobilosti persondlu mus{ vykonat uznany lekdr so $pecializdciou v oblasti pracovného lekérstva.

Persondl nesmie vykondvat prace zdvazné z hladiska bezpecnosti, ak je jeho ostrazitost znizend latkami, ako je
alkohol, drogy alebo psychotropné lieky. Preto musia mat Zelezni¢né podniky a manazéri infrastruktiry vy-
pracované postupy na kontrolu rizika, Ze ¢lenovia persondlu pridu do prace pod vplyvom takychto latok, ale-
bo takéto latky pozivaji v praci.

Vniitrostitne predpisy ¢lenského $tdtu, v ktorom sa prevadzkuje vlakovd doprava, sa uplatiuji vzhladom na
definované limity uvedenych latok.

Odportcané kritérid schvalovania lekdrov pracovného lekdrstva a zdravotnickych organizécii

Zelezni¢né podniky a manazéri infratrukttry musia vybrat lekdrov z odboru pracovného lekarstva a organi-
zdcie vykondvajtice lekdrske prehliadky v stlade s vntitrostatnymi predpismi a praxou tej krajiny, v ktorej md
Zelezni¢ny podnik alebo manazér infrastruktdry licenciu alebo registraciu.

Lekdri z odboru pracovného lekdrstva, ktorf vykonavaja lekdrske prehliadky uvedené v pododdicle 4.7.4, mu-
sia mat:

—  S$pecializdciu v oblasti pracovného lekdrstva,
— znalosti rizik prislusnej prace a prostredia Zeleznic,

— pochopenie, ako mozu byt opatrenia urcené na odstrdnenie alebo zniZenie rizik vyplyvajicich z tychto
nebezpecenstiev ovplyvnené nedostato¢nou zdravotnou sposobilostou.

Lekr z odboru pracovného lekérstva splfajiici tieto kritérid moze pri vySetrovani a urcovani diagnézy pozia-
dat o externti lekdrsku alebo osetrovatelski pomoc napr. o¢nych lekérov.

Kritérid schvalovania psycholégov podielajticich sa na psychologickom posudzovani a poziadavky na psycho-
logické posudzovanie

Certifikdcia psycholégov

Odporica sa, aby psycholég mal prislusné vysokoskolské vzdelanie a aby bol certifikovany a uznany za spo-
sobilého podla vnitrostatnych pravidiel a predpisov tej krajiny, v ktorej md Zelezni¢ny podnik alebo manazér
infrastruktdry licenciu alebo registraciu.

Obsah a vyklad psychologického postdenia

Obsah a postup pri interpretacii psychologického postidenia musi byt uréeny osobou certifikovanou podla od-
dielu 4.7.3.1, bertc do tivahy pracu na Zeleznici a dané prostredie.
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4.7.3.3 Vyber néstrojov posudzovania

Posudzovanie moze zahffiat iba ndstroje posudzovania, ktoré sa zakladaji na zdsaddch vedeckej psycholdgie.

4.7.4 Lekarske prehliadky a psychologické posudzovania
4.7.4.1 Pred zaradenim do funkcie
4.7.41.1  Minimélny obsah lekdrskej prehliadky
Lekarske prehliadky musia zahffat:
—  vieobecnd lekdrsku prehliadku,
— prehliadky zmyslovych funkeif (zrak, sluch, vnimanie farieb),
— analyzu mocu a krvi na zistenie cukrovky a ostatné podmienky, ako st indikované klinickou prehliadkou,
— zistovanie zneuzivania drog.
4.7.41.2  Psychologické posidenie

Ciefom psychologického postidenia je podporovat Zelezni¢ny podnik pri vymenivani a riadeni persondlu, ktory
mé kognitivne, psychomotorické, behaviordlne a osobnostné schopnosti plnit svoje dlohy bezpecne.

Pri stanovovani obsahu psychologického postidenia musi psycholdg ako minimum brat do dvahy nasledovné
kritérid dolezité z hladiska poziadaviek na kazda bezpecnostnii funkciu:

—  kognitivne:
— pozornost a koncentracia
—  pamit
— schopnost vnimania
— argumentdcia
—  komunikécia
—  psychomotorické
— rychlost reakcie
—  gestikula¢nd koordindcia
— behaviorédlne a osobnostné
— emociondlne sebaovlddanie
—  behaviordlna spolahlivost
— nezdvislost
— svedomitost

Ak psycholég nevykond cokolvek z uvedeného, prislusné rozhodnutie musi byt zdovodnené
a zdokumentované.
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4.7.4.2

4.7.4.2.1

4.7.4.2.2

4.7.4.2.3

4.7.5

4.7.5.1

Po zaradeni do funkcie

Periodicita pravidelnych lekdrskych prehliadok

Musf sa vykonat asponi jedna systematickd lekdrska prehliadka:

— kazdych 5 rokov v pripade ¢lenov persondlu vo veku do 40 rokov,
— kazdé 3 roky v pripade ¢lenov persondlu vo veku od 41 do 62 rokov,
— kazdy rok v pripade ¢lenov persondlu vo veku nad 62 rokov.

Ak si to vyZaduje zdravotny stav ¢lena persondlu, lekdr z odboru pracovného lekdrstva musi stanovit zvysend
periodicitu prehliadok.

Minimdlny obsah pravidelnej lekdrskej prehliadky

Ak &len personélu spliia kritérid pozadované v ramei prehliadky, ktora sa vykonava pred néstupom do zamest-
nania, pravidelné $pecializované prehliadky musia ako minimum zahffat:

—  vSeobecnt lekdrsku prehliadku,

— prehliadky zmyslovych funkcif (zrak, sluch, vnimanie farieb),

— analyzu mocu a krvi na zistenie cukrovky a ostatné podmienky, ako st indikované klinickou prehliadkou,
— zistovanie zneuZivania drog, kde je klinicky indikované.

Dalsie lekdrske prehliadky afalebo psychologické postidenia

Okrem pravidelnej lekdrskej prehliadky sa musi vykonat $pecidlna lekdrska prehliadka afalebo psychologické
postdenie tam, kde existuje opodstatneny dovod spochybnit zdravotnii a psychologicki sposobilost ¢lena per-
sondlu alebo odovodnené podozrenie zo zneuzivania drog alebo neprimeraného pozivania alkoholu. Vykona-
vali by sa najmé po mimoriadnej situdcii alebo nehode sposobenej ludskou chybou zo strany tohto jedinca.

Zamestndvatel musi vyzadovat lekdrsku prehliadku po akejkolvek absencii z dovodu choroby presahujicej 30
dni. Vo vhodnych pripadoch moze byt takito prehliadka obmedzend na postidenie zo strany lekdra z odboru
pracovného lekérstva na zdklade dostupnych lekdrskych informacii, z ktorych vyplyva, Ze pracovnd sposobi-
lost zamestnanca nebola ovplyvnend.

Zelezni¢né podniky a manazéri infrastruktdry musia vytvorit systémy, ktorymi zabezpedia, Ze takéto dalsie pre-
hliadky a postidenia sa budd v pripade potreby vykonavat.

Zdravotné poziadavky
Vseobecné poziadavky

Persondl nesmie byt v takom zdravotnom stave a ani sa podrobovat takému lekdrskemu o$etreniu, ktoré by
mohlo sposobit:

— néhlu stratu vedomia,

— zhorsenie uvedomovania si alebo koncentricie,
— néhlu nesposobilost,

— zhor3enie rovnovihy alebo koordindcie,

— podstatné obmedzenie pohyblivosti.
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4.7.5.2

4.7.5.3

4.7.5.4

4.7.6.1

Musia byt splnené tieto poziadavky kladené na zrak a sluch:

Poziadavky na zrak

Zrakova ostrost na dialku s pomdckou alebo bez pomocky: 0,8 (pravé oko + lavé oko — merané samo-
statne); minimélne 0,3 pre slabsie oko.

Maximadlne korekéné Sosovky: dalekozrakost + 5/kratkozrakost — 8. Lekdr so $pecializaciou v oblasti pra-
covného lekdrstva (ako je definované v pododdiele 4.7.2) moze povolit hodnoty mimo tohto rozpitia vo
vynimo¢nych pripadoch a po vyziadani si stanoviska oéného odbornika.

Videnie na strednd vzdialenost a na blizko: dostato¢né, s pomockou alebo bez pomaocky
Kontaktné So3ovky st povolené.

Normadlne videnie farieb: s pouZitim uzndvanej skasky, ako je Ishihara, doplnenej v pripade poziadavky
inou uzndvanou skaskou.

Zorné pole: normdlne (nepritomnost akejkolvek abnormality ovplyviujicej tdlohu, ktord sa md
vykonévat).

Videnie obidvomi ocami: je.
Binokuldrne videnie: je.

Citlivost na kontrast: dobra.
Absencia progresivnej o¢nej choroby.

Sosovkové implantdty, keratotomie a keratektomie sti povolené iba pod podmienkou, Ze sa budt kon-
trolovat jedenkrdt rocne, alebo podla periodicity stanovenej lekirom z odboru pracovného lekdrstva.

Poziadavky na sluch

Dostato¢ny sluch potvrdeny zvukovym audiogramom, t. j.:

sluch dostatocne dobry na udrziavanie konverzacie po telefone a schopnost pocut vystrazné tony a spra-
vy z vysielacky.

Nasledujtice hodnoty sa uvddzaji pre informdciu a mali by sa brat ako usmernenie:
sluchova nedostatocnost nesmie byt vyssia ako 40 dB pri 500 a 1 000 Hz;

sluchova nedostato¢nost nesmie byt vyssia ako 45 dB pri 2 000 Hz pre ucho s najhorsim prenosom zvu-
ku vzduchom.

Tehotnost

Tehotenstvo sa musi povazovat za do¢asny dovod vylicenia, pokial ide o vodicky, v pripade nedostato¢nej znd-
Sanlivosti alebo patologického stavu. Zamestnavatel musi zabezpecit uplatfiovanie zakonnych ustanoveni chrd-
niacich tehotné pracovnicky.

Specifické poziadavky tykajtice sa tlohy vedenia vlaku

Periodicita pravidelnych lekarskych prehliadok

Pokial ide o persondl vykondvajtici Glohu vedenia vlaku, pododdiel 4.7.4.2.1 tejto TSI sa upravuje takto:

,Musi sa vykonat aspon jedna systematickd lekdrska prehliadka:

kazdé 3 roky v pripade ¢clenov persondlu vo veku do 60 rokov,

kazdy rok v pripade ¢lenov personélu vo veku nad 60 rokov.
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4.7.6.2

4.7.6.3

4.7.6.4

4.7.6.5

4.7.6.6

4.8

Dalsi obsah lekdrskej prehliadky

Pokial ide o tlohu vedenia vlaku, lekdrska prehliadka pred zaradenim do funkcie, ako aj kazdd pravidelna le-
karska prehliadka tykajica sa clenov persondlu vo veku 40 rokov a star$ich musi zahffiat navyse monitorova-
nie pomocou EKG v pokoji:

Dalsie poziadavky na zrak

—  Zrakovd ostrost na dialku s pomockou alebo bez pomocky 1,0 (na obidve oci); aspon 0,5 pre slabsie oko.

—  Farebné kontaktné $o3ovky a fotochromatické $o3ovky nie st povolené. Sogovky s UV filtrom st povolené.

Dalie poziadavky na sluch a re¢

—  Ziadna anomélia vestibuldrneho systému.

—  Ziadna chronickd recové porucha (vzhladom na nevyhnutnost vymiefiat si spravy nahlas a jasne).

— Poziadavky na sluch uvedené v pododdiele 4.7.5.3 musia byt splnené bez pouzitia nactivacich pomécok.
Na zédklade lekdrskeho stanoviska je vSak pouZivanie nac¢tvacich pomécok v mimoriadnych pripadoch
povolené.

Antropometria

Antropometrické merania ¢lenov persondlu musia byt vhodné z hladiska bezpe¢ného pouzivania kolajovych
vozidiel. Od vodicov sa nesmie vyzadovat a ani sa im nesmie povolit prevadzkovat urcité typy kolajovych vo-
zidiel, ak by to nebolo bezpecné v dosledku ich vysky, hmotnosti alebo inych telesnych vlastnosti.

Poradenské sluzby v pripade traumy

Clenom persondlu, ktorf si pocas vykondvania dlohy vedenia vlaku ovplyvnen{ traumatizujtcimi nehodami
sposobujticimi smrt alebo tazké poranenia osob, musi zamestndvatel poskytndt prislusnd starostlivost.

Registre infrastruktiiry a kolajovych vozidiel

V stlade s ¢clankom 22a ods. 1 smernice 96/48/ES ,clenské 3tity zabezpecia, aby boli registre infrastruktiry
a kolajovych vozidiel zverejiované a aktualizované kazdorocne. V tychto registroch budii uverejnené hlavné
charakteristické rysy kazdého subsystému alebo ¢iastkového subsystému a ich koreldcia s charakteristikami sta-
novenymi v uplatnitelnych TSI Na tento ticel bude vo vietkych TSI presne uvedené, aké informacie musia byt
obsiahnuté v registroch infrastruktiry a kolajovych vozidiel.“

V dosledku kazdorocnej aktualizdcie a zverejiiovania tychto registrov nie si tieto registre vhodné z hladiska
konkrétnych poziadaviek subsystému prevddzky a riadenia dopravy. Preto nie je v tejto TSI $pecifikované nic,
pokial ide o tieto registre.

Existuje viak prevadzkova poziadavka, aby sa spristupnili ur¢ité ddaje o polozkach suvisiace s infrastruktirou
pre Zelezni¢ny podnik a naopak, aby sa spristupnili urcité polozky tykajiice sa kolajovych vozidiel manazérovi
infrastruktary. V obidvoch pripadoch musia byt ddaje dplné a spravne.

Infrastruktira

Poziadavky na tdajové polozky tykajiice sa vysokorychlostnej Zelezni¢nej infrastruktiry vzhladom na subsy-
stém prevadzky a riadenia dopravy, ktoré musia mat Zeleznicné podniky k dispozicii, st $pecifikované v pri-
lohe D. Za spravnost tdajov je zodpovedny manazér infrastruktdry.
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4.8.2

5.1

5.2

5.3

6.1

6.2

6.2.1

Kolajové vozidld

Manazérom infrastruktiiry musia byt k dispozicii tieto idajové polozky tykajice sa kolajovych vozidiel. Drzitel
(vlastnik vozidla) je zodpovedny za spravnost tychto tdajov:

— dije vozidlo skonstruované z materidlov, ktoré mozu byt nebezpecné v pripade nehod alebo poziaru (napr.
azbest),

— dlzka cez narazniky.

KOMPONENTY INTEROPERABILITY

Definicia
Podla ¢lanku 2 pism. d) smernice 96/48/ES:

Pod pojmom komponenty interoperability sa rozumie ,zdkladné stcasti, skupina stcasti, montazne podsku-
piny alebo tplné montazne celky zaclenené alebo urcené na zaclenenie do subsystému, od ktorych priamo ale-
bo nepriamo zavisi interoperabilita systému transeur6épskych vysokorychlostnych Zeleznic. Pojem komponent
zahfna rovnako hmotné aj nehmotné predmety ako napr. softvér.”

Komponentom interoperability je:

— vyrobok, ktory sa moze umiestnit na trhu pred vélenenim a vyuzivanim v subsystéme; v tomto ohlade
musi byt mozné overit jeho zhodu nezévisle od podsystému, do ktorého bude tento vyrobok zacleneny,

— alebo nehmotny objekt, ako je softvér alebo proces, organizicia, postup atd., ktory mé urcitd funkciu
v subsystéme a ktorého zhoda sa mus{ overit s cielom zabezpecit splnenie zdkladnych poziadaviek.

Zoznam komponentov

Na komponenty interoperability sa vztahujii prislusné ustanovenia smernice 96/48/ES. Pokial ide o subsystém
prevadzky a riadenia dopravy, v sticasnosti neexistuju Ziadne komponenty interoperability.

Vykonnost a Specifikicie komponentov

Neuplatiuje sa

POSUDZOVANIE ZHODY A/ALEBO VHODNOSTI POUZIVANIA KOMPONENTOV A VERIFIKA-
CIA SUBSYSTEMU

Komponenty interoperability

Kedze v tejto TSI sa este ne$pecifikuji Ziadne komponenty interoperability, Ziadne mechanizmy ohladom po-
sudzovania nie st predmetom diskusie.

Ak v3ak komponenty interoperability budd ndsledne definované, a preto ich bude méct posudzovat notifiko-
vany organ, prislusné postupy posudzovania sa budii moct potom vlozit do revidovanej verzie.

Subsystém prevddzky a riadenia dopravy

Zasady

Subsystém prevadzky a riadenia dopravy je Strukturdlnym subsystémom v stlade s prilohou II k smernici
96/48|ES.
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6.2.2

6.2.3

6.2.3.1

6.2.3.2

Jednotlivé prvky st vSak tzko zladené s prevadzkovymi postupmi a procesmi pozadovanymi zo strany mana-
Zéra infrastruktary alebo Zelezni¢ného podniku na udelenie bezpecnostného schvalenia/osvedcenia v stlade
s podmienkami smernice 2004/49/ES. Zelezni¢ny podnik alebo manazér infrastrukttry musia preukdzat stilad
s poziadavkami tejto TSI. MoZu to vykonat v rdmci systému riadenia bezpecnosti, ako je opisany v smernici
2004/49/ES. Treba upozornit, Ze v si¢asnosti si ziadny z prvkov obsiahnutych v tejto TSI nevyzaduje samo-
statné postdenie zo strany notifikovaného orgdnu.

Prislusny kompetentny orgdn postidi akékolvek nové alebo zmenené a doplnené prevadzkové postupy a pro-
cesy pred implementiciou a pred udelenim nového alebo revidovaného bezpecnostného
schvéleniajosvedcenia. Postidenie je sicastou procesu udelovania bezpecnostného osvedéenia/schvélenia. Tam,
kde posobnost tohto SMS (systém riadenia bezpe¢nosti) bude mat vplyv na iny ¢lensky $tat, musi sa zabezpecit
koordindcia s takymto ¢lenskym 3tdtom, pokial ide o posudzovanie.

Na zdklade tspesného ukoncenia opisaného procesu posudzovania, prislusny organ povoli manazérovi infra-
Struktiry alebo Zelezni¢nému podniku implementovat prislusné prvky jeho systému prevadzky a riadenia do-
pravy spolu s udelenim bezpecnostného schvélenia alebo bezpecnostného osvedcenia pozadovaného na
zaklade ¢clankov 10 a 11 smernice 2004/49/ES.

Vzdy, ked manazér infrastruktiry alebo Zelezni¢ny podnik zavedie nové/zdokonalené/obnovené prevadzkové
procesy (alebo podstatne zmen existujiice procesy), na ktoré sa vztahujii poziadavky tejto TSI, tak potom musi
prijat zavazok, v ktorom bude uvedené, ze takéto procesy st v stlade s TSI prevadzky a riadenia dopravy (ale-
bo ich stcastou v prechodnom obdobi — pozri kapitolu 7).

Proces posudzovania novych alebo zmenenych a doplnenych previdzkovych postupov a procesov opisany
v tejto kapitole je ekvivalentom povolenia na uvedenie do prevadzky, ktoré vyddva ¢lensky stét v stlade s ¢ldn-
kom 14 ods. 1 smernice 96/48|ES.

Dokumentdcia predpisov a postupov

Pokial ide o posudzovanie dokumenticie opisanej v pododdiele 4.2.1 tejto TSI, za zabezpecenie toho, Ze pro-
ces pripravy obsahu dokumentécie stanoveny manazérom infrastruktiry aj Zelezni¢nym podnikom je dosta-
to¢ny z hladiska Gplnosti a spravnosti, je zodpovedny prislusny organ.

Postup posudzovania

Rozhodnutie prislusného orgdnu

V spojeni s prilohu G manaZzéri infrastruktdry a Zelezni¢né podniky predlozia opis akychkolvek navrhovanych
novych alebo zmenenych a doplnenych prevadzkovych procesov.

Pokial ide o tie polozky, ktoré st uvedené v Casti A bezpecnostného osvedcenia/schvélenia, ako je definované
smernicou 2004/49]ES, tieto budi predlozené prislusnému orgdnu toho ¢lenského stitu, v ktorom je spoloc-
nost etablovand.

Pokial ide o tie polozky, ktoré sii uvedené v Casti B bezpecnostného osvedcenia/schvélenia, ako je definované
smernicou 2004/49|ES, tieto budd predlozené prislusnému organu kazdého prislusného ¢lenského statu.

Budii poskytnuté dostatocne podrobne na to, aby umoznili prislusnému orgdnu postdit, ¢i sa bude pozadovat
formdlne posidenie.

Ak sa vyzaduje postdenie

Ked prislusny orgdn rozhodne o pozadovani takého postdenia, vykond sa takéto postidenie ako sticast posu-
dzovania vediceho k udeleniu/obnoveniu bezpe¢nostného osvedcenia/schvilenia v stlade so smernicou
2004/49]ES.
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6.2.4

7.1

Postupy posudzovania musia byt v stlade so spolo¢nou bezpe¢nostnou metédou, ktord sa musi zaviest na po-
sudzovanie a certifikdciu/schvalenie systémov riadenia bezpe¢nosti, ako to vyZaduja ¢lanky 10 a 11 smernice
2004/49]ES.

V prilohe F sti uvedené ur¢ité informativne a nezdvizné usmernenia o vykonani takého postdenia.

Vykonnost systému

Clanok 14 ods. 2 smernice 96/48[ES vyzaduje od ¢lenskych $tdtov kontrolovat v pravidelnych intervaloch, ¢i
st subsystémy interoperability prevddzkované a udrziavané v stlade so zdkladnymi poziadavkami. Pokial ide
o subsystém prevadzky a riadenia dopravy, takéto kontroly sa vykondvajii v zhode so smernicou 2004/49/ES.

IMPLEMENTACIA

Zisady

Implementicia tejto TSI a zhoda s prislusnymi oddielmi tejto TSI sa musi stanovit v stlade s planom imple-
mentdcie, ktory musi navrhnit kazdy ¢lensky stat pre vysokorychlostné trate, za ktoré zodpoveda.

Tento plan musi zohladfiovat:
—  S$pecifické otazky ludskych faktorov stvisiace s prevadzkovanim akejkolvek trate;
— jednotlivé prevadzkové a bezpecnostné prvky kazdej prislusnej trate; a
— & implementdcia zvazovaného prvku md byt:
— iba pre urcité vysokorychlostné trate,
— uplatnitelnd na vetky vysokorychlostné trate,

— uplatnitelnd na v3etky vlaky, ako sa uvddza v kapitole 1.1 tejto TSI, jazdiace na vysokorychlostnych
tratiach

— vzfah k implementécii ostatnych subsystémov (CCS, RST, INS, ENE, ...);

V stcasnosti sa musia zohladnit a zdokumentovat ako stcast planu vetky $pecifické vynimky, ktoré by sa moh-
li uplatnit.

Plén implementdcie musi zohladiovat rozne trovne potencidlu pre implementéciu od akéhokolvek momentu,
ked:

— niektory Zelezni¢ny podnik alebo manaZzér infrastruktary zacne prevddzku, alebo

— savykond rekonstrukcia alebo modernizdcia existujicich prevadzkovych systémov Zelezni¢ného podniku
alebo manazéra infrastruktdry, alebo

— bude uvedend do prevddzky novd alebo zdokonalend infrastruktira, energetika, kolajové vozidld alebo
subsystémy zabezpecenia, riadenia a ndvestenia, vyZadujtice si prislusny stibor prevddzkovych postupov.

Tam, kde vylep3enia existujicich prevddzkovych systémov ovplyvnia manaZéra infrastruktary aj Zelezni¢ny
podnik, dany ¢lensky $tat bude zodpovedny za to, aby sa takéto projekty posudili a realizovali sticasne.

Vo vieobecnosti sa rozumie, Ze Gplnd implementacia vSetkych prvkov tejto TSI nemdze byt dokonéend, kym
nebude harmonizované technické vybavenie (infrastruktiira, riadenie a zabezpecenie atd.), ktoré sa ma pouzi-
vat. Na usmernenia uvedené v tejto kapitole sa treba preto pozerat iba ako na docasni fazu podporujiicu po-
stup k cielovému systému.
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7.2

V stlade s ¢lankami 10 a 11 smernice 2004/49/ES sa vyZzaduje obnovenie osvedcenia/schvalenia kazdych 5 ro-
kov. Hned ako tdto zrevidovand TSI vstdpi do platnosti ako stcast procesu preskiimania vediceho k predmet-
nému obnoveniu osvedcenia/schvdlenia, Zelezni¢né podniky a manaZzéri infrastruktiry musia byt schopni
preukdzat, Ze zohladnili obsah tejto TSI a predlozit zddvodnenie pre vietky jej prvky, s ktorymi este nedosiahli
salad.

Zatial ¢o tplnd zhoda s cielovym systémom opisanym v tejto TSI je zretelne kone¢nym cielom, postup sa dd
realizovat etapovite vypracovdvanim ndrodnych alebo medzindrodnych, bilaterdlnych alebo multilaterdlnych
dohad. Takéto dohody, ktoré mézu vypracovat MI — MI (MI — manazér infrastrukttry), MI — ZP, ZP — ZP (ZP -
zelezni¢ny podnik) a ich kombindcie, buda vzdy zahfnat vstup prislusnych bezpecnostnych orgdnov.

Tam, kde existujice dohody obsahuju poziadavky tykajiice sa prevadzky a riadenia dopravy, ¢lenské $tity oz-
namia Komisii do 6 mesiacov po nadobudnuti d¢innosti tejto TSI tieto dohody:

a)  vnitrotitne, dvojstranné alebo mnohostranné dohody medzi clenskymi $tdtmi a Zelezni¢nymi podnikmi
alebo manazérmi infrastruktdry, dohodnuté na trvalom alebo do¢asnom zdklade, ktoré sa vyzaduja z do-
vodu velmi $pecifického alebo miestneho charakteru zamyslanej vlakovej sluzby;

b)  dvojstranné alebo mnohostranné dohody medzi Zelezni¢nymi podnikmi, manazérmi infrastruktdry alebo
¢lenskymi §tatmi, ktoré poskytuji vyznamni Groven miestnej alebo regiondlnej interoperability;

¢) medzindrodné dohody medzi jednym alebo viacerymi ¢lenskymi $tdtmi a prinajmensom jednou tretou
krajinou alebo medzi Zeleznicnymi podnikmi alebo manazérmi infrastruktdry ¢lenskych Statov a prinaj-
men$om jednym Zelezniénym podnikom alebo manazérom infrastruktiry tretej krajiny, ktoré poskytuji
vyznamnd tiroven miestnej alebo regiondlnej interoperability.

Zlugitelnost tychto dohod s pravnymi predpismi EU vratane ich nediskriminacného charakteru a najma s touto
TSI sa postdi a Komisia vykond potrebné opatrenia, ako je revizia tejto TSI s cielom zahrntt mozné Specifické
pripady alebo prechodné opatrenia.

Dohody RIC a ndstroje COTIF sa neoznamuju, kedZe sii zndme.

Obnovovanie takychto dohdd je mozné, ale len v pripade zdujmu o pokracovanie prostrednictvom pracov-
nych dohod a len vtedy, ak neexistuji Ziadne iné vhodné alternativy. V akychkolvek tipravach existujtcich do-
hod alebo v akejkolvek budiicej dohode sa musia zohladfiovat pravne predpisy EU a najmi tato TSI Clenské
$tdty ozndmia Komisii takéto ipravy alebo nové dohody. Uplatiiuje sa rovnaky uvedeny postup.

Vykondvacie usmernenie

Tabulka v prilohe N, ktord je informativna a nezdviznd, bola vypracovand ako vodidlo, ¢o ¢lensky $tit moze
identifikovat ako spustaci mechanizmus implementdcie kazdého z prvkov uvedenych v kapitole 4.

Existuji tri odlisné prvky implementdcie:
— potvrdenie, Ze vietky existujice systémy a procesy st v stlade s poziadavkami tejto TSI,
— Uprava vetkych existujticich systémov a procesov tak, aby boli v silade s poziadavkami tejto TSI,
— nové systémy a procesy vyplyvajiice z implementdcie inych subsystémov,
— nové/modernizované vysokorychlostné trate (INS/ENE),

— nové alebo modernizované ETCS navestné instalacie, GSM-R rddiové instaldcie, snimace hortcich né-
pravovych lozisk, ... (CCS),

— nové kolajové vozidld (RST).
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7.3

Specifické pripady

Uvod

V uvedenych $pecifickych pripadoch st povolené tieto osobitné ustanovenia.
Tieto $pecifické pripady patria do dvoch kategorif:

— ustanovenia sa uplatiuji bud trvalo (pripad ,P¥), alebo docasne (pripad ,T¢).

— V docasnych pripadoch sa odporica, aby prislusné ¢clenské Staty dosiahli zhodu s prislusnym subsysté-
mom bud do roku 2010 (pripad ,T1), ¢o je ciel stanoveny v rozhodnuti Eurépskeho parlamentu a Rady
¢. 1692/96/ES z 23. jila 1996 o zdkladnych usmerneniach Spolocenstva pre rozvoj transeurdpskej do-
pravnej siete, alebo do roku 2020 (pripad ,T2%).

Zoznam $pecifickych pripadov
Docasny $pecificky pripad (T2) Irsko

Pokial ide o implementéciu prilohy P k tejto TSI v [rskej republike, vozne pouzivané vyluéne vo vniitrostatne;
doprave mozu byt oslobodené od povinnosti byt oznacené standardnym 12-miestnym éfslom. Toto sa moze
vztahovat aj na cezhrani¢nd dopravu medzi Severnym Irskom a Irskou republikou.

Docasny $pecificky pripad (T2) Spojené krélovstvo

Pokial ide o implementdciu prilohy P k tejto TSI v Spojenom krélovstve, osobné vozne a rusne pouzivané vy-
lu¢ne vo vnitrostitnej doprave mozu byt oslobodené od povinnosti byt oznacené standardnym 12-miestnym
¢islom. Toto sa moZe vztahovat aj na cezhrani¢nti dopravu medzi Severnym Irskom a Irskou republikou.
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PRILOHA A
Prevddzkové predpisy ERTMS/ETCS a ERTMS/GSM-R

Této priloha obsahuje predpisy pre ERTMS/ETCS a ERTMS/GSM-R tak, ako sa uvddzaji vo verzii 1 (dokument je uverej-
neny na internetovych strankach Eurépskej Zelezni¢nej agentiry www.era.europa.eu).
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PRILOHA B

Ostatné predpisy umoznujice koherentnd prevadzku novych $trukturilnych subsystémov

(pozri aj oddiel 4.4)

Tato priloha sa bude v priebehu ¢asu vyvijat a bude podliehat pravidelnému preskdmaniu a aktualizdcii.

Typickym obsahom tejto prilohy budi predpisy a postupy, ktoré sa majii uplatnit identickym sposobom v rdmci celej TEN
a najmi vysokorychlostnej siete a na ktoré sa v sicasnosti nevztahuje kapitola 4 tejto TSI Je takisto pravdepodobné, Ze nie-
ktoré prvky kapitoly 4 a stvisiacich priloh sa takisto vélenia do tejto prilohy.

A.

Al.

Cl.

C2.

D.

D1.

VSEOBECNE USTANOVENIA

Obsadzovanie vlaku persondlom

Vyhradené

BEZPEéNOST A ZABEZPECENIE PERSONALU

Vyhradené
PREVADZKOVE ROZHRANIE S NAVESTIDLOVYM, ZABEZPECOVACIM A RIADIACIM ZARIADENIM

Pieskovanie

Pouzitie piesku predstavuje G¢inny sposob ako zlepsit adhéziu kolies ku kolajniciam, pomdoct pri brzdeni a rozjazde
najmd v podmienkach nepriaznivého pocasia.

Hromadenie piesku na hlave kolajnice moze vsak sposobit cely rad problémov, najma v spojent s aktiviciou kolajovych
obvodov a efektivnou prevadzkou vyhybiek a krizovatiek.

Vodi¢ musi byt vzdy schopny pouzit piesok, aviak vzdy, ked je to mozné, treba sa tomu vyhnat:
— v oblasti vyhybiek a krizovatiek
—  pocas brzdenia pri rychlostiach nizsich ako 20 km/h.

Tieto obmedzenia v3ak v Ziadnom pripade nie st uplatnitelné vtedy, ak existuje riziko SPAD (prejdenie ndveste v pri-
pade nebezpecenstva) alebo v pripade inej zdvaznej mimoriadnosti a pieskovanie moze zvysit adhéziu.

— v pripade stojaceho vlaku. Vynimkou z uvedeného je situdcia, ked sa vlak rozbieha a ked sa vyzaduje odsktisanie

pieskovacieho zariadenia na hnacom vozidle. (Skuisanie sa bezne vykondva v oblastiach $pecificky ur¢enych v re-
gistri infrastrukttry).

Aktivécia detektorov horiiceho ndpravového loZiska

Vyhradené
JAZDY VLAKU

Bezné podmienky

D2. Poruchové podmienky

E.

Vyhradené

ANOMALIE, MIMORIADNE SITUACIE A NEHODY

Vyhradené
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PRILOHA C

metodika komunikécii tykajicich sa bezpecnosti

Uvod

Ucelom tohto dokumentu je urcit pravidld komunikacie tykajtice sa bezpecnosti medzi pozemnymi a pojazdnymi a medzi
pojazdnymi a pozemnymi zariadeniami uplatnitelné na informdcie prendsané alebo vymienané v pripade situdcii rozhodu-
jucich z bezpecnostného hladiska v interoperabilnej sieti a najma na:

— definovanie charakteru a $truktiry sprav tykajticich sa bezpe¢nosti;

— definovanie metodiky hlasového prenosu takychto sprav.

Tato priloha slazi ako zdklad:

— umoznujici manazérovi infrastruktiry zostavovat spravy a knihy vzorov sprdv. Tieto prvky sa musia zaslat Zeleznic-
nému podniku stcasne so spristupnenim pravidiel a pravnych predpisov;

— pre manaZéra infrastruktdry a Zelezni¢ny podnik na zostavovanie dokumentov pre ich personal (knihy vzorov sprév),
instrukcif pre persondl povolujici jazdy vlaku a dodatok 1 k Zbierke predpisov vodica ,Prirucka komunikacnych
postupov®.

Rozsah, v akom sa vzorové spravy pouzivajii a ich $truktira sa mozu menit. V pripade urcitych rizik bude pouzivanie vzo-
rovych sprév vhodné, zatial ¢o v pripade inych nebude vhodné.

V kontexte daného rizika, manazér infrastruktiry konajiic v silade s ¢linkom 9 ods. 3 smernice 2004/49/ES rozhodne
o tom, ¢&i je pouZivanie vzorovej spravy vhodné. Vzorovd sprava sa md pouzit iba vtedy, ak hodnota jej bezpecnostnych
a prevadzkovych vyhod prekro¢i hodnotu jej bezpe¢nostnych a prevadzkovych nevyhod.

Manazéri infrastruktiry musia trukturalizovat svoj komunika¢ny protokol formalizovanym sposobom a v stlade s tymito
3 kategériami:

— naliehavé (ntidzové) verbdlne spravy;
— pisomné rozkazy,
—  dalie prevddzkové spravy;

Na podporu disciplinovaného prenosu tychto sprav bola vypracovand metodika komunikdcif.

1. metodika komunikdcii
1.1. Prvky a principy metodiky
1.1.1. Standardnd terminoldgia, ktord sa md pri postupoch pouzivat

1.1.1.1.  Postup prenosu reci

Vyraz, ktorym sa moznost hovorit odovzddva opacnej strane:

prepinam
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1.1.1.2.  Postup prijimania spravy

—  po prijati priamej spravy

Vyraz potvrdzujici, Ze zasland sprva bola prijata:

prijal

Vyraz pouzity vtedy, ked sa Ziada opakovanie sprvy v pripade zlého prijmu alebo neporozumenia

zopakujte (+ hovorte pomaly)

—  po prijati prijimatelom opakovanej spravy

Vyrazy potvrdzujice, ¢i prijimatelom opakovand sprdva presne zodpovedd odoslanej sprave:

spravne

alebo nie:

chyba (+ opakujem)

1.1.1.3.  Postup prerusenia komunikdcif

— ak bola sprava ukoncena:

koniec

— ak je preruSenie doCasné a neprerusuje spojenie

Vyraz pouzity vtedy, ak ma druhd strana cakat:

cakajte

— ak je preruSenie docasné, ale spojenie je prerusené

Vyraz pouzivany vtedy, ak chceme druhej strane ozndmit, Ze komunikacia bude prerusend, aviak bude ob-
novena neskor:

zavoldm znovu

1.1.1.4.  ZruSenie pisomného rozkazu

Vyraz pouzivany na zrusenie postupu pisomného rozkazu pocas jazdy:

ZIUSEE POSTUP . ceeeenrininninniinienien renenneenenenneennens

Ak sa md potom sprava ndsledne obnovit, tak postup treba zopakovat od zaciatku.
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1.1.2.

1.1.2.1.

1.1.2.2.

1.1.3.1.

Zasady, ktoré sa maju uplatnit v pripade chyby alebo neporozumenia sa
Pri korekcii moznych chyb pocas komunikacie sa uplatiiuju tieto predpisy:
Chyby

— chyba pocas prenosu

Ak chybu prenosu objavi samotny odosielatel, tak odosielatel musi poziadat o zrusenie vyslanim tejto pro-
cedurélnej spravy:

chyba (+ pripravte nOVil VZOTovll SPravil ......cecevueieiinnirerunnrennnereennnnns )

alebo:

chyba + opakujem

a potom poslat povodni spravu znovu.
— chyba pocas opakovania sprivy prijimatelom

Ked odosielatel objavi chybu v ¢ase, ked mu prijimatel opakuje spravu, tak odosielatel zasle tieto procedu-
rdlne spravy:

chyba + opakujem

a potom zasle pévodnd spravu znovu.
Nepochopenie spravy

Ak jedna zo stran nepochopi spravu, tak musi poziadat druhd stranu o zopakovanie spravy s pouzitim tohto
textu:

zopakujte (+hovorte pomaly)

Kéd na hldskovanie slova, ¢isla, ¢asu, vzdialenosti, rychlosti a ddtumu

Ako pomocka na porozumenie a vyjadrovanie sprav v roznych situdcidch kazdy vyraz musi byt vysloveny po-
maly a sprévne hldskovanim vetkych slov alebo ndzvov a Cisel, pri ktorych je pravdepodobné, ze by mohli byt
nespravne pochopené. Prikladmi st identifika¢né kdy ndvestidiel alebo vyhybiek.

Uplatiiuji sa tieto pravidld hldskovania:
Hléskovanie slov a skupin pismen

PouZiva sa medzinarodna fonetickd abeceda.

A Alfa G Golf L  Lima Q  Quebec vV Victor
B Bravo H Hotel M Mike R Romeo W Whisky
C Charlie I India N November S Sierra X X-ray
D  Delta ] Juliet O  Oscar T  Tango Y  Yankee
E Echo K  Kilo P Papa U  Uniform Z  Zulu

F Foxtrot

Priklad:

Vyhybky A B = vyhybky alfa-bravo.

Cislo signalu KX 835 = signal Kilo X-Ray osem tri paf.
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1.1.3.2.

1.1.3.3.

1.1.3.4.

1.1.3.5.

1.2.

1.2.1.

1.2.1.1.

Manazér infrastruktiry moze pridat dalsie pismend spolu s fonetickou vyslovnostou pre kazdé pridané pisme-
no, ak si to vyzaduje abeceda jazyka(-ov) MI manazéra infrastruktdry.

Zelezniény podnik moze pridat dalsie tidaje o vyslovnosti, ak to povazuje za potrebné.
Vyjadrovanie isiel

Cisla sa musia vyslovovat po jednotlivych &isliciach.

0 Nula 3 Tri 6  Sest 9  Devdt
1 Jeden 4 Sty 7 Sedem
2 Dva 5 Pt 8 Osem

Priklad: vlak 2183 = vlak dva-jeden-osem-tri.
Desatinné ¢isla sa musia vyjadrit slovom ,celd*.

Priklad: 12,50 = jeden-dva-celé-pat-nula

Vyjadrenie Casu

Cas sa musi uddvat ako miestny ¢as, v zrozumitelnej reci.
Priklad: 10:52 hodin = desat pitdesiatdva.

Aj ked zésada je takdto, v pripade potreby by bolo tieZ prijatelné hldskovat ¢as po Cisliciach (jeden nula pit dva
hodin).

Vyjadrenie vzdialenosti a rychlosti

Vzdialenosti musia byt vyjadrené v kilometroch a rychlosti v kilometroch za hodinu.
Mile sa mozu pouzivat, ak sa tdto jednotka pouziva v prislusnej infrastruktire.
Vyjadrenie ddtumov

Détum sa musi vyjadrit obvyklym sposobom.

Priklad: 10. december

Komunikacnd struktiira

Hlasovy prenos sprdv tykajticich sa bezpecnosti pozostdva v zdsade z tychto dvoch fiz:
— oznacenie a Ziadost o pokyny;

— samotny prenos sprdvy a ukoncenie prenosu.

Prva fiza sa mozZe zredukovat alebo tplne preskocit v pripade sprav tykajicich sa bezpecnosti s najvyssou
prioritou.

Pravidld identifikdcie a Ziadosti o pokyny

S cielom umoznit strandm vzdjomnt identifikdciu, definovat prevadzkovi situdciu a prendsat procedurélne po-
kyny sa musia uplatnit tieto pravidld:

Oznacenie

Je velmi dolezité, aby sa pred kazdou komunikéciou, inou, ako st urgentné spravy tykajtice sa bezpecnosti s naj-
vy$Sou prioritou, vzdjomne identifikovali osoby, ktoré chcti spolu komunikovat. Nielenze je to zdvorilé, dole-
Zitejsie je, Ze to ubezpecuje o tom, Ze osoba povolujtica jazdy vlaku komunikuje s vodicom spréavneho vlaku a Ze
vodi¢ vie, Ze hovori so spravnym stavadlom alebo riadiacim strediskom. Toto je obzvldst rozhodujtce vtedy, ak
komunikdcia prebicha v oblastiach, kde sa komunikacné hranice prekryvaja.
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1.2.1.2.

1.2.2.

1.2.2.1.

1.2.2.2.

1.2.2.2.1.

Tato zdsada sa musi uplatnit dokonca aj po preruseni pocas prenosu.

Na tento tcel pouziji jednotlivé strany nasledujiice spravy.

— persondl povolujici jazdy vlaku:

VAR
(cislo)
R TP stavadlo
(ndzov)
—  vodi&
.......................................................................... stavadlo
(ndzov)
T e VIAK Lo
(¢islo)

Treba upozornit, Ze po identifikicii moze nasledovat dalsia informativna spréva poskytujiica persondlu po-
volujiicemu jazdy vlaku dostatok podrobnych tdajov o situdcii na to, aby mohol presne stanovit postup,
ktorého dodrziavanie sa moze nasledne od vodica vyzadovat.

Ziadost o pokyny
Kazdému uplatneniu postupu sprevadzanému pisomnym rozkazom musi predchddzat Ziadost o pokyny.

Na vyziadanie pokynov sa pouzivaju nasledujiice vyrazy:

Pripravte POStUP .......ceuviuniiniiniiniiniiiiiieeeia s

Pravidld prenosu pisomnych rozkazov a verbédlnych sprav
Spréavy s najvysSou prioritou tykajice sa bezpe¢nosti

Tieto spravy vzhladom na svoj urgentny a imperativny charakter:
— mozu byt zasielané alebo prijimané pocas jazdy;

— mdzu preskocit Cast identifikdcie;

— musia byt zopakované;

— musia byt ¢o najskor doplnené o dalsie informdcie.
Pisomné rozkazy

S cielom spolahlivo odoslat alebo prijat (pocas stdtia) proceduralne spravy obsiahnuté v knihe vzorovych sprav
sa musia dodrziavat nasledujice pravidla:

Odosielanie sprav

Vzorova sprava moze byt vyplnend pred prenosom spravy tak, Ze Gplny text spravy sa dd odoslat v ramci jedi-
ného prenosu.
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1.2.2.2.2.

1.2.2.2.3.

1.2.2.2.4.

1.2.2.2.5.

1.2.2.2.6.

1.2.2.2.7.

Prijimanie spravy

Prijemca spravy musi vyplnit vzorovi spravu obsiahnutt v knihe vzorovych sprav na zdklade informdcii, ktoré
mu poskytol odosielatel.

Zopakovanie spravy prijimatelom
Pri vietkych spravach v knihe vzorovych sprdv sa vyzaduje zopakovanie spravy prijimatelom.
Potvrdenie spravneho zopakovania sprévy prijimatelom

Po kazdej spréve, ktord je zopakované prijimatelom musi nasledovat potvrdenie zhody alebo nezhody, ktoré
vydé odosielatel spravy.

spravne

alebo

chyba + opakujem

po ¢om nasleduje opakované vysielanie povodnej spravy
Potvrdenie

Kazdd prijatd sprava musi byt potvrdend kladne alebo zdporne takto:

prijal

alebo

neprijal, zopakujte (+ hovorte pomaly)

Sledovatelnost a overenie

Vsetky spravy realizované zo zeme musia byt sprevddzané jednozna¢nym identifikacnym alebo povolovacim
¢islom.

— ak sa spréva tyka akcie, na ktort vodi¢ pozaduje $pecifické povolenie (napr. prechod névesti stoj, ....):

POVOLEIIE ...oiineiiiiiniiiiii ettt ettt et eeetae e et e et s e eaneeeenneseenaaees
(cislo)
— vo vetkych ostatnych pripadoch (napr. pokracujte opatrne, ............oeeeuveiiiiiiinn, ):
SPIAVA cetiuniininniitiinia ittt ettt et e et e et e et e a et e e a e e eaeat st eaaeas
(cislo)

Spétné hldsenie

Po kazdej sprave obsahujiicej poziadavku ma ,spétné hldsenie* musi nasledovat ,hldsenie*.
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1.2.2.3.

1.2.2.4.

2.1.

2.2.

Dalsie spravy
Dalsie spravy
— tymto spravam musi predchddzat identifikacny proces;

— musia byt krétke a presné (vZdy, ak je to mozné, obmedzené na informdcie, ktoré sa maji oznamit a kde sa
uplatiiuja);

— musia byt spitne precitané a musi nasledovat potvrdenie spravneho alebo nespravneho zopakovania spra-
vy prijimatelom;

— moze po nich nasledovat Ziadost o pokyny alebo Ziadost o dalsie informdcie.
Informacné sprdvy s variabilnym, nie vopred stanovenym obsahom

Informacné sprdvy s variabilnym obsahom:

— musi im predchddzat proces identifikdcie;

— musia byt vypracované pred odoslanim;

— musia byt zopakované prijimatelom a musi nasledovat potvrdenie spravneho alebo nesprévneho zopako-
vania spravy prijimatelom.

Procedurélne sprivy

Charakter sprdv

Procedurélne spravy sa pouzivaji na zaslanie prevadzkovych pokynov stvisiacich s prislusnymi situdciami uve-
denymi v Zbierke predpisov vodica.

Obsahuj text samotnej spravy, zodpovedajiici danej situdcii, a ¢islo identifikujice spravu.
Ak spréva vyzaduje od prijemcu spétné hldsenie, tak bude uvedeny aj text hldsenia.

Pri tychto spravach sa pouziva vopred stanovené znenie predpisané manazérom infrastruktiry v jeho jazyku MI
a predkladaju sa vo forme vopred vypracovanych vzorovych sprav bud v papierovej forme, alebo na pocitaco-
vom médiu.

Vzorové sprdvy

Vzorové spravy predstavujii formalizované médium na oznamovanie procedurdlnych sprdv. Takymi spravami
st spravidla spravy savisiace s mimoriadnymi pracovnymi podmienkami. Typickymi prikladmi je povolenie pre
vodica prejst navest stoj alebo ,koniec povolenia jazdy*, poziadavka jazdit v konkrétnej oblasti zniZenou rych-
lostou alebo preskimat trat. MoZu vsak existovat aj iné okolnosti, ktoré si budt vyzadovat pouzitie takychto
sprav.

Ich tcelom je:

—  poskytnit spolo¢ny pracovny dokument pouzivany v redlnom ¢ase persondlom povolujiicim jazdy vlaku
a vodi¢mi;

— poskytnit vodicovi (najmd ked pracuje v nezndmom a zriedkavom prostredi) pripomenutie postupu, kto-
rého dodrziavanie sa bude od neho vyzadovat

— umoznit sledovatelnost komunikdacie.

S cielom identifikovat vzorové spravy sa musi vypracovat jednozna¢né kédové slovo alebo ¢islo tykajiice sa da-
ného postupu. Toto by mohlo byt zaloZené na potencidlnej frekvencii, s akou sa bude vzorova sprava pouZivat.
Ak je pravdepodobné, ze zo vietkych vypracovanych vzorovych sprav sa bude najcastejsie pouzivat vzorovd
sprava pre prejdenie ndvesti stoj alebo konca povolenia jazdy (EOA), tak potom by tdto vzorové sprdva mohla
byt ocislovand 001 atd.
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2.3.

Kniha vzorov sprdv

Po identifikdcii vietkych vzorovych sprdv, ktoré sa maji pouzivat, sa musi cely stibor zahrniit do dokumentu
alebo na pocitacové médium s ndzvom kniha vzorov sprdv.

To je spolo¢ny dokument, ktory bude pouZivat pri vzdjomnej komunikécii vodi¢ a persondl povolujici jazdy
vlakov. Je preto dolezité, aby kniha, ktord pouziva vodic a kniha, ktort pouziva persondl povolujiici jazdu vla-
kov, bola zostavend a &islovana rovnako.

ManaZzér infrastruktdry je zodpovedny za navrhnutie Knihy vzorov sprév a vzorovych sprdv ako takych vo svo-
jom ,jazyku MI“.

Zelezniény podnik moze pridat preklady vzorovych sprav a stvisiacich informacif obsiahnutych v knihe vzorov
sprav vtedy, ak si mysli, Ze to pomoze vodicom tak pocas odborného vycviku, ako aj v situdcidch v redlnom case.

Jazykom pouzivanym pri prenose sprav musi byt vzdy ,jazyk MI“ manazéra infrastruktiry.
Kniha vzorovych sprav pozostava z dvoch Casti.
—  Prvé cast obsahuje tieto polozky:
— névod na pouZivanie Knihy vzorov sprav;
—  zoznam vzorovych sprdv pre postupy davané zo strany trate;
— zoznam vzorovych sprdv pre postupy ddvané zo strany vodica, ak to prichddza do tvahy;
—  zoznam situdcif s kriZovymi odkazmi na pouzitelné vzory sprdv pre postupy;
— slovnik pojmov s uvedenim situdcii, pri ktorych sa uplatiuje kazdd vzorové sprva;
— kod na hlédskovanie sprav (fonetickd abeceda atd.).
Druhd cast obsahuje vzorové spravy ako také.

Niekolko prikladov kazdej zo vzorovych sprav musi byt zahrnutych do Knihy vzorov sprdv, a odporica sa, aby
sa na oddelovanie oddielov pouzivali rozradovace.

Zelezni¢ny podnik moze zahfnat vysvetlujtici text dolezity pre kazdd vzorovii spravu a prislusné situdcie do Kni-
hy vzorov sprav vodica.

Dalsie spravy

Dalsie spravy st informa¢nymi spravami, ktoré pouziva bud:

— vodi¢ na informovanie persondlu povolujticeho jazdy vlaku, alebo
— persondl povolujtici jazdy vlaku na informovanie vodica

o situdcidch mimoriadneho charakteru a pre ktoré sa z tohto dévodu povazuje vopred stanovend vzorova spré-
va za zbyto¢n, alebo tykajicich sa jazdy vlaku alebo technického stavu vlaku, alebo infrastruktdary.

S cielom ulahit opisovanie situdcif a zostavovanie informaénych sprdv mozu byt vyhodné usmernenia pre tvor-
bu sprav, slovnik pojmov Zelezni¢nej terminoldgie, opisnd schéma pouzivanych kolajovych vozidiel a opisny
prehlad o zariaden{ infrastruktdry (trat, napdjanie trakcie atd.).
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3.1. Orientacnd Struktira sprdv

Tieto spravy mozu byt struktirované takto:

Stddium komunika¢ného toku Prvok spravy
Dovod odovzdavania informdcie [0 pre informovanost
O  pre akciu
Pozorovanie O  Vyskytuje sa
O  Videl som
O Malsom
O Zrazil som
Poloha
— pozdfi trate OO0 ma e (ndzov stanice)
0
(charakteristicky bod)
O pri milniku/kilometrovniku ...
(cislo)
—  Co sa tyka mojho vlaku O  hnacie vozidlo ..........cooviiiiiiiiiii (cislo)
O VIEENY VOZEN .uevvniviniiiieiieiieeiieei e (cislo)
Druh
— ()bjekt ..........................................................................
— osoba (pozri slovnik pojmov)
Stav
—  staticky O  stojaci na
[0 leziaci na
O spadnuty na
— pohybujiici sa O  krédcajici
[0 jazdiaci
O smerom k

Lokalita vzhladom na trate

T

Smer jazdy

blizko

l pri priblizeni sa k

Po tychto spravach moze nasledovat Ziadost o pokyny.

Prvky spravy sa poskytujii v jazyku zvolenom Zelezni¢nym podnikom, ako aj v jazyku (jazykoch) MI prislus-

nych manazérov infrastruktdry.
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3.2.

3.3.

3.4.

4.1.

4.2.

Slovnik pojmov Zeleznicnej terminoldgie

Zelezni¢ny podnik mus{ vypracovat slovnik pojmov Zelezni¢nej terminolégie pre kazdd siet, v ktorej jeho vlaky
premdvaji. Musi dodat vyrazy pravidelne pouzivané v jazyku, ktory zvolil Zelezni¢ny podnik a v jazyku MI ma-
nazéra (manazérov) infrastruktiry, ktorého infrastruktira sa pouziva.

Slovnik pojmov sa skladd z dvoch casti:
— zoznam vyrazov podla predmetu;

— zoznam vyrazov v abecednom poradi.

Opisny obrdzok kolajovych vozidiel

Ak sa Zelezni¢ny podnik domnieva, Ze by to prospelo jeho ¢innosti, tak sa vypracuje opisny obrdzok pouziva-
nych kolajovych vozidiel. Uvedii sa v iom nézvy réznych komponentov, ktoré mézu byt predmetom komuni-
kécie s roznymi prislusnymi manazérmi infrastruktiry. Musi obsahovat bezné ndzvy standardnych vyrazov
v jazyku zvolenom Zelezniénym podnikom a v jazyku MI manazéra (manazérov) infrastruktdry, ktorého infra-
Struktiira sa pouziva.

Opisné uvedenie charakteristik zariadenia infrastruktiiry (trat, napdjanie trakcie atd.)

Ak sa zelezni¢ny podnik domnieva, Ze by to prospelo jeho ¢innosti, tak sa vypracuje opisné uvedenie charak-
teristik zariadenia infrastruktary (trat, napdjanie trakcie atd’) na vyuZzivanej trase. Budt v nom uvedené nazvy roz-
nych komponentov, ktoré mozu byt predmetom komunikacie s prislusnymi manazérmi infrastruktdry. Musi
obsahovat bezné ndzvy Standardnych vyrazov v jazyku zvolenom Zelezni¢nym podnikom a v jazyku MI mana-
Zéra (manazérov) infrastruktdry, ktorého infrastruktira sa pouziva.

Typ a Struktidra verbélnych spriv

Nildzové sprdvy

Nuadzové spravy st urcené na poskytovanie urgentnych prevadzkovych pokynov, ktoré st priamo prepojené
s bezpecnostou Zeleznice.

S cielom zamedzit akémukolvek riziku nespravneho porozumenia sa musia spravy vzdy jedenkrat zopakovat.
Hlavné spravy roz¢lenené na zdklade potreby, ktoré sa daji zasielat, sa uvadzaju nizsie.

Manazér infrastruktiry moze navyse definovat iné nidzové spravy podla potreby jeho prevadzky.

Po ntdzovych spravach moze nasledovat pisomny rozkaz (pozri pododdiel 2).

Druh textu, ktory md tvorit nidzové spravy, musi byt zahrnuty v dodatku 1 ,Prirucky komunikacnych postu-
pov* k Zbierke predpisov vodica a v dokumentcii vydanej pre persondl povolujici jazdy vlaku.

Spravy odosielané bud'z trate, alebo od vodica
— Potreba zastavit vietky vlaky.

Nevyhnutnost zastavit vietky vlaky musi byt vysland prostrednictvom akustického signalu; ak nie je k di-
spozicii, musi sa pouzit tdto veta:

Nudzova situdcia, zastavte vSetky vlaky

Informdcia o lokalite alebo oblasti je v pripade potreby 3pecifikovand v sprave.
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4.3.

Okrem toho sa tdto sprava musi rychlo doplnit podla moznosti dovodom, lokalitou niidzovej situicie

a identifikdciou vlaku:

Prekdzka

alebo poziar

AlEDO ..o eaa s

(iny dovod)

1T v s R L 2N (km)
(ndzov)

VOdi€ VIAKU ..oeniiiiiiiie et e e e e e e e
(cislo)

Nevyhnutnost zastavit konkrétny vlak:

VIBK e (na trati/kolaji)
(cislo) (ndzov/cislo)

Nidzovy stav. OkamZite zastavte.

Za takychto okolnosti sa moze pouzit na doplnenie spravy nazov alebo ¢islo trate alebo kolaje, po ktorych

vlak preméva.

Sprdvy vyslané vodicom

Nevyhnutnost prerusit napdjanie trakcie energiou:

Nidzovy stav. OkamZite vypnite napdjanie troleja

Této sprava sa musi rychlo doplnit podla moznosti dovodom, lokalitou nidzovej situdcie a oznacenim

vlaku:

N e e e e a e eaeas
(k)

1T R O P PP PPN trati/kolaji

(ndzov/cislo)
MEAZI ceneeniiniiiiei e PP P PPN
(stanica) (stanica)

DOVOU .ttt et ettt et e et et e et e ea et e ea e en et e ena et e ea e eaa e enaeens

VOIC VIAKU «.oeeineieiiieie ettt ee e et e e e et e et eae e eaeneaesenaanenaenanns
(cislo)

Za takychto okolnosti sa moze pouzit na doplnenie spravy nazov alebo ¢islo trate alebo kolaje, po ktorych

vlak premdva.
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PRILOHA D

Informdcie, ku ktorym musi mat Zelezni¢ny podnik pristup v sdvislosti s trasou (trasami), po ktorych chce

1.1

1.2

1.3

1.4

2.2

2.2.1

222

2,23

224

2.2.5

2.3

premavat

CAST 1. VSEOBECNE INFORMACIE TYKAJUCE SA MANAZERA INFRASTRUKTURY
Meno (mend) [identita manazéra (manazérov) infrastruktiry

Krajina (alebo krajiny)

Kratka charakteristika

Zoznam vieobecnych prevddzkovych pravidiel a pravnych predpisov (a sposob, ako ich ziskat)

CAST 2. MAPY A SCHEMY

Zemepisna mapa
Trasy

Hlavné lokality (stanice, zriadovacie stanice, odbocky, nakladné termindly)

Schémy trati

Informdcie, ktoré sa musia zahrnit do schém, doplnené v pripade potreby textom. Tam, kde existuje samostatnd
schéma stanic, zriadovacich stanic, Zelezni¢ného depa, informacie na schéme trati mozu byt zjednodusené.

Oznacenie vzdialenosti

Oznacenie dopravnych trati, slu¢iek, manipula¢nych kolaji a vykolajok/odvratnych vyhybiek
Spojky medzi dopravnymi tratami

Hlavné lokality (stanice, zriadovacie stanice, odbocky, nakladné terminly)

Umiestnenie a vyznam névesti vietkych neprenosnych névestidiel

Schémy stanice/zriadovacej stanice/depa (DoleZité upozornenie: Tyka sa iba lokalit, ktoré si dostupné
pre interoperabilni dopravu)

Informdcie, ktoré musia byt identifikované v schémach $pecifickych podla lokality, doplnené v pripade potreby
textom.

Nazov lokality

Identifika¢ny kod lokality

Typ lokality (osobny termindl, ndkladny termindl, zriadovacia stanica, depo)
Umiestnenie a vyznam névesti vietkych neprenosnych névestidiel
Oznacenie a pldn trati, vritane vykolajok/odvratnych vyhybiek
Oznacovanie ndstupist

Dizka nastupist

Vyska néstupist
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2.3.10

2.3.11

2.3.12

2.3.13

3.1.10

3.1.11

3.1.12

3.1.13

3.1.14

3.2

3.2.1

3.2.2

323

3.2.4

3.2.5

3.2.6

3.2.7

3.2.8

3.2.9

Oznacovanie manipula¢nych kolaji

Dizka manipulacnych kolajf

Dostupnost elektrického napdjania zo stojanov

Vzdialenost medzi okrajom néstupista a stredom kolaje, rovnobezne k povrchu jazdnej plochy

(Pokial ide 0 osobné stanice) Existencia pristupu pre invalidné osoby

CAST 3. INFORMACIE O SPECIFICKOM USEKU TRATE

Vseobecné charakteristiky

Krajina

Identifika¢ny kod tiseku trate: vnitrostatny kod

Zaciatok tseku trate

Koniec dseku trate

Prevadzkovy ¢as dopravy (hodiny, dni a zvld$tne opatrenia pocas sviatkov)
Udaje o vzdialenosti pri trati (pocetnost, vzhlad a umiestnenie)

Druh dopravy (zmiesand, osobnd, nakladnd, ...)

Maximalna dovolend rychlost (rychlosti)

Akékolvek dalsie informdcie, ktoré st potrebné z dovodov bezpecnosti
Specifické miestne prevadzkové poziadavky (vritane akejkolvek zvldstnej sposobilosti personalu)
Osobitné obmedzenia pre nebezpecny tovar

Osobitné obmedzenia pri nakladan{

Vzor oznamu o docasnych pracach (a sposob, akym sa dd ziskat)

Indikdcia o tom, Ze tsek trate je preplneny (¢ldnok 22, 2001/14/ES)

Specifické technické vlastnosti

ES overenie pre TSI infrastruktiry

Détum uvedenia do prevadzky ako interoperabilnej trate
Zoznam moznych $pecifickych pripadov

Zoznam moznych $pecifickych odchylok

Rozchod kolaje

Priechodny prierez

Maximalny ndpravovy tlak

Maximdlne zataZenie na bezny meter

Priecne sily posobiace na kolaj
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3.2.10

3.2.11

3.2.12

3.2.13

3.2.14

3.2.15

3.2.16

3.2.17

3.2.18

33

3.3.10

3.3.11

3.3.12

3.3.13

3.3.14

3.3.15

3.3.16

3.3.17

3.3.18

3.3.19

3.3.20

3.3.21

Pozdlzne sily posobiace na kolaj

Minimalny polomer zakrivenia

Percento sklonu

Lokalita sklonu

V pripade brzdného systému, ktory nevyuziva adhéziu koleso-kolajnica, akceptovand dcinnost brzdy
Mosty

Viadukty

Tunely

Pozndmky

Energeticky subsystém

ES verifikdcia pre energetické TSI

Détum uvedenia do prevadzky ako interoperabilnej trate

Zoznam moznych $pecifickych pripadov

Zoznam moznych $pecifickych odchylok

Druh systému zdsobovania energiou (napr. Ziadny, nadzemny, tretia kolajnica)

Frekvencia systému zdsobovania energiou (napr. striedavy prid, jednosmerny prad)

Minimalne napitie

Maximdlne napitie

Obmedzenie tykajtice sa spotreby energie v pripade $pecifickych elektrickych trakénych jednotiek

Obmedzenie tykajtice sa polohy elektrickej motorovej jednotky (jednotiek) pre dosiahnutie zhody s delenim trak¢-
ného vedenia (poloha zberaca)

Ako dosiahnut vypnutie napdjania trolejového vedenia

Vyska trakéného drotu

Pripustny sklon trakéného drotu vzhladom na kolaj a zmena sklonu
Druh schvélenych zberacov

Minimalna statickd sila

Maximalna statickd sila

Lokalita neutrdlnych tsekov

Informdcie o prevadzke

Stahovanie zberacov

Podmienky uplatiiované vzhladom na rekupera¢né brzdenie

Maximdlny pripustny prad pre vlak
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3.4

3.4.1

3.4.2

3.4.3

3.4.4

3.4.5

3.4.6

3.4.7

3.4.8

3.4.9

3.4.10

3.4.11

3.4.12

3.4.13

3.4.14

3.4.15

3.4.16

3.4.17

3.4.18

3.4.19

3.4.20

3.4.21

3.4.22

3.4.23

3.4.24

3.4.25

Riadiaci-zabezpefovaci a ndvestny subsystém

ES overenie pre CCS TSI

Détum uvedenia do prevddzky ako interoperabilnej trate
Zoznam moznych $pecifickych pripadov

Zoznam moznych $pecifickych odchylok

ERTMS/ETCS

Uroven aplikcie

Volitelné funkcie instalované v tratovom zariadeni
Volitelné funkcie pozadované od vozidlového zariadenia
Cislo verzie softvéru

Détum uvedenia tejto verzie do prevadzky
ERTMS/GSM-R radio

Volitelné funkcie uvedené vo FRS

Cislo verzie

Détum uvedenia tejto verzie do prevadzky

Pre tiroveri 1 ERTM/ETCS s funkciou infill

Technické prevedenie pozadované pre kolajové vozidld

Ochranny(-é), riadiaci(-e) a vystrazny(-€) systém(-y) viaku triedy B

Vniitrostitne pravidld previdzkovania systémov triedy B (+ sposob, ako ich ziskat)

Systém trati

Zodpovedny clensky stat

Nézov systému

Cislo verzie softvéru

Détum uvedenia tejto verzie do prevadzky
Ukoncenie doby platnosti

Potreba viac ako jedného stibezne aktivneho systému
Palubny systém

Rddiovy systém triedy B

Zodpovedny ¢lensky stat

Nézov systému

Cislo verzie

Détum uvedenia tejto verzie do prevadzky
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3.4.26

3.4.27

3.4.28

3.4.29

3.4.30

3.4.31

3.4.32

3.4.33

3.4.34

3.4.35

3.4.36

3.4.37

3.4.38

3.4.39

3.4.40

3.4.41

3.4.42

3.5.

Ukoncenie doby platnosti

Zvlastne podmienky pre prepinanie medzi roznymi ochrannymi, riadiacimi a vystraznymi systémami vlaku trie-
dy B

Zvlastne technické podmienky pozadované pre prepinanie medzi systémami ERTMS/ETCS a systémami triedy B
Zvlastne podmienky pre prepinanie medzi roznymi radiovymi systémami
Technické poruchové rezimy:

ERTM/ETCS

Ochranny, riadiaci a vystrazny systém vlaku triedy B

ERTM/GSM-R

Réadiovy systém triedy B

Naévestenia pri trati

Obmedzenie rychlosti tykajiice sa brzdného vykonu

ERTM/ETCS

Ochranné, riadiace a vystrazné systémy vlaku triedy B

Vniitrostdtne pravidld pre fungovanie systému triedy B

Vniitrostitne pravidld spojené s brzdnym vykonom

Ostatné vnitrostitne predpisy, napr.: idaje zodpovedajice listu UIC 512 (8 vydanie z 1.1.1979 a 2 zmeny
a doplnenia)

EMC ndchylnost riadenia, zabezpecenia a ndvestenia na strane infrastruktiry
Poziadavka, ktord sa musi $pecifikovat podla eurépskych noriem
Pripustnost pouzitia virivej brzdy

Pripustnost pouzitia magnetickej brzdy

Poziadavky na technické rieSenia tykajtice sa realizovanych odchylok

Subsystém prevddzky a riadenia dopravy

ES overenie pre OPE TSI

Détum uvedenia do prevddzky ako interoperabilnej trate

Zoznam moznych $pecifickych pripadov

Zoznam moznych $pecifickych odchylok

Jazyk pouzivany na komunikdcie rozhodujiice z hladiska bezpe¢nosti s persondlom manazéra infrastruktiry

Osobitné klimatické podmienky a stivisiace opatrenia
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PRILOHA E

jazyk a tiroveni komunikdcie

Ustna jazykova sposobilost sa moze rozdelit do piatich trovni:

Uroven

Opis

dokdze prisposobit sposob, akym hovori s akymkolvek dcastnikom rozhovoru
dokéze predniest svoje stanovisko

dokdze vyjedndvat

dokdze presvedcit

dokdze poradit

dokdze zvladnut dplne nepredvidatelné situdcie
dokdze formulovat predpoklady
dokéze vyjadrit zdovodnené stanovisko

dokdze zvlddnut praktické situdcie tykajice sa nepredvidatelného prvku
dokéze veci opisat
dokdze udrziavat jednoduchd konverzaciu

dokdze zvladnut jednoduché praktické situdcie
dokdze klast otazky
dokdze odpovedat na otazky

dokéze rozpravat s pouzitim naucenych viet

Této priloha md docasnt podobu. Pripravuje sa podrobnejsi dokument, ktory bude k dispozicii pre budicu reviziu tejto TSI

a ktory bude zodpovedat ndvrhom v CR OPE TSI

Existuju takisto plany na zaclenenie ndstroja, ktory sa bude pouzivat pri posudzovani drovne sposobilosti jednotlivca. Ten-

to néstroj bude k dispozicii v buddcej verzii tejto TSI
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PRILOHA F

Informativne a nezdvizné usmernenia pre posudzovanie subsystému prevadzky a riadenia dopravy

(Pouzivanie vyrazu ,clensky Stdt“ v kontexte s tymto modulom znamend clensky stdt alebo iny orgdn vymenovany clenskym Stdtom,

3.1.

ktory vykondva posudzovanie).

Tdto priloha stanovuje usmernenia na ulahcenie posudzovania zo strany clenskych §tatov s cielom potvrdit, Ze navr-
hovany prevadzkovy proces(-y):

— jevstlade s touto TSI a potvrdzuje, Ze zdkladné poziadavky (') smernice 96/48/ES (a vietky zmeny a doplnenia

uvedené v smernici 2004/50/ES) boli splnené,

— jevsalade s inymi pripadnymi predpismi vrdtane smernice 2004/49|ES,

a moze byt uvedeny do ¢innosti.

Prislusny manazér infrastruktdry alebo Zelezni¢ny podnik musi dodat ¢lenskému statu prislusnid dokumentaciu (ako
je opisané nizsie v odseku 3) opisujiicu nové alebo zmenené a doplnené prevadzkové procesy.

Predlozend dokumentécia o koncepcii a rozvoji nového alebo zmeneného a doplneného prevadzkového procesu musi
byt dostato¢ne podrobnd, aby umoznila ¢lenskému $ttu porozumiet logickému zddvodneniu nédvrhu. Navyse ak sa
subsystémy zdokonaluji alebo obnovujd, tak stcastou predlozenia musi byt aj spitnd vizba na prevddzkové
skisenosti.

Této dokumenticia sa moze dodat bud v tlacenom, alebo pocitatovom formdte (alebo kombinacia oboch). Clensky
$tdt moze poziadat o dalsie kdpie, ak st potrebné na vykonanie postdenia.

Podrobnosti posudzovania

Dokumentdcia opisujiica prislusny prevadzkovy proces (procesy) musi obsahovat minimélne tieto prvky:

vSeobecny opis organizdcie operdcii manazéra infrastruktiry alebo Zelezni¢ného podniku (prehlad
riadenia/dozoru a funkénost) spolu s podrobnymi tidajmi o podmienkach a rdmci, v ktorom sa budii pouzivat
a vykondvat prevadzkové procesy, ktoré sa maji posudzovat;

podrobnosti o vietkych prislusnych prevddzkovych procesoch, ktorych vykonanie je potrebné (typické postupy,
pokyny, pocitacové programy atd.);

opis, ako sa budi realizovat, vyuzivat a kontrolovat prislusné prevadzkové procesy vratane analyzy akéhokolvek
$pecifického zariadenia, ktoré sa ma pouzit;

podrobnosti o osobach, ktoré budii ovplyvnené prevadzkovym postupom, o odbornej priprave afalebo instruk-
tazi, ktord sa bude realizovat, a o akomkolvek postdent rizik, ktorym mozu byt osoby vystavené;

postup, akym sa bud riadit ndsledné zmeny a doplnenia a aktualizicie prevadzkovych procesov (pozndmka: toto
nezahfna zZiadne budtice podstatné zmeny alebo nové procesy — v takomto pripade sa bude uplatiovat nové pred-
lozenie podla tychto usmernent);

diagram zndzorfiujici, ako potrebné informécie so spitnou vizbou (a vietky ostatné informdcie tykajice sa ope-
rdcie) pradia do, z a okolo organizécie operdcii manazéra infrastruktiry alebo Zelezni¢ného podniku ako pod-
pora prislusnych prevddzkovych procesov;

(") Zakladné poziadavky sa odrdzaji v poziadavkach na technické parametre, rozhrania a vykonnost, stanovenych v kapitole 4 tejto TSL
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3.2

opisy, vysvetlenia a vSetky zdznamy potrebné na porozumenie koncepcie a vyvoja nového alebo zmeneného
a doplneného prisluiného previdzkového procesu (POZNAMKA: v pripade procesov rozhodujicich z hladiska
bezpecnosti musi toto zahfnat aj postidenie rizik spojenych s implementdciou nového/zmeneného a doplnené-
ho procesu(-ov));

preukdzanie siladu medzi prislusnymi prevadzkovymi procesmi a poziadavkami TSI;

Tam, kde je to aktudlne, sa musia dodat aj tieto prvky:

zoznam technickych podmienok alebo eurdpskych noriem, na zdklade ktorych boli prislusné prevadzkové pro-
cesy subsystému validované a dokaz takejto zhody;

dokaz zhody s inymi predpismi vychddzajicimi zo zmluvy (vratane certifikdtov);

zvlastne podmienky alebo obmedzenia prislusnych prevddzkovych procesov.

Clensky $tat mus:

identifikovat prislusné ustanovenia TSI, s ktorymi musia byt prislusné prevddzkové procesy v stlade;
skontrolovat, ¢i je dodand dokumentdcia Gplnd a v stlade s bodom 3.1;

preskimat dodant dokumentaciu a zhodnotit, ¢i:

— st prislusné prevadzkové procesy v stilade s prislusnymi poziadavkami TSI;

— koncepcia a rozvoj novych alebo revidovanych prevadzkovych procesov (vritane akéhokolvek vyhodnote-
nia rizik) st mohutné a ¢i boli zvlddnuté riadenym sposobom;

— opatrenia na implementdciu a ndsledné pouzivanie/riadenie prevadzkovych procesov zabezpecia trvaly su-
lad s prislusnymi poziadavkami TSI

zdokumentovat (v hodnotiacej sprave, pozri nizsie odsek 4) svoje zistenia, pokial ide o stlad prevddzkovych pro-
cesov s ustanoveniami TSI,

Hodnotiaca sprdva zahffia minimélne nasledovné informdcie:

podrobnosti prislusného manaZzéra infrastruktiry/Zelezni¢ného podniku,

opis prevadzkovych procesov, ktoré boli posudzované, vritane podrobnych tdajov o akychkolvek $pecifickych
prislusnych postupoch, pokynoch, pocitacovych programoch;

opis prvkov, ktoré sa tykaji riadenia a pouzivania prislusnych prevddzkovych procesov vratane monitorovania.
spétnej vizby a prispdsobenia,

vietky pomocné spravy o kontrole a audite vypracované v stvislosti s posudzovanim

potvrdenie o tom, Ze prislusny prevddzkovy proces a podmienky jeho realizécie zabezpedia silad s prislusnymi
poziadavkami uvedenymi v prislusnych oddieloch TSI vrdtane akychkolvek vyhrad uvedenych v zédvere
posudzovania.

Uvedenie vSetkych podmienok a obmedzeni (vritane vietkych obmedzeni, pokial ide o zaoberanie sa akymikol-
vek vyhradami) pre implementdciu prislusného prevadzkového procesu,

meno a adresu prislusného ¢lenského tatu zicastneného na posudzovani a ditum dokonéenia spravy.

Ak bude manaZzérovi infrastruktiry/zelezniénému podniku odmietnuté povolenie/certifikdcia na realizdciu prislus-
nych prevadzkovych procesov na zdklade hodnotiacej spravy o posudzovant, ¢lensky $tat musi uviest v silade so smer-
nicou 2004/49/ES podrobné dovody takéhoto zamietnutia.
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Informativny a nepovinny zoznam prvkov, ktoré sa musia overit pre kazdy zikladny parameter

Tdto priloha sa nachddza v ranom Stddiu vypracovania a vyzaduje dalSie spracovanie; je zahrnutd ako pracovny ndvrh.

V stvislosti s procesmi certifikdcie a autorizdcie opisanymi v ¢lankoch 10 a 11 smernice 2004[49/ES st v tejto prilohe na-

PRILOHA G

¢rtnuté tieto podporné informdcie:

— A - polozka, ktord md organizacny alebo principidlny charakter a musi sa zahrntt do systému riadenia bezpecnosti

— B -polozka, ktord predstavuje podrobny postup alebo prevadzkovy proces na podporu organizacnych principov v SMS

a ktord sa moze uplatiiovat iba v rdmci ¢lenského 3tétu

Parametre, ktoré sa

Uplatnitelné na

majds posadif Prvky, ktoré sa maji overovat pre kazdy parameter Odkaz na TSI 7 " A[B
Dokumentdcia pre | Proces zostavovania zbierky predpisov vodica 421.21 X A
vodi¢ov (vrdtane jazykového prekladu [kde je to vhod-

né] a procesu validacie)
Proces pre MI na poskytnutie prislusnych in- 42121 X A
formdcif ZP
Obsah zbierky predpisov vodica zahftia mini- 4.2.1.2.1 X B
mdlne poziadavky tejto TSI a $pecifické postu-
py, ktoré vyzaduje MI
Proces zostavovania tabuliek tratovych pome- 421.2.2.1 X A
rov pre vodica (a proces validdcie)
Obsah tabulick tratovych pomerov pre vodica 42.1.2.2.1 X B
zahfna minimélne poziadavky tejto TSI
Proces pre MI na informovanie ZP o zmendch 421222 X A
prevadzkovych predpisov/informécif
Proces sumarizdcie zmien do vyhradeného 421222 X A
dokumentu
Proces informovania vodicov o zmendch 421223 X A
v redlnom case
Proces informovania vodicov o cestovnom 4.21.23 X A
poriadku vlakov
Proces informovania vodi¢ov o kolajovych 421.2.4 X A
vozidlich
Proces zostavovania miestne 3pecifickych 4.2.1.3 X B
predpisov a postupov (vratane procesu validd-
cie) pozemny persondl
Dokumentécia pre | Proces komunikdcie tykajicej sa bezpecnosti 4.2.1.4 X A
personal M, ktory | medzi persondlom MI a ZP
povoluje jazdy
vlakov
Komunikdcia tyka- | Proces, ktorym sa zabezpeci, Ze persondl 4.2.1.5, X A
jlica sa bezpecnosti | uplatiiuje metodiku prevadzkovej komunikd- 4.6.1.3.1
medzi persondlom | cie tak, ako je $pecifikované v prilohe C k tej- X A
ZPa Ml to TSI
Viditelnost vlakov | Proces, ktorym sa zabezpedi, aby osvetlenie 4.2.2.1.2, X A
Cela vlakov bolo v stlade s poziadavkami tej- 4.33.4.1

to TSI
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Parametre, ktoré sa
majii postudit

Prvky, ktoré sa maji overovat pre kazdy parameter

Odkaz na TSI

Uplatnitelné na

7P

MI

Pocutelnost vlakov

Proces, ktorym sa zabezpeci, aby pocutelnost
vlakov bola v stlade s poziadavkami tejto TSI

4222,
4.3.3.5

X

Oznacenie vozidla

Proces, ktorym sa preukazuje silad s prilohou
P k tejto TSI

4223

Poziadavky na
osobné vozidld

Proces, ktorym sa preukazuje sulad s pozia-
davkami k tejto TSI

4.2.2.4

Zostavenie vlaku

Proces zostavovania pravidiel pre zostavova-
nie vlaku (vrdtane procesu validicie)

4.2.2.5

Obsah pravidiel pre zostavovanie vlakov za-
hffia minimdlne poziadavky Specifikované
v tejto TSI

4.2.2.6

Brzdné poziadavky

Proces, ktorym sa zabezpedi poskytnutie in-
formécif o trase, ktoré sa pozadujti pre vypo-
Cet vykonnosti brzdy alebo poskytnutie
pozadovaného skuto¢ného vykonu

4.2.2.6.2

Postup vypoctu alebo poskytnutie pozadova-
ného vykonu brzdy (,Brzdné pravidld“)

4.2.2.6.2,
4.3.2.1

Zodpovednost za
zabezpecenie vlaku
v prevadzkyschop-
nom stave

Definicia vybavenia vlaku v stvislosti s bez-
pecnostou, ktoré sa pozaduje na zabezpecenie
bezpecnej jazdy vlaku

42271

Proces, ktorym sa zabezpeci, Ze kazdd zmena
vlastnosti vlaku ovplyviiujiica jeho vykon
bude identifikovand a Ze tieto informdcie sa
poskytnd MI

4.2.2.7.1

Proces, pomocou ktorého sa zabezped, Ze in-
formécie o jazde vlaku budd spristupnené MI
pred odjazdom

422.7.2

Plénovanie vlaku

Proces, pomocou ktorého sa zabezpeci, ze 7P
poskytne pozadované tidaje M, ked pozaduje
pre vlak trasu

4.23.1

Oznacenie vlakov

Proces pridelovania unikdtnych a jednoznaé-
nych identifikacnych ¢isel vlaku

4.23.2

Postupy pri odcho-
e

Definicia kontrol a skiisok pred odchodom

4.2.33.1

Proces hlésenia faktorov, ktoré by mohli ov-
plyvnit jazdu vlaku

4.23.3.2

Riadenie dopravy

Zabezpecenie prostriedkov na zaznamendva-
nie informdcii v redlnom case vrdtane mini-
mélnych tdajov, ktoré sa pozaduji v tejto TSI

4.23.4.1

Definicia postupov kontroly a dohladu nad
dopravnou prevadzkou

4.23.4.2.1

Proces, ktorym sa zabezpeci riadenie zmien
tratovych podmienok a charakteristik vlakov

4.2.3.4.2

Proces uvddzania odhadovaného casu, kedy
mé MI odovzdat vlak dalSiemu MI

4.2.3.4.2.2

Nebezpecny tovar

Proces, pomocou ktorého sa zabezpeci dozor
nad nebezpe¢nym tovarom vratane minimdl-
nych poziadaviek tejto TSI

4.23.43

Kvalita prevadzky

Proces na monitorovanie U¢innej prevadzky
vietkych prislusnych sluzieb a oznamovanie
trendov vSetkym prislusnym MI a ZP

4.2.3.4.4
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Parametre, ktoré sa

Uplatnitelné na

majt posidit Prvky, ktoré sa maji overovat pre kazdy parameter Odkaz na TSI . " A[B
Zaznamenavanie Zoznam tudajov, ktoré sa maji zaznamendvat 4.23.5.1 X A
udajov mimo vlaku, zahffia minimalny zoznam po-

loziek pozadovanych touto TSI
Zoznam udajov, ktoré sa maji zaznamenavat 4.2.3.5.2, X A
vo vlaku, zahffia minimdlny zoznam polozZiek 4.3.2.3
pozadovanych touto TSI
Prevadzka za mi- Proces informovania ostatnych uzivatelov 4.2.3.6.2 X A
moriadnych okol- | o poruchdch, ktoré mozu sposobit prerusenie
nosti dopra
pravy X A
Definicia pokynov, ktoré musi vydat MI vodi- 4.2.3.6.3 X B
¢om v Case prerusenia dopravy
Definicia prislusnych opatreni zaoberania sa 4.2.3.6.4 X B
identifikovanymi scendrmi prerusenia dopra-
vy vratane minimélnych poziadaviek uvede-
nych v tejto TSI
Riadenie niidzovej | Proces definovania a zverejiiovania opatreni 4.23.7 X A
situdcie v pripade mimoriadnej udalosti na riadenie
ntidzovej dopravy
Proces poskytovania nudzovych a bezpec- 4.23.7 X A
nostnych pokynov pre cestujticich
Pomoc vlakovému | Proces pomoci vlakovému persondlu v mimo- 4238 X A
persondlu v pripa- | riadnych situdcidch, s ciefom zamedzit meska-
de velkej mimo- niam
riadnej situdcie
Odbornd a jazy- Proces posudzovania odbornych znalosti na 4.6.1.1 X A
kové sposobilost zdklade minimélnych poziadaviek tejto TSI
X A
Definicia systému riadenia sposobilosti s cie- 4.6.1.2 X A
lom zabezpecit schopnost pracovnikov reali-
zovat tieto znalosti v praxi podla
minimdlnych poziadaviek tejto TSI X A
Proces posudzovania jazykovej zdatnosti 4.6.2 X A
s cielom splnit minimélne poziadavky tejto
TSI
X A
Definicia procesu hodnotenia vlakového per- 4.6.3.1, X A
sondlu vratane: 4.6.3.2.3
zdkladnej sposobilosti, postupov a jazykov
znalosti trate
p o iy X A
znalosti o kolajovych vozidlach
osobitnd sposobilost (napr. dlhé tunely)
Definicia analyzy potrieb odborného vycviku 4.6.3.2 X A
a sposobilosti persondlu z hladiska rozhodu-
jucich povinnosti, pokial ide o bezpecnost,
vzhladom na minimalne poziadavky tejto TSI X A
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Parametre, ktoré sa

Uplatnitelné na

majt posidit Prvky, ktoré sa maji overovat pre kazdy parameter Odkaz na TSI N v A[B
Zdravotné a bez- Proces zabezpecenia zdravotnej sposobilosti 4.7.1 X A
pecnostné pod- persondlu vritane kontroly tcinkov liekov
mienky a alkoholu na pracovnt vykonnost X A

Stanovenie kritérif pre: 4.7.2,4.7.3, X A
! 47.4

Schvalovanie lekdrov z oblasti pracovného le-

karstva a zdravotnickych organizacif

Schvalovanie psycholégov X A

Lekarske a psychologické vysetrenie

Stanovovanie zdravotnych poziadaviek vra- 4.7.5 X A

tane

— celkového zdravia

— zraku X A

— sluchu

— gravidity (vodicky)

Zvlastne poziadavky na vodicov: 4.7.6 X A

— zrak
— poziadavky na sluch/re¢

— antropometria
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2.1.

2.2

PRILOHA H

Minimélne prvky tykajiice sa odbornej sposobilosti na plnenie dloh vedenia vlaku.

VSEOBECNE POZIADAVKY

Tato priloha, ktord sa musi{ vykladat v silade s pododdielmi 4.6 a 4.7 tejto TSI a s poziadavkami SRT TSI, pred-
stavuje zoznam prvkov, ktoré sa povazuju za dolezité z hladiska dlohy vedenia vlaku na vysokorychlostnych
tratiach TEN.

Treba poznamenat, Ze zatial ¢o tento dokument je tiplny do takej miery, ako je to mozné z hladiska veobecne
uplatnitelného zoznamu, vyskytnu sa aj dalsie polozky, miestneho/ndrodného charakteru, ktoré sa budd musiet
takisto posudzovat.

Vyraz ,odbornd sposobilost”, chipany v kontexte tejto TSI, sa tyka tych prvkov, ktoré st dolezité s cielom za-
bezpecit, aby bol prevadzkovy personal vyskoleny a schopny pochopit a plnit jednotlivé prvky danej tlohy.

Pravidld a postupy sa budd uplatiiovat na vykondvant tlohu a na osobu, ktord tito tllohu plni. Tieto dlohy moze
vykonévat akdkolvek poverend sposobild osoba bez ohladu na meno, funkciu alebo hierarchické postavenie uve-
dené v predpisoch alebo postupoch, alebo jednotlivd spolo¢nost.

Kazdd poverend sposobild osoba musi dodrziavat vietky predpisy a postupy tykajiice sa vykondvanej dlohy.

ODBORNE ZNALOSTI

Kazdé schvélenie si vyzaduje tispesné vykonanie prvotnych skasok a ustanovenia pre pokracujiice posudzova-
nie a Skolenie tak, ako je opisané v pododdiele 4.6.

Vseobecné odborné znalosti

Vseobecné zdsady riadenia bezpe¢nosti v rdmci Zelezni¢ného systému, dolezité pre tGlohu, vratane rozhrani s iny-
mi subsystémami

Vieobecné podmienky dolezité z hladiska bezpecnosti cestujicich a/alebo nékladu a 0sob nachddzajicich sa na
alebo v blizkosti Zelezni¢nej trate

Podmienky tykajtce sa zdravia a bezpe¢nosti pri praci
Vseobecné zdsady zabezpecenia Zelezni¢ného systému
Bezpecnost 0sob vratane bezpecnosti pri opastani kabiny vodica na prevadzkovanej trati
Zostavenie vlaku (tak, ako si to vyZaduje spolocnost)

Znalost elektrickych principov vzhladom na kolajové vozidld a infrastruktdru.

Znalosti previdzkovych postupov a bezpeénostnych systémov uplatiiovanych na infrastruktiry, ktord sa md
pouzivat

Prevadzkové postupy a bezpecnostné predpisy
Riadiaci, zabezpecovaci a ndvestny systém vrdtane stvisiaceho prenosu navesti kabiny
Predpisy na vedenie vlaku v beznych, poruchovych a nidzovych podmienkach

Komunikacny protokol a formalizovany postup spracovavania sprav vratane vyuzitia komunika¢ného zariadenia
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— Rozdielne tlohy a zodpovednosti 0sob, ktorych sa tyka prevadzkovy proces
— Dokumenty a ostatné informdcie tykajice sa dlohy vratane dalsich informdcii o beznych podmienkach, napr.
tykajicich sa maximalnych dovolenych rychlosti alebo docasného névestenia prijatého pred odchodom
2.3 Znalosti kolajovych vozidiel
—  Vybavenie hnacieho vozidla pre tlohu riadenia:
— Komponenty a ich tcel
— Komunika¢né a ntidzové zariadenie

— Ovlédacie zariadenia a indikdtory, ktoré md vodic k dispozicii a ktoré sa tykaji prvkov stvisiacich s trak-
ciou, brzdenim a bezpec¢nostou dopravy

—  Vybavenie vozidla dolezité pre tlohu riadenia:
— Komponenty a ich dcel

— Ovlddacie zariadenia a indikdtory ktoré md vodic k dispozicii a ktoré sa tykaji prvkov stivisiacich s brzde-
nim a s bezpecnostou dopravy

— Vyznam oznaceni na vnitornej a vonkajsej strane vozidiel a symbolov pouzivanych na prepravu nebez-
pecného tovaru

3. ZNALOST TRATOVYCH POMEROV

Znalosti tratovych pomerov pozostavaju zo Specifickych znalosti a/alebo skisenosti s jednotlivymi charakteristikami
trasy, ktoré vodi¢ musi mat skor, ako sa mu povoli riadit vlak po tejto trase na jeho vlastnd zodpovednost. Patria sem
znalosti, ktoré st potrebné popri informdcidch poskytnutych navestami a také dokumenty, ako sii cestovné poriadky
a iné palubné dokumenty, ako aj popri znalostiach o prevadzke a bezpecnostnych pravidlich uplatiiovanych na da-
nej trase tak, ako je $pecifikované v bode 2.2 tejto prilohy.

Znalosti tratovych pomerov sa vztahuji najmi na:

— podmienky prevadzky ako takej: ndvestenie a riadenie a komunikdcie

— znalosti o umiestneni ndvestidiel, strmych sklonov a tGroviiovych priecesti

— body prechodu medzi rozdielnymi prevadzkovymi systémami alebo doddvkami energie

— Druh zdsobovania trakcie energiou na prislusnej trati vratane umiestnenia neutrdlnych sekcif
— Miestne prevadzkové a nidzové opatrenia

— stanice a zastdvky

— miestne objekty (depd, manipulacné kolaje, ...) tak, ako to vyzaduje spolo¢nost.

4. SCHOPNOST UPLATNIT TIETO ZNALOSTI V PRAXI
Persondl vykondvajiici povinnosti vedenia vlaku musi byt schopny vykondvat tieto tlohy (prislusne k ¢innosti
podniku)
4.1  Priprava na sluzbu
— Identifikovat charakteristiky préce, ktord sa musi vykonat, vritane akychkolvek zodpovedajicich dokumentov
— zabezpecit dplnost dokumentov a potrebného vybavenia

—  Preverit vietky poziadavky uvedené v palubnych dokumentoch

4.2 Pred odjazdom vykonat pozadované skiisky, kontroly a overenia hnacieho vozidla
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4.3 Vykondvat skisku ¢innosti bizd vlaku

—  Pred odjazdom skontrolovat na zdklade prislusnych dokumentov, ¢i je disponibilny brzdovy vykon v silade s vy-
konom, ktory si vyzaduje vlak a trasa, po ktorej md premévat.

—  Prispiet k brzdovym skdskam tak, ako to vyZaduji prislusné prevddzkové predpisy a preverit spravne fungova-
nie brzdného systému
4.4 Riadit vlak s dodrZiavanim prislus$nych bezpeénostnych predpisov, pravidiel riadenia a cestovného poriadku

Zacat jazdu vlaku iba po splneni vetkych poziadaviek uvedenych — najmi pokial ide o tidaje o vlaku — v pri-
slusnych predpisoch.

—  Sledovanie ndvestidiel pri trati a zariadeni v kabine, ich okamzité a sprdvne porozumenie a prislusnd reakcia po-
¢as jazdy vlaku.

—  Zohladnit maximdlnu povolent rychlost vlaku vzhladom na typ vlaku, charakteristiky trate, hnacieho vozidla

a akékolvek informdcie, ktoré budii vodicovi poskytnuté pred odjazdom.

4.5 Konat a poddvat hlisenia v siilade s uplatnitelnymi predpismi v pripade nezrovnalosti alebo chyb bud za-
riadeni pri trati, alebo kolajovych vozidiel

4.6 Uplatiiovat opatrenia tykajice sa previdzkovych mimoriadnych situdcii a nehdd, najmi tie, ktoré sa tykaji
ochrany vlaku a poZiaru alebo nebezpecného tovaru

— Iniciovat vietky vhodné opatrenia na ochranu cestujtcich a inych osob, ktoré by mohli byt ohrozené. Poskytntit
potrebné informécie a zicastnit sa na evakudcii cestujiicich podla poziadaviek.

Podla potreby informovat manazéra infrastrukttry.
— Komunikdcia s palubnym persondlom (ako to vyzaduje Zelezni¢ny podnik).

— Uplatiovat osobitné predpisy tykajice sa dopravy nebezpecného tovaru.

4.7  Stanovit podmienky pokracovania v jazde po mimoriadnych situdciich, ktoré postihli kolajové vozidld

— Rozhodniit v zévislosti od prevadzkovych postupov a na zdklade osobnej prehliadky alebo externej rady, ¢i je
vlak schopny pokracovat v jazde a aké podmienky sa musia dodrzat.

— Komunikovat s manazérom infrastruktiry tak, ako si to vyzaduji prevadzkové predpisy.
4.8  Odstavit vlak a po zastaveni vykonat vSetky poZadované opatrenia, ktorymi sa zabezpedi stitie vlaku

4.9 Komunikovat s personidlom manaZzéra infrastruktiiry na stavadle

4.10 Hlésit akékolvek neobvyklé udalosti tykajice sa prevadzky vlaku, podmienok infrastruktiiry atd.

Ak sa to vyzaduje, toto hldsenie musi byt vypracované pisomne v jazyku, ktory zvolil Zelezni¢ny podnik.
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2.1.

2.2.

PRILOHA 1

Nepouziva sa

PRILOHA |

Minimélne prvky relevantné pre odbornd spdsobilost pre dlohy sivisiace so ,,sprevidzanim vlakov*

VSEOBECNE POZIADAVKY

Tato priloha, ktord sa musi vykladat v stlade s pododdielmi 4.6 a 4.7 tejto TSI a s poziadavkami SRT TSI, pred-
stavuje zoznam prvkov, ktoré sa povazuji za dolezité z hladiska dlohy sprevddzania vlaku na vysokorychlost-
nych tratiach TEN.

Treba poznamenat, Ze zatial ¢o tento dokument je Giplny do takej miery, ako je to mozné z hladiska veobecne
uplatnitelného zoznamu, vyskytni sa aj dalsie polozky, miestneho/ndrodného charakteru, ktoré sa budi musiet
takisto posudzovat.

Vyraz ,odbornd sposobilost”, chdpany v kontexte tejto TSI, sa tyka tych prvkov, ktoré st dolezité s cielom za-
bezpecit, aby bol prevadzkovy personél vyskoleny a schopny pochopit a plnit jednotlivé prvky danej tlohy.

Pravidld a postupy sa budd uplatiiovat na vykondvani tlohu a na osobu, ktord tdto dlohu plni. Tieto dlohy moze
vykondvat akdkolvek poverend sposobild osoba bez ohladu na meno, funkciu alebo hierarchické postavenie uve-
dené v predpisoch alebo postupoch, alebo jednotlivd spolo¢nost.

Kazdd poverend sposobild osoba musi dodrziavat vsetky predpisy a postupy tykajice sa vykondvanej tlohy.

ODBORNE ZNALOSTI

Kazdd autorizdcia si vyZaduje dspesné vykonanie prvotnych skiiSok a ustanovenia pre pokracujiice posudzovanie
a Skolenie tak, ako je opisané v pododdiele 4.6.

Vseobecné odborné znalosti

Vieobecné zdsady riadenia bezpecnosti v ramci zelezni¢ného systému, dolezité pre tlohu, vratane rozhrani s iny-
mi subsystémami

Vieobecné podmienky dolezité z hladiska bezpecnosti cestujticich ajalebo nédkladu a 0sob nachddzajiicich sa na
alebo v blizkosti Zelezni¢nej trate

Podmienky tykajtce sa zdravia a bezpecnosti pri praci
Vseobecné zdsady zabezpecenia Zelezni¢ného systému
Bezpecnost 0sob vratane bezpecnosti pri opastani vlaku na prevddzkovanej trati

Prvd pomoc, ked sa od persondlu vyzaduje poskytovanie prvej pomoci ako stcast jeho povinnosti

Znalosti prevadzkovych postupov a bezpenostnych systémov uplatiiovanych na infrastruktiru, ktord sa md
pouzivat

Prevadzkové postupy a bezpecnostné predpisy
Riadiaci, zabezpecovaci a ndvestny systém

Komunika¢ny protokol a formalizovany postup spracovavania sprdv vratane vyuzitia komunikacného zariadenia
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2.3.

2.4,

Znalosti kolajovych vozidiel

Vnitorné vybavenie osobného vozia

Oprava mensich zévad v Castiach kolajovych vozidiel uréenych pre cestujicich, ako to vyzaduje Zeleznicny

podnik

Znalosti tratovych pomerov

Prevddzkové postupy (ako je sposob vypravovania vlakov) v jednotlivych lokalitich (ndvestenie, vybavenie sta-
nice atd.).

Stanice, na ktorych moézu cestujici vystupovat alebo nastupovat

Miestne prevddzkové a ntidzové postupy Specifické pre trat(trate) trasy

SCHOPNOST UPLATNIT TIETO ZNALOSTI V PRAXI

Kontroly pred odchodom vritane brzdovych skasok a spravneho zatvarania dverf.

Procesy odchodu

Komunikdcia s cestujicimi najmé vzhladom na okolnosti tykajice sa bezpecnosti cestujticich

Poruchova previdzka

Postidit potencidl zdvady v priestoroch pre cestujticich a reagovat podla pravidiel a postupov

Ochranné a vystrazné opatrenia tak, ako ich vyzaduja pravidld a pravne predpisy alebo ako pomoc pre vodica
Evakudcia vlaku a bezpecnost cestujticich, najma ak sa vyzaduje zostat na trati alebo v blizkosti trate.

Komunikovat s persondlom manazéra infrastruktiry pocas poskytovania pomoci vodicovi alebo pocas mimo-
riadnej situdcie, ktord md za ndsledok evakudciu

Hlésit vSetky nezvycajné udalosti tykajtice sa prevddzky vlaku, stavu kolajovych vozidiel a bezpecnosti cestujii-
cich. Ak sa to vyzaduje, tieto hldsenia musia byt vypracované pisomne v jazyku, ktory zvolil Zelezni¢ny podnik.
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2.1.

2.2.

PRILOHA K

Nepouziva sa

PRILOHA L

Minimdlne prvky relevantné pre odbornii spdsobilost pre dlohu pripravy vlakov

VSEOBECNE POZIADAVKY

Tato priloha, ktord sa musi vykladat v silade s pododdielom 4.6, predstavuje zoznam prvkov, ktoré sa povazuji
za dolezité z hladiska tlohy pripravy vlaku, ktory sa bude prevddzkovat na vysokorychlostnych tratiach TEN

Treba poznamenat, Ze zatial ¢o tento dokument je tplny do takej miery, ako je to mozné z hladiska vieobecne
uplatnitelného zoznamu, vyskytni sa aj dalsie polozky, miestneho/ndrodného charakteru, ktoré sa budd musiet
takisto posudzovat.

Vyraz ,odbornd sposobilost chdpany v kontexte tejto TSI sa tyka tych prvkov, ktoré st dolezité s cielom zabez-
pecit, aby bol prevddzkovy persondl vyskoleny a schopny pochopit a plnit jednotlivé prvky danej dlohy.

Pravidld a postupy sa budd uplatiiovat na vykondvand lohu a na osobu, ktord tiito dlohu plni. Tieto tlohy méze
vykondvat akdkolvek poverend sposobild osoba bez ohladu na meno, funkciu alebo hierarchické postavenie uve-
dené v predpisoch alebo postupoch, alebo jednotlivd spolo¢nost

Kazdd poverend sposobild osoba musi dodrziavat vietky predpisy a postupy tykajiice sa vykondvanej tlohy.

ODBORNE ZNALOSTI

Kazdd autorizdcia si vyzaduje uspesné vykonanie prvotnych skiiSok a ustanovenia pre pokracujiice posudzovanie
a Skolenie tak, ako je opisané v pododdiele 4.6.

Vseobecné odborné znalosti

Vseobecné zasady riadenia bezpecnosti v ramci Zelezni¢ného systému, dolezité pre dlohu, vratane rozhrani s iny-
mi subsystémami

Vieobecné podmienky tykajice sa bezpecnosti cestujticich afalebo ndkladu vratane prevdzania nebezpecného to-
varu a vynimo¢nych ndkladov

Podmienky tykajtce sa zdravia a bezpecnosti pri praci
Vieobecné zdsady zabezpecenia Zelezni¢ného systému
Bezpecnost 0osob na Zelezni¢nych tratiach alebo v blizkosti Zelezni¢nych trati

Komunikaény protokol a formalizovany postup spracovavania sprav vratane vyuzitia komunikacného zariadenia

Znalosti previadzkovych postupov a bezpenostnych systémov uplatiiovanych na infrastruktiiru, ktord sa md
pouzivat

Prevadzka vlakov za beznych, poruchovych a nidzovych podmienok

Prevadzkové postupy v jednotlivych lokalitich (ndvestenie, vybavenie stanice/depa/zriadovacej stanice) a bezpec-
nostné predpisy

Miestne prevadzkové opatrenia
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2.3.

Znalosti o vybaveni vlaku
—  Utel a vyuzitie vybavenia vagéna a vozidla

—  Oznacenie a organizovanie technickych prehliadok.

SCHOPNOST UPLATNIT ZNALOSTI V PRAXI

— Aplikdcia predpisov o zostavovani vlaku, predpisov o brzdeni vlaku, predpisov o nakladani vlaku atd., s cielom
zabezpecit, aby bol vlak v prevadzkyschopnom stave

— Porozumenie oznalenia a $titkov na voziioch

— Proces pre stanovovanie a spristupiiovanie idajov o vlaku

— Komunikécia s vlakovym persondlom

— Komunikécia s persondlom zodpovednym za riadenie jazdy vlakov
— Poruchové prevddzka, najmi ked ovplyviuje pripravu vlakov

— Ochranné a vystrazné opatrenia tak, ako ich vyzaduji pravidld a prdvne predpisy alebo miestne opatrenia
v danej lokalite

—  Kroky, ktoré sa musia vykonat vzhladom na mimoriadne situdcie tykajice sa prevdzania nebezpecného tovaru
(tam, kde je to relevantné)

PRILOHA M

NepouzZiva sa
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PRILOHA N

Informativne a nezdvizné vykondvacie usmernenia

Uvedend tabulka je informativna a je v nej uvedeny zoznam bodov kapitoly 4 a oznacuje pravdepodobny impulz pre kazdy

z nich.
. . Préca, ktord sa vyzaduje od MI/ZP pre vytvore- e
Oddiel kapitoly 4 nie sifadu s poziadavkami Typicky impulz
42.1.2.1 7P — Vypracovanie/revizia dokumentu ale- | Zmena prevddzkovych pokynov pre siet
Zbierka predpisov bo potitacového média obsahujiceho po-
trebné prevadzkové postupy pre pricu na
sieti MI
4.2.1.2.2.1 ZP - Vypracovanie/revizia dokumentu ale- | Zmena infrastruktry siete (napr. prerobenie

Vypracovanie tabuliek trato-
vych pomerov

bo pocitacového média obsahujticeho opis
trati, na ktorych budd pracovat

Zeleznicného wuzla, zmenené ndvestenie),
ktord bude viest k zmenenym a doplnenym
informdcidm o trati

4.2.1.2.2.2
Zmenené prvky stavby drahy

7P - Definicia/revizia postupu, akym sa
dokument alebo pocitacové médium po-
skytne vodicom s cielom informovat ich
o vetkych zmenenych prvkoch stavby
drahy

Zmena systému riadenia prevadzkovej bez-
pecnosti ZP, majica za ndsledok zmenené
a doplnené tllohy a zodpovednosti

4.21.2.23

Informovanie vodica v redl-
nom case

MI - Definicia/revizia postupu informova-
nia vodicov v redlnom case o vsetkych
zmendch bezpecnostnych opatrent [trate]

Zmena organiza¢nej struktiry MI alebo ZP,
majiica za ndsledok zmenené a doplnené tilo-
hy a zodpovednosti

4.21.2.3
Cestovné poriadky

Definicia/revizia postupu poskytovania in-
formécif o cestovnom poriadku vodicom
v papierovej alebo elektronickej verzii

Zmena systému riadenia prevddzkovej bez-
pecnosti ZP, majica za ndsledok zmenené
a doplnené tllohy a zodpovednosti

Zavedenie nového (elektronického) systému
riadenia dopravy

4.2.1.2.4
Kolajové vozidld

ZP - Vypracovanie|revizia dokumentu ale-
bo pocitacového média obsahujiiceho po-
trebné prevadzkové postupy stvisiace
s prevadzkou kolajovych vozidiel pri po-
ruchovych situdcidch

Zmena systému riadenia prevddzkovej bez-
pecnosti ZP, majica za ndsledok zmenené
a doplnené tilohy a zodpovednosti

Zavedenie novych/zmenenych kolajovych
vozidiel

4.2.1.3
Dokumentdcia pre persondl
zelezni¢ného podniku okrem
vodicov

7P — Vypracovanie|revizia dokumentu ale-
bo pocitatového média obsahujiceho po-
trebné prevadzkové postupy pre persondl
iny ako st vodidi, pracujiici na sieti alebo
cez siet MI

Zmena systému riadenia prevddzkovej bez-
pecnosti ZP, majica za ndsledok zmenené
a doplnené tilohy a zodpovednosti

Zmena infrastruktdry siete, ktord mé za né-
sledok zmenené a doplnené informdcie o trati
alebo zavedenie novych/modifikovanych ko-
lajovych vozidiel

4.2.1.4

Dokumentdcia pre persondl
M, ktory povoluje jazdy vla-
kov

MI - Vypracovanie[revizia dokumentu ale-
bo pocitacového média obsahujtceho pre-
vadzkové postupy pre siet vritane
komunika¢ného protokolu a knihy vzorov
sprav

Zmena operacnych postupov siete v dosled-
ku identifikovaného kroku zameraného na
zlep3enie(napr. informativne odporicanie)

Zmena infrastruktiry siete majtica za nésle-
dok zmenené a doplnené previadzkové postu-

py

4.2.1.5

Komunikdcia tykajiica sa bez-
pecnosti medzi persondlom
ZP a MI

MI/ZP — Dokument/poéitacové média uve-
dené v 4.2.1.2.1, 4.2.1.3 a 4.2.1.4 na za-
hrnutie metodiky prevadzkovej
komunikdcie, ako je $pecifikované v prilo-
he C k tejto TSI

Vspojenis 4.2.1.2.1, 4.2.1.3 a2 4.2.1.4

4.2.2.1.2
Viditelnost vlaku (Celo vlaku)

7P - Definicia/revizia postupu (postupov)
pre vodic¢ov a/alebo iny prevadzkovy per-
sondl pre zabezpecenie spravneho oznace-
nia zaciatku vlaku

Zmena systému riadenia prevddzkovej bez-
pecnosti ZP, majica za ndsledok zmenené
a doplnené tilohy a zodpovednosti

Zavedenie novych/zmenenych kolajovych
vozidiel
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Oddiel kapitoly 4

Prica, ktord sa vyzaduje od MI/ZP pre vytvore-
nie stladu s poziadavkami

Typicky impulz

4.2.2.4
Poziadavky na osobné vozidld

7P - Definicia[revizia postupu (postupov)
s ciefom zabezpecit, aby osobné vozidld
boli v stlade s poziadavkami tejto TSI

Zavedenie novych/zmenenych osobnych
voznov

Zmena prevadzkovych predpisov siete ov-
plyvijica osobné vozne

4.2.2.5
Zostavenie vlaku

7P - Definicia/revizia postupu (postupov)
s cielom zabezpecit, aby vlaky boli v stla-
de s pridelenou trasou

Zmena systému riadenia prevadzkovej bez-
pecnosti ZP, majtca za ndsledok zmenené
a doplnené dlohy a zodpovednosti

Zmena prevddzkovych predpisov siete ov-
plyvijica zostavenie vlaku

Nové/zmenend infrastruktira, ndvestenie ale-
bo zavedenie nového (elektronického) systé-
mu riadenia dopravy

4.2.2.6.1
Minimélne poziadavky na
brzdovy systém

7P - Definicia/revizia postupu (postupov)
pre prevadzkovy persondl s cielom zabez-
pecit, aby vozidld vo vlaku boli v stlade
s brzdnymi poziadavkami

Zmena systému riadenia prevadzkovej bez-
pecnosti ZP, majica za nasledok zmenené
a doplnené tlohy a zodpovednosti

4.2.2.6.2
Vykon brzdy

MI - Definicia/revizia postupu (postupov)
pre  poskytovanie informdcii  ZP
o brzdnom vykone

Zmena systému riadenia prevadzkovej bez-
pecnosti MI, majica za ndsledok zmenené
a doplnené tlohy a zodpovednosti

7P - Vypracovanie|revizia dokumentu ale-
bo pocitacového média obsahujiiceho
predpisy pre brzdenie, ktoré musi jeho
persondl dodrziavat so zohladnenim ze-
mepisu trate (trati), pridelenej drahy a vy-
voja ERTMS/ETCS

Zmena systému riadenia prevadzkovej bez-
pecnosti ZP, majlica za ndsledok zmenené
a doplnené tlohy a zodpovednosti

Zmena prevadzkovych predpisov siete ov-
plyviujica predpisy pre brzdenie

Novi/zmenend infrastruktira, ndvestenie ale-
bo zavedenie nového (elektronického) systé-
mu riadenia dopravy

Zavedenie novych/modifikovanych kolajo-
vych vozidiel

42271

Zabezpecenie  prevadzky-
schopnosti vlaku (vSeobecné
poziadavky)

7P - Definicia[revizia postupu (postupov)
pre prevadzkovy persondl s cielom zabez-
pecit, aby boli vozidld v prevadzkyschop-
nom stave vritane informovania MI
o zmendch, ktoré mozu ovplyvnit pre-
véadzkovy vykon a prevadzku v mimoriad-
nom rezime.

Zmena systému riadenia prevadzkovej bez-
pecnosti ZP, majlca za ndsledok zmenené
a doplnené tlohy a zodpovednosti

4.2.2.7.2
Pozadované tidaje

7P - Definicia/revizia postupu (postupov)
s cielom zabezpeit, aby informdcie o jaz-
de vlaku boli spristupnené MI pred odjaz-
dom

Zmena systému riadenia prevadzkovej bez-
pecnosti ZP, majtca za ndsledok zmenené
a doplnené tlohy a zodpovednosti

Zavedenie nového (elektronického) systému
riadenia dopravy

4.2.3.2
Oznacenie vlakov

MI - Definicia/revizia postupu (postupov)
pre pridelovanie unikdtnych a jednoznac-
nych identifika¢nych cisel pre viaky

Zmena systému pldnovania vlakov MI alebo
ZP, majtica za ndsledok zmenené a doplnené
tilohy a zodpovednosti

Zavedenie nového (elektronického) systému
riadenia dopravy

4.233.1

Kontroly a skasky pred odjaz-
dom

7p — Definiciafrevizia kontrol a skasok,
ktoré sa musia vykonat pred odjazdom

Zmena systému riadenia prevadzkovej bez-
pecnosti ZP, majtca za ndsledok zmenené
a doplnené dlohy a zodpovednosti

4.2.3.3.2

Informovanie MI o prevadz-
kovom stave vlaku

ZP- Definicia/revizia postupu (postupov)
nahlasovania faktorov tykajicich sa kola-
jovych vozidiel, ktoré by mohli ovplyviio-
vat jazdu vlaku

Zmena systému riadenia prevddzkovej bez-
pecnosti MI alebo ZP, majica za nasledok
zmenené a doplnené dlohy a zodpovednosti

Zavedenie nového (elektronického) systému
riadenia dopravy
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Oddiel kapitoly 4

Prica, ktord sa vyzaduje od MI/ZP pre vytvore-
nie stladu s poziadavkami

Typicky impulz

4.23.4.1

Vseobecné poziadavky na ria-
denie dopravy

MI - Definicia/revizia postupu (postupov)
riadenia a dozoru nad prevddzkou dopra-
vy vratane rozhrania s akymikolvek dalsi-
mi procesmi, ktoré vyzaduje ZP

Zmena systému riadenia prevddzkovej bez-
pecnosti MI alebo ZP, ktord ma za ndsledok
zmenené a doplnené dlohy a zodpovednosti

Zavedenie nového (elektronického) systému
riadenia dopravy

4.2.3.4.2
Ohlasovanie vlaku

MI - Definiciafrevizia postupu(-ov) pre
hldsenie polohy vlaku vritane zaznamend-
vania prichodov a odchodov v redlnom
Case a predpokladanych ¢asov odovzdania
inym MI

Zmena systému riadenia dopravy MI, majtica
za nasledok zmenené a doplnené tlohy a zod-
povednosti

Zavedenie nového (elektronického) systému
riadenia dopravy

4.2.3.4.3
Nebezpecny tovar

7P - Definicia/revizia postupu(-ov) pre vy-
konédvanie dozoru nad prepravou nebez-
pecného tovaru vritane poskytovania
informdcii, ktoré vyzaduje MI.

Zmena systému riadenia prevadzkovej bez-
pecnosti MI alebo 7P, ktord mé za nasledok
zmenené a doplnené dlohy a zodpovednosti

4.2.3.4.4
Kvalita prevadzky

MI/ZP - Zdokumentované postupy opisu-
jlce interné procesy monitorovania a ski-
mania prevadzkovej vykonnosti
a identifikovania cinnosti na zlep3enie,
ktorymi sa vylepsi tcinnost siete.

Zmena systému riadenia dopravy MI alebo
7P, majtica za nésledok zmenené a doplnené
tlohy a zodpovednosti

Zavedenie nového (elektronického) systému
riadenia dopravy. vritane monitorovania vy-
konnosti

42351

Zaznamendvanie kontrolnych
tdajov mimo vlaku

MI - Definicia/revizia postupu(-ov) zazna-
mendvania pozadovanych tdajov a me-
chanizmy ukladania a pristupu

Zmena systému riadenia prevddzkovej bez-
pecnosti MI, ktord md za ndsledok zmenené
a doplnené tlohy a zodpovednosti

Zmena infrastruktiry siete, ktord mé za né-
sledok nové/pozmenené zariadenia na moni-
torovanie

4.2.3.5.2

Zaznamendvanie kontrolnych
tdajov vo vlaku

7P - Definicia/revizia postupu(-ov) zazna-
menédvania pozadovanych tdajov a me-
chanizmy ukladania a pristupu

Zmena systému riadenia prevddzkovej bez-
pecnosti ZP, ktord ma za nédsledok zmenené
a doplnené tilohy a zodpovednosti

Zavedenie novych/modifikovanych kolajo-
vych vozidiel (ru$ia, motorovej jednotky)

4.2.3.6.1

Prevddzka za mimoriadnych
okolnosti — informécia pre
inych uzivatelov

MI/ZP - Definiciafrevizia postupu(-ov)
vzdgjomného informovania o situdcidch,
pri ktorych je pravdepodobnost, Ze zhor-
Sia bezpecnost, vykonnost a dostupnost
siete

Zmena systému riadenia dopravy MI alebo
ZP, ktord md za ndsledok zmenené a dopl-
nené tilohy a zodpovednosti

Zavedenie nového (elektronického) systému
riadenia dopravy

4.2.3.6.2
Informdcia pre vodicov

MI — Definicia/revizia pokynov pre vodi-
¢ov na zvlddanie mimoriadnej situdcie

Zmena systému riadenia dopravy MI alebo
7P, ktord mé za nasledok zmenené a dopl-
nené tilohy a zodpovednosti

4.2.3.6.3

Opatrenia v pripade mimo-
riadnej udalosti

MI - Definicia/revizia postupu(-ov) zvlada-
nia prevadzky za mimoriadnych okolnosti
vrétane portich kolajovych vozidiel a infra-
Strukttry (opatrenia pre pripad mimoriad-
nej udalosti)

Zmena systému riadenia dopravy MI alebo
ZP, ktord md za ndsledok zmenené a dopl-
nené tlohy a zodpovednosti

Zmena infrastruktary siete alebo zavedenie
novych/zmenenych kolajovych vozidiel

4.2.3.7
Riadenie nddzovej situdcie

MI/ZP - Definicia/revizia postupu(-ov) po-
drobne opisujiica opatrenia v pripade mi-
moriadnych  udalosti na  zvlddania
ntidzovych situdcif

Zmena systému riadenia prevddzkovej bez-
pecnosti ZP, ktord ma za nédsledok zmenené
a doplnené tilohy a zodpovednosti

4.2.3.8

Pomoc vlakovému persondlu
v pripade
mimoriadnosti/poruchy kola-
jovych vozidiel

7P - Definicia/revizia postupu(-ov) pre vla-
kovy persondl na zvlddanie technickej ale-
bo inej poruchy kolajovych vozidiel

Zmena systému riadenia dopravy ZP, ktord
mé za ndsledok zmenené a doplnené dlohy
a zodpovednosti

Zavedenie novych/zmenenych kolajovych
vozidiel
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Oddiel kapitoly 4

Prica, ktord sa vyzaduje od MI/ZP pre vytvore-
nie stladu s poziadavkami

Typicky impulz

4.4
Prevddzkové predpisy

MI/ZP - Definicia predpisov a postupov,
ktoré sa maji pouzivat spolu s ETCS
a GSM-R afalebo HABD

Zavedenie ndvestného systému ETCS a/alebo
GSM-R radiového systému afalebo HABD

4.6.1.1
Odborné znalosti

MI/ZP - Definicia procesu posudzovania
odbornych znalosti

Zmena systému riadenia prevadzkovej bez-
pecnosti MI|ZP, ktord m4 za nésledok zme-
nené a doplnené dlohy a zodpovednosti

4.6.1.2

Schopnost uplatnit tieto zna-
losti v praxi

MI/ZP - Definicia/revizia systému riadenia
sposobilosti, s cielom zabezpecit schop-
nost personalu uplatnit znalosti v praxi

Zmena systému riadenia prevadzkovej bez-
pecnosti MI/ZP, ktord ma za nésledok zme-
nené a doplnené dlohy a zodpovednosti

4.6.2.2
Uroven jazykovych znalosti

MI/ZP - Definicia/revizia postupu(-ov) po-
sudzovania jazykovych schopnosti

Zmena systému riadenia prevadzkovej bez-
pecnosti MI/ZP, ktord ma za nasledok zme-
nené a doplnené tlohy a zodpovednosti

4.6.3.1

Posudzovanie persondlu — zd-
kladné prvky

MI/ZP - Definicia/revizia procesu (proce-
sov) posudzovania persondlu vratane:

—  praxe/spoOsobilosti

— jazyka

— zachovanie si sposobilosti

Zmena systému riadenia prevadzkovej bez-
pecnosti MI/ZP, ktord md za ndsledok zme-
nené a doplnené dlohy a zodpovednosti

4.6.3.2

Analyza potrieb odborného
vycviku

MI/ZP - Definicia/revizia procesu vypraco-
vania a aktualizdcie analyzy potrieb odbor-
ného vycviku persondlu

Zmena systému riadenia prevadzkovej bez-
pecnosti MI/ZP, ktord md za ndsledok zme-
nené a doplnené dlohy a zodpovednosti

4.6.3.2.3
Specifické prvky pre vlakovy
persondl

7P - Definicia/revizia procesu pre vlakovy
persondl o ziskavani a uchovani:

—  znalost{ tratovych pomerov/trate

— znalosti o kolajovych vozidlich

Zmena systému riadenia prevddzkovej bez-
pecnosti ZP, ktord m4 za nésledok zmenené
a doplnené tlohy a zodpovednosti

4.7.1

Zavedenie zdravotnych a bez-
pecnostnych podmienok

MI/ZP - Definicia[revizia postupu(-ov) za-
bezpecenia zdravotnej sposobilosti perso-
ndlu vrdtane kontrol dcinkov liekov
a alkoholu na pracovnt vykonnost

Zmena systému riadenia prevadzkovej bez-
pecnosti ZP, ktord md za ndsledok zmenené
a doplnené tlohy a zodpovednosti

4.72-474

Kritérid schvalovania lekdrov
pracovného lekdrstva, zdra-

MI/ZP - Stanovenie/revizia kritérif:
— schvalovanie lekdrov z oblasti pra-
covného lekdrstva a zdravotnickych

Zmena systému riadenia prevadzkovej bez-
pecnosti ZP, ktord ma za ndsledok zmenené
a doplnené tlohy a zodpovednosti

VﬁtT{CkyCh or%j'nijalc(h, psy- organi,zach. ) Zmena vnutrostatnych predpisov a postupov

chologov a prehiiado —  schvalovanie psycholégov schvalovania lekdrskych odbornikov a uznd-
— lekérske a psychologické vysetrenie | vanie organizacif

4.7.5 MI/ZP - Stanovenie[revizia zdravotnych | Zmena systému riadenia prevddzkovej bez-

Zdravotné poziadavky

poziadaviek vratane
— celkového zdravia
— zraku

—  sluchu

— tehotnosti

pecnosti 7P, ktord ma za nasledok zmenené
a doplnené tlohy a zodpovednosti

4.7.6
Specifické poziadavky tykaja-
ce sa tilohy vedenia vlaku

MI|ZP - Stanovenie/revizia Specifickych
zdravotnych poziadaviek kladenych na vo-
di¢ov vratane:

— EKG monitorovania (starsich ako 40
rokov)

— zraku
— poziadavky na sluch/re¢
— antropometrie

Zmena systému riadenia prevadzkovej bez-
pecnosti ZP, ktord md za nésledok zmenené
a doplnené tlohy a zodpovednosti
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PRILOHA P

Oznacenie vozidla

Vseobecné poznimky:

1 Tato priloha opisuje ¢islo a stvisiace oznacenie aplikované viditelnym sposobom na vozidle tak, aby ho bolo mozné po-
Cas prevadzky jednoznacne urcit. Neopisuje iné ¢isla a ani oznacenia, pripadne vygravirované alebo pripevnené trvalym
sposobom na rdme alebo na hlavnych komponentoch vozidla pocas jeho stavby.

Zhoda ¢isla a stivisiaceho oznacenia s oznaceniami opisanymi v tejto prilohe nie je povinnd pre:

— vozidl4, ktoré sa pouzivaji iba na sietach, na ktoré sa neuplatiiuje tito TSI;

— vozidld patriace do kultdrneho dedicstva, v historickom prevedent;

— vozidl4, ktoré sa bezne nepouzivaji ani neprepravuji na sietach, na ktoré sa uplatnuje tato TSI

Tieto vozidld vSak musia dostat docasné Cislo povolujtice ich prevadzku.

Tato priloha podlieha zmendm v désledku budiceho vyvoja RIC a budiceho rozvoja a zavedenia TAP TSI

Standardné &islo a sivisiace skratky

Kazdé kolajové vozidlo bude opatrené ¢islom pozostdvajiicim z 12 &slic (nazyva sa Standardné &islo) s nasledujiicou

struktirou:
Typ vozidla a Krajina, v ktorej je Technické
Typy kolajovych uvedenie interope- vozidlo echinicke Inventdrne ¢islo Kontrolné Cislo
% g . . charakteristiky s s
vozidiel rability registrované e [3 cislice] [1 &islica]
w1 1 [4 cislice]
[2 &islice] [2 Cislice]
nakladné vozne 00 az 09 01 az 99 0000 az 9999 001 az 999 0az9
10 az 19 [podrobnosti [podrobnosti [podrobnosti
20 a7 29 v prilohe P.4] v prilohe P.9] v prilohe P.3]
30 az 39
40 az 49
80 az 89
[podrobnosti
v prilohe P.6]
osobné vozne 50 az 59 0000 az 9999 001 az 999
60 az 69 [podrobnosti
70 a7 79 v prilohe P.10]
[podrobnosti
v prilohe P.7]
hnacie vozidld 90 az 99 0000001 az 8999999
[podrobnosti [vyznam tychto Cislic je definovany
v prilohe P.8] clenskymi Stdtmi, pripadne bilaterdlnou
alebo multilaterdlnou dohodou
$pecidlne vozidld 9000 az 9999 001 az 999
[podrobnosti
v prilohe P.11]
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V danej krajine 7 ¢islic technickych charakteristik a inventdrne ¢islo st dostacujtice na jednoznac¢na identifikdciu vozidla
v rdmci kazdej skupiny ndkladnych voziov, hnacich kolajovych vozidiel () a $pecidlnych vozidiel (2).

Abecedné oznacenia dopliuji &islo:

a)  oznacenia spojené so schopnostou interoperability (podrobnosti v prilohe P.5);
b)  skratka krajiny, v ktorej je vozidlo registrované (podrobnosti v prilohe P.4);

¢) skratka prevddzkovatela (3) (podrobnosti v prilohe P.1);

d) skratka technickych charakteristik (podrobnosti v prilohe P.13 pre osobné vozne, v prilohe P.12 pre ndkladné vozne, v pri-
lohe P.14 pre $pecidlne vozidld).

Technické charakteristiky, kddy a skratky spravuje jeden alebo viacero organov (dalej oznacovanych ako ,ustredny or-
gan®), ktory musi navrhnit ERA (Eurépska Zelezni¢nd agenttra) ako vysledok ¢innosti ¢. 15 jej pracovného programu
pre rok 2005.

Pridelenie cisla

Predpisy pre spravu ¢isel navrhne ERA ako sticast aktivity ¢. 15 jej pracovného programu pre rok 2005.

(") Pre hnacie kolajové vozidld musi byt ¢islo jedinecné v danej krajine so 6 ¢islicami.

(%) Pre Specidlne vozidld musi byt ¢islo jedine¢né v danej krajine s prvou Cislicou a 5 poslednymi ¢islicami technickych vlastnosti a inven-
tarnym Cislom.

(%) Prevadzkovatel vozidla je osoba, ktord je vlastnikom vozidla alebo md pravo nim disponovat, vyuzivat vozidlo ekonomicky nepretrzite
ako dopravny prostriedok a je registrovand ako takéd v Registri kolajovych vozidiel.
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PRILOHA P.1

Oznacenie previadzkovatela skratkou

Definicia oznacenia previdzkovatela vozidla (VKM)

Oznacenim prevddzkovatela vozidla (VKM) je alfanumericky k6d pozostévajici z 2 az 5 pismen (*) VKM je napisané na kaz-
dom Zelezni¢nom vozni, v blizkosti ¢isla vozidla. VKM oznacuje prevddzkovatela vozidla zaregistrovaného v registri kola-
jovych vozidiel.

VKM je unikdtne vo vietkych krajinach, na ktoré sa vztahuje tito TSI a vo vietkych krajindch, ktoré uzavri dohodu, ktord
zahffia aplikdciu systému &islovania vozidiel a oznaCovania prevddzkovatela vozidla, ako je opisané v tejto TSI

Formdt oznacenia previdzkovatela vozidla

VKM je zobrazenim celého ndzvu (mena) alebo skratky prevadzkovatela vozidla, a ak je to mozné, rozpoznatelnym sposo-
bom. Mdze sa pouzivat vSetkych 26 pismen latinskej abecedy. Pismend vo VKM st napisané ako velké pismend. Pismend,
ktoré neznamenaji prvé pismend slov v ndzve previdzkovatela, mozu byt napisané malymi pismenami. Pre jednoznacnost
kontroly sa potom napisany ndzov bude ignorovat.

Pismend moZzu obsahovat diakritické znaky (2). Diakritické znaky pouzivané pri tychto pismendch sa kvoli jednoznacnosti
kontroly ignorujt.

Pre vozidla prevadzkovatelov, ktorf maja sidlo v krajine, ktord nepouziva latinskd abecedu, preklad VKM do ich vlastnej abe-
cedy sa moze pouzivat za VKM oddelenym od neho lomkou (,/%). Takéto prelozené VKM sa na ticely spracovania tdajov
neberie do tvahy.

Vynimky z pouZivania oznacenia previdzkovatela vozidla
Clenské §taty mozu rozhodndf o uplatiiovani nasledujdcich vynimiek.

VKM sa nevyzaduje pri vozidlach, ktorych systém ¢islovania sa neriadi touto prilohou (porovnaj vieobecnii pozndmku,
bod 2). V kazdom pripade primerané informdcie o identite prevadzkovatela vozidla musia byt poskytnuté organizacii, ktord
ich prevadzkuje v sietach, na ktoré sa uplatiiuje tito TSI

Ak st informdcie o celom mene (ndzve) a adrese napisané na vozidle, VKM sa nevyzaduje v pripade:

— vozidiel prevddzkovatelov s takym obmedzenymi kolajovymi vozidlami, Ze tento pocet neopraviiuje pouZzivanie VKM;
— S$pecializovanych vozidiel na Gdrzbu infrastruktiry.

VKM sa nevyzaduje pre rusne, motorové jednotky a osobné vozne, pouZivané iba vo vnttrostitnej premavke, ked:

— st opatrené logom ich prevddzkovatela a toto logo obsahuje rovnaké a dobre rozpoznatelné pismend ako VKM;

— st opatrené dobre rozpoznatelnym logom, ktoré bolo prijaté prislusnym vnitro$titnym orgdnom, ako primerany ekvi-
valent VKM.

Ak sa logo spolo¢nosti uplatiiuje popri uplatiiovani VKM, platné je iba VKM a logo sa neberie do vahy.

Ustanovenia o pridelovani oznaceni previdzkovatela vozidla
Prevddzkovatelovi vozidla mozno vydat viac ako jedno VKM v pripade, Ze:
— prevadzkovatel vozidla mé dradny nézov vo viac ako jednom jazykuy;

—  prevddzkovatel vozidla méd dobry dévod na to, aby rozliSoval medzi jednotlivymi skupinami vozidiel v rdmci svojej
organizacie.

(") V pripade NMBS/SNCB sa moze nadalej pouzivat jednotlivé zakrazkované pismeno B.
() Diakritické znaky st ,znaky prizvuku*, ako napriklad R, ¢, O, €, Z, A atd. Specidlne pismen ako napriklad R a € budi zastéipené jed-
notlivymi pismenami; v skiiskach jedinecnosti sa R povazuje za O a C za A.
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Jedno VKM je mozné vydat pre skupinu spolo¢nosti:

—  ktoré patria do jedinej firemnej $truktiry, ktord vymenovala a poverila jednu organizdciu v rdmci tejto Struktiry za-
oberat sa vietkymi otdzkami v mene v3etkych ostatnych;

—  ktord splnomocnila samostatnd, jedint pravnickd osobu, aby riesila vetky otdzky v jej mene, pricom v takomto pri-
pade je pravnickou osobou prevadzkovatel.

Register oznaceni previdzkovatelov vozidiel a postup pridelovania

Register VKM je verejny a aktualizovany v redlnom case.

Ziadost o VKM sa poddva na prislusnom vnatrostitnom organe Ziadatela a zasiela sa tistrednému orgdnu. VKM sa moze
pouzivat az po zverejneni zo strany ustredného orgdnu.

Drzitel VKM mus{ informovat prislusny vnitrosttny orgdn, ak sa pouzivanie VKM kondi, a prislusny vnitrostitny organ
zasle tdto informdciu tstrednému orgdnu. VKM sa potom zrusi, hned ako prevddzkovatel preukdze, Ze oznacenie bolo zme-
nené na vetkych prislusnych vozidlach. Desat rokov nebude opakovane vydané, pokial nebude opakovane vydané povod-
nému drzitelovi alebo na jeho Ziadost inému drzitelovi.

VKM moze byt prevedené na iného drzitela, ktory je pravnym pokracovatelom povodného drzitela. VKM zostdva v platno-
sti, ked drzitel zmenf svoje meno na meno, ktoré sa nepodobd na VKM.

Prvy zoznam VKM bude navrhnuty pomocou existujicich skratiek Zelezni¢ného podniku.

VKM sa bude tykat vietkych novopostavenych Zelezni¢nych vozidiel po nadobudnuti G¢innosti prislusnych TSI V pripade
existujicich vozidiel sa bude musiet dosiahnut silad s oznacenim VKM do konca roka 2014.
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PRILOHA P.2

Népis ¢isla a savisiaceho abecedného oznacenia na skrini vozidla

Vseobecné opatrenia pre vonkajsie oznacenie

Velké pismend a Cislice tvoriace ndpisy oznacenia musia mat vysku aspont 80 mm, typ pisma sans serif v zodpovedajticej
kvalite. Nizsia vyska sa moze pouzivat iba tam, kde neexistuje Ziadna ind moznost ako umiestnit oznacenie na pozdlzniky.

Oznacenie nesmie byt umiestnené vyssie ako 2 metre nad Groviiou kolajnice.

Nékladné vozne

Oznacenie mus{ byt napisané na skrini vozia takto:

23 TEN 31 TEN 33 TEN 43 (V tomto pripade bez
80 D-RFC 80 D-DB 84 NL-ACTS 87 F VKM, informicie o dpl-
7369 553-4 0691 235-2 4796 100-8 4273 361-3 nom mene a adrese sa na-
Zcs Tanoos Slpss Lacks piSu na vozed)

V pripade voziov, ktorych skrina neposkytuje dostato¢ne velky priestor pre takyto typ usporiadania, najma v pripade plo-
§inovych voziiov, oznacenie musi byt usporiadané takto:

01 87 3320 644 -7
TEN F-SNCF Ks

Ak bude na vozni napisané jedno alebo viac indexovych pismen ndrodného vyznamu, toto ndrodné oznacenie musi byt uve-
dené po medzindrodnom pismenovom oznaceni a oddelené od neho pomlckou.

Osobné vozne

Cislo bude na kazdej bo¢nej stene voziia uvedené nasledujticim spdsobom:

F-SNCF 6187 20-72021-7

10
B tu

Oznacenie krajiny, v ktorej je vozen registrovany, a technickych charakteristik je napisané priamo pred, za alebo pod dva-

ndstimi ¢islicami ¢isla vozia.

V pripade osobnych voziov s kabinou vodica bude &islo napisané aj vo vntri kabiny.

Rusne, motorové vozne a $pecidlne vozidld

Standardné 12-miestne &islo musi byt oznacené na kazdej bocnej stene hnacich kolajovych vozidiel pouzivanych v medzi-
ndrodnej doprave nasledujiicim sposobom:

91 88 0001323-0

Standardné 12-miestne &fslo bude napisané takisto v kazdej kabine hnacich kolajovych vozidiel.



26.3.2008

Uradny vestnik Eurépskej tinie

L 84/89

Prevadzkovatel moze pridat vo forme pismen s velkostou vicSou ako je Standardné Cislo vlastné ¢iselné oznacenie (pozo-
stavajuce spravidla z Cislic inventdrneho ¢isla doplnené abecednym kddovanim) uzitocné pocas prevadzky. Miesto vyzna-
Cenia takéhoto vlastného &isla zavisi od prevddzkovatela.

Priklady SP 42037 ES 64 F4-099 88-1323 473011
9251 0042037-9 94 80 0189 999-6 91 880001323-0 92 87 473011-0 9479 2 642 185-5

Tieto predpisy mozu byt zmenené na zdklade dvojstrannych dohod v pripade vozidiel existujicich v ¢ase nadobudnutia ¢in-
nosti tejto TSI a zaradenych do $pecifickej dopravy a tam, kde nie je Ziadne riziko zdmeny roznych kolajovych vozidiel pre-
mévajlicich na prislusnych Zeleznicnych systémoch. Vynimka je platnd pocas obdobia, o ktorom rozhodnii prislusné
vnatrostdtne organy.

Vniitrodtitny orgdn moze predpisat, aby bol abecedny kod krajiny a VKM zaznamenany navySe k 12- miestnemu ¢islu
vozidla.
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PRILOHA P.3
pravidld stanovovania kontrolnej &islice (&islica 12)
Kontrolnd ¢islica je stanovend nasledujicim sposobom:
—  islice na parnych pozicidch zdkladného ¢isla (pocitané z pravej strany) sa zoberd v ich vlastnej desiatkovej hodnote,
—  dislice na neparnych pozicidch zékladného &isla (pocitané z pravej strany) sa vyndsobia 2;

— potom sa stanovi stiCet vytvoreny ¢islicami na parnej pozicii a vietkymi Cislicami, ktoré tvoria parcidlne sdciny ziskané
z nepdrnych pozicif;

— zaznamend sa jednotkova Cislica tohto stctu;

— doplnkové ¢islo potrebné na to, aby jednotkovi ¢islica predstavovala 10, je kontrolnou ¢islicou; ak by tato jednotkova
¢islica bola nula, tak potom aj kontrolnou ¢islicou bude nula.

Priklady:

1- Nech je zdkladnym cislom 3 3 8 4 4 7 9 6 1 0 0
Multiplika¢ny faktor 2 1 2 1 2 1 2 1 2 1 2

6 3 16 4 8 7 18 6 2 0 0
Stcet: 6 +3+1+6+4+8+7+1+8+6+2+0+0=52
Jednotkovid ¢islica tohto stctu je 2.

Cislo kontrolnej &islice bude 8 a zdkladné &islo sa takto stdva registracnym &islom 33 84 4796 100-8.

2- Nech je zdkladnym ¢islom 3 1 5 1 3 3 2 0 1 9 8
Multiplikacny faktor 2 1 2 1 2 1 2 1 2 1 2

6 1 10 1 6 3 4 0 2 9 16
Sicet: 6+ 1+1+0+1+6+3+4+0+2+9+1+6=40
Jednotkova ¢islica tohto stictu je 0.

Cislo kontrolnej &islice bude 0 a zdkladné ¢islo sa takto stdva registratnym ¢fslom 31 51 3320 198-0.
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PRILOHA P.4

Kédovanie krajin, v ktorych si vozidld registrované (&islice 3 — 4 a skratka)

Informdcie tykajiice sa tretich krajin uvedené iba pre informdciu*

Keaing Abecednj Cisng kod Prishusiné podniky v hranatych
krajing () rajiny zitvorkich v prilohdch P.6 a P.7 (4

Albansko AL 41 HSh
Alzirsko DZ 92 SNTF
Arménsko AM (1) 58 ARM
Rakdsko A 81 OBB
Azerbajdzan AZ 57 AZ
Bielorusko BY 21 BC
Belgicko B 88 SNCB/NMBS

44 ZRS
Bosna-Hercegovina BIH .

50 ZFBH
Bulharsko BG 52 BDZ, SRIC
Cina RC 33 KZD
Chorvitsko HR 78 HZ
Kuba CU (1) 40 FC
Cyprus cY
Ceska republika CZ 54 ¢D
Dénsko DK 86 DSB, BS
Egypt ET 90 ENR
Esténsko EST 26 EVR
Finsko FIN 10 VR, RHK
Francuzsko F 87 SNCF, RFF
Gruzinsko GE 28 GR
Nemecko D 80 DB, AAE (?)
Grécko GR 73 CH
Madarsko H 55 MAV, GySEV/ROEEE (2)
Irdn IR 96 RAI
Irak IRQ (1) 99 IRR
frsko IRL 60 CIE
Izrael IL 95 IR
Taliansko I 83 FS, FNME (3
Japonsko ] 42 EJRC
Kazachstan KZ 27 KZH
Kirgizsko KS 59 KRG
Lotyssko LV 25 LDZ
Libanon RL 98 CEL
Lichtenstajnsko LIE (1)
Litva LT 24 LG
Luxembursko L 82 CFL
Macedénsko (byvala juhoslovanskd republika) MK 65 CFARYM (MZ)

Malta
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Kraii Abic,e;;in)'f Ciselny kod Prislusné podniky v hranatych
rajmy K <0 5 krajiny zdtvorkdch v prilohdch P.6 a P.7 (%)
rajiny (%)
Moldavsko MD (1) 23 CFM
Monako MC
Mongolsko MGL 31 MTZ
Maroko MA 93 ONCFM
Holandsko NL 84 NS
Severna Korea PRK (1) 30 ZC
Noérsko N 76 NSB, JBV
Polsko PL 51 PKP
Portugalsko P 94 CP, REFER
Rumunsko RO 53 CFR
Rusko RUS 20 RZD
Stbsko-Cierna Hora SCG 72 JZ
Slovensko SK 56 ZSSK, ZSR
Slovinsko SLO 79 S7Z.
Juzna Korea ROK 61 KNR
Spanielsko E 71 RENFE
Svédsko S 74 GC, BV
Svajciarsko CH 85 SBB/CFF/FFS, BLS ()
Syria SYR 97 CES
Tadzikistan T 66 TZD
Tunisko TN 91 SNCFT
Turecko TR 75 TCDD
Turkménsko ™ 67 TRK
Ukrajina UA 22 8y4
Spojené krélovstvo GB 70 BR
Uzbekistan uzZ 29 UTI
Vietnam VN (1) 32 DSVN

(") Kody, ktoré sa musia potvrdit.

(?) Kym vyvoj uvedeny v bode 3 vieobecnych pozndmok nenadobudne ti¢innost, tak tieto podniky mézu pouzivat kody 43 (GySEV/RO€EE),
63 (BLS), 64 (FNME), 68 (AAE). Cas aktualizdcie sa bude potom definovat spolocne s prislusnymi ¢lenskymi $tatmi.
() Podla systému abecedného kédovania opisaného v dodatku 4 k dohovoru z roku 1949 a ¢clinku 45 ods. 4 Dohovoru z roku 1968 o cest-

nej premévke.

(*) Podniky, ktoré v ¢ase nadobudnutia ti¢innosti boli ¢lenmi UIC alebo OSZD a pouzivali opisany kéd krajiny ako kéd podniku.
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PRILOHA P.5
Abecedné oznacenie schopnosti interoperability

TEN: Vozidlo, ktoré je v stlade s TSI pre kolajové vozidld

RIV: Vozidlo, ktoré je v stlade s predpismi RIV k ddtumu ich zrusenia
PPW: Vozidlo, ktoré je v stlade s Dohodou o PPW (vo vniitri §titov OJSD)
RIC: Osobny vozen, ktory je/bol v stlade s predpismi RIC

Abecedné oznacovanie schopnosti interoperability tykajice sa $pecidlnych vozidiel je opisané v prilohe P.14.



PRILOHA P.6

kédy pre interoperabilnii dopravu pouzivané pre ndkladné vozne (&islice 1 - 2)

2. islica 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 2. islica
1. ¢islica 1. ¢islica
rozchod pﬁ;,eantaelE };}0 pevny menitelny pevny menitelny pevny menitelny pevny menitelny | pevny alebo menitelny rozchod
0 s napravami ndhradné Vozne (°) TSI s napravami 0
afalebo COTIF vozne PPW
Vozne vyuzi- | [ktorych prevddzkovatelom Nepouzivat do dalsieho rozhodnutia iteln hod
TSI (3) 1 s podvozkami | vané priemys- je Zeleznicny podnik uvedeny (menitelny rozchod) s podvozkami 1
afalebo lom v prilohe P.4]
COTIF () Vozne TSI
ajalebo 2 s ndpravami afalebo COTIF Vozne () TSI s ndpravami 2
PPW . [ [ktoryich prevddzkovatelom Vozne (°) TSI afalebo COTIF vozne PPW
néhradné |, "7 F . § afalebo COTIF p
je zeleznicny podnik uvedeny vozne PPW vozne PPW (pevny rozchod)
3 | s podvozkami v prilohe P.4] (°) s podvozkami | 3
vozne PPW
Nie TSI 4 s napravami (°) ) ) ,Ostatné) vozne vozne so zvldstnym s ndpravami () 4
. sluzobné [ktorych prevddzkovatelom ( . < .
a nie COTIF (%) vozne ji Zelezning podnik wvedeny Ostatné vozne Ostatné vozne ¢islovanim pre tech- s podvozka-
a nie PPW 8 |s podvozkami (9 s orllohe P4] nické charakteristiky mi () 8
Vnitrostitna | Medzind- Medzina- Medzina- Medzina- P
. . . . Vnditrostatna dopra-
doprava alebo | rodnd do- Vi rodnd do- Vi rodnd do- Vi rodnd do- Vi leb dzind
medzindrodnd | prava na nuatro- | rava na o rava na nuaro- - rava na nutro- | va aebo medzind-
doprava . Statna do- y Statna do- y Statna do- y Stdtna do- | rodnd doprava na Doprava
doprava na zaklade rava zaklade rava zaklade rava zaklade rava séklade zvl4stnei
zaklade zvlast-| zvlastnej p zvldstnej p zvldstnej p zvlastnej P dohod )
nej dohody dohody dohody dohody dohody Y
1. ¢islica 1. &islica
2. &slica 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 2. &islica

%) Stlad aspon s TSI pre kolajové vozidla.

©) Pevny alebo menitelny rozchod.
9 S vynimkou voziiov kategérie I (vozne s riadenou teplotou)

(
(°) Vratane vozidiel, ktoré sii podla existujiicich predpisov opatrené tymito ¢islicami v ¢ase nadobudnutia G¢innosti tychto novych predpisov.
(
(

v6/¥8 1

2

q YIuIsIA Lupern

ysdoan

orun (o

800C°¢9C



Upozornenie:

PRILOHA P.7

Kédy sposobilosti pre medzindrodnii interoperabilni dopravu pouZivané pre osobné vozidld (Eislice 1 - 2)

Podmienky uvedené v hranatych zdtvorkdch sii prechodné a budii zrugené v rdmci vyvoja RIC (pozri veobecné poznamky, bod 3).

Vndtrostatna do-
prava alebo medzi-

Vntrostitna . ) J TSI (?)afalebo
doprava TSI (?)ajalebo RIC/COTIF (b)afalebo PPW n:azréok(i:;edzovpgg;ej RIC/COTIF () PPW
dohody
2. &islica 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9
1. &islica
Neklimatizované
vozidld so stdlym | Neklimatizované Neklimatizované
Vozidld pre vnd- | rozchodom (vra- | vozidla s prestavi- vozidld s prestavi-
trodtitnu dopra- | tane ndkladnych | telnym rozcho- telnym  rozcho-
vu vozilov na pre- | dom dom Vozidl4 s osobit-
ktoryich prevddzko- | pravu  motoro- | (1435[1520) . (1435[1672) nym &islovanim | Vozidld so stalym
5 [ktoryich p . o Vyhrad "y
vatefom " je zelez- | vych vozidiel) [ktorych prevddzko- yhradene [ktoryich prevddzko- | pre  technické | rozchodom
nicny podnik RIC | [ktorych prevddzko- | vatelom je Zelez- vatelom je Zelez- | charakteristiky Voridld
uvedeny v prilo- | vatelom je Zelez- | nicny podnik RIC ni¢ny podnik RIC Voridl h ‘0213 'a s presta-
he P.4] ni¢ny podnik RIC | uvedeny v prilo- uvedeny v prilo- dOZI 48 rozc (i,' vlllte;ym roz-
uvedeny v prilo- | he P.4] he P.4] Vozidld so stdlym om  prestavitel- | chodom .
he P.4] rozchodom nym  vymenou | s ndpravami
limati ; limat y podvozkov s prestavitelnym
o | Kimatizovant | qgobng vozidia | imatzovane (1435/1520) | rozchodom
Klimatizované vozidld s prestavi- p . | vozidld s prestavi-
P . . neprevadzkované . (1435/1520)
vozidld so stdlym | telnym rozcho- o telnym  rozcho-
. s v komercnej do-
Sluzobné vozidld | rozchodom dom prave dom Vozidld na pre- | Vozidld rest
neprevadzkované | [ktorych previdzko- | (1435/1520) - ; (1435/1672) ozidla na pre- | vozidla s presta-
6 . / e ) . [ktoryich prevddzko- ) 3 pravu  motoro- | vitelnym rozcho-
v komercnej do- | vatelom je Zelez- | [ktorych prevddzko- A [ktoryich prevddzko- | © . i,
. , Ak vatelom je Zelez- S oA vych vozidiel dom
prave nicny podnik RIC | vatelom je Zelez- nicny vodnik RIC vatelom je Zelez-
wvedeny v prilo- | nicny podnik RIC dy P oo | MiCy podnik RIC
he P.4] uvedeny v prilo- pvederyr v prito- uvedeny v prilo-
: he P.4]
he P.4] he P.4]
Tlakotesné klima-
Tlakotesné klima- tizované vozidld
tizované vozidld so stalym rozcho-
[ktorych prevddzko- dom
7 vatelom je Zelez- Vyhradené Vyhradené [ktorych prevddzko- Vyhradené Ostatné vozidla Vyhradené Vyhradené Vyhradené Vyhradené

nicny podnik RIC
uvedeny v prilo-
he P.4]

vatelom je Zelez-
ni¢ny podnik RIC
uvedeny v prilo-
he P.4]

(%) Stlad aspon s budicou TSI pre osobné vozne.
(v) Sulad s RIC alebo COTIF podla platného predpisu.
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PRILOHA P.8

Typy hnacich kolajovych vozidiel (&islice 1 - 2)

Prvou &islicou je , 9

Druhd ¢islica je definovand kazdym clenskym $tdtom. MozZe sa napriklad zhodovat so samokontrolnou ¢islicou, ak je tdto
Cislica takisto vypocitand s inventdrnym ¢islom.

Ak druhad ¢islica opisuje typ trakénych kolajovych vozidiel, nasledujiice kddovanie je povinné:

Kod Vseobecny typ vozidla
0 Rozne
1 Elektricky rusen
2 Dieselovy rusen
3 Elektrickd motorovd jednotka (vysokorychlostnd) [motorovy vozen alebo privesny vozen]
4 Elektrickd motorovd jednotka (okrem vysokorychlostnej) [motorovy vozen alebo privesny vozer]
5 Dieselova motorova jednotka [motorovy vozen alebo privesny vozeri]
6 Privesny vozen zvldstneho urcenia
7 Elektricky posunovaci ruen
8 Dieselovy posunovaci rusen
9 Vozidlo pre Gdrzbu

PRILOHA P.9

%z

Standardné &iselné oznacovanie vozidiel (&islice 5 az 7)

V tejto prilohe je v tabulkdch uvedené ¢iselné oznacovanie pomocou $tyroch €islic, ktoré stvisia s hlavnymi technickymi
charakteristikami vagéna.

Této priloha sa distribuuje na samostatnom médiu (elektronicky stibor).



PRILOHA P.10

Kédy technickych charakteristik tahanych osobnych kolajovych vozidiel (¢islice 5 - 6)

6. Cislica 0 1 2 3 4
5. Cislica
Vyhradené 0 Vyhradené Vyhradené Vyhradené Vyhradené Vyhradené
Vozidld so sedadlami 1. triedy 1 10 oddielov s bo¢nou > 11 oddielov s bo¢nou Vyhradené Vyhradené dve alebo tri ndpravy
chodbou alebo chodbou alebo
velkopriestorové vozidlo so | velkopriestorové vozidlo so
strednou ulickou strednou ulickou
Vozidla so sedadlami 2. triedy 2 10 oddielov s bo¢nou 11 oddielov s bo¢nou > 12 oddielov s bo¢nou tri ndpravy dve ndpravy
chodbou alebo chodbou alebo chodbou alebo
velkopriestorové vozidlo so | velkopriestorové vozidlo so | velkopriestorové vozidlo so
strednou ulickou strednou ulickou strednou ulickou
Vozidld so sedadlami 1./2. 3 10 oddielov s bo¢nou 11 oddielov s bo¢nou > 12 oddiclov s bo¢nou Vyhradené dve alebo tri ndpravy
triedy chodbou alebo chodbou alebo chodbou alebo
velkopriestorové vozidlo so | velkopriestorové vozidlo so | velkopriestorové vozidlo so
strednou ulickou strednou ulickou strednou ulickou
Lezadlové vozidld 1. triedy 4 10 oddielov 1./2. triedy Vyhradené Vyhradené Vyhradené < 9 oddiclov 1./2. triedy
alebo 1. [2. triedy
Lezadlové vozidld 2. triedy 5 10 oddielov 11 oddielov > 12 oddielov Vyhradené Vyhradené
Vyhradené 6 Vyhradené Vyhradené Vyhradené Vyhradené Vyhradené
Lozkové vozidla 7 10 oddielov 11 oddielov 12 oddielov Vyhradené Vyhradené
8 Riadiaci vozen so sedadlami, Vozidla so sedadlami 1. Vozidla so sedadlami 2. Vyhradené Vozidld so sedadlami, vetky
vietky triedy, s batozinovym alebo 1./2. triedy triedy s batozinovym alebo triedy, so $pecidlne upravenymi
priestorom alebo bez neho, s batozinovym alebo postovym priestorom priestormi, napr. detsky katik
s kabinou vodica pre jazdu postovym priestorom
Vozidla zvldstnej konstrukcie smerom dozadu
a batozinové vozidld 9 Postové vozidl Batozinové vozidld Batozinové vozidld Batozinové vozidld a dvoj Batozinové vozidld s bo¢nou

s postovym oddielom

alebo trojndpravové vozne 2.
triedy so sedadlami,
s batozinovym alebo
postovym priestorom

chodbou s priestorom alebo bez
priestoru s colnou plombou

Pozndmka: ~ Casti oddielu sa neberti do tvahy. Ekvivalentné usporiadanie vo velkopriestorovych vozidlach so stredovou ulickou sa dosiahne vydelenim poctu disponibilnych sedadiel ¢islom 6, 8 alebo 10, v zdvislosti od konstrukcie vozidla.
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K6dy technickych charakteristik tahanych osobnych kolajovych vozidiel (Eislice 5 - 6)

6. Cislica 5 6 7 8 9
5. Cislica
Vyhradené 0 Vyhradené Vyhradené Vyhradené Vyhradené Vyhradené
Vozidla so sedadlami 1. triedy 1 Vyhradené Poschodové vozidld > 7 oddielov s bo¢nou 8 oddielov s bo¢nou 9 oddielov s bo¢nou chodbou
chodbou alebo chodbou alebo alebo velkopriestorové vozidlo
velkopriestorové vozidlo so | velkopriestorové vozidlo so so strednou ulickou
strednou ulickou strednou ulickou
Vozidld so sedadlami 2. triedy 2 Iba pre OSZD, poschodové Poschodové vozidla Vyhradené > 8 oddielov s bo¢nou 9 oddielov s bo¢nou chodbou
vozidld chodbou alebo alebo velkopriestorové vozidlo
velkopriestorové vozidlo so so strednou ulickou
strednou ulickou
Vozidld so sedadlami 1. alebo 1. 3 Vyhradené Poschodové vozidla Vyhradené > 8 oddielov s bo¢nou 9 oddielov s bo¢nou chodbou
2. triedy chodbou alebo alebo velkopriestorové vozidlo
velkopriestorové vozidlo so so strednou ulickou
strednou ulickou
Lezadlové vozidld 1. alebo 1. |2. 4 Vyhradené Vyhradené Vyhradené Vyhradené < 9 oddielov 1. triedy
triedy
Lezadlové vozidla 2. triedy 5 Vyhradené Vyhradené Vyhradené Vyhradené < 9 oddielov
Vyhradené 6 Vyhradené Vyhradené Vyhradené Vyhradené Vyhradené
Lozkové vozidld 7 > 12 oddielov Vyhradené Vyhradené Vyhradené Vyhradené
8 Vozidld so sedadlami Poschodové hnacie vozidlo | Jeddlne vozne alebo osobné Jeddlne vozne Ostatné 3pecidlne vozidld
a 16zkové vozne, vietky so sedadlami, vietky triedy, vozne s barovym alebo (konferencné, disko, barové,
triedy, s barovym alebo a alebo bez batozinového bufetovym priestorom, kino, video, ambulantné vozne)
Vozidld zvlastnej konstrukcie bufetovym priestorom priestoru, s kabinou vodi¢a | s batozinovym priestorom
a batozinové vozidld pre jazdu smerom dozadu
9 Dvoj- alebo trojndpravové Vyhradené

batozinové vozidla
s poStovym oddielom

Dvoj alebo trojndpravové
vozidld na prevazanie
motorovych vozidiel

Vozidld na prevazanie
motorovych vozidiel

Sluzobné vozidla

Pozndmka: Casti oddielu sa nebert do Gvahy. Ekvivalentné usporiadanie vo velkopriestorovych vozidlich so stredovou ulickou sa dosiahne vydelenim poctu disponibilnych sedadiel ¢islom 6, 8 alebo 10, v zavislosti od konstrukcie vozidla
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kody vseobecnych charakteristik tahanych osobnych kolajovych vozidiel (&islice 7 - 8)

Napdjanie energiou 8. Cislica 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9
Maximalna rychlost 7. Cislica
<120 km/h 0 Vsetky Vyhradené 3000 V~ + 1000 V~ () Vyhradené 1500 V~ Iné napitia 1500V~ 3000V = Vyhradené
napitia () 3000V = ako 1 000V, +1500V =
1500V,
3000V
1 Vsetky napi- 1000 V~ 1000 V~ 1000 V~ 1000 V~ 1000 V~ Vyhradené 1500 V~ + 3000V = 3000V =
tia () + Para (1) + Para (1) + Para (1) + Para (1) + Para (1) 1500V = + Para (1) + Para (1)
+ Para (1) + Para (1)
2 Para (1) Para (1) 3000 V~ + Para (1) 3000 V~ Para (1) 3000 V~ 1500 V~ 1500 V~ AQ)
3000V = +3000V= +3000V = + Para (1) + Para (1)
+ Para (1) + Para () 1500 V~
+ Para (%)
121 a7 140 km/h 3 Vietky napatia | Vyhradené | 1000V~+ | 1000 V~()(}) | 1000V~()() | 1000V~ 1000 V~ + 1500 V~ 3000V = 3000V =
3000V = 1500 V~ + +1500V=
1500V =
4 Vsetky napa- | Vsetky napd- | Vsetky napa- | 1000 V~ () (") 1500 V~ 1000 V~ 3000 V~ 1500V~ 3000V = Vyhradené
tia () tia tia + Para (1) +1500V = + Para (1) +3000V = +1500V = + Para (1)
+ Para (%) + Para (%) + Para (%) + Para (1)
5 Vsetky napa- | Vsetky napd- | Vsetky napa- 1000 V~ Vyhradené 1500V~ | Iné napitia ako | 1500 V~ Vyhradené Vyhradené
tia () tia tia + Para (1) + Para (1) 1000V, +1500V =
+ Para (1) + Para (1) + Para (1) 1500V, + Para (1)
3000V
6 Para (1) Vyhradené 3000 V~ Vyhradené 3000 V~ Vyhradené Para () Vyhradené Vyhradené A (Y
+3000V = +3000V =
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Napdjanie energiou 8. Cislica 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9
Maximalna rychlost 7. Cislica
141 az 160 km/h 7 Vsetky Vsetky 1500 V~ (1) 1000 V~ () 1500 V~ 1000 V~ 1500 V~ 1500 V~ 3000V = 3000V =
napdtia (") napdtia + 3000 +1500V= +1500V=
V=()
Vsetky napa-
tia (2)
8 Vsetky napa- | Vsetky napa- 3000 V~ Vyhradené Vsetky napi- 1000 V~ 3000 V~ Iné napdtia | Vsetky napa- A(Y)
tia () tia +3000V = tia () + Para (1) +3000V = ako 1 000V, tia () G®
+ Para (1) + Para (1) + Para (1) 1500V, + Para (1)
3000V
> 160 km/h 9 Vsetky napa- | Vsetky napd- | Vsetky napa- 1000 V~ 1000 V~ 1000 V~ Vyhradené 1500V~ 3000V = A(Y)
tia (') (3) tia tia +1500V~ +1500V = G®
+ Para (1)

(") Iba pre vozidld vnitrostitnej dopravy.

() Iba pre vozidld medzindrodnej dopravy.

Vsetky napitia. MozZe zahfniat jednofazovy striedavy prid 1 000 V 51 az 15 Hz, jednofdzovy striedavy prid 1 500 V 50Hz, jednosmerny prid 1 500 V, jednosmerny prid 3 000 V. Mdze zahfnat aj jednofdzovy striedavy prid 3 000 V 50 Hz.
() Pre ur¢ité vozidld s 1 000 V s jednofizovym striedavym pridom je povolend iba jedna frekvencia, bud 16 2/3 alebo 50 Hz.

A Samostatné vykurovanie, bez kdbla elektrického napdjania vlaku.

G Vozidld s kdblom elektrického napdjania vlaku pre vetky napitia, aviak vyzadujiice si generdtorovy vozen na napdjanie klimatizacie.

Para Iba parné vykurovanie. Ak st uvedené napitia, kod plati aj pre vozidld bez parného vykurovania.

001/¥8 1
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PRILOHA P.11

Kédy technickych charakteristik $pecidlnych vozidiel (¢islice 6 aZ 8)

Schvilend rychlost $pecidlnych vozidiel (¢islica 6)

Cestovnd rychlost s vlastnym pohonom
Triedenie
> 100 km/h <100 km/h 0 km/h
s vlastnym
1 2
pohonom
V > 100 km/h
bez vlastného 3
smie sa zaradit pohonu
do vlaku .
s vlastn
V <100 km/h pohonfn? 4
a/alebo -
obmedzenia (?) bez vlastného 5
pohonu
s vlastnym 6
pohonom
nesmie sa zaradit do vlaku
bez vlastného
7
pohonu
kolajové/cestné vozidlo s vlastnym pohonom smie sa g
potom zaradit do vlaku ()
kolajové/cestné vozidlo s vlastnym pohonom nesmie sa 9
potom zaradit do vlaku (V)
kolajové/cestné vozidlo bez vlastného pohonu (b) 0

(*) Pod pojmom obmedzenie sa rozumie zvldstne zaradenie vo vlaku (napr. na konci), povinny ochranny vozen atd.
(*) Musia byt splnené zvldstne podmienky tykajiice sa zaradenia do vlaku.

Typ a podtyp zvlastneho vozidla (¢islice 7 — 8)

7. cislica Wg: Vozidld/mechanizmy 7. cislica v,8f Vozidld/mechanizmy
Cislica Cislica
1 Vlak na kladenie a vymenu kolaje 1 Vysokovykonnd podbijacka kolaje
) Zariadenie na kladenie vyhybiek a kolajo- 2 Iné podbijacky kolaje
vych krizovatiek
3 Podbijacka so stabilizdciou
3 Vlak na obnovu kolaje
4 Podbijacka vyhybiek a kolajovych krizova-
4 Cisticka $trkového 167ka tick
1
Infrastruktiira 5 2 5 Pluh na strkové 16zko
(zéklady) Stroj na zemné prace Kolaj
a zvriok 6 6 Speviovacie zariadenie
7 7 Brisiaci a zvdraci stroj
8 8 Viactcelovy stroj
9 Kolajovy Zeriav (okrem nakolajovacieho) 9 Vozidlo na prehliadku trate (meraci vozen)
0 Iné alebo vSeobecné 0 Iné
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7. Cislica V,gf Vozidld/mechanizmy 7. Cislica V,gf Vozidld/mechanizmy
&islica Cislica
1 Viacicelovy stroj 1 Meraci vozen podlozia
2 Navijaci a odvijaci stroj 2 Meraci vozen kolaje
3 Stroj na montdz stoZiarov 3 Meraci vozen trakéného vedenia r
4 Stroj na prevoz bubnov 4 Meraci vozen priechodného prierezu
3 ° Stroj pre napinanie trakéného vedenia 5 Meraci vozen zabezpecovacieho zariadenia
6
Trakéné vedenie Stroj so zdvihacou pracovnou plosinou .
6 a strjoj s leSenfm P P Meranie 6 Meraci vozen telekomunikacnych zariade-
ni
7 Cistiaci vlak
7
8 Mastiaci vlak
8
9 Vozen na kontrolu trakéného vedenia
9
0 Iné
0 Iné
1 Stroj na pokladanie mostovky
1 Vyprostovaci Zeriav
2 Plosina na kontrolu mostov
2 Vozen na nidzovi prepravu
3 Plosina na kontrolu tunela
3 Vyprostovaci tunelovy vlak
4 Stroj na Cistenie plynu P i
5 Vetraci stroj 4 Vyprostovaci vozen
4
Stavby 6 Zariadenie so zdvihacou pracovnou plosi- 7 > ProtipoZiarny vozefi
nou alebo s lesenim .
Stav ntdze o .
6 Sanitarny vozen
7 Stroj na osvetlovanie tunela
7 Ndradovy vozen
8
8
9
] 9
0 Iné
0 Iné
1 Stroj na nakladanie/vykladanie a dopravu ne
kolajnic
1
b Hnacie vozidld
2
3 Stroj na nakladanie/vykladanie a dopravu
kameniva, Strku atd. 3 Dopravny vozik (okrem 59)
4
4 Energeticky vozik
5 5
Eﬁl;lljdka avy 6 Stroj na nakladanie/vykladanie a dopravu 8 > o ;
a il arozne podvalov Trakcia, prepra- Kolajovy vozik/vozik s vlastnym pohonom
typy dopravy va, energia atd. 6
7
7 Betondrsky vlak
3 Stroj na nakladanie/vykladanie a dopravu Y
mechanizmov vyhybiek atd. g
9 Stroj na nakladanie/vykladanie a dopravu
inych materilov 9
0 Iné 0 Iné
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7. cislica Wg: Vozidld/mechanizmy 7. cislica V,8.' Vozidld/mechanizmy
Cislica cislica

1 Snehovy pluh s vlastnym pohonom 1

Kolajovy/cestny stroj kategérie 1
2 Snehovy pluh bez vlastného pohonu 2
3 Snehovd fréza 3

Kolajovy/cestny stroj kategdrie 2
4 Stroj na odstrafiovanie ndmrazy 4
9 5 Stroj na nicenie buriny 0 5

. - Kolajovy/cestny stroj kategérie 3
Prostredie 6 Stroj na ¢istenie kolajnic Kolajfcesta 6
7 7

Kolajovy/cestny stroj kategérie 4
8 8
9 9

0 Iné 0 Iné
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PRILOHA P.12

Pismenové oznacenie ndkladnych voziiov okrem klbovych ndkladnych voziiov a ndkladnych voziiovych
jednotiek

DEFINICIA PISMENA KATEGORIE A INDEXOVYCH PISMEN

1. Dolezité pozndmky
V pripojenych tabulkdch:
—  informicie uvedené v metroch sa tykajti vnttornej dizky vozidiel (lu = uzitocna dizka));

— informécie uvedené v tondch (tu = uzito¢né zatazenie) zodpovedajti najvyssiemu dovolenému zataZeniu uvedené-
mu v tabulke zatazenia pre dané vozidlo, pricom tento limit bol stanoveny v stlade so stanovenymi postupmi.

2. Indexové pismend s medzinirodnym vyznamom spolo¢nym pre vsetky kategérie

q elektricky vykurovaci kdbel, ktory moze byt napdjany vietkymi schvalenymi pradmi

qq elektricky vykurovaci kdbel a zariadenie, ktoré moze byt napdjané vsetkymi schvélenymi pridmi

S vagény, ktoré st schvélené na prevadzku v rezime ,s* (pozri prilohu B k TSI Zelezni¢né kolajové vozidla)
ss vozidl4, ktoré st schvélené na prevadzku v rezime ,ss* (pozri prilohu B k TSI Zelezni¢né kolajové vozidld)

3. Indexové pismend s vniitro$titnym vyznamom
LWV, W, Xy, 2
Vyznam tychto pismen si definuje kazdy clensky $tat.

PISMENO KATEGORIE: E — OTVORENY VYSOKOSTENNY VOZEN

bezného typu,
s bo¢nym a koncovym vykldpanim, s rovnou podlahou
Referen¢ny vozen s 2 ndpravami: lu > 7,70 m; 25t < tu < 30t
so 4 ndpravami: lu > 12m; 50t<tu< 60t
s0 6 alebo viacerymi ndpravami: lu > 12 m; 60t < tu < 75 ¢t

Indexové pisme- a so 4 ndpravami:
nd o .
aa so 6 alebo viacerymi ndpravami

c s podlahovymi klapkami (%)

s 2 ndpravami: tu < 20 t
k s0 4 ndpravami: tu < 40 t
so 6 alebo viacerymi ndpravami: tu < 50 t

s 2 ndpravami: 20t < tu < 25 t
kk so 4 ndpravami: 40 t < tu <50t
so 6 alebo viacerymi ndpravami: 50 t < tu < 60 t

1 bez bo¢ného vykldpania
1l bez podlahovych klapiek ()

s 2 ndpravami: lu < 7,70 m

so 4 alebo viacerymi ndpravami: lu < 12 m

mm | so 4 alebo viacerymi ndpravami: lu > 12 m ()

s 2 ndpravami: tu > 30 t

n so 4 ndpravami: tu > 60 t

so 6 alebo viacerymi ndpravami: tu > 75 t
0 bez koncového vykldpania
p so stanovistom pre brzddra (°)

(%) Této koncepcia sa vztahuje iba na otvorené vysokostenné vagény s rovnou podlahou, opatrené zariadenim, ktoré umoznuje, aby sa po-
uzivali bud ako bezné vozne s rovnou podlahou, alebo s gravita¢nou vykladkou urcitého tovaru vhodnou polohou podlahovych klapiek.
(°) Uplatnitelné len pre vozne s rozchodom 1 520 mm.
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PISMENO KATEGORIE: F- VYSOKOSTENNY OTVORENY VOZEN

Zvlastneho typu
s 2 ndpravami: 25t < tu < 30t
Referen¢ny vozen s 3 ndpravami: 25t <tu< 40t

50 4 napravami: 50 t < tu < 60 t
so 6 alebo viacerymi ndpravami: 60 t < tu< 75t

Indexové pisme- a so 4 ndpravami
na o .
aa so 6 alebo viacerymi ndpravami
b velkoobjemové s ndpravami (objem > 45 m?)

s riadenou gravita¢nou vykladkou, z oboch strdn, alternativne s vyssie umiestnenym vyprazd-

¢ flovacim otvorom (2)

cc s riade,nou gravita¢nou vykladkou, z oboch strdn, alternativne s nizko umiestnenym vyprazd-
novacim otvorom (%)

f vhodné pre dopravu vo Velkej Britdnii

ff vhodné pre dopravu vo Velkej Britdnii (viluéne tunelom)

fff vhodné pre dopravu vo Velkej Britdnii (vilu¢ne vlakovym trajektom)

s 2 alebo 3 ndpravami: tu < 20 t
k 0 4 ndpravami: tu < 40 t
so 6 alebo viacerymi ndpravami: tu < 50 t

s 2 alebo 3 ndpravami: 20t < tu < 25t
kk so 4 ndpravami: 40 t < tu < 50t
so 6 alebo viacerymi ndpravami: 50 t < tu < 60 t

| s neriadenou gravitacnou vyklddkou, z oboch stran, sticasne, s vysSie umiestnenym vyprazd-
novacim otvorom (2)

I s neriadenou gravitatnou vyklddkou, z oboch strdn, sicasne, s nizko umiestnenym vyprazd-
novacim otvorom (%)

s 2 ndpravami: tu > 30 t
so 3 alebo viacerymi ndpravami: tu > 40 t

n p .
so 4 ndpravami: tu > 60 t
so 6 alebo viacerymi ndpravami: tu > 75 t
o s neriadenou gravitacnou vyklddkou v osi vozna, s vy$sie umiestnenym vyprazdiovacim
otvorom (?)
00 s neriadenou gravitatnou vyklddkou v osi voziia, s nizko umiestnenym vyprazdiovacim
otvorom (?)
s riadenou gravitatnou vyklddkou v osi vozna, s vyssie umiestnenym vyprazdnovacim otvo-
p rom (%)
s riadenou gravitacnou vyklddkou v osi voziia, s nizko umiestnenym vyprazdnovacim otvo-
pPp rom (%)
ppP so stanovistom pre brzddra (b)

(%) Vozne s gravitatnou vyklddkou kategérie F st otvorené vozne, ktoré nemaji rovnt podlahu a nie st vyklopné celne ani bocne.
(*) Uplatnitelné len pre vozne s rozchodom 1 520 mm

Sposob vykladky tychto voziov je definovany kombindciou nasledujacich charakteristik:
Usporiadanie otvorov na vyklddku:
— axidlne: Otvory umiestnené nad stredom kolaje
— obojstranné: Otvory umiestnené na oboch stranach kolaje, mimo kolajnic
(V pripade tychto vagénov je vykladka:
—  stibeznd, ak si tplné vyprdzdnenie vozna vyzaduje, aby otvory boli otvorené na oboch strandch,
—  striedavd, ak sa Gplné vyprazdnenie voziia moze vykonat otvorenim otvorov iba na jednej strane).
— vyssie umiestnené: Spodnd hrana vypustného prepadu (nebertic do vahy mobilné zariadenia, ktoré mozu presahovat tento prepad) je
umiestnend asponl 0,700 m nad kolajou, a umoziuje pouzit dopravny pds na odvoz tovaru.
— nizko umiestnené: Umiestnenie spodnej hrany vypustného prepadu neumoziuje pouzitie dopravného pasu na odber tovaru.
Dadvkovanie vyklddky:
— neriadené: Po otvoreni sa otvory nedajti znovu zatvorit dovtedy, kym nebude vozen vyprazdneny.
—riadené:  Kedykolvek pocas vykladky moze byt tok tovaru regulovany alebo dokonca zastaveny.
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PISMENO KATEGORIE: G — KRYTY NAKLADNY VOZEN

Obycajného typu
s asponl 8 vetracimi otvormi
Referen¢ny vozen s 2 ndpravami: 9m < lu<12m; 25t<tu<30t
so 4 ndpravami: 15m<lu<18m; 50t<tu< 60t
so 6 alebo viacerymi ndpravami: 15 m < lu<18m; 60t<tus< 75t

Indexové pisme- a so 4 ndpravami
nd aa so 6 alebo viacerymi ndpravami
b velkoobjemovy: — s 2 ndpravami: lu 212 m a uzitoény objem > 70 m?
— 50 4 alebo viacerymi ndpravami: lu > 18 m
bb so 4 ndpravami: lu > 18 m (3
g na obilie
h na ovocie a zeleninu (¥)

s 2 ndpravami: tu < 20 t
k o0 4 ndpravami: tu < 40t
so 6 alebo viacerymi ndpravami: tu < 50 t

s 2 ndpravami: 20t < tu < 25t
kk so 4 ndpravami: 40 t < tu < 50 t
so 6 alebo viacerymi ndpravami: 50 t < tu < 60 t

1 s menej ako s 8 vetracimi otvormi
1l so zvacenymi dvernymi otvormi (%)
s 2 ndpravami: lu < 9 m
s0 4 alebo viacerymi ndpravami: lu < 15 m
s 2 ndpravami: tu > 30 t
n s0 4 ndpravami: tu > 60 t
so 6 alebo viacerymi ndpravami: tu > 75t
) s 2 ndpravami: lu < 12 m a uZito¢ny objem = 70 m’
p so stanovistom pre brzdéra (%)

(%) Uplatnitelné len pre vozne s rozchodom 1 520 mm.
(°) Pojem ,pre ovocie a zeleninu“ sa tyka iba voziov vybavenych dal$imi vetracimi otvormi na drovni podlahy.
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PISMENO KATEGORIE: H- KRYTY NAKLADNY VOZEN

zvldstneho typu
s 2 ndpravami: 9m < lu< 12m; 25t <tus< 28t
50 4 ndpravami: 15m<lu<18m; 50t<tus< 60t
s0 6 alebo viacerymi ndpravami: 15 m < lu <18 m; 60t <tu< 75t

Referen¢ny vozen

Indexové pisme- a so 4 nadpravami
nd o )
aa so 6 alebo viacerymi ndpravami
b s 2 ndpravami: 12 m < lu < 14 m a uZitoény objem = 70 m’ (%) so 4 alebo viacerymi népra-

vami: 18 m<lu<22m

s 2 ndpravami: lu > 14m

bb
so 4 alebo viacerymi ndpravami: lu > 22 m
c s Celnymi dverami
cc s Celnymi dverami a osadenymi zvnitra na prepravu motorovych vozidiel

d s podlahovymi klapkami

dd s vykldpacou skrinou (%)

e s 2 podlahami

ee s 3 alebo viacerymi podlahami

f vhodné pre dopravu vo Velkej Britdnii (%)

ff vhodné pre dopravu vo Velkej Britdnii (vylu¢ne tunelom)

fff vhodné pre dopravu vo Velkej Britdnii (vylu¢ne vlakovym trajektom) ()

g na obilie
2g na cement (%)
h na ovocie a zeleninu (°)
hh na mineralne hnojivo ()
i s otvdracimi alebo posuvnymi bo¢nicami
ii s velmi robustnymi otvdracimi alebo postivacimi stenami (9)

s 2 ndpravami: tu < 20 t
k 0 4 ndpravami: tu < 40 t
so 6 alebo viacerymi ndpravami: tu < 50 t

s 2 ndpravami: 20t < tu < 25t
kk s0 4 ndpravami: 40 t < tu < 50 t
so 6 alebo viacerymi ndpravami: 50 t < tu < 60 t

1 s pohyblivymi medzistenami (¢)

11 s pohyblivymi uzamykatelnymi medzistenami (¢)

s 2 ndpravami: lu < 9 m

m . fe 2 .
so 4 alebo viacerymi ndpravami: lu < 15 m
mm so 4 alebo viacerymi napravami: lu > 18 m (%)
s 2 nadpravami: tu > 28 t
n so 4 ndpravami: tu < 60 t
so 6 alebo viacerymi ndpravami: tu > 75 t
0 s 2 ndpravami: lu 12 m < 14 m a uZitoény objem > 70 m’
p so stanovisfom pre brzddra (°)

(") 2-ndpravové vozne oznacené indexovymi pismenami ,f*, ,fff* mozu mat tzitkovy objem mensi ako 70 m’.
(v) Uplatnitelné len na vozne s rozchodom 1 520 mm.

() Pojem ,na ovocie a zeleninu“ sa tyka iba voziiov vybavenych dalsimi vetracimi otvormi na drovni podlahy.
(4 Uplatnitelné iba na vozne s rozchodom 1 435 mm.

(¥) Pohyblivé medzisteny sa mozu docasne demontovat.
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PISMENO KATEGORIE: I - CHLADIACI VOZEN S REGULOVANOU TEPLOTOU

chladiarensky vozen
s tepelnou izoldciou triedy IN,
Referenény vozen s vetranim s motorovym pohonom, s podlahovym rostom a zdsobnikom na lad > 3,5 m*
s 2 ndpravami: 19 m” < podlaha <22 m?* 15t < tu< 25t
so 4 ndpravami: podlaha > 39 m% 30t < tu < 40 ¢
Indexové pisme- a so 4 ndpravami
na
b s 2 ndpravami a velkou podlahovou plochou: 22 m? < podlaha < 27 m?
bb s 2 ndpravami a velkou podlahovou plochou: podlaha > 27 m?
c s hakmi na miso
d na ryby
e s elektrickym vetranim
f vhodné pre dopravu vo Velkej Britdnii
ft vhodné pre dopravu vo Velkej Britdnii (vylu¢ne tunelom)
ftf vhodné pre dopravu vo Velkej Britdnii (vylu¢ne vlakovym trajektom)
g so strojovym chladenim (2) ()
gg chladenie skvapalnenym plynom (?)
h s tepelnou izolaciou triedy IR
i mechanické chladenie strojovym zariadenim sprevadzajiiceho technického vozna (2) (%) (<)
ii sprevadzajuci technicky vozen (2) ()
K s 2 ndpravami: tu > 15 t
so 4 ndpravami: tu < 30 t
1 izotermicky bez zdsobnikov na lad (2) (4)
o s 2 ndpravami: podlaha < 19 m?
so 4 ndpravami: podlaha < 39 m?
mm | so 4 ndpravami: podlaha > 39m? (¢)
s 2 ndpravami: tu > 25 t
n
so 4 ndpravami: tu > 40 t
0 so zdsobnfkmi na lad s objemom mensim ako 3,5 m’ (¢)
p bez podlahovych rostov
) Indexové pismeno ,1“ nesmie byt vyznacené na vagonoch oznacenych indexovymi pismenami ,g*, ,gg*, ,i“ alebo ,ii“.
) Vozne s pismenovymi indexmi ,g“, ako aj ,i“ sa mozZu pouzivat samostatne alebo v strojovo chladenej stiprave voziov.
(© Pojem ,sprievodny technicky vozei“ sa tyka sticasne aj strojovych voziiov, dielenskych voziiov (s priestorom alebo bez priestoru
na spanie) a spacich voziiov.
(9) Indexové pismeno ,0“ nesmie byt vyznacené na vozioch s indexovym pismenom ,I*.
(© Uplatnitelné len na vozne s rozchodom 1 520 mm.

Pozndmka:  Podlahové plocha krytych chladiarenskych nakladnych voziiov sa vzdy stanovuje tak, Ze sa berie do Givahy pouzivanie zdsobni-

kov na lad.
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PISMENO KATEGORIE: K — 2-NAPRAVOVY PLOSINOVY VOZEN

Standardného typu
Referen¢ny vozen so sklopnymi bo¢nicami a kratkymi klanicami
lu>12m;25t<tu<30t
Indexové pisme- b s dlhymi klanicami
na N ] )
g uspdsobené na prepravu kontajnerov (%)
i s demontovatelnym krytom a pevnymi Celnymi stenami ()
j so zariadenim na tlmenie ndrazov
k tu<20t

kk 20t<tu<25t

1 bez klanic

m Ims<lu<l12m

mm lu<9m

n tu>30t

o s pevnymi bo¢nicami

p bez bocnic ()

pp s demontovatelnymi bo¢nicami

%) Indexové pismeno ,g“ sa moze pouzivat spolu s pismenom kategérie K vylucne pre obycajné vozne, ktoré boli iba dodatocne vybavené na
p g p P p 4 vy pre obycaj vy
prepravu kontajnerov. Vozne vybavené vylu¢ne na prepravu kontajnerov musia byt zatriedené v kategrii L.
(*) Indexové pismeno ,p“ nesmie byt vyznacené na vozioch oznacenych pismenom ,i“.
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PISMENO KATEGORIE: L — 2 NAPRAVOVY PLOSINOVY VOZEN

zvldstneho typu

Referenén vozedi luz12m;25t<tus30t

Indexové pisme- b so zvld§tnymi pripravkami na tcely zabezpecenia stredne velkych kontajnerov (pa) (%)
nd c s oplenom (%)
d vybavené na prepravu motorovych vozidiel, bez druhej plosiny (?)
e vybavené na prepravu motorovych vozidiel, s druhou plosinou a (?)
f vhodné pre dopravu vo Velkej Britdnii
ff vhodné pre dopravu vo Velkej Britdnii (vylu¢ne tunelom)

ftf vhodné pre dopravu vo Velkej Britdnii (vylu¢ne vlakovym trajektom)

g vhodné na prepravu kontajnerov (okrem pa) (%) (*)

h vybaveny na prepravu ocelovych zvitkov na lezato (%) ()

hh vybaveny na prepravu ocelovych zvitkov na stojato (=) (<)

i s demontovatelnym krytom a s pevnymi ¢elnymi stenami (%)

ii s velmi robustnym demontovatelnym kovovym krytom (4) a pevnymi ¢elnymi stenami (%)
j so zariadenim na tlmenie ndrazov

k tu<20t

kk 20tstu<25t
1 bez klanic (2)

m Ims<lu<12m
mm lu<9m
n tu>30t

p bez bocnic (?)

(%) Napisanie indexovych pismen ,I* alebo ,p“ je nepovinné pre vozne oznacené indexovymi pismenami ,b*, ,c*, ,d* e, ,g* ,h* ,hh i
alebo ,ii*. Ciselné kédy musia vzdy zodpovedat pismenovym oznaceniam na vozioch.

(*) Vozne pouzivané len na prepravu kontajnerov (okrem pa).

() Vozne pouzivané len na prepravu ocelovych zvitkov.

(4) Uplatnitelné iba na vozne s rozchodom 1 435 mm.
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PISMENO KATEGORIE: O — KOMBINOVANE PLOSINOVO
VYSOKOSTENNE NAKLADNE VOZNE

standardného typu
s 2 alebo 3 ndpravami, so sklopnymi bo¢nicami alebo ¢elnymi stenami a klanicami
s 2 ndpravami: lu > 12 m; 25t <tu< 30t
s 3 ndpravami: lu > 12m; 25t<tu<40t

Referen¢ny vozen

Indexové pisme- a s 3 napravami
e f vhodné pre dopravu vo Velkej Britnii
ff vhodné pre dopravu vo Velkej Britdnii (viluéne tunelom)

fff vhodné pre dopravu vo Velkej Britdnii (viluéne vlakovym trajektom)
k tu<20t

kk 20t<tu<25t

1 bez klanic
m I9ms<lu<li2m
mm lu<9m

s 2 napravami: tu > 30 t
s 3 ndpravami: tu > 40 t
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PISMENO KATEGORIE: R — PLOSINOVY PODVOZKOVY VOZEN

standardného typu
Referen¢ny vozen so sklopnymi ¢elnymi stenami a klanicami
18mslu<22m;50tstus60t
Indexové} pisme- b luz22m
e e so sklopnymi bo¢nicami
g uspOsobené na prepravu kontajnerov (?)
h uspdsobené na prepravu ocelovych zvitkov na lezato ()
hh uspdsobené na prepravu ocelovych zvitkov na stojato ()
i s demontovatelnym krytom a pevnymi ¢elnymi stenami (<)
j so zariadenim na tlmenie ndrazov
k tu<40t
kk 40t<tu<50t
1 bez klanic
m 15ms<lu<18m
mm lu<15m
n tu>60t
0 s pevnymi Celnymi stenami niz$imi ako 2 m
00 s pevnymi Celnymi stenami, vysokymi 2 m alebo viac (9)
p bez sklopnych celnych stien ()
PP s demontovatelnymi bo¢nicami

(%) Pouzivanie indexového pismena ,g“ stivisiaceho s pismenom kategorie R je mozné iba v pripade Standardnych voznov, ktoré boli upra-
vené na prepravu kontajnerov az dodato¢ne. Vozne upravené vyhradne na prepravu kontajnerov musia byt zatriedené v kategorii S.
Pouzivanie indexového pismena ,h“ alebo ,hh“ spolu s pismenom kategérie R je mozné iba v pripade standardnych voziiov, ktoré boli
upravené na prepravu kontajnerov az dodato¢ne. Vozne upravené vyhradne na prepravu kontajnerov musia byt zatriedené v kategorii S.
Indexové pismend ,00" afalebo ,p“ nesmu byt vyznacené na voznoch s indexovym pismenom ,i“

= =
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PISMENO KATEGORIE: S — PLOSINOVY PODVOZKOVY VOZEN

Referen¢ny vozen

zvlastneho typu
5o 4 ndpravami: lu > 18 m; 50t < tu< 60t
so 6 alebo viacerymi ndpravami: lu > 22 m; 60t < tu< 75t

Indexové pisme-
nd

a so 6 ndpravami (s 2 podvozkami po 3 ndpravdch)
aa s 8 alebo viacerymi ndpravami
aaa o 4 ndpravami (s 2 podvozkami po 2 ndpravéch) (2)
b so zvld$tnym vybavenim na tcely zabezpecenia stredne velkych kontajnerov (pa) ()
c s oplenom (®)
d vybavené na prepravu motorovych vozidiel, bez druhej plosiny (*) ()
e s plosinami na prepravu motorovych vozidiel (°)
f vhodné pre dopravu vo Velkej Britanii
ff vhodné pre dopravu vo Velkej Britdnii (vylucne tunelom)
fff vhodné pre dopravu vo Velkej Britdnii (vjlu¢ne vlakovym trajektom)
g upravené na prepravu kontajnerov, celkové nakladacia dfzka < 60" (okrem pa) () () (4)
gg upravené na prepravu kontajnerov, celkové nakladacia dfzka > 60" (okrem pa) () (¢) (4)
h upravené na prepravu ocelovych zvitkov na lezato (°) (<)
hh upravené na prepravu ocelovych zvitkov na stojato (°) (<)
i s demontovatelnym krytom a pevnymi Celnymi stenami ()
ii s velmi robustnym demontovatelnym kovovym krytom (') a pevnymi Celnymi stenami ()
j so zariadenim na tlmenie ndrazov
K so 4 ndpravami: tu < 40 t
so 6 alebo viacerymi ndpravami: tu < 50 t
Kk so 4 ndpravami: 40 t < tu < 50 t
so 6 alebo viacerymi ndpravami: 50 t < tu < 60 t
1 bez klanic (°)
o 0 4 ndpravami: 15 m < lu < 18 m;
so 6 alebo viacerymi ndpravami: 18 m < lu <22 m
s0 4 ndpravami: lu < 15 m
M1 50 6 alebo viacerymi ndpravami: lu < 18 m
mmm | so 4 ndpravami: lu > 22 m (9
n so 4 ndpravami: tu > 60 t
so 6 alebo viacerymi ndpravami: tu > 75 t
p bez bocnic (®)

(%) Uplatnitelné len pre vozne s rozchodom 1 520 mm.

(b

Napisanie indexovych pismen ,1“ alebo ,p* je nepovinné pre vozne oznacené indexovymi pismenami ,b*, ,c*, ,d“ e g%, ,gg*, ,h*, ,hh*,

,i“ alebo ,ii*. Ciselné kody musia vzdy zodpovedat pismenovym oznaceniam na voziioch.
() Vozne, ktoré sa okrem prepravy kontajnerov a vymennych nadstavieb pouZivaji na prepravu vozidiel, musia byt oznacené indexovymi
pismenami ,g“ alebo ,gg“ a pismenom ,d“.

(d

pery.

(c

Vozne pouzivané len na prepravu kontajnerov alebo na prepravu vymennych nadstavieb pre manipuldciu s drapakmi a na uchytenie roz-

Vozne pouzivané len na prepravu ocelovych zvitkov.

() Uplatnitelné iba na vozne s rozchodom 1 435 mm.
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PISMENO KATEGORIE: T — VOZEN S OTVARACOU STRECHOU

s 2 ndpravami: 9Im<lu<12m; 25t<tu< 30t
Referen¢ny vozen so 4 ndpravami: 15m<lu<18m; 50t<tu< 60t
so 6 alebo viacerymi ndpravami: 15 m < lu<18m; 60t<tus< 75t
Indexové pisme- a so 4 ndpravami
nd aa so 6 alebo viacerymi nédpravami
b velkoobjemovy: s 2 ndpravami: lu > 12 m
s0 4 alebo viacerymi ndpravami: lu > 18 m (%) ()
c s Celnymi dverami
d s riadenou gravitatnou vyklddkou, z oboch stran, alternativne s vyssie umiestnenym vyprazd-
flovacim otvorom (2) (b) ()
ad s riadenou gravita¢nou vyklddkou, z oboch strdn, alternativne s nizko umiestnenym vyprézd-
fovacim otvorom (2) (b) ()
s volnou vyskou dveri > 1,90 m () (°) (9)
f vhodné pre dopravu vo Velkej Britdnii
ff vhodné pre dopravu vo Velkej Britdnii (vylu¢ne tunelom)
ftf vhodné pre dopravu vo Velkej Britdnii (vylu¢ne vlakovym trajektom)
g na obilie
h vybavené na prepravu ocelovych zvitkov na lezato
hh vybavené na prepravu ocelovych zvitkov na stojato
i s otvaracimi stenami (2)
j so zariadenim na tlmenie ndrazov
s 2 ndpravami: tu < 20 t
k so 4 ndpravami: tu < 40 t
so 6 alebo viacerymi ndpravami: tu < 50 t
s 2 ndpravami: 20t < tu < 25t
kk s0 4 ndpravami: 40 t < tu < 50 t
s0 6 alebo viacerymi ndpravami: 50 t < tu < 60 t
| s neriadenou gravita¢nou vyklddkou, z oboch strdn, sticasne s vyssie umiestnenym vyprazd-
fiovacim otvorom (%) (b) ()
1 s neriadenou gravita¢nou vykladkou, z oboch strén, sti¢asne s nizko umiestnenym vyprazd-
flovacim otvorom (%) (°) ()
s 2 ndpravami: lu < 9 m
m s0 4 alebo viacerymi ndpravami: lu < 15 m (%)
s 2 ndpravami: tu > 30 t
n so 4 ndpravami: tu > 60 t
so 6 alebo viacerymi ndpravami: tu > 75 t
o s neriadenou gravitatnou vykladkou v osi voziia, s vyssie umiestnenym vyprazdiovacim
otvorom (%) (*) ()
00 s neriadenou gravitacnou vyklddkou v osi vozila, s nizko umiestnenym vyprazdiiovacim
otvorom (?) (°) (9)
s riadenou gravitacnou vyklddkou v osi voziia, s vy$sie umiestnenym vyprazdnovacim otvo-
P om0
s riadenou gravita¢nou vyklddkou v osi voziia, s nizko umiestnenym vyprazdnovacim otvo-
PP Lrom () )

(%) Indexové pismeno ,e“

—  je nepovinné na vozioch oznacenych indexovym pismenom ,b* (¢iselné kédy vsak musia vzdy zodpovedat pismenovym oznace-
niam na vozioch

— nesmie byt vyznacené na voznoch oznacenych indexovymi pismenami ,d*, ,dd*, i, I, 11 .0 ,00% ,p* alebo ,pp*“.

(°) Indexové pismeno ,b* a ,m* nesmie byt vyznacené na voziioch oznacenych indexovymi pismenami ,d, ,dd, I, I, 0%, ,00% ,p* alebo
~pp*

() Voznami s gravitacnou vyklddkou v kategérii T st vozne vybavené otvdracou strechou, ktord umoznuje pristup k nakladaciemu poklopu
po celej dlzke skrine; tieto vozne nemaji rovnd podlahu a nie s konstruované na ¢elné alebo bo¢né vyklapanie.

Sposob vykladky tychto voznov je definovany kombindciou nasledujicich charakteristik:
Usporiadanie otvorov na vyklddku:
— axidlne: Otvory umiestnené nad stredom kolaje
— obojstranné: Otvory umiestnené na oboch stranach kolaje, mimo kolajnic
(v pripade tychto vagénov je vykladka:
—  stbeznd, ak si tiplné vyprazdnenie vozia vyzaduje, aby otvory boli otvorené na oboch strandch,
—  striedavd, ak sa dplné vyprazdnenie vozina moze vykonat otvorenim otvorov iba na jednej strane)
— vysSie umiestnené: Spodnd hrana vypustného prepadu (nebertic do Gvahy mobilné zariadenia, ktoré mozu presahovat tento prepad) je
umiestnend asponi 0,700 m nad kolajou a umoziiuje pouZit dopravny péds na odvoz tovaru.
— nizko umiestnené: Umiestnenie spodnej hrany vypustného prepadu neumoziuje pouzitie dopravného pasu na odvoz tovaru.
Ddvkovanie vyklddky:
— neriadené: Po otvoreni sa otvory nedaji znovu zatvorit dovtedy, kym nebude vozen vyprazdneny.
— riadené:  Kedykolvek pocas vykladky moze byt tok tovaru regulovany alebo dokonca zastaveny.
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PISMENO KATEGORIE: U — VOZNE SPECIALNEJ STAVBY

Referenény vozen

ktoré nie sti uvedené v kategéridch F, H, L, S alebo Z
s 2 ndpravami: 25t < tu < 30t
s 3 ndpravami: 25t < tu< 40t
50 4 napravami: 50 t < tu < 60t
so 6 alebo viacerymi ndpravami: 60 t < tu< 75t

Indexové pisme- a

so 4 ndpravami

na aa

so 6 alebo viacerymi ndpravami

s tlakovym vyprazdiovanim

s riadenou gravitatnou vyklddkou, z oboch strén, alternativne s vyssie umiestnenym vyprazd-
novacim otvorom (%)

dd

s riadenou gravitatnou vyklddkou, z oboch strdn, alternativne s nizko umiestnenym vyprazd-
novacim otvorom (%)

vhodné pre dopravu vo Velkej Britanii

ff

vhodné pre dopravu vo Velkej Britdnii (vylu¢ne tunelom)

i

vhodné pre dopravu vo Velkej Britdnii (vjlu¢ne vlakovym trajektom)

na obilie

vybavené na prepravu predmetov, ktoré by presahovali loZnt mieru, ak by boli naloZené na
obycajné vozne (*) (9)

s 2 alebo 3 ndpravami: tu < 20 t
so 4 ndpravami: tu < 40 t
so 6 alebo viacerymi ndpravami: tu < 50 t

kk

s 2 alebo 3 ndpravami: 20t < tu < 25t
so 4 ndpravami: 40 t < tu < 50 t
so 6 alebo viacerymi ndpravami: 50 t < tu < 60 t

s neriadenou gravitacnou vyklddkou, z oboch stran, sticasne, s vysSie umiestnenym vyprazd-
novacim otvorom (2)

Il

s neriadenou gravitatnou vyklddkou, z oboch strdn, sicasne, s nizko umiestnenym vyprazd-
novacim otvorom (2)

s 2 ndpravami: tu > 30 t

s 3 ndpravami: tu > 40 t

so 4 ndpravami: tu > 60 t

so 6 alebo viacerymi ndpravami: tu > 75 t ()

s neriadenou gravita¢nou vykladkou v osi voznia, s vy$sie umiestnenym vyprazdiiovacim
otvorom (?)

00

s neriadenou gravitatnou vyklddkou v osi voziia, s nizko umiestnenym vyprazdiovacim
otvorom (%)

s neriadenou gravitacnou vykladkou v osi voznia, s vy$sie umiestnenym vyprazdiiovacim
otvorom (%)

pp

s neriadenou gravitatnou vykladkou v osi voziia, s nizko umiestnenym vyprazdiiovacim
otvorom (2)

(%) Vozne s gravitatnou vykladkou kategérie U st uzavreté vozne, ktoré sa daji nakladat iba cez jeden otvor alebo viacero nakladacich otvo-
rov umiestnenych v hornej Casti skrine, a ktorych celkové rozmery otvorov st mensie ako dlzka skrine; tieto vozne nemajii rovni pod-
lahu a nie st konstruované na celné alebo bo¢né vykldpanie.

(*) Najma:
—  hlbinové vozne

—  vozne so stredovym portdlom
—  vozne s diagondlne sklopnou ovlddanou plosinou
(9) Indexové pismeno ,n“ nesmie byt vyznacené na vozioch oznacenych pismenom ,i“

Sposob vykladky tychto voziov je definovany kombindciou nasledujdcich charakteristik:

Usporiadanie otvorov na vyklddku:

— axidlne: Otvory umiestnené nad stredom kolaje
— obojstranné: Otvory umiestnené na oboch stranach kolaje, mimo kolajnic
(v pripade tychto vagénov je vykladka:
—  stibeznd, ak si tplné vyprazdnenie vozna vyzaduje, aby otvory boli otvorené na oboch strandch,
—  striedava, ak sa iplné vyprazdnenie vozia moze vykonat otvorenim otvorov iba na jednej strane)
— vyssie umiestnené: Spodnd hrana vypustného prepadu (nebertic do Gvahy mobilné zariadenia, ktoré mozu presahovat tento prepad) je
umiestnend asponl 0,700 m nad kolajou a umoziuje pouzit dopravny pds na odvoz tovaru.
— nizko umiestnené: Umiestnenie spodnej hrany vypustného prepadu neumoziuje pouzitie dopravného pdsu na odber tovaru.

Dadvkovanie vyklddky:

— neriadené: Po otvoreni sa otvory nedajti znovu zatvorit dovtedy, kym nebude vozen vyprazdneny.
—riadené:  Kedykolvek pocas vykladky moze byt tok tovaru regulovany alebo dokonca zastaveny.
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PISMENO KATEGORIE: Z — CISTERNOVY VOZEN

Referenény vozen

s kovovym plastom,
na prepravu kvapalin alebo plynov
s 2 ndpravami: 25t < lu <30t
s 3 ndpravami: 25t < tu< 40t
so 4 ndpravami: 50 t < tu < 60 t
50 6 alebo viacerymi ndpravami: 60 t < tu < 75 t

Indexové pisme- a 0 4 ndpravami
e aa so 6 alebo viacerymi ndpravami
b na ropné produkty (%)
c s vyklddkou pod tlakom (b)
d na potravindrske a chemické produkty (?)
e vybavené vykurovacimi zariadeniami
f vhodné pre dopravu vo Velkej Britdnii
ff vhodné pre dopravu vo Velkej Britdnii (vylu¢ne tunelom)
ftf vhodné pre dopravu vo Velkej Britdnii (vylu¢ne vlakovym trajektom)
g na prepravu plynov pod tlakom, skvapalnenych alebo rozpustenych pod tlakom (%)
i cisterna z nekovového materidlu
j so zariadenim na tlmenie ndrazov
s 2 alebo 3 ndpravami: tu < 20 t
k s0 4 ndpravami: tu < 40 t
so 6 alebo viacerymi ndpravami: tu < 50 t
s 2 alebo 3 ndpravami: 20 t < tu < 25t
kk so 4 ndpravami: 40 t < tu < 50 t
so 6 alebo viacerymi ndpravami: 50 t < tu < 60 t
s 2 ndpravami: tu > 30 t
s 3 ndpravami: tu > 40 t
n
so 4 ndpravami tu > 60 t
so 6 alebo viacerymi ndpravami: tu > 75t
p so stanovistom pre brzdéra (?)

(%) Uplatnitelné len pre vozne s rozchodom 1 520 mm.
%) Indexové pismeno ,c“ nesmie byt vyznacené na voziioch oznacenych indexovym pismenom ,g“.
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PISMENOVE OZNACENIE NAKLADNYCH VOZNOV PRE KIBOVE NAKLADNE VOZNE A NAKLADNE VOZNOVE
JEDNOTKY

DEFINICIA PISMENA KATEGORIE A INDEXOVYCH PISMEN
1. Dédlezité poznidmky
V prilozenych tabulkach sa informacie uvedené v metroch tykajii vnitornej dlzky voziiov (lu).

2. Indexové pismend s medzinirodnym vyznamom spolocnym pre vSetky kategérie

q elektricky vykurovaci kdbel, ktory moze byt napdjany vsetkymi schvélenymi pridmi

qq elektricky vykurovaci kdbel a zariadenie, ktoré moze byt napdjané vietkymi schvdlenymi pradmi
S vagony, ktoré st schvilené na prevadzku v rezime ,s* (pozri prilohu B TSI pre kolajové vozidld)
ss vagony, ktoré st schvalené na prevddzku v rezime ,ss* (pozri prilohu B TSI pre kolajové vozidld)

3. Indexové pismend s vndtro$titnym vyznamom
LUV, W, XY, Z
Vyznam tychto pismen si definuje kazdy clensky stat.

PISMENO KATEGORIE: F- VYSOKOSTENNY OTVORENY VOZEN

Clankovy (kibovy) alebo nikladnd voziiovd jednotka
Referenény vozen s ndpravami, s 2 jednotkami
2ms<lu<27m

Indexové a s podvozkami

pismena s riadenou gravitatnou vyklddkou, z oboch strdn, alternativne s vyssie umiestnenym vyprazd-
fnovacim otvorom (2)

s riadenou gravitatnou vyklddkou, z oboch strdn, alternativne s nizko umiestnenym vyprazd-

«c novacim otvorom (2)

e s 3 jednotkami

ee so 4 alebo viacerymi jednotkami

f vhodné pre dopravu vo Velkej Britdnii

ff vhodné pre dopravu vo Velkej Britdnii (vylu¢ne tunelom)

fff vhodné pre dopravu vo Velkej Britdnii (vilu¢ne vlakovym trajektom)

| s neriadenou gravitacnou vyklddkou, z oboch stran, sticasne, s vyssie umiestnenym vyprazd-
flovacim otvorom (%)

i s neriadenou gravitatnou vyklddkou, z oboch strdn, stcasne, s nizko umiestnenym vyprazd-
novacim otvorom (?)

m s 2 jednotkami: lu > 27 m

mm | s 2 jednotkami: lu < 22 m

s neriadenou gravita¢nou vykladkou v osi voznia, s vy$sie umiestnenym vyprazdiiovacim

o
otvorom (?)
00 s neriadenou gravitatnou vyklddkou v osi voziia, s nizko umiestnenym vyprazdiovacim
otvorom (2)
s riadenou gravitatnou vyklddkou v osi vozna, s vy$sie umiestnenym vyprazdnovacim otvo-
P rom (%)
op s riadenou gravitacnou vyklddkou v osi voziia, s nizko umiestnenym vyprazdnovacim otvo-

rom (2)

r &ankovy (klbovy) vozen

rr nékladnd voznovi jednotka

(%) Vozne s gravitacnou vyklddkou kategorie F st otvorené vozne, ktoré nemaji rovnd podlahu a nie st konstruované na ¢elné alebo bo¢né
vykldpanie.

Sposob vykladky tychto voziov je definovany kombindciou nasledujicich charakteristik:
Usporiadanie otvorov na vyklddku:
— axidlne: Otvory umiestnené nad stredom kolaje
— obojstranné: Otvory umiestnené na oboch stranich kolaje, mimo kolajnic
(v pripade tychto vagénov je vykladka:
—  stibeznd, ak si tplné vyprazdnenie vozna vyzaduje, aby otvory boli otvorené na oboch strandch,
—  striedavd, ak sa iplné vyprdzdnenie vozia moze vykonat otvorenim otvorov iba na jednej strane)
— vyssie umiestnené: Spodnd hrana vypustného prepadu (nebertic do Gvahy mobilné zariadenia, ktoré mozu presahovat tento prepad) je
umiestnend aspont 0,700 m nad kolajou a umoziuje pouzit dopravny pds na odvoz tovaru
— nizko umiestnené: Umiestnenie spodnej hrany vypustného prepadu neumoziuje pouzitie dopravného pdsu na odber tovaru
Dadvkovanie vyklddky:
— neriadené: Po otvoreni sa otvory nedajti znovu zatvorit dovtedy, kym nebude vozen vyprazdneny.
—riadené:  Kedykolvek pocas vykladky moze byt tok tovaru regulovany alebo dokonca zastaveny.




L 84/118

Uradny vestnik Eurépskej tinie 26.3.2008

PISMENO KATEGORIE: H- KRYTY NAKLADNY VOZEN

Referen¢ny vozen

&ankovy (klbovy) alebo nikladnd voziiovd jednotka
s ndpravami, s 2 jednotkami
2mz<lu<27m

Indexové pisme- a s podvozkami
nd c s Celnymi dverami
cc s Celnymi dverami a osadenymi zvnutra na prepravu motorovych vozidiel
d s podlahovymi klapkami
e s 3 jednotkami
ee so 4 alebo viacerymi jednotkami
f vhodné pre dopravu vo Velkej Britdnii
ff vhodné pre dopravu vo Velkej Britdnii (vylu¢ne tunelom)
ftf vhodné pre dopravu vo Velkej Britdnii (vilu¢ne vlakovym trajektom)
g na obilie
h na ovocie a zeleninu ()
i s otvaracimi alebo posuvnymi bo¢nicami
ii s velmi robustnymi otvdracimi alebo posuvnymi stenami ()
1 s pohyblivymi medzistenami (<)
1l s uzamykatelnymi pohyblivymi medzistenami (°)
m s 2 jednotkami: lu > 27 m
mm | s 2 jednotkami: lu < 22 m

r cankovy (kfbovy) vozen
T nakladnd voziiové jednotka

(") Pojem ,pre ovocie a zeleninu* sa tyka iba voziiov vybavenych dal§imi vetracimi otvormi na trovni podlahy.
%) Uplatnitelné iba na vozne s rozchodom 1 435 mm.
(9) Pohyblivé medzisteny sa mozu docasne demontovat.
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PISMENO KATEGORIE: I- CHLADIACI VOZEN S REGULOVANOU TEPLOTOU

chladiarensky vozen
s tepelnou izoldciou triedy IN,
s vetranim s motorovym pohonom, s podlahovym rostom a zdsobnikom na lad > 3,5 m’
dankovy (kfbovy) alebo nékladnd voziovd jednotka
s ndpravami, s 2 jednotkami
2ms<lu<27m

Referenény vozen

Indexové pisme- a s podvozkami
nd PO R

c s na hdkmi na miso
d na ryby
e s elektrickym vetranim
ee so 4 alebo viacerymi jednotkami
f vhodné pre dopravu vo Velkej Britanii
ff vhodné pre dopravu vo Velkej Britdnii (vylucne tunelom)

ftf vhodné pre dopravu vo Velkej Britdnii (vylucne vlakovym trajektom)

g so strojovym chladenim (%)

gg chladenie skvapalnenym plynom ()

h s tepelnou izoldciou triedy IR

i strojovo chladeny strojovym zariadenim sprievodného technického vozia () (%)
ii sprievodny technicky vozen () (°)

1 izotermicky bez zdsobnikov na lad (2) (9)

m s 2 jednotkami: lu > 27 m

mm s 2 jednotkami: lu < 22 m

o so zdsobnikmi na lad s objemom mensim ako 3,5 m> (%)

00 s 3 jednotkami

p bez podlahovych rostov

r dankovy (kibovy) vozen

T nékladnd voznova jednotka

(*) Indexové pismeno ,1“ nesmie byt vyznacené na vagénoch oznacenych indexovymi pismenami ,g“, ,gg*, ,i“ alebo ,ii“.

(*) Pojem ,sprievodny technicky vozen“ sa tyka sticasne aj strojovych voziiov, dielenskych voznov (s priestorom alebo bez priestoru na spa-
nie) a spacich voziov.

() Indexové pismeno ,0“ nesmie byt vyznacené na vozioch s indexovym pismenom ,1*.
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PISMENO KATEGORIE: L — PLOSINOVY VOZEN SO SAMOSTATNYMI NAPRAVAMI

&ankovy (klbovy) alebo nikladnd voziiovd jednotka
Referen¢ny vozen s 2 jednotkami
2ms<lu<27m

Indexové pisme- a &ankovy (kfbovy) vozen
nd aa nakladnd voznovd jednotka

b so zvldstnymi pripravkami na tcely zabezpecenia stredne velkych kontajnerov (pa) (%)
c s oplenom (?)
d vybavené na prepravu motorovych vozidiel, bez druhej plosiny (?)
e vybavené na prepravu motorovych vozidiel, s druhou plosinou (%)
f vhodné pre dopravu vo Velkej Britdnii
ff vhodné pre dopravu vo Velkej Britdnii (vylu¢ne tunelom)

ftf vhodné pre dopravu vo Velkej Britdnii (vilu¢ne vlakovym trajektom)

g vybavené na prepravu kontajnerov (%) (°)
h vybaveny na prepravu ocelovych zvitkov na lezato (?) (9)
hh vybaveny na prepravu ocelovych zvitkov na stojato (3) ()
i s demontovatelnym krytom a s pevnymi Celnymi stenami (2)
ii s velmi robustnym demontovatelnym kovovym krytom (4) a pevnymi ¢elnymi stenami (%)
j so zariadenim na tlmenie ndrazov

1 bez klanic (3)

m s 2 jednotkami: 18 m < lu< 22 m

mm s 2 jednotkami: lu < 18 m

0 s 3 jednotkami

00 s0 4 alebo viacerymi jednotkami

p bez boc¢nic (7)

r s 2 jednotkami: lu > 27 m

(%) Napisanie indexovych pismen ,I* alebo ,p“ je nepovinné pre vozne oznacené indexovymi pismenami ,b*, ,c*, ,d* e, g% ,h* ,hh* i
alebo ,ii*. Ciselné kédy musia vzdy zodpovedat pismenovym oznaceniam na vozioch.

(°) Vozne pouzivané len na prepravu kontajnerov (okrem pa).

) Vozne pouzivané len na prepravu ocelovych zvitkov.

) Uplatnitelné iba na vozne s rozchodom 1 435 mm.
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PISMENO KATEGORIE: S — PLOSINOVY PODVOZKOVY VOZEN

&ankovy (kfbovy) alebo nékladnd voziova jednotka
Referen¢ny vozen s 2 jednotkami
2mzs<lu<27m

Indexové pisme- b so zvldstnymi pripravkami na Gcely zabezpeCenia stredne velkych kontajnerov (pa) (%)
nd c s oplenom (%)
d vybavené na prepravu motorovych vozidiel, bez druhej plosiny () (%)
e vybavené na prepravu motorovych vozidiel, s druhou plosinou (?)
f vhodné pre dopravu vo Velkej Britdnii
ff vhodné pre dopravu vo Velkej Britdnii (viluéne tunelom)

fff vhodné pre dopravu vo Velkej Britdnii (viluéne vlakovym trajektom)

g vybavené na prepravu kontajnerov, celkovd loznd dlzka < 60’ (okrem pa) (@) (°) ()
2g vybavené na prepravu kontajnerov, celkovd loznd dlzka > 60’ (okrem pa) (@) () ()
h vybavené na prepravu ocelovych zvitkov na lezato (%) (9)
hh vybavené na prepravu ocelovych zvitkov na stojato (%) ()
i s demontovatelnym krytom a s pevnymi ¢elnymi stenami (2)
ii s velmi robustnym demontovatelnym kovovym krytom (¢) a s pevnymi Celnymi stenami (%)
j so zariadenim na tlmenie ndrazov

1 bez klanic (2)

m s 2 jednotkami: lu > 27 m

mm | s 2 jednotkami: lu < 22 m

o s 3 jednotkami

00 so 4 alebo viacerymi jednotkami

p bez boénic (3)

r clankovy (kfbovy) vozen

T nékladnd voznovi jednotka

=

Napisanie indexovych pismen ,1“ alebo ,p* je nepovinné pre vozne oznacené indexovymi pismenami ,b*, ,c*, ,d“ e, g%, ,gg* ,h*, ,hh*,

L alebo ,ji*. Ciselné kédy musia vzdy zodpovedat pismenovym oznaceniam na voziioch.

(*) Vozne, ktoré sa okrem prepravy kontajnerov a vymennych nadstavieb pouZivaji na prepravu vozidiel, musia byt oznacené indexovymi
pismenami ,g* alebo ,gg“ a pismenom ,d*“.

(9 Vozne pouzivané len na prepravu kontajnerov alebo na prepravu vymennych nadstavieb pre manipuldciu s drapakmi a na uchytenie roz-
pery.

(4 Vozne pouzivané len na prepravu ocelovych zvitkov.

Uplatnitelné iba na vozne s rozchodom 1 435 mm.

=
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PISMENO KATEGORIE: T — VOZEN S OTVARACOU STRECHOU

&ankovy (klbovy) alebo nikladnd voziiovd jednotka
Referen¢ny vozen s ndpravami, s 2 jednotkami
2mz<lu<27m

Indexové pisme- a s podvozkami
nd , . .

b s volnou vyskou dveri > 1,90 m (%)

c s Celnymi dverami

d s riadenou gravita¢nou vyklddkou, na obidvoch strandch, alternativne, s vy$sie umiestnenym
vyprazdnovacim otvorom (?) ()

ad s riadenou gravitatnou vyklddkou, na obidvoch strandch, alternativne, s nizko umiestnenym
vyprazdnovacim otvorom (?) ()

e s 3 jednotkami

ee s0 4 alebo viacerymi jednotkami

f vhodné pre dopravu vo Velkej Britdnii

ff vhodné pre dopravu vo Velkej Britdnii (vylu¢ne tunelom)

ftf vhodné pre dopravu vo Velkej Britdnii (vylu¢ne vlakovym trajektom)

g na obilie
h vybavené na prepravu ocelovych zvitkov na lezato
hh vybavené na prepravu ocelovych zvitkov na stojato
i s otvaracimi stenami (2)
j so zariadenim na tlmenie ndrazov
| s neriadenou gravitatnou vyklddkou, z oboch stran, sticasne, s vyssie umiestnenym vyprazd-
fnovacim otvorom (3) (*)
1 S neria}denou gravitatnou vyklddkou, z oboch strdn, sicasne, s nizko umiestnenym vyprazd-
fnovacim otvorom (2) (*)
m s 2 jednotkami: lu > 27 m
mm s 2 jednotkami: lu < 22 m

s neriadenou gravitatnou vykladkou v osi voziia, s vyssie umiestnenym vyprazdiovacim

0
otvorom (2) (°)

00 s neriadenou gravitatnou vyklddkou v osi vozia, s nizko umiestnenym vyprazdiovacim
otvorom (2) (%)
s riadenou gravitacnou vyklddkou v osi voziia, s vyssie umiestnenym vyprazdnovacim otvo-

P from ()

s riadenou gravita¢nou vyklddkou v osi voziia, s nizko umiestnenym vyprazdnovacim otvo-
PP rom ) 0)

r &ankovy (kfbovy) vozen

T nakladnd voziiové jednotka

(%) Indexové pismeno ,b“ nesmie byt vyznacené na voziioch oznacenych indexovymi pismenami ,d*, ,dd*, i, .1 1% ,0%, ,00% ,p*alebo ,pp-

b) Voznami s gravitatnou vyklddkou v kategérii T sti vozne vybavené otvaracou strechou, ktord umoznuje pristup k nakladaciemu poklopu
g vy g vy je pristup poxlop
po celej dizke skrine; tieto vozne nemaji rovnd podlahu a nie st konstruované na celné alebo bocné vykldpanie.

Sposob vykladky tychto voziiov je definovany kombindciou nasledujicich charakteristik:
Usporiadanie otvorov na vyklddku:
— axidlne: Otvory umiestnené nad stredom kolaje
— obojstranné: Otvory umiestnené na oboch stranach kolaje, mimo kolajnic
(v pripade tychto vagonov je vykladka:
—  stbeznd, ak si tplné vyprazdnenie vozia vyzaduje, aby otvory boli otvorené na oboch strandch,
—  striedavd, ak sa dplné vyprazdnenie vozina méze vykonat otvorenim otvorov iba na jednej strane)
— vyssie umiestnené: Spodnd hrana vypustného prepadu (nebertic do dvahy mobilné zariadenia, ktoré mozu presahovat tento prepad) je
umiestnend aspon 0,700 m nad kolajou, a umoziiuje pouzit dopravny pds na odvoz tovaru
— nizko umiestnené: Umiestnenie spodnej hrany vypustného prepadu neumoziuje pouzitie dopravného pasu na odber tovaru
Ddvkovanie vyklddky:
— neriadené: Po otvoreni sa otvory nedaji znovu zatvorit dovtedy, kym nebude vozen vyprazdneny.
— riadené:  Kedykolvek pocas vykladky moze byt tok tovaru regulovany alebo dokonca zastaveny.
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PISMENO KATEGORIE: U — VOZNE SPECIALNEJ STAVBY

&ankovy (klbovy) alebo nikladni voziiovd jednotka,
Referen¢ny vozen s ndpravami, s 2 jednotkami
2mzs<lu<27m

Indexové pisme- a s podvozkami
m e s 3 jednotkami
ee so 4 alebo viacerymi jednotkami
c s tlakovym vyprazdiiovanim
d s riadenou gravita¢nou vykladkou, z oboch strdn, alternativne s vyssie umiestnenym vyprazd-
novacim otvorom (%)
ad s riadenou gravitacnou vyklddkou, z oboch strdn, alternativne s nizko umiestnenym vyprazd-
novacim otvorom (2)
f vhodné pre dopravu vo Velkej Britdnii
ff vhodné pre dopravu vo Velkej Britdnii (vilu¢ne tunelom)

fff vhodné pre dopravu vo Velkej Britdnii (vjlu¢ne vlakovym trajektom)

g na obilie

vybavené na prepravu predmetov, ktoré by presahovali loZnt mieru, ak by boli naloZené na
oby¢ajné vozne (?)

| s neriadenou gravitacnou vyklddkou, z oboch stran, sticasne, s vyssie umiestnenym vyprazd-
novacim otvorom (%)

i s neriadenou gravitatnou vyklddkou, z oboch strdn, sicasne, s nizko umiestnenym vyprazd-
novacim otvorom (2)

m s 2 jednotkami: lu = 27 m

mm | s 2 jednotkami: lu < 22 m

s neriadenou gravitacnou vykladkou v osi vozna, s vy$sie umiestnenym vyprazdiovacim

o
otvorom (%)

00 s neriadenou gravitatnou vyklddkou v osi voziia, s nizko umiestnenym vyprazdiovacim
otvorom (%) (°)
s riadenou gravitacnou vyklddkou v osi vozna, s vy$sie umiestnenym vyprazdnovacim otvo-

p rom (%)

pp s riadenou gravitacnou vykladkou v osi voziia, s nizko umiestnenym vyprazdnovacim otvo-

rom (2)

r &ankovy (kfbovy) vozen

T nékladnd voznovd jednotka

() Vozne s gravitacnou vyklddkou kategérie U sti uzavreté vozne, ktoré sa dajii nakladat iba cez jeden otvor alebo viacero nakladacich otvo-
rov umiestnenych v hornej casti skrine, a ktorych celkové rozmery otvorov sti mensie ako dlzka skrine; tieto vozne nemaji rovnd pod-
lahu a nie st konstruované na celné alebo bo¢né vyklapanie.

(*) Najma:

—  hibinové vozne
—  vozne so stredovym portdlom
—  vozne s diagondlne sklopnou ovlddanou plosinou

Sposob vykladky tychto voziov je definovany kombindciou nasledujicich charakteristik:
Usporiadanie otvorov na vyklddku:
— axidlne: Otvory umiestnené nad stredom kolaje
— obojstranné: Otvory umiestnené na oboch strandch kolaje, mimo kolajnic
(v pripade tychto vagénov je vykladka:
—  stibeznd, ak si tiplné vyprzdnenie vozia vyzaduje, aby otvory boli otvorené na oboch strandch,
—  striedavd, ak sa iplné vyprdzdnenie vozia moze vykonat otvorenim otvorov iba na jednej strane)
— vyssie umiestnené: Spodnd hrana vypustného prepadu (nebertic do Gvahy mobilné zariadenia, ktoré mozu presahovat tento prepad) je
umiestnend aspon 0,700 m nad kolajou a umoZiuje pouZit dopravny pds na odvoz tovaru
— nizko umiestnené: Umiestnenie spodnej hrany vypustného prepadu neumoznuje pouzitie dopravného pasu na odber tovaru
Ddvkovanie vyklddky:
— neriadené: Po otvoreni sa otvory nedajii znovu zatvorit dovtedy, kym nebude vozen vyprazdneny.
— riadené:  Kedykolvek pocas vykladky moze byt tok tovaru regulovany alebo dokonca zastaveny.
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PISMENO KATEGORIE: Z — CISTERNOVY VOZEN

Referen¢ny vozen

s kovovym plastom,
na prepravu kvapalin alebo plynov
¢lankovy (klbovy) alebo nédkladnd voznové jednotka
s ndpravami, s 2 jednotkami
2m<lu<2/m

Indexové pisme-
nd

a s podvozkami
c s vyklddkou pod tlakom (2)
e vybavené vykurovacimi zariadeniami
f vhodné pre dopravu vo Velkej Britdnii
ff vhodné pre dopravu vo Velkej Britdnii (vyluéne tunelom)
ftf vhodné pre dopravu vo Velkej Britdnii (vylu¢ne vlakovym trajektom)
g na prepravu plynov pod tlakom. skvapalnenych alebo rozpustenych pod tlakom (?)
i cisterna z nekovového materidlu
j so zariadenim na tlmenie ndrazov
m s 2 jednotkami: lu 2 27 m
mm s 2 jednotkami: lu < 22 m
0 s 3 jednotkami
00 so 4 alebo viacerymi jednotkami
r &ankovy (klbovy) vozen
T ndkladnd voznovd jednotka

(%) Indexové pismeno ,c“ nesmie byt vyznacené na voziioch oznacenych indexovym pismenom ,g“.
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PRILOHA P.13

Pismenové oznacenie pre tahané osobné kolajové vozidld

Sériové pismend s medzinirodnym vyznamom:

A osobny vozen 1. triedy so sedadlami

B osobny vozen 2. triedy so sedadlami

AB osobny vozen so sedadlami 1./2. triedy

WL Spaci vozen so sériovym pismenom A, B alebo AB v zdvislosti od typu pontikaného komfortu. Sériové
pismend pre spaci vozen so ,zvlastnymi“ oddielmi st doplnené indexovym pismenom ,S“.

WR Jeddlny vozen

R Osobny vozeii s jeddlnym, bufetovym alebo barovym oddelenim (sériové pismeno sa pouziva ako dodatok)

Batozinovy vozen

DD Otvoreny dvojposchodovy vozeii na prepravu osobnych automobilov

Post Postovy vozen

AS

SR Barovy vozeil s moZnostou tancovania

WG

WSP Pullman 16zkovy vozen

Le Otvoreny dvojndpravovy dvojposchodovy vozen na prepravu osobnych automobilov

Leq Otvoreny dvojndpravovy dvojposchodovy vozeri na prepravu osobnych automobilov, vybaveny vlakovym

napdjacim kdblom

Laeq Otvoreny trojndpravovy dvojposchodovy vozen na prepravu osobnych automobilov, vybaveny vlakovym
napdjacim kdblom

Indexové pismend s medzinirodnou hodnotou:

b
b Osobny vozefi vybaveny na prevoz invalidov
c Oddiely prestavitelné na lezadlové usporiadanie
d o " .
Vozen prispdsobeny na prepravu bicyklov
ee . p p :
Vozen vybaveny centrdlnou doddvkou energie
z
f Vozen s kabinou vodica (riadiaci vozen)
f Osobny vozei so sedadlami so strednou ulickou
m Vozen dlhsi ako 24,5 m
s Strednd ulicka v batoZinovych voznoch a v osobnych vozioch s batozinovym oddelenim

Pocet oddielov je uvedeny v tvare indexu (napriklad: Bc9)

Sériové pismend a indexové pismend s vnitrostitnym vyznamom

Ostatné sériové pismend a indexové pismend majii vnitrostatny vyznam, ktory si definuje kazdy clensky stt.
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PRILOHA P.14

Pismenové oznalovanie Specidlnych vozidiel

Toto oznacovanie je uvedené v dokumente EN 14033 — 1 ,Zeleznice — Trat — Technické poziadavky na trafové stavebné
a Gdrzbdrske stroje — Cast 1: Prevadzka tratovych strojov®.

PRILOHA Q

NepouzZiva sa

PRILOHA R
Oznacenie vlaku

V tejto oblasti sa vyvija EN. Hned ako bude zavedeny, jeho vhodnost ako prostriedku, ktorym sa dd zabezpeit stilad s po-
ziadavkami tejto TSI, posidi ERA a ES.

Kym sa tito EN vypracuje, obsahuje tdto priloha z tohto hladiska pripravené CWA.
Je potrebné upozornit, Ze tymto CWA sa nekon¢i uplatnitelnost vyhldsok UIC 419 — 1 a 419 - 2.

Pozrite, prosim, prilozeny dokument — CWA o ¢&islovani vlakov

PRILOHA S

Nepouziva sa
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PRILOHA T
Vykon brzdy

Definuju sa Specifikdcie, ktorymi sa stanovi vzorec na vypocet vykonu brzdy. Tato $pecifikdcia bude platit pre celd TEN a mu-
s zohladfiovat, ako najlepsie mozno tento vzorec zostavit, s cielom umoznit bezpe¢ne a ndkladovo efektivnym sposobom
harmonizovat ¢innost bfzd. Odbornd interdisciplindrna skupina navrhne urychlené spracovanie tohto problému. Pracovat
bude aj v spojitosti s poziadavkami CR OPE TSL

Kym bude vypracovand a zavedend podrobnd $pecifikdcia, je toto otvorenym bodom a odporica sa, aby sa zelezni¢né pod-
niky a manazéri infrastruktiry spojili a spolo¢ne vypracovali bilaterdlne alebo multilaterdlne dohody, s cielom ulaheit hladky
prechod vlakov z jednej prevadzkovej oblasti jedného manaZzéra infrastruktiry do prevadzkovej oblasti druhého manazéra
infrastruktury.

Pozri takisto prilohu U.

PRILOHA U
Zoznam otvorenych bodov
ODSEK 4.2.2.5
Dokument o zostaveni vlaku

PRILOHA T (pozri pododdiel 4.2.2.6.2. tejto TSI)
Vykon brzdy
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PRILOHA V

Priprava a aktualizdcia predpisovej dokumenticie pre vodicov

V spojeni s pododdielmi 4.2. a 4.6. tejto TSI je uvedeny diagram ilustrovanym zobrazenim procesu nacrtnutého v tejto TSI na
pripravu a aktualizdciu predpisovej dokumentdcie poZadovanej touto TSI

@

MI zodpovedny za zabezpecenie vSetkych prislusnych poziadaviek pre vlaky, ktoré maju povolenie
jazdit na jeho sieti, bertic do uvahy zemepisné zvlastnosti jednotlivych trati a funkéné alebo technické
Specifikacie stanovené v kapitole 4 TSI (4.1)

MI (alebo organizacia zodpovedna za vypracovanie prevadzkovych predpisov) musi poskytnut ZP
prislusné informacie v jazyku Ml manazéra infradtruktiry (4.2.1.2.1)

I
®+ +®

V zbierke predpisov vodi¢a musia byt uvedené
poziadavky na bezni a-poruchovu prevadzku
ana prevadzku v/nuadzovyeh  situaciach,
s ktorymi sa mdze vodi¢-stretnut, pokial ide o:
— vsetky trasy, po ktorych sa jazdi
(konvencné a vysokorychlostné)

7P musia vykonat-analyzu potrieb odborného
vycviku-pre-svoj personal.

Analyzou sa musi stanovit rozsah aj
komplexnost’ a musia.sa zohladnit rizika
sUvisiace s prevadzkou vlakov na TEN,
najma vzhladom na ludské moznosti

Musi sa to vztahovat na tieto aspekty: 4 obmedzenia (fudské faktory), ktoré sa
— bezpecnost a zabezpecenie personalu mozu.vyskytnat v dosledku:
— navestenie a riadenie/zabezpecenie — rozdielov v prevadzkovych postupoch
— prevadzka vlaku vratane poruchového medzi réznymi MI

rezimu — rizik suvisiacich s prechodom medzi MI
— trakena sustava a kolajové vozidla — rozdielov medzi ulohami, prevadzkovymi
— mimoriadne situacie a nehody postupmi a komunikaénymi protokolmi;
7P je zodpovedny za pripravu zbierky — akéhokolvek rozdielu v jazyku MI, ktory
predpisov vodita pouziva personal Ml;
ZP musi predkladat zbierku predpisov vodita miestnych prevadzkovych pokynov, ktoré
v rovnakom forméate pre cell infrastrukturu, méZzu zahfiat zvlastne postupy alebo
na ktorej budu vodidi pracovat®*. (4.2.1.2.1) konkrétne zariadenie, ktoré sa musi

pouzit v urcitych pripadoch, napriklad
v konkrétnom tuneli. (4.6.3.2.1)

® I
)

ZP vypracuje prvotny alebo aktualizovany dokument (4.2.1.2.1)
Ak jazyk, ktory ZP yyberie pre zbierku predpisov vodi¢a, nie je jazykom, v ktorom boli prislu$né informacie
poévodne dodané, ZP zodpoveda za zabezpecenie akéhokolvek potrebného prekladu (4.2.1.2.1)

@

SMS Ml (systém riadenia bezpecnosti manazéra infrastruktiry) musi zahffiat' schvalovaci proces s cielom
zabezpetit, Ze obsah dokumentéacie poskytnutej ZP (Zelezniénému podniku) bude Gplny a spravny (4.2.1.2.1)
SMS ZP musi zahffiat’ schvalovaci proces s cielfom zabezpedit Uplnost’ a spravnost obsahu zbierky
predpisov vodi¢a (4.2.1.2.1)

Vysvetlujuca poznamka: poziadavka, aby predpisy boli predlozené v rovnakej forme a v rovnakom

jazyku je opravnena, kedze cielom je zabezpecit, aby sa vodi€¢om poskytli jednotlivé predpisy pre rézne

spravy zhodnym spdsobom s pouzitim jednej zbierky predpisov vodi¢a ako zakladného dokumentu, ktory

dopifaju dokumenty vztahujlce sa na predpisy, ktoré sa odliguju od predpisov v zakladnom dokumente.

Je nevyhnutné, aby vodi¢ dokazal vyhladat predpisy tykajuce sa rovnakych situacii v rovnakych

oddieloch dokumentu, bez ohladu na infrastrukturu, na ktorej jazdi, preto jednoducha kompilacia

vnutrostatnych zbierok predpisov bez ich reorganizacie nie je dostato¢na.

Analyza potrieb odborného vycviku sleduje dva rézne ciele:

— identifikovat zakladné poziadavky odborného vycviku, ktoré musi ZP splnit s ciefom zabezpegit, aby
jeho personal bol spdsobily vykonavat prevadzku na prislusnej infrastruktire

— identifikovat, aké predpisy st pre personal ZP potrebné, na zaklade rozdielov v predpisoch tykajtcich
sa vykonavania prevadzky na prislusnej infrastruktire, ked sa porovnaju s poziadavkami na
prevadzku na infrastruktire v ¢lenskom State, v ktorom ma licenciu na prevadzku.
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STANDARDNA

Hortce ndpravové
lozisko

Loziskova skrifa a lozisko, ktoré prekrocilo svoju maximdlnu konstruként prevadzkovi teplotu.

Nehoda

Ako je definované v ¢lanku 3 smernice 2004/49/ES.

Povolovanie jazd
vlakov

Obsluha zariadenia na stavadlach, na miestach obsluhy napdjania elektrickej trakcie pridom a v
riadiacich strediskdch dopravy, ktord povoluje jazdu vlakov. To nezahffia persondl Zelezni¢nych
podnikov riadiaci zdroje, ako je vlakovy persondl alebo kolajové vozidla.

Nebezpecny tovar

Ako je definované v ¢lanku 2 smernice 96/49

Prevadzka za

Prevadzka vyplyvajica z neplanovanej udalosti, ktord brani normélnej prevadzke vlakov.

mimoriadnych

okolnosti

Vypravovanie Pozri Vypravovanie vlakov.

Vodi¢ Osoba sposobild a oprdvnend viest vlaky.

Mimoriadny nédklad Néklad prevdzany na kolajovom vozidle, napr. kontajner, vimennd skrifia alebo ind preprava, kde

si velkost afalebo ndpravovy tlak kolajového vozidla vyzaduje zvldstne povolenie na jazdu afalebo
aplikdciu zvlastnych podmienok jazdy pocas celej cesty alebo jej Casti.

Zdravotné a
bezpecnostné
podmienky

V kontexte s kapitolou 4.7 tejto TSI sa uvedené tyka iba zdravotnych a psychologickych
predpokladov sposobilosti potrebnych na prevddzkovanie prislusnych prvkov subsystému.

Hortice ndpravové
lozisko

Loziskovd skrifa a loZisko, ktoré prekrocilo svoju maximélnu konstrukénd prevadzkovi teplotu.

Mimoriadna situdcia

Ako je definované v ¢clanku 3 smernice 2004/49/ES.

Kniha vzorov spriv

Kniha vzorov sprdv, ktord popisuje sled ¢innosti, ktoré musi vykonat persondl manazéra
infrastruktdry a persondl Zzelezni¢ného podniku pri prevddzke vlakov v mimoriadnych
situdcidch. Kazd4 samostatnd ¢innost si vyzaduje samostatnd vzorovi spréavu. Kniha vzorov sprav
je vypracovand v jazyku manazéra infrastruktiry, ako aj Zeleznicného podniku, a prislusny
persondl manazéra infrastruktdry a persondl Zelezni¢ného podniku dostanti kdpie.

Clensky $tat

Ak sa tento pojem pouziva v spojeni s touto TSI, tak sa vztahuje na clensky stat, ktory vydava
bezpecnostné povolenie/certifikdt, ako sa uvddza v ¢lankoch 10 a 11 smernice 2004/49/ES.

Jazyk MI Jazyk alebo jazyky, ktoré pouziva v kazdodennej ¢innosti manazér infrastruktiry a st uverejnené
vjeho vyhldseni o sieti, na oznamovanie prevadzkovych a s bezpecnostou stvisiacich sprdv medzi
persondlom manazéra infrastruktiry a Zelezni¢nych podnikov.

Cestujtici Osoba (ind ako zamestnanec so zvld$tnymi povinnostami vo vlaku) cestujiica vlakom alebo
nachddzajiica sa na Gzemi Zeleznice pred jazdou vlakom alebo po jazde vlakom

Monitorovanie Systematické pozorovanie a zaznamendvanie vykonnosti vlakovej dopravy a infrastruktdry, na

vykonnosti Ucely zlep3enia vykonnosti obidvoch oblasti.

Redlny cas

Schopnost vymienat alebo spracovavat informacie o $pecifikovanych udalostiach (ako je prichod
na stanicu, prejazd stanicou alebo odchod zo stanice) pocas jazdy vlaku tak, ako sa vyskytuja.

Miesto hlésenia

Miesto na pldnovanej trase vlaku, kde sa vyzaduje nahldsenie Casu prichodu, odchodu alebo
prejazdu.

Trat

Konkrétny tsek alebo tseky trate.
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Hortice napravové
lozisko

Loziskova skrifa a lozisko, ktoré prekrocilo svoju maximdlnu konstrukénd prevadzkova teplotu.

Znalost tratovych
pomerov

Znalost tsekov trate, na ktorych vykondva dopravu vlakovy persondl na zdklade informécif, ktoré
poskytol manazér infrastruktdry, s cielom umoznit im prevadzkovat vlak bezpecne. Zdkladné
prvky tychto znalosti sa musi prislusny personal naucit podrobne a zapamatat si ich. Ostatné prvky
je mozné uchovévat v dokumentécii, ku ktorej mé tento persondl okamzity pristup na zdklade
postdenia trate zo strany Zelezniéného podniku alebo podla poziadaviek vnitrostitneho
bezpecnostného orgdnu.

Préca rozhodujtca
z bezpecnostného
hladiska

Prica persondlu riadiaca alebo ovplyviujica jazdu vozidla, ktord moze ovplyvnit zdravie
a bezpecnost 0sob.

SPAD Prejdenie ndvesti stoj v pripade nebezpecenstva bez povolenia je zobrazenie ndvesti stoj, ktort
vodi¢ prejde bez povolenia osoby zodpovednej za povolovanie jazd vlakov.
Persondl Zamestnanci pracujici pre Zelezni¢ny podnik alebo manazéra infrastruktiry alebo ich zmluvnych

partnerov vykondvajicich dlohy tak, ako st $pecifikované v tejto TSI

Miesto zastavenia

Lokalita uvedend v cestovnom poriadku vlaku, v ktorej je planované zastavenie vlaku, obvykle na
vykonanie 3pecifickej ¢innosti, akou je umoznit cestujicim nasttipit alebo vystipit.

Cestovny poriadok

Dokument alebo systém, v ktorom sti uvedené podrobné tidaje o cestovnych poriadkoch vlakov
na konkrétnej trase.

Bod stanovenia Casu

Lokalita identifikovand v cestovnom poriadku vlaku, v ktorej je identifikovany Specificky ¢as. Tento
¢as moze byt ¢asom prichodu, casom odchodu alebo v pripade vlaku, ktory nezastavuje v danom
mieste, Casom prejazdu

Hnacie vozidlo

Vozidlo s vlastnym pohonom schopné pohybu samostatne a s dalsimi vozidlami, ku ktorym moze
byt pripojené.

Vlak

Vlak sa definuje ako hnacie vozidlo(-14) s pripojenymi kolajovymi vozidlami alebo bez nich, alebo
stprava vozidiel s vlastnym pohonom, s dostupnymi tidajmi o vlaku prevadzkovand medzi dvomi
alebo viacerym definovanymi bodmi v ramci TEN.

Vypravovanie vlaku

Znamenie osobe riadiacej vlak o tom, Ze vSetky ¢innosti na stanici alebo v depe boli ukoncené a Ze,
pokial ide o zodpovedny persondl, pre vlak bolo vydané povolenie na jazdu.

Vlakovy personél

Persondl vlaku, ktory je overeny ako sposobily a vymenovany Zelezni¢nym podnikom na to, aby
vykondvali $pecificky stanovené tlohy tykajiice sa bezpe¢nosti vo vlaku, napr. vodi¢ alebo
sprievodca.

Oznacenie vlaku

Sposob jednoznacného oznacenia konkrétneho vlaku.

Priprava vlaku

Zabezpecenie toho, aby vlak bol v sposobilom stave na zaradenie do prevadzky, aby bolo
vybavenie vlaku sprdvne pouzivané a aby zostavenie vlaku zodpovedalo urcenej trase
vlaku. Priprava vlaku takisto zahffia technické prehliadky vykondvané pred zaradenim vlaku do
prevadzky.

Vozidlo

Akdkolvek jednotlivd polozka kolajovych vozidiel, napr. rusen, osobné vozidlo alebo ndkladné
vozidlo.

Oznacenie vozidla

(islo uvedené na vozidle na tiely jeho jednoznacného oznacenia a odligenia od vsetkych ostatnych
vozidiel.
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Zoznam skratiek, ktoré sa majti zahrniit do TSI:

Skratka Vysvetlenie

Ac striedavy prud

CCS riadenie zabezpecenie ndvestenie

Cen Eurdpsky vybor pre normalizdciu (Comité Européen de Normalisation)

COTIF Dohovor tykajiici sa medzindrodnej Zelezni¢nej dopravy

cr konvencnad Zeleznica

Db decibely

Dc jednosmerny prid

Dmi rozhranie vodi¢ stroj

ES Eurépske spolocenstvo

ECG EKG (elektrokardiogram)

Eirene Eurdpska integrovand Zelezni¢nd radiom zdokonalend siet

En eurdpska norma

ENE energia

Era Eurépska Zelezni¢nd agenttira

Ertms Eurépsky systém riadenia Zelezni¢nej dopravy

ETCS Eurépsky systém riadenia vlakov

EU Eurépska tnia

FRS Specifikdcia funkénych poziadaviek

GSM-R globdlny systém mobilné komunikacie — Zeleznice

Habd snima¢ hortcich ndpravovych lozisk

Hz Hertz

MI manazér infrastruktiry

INS infrastruktdra

OPE prevadzka a riadenie dopravy

0SZD Organizdcia pre spoluprdcu Zeleznic

PPW Ruskd skratka — Prawila Polzowaniia Wagonami w mejdunarodnom soobqenii = Pravidld pouZivania
zelezni¢nych vozidiel v medzindrodnej doprave

RIC Predpisy, ktorymi sa riadi recipro¢né pouzivanie batozinovych vozidiel a vozidiel s brzdou
v medzindrodnej doprave (Réglement pour I'emploi réciproque des Voitures et des Fourgons en Trafic
international)

Riv Predpisy, ktorymi sa riadi recipro¢né pouzivanie nakladnych vozidiel v medzindrodnej doprave.
(Réglement pour I'emploi réciproque des Wagons en Trafic international)

RST kolajové vozidla

7p zelezni¢ny podnik

SMS systém riadenia bezpecnosti

Spad prejdenie navesti stoj

SRS Specifikdcia poziadaviek na systém

TAP Telematické aplikdcie — cestujtici

Ten transeurdpska siet

TSI technickd $pecifikdcia pre interoperabilitu

Uic Medzindrodnd tnia Zeleznic (Union Internationale des Chemins de fer)

uv ultrafialovy

VKM oznacenie prevadzkovatela vozidla




