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(Akty prijaté podla Zmluvy o ES/Zmluvy o Euratome, ktorjch uverejnenie nie je povinné)

ROZHODNUTIA

KOMISIA

ROZHODNUTIE KOMISIE

z 20. decembra 2007

o technickej S$pecifikdcii pre interoperabilitu tykajicu sa subsystému Infrastruktira systému
transeurépskych vysokorychlostnych Zeleznic

[ozndmené pod cislom K(2007) 6440]

(Text s vyznamom pre EHP)

(2008/217/ES)

KOMISIA EUROPSKYCH SPOLOCENSTIEYV,

so zretelom na Zmluvu o zaloZen{ Eurdpskeho spolocenstva,

SO

zretelom na smernicu Rady 96/48ES z 23. jula 1996

o interoperabilite systému transeurépskych vysokorychlostnych
zeleznic (), a najmi na jej cldnok 6 ods. 1,

kedZe:

(1)

()
)

V stlade s ¢lankom 2 pism. ¢) a prilohou I k smernici 96/
48[ES sa systém transeuropskych vysokorychlostnych
Zeleznic dalej ¢leni na Strukturdlne a funkéné subsystémy
vratane subsystému Infrastruktira.

Rozhodnutim Komisie 2002/732/ES (%) sa vytvorila prvd
technickd 3pecifikdcia pre interoperabilitu (TSI), ktord sa
tyka subsystému transeurdpskej vysokorychlostnej infra-
Struktary.

Je nevyhnutné preskimat tdato prvd TSI vzhladom na
technicky pokrok a skdsenosti ziskané z jej implementicie.

AEIF ako spolo¢ny reprezentativny orgdn dostal mandat na
preskiimanie a reviziu tejto prvej TSI Rozhodnutie 2002/
732[ES by sa preto malo nahradit tymto rozhodnutim.

U. v. ES L 235, 17.9.1996, s. 6, smernica naposledy zmenend

a doplnend smernicou 2007/32/ES (U. v. EU L 141, 2.6.2007, 5. 63).
U. v. ES L 245, 12.9.2002, 5. 143.

)

®)

Néavrh revidovanej TSI preskiimal vybor ustanoveny
smernicou 96/48|ES.

Tato TSI by sa za urcitych podmienok mala uplatiiovat na
novi alebo modernizovant a rekonstruovant infrastruk-
taru.

Touto TSI nie sti dotknuté ustanovenia inych relevantnych
TSI, ktoré sa mozu uplatiovat na subsystémy infra-
Struktdry.

Prva TSI tykajica sa subsystému Infrastruktira nadobudla
platnost v roku 2002. Z dovodu existujicich zmluvnych
zdvizkov by sa na nové subsystémy infrastruktiry alebo
zloziek interoperability, alebo ich rekonstrukciu a moderni-
zdciu malo vztahovat posidenie zhody podla ustanoveni
prvej TSL Prva TSI by okrem toho mala zostat v platnosti
na Gcely adrzby, s ddrzbou stvisiacej vymeny komponen-
tov subsystému a zloZiek interoperability povolenych na
zdklade prvej TSI Utinky rozhodnutia 2002/732[ES by
preto mali zostat v platnosti v stvislosti so zachovanim
projektov povolenych v stilade s TSI, ktord je prilohou
k tomuto rozhodnutiu a s navrhmi novej trate a rekon-
Strukcie alebo modernizdcie existujicej trate, ktoré si
v pokrodilej fize vyvoja, alebo st predmetom zdkazky
vykondvanej k ddtumu ozndmenia tohto rozhodnutia.
S ciefom urcit rozdiel medzi rozsahom uplatnitelnosti
prvej TSI a novej TSI, ktord je v prilohe k tomuto
rozhodnutiu, ¢lenské $tity ozndmia do Siestich mesiacov
odo dna nadobudnutia platnosti tohto rozhodnutia
zoznam subsystémov a zloZiek interoperability, na ktoré
sa prva TSI nadalej uplatiuje.
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©

(11)

(13)

17)

Podcelok ,kolaj bez strkového 167ka“ subsystému Infra-
Struktiira sa na Gcely tejto TSI definuje ako ,nové riesenie”.
Moznost definovat trat bez trkového 16Zka ako ,,osved¢ené
rieSenie” by sa vSak v budicnosti mala zvazit.

Tato TSI by nemala vyzadovat pouzivanie osobitnych
technoldgii alebo technickych rieseni s vynimkou pripadu,
ak je to bezpodmiene¢ne potrebné na interoperabilitu
systému transeuropskych vysokorychlostnych Zeleznic.

Tato TSI umoznuje vo vymedzenom obdobi zaclenit zlozky
interoperability do subsystémov bez osvedcenia, ak si
splnené urcité podmienky.

Sacasnd verzia tejto TSI sa plne nezaoberd vietkymi
podstatnymi poziadavkami. V stlade s ¢lankom 17 smer-
nice 96/48/ES technické aspekty, ktorymi sa TSI nezaoberd,
su v prilohe H k tejto TSI oznacené ako otvorené body.
V stlade s ¢lankom 16 ods. 3 smernice 96/48[ES clenské
Stity ozndmia Komisii a ostatnym clenskym 3tdtom
zoznam svojich vnutrostatnych technickych predpisov
tykajtcich sa otvorenych bodov a postupy, ktoré sa maji
pouzit na posudzovanie ich zhody.

V stvislosti s konkrétnymi pripadmi opisanymi v kapitole 7
tejto TSI ozndmia clenské Stity Komisii a ostatnym
¢lenskym $tatom postupy posudzovania zhody, ktoré sa
maja pouzit.

Zelezniénd doprava je v sicasnosti prevadzkovand podla
existujiicich vnutrostatnych, dvojstrannych, mnohondrod-
nych alebo medzindrodnych dohdd. Je dolezité, aby tieto
dohody nebranili st¢asnému a budicemu pokroku smerom
k interoperabilite. Je preto dolezité, aby Komisia preskimala
tieto dohody s cielom urcit, ¢i je potrebné zodpovedajiicim
spdsobom prepracovat TSI obsiahnutii v tomto rozhodnuti.

TSI vychddza z najlepsich odbornych znalosti dostupnych
v Case pripravy prislusného ndvrhu. S cielom nadalej
podporovat inovaciu a zohladnif nadobudnuté skdsenosti
by sa pripojend TSI mala pravidelne revidovat.

Této TSI zohladnuje inovaéné rieSenia. V pripade ndvrhu
inovacnych rieSeni stanovi vyrobca alebo zmluvny subjekt
odchylku z prislusného oddielu TSI Eurépska Zelezni¢nd
agentura vypracuje kone¢né znenie prislusnych $pecifikacii
funkénosti a rozhrania tykajticich sa tohto riesenia a vyvinie
met6dy posudzovania.

Ustanovenia tohto rozhodnutia st v stlade so stanoviskom
vyboru zriadeného ¢lankom 21 smernice Rady 96/48|ES,

PRIJALA TOTO ROZHODNUTIE:

Cldnok 1

Komisia tymto prijima technickd $pecifikdciu pre interoperabilitu
(TSI) tykajicu sa subsystému Infrastruktira transeur6pskych
vysokorychlostnych Zeleznic.

TSI sa stanovuje v prilohe k tomuto rozhodnutiu.

Cldnok 2

TSI sa uplatiiuje na novii, modernizovant alebo rekonstruovant
infrastruktiru  systému transeurépskych vysokorychlostnych
zeleznic podla prilohy I k smernici 96/48/ES.

Cldnok 3

(1) Vzhladom na otdzky zatriedené ako ,otvorené body”
v prilohe H k TSI st podmienkami, ktoré sa maji splnif na
overenie interoperability podla ¢lanku 16 ods. 2 smernice 96/
48[ES, technické predpisy platné v ¢lenskom §tdte, ktory povoli
uviest do prevadzky subsystémy, na ktoré sa vztahuje toto
rozhodnutie.

(2) Kazdy clensky stat ozndmi do Siestich mesiacov od
ozndmenia tohto rozhodnutia ostatnym clenskym  Stdtom
a Komisii:

(@) zoznam uplatnitelnych technickych predpisov uvedenych
v odseku 1;

(b) postupy posudzovania zhody a kontrolné postupy, ktoré sa
maji dodrziavat pri uplatiiovani tychto predpisov;

(c) organy, ktoré vymenuje na vykondvanie tychto postupov
posudzovania zhody a kontrolnych postupov.

Cldnok 4

(1) So zretelom na otdzky zatriedené ako osobitné pripady
uvedené v kapitole 7 tejto TSI st postupmi posudzovania zhody
tie postupy, ktoré sa uplatiiujii v ¢lenskych $tatoch.

(2) Kazdy clensky stit do Siestich mesiacov od ozndmenia
tohto rozhodnutia ozndmi ostatnym ¢lenskym $titom a Komisii:

(@) postupy posudzovania zhody a kontrolné postupy, ktoré sa
maji dodrziavat pri uplatiovani tychto predpisov;

(b) orgény, ktoré vymenuje na vykondvanie tychto postupov
posudzovania zhody a kontrolnych postupov.
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Cldnok 5

V TSI sa zohladiuje prechodné obdobie, pocas ktorého sa
posudzovanie zhody a osvedcovanie zloziek interoperability
mozu vykondvat ako cast subsystému. Pocas tohto obdobia
Clenské Staty ozndmia Komisii, ktoré zlozky interoperability sa
tymto sposobom posuidili s cielom dosledne sledovat trh so
zlozkami interoperability a prijat opatrenia na zjednodusenie
tohto sledovania.

Cldnok 6

Rozhodnutie 2002/732/ES sa tymto zrusuje. Jeho ustanovenia sa
viak nadalej uplatiujii v stvislosti s udrziavanim projektov
povolenych v stlade s TSI v prilohe k uvedenému rozhodnutiu
a s navrhmi novej trate a rekonstrukcie alebo modernizacie
existujlicej trate, ktoré st v pokrocilej fize vyvoja, alebo st
predmetom zdkazky vykondvanej k ddtumu ozndmenia tohto
rozhodnutia.

Komisii sa ozndmi zoznam subsystémov a zloziek interopera-
bility, na ktoré sa nadalej uplatiuji ustanovenia rozhodnutia
2002/732[ES, a to do Siestich mesiacov odo dna uplatriovania
tohto rozhodnutia.

Clanok 7

Clenské $tity ozndmia Komisii do Siestich mesiacov od
nadobudnutia G¢innosti pripojenej TSI tieto druhy dohod:

(@) vnuatrostatne, dvojstranné alebo mnohostranné dohody
medzi ¢lenskymi $tatmi a Zeleznicnym(-i) podnikom(-mi)
alebo manazérom(-mi) infrastruktiiry, dohodnuté na

trvalom alebo docasnom zdklade, ktoré sa vyzaduji
z dovodu velmi $pecifického alebo miestneho charakteru
zamy$lanej vlakovej sluzby;

(b) dvojstranné alebo mnohostranné dohody medzi Zeleznic-
nym(-)) podnikom(-mi), manazérom(-mi) infrastruktiry
alebo ¢lenskym(-i) Statom(-mi), ktoré poskytuji vyznamné
urovne lokélnej alebo regiondlnej interoperability;

() medzindrodné dohody medzi jednym alebo viacerymi
Clenskymi $tdtmi a aspon jednou trefou krajinou, alebo
medzi Zelezniénym(-i) podnikom(-mi) alebo manazé-
rom(-mi) infrastruktiry clenskych §titov a aspor jednym
zelezniénym podnikom alebo manazérom infrastruktiiry
tretej krajiny, ktoré poskytujii vyznamné trovne lokdlnej
alebo regiondlnej interoperability.

Cldnok 8

Toto rozhodnutie sa uplatiiuje od 1. jala 2008.

Clanok 9

Toto rozhodnutie je uréené ¢lenskym statom.

V Bruseli 20. decembra 2007.

Za Komisiu
Jacques BARROT

podpredseda
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1.1

1.2

1.3

2.1.

UvoD
Technicky rozsah posobnosti

Této TSI sa tyka subsystému Infrastruktira a Casti subsystému Udrzba systému transeurGpskych
vysokorychlostnych Zeleznic. Nachddzaji sa v zozname v prilohe Il ods. 1 k smernici 96/48/ES zmenenej
a doplnenej smernicou 2004/50/ES.

Podla prilohy I k uvedenej smernici vysokorychlostné trate zahffiaji:

—  $pecidlne vybudované vysokorychlostné trate vybavené na rychlost, ktord sa rovnd alebo je vy3sia ako
250 km/hod.,

—  $pecidlne modernizované vysokorychlostné trate vybavené na priemernt rychlost 200 kmj/hod.,

—  $pecidlne modernizované vysokorychlostné trate, ktoré maji osobitné vlastnosti v dosledku topogra-
fickych, reliéfnych alebo urbanistickych stavebnych prekdzok, ktorym sa musi rychlost podla okolnosti
prisposobovat.

V tejto TSI sa tieto trate prislusne Klasifikuji ako kategéria I, kategéria Il a kategéria III.

Uzemny rozsah posobnosti

Uzemnym rozsahom posobnosti tejto TSI je systém transeurépskych vysokorychlostnych Zeleznic podla opisu
v prilohe 1 k smernici 96/48/ES zmenenej a doplnenej smernicou 2004/50/ES.

Obsah tejto TSI

V stilade s ¢lankom 5 ods. 3 smernice 96/48/ES zmenenej a doplnenej smernicou 2004/50/ES tdto TSI:
(@)  uvddza svoj planovany rozsah posobnosti (kapitola 2);

(b)  stanovuje zdkladné poziadavky pre subsystém Infrastruktdra (kapitola 3) a jeho rozhrania s inymi
subsystémami (kapitola 4);

(¢  stanovuje funkéné a technické $pecifikdcie, ktoré subsystém a jeho rozhrania s inymi subsystémami
musia spliat (kapitola 4);

(d)  stanovuje zlozky a rozhrania interoperability, na ktoré sa musia vztahovat eurdpske $pecifikdcie vratane
eurdpskych noriem, ktoré st potrebné na dosiahnutie interoperability v rdmci systému transeurépskych
vysokorychlostnych Zeleznic (kapitola 5);

(e)  vkazdom uvazovanom pripade, ktory posudzuje, stanovuje, ktory z postupov sa md pouzit na posidenie
zhody alebo vhodnosti na pouzitie zloziek interoperability na jednej strane a ES overenie subsystémov na
strane druhej (kapitola 6);

(f)  stanovuje stratégiu implementdcie TSI (kapitola 7);

(@) pre prislusny persondl stanovuje odborni sposobilost a zdravotné a bezpecnostné podmienky pri préci
pozadované na prevadzkovanie a tidrzbu daného subsystému, ako aj na implementaciu TSI — (kapitola 4).

V stilade s clankom 6 ods. 3 smernice je v $pecifickych pripadoch mozné prijat opatrenie pre kazdi TSI; tieto
pripady st uvedené v kapitole 7.

V tejto TSI sa v kapitole 4 stanovuji aj predpisy tykajice sa prevadzky a tdrzby $pecifické pre rozsah
posobnosti uvedeny v odsekoch 1.1 a 1.2.

DEFINICIA OBLASTI INFRAgTRUKTl’IRY/ROZSAH POUZITIA
Definicia oblasti infrastruktdry

Tato TSI sa vztahuje na oblast infrastruktiry, do ktorej patri:

—  Strukturdlny subsystém Infrastruktira
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2.2

2.2.1

222

—  <Cast adrzby prevadzkového subsystému v stvislosti so subsystémom Infrastruktira.

—  pevné zariadenia udrzby prevadzkového subsystému kolajovych vozidiel v stvislosti so servisom
(t. j. umyvacky, zdsobovanie pieskom a vodou; doplianie paliva a pripojenie pevnych zariadeni na
vyprazdiovanie toaliet).

Strukturdlny subsystém Infrastrukttira systému transeurépskych vysokorychlostnych zeleznic zahfiia kolaje,
vyhybky a krizovatky vysokorychlostnych trati v rdmci rozsahu posobnosti stanoveného v kapitole 1. Ide
o kolaje, ktoré sa vymedzuja v registri infrastruktiry prislusného dseku trate.

Strukturdlny subsystém infrastrukttry zahffia aj:
—  Struktdry na podporu alebo ochranu kolaje
—  Struktdry pri trati a prace stavebného inZinierstva, ktoré by mohli ovplyvnit interoperabilitu Zeleznice

—  ndstupiStia pre cestujicich a ind stani¢nd infrastruktiru, ktord by mohla ovplyvnit interoperabilitu
Zeleznice

—  opatrenia potrebné v rdmci subsystému na ochranu Zivotného prostredia

—  opatrenia na chrdnenie bezpecnosti cestujticich v pripade mimoriadnej prevadzky

Funkcie a aspekty danej oblasti v rdmci rozsahu posobnosti tejto TSI

Aspekty oblasti infrastruktiry tykajice sa interoperability systému transeurépskych vysokorychlostnych
Zeleznic st opisané dalej na zdklade funkcii, ktoré sa planujii zabezpecit, s prijatymi zdsadami, ktoré sa ich
tykajt.

Viest vlak

Priebezna kolaj

Priebeznd kolaj predstavuje mechanicky vodiaci systém pre vozidld, ktorych charakteristiky umoziuji, aby

vlaky, ktoré sii v stlade s TSI Vysokorychlostné Zelezni¢né kolajové vozidld, jazdili v rdmci pozadovanych
bezpecnostnych podmienok a s uréenym vykonom.

Vzdialenost medzi dvoma kolajnicovymi pdsmi, ako aj pomer kolies a kolajnic, ktoré prichddzajii do
vzdjomného styku, si vymedzené, aby sa zabezpecila kompatibilita infrastruktiry so subsystémom Zelezni¢né
kolajové vozidld.

Vyhybky a kriZovatky
Vyhybky a krizovatky umoziujiice zmenu trasy musia byt v stlade s prislusnymi Specifikdciami stanovenymi

pre priebeznd kolaj a funkénymi konstrukénymi rozmermi s cielom umoznif technicki kompatibilitu
s vlakmi, ktoré si v stlade s TSI Vysokorychlostné Zelezni¢né kolajové vozidla.

Odstavné kolaje

Nevyzaduje sa, aby odstavné kolaje boli v stilade so vSetkymi charakteristikami priebeznej kolaje; odstavné
kolaje vsak musia byt v silade s niektorymi $pecifickymi poziadavkami, ktoré sa stanovuji v kapitole 4
s ciefom umoznit technickd kompatibilitu s vlakmi, ktoré st v stilade s TSI Vysokorychlostné Zelezni¢né
kolajové vozidla.

Niest vlak

Priebeznd kol'aj a vyhybky a krizovatky

Sily, ktorymi posobi vozidlo na kolaj a ktoré urcuji podmienky tykajiice sa bezpecnosti z hladiska vykolajenia

vozidla, ako aj vlastnosti odolnosti kolaje voci nim, pochddzaji vyhradne z kontaktu medzi kolesami
a kolajnicami a prislusného brzdového vybavenia, ked' toto posobi priamo na kolaje.

Tieto sily zahfiaji vertikalne, priecne a horizontélne sily.

Pre kazdé z tychto troch typov sil je definované jedno alebo viac charakteristickych kritérii mechanickej
interakcie medzi vozidlom a kolajou, ktoré by ako hrani¢né hodnoty nemalo vozidlo prekrocit a naopak, ako
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minimdlne zataZenia, ktorym musi kolaj odolat. Podla ¢ldnku 5 ods. 4 smernice 96/48/ES zmenenej
a doplnenej smernicou 2004/50/ES tieto kritérid nie sti prekdzkou pre volbu vyssich hrani¢nych hodnot, ktoré
sa ukdzu ako vhodné pre chod ostatnych vlakov. Tieto charakteristické bezpecnostné kritérid interakcie medzi
vozidlom a kolajou st rozhraniami so subsystémom Zelezni¢né kolajové vozidla.

Nosné struktdry kolaje

Okrem uvedenych vplyvov na priebeznt kolaj a vyhybky a krizovatky méd vysokorychlostnd premdvka
rozhodujiici vplyv na dynamické spravanie Zelezni¢nych mostov v zdvislosti od frekvencie opakovania
zatazenia kazdej ndpravy a tvoria rozhranie so subsystémom Zelezni¢né kolajové vozidld.

Umoznit volny a bezpecny prejazd vlaku v rdmci danej kapacity

Prechodovy prierez a vzdialenost medzi osami kolaji

Prechodovy prierez a vzdialenost medzi osami kolaji definuji najmi vzdialenost medzi obrysmi vozidiel,
Struktirami zberaCov a Struktdr pri trati a medzi samotnymi vozidlami pri prechode vlakov. Okrem
nevyhnutnych poziadaviek potrebnych na to, aby sa zabranilo zataraseniu prechodového prierezu vozidlom,
tieto rozhrania takisto umoznuji stanovit velkost bo¢nych aerodynamickych sil posobiacich na jednej strane
na vozidlo a na druhej strane na pevné zariadenia.

Price stavebného inZinierstva a konstrukcie pri trati

Prace stavebného inZinierstva a konstrukcie pri trati musia spliat poziadavky na prechodovy prierez.

Aerodynamické sily posobiace na niektoré zariadenia pri trati a na kolisania tlaku v tuneloch zévisia od
aerodynamickych vlastnosti vlakov, ktoré si v stlade s TSI Vysokorychlostné Zeleznicné kolajové vozidld
a preto tvoria rozhrania so subsystémom Zelezni¢né kolajové vozidla.

Kolisania tlaku, ktorym mozu byt vystaveni cestujiici pri prechode vozidiel cez tunely st hlavne funkciou
jazdnej rychlosti, prierezu, dlzky a aerodynamického tvaru vlakovej sipravy a dlzky a prierezu tunela. St
ohranicené na prijatelnt hodnotu z hladiska zdravia cestujicich, a preto tvoria rozhranie so subsystémom
Zelezni¢né kolajové vozidla.

Umoznit nastupovanie a vystupovanie cestujiicich z vlakov stojacich v staniciach.

Nistupiste pre cestujtcich

Subsystém Infrastruktira zahffia prostriedky, ktoré umoziuju cestujiicim nastupovat do vlakov: stani¢né
ndstupistia a ich vybavenie. Interoperabilita subsystému sa v zdsade tyka vysky a dlzky ndstupist, posobenia
tlaku pri prechode vlakov v podzemnych staniciach. Tieto prvky si tvoria rozhranie so subsystémom
Zelezni¢né kolajové vozidla.

Osoby so zniZenou pohyblivostou

Na posilnenie dostupnosti Zelezni¢nej dopravy osobdm so zniZenou pohyblivostou sa vykondvaji tpravy
s ciefom ulahcit dostupnost verejnych oblasti infrastruktiry, najma pokial ide o rozhranie ndstupiste — vlak,
a potreby evakudcie v pripade nebezpecnych situdcil.

Zaistit bezpecnost

Bezpecnost pri trati, ochrana pred vniknutim vozidla a bo¢nym vetrom zahffia rozhrania so subsystémom
Zeleznicné kolajové vozidld, subsystémom Riadenie, zabezpecenie a ndvestenie a subsystémom Prevaddzka.

Do rozsahu posobnosti patria aj opatrenia potrebné na zabezpecenie monitorovania a tdrzby zariadeni, pri
dodrziavani zdkladnych poziadaviek.

V pripade mimoriadnosti musi infrastrukttira poskytnit bezpe¢nostné opatrenia pre oblast stanic a kolaji
pristupnych osobdm v pripade moznych mimoriadnosti.

Chranit Zivotné prostredie

Rozsah posobnosti zahffia opatrenia potrebné v rdmci infrastruktiry na ochranu Zivotného prostredia.
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2.2.7

3.1

3.2.

3.2.1

Vykonévat ddrzbu vlaku

Rozsah posobnosti zahffia pevné zariadenia na udrzbu Zelezni¢nych kolajovych vozidiel (t. j. umyvacky,
zdsobovanie pieskom a vodou, zariadenia na doplnenie paliva a pripojenie pevnych zariadeni na
vyprazdiovanie toaliet).

ZAKLADNE POZIADAVKY
Vseobecné ustanovenia

Rozsah stiladu tejto TSI so $pecifikdciami opisanymi:

— v kapitole 4 pre subsystémy

— av kapitole 5 pre zlozky interoperability,

ako sa preukazuje v pozitivnom vysledku postidenia:

—  zhody afalebo vhodnosti na pouzitie zloZiek interoperability

—  a verifikdcie subsystémov podla opisu v kapitole 6

zabezpecuje splnenie prislusnych zdkladnych poziadaviek uvedenych v oddiele 3.2 a 3.3 tejto TSI
Ak sa viak cast zdkladnych poziadaviek upravuje vnitrodtitnymi predpismi z dovodu:

— otvorenych a vyhradenych bodov vyjadrenych v TSI,

—  odchylky podla ¢lanku 7 smernice 96/48/ES zmenenej a doplnenej smernicou 2004/50/ES,
—  S$pecifickych pripadov opisanych v oddiele 7.3 tejto TSI,

prislusné postidenie zhody sa vykond podla postupov v zodpovednosti daného clenského stdtu.

Podla ¢linku 4 ods. 1 smernice 96/48/ES zmenenej a doplnenej smernicou 2004/50[ES systém
transeurdpskych vysokorychlostnych Zeleznic, jeho subsystémy a jeho zlozky interoperability musia splitat
zdkladné poziadavky stanovené vo vieobecnych podmienkach v prilohe III k uvedenej smernici.

Zakladné poziadavky pre oblast infrastruktiry
Zkladné poziadavky mozu byt podla prilohy Il k smernici 96/48/ES zmenenej a doplnenej smernicou 2004/

50/ES vSeobecnej povahy a mozu sa uplatiiovat na celd transeurépsku vysokorychlostnt Zelezni¢na siet alebo
mozu mat $pecifické vlastnosti pre kazdy subsystém a jeho zlozky.

Zékladné poziadavky vymedzené v prilohe III k uvedenej smernici sa cituji v nasledujicich odsekoch 3.2.1
a322:
Vseobecné poziadavky

V prilohe Il k smernici 96/48/ES zmenenej a doplnenej smernicou 2004/50/ES sa uvadzaji zdkladné
poziadavky: VSeobecné poziadavky relevantné pre tdto TSI sa citujii v nasledujiicom texte:

»1.1. Bezpecnost

1.1.1. Projektovanie, konstrukcia alebo montaz, Gdrzba a monitorovanie dolezitych bezpe¢nostnych stcasti
a najmd sucasti, ktoré sa podielajii na chode vlaku, musi zarucovat bezpecnost, ktord zodpovedd
cielom stanovenym pre siet vratane cielov Specifickych pre poruchové situdcie.

1.1.2. Parametre styku kolesa a kolajnice musia spliat poziadavky stability, ktora je potrebnd na zarucenie
bezpecného pohybu pri maximalnej povolenej rychlosti.
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3.2.2

1.2

1.3.

1.4.

1.4.1.

1.4.2.

1.4.3.

1.5.

Pouzivané komponenty musia byt pocas svojej prevaddzky odolné voci Specifikovanému beznému ¢i
vynimo¢nému naméhaniu. Vplyvy ndhodnych porich na bezpecnost sa musia obmedzit primeranymi
prostriedkami.

Projektovanie stabilnych zariadeni a dopravnych prostriedkov a vyber pouzitych materidlov musi
obmedzovat tvorbu, $irenie a G¢inky ohna a dymu v pripade poziaru.

Zariadenia, s ktorymi mozu manipulovat uZivatelia, sa musia navrhnit tak, aby sa nezniZila ich
bezpecnost v pripade, Ze sa pouziji sposobom, ktory sice nie je v stlade so zverejnenymi pokynmi, ale
je predvidatelny.

Spolahlivost a dostupnost

Monitorovanie a tidrzba stabilnych alebo pohyblivych sticasti, ktoré sa podielajii na pohybe vlaku, sa
musi organizovat, vykonédvat a kvantifikovat takym sposobom, aby boli za pldnovanych podmienok
prevadzkyschopné.

Zdravie

. Vo vlakoch a Zelezni¢nych infrastruktirach sa nesmt pouzivat materidly, ktoré by na zdklade sposobu

pouzitia mohli ohrozit zdravie 0sob, ktoré k nim maja pristup.

. Takéto materidly sa musia vybrat, spractivat a pouZzivat spdsobom, ktory zabrani emisidm $kodlivych

a nebezpecnych vyparov alebo plynov, najmi v pripade poziaru.

Ochrana Zivotného prostredia

Pri projektovani systému transeurdpskych vysokorychlostnych Zeleznic sa musi v stlade s platnymi
ustanoveniami Spolocenstva posudzovat a zohladnovat vplyv zriadenia a prevadzky tohto systému na
zivotné prostredie.

Vo vlakoch a infrastruktirach sa musia pouzivat materidly, ktoré zabranuji emisidm vyparov alebo
plynov, ktoré st $kodlivé a nebezpecné pre Zivotné prostredie, najmé v pripade poziaru.

Dopravné prostriedky a napdjacie systémy sa musia projektovat a vyrdbat takym sposobom, aby boli
zlucitelné so zariadeniami, vybavenim a verejnymi alebo sikromnymi sietami, pri ktorych moze nastat
elektromagnetické rusenie.

Technickd zlucitelnost

Technické parametre infrastruktiry a pevnych zariadeni musia byt zlucitelné navzdjom, ako aj s tymi
zariadeniami vo vlakoch, ktoré sa maji pouzit v systéme transeurépskych vysokorychlostnych Zeleznic.

Ak sa dodrziavanie tychto parametrov na urcitych Castiach siete ukdze byt problematickym, mozu sa
uplatnit docasné riesenia, ktoré zabezpecia zlucitelnost v budicnosti.“

Poziadavky $pecifické pre oblast infrastruktiry

V prilohe Il k smernici 96/48/ES zmenenej a doplnenej smernicou 2004[50/ES sa uvadzaji zdkladné
poziadavky: Zdkladné poziadavky, ktoré st $pecifické pre oblasti infrastruktary, tdrzby, Zivotného prostredia
a prevadzky relevantné pre tito TSI, sa cituji v nasledujicom texte:

»2.1

2.1.1.

Infrastruktiry

Bezpecnost

Je nutné podniknit opatrenia potrebné na zabrénenie pristupu alebo neziaduceho vniknutia na
zariadenia vysokorychlostnych trati.

Je nutné podniknit opatrenia na obmedzenie nebezpecenstva, ktorému st osoby vystavené najmai na
staniciach, cez ktoré vlaky prechddzaji vysokou rychlostou.

Infrastruktary, ku ktorym mé verejnost pristup, sa musia naprojektovat a vybudovat tak, aby sa
obmedzilo kazdé riziko pre Tudské zdravie (stabilita, poZiar, evakudcia, ndstupistia atd’)
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2.5

2.6.

2.6.1.

2.6.2.

2.7.

2.7.1.

2.7.2.

Je nutné prijat potrebné opatrenia, ktoré zohladnia osobitné bezpecnostné podmienky vo velmi dlhych
tuneloch.

Udrzba
Zdravie

Technické zariadenia a postupy, ktoré sa pouZivaji v strediskdch tdrzby, nesmi ohrozovat [udské
zdravie.

Ochrana Zivotného prostredia

Technické zariadenia a postupy, ktoré sa pouzivaji v strediskdch ddrzby, nesmd presahovat povolené
hladiny rusenia s ohladom na okolité prostredie.

Technickd zlucitelnost

Zariadenia na ddrzbu vysokorychlostnych vlakov musia umoziiovat bezpecnd, zdravotne nezdvadni
a pohodlni prevadzku vo vietkych vlakoch, pre ktoré boli navrhnuté.

Zivotné prostredie

Zdravie

Prevadzka systému transeuropskych vysokorychlostnych Zeleznic nesmie prekrocit povoleni hranicu
hluku.

Ochrana zivotného prostredia

Prevadzka systému transeurdpskych vysokorychlostnych Zeleznic nesmie vyvolat pozemné vibracie
neprijatelné pre ¢innosti a bezprostredné okolie v susedstve infrastruktiry a za normdlneho stavu
udrzby.

Prevddzka

Bezpec¢nost

Zjednotenie prevadzkovych pravidiel siete a kvalifikdcia strojvodcov a vlakového persondlu musia
zarucovat bezpe¢nd medzindrodnti prevadzku.

Intervaly prevadzky a drzby, skolenie a kvalifikicia pracovnikov Gdrzby a systém zabezpecovania
kvality stanoveny prislusnymi prevadzkovatelmi v strediskdch Gdrzby musia zabezpecovat vysokd
troven bezpe¢nosti.

Spolahlivost a dostupnost

Intervaly prevadzky a drzby, skolenie a kvalifikdcia pracovnikov tdrzby a systém zabezpecovania
kvality stanoveny prislusnymi prevadzkovatelmi v strediskdch Gdrzby musia zabezpecovat vysokd
tdroven spolahlivosti a pouZitelnosti systému*.

Splnenie zikladnych poZiadaviek Specifikiciami oblasti infrastruktiry.

Bezpecnost

S cielom splnit vSeobecné poziadavky musi infrastruktira na trovni bezpecnosti zodpovedajicej cielom
stanovenym pre siet:

umoznit vlakom, aby jazdili bez rizika vykolajenia alebo kolizie medzi sebou alebo s ostatnymi
vozidlami alebo pevnymi prekdzkami a aby sa zabranilo neprijatelnému riziku spojenému s blizkostou
elektrického trakéného vedenia,

bez problémov odoldvat vertikdlnemu, priecnemu alebo pozdiznemu zatazeniu, ¢i uz statickému alebo
dynamickému, vyvolanému vlakmi, v 3pecifikovanom prostredi trate a pri dodrzani pozadovaného
vykonu,

umoznit monitorovanie a ddrzbu zariadeni nevyhnutnych na udrzanie rozhodujiicich komponentov
v bezpe¢nom stave,
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—  neobsahovat materidly ndchylné na uvoltiovanie jedovatych vyparov v pripade poziaru; tito poziadavka
sa tyka len tych prvkov infrastruktary, ktoré si umiestnené v uzavretych priestoroch (tunely, podzemné
stavby a podzemné stanice).

—  zabrénif tomu, aby k zariadeniam, okrem priestorov ndstupi$t pristupnych pre cestujicich, nemali
pristup osoby, ktoré nie st oprdvnenym persondlom,

— umoznif kontrolu rizika vniknutia neZelanych osob alebo vozidiel do Zelezni¢nych prevadzkovych
priestorov,

—  zabezpecit, aby priestory pristupné pre cestujicich v priebehu normdlnej prevadzky trate boli
umiestnené dostatocne daleko od kolaji, na ktorych jazdia vlaky vysokou rychlostou, alebo aby boli
primerane oddelené od takych kolaji, aby sa minimalizovalo riziko pre cestujiicich a aby boli vybavené
potrebnymi pristupovymi cestami na evakudciu cestujicich, najma v podzemnych staniciach,

—  primeranymi opatreniami umoznit zdravotne postihnutym cestujiicim pristup do verejnych priestorov
a evakudciu z nich,

—  zabezpecit, aby v pripade, Ze sa vysokorychlostny vlak zastavi mimo stani¢nych oblast{ urcenych na tento
ucel, mohli byt cestujici premiestneni mimo nebezpe¢nych oblasti,

—  zabezpecit, aby sa v dlhych tuneloch prijali osobitné opatrenia na predchddzanie poziarom, ako aj na
zmiernenie dosledkov a na ulahcenie evakudcie cestujicich v pripade vzniku poziaru,

—  zabezpeit, aby zariadenie poskytovalo riadnu kvalitu piesku.

Mozné dosledky poruchy prvkov, ktoré sa tykaji bezpecnosti a uvddzaji sa niZsie, sa ndlezite zohladiuji.

Spolahlivost a dostupnost

Na splnenie tejto poziadavky musia byt rozhrania, ktoré st rozhodujtice pre bezpecnost a ktorych vlastnosti sa
moZu menit v priebehu ¢innosti systému, taziskom planov monitorovania a idrzby, ktoré definuji podmienky
monitorovania a korekcie tychto prvkov.

Zdravie

Tieto vSeobecné poziadavky sa vztahuji na protipoZiarnu ochranu roznych prvkov oblasti infrastruktiry.
Vzhladom na nizke nebezpecenstvo poziaru v pripade vyrobkov tvoriacich infrastruktiru (trat a prace
stavebného inZinierstva), tito poziadavka sa tyka len pripadu podzemnych zariadeni, v ktorych sa v beznej
prevadzke zdrziavaji cestujici. Okrem tychto Specifickych zariadeni sa preto nepredpokladd Ziadna poziadavka
na vyrobky tvoriace rozhrania kolaje a prac stavebného inZinierstva.

Pokial ide o Specifické zariadenia, musia sa uplatiovat smernice Spolocenstva, ktoré sa tykaji zdravia,
uplatnitelné vSeobecne na stavby bez ohladu na to, ¢i také stavby suvisia s interoperabilitou systému
transeurdpskych vysokorychlostnych Zeleznic.

Okrem zhody s tymito vieobecnymi poziadavkami, kolisanie tlaku, ktorému st vystaveni cestujici a Zeleznicny
persondl pri jazde vlakov v tuneloch, podzemnych stavbach alebo podzemnych staniciach a rychlost vzduchu,
ktorej st vystaveni cestujiici v podzemnych staniciach, musi byt ohraniend; v priestoroch ndstupist
a podzemnych stanic, ktoré st pristupné pre cestujicich, sa musi zabranit riziku zasiahnutia elektrickym
pridom.

—  Na splnenie zdravotného kritéria, zalozeného na zistenom maximalnom kolisani tlaku v tuneli pri
prechode vlaku, sa musia prijat opatrenia bud zodpovedajicou volbou svetlého prierezu prislusnych
stavieb, alebo pomocou doplnkovych zariadent,

—  na obmedzenie rychlosti vzduchu na hodnotu prijatelnd pre ¢loveka sa musia v podzemnych staniciach
prijat opatrenia bud’ pomocou konstrukénych vlastnosti znizujticich kolisanie tlaku z prilahlych tunelov,
alebo pomocou doplnkovych zariadent,

na zabrédnenie neprijatelnému riziku zasiahnutia elektrickym pridom sa musia prijat opatrenia v priestoroch
pristupnych pre cestujtcich.

Pri pevnych zariadeniach subsystému Udriba sa tieto zakladné poziadavky povazuji za splnené po preukdzani
zhody tychto zariadeni s vnitrodtdtnymi pravnymi predpismi.
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Ochrana zivotného prostredia

Environmentélny vplyv projektov tykajicich sa konstrukcie trate osobitne vybudovanej pre vysokd rychlost
alebo pri prilezitosti modernizécie trate na vysoku rychlost musi zohladnit vlastnosti vlakov v stlade s TSI
Vysokorychlostné Zelezni¢né kolajové vozidla.

Pri pevnych zariadeniach subsystému Udrzba sa tieto zakladné poziadavky povazuji za splnené po preukdzani
zhody tychto zariadeni s vnitrodtitnymi pravnymi predpismi.

Technickd zlucitelnost

Na splnenie tejto poziadavky sa musia splnit tieto podmienky:

—  prechodové prierezy, vzdialenost medzi osami kolaji, trasovanie, rozchod, maximalne stiipanie a klesanie,
ako aj dfzka a vyska ndstupfit pre cestujiicich na tratiach systému transeurépskych vysokorychlostnych
Zeleznic musia byt stanovené tak, aby bola zabezpecend vzdjomnd kompatibilita a kompatibilita
s interoperabilnymi vozidlami,

—  vybavenie, ktoré moze byt v budlcnosti potrebné na to, aby umoznilo inym vlakom ako
vysokorychlostnym jazdit na tratiach systému transeurdpskych vysokorychlostnych Zeleznic, nesmie
brénit jazde vlakov, ktoré sii v stlade s TSI Vysokorychlostné Zelezni¢né kolajové vozidld,

—  elektrické vlastnosti infrastruktiiry musia byt kompatibilné s pouzitymi systémami elektrifikdcie
a riadenia/zabezpecenia a névestenia.

Vlastnosti pevnych zariadeni na tdrzbu vlakov musia byt zlucitelné s TSI Vysokorychlostné Zelezni¢né
kolajové vozidld.

Prvky oblasti infrastruktary zodpovedajice zdkladnym poziadavkim

V nasledujicej tabulke sa znakom ,X* uvddzajti zékladné poziadavky, ktorym vyhovuji $pecifikdcie stanovené
v kapitoléch 4 a 5.

Bezped Spolahli- Ochrana
é)sf . vost Zdravi zivotného Technickd
Lo . n a dostup- ravie prostredia | zlucitelnost
Prvok oblasti infrastruktiry Ref. odsek (1.1, nost (1.3, (14, 52 (15
1 A 2.2, 2
227-11-)1@) (1.2, 25.1) () 261, 253)()
7 27.2)() 2:6.2) ()
Menovity rozchod kolaje 422 X
Minimélny prechodovy prierez 423 X X
infrastruktiry
Vzdialenost medzi osami kolaji 4.2.4 X
Maximélne stipanie a klesanie 4.2.5 X
Minimélny polomer oblika 4.2.6 X X
Prevysenie kolaje 4.2.7 X X
Nedostatok prevySenia 4238 X X
Ekvivalentnd kuzelovitost 429 X X
Geometrickd kvalita kolaje 4.2.10 X X
a hrani¢né hodnoty na izolo-
vané chyby
Sklon kolajnic 4.2.11 X X
Profil hlavy kolajnice 5.3.1 X X
Vyhybky a krizovatky 4212 - X X X
5.3.4
Odolnost kolaje 4213 - X
Previdzkové zataZenie na kon- 4.2.14 X
Strukcie
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4.1

Bezpet Spolahli- Ochrana
i(?sefc- vost Zdravie zivotného Technickd
Prvok oblasti infrastruktiiry Ref. odsek (1.1, a df()s;;lp— (1.3, }()lr()“str(;d;a Zluc(llte;nost
1 4, 0.2, .5,
227-11-)1('1) (1.2, 251 0) 261, 2.5.3) (1)
& 27.2)() 2.6.2) ()
Globélna tuhost kolaje 4.2.15 - X
5.3.2
Maximélne kolisanie tlaku 4.2.16 X
v tuneloch
Vplyv bocného vetra 4.2.17 X
Elektrické vlastnosti 4.2.18 X X
Hluk a vibracie 4.2.19 X X
Nastupistia 4.2.20 X X X X
ProtipoZiarna bezpecnost a bez- | 4.2.21 X X
pecnost v Zelezni¢nych tuneloch
Pristup alebo vniknutie na tra- 4.2.22 X
fové zariadenia
Krajnica pre cestujtcich a vla- 4.2.23 X X
kovy personél v pripade evaku-
acie cestujucich
Odstavné kolaje a iné miesta 4.2.25 X
s velmi nizkou rychlostou
Pevné zariadenia na ddrzbu 4.2.26 X X X X X
vlakov
Odlietavanie Strku 4.2.27 X X X X
Uvddzanie do prevadzky — 4.4.1 X
vykondvanie pric
Ochrana pracovnikov pred 443 X
aerodynamickymi vplyvmi
Predpisy adrzby 4.5 X X X
Odbornd sposobilost 4.6 X X X
Zdravotné a bezpecnostné pod- 4.7 X X X
mienky

(") Oddiely prilohy Il k smernici 96/48/ES zmenenej a doplnenej smernicou 2004/50/ES.

OPIS OBLASTI INFRASTRUKTURY
Uvod

Systém transeurépskych vysokorychlostnych Zeleznic, na ktory sa uplatiiuje smernica 96/48/ES zmenend
a doplnend smernicou 2004/50/ES a ktorého Castou st subsystémy Infrastruktira a Udriba, je integrovany
systém, ktorého stidrznost sa musi overit s cielom zabezpecit interoperabilitu systému vzhladom na zdkladné
poziadavky.

V ¢lanku 5 ods. 4 smernice sa uvddza, Ze ,TSI nesmt byt prekazkou rozhodnuti ¢lenskych $titov o pouzivani
novych alebo rekonstruovanych infrastruktdr na chod ostatnych vlakov*.

Preto pri konstruovani novej alebo modernizovanej vysokorychlostnej trate by sa mali zohladnit iné vlaky,
ktoré mozu na tejto trati jazdit.

Zelezni¢né kolajové vozidld, ktoré si v stlade s TSI Vysokorychlostné zelezni¢né kolajové vozidl, musia byt
schopné prejst trat v stlade s hraniénymi hodnotami stanovenymi v tejto TSL

Nepredpokladd sa, Ze hrani¢né hodnoty stanovené v tejto TSI budt predpisané ako obvyklé konstrukéné
hodnoty. Konstrukéné hodnoty vsak musia byt v rdmci obmedzeni stanovenych v tejto TSI
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4.2

421

Funkéné a technické Specifikicie subsystému a jeho rozhrani opisané v oddieloch 4.2 a 4.3 nepredpisuji
pouzitie 3pecifickych technoldgif alebo technickych rieseni, okrem pripadov, ked je to krajne nevyhnutné pre
interoperabilitu transeurdpskej vysokorychlostnej Zelezni¢nej siete. Inovacné riesenia pre interoperabilitu si
viak mozu vyzadovat nové 3pecifikicie ajalebo nové metddy posudzovania. Tieto $pecifikdcie a metody
posudzovania sa musia vyvinif pomocou postupu, ktory je opisany v oddiele 6.2.3, aby sa umoznili

technologické inovécie.

Funk¢né a technické Specifikdcie oblasti

Vseobecné ustanovenia

Prvky charakterizujtice oblast infrastruktiry:

menovity rozchod kolaje (4.2.2)

minimélny prechodovy prierez infrastruktary (4.2.3),
vzdialenost medzi osami kolaji (4.2.4),

maximdlny sklon stiipania a klesania (4.2.5),
minimalny polomer oblika (4.2.6),

prevysenie kolaje (4.2.7),

nedostatok prevysenia (4.2.8),

ekvivalentnd kuzelovitost (4.2.9),

geometrickd kvalita kolaje a hrani¢né hodnoty na izolované chyby (4.2.10),
sklon kolajnic (4.2.11),

profil hlavy kolajnice (5.3.1),

vyhybky a krizovatky (4.2.12),

odolnost kolaje (4.2.13),

prevadzkové zatazenie na konstrukcie (4.2.14),
globdlna tuhost kolaje (4.2.15),

maximdlne kolisanie tlaku v tuneloch (4.2.16),
vplyvy bocného vetra (4.2.17),

elektrické vlastnosti (4.2.18),

hluk a vibracie (4.2.19),

nastupistia (4.2.20),

Protipoziarna bezpecnost a bezpecnost v Zelezni¢nych tuneloch (4.2.21),

pristup alebo vniknutie do tratovych zariadeni (4.2.22),

krajnica pre cestujicich a vlakovy persondl v pripade evakudcie vlaku mimo stanice (4.2.23),

znacky vzdialenosti (4.2.24),

dl7ka odstavnych kolaji a inych miest s velmi nizkou rychlostou (4.2.25),
pevné zariadenia na udrzbu vlakov (4.2.26),

Odlietavanie strku (4.2.27),

predpisy tdrzby (4.5).
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Poziadavky, ktoré musia prvky charakterizujiice oblast infrastrukttry splfaf, musia zodpovedat aspon
vykonnostnym tdrovniam $pecifikovanym pre kazdd z tychto kategérii trate systému transeurdpskych
vysokorychlostnych Zeleznic:

—  Kategéria I: $pecidlne vybudované vysokorychlostné trate vybavené na rychlost, ktord sa rovnd alebo je
vyssia ako 250 km/hod.,

—  Kategéria 1II: $pecidlne modernizované vysokorychlostné trate vybavené na priemernd rychlost
200 km/hod.,

—  Kategoria III: $pecidlne modernizované vysokorychlostné trate, ktoré majii osobitné vlastnosti v dosledku
topografickych, reliéfnych alebo urbanistickych stavebnych prekdzok, ktorym sa musi rychlost podla
okolnosti prispdsobovat.

Vietky kategérie trati musia umoznit prechod vlakov s dfzkou 400 metrov a maximdlnou hmotnostou
1 000 ton.

Urovne vykonnosti charakterizuje maximalna povolend rychlost na tiseku trate povolenej pre vysokorychlostné
vlaky, ktoré st v stilade s TSI Vysokorychlostné Zelezni¢né kolajové vozidld.

Tieto vykonnostné trovne st opisané v nasledujicich odsekoch spolu s osobitnymi podmienkami, ktoré mozu
byt povolené v kazdom pripade pre prislusné parametre a rozhrania. Hodnoty urcenych parametrov sa platné
len do maximalnej rychlosti 350 kmj/h.

Vsetky vykonnostné drovne a Specifikdcie tejto TSI s dané pre trate vybudované so Standardnym eurdpskym
rozchodom kolaje, vymedzenym v bode 4.2.2 pre trate v stlade s touto TSI

Uréené vykonnostné trovne pre trate predstavujice Specifické pripady vrdtane trati vybudovanych na iny
rozchod kolaje sti opisané v bode 7.3.

Vykonnostné drovne st opisané pre subsystém v normdlnych prevddzkovych podmienkach a pre prevadzkové
stavy vyplyvajtice z ¢innosti idrzby. Pripadné dosledky vykonu modifikacnych prac alebo generdlnej udrzby,
ktoré si mozu vyziadat docasné vynimky, pokial ide o vykon subsystému, sti uvedené v bode 4.5.

Vykonnostné tdrovne vysokorychlostnych vlakov sa mozu zvysit nasadenim 3pecifickych systémov, ako je
napriklad vozidlo s vykyvnou skrifou. Pre jazdu takych vlakov sa povolia osobitné podmienky za predpokladu,
Ze nezahffiaji obmedzenia pre vysokorychlostné vlaky, ktoré nie st vybavené takym zariadenim. Uplatnenie
takychto podmienok sa musi uviest v registri infrastruktdry.

Menovity rozchod kolaje

Trate kategérie [, IT a III

Menovity rozchod kolaje musi byt 1 435 mm.

Minimdlny prechodovy prierez infrastruktiiry

Infrastruktdra musi byt skonstruovand tak, aby sa umoznil bezpecny svetly profil na prechod vlakov, ktoré sii
v stilade s TSI Vysokorychlostné Zelezni¢né kolajové vozidld.

Minimélny prechodovy prierez infrastruktiry je vymedzeny danym zdvihovym objemom, v ktorom sa nesmie
nachddzat ani don nesmie vnikntf Zziadna prekdzka. Tento objem sa urCuje na zdklade referenéného
kinematického profilu a zohladiuje rozchod troleje a rozchod nizsich Casti.

Prislusné kinematické profily sa urcuji v TSI Vysokorychlostné Zelezni¢né kolajové vozidla.

Kym sa uverejnia zostiladené normy EN tykajtice sa rozchodov, manazér infrastrukttiry musi podrobne uviest
prislusné predpisy pouZité na urcenie minimélneho prechodového prierezu infrastruktary.
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Trate kategdrie I

V etape projektovania musia vietky prekazky (konstrukcie, elektrické napdjacie a ndvestné zariadenia) spliat

tieto poziadavky:

—  minimélny prechodovy prierez infrastruktdry stanoveny na zdklade referen¢ného kinematického profilu
GC a minimdlny prechodovy prierez nizsich casti infrastruktiry, obidva sa opisuji v TSI
Vysokorychlostné Zeleznicné kol'ajové vozidld.

V TSI Energia systému vysokorychlostnych Zeleznic sa stanovuji poziadavky na rozchod zberacov a svetly

profil elektrickej izolacie.

Trate kategdrie II a III

Na existujicich vysokorychlostnych tratiach, na tratiach modernizovanych na vysokd rychlost a na ich

spojovacich tratiach sa mus{ stanovit minimédlny prechodovy prierez pre nové konstrukcie na zdklade

referencného kinematického obrysu GC.

V pripade modifika¢nych prc sa musi minimélny prechodovy prierez infrastruktiry stanovit na zaklade

referencného kinematického profilu GC, ak sa v ekonomickej $tadii preukdzu vyhody takej investicie.

V opatnom pripade je dovolené stanovit prechodovy prierez infrastruktiry na zdklade referencného

kinematického obrysu GB, ak to umoziujii ekonomické podmienky alebo existujiici mensi prechodovy prierez

sa moze zachovat. Ekonomickd Stidia zmluvného subjektu alebo manaZéra infrastruktary musi zohladnit
ocakdvané ndklady a vynosy, ktoré vyplynd zo zvicSenia prierezu vo vztahu k inym tratiam, ktoré st v stlade

s touto TSI, spojenym s prislusnou tratou.

Manazér infrastruktiry musi uviest v registri infrastruktiry referen¢ny kinematicky profil schvaleny pre kazdy

usek trate.

V TSI Energia systému vysokorychlostnych Zeleznic sa stanovujii poziadavky na rozchod zberacov a svetly

profil elektrickej izolacie.

4.2.4 Vzdialenost medzi osami kolaji

Trate kategdrie I, I a III

V etape projektovania sa minimalna vzdialenost medzi osami kolaji na tratiach $pecidlne vybudovanych alebo

modernizovanych pre vysoki rychlost stanovuje v tejto tabulke:

Maximalna povolend rychlost vlakov v stilade s TSI Vyso- - . : . L1
korychlostné Felezniéné kofajové vozidld Minimélna vzdialenost medzi osami kolaji

V < 230 km/h Ak < 4,00 m, urcuje sa na zdklade referen¢ného

kinematického profilu (odsek 4.2.3)

230 kmfh <V < 250 km/h 4,00 m

250 km/h < V < 300 km/h 420 m

V > 300 km/h 4,50 m

Ked st vozidld k sebe naklonené v dosledku prevysenia trate, musi sa pridat nalezité rozpitie na zdklade

prislusnych predpisov, ktoré sa vyzaduji v oddiele 4.2.3.

Vzdialenost medzi osami kolaji sa moze zvysit, napriklad na prevadzku vlakov, ktoré nie st v stlade s TSI

Vysokorychlostné Zelezni¢né kolajové vozidld, alebo na tcely pohodlia ¢i prac tdrzby.

425 Maximdlne stiipanie a klesanie

Trate kategdrie I

Pre hlavnd trat st v etape projektovania povolené stiipania a klesania aZ 35 mm/m za predpokladu, Ze st
dodrzané tieto rimcové podmienky:

—  sklon kizavého priemerného prierezu na 10 kilometroch je mensf alebo sa rovna 25 mm/m,
—  maximélna dizka sivislého sklonu 35 mm/m nepresahuje 6 000 m.

Stiipania a klesania hlavnej trate prechddzajicej medzi ndstupistami pre cestujiicich nesmi byt vyssie ako
2,5 mm/m.
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Trate kategorie Il a III

Na tychto tratiach sii stdpania a klesania vo vieobecnosti mensie ako hodnoty povolené na vysokorychlostnych
tratiach, ktoré sa eSte len majii vybudovat. Modernizacia zamerand na prisposobenie sa prevadzke vlakov, ktoré
su v stlade s TSI Vysokorychlostné Zeleznicné kolajové vozidld, musi byt v stlade s predchddzajicimi
hodnotami tratovych stipani a klesani, s vynimkou pripadov, ked si osobitné miestne podmienky vyZzaduji
vy$sie hodnoty; v takom pripade musia prijatelné hodnoty stiipani a klesani zohladnit hrani¢né vlastnosti
Zeleznicnych kolajovych vozidiel pre trakciu a brzdenie, vymedzené v TSI Vysokorychlostné Zelezni¢né
kolajové vozidld.

Pri volbe maximalnej hodnoty sklonu stdpania a klesania sa musi, s uplatnenim ¢ldnku 5 ods. 4 smernice, na
vietkych interoperabilnych tratiach zohladnit ocakdvany vykon vlakov, ktoré nie si v silade s TSI
Vysokorychlostné Zelezni¢né kolajové vozidld a ktoré mozu jazdit na danej trati.

Minimélny polomer obliika

Pri projektovani trati pre vysokorychlostnii prevadzku sa musi zvolit taky minimélny polomer obliika, aby
v pripade prevysenia daného pre posudzovany oblik nedostatok prevysenia nepresiahol pri jazde maximalnou
rychlostou pldnovanou pre trat hodnoty uvedené v odseku 4.2.8 tejto TSI

Prevysenie kolaje

Prevysenie kolaje znamend maximélny vyskovy rozdiel medzi vonkajSou a vnitornou kolajnicou a meria sa
v strede povrchu hlavy kolajnice (v mm). Hodnota zdvisi od rozchodu, ak sa meria v mm; hodnota nezévisi od
rozchodu, ak sa meria v stupfioch.

Trate kategorie I, IT a IIT

Prevysenie sa pri projektovani musi obmedzit na 180 mm.

Na tratiach v prevddzke je povolend tolerancia pre idrzbu + 20 mm, pri¢om sa nesmie presiahnut maximélne
prevySenie 190 mm; tdto projektovand hodnota sa moze zvysit maximdlne na 200 mm na tratiach

vyhradenych len pre osobnii prepravu.

Prevadzkové tdrzbdrske poziadavky tohto prvku podliechaji ustanoveniam bodu 4.5 (Plin ddrzby)
o tolerancidch v prevadzke.

Nedostatok prevysenia

V obliikoch je nedostatok prevysenia rozdiel vyjadreny v mm medzi uplatnenym prevySenim na trati
a rovnovaznym prevySenim pre vozidlo s konkrétne uvedenou rychlostou.

Pre interoperabilné trate, ktorych menovity rozchod trate je vymedzeny v bode 4.2.2 tejto TSI, platia tieto
$pecifikdcie.

Nedostatok prevySenia na priebeznej kolaji a na priamej trati vyhybiek a krizovatiek

Kategoria trati
Kategéria I (a) Kategbria II Kategbria III
1 2 3 4
Rychlostny rozsah Normélna hraniénd | Maximélna hrani¢nd | Maximalna hrani¢nd Maximélna hrani¢nd

(km/h) hodnota (mm) hodnota (mm) hodnota (mm) hodnota (mm)
V<160 160 180 160 180
160 <V < 200 140 165 150 165
200 <V <230 120 165 140 165
230 <V <250 100 150 130 150
250 <V < 300 100 130 (b) — —
300 <V 80 80 — —

(@  Manazér infrastruktdry uvedie v registri infrastruktiry tseky trate, pri ktorych sa domnieva, ze tam

existuji obmedzenia, ktoré brénia stiladu s hodnotami uvedenymi v stlpci 1. V tychto pripadoch mozno
prijat hodnoty v stlpci 2.

(b)  Maximdalnu hodnotu 130 mm mozno zvysit na 150 mm v pripade trate bez Strku.
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Vlaky, ktoré st v stilade s TSI Vysokorychlostné Zelezni¢né kolajové vozidld vybavené systémom kompenzicie
nedostato¢ného prevysenia, moézu dostat povolenie manazéra infrastruktiry na jazdu s vy$$imi hodnotami
nedostato¢ného prevysenia.

Maximélne nedostatocné prevysenie, pri ktorom tieto vlaky mozu jazdit, musi zohladnit kritérid prijatelnosti
prislusného vlaku stanovené v TSI HS RST odsck 4.2.3.4.

Nahla zmena nedostatocnosti prevysenia na odbockovej Casti vyhybiek
Trate kategdrie I, I a III

Maximélne projektové hodnoty nahlych zmien nedostatku prevysenia na odbockovej Casti vyhybiek st:
120 mm pre vyhybky umoziujice rychlost odbocenia 30 km/h < V < 70 km/h,

105 mm pre vyhybky umoziujice rychlost odbocenia 70 km/h <V < 170 km/h,

85 mm pre vyhybky umoziujiice rychlost odbocenia 170 kmfh < V < 230 km/h.

V pripade existujticej konstrukcie vyhybiek je prijatelnd odchylka 15 mm od tychto hodnot.

Ekvivalentnd kuZelovitost

Rozhranie koleso-kolajnica je zdkladom pre vysvetlenie dynamickych jazdnych vlastnosti Zelezni¢ného vozidla.
Poznanie tohto rozhrania je preto nevyhnutné a medzi parametrami, ktorymi je charakterizované, zohrava
ekvivalentnd kuzelovitost dolezitti tilohu, pretoze umoziluje dostatocne zhodnotit kontakt kolesa a kolajnice
na priamej trati a v obliikoch s velkymi polomermi.

Nasledujtice ustanovenia sa uplatfiuji na priebezné trate kategérie I, Il a IIl. V pripade vyhybiek a krizovatiek sa
nevyZzaduje Ziadne postidenie ekvivalentnej kuzelovitosti.

Definicia

Ekvivalentnd kuzelovitost je tangensom uhla kuZela dvojkolesia s kuzelovymi kolesami, ktorych priecny pohyb
md rovnakd kinematickd vlnovi dlzku ako dané dvojkolesie na priamej kolaji a v oblikoch s velkym
polomerom.

Hrani¢né hodnoty pre ekvivalentnt kuzelovitost uvedené v tabulkdch sa musia vypocitat pre amplitidu
(amplittidy) laterdlneho posunu dvojkolesia:

—  y=3mm, if (TG — SR) = 7 mm
_ y=<@), if 5 mm < (TG - SR) < 7 mm

kde TG je rozchod kolaje a SR je vzdialenost medzi aktivnymi plochami dvojkolesia.

Hodnoty konstrukéného riesenia

Projektované hodnoty rozchodu kolaje, profilu hlavy kolajnice a sklonu kolajnice pre priebeznt trat sa musia
zvolit tak, aby sa nepresiahli hrani¢né hodnoty stanovené v tabulke 1, ked' sa modelujt nasledujtce dvojkolesia
a nezohladnujii sa podmienky navrhovanej kolaje (simuldcia vypoctom podla normy EN 15302:2006).

— §$1002 ako sa vymedzuje v norme PrEN 13715 so SR = 1 420 mm
—  §$1002 ako sa vymedzuje v norme PrEN 13715 so SR = 1 426 mm
— GV 1/40 ako sa vymedzuje v norme PrEN 13715 so SR = 1 420 mm

— GV 1/40 ako sa vymedzuje v norme PrEN 13715 so SR = 1 426 mm
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4.2.9.3.2

4.2.10

4.2.10.1

Tabulka 1
Rychlostny rozsah (km/h) Hrani¢né hodnoty ekvivalentnej kuzelovitosti
< 160 Postidenie sa nevyzaduje
> 160 a < 200 0,20
> 200 a < 230 0,20
>230a< 250 0,20
> 250 a < 280 0,20
> 280 a < 300 0,10
> 300 0,10

Kolaj s vlastnostami konstrukéného riesenia uvedenymi v oddiele 6.2.5.2 sa povazuje za kolaj, ktord splia tito
poziadavku. Kolaj sa viak moze polozit aj s odlisnymi vlastnostami konstrukéného riesenia. V tomto pripade
musi manazér infrastruktiry preukdzat zluCitelnost konstrukéného rieSenia v zmysle ekvivalentnej
kuzelovitosti.

Prevadzkové hodnoty
Minimélne hodnoty stredného rozchodu kolaje

Ked' sa vytvori pociatoéné konstrukéné riesenie Zelezniného zvrsku, dolezitym parametrom na riadenie
ekvivalentnej kuZzelovitosti je rozchod kolaje. Manazér infrastruktiry musi zabezpecit, aby stredny rozchod
kolaje na priamej kolaji a v obliikoch s polomerom R > 10 000 m bol zachovany nad hrani¢nou hodnotou
uvedenou v tabulke.

Rychlostny rozsah (km/h) e kol v sbickodh s polomerom & > 10 00— ™

< 160 1430
> 160 a < 200 1430
> 200 a < 230 1432
>230a < 250 1433
>250a < 280 1434
> 280 a < 300 1434

> 300 1434

Opatrenia, ktoré sa musia prijat v pripade nestability jazdy

Ak je na kolaji, ktord dodrziava poziadavku oddielu 4.2.9.3.1 pre Zelezni¢né kolajové vozidld s dvojkolesim
splitajlice poziadavky ekvivalentnej kuzelovitosti stanovené v TSI Vysokorychlostné Zeleznicné kolajové
vozidld, hldsend nestabilita jazdy, vykond Zelezni¢ny podnik a manazér infrastruktiiry spolo¢né vysetrovanie
s cielom ur¢it dovod.

Kvalita geometrickej polohy kolaje a obmedzenie izolovanych chyb

Uvod

Geometrickd poloha kolaje a obmedzenie izolovanych chyb st dolezité parametre infrastruktiiry potrebné ako
sucast definicie rozhrania vozidlo — kolaj. Kvalita geometrickej polohy kolaje priamo stvisi s:

—  bezpecnostou proti vykolajeniu,
—  postidenim vozidla podla schvalovacich skiisok,
—  unavovou pevnostou dvojkolesia a podvozkov.

Poziadavky oddiclu 4.2.10 sa uplatiuji na trate kategérie 1, Il a IIL
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4.2.10.2  Vymedzenia pojmov
Hranica okamZitej akcie (Immediate Action Limit — IAL): znamend hodnotu, pri presiahnuti ktorej
manazér infrastruktdry prijme opatrenia na zniZenie rizika vykolajenia na prijatelnt troven. Moze sa
uskutoénit uzatvorenim trate, obmedzenim rychlosti alebo korekciou geometrickej polohy kolaje.
Hranica zdsahu (Intervention Limit — IL): znamend hodnotu, pri presiahnuti ktorej sa vyzaduje opravnd
tdrzba, aby sa hranica okamzitej akcie nedosiahla pred dalsou kontrolou.
Hranica vystrahy (Alert Limit — AL): znamend hodnotu, pri presiahnuti ktorej sa vyzaduje analyza stavu
geometrickej polohy kolaje a zohladnenie tohto stavu v pravidelnych planovanych ¢innostiach dadrzby.
4.2.10.3  Hranice okamzitej akcie, zdsahu a vystrahy
ManaZzér infrastruktiry musi urcit vhodné hranice okamzitej akcie, zdsahu a vystrahy pre tieto parametre:
—  prie¢ne smerovanie — §tandardné odchylky (iba hranica vystrahy)
—  pozdlzna trrovei — Standardné odchylky (iba hranica vystrahy)
—  prie¢ne smerovanie — izolované chyby — stredné az vrcholné hodnoty
—  pozdizna troven — izolované chyby — stredné az vrcholné hodnoty
—  skritenie kolaje — izolované chyby — nula aZ vrcholnd hodnota, podlieha hraniciam stanovenym
v oddiele 4.2.10.4.1
—  premenlivost rozchodu — izolované chyby — menovity rozchod az vrcholnd hodnota, podlicha hraniciam
stanovenym v oddicle 4.2.10.4.2
—  Stredny rozchod kolaje na akomkolvek tseku v dfzke 100 m — menovity rozchod a strednd hodnota,
podlieha hraniciam stanovenym v oddiele 4.2.9.3.1.
ManaZzér infrastruktdry musi pri urcovani tychto hranic zohl'adnit hrani¢né hodnoty tykajice sa kvality kolaje
pouzité ako zdklad pre schvilenie vozidla. Poziadavky na schvilenie vozidla sa stanovuji v TSI
Vysokorychlostné Zelezni¢né kolajové vozidla.
Manazér infrastruktiry musi zohladnit aj G¢inky kombinovane posobiacich izolovanych chyb.
Hranice okamzitej akcie, zdsahu a vystrahy, ktoré prijal manazér infrastruktiry, sa musia zaznamenat v plane
udrzby, ktory sa vyzaduje v oddiele 4.5.1 tejto TSL
4.2.10.4  Hranica okamzitej akcie
Hranice okamzitej akcie st vymedzené pre tieto parametre:
—  Skritenie kolaje — izolované chyby — nula az vrcholnd hodnota
—  Premenlivost rozchodu — izolované chyby — menovity rozchod az vrcholnd hodnota
4.2.10.4.1 Skratenie kolaje — izolované chyby — nula az vrcholnd hodnota

Skritenie kolaje sa vymedzuje ako algebraicky rozdiel medzi dvomi prienymi nivelacnymi odchylkami
v definovanej vzdialenosti, zvycajne sa vyjadruje ako sklon medzi dvomi bodmi, v ktorych sa prie¢na nivelacnd
odchylka meria.

V pripade Standardného rozchodu st body merania od seba vzdialené 1 500 mm.
Hranica skritenia kolaje je zavisld od pouzitej zdkladne merania (1) podla vzorca:
Hranica skratenia = (20/1 + 3)

—  kde I je zdkladfia merania (v m), pricom 1,3 m <1< 20 m
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— s maximélnou hodnotou:

— 7 mm/m pre trate s konstrukénym rieSenim pre rychlost < 200 km/h

— 5 mm/m pre trate s konstrukénym rieSenim pre rychlost > 200 km/h.

\\

Skrutenie- izolované chyby (mm/m)

10

zakladna skratenia-d

izka I (m)

ManaZzér infrastruktdry musi v pldne ddrzby stanovit zdkladiiu, na ktorej sa bude merat kolaj, s cielom overit
sulad s touto poziadavkou. Zdklad merania musi zahfnat meraciu zédkladnu 3 m.

4.2.10.4.2  Premenlivost rozchodu — izolované chyby — menovity rozchod az vrcholnd hodnota

4.2.11

Rozmery v milimetroch

R({:mh}ﬁ;t Menovity rozchod az vrcholnd hodnota
Minimélny rozchod Maximalny rozchod
V<80 -9 + 35
80 <V <120 —9 +35
120 < V < 160 -8 +35
160 < V < 230 -7 +28
V> 230 -5 +28

Dodato¢né poziadavky na stredny rozchod kolaje st stanovené v oddiele 4.2.9.3.1.

Sklon kolajnic
Trate kategorie I, IT a III

a)  Priebeznd trat

Kolajnica musi byt naklonend k stredu kolaje.

Sklon kolajnice pre dand trat sa musi zvolit v rozsahu 1/20 az 1/40 a uviest v registri infrastrukttry.

b)  Vyhybky a krizovatky

Konstrukéné rieSenie sklonu vo vyhybkdch a krizovatkdch je rovnaké ako v pripade priebeznej trate

s tymito povolenymi vynimkami:

—  Sklon moze byt dany tvarom aktivnej Casti profilu hlavy kolajnice.

—  V dsekoch vyhybiek a krizovatiek, kde je tratova rychlost mensia alebo sa rovnd 200 kmj/h, je
povolené uloZenie kolajnic bez sklonu vo vyhybkdch a krizovatkidch a v kratkych dsekoch

stvisiacich priebeznych trati.
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—  V asekoch vyhybiek a krizovatiek, kde je tratové rychlost vyssia ako 200 km/h a mensia alebo sa
rovnd 250 km/h, je povolené uloZenie kolajnic bez sklonu pod podmienkou, Ze sa obmedzuje na
krétke tseky nepresahujice 50 m.
Vyhybky a krizovatky
Prostriedky detekcie a blokovania

Jazyky vyhybiek a pohyblivé srdcovky vyhybiek a krizovatick musia byt vybavené zdmkami.

Jazyky vyhybiek a pohyblivé srdcovky vyhybiek a krizovatiek musia byt vybavené prostriedkami na detekciu
spravnej polohy a zablokovania pohyblivych prvkov.

Pouzitie pohyblivych srdcoviek

Na vysokorychlostnych tratiach, ktoré sa maji vybudovat pre rychlosti rovnajiice sa alebo vyssie ako
280 km/h, musia byt vyhybky a krizovatky vybavené pohyblivymi srdcovkami. Na tsekoch vysokory-
chlostnych tratf a ich pripojnych tratiach, ktoré sa majii vybudovat a ktoré st urcené pre maximalnu rychlost
niz$iu nez 280 km/h, sa mozu pouzit vyhybky a krizovatky s pevnymi srdcovkami.

Geometrické vlastnosti

V tomto oddiele tejto TSI sa uddvaji hrani¢né prevadzkové hodnoty na zabezpecenie kompatibility
s geometrickymi vlastnostami dvojkolesia, ako sa vymedzuji v TSI Vysokorychlostné Zelezni¢né kolajové
vozidld. Ulohou manazéra infrastruktiry bude odsthlasit hodnoty kontrukéného riesenia a prostrednictvom
planu adrzby zabezpecit, aby prevadzkové hodnoty nepresiahli hrani¢né hodnoty stanovené v TSI

Tato pozndmka sa uplatiiuje na vsetky parametre stanovené dalej.
Definicie geometrickych vlastnosti sa nachddzaji v prilohe E k tejto TSI
Technické vlastnosti tychto vyhybiek a krizovatiek musia splfat tieto poziadavky:

Trate kategorie I, II a IIT

Musia byt splnené vsetky tieto parametre:

1. Maximdlna hodnota volného prechodu kolesa vo vyhybkdch: maximdlne 1 380 mm v prevadzke. Tato
hodnota sa moze zvysit, ak manazér infrastruktiry moze preukdzat, ze systém ovlddania a zablokovania
vyhybky dokdze odolat priecnym ndrazovym silim dvojkolesia. V tomto pripade sa uplatiuji
vnutrodtitne predpisy.

2. Minimdlna hodnota pevnej vodiacej hrany v srdcovke v pripade beznych krizovatiek, merand 14 mm pod
jazdnou plochou, a na teoretickej referencnej linii vo vhodnej vzdialenosti spit od skutoéného hrotu (RP)
stdcovky, ako sa uvddza v nasledujiicom diagrame: 1 392 mm v prevadzke.

1 Priesecnik (IP)
2 Teoreticka referenéna linia
3 Skutocny hrot (RP)

Zatahovanie hrotu v beznych pevnyich kriZovatkdch

3. Maximélna hodnota volného prechodu kolesa v srdcovke: maximédlne 1 356 mm v prevddzke.

4. Maximdlna hodnota volného prechodu kolesa na vodiacom/bocnom vjazde: maximalne 1 380 mm
v prevddzke.

5. Minimdlna $irka vodiacich drdzok: 38 mm v previdzke.

6. Maximélna pripustnd neriaden df7ka: neriadend dizka zodpovedajiica krizeniu s tupym uhlom 1:9 (tga =
0,11, a = 6° 20") s minimalnym presahom pridrznej kolajnice 45 mm a spolu s minimdlnym priemerom
kolesa 330 mm na priamych tratiach.
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4.2.13.1

7.

8.

Minimélna hibka vodiacich driZok: minimélne 40 mm v prevadzke.

Maximdlne prevysenie pridrznej kolajnice: 70 mm v prevadzke.

Odolnost kolaje

Kolaj vritane vyhybiek a krizovatiek a jej komponentné sticasti v beznych prevadzkovych podmienkach, ako aj
v podmienkach vyplyvajicich z ddrzbovych prac, musia odolat aspon silim:

zvislého zatazenia
pozdlzneho zatazenia

prie¢neho zatazenia

definovanym v nasledujicich odsekoch.

Trate kategorie 1

Zvislé zataZenie

Kolaj vritane vyhybiek a krizovatiek musi mat také konstrukéné riesenie, aby odolala aspon nasledujticim sildim
definovanym v TSI Vysokorychlostné Zeleznicné kolajové vozidla:

maximadlne statické zataZenie ndpravy
maximdalne dynamické zatazenie kolesa

maximalna kvézistatickd sila kolesa.

Pozdlzne zataZenie

Kolaj vritane vyhybick a krizovatick musi mat také konstrukéné riesenie, aby odolala aspori tymto sildm:

a)

pozdlznym silam, ktoré vznikli z trakénych a brzdovych sil
Tieto sily st definované v TSI Vysokorychlostné Zeleznicné kolajové vozidla.
pozdiznym tepelnym sildm, ktoré vznikli z teplotnych zmien v kolajnici

Konstrukcné rieSenie kolaje md minimalizovat pravdepodobnost vybocenia kolaje sposobeného
pozdlznymi tepelnymi silami, ktoré vznikli na zdklade teplotnych zmien v kolajnici, pricom sa
zohladnujt:

—  zmeny teploty sposobené podmienkami okolitého prostredia

— zmeny teploty spdsobené pouzitim brzdovych systémov, ktoré rozptyluji kinetickd energiu
zohrievanim kolajnice

pozdizne sily v dosledku vzdjomného posobenia medzi konstrukciami a kolajou.

V konstrukénom rieSeni kolaje sa musi zohladnit kombinovand odozva konstrukcie a kolaje na
premenlivé posobenia, ako sa stanovuje v norme EN 1991-2:2003 odsek 6.5.4.

ManaZzér infrastruktiry umozni na vsetkych tratiach transeurdpskej vysokorychlostnej Zeleznicnej siete
pouzivanie brzdovych systémov, ktoré rozptyluji kinetickd energiu zohrievanim kolajnice, v pripade
nidzového brzdenia, avsak toto pouzitie moze zakdzat v pripade previdzkového brzdenia.

Ked manazér infrastruktiry povoli pouzitie brzdovych systémov, pri ktorych sa kinetické energia rozptyluje
zohrievanim kolajnice, v pripade prevddzkového brzdenia, musia byt splnené tieto poziadavky:

Manazér infrastruktiry musi pre prisluiny tsek trate definovat akékolvek obmedzenie maximalnej
pozdlznej brzdovej sily posobiacej na kolaj na takd hodnotu, ktord je nizsia ako povolend hodnota v TSI
Vysokorychlostné Zeleznicné kolajové vozidla.
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—  Pri akomkolvek obmedzenf maximalnej pozdiznej brzdovej sily posobiacej na kolaj sa musia zohladnit
miestne klimatické podmienky a predpokladany pocet opakovanych brzdent ().

Tieto podmienky sa musia uverejnit v registri infrastruktdry.

Priecne zataZenie

Kolaj vritane vyhybiek a krizovatick musi mat také konstrukéné riesenie, aby odolala aspon:

—  maximélnej celkovej dynamickej priecnej sile, ktorou posobi dvojkolesie na kolaj v dosledku prie¢nych
zrychleni nevyrovnanych prevysenim kolaje, ktoré st definované v TSI Vysokorychlostné Zelezni¢né
kolajové vozidld:

(ZYZm)lim =10 + (P/B) kN

pricom P je maximdlne statické zataZenie na ndpravu v kN vozidla pripustené¢ho na trat (sluzobné
vozidld, vysokorychlostné a iné vlaky). Tato hranicnd hodnota je $pecifickd pre riziko prie¢neho posunu
Strkového zvrsku vplyvom prie¢nych dynamickych sil,

—  kvazistatickej vodiacej sily Yqq v oblitkoch, vyhybkdch a krizovatkich definovanych v TSI Vysoko-
rychlostné Zeleznicné kolajové vozidla.

4.2.13.2  Trate kategérie II a III

Poziadavky stanovené vo vnutrostatnych predpisoch na premédvku inych vlakov ako st vlaky v silade s TSI

Vysokorychlostné  Zeleznicné kolajové vozidld st dostatocné na zabezpecenie odolnosti kolaje voci

interoperabilnému prevddzkovému zataZeniu.

4.2.14 Prevddzkové zataZenie na konstrukcie
Trate kategorie I, II a III
4.2.141  Zvislé zatazenie

Konstrukcie musia mat také konstrukéné rieenie, aby dokdzali odolat zvislému zafaZeniu v sdlade

s nasledujiicimi modelmi zafaZenia, definovanymi v norme EN 1991-2:2003:

—  model zataZenia 71, ako sa stanovuje v norme EN 1991-2:2003 odsek 6.3.2 (2)

—  model zatazenia SW/0 pre spojité mosty, ako sa stanovuje v norme EN 1991-2:2003 odsek 6.3.3 (3)

Modely zatazenia sa musia vyndsobit ¢initelom alfa (a), ako sa stanovuje v norme EN 1991-2:2003 od-

sek 6.3.2 (3) a odsek 6.3.3 (5). Hodnota a sa musi rovnat 1 alebo musi byt vyssia.

Ucinky zataZenia z modelov zafaZenia sa musia zvy3it o dynamicky Cinitel i (®), ako sa stanovuje v norme EN

1991-2:2003 odsek 6.4.3 (1) a odsek 6.4.5.2 (2).

Maximélna zvisld odchylka mostovky nesmie prekro¢it hodnoty stanovené v prilohe A2 k norme EN

1990:2002.

4.2.14.2  Dynamickd analyza

Potreba dynamickej analyzy mostov sa urci tak, ako sa stanovuje v norme EN 1991-2:2003 oddiel 6.4.4.

V pripade potreby sa dynamickd analyza vykond s pouzitim modelu zatazenia HSLM, ako sa stanovuje v norme
EN 1991-2:2003 odseky 6.4.6.1.1 (3), (4), (5) a (6). V analyze sa musi zohl'adnit rychlost stanovend v norme
EN 1991-2:2003 odsek 6.4.6.2 (1).

Maximélne pripustné vrcholné projektované hodnoty zrychlenia mostovky vypocitané pozdiz linie kolaje
nesmie presiahnut hodnoty stanovené v prilohe A2 k norme EN 1990:2002. V konstrukénom rieSeni mostov
sa musia zohladnif najnepriaznivejsie ¢inky zvislého zataZenia $pecifikovaného v odseku 4.2.14.1 alebo
modelu zatazenia HSLM, v stilade s normou EN 1991-2:2003 odsek 6.4.6.5 (3).

(")  Zvysenie teploty kolajnice v dosledku energie v nej rozptylenej predstavuje 0,035 °C na kN brzdnej sily na jeden kolajnicovy pas;

V pripade niidzového brzdenia to zodpovedé (pre obidva kolajnicové pdsy) zvySeniu teploty kolajnice o priblizne 6 °C na jeden vlak.
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4.2.14.3

4.2.14.4

4.2.14.5

4.2.14.6

4.2.14.7

4.2.14.8

4.2.15

4.2.16

4.2.16.1

4.2.16.2

Odstredivé sily

Ked je kol'aj na moste v celej jeho dizke alebo v casti jeho dizky v obliku, v konstrukénom riesent konstrukcit
sa mus{ zohladnit odstrediva sila, ako sa stanovuje v norme EN 1991-2:2003 odsek 6.5.1 (4).

Bocné razy

V konstrukénom rieseni konstrukeif sa musi zohladnit bo¢ny rdz, ako sa stanovuje v norme EN 1991-2:2003
odsek 6.5.2 (2) a (3). Musi sa uplatnit na priamej kolaji aj na kolaji v obliku.

Posobenie v dosledku trakcie a brzdenia (pozdfine zatazenie)
V konstrukénom rieSeni konstrukeif sa musia zohladnit trak¢né a brzdové sily, ako sa stanovuje v norme EN

1991-2:2003 odseky 6.5.3 (2), (4), (5) a (6). Smer trakénych a brzdovych sil musi zohladnovat povolené smery
jazdy na kazdej kolaji.

V uplatiiovani odseku 6.5.3 (6) sa musi zohladnit maximédlna hmotnost vlaku 1 000 ton.

Pozdline sily v dosledku vzdjomného posobenia medzi konstrukciami a kolajou

V konstrukénom rieSeni konstrukcii sa musi zohladnit kombinovand odozva konstrukcie a kolaje na
premenlivé posobenie, ako sa stanovuje v norme EN 1991-2:2003 odsek 6.5.4.

Aerodynamické posobenia prechddzajticich vlakov na konstrukcie pri trati

Aerodynamické posobenia prechddzajiicich vlakov sa musia zohladnit, ako sa stanovuje v norme EN
1991-2:2003 oddiel 6.6.

Uplatnenie poziadaviek normy EN1991-2:2003

Poziadavky normy EN 1991-2:2003 $pecifikované v tejto TSI sa uplatiujii v sdlade s vnitrostitnou prilohou,
ak tdto priloha existuje.

Globdlna tuhost kolaje

Trate kategorie I, I a IIT

Poziadavky na tuhost kolaje ako tplny systém sii otvorenym bodom.

Poziadavky na maximélnu tuhost upevnenia kolajnice sa stanovuji v oddiele 5.3.2.

Maximélne kolisanie tlaku v tuneloch
Vseobecné poziadavky
Maximélne kolisanie tlaku v tuneloch a podzemnych konstrukcidch pozdlz akéhokolvek vlaku, ktory je

v stilade s TSI Vysokorychlostné Zelezni¢né kolajové vozidld a je uréeny na prevadzku v Specifickych tuneloch,
nesmie presiahnut 10 kPa pocas prechodu vlaku tunelom maximélnou povolenou rychlostou.

Trate kategorie I
Svetly prierez tunela sa stanovi tak, aby zodpovedal maximédlnemu kolisaniu tlaku uvedenému vyssie,

s prihliadnutim na vietky typy prepravy, ktord je pldnovand v tuneli pri maximalnej rychlosti, ktorou maji
prislusné vozidld povolené jazdit.

Trate kategérie IT a III

Na tychto tratiach sa musi dodrzat maximalne kolisanie tlaku uvedené vyssie.

Ak tunel nie je upraveny tak, aby splital hraniénd hodnotu tlaku, rychlost sa musi zniZit, az kym hraniénd
hodnota tlaku nie je splnend.

Piestovy acinok v podzemnych staniciach

Kolisanie tlaku medzi uzavretymi priestormi, v ktorych jazdia vlaky, a inymi priestormi stanice, moze vyvolat
silné vzdusné pridy, ktoré sti pre cestujicich netinosné.
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4.2.18

4.2.19

4.2.20

4.2.20.1

Pretoze kazdd podzemnd stanica je osobitnym pripadom, neexistuje jednotné pravidlo pre kvantifikdciu tohto
t¢inku. Musi byt preto predmetom 3pecifickej projektovej stadie okrem pripadov, ked nemdzu byt priestory
v stanici izolované od priestorov vystavenych kolisaniu tlaku priamymi otvormi smerom k vonkajsiemu
vzduchu s prierezom, ktory je minimélne polovi¢ny ako prierez pristupového tunela.

Vplyv bocného vetra
Konstrukéné rieSenie interoperabilnych vozidiel md zabezpecit urciti droven stability proti bo¢nému vetru,

ktord je definovand v ramci TSI Vysokorychlostné Zeleznicné kolajové vozidld prostrednictvom referen¢ného
stiboru charakteristickych kriviek vetra.

Trat je z hladiska bo¢ného vetra interoperabilnd, ak je zaistend bezpe¢nost proti bocnému vetru v pripade
interoperabilného vlaku idiceho na danej trati v najkritickejsich prevadzkovych podmienkach.

Ciel bezpecnosti proti bocnému vetru, ktory sa md splnit, a predpisy na preukdzanie zhody musia byt v silade
s vnatrostatnymi normami. V predpisoch na preukdzanie zhody sa musia zohladnit charakteristické krivky
vetra definované v TSI Vysokorychlostné Zeleznicné kolajové vozidld.

Ak stlad s bezpecnostnym ciefom nemozno preukdzat bez ochrannych opatreni v dosledku zemepisnej
polohy alebo inych $pecifickych vlastnosti trate, manaZzér infrastruktiry musi prijat potrebné opatrenia na
udrzanie tirovne bezpecnosti proti bo¢nému vetru, napriklad prostrednictvom:

—  miestneho obmedzenia rychlosti vlaku, ktoré moze byt docasné v obdobi hroziacich burok,
— namontovania zariadenia na ochranu prislusného dseku kolaje pred bocnym vetrom,

alebo inych vhodnych prostriedkov. Prijaté opatrenia potom musia preukdzat dosiahnutie sdladu s bez-
pecnostnym cielom.
Elektrické vlastnosti

Poziadavky na ochranu proti zdsahu elektrickym pridom sa stanovuji v TSI Energia vysokorychlostnych
zeleznic.

Kolaj musi mat izoldciu pozadovand pre signalizatné prady pouzivané vlakovymi detekénymi systémami.
Minimélny pozadovany elektricky odpor je 3 Qkm. ManaZér infrastruktiry moze pozadovat vyssi odpor, ak si
to vyZaduji osobitné systémy riadenia, zabezpecenia a ndvestenia. Ak izoldciu zabezpecuje systém upevnenia
kolajnice, pokladd sa tito poziadavka za splnent, ak je v sdlade s oddielom 5.3.2 tejto TSL

Hluk a vibrécie

Environmentélny vplyv projektov tykajicich sa konstrukéného riesenia trate osobitne vybudovanej pre vysok

rychlost alebo pri prilezitosti modernizicie trate na vysoku rychlost musi zohladnit hlukové vlastnosti vlakov
v stlade s TSI Vysokorychlostné Zelezni¢né kolajové vozidld pri ich miestnej maximdlnej povolenej rychlosti.

V stidii sa musia zohladnit aj iné vlaky jazdiace po danej trati, skutocnd kvalita kolaje (%) a topologické
a zemepisné obmedzenia.

Predpokladané tirovne vibracif pozdlz novej alebo modernizovanej infrastruktiiry pocas prechodu vlakov, ktoré
st v stlade s TSI Vysokorychlostné Zelezni¢né kolajové vozidld, nesmii presiahnut drovne vibrdcii stanovené
v platnych vnutrostitnych predpisoch.

Néstupistia

Poziadavky oddielu 4.2.20 sa uplatiuji len na ndstupistia, kde sa zastavuju vlaky, ktoré st v salade s TSI
Vysokorychlostné Zelezni¢né kolajové vozidld, v beznej komercnej prevadzke.

Pristup na ndstupiste
Trate kategdrie I

Stani¢né ndstupistia sa nesmd budovat v blizkosti kolaji, po ktorych mézu ist vlaky rychlostou = 250 km/h.

() Je potrebné zdoraznit, Ze skutocnd kvalita kolaje nie je referenénd kvalita kolaje, ktord je definovand na postdenie Zelezni¢nych

kolajovych vozidiel podla hrani¢nych hodnot hluku pri ich prechddzani.
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4.2.20.2

4.2.20.2

4.2.20.4

4.2.20.5

4.2.20.6

Trate kategorie Il a III

Pristup cestujticich na ndstupistia v blizkosti kolaji, po ktorych mozu ist vlaky rychlostou > 250 km/h sa moze
povolit len vtedy, ked tam vlak zastavuje.

V pripade ndstupného ostrovéeka sa rychlost vlaku na strane, na ktorej nezastavuje, musi obmedzit na menej
ako 250 km/h, ked' sti na nastupisti cestujici.

Uzitoénd dizka nastupista
Trate kategorie I, I a IIT

Uzitocna dizka ndstupista je maximalna stvisld df7ka tej Casti ndstupista, pred ktorou vlak zastavuje v beznych
prevadzkovych podmienkach.

Uzitoénd dfzka néstupist pristupnych pre cestujiicich musi byt aspon 400 m, ak sa nestanovuje inak
v oddiele 7.3 tejto TSI

Uzito¢nd $irka ndstupista

Pristupnost ndstupista zdvisi od volného priestoru medzi prekdzkami a hranou ndstupista. Mus{ sa zvazit:
—  priestor pre osoby cakajiice na ndstupisti bez rizika preludnenia,

—  priestor pre osoby vystupujiice z vlakov bez nardzania do prekazok,

—  priestor na umiestnenie pomocok na nastupovanie pre osoby so zniZenou pohyblivostou,

—  vzdialenost od hrany ndstupista, ktord musia cestujici dodrzat, aby boli v bezpeci pred
aerodynamickymi tc¢inkami prechddzajicich vlakov (nebezpecna oblast).

Kym sa nedohodnti parametre tykajtce sa pristupu pre osoby so zniZenou pohyblivostou a aerodynamickych
ucinkov, uzito¢nd Sirka ndstupista zostdva otvorenym bodom, a preto sa uplatiujii vntitrostitne predpisy.

Vyska ndstupista
Trate kategdrie I, Il a III

Menovitd vyska ndstupista nad jazdnou rovinou musi byt 550 mm alebo 760 mm, ak nie je $pecifikované inak
v oddiele 7.3.

Pripustné odchylky kolmo na jazdny povrch, pokial ide o menovitd vzdjomni polohu medzi kolajou
a nastupistom, si - 30 mm/+ 0 mm

Vzdialenost od stredu kolaje

V pripade hrdn ndstupista umiestnenych v menovitych vyskach sa menovitd vzdialenost L od stredu kolaje
rovnobezne s jazdnou rovinou zisti podla vzorca:

3750 -1435
L1435

L =1650 + ——
(mm) 50 + R 5

kde R je polomer kolaje v metroch a g je rozchod kolaje v milimetroch.

Tato vzdialenost sa musi dodrzat od vysky 400 mm nad jazdnym povrchom.

Musia sa prijat také pripustné odchylky v umiestneni hrdn ndstupista alebo ich tdrzbe, aby sa tdto vzdialenost
L za Ziadnych okolnosti nezmensila a aby sa nezvacsila o viac ako 50 mm.

Usporiadanie kolaje pozdlz ndstupist
Trate kategorie [

Kolaj susediaca s ndstupistami méd byt pokial mozno priama, pricom v obliku nesmie mat nikde polomer
mensi ako 500 m.
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4.2.20.7

4.2.20.8

4.2.21

4.2.22

4.2.23

4.2.23.1

4.2.23.2

4.2.24

4.2.25

4.2.25.1

Trate kategdrie 11 a III
Ak hodnoty predpisané v bode 4.2.20.4 nie sti mozné z dovodu usporiadania kolaje (tj. R < 500 m), maja

konstrukéné riesenia vySok a vzdialenosti hrdn ndstupist hodnoty zlucitelné s usporiadanim a predpismi
tykajticimi sa rozchodu, ktoré sa opisujii v bode 4.2.3.

Predchddzanie zdsahu elektrickym priidom na néstupistiach
Trate kategorie I, II a IIT

Predchddzanie zdsahu elektrickym pradom na ndstupistiach sa zabezpecCuje ustanoveniami v TSI Energia
vysokorychlostnych Zeleznic tykajice sa ochrannych opatreni systémov trolejového vedenia.

Vlastnosti stivisiace s pristupom 0sob so znizenou pohyblivostou.
Trate kategorie I, I a IIT

Poziadavky pre osoby so zniZenou pohyblivostou sa stanovuji v TSI Osoby so zniZenou pohyblivostou.

Protipoziarna bezpecnost a bezpecnost v Zelezni¢nych tuneloch

Vseobecné poziadavky na protipoziarnu ochranu sa stanovuji v inych smerniciach, napr. 89/106/EHS
z 21. decembra 1988.

Poziadavky na bezpecnost v Zelezni¢nych tuneloch sa stanovuji v TSI Bezpecnost v Zelezni¢nych tuneloch.

Pristup alebo vniknutie do tratovych zariadeni

Aby sa obmedzilo riziko zrdzky cestnych vozidiel a vlakov, vysokorychlostné trate kategérie I nesmd mat
tiroviiové prechody otvorené pre cestnti dopravu. Na tratiach kategérie Il a III sa uplatiuji vniitro$tdtne
predpisy.

Dalsie opatrenia na zabrénenie pristupu alebo neZelanému vniknutiu osob, zvierat alebo vozidiel do oblasti
zelezni¢nej infrastruktiiry podliehaji vnttrostétnym predpisom.

Krajnica pre cestujiicich a vlakovy persondl v pripade evakudcie vlaku mimo stanice

Krajnica pozdlz kolajf

Na tratiach kategérie I sa pozdlz kazdej kolaje, ktord je otvorend pre vysokorychlostné vlaky, musf zabezpecit
priestor, ktory umozni cestujicim vystapit z vlaku na td stranu kolaje, ktord je od susednej kolaje odvratend, ak
mé byt susednd kolaj nadalej prevddzkovand pocas evakudcie vlaku. Ked' st kolaje postavené na stavebnych

konstrukcidch, sdcastou krajnice na vonkajsej strane kolaje musi byt bezpe¢nostnd bariéra, ktord umozni
cestujiicim vystiipit a nespadnit z konstrukcie.

Na tratiach kategérie II a Il sa musi zabezpecit podobnd krajnica vSade tam, kde je toto opatrenie primerane
pouzitelné. Ked' tento priestor nemozno zabezpecit, Zeleznicné podniky musia byt informované o tejto
$pecifickej situdcii tym sposobom, Ze sa uvedie v registri infrastruktiry prislusnej trate.

Unikové cesty v tuneloch

Poziadavky tykajiice sa tnikovych ciest v tuneli sa stanovuji v TSI Bezpecnost v Zelezni¢nych tuneloch.

Znacky vzdialenosti

Znacky vzdialenosti sa musia umiestnit pozdfz kolaje v pravidelnych odstupoch. Ustanovenie o znackdch
vzdialenosti musi byt v stlade s vnitrostatnymi predpismi.

Odstavné kolaje a iné miesta s velmi nizkou rychlostou

Dizka

Odstavné kolaje urcené pre vlaky, ktoré si v stlade s TSI Vysokorychlostné Zeleznicné kolajové vozidld, musia
mat uzito¢nd dlzku, ktord je dostatocnd na umiestnenie tychto vlakov.
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4.2.25.2

4.2.25.3

4.2.26

4.2.26.1

4.2.26.2

4.2.26.3

4.2.26.4

4.2.26.5

4.2.27

Stdpanie a klesanie

Polomer oblika

Kolaje, na ktorych sa pohybujii vlaky, ktoré si v stilade s TSI Vysokorychlostné Zeleznicné kolajové vozidld, len
malou rychlostou (staniéné kolaje a kolaje na predchddzanie, odstavné a dopravné kolaje), nesmd mat
minimdlny horizontilny navrhovany polomer mensi ako 150 m. Horizontdlne trasovanie kolaje tvorené

radom protismernych oblikov bez priamej kolaje medzi oblikmi musia maf konstrukéné riesenie
s polomerom vi¢$im ako 190 m.

Ak polomer kazdého oblika je mensi alebo sa rovnd 190 m, musi byt medzi oblikmi priama kolaj s dfzkou
aspon 7 m.

Vertikdlne usporiadanie odstavnych a manipula¢nych kolaji nesmie zahffiat obliiky s polomerom mensim nez
600 m na vrchole alebo 900 m v sedle.

Sposoby udrziavania prevddzkovych hodnét sa stanovuji v pldne Gdrzby.

Pevné zariadenia na ddrzbu vlakov
Vyprézdnovanie toaliet

V pripade, Ze sa md pouzit zbera¢ na vyprazdiovanie toaliet, minimalna osova vzdialenost kolaje od susednej
kol'aje musi byt aspoit 6 m a pre zberace sa musi zabezpecit jazdnd drdha.

Pevné zariadenia na vyprdzdiovanie toaliet musia byt zlucitelné s vlastnostami uzatvoreného systému toaliet
$pecifikovaného v TSI Vysokorychlostné Zelezni¢né kolajové vozidld.

Zariadenia na vonkajsie Cistenie vlakov

Ak sa pouzivajii umyvacie zariadenia, musia byt schopné distit vonkajsie steny jedno- alebo dvojposchodovych
vlakov vo vyske:

— 1000 az 3 500 mm v pripade jednoposchodového vlaku
— 500 az 4 300 mm v pripade dvojposchodového vlaku.
Musi sa zabezpecit, aby vlaky mohli umyvacim zariadenim prechddzat rychlostou 2 az 6 km/h.

Zariadenie na doplnenie zdsob vody

Pevné zariadenie na doplanie zasob vody v interoperabilnej sieti sa musi zdsobovat pitnou vodou, ktord spliia
poziadavky smernice 98/83/ES.

Prevddzkovy rezim zariadenia musi zabezpecit, Ze voda poskytnutd v koncovom mieste posledného clanku
pevnej Casti zariadenia splnala kvalitu $pecifikovand v tej istej smernici.

Zariadenie na doplnenie zdsob piesku

Pevné zariadenia na doplianie zdsob piesku musia byt zlucitelné s vlastnostami systému pieskovaca
$pecifikovaného v TSI Vysokorychlostné kolajové vozidla.

Zariadenie musi poskytovat piesok Specifikovany v TSI Riadenie, zabezpecenie a ndvestenie vysokorychlos-
tnych Zeleznic.

Doplnanie paliva

Pevné zariadenia na doplfanie paliva musia byt zlucitelné s vlastnostami palivového systému 3pecifikovaného
v TSI Vysokorychlostné Zelezni¢né kolajové vozidla.

Zariadenie musi poskytovat palivo $pecifikované v TSI Vysokorychlostné Zelezni¢né kolajové vozidld.

Odlietavanie $trku

Otvoreny bod
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Z hladiska technickej zlucitelnosti existuja tieto rozhrania oblasti infrastruktiry s ostatnymi subsystémami:
4.3.1 Rozhrania so subsystémom Zelezni¢nych kolajovych vozidiel

Rozhranie

Referen¢nd TSI Infrastruktiira
vysokorychlostnych Zeleznic

Referenénd TSI Vysokorychlostné
zelezni¢né kolajové vozidld

Prechodovy prierez
Prechodovy prierez infrastruktiry

4.2.3 minimdlny prechodovy
prierez infrastruktary

4.2.3.1 kinematicky obrys

4.2.3.3. Parametre Zelezni¢nych
kolajovych vozidiel, ktoré
ovplyviuji pozemné
zelezni¢né monitorovacie
systémy

Stiipania a klesania

4.2.5 Maximélne stdpania a kle-
sania

4.2.3.6 Maximélne stdpania a kle-
sania

4.2.4.7 Brzdovy vykon pri velkom
spade

Minimélny polomer

4.2.6 Minimdlny polomer
obliika
4.2.8 Nedostatok prevysenia

4.2.3.7 Minimdlny polomer
oblika

Ekvivalentnd kuzelovitost

4.2.9 Ekvivalentnd kuzelovitost
4.2.11 Sklon kolajnic
5.3.1.1 Profil hlavy kolajnice

4.2.3.4 Dynamické vlastnosti
Zeleznicnych kolajovych
vozidiel
4.2.3.4.7 Hodnoty konstrukéného
rieSenia pre profily
kolesa

Odolnost kolaje

4.2.13 Odolnost kolaje

4.2.3.2 Statické ndpravové zataze-
nie
4.2.4.5 Brzdy na virivy prad

Geometria kolaje, ktorej vlastnosti
definujt prevadzkové podmienky
vypruzenia vozidla

4.2.10 Kvalita ﬁeometrickej
polohy kolaje a obmedze-
nie izolovanych chyb

4.2.3.4 Dynamické vlastnosti
zelezni¢nych kolajovych
vozidiel
4.2.3.4.7 Hodnoty konstrukéného
rieSenia pre profily
kolesa

Geometrickd kompatibilita dvoj-
kolesia s vyhybkami a krizovat-
kami

4.2.12.3 Vyhybky a krizovatky

4.2.3.4 Dynamické vlastnosti
Zeleznicnych kolajovych
vozidiel
4.2.3.4.7 Hodnoty konstrukéného
rieSenia pre profily
kolesa

Vzdjomné aerodynamické tcinky
medzi pevnymi prekdzkami

a vozidlami a vzdjomne medzi
stretdvajlicimi sa vozidlami

4.2.4 Vzdialenost medzi osami
kolaji
4.2.14.7 Aerodynamické poso-
benia prechddzajicich
vlakov na konstrukcie
pri trati

4.2.6.2 Aerodynamické zataZenia
vlaku v otvorenom pries-
tore

Maximélne kolisanie tlaku v tune-

loch

4.2.16: Maximalne kolisanie
tlaku v tuneloch

4.2.6.4 Maximdlne kolisanie tlaku
v tuneloch

Bocny vietor

4.2.17 Vplyv bo¢ného vetra

4.2.6.3 Bocny vietor

Dostupnost 4.2.20.4 (vyska ndstupista) 4.2.2.4.1 Pristup (otvoreny bod)
4.2.20.5 (vzdialenost od osi 4.2.2.6 Kabina vodica
kolaji) ) 4.2.3.5 Maximédlna dlzka vlaku
4.2.20.2 Uzito¢nd dlzka ndstu-
pista
Naéstupistia 4.2.20.8 (vlastnosti stvisiace 4.2.7.8 Preprava osob so zniZenou

s pristupom 0sob so
znizenou pohyblivos-
tou)
4.2.20.4 (vyska ndstupista)
4.2.20.5 (vzdialenost od osi
kolaji)

pohyblivostou

Protipoziarna bezpecnost a bez-
pecnost v Zeleznicnych tuneloch

4.2.21 : Protipoziarna bezpec-
nost a bezpecnost
v zelezni¢nych tuneloch

4.2.7.2 Protipoziarna bezpecnost
4.2.7.12 Osobitné $pecifikdcie pre
tunely

Odstavné kolaje/miesta s velmi

4.2.25 Odstavné kolaje a iné

4.2.3.7 Minimalny polomer

nizkou rychlostou (minimélny miesta s velmi nizkou oblika
polomer) rychlostou
Pevné zariadenia na Gdrzbu vlakov | 4.2.26 4.2.9 Udrzba




L 77/36

Uradny vestnik Eurépskej tinie

19.3.2008

Rozhranie

Referencnd TSI Infrastruktira
vysokorychlostnych Zeleznic

Referenénd TSI Vysokorychlostné

Zeleznicné kolajové vozidla

QOdlietavanie $trku

4.2.27 Odlietavanie Strku

4.2.3.11 Odlietavanie strku

Ochrana pracovnikov pred aero-

dynamickymi vplyvmi

4.4.3 : Ochrana pracovnikov

pred aerodynamickymi
vplyvmi

4.2.6.2.1 Aerodynamické zataze-

nie pracovnikov na trati

Reflexné odevy pre pracovnikov 4.7

Zdravotné a bezpecnostné
podmienky

4.2.7.4.1.1 Svetlomety

Rozhrania so subsystémom Energia

Rozhranie

Referen¢nd TSI
Vysokorychlostnd
infrastrukttira

Referencnd TSI Energia
vysokorychlostnych Zeleznic

Elektrické vlastnosti

4.2.18 : Elektrické vlas-
tnosti

4.7.3 Ochranné opatrenia
spitného elektrického
okruhu

Rozhrania so subsystémom Riadenie, zabezpecenie a ndvestenie

Rozhranie

Referen¢nd TSI Infrastruktdra
vysokorychlostnych Zeleznic

Referen¢nd TSI Riadenie,
zabezpecenie a ndvestenie
vysokorychlostnych Zeleznic

Prechodovy prierez stanoveny pre zariadenia
riadenia, zabezpecenia a ndvestenia

4.2.3 Minimdlny precho-
dovy prierez infra-
Strukttiry

4.2.5 Rozhrania ETCS
a EIRENE cez vzdu$ny
priestor
4.2.16 Viditelnost zariaden{
tratového riadenia
a zabezpecenia

Prenos pradu pre signalizdciu cez kolaj

4.2.18 Elektrické vlastnosti

4.2.11 Kompatibilita s trato-
vymi systémami
detekcie pritomnosti
vlakov

Priloha 1 dodatok 1 impe-

dancia medzi kolesami

Zariadenie na doplnenie zdsob piesku

4.2.26.4 Zariadenie na
doplnenie zdsob
piesku

Priloha A dodatok 1
oddiel 4.1.4: Kvalita piesku

Pouzitie bfzd na virivy prid

4.2.13 Odolnost kolaje

Priloha A dodatok 1
oddiel 5.2: Pouzitie elektric-
kych/magnetickych bfzd

Rozhrania so subsystémom Prevddzka

Rozhranie

Referen¢nd TSI Infrastruktira
vysokorychlostnych Zeleznic

Referenc¢nd TSI Prevadzka
vysokorychlostnych Zeleznic

Krajnica pre cestujticich a vlakovy persondl 42.23 4.2.1.3 (Dokumentdcia pre
v pripade evakudcie vlaku mimo stanice persondl Zeleznic-
ného podniku okrem
vodicov)
Vykonévanie prac 441 odsek 4.2.3.6 (Prevddzka za
mimoriadnych okolnosti)
Ozndmenia pre Zelezni¢né podniky 4.4.2 odsek 4.2.1.2.2.2 (Dokumen-
tacia pre vodicov)
odsek 4.2.3.6 (Prevadzka za
mimoriadnych okolnosti)
odsek 4.2.3.4.1 Riadenie
dopravy
Odolnost kolaje Trate kategérie I (brzdovy 42.13.1 4.2.2.6.2 Brzdovy vykon
systém, ktory rozptyluje kinetickd energiu
zohrievanim kolajnice)
Odbornd sposobilost 4.6 4.6.1
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4.3.5

4.4

4.4.1

4.4.2

443

4.5

Rozhrania s TSI Bezpecnost v Zelezni¢nych tuneloch

Referenc¢nd TSI Infrastruktira Referencnd TSI Bezpecnost

Rozhranie vysokorychlostnych Zeleznic v Zelezni¢nych tuneloch

Kontrola stavu tunela 4.5.1. Plan udrzby 4.5.1. Plan udrzby

Unikové cesty 4.2.23.2. Nadzové ndstu- 4.2.2.7. Unikové cesty
pistia v tuneloch

Previdzkové predpisy
Vykonévanie prac

V urditych situdcidch, ktoré zahffiaji vopred napldnované price, moze byt nevyhnutné docasne pozastavit
Specifikdcie oblasti infrastruktiry a jej zloZiek interoperability definovanych v kapitolach 4 a 5 TSI

V tomto pripade manazér infrastruktary musi definovat vhodné vynimo¢né prevadzkové podmienky (napr.
obmedzenie rychlosti, zatazenie népravy, prechodovy prierez infrastruktiry) potrebné na zaistenie bezpecnosti.

Uplatiiuji sa tieto vSeobecné ustanovenia:
—  vynimoc¢né prevadzkové podmienky, ktoré nie st v stlade s TSI, musia byt docasné a naplanované,

—  zelezni¢né podniky, ktoré na danej trati vykondvaji prevddzku, musia dostat ozndmenie o tychto
docasnych vynimkach, ich zemepisnom umiestneni, charaktere a prostriedkoch ndvestenia.

Specifické prevddzkové ustanovenia sa uvddzajt v TSI Prevddzka vysokorychlostnych Zeleznic.

Ozndmenia pre Zeleznicné podniky

Manazér infrastruktiry musi informovat Zelezni¢né podniky o docasnych obmedzeniach vykonnosti
tykajicich sa infrastruktiry, ktoré mozu byt dosledkom nepredvidanych udalosti.

Ochrana pracovnikov pred aerodynamickymi vplyvmi

Manazér infrastruktiry musi definovat prostriedky na ochranu pracovnikov pred aerodynamickymi vplyvmi.

V pripade vlakov, ktoré st v stilade s TSI Vysokorychlostné Zelezni¢né kolajové vozidld, manazér infrastruktiry
musi zohladnit skuto¢nd rychlost vlakov a maximdlnu hrani¢nd hodnotu aerodynamickych vplyvov (pre
rychlost rovnajiicu sa 300 km/h), ktoré sa uvddzaji v TSI Vysokorychlostné Zeleznicné kolajové vozidld,
oddiel 4.2.6.2.1.

Predpisy tdrzby
Plén ddrzby

ManaZzér infrastruktiry musi mat pre kazdd vysokorychlostnt trat plan Gdrzby, ktory obsahuje aspon:
— stbor hrani¢nych hodnot,

—  vykaz o metddach, odbornej sposobilosti persondlu a osobnom ochrannom bezpe¢nostnom vybaven,
ktoré sa musi pouzivat,

—  predpisy, ktoré sa uplatiiujii na ochranu o0sob pracujiicich na kolaji alebo v jej blizkosti,
—  prostriedky pouZzivané na kontrolu dodrZziavania prevadzkovych hodnot,

—  prijaté opatrenia (obmedzenie rychlosti, lehoty oprdv), ak st presiahnuté predpisané hodnoty,
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4.6

4.7

4.8

5.1

vztahujlice sa na tieto prvky:

—  prevysenie kolaje uvedené v odseku 4.2.7;

—  kvalita geometrickej polohy kolaje uvedend v odseku 4.2.10;

—  vyhybky a krizovatky uvedené v odseku 4.2.12;

—  hrana nastupista uvedend v odseku 4.2.20.

—  kontrola stavu tunelov podla poziadaviek TSI Bezpecnost v Zelezni¢nych tuneloch,

—  polomer obliika odstavnych kolaji uvedeny v odseku 4.2.25.3.

Poziadavky na tdrzbu

Technicky postup a produkty pouzivané v tidrzbe nesmi predstavovat nebezpecenstvo pre zdravie ¢loveka
a nesmu presahovat povolené trovne $kodlivosti, pokial ide o okolité prostredie.

Tieto poziadavky sa povazuji za splnené, ked sa preukdze zhoda postupov a produktov s vnitrostatnymi
predpismi.

Odborni sposobilost

Odbornd sposobilost, ktord sa vyZaduje od persondlu vykondvajiceho tdrzbu subsystému Infrastruktira, sa
musi podrobne uviest v plane udrzby (pozri oddiel 4.5.1).

Odbornd sposobilost, ktord sa vyzaduje na prevadzku subsystému Infrastruktira vysokorychlostnych Zeleznic,
sa stanovuje v TSI Prevadzka a riadenie dopravy vysokorychlostnych Zeleznic.

Zdravotné a bezpe¢nostné podmienky

Zdravotné a bezpe¢nostné podmienky sa riesia v stilade s poziadavkami oddielu 4.2, konkrétne oddielu 4.2.16
(Maximdlne kolisanie tlaku v tuneloch), 4.2.18 (Elektrické vlastnosti), 4.2.20 (Néstupistia), 4.2.26 (Pevné
zariadenia na adrzbu vlakov) a 4.4 (Prevadzkové predpisy).

Okrem poziadaviek uvedenych v pléne tGdrzby (pozri oddiel 4.5.1) sa musia prijat opatrenia s cielom
zabezpeCit zdravie a vysokd troven bezpecnosti persondlu Gdrzby, najmd v kolajovej oblasti, v silade
s eurdpskymi i vnitro$tatnymi predpismi.

Ked persondl vykondvajici tidrzbu subsystému HS INS pracuje na kolaji alebo v jej blizkosti, musi mat
obleceny reflexny odev s oznacenim EC.

Register infrastruktiry
V stlade s ¢lankom 22 pism. a) smernice 96/48/ES zmenenej a doplnenej smernicou 2004/50/ES sa v registri

infrastruktiry musia uvddzat hlavné vlastnosti oblasti infrastruktiry alebo jej casti a ich vzdjomny vztah
s vlastnostami stanovenymi v TSI Vysokorychlostné Zelezni¢né kolajové vozidld.

V prilohe D k tejto TSI sa uvaddza, ktoré informdcie tykajice sa oblasti infrastruktira sa musia zahrnit do
registra infrastruktiry. Informdcie, ktoré ma obsahovat register infrastruktary, vyzadované pre iné subsystémy,
sa stanovuji v prislusnych TSI

ZLOZKY INTEROPERABILITY
Definicia

Podla ¢lanku 2 pism. d) smernice 96/48/ES zmenenej a doplnenej smernicou 2004/50/ES:

zlozky interoperability si ,akékolvek zdkladné sticasti, skupiny sdcasti, montdzne podskupiny alebo tiplné
montdzne celky zaclenené alebo urcené na zaclenenie do subsystému, od ktorych priamo alebo nepriamo
zdvis interoperabilita systému transeurépskych vysokorychlostnych Zeleznic®.
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5.1.2

5.2

53

5.3.1.1

Inovacné riesenia

Ako sa uvddza v oddiele 4.1 tejto TSI, inovacné rieSenia si mozu vyzadovat novd $pecifikciu afalebo nové
postupy posudzovania. Tieto $pecifikdcie a postupy posudzovania musia byt vypracované na zdklade postupu
uvedeného v oddiele 6.1.4.

Nové rieSenia pre montdznu podskupinu kolaje

Poziadavky oddielov 5.3.1, 5.3.2 a 5.3.3 sa zakladaji na tradi¢cnom konstrukénom rieseni kolaje so strkovym
l6zkom s Vignolovou kolajnicou (Sirokopétnd) na beténovych podvaloch a s upevnenim, ktoré zabezpecuje
odpor voci pozdlznemu posunutiu tak, Ze sa opiera o spodnti Cast kolajnice. Je v§ak mozné splnit poziadavky
kapitoly 4 pomocou alternativneho konstrukéného riesenia kolaje. Zlozky interoperability zaclenené do tychto
alternativnych konstrukénych rieSeni sa uvadzaji ako nové zlozky interoperability a v kapitole 6 sa stanovuje
postup posudzovania tychto zloziek interoperability.

Zoznam zloZiek

Na tcely tejto technickej Specifikdcie pre interoperabilitu sa nasledujiice prvky interoperability, bez ohladu na
to ¢i ide o jednotlivé komponenty alebo montdzne podskupiny kolaje, vyhlasuji za zlozky interoperability:

—  kolajnica (5.3.1)

—  systémy upevnenia kolajnic (5.3.2)

—  podvaly a kolajnicové podpery (5.3.3)

—  vyhybky a krizovatky (5.3.4).

—  pripojné hrdlo na doplnenie vody (5.3.5).

V dalsich oddieloch st opisané $pecifikdcie uplatnitelné na kazdd z tychto zloziek.

Prevddzkové vlastnosti a Specifikicie zloZiek
Kolajnica
Trate kategorie I, 1T a IIT

Vlastné 3pecifikdcie zlozky interoperability ,kolajnica“ si:
—  profil hlavy kolajnice

—  konstrukéné rieSenie linedrnej hmotnosti

—  druh a kvalita ocele.

Profil hlavy kolajnice

a)  Priebeznd trat

Profil hlavy kolajnice sa musi zvolit z rozsahu stanoveného v norme EN 13674-1:2003 priloha A alebo to
musi byt profil 60 E2 definovany v prilohe F k tejto TSI

V oddiele 4.2.9.2 tejto TSI sa stanovuji poziadavky tykajice sa profilu hlavy kolajnice vzhladom na
ekvivalentnt kuzelovitost.

b)  Vyhybky a krizovatky

Profil hlavy kolajnice sa musi zvolit z rozsahu stanoveného v norme EN 13674-2:2003 priloha A alebo to
musi byt profil 60 E2 definovany v prilohe F tejto TSI

¢)  Nové profily hlavy kolajnice pre priebeznd trat
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5.3.1.2

5.3.1.3

Konstrukéné riesenie ,novych* (ako sa definuje v oddiele 6.1.2) profilov hlavy kolajnice pre priebeznt
trat musi obsahovat:

bocny sklon na strane hlavy kolajnice s ndklonom od 1/20 do 1/17,2 vzhladom na zvisld os hlavy
kolajnice. Zvisld vzdialenost medzi vrcholom tohto bo¢ného sklonu a temenom hlavy kolajnice
musi byt menej ako 15 mm;

a smerom k hornej ploche nasleduje rad dotykovych kriviek s polomerom v rozmedzi minimdlne
od 12,7 mm po minimilne 250 mm na zvislej osi hlavy kolajnice.

Vodorovnd vzdialenost medzi temenom kolajnice a dotykovym bodom musi byt medzi 33,5 a 36 mm.

_335-36

<15

1 Temeno kolajnice

2 Dotykovy bod

3 Boc¢ny sklon medzi 1:20 a 1:17,2
4 Zvisla os hlavy kolajnice

R>250

Konstrukéné riesenie linedrnej hmotnosti

Konstrukéné riesenie linedrnej hmotnosti kolajnice musi byt viac ako 53 kg/m.

Druh a kvalita ocele

a)

b)

Priebeznd traf

Druh a kvalita kolajnicovej ocele musi byt v stlade s normou EN13674-1:2003 kapitola 5.

Vyhybky a krizovatky

Druh a kvalita kol'ajnicovej ocele musi byt v sdlade s normou EN13674-2:2003 kapitola 5.

Systémy upevnenia kolajnic

Uplatnitelné su tieto $pecifikdcie pre systém upevnenia kolajnic na priebeznej trati, vyhybkdch a krizovatkach:

minimélny odpor voci pozdfznemu posunu kolajnice v systéme upevnenia musi byt v silade s normou
EN 13481-2:2002;

odpor voci opakovanému zatazeniu musi byt aspon taky isty ako je odpor, ktory sa vyzaduje pre kolaj
Jhlavnej trate” podla normy EN 13481-2:2002;

dynamickd tuhost podkladnic upeviiovacich systémov na beténovych podvaloch nesmie presiahnut 600
MN/m;

minimdlny pozadovany elektricky odpor je 5 kQ, merany podla normy EN 13146-5. Manazér
infrastruktiry moze vyzadovat vyssi odpor, ked' to vyZzaduji osobitné systémy riadenia, zabezpecenia
a nédvestenia.
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6.1.1.1

6.1.1.2

6.1.1.3

Podvaly a kolajnicové podpery

Uplatnitelné s tieto $pecifikdcie pre zlozku interoperability ,beténové podvaly“ pouzité v pripade kolaje so
Strkovym 16zkom a opisané v odseku 6.2.5.1:

a)  hmotnost beténovych podvalov na priebeznej trati musi byt minimalne 220 kg,

b)  beténové podvaly na priebeznej trati musia mat dizku minimlne 2,25 m.

Vyhybky a krizovatky

Vyhybky a krizovatky obsahuji zlozky interoperability uvedené vyssie.

Vlastnosti ich konstrukéného rieSenia sa viak musia posudit s ciefom potvrdit, Ze splhajii poziadavky
nasledujicich oddielov tejto TSI:

a)  4.2.12.1 Prostriedky detekcie a blokovania
b)  4.2.12.2 Pouzitie pohyblivych srdcoviek

¢ 4.2.12.3 Geometrické vlastnosti

Pripojné hrdlo na doplnenie vody

Pripojné hrdld na doplnenic vody musia byt zlucitelné s pripojenim privodu vody opisanym v TSI
Vysokorychlostné Zeleznicné kolajové vozidla.

POSUDZOVANIE ZHODY A/ALEBO VHODNOSTI NA POUZITIE ZLOZIEK A OVEROVANIE
SUBSYSTEMOV

Zlozky interoperability
Postupy posudzovania zhody alebo vhodnosti na pouzitie

Postup posudzovania zhody a vhodnosti na pouzitie zloziek interoperability podla kapitoly 5 tejto TSI sa musi
uskuto¢nit pouzitim modulov $pecifikovanych v prilohe C k tejto TSI

Ked' to vyzaduji moduly $pecifikované v prilohe C k tejto TSI, posudzovanie zhody zlozky interoperability a jej
vhodnosti na pouzitie oceni notifikovany orgén, u ktorého vyrobca alebo jeho splnomocneny zastupca so
sidlom v Spolocenstve podal Ziadost. Vyrobca zlozky interoperability alebo jeho splnomocneny zdstupca so
sidlom v Spolocenstve vystavi vyhldsenie ES o zhode alebo vyhldsenie ES o vhodnosti na pouzitie v stilade
s ¢lankom 13 ods. 1 smernice 96/48ES a s oddielom 3 prilohy IV k uvedenej smernici, pred uvedenim zlozky
interoperability na trh.

Zhoda alebo vhodnost na pouzitie kazdej zlozky interoperability sa musi postdit podla troch kritérii:
Konzistentnost s poziadavkami subsystému.

Zlozka interoperability sa pouzije ako komponent subsystému Infrastruktdra, ktory sa postdi v stlade
s oddielom 6.2 TSI Jeho pouzitie v montdZnom podcelku nebrani sdladu subsystému Infrastruktiira, v rdmci
ktorého sa md pouzivat, s poziadavkami stanovenymi v kapitole 4 TSI

Zlucitelnost s inymi zlozkami interoperability a komponentmi subsystému, s ktorymi md mat rozhrania.
Stlad so 3pecifickymi technickymi poziadavkami

Silad so $pecifickymi technickymi poZziadavkami sa stanovuje v kapitole 5 TSI (ak také poziadavky existuja).
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6.1.2

Definicia ,zavedenych®, ,novych a ,inovacnych* zloziek interoperability

Zavedend zlozka interoperability splfa tieto podmienky:
a)  je v stlade s vykonnostou stanovenou v kapitole 5 tejto TSI,
b)  je vstlade s prislusnou(-ymi) eurépskou(-ymi) normou(-ami),

¢ je zlucitelnd s inymi zlozkami interoperability v konkrétnom type montdzneho podcelku, v ktorom sa
ma pouzivat,

d)  konkrétny typ montdzneho podcelku, v ktorom sa mé pouzivat, je v stlade s vykonnostou stanovenou
v kapitole 4 tejto TSI, pokial sa vztahuje na dany montdzny podcelok.

Novié zlozka interoperability spliia tieto podmienky:
¢)  nesplia jeden alebo viacero poziadaviek a), b) alebo ¢) pre zavedené zlozky interoperability,

f)  konkrétny typ montdzneho podcelku, v ktorom sa md pouzivat, je v stlade s vykonnostou stanovenou
v kapitole 4 tejto TSI, pokial sa vztahuje na dany montdzny podcelok.

Jedinymi novymi zlozkami interoperability sti kolajnica, systémy upevnenia kolajnic, podvaly a kolajnicové

podpery.
Inovaéna zlozka interoperability splfia tieto podmienky:

g)  konkrétny typ montdZzneho podcelku, v ktorom sa md pouzivat, nie je v stulade s vykonnostou
stanovenou v kapitole 4 tejto TSI, pokial sa vztahuje na dany montdzny podcelok.

Postupy, ktoré sa maju uplatnit pre zavedené a nové zlozky interoperability

V nasledujiicej tabulke sa uvddzaji postupy, ktorymi sa treba riadit v pripade zavedenych a novych zloziek
interoperability v zavislosti od toho, ¢i boli umiestnené na trhu pred uverejnenim tejto TSI alebo po jej
uverejneni.

Zavedené Nové
Uvedené na trh EU pred uverejnenim tejto | postup E1 postup N1
verzie TSI
Uvedené na trh EU po uverejneni tejto verzie | postup E2 postup N2
TSI

Prikladom zlozky interoperability, pri ktorej by sa uplatnil postup N1, je kolajnicovy profil, ktory je uz uvedeny
na trhu EU, ktory v scasnosti nie je zaznamenany v norme EN 13674-1:2003.

Postupy, ktoré sa maji uplatnit pre inovacné zlozky interoperability

Inovaéné rieSenia pre interoperabilitu si vyZaduji nové $pecifikdcie ajalebo nové metddy posudzovania.

Pokial je rieSenie, ktoré je navrhované ako zlozka interoperability, inovacné, tak ako je definované
v oddiele 6.1.2, vyrobca musi ozndmit odchylku od prislusného oddielu TSI. Eurdpska Zelezni¢nd agentira
uvedie prislusné funkéné Specifikicie a Specifikdcie rozhrani tychto zloziek do konec¢nej formy a vypracuje
metddy posudzovania.

Prislusné funkéné Specifikicie a Specifikicie rozhrania a metddy posudzovania musia byt pri revizii
zapracované do tejto TSI Hned ako budil tieto dokumenty zverejnené, moze si vyrobca alebo jeho
splnomocneny zdstupca so sidlom v Spolocenstve vybrat postup posudzovania zloziek interoperability, ako je
stanovené v oddiele 6.1.5.

Po nadobudnuti ti¢innosti rozhodnutia Komisie prijatého v stlade s ¢ldnkom 21 smernice 96/48ES, zmenenej
a doplnenej smernicou 2004/50/ES, inovacné rieSenie sa moze pouzit pred jeho zaclenenim do TSI
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6.1.5

6.1.6.1

6.1.6.2

Uplatnenie modulov

Pre oblast infrastruktiry sa pouZivaja tieto moduly posudzovania zhody zloziek interoperability:

A Vniitornd kontrola vyroby

Al Vniitornd kontrola konstrukéného riesenia s overenim vyrobku

B Preskiimanie typu

D Systém riadenia kvality vyroby

F Overenie vyrobku

H1 Uplny systém riadenia kvality

H2 Uplny systém riadenia kvality s preskiimanim konstrukéného riesenia
\ Typové potvrdenie v skisobnej prevadzke (vhodnost na pouzitie)

V nasledujicej tabulke sa uvddzaji moduly pre posudzovanie zhody zloZiek interoperability, ktoré mozno
vybrat pre kazdy postup uvedeny vyssie. Moduly posudzovania st definované v prilohe C k tejto TSI

Postupy Kolajnica Upevnenie Podvaly a podpery Vyhybky a krizovatky
E1 (¥ Al alebo H1 A alebo H1
E2 B + D alebo
B + F alebo H1
N1 B+ D+ ValeboB +F +V, alebo H1 + V
N2 B+ D+ ValeboB +F+V,alebo H2 + V

(*) V pripade zavedenych produktov uvedenych na trh pred uverejnenim tejto verzie TSI sa typ povazuje za schvéleny, a preto
preskdmanie typu (modul B) nie je potrebné. Vyrobca vsak musi preukdzat, Ze skasky a overenie zloziek interoperability
sa v predchddzajiicom pouziti v porovnatelnych podmienkach povazovali za tspesneé a st v stlade s poziadavkami tejto
TSI V takomto pripade takéto postidenie musi zostat v platnosti aj pre novy sposob pouzitia. Ak nie je mozné preukazat,
Ze rieSenie bolo overené v minulosti, uplatfiuje sa postup E2.

V pripade novych zloziek interoperability notifikovany orgdn vymenovany vyrobcom alebo jeho
splnomocnenym zdstupcom so sidlom vy Spolocenstve musi skontrolovat, ze vntitorné vlastnosti a vhodnost

na pouzitie zlozky, ktord sa hodnoti, spliiaji prislusné ustanovenia kapitoly 4, v ktorej sa opisujii pozadované
funkcie zlozky v jej subsystéme, a musi postdit vykonnost produktu v prevddzkovych podmienkach.

Vlastnosti a $pecifikcie zlozky, ktoré prispievaju k poziadavkam $pecifikovanym pre subsystém, musia byt
pocas tohto Gvodného overovania komplexne popisané aj s ich rozhraniami v stibore technickej dokumentécie
zlozky interoperability, aby bolo mozné dalsie hodnotenie ako zlozky subsystému.

Posudzovanie zhody ,zavedenych® a ,novych“ zloziek interoperability musi pokryvat fizy a vlastnosti uvedené
v tabulkdch v prilohe A.

Met6dy posudzovania pre zlozky interoperability

Zlozky interoperability podlichajiice inym smerniciam Spolocenstva

V ¢clanku 13 ods. 3 smernice 96/48[ES zmenenej a doplnenej smernicou 2004/50/ES sa uvadza, Ze ,ak st
zlozky interoperability predmetom inych smernic Spolocenstva, ktoré upravuji iné aspekty, vyhldsenie ES
o zhode alebo vhodnosti na pouzitie md v takych pripadoch obsahovat informdciu o tom, ze zlozky
interoperability spliiaja aj poziadavky tychto inych smernic.”

Posudzovanie systému upevnenia

K vyhldseniu ES o zhode sa musi dolozit ozndmenie, v ktorom sa stanovuje:

—  kombindcia kolajnice, sklonu kolajnice, podkladnice kolajnice (a jej rozsah tuhosti) a typ podvalov alebo
kolajnicovych podpier, s ktorymi sa systém upevnenia moze pouzit

—  skutocny elektricky odpor, ktory zabezpecuje systém upevnenia (v oddiele 5.3.2 sa vyzaduje minimélny
elektricky odpor 5 kQ. Moze sa vSak vyzadovat vyssi elektricky odpor na zabezpecenie zlucitelnosti so
zvolenym systémom riadenia, zabezpecenia a névestenia).
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6.1.6.3

6.2

Typové potvrdenie v skiobnej prevadzke (vhodnost na pouZzitie)

Ked' sa pouzije modul V, musi sa vykonat postdenie vhodnosti na pouzitie:
— s uvedenymi kombindciami zloziek interoperability a sklonom kolajnice

— na trati, kde rychlost najrychlejsich vlakov musi byt aspoii 160 km/h a najvyssie zataZenie ndpravy
zelezni¢nych kolajovych vozidiel musi byt asporn 170 kN

— aspon 1/3 zloziek interoperability musi byt namontovand v oblikoch (neuplatiiuje sa na vyhybky
a krizovatky)

— trvanie programu na potvrdenie (skisobné obdobie) musi byt také, aby sa umoznila prevddzka
20 miliénov hrubej tondze, a nesmie byt kratsie ako 1 rok.

V pripade, Ze posudzovanie zhody sa najicinnejsie vykond s odvolanim sa na zdznamy o ddrzbe z minulosti,
notifikovany orgdn moze pouzit zdznamy, ktoré poskytne manazér infrastruktiry alebo zadévajtici subjekt so
sktisenostami v pouzivani danej zlozky interoperability.

Subsystém Infrastruktira
Vseobecné ustanovenia

Na ziadost zadavajiceho subjektu alebo jeho splnomocneného zdstupcu so sidlom v Spolocenstve notifikovany
orgdn vykondva overenie ES subsystému Infrastruktdra v silade s clankom 18 a prilohou VI k smernici 9648
ES zmenenej a doplnenej smernicou 2004/50/ES a v stlade s ustanoveniami prislusnych modulov
$pecifikovanych v prilohe C k tejto TSL

Ak moze zaddvajuci subjekt preukdzat, Ze skusky alebo overenia subsystému Infrastruktdra boli
v predchddzajticich uplatneniach konstrukéného riesenia v podobnych podmienkach tspesné, notifikovany
organ zohladni tieto skasky a overenia v posudzovani zhody.

Postdenie zhody subsystému Infrastruktira sa musi vztahovat na fizy a vlastnosti oznacené symbolom
X v prilohe B1 k tejto TSL

Ked sa podla kapitoly 4 vyzaduje pouzitie vnitrostitnych predpisov, musi sa vykonat zodpovedajice
postdenie zhody podla postupov, za ktoré zodpovedd prislusny clensky stat.

Zadavajtici subjekt mus{ vyhotovit vyhldsenie ES o overeni pre subsystém Infrastruktira v salade s ¢ldnkom 18
a prilohou V k smernici 96/48/ES zmenenej a doplnenej smernicou 2004/50/ES.

Vyhradené

Inovacné rieSenia

Ak subsystém obsahuje montdzny podcelok, ktorj nema spliiat vykonnost stanovent v kapitole 4 tejto TSI,
zatriedi sa ako ,inovacny*.

Inova¢né riesenia pre interoperabilitu si vyZaduji nové Specifikicie ajalebo nové metédy posudzovania.

Ked subsystém infrastruktiiry obsahuje inovacné riesenie, zaddvajici subjekt musi uviest odchylky z prislusného
oddielu TSI

Eurdpska Zelezni¢nd agenttira uvedie prislusné funkéné $pecifikdcie a Specifikdcie rozhrani tohto riesenia do
konecnej formy a vypracuje metddy posudzovania.

Prislusné funkéné $pecifikécie a Specifikdcie rozhrani a metédy posudzovania musia byt pri revizii zapracované
do tejto TSL. Hned ako budi tieto dokumenty zverejnené, moze si vyrobca alebo zadévajtici subjekt alebo jeho
splnomocneny zdstupca so sidlom v Spolocenstve vybrat postup posudzovania infrastruktary, ako sa stanovuje
v oddiele 6.2.4.

Po nadobudnuti ti¢innosti rozhodnutia Komisie prijatého v stlade s ¢linkom 21 smernice 96/48/ES, zmenenej
a doplnenej smernicou 2004/50/ES, inovacné rieSenie sa moze pouzit pred jeho zaclenenim do TSI
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6.2.4

6.2.4.1

6.2.4.2

6.2.5

6.2.5.1

6.2.5.2

6.2.6

6.2.6.1

Pouzitie modulov

Na overovaci postup subsystému Infrastruktira si moze zadédvajtici subjekt alebo jeho splnomocneny zastupca
v Spolocenstve zvolit:

—  postup overovania jednotky (modul SG) uvedeny v prilohe C.8 k tejto TSI alebo

—  postup komplexného zabezpecenia kvality s preskiimanim konstrukéného rieSenia (modul SH2) uvedeny
v prilohe C.9 k tejto TSL

Uplatnenie modulu SH2
Modul SH2 sa moze zvolit len vtedy, ked ¢innosti, ktoré prispievaji k tomu, aby bol navrhovany subsystém
overeny (konstrukcéné rieSenie, vyroba, montdz, instalovanie), podliehaji systému kvality pre konstrukéné

rieSenie, vyrobu, kontrolu kone¢ného vyrobku a skisanie, ktorého schvalovanie a dozor vykondva notifikovany
organ.

Uplatnenie modulu SG

V pripade, ked je posudzovanie zhody najicinnejsie vykond pomocou meracicho kolajového vozidla,
notifikovany orgdn moze pouzit vysledky meracieho kolajového vozidla previdzkovaného v mene manazéra
infrastruktiry alebo zadévajiiceho subjektu. (Pozri odsek 6.2.6.2).

Technické riesenia predpokladajice zhodu vo faze konstrukéného riesenia

Postidenie odolnosti kolaje

Priebeznd trat so $trkovym lozkom, ktord je v sdlade s nasledujticimi vlastnostami, sa povazuje za vyhovujicu

poziadavkdm stanovenym v odseku 4.2.13.1 tykajicim sa odolnosti kolaje vo¢i pozdlznym, zvislym
a prie¢nym sildm:

—  poziadavky na komponenty kolaje definované v kapitole 5 ,Zlozky interoperability* pre kolajnicu
(5.3.1), systémy upevnenia kolajnic (5.3.2) a podvaly a kolajnicové podpery (5.3.3) st splnené;

—  betdénové podvaly sa pouzivajii na celej kolaji, okrem krétkych tsekov nepresahujtcich 10 m, vzdialenych
od seba aspont 50 m;

— typ Strku a profil sa pouziva v stilade s vniitro§tatnymi predpismi na celej kolaji;
—  kolaj obsahuje aspoi 1 500 systémov upevnenia kolajnice na kolajnicu a na kilometer dzky.

Postidenie ekvivalentnej kuzelovitosti

Poziadavky oddielu 4.2.9.2 sa v pripade priebeznej kolaje povazuji za splnené vtedy, ak md nasledujice
vlastnosti konstrukéného riesenia:

—  profil kolajnice 60 E 1 definovany v norme EN 13674-1:2003 so sklonom kolajnice 1:20 a rozchodom
kolaje 1 435 az 1 437 mm

—  profil kolajnice 60 E 1 definovany v norme EN 13674-1:2003 so sklonom kolajnice 1:40 a rozchodom
kolaje 1 435 az 1 437 mm (iba pre rychlosti mensie alebo rovnajice sa 280 km/h)

—  profil kolajnice 60 E 2 definovany v prilohe F k tejto TSI so sklonom kolajnice 1:40 a rozchodom kolaje
1435az 1437 mm.

Osobitné poziadavky na posudzovanie zhody

Postidenie minimélneho prechodového prierezu infrastruktary

Kym sa uverejnia zostladené normy EN tykajtice sa rozchodov, stbor technickej dokumentacie musi obsahovat
opis stvisiacich predpisov zvolenych manazérom infrastruktiry v stilade s oddielom 4.2.3.

Postidenie minimalneho prechodového prierezu infrastruktiry sa vykondva pomocou vysledkov vypoctov
uskuto¢nenych manazérom infrastruktiry alebo zaddvajicim subjektom na zédklade tychto stvisiacich
predpisov.
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6.2.6.2

6.2.6.3

6.2.6.4

6.2.6.5

6.2.6.6

6.3

6.4

Postidenie minimdlnej hodnoty stredného rozchodu kolaje

Met6da merania rozchodu kolaje sa uvddza v oddiele 4.2.2 normy EN 13848-1.2003.

Postidenie tuhosti kolaje

KedZze poziadavky na tuhost kolaje sti otvorenym bodom, nevyzaduje sa Ziadne postidenie od notifikovaného
organu.

Postidenie sklonu kolajnice

Sklon kolajnice sa posudzuje len vo fize konstrukéného riesenia.

Postidenie maximélneho kolisania tlaku v tuneloch

Postidenie maximalneho kolisania tlaku v tuneli (kritérium 10 kPa) sa vykondva pomocou vysledkov vypoctov,
ktoré uskuto¢nil manazér infrastruktiry alebo zaddvajici subjekt na zdklade vietkych prevddzkovych
podmienok so vSetkymi vlakmi, ktoré sii v stlade s TSI Vysokorychlostné Zeleznicné kolajové vozidld a si
urcené na prevadzku v konkrétnom tuneli, ktory sa posudzuje.

Vstupné parametre, ktoré sa majii pouZif, musia spliat referencné oznacenie tlakovych vlastnosti vlakov
(definované v TSI Vysokorychlostné Zelezni¢né kolajové vozidld).

Referen¢né prierezové oblasti interoperabilnych vlakov, ktoré sa posudzujt, musia byt, nezéavisle od toho, ¢i ide
o hnacie alebo tahané vozidlo:

— 12 m? v pripade vozidiel s konstrukénym rieSenim pre referenény kinematicky obrys GC,
— 11 m? v pripade vozidiel s konstrukénym rieSenim pre referencny kinematicky obrys GB,
— 10 m? v pripade vozidiel s konstrukénym rieSenim pre mensie kinematické obrysy.

V posudzovani sa zohladnia pripadné konstrukcné vlastnosti, ktoré znizujii kolisanie tlaku (tvar vjazdu do
tunela, kominy atd.), ako aj dlzka tunela.

Postidenie hluku a vibricif

Nevyzaduje sa postidenie od notifikovaného orgdnu.

Posiidenie zhody, ked’ sa rychlost pouZiva ako prechodové kritérium

V oddiele 7.2.5 sa umoziuje, aby sa trat uviedla do prevadzky s nizsou rychlostou, ako je kone¢nd planovana
rychlost.

V tomto oddiele sa stanovuji poziadavky na postdenie zhody za tychto okolnosti.
Niektoré hrani¢né hodnoty stanovené v kapitole 4 zdvisia od pldnovanej rychlosti trate.

Zhoda by sa mala posudzovat pri pldnovanej kone¢nej rychlosti; je viak povolené posudzovat vlastnosti zdvislé
od rychlosti pri nizsej rychlosti v Case uvedenia do prevddzky.

Zhoda ostatnych vlastnosti pre planovant rychlost trate zostiva v platnosti.

Na vyhldsenie interoperability pri tejto planovanej rychlosti je potrebné len postidenie zhody vlastnosti, ktoré sa
docasne nedodrzali, ked sa dostali na pozadovand tdroven,

Posiidenie plinu ddrzby

V oddiele 4.5 sa vyzaduje, aby manazér infrastruktiry mal pre kazda vysokorychlostnt trat plan tdrzby pre
subsystém Infrastruktira. Notifikovany orgdn musi potvrdit, Ze plan udrzby existuje a obsahuje polozky
uvedené v oddiele 4.5.1.

Notifikovany orgdn nie je zodpovedny za postidenie vhodnosti podrobnych poziadavick stanovenych v pléne.
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Notifikovany orgdn musi zahrnat képiu plénu ddrzby do stiboru technickej dokumenticie, ktord sa vyzaduje
v ¢ldnku 18 ods. 3 smernice 96/48/ES zmenenej a doplnenej smernicou 2004/50/ES.
6.5 Postidenie subsystému Udrzba
Subsystém Udrzba je zahrnuty do previdzkovej oblasti (pozri prilohu 111 k smernici 96/48/ES zmenenej
a doplnenej smernicou 2004/50/ES). Preto sa nevykondva ziadne overenie ES tohto subsystému.
Podla clanku 14 ods. 2 smernice 96/48/ES zmenenej a doplnenej smernicou 2004/50/ES je postidenie zhody
subsystému Udrzba v zodpovednosti prislusného clenského 3tatu.
Postidenie zhody subsystému Udrzba sa musi vztahovat na fizy a vlastnosti oznacené symbolom X v prilohe B2
k tejto TSL
6.6 Interoperabilné zlozky bez vyhldsenia ES
6.6.1 Vseobecné ustanovenia
Zlozky interoperability, ktoré nemaji vyhlésenie ES o zhode alebo vhodnosti na pouzitie, sa moZu vynimocne
na obmedzeny ¢as, oznaCovany ako ,prechodné obdobie®, zaclenit do subsystémov pod podmienkou, Ze
ustanovenia opisané v tomto oddiele st splnené.
6.6.2 Prechodné obdobie
Prechodné obdobie sa zacina od nadobudnutia ¢innosti tejto TSI a trva Sest rokov.
Ked sa prechodné obdobie skon¢i spolu s vynimkami povolenymi podla oddielu 6.6.3.3, zlozky
interoperability musia mat pozadované vyhldsenie ES o zhode afalebo vhodnosti na pouzitie este pred
zaclenenim do subsystému.
6.6.3 OsvedCovanie subsystémov obsahujicich zlozky interoperability bez osvedcenia pocas prechodného obdobia
6.6.3.1 Podmienky
Notifikovany orgdn moze pocas prechodného obdobia vydat osvedcenie o zhode pre subsystém aj vtedy, ked
niektoré zlozky interoperability zaclenené do subsystému nemaji prislusné vyhldsenia ES o zhode a/alebo
vhodnosti na pouzitie podla tejto TSI, ak st splnené nasledujtice tri kritérid:
—  zhodu subsystému skontroloval notifikovany organ vo vztahu k poziadavkdm definovanym v kapitole 4
tejto TSI a
—  prostrednictvom dalsieho posudzovania notifikovany orgdn potvrdil, Ze zhoda afalebo vhodnost na
pouzitie zloZiek interoperability je v stlade s poZiadavkami kapitoly 5 a
—  zlozky interoperability, ktoré nemaji prislusné vyhldsenie ES o zhode afalebo vhodnosti na pouZzitie,
museli byt pouzité v subsystéme, ktory uz bol uvedeny do prevadzky aspon v jednom clenskom $tdte
pred nadobudnutim dcinnosti tejto TSI
Vyhldsenia ES o zhode afalebo vhodnosti na pouzitie sa nesmu vyhotovit pre zlozky interoperability posidené
tymto sposobom.
6.6.3.2 Oznamenie

V osvedceni o zhode subsystému sa musi jasne uvadzat, ktoré zlozky interoperability posudil notifikovany
organ ako sucast overenia subsystému.

Vo vyhldseni ES o overeni subsystému sa musi jasne uvadzat:
—  ktoré zlozky interoperability sa postidili ako sticast subsystému;

—  potvrdenie, Ze subsystém obsahuje zlozky interoperability totozné so zlozkami, ktoré sa overili ako
stcast subsystému;
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6.6.3.3

7.1.

7.2.

— v pripade takych zloziek interoperability dovod(-y), preco vyrobca neposkytol vyhldsenie ES o zhode
ajalebo vhodnosti na pouzitie pred jeho zaclenenim do subsystému.

Implementécia Zivotného cyklu

Vyroba alebo modernizicia/obnova prislusného subsystému sa musi dokoncit v rdmci Siestich rokov
prechodného obdobia. Pokial ide o zivotny cyklus subsystému:

—  pocas prechodného obdobia a
— v zodpovednosti orgdnu, ktory vydal vyhldsenie ES o overeni subsystému,

zlozky interoperability, ktoré nemajii vyhldsenie ES o zhode afalebo vhodnosti na pouzitie a st rovnakého typu
a vyrobené rovnakym vyrobcom sa mozu pouzit pri vymene savisiacej s tidrzbou a ako néhradné diely pre
subsystém.

Po skonceni prechodného obdobia a
—  po moderniziciu, obnovu alebo vymenu subsystému a
— v zodpovednosti organu, ktory vydal vyhldsenie ES o overeni subsystému,

zlozky interoperability, ktoré nemaji vyhldsenie ES o zhode afalebo vhodnosti na pouzitie a st rovnakého typu
a vyrobené rovnakym vyrobcom sa mozu nadalej pouzivat pri vymene stvisiacej s tdrzbou.
Ustanovenia o sledovan{

Clenské $tity musia pocas prechodného obdobia sledovat:
—  pocet a typ zloziek interoperability uvedenych na trh v danom ¢lenskom §tate;

—  zabezpecit, aby sa pri predloZeni subsystému na schvilenie uviedli dovody, preco vyrobca nevydal
osvedCenie pre dant zlozku interoperability;

— ozndmit Komisii a ostatnym ¢lenskym $tdtom podrobnosti o zlozke interoperability bez osvedcenia
a dovody neudelenia osvedcenia.

UPLATNOVANIE TSI INFRASTRUKTURA
Uplatiiovanie tejto TSI na vysokorychlostné trate, ktoré sa maji uviest do previdzky

Kapitoly 4 az 6 a akékolvek $pecifické ustanovenia v odseku 7.3 sa plne uplatiujii na trate patriace do
zemepisného rozsahu posobnosti tejto TSI (pozri odsek 1.2), ktoré sa uvedd do prevadzky po nadobudnuti
ucinnosti tejto TSI

Uplatiiovanie tejto TSI na vysokorychlostné trate, ktoré st uz v previdzke

Stratégia opisand v tejto TSI sa uplatiiuje na modernizované a obnovené trate v stilade s podmienkami
stanovenymi v ¢ldnku 14 ods. 3 smernice 96/48/ES zmenenej a doplnenej smernicou 2004/50/ES. V tomto
konkrétnom kontexte sa v prechodovej stratégii uvadza sposob prisposobenia existujicich zariadeni, ked je to
ekonomicky odovodnené. V pripade TSI Infrastruktira sa uplatiiuji nasledujiice zdsady.

Klasifikdcia prac

Modifikdcia existujiicich trati na tcely zabezpecenia zhody s prislusnymi TSI zahffia vysoké investi¢né néklady
a moze sa preto realizovat len postupne.
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7.2.2.

7.2.3.

7.2.4.

Vzhladom na predpokladané obdobie Zivotnosti roznych Casti subsystému Infratruktira je zoznam tychto
Casti v zostupnom poradi podla stupria obtaznosti takyto:

Stavebno-inZinierske prace:

—  vedenie trate (polomer obliikov, vzdialenost medzi osami kolaji, klesania a stdpania),
—  tunely (prechodovy prierez a prie¢ny prierez),

—  Zelezni¢né konstrukcie (odolnost voci zvislému zatazeniu),

—  cestné konstrukcie (svetld vyska),

—  stanice (ndstupistia pre cestujticich);

Konstrukcia kolaje:

—  podlozie,

—  vyhybky a krizovatky,

—  priebeznd kolaj,

Rozne vybavenia a zariadenia udrzby.

Parametre a $pecifikdcie pozemnych stavieb

Ich zhoda sa dosiahne v rdmci vyznamnejsich projektov modernizdcie pozemnych stavieb zameranych na
zvysenie vykonnosti trate.

len pri komplexnych rekonstrukénych prcach (konstrukcie, tunely, zemné préce).
Pripadnd dynamickd analyza podla odseku 4.2.14.2 tejto TSI
—  sa vyzaduje v pripade modernizécie existujiicich trati,

—  sa nevyzaduje v pripade obnovy existujicich trati,

Parametre a vlastnosti tykajice sa konstrukcie kolaje

Z hladiska ciasto¢nej modifikdcie nie st tieto parametre také rozhodujice, bud preto, Ze sa mozu menit
postupne v zemepisne ohranicenej oblasti, alebo preto, Ze urcité komponenty sa mozu menit nezévisle od
celku, ktorého suicast tvoria.

Ich zhoda sa dosiahne v ramci vyznamnejsich projektov modernizacie infrastruktiry zameranych na zvysenie
vykonnosti trate.

Postupne je mozné nahradit vSetky prvky Zelezni¢ného zvrsku alebo ich cast prvkami zhodnymi s TSI
V takych pripadoch sa musi zohladnit skuto¢nost, Ze kazdy z tychto prvkov, ak sa berie izolovane,
neumoznuje sim osebe zabezpecenie zhody celku: zhoda subsystému sa moze stanovit len globdlne, t. j. ked
vietky prvky dosiahli zhodu s TSI

V tomto pripade sa mozu ukdzat ako potrebné medzietapy, aby sa zachovala kompatibilita zvrsku
s ustanoveniami inych subsystémov (Riadenie, zabezpecenie a ndvestenie, Energia), ako aj s pohybom vlakov, na
ktoré sa TSI nevztahuje.

Parametre a vlastnosti tykajice sa rozneho vybavenia a zariadeni udrzby

Ich zhoda sa dosiahne v stlade s potrebami prevddzkovatelov pouzivajicich prislusné stanice a zariadenia

tdrzby.
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7.3.

7.3.1.1

7.3.1.2

7.3.2.1

7.3.2.2

Rychlost ako prechodové kritérium

Je pripustné uviest trat do prevadzky s niz$ou rychlostou ako je jej kone¢nd planovand rychlost. V takom
pripade by vsak trat nemala byt konstruovand tak, aby brénila pripadnému prijatiu kone¢nej pldnovanej
rychlosti.

Napriklad vzdialenost medzi osami kolaji musi byt vhodnd pre planovand rychlost trate, no prevysenie bude
musiet byt vhodné pre rychlost v case sprevddzkovania trate.

Poziadavky na postdenie zhody za tychto okolnosti sa stanovujii v oddiele 6.3.

Specifické pripady

Nasledujtice $pecifické pripady st povolené v konkrétnych sietach. Tieto $pecifické pripady sa delia na:

—  pripady ,P* trvalé pripady

—  pripady ,T: do¢asné pripady, pri ktorych sa odportca, aby sa cielovy systém dosiahol do roku 2020 (ciel
stanoveny v rozhodnuti ¢. 1692/96/ES Eur6pskeho parlamentu a Rady z 23. jula 1996 o zdkladnych

usmerneniach Spolocenstva pre rozvoj transeurépskej dopravnej siete, zmenenom a doplnenom
rozhodnutim ¢. 884/2004/ES).

Osobitosti nemeckej siete
Trate kategorie I

Pripady P

Maximdlne stiipania a klesania

Na vysokorychlostnej trati medzi Kolinom a Frankfurtom (Ryn — Mohan) boli stanovené maximalne stiipania
klesania na 40 %o.

Pripady T

Ziadne

Trate kategérie 1I a III
Pripady P

Ziadne

Pripady T

Ziadne

Osobitosti raktiskej siete

Trate kategorie I

Pripady P

Minimdlna dizka ndstupista pre cestujiicich

Minimalna di7ka ndstupist pre cestujiicich sa skracuje na 320 m
Pripady T

Ziadne

Trate kategérie IT a III

Pripady P

Minimdlna dizka ndstupista pre cestujiicich

Minimélna dfzka ndstupist pre cestujticich sa skracuje na 320 m
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Pripady T

Ziadne

7.3.3. Osobitosti ddnskej siete
Pripady P
Minimdlna dizka ndstupist pre cestujiicich a odstavnych kolaji
Na tratiach dénskej siete sa minimdlna df7ka nastupist pre cestujiicich a odstavnych kolajf skracuje na 320 m.
Pripady T

Ziadne

7.3.4. Osobitosti $panielskej siete

7.3.4.1 Trate kategérie I
Pripady P
Rozchod kolaje

S vynimkou vysokorychlostnych trati medzi Madridom a Sevillou a medzi Madridom a Barcelonou po
franctizske hranice maju trate $panielskej siete rozchod kolaje 1 668 mm.

7.3.4.2 Trate kateg6rie I a III
Pripady P
Rozchod kolaje
Trate kategérie II a III maji rozchod kolaje 1 668 mm.
Osovd vzdialenost kolaji
Na tratiach kategérie 1I a III sa osovd vzdialenost kolaji moze znizit na menoviti hodnotu 3,808 m.
Pripady T

Ziadne

7.3.5. Osobitosti finskej siete

7.3.5.1 Trate kategérie
Pripady P
Rozchod kolaje
Menovity rozchod kolaje je 1 524 mm.
Minimdlny prechodovy prierez infrastruktiiry

Minimélny prechodovy prierez infrastruktiry musi umozniovat chod vlakov skonstruovanych s obrysom FIN 1
definovanym v TSI vysokorychlostné Zeleznicné kolajové vozidla.
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7.3.5.2

Ekvivalentnd kuZelovitost

Minimélne hodnoty strednych rozchodov st

Rychlostny rozsah Minimélna hodnota stredného rozchodu na 100 m
< 160 Postidenie sa nevyzaduje

> 160 a < 200 1519

> 200 a < 230 1521

> 230 a < 250 1522

> 250 a < 280 1523

> 280 a < 300 1523
> 300 1523

Vzdialenost medzi aktivnymi plochami, ktord sa md pouzit vo vypoctoch podla oddielu 4.2.9.2 je 1 511 mm

a1l505 mm.

Volny prechod kolesa vo vyhybkdch

Maximélna hodnota volného prechodu vo vyhybkdch je 1 469 mm.

Pevnd vodiaca hrana v srdcovke

Minimalna hodnota pevnej vodiacej hrany v srdcovke je 1 478 mm.

Volny prechod kolesa v srdcovke

Maximaélna hodnota volného prechodu kolesa v srdcovke je 1 440 mm.

Volny prechod kolesa na vodiacom/bocnom vjazde

Maximdlna hodnota volného prechodu kolesa na vodiacom/bocnom vjazde je 1 469 mm.

Minimdlna Sirka vodiacej drdzky

Minimdlna $irka vodiacej drazky je 41 mm.

Prevysenie pridiZnej kolajnice

Maximdlna hodnota vysky pridrznej kolajnice je 55 mm.

Dizka ndstupista

Minimélna dfzka ndstupista je 350 m.

Vzdialenost hrany ndstupista od osi kolaje

Menovitd vzdialenost hrany ndstupista od osi kolaje musi byt 1 800 mm vo vyske ndstupista 550 mm.

Pripady T

Ziadne

Trate kategérie 1I a III

Pripady P

Uplatiiuja sa rovnaké pripady ako v kategorii trati L.

Pripady T

Ziadne
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7.3.6.

7.3.6.1

7.3.6.2

Osobitosti britskej siete

Trate kategérie 1

Pripady P

Ziadne

Pripady T

Ziadne

Trate kategérie I

Pripady P

Minimdlny prechodovy prierez infrastruktiry (oddiel 4.2.3)
1. Obrysy UKI1 (verzia 2)

V TSI Vysokorychlostné zelezni¢né kolajové vozidld sa definuji obrysy UK1 (verzia 2).

Obrys UK1 (verzia 2) sa definoval pomocou ur¢itého poctu metodik vhodnych pre infrastruktiru britskych
zeleznic, ¢o umoznuje maximalne vyuzitie obmedzeného priestoru.

Obrys UK1 (verzia 2) pozostdva z 3 profilov, UK1[A], UK1[B], UK1[D].

Podla tejto klasifikdcie s obrysy [A] obrysy vozidla, ktoré sa neopieraji o parametre infrastruktiry, obrysy
[B] st obrysy vozidla, ktoré obsahujii obmedzeny ($pecificky) pohyb vypruZzenia vozidla, aviak nezahtnaji
vykyvy, a obrysy [D] st $ablony, ktoré definuji maximdlny dostupny priestor infrastruktiry na priamej
a plochej kolaji.

Infrastruktdra musi byt v stlade s obrysmi UK1 v stilade s nasledujicimi predpismi:

2. Obrys UK1[A]

Do vysky 1 100 mm nad droviiou kolajnice (above rail level — ARL) sa musi uplatnit pevny prechodovy prierez
infrastruktiry definovany v norme Zelezni¢nej skupiny GC/RT5212 (verzia 1, februdr 2003). Tento
prechodovy prierez poskytuje optimdlnu hrani¢ni polohu pre ndstupistia a zariadenia, ktoré maja byt v tesnej
blizkosti vlakov, a je v stlade s obrysom UK1[A] definovanym v TSI Vysokorychlostné Zelezni¢né kolajové
vozidla.

Ked' existujica infrastruktira nie je v stlade s prechodovym prierezom dolného sektora definovanym v GC/
RT5212 (verzia 1, februdr 2003), st pripustné nizie odchylky svetlych vysok pod podmienkou, Ze sa zaveda
nalezité kontrolné opatrenia. Tieto opatrenia sa stanovuji v GC/RT5212 (verzia 1, februar 2003).

3. Obrys UK1[B]

Obrys UK1[B] sa vztahuje na menovit polohu kolaje. Zahtna pridavok pre povolené odchylky nizkej priecnej
a zvislej stability kolaje a predpokladd maximalny dynamicky pohyb vozidla 100 mm (priecny, zvisly, kolisavy,
povolené odchylky vozidla a zvislé zakrivenie).

Uplatnenim stanoveného obrysu UK1[B] sa tento profil upravi pre vykyvy vo vodorovnych oblikoch
(pomocou vzorca opisaného v oddiele 5) s pouzitim nasledujicich hodnot:

Osi podvozkov 17,000 m
Celkové dizka 24,042 m celej Sirky skrine

Prechodové prierezy pre obrys UK1[B] musia byt v silade s poziadavkami GC/RT5212 (verzia 1, februdr
2003).

4. Obrys UK1[D]

Obrys UK1[D] sa vztahuje na menovitd polohu kolaje. Vozidlo uznané za zodpovedajiice obrysu UK1[D] musi
mat definované rozmery prislusného oddielu skrine, geometrické usporiadanie a dynamické pohyby v stilade
so schvalenou metodikou, ktord sa pouzila na vypocet priestoru vytvoreného obrysom vozidla.

Ziadny bod infrastrukttry nesmie zasahovat do rozchodu trate definovaného v UK1[D]. Pre vykyvy v oblitkoch
nie je potrebné vykonat Ziadny pridavok.
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Ked vozidld uznané za zodpovedajiice s obrysom UK1[D] ziskali povolenie pre trat po dohode s manazérom
infrastruktiry, prechodové prierezy pre tieto vozidld sa musia zabezpecit v stilade s poziadavkami GC/RT5212
(verzia 1, februdr 2003).

5. Vypocet vykyvov v oblikoch

V tomto oddiele sa stanovuje vypocet rozsirenia priestoru vytvoreného obrysom vozidla, ktoré je dosledkom
jazdy v obliku. Tyka sa to manaZéra infrastruktdry. Vypocty su totozné ako vypocty zuzenia Sirky v TSI
Vysokorychlostné Zelezni¢né kolajové vozidld, st viak vyjadrené odlisne.

&
] % I Wo

S < . Ny

Vykyvy v danom bode skrine vozidla st rozdielom medzi radidlnou vzdialenostou od osi kolaje k danému
bodu (Rdo alebo Rdi) a priecnou vzdialenostou od osi vozidla k danému bodu (Wo alebo Wi). Vypocet sa
uskuto¢iuje na stojacom vozidle.

Vezmime do tdvahy vozidlo s osami podvozku L a polovicu vzdialenosti ndpravy podvozku ao (skuto¢nd
vzdialenost népravy je 2 x ao).

Vnititorny vykyv bodu Ui od osi vozidla je:

R-Wi- [Ui2 + (]-Wi)z]

Vonkajsi vykyv bodu Uo od osi vozidla je:
[Uo2 +0+ Wo)z] -R-Wo

kde J = /[R? ~a0? -1?/4]
Vsimnite si, Ze rovnaké vypocty mozno pouzif na vypocet zvislych vykyvov.

Vzdialenost medzi osami kolaji (4.2.4)

V oddiele 4.2.4 tejto TSI sa v pripade maximélnej povolenej rychlosti V < 230 km/h vyzaduje, aby vo fize
konstrukéného riesenia minimalna vzdialenost medzi osami hlavnych kolaji na tratiach ... modernizovanych
pre vysok rychlost bola ..., ak < 4,00 m, ur¢end na zdklade referencného kinematického obrysu (odsek 4.2.3).

M4 sa pouzit referen¢ny obrys UK1 (verzia 2) stanoveny v kapitole 7 TSI Vysokorychlostné Zelezni¢né kolajové
vozidld a v oddiele 7.3.6 tejto TSL

Tato poziadavku mozno splnit, ked je vzdialenost medzi osami kolaji 3 400 mm na priamej kolaji a na kolaji

Ndstupistia (oddiel 4.2.20),
1. Vyska ndstupista

V pripade nédstupi§ na modernizovanych tratiach vo Velkej Britdnii, kde maji zastavovat vlaky, ktoré st
v stlade s TSI Vysokorychlostné Zeleznicné kolajové vozidla, v beznej komercnej prevadzke, musi byt vyska
hrany néstupista 915 mm (s povolenou odchylkou + 0, — 50 mm) merand kolmo k ploche kolajnic kolaje
prilahlej k ndstupistu.
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2. Vodorovna vzdialenost nastupista (odsadenie ndstupista)
V pripade ndstupi$t na modernizovanych tratiach vo Velkej Britdnii, kde sa maja zastavovat vlaky, ktoré sii
v stlade s TSI Vysokorychlostné Zelezni¢né kolajové vozidld, v beznej komercnej prevadzke, hrana ndstupista
mus{ mat minimédlnu vzdialenost od prilahlej kolaje (s povolenou odchylkou +15, —0 mm) v stlade
s prechodovym prierezom dolného sektora stanovenym v dodatku 1 k norme Zelezni¢nej skupiny GC/RT5212
(verzia 1, februdr 2003).
V pripade vacSiny kolajovych vozidiel je tito poziadavka splnend v oblikoch s polomerom vicsim alebo
rovnajlicim sa 360 m s odsadenim ndstupista 730 mm (s povolenou odchylkou + 15, — 0 mm). V dodatku 1
k norme Zelezni¢nej skupiny GC/RT5212 (verzia 1, februdr 2003) sa stanovujii vynimky, ked sa popri
néstupi$ti vyzaduje prechod vlakov triedy 373 (Eurostar) alebo kontajnerov so 3irkou 2,6 m. V dodatku 1
k norme Zelezni¢nej skupiny GC/RT5212 (verzia 1, februdr 2003) sa stanovuja aj poziadavky, ked' je polomer
oblika mensf ako 360 m.
3. Minimélna dizka ndstupista
V pripade nédstupi$t na modernizovanych tratiach vo Velkej Britdnii, kde maju zastavovat vlaky, ktoré st
v stilade s TSI Vysokorychlostné Zelezni¢né kolajové vozidld, v beznej komer¢nej prevddzke, musi byt uzitocnd
dlzka nastupista najmenej 300 m.
Dizka nastupist na modernizovanych tratiach vo Velkej Britanii, kde majii zastavovat vlaky, ktoré st v silade
s TSI Vysokorychlostné Zelezni¢né kolajové vozidld, v beznej komerénej prevddzke, musi byt uvedend v registri
infrastruktry.
Pripady T
Ziadne

7.3.6.3 Trate kategérie I1I
Pripady P
Vsetky 3pecifické pripady P uplatnitelné na trate kategérie II sa uplatiuji aj na trate kategérie III.
Pripady T
Ziadne

7.3.7. Osobitosti gréckej siete

7.3.7.1 Trate kategérie I
Pripady P
Ziadne
Pripady T
Ziadne

7.3.7.2 Trate kategdrie I a III

Pripady P
Prechodovy prierez

Prechodovy prierez trate Atény — Soltin — Idomeni a Soliin — Promahona je GB, ale v niektorych tisekoch tychto
trati je obmedzeny na GA.

Prechodovy prierez na trati Atény — Kiato je GB.

Minimdlna dizka ndstupist pre cestujiicich a odstavnyjch kolaji

Na trati Atény — Solin — Idomeni a Soliin — Promahona je minimdlna uZito¢nd dlzka nastupist pre cestujiicich
a dlzka odstavnych kolaji 200 m.

Na stanici Promahona: 189 m.
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Na trati Atény-Kiato je minimdlna uZitoénd dizka ndstupist pre cestujicich a dfzka odstavnych kolajf takito:
Na staniciach SKA, Megara, Ag.Theodoroi a Kiato: 300 m

Na stanici Thriasio: 150 m

Na stanici Magula: 200 m

Rozchod kolaje

Trat Atény — Patras mé rozchod 1 000 mm. Predpokladd sa postupnd modernizdcia na rozchod 1 435 mm.

Pripady T

Ziadne

Osobitosti irskej a severoirskej siete
Pripady P
Prechodovy prierez

Minimélny prechodovy prierez pouzivany na tratiach v frsku a v Severnom [rsku je IRL1 frsky $tandardny
prechodovy prierez.

PRECHODOVY PRIEREZ IRL1
Standardny prechodovy prierez

2760

Priestor pre navestidla [“5gq
a pristresky

c S
1 ! ! |
' i \
] ]
; '
I 1245 : N
Navestidla a dalsie prvky s dizkou maximalne 2m ! :
~ (s vynimkou elektrifikacnych stoZiarov) ] Stipy na _}
Dalgie stavby vratane elektrifikacnych stoziarov, : nastupistiach s 2
AVSAK nie mosty (pozri poznamku 4c) 1 lg = 3
) ) o~ |
. . 0
2040 (pozri pozn. 5) : : (pozri | @ ¥
e85 l 1 2500 POZN. 6) )
' 390 H I 2000
1 N i - 1 ‘74"
Chodnik 150 1 Nosniky T ! 300
2 » 300 N p
o | 1]700 50 Menovity 2 Menovity 760 ©
© | —  rozchod rozchod <
+ I - .o 3, x F —
T Temeno T 1§02 "ﬂ,l 1970 | 1 goz Temeno kolajnice
kolajnice ' v 3570 v ]
1 Vyklenok pre
9254 (s chodnikom) oznamovacie a

zabezpecovacie kable

Pozndmky:
1. Vo vodorovnych oblikoch sa musi zabezpecit nélezity pridavok pre G¢inky zakrivenia a prevySenia.
2. Vo zvislych oblikoch sa musi zabezpecit nélezity pridavok pre tcinky takéhoto zakrivenia.

3. Hranica presahu do spodného priestoru 60 mm pre konstrukcie podlicha vietkym obmedzeniam
stanovenym v norme PW4. Hodnota presahu je nula pre dublinskii predmestskii oblast (Dublin
Suburban Area) (pozri menej vyznamné vynimky v norme PW4).

4. Mosty:

(@)  Zvisld vyska 4 830 mm je kone¢nd vyska. Ak sa navrhuje dodatocné strkové lozko alebo je

potrebnd tprava kolaje s cielom zlepsit pozdlzny profil, musi sa zabezpecit vicsia vyska. Za
ur¢itych okolnosti sa moze hodnota 4 830 zniZit na 4 690 mm.



19.3.2008

Uradny vestnik Eurépskej tinie L 7757

(b)  Vyska mostov a konstrukcii sa musi zvysit o hodnoty uvedené v tabulke A, ked je zahrnuté

prevysenie.
Tabulka A
PREVYSENIE H

0 4 830
10 4 843
20 4857
30 4870
40 4 883
50 4896
60 4910
70 4923
80 4936
90 4949
100 4963
110 4976
120 4989
130 5002
140 5016
150 5029
160 5042
165 5055

(9 Mostné piliere musia byt vo vzdialenosti 4 500 mm od najblizSicho okraja jazdnej drihy
v zavislosti od vplyvov oblika.

(d) Ak sa predpokladd elektrifikdcia trate a v blizkosti je droviiovy prechod, vertikdlny prechodovy
prierez sa musi zvysit na 6 140 mm.

5. Pre chodnik siroky 700 mm existuje dovolend odchylka. Ak nie je vybudovany Ziadny chodnik, uvedeny
rozmer sa moze znizit na 1 790 mm.

6.  Komplexny zoznam 3irok ndstupit je uvedeny v norme PW39.

Rozchod kolaje
Zeleznicné siete frska a Severného Irska tvoria trate s rozchodom 1 602 mm. Na zéklade uplatnenia clanku 7

pism. b) smernice Rady 96/48/ES zmenenej a doplnenej smernicou 2004/50/ES musia ndvrhy novych trati
v Irsku a Severnom Irsku tento rozchod zachovat.

Minimdlny polomer obliika
Pretoze bude zachovany rozchod kolaje 1 602 mm, ustanovenia tejto TSI, ktoré sa tykaji minimalneho

polomeru oblika a zodpovedajicich prvkov (prevy3enie a nedostatok prevysenia kolaje), sa nevztahuji na
zeleznicné siete Irska a Severného Irska.

Minimdlna dizka ndstupist pre cestujiicich a odstavnych kolaji

Na tratiach sietf rska a Severného frska je vyuzitelna minimélna dizka ndstupist pre cestujticich a odstavnych
kolaji, ktoré pouzivajii vysokorychlostné vlaky, stanovend na 215 m.
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7.3.9.1

7.3.10.

7.3.10.1

7.3.10.2

7.3.11.

7.3.11.1

Vyiska ndstupista
Na tratiach siet{ v [rsku a Severnom Irsku musia mat nastupistia konstrukéné riesenie vysky 915 mm. Vyska

ndstupi$ta sa musi zvolit tak, aby sa optimdlne vyuzili polohy schodikov vo vlakoch skonstruovanych
s obrysom IRL1.

Vzdialenost medzi osami kolaji

Minimélna vzdialenost medzi osami kolajf na existujticich tratiach Irska a Severného lrska sa musf zvysit pred
modernizdciou, aby bola zaistend bezpecnd vzdialenost medzi stretdvajicimi sa vlakmi.

Osobitosti talianskej siete

Trate kategérie I, IT a IIT

Vzdialenost ndstupista od osi kolaje v pripade ndstupist s vyskou 550 mm

Pripady P

Na tratiach talianskej siete sa v pripade néstupist s vyskou 550 mm ziska menovitd vzdialenost L od osi kolaje
rovnobezne s jazdnou rovinou pomocou tohto vzorca:

3750 g-1435

na priamej kolaji a vo vndtri oblikov: L (mm)=1650 + = + +11,5
. , -14
mimo oblikov: L (mm):1650+?+g 35+11,5+220 * tan &

kde 8 je uhol prevysenia s vodorovnou priamkou.

Pripady T

Ziadne

Osobitosti holandskej siete
Trate kategorie 1

Pripady P

Ziadne

Pripady T

Ziadne

Trate kategérie I a III
Pripady P

Vyska ndstupista je 840 mm
Pripady T

Ziadne

Osobitosti portugalskej siete
Trate kategérie I

Pripady P

Ziadne

Pripady T

Ziadne
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7.3.11.2

7.3.12.

7.3.12.1

7.3.12.2

Trate kategérie 11 a III
Pripady P

Rozchod kolaje 1 668 mm

Pripady T

Ziadne

Osobitosti $védskej siete
Trate kategorie 1

Pripady P

Minimdlna dizka ndstupista

Minimélna dlzka ndstupista je skrdtend na 225 m.

Odstavné kolaje: minimdlna dlzka

Di7ka odstavnych kolaji moze byt obmedzend tak, aby zodpovedala maximélnej dfzke vlaku 225 m.

Ndstupistia — vzdialenost od osi kolaje

Menovitd vzdialenost L od osi kol'aje rovnobezne s jazdnou rovinou musi byt

L=1700 mm + §; , L (mm), S (mm)

kde S zavisi od polomeru oblika (R) a instalovaného prevysenia (D) ziskaného pomocou vzorca:

pre vnttorné obliky:

S; = 41 000/R + D/3* (pre vysku ndstupista 580 mm)

(pre vysku nastupista 730 mm D/2)"

pre vonkajsie obluiky:
S, = 31 000/R — D/4

R (m), D (mm)

Povolené odchylky pre (polohy) menovitej vzdialenosti L (1 700 mm) hrdn ndstupista st v mm:

Nové konstrukcia: -0, +40
Povolend odchylka pre ddrzbu: - 30, + 50

Povolend odchylka pre bezped- - 50
nostnd hranicu:

Pripady T

Ziadne

Trate kategérie II

Pripady P

Uplatiiuji sa rovnaké pripady ako v kategorii trati 1.
Pripady T

Vyiska ndstupista

Menovitd vyska ndstupista je 580 mm alebo 730 mm.
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7.3.12.3

7.3.13.

7.4.

Trate kategérie 111
Pripady P

Uplatiiuja sa rovnaké pripady ako v kategorii trati L.

Pripady T
Vyiska ndstupista

Menovitd vyska nastupista je 580 mm alebo 730 mm.

Osobitosti pol'skej siete
Pripady P
Prechodovy prierez

Prechodovy prierez musi umoznit chod vlakov skonstruovanych s obrysom GB a OSZD 2-SM (pozri
nasledujici diagram).

1
i 1450
:
:
i
1 o
i &3
i <
1
i
i 3
!
]
i
i 3
! ™
1
i
! 2 000
I
1
1
i
!
! o
i 8
i ®
!
1
]
i
i
1
i
i
1
; 1725
i o
i g
: 1 520 T
i I
Jazdna plocha \ l /l_ L
i 8
kolajnice ; 1275 I =3

Revizia TSI

V stlade s ¢ldnkom 6 ods. 3 smernice 96/48/ES zmenenej a doplnenej smernicou 2004/50[ES agentiira
zodpovedd za pripravu preskimania a aktualizdcie TSI a predkladanie prislusnych odporacani vyboru v zmysle
¢lanku 21 tejto smernice s cielom zohladnit technicky rozvoj alebo spolocenské poziadavky. Postupné
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7.5.

7.5.1.

prijimanie a revizia dalsich TSI mo6ze mat navyse takisto vplyv na tito TSI. Ndvrhy na zmenu tejto TSI musia
byt predmetom prisneho preskimania, aktualizované TSI budd pravidelne zverejiiované kazdé 3 roky. Bude
sem patrit aj moznost zahrnat parametre hluku pre infrastruktdru.

Stddia sa obmedz{ len na tie trate, v pripade ktorych sa vyzaduje mapovanie hluku podla smernice
o environmentdlnom hluku 2002/49/ES z 22. jina 2002. Upravy infrastruktdry, ktoré sa maji uvidzat, sa
musia obmedzit na opatrenie pri zdroji, napr. kontrola drsnosti hlavy kolajnice a akustickd optimalizécia
dynamickych vlastnosti kolaje.

Dohody
Existujice dohody

Clenské $tity ozndmia Komisii do Siestich mesiacov po nadobudnuti G¢innosti tejto TSI nasledujtice dohody,
podla ktorych sa prevadzkuji subsystémy stvisiace s rozsahom pdsobnosti tejto TSI (konstrukcia, obnova,
modernizdcia, uvedenie do prevadzky, prevadzka a tidrzba subsystémov, ako sa definuje v kapitole 2 tejto TSI):

—  vnitrodtitne, dvojstranné alebo mnohostranné dohody medzi clenskymi $titmi a manazérmi
infrastruktiry alebo Zeleznicnymi podnikmi, dohodnuté na trvalom alebo docasnom ziklade, ktoré sa
vyzadujii z dovodu velmi $pecifického alebo miestneho charakteru zamyslanej dopravnej sluzby;

—  dvojstranné alebo mnohostranné dohody medzi manazérmi infrastruktiry, Zelezni¢nymi podnikmi
alebo clenskymi $tatmi, ktoré zabezpecujii vyznamné trovne miestnej alebo regiondlnej interoperability;

—  medzindrodné dohody medzi jednym alebo viacerymi ¢lenskymi tdtmi a aspoti jednou trefou krajinou
alebo medzi manazérmi infrastruktary alebo Zelezni¢nymi podnikmi ¢lenskych stdtov a aspon jednym
manazérom infrastruktary alebo Zelezni¢nym podnikom tretej krajiny, ktoré zabezpecujii vyznamné
drovne miestnej alebo regiondlnej interoperability.

Pokracujtica prevadzka/idrzba subsystémov v rozsahu posobnosti tejto TSI, na ktoré sa vztahuji tieto dohody,
sa musi povolit, pokial st v stlade s préavnymi predpismi Spolocenstva.

Bude sa hodnotif zlucitenost tychto dohod s pravnymi predpismi EU vritane ich nediskriminacného
charakteru, a najma s touto TSI, a Komisia prijme potrebné opatrenia, akym je napriklad revizia tejto TSI,
s cielom zahrnit mozné osobitné pripady alebo prechodné opatrenia.

Budtce dohody

Kazdd budiica dohoda alebo zmena existujiicich dohdd musi zohladiiovat pravne predpisy EU a najmi tito
TSL Clenské $tity musia ozndmif Komisii tieto dohody/zmeny. Vtedy sa pouzije rovnaky postup ako
v odseku 7.5.1.
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PRILOHA A

Zlozky interoperability oblasti infrastruktdry

A.1. Rozsah pdsobnosti

V tejto prilohe sa opisuje posudzovanie zhody zloZiek interoperability oblasti infrastruktdry.

A.2. Vlastnosti, ktoré sa majii posadit pre ,,zavedené” zlozky interoperability.

Vlastnosti zloZiek interoperability, ktoré sa maji postdit v rozli¢nych fazach konstrukéného riesenia, vyvoja a vyroby,
st oznacené symbolom ,X“ v tabulke A. Ked' sa od notifikovaného orgdnu nevyzaduje Ziadne postdenie, v tabulke je
uvedené ,neuv.”.

Tabulka A1

Posudzovanie zloZiek interoperability pre vyhlisenie ES o zhode

Postidenie v nasledujticej faze
Faza konstrukéného rieSenia a vyvoja Fiza vyroby
Vlastnosti, ktoré sa maji posudit PfSkgltmal?ie Preskiimanic Kvalita
ovns/}l;u ] vyrobného Skusgka typu vyrobku
cneho L
riesenia procesu (série)
5.3.1  Kolajnica
5.3.1.1 Profil hlavy kolajnice X X neuv. X
5.3.1.2 Konstrukéné riesenie linedrnej X neuv. neuv. neuv.
hmotnosti
5.3.1.3 Druh a kvalita ocele X X neuv. X
5.3.2  Systém upevnenia kolajnic
5.3.2.a  Minimélny odpor voci neuv. neuv. X X
pozdlznemu posunutiu kolaj-
nice
5.3.2b  Odpor pri opakovanom zata- neuv. neuv. X X
Zeni
5.3.2.c  Dynamickd tuhost podkladnic neuyv. neuv. X X
5.3.2.d  Elektricky odpor neuv. neuyv. X X
5.3.3  Podvaly a kolajnicové podpery
5.3.2.a  Hmotnost X X X X
53.3b Dizka X X X X
5.3.4  Vyhybky a kriZovatky
5.3.4.a Prostriedky zablokovania X neuyv. neuv. neuyv.
5.3.4b Pouzitie pohyblivych srdcoviek X neuyv. neuv. neuyv.
5.3.4.c Geometrické vlastnosti X X neuv. X
5.3.5  Pripojné hrdlo na doplnenie vody
5.3.5  Typ a vlastnosti X neuv. neuv. X
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A3 Vlastnosti, ktoré sa maji posadit pre ,nové“ zlozky interoperability

Nové zlozky interoperability sa posudzuji vo féze konstrukéného riesenia podla poziadaviek kapitoly 4, ako sa
uvddza v tabulke A2. Ked sa od notifikovaného orgdnu nevyZzaduje Ziadne postidenie, v tabulke sa uvedie ,neuv.”.

V pripade vyhybiek a krizovatiek sa tie Casti kapitoly 4, ktoré sa majii pouZit na posiudenie, stanovuji v kapitole 5.

Vo faze vyroby sa vlastnosti novych zloziek interoperability stanovené v technickych 3pecifikdcidch uvedenych
v stbore technickej dokumentacie majii posudzovat podla zvoleného modulu.

Tabulka A2

Posudzovanie novej zlozky interoperability pre overenie ES o zhode

Zlozky interoperability

Vlastnosti, ktoré sa maji posudit Kolajnica Systémy upevnenia Podvaly
4.2.2 Menovity rozchod kolaje neuv. neuv. Preskiimanie kon-
strukéného riesenia
423 Minimélny prechodovy neuv. neuv. neuv.
prierez infrastruktary
4.2.4 Vzdialenost medzi osami neuyv. neuv. neuv.
kolaji
425 Maximélne stiipanie a klesa- neuyv. neuv. neuv.
nie
4.2.6 Minimélny polomer oblika neuv. Preskimanie kon- neuv.
Strukéného riesenia
4.2.7 Prevysenie kolaje neuv. neuyv. neuv.
4.2.8 Nedostatok prevysSenia neuv. neuyv. neuyv.
4.29.2 Ekvivalentnd kuzelovitost Preskimanie kon- Preskiimanie kon- Preskiimanie kon-
(hodnota konstrukéného strukéného riesenia strukéného riesenia strukéného riesenia
rieSenia)
4.2.9.3.1  Minimdlna hodnota stred- Postidenie kon- Postidenie kon- Postidenie konstruk-
ného rozchodu kolaje Strukéného rieSenia — | Strukéného rieSenia — | ¢ného rieSenia — v pre-
v prevadzke v prevddzke véadzke
4.2.10 Kvalita geometrickej polohy neuv. neuv. neuv.
kol'aje a obmedzenie izolo-
vanych chyb
4211 Sklon kolajnic Preskiimanie kon- Preskiimanie kon- Preskiimanie kon-
strukéného riesenia Strukéného riesenia strukéného riesenia
4.2.12 Vyhybky a kriZovatky neuv. neuv. neuv.
4.2.12.1  Prostriedky zablokovania neuv. neuv. neuv.
(pozri tabulku A1)
4.2.12.2  Pouzitie pohyblivych srdco- neuv. neuv. neuv.
viek
42123  Geometrické vlastnosti neuyv. neuv. neuv.
(pozri tabulku A1)
4.2.13 Odolnost kolaje Preskiimanie kon- Preskiimanie kon- Preskiimanie kon-
strukéného riesenia Strukéného riesenia strukéného riesenia
4.2.14 Prevddzkové zatazenie na neuyv. neuv. neuv.
konstrukcie
4.2.15 Globilna tuhost kolaje neuyv. Skuska typu neuv.
4.2.16 Maximélne kolisanie tlaku neuv. neuv. neuv.
v tuneloch
4217 Vplyv bo¢ného vetra neuv. neuv. neuv.
4.2.18 Elektrické vlastnosti Skuiska typu Skuiska typu
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Zlozky interoperability

Vlastnosti, ktoré sa maji postdit Kolajnica Systémy upevnenia Podvaly
4.2.19 Hluk a vibracie neuv. neuv. neuyv.
4.2.20 Ndstupistia neuv. neuv. neuv.
4.2.20.1  Pristup na ndstupistia neuv. neuv. neuv.
42202  Uzitoénd dizka ndstupista neuyv. neuv. neuv.
4.2.20.4-5 Vyska ndstupista a vzdiale- neuv. neuyv. neuv.
nost od osi kolaje

4220.6  Usporiadanie kolaje pozdfz neuv. neuyv. neuv.
nastupist

4.2.20.7  Predchddzanie zdsahu elek- neuv. neuv. neuv.
trickym pradom

4.2.20.8  Pristup 0s0b so znizenou neuv. neuv. neuv.
pohyblivostou

4.2.21 Protipoziarna bezpecnost neuv. neuv. neuv.
a bezpecnost v Zelezni¢nych
tuneloch

4.2.22 Pristup alebo vniknutie na neuv. neuyv. neuv.
tratové zariadenia

4.2.23 Krajnica pre cestujticich neuv. neuv. neuv.
v pripade evakudcie mimo
stanice

42.25 Odstavné kolaje a iné miesta neuv. neuyv. neuv.
s velmi nizkou rychlostou

42251  Dizka odstavnych kolaji neuv. neuv. neuv.

4.2.25.2  Stapanie a klesanie odstav- neuv. neuv. neuv.
nych kolaji

4.2.25.3  Polomer obliika neuv. Preskimanie kon- neuv.

Struk¢ného rieSenia
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BI.1.

B1.2.

PRILOHA B1

Postidenie subsystému Infrastruktiira

Rozsah posobnosti

V tejto prilohe sa uvddza posudzovanie zhody subsystému Infrastruktira.

Vlastnosti a moduly

Vlastnosti subsystému, ktoré sa maji posudzovat v roznych etapach konstrukéného riesenia, vystavby a prevadzky, sa
v tabulke B1. oznacené symbolom X. Ked sa od notifikovaného orgdnu nevyzaduje Ziadne postdenie, v tabulke sa
uvedie ,neuv.”.

Tym sa viak nevylucuje potreba inych postdent, ktoré sa majii vykonat v rdmci inych faz.

Definicia fiz posudzovania:

1 ,Podrobné konstrukéné riesenie a vykon konstrukéného riesenia pred vystavbou“: Zahfna kontrolu spravnosti
hodnét/parametrov podla platnych poziadaviek TSI

2 ,Po dokonceni vystavby, pred uvedenim do prevadzky*: Kontrola v teréne, &i vyrobok splfia prisluiné parametre
konstrukéného riesenia este pred uvedenim do prevadzky.

3 ,Potvrdenie v tGplnych prevddzkovych podmienkach®: Kontrola stavu subsystému pocas prevadzky.

Tabulka B1

Posudzovanie subsystému Infrastruktira pre overenie ES o zhode

Fazy postdenia
1 2 3
Poigg?;éiekgng}g iéné Po dokonceni vystavby, Potvrdenie v dplnych
Vlastnosti, ktoré sa maja posudit kon§trukénéh;yrie§enia pred uvedenim do prevédzkovych
pred vjstavbou prevadzky podmienkach
4.2.2 Menovity rozchod kolaje X neuyv. neuv.
423 Minimélny prechodovy X X neuv.
prierez infrastruktary
4.2.4 Vzdialenost medzi osami X X neuv.
kolaji
4.2.5 Maximalne stpanie a klesa- X neuv. neuv.
nie
4.2.6 Minimélny polomer oblika X X neuyv.
4.2.7 PrevySenie kolaje X X neuv.
428 Nedostatok prevysenia X neuv. neuv.
4.2.9.2 Ekvivalentnd kuzelovitost X neuv. neuv.
(hodnota konstrukéného
rieSenia)
4.2.9.3.1 Minimdlna hodnota stred- neuv. X neuv.
ného rozchodu kolaje
4.2.10 Kvalita geometrickej polohy neuv. neuv. neuv.
kolaje a obmedzenie izolo-
vanych chyb
4.2.11 Sklon kolajnic X neuv. neuv.
4212 Vyhybky a kriZovatky
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Fézy postudenia

1

2

3

Podrobné konstrukéné
rieSenie a vykon

Po dokonceni vystavby,

Potvrdenie v tplnych

Vlastnosti, ktoré sa maji posudit Konstrukéného riesenia pred uvesi;m’m do pre;éd;kc;{vyc}lh
pred vjstavbou prevadzky podmienkacl

42.12.1  Prostriedky zablokovania neuv. neuyv. neuv.
(pozri tabulku AT)

4.2.12.2  Poutzitie pohyblivych srdco- X neuyv. neuv.
viek

42123  Geometrické vlastnosti neuv. neuyv. neuv.
(pozri tabulku A1)

42.13 Odolnost kolaje X neuyv. neuv.

4.2.14 Prevadzkové zatazenie na X neuv. neuv.
konstrukcie

4.2.15 Globdlna tuhost kolaje vyhradené vyhradené neuyv.

4.2.16 Maximdlne kolisanie tlaku X neuv. neuv.
v tuneloch

4.2.17 Vplyv boc¢ného vetra neuyv. neuv. neuv.

42.18 Elektrické vlastnosti neuyv. neuv. neuv.

4.2.19 Hluk a vibrdcie neuv. neuv. neuyv.

4.2.20 Ndstupistia

4.2.20.1  Pristup na ndstupistia X neuv. neuv.

42202 Uzitoénd dlzka ndstupista X neuv. neuv.

4.2.20.4-5 Vyska ndstupista a vzdiale- X X neuv.
nost od osi kolaje

4220.6  Usporiadanie kolaje pozdfz X neuv. neuv.
ndstupist

4.2.20.7  Predchddzanie zdsahu elek- X neuyv. neuv.
trickym pradom

4.2.20.8  Pristup osob so zniZenou X neuv. neuv.
pohyblivostou

4.2.21 ProtipoZiarna bezreénost’ neuv. neuv. neuv.
a bezpecnost v Zelezni¢nych
tuneloch

4.2.22 Pristup alebo vniknutie na X neuv. neuv.
tratové zariadenia

4.2.23 Krajnica pre cestujticich X X neuv.
v pripade evakudcie mimo
stanice

4.2.25 Odstavné kolaje a iné miesta
s velmi nizkou rychlostou

42251  Dlzka odstavnych kolaji X neuv. neuv.

4.2.25.2  Sttpanie a klesanie odstav- X neuyv. neuv.
nych kolaji

4.2.25.3  Polomer oblika X neuv. neuyv.
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PRILOHA B2

Postidenie subsystému Udrzba

B2.1. Rozsah pdsobnosti

V tejto prilohe sa uvddza postdenie zhody tej Casti subsystému Udrzba, ktord sa zaoberd pevinymi zariadeniami na

udrzbu vlakov.

B2.2. Vlastnosti

Vlastnosti subsystému, ktoré sa majii posudzovat v roznych etapach konstrukéného riesenia, vystavby a prevadzky st
v tabulke B2 oznacené symbolom X. Ked' sa nevyzaduje Ziadne postdenie, v tabulke sa uvedie ,neuv.”.

Tabulka B2

Postidenie subsystému Udrzba &lenskym $titom

1

Podrobné konstrukéné
rieSenie a vykon

Po dokonceni vystavby,

Potvrdenie v tplnych

Vlastnosti, ktoré sa maji posudit ko“?;:é‘év’;és}t‘;gi;jema predptrlgfsgggli? do pprgszli;liizel;(i(va)i%h
4.2.26 Pevné zariadenia na Gdrzbu

vlakov

Pripojky na vyprdzdriovanie toaliet X neuv. neuv.
Vyiska umyvacky na cistenie X neuv. X
Ryichlost umyvacky X neuv. neuv.
Kvalita vody X neuv. X
Kvalita piesku neuyv. neuv. X
Kvalita paliva neuv. neuv. X
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PRILOHA C

Postupy posudzovania

Moduly pre zlozky interoperability

Modul A: Vniitornd kontrola vyroby

Tento modul opisuje postup, ktorym vyrobca alebo jeho splnomocneny zdstupca so sidlom v Spolocenstve, ktory
vykondva zavizky uvedené v bode 2, zabezpecuje a vyhlasuje, Ze prislusnd zlozka interoperability splia poziadavky
TSI, ktoré sa na fu vztahuju.

Vyrobca musi zaloZit technickti dokumentéciu, ktord je opisand v bode 3.

Technickd dokumentécia musi umoznit posidenie zhody zlozky interoperability s poziadavkami TSI V rozsahu
relevantnom pre toto posidenie musi pokryvat konstrukéné riedenie, vyrobu, Gdrzbu a prevddzkovanie zlozky
interoperability. Pokial je to relevantné pre posidenie, dokumentacia musi obsahovat:

—  vieobecny opis zlozky interoperability,

—  koncep¢né informédcie o konstrukénom rieSeni a vyrobe, napriklad ndkresy a schémy komponentov,
montdznych podcelkov, obvodov atd.

—  opisy a vysvetlenia potrebné na pochopenie informdcii o konstrukcii a vyrobe, adrzby a prevddzkovania
zlozky interoperability,

—  technické 3pecifikdcie vratane eurdpskych Specifikacif (') s prislusnymi ustanoveniami, aplikované tiplne alebo
CiastocCne,

—  opis rieSeni prijatych na splnenie poziadaviek TSI v pripade, Ze eurdpske $pecifikdcie neboli plne aplikované,
—  vysledky uskuto¢nenych vypoctov konstrukéného riesenia, vykonanych preskiimani atd’,
—  sprdvy o skuskach.

Vyrobca musi prijat vietky potrebné opatrenia, aby vyrobny proces zabezpedil silad kazdej vyrdbanej zlozky
interoperability s technickou dokumentéciou uvedenou v bode 3 a s poziadavkami TSI, ktoré sa naf vztahujd.

Vyrobca alebo jeho splnomocneny zastupca so sidlom v Spolocenstve musi vypracovat pisomné vyhldsenie o zhode
pre zlozku interoperability. Obsah tohto vyhldsenia musi zahffiat aspon informdacie uvedené v prilohe IV bod 3
a v ¢lanku 13-3 smernice 96/48/ES. Na vyhldseni ES o zhode a sprievodnej dokumentdcii musi byt datum a podpis.

Vyhldsenie musi byt napisané v tom istom jazyku ako technickd dokumenticia a musi obsahovat:

— odkazy na smernice (smernicu 96/48/ES a dalsie smernice, ktoré sa mozu vztahovat na zlozku
interoperability),

— ndzov a adresu vyrobcu alebo jeho splnomocneného zdstupcu ustanoveného v Spolocenstve (je potrebné
uviest obchodny ndzov a tiplna adresu a v pripade splnomocneného zastupcu je potrebné uviest aj obchodny
ndzov vyrobcu alebo konstruktéra),

—  opis zlozky interoperability (model, typ atd.),
—  opis pouzitého postupu (modulu) na vyhldsenie zhody,

—  vietky prislusné opisy, ktoré spla zlozka interoperability, najmi podmienky jej pouzivania,

Definicia eurdpskej $pecifikicie je stanovend v smerniciach 96/48/ES a 2001/16[ES. Sprievodca pre aplikiciu TSI systému
transeurépskych vysokorychlostnych Zeleznic vysvetluje sposob pouzitia eurdpskych Specifikacii
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—  odkaz na tdto TSI a kazdd daliu uplatnitelnd TSI a pripadne odkaz na eurdpske $pecifikdcie,

— identifikdciu podpisanej osoby opravnenej prijimat zavizky v mene vyrobcu alebo jeho splnomocneného
zdstupcu ustanoveného v Spolocenstve.

Vyrobca alebo jeho splnomocneny zdstupca musia uchovdvat képiu vyhldsenia ES o zhode s technickou
dokumentéciou 10 rokov po vyrobeni poslednej zlozky interoperability.

V pripade, Ze vyrobca ani jeho splnomocneny zdstupca nemaji sidlo v Spolocenstve, povinnost uchovévat
k dispozicii technickii dokumenticiu je v zodpovednosti osoby, ktord zlozku interoperability uvddza na trh
Spolocenstva.

Ak sa v TSI vyzaduje dodato¢ne k vyhldseniu ES o zhode aj vyhldsenie ES o vhodnosti na pouzitie pre zlozku
interoperability, toto vyhldsenie musi vjrobca po jeho vydani doplnit podla podmienok modulu V.

Modul A1: Vniitornd kontrola konstrukéného riesenia s overenim vyroby

Tento modul opisuje postup, ktorym vyrobca alebo jeho splnomocneny zdstupca so sidlom v Spolocenstve, ktory
vykondva zdvizky uvedené v bode 2, zabezpecuje a vyhlasuje, Ze prislusnd zlozka interoperability splna poziadavky
TSI, ktoré sa na fiu vztahuj.

Vyrobca musi zalozif technickd dokumenticiu, ktord je opisand v bode 3.
Technickd dokumentdcia musi umoznit postidenie zhody zlozky interoperability s poziadavkami TSI.

Technickd dokumentdcia musi takisto poskytnit dokazy o tom, Ze konstrukéné riesenie zlozky interoperability,
ktoré uz bolo prijaté pred implementdciou tejto TSI, je v stilade s TSI a ze zlozka interoperability bola pouzivand
v prevadzke v rovnakej oblasti pouzitia.

V rozsahu relevantnom pre toto postdenie musi zahffiat konstrukéné rieSenie, vyrobu, Gdrzbu a prevadzkovanie
zlozky interoperability. Pokial je to relevantné pre postidenie, dokumentdcia musi obsahovat:

—  vieobecny opis zlozky interoperability a podmienok jeho pouzivania,

—  koncepéné informdcie o konstrukénom rieseni a vyrobe, napriklad ndkresy a schémy komponentov,
montdznych podcelkov, obvodov atd.

— opisy a vysvetlenia potrebné na pochopenie informdcii o konstrukénom rieSeni a vyrobe, wdrzby
a prevadzkovania zlozky interoperability,

—  technické $pecifikdcie vrtane eurdpskych $pecifikdcif () s prislusnymi ustanoveniami, aplikované dplne alebo
Ciastocne,

—  opisy rieSen{ prijatych na splnenie poziadaviek TSI v pripade, Ze eurépske Specifikicie neboli plne aplikované,
—  vysledky uskuto¢nenych vypoctov konstrukéného riesenia, vykonanych preskimani atd,
—  spravy o skuskach,

Vyrobca musi prijat vSetky potrebné opatrenia, aby vyrobny proces zabezpedil silad kazdej vyrdbanej zlozky
interoperability s technickou dokumentaciou uvedenou v bode 3 a s poziadavkami TSI, ktoré sa nan vztahuja.

Notifikovany orgdn vybrany vyrobcom musi vykonat prislusné preskiimania a skasky s cielom preverit zhodu
vyrdbanych zlozZiek interoperability s typom opisanym v technickej dokumentdcii uvedenej v bode 3
a s poziadavkami TSI Vyrobca (°) si moze zvolit jeden z tychto postupov:

Definicia eurdpskej $pecifikdcie je stanovend v smerniciach 96/48/ES a 2001/16/ES. Sprievodca pre aplikiciu TSI systému
transeurépskych vysokorychlostnych Zeleznic vysvetluje sposob pouzitia eurdpskych $pecifikcii.

Ak to bude potrebné, vlastné uvdzenie vyrobcu sa moze obmedzit na Specifické komponenty. V tomto pripade je prislusny overovaci
postup, ktory sa vyzaduje pre komponent interoperability, $pecifikovany v TSI (alebo v jej prilohdch).
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5.1

Overovanie ski§anim a kontrolovanim kazdého vyrobku

Kazdy vyrobok sa preskima samostatne a vykonaja sa prislusné skasky s cieflom overit zhodu vyrobku s typom
opisanym v technickej dokumentdcii a s poziadavkami TSI, ktoré sa nan vztahuji. Ak test nie je stanoveny v TSI
(alebo v eurdpskej norme uvedenej v TSI), v tom pripade s uplatnitelné prislusné eurépske 3pecifikicie alebo
ekvivalentné skusky.

Notifikovany orgdn musi vypracovat pisomné osvedcenie o zhode pre schvalené vyrobky, ktoré sa tyka vykonanych
testov.

Statistické overenie

Vyrobca predvedie svoje vyrobky vo forme homogénnych sérii a prijme vietky nevyhnutné opatrenia, aby vyrobny
proces zabezpecil homogenitu kazdej vyrobenej série.

Vsetky zlozky interoperability musia byt pre overenie k dispozicii vo forme homogénnych sérif. Z kazdej série sa
vyberie ndhodnd vzorka. Kazdd zlozka interoperability vo vzorke sa jednotlivo preskima a vykonaji sa prislusné
skusky na zabezpecenie zhody vyrobku s typom opisanym v technickej dokumentcii a s poziadavkami TSI, ktoré sa
nan vztahuji, a na urcenie toho, ¢i bude séria prijatd alebo odmietnutd. Ak skuska nie je stanovend v TSI (alebo
v eurdpskej norme uvedenej v TSI), v tom pripade st aplikovatelné prislusné eurdpske 3pecifikicie alebo
ekvivalentné skuisky.

Statisticky postup musf pouzivat prislusné prvky (tatisticki metédu, plén vyberu vzoriek atd.) v zavislosti od
vlastnosti, ktoré sa maji posadit, ako je uvedené v TSI

Notifikovany orgdn musi v pripade prijatych sérii vyhotovit pisomné osvedcenie o zhode vztahujice sa
k vykonanym skiskam. Vsetky zlozky interoperability v sérii sa mozu uviest na trh, s vynimkou tych zloziek
interoperability zo vzorky, v pripade ktorych nebola zistend zhoda.

Ak bude séria odmietnutd, notifikovany organ alebo prislusny orgdn musi prijat prislusné opatrenia na zamedzenie
uvedenia tejto série na trh. V pripade ¢astého zamietania sérif notifikovany orgdn zastavi Statistické overovanie.

Vyrobca alebo jeho oprdvneny zdstupca ustanoveny v rdmci Spolocenstva musi vystavit vyhldsenie ES o zhode
zlozky interoperability.

Obsah tohto vyhldsenia musi zahffiat aspon informécie uvedené v prilohe IV bod 3 a v ¢ldnku 13-3 smernice 9648/
ES. Na vyhldseni ES o zhode a sprievodnej dokumentécii musi byt dtum a podpis.

Vyhldsenie musi byt napisané v tom istom jazyku ako technickd dokumentacia a musi obsahovat:

— odkazy na smernice (smernicu 96/48/ES a dalsie smernice, ktoré sa mozu vztahovat na zlozku
interoperability),

— ndzov a adresu vyrobcu alebo jeho splnomocneného zdstupcu ustanoveného v Spolocenstve (je potrebné
uviest obchodny ndzov a celt adresu a v pripade splnomocneného zdstupcu je potrebné uviest aj obchodny
nazov vyrobcu alebo konstruktéra),

—  opis zlozky interoperability (model, typ atd’)
—  opis pouzitého postupu (modulu) na vyhldsenie zhody,
—  vietky prislusné opisy, ktoré spla zlozka interoperability, najmi podmienky pouzivania,

—  nézov a adresu notifikovaného orgdnu (orgdnov) zapojeného do pouzitého postupu na ticely zhody a ddtum
osvedceni spolu s trvanim a podmienkami platnosti osvedcen,

—  odkaz na TSI a kazda dalsiu uplatnitelnt TSI a pripadne odkaz na eurdpske Specifikécie,

—  identifikdciu podpisanej osoby oprdvnenej prijimat zdvizky v mene vyrobcu alebo jeho splnomocneného
zdstupcu so sidlom v Spolocenstve.
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Osvedcenie, na ktoré je potrebné odkdzat, je osvedcenie o zhode, ako je uvedené v bode 5. Vyrobca alebo jeho
splnomocneny zdstupca so sidlom v Spolocenstve musi zabezpecit svoju schopnost poskytovat na poziadanie
osvedcenia notifikovaného orgdnu o zhode.

7. Vyrobca alebo jeho splnomocneny zdstupca musia uchovdvat képiu vyhldsenia ES o zhode s technickou
dokumentéciou 10 rokov po vyrobeni poslednej zlozky interoperability.

V pripade, Ze vyrobca ani jeho splnomocneny zéstupca nemd sidlo v Spolo¢enstve, povinnost uchovévat k dispozicii
technickd dokumentaciu je v zodpovednosti osoby, ktord zlozku interoperability uvddza na trh Spolocenstva.

8. Ak sa v TSI vyzaduje dodatoéne k vyhldseniu ES o zhode aj vyhldsenie ES o vhodnosti na pouzivanie pre zlozku
interoperability, toto vyhldsenie musi vyrobca po jeho vydani doplnit podla podmienok modulu V.

Modul B: Preskiimanie typu

1. Tento modul opisuje ti Cast postupu, v ktorej notifikovany orgdn zistuje a osved¢uje, Ze typ, ktory reprezentuje
predpokladant vyrobu, vyhovuje ustanoveniam TSI, ktord sa nan vztahuje.

2. Ziadost o preskéimanie typu ES musi podat vyrobca alebo jeho splnomocneny zdstupca so sidlom v Spolocenstve.
Ziadost musi obsahovat:
—  ndzov a adresu vyrobcu, a ak Ziadost podéva splnomocneny zdstupca, aj jeho ndzov a adresu,
—  pisomné vyhldsenie, Ze rovnakd Ziadost nebola podand na inom notifikovanom organe.
—  technickd dokumentéciu podla opisu v bode 3.

Ziadatel musf dat notifikovanému orgdnu k dispozicii vzorku, ktord je reprezentativna pre pldnovant vyrobu a dalej
sa oznacuje ako ,typ“. Typ moze zahfnat niekolko verzif zlozky interoperability za predpokladu, Ze rozdiely medzi
verziami neovplyvnia ustanovenia technickej $pecifikdcie pre interoperabilitu.

Notifikovany orgdn moze pozadovat dalsie vzorky, ak je to potrebné na vykonanie programu skiisania.

Ak sa v rdmci postupu preskidmania typu nevyzadujii Ziadne preskimania typu a typ je dostato¢ne definovany
technickou dokumentdciou opisanou v bode 3, notifikovany orgdn sthlasi s tym, Ze sa mu nedajii k dispozicii
ziadne vzorky.

3. Technickd dokumentdcia musi umoZnit postdenie zhody zlozky interoperability s poziadavkami TSI Musi
v rozsahu relevantnom pre toto postdenie pokryvat konstrukéné riesenie, vyrobu, Gdrzbu a prevddzkovanie zlozky
interoperability.

Technickd dokumentdcia bude obsahovat:
—  vieobecny opis typu,

—  koncepéné informdcie o konstrukénom rieSeni a vyrobe, napriklad nédkresy, schémy komponentov,
montaznych podcelkov, obvodov atd.,

— opisy a vysvetlenia potrebné na pochopenie informdcii o konstrukénom rieSeni a vyrobe, wdrzby
a prevadzkovania zlozky interoperability,

—  podmienky integracie zlozky interoperability do jej systémového prostredia (montdzny podcelok, montdzny
celok, subsystém) a potrebné podmienky rozhrania,

—  podmienky prevadzky a udrzby zlozky interoperability (obmedzenia doby alebo kilometrického priebehu
v prevaddzke, limity opotrebenia atd’),

—  technické $pecifikdcie, vratane eurépskych $pecifikdcii (*) s prislusnymi ustanoveniami, aplikované tplne alebo
CiastoCne,

(% Definicia eurdpskej $pecifikicie je stanovend v smerniciach 96/48/ES a 2001/16/ES. Sprievodca pre aplikdciu HS TSI vysvetluje sposob
pouzitia eurépskych $pecifikdcii.
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4.1

4.2

4.3

4.4

4.5

4.6

4.7

4.8

—  opis prijatych rieSeni na splnenie poziadaviek technickej $pecifikicie pre interoperabilitu v pripadoch, ked
eurdpske $pecifikdcie neboli plne aplikované,

—  vysledky uskuto¢nenych vypoctov konstrukéného rieSenia, vykonanych preskiimani atd,
—  sprdvy o skuskach,

Notifikovany orgén:

preskiima technickii dokumentéciu,

over, ¢i vzorka(-y) pozadovand(-é) pre skasky bola(-i) vyrobend(-é) v stlade s technickou dokumentaciou, a vykonat
alebo nechat vykonat typové skisky v stlade s ustanoveniami TSI afalebo prislusnych eurépskych 3pecifikacii,

ak sa v TSI vyzaduje preskiimanie konstrukéného riesenia, vykond preskiimanie metéd projektovania, ndstrojov
projektovania a vysledkov projektovania s cielom zhodnotit ich sposobilost splhat poziadavky pre zhodu pre zlozku
interoperability pri ukonceni procesu projektovania,

ak sa v TSI vyzaduje preskdmanie vyrobného procesu, vykond preskiimanie vyrobného procesu navrhnutého na
vyrobu zlozky interoperability s cielom zhodnotit jeho prinos k zhode vyrobku afalebo preskima vykonané
preskiimanie vyrobcom pri ukonéeni procesu projektovania,

oznaci prvky, ktoré sa skonstruovali v stlade s prislusnymi ustanoveniami TSI a eurdpskych $pecifikdcii, ako aj
prvky, ktoré sa skonstruovali bez aplikdcie prislusnych ustanoveni tychto eurdpskych 3pecifikdcii;

vykond alebo nechd vykonat prislusné preskiimania a potrebné skusky v stlade s bodmi 4.2, 4.3 a 4.4 s cielom
zistit, ¢i v pripade, Ze sa vyrobca rozhodol aplikovat prislusné eurépske $pecifikacie, tieto sa naozaj aplikovali;

vykond alebo nechd vykonat prislusné skisky a potrebné skiisky v silade s bodmi 4.2, 4.3 a 4.4 s cielom zisti, Ci
v pripade, 7e sa eurépske 3pecifikdcie neaplikovali, rieSenia prijaté vyrobcom splfiajii poziadavky TSI;

dohodne so ziadatefom miesto, kde sa vykonaju preskimania a potrebné skusky.

V pripade, Ze typ spliia ustanovenia TSI, notifikovany organ vystavi zZiadatelovi osvedcenie o preskiimani typu.
Osvedcenie méd obsahovat ndzov a adresu vyrobcu, zdvery preskiimania, podmienky jeho platnosti a nevyhnutné
udaje pre oznacenie schvéleného typu.

Obdobie platnosti je najviac pat rokov.
Zoznam dolezitych casti technickej dokumentdcie sa pripoji k osvedeniu a notifikovany organ si ponechd kopiu.

Ak sa vyrobcovi alebo jeho splnomocnenému zdstupcovi ustanovenému v Spolocenstve osvedcenie o preskiimani
typu zamietne, notifikovany organ musi poskytnit podrobné oddvodnenie tohto zamietnutia.

Vypracuje sa ustanovenie pre postup odvolania.

Ziadatel mus{ informovat notifikovany orgdn, ktory uchovéva technickéi dokumentéciu tykajicu sa osved¢enia
o preskiimant typu, o vietkych zmendch schvaleného vyrobku, ktoré by mohli ovplyvnit zhodu s poziadavkami TSI
alebo s predpisanymi podmienkami pouzivania vyrobku. V takych pripadoch dostant zlozky interoperability
dodatocné schvilenie od notifikovaného orgénu, ktory vydal osvedcenie ES o preskimani typu. V tomto pripade
notifikovany orgdn vykond len tie preskiimania a skisky, ktoré st relevantné a potrebné pre zmeny. Dodato¢né
schvélenie sa udeli bud’ vo forme dodatku k povodnému osvedéeniu o preskiimani typu, alebo vydanim nového
osvedcenia po odnati predoslého osvedcenia.

Ak neboli vykonané ziadne zmeny podla bodu 6, platnost osvedcenia, ktorého platnost sa konéi, sa moze predizit
o dalsie obdobie. Ziadatel o predlzenie pomada pisomne, pricom potvrdi, Ze neboli vykonané Ziadne zmeny. Ak
neexistujii informécie o opaku, notifikovany orgén vyda prediZenie o dalsie obdobie, ako je uvedené v bode 5. Tento
postup sa moze opakovat.

Kazdy notifikovany orgdn musi ostatnym notifikovanym orgdnom ozndmit prislusné informécie, ktoré sa tykaja
vydania, stiahnutia alebo zamietnutia osvedeni o preskiimani typu a dodatkov.
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Ostatné notifikované orgdny na poziadanie ziskaji kopie vydanych osvedéeni o preskimani typu afalebo ich
dodatkov. Prilohy osvedéeni (pozri ods. 5) musia byt uchované k dispozicif ostatnym notifikovanym orgdnom.

Vyrobca alebo jeho splnomocneny zdstupca so sidlom v Spolocenstve musi s technickou dokumentaciou uchovavat
kopie osvedéeni o preskimani typu a ich dodatky pocas desiatich rokov po vyrobe poslednej zlozky interoperability.
V pripade, Ze vyrobca ani jeho splnomocneny zdstupca nemd sidlo v Spolocenstve, md povinnost uchovavat
k dispozicii technickti dokumentéciu osoba, ktord zlozku interoperability uvadza na trh Spolocenstva.

Modul D: Systém riadenia kvality vyroby

Tento modul opisuje postup, ktorym vyrobca alebo jeho splnomocneny zdstupca so sidlom v Spolocenstve, ktory si
plni povinnosti podla bodu 2, zabezpeci a vyhldsi, Ze prislusnd zlozka interoperability je v stilade s typom, ako je
opisany v osvedceni o preskiimani typu a spliia poziadavky TSI, ktoré sa na fiu vztahuja.

Vyrobca musi prevddzkovat schvéleny systém riadenia kvality pre vyrobu, kontrolu a skiiSanie kone¢ného vyrobku,
ako je $pecifikované v bode 3, ktory podlieha monitorovaniu, ako je 3pecifikované v bode 4.

Systém riadenia kvality

Vyrobca musi podat Ziadost o posidenie svojho systému riadenia kvality na notifikovanom orgéne podla svojho
vyberu pre prislusné zlozky interoperability.

Ziadost musi obsahovat:

—  vietky prislusné informdcie pre kategériu vyrobku, ktord je reprezentativna pre pldnované zlozky
interoperability,

—  dokumentdciu tykajlcu sa systému riadenia kvality,

—  technickd dokumentéciu schvéleného typu a képiu osvedéenia o preskiimani typu, ktoré bolo vydané po
dokonceni postupu preskiimania typu podla modulu B,

—  pisomné vyhldsenie, Ze rovnakd Ziadost nebola podand na inom notifikovanom organe.

Systém riadenia kvality musi zabezpecit zhodu zloziek interoperability s typom, ako je opisany v osvedceni
o preskiimani typu, a s poziadavkami TSI, ktoré sa na fiu vztahuji. Vsetky prvky, poziadavky a opatrenia prijaté
vyrobcom sa zdokumentuji systematickym a usporiadanym sposobom v podobe pisomnych predpisov, postupov
a pokynov. Dokumenticia systému riadenia kvality musi umoznit jednotny vyklad kvalitativnych programov, planu,
manudlov a zdznamov.

M4 obsahovat najmd primerany opis:
—  cielov v oblasti kvality a organizacnej Strukttiry,
—  zodpovednosti a prdvomoci manazmentu vzhladom na kvalitu vyrobku,

— technik, postupov a systematickych opatreni v oblasti vjroby, kontroly kvality a riadenia kvality, ktoré budi
pouzité,

—  preskiimani, kontrol a skasok, ktoré sa uskutocnia pred vyrobou, pocas vyroby a po vyrobe, a pravidelnosti,
v akej sa uskutocnia,

—  zdznamy tykajice sa kvality, ako napriklad tdaje o kontrolnych sprévach a skaskach, kalibracné tdaje,
kvalifikacné spravy o prislusnom persondli atd.,

—  prostriedkov na monitorovanie dosahovania pozadovanej kvality vyrobku a tcinnej prevadzky systému
riadenia kvality.

Notifikovany orgén postdi systém riadenia kvality s cielom zistit, & spliia poziadavky bodu 3.2. Predpoklada stlad
s tymito poziadavkami, ak vyrobca implementuje systém kvality pre vyrobu, kontrolu a sktisanie kone¢ného
vyrobku v stvislosti s normou EN/ISO 9001 — 2000, ktord zohladiuje $pecificky charakter zlozky interoperability,
pre ktory sa implementuje.
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Ked 7ziadatel prevadzkuje certifikovany systém riadenia kvality, notifikovany orgdn tito skutocnost zohladni
v postdeni.

Audit musi byt Specificky pre kategdriu vyrobku, ktord je reprezentativna pre zlozku interoperability. Revizna
skupina ma najmenej jedného ¢lena so skisenostou hodnotitel'a prislusnej technoldgie vyrobkov. Postup hodnotenia
zahffia kontrolnd navstevu aredlu vyrobcu.

Rozhodnutie sa ozndmi vyrobcovi. Ozndmenie musi obsahovat zdvery skusky a odovodnené rozhodnutie
o postideni.

Vyrobca sa musi zaviazat splnit povinnosti vyplyvajice zo systému riadenia kvality, ako je schvaleny, a udrziavat ho,
aby zostal primerany a G¢inny.

Vyrobca alebo jeho splnomocneny zdstupca so sidlom v Spolocenstve bude priebezne informovat notifikovany
organ, ktory systém riadenia kvality schvélil, o kazdej planovanej aktualizdcii systému riadenia kvality.

Notifikovany orgdn musi zhodnotit navrhované zmeny a rozhodnit, ¢ bude zmeneny systém riadenia kvality
nadalej vyhovovat poziadavkdim uvedenym v bode 3.2 alebo ¢i je potrebné opitovné postdenie.

Svoje rozhodnutie 0zndmi vyrobcovi. Ozndmenie musi obsahovat zdvery preskimania a odovodnené rozhodnutie
o0 postdent.

Dohlad nad systémom riadenia kvality v zodpovednosti notifikovaného organu.

Ucelom dohladu je zabezpecit, aby si vyrobca riadne plnil povinnosti, ktoré vyplyvaji zo schvileného systému
riadenia kvality.

Vyrobca na tcely kontroly umozni notifikovanému orgdnu vstup do priestorov vyroby, kontroly, skuSania
a skladovania a poskytne mu vsetky nevyhnutné informdcie najma:

—  dokumentdciu systému riadenia kvality,

—  zaznamy tykajtce sa kvality, ako napriklad kontrolné spravy a tidaje o skuiskach, kalibracné udaje, kvalifikacné
spravy o prislusnom persondli atd.

Notifikovany orgdn musi periodicky vykondvat audity s cielom preverit, ¢i vyrobca dodrziava a aplikuje systém
riadenia kvality, a mus{ vyrobcovi poskytovat sprévu o audite.

Audity sa vykondvajli najmenej raz rocne.

Ak vyrobca prevadzkuje certifikovany systém riadenia kvality, notifikovany orgén tdto skuto¢nost zohladni pri
vykondvani dohladu.

Notifikovany orgdn moze dalej uskutocnit neohldsené ndvstevy u vyrobcu. V ¢ase tychto ndvstev moze notifikovany
orgéan vykondvat alebo nechat vykonat skasky s cielom overenia spravneho fungovania systému riadenia kvality, ak
je to potrebné. Notifikovany orgdn poskytne vyrobcovi spravu z ndvstevy a ak bola skaska vykonand, aj spravu
o skaske.

Kazdy notifikovany orgdn musi ostatnym notifikovanym orgdnom ozndmit prislusné informaécie, ktoré sa tykaja
vydanych, stiahnutych alebo zamietnutych schvéleni systému riadenia kvality.

Ostatné notifikované orgdny mozu na poziadanie ziskat kopie vydanych schvileni systému riadenia kvality.

Vyrobca musi pocas desiatich rokov po vyrobe posledného vyrobku uchovdvat a poskytnit k dispozicii
vnitro$tatnym orgdnom:

—  dokumentdciu uvedent v druhej zardzke bodu 3.1,
—  aktualizaciu uvedent v druhom odseku bodu 3.4,

—  rozhodnutia a spravy od notifikovaného organu uvedené v poslednom odseku bodov 3.4, 4.3 a 4.4.
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Vyrobca alebo jeho splnomocneny zdstupca ustanoveny v ramci Spolocenstva musi vystavit vyhldsenie ES o zhode
zlozky interoperability.

Obsah tohto vyhldsenia musi zahfnat aspon informacie uvedené v prilohe IV bod 3 a v ¢lanku 13 -3 smernice 96/
48ES. Na vyhlaseni ES o zhode a sprievodnej dokumentdcii musi byt ddtum a podpis.

Vyhldsenie musi byt napisané v tom istom jazyku ako technickd dokumentdcia a musi obsahovat:

— odkazy na smernice (smernicu 96/48/ES a dalsie smernice, ktoré sa mozu vztahovat na zlozku
interoperability),

— ndzov a adresu vyrobcu alebo jeho splnomocneného zdstupcu ustanoveného v Spolocenstve (je potrebné
uviest obchodny ndzov a tplnti adresu a v pripade splnomocneného zdstupcu je potrebné uviest aj obchodny
nézov vyrobcu alebo konstruktéra),

—  opis zlozky interoperability (model, typ atd.)
—  opis pouzitého postupu (modulu) na vyhldsenie zhody,
—  vietky prislusné opisy, ktoré splna zlozka interoperability, najmi podmienky pouzivania,

—  ndzov a adresu notifikovaného orgdnu (orgdnov) zapojeného do pouzitého postupu na tcely zhody a ddtum
osvedceni spolu s trvanim a podmienkami platnosti osvedéent,

—  odkaz na TSI a kazdd dalsiu uplatnitelnd TSI a pripadne odkaz na eurépsku 3pecifikiciu (%),

—  identifikdciu podpisanej osoby oprdvnenej prijimat zdvizky v mene vyrobcu alebo jeho splnomocneného
zdstupcu ustanoveného v Spolocenstve.

Osvedcenia, na ktoré maja byt odkazy, si:
—  schvilenie systému riadenia kvality uvedené v bode 3,
—  osvedCenie o preskiimani typu a jeho dodatky,

Vyrobca alebo jeho splnomocneny zastupca so sidlom v Spolocenstve musi uchovavat képiu vyhldsenia ES o zhode
pocas desiatich rokov od ddtumu vyroby poslednej zlozky interoperability.

Ak ani vyrobca ani jeho splnomocneny zdstupca nemaji sidlo v Spolocenstve, povinnost uchovavat technicki
dokumentdciu méd osoba, ktord uvedie zlozku interoperability na trh Spolocenstva.

Ak sa v TSI vyzaduje dodatocne k vyhldseniu ES o zhode aj vyhldsenie ES o vhodnosti na pouzitie pre zlozku
interoperability, toto vyhldsenie musi vyrobca po jeho vydani doplnit podla podmienok modulu V.

Modul F: Overovanie vyrobku

Tento modul opisuje postup, ktorym vyrobca alebo jeho splnomocneny zastupca so sidlom v Spolocenstve prever
a osveddi, ¢i prislusnd zlozka interoperability, ktord podlicha ustanoveniam bodu 3, je v sdlade s typom, ako je
opisany v osvedceni ES o preskimani typu, a splia poziadavky TSI, ktoré sa nan vztahuji.

Vyrobca musi prijat vietky potrebné opatrenia, aby vyrobny proces zabezpecil zhodu kazdej zlozky interoperability
s typom, ako je opisany v osvedceni o preskimani typu, a s poziadavkami TSI, ktoré sa nan vztahujd.

Definicia eurdpskej $pecifikicie je stanovend v smerniciach 96/48/ES a 2001/16/ES. Sprievodca pre aplikdciu HS TSI vysvetluje sposob
pouzitia eurépskych $pecifikdcii.
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Notifikovany orgdn musi vykonat prislusné preskiimania a skisky s cielom preverit zhodu zlozky interoperability
s typom, ako je opisany v osvedCeni ES o preskimani typu, a s poziadavkami TSI Vyrobca (%) si moze zvolit bud
preskiimanie a skuisku kazdej zlozky interoperability, ako je Specifikované v bode 4, alebo preskiimanie a skusku
zloziek interoperability na Statistickom zdklade, ako je Specifikované v bode 5.

Overenie preskimanim a sktskou kazdej zlozky interoperability

Kazdy vyrobok bude samostatne preskimany a budd vykonané prislusné skisky s cielom overit zhodu vyrobku
s typom, ako je opisany v osvedceni o preskiimani typu, a s poziadavkami TSI, ktoré sa nan vztahuji. Ak test nie je
stanoveny v TSI (alebo v eurdpskej norme uvedenej v TSI), v tom pripade si aplikovatelné prislusné eurdpske
$pecifikdcie () alebo ekvivalentné skusky.

Notifikovany orgdn musi vypracovat pisomné osvedcenie o zhode pre schvilené vyrobky, ktoré sa tyka vykonanych
skasok.

Vyrobca alebo jeho splnomocneny zdstupca zabezpeci, Ze je schopny na poziadanie predlozit osvedcenia
notifikovaného organu o zhode.

Statistické overenie

Vyrobca musi predlozit svoje zlozky interoperability vo forme homogénnych sérif a prijme vietky potrebné
opatrenia, aby vyrobny proces zabezpecil homogénnost kazdej vyrobenej série.

Vsetky zlozky interoperability musia byt k dispozicii vo forme homogénnych séril. Z kazdej série sa vyberie
nédhodnd vzorka. Kazda zlozka interoperability vo vzorke bude jednotlivo preskiimand a budd vykonané prislusné
skiisky na zabezpecenie zhody vyrobku s typom, ako je opisany v osvedceni o preskimani typu, a s poziadavkami
TSI, ktoré sa na fiu vztahuju, a na zistenie toho, ¢i je séria prijatd alebo zamietnutd. Ak skiiska nie je stanovend v TSI
(alebo v eurdpskej norme uvedenej v TSI), v tom pripade sa aplikovatelné prislusné eurdpske Specifikicie alebo
ekvivalentné skusky.

Statisticky postup musi pouzivat prislusné prvky (tatisticki metédu, plan vyberu vzoriek atd.) v zavislosti od
vlastnosti, ktoré sa maji posudit, ako je Specifikované v TSI

V pripade prijatych sérif notifikovany orgdn vypracuje pisomné osvedcenie o zhode tykajice sa vykonanych skasok.
Vsetky zlozky interoperability v sérii moéZu byt uvedené na trh okrem tych zloziek interoperability zo vzorky,
v pripade ktorych nebola zistend zhoda.

Ak bude séria odmietnutd, notifikovany organ alebo prislusny organ musi prijat prislusné opatrenia na zamedzenie
uvedenia tejto série na trh. V pripade castého zamietania sérii moze notifikovany orgdn zastavit Statistické
overovanie.

Vyrobca alebo jeho splnomocneny zastupca so sidlom v Spolocenstve musi zabezpecit svoju schopnost poskytovat
na poziadanie osvedcenia notifikovaného orgdnu o zhode.

Vyrobca alebo jeho splnomocneny zdstupca so sidlom v Spolocenstve musi vystavit vyhldsenie ES o zhode zlozky
interoperability.

Obsah tohto vyhldsenia musi zahfnat aspon informdcie uvedené v prilohe IV bod 3 a v ¢ldnku 13 -3 smernice 96/
48/ES. Na vyhldseni ES o zhode a v sprievodnej dokumentacii musi byt ddtum a podpis.

Vyhldsenie musi byt napisané v tom istom jazyku ako technickd dokumentacia a musi obsahovat:

— odkazy na smernice (smernicu 96[48/ES a dalsie smernice, ktoré sa mozu vztahovat na zlozku
interoperability),

— ndzov a adresu vyrobcu alebo jeho splnomocneného zdstupcu ustanoveného v Spolocenstve (je potrebné
uviest obchodny ndzov a Gplna adresu a v pripade splnomocneného zdstupcu je potrebné uviest aj obchodny
nazov vyrobcu alebo konstruktéra),

—  opis zlozky interoperability (model, typ atd’)

Volné uvdzenie vyrobcu moze byt obmedzené v 3pecifickych TSI.
Definicia eurdpskej $pecifikicie je stanovend v smerniciach 96/48/ES a 2001/16/ES. Sprievodca pre aplikdciu HS TSI vysvetluje sposob
pouzitia eurdpskych $pecifikdcii.
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—  opis pouzitého postupu (modulu) na vyhldsenie zhody,
—  vietky prislusné opisy, ktoré splfia zlozka interoperability, najméi podmienky pouZivania,

— ndzov a adresu notifikovaného orgdnu (orgdnov) zapojeného do pouzitého postupu na tcely zhody a ddtum
osvedceni spolu s trvanim a podmienkami platnosti osvedcent,

—  odkaz na TSI a kazda dalsiu uplatnitelnt TSI a pripadne odkaz na eurépske $pecifikdcie,

—  identifikdciu podpisanej osoby oprdvnenej prijimat zdvizky v mene vyrobcu alebo jeho splnomocneného
zdstupcu ustanoveného v Spolocenstve.

Osvedcenia, na ktoré maja byt odkazy, su:
—  osvedCenie o preskiimani typu a jeho dodatky,
—  osvedCenie o zhode, ako je uvedené v bodoch 4 alebo 5.

Vyrobca alebo jeho splnomocneny zdstupca so sidlom v Spolo¢enstve musi uchovavat képiu vyhldsenia ES o zhode
pocas desiatich rokov od ddtumu vyroby poslednej zlozky interoperability.

Ak ani vyrobca ani jeho splnomocneny zdstupca nemaji sidlo v Spolocenstve, povinnost uchovavat technicki
dokumentdciu méd osoba, ktord uvedie zlozku interoperability na trh Spolocenstva.

Ak sa v TSI vyzaduje dodatocne k vyhldseniu ES o zhode aj vyhldsenie ES o vhodnosti na pouzitie pre zlozku
interoperability, toto vyhldsenie musi vyrobca po jeho vydani doplnit podla podmienok modulu V.

Modul H 1: Uplny systém riadenia kvality

Tento modul opisuje postup, ktorym vyrobca alebo jeho splnomocneny zdstupca so sidlom v Spolocenstve, ktory si
plni povinnosti podla bodu 2, zabezpedi a vyhldsi, Ze prislusnd zlozka interoperability splia poziadavky TSI, ktoré
sa na fiu vztahuja.

U vyrobcu musi fungovat schvdleny systém kvality riadenia pre konstrukéné rieSenie, vyrobu, kone¢nd kontrolu
vyrobku a skdsanie, ako je to $pecifikované v bode 3, a musi podliehat dohladu, ako je to $pecifikované v bode 4. 4.

Systém riadenia kvality

Vyrobca musi podat Ziadost o postidenie svojho systému riadenia kvality na notifikovanom orgdne podla svojho
vyberu pre prislusné zlozky interoperability.

Ziadost musi obsahovat:

—  vietky prislusné informdcie pre kategériu vyrobku, ktord je reprezentativna pre plénovant zlozku
interoperability,

—  dokumentdciu tykajtcu sa systému riadenia kvality.
—  pisomné vyhldsenie, Ze rovnaké Ziadost nebola podand na inom notifikovanom organe.

Systém riadenia kvality musi zabezpecit stlad zlozky interoperability s poziadavkami TSI, ktoré sa nan vztahuja.
Vsetky prvky, poziadavky a opatrenia prijaté vyrobcom sa zdokumentujii systematickym a usporiadanym sposobom
v podobe pisomnych predpisov, postupov a pokynov. Této dokumentdcia systému riadenia kvality musi zabezpecit
vieobecné pochopenie predpisov a postupov v oblasti kvality, ako st napriklad programy, plany, manuély a zdznamy
v oblasti kvality.
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Mus{ obsahovat najmé primerany opis:
—  cielov v oblasti kvality a organizacnej Struktiiry,
—  zodpovednosti a pravomoci manazmentu vzhladom na kvalitu konstrukéného riesenia a vyrobku,

—  technickych $pecifikicii pre konstrukéné rieSenie vrdtane eurdpskych Specifikicif (%), ktoré sa aplikuja,
a v pripade, Ze eurdpske 3pecifikdcie sa neaplikujii Gplne, opis prostriedkov, ktoré sa pouzijii na zabezpecenie
splnenia poziadaviek TSI, ktoré sa vztahuji na zlozku interoperability,

— technik, procesov a systematickych opatreni kontroly konstrukéného riesenia a overenia konstrukéného
rieSenia, ktoré sa pouZiju pri projektovani zloziek interoperability, ktoré sa vztahuji na pokrytd kategdriu
vyrobku,

—  prislusnych technik, procesov a systematickych opatreni vyroby, kontroly kvality a systému riadenia kvality,
ktoré sa pouzija,

—  preskiimani, kontrol a skasok, ktoré sa uskutocnia pred vyrobou, pocas vyroby a po vyrobe, a pravidelnosti,
v akej sa uskutocnia,

—  zdznamy tykajice sa kvality, ako napriklad tdaje o kontrolnych sprdvach a skaskach, kalibracné ddaje,
kvalifika¢né spravy o prislusnom persondli atd.,

—  prostriedkov na monitorovanie dosahovania pozZadovanej kvality konstrukéného rieSenia a vyrobku
a tcinného prevddzkovania systému riadenia kvality.

Kvalitativne predpisy a postupy budd pokryvat najmi fizy posudzovania, ako je preskimanie konstrukéného
rieSenia, preskimanie vyrobného procesu a typové skasky, ako su Specifikované v TSI, pre rozne vlastnosti
a vykonnostné parametre zlozky interoperability.

Notifikovany orgdn postdi systém riadenia kvality s cielom zistit, & splfia poziadavky bodu 3.2. Predpokladi stlad
s tymito poziadavkami, ak vyrobca implementuje systém kvality pre konstrukéné riesenie, vyrobu, kontrolu
a skasanie kone¢ného vyrobku v stvislosti s normou EN/ISO 9001 — 2000, ktord zohladnuje Specificky charakter
zlozky interoperability, pre ktory sa implementuje.

Ked 7ziadatel prevddzkuje certifikovany systém riadenia kvality, notifikovany orgdn tito skutocnost zohladni
v postdenti.

Audit musi byt Specificky pre kategdriu vyrobku, ktord je reprezentativna pre zlozku interoperability. Revizna
skupina md najmenej jedného clena so skisenostou hodnotitela prislusnej technoldgie vyrobkov. Proces hodnotenia
musi zahffiat kontrolnt prehliadku prevddzkovych priestorov vyrobcu.

Rozhodnutie sa ozndmi vyrobcovi. Ozndmenie musi obsahovat zivery skisky a odovodnené rozhodnutie
o postideni.

Vyrobca sa zaviaze, Ze bude plnit povinnosti vyplyvajiice zo schvaleného systému riadenia kvality a udrziavat ho tak,
aby zostal primerany a G¢inny.

Vyrobca alebo jeho splnomocneny zdstupca so sidlom v Spolocenstve bude priebezne informovat notifikovany
orgén, ktory systém riadenia kvality schvilil, o kazdej planovanej aktualizdcii systému riadenia kvality.

Notifikovany organ musi zhodnotit navrhované zmeny a rozhodnit, ¢i bude zmeneny systém riadenia kvality
nadalej vyhovovat poziadavkdm uvedenym v bode 3.2 alebo ¢i je potrebné opitovné postidenie.

Svoje rozhodnutie ozndmi vyrobcovi. Ozndmenie musi obsahovat zévery hodnotenia a odévodnené rozhodnutie
o posudent.

Dohlad nad systémom riadenia kvality v zodpovednosti notifikovaného orgdnu

Ciefom dohladu je zabezpecit, aby si vyrobca riadne plnil povinnosti, ktoré vyplyvajii zo schvéleného systému
riadenia kvality.

Definicia eurdpskej $pecifikicie je stanovend v smerniciach 96/48/ES a 2001/16/ES. Sprievodca pre aplikdciu HS TSI vysvetluje sposob
pouzitia eurdpskych $pecifikdcii.
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4.2.

4.3.

4.4.

Vyrobca na ucely kontroly umozni notifikovanému orgdnu vstup do priestorov konstrukcie, vyroby, kontroly,
sktigania a skladovania a poskytne mu vetky nevyhnutné informécie najma vratane:

—  dokumentécie systému riadenia kvality,

—  zdznamov v oblasti kvality, ako predpokladd projektovacia Cast systému riadenia kvality, ako napriklad
vysledky analyz, vypocty, skasky atd.,

—  zdznamov tykajicich sa kvality, ako predpokladd vyrobnd cast systému riadenia kvality, ako napriklad
kontrolné spravy a tdaje o skaskach, Gdaje o kalibracii, kvalifikacné spravy o prislusnom persondli atd.

Notifikovany orgdn musi pravidelne vykonédvat audit, aby sa ubezpedil, Ze vyrobca udrziava a pouziva systém
riadenia kvality a poskytne vyrobcovi spravu o audite. Ak vyrobca prevadzkuje certifikovany systém riadenia kvality,
notifikovany organ tito skuto¢nost zohladni pri vykondvani dohladu.

Audity sa vykondvaji najmenej raz rocne.

Notifikovany orgdn moze okrem toho prist k vyrobcovi na neocakdvant kontrolu. V ¢ase tychto névitev moze
notifikovany orgdn vykonévat alebo nechat vykonat sktsky s cielom overit riadne fungovanie systému riadenia
kvality, ak je to potrebné. Vyrobcovi poskytne spravu o ndvsteve a ak bola vykonana skaska, aj spravu o skaske.

Vyrobca musi pocas desiatich rokov po vyrobe posledného vyrobku uchovdvat a poskytnit k dispozicii
vnutro§tdtnym orgdnom:

—  dokumenticiu uvedent v druhej zardzke druhého pododseku bodu 3.1,
—  aktualizdciu uvedend v druhom pododseku bodu 3.4,
— rozhodnutia a spravy od notifikovaného orgdnu v poslednom pododseku bodov 3.4, 4.3 a 4.4.

Kazdy notifikovany orgdn musi ostatnym notifikovanym orgdnom ozndmit prislusné informécie, ktoré sa tykajt
vydanych, odnatych alebo zamietnutych schvaleni systému riadenia kvality.

Ostatné notifikované orgdny mozu na poziadanie ziskat kopie vydanych schvéleni systému riadenia kvality
a dodato¢nych schvileni.

Vyrobca alebo jeho splnomocneny zdstupca so sidlom v Spolocenstve musi vypracovat vyhldsenie ES o zhode
zlozky interoperability.

Obsah tohto vyhldsenia musi zahffiat aspon informdcie uvedené v prilohe IV bod 3 a v ¢ldnku 13 -3 smernice 96/
48/ES. Na vyhldseni ES o zhode a sprievodnej dokumentécii musi byt ddtum a podpis.

Vyhldsenie musi byt napisané v tom istom jazyku ako technickd dokumentacia a musi obsahovat:
—  odkazy na smernice (smernica 96/48[ES a iné smernice, ktoré sa vztahujii na zlozku interoperability),

— ndzov a adresu vyrobcu alebo jeho splnomocneného zdstupcu ustanoveného v Spolocenstve (je potrebné
uviest obchodny nazov a Gplnt adresu a v pripade splnomocneného zdstupcu je potrebné uviest aj obchodny
ndzov vyrobcu alebo konstruktéra),

—  opis zlozky interoperability (model, typ atd)
—  opis pouzitého postupu (modulu) na vyhldsenie zhody,

—  vSetky prislusné opisy, ktoré splna zlozka interoperability, najmi podmienky jej pouzivania,

—  ndzov a adresu notifikovaného orgdnu (organov) zapojeného do pouzitého postupu na tcely zhody a ditum
osvedcenia spolu s dlzkou trvania a podmienkami platnosti osvedéenia,
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— odkaz na TSI a kazda dalsiu uplatnitelnt TSI a pripadne na eurdpske Specifikcie,

—  identifikdciu podpisanej osoby oprdvnenej prijimat zdvizky v mene vyrobcu alebo jeho splnomocneného
zdstupcu ustanoveného v Spolocenstve.

Osvedcenia, na ktoré je potrebné odkdzat, si:
—  schvdlenia systému riadenia kvality uvedené v bode 3.

Vyrobca alebo jeho splnomocneny zéstupca so sidlom v Spolo¢enstve musi uchovavat kopiu vyhldsenia ES o zhode
pocas desiatich rokov od ddtumu vyroby poslednej zlozky interoperability.

Ak ani vyrobca ani jeho splnomocneny zdstupca nemaja sidlo v Spolocenstve, povinnost uchovavat technickd
dokumentdciu ma osoba, ktord uvedie zlozku interoperability na trh Spolocenstva.

Ak sa v TSI vyzaduje dodatocne k vyhldseniu ES o zhode aj vyhldsenie ES o vhodnosti na pouzitie pre zlozku
interoperability, toto vyhldsenie musi vyrobca po jeho vydani doplnit podla podmienok modulu V.

Modul H2: Uplny systém riadenia kvality s preskiimanim konstrukcného riesenia

Tento modul opisuje postup, ktorym notifikovany orgdn vykond preskimanie konstrukéného rieSenia zlozky
interoperability a vyrobca alebo jeho splnomocneny zastupca so sidlom v Spolocenstve, ktory si plni povinnosti
podla bodu 2, zabezpeci a vyhldsi, Ze prislusnd zlozka interoperability splna poziadavky technickej $pecifikdcie pre
interoperabilitu, ktoré sa na fiu vztahuja.

U vyrobcu md fungovat schvéleny systém kvality pre konstrukéné riesenie, vyrobu, kone¢nt kontrolu vyrobku
a skusanie, ako je Specifikované v bode 3, a md podliehat dozoru, ako je $pecifikované v bode 4.

Systém riadenia kvality

Vyrobca musi podat Ziadost o postidenie svojho systému riadenia kvality na notifikovanom orgdne podla svojho
vyberu pre prislusné zlozky interoperability.

Ziadost musi obsahovat:

—  vietky prislusné informdcie pre kategoriu vyrobku, ktord je reprezentativna pre planovant zlozku
interoperability,

—  dokumentdciu tykajicu sa systému riadenia kvality,
—  pisomné vyhldsenie, Ze rovnakd Ziadost nebola podand na inom notifikovanom organe.

Systém riadenia kvality musi zabezpecit stlad zlozky interoperability s poziadavkami TSI, ktoré sa nan vztahuja.
Vsetky prvky, poziadavky a opatrenia prijaté vyrobcom sa zdokumentujii systematickym a usporiadanym sposobom
v podobe pisomnych predpisov, postupov a pokynov. Tato dokumentdcia systému riadenia kvality musi zabezpecit
vieobecné pochopenie predpisov a postupov v oblasti kvality, ako st napriklad programy, plany, manudly a zdznamy
v oblasti kvality.

Musi obsahovat najmé primerany opis:
—  cielov v oblasti kvality a organizacnej Struktiry,
—  zodpovednosti a prévomoci manazmentu vzhladom na kvalitu konstrukéného riesenia a vyrobku,

—  technickych 3pecifikicii pre konstrukéné rieSenie (°) vrdtane eurdpskych Specifikdcii, ktoré sa aplikujd,
a v pripade, Ze eurépske $pecifikdcie sa neaplikuja tiplne, opis prostriedkov, ktoré sa pouzijii na zabezpecenie
splnenia poziadaviek TSI, ktoré sa vztahuji na zlozku interoperability,

Definicia eurdpskej $pecifikicie je stanovend v smerniciach 96/48/ES a 2001/16/ES. Sprievodca pre aplikdciu HS TSI vysvetluje sposob
pouzitia eurdpskych $pecifikdcii.
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3.4.
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—  technik, procesov a systematickych opatreni kontroly konstrukéného riesenia a overenia konstrukéného
rieSenia, ktoré sa pouziji pri projektovani zloziek interoperability, ktoré sa vztahuji na pokrytt kategériu
vyrobku,

—  prislusnych technik, procesov a systematickych opatreni vyroby, kontroly kvality a systému riadenia kvality,
ktoré sa pouziju,

—  preskiimani, kontrol a skiisok, ktoré sa uskuto¢nia pred vyrobou, pocas vyroby a po vyrobe, a pravidelnosti,
v akej sa uskutocnia,

— zdznamy tykajice sa kvality, ako napriklad tdaje o kontrolnych sprévach a skaskach, kalibracné tdaje,
kvalifikacné sprdvy o prislusnom persondli atd.,

—  prostriedkov na monitorovanie dosahovania pozadovanej kvality konstrukéného rieSenia a vyrobku
a uc¢inného prevddzkovania systému riadenia kvality.

Kvalitativne predpisy a postupy budid pokryvat najmi fizy posudzovania, ako je preskimanie konstrukéného
rieSenia, preskimanie vyrobnych procesov a typovych skisok, ako napriklad $pecifikované v TSI, pre rozne
vlastnosti a prevadzkové parametre zlozky interoperability.

Notifikovany orgdn postidi systém riadenia kvality s cielom zistif, ¢i splia poziadavky bodu 3.2. Predpokladd
splnenie tychto poziadaviek, ak vyrobca implementuje systém kvality pre konstrukéné riesenie, vyrobu, kontrolu
a skasanie konecného vyrobku v stvislosti s normou ENJ/ISO 9001/2000, ktord zohladnuje Specifickost zlozky
interoperability, pre ktory sa implementuje.

Ked Ziadatel prevddzkuje certifikovany systém riadenia kvality, notifikovany orgdn tdto skuto¢nost zohladni
v hodnoteni.

Audit musi byt Specificky pre kategériu vyrobku, ktord je reprezentativna pre zlozku interoperability. Revizna
skupina m4 najmenej jedného ¢lena so skisenostou hodnotitel'a prislusnej technoldgie vyrobkov. Proces hodnotenia
musi zahffiat kontrolnt ndvstevu prevadzkovych priestorov vyrobcu.

Rozhodnutie sa ozndmi vyrobcovi. Ozndmenie musi obsahovat zdvery auditu a odovodnené rozhodnutie
o postdeni.

Vyrobca sa zaviaze, Ze bude plnit povinnosti vyplyvajiice zo schvaleného systému riadenia kvality a udrziavat ho tak,
aby zostal primerany a G¢inny.

Vyrobca alebo jeho splnomocneny zdstupca so sidlom v Spolocenstve bude priebezne informovat notifikovany
orgdn, ktory systém riadenia kvality schvélil, o kazdej pldnovanej aktualizdcii systému riadenia kvality.

Notifikovany orgdn musi zhodnotit navrhované zmeny a rozhodnit, ¢ bude zmeneny systém riadenia kvality
nadalej vyhovovat poziadavkdim uvedenym v bode 3.2 alebo ¢i je potrebné opitovné postidenie.

Svoje rozhodnutie ozndmi vyrobcovi. Ozndmenie musi obsahovat zdvery hodnotenia a odévodnené rozhodnutie
o postdeni.

Dohlad nad systémom riadenia kvality v zodpovednosti notifikovaného organu

Ciefom dohladu je zabezpecit, aby si vyrobca riadne plnil povinnosti, ktoré vyplyvaji zo schvaleného systému
riadenia kvality.

Vyrobca na tcely kontroly umozni notifikovanému organu vstup do priestorov konstrukcie vyroby, kontroly,
skiiania a skladovania a poskytne mu vetky nevyhnutné informdcie vratane:

—  dokumentdcie systému riadenia kvality,

—  zdznamov v oblasti kvality, ako predpokladd projektovacia Cast systému riadenia kvality, ako napriklad
vysledky analyz, vypocty, skasky atd.,

— zdznamov tykajicich sa kvality, ako predpokladd vyrobnd cast systému riadenia kvality, ako napriklad
kontrolné sprévy a tdaje o sktiskach, tidaje o kalibracii, kvalifika¢né spravy o prislusnom persondli atd.
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6.1.

6.2

6.4.

6.5.

Notifikovany orgdn md periodicky vykondvat audit, aby sa ubezpecil, Ze vyrobca udrziava a pouziva systém kvality
a poskytne vyrobcovi spravu o audite. Ak vyrobca prevadzkuje certifikovany systém riadenia kvality, notifikovany
orgén tato skutocnost zohladni pri vykondvani dohladu.

Audity sa vykondvaji najmenej raz rocne.

Notifikovany orgdn moze okrem toho prist k vyrobcovi na neocakdvanti kontrolu. V case tychto ndvitev moze
notifikovany orgdn vykonavat alebo nechat vykonat skasky s cielom overenia riadneho fungovania systému riadenia
kvality, ak je to potrebné. Vyrobcovi poskytne spravu o névsteve a ak bola vykonand skaska, aj spravu o skuaske.

Vyrobca musi pocas desiatich rokov po vyrobe posledného vyrobku uschovdvat a poskytnit k dispozicii
vnutro$tatnym organom:

—  dokumenticiu uvedenti v druhej zardzke druhého pododseku bodu 3.1,

—  aktualizdciu uvedent v druhom pododseku bodu 3.4,

—  rozhodnutia a spravy od notifikovaného organu v poslednom pododseku bodov 3.4, 4.3 a 4.4.
Preskiimanie projektu

Vyrobca musi podat Ziadost o preskiimanie konstrukéného rieSenia zlozky interoperability na notifikovanom
orgéne podla svojho vyberu.

Ziadost musf umoznit pochopenie konstrukcie, vyroby, tidrzby a previdzkovania zlozky interoperability a postdenie
zhody s poziadavkami TSI

Ozndmenie musi obsahovat:
—  vieobecny opis typu,

—  technické $pecifikicie konstrukéného rieSenia vratane eurdpskych 3pecifikdcii s prislusnymi ustanoveniami,
ktoré boli dplne alebo ¢iastocne aplikované,

—  kazdy potrebny podporny dokaz ich primeranosti, najma ak eurdpske $pecifikdcie a prislusné ustanovenia
neboli aplikované,

—  program skdsania,

—  podmienky integrécie zlozky interoperability do prostredia jej systému (montdzny podcelok, montdzny celok,
subsystém) a potrebné podmienky rozhrania,

—  podmienky prevadzky a udrzby zlozky interoperability (obmedzenia doby alebo kilometrického priebehu
v prevadzke, limity opotrebenia atd.),

—  pisomné vyhldsenie, Ze rovnakd Ziadost nebola podand na inom notifikovanom organe.

3 Ziadatel predloz{ vysledky testov (') vritane typovych skiisok, ak st pozadované, ktoré vykonalo jeho prislusné
laborat6rium alebo sa vykonali v jeho mene.

Notifikovany orgén musi preskimat Ziadost a posidit vysledky skisok. Ak konstrukéné rieSenie splia ustanovenia
TSI, ktoré sa nan vztahujd, notifikovany organ musi Ziadatelovi vystavit osvedéenie ES o preskimani konstrukéného
rieSenia. OsvedCenie bude obsahovat zdvery preskiimania, podmienky jeho platnosti, potrebné tdaje na identifikdciu
schvéleného konstrukéného riesenia, a ak to je relevantné, opis fungovania vyrobku.

Obdobie platnosti je najviac pat rokov.

Ziadatel musi informovat notifikovany orgdn, ktory vydal osvedenie ES o preskimani konitrukéného riesenia,
o vietkych zmendch schvéleného konstrukéného riesenia, ktoré by mohli ovplyvnit zhodu s poziadavkami TSI alebo
s predpisanymi podmienkami pouZivania zlozky interoperability. V takych pripadoch dostant zlozky
interoperability dodato¢né schvilenie od notifikovaného orgdnu, ktory vydal osvedcenie ES o preskdmani
konstrukéného rieSenia. V tomto pripade notifikovany organ vykond len tie preskimania a skisky, ktoré si
relevantné a potrebné pre zmeny. Dodato¢né schvilenie sa udeli vo forme dodatku k povodnému osvedceniu ES
o preskiimani konstrukéného riesenia.

(1% Vysledky skdsok sa mozu predlozit v rovnakom case ako Ziadost alebo neskor.
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6.6. Ak neboli vykonané ziadne zmeny podla bodu 6.4, platnost osvedcenia, ktorého platnost sa koné, sa moze predizit
o dalsie obdobie. Ziadatel poziada o toto prediZenie pisomnym potvrdenim, Ze neboli vykonané Ziadne takéto
zmeny, a notifikovany orgdn vydd predlZenie o dalsie obdobie, ako je uvedené v bode 6.3, ak neexistujii informacie
o opaku. Tento postup sa moze znovu zopakovat.

7. Kazdy notifikovany orgdn musi ostatnym notifikovanym orgdnom ozndmit prislusné informdcie, ktoré sa tykaju
schvalen{ systému riadenia kvality a osved¢eni ES o preskiimani konstrukéného riesenia, ktoré vydal, odnal alebo
zamietol.

Ostatné notifikované orgdny mozu na poziadanie ziskat kopie:

—  vydanych schvileni a dodato¢nych schvéleni systému riadenia kvality a

—  vydanych osvedceni ES o preskiimani konstrukéného riesenia a dodatkov.

8. Vyrobca alebo jeho oprdvneny zdstupca so sidlom v Spolocenstve musi vystavit vyhldsenie ES o zhode zlozky
interoperability.

Obsah tohto vyhldsenia musi zahffiat aspon informécie uvedené v prilohe IV bod 3 a v ¢ldnku 13 -3 smernice 96/

48[ES. Na vyhldseni ES o zhode a sprievodnych dokumentoch musi byt ddtum a podpis.

Vyhldsenie musi byt napisané v tom istom jazyku ako technickd dokumentécia a musi obsahovat:

— odkazy na smernice (smernicu 96[48/ES a dalsie smernice, ktoré sa mozu vztahovat na zlozku
interoperability),

— ndzov a adresu vyrobcu alebo jeho splnomocneného zistupcu ustanoveného v Spolocenstve (je potrebné
uviest obchodny ndzov a tGplnii adresu a v pripade splnomocneného zdstupcu je potrebné uviest aj obchodny
nézov vyrobcu alebo konstruktéra),

—  opis zlozky interoperability (model, typ atd.)

—  opis pouzitého postupu (modulu) na vyhldsenie zhody,

—  vietky prislusné opisy, ktoré splfia zlozka interoperability, najmé podmienky pouZivania,

— ndzov a adresu notifikovaného organu (orgdnov) zapojeného do pouzitého postupu na téely zhody a datum
osvedceni spolu s trvanim a podmienkami platnosti osvedcent,

—  odkaz na TSI a kazda dalsiu aplikovatelnd TSI a pripadne na eurépske $pecifikécie,

—  identifikdciu podpisanej osoby oprdvnenej prijimat zdvizky v mene vyrobcu alebo jeho splnomocneného
zdstupcu ustanoveného v Spolocenstve.

OsvedCenia, na ktoré maja byt odkazy, s:

—  schvdlenie systému riadenia kvality a spravy o dohlade uvedené v bode 3 a 4,

—  osvedCenie ES o preskdmani konstrukéného rieSenia a jeho dodatky.

9. Vyrobca alebo jeho splnomocneny zastupca musi uchovévat képiu vyhldsenia ES o zhode pocas desiatich rokov od
détumu vyroby poslednej zlozky interoperability.

Ak ani vyrobca ani jeho splnomocneny zdstupca nemaju sidlo v Spolocenstve, povinnost uchovavat technicki

dokumentdciu md osoba, ktord uvedie zlozku interoperability na trh Spolocenstva.

10. Ak sa v TSI vyzaduje dodatocne k vyhldseniu ES o zhode aj vyhldsenie ES o vhodnosti na pouzitie pre zlozku

interoperability, toto vyhldsenie musi vyrobca po jeho vydani doplnit podla podmienok modulu V.
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Modul V: Typové potvrdenie v skiiSobnej prevddzke (Vhodnost na pouZitie)

1. Tento modul opisuje td Cast postupu, v ktorej notifikovany orgdn prostrednictvom typového potvrdenia v skigobnej
prevadzke zisti a osved¢i, ¢i vzorka, ktord je reprezentativna pre pldnovand vyrobu, vyhovuje ustanoveniam TSI,
ktoré sa na fu vztahujt, z hladiska vhodnosti na pouzitie ().

2. Ziadost o typové potvrdenie v sktiSobnej prevddzke musf podat vyrobca alebo jeho splnomocneny zdstupca so
sidlom v Spolocenstve na notifikovanom orgéne podla svojho vyberu.

Ziadost musf obsahovat:

—  ndzov a adresu vyrobcu, a ak Ziadost poddva splnomocneny zdstupca, aj jeho ndzov a adresu,
—  pisomné vyhldsenie, Ze rovnakd Ziadost nebola podand na inom notifikovanom organe,

—  technickdi dokumentdciu podla opisu v bode 3,

—  program potvrdenia v skisobnej prevadzke podla opisu v bode 4,

—  ndzov a adresu spolo¢nosti(-ti) (manaZérov infrastruktiry afalebo Zelezni¢nych podnikov), s ktorou sa Ziadatel
dohodol, ze skisobnou prevadzkou prispeje k postideniu vhodnosti na pouzitie tym, ze

— uvedie do prevddzky zlozku interoperability,
—  bude monitorovat jej vlastnosti v prevadzke a
—  vydd spravu o skasobnej prevadzke,

— nézov a adresu spolocnosti, ktord vykondva tdrzbu zlozky interoperability pocas obdobia prevadzky alebo
kilometrického vykonu, ktory sa vyzaduje pre skiiSobnii prevadzku,

—  vyhldsenie ES o zhode pre zlozku interoperability a
—  ak sa podla TSI vyzaduje modul B, osved¢enie o preskimani typu ES,
—  ak sa podla TSI vyzaduje modul H2, osvedcenie ES o preskiimani konstrukéného riesenia.

Ziadatel mus{ dat k dispozicii spolo¢nosti(-iam), ktord uvedie zlozku interoperability do prevédzky, vzorku alebo
dostato¢ny pocet vzoriek reprezentativnych pre pldnovant vyrobu, ktoré sa dalej oznacuji ako ,typ“. Typ moze
zahfnat niekolko verzii zlozky interoperability za predpokladu, Ze vietky rozdiely medzi verziami s upravené
vyhldseniami ES o zhode a vyssie uvedenymi osved¢eniami.

Notifikovany orgdn moze poziadat o uvedenie dalsich vzoriek do prevadzky, ak to bude potrebné na vykonanie
potvrdenia v skiSobnej prevadzke.

3. Technickd dokumentdcia musi umoznit posidenie zhody vyrobku s poziadavkami TSI Dokumentdcia musi
pokryvat prevadzku zlozky interoperability, a pokial je to relevantné pre toto postdenie, musi sa tykat aj
projektovania, vyroby a tdrzby.

Technickd dokumentdcia musi obsahovat
—  vieobecny opis typu,

—  technickdl $pecifikdciu, podla ktorej sa md posudzovat vykon a sprévanie sa zlozky interoperability
v prevadzke (prislusnd TSI afalebo eurdpske Specifikicie s prislusnymi ustanoveniami),

—  podmienky integrécie zlozky interoperability do jeho systémového prostredia (montdzny podcelok, montdzny
celok, subsystém) a potrebné podmienky rozhrania,

(") Pocas obdobia skisobnej prevadzky komponent interoperability nie je uvedeny na trh.
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5.1.

5.2.

5.3.

5.4.

5.5.

5.6.

5.7.

—  podmienky prevadzky a udrzby zlozky interoperability (obmedzenia doby alebo kilometrického priebehu
v prevddzke, limity opotrebenia atd’),

—  opisy a vysvetlenia potrebné na pochopenie konstrukcie, vyroby a prevadzky zlozky interoperability;
a pokial je to relevantné pre postdenie,

—  koncepcné projektové a vyrobné vykresy,

—  vysledky uskuto¢nenych projektovych vypoctov a vykonanych skisok,

—  sprdvy o skiskach.

Ak v pripade technickej dokumentdcie TSI vyzaduje dalsie informécie, musia sa doplnit.

Musi sa prilozit zoznam eurdpskych $pecifikdcii uvedenych v technickej dokumentacii, ktoré sa aplikovali dplne
alebo ¢iasto¢ne.

Program potvrdenia v skiiSobnej prevddzke musi obsahovat:

—  pozadovany vykon alebo vlastnosti testovanej zlozky interoperability v prevadzke,
—  inStalacné opatrenia,

—  Cas trvania programu z hladiska ¢asu alebo vzdialenosti,

—  prevadzkové podmienky a ocakdvany prevadzkovy program,

—  program udrzby,

—  pripadne $pecidlne prevadzkové skusky, ktoré sa maji vykonat,

—  velkost série vzoriek — ak ide o viac ako jednu,

—  program kontroly (druh, pocet a pravidelnost kontrol, dokumenticiu),

—  kritérid prijatelnych nedostatkov a ich vplyv na program,

—  informécie, ktoré sa maju zahrnat do spravy podniku, ktory prevadzkuje zlozku interoperability v previdzke
(pozri bod 2).

Notifikovany orgédn:
preskima technickd dokumentaciu a program potvrdenia v skdsobnej prevddzke,
overi, i je typ reprezentativny a & bol vyrobeny v stlade s technickou dokumentaciou,

overi, i je program potvrdenia v skiSobnej prevddzke vhodny na posidenie pozadovaného vykonu a sprdvania sa
zlozky interoperability v prevadzke,

dohodne so Ziadatelom program a miesto, kde sa budii vykonévat kontroly a potrebné skiisky, a orgén, ktory bude
vykondvat skisky (notifikovany orgn alebo iné prislusné laboratérium),

monitoruje a kontroluje priebeh chodu v prevddzke, prevadzku a tidrzbu zlozky interoperability,

vyhodnoti spravu, ktori méd vydat spolo¢nost(-ti) (manazéri infrastruktiry afalebo Zelezni¢né podniky), ktord
prevadzkuje zlozku interoperability, a dalsiu dokumentdciu, ako aj informdcie ziskané pocas postupu (spravy
o skuskach, protokoly o ddrzbe atd),

posudi, ¢ sprévanie sa v previdzke zodpovedd poziadavkdm TSI
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10.

11.

V pripade, Ze typ spliia ustanovenia TSI, notifikovany organ musi vystavit Ziadatelovi osvedcenie o vhodnosti na
pouzitie. Osved¢enie musi obsahovat ndzov a adresu vyrobcu, zdvery z potvrdenia, podmienky jeho platnosti
a potrebné tdaje na identifikdciu schvaleného typu.

Obdobie platnosti je najviac pit rokov.
Zoznam dolezitych casti technickej dokumentdcie sa pripoji k osvedeniu a notifikovany organ si ponechd kopiu.

Ak sa ziadatelovi odmietne vystavit osvedcenie o vhodnosti na pouzitie, notifikovany orgdn musi poskytnit
podrobné oddévodnenie tohto odmietnutia.

Vypracuje sa ustanovenie pre postup odvolania.

Ziadatel mus{ informovat notifikovany orgdn, ktory uchovéva technickt dokumentéciu tykajicu sa osvedéenia
o vhodnosti na pouzitie, o vietkych zmendch schvéleného vyrobku, ktoré musia ziskat dodatocné schvilenie,
v pripade, Ze tieto zmeny mozu ovplyvnit vhodnost na pouzitie alebo predpisané podmienky pouZivania vyrobku.
V tomto pripade notifikovany organ vykond len tie preskiimania a skasky, ktoré st relevantné a potrebné pre zmeny.
Dodatocné schvilenie sa udeli v podobe dodatku k povodnému osvedéeniu o vhodnosti na pouzitie alebo vydanim
nového osvedcenia po odnati predchddzajiceho osvedéenia.

Ak neboli vykonané ziadne zmeny podla bodu 7, platnost osvedcenia, ktorého platnost sa konci, sa moze predlzit
o dalsie obdobie. Ziadatel o toto predlzenie poziada pisomnym potvrdenim, Ze neboli vykonané Ziadne takéto
zmeny, notifikovany orgdn vydd predlzenie o dalsie obdobie, ako je uvedené v bode 6, ak neexistujii informacie
o opaku. Tento postup sa moZe opakovat.

Kazdy notifikovany orgdn musi ostatnym notifikovanym orgdnom ozndmit prislusné informécie, ktoré sa tykaja
vydania, odfiatia alebo zamietnutia osvedéeni o vhodnosti na pouZitie.

Ostatnym notifikovanym orgdnom budii na poziadanie poskytnuté kopie vydanych osvedéeni o vhodnosti na
pouzitie ajalebo ich dodatkov. Prilohy k osved¢eniam sa uchovajii, aby boli k dispozicii pre ostatné notifikované
organy.

Vyrobca alebo jeho splnomocneny zédstupca so sidlom v Spolocenstve musi vypracovat vyhldsenie ES o vhodnosti
na pouzitie zlozky interoperability.

Obsah tohto vyhldsenia musi zahffat aspon informdcie uvedené v prilohe IV bod 3 a v ¢ldnku 13 -3 smernice 96/
48[ES. Vyhldsenie ES o vhodnosti na pouzitie a sprievodné dokumenty musia mat datum a podpis.

Vyhldsenie musi byt napisané v tom istom jazyku ako technickd dokumentacia a musi obsahovat:
—  odkazy na smernicu (smernica 96/48/ES),

— nézov a adresu vyrobcu alebo jeho splnomocneného zéstupcu ustanoveného v Spolocenstve (je potrebné
uviest obchodny ndzov a Gplnti adresu a v pripade splnomocneného zdstupcu je potrebné uviest aj obchodny
ndzov vyrobcu alebo konstruktéra),

—  opis zlozky interoperability (model, typ atd’)
—  vietky prislusné opisy, ktoré spliia zlozka interoperability, najmé podmienky pouzivania,

—  ndzov a adresu notifikovaného orgdnu (organov) zapojeného do pouzitého postupu na tcely vhodnosti na
pouzitie a ditum osvedéenia o vhodnosti na pouzitie spolu s dlzkou trvania a podmienkami platnosti
osvedéenia,

—  odkaz na tato TSI a kazdd dalsiu uplatnitelnd TSI a pripadne odkaz na eurdpsku $pecifikdciu,

— identifikdciu podpisanej osoby oprdvnenej prijimat zdvizky v mene vyrobcu alebo jeho splnomocneného
zdstupcu ustanoveného v Spolocenstve.
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12.  Vyrobca alebo jeho splnomocneny zdstupca so sidlom v Spolocenstve musi uchovédvat pocas desiatich rokov od
vyroby poslednej zlozky interoperability kopiu vyhldsenia ES o vhodnosti na pouzitie.

V pripade, Ze vyrobca ani jeho splnomocneny zdstupca nemd sidlo v Spolocenstve, md povinnost uchovévat
k dispozicii technicki dokumentéciu osoba, ktord zlozku interoperability uvddza na trh Spolocenstva.

Moduly na ES overenie subsystémov

Modul SH2: Uplny systém riadenia kvality s preskiimanim konstrukéného riesenia

1. Tento modul opisuje postup overenia ES, ktorym notifikovany organ kontroluje a osvedcuje na Ziadost zadavajiiceho
subjektu alebo jeho splnomocneného zastupcu so sidlom v Spolocenstve, Ze subsystém Infrastruktdra:

— jevsulade s TSI a s kazdou dalSou uplatnitelnou TSI, ¢o dokazuje, Ze zékladné poziadavky ('?) smernice 96/
48/ES boli splnené,

— je v stlade s ostatnymi predpismi, ktoré vyplyvaji zo zmluvy.
a moze sa uviest do prevadzky.

2. Notifikovany orgdn vykond postup, vritane preskiimania konstruk¢ného riesenia subsystému, za predpokladu, ze
zaddvajici subjekt (%) a ztcastneny hlavny dodavatel spliaju zavazky z bodu 3

Pojem ,hlavny dodéavatel* oznacuje spolocnosti, ktorych ¢innost prispieva k splneniu zékladnych poziadaviek TSI
Tyka sa spolocnosti:

—  zodpovednej za cely projekt subsystému (najmd vrtane zodpovednosti za integrciu subsystému),

— inych spolocnosti, ktoré sa podielaji len na casti projektu subsystému (vykonédvaji napriklad projektovanie,
montdz alebo intaldciu subsystému).

Nevztahuje sa na subdodédvatelov vyrobcu, ktori doddvajii komponenty a zlozky interoperability.

3. Pre subsystém, ktory je predmetom overovacicho postupu ES, musi zaddvajici subjekt alebo hlavny doddvatel, ak je
vyuzivany, prevddzkovat schvileny systém riadenia kvality pre projektovanie, vyrobu, konecnd kontrolu
a preskdsanie vyrobku podla bodu 5, ktory musi podlichat dohladu podla bodu 6.

Hlavny dodévatel zodpovedny za cely projekt subsystému (najmé vratane zodpovednosti za integraciu subsystému)
musi v kazdom pripade prevadzkovat schvaleny systém riadenia kvality pre projektovanie, vyrobu, kone¢nt
kontrolu a preskdsanie vyrobku, ktory musi podliechat dohladu podla bodu 6.

V pripade, Ze zaddvajici subjekt je zodpovedny za cely projekt subsystému (najmd vritane zodpovednosti za
integraciu subsystému) alebo Ze zaddvajici subjekt je priamo zapojeny do projektovania afalebo vyroby (vritane
montéZe a intaldcie), musi na tieto Cinnosti prevddzkovat schvéleny systém riadenia kvality, ktory podlieha dohladu
podla bodu 6.

Ziadatelia, ktor{ s zapojeni len do montdze a instaldcie, mozu prevadzkovat len schvaleny systém riadenia kvality
pre vyrobu a konecni kontrolu a preskdsanie vyrobku.

4. Overovaci postup ES

4.1  Zadavajici subjekt musi podat Ziadost o overenie subsystému ES (prostrednictvom tplného systému riadenia kvality
s preskimanim konstrukéného rieSenia) vritane koordindcie dohladu nad systémami riadenia kvality podla bo-
dov 5.4. a 6.6. na notifikovanom orgdne podla svojho vyberu. Zadéavajci subjekt musi o svojom vybere a o ziadosti
informovat vyrobcov, ktorych sa to tyka.

('?) Zékladné poziadavky sa odzrkadluji v technickych parametroch, rozhraniach a previdzkovych poziadavkach, ktoré sa stanovené

v kapitole 4 TSL
() V module oznalenie ,zaddvajuci subjekt“ znamend ,zaddvajici subjekt subsystému, ako je definovany v smernici, alebo jeho
splnomocneny zdstupca so sidlom v Spolocenstve®.
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4.2

4.3

4.4

Ziadost musf umoznit pochopenie konstrukéného riesenia, vyroby, montaze, intaldcie, tdrzby a prevddzkovania
subsystému a musi umoznit posidenie zhody s poziadavkami TSI

Ziadost musi obsahovat:

—  ndzov a adresu zaddvajiceho subjektu alebo jeho splnomocneného zdstupcu,

—  technickti dokumentdciu vrdtane:

vieobecného opisu subsystému, celkového konstrukéného riesenia a Struktdary,

technickych S3pecifikcii konstrukéného riesenia vrdtane eurdpskych $pecifikdcif (1), ktoré boli
aplikované,

kazdého potrebného podporného dokazu pouzitia vyssie uvedenych 3pecifikdcii, najmd ak eurdpske
Specifikdcie a prislusné ustanovenia neboli plne aplikované.

programu skdsania,

registra (subsystému) infrastruktiry vrdtane vetkych informacii, ako stanovuje TSI,
technickej dokumentdcie, ktord sa tyka vyroby, montdze subsystému,

zoznam zloZiek interoperability, ktoré maji byt zabudované do subsystému,

kopif vyhldseni ES o zhode alebo vhodnosti na pouzitie, ktorymi musia byt zlozky vybavené, a vietkych
potrebnych prvkov stanovenych v prilohe VI k smerniciam,

dokazu zhody s ostatnymi predpismi, ktoré vyplyvaji zo zmluvy (vritane osvedceni),

zoznamu vSetkych vyrobcov, ktori sa zdcastfiuji na projektovani, vyrobe, montdzi a instaldcii
subsystému,

podmienok pouZivania subsystému (obmedzenia doby alebo kilometrického priebehu v prevadzke,
limity opotrebenia atd’),

podmienok pre Gdrzbu a technickej dokumenticie, ktord sa tyka tdrzby subsystému,

kazdej technickej poziadavky, ktori je potrebné zohladnit pocas vyroby, Gdrzby alebo prevddzkovania
subsystému,

vysvetlenia toho, ako st vietky $tddid v bode 5.2 pokryté systémami riadenia kvality hlavného
dodavatela afalebo zaddvajiceho subjektu, ak je ztcastneny, a dokazu ich G¢innosti,

oznacenia notifikovanych organov zodpovednych za schvalovanie a dohlad na tymito systémami
riadenia kvality.

Zadavajtici subjekt predlozi vysledky preskiimani, kontrol a skiisok (1°) vratane skidsok typu, ak sa pozaduji, ktoré
vykonalo jeho prislusné laboratérium alebo ktoré boli vykonané v jeho mene.

Notifikovany orgdn musi preskimat Ziadost z hladiska preskimania konstrukéného riesenia a posidit vysledky
skiisky. Ak ndvrh splha ustanovenia smernice a TSI, ktoré sa nan vztahuji, musi Ziadatelovi vystavit spravu
o preskiimani konstrukéného rieSenia. Osvedcenie musi obsahovat zdvery preskimania konstrukéného riesenia,
podmienky jeho platnosti, potrebné ddaje na identifikiciu preskiimaného konstrukéného riesenia, a ak to je
relevantné, opis fungovania subsystému.

Ak notifikovany organ odmietne zaddvajicemu subjektu vystavit osvedéenie o preskimani konstrukéného riesenia,
musi poskytnit podrobné oddvodnenie takéhoto odmietnutia.

Vypracuje sa ustanovenie pre postup odvolania.

(") Definicia eurdpskej Specifikicie je stanovend v smerniciach 96/48/ES a 2001/16/ES. Sprievodca pre aplikciu HS TSI vysvetluje sposob

pouzitia eurépskych 3pecifikacif.

(") Vysledky skdsok sa mozu predlozit v rovnakom case ako Ziadost alebo neskor.
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4.5

5.1.

5.2

Pocas vyrobnej fizy musi Ziadatel informovat notifikovany organ, ktory uchovéva technickt dokumentéciu tykajiicu
sa osvedCenia o preskiimani konstrukéného riesenia, o vsetkych zmendch, ktoré by mohli ovplyvnit zhodu
s poziadavkami TSI alebo s predpisanymi podmienkami pouZivania subsystému. Subsystém musi v tychto
pripadoch ziskat dodatocné schvélenie. V tomto pripade notifikovany organ vykond len tie preskimania a skasky,
ktoré st relevantné a potrebné pre zmeny. Takéto dodatocné schvalenie je mozné udelit bud vo forme dodatku
k povodnému osvedeniu o preskiimani konstrukéného rieSenia, alebo vydanim nového osvedéenia po odnati
predchddzajiiceho osvedcenia.

Systém riadenia kvality

Zadévajtici subjekt, ak je ztcastneny, a hlavny dodévatel, ak je vyuzivany, musia podat Ziadost o posidenie svojich
systémov riadenia kvality na notifikovanom orgdne podla svojho vyberu.

Ziadost musi obsahovat:
—  vietky relevantné informdcie pre planovany subsystém,
—  dokumentdciu systému riadenia kvality.

V pripade subjektov, ktoré s zapojené len do casti projektu subsystému, sa maji poskytovat iba informdcie
o prislusnej Casti.

V pripade zaddvajiceho subjektu alebo hlavného dodavatela zodpovedného za cely projekt subsystému musi systém
riadenia kvality zabezpecit celkovy stilad subsystému s poziadavkami technickej TSI

Systém(-y) riadenia kvality v pripade dalsich doddvatelov musi (musia) zabezpecit stilad ich prislusného prinosu
k subsystému s poziadavkami TSI

Vsetky prvky, poziadavky a ustanovenia, ktoré prijali Ziadatelia, sa musia systematicky a usporiadane zaznamenat
formou pisomnych pravidiel, postupov a pokynov. Této dokumentdcia systému riadenia kvality musi zabezpecit
vieobecné pochopenie predpisov a postupov v oblasti kvality, ako st napriklad programy, plany, manuély a zdznamy
v oblasti kvality.

Systém musi obsahovat najma primerany opis tychto bodov:
— v pripade vietkych Ziadatelov:
—  ciele v oblasti kvality a organizacnd Struktira,

—  prislusné techniky, postupy a systematické opatrenia v oblasti vyroby, kontroly kvality a riadenia kvality,
ktoré sa pouzija,

—  preskimania, kontroly a skusky, ktoré sa vykonaji pred, pocas a po projektovani, vyrobe, montazi
a instaldcii, a pravidelnost, v akej sa vykonaj,

—  zaznamy tykajice sa kvality, ako napriklad tdaje o kontrolnych spravach a skiskach, kalibracné adaje,
kvalifika¢né spravy o prislusnom persondli atd.,

— v pripade hlavného dodévatela, pokial st relevantné pre jeho prinos do konstrukéného rieSenia
subsystému:

—  technické $pecifikicie pre ndvrh vritane eurdpskych 3pecifikdcii, ktoré sa aplikuji a v pripade, Ze
eurdpske $pecifikdcie nebudd plne aplikované, prostriedky, ktoré sa pouzijii na zabezpecenie splnenia
poziadaviek TSI, ktoré sa vztahuji na subsystém,

—  techniky, procesy a systematické opatrenia kontroly konstrukéného riesenia a overenia konstrukéného
rieSenia, ktoré budti pouzité pri projektovani subsystému,

—  prostriedky na monitorovanie dosahovania pozadovanej kvality konstrukéného rieSenia a subsystému
a ucinnej prevadzky systémov riadenia kvality vo vietkych fazach vratane vyroby.
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5.3

5.4

5.5

6.1

— av pripade zaddvajiceho subjektu alebo hlavného doddvatela zodpovedného za cely projekt subsystému aj:

—  zodpovednosti a prdvomoci manazmentu, pokial ide o celkova kvalitu subsystému, najmi vritane
riadenia integracie subsystému.

Preskiimania, skasky a kontrola zahffiaji tieto etapy:
—  celkové konstrukéné riesenie,

—  Struktra subsystému, najmd vrdtane cinnosti stavebného inZinierstva, montdze zloziek, konecného
nastavenia,

—  konecné skisky subsystému,
— aak je to uvedené v TSI, potvrdenie platnosti v podmienkach plnej prevadzky.

Notifikovany orgdn vybrany zadédvajiicim subjektom musi preskimat, ¢i vsetky Stddid subsystému uvedené
v bode 5.2 st dostatocne a riadne pokryté schvilenim a dohladom nad systémom(-ami) riadenia kvality
ziadatela(-ov) (19).

Ak sa stilad subsystému s poziadavkami technickej $pecifikcie pre interoperabilitu zakladd na viac nez jednom
systéme riadenia kvality, notifikovany orgdn najma preskiima,

— & st vztahy a rozhrania medzi systémami riadenia kvality jasne zdokumentované

— a & sh celkové zodpovednosti a prévomoci manazmentu pre stlad celého subsystému v pripade hlavného
doddvatela dostatocne a primerane definované.

Notifikovany orgdn uvedeny v bode 5.1. musi postdit systém riadenia kvality, aby zistil, ¢i splia poziadavky
bodu 5.2. Predpokladd splnenie tychto poziadaviek, ak Ziadatel implementuje systém kvality pre konstrukéné
rieSenie, vyrobu, kone¢nt kontrolu a preskisanie vyrobku v savislosti s normou EN/ISO 9001 — 2000, ktord
zohladnuje Specifickost subsystému, pre ktory sa implementuje.

Ked Ziadatel prevddzkuje certifikovany systém riadenia kvality, notifikovany orgdn tito skutocnost zohladni
v postideni.

Audit musi byt Specificky pre dany subsystém pri zohladneni $pecifického prinosu Ziadatela do subsystému. Revizna
skupina md najmenej jedného ¢lena so skiisenostou hodnotitela prislusnej technoldgie vyrobkov. Hodnotiaci postup
bude zahffiat ndvstevu na posudzovanie v priestoroch Ziadatela.

Rozhodnutie sa musi ozndmit Ziadatelovi. Ozndmenie musi obsahovat zdvery skisky a odovodnené rozhodnutie
o0 postdeni.

Zadavajuci subjekt, ak je zicastneny, a hlavny doddvatel sa zaviazu splnit zavazky vyplyvajiice zo systému riadenia
kvality, ako st schvalené, a rozvijat ho, aby zostal primerany a G¢inny.

Musia informovat notifikovany orgdn, ktory schvilil ich systém riadenia kvality, o kazdej podstatnej zmene, ktord
ovplyvni splnenie poziadaviek subsystému.

Notifikovany orgdn musi zhodnotit navrhované zmeny a rozhodnit, ¢ bude zmeneny systém riadenia kvality
vyhovovat poziadavkdm uvedenym v bode 5.2 alebo ¢&i bude potrebné opitovné hodnotenie.

Musi svoje rozhodnutie ozndmit Ziadate[ovi. Ozndmenie musi obsahovat zdvery skuisky a odovodnené rozhodnutie
o posudent.

Dohlad nad systémom(-ami) riadenia kvality v zodpovednosti notifikovaného orgdnu

Ucelom dohladu je zabezpecit, aby si zaddvajici subjekt, ak sa procesu zicastiiuje, a hlavny dodévatel riadne plnili
zdvizky, ktoré vyplyvajii zo schvileného systému(-ov) riadenia kvality.

(*% Najmi v pripade TSI Zelezni¢né kolajové vozidld sa bude notifikovany organ zhicastiiovat na konecnej skiiske uvedenia zelezniénych
kolajovych vozidiel alebo vlakovej stpravy do prevadzky. Bude to stanovené v prislusnej kapitole TSI
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6.2

6.3

6.4.

6.5

Zaddvajuci subjekt, ak sa zdcastiuje, a hlavny doddvatel musia zaslat notifikovanému orgdnu uvedenému
v bode 5.1: vietky dokumenty potrebné na tento tcel, najma plany implementacie a technické zdznamy, ktoré sa
tykaji subsystému (pokial st relevantné pre Specificky prinos Ziadatela do subsystému) vratane:

—  dokumentdcie systému riadenia kvality vratane osobitnych implementovanych prostriedkov na zabezpecenie
toho, aby

— v pripade zaddvajiceho subjektu alebo hlavného dodévatela zodpovedného za cely projekt subsystému

bola u hlavného dodévatela dostatocne a riadne definovand celkovd zodpovednost a priavomoc
manazmentu, pokial ide o zhodu celého a tiplného subsystému,

— v pripade kazdého Ziadatela,

aby bol systém riadenia kvality spravne riadeny s cielom dosiahnut integriciu na Grovni subsystému,

—  zdznamov v oblasti kvality, ako predpokladd projektovacia Cast systému riadenia kvality, ako napriklad
vysledky analyz, vypocty, skasky atd.,

—  zdznamov v oblasti kvality, ako predpokladd vyrobnd cast (vritane montdze, instaldcie a integracie) systému
riadenia kvality, ako st napriklad kontrolné spravy a tidaje o skiaskach, kalibra¢né tidaje, zdznamy o kvalifikdcii
prislusného persondlu atd.

Notifikovany orgdn musi periodicky vykondvat audity s cielom zabezpecit, aby zadévajtici subjekt, ak je zticastneny,
a hlavny dodévatel' dodrziavali a uplatiovali systém riadenia kvality, a mus{ im poskytovat sprdvu o audite. Ak sii
tieto subjekty prevddzkovatelmi certifikovaného systému riadenia kvality, notifikovany orgdn tito skutocnost
zohladni pri vykonédvani dohladu.

Frekvencia auditov je aspon raz rocne, pricom pocas obdobia vykondvania relevantnych ¢innosti (konstrukéné
rieSenie, vyroba, montdz alebo instaldcia) pre subsystém, ktory je predmetom overovacieho postupu ES uvedeného
v bode 4, sa uskutocni aspon jeden audit.

Notifikovany orgdn moze dalej uskutocnit neohldsené ndvstevy na miestach uvedenych v bode 5.2 Ziadatel'a(-ov).
V case tychto ndvitev moze notifikovany organ vykondvat dplné alebo Ciastoné audity a vykondvat alebo nechat
vykonat skuisky na tcely kontroly riadneho fungovania systému riadenia kvality, ak je to potrebné. Musi Ziadate-
Tovi (-om) poskytnit kontrolnt spravu a podla potreby spravy o audite afalebo o skaskach.

Notifikovany orgdn vybrany zadédvajticim subjektom, ktory je zodpovedny za overenie ES, ak nevykondva dohlad
nad kazdym danym systémom (vSetkymi danymi systémami) riadenia kvality podla bodu 5, musi koordinovat
¢innosti dohladu kazdého dalsieho notifikovaného orgdnu, ktory je za dand tlohu zodpovedny, aby:

—  sa ubezpedil, Ze medzi rozlicnymi systémami riadenia kvality, ktoré stvisia s integrdciou subsystému, doslo
k spréavnemu riadeniu rozhrani.

— v spojeni so zaddvajicim subjektom zhromaZzdil potrebné prvky na postdenie s cielom zabezpecit
konzistenciu a celkovy dohlad nad roznymi systémami riadenia kvality.

Sucastou tejto koordindcie je pravo notifikovaného organu

—  ziskat celt dokumentdciu (schvalenie a dohlad) vydant dal$im notifikovanym orgdnom(-mi),

—  zicastiiovat sa na auditoch dohladu podla bodu 5.4.,

—  dévat podnet na dodato¢né audity podla bodu 5.5. v jeho zodpovednosti spolu s inym(-i) notifikova-
nym(-i) organom(-mi).

Notifikovany orgdn uvedeny v bode 5.1 musi mat na tcely kontroly a na tcely auditu a dohladu pristup do
projektovacich priestorov, na staveniskd, do vyrobnych dielni, montdznych a instalacnych priestorov, skladovacich
priestorov a podla potreby do priestorov vyroby prefabrikdtov alebo skiisobnych priestorov a celkovo do vsetkych
priestorov, ktoré uznd za potrebné na vykonédvanie svojej tlohy, v stilade so $pecifickym prinosom Ziadatela do
projektu subsystému.
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10.

11.

12.

Zadavajuci subjekt, ak je zdcastneny, a hlavny doddvatel musia pocas desiatich rokov od vyroby posledného
subsystému uchovdvat k dispozicii vniitro§titnym orgdnom:

—  dokumentdciu uvedent v druhej zardzke druhého pododseku bodu 5.1,
—  aktualizdciu uvedend v druhom pododseku bodu 5.5,
—  rozhodnutia a spravy notifikovaného organu uvedené v bodoch 5.4, 5.5 a 6.4.

Ak subsystém splina poziadavky TSI, v tom pripade musi notifikovany orgin na zdklade preskimania
konstrukéného rieSenia a schvélenia a dohladu nad systémom (-ami) riadenia kvality vystavit osvedcenie o zhode
ur¢ené pre zaddvajiici subjekt, ktory bezodkladne vypracuje vyhldsenie ES o overeni uréené pre dozorny orgin
v ¢lenskom S$tdte, v ktorom je subsystém umiestneny afalebo prevadzkovany.

Vyhldsenie ES o overeni a sprievodné dokumenty musia byt oznacené détumom a podpisané. Vyhldsenie musi byt
napisané v rovnakom jazyku ako stbor technickej dokumenticie a musi obsahovat aspori tie informdcie, ktoré st
zahrnuté v prilohe V k smernici.

Notifikovany orgdn vybrany zadédvajiicim subjektom je zodpovedny za zostavenie siboru technickej dokumentécie,
ktory sa prilozi k vyhldseniu ES o overeni. Stibor technickej dokumentdcie musi obsahovat aspon tie informdcie,
ktoré sti uvedené v ¢lanku 18 ods. 3 smernice, najmé:

—  vsetky potrebné dokumenty, ktoré stivisia s vlastnostami subsystému,
—  zoznam zlozick interoperability, ktoré s zabudované do subsystému,

—  kopie vyhldseni ES o zhode a podla potreby vyhldseni ES o vhodnosti na pouzitie, ktoré sa musia k zlozkdm
prilozit v sdlade s ¢linkom 13 smernice podla potreby spolu s prislusnymi dokumentmi (osvedécenia,
dokumenty o schvéleni a dohlade nad systémom riadenia kvality), ktoré vydali notifikované orgény,

— dokaz zhody s ostatnymi predpismi, ktoré vyplyvajii zo zmluvy (vritane osvedceni),
—  vSetky prvky stvisiace s tidrzbou, podmienkami a limitmi pouZivania subsystému,

—  vietky prvky savisiace s pokynmi v oblasti prevddzkovania, trvalého alebo bezného monitorovania,
nastavovania a ﬁdriby,

—  osvedCenie o zhode notifikovaného orgdnu, ako je uvedené v bode 9, spolu s prislusnymi vypoctami a ove-
reniami kontrasignované tymto orgdnom, v ktorom bude uvedené, Ze projekt je v stilade so smernicou a TSI,
a podla potreby v iom budt uvedené vyhrady, ktoré boli zaznamenané pocas vykondvania ¢innosti a neboli
odnaté.

K osved¢eniu by mali byt, ak st relevantné, priloZené aj spravy o kontrole a audite vypracované v stvislosti
s overenim, ako sa uvadza v bodoch 6.4. a 6.5.,

—  register infrastruktary (subsystému) vratane vietkych informdcii, ako sa stanovuje v TSL

Kazdy notifikovany orgdn musi ostatnym notifikovanym orgdnom ozndmit prislusné informécie, ktoré sa tykaja
schvdleni systému riadenia kvality a osvedceni ES o preskiimani konstrukéného riesenia, ktoré vydal, odnal alebo
zamietol.

Ostatné notifikované orgdny mozu na poziadanie ziskat kopie:

—  vydanych schvileni a dodatoénych schvileni systému riadenia kvality a

—  vydanych osvedceni ES o preskiimani konstrukéného riesenia a dodatkov
Sprievodné zdznamy k osvedCeniu o zhode sa musia podat zaddvajicemu subjektu.

Zadavajtci subjekt musf uchovévat kopiu siboru technickej dokumentécie pocas celej Zivotnosti subsystému a pocas
dalsich troch rokov; képia musi byt zasland kazdému dalsiemu clenskému §tatu, ktory o jej zaslanie poziada.
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Modul SG: Overenie jednotky

1. Tento modul opisuje postup overenia ES, ktorym notifikovany orgén kontroluje a osvedcuje na ziadost zadévatela
alebo jeho splnomocneného zdstupcu so sidlom v Spolocenstve, Ze subsystém Infrastruktdra:

—  jevstlade s touto TSI a s kazdou daldou uplatnitelnou TSI, ¢o dokazuje, Ze zdkladné poziadavky (1) smernice
96/48/ES boli splnené,

— je v sulade s ostatnymi predpismi, ktoré vyplyvaji zo zmluvy
a moze sa uviest do prevadzky.

2. Zadévajtici subjekt (18) musi podat Ziadost o overenie ES (prostrednictvom overenia jednotky) subsystému
na notifikovanom orgéne podla svojho vyberu.

Ziadost musi obsahovat:
—  ndzov a adresu zaddvajiceho subjektu alebo jeho splnomocneného zdstupcu
—  technickdi dokumentéciu.

3. Technickd dokumentdcia musi umoznit pochopenie konstrukéného riesenia, vyroby, instaldcie a prevddzkovania
subsystému a musi umoznit postdenie zhody s poziadavkami TSI.

Technickd dokumentdcia musi obsahovat:
—  vSeobecny opis subsystému, jeho celkového konstrukéného rieSenia a $truktdry,
—  register infrastruktiry (subsystému) vratane vietkych informdcii, ako sa stanovuje v TSI,

—  koncepéné informdcie o konstrukénom rieSeni a vyrobe, napriklad nakresy, schémy komponentov,
montdznych podcelkov, montdznych celkov, obvodov atd.,

— opisy a vysvetlenia potrebné na pochopenie informdcii o konstrukénom rieSeni a vyrobe, wdrzby
a prevadzkovania subsystému,

—  technické $pecifikdcie vrtane eurépskych $pecifikdcif (*°), ktoré boli aplikované,

—  kazdy potrebny podporny dokaz pouzitia vyssie uvedenych $pecifikdcii, najmd ak eurdpske 3pecifikdcie
a prislusné ustanovenia neboli plne aplikované,

—  zoznam zloziek interoperability, ktoré majii byt zabudované do subsystému,

—  kopie vyhldseni ES o zhode alebo vhodnosti na pouzitie zloZiek interoperability a vietky potrebné prvky
stanovené v prilohe VI k smerniciam,

—  dokaz zhody s inymi predpismi, ktoré vyplyvaji zo zmluvy (vritane osvedceni),

—  technickd dokumentdciu tykajicu sa vyroby a montdze subsystému,

—  zoznam vyrobcov, ktorf sa podielaji na projektovani, vyrobe, montdzi a instaldcii subsystému,

—  podmienky pouzivania subsystému (obmedzenia ¢asu alebo vzdialenosti prevddzky, limity opotrebenia atd.),
—  podmienky tdrzby a technickej dokumentécie, ktord sa tyka adrzby subsystému,

—  kazdu technickii poziadavku, ktorti je potrebné zohladnit pocas vyroby, Gdrzby alebo prevddzkovania
subsystému,

(") Zékladné poziadavky sa odzrkadluji v technickych parametroch, rozhraniach a previdzkovych poziadavkdch, ktoré sa stanovené
v kapitole 4 TSL

(**) V module oznacenie ,zaddvajiici subjekt“ znamend ,zaddvajici subjekt subsystému, ako je definovany v smernici, alebo jeho
splnomocneny zéstupca so sidlom v Spolocenstve*.

(") Definicia europskej $pecifikicie je stanovend v smerniciach 96/48/ES a 2001/16/ES. Sprievodca pre aplikdciu HS TSI vysvetluje sposob
pouzitia eurépskych $pecifikdcii.
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—  vysledky uskuto¢nenych vypoctov konstrukéného riesenia, vykonanych preskimani atd’.,

—  vietky ostatné prislusné technické dokazy, ktoré mozu preukazat, ze predoslé kontroly alebo skisky dspesne
vykonali nezdvislé a prislusné orgdny za porovnatelnych podmienok.

Ak sa v pripade technickej dokumentdcie vyzaduji v TSI dalsie informécie, musia sa doplnit.

Notifikovany orgdn musi preskiimat Ziadost a technicki dokumentaciu a identifikovat prvky, ktoré boli navrhnuté
v stlade s prislusnymi ustanoveniami TSI a eurdpskych Specifikdcii, ako aj prvky, ktoré boli navrhnuté bez
uplatnenia prislusnych ustanoveni tychto eurépskych Specifikdcii.

Notifikovany organ musi preskiimat subsystém a overit, ¢i prislusné a potrebné skisky na stanovenie toho, ¢i sa,
v pripade, Ze boli vybrané prislusné eurépske $pecifikicie, tieto skutocne uplatnili, alebo ¢&i prijaté riesenia splnaji
poziadavky TSI, ked sa prislusné eurépske $pecifikicie neuplatnili.

Preskiimania, sktsky a kontroly sa budd vztahovat na tieto $tddid, ako je uvedené v technickej Specifikdcii pre
interoperabilitu:

—  celkovy ndvrh,

—  Struktdra subsystému, najmd vritane cinnosti stavebného inZinierstva, montdZze zloZiek, kone¢ného
nastavenia,

—  konecné skusky subsystému,
— aak je to uvedené v TSI, potvrdenie platnosti za podmienok plnej prevadzky.

Notifikovany orgdn moZze zohladnit dokaz o preskimani, kontrole alebo skaskach, ktoré dspesne vykonali
v porovnatelnych podmienkach iné organy alebo Ziadatel (alebo boli vykonané v jeho mene), ak sa to $pecifikuje
v prislusnej TSI Notifikovany orgdn nasledne rozhodne, ¢ pouzije vysledky tychto kontrol alebo skiisok.

Dokazy, ktoré zhromazdi notifikovany orgdn, musia byt vhodné a dostatocné na to, aby preukdzali sdlad
s poziadavkami TSI a Ze vSetky pozadované a prislusné kontroly a skisky boli vykonané.

Akykolvek dokaz, ktory sa méd pouzit a ktory pochddza od inych stran, sa musi zvézit pred vykonanim akychkolvek
skaisok alebo kontrol, kedZe notifikovany organ moze vyjadrit Zelanie vykonat postdenie, tcast alebo preskiimanie
skaisok alebo kontrol v case ich vykonu.

Rozsah takéhoto iného dokazu sa musi zdovodnit zdokumentovanou analyzou, okrem iného s pouzitim nizsie
uvedenych faktorov. Toto zdovodnenie sa musi zaradit do stiboru technickej dokumentacie.

V kazdom pripade za ne nesie konecnti zodpovednost notifikovany organ.

Notifikovany orgdn dohodne so zaddvajiicim subjektom miesta, kde sa skasky vykonajii a dohodne, zZe konecné
skasky subsystému, a vzdy, ked' to vyzaduje TSI, skiisky za podmienok plnej prevddzky, vykond zadédvajici subjekt
pod dohladom a dozorom notifikovaného orgnu.

Notifikovany orgdn musi mat na Gcely skiiSok a overenia pristup na miesta, kde sa vykondva projektovanie, na
staveniskd, do vyrobnych dielni, na miesta montdze alebo instalicie a podla potreby do priestorov vyroby
prefabrikdtov a skisobnych priestorov na tcely vykondvania svojich tiloh podla TSI

Ak subsystém splita poziadavky TSI, v tom pripade musi notifikovany organ na ziklade skisok, overeni a kontrol
vykonanych podla poziadaviek TSI afalebo prislusnych eurépskych $pecifikdcii vystavit osvedcenie o zhode urcené
pre zadévajtici subjekt, ktory obratom vypracuje vyhldsenie ES o overeni urcené pre dozorny organ v ¢lenskom §téte,
v ktorom je subsystém umiestneny a/alebo prevddzkovany.

Vyhldsenie ES o overeni a sprievodné dokumenty musia mat ddtum a podpis. Vyhldsenie musi byt napisané v tom
istom jazyku ako stbor technickej dokumentdcie a musi obsahovat aspon tie informdcie, ktoré sii uvedené
v prilohe V k smernici.
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8. Notifikovany orgén je zodpovedny za zostavenie stiboru technickej dokumentécie, ktory musi byt prilozeny ako
sprievodny dokument k vyhldseniu ES o overeni. Stbor technickej dokumentdcie musi obsahovat aspon tie
informécie, ktoré s uvedené v ¢lanku 18 ods. 3 smernice, najmi tieto:

—  vetky potrebné dokumenty, ktoré sivisia s vlastnostami subsystému,
—  zoznam zlozZick interoperability, ktoré si zabudované do subsystému,

—  kopie vyhldseni ES o zhode a podla potreby aj vyhldseni ES o vhodnosti na pouzitie, ktoré musia mat prislusné
zlozky v stlade s ¢lankom 13 smernice, podla potreby spolu s prislusnymi dokumentmi (osvedcenia,
schvélenia systému riadenia kvality a dokumenty stvisiace s dohladom), ktoré vydali notifikované orgdny,

—  vetky prvky stvisiace s tdrzbou, podmienkami a limitmi pouzZivania subsystému,

—  vietky prvky stivisiace s pokynmi, ktoré sa tykaji prevddzkovania, trvalého alebo bezného monitorovania,
nastavovania a adrzby,

—  osvedCenie o zhode notifikovaného organu, ako je uvedené v bode 7, spolu s overenim afalebo prislusnymi
vypoctami kontrasignované tymto orgdnom, v ktorom bude uvedené, Ze projekt je v silade so smernicou
a s TSI, a podla potreby v iom budd uvedené vyhrady, ktoré boli zaznamenané pocas vykondvania cinnosti
a neboli odnaté; osvedCenie by malo tieZ byt sprevadzané kontrolnymi sprdvami a sprdvami o audite
vypracovanymi v stvislosti s overenim,

—  dokaz zhody s inymi predpismi, ktoré vyplyvaji zo zmluvy (vrtane osvedceni),
—  register infrastruktiry (subsystému) vratane vietkych informdcii, ako stanovuje TSI
9. Sprievodné zdznamy k osvedceniu o zhode sa musia podat zaddvajicemu subjektu.

Zaddvajuci subjekt musi uchovédvat képiu stiboru technickej dokumenticie po celd dobu Zivotnosti subsystému
a pocas dalsich troch rokov; tdto képia musi byt zasland kazdému dalsiemu clenskému $tdtu, ktory o jej zaslanie
poziada.



L 77/96

Uradny vestnik Eurépskej tinie

19.3.2008

Polozky, ktoré sa majii zahrnat do registra infraStrukedry a ktoré sa tykaji oblasti infrastruktdry

PRILOHA D

OBLAST INFRASTRUKTURY - Vieobecné informacie

Trasa, hranice a prislusné tseky trate (opis)

Kategéria aseku trate (I, II, III)

Rychlost na tiseku trate (kmj/h)

Détum uvedenia do prevddzky ako interoperabilnej trate

Vysvetlivky:

Pozndmka (1): v sdlade s kapitolami 4 a 5 TSI Infrastruktdra vysokorychlostnych Zeleznic:

Y = v stlade bez podrobnosti;

C = v silade s podrobnostami o zvolenych hodnotich

Pozndmka (2): nie je v stlade s kapitolami 4 a 5 TSI Infrastruktiira vysokorychlostnych Zeleznic:

N

nie je v stlade bez podrobnosti;

P = nie je v silade s podrobnostami o 3pecifickom pripade (kapitola 7 TSI);

P a C sa uplatiujii len na polozky uvedené v tabulke

Pozndmka (3): v pripade uplatiiovania ¢ldnku 7 smernice 96/48/ES zmenenej a doplnenej smernicou 2004/50/ES sa

vybrané hodnoty musia uviest pre kazdi polozku z tejto tabulky

Polozky oblasti INFRASTRUKTURY Ref. ods. (1) (2)
Menovity rozchod kolaje 4.2.2 Y P
Prechodovy prierez 4.2.3 C P
Minimélna vzdialenost medzi osami kolaj 4.2.4 Y p
Maximdlny sklon 4.2.5 Y P
Minimélny polomer obliika 42.6 Y N
Prevysenie kolaje 4.2.7 Y N
Nedostatok prevysenia 4.2.8 C N
Ekvivalentnd kuzelovitost 429 Y N
Kvalita geometrickej polohy kolaje 4.2.10 neuv. neuv.
Sklon kolajnic 4.2.11 Y N
Vyhybky a krizovatky 4212 Y p
Odolnost kolaje 4.2.13 C N
Prevddzkové zatazenie na konstrukcie 4.2.14 Y N
Maximalne kolisanie tlaku v tuneloch 4.2.16 C N
Bocny vietor 4.2.17 C neuv.
Elektrické vlastnosti 4.2.18 neuv. neuv.
Hluk a vibracie 4.2.19 neuv. neuv.
Nastupistia 4.2.20 C P
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Polozky oblasti INFRASTRUKTURY Ref. ods. (1) (2)

Pristup/prienik 4.2.22 Y N

Existencia podmienok pre evakudciu cestujiicich | 4.2.23 C p

a vlakového persondlu mimo ndstupist

Existencia a umiestnenie odstavnych kolaji, ktoré | 4.2.25 C p

st v sdlade s TSI Infrastruktira vysokorychlos-

tnych Zeleznic

Existencia a umiestnenie pevnych zariadeni 4.2.26 C N

tykajticich sa Gdrzby vlakov v sdlade s TSI

Vysokorychlostné Zelezni¢né kolajové vozidla

Plan udrzby 451 Y N

Zeleznica 5.3.1 Y N

Systémy upevnenia kolajnic 532 Y N

Podvaly a kolajnicové podpery 5.3.3 Y N

Pripojné hrdlo na plnenie vodou 5.3.5 Y N
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Schéma vyhybiek a krizovatiek

PRILOHA E

1 Free wheel passage inswitches
Freier Durchgang im Zungenbereich
Cote de libre passage de l'aiguillage
Libera passaggio degli aghi
Volny prechod kolesa po vyhybkach

2 Fixed nose protection
Leitweite
Cote de protection de pointe
Quota di protezione
Pevna vodiaca hrana v srdcovke

3 Free wheel passage at crossing nose
Leitkantenabstand im Bereich der Herzstlickspitze
Cote de libre passage dans le croisement
Quota di libero passaggio
Volny prechod kolesa v srdcovke

4 Free wheel passage at check/wing rail entry
Freier Durchgang im Bereich Radlenker/Fliigelschiene
Cote de libre passage en entrée de contre-rail/de la
patte de lievre
Libera passaggio della controrotaia/piegata a gomito
Volny prechod kolesa na vodiacom/bo¢nom vjazde

(%))

(2]

~

Minimum flangeway width
Kleinste Rillenweite
Orniére minimale
Larghezza della gala
Minimalna Sirka vodiacich
drazok

Crossing gap
Herzstiicklicke
Lacune d’orniere
Spazio nocivo
Medzera v srdcovke

Flangeway depth
Rillentiefe

Profondeur d’orniere
Profondita della gola
Hibka vodiacich drazok

Excess height of check rail
Radlenkertiberhhung
Surélévation du contre rail
Altezza della controrotaia
PrevySenie pridrznej
kolajnice

_l
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Rozmery v milimetroch

PRILOHA F

Profil kol'ajnice 60 E2

80,92

Legenda
1. Os znacky

Plocha prierezu

Hmotnost na meter

Moment zotrva¢nosti k osi x-x
Rez modulu — hlava

Rez modulu — pata

Moment zotrvaénosti k osi y-y
Rez modulu os y-y

76,70
60,21
3038,3
333,6
375,5
512,3
68,3

cm?
kg/m
cm*
cm?
cm?®
cm*
cm?

Suradnice hlavy kolajnice

Yo Z Yo Z Yo Z

0,0 0,000 | #125 | 0,429 | #250 | 2,393
10,5 0,001 | +13,0 | 0469 | +255 | 2,541
+1,0 0,002 | +135 | 0,511 | +26,0 | 2,699
1,5 0,004 | #14,0 | 0,555 | £26,5 | 2,871
12,0 0,008 | 14,5 | 0,602 | 27,0 | 3,062
12,5 0,012 | +150 | 0,651 | +27,5 | 3,278
13,0 0,018 | +155 | 0,702 | 28,0 | 3,518
13,5 0,025 | +16,0 | 0,756 | 28,5 | 3,788
14,0 0,033 | +16,5 | 0,812 | 29,0 | 4,089
14,5 0,042 | #17,0 | 0,871 | $29,5 | 4421
15,0 0,053 | +17,5 | 0,934 | 30,0 | 4,784
15,5 0,066 | #18,0 | 0,999 | #30,5 | 5179
16,0 0,080 | +185 | 1,068 | 31,0 | 5605
16,5 0,096 | #19,0 | 1,141 | £31,5 | 6,063
17,0 0,114 | #19,5 | 1,217 | #320 | 6,553
17,5 0,134 | 20,0 | 1,297 | %325 | 7,077
18,0 0,155 | +20,5 | 1,382 | 33,0 | 7,641
18,5 0,178 | +21,0 | 1,471 | 335 | 8,256
19,0 0,204 | 21,5 | 1,565 | 34,0 | 8,946
19,5 0,230 | +22,0 | 1,664 | +34,5 | 9,759
10,0 | 0,258 [ #22,5 | 1,769 | £350 | 10,841
+10,5 | 0,289 | +230 | 1,880 | 355 | 12,244
11,0 | 0321 | +235 | 1,997 | 36,0 | 14,300

11,5 | 0,355 | +24,0 | 2,121

12,0 | 0,391 [ #245 | 2,253

Profil kol'ajnice 60 E2
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Rozmery v milimetroch

58,83

Suradnice hlavy kolajnice

55
140

Legenda

1. Os znacky
Plocha prierezu 92,95 cm?
Hmotnost na meter 72,97 kg/m
Moment zotrvacnosti k osi x-x 1726,9 cm*
Rez modulu — hlava 229,7 cm?®
Rez modulu — pata 293,5 cm?
Moment zotrvacnosti k osi y-y 741,2 cm*
Rez modulu os y-y — vlavo 128,4 cm?®
Rez modulu os y-y — vpravo 90,1 cm?

Yo Zy Yo ) Yo %

0,0 0,000 | #12,5 | 0429 | #250 | 2,393
0,5 0,001 | 130 | 0469 | +255 | 2,541
1,0 0,002 | #135 | 0,511 | +26,0 | 2,699
£1,5 0,004 | #14,0 | 0,555 | 26,5 | 2,871
12,0 0,008 | +14,5 | 0,602 | +27,0 | 3,062
$2,5 0,012 | #150 | 0651 | +27,5 | 3,278
£3,0 0,018 | #155 | 0,702 | #28,0 | 3,518
3,5 0,025 | +16,0 | 0,756 | %285 | 3,788
4,0 0,033 | #16,5 | 0,812 | +29,0 | 4,089
14,5 0,042 | #17,0 | 0,871 | 29,5 | 4,421
15,0 0,053 | #17,5 | 0934 | 30,0 | 4,784
15,5 0,066 | 180 | 0999 | #30,5 | 5179
6,0 0,080 | #185 | 1,068 | 31,0 | 5605
16,5 0,096 | +19,0 | 1,141 | +315 | 6,063
£7,0 0,114 | #195 | 1,217 | #320 | 6,553
17,5 0,134 | #20,0 | 1,297 | #32,5 | 7,077
18,0 0,155 | #20,5 | 1,382 | £330 | 7,641
18,5 0,178 | +21,0 | 1471 | 335 | 8,256
9,0 0,204 | 21,5 | 1,565 | £34,0 | 8946
19,5 0,230 | #220 | 1,664 | 345 | 9,759
+10,0 | 0,258 | #225 | 1,769 | £350 | 10,841
10,5 | 0,289 | +23,0 | 1,880 | 355 | 12244
11,0 | 0,321 | 235 | 1,997 | £36,0 | 14,300
11,5 | 0,355 | 24,0 | 2,121
12,0 | 0,391 | #245 | 2,253

Profil kol'ajnice 60 E2 A1
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Rozmery v milimetroch

120,27

84
77,23

[14,27

172

150

Legenda
1. Os znacky

Plocha prierezu
Hmotnost na meter

Moment zotrvaénosti k osi x-x

Rez modulu — hlava
Rez modulu — pata

Moment zotrvaénosti k osi y-y

Rez modulu os y-y

141,71
111,24
37373
394,3
483,9
992,3
132,3

cm?
kg/m
cm*
cm?®
cm?
cm*
cm?

Suradnice hlavy kolajnice

Yo Z Yo Z Yo Zy
0,0 0,000 | #12,5 | 0429 | +250 | 2,393
10,5 0,001 | #13,0 | 0469 | 255 | 2,541
11,0 0,002 | #13,5 | 0,511 | +26,0 | 2,699
11,5 0,004 | +14,0 | 0,555 | 26,5 | 2,871
2,0 0,008 | #14,5 | 0,602 | +27,0 | 3,062
12,5 0,012 | #150 [ 0651 | +27,5 | 3,278
13,0 0,018 | +155 | 0,702 | +28,0 | 3,518
13,5 0,025 | +16,0 | 0,756 | +28,5 | 3,788
14,0 0,033 | +16,5 | 0,812 | +29,0 | 4,089
14,5 0,042 | #17,0 | 0871 | 295 | 4421
15,0 0,053 | 17,5 | 0,934 | £30,0 | 4,784
15,5 0,066 | +18,0 | 0,999 | 30,5 | 5,179
16,0 0,080 | #1855 [ 1,088 | +31,0 | 5605
16,5 0,096 | 19,0 | 1,141 | ¥315 | 6,063
17,0 0,114 | +195 | 1,217 | 320 | 6,553
17,5 0,134 | #20,0 [ 1,297 | 325 | 7,077
18,0 0,155 | +20,5 | 1,382 | #33,0 | 7,641
18,5 0,178 | +21,0 | 1,471 | +335 | 8,256
19,0 0,204 | #21,5 | 1,565 | +34,0 | 8,946
19,5 0,230 | $22,0 | 1,664 | +345 | 9,759
+10,0 | 0,258 | +225 | 1,769 | 350 | 10,841
+10,5 | 0289 | +23,0 | 1,880 | 355 | 12244
+11,0 | 0,321 [ #235 | 1,997 | 36,0 | 14,300
+11,5 | 0355 [ #24,0 | 2121
12,0 | 0,391 | #2455 | 2,253

Profil kolajnice 60 E2 F1
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PRILOHA G

(vyhradené)

PRILOHA H

Zoznam otvorenych bodov

Globdlna tuhost kolaje (pozri 4.2.15)
Odlietavanie §trku (pozri 4.2.27)
Uzitoena dizka néstupista (pozri 4.2.20.3)

Poziarna bezpecnost a bezpecnost v Zelezni¢nych tuneloch (pozri 4.2.21)
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PRILOHA I

Vymedzenie pojmov pouZivanych v TSI Infrastruktdra vysokorychlostnych Zeleznic

Vymedzené pojmy

Definicia

Alert limit/Auslosewert/Limite d’alerte/Hranica vystrahy

Definicia v oddiele 4.2.10.2.

Baﬂast pick-up/Schotterflug/Envol de ballast/Odlietavanie
Strku

Aerodf/namick)’f jav, pri ktorom 3trk odskakuje alebo
vystreluje

Bearer/Weichenschwelle/Support de voie/Kolajnicové pod-
pery

Podvaly urcené na pouzitie vo vyhybkach a krizovatkdch.

Cant deficiency/Uberhdhungsfehlbetrag/Insuffisance  de
devers/Nedostatok prevysenia

Definicia v oddiele 4.2.8.

Cross level/Gegenseitige Hohenlage/Nivellement transversal/
Prie¢na niveldcia

Priecna niveldcia je rozdiel medzi zvislou vyskou jednej
kolajnice vzhladom na druhd kolajnicu, pricom sa meria
Erlecne cez kolaj medzi osami ;azdnych ploch kazdej
olajnice.

Crown of the rail/Schienenoberkante/Niveau supérieur du
champignon du rail/Temeno kolajnice

Pozri diagram v oddiele 5.3.1.1.

Design value/Planungswert/Valeur de conception/Hodnota
konstrukéného riesenia

Teoretickd hodnota bez povolenej vyrobnej alebo kon-

Struk¢nej odchylky

Distance between track centres/Gleisabstand/Entraxe/Vzdia-
lenost medzi osami kolaji

Vodorovna vzdialenost medzi osami dvoch susediacich
kolaji

Diverging track (in switches and crossings)/Zweiggleis/Voie
déviée[Odbockova kolaj (vo vyhybkdch a krlzov ach

Trat, ktord odbocuje z priamej trate.

Dynamic lateral force/Dynamische Querkraft/Effort dyna-
mique transversal/Dynamickd priecna sila

Definicia v TSI Vysokorychlostné Zeleznicné kolajové
vozidld

Dynamic stiffness [of a rail fastening system]/Dynamische
Steifigkeit/Rigidité¢ dynamique/Dynamickd tuhost [systému
upevnenia kolajnic]

Definicia v norme EN13481-1, odsek 3.21

Dynamic stiffness [of a rail pad]/Dynamische Steifigkeit/
Rigidité dynamique [de la semelle]/Dynamicka tuhost
[podkladnic]

Definicia v norme EN13481-1, odsek 3.21

Equivalent conicity/Aquivalente Konizitit/Conicité équiva-
lente/Ekvivalentnd kuZzelovitost

Definicia v odseku 4.2.9.1

Established interoperability constituent/
herkommliche Interoperabilitidtskomponente/

Constituent d'interopérabilité ,établi“/Zavedend zlozka inte-
roperability

Definicia v odseku 6.1.2

Excess height of check rail/Radlenkeriiberhdhung/Suréléva-
tion du contre-rail/PrevySenie pridrznej kolajnice

Definicia v prilohe E (bod 8)

Fixed nose protection for common crossings/Leitweite/Cote
de protection de pointe/Pevnd vodiaca hrana v srdcovke
v beznych krizovatkdch

Definicia v prilohe E (bod 2)

Flangeway ~ depth/Rillentiefe/profondeur ~ d'orniére/Hibka

vodiacich drdzok

Definicia v prilohe E (bod 7)

Free cross-sectional area [of a tunnel]/Lichter Querschnitt/
section libre/Svetly prierez [tunela]

Plocha prierezu tunela bez trvalych prekdzok (napr.: kolaj,
tinikové cesty)

Free wheel passage at check/wing entry
Freier Durchgang im Bereich Radlenker/Fliigelschiene

Cote de libre passage en entrée de contre-rail/de la patte de
lievre/Volny prechod kolesa na vodiacom/bocnom vjazde

Definicia v prilohe E (bod 4)

Free wheel passage at crossing nose/
Leitkantenabstand im Bereich der Herzstiickspitze/

Cote de libre passage dans le croisement/Volny prechod
kolesa v srdcovke

Definicia v prilohe E (bod 3)

Free wheel passage in switches|
Freier Durchgang im Zungenbereich/

Cote de libre passage de I'aiguillage/Volny prechod kolesa vo
vyhybkéach

Definicia v prilohe E (bod 1)

Tangent point/Tangentenpunkt/point de tangence/Dotykovy
bod

Pozri diagram v oddiele 5.3.1.1




Uradny vestnik Eurépskej tinie

19.3.2008

Vymedzené pojmy

Definicia

Global track stiffness/Gesamtsteifigkeit des Gleises/Rigidité
globale de la voie/Globdlna tuhost kolaje

Miera posunu kolajnice pod zatazenim kolesa.

Immediate Action Limit/Soforteingriffsschwelle/Limite d'in-
tervention immédiate/Hranica okamzZitej akcie

Definicia v oddiele 4.2.10.2.

Intervention Limit/Eingriffsschwelle/Limite d'intervention/
Hranica zdsahu

Definicia v oddiele 4.2.10.2.

Isolated defects/Einzelfehler/Défauts isolés/Izolované chyby

Lokalizovany stav geometrickej polohy kolaje vyzadujici si
udrzbu

Level crossing/Bahniibergang/passage a niveau/Uroviiovy
prechod

Krizovatka cesty a jednokolajovej alebo viackolajovej trate
na rovnakej trovni

Design linear mass/Metergewicht/Masse Linéaire théorique/
Konstrukéné riesenie linedrnej hmotnosti

Teoretickd hmotnost novej kol'ajnice v kg/m.

Minimum infrastructure gauge/Mindestlichtraum/Gabarit
minimal d'infrastructure/Minimalny prechodovy prierez
infrastruktary

Definicia v oddiele 4.2.3

Nominal track gauge/Nennspurweite/Ecartement nominal
de la voie/Menovity rozchod kolaje

Jedine¢nd hodnota, ktord oznacuje rozchod kolaje

Non-ballasted track/Schotterloser Oberbau/Voie sans bal-
last/Kolaj bez strkového 167ka

Kolaj, ktord nespociva na strkovom 16zku

Novel interoperability constituent/Nova zlozka interopera-

bility

Pozri oddiel 6.1.2

Piston effect [in underground stations]/Kolbeneffekt/Effet de
pistonnement/Piestovy tcinok [v podzemnych staniciach]

Kolisanie tlaku medzi uzatvorenymi priestormi, v ktorych
prechddzaji vlaky, a inymi priestormi stanice, spdsobujtice
silné vzdusné prudy

Plain line/Freie Strecke/Voie courante/Priebeznd trat

Usck kolaje bez vyhybick a krizovatiek

Quasi-static guiding force, Yqst/Quasistatische Querkraft/
Effort de guidage quasi-statique/Kvézistatickd vodiaca sila,
Yqst

Definicia v TSI Vysokorychlostné Zeleznicné kolajové
vozidld

Rail head profile/Schienenkopfprofil/Profil du champignon
du rail/Profil hlavy kolajnice

Tvar Casti kolajnice, ktord je v kontakte s kolesom

Rail inclination/Schienenneigung/Inclinaison du rail/Sklon
kolajnic

Uhol medzi osou symetrie kolajnice poloZenej v kolaji
a kolmicou k jazdnej rovine kolaje

Rail pad/Zwischenlage/semelle sous rail/Podkladnica

Odolnd vrstva medzi kolajnicou a podpornym podvalom
alebo zdkladnou doskou

Reference kinematic profile/Kinematische Referenzfahr-
zeugbegrenzung/Profil cinematique de référence/Referencny
kinematicky obrys

Definicia v TSI Vysokorychlostné Zeleznicné kolajové
vozidld

Reverse  curve/S-Kurven/Courbes et  contre-courbes|

Reverzny oblik

Dva prilahlé obliiky s opa¢nym zakrivenim alebo opa¢nym
smerom

Ride instability/Instabiles Laufverhalten/Instabilité de mar-
che/Nestabilita jazdy

Definicia v TSI Vysokorychlostné Zeleznicné kolajové
vozidld

Swing nose/Bewegliches Herzstiick/Coeur a pointe mobile/
Srdcovka s pohyblivym klinom

Krizovatka, v ktorej mozno srdcovku laterdlne posunit
s cielom uzatvorit vodiacu drizku a zabezpecit trvald
podporu dvojkolesia.

Switches and crossings/Weichen und Kreuzungen/Appareils
de voie/Vyhybky a krizovatky

Usporiadanie kolaje s vyhybkami a krizovatkami

Through route (in switches and crossings)/Stammgleis/Voie
directe/Priama trat (vo vyhybkach a krizovatkdch)

Trat, ktord zachovdva hlavné zameranie kolaje

Track cant/Uberhshung/dévers de la voie/Prevysenie kolaje

Definicia v oddiele 4.2.7

Track centre/Gleisachse/axe de la voie/Os kolaje

Stredovy bod medzi dvomi kolajnicami v rovine jazdnej

plochy.
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Vymedzené pojmy

Definicia

Track gauge/Spurweite/écartement de la voie/Rozchod
kolaje

Vzdialenost medzi kontaktnymi bodmi dvoch protilahlych
kolajnic kolaje, definovand v norme EN 13848-1.

Track twist/Gleisverwindung/Gauche/Skritenie kolaje

Podla definicie v oddiele 4.2.10.4.1

Unguided length [of an obtuse crossing](Fﬁhrungslose
Stelle/Lacune dans la traversée/Neriadend dlzka [krizenie
s tupym uhlom]

Cast krizenia s tupym uhlom bez vedenia kolesa

Usable length [of a platform]/Bahnsteignutzlinge/longueur
utile de quai/Uzitocnd dlzka [ndstupista]

Definicia v oddiele 4.2.20.2

Usable width (of a platform)/Nutzbare Bahnsteigbreite/
Largeur utile de quai/Uzito¢nd sirka (ndstupista)

V kombinicii s uzitoénou dfzkou nédstupista definuje plochu
néstupista, ktort mozZu cestujici vyuzit




