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KOMISIA

ROZHODNUTIE KOMISIE

z 28. marca 2006

o technickej Specifikicii interoperability tykajiicej sa subsystému riadenia/prikazov a signalizicie
transeurdpskej konvencnej Zeleznitnej siistavy

[ozndmené pod cislom K(2006) 964]

(Text s vyznamom pre EHP)

(2006/679/ES)

KOMISIA EUROPSKYCH SPOLOCENSTIEYV,

so zretelom na Zmluvu o zaloZeni Eurépskeho spolocenstva,

SO

zretefom na smernicu Eurdpskeho parlamentu a Rady

2001/16/ES z 19. marca 2001 o interoperabilite konvenénej
zeleznitnej ststavy (1), a najmé na jej cldnok 6 ods. 1,

kedze:

(1)

()
?)

V stlade s ¢lankom 2 pism. ¢) smernice 2001/16/ES sa
transeurdpska konvencnd Zelezni¢nd ststava cleni na
Strukturdlne alebo funkéné subsystémy. Na kazdy subsy-
stém sa md vztahovat technickd $pecifikdcia interoperability
(TSI).

Prvym krokom pri vytvarani TSI je navrh TSI vypracovany
Eurépskym zdruzenim pre Zelezni¢nd interoperabilitu
(AEIF), ktoré bolo urcené za spolo¢ny reprezentativny
organ.

AEIF bolo poverené vypracovanim navrhu TSI subsystému
riadenia/prikazov a signalizdcie v stlade s ¢lankom 6 ods. 1
smernice 2001/16/ES. Zakladné parametre pre tento navrh
TSI boli prijaté rozhodnutim Komisie 2004447 [ES
z 29. aprila 2004, ktoré upravuje prilohu A k rozhodnutiu
2002/731/ES z 30. mdja 2002 a ustanovuje hlavné
vlastnosti systému triedy A (ERTMS) subsystému riadenia
a zabezpelenia vlakov a signalizicie systému trans-

U. v. ES L 110, 20.4.2001, s. 1. Smernica zmenend a doplnend

smernicou 2004/50[ES (U. v. EU L 164, 30.4.2004, s. 114).
U.v. EU L 155, 30.4.2004, s. 65.

0)

eurdpskych konvenénych Zeleznic uvedeného v smernici
Eurdpskeho parlamentu a Rady 2001/16/ES ().

K nédvthu TSI zostavenému na zdklade zdkladnych
parametrov bola prilozend tivodnd sprdva, ktord obsahovala
analyzu ndkladov a vynosov podla ¢lanku 6 ods. 5 danej
smernice.

Néavrh TSI preskimal vybor zriadeny smernicou Rady
96/48[ES z 23. jula 1996 o interoperabilite systému
transeurépskych vysokorychlostnych Zeleznic (3).

Podla ¢lanku 1 smernice 2001/16/ES sa podmienky
dosiahnutia interoperability transeurdpskej konvencnej
zelezni¢nej ststavy tykaji projektovania, konstrukeie,
uvedenia do prevadzky, modernizdcie, obnovy a prevadzky
infrastruktdr a vozového parku, ¢o prispieva k fungovaniu
ststavy, ktord sa ma uviest do prevadzky. So zretelom na
infrastruktary a vozovy park, ktoré st uz v prevadzke
v Case nadobudnutia G¢innosti tejto TSI, tdto TSI by sa mala
uplatiiovat od ddtumu pldnovaného zaciatku stavebnych
prac na tychto infrastruktdrach a vozovom parku. Miera,
v akej sa TSI uplatiiuje, sa vak bude 1i$it podla rozsahu
a objemu plinovanych pric a ndkladov a vynosov
stvisiacich s predpokladanym vyuzitim. Aby také ciastkové
préce viedli k dosiahnutiu plnej interoperability, musia byt
podporované sdadrznou stratégiou implementdcie. V tejto

U. v. ES L 235, 17.9.1996, s. 6. Smernica naposledy zmenena

a doplnend smernicou 2004/50/ES.
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(10)

11

(12)

savislosti by sa malo rozliSovat medzi modernizéciou,
obnovou a vymenou suvisiacou s udrzbou.

Smernica 2001/16/ES a TSI sa vztahuji na obnovu, nie na
vymeny stvisiace s tdrzbou. Clenské $tity by mali byt
nabddané k tomu, aby uplatiiovali TSI na vymeny stvisiace
s tdrzbou, ked budd schopné tak urobit a ked to bude
odovodnené rozsahom préce stvisiacej s tdrzbou.

Existujice konvenéné trate a vozovy park st uz v sticasnosti
vybavené systémami riadenia/prikazov a signalizacie, ktoré
splitaja zdkladné poziadavky smernice 2001/16/ES. Takéto
staré systémy sa vyvinuli a vykondvali podla vnttrostatnych
predpisov. Zdkladné informdcie o starych systémoch st
uvedené v prilohe B k TSL Vzhladom na to, Ze overenie
interoperability starych systémov sa musi vykonat v stlade
s ¢lankom 16 ods. 2 smernice 2001/16/ES s prihliadnutim
na poziadavky TSI, je potrebné pocas prechodného obdobia
medzi uverejnenim tohto rozhodnutia a Gplnym vykona-
vanim pripojenej TSI ustanovit podmienky, ktoré musia
spliiat staré systémy okrem systémov vyslovne uvedenych
v TSL Kazdy clensky $tit ma ostatnym clenskym $titom
a Komisii poskytovat informdcie o prislusnych vnitrostat-
nych technickych predpisoch, ktoré sa pouzivaji na
dosiahnutie interoperability a ktoré splnaju zakladné
poziadavky smernice 2001/16/ES, o orgdnoch, ktoré
vymenuje na vykondvanie postupu posudzovania zhody
alebo vhodnosti na pouzitie, a o kontrolnom postupe pri
overovani interoperability subsystémov podla ¢lanku 16
ods. 2 smernice 2001/16/ES.

Na tento acel by ¢lenské Staty mali so zapojenim organov
notifikovanych podla ¢lanku 20 smernice 2001/16[ES ¢o
mozno najviac uplatiiovat zdsady a kritérid ustanovené
v smernici 2001/16/ES na vykondvanie ¢linku 16 ods. 2.
Komisia by mala analyzovat informdcie predlozené ¢len-
skymi $titmi o vndtrostitnych predpisoch, postupoch,
orgdnoch prislusnych v oblasti implementdcie postupov
a trvani tychto postupov a pripadne by mala s vyborom
prerokovat potrebu prijatia akychkolvek dalsich opatreni.

Podobny postup by sa mal taktiez uplatiiovat na otdzky,
ktoré st v prilohe G k TSI zatriedené ako ,,otvorené body*.

TSI by si nemala vyzadovat pouzivanie osobitnych
technoldgii alebo technickych rieSeni s vynimkou pripadu,
ak je to bezpodmiene¢ne potrebné pre interoperabilitu
transeurdpskej konvenénej Zelezni¢nej sustavy.

TSI vychddza z najlepsich odbornych znalosti dostupnych
v Case pripravy prislusného ndvrhu. Rozvoj technoldgii,
prevadzkovych, bezpecnostnych alebo spolocenskych
poziadaviek si moze vyzadovat zmeny alebo doplnenia
tejto TSI Na tento ticel bol vypracovany postup riadenia
zmien na konsoliddciu a aktualizdciu poziadaviek pri-
lohy A k TSI Tento aktualizaény postup, v sticasnosti pod
zastitou AEIF ako spolo¢ného reprezentativneho orgdnu,
prejde pod Eurdpsku Zelezni¢nt agentiru zriadent podla
nariadenia  Eurépskeho  parlamentu a Rady (ES)

() U.v.EUL 164, 30.4.2004, s. 1.

(14)

M

¢. 881/2004 (%), len ¢o zacne svoju Cinnost. V sulade
s ¢lankom 6 ods. 3 smernice 2001/16/ES sa pripadne za¢ne
hibsi a dokladnejsi postup prieskumu alebo aktualizdcie,
ktory bude mat za ndsledok tpravu riadneho postupu
uréeného v tejto TSL

Pri uplatiiovani TSI, ktord sa ma prijat tymto rozhodnutim,
by sa mali zohladnovat Specifické kritérid tykajiice sa
technickej a prevddzkovej zlucitelnosti medzi infrastrukti-
rami a vozovym parkom, ktoré sa maju uviest do
prevadzky, a sietou, do ktorej sa maji zaclenit. Tieto
poziadavky na zlucitelnost si vyzaduji stthrnnd technickd
a ekonomickti analyzu, ktord by sa mala vykondvat pre
osobitné aplikdcie na zdklade kazdého jednotlivého
pripadu. Této analyza by mala zohladfiovat rozhrania
medzi roznymi subsystémami uvedenymi v smernici
2001/16[ES, rozne kategérie trati a vozového parku
uvedené v danej smernici a technické a prevadzkové
prostredie existujlicej siete.

Je nevyhnutné, aby tito analyza prebehla v ramci kohe-
rentnych vykondvacich predpisov a usmerneni. Je preto
potrebné, aby clenské 3tity vypracovali ndrodnu stratégiu
implementécie TSI, ktord je predmetom tohto rozhodnutia,
pricom v tejto stratégii by sa mali uviest etapy nevyhnutné
na prechod k interoperabilnej sieti. Takéto narodné stratégie
by sa mali spojif a zostladif v ramci sihrnného planu EU
na implementaciu TSI v perspektive celej EU.

Cielovy systém opisany v pripojenej TSI (systém triedy A) je
zaloZeny na pocitacovej technoldgii, ktord starne podstatne
rychlejsie ako stcasné tradiéné Zelezni¢né signalizacné
a telekomunikacné zariadenia. Z toho vyplyva, Ze je
potrebnd skor predvidava ako reaktivna stratégia nasadenia
s ciefom zabrdnit moZnému zastaraniu systému predtym,
neZ sa dosiahne troven zrelosti nasadenia systému. Okrem
toho by prijatie prili§ rozdrobeného nasadenia v rdmci
eur6pskej Zeleznicnej stistavy mohlo vyvolat vacsie naklady
a prevadzkové rezijné naklady. Vypracovanie koherentného
transeur6pskeho planu implementécie pre cielovy systém
by prispelo k harmonickému rozvoju celej transeurdpskej
zelezni¢nej stistavy v stlade so stratégiou Spolocenstva pre
dopravna siet TEN. Taky pldn by mal vychddzat z prislus-
nych ndrodnych planov implementacie a mal by zabezpecit
primerand vedomostnt zdkladiiu na podporu rozhodnuti
roznych tcastnikov a najmd Komisie pri pridelovani
finan¢nej podpory na Zeleznicné projekty. Komisia by mala
koordinovat vypracovanie takého plinu v stlade s ¢lan-
kom 155 ods. 2 zmluvy.

Prechod k ciefovému systému triedy A podla TSI si
vyZzaduje prijatie primeranych opatreni na ndrodnej tirovni
s ciefom zjednodusit takyto prechod. Cielom takychto
opatreni by malo byt povolenie prevadzky zariadenia triedy
A, ktoré je v stlade s existujiicimi starymi systémami, alebo
ulahcenie implementdcie predvidavého pristupu na skré-
tenie Casu do nasadenia vybavenia triedy A. Pokial ide
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o prvy ciel, externym osobitnym prenosnym modulom pre
narodné staré systémy prikazov a riadenia triedy B sa musi
prikladat osobitnd dolezitost.

(17) Mala by sa preto prijat TSI tykajica sa subsystému
yriadenie/prikazy a signalizdcia“ transeurdpskej konvencnej
zelezni¢nej ststavy. V dosledku toho by sa rozhodnutie
2004/447[ES malo zodpovedajiicim sposobom zmenit
a doplnit.

(18) Opatrenia stanovené v tomto rozhodnuti s v stlade so
stanoviskom vyboru zriadeného smernicou 96/48|ES,

PRIJALA TOTO ROZHODNUTIE:
Cldnok 1

Technicka $pecifikdcia interoperability (dalej len ,TSI%) tykajtica sa
subsystému ,riadenie/prikazy a signalizdcia“ transeurdpskej
konvenénej zelezni¢nej ststavy podla ¢lanku 6 ods. 1 smernice
2001/16/ES sa stanovuje v prilohe k tomuto rozhodnutiu.

S vyhradou c¢linkov 2 a 3 tohto rozhodnutia je TSI plne
uplatnitelnd na infrastruktdru a vozovy park transeurdpskej
konvenénej Zelezni¢nej sdstavy podla prilohy I k smernici
2001/16/ES.

Cldnok 2

1. Vzhladom na systémy uvedené v prilohe B k TSI a otazky
zatriedené ako ,otvorené body“ v prilohe G k TSI st
podmienkami, ktoré sa majii splnit na overenie interoperability
v zmysle ¢lanku 16 ods. 2 smernice 2001/16/ES, technické
predpisy platné v clenskom State, ktory povoli uvedenie
subsystému, na ktory sa vzfahuje toto rozhodnutie, do
prevadzky.

2. Kazdy clensky 3tit ozndmi do Siestich mesiacov od
ozndmenia tohto rozhodnutia ostatnym clenskym  Stdtom
a Komisii:

a)  zoznam uplatnitelnych technickych predpisov uvedenych

v odseku 1 o ,otvorenych bodoch” podla prilohy G k TS

b)  postupy posudzovania zhody a kontrolné postupy, ktoré sa
maji dodrziavat pri pouzivani uplatnitelnych technickych
predpisov uvedenych v odseku 1;

¢)  organy, ktoré vymenuje na vykondvanie tychto postupov
posudzovania zhody a kontrolnych postupov.

Cldnok 3
Clenské $taty vypracuji ndrodny plén implementacie TSI v stilade

s kritériami uvedenymi v kapitole 7 prilohy.

Tento pldn implementicie zasli ostatnym clenskym $titom
a Komisii najneskor jeden rok od nadobudnutia ti¢innosti tohto
rozhodnutia.

Na zdklade tychto ndrodnych pldnov navrhne Komisia stihrnny
plan EU podla zdsad stanovenych v kapitole 7 prilohy.
Cldnok 4

Clenské 3tity zabezpecia, aby sa rozsah funkénosti starych
systémov triedy B uvedenych v prilohe B k TSI, ako aj ich
rozhrani uchovdval podla stcasného vymedzenia okrem tych
tprav, ktoré sa moézu povazovat za potrebné s cielom zmiernit
nedostatky tychto systémov stivisiace s bezpe¢nostou.

Clenské staty spristupnia informdcie o svojich starych systémoch,
ktoré st nevyhnutné na tcely vyvoja pristrojov a osvedéenia ich
bezpecnosti, ktoré umoziuji interoperabilitu vybavenia triedy
A podla prilohy A k TSI s ich starymi zariadeniami triedy B.

Clanok 5

Clenské $taty vyvinti do 31. decembra 2007 maximélne tsilie na
zabezpeCenie dostupnosti externého osobitného prenosného
modulu (Specific Transmission Module, dalej len ,STM) podla
kapitoly 7 prilohy pre svoje staré systémy prikazov a riadenia
triedy B uvedené v prilohe B k TSI

Cldnok 6

Clanok 2 rozhodnutia 2004/447ES sa vypusta s Gcinnostou od
nadobudnutia G¢innosti tohto rozhodnutia.

Clanok 7

Toto rozhodnutie je uplatnitelné Sest mesiacov po jeho
ozndmeni.

Clanok 8

Toto rozhodnutie je uréené ¢lenskym statom.

V Bruseli 28. marca 2006

Za Komisiu
Jacques BARROT
podpredseda
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1.1. Technicky rozsah
Této technickd 3pecifikdcia pre interoperabilitu (TSI) sa tyka subsystému riadenia, zabezpecenia a ndvestenia,
ktory sa nachddza v zozname v bode 1 prilohy Il k smernici 2001/16/ES. V tomto dokumente sa vyskytuje ako
subsystém riadenia a zabezpecenia.
Dalgie informicie o subsystéme riadenia a zabezpecenia sa nachddzaji v kapitole 2 (Definicia a rozsah
subsystému).

1.2. Uzemny rozsah
Uzemnym rozsahom tejto TSI je transeurépsky konvencny Zeleznicny systém opisany v prilohe I k smernici
2001/16/ES.

1.3. Obsah tejto technickej Specifikdcie pre interoperabilitu (TSI)

V stilade s ¢lankom 5 ods. 3 smernice 2001/16/ES tdto TSL:

a)  stanovuje svoj pldnovany rozsah (Cast siete alebo Zelezni¢nych kolajovych vozidiel uvedend
v prilohe I k smernici; subsystém alebo Cast subsystému, ktoré st uvedené v prilohe Il k smernici) -
kapitola 2 (Definicia a rozsah subsystémuy);

b)  stanovuje hlavné poziadavky pre dany subsystém riadenia a zabezpeCenia a jeho rozhrania s inymi
subsystémami — kapitola 3 (Zdkladné poziadavky subsystému riadenia a zabezpecenia);

) stanovuje funkéné a technické Specifikdcie, ktoré subsystém a jeho rozhrania s inymi subsystémami musia
splnat. Ak je to nevyhnutné, tieto $pecifikdcie sa mozu lisit podla pouzitia subsystému, napriklad podla
kategorif trate, stanice afalebo Zelezni¢nych kolajovych vozidiel stanovenych v prilohe 1 k smernici —
kapitola 4 (Charakteristika subsystému);

d)  urcuje zlozky a rozhrania interoperability, ktoré upravuji eurdpske 3pecifikdcie vritane eurdpskych
noriem, ktoré si potrebné na dosiahnutie interoperability v rdmci transeurépskeho konvenéného
zelezni¢ného systému — kapitola 5 (Komponenty interoperability);

e)  uvddza v kazdom zvaZovanom pripade postupy stanovenia zhody alebo vhodnosti na pouzitie. To zahfia
najmd moduly definované v rozhodnuti 93/465/EHS alebo, ak je to potrebné, 3pecifické postupy
pouzitelné bud na stanovenie zhody, alebo vhodnosti na pouzitie komponentov interoperability a overenie
subsystémov ,ES* — kapitola 6 (Stanovenie zhody afalebo vhodnosti na pouzitie komponentov a overenie
subsystémuy);

f)  stanovuje stratégiu zavddzania technickej Specifikdcie pre interoperabilitu. Je potrebné najmi urcit stadid,
ktoré majti byt dokonéené s ciefom dosiahnut postupny prechod z existujiceho stavu do kone¢ného stavu,
pri ktorom bude normou dodrzanie technickej 3pecifikicie pre interoperabilitu — kapitola 7
(Implementacia technickej $pecifikdcie pre interoperabilitu riadenia a zabezpecenia);

g)  pre zainteresovanych zamestnancov stanovuje odbornt kvalifikiciu a zdravotné a bezpecnostné
podmienky pri prdci nutné na prevddzkovanie a drzbu daného subsystému, ako aj na zavddzanie
technickej Specifikdcie pre interoperabilitu — kapitola 4 (Charakteristika subsystémuy).

V stlade s ¢ldnkom 5 ods. 5 smernice 2001/16/ES je navySe mozné upravovat $pecifické pripady pre kazda
technickd $pecifikdciu pre interoperabilitu; tieto si stanovené v kapitole 7 (Implementacia technickej $pecifikdcie
pre interoperabilitu riadenia a zabezpecenia).

Na zdver této technickd $pecifikdcia pre interoperabilitu v kapitole 4 (Charakteristika subsystému) tiez predkladd
prevadzkové a ddrzbové predpisy, ktoré st $pecifické pre rozsah stanoveny v odseku 1.1 (Technicky rozsah)
a v odseku 1.2 (Uzemny rozsah).
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2.1.

2.2.

2.2.2.

DEFINICIA A ROZSAH SUBSYSTEMU
Vseobecne

Subsystém riadenia a zabezpecenia je definovany ako stbor funkcif a ich implementacie, ktory umoziuje
bezpecny pohyb vlakov.

TSI riadenia a zabezpecenia definuje zdkladné poziadavky pre tie Casti subsystému riadenia a zabezpecenia, ktoré
st relevantné pre interoperabilitu, a preto podliehaji vyhldseniu o overeni.

Charakteristiky subsystému riadenia a zabezpecenia, ktoré sa tykaji interoperability transeurépskeho
konvenéného Zeleznicného systému, sii stanovené:

1. FUNKCIAMI, ktoré st nevyhnutné pre bezpecné riadenie Zeleznicnej dopravy a ktoré sii dolezité pre
prevadzku, vratane tych, ktoré sa vyzaduji pri poruchovych stavoch;

2. ROZHRANIAMI;

3. droviiou PREVADZKY, ktord je potrebnd na splnenie zakladnych poziadaviek.

Specifikacie tychto funkcif, rozhran{ a prevddzkovych poziadaviek sa uvidzaji v kapitole 4 (Charakteristika
subsystémuy), kde st uvedené odkazy na podporné normy.

Prehlad

Interoperabilita transeur6pskeho konvenéného systému Ciastocne zdvisi od schopnosti spoluprice riadiaceho
a zabezpecovacieho vybavenia vozidla s roznymi tratovymi zariadeniami.

Kvoli pohyblivosti zariadenia na vozidle sa subsystém riadenia a zabezpecenia deli na dve casti: vozidlové
zariadenie a tratové zariadenie (pozri obrdzok 8 v prilohe D).

Interoperabilita

Tato technickd $pecifikdcia interoperability uvddza funkcie, rozhrania a prevddzkové poziadavky, ktoré
zabezpecuju dosiahnutie interoperability. Technickd interoperabilita je nevyhnutnou podmienkou funkénej
interoperability, v rdmci ktorej je riadenie vlaku zaloZené na zhodnych informéciach, ktoré sa zobrazujt v kabine
rusnovodica, a je v stlade s jednotnymi prevadzkovymi poziadavkami stanovenymi pre konvencénd siet. Tato
technickd $pecifikdcia interoperability tiez obsahuje funkcie, ktoré st potrebné na dosiahnutie funkénej
interoperability (pozri odsek 4.3.1 Rozhranie subsystému prevadzky a riadenia dopravy).

Triedy systémov riadenia a zabezpecenia

V ramci subsystému riadenia a zabezpecenia boli stanovené dve triedy ochrany vlaku a rddiokomunikécie:

Trieda A: Jednotny systém riadenia a zabezpecenia;

Trieda B:  Systémy a aplikdcie riadenia a zabezpecenia, ktoré existovali predtym, ako vsttipila do platnosti
smernica 2001/16/ES, s obmedzenim na tie, ktoré si opisané v prilohe B.

Vozidlové zariadenie riadenia a zabezpecenia bude na dosiahnutie interoperability poskytovat:

—  radiové a ditové komunikacné rozhrania triedy A pre infrastruktiru v pripade prevddzky s infrastruktiirou
triedy A,

—  radiové a ddtové komunikacné rozhrania triedy B pre infrastruktiru v pripade prevadzky s infrastruktirou
triedy B. V rdmci ndvestnych tdajov sa to dd dosiahnut s pouzitim 3pecifického prenosového modulu
(STM), ktory vozidlovému systému triedy A umoziuje fungovat na linkdch vybavenych tratovym
zabezpeCovacim systémom triedy B vdaka pouzitiu ddajov triedy B. Rozhranie medzi vozidlovym
systémom triedy A a $pecifickjm prenosovym modulom sa definuje v tejto technickej Specifikicii pre
interoperabilitu.

Clenské $tity majti zodpovednost zabezpecit, aby systémy triedy B boli pocas ich pouzivania udrziavané; ziadne
zmeny tychto $pecifikdcii nesma byt na tikor interoperability.
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2.2.3.

2.2.4.

3.1

Urovne aplikicie

Rozhrania urcené touto TSI definujt sposoby prenosu tdajov do vlakov a niekedy z vlakov. Specifikacie triedy
A odportcané touto TSI poskytuji moznosti, z ktorych si kazdy projekt moze vybrat sposob prenosu, ktory
splna jeho poziadavky. Tri trovne aplikdcie st:

Urovei 1:  Prenos tdajov sa uskutociiuje bodovym prenosom ,eurobalizou® (Eurobalise) a v niektorych
pripadoch polostvislym prenosom ,eurosluckou® (Euroloop alebo radio in-fill). Zistovanie
pritomnosti vlakov sa uskuto¢iiuje zariadenim na trati, obycajne kolajovymi obvodmi alebo
napravovymi pocitadlami. Ndvestnd informdcia je sprostredkovand vodicovi zariadenim umiestne-
nym v kabine alebo ndvestidlami umiestnenymi popri trati.

Urovei 2:  Prenos tdajov sa uskutociiuje stvislym radiovym prenosom (GSM-R). Pre niektoré druhy funkcif si
rddiovy prenos vyzaduje doplnenie bodovym prenosom (Eurobalise). Zistovanie pritomnosti
vlakov sa uskutociiuje zariadenim na trati, obycajne kolajovymi obvodmi alebo snima¢mi poctu
ndprav. Névestnd informdcia je sprostredkovand vodicovi prostrednictvom zariadenia umiestne-
ného v kabine alebo ndvestidiel umiestnenych popri trati.

Uroveii 3:  Prenos tdajov sa uskutociiuje stvislym radiovym prenosom (GSM-R). Pre niektoré druhy funkcif si
rddiovy prenos vyzaduje doplnenie bodovym prenosom (Eurobalise). Zistovanie pritomnosti
vlakov sa uskutociuje zariadenim instalovanym vo vlaku, ktoré podlicha tratovému zariadeniu
riadenia a zabezpecenia. Navestnd informdcia sa vodicovi sprostredkuje pomocou zariadenia
umiestneného v kabine.

Poziadavky tejto TSI sa vztahujd na vietky Grovne aplikdcie. Implementdcii sa venuje kapitola 7 (Implementécia
TSI pre riadenie a zabezpecenie). Vlak vybaveny vozidlovym systémom triedy A pre dand tdroveit musi byt
schopny prevddzky na tejto Grovni a na akejkolvek nizsej trovni.

Hranice infrastruktiirnej siete

Miestne technické rozhrania medzi tratovymi zariadeniami riadenia a zabezpecenia susediacich infrastruktiir
nesmi obmedzovat suvisla jazdu vlakov, ked prechddzaji hranice medzi nimi.

Akykolvek vysokorychlostny alebo konvencny vlak vybaveny vozidlovym systémom triedy A v stilade
s prislusnou technickou $pecifikdciou pre interoperabilitu nesmie byt obmedzovany v prevadzke na akejkolvek
vysokorychlostnej alebo konvencnej trati s infrastruktirou, ktord je vybavend tratovym systémom triedy
A v stlade s prislusnou technickou $pecifikdciou pre interoperabilitu, hned ako boli register Zelezni¢nych
kolajovych vozidiel vlaku a register infratruktiry trate vzdjomne skontrolované na interoperabilitu.

ZAKLADNE POZIADAVKY SUBSYSTEMU RIADENIA A ZABEZPECENIA
Vseobecne

V ¢ldnku 4 ods. 1 smernice 2001/16/ES o interoperabilite sa vyzaduje, aby transeur6psky konvencny zelezni¢ny
systém, subsystémy a komponenty interoperability vratane rozhrani splnali zdkladné poziadavky stanovené vo
vseobecnych podmienkach v prilohe IIT k smernici. Zékladné poziadavky su:

—  bezpecnost,

—  spolahlivost a dostupnost,

—  zdravie,

—  ochrana zivotného prostredia,

—  technickd kompatibilita.

Smernica umoziuje, aby zdkladné poziadavky boli aplikované na cely transeurpsky konvencny Zeleznicny
systém alebo aby boli pre kazdy subsystém a jeho komponenty interoperability Specifické. Zakladné poziadavky
st uvedené postupne v nasledujiicom texte. Poziadavky pre systémy triedy B st zodpovednostou kazdého
prislusného ¢lenského stdtu.
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3.2.2.

Specifické aspekty subsystému riadenia a zabezpecenia
Bezpecénost

Kazdy projekt, na ktory sa tdto 3pecifikicia aplikuje, musi zaviest opatrenia nevyhnutné na to, aby ukazal, ze
riziko vyskytnutia nehody v rdmci subsystému riadenia a zabezpecenia nie je vyssie ako tcelné pre prevadzku.
Zabezpecit, aby rieSenia na dosiahnutie bezpecnosti neohrozovali interoperabilitu, sa musi zachovanim
poziadaviek zdkladnych parametrov definovanych v odseku 4.2.1 (Bezpecnostné charakteristiky riadenia
a zabezpecenia tykajlice sa interoperability).

Pre systém triedy A je celkovy ciel bezpecnosti pre subsystém prerozdeleny medzi vozidlové a tratové zariadenia.
Podrobné poziadavky st definované v zakladnom parametri, ktory je definovany v odseku 4.2.1 (Bezpe¢nostné
charakteristiky riadenia a zabezpecenia tykajice sa interoperability). Tato bezpecnostnd poziadavka musi byt
splnend spolu s poziadavkami dostupnosti v odseku 3.2.2 (Spolahlivost a dostupnost).

Pri systémoch triedy B, ktoré sa pouzivaju na konvencnd Zelezni¢nt prevddzku, je zodpovednostou daného
clenského $titu (definované v prilohe B), aby:

—  sa uistil, Ze konstrukcia systému triedy B splia ciele vnitrostétnej bezpecnosti,

—  sa uistil, Ze aplikdcia systému triedy B spliia ciele vniitrostétnej bezpecnosti,

—  stanovil parametre bezpecnej prevadzky a podmienky pouzitia systému triedy B (vratane, nie viak len,
udrzby a poruchovych stavov).

Spolahlivost a dostupnost

a)  Presystém triedy A je celkovy ciel spolahlivosti a dostupnosti pre subsystém prerozdeleny medzi vozidlové
a tratové zariadenia. Podrobné poziadavky st definované v zdkladnom parametri, ktory je $pecifikovany
v odseku 4.2.1 (Bezpecnostné charakteristiky riadenia a zabezpecenia, ktoré sa tykaju interoperability).

b)  Kvalita organizicie Gdrzby pre vietky systémy, ktoré obsahujii subsystém riadenia a zabezpecenia, musi
zabezpecit, aby bola miera rizika kontrolovand, kedZe komponenty starnti a opotrebiivaji sa. Kvalita
udrzby musi zabezpecit, aby bezpecnost tymito ¢innostami nebola ohrozend. Pozri odsek 4.5 (Pravidld
udrzby).

Zdravie

Podla eurdpskych a vnitrostétnych predpisov, ktoré st kompatibilné s eurépskymi pravnymi predpismi, sa musia
vykonat opatrenia, ktoré zabezpecia, Ze pouzité materidly a konstrukcie subsystémov riadenia a zabezpecenia
neskodia zdraviu tych osob, ktoré k nim maja pristup.

Ochrana Zivotného prostredia

Eurdpske a vnitrostitne predpisy, ktoré st kompatibilné s eurépskymi praviymi predpismi, stanovuji:

— Ak je zarjadenie riadenia a zabezpecenia vystavené nadmernej hortcave alebo ohnu, nesmie prekrocit
hranicu emisie plynov, ktoré st skodlivé pre Zivotné prostredie.

—  Zariadenie riadenia a zabezpecenia nesmie obsahovat latky, ktoré mozu pocas bezného pouzitia nadmerne
kontaminovat zivotné prostredie.

—  Zaradenie riadenia a zabezpecenia musi podliehat platnym eurépskym pravnym predpisom regulujticim
limity emisii a citlivost na elektromagnetické rusenie pozdlz hranic Zeleznice.

—  Zariadenie riadenia a zabezpecenia musi vyhovovat platnym predpisom v oblasti emisie hluku.

—  Zariadenie riadenia a zabezpecenia nesmie sposobit ndrast ziadnej nepripustnej trovne vibracie, ktord by
mohla ohrozit integritu infradtruktiry (ked je infrastruktira sprévne udrziavand).
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3.2.5. Technickd kompatibilita

Technickd kompatibilita zahffia funkcie, rozhrania a charakteristiky, ktoré si pozadované na dosiahnutie

interoperability.

Poziadavky technickej kompatibility st rozdelené do tychto troch kategorif:

—  Prvd kategoria stanovuje vieobecné konstrukéné poziadavky na interoperabilitu, kde sa zaradujti vonkajsie
podmienky, internd elektromagnetickd kompatibilita (EMC) v rdmci Zelezni¢nych hranic a instalcia. Tieto
poziadavky kompatibility sti definované v tejto kapitole.

—  Druhd kategoria opisuje, ako sa subsystém riadenia a zabezpecenia musi pouzivat a aké funkcie musi
vykondvat, aby sa dosiahla interoperabilita. Tato kategéria sa definuje v kapitole 4.

—  Tretia kategéria opisuje, ako sa musi subsystém riadenia a zabezpecenia obsluhovat, aby sa dosiahla
interoperabilita. Této kategéria sa definuje v kapitole 4.

3.2.5.1.  Kompatibilita konstrukcie
3.2.5.1.1. Vonkajsie podmienky

Systémy, ktoré vyhovuji poziadavkim systému triedy A, musia byt schopné previdzky v klimatickych

a fyzikdlnych podmienkach, ktoré existuji pozdlZ relevantnej Casti transeurdpskej konvencnej siete. Pre

rozhrania so Zelezni¢nymi kolajovymi vozidlami pozri odsek 4.3.2.5 (Vonkajsie podmienky). Pre rozhrania

s infrastruktirou pozri odsek 4.3.3.3 (Vonkajsie podmienky).

Systémy, ktoré vyhovuji poziadavkdm systému triedy B, musia vyhovovat aspon $pecifikdcidm vonkajsieho

prostredia pouzitym v prislusnom systéme triedy B, aby boli prevadzkyschopné v klimatickych a fyzikdlnych

podmienkach, ktoré sa vyskytuji pozdlz danej konvencnej trate.
3.2.5.1.2. Internd elektromagnetickd kompatibilita na zeleznici

Zakladny parameter je opisany v odseku 4.2.12 (Elektromagnetickd kompatibilita). Pre rozhrania so Zelezni¢nymi

kolajovymi vozidlami pozri odsek 4.3.2.6 (Elektromagnetickd kompatibilita), pre rozhrania s infrastruktirou

pozri odsek 4.3.3.4 (Elektromagnetickd kompatibilita) a pre rozhrania s elektrickymi zariadeniami pozri odsek
4.3.4.1 (Elektromagnetickd kompatibilita).
3.2.5.2.  Kompatibilita riadenia a zabezpetenia

Kapitola 4 doplnend prilohami A a B definuje poZiadavky interoperability subsystému riadenia a zabezpecenia.

Tato TSI spolu s TSI riadenia a zabezpecenia pre transeurdpsky vysokorychlostny Zelezni¢ny systém zabezpecuj,

vzhladom na subsystém riadenia a zabezpeCenia, technickd interoperabilitu medzi transeurdpskymi

vysokorychlostnymi Zelezni¢nymi systémami a konvencnymi Zelezni¢nymi systémami, ak s obidva systémy

vybavené systémom triedy A.

4. CHARAKTERISTIKA SUBSYSTEMU
4.1. Uvod

Transeurdpsky konvenény Zelezni¢ny systém, na ktory sa vztahuje smernica 2001/16/ES a ktorého stcastou je
subsystém riadenia a zabezpecenia, je integrovany systém, ktorého konzistentnost je potrebné overovat. Tito
konzistentnost je nevyhnutné kontrolovat, najmi pokial ide o 3pecifikicie subsystému, jeho rozhrania so
systémom, do ktorého je integrovany, ako aj pokial ide o predpisy prevadzky a tdrzby.

Pri zohladneni vsetkych relevantnych zdkladnych poziadaviek subsystém riadenia a zabezpecenia je
charakterizovany tymito zékladnymi parametrami:

—  bezpecnostné charakteristiky riadenia a zabezpecenia, ktoré sa tykaji interoperability (odsek 4.2.1
Bezpecnostné charakteristiky riadenia a zabezpecenia tykajtice sa interoperability);

—  funkénost vozidlového ETCS (odsek 4.2.2);
—  funkénost tratového ETCS (odsek 4.2.3);
—  funkcie EIRENE (odsek 4.2.4);

—  rozhrania ETCS a EIRENE cez vzdusny priestor (odsek 4.2.5);
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4.2.

—  vozidlové rozhrania, interné pre riadenie a zabezpecenie (odsek 4.2.6);

—  trafové rozhrania, interné pre riadenie a zabezpecenie (odsek 4.2.7);

—  manazment klac¢ov (odsek 4.2.8);

—  ETCS-ID manazment (odsek 4.2.9);

—  HABD detektor horticobezného népravového loziska (odsek 4.2.10);

—  kompatibilita s tratovymi systémami detekcie pritomnosti vlakov (odsek 4.2.11);
— elektormagnetickd kompatibilita (odsek 4.2.12);

—  rozhranie vodi¢ — zariadenie (DMI) ETCS (odsek 4.2.13);

—  rozhranie vodi¢ — zariadenie (DMI) EIRENE (odsek 4.2.14);

—  rozhranie nahrdvania idajov na kontrolné tcely (odsek 4.2.15);

—  viditelnost zariadeni tratového riadenia a zabezpecenia (odsek 4.2.16).

Poziadavky odsekov:

—  4.2.10 (HABD detektor horticobezného ndpravového loziska);

—  4.2.11 (Kompatibilita s tratovymi systémami detekcie pritomnosti vlakov);
—  4.2.12 (Elektromagnetickd kompatibilita);

—  4.2.16 (Viditelnost zariadeni tratového riadenia a zabezpecenia)
sa musia aplikovat vzdy, nezdvisle od triedy daného systému.

Vsetky dalsie poziadavky v odseku 4.2 (Funkéné a technické $pecifikdcie subsystému) budd vzdy aplikované iba
pre systém triedy A. Poziadavky systémov triedy B st zodpovednostou daného ¢lenského Stitu. Priloha B sa
zaoberd charakteristikou systému triedy B a urcuje zodpovedny ¢lensky stat.

Specifické prenosové moduly (STM), ktoré umoziujii vozidlovému systému triedy A fungovat cez infrastruktiru
triedy B, sa podrobuju poziadavkdm systému B.

Na dosiahnutie interoperability nie je nevyhnutné Standardizovat vietky funkcie v rdmci subsystému riadenia
a zabezpecenia. Funk¢nost pre automatické zabezpecenie vlaku a pre automatické riadenie vlaku, ktoré sa uvadza
v kapitole 4, sa dosahuje prostrednictvom tychto funkci:

—  vozidlové standardné funkcie, ktoré zabezpecujt, Ze kazdy vlak bude reagovat na ddaje ziskané z trate
predvidanym spdsobom,

— trafové Standardné funkcie, ktoré st schopné spracovat tdaje z ndrodnych zabezpecovacich a ndvestnych
systémov a prelozit tieto ddaje do $tandardnych vlakovych sprav,

—  §tandardné rozhrania pre komunikdciu vlak — trat a trat — vlak.

Funkcie riadenia a zabezpecenia st rozdelené do kategérii oznacujiicich napriklad to, ¢ st volitelné alebo
povinné. Tieto kategérie sti definované v prilohe A indexe 1 a v prilohe A indexe 32, a klasifikdcia funkcif je
uvedend v rdmci ich textov.

Priloha A index 3 poskytuje slovnik pojmov a definicii Eurépskeho systému riadenia vlakov (ETCS), ktoré st
pouzité v $pecifikdcidch uvedenych v prilohe A.

Vo svetle zdkladnych poziadaviek v kapitole 3 st funkéné a technické $pecifikdcie subsystému riadenia
a zabezpedenia tieto:

Funkéné a technické Specifikdcie subsystému
Bezpecnostné charakteristiky riadenia a zabezpecenia tykajice sa interoperability

Zékladny parameter opisuje bezpecnostné poziadavky vozidlovych zariadeni a bezpecnostné poziadavky
tratovych zariadeni.
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S odkazom na zdkladné poziadavky ,bezpecnosti“ (pozri odsek 3.2.1 Bezpecnost) tento zdkladny parameter
stanovuje povinné poziadavky pre interoperabilitu:

Zachovanim poziadaviek prilohy A indexu 47 sa zabezpeci, Ze rieSenia na dosiahnutie bezpe¢nosti
neohrozuji interoperabilitu.

Pre oblast bezpecnosti jedného vozidlového zariadenia a jedného tratového zariadenia, bezpecnostnou
poziadavkou pre ETCS troven 1 alebo troven 2 () je: prijatelnd miera rizika (tolerable hazard risk, THR)
10”/hod (pre ndhodné poruchy), ktord zodpoveda Grovni 4 bezpecnostnej integrity. Podrobné poziadavky
na zariadenie triedy A st stanovené v prilohe A indexe 27. Menej restriktivne bezpecnostné poziadavky na
hodnoty prijatelnej miery rizika (THR) pri tratovych zariadeniach mozu byt prijaté pod podmienkou, ze
bude splneny ciel bezpecnosti.

Poziadavky spolahlivosti a dostupnosti prilohy A indexu 28 by musia byt dodrzané.

Funkénost vozidlového ETCS (Eurdpskeho systému riadenia vlakov)

Tento zdkladny parameter opisuje funkcnost vozidlového ETCS. Zahffia vietky funkcie bezpecného vedenia
vlaku. Vykon funkcii musi vyhovovat prilohe A indexu 14. Tieto funkcie by sa mali byt realizovat v stlade
s prilohou A indexmi 1, 2, 4, 13, 23, 24, 53 a v stilade s technickymi 3pecifikdciami uréenymi nizsie:

Komunikécia s tratovym zariadenim riadenia a zabezpecenia. Funkcia in-fill prenosu tdajov pri aplikécidch
na ETCS drovni 1 je vo vybaveni vlaku povinnd iba pod podmienkami definovanymi v kapitole 7.
Funkénost détovych radif pre ETCS je povinnd iba pre aplikdcie ETCS droven 2 alebo pre ETCS troven 3.

—  Prijem eurobaliza, pozri prilohu A indexy 9, 36, 43.
—  Prijem euroslucka, pozri prilohu A indexy 15, 16, 50.

—  Spréva protokolov radiového prenosu a radiovych sprav, pozri prilohu A indexy 10, 11, 12, 18, 19,
22, 39, 40.

Komunikdcia s vodi¢om
—  Podpora vedenia vlaku, pozri prilohu A index 51.
—  Poskytnutie odometrickej informdcie, pozri prilohu A index 51.

Komunikdcia so $pecifickym prenosovym modulom STM, pozri prilohu A indexy 8, 25, 26, 36, 52. Této
funkcia zahffa:

—  riadenie vystupu STM,
—  poskytovanie tdajov, ktoré budi pouzité prenosovym modulom STM,
—  riadenie prechodov STM.

Poskytnutie funkcie automatickej ochrany vlaku a névestenia na stanovisku vodica. Pozri prilohu A indexy
6, 7, 31, 37. Tato funkcia obsahuje:

—  lokalizdciu vlaku v koordina¢nom systéme eurobalizy, ¢o je zdkladom kontroly dynamického
rychlostného profilu.

—  vypocet profilu dynamickej rychlosti v rdmci jeho dlohy,
—  kontrolu profilu dynamickej rychlosti pocas jeho dlohy,
—  vyber sposobu kontroly rychlosti,

—  kontrolu vlaku podla vnitrostitnych nariadent,

—  definovanie a poskytnutie funkcie intervencie,

—  urcenie vlastnosti vlaku.

Demonstrécia celistvosti vlaku (integrity vlaku) — povinnd pre droven 3, nevyZaduje sa pre Grovne 1 a 2.

(") Bezpecnostné poziadavky na ERTMS/ETCS tirovet 3 sa musia eSte stanovit.
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—  Monitoring fungovania zariadenia a podpora pri poruchovych stavoch. Tato funkcia zahffia:
—  spustenie funk¢nosti vozidlovej ETCS,
—  poskytnutie podpory pri poruchovych stavoch,
—  vypnutie funkénosti vozidlovej ETCS.

—  Podpora zdznamu dit na tcely kontroly. Pozri prilohu A indexy 5, 41, 55.

—  Funkcia kontroly bdelosti. Pozri prilohu A index 42. Implementicia moze byt:

— mimo vozidlového ERTMS/ETCS, komponentov interoperability (pozri kapitolu 5) s moznym
rozhranim s vozidlovym ERTMS/ETCS,

—  vndtri vozidlového ERTMS/ETCS.

Funkénost tratového ETCS (Eurépsky systém riadenia vlakov)

Zikladny parameter opisuje funkénost tratového ETCS. Obsahuje celkovi funkénost ETCS na poskytnutie
bezpecnej cesty pre dany vlak. Vykon funkcii musi byt v silade s prilohou A indexom 14. Tieto funkcie musia
byt implementované v stlade s prilohou A indexmi 1, 2, 4, 13, 23, 24, 31, 37, 53 a technickymi $pecifikdciami
uvedenymi niZsie:

—  komunikécia s tratovym ndvestnym zariadenim (zabezpecovacie zariadenie, névestidlo),

—  lokalizdcia daného vlaku v koordina¢nom systéme eurobalizy (Groveri 1 a 2),

—  prevod informdcif z tratového ndvestného zariadenia do $tandardného formatu pre vozidlové zariadenie
riadenia a zabezpecCenia,

—  vytvdranie povoleni na jazdu vrdtane opisu trate a prikazov udelenych konkrétnemu vlaku,
—  komunikécia s vozidlovym zariadenim riadenia a zabezpecenia, ktord obsahuje:
—  prenos eurobalizou, pozri prilohu A indexy 9, 43,

—  radio infill, pozri prilohu A indexy 18, 19, 21. Radio in-fill je relevantné iba pre droven 1, na ktorej
je vsak volitelné (pozri aj odsek 7.2.6),

—  euroslucka, pozri prilohu A indexy 16, 50. Euroslucka je relevantnd iba pre troven 1, na ktorej je
volitelnd (pozri odsek 7.2.6),

—  radiokomunikdcia centier rddiového riadenia RBC, pozri prilohu A indexy 10, 11, 12, 39, 40.
Rddiokomunikacia RBC je relevantnd iba pre tiroven 2 a 3,

—  poskytovanie informdcii o volnosti trate zabezpecovaciemu zariadeniu. Tato funkcia je relevantnd iba pre
droven 3.

Funkcie EIRENE (Eurépsky integrovany riddiovy systém Zeleznic)

Tento zékladny parameter opisuje funkcie hlasovej a détovej komunikécie EIRENE:

—  funkcie spojené s volanim vodica,

—  prevadzkové radiové funkcie,

—  détovad komunikdcia.

Tieto funkcie musia byt implementované v stilade s technickymi Specifikdciami stanovenymi v prilohe A indexoch
23, 33 a 48 a ich vykon musi zodpovedat prilohe A indexu 54.

Rozhrania ETCS a EIRENE cez vzdu$ny priestor

Celkova 3pecifikdcia tychto rozhrani pozostdva s dvoch Casti:

—  S$pecifikdcia protokolov na prepravu informécii z/do ERTMS (Eurépsky systém riadenia Zeleznitnej
dopravy) a zarucenie bezpecnosti v komunikécii,
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4.2.6.1.

4.2.6.2.

4.2.6.3.

4.2.7.

4.2.7.1.

—  3pecifikdcia rozhrani medzi ¢astami zariadenia. Rozhrania medzi zariadenim st opisané v:
—  odseku 4.2.6 (Vozidlové rozhrania, interné pre riadenie a zabezpecenie) pre vozidlové systémy,

—  odseku 4.2.7 (Tratové rozhrania, interné pre riadenie a zabezpecenie) pre tratové systémy.

Tento zékladny parameter opisuje vzduchovy priestor medzi tratovym a vozidlovym zariadenim riadenia
a zabezpecenia. Obsahuje:

—  fyzikdlne, elektrické a elektromagnetické hodnoty, ktoré sa musia zachovat, aby sa poskytla bezpecnd
prevadzka,

—  pouzity komunikaény protokol,

—  dostupnost komunika¢ného kandla.
Pouzivaju sa tieto Specifikdcie:
—  radiokomunikdcia s vlakom.

Rozhranie radiového spojenia triedy A musia pracovat v pasme R-GSM. Pozri prilohu A index 35.
Protokoly musia vyhovovat prilohe A indexom 10, 18, 19, 39, 40,

—  eurobalizovd a eurosluckovd komunikécia s vlakom.

Rozhrania komunikdcie eurobalizy musia vyhovovat prilohe A indexom 9, 43. Rozhrania komunikacie
euroslucky musia vyhovovat prilohe A indexom 16, 50.
Vozidlové rozhrania, interné pre riadenie a zabezpecenie

Tento zékladny parameter sa skladd z troch Casti.

Rozhranie medzi ETCS a STM

Specificky prenosovy modul (STM) umoziuje vozidlovému ETCS fungovat na linkdch vybavenych systémami
triedy B.

Rozhranie medzi funkénostou vozidlového ETCS a STM pre systémy triedy B je definované v prilohe A indexoch
4,8, 25, 26. Priloha A index 45 $pecifikuje rozhranie K. Zavedenie rozhrania K je volitelné, ale ak sa vykond,
musi byt v sdlade s prilohou A indexom 45.

GSM-R/ETCS

Rozhranie medzi rddiom triedy A a funkcénostou vozidlového ETCS. Tieto poziadavky st definované
v prilohe A indexoch 4, 7, 20, 22, 34.

Meranie rychlosti

Rozhranie medzi funkciou merania rychlosti a vozidlovym ERTMS/ETCS musi splfiat poziadavky
prilohy A indexu 44. Toto rozhranie prispieva zdkladnému parametru iba vtedy, ked sa zariadenie pre meranie
rychlosti doddva ako samostatny komponent interoperability (pozri odsek 5.2.2 Zoskupovanie komponentov
interoperability).

Tratové rozhrania, interné pre riadenie a zabezpecenie

Tento zékladny parameter sa skladd zo Siestich Casti.

Funkcné rozhranie medzi centrami RBC

Toto rozhranie sa pouziva na definovanie tidajov, ktoré si vymienaji susediace centrd radiového riadenia RBC,
aby boli schopné bezpecne viest vlak z jedného tizemia RBC do druhého. Opisuje:

—  informécie od ,odovzdavajicej RBC do ,prijimajicej“ RBC,

—  informécie od ,prijimajicej“ RBC do ,odovzdavajicej“ RBC.

Tieto poziadavky st definované v prilohe A indexe 12.
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4.2.7.3.

4.2.7.4.

4.2.7.5.

4.2.7.6.

4.2.8.

4.2.10.

Technické rozhranie medzi centrami rddiového riadenia (RBC)

Je to technické rozhranie medzi dvoma centrami RBC. Tieto poziadavky st definované v prilohe A indexe 58.

GSM-R/RBC

Toto je rozhranie medzi rddiovym systémom triedy A a funkénostou tratového ETCS. Tieto poziadavky st
definované v prilohe A indexoch 4, 20, 22, 34.

Eurobaliza/LEU

Toto je rozhranie medzi eurobalizou a tratovou elektronickou jednotkou (LEU). Tieto poziadavky st definované
v prilohe A indexe 9. Rozhranie prispieva k zdkladnému parametru iba vtedy, ked sa eurobaliza a tratové
elektronické jednotky dodévajii ako samostatné komponenty interoperability (pozri odsek 5.2.2 Zoskupovanie
komponentov interoperability).

Euroslucka/LEU

Toto je rozhranie medzi eurosluckou a tratovou elektronickou jednotkou (LEU). Tieto poZiadavky st definované
v prilohe A indexe 16. Rozhranie prispieva k zdkladnému parametru iba vtedy, ked sa euroslucka a tratové
elektronické jednotky doddvaji ako samostatné komponenty interoperability (pozri odsek 5.2.2 Zoskupovanie
komponentov interoperability).

Poziadavky predmontdze tratového zariadenia ERTMS

Toto je rozhranie medzi tratovym vybavenim triedy A a tratovou infrastruktirou riadenia a zabezpecenia. Tieto
poziadavky st definované v prilohe A indexe 59. Tento index opisuje prostriedky predmontdze tratového
zariadenia triedy A.

Manazment klicov

Tento zdkladny parameter sa tyka bezpe¢nostnych informdcii prendsanych cez rddio, ktoré je chrdnené
mechanizmom vyZadujicim kryptografické kluce. Prevddzkovatelia infrastruktiry a Zelezni¢né spolocnosti
musia zabezpecit riadiaci systém, ktory kontroluje a riadi kltice. Rozhranie manazmentu kltacov je potrebné:
—  medzi systémami manazmentu klicov jednotlivych prevddzkovatelov infrastruktiry,

—  medzi systémami manazmentu klicov Zeleznicnych spolocnosti a prevadzkovatelov infrastruktiry,

—  medzi systémami manazmentu klticov a vozidlovym a tratovym zariadenim ETCS.

Poziadavky manazmentu klicov medzi systémami manaZmentu klicov interoperabilnych regionov st
definované v prilohe A indexe 11.

ETCS-ID manaZzment

Tento zdkladny parameter sa tyka unikdtnych oznaceni ETCS na vybavenie v trafovych a vozidlovych
zariadeniach. Poziadavky st definované v prilohe A indexe 23. Vymedzenie premennych veli¢in je definované
v prilohe A indexe 53.

Dodavatelia vozidlového zariadenia pre riadenie a zabezpecenie si zodpovedni za spravovanie unikdtnych
oznaceni v rdmci vymedzeného rozpitia, ako je definované v prilohe A indexe 53. Sprévcovia Zelezni¢nych
kolajovych vozidiel musia zabezpecit systém manazmentu, ktory reguluje a spravuje tieto oznacenia pocas
technického Zivota daného zariadenia.

V prilohe A indexe 53 maji ¢lenské tity vymedzeny rozsah oznaceni. Clenské $tity st zodpovedné za
pridelovanie tohto rozsahu zmluvnym strandm vo svojom $tdte.

Zmluvné strany pre tratové zariadenia si zodpovedné za spravovanie unikdtnych oznaeni v rdmci ich
vymedzeného rozsahu. Prevadzkovatel infrastruktiry musi zabezpecit systém manaZzmentu, ktory reguluje
a spravuje tieto oznacenia pocas technického Zivota daného zariadenia.

HABD (Detektor horiicobezného ndpravového loziska)
Tento parameter Specifikuje poZiadavky na tratové zariadenie, ktoré sa pouziva na to, aby sa skontrolovalo, &

teplota ndpravovych lozisk prechddzajicich Zelezni¢nych kolajovych vozidiel neprekrocila stanovend hranicu,
a aby bola tito informdcia zasland do riadiaceho centra. Poziadavky st definované v prilohe A dodatku 2.
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Postup pre Zelezni¢né kolajové vozidld vybavené vozidlovym detektorom je opisany v technickej $pecifikdcii
interoperability Zelezni¢nych kolajovych vozidiel v odseku 4.2.11.

Kompatibilita s tratovymi systémami detekcie pritomnosti vlakov

Tento parameter opisuje vlastnosti tratovych systémov detekcie pritomnosti vlakov, ktoré musia byt nevyhnutne
aktivované Zelezni¢nymi kolajovymi vozidlami, ktoré vyhovuja technickej Specifikdcii interoperability (TSI) pre

zZeleznicné kolajové vozidla.

Zelezni¢né kolajové vozidld musia mat vlastnosti nevyhnutné na prevddzku trafovych systémov detekcie
pritomnosti vlakov. V prilohe A dodatku 1 st $pecifikované poziadavky spojené s vlastnostami vozidla. Tieto
vlastnosti st definované v TSI Zeleznicnych kolajovych vozidiel a v TSI Zelezni¢nych kolajovych
vozidielndkladnych vagénov v odsekoch v tabulke a budd zahrnuté v budiicej TSI Zelezni¢nych kolajovych

vozidiel.

TSI trakénych

jednotiek
. .. | TSI zelezni¢- | Zelezni¢nych
DOdat[Ok 1_ TS,I zelezyn‘lc— nych kolajo- | kolajovych | TSI Prevadzka | TSI Prevadzka
k TSI riadenia | nych kolajo- | 7 e Ly s P
Parameter bezpete. ‘ch vozidiel vych vozidiel | vozidiel - a riadenie a riadenie
a zabezp W VR - ndkladné | lokomotivy, | dopravy (VS) | dopravy (KZ)
a vagony | EMJ, DMJ*
a osobné
vozne
Rézvor ndprav 2.1 vrit. | NeSpecifi- 4232 ? —
obr. 6 kované
Geometria kolesa 2.2 vrét. 4.2.10 5423 ? —
obr. 7
Hmotnost vozidla (Minimélne 3.1 4.1.2 4232 ? —
zatazZenie napravy)
Bezkovovy priestor v susedstve 3.2 Nespecifi- | Kapitola 6 ? —
kolies kované "
Kovovd hmotnost prostriedku 3.3 Nespecifi- | Otvorené ? —
kované
Materidl kolesa 3.4 Nespecifi- 5.4.2.3 ? —
kované
Impedancia medzi kolesami 3.5 4.2.10e 42331 ? —
Impedancia vozidla 3.6 Nespecifi- Ziadne ? —
kované
Pouzitie pieskovacicho zariade- 41 Nespecifi- Ziadne ? Neadreso-
nia kované vané
Pouzitie kompozitnych brzdo- 4.2 Nespecifi- | Otvorené ? —
vych klatikov kované
Trakeny prad 5.1 Nespecifi- Ziadne ? —
kované
Pouzitie elektrickych/magnetic- 5.2 4.1.5, Ziadne ? A
kych bfzd 4.2.15,
4.3.6
Elektrické, magnetické, elektro- 5.3 41.9 Ziadne ? —

magnetické polia

(') Tato poziadavka by mala byt zachovand ako parameter konstrukcie Zeleznicnych kolajovych vozidiel a pre ohodnotenie
subsystému Zelezni¢nych kolajovych vozidiel.
() Rozna troven $pecifikdcie: md byt sicastou vodi¢ského vycviku a rutinnych znalosti.
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4.2.12.

4.2.12.1.

4.212.2.

4.2.13.

4.2.14.

4.2.15.

Elektromagnetickd kompatibilita

Zékladny parameter je rozdeleny na dve Casti.

Internd elektromagnetickd kompatibilita riadenia a zabezpecenia

Zariadenie riadenia a zabezpecenia nesmie rusit iné zariadenie riadenia a zabezpecenia.

Elektromagnetickd kompatibilita medzi Zeleznicnjmi kolajovymi vozidlami a tratovym zariadenim riadenia a zabezpecenia

Zahfna rozsah Ziarenia elektromagnetickej kompatibility (vedeny a indukovany trakény prid a dalsie prady
pochédzajtice z vlaku, vlastnosti elektromagnetického pola rovnako ako statickych poli), ktoré ma byt dodrzané
zeleznicnymi  kolajovymi vozidlami, aby sa zaistilo spravne fungovanie tratového zariadenia riadenia
a zabezpecenia. Zahffia opis merania hodnot.

Systémy detekcie pritomnosti vlakov musia mat potrebné vlastnosti, aby boli kompatibilné so Zelezni¢nymi
kolajovymi vozidlami vyhovujicimi TSI Zelezni¢nych kolajovych vozidiel.

Priloha A dodatok 1 definuje vlastnosti systémov detekcie pritomnosti vlakov, ktoré musia byt kompatibilné
so Zelezni¢nymi kolajovymi vozidlami. Tieto vlastnosti budt zahrnuté do TSI Zelezni¢nych kolajovych vozidiel.

Rozhranie vodi¢ — zariadenie (DMI) ETCS

Tento parameter opisuje informdcie poskytnuté vodicovi vozidlovym systémom ETCS a informdcie, ktoré vodi¢
vkladad do vozidlového systému ERTMS|ETCS. Pozri prilohu A index 51.

Zahfna:
—  ergondémiu (vritane viditelnosti),
—  funkcie ETCS, ktoré maja byt zobrazené,

—  funkcie ETCS spustené vstupnymi informaciami od vodica.

Rozhranie vodi¢ — zariadenie (DMI) EIRENE

Tento parameter opisuje informdcie poskytnuté vodicovi vozidlovym systémom EIRENE a informdcie, ktoré
vodi¢ vkladd do vozidlového systému EIRENE. Pozri prilohu A indexy 32, 33, 51.

Zahfia:

—  ergondémiu (vritane viditelnosti),

—  funkcie EIRENE, ktoré majti byt zobrazené,

—  informécie tykajtice sa prichddzajicich hovorov,

—  informécie tykajtice sa prichddzajicich hovorov.

Rozhranie nahrivania ddajov na kontrolné icely

Tento parameter opisuje:

—  vymenu udajov medzi pravnym nahrdvacim zariadenim a ndstrojom na stahovanie tdajov,
—  komunika¢né protokoly,

—  fyzické rozhranie,

—  funkéné poziadavky na nahrdvanie tdajov a jeho pouzitie.
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4.2.16.

4.3.

4.3.1.1.

4.3.1.2.

4.3.1.3.

43.1.4.

Vysetrovacie orgdny v kazdom clenskom $tite musia mat pristup k nahranym tdajom, ktory spliia povinné
poziadavky v rdmci nahrdvania tidajov na oficidlne a vySetrovacie tcely.

Pozri prilohu A indexy 4, 5, 41 a 55.

Viditelnost zariadeni tratového riadenia a zabezpecenia
Tento parameter opisuje:
—  vlastnosti svetlo odrdzajticich ndvestidiel,

—  vonkajsie zorné pole vodica. Zariadenia tratového riadenia a zabezpecenia, ktoré vodi¢ potrebuje vidiet,
musia byt umiestnené tak, aby zohladiiovali vonkajsie zorné pole vodica, tak ako ho definuje TSI
prevadzky a riadenia dopravy.

Funkéné a technické Specifikdcie rozhrani s ostatnymi subsystémami
Rozhranie so subsystémom previddzky a riadenia dopravy

Vsetky odkazy na technickd $pecifikdciu pre interoperabilitu prevadzky na konvenc¢nej Zeleznici —TSI OPE CR —
st otvorené body a budd potvrdené, ked sa tdto TSI schvdli.

Prevddzkové pravidld

Eurépska konvencnd siet sa podrobi niektorym jednotnym prevadzkovym poziadavkdm, ktoré budd opisané
v CR TSI prevadzky a riadenia dopravy (pozri odsek 4.4 Prevadzkové pravidld RZS TSI)

TSI prevadzky OPE na konvencnej Zeleznici CR: odsek 4.4 (Cakd na potvrdenie).

Rozhranie vodi¢ — zariadenie ETCS

Toto rozhranie opisuje informécie poskytnuté vodicovi z vozidlového systému ERTMS/ETCS a informdcie, ktoré
vodic¢ vkladd do vozidlového systému ERTMS/ETCS. Zdkladny parameter riadenia a zabezpecenia je opisany
v odseku 4.2.13 (Rozhranie vodi¢ — zariadenie)

Toto rozhranie je relevantné pre systémy triedy A. PoZiadavky na systémy triedy B definuje clensky $tdt (pozri
prilohu B).

TSI OPE CR: odsek 4.4 (¢akd na potvrdenie).

Rozhranie vodi¢ — zariadenie EIRENE

Toto rozhranie opisuje informdcie poskytnuté vodic¢ovi z vozidlového systému EIRENE a informdcie, ktoré vodi¢
vklada do vozidlového systému EIRENE. Zdkladny parameter riadenia a zabezpecenia je opisany v odseku 4.2.14
(Rozhranie vodi¢ — zariadenie EIRENE).

Toto rozhranie je relevantné pre systémy triedy A. Rovnaké poziadavky pre systémy triedy B definuje ¢lensky stat
(pozri prilohu B).

TSI OPE CR: odsek 4.4 (¢akd na potvrdenie).

Rozhranie nahrdvanim tidajov na kontrolné iicely

Toto rozhranie sa vztahuje na funkéné poziadavky nahrdvania tdajov a jeho pouzitia. Zdkladny parameter
riadenia a zabezpecenia je opisany v odseku 4.2.15 (Rozhranie nahrdvanim tdajov na kontrolné tcely).

Toto rozhranie je relevantné pre systémy triedy A. Rovnaké poziadavky pre systémy triedy B sti definované
clenskym $tdtom (pozri prilohu B).

TSI OPE CR: odsek 4.2.3.5 (Cakd na potvrdenie).



L 284/20 Uradny vestnik Eurépskej tinie

16.10.2006

4.3.1.5.

4.3.1.6.

4.3.1.7.

4.3.1.8.

4.3.1.9.

4.3.1.10.

4.3.1.11.

Garantované brzdné vykony a vlastnosti viakov

Subsystém riadenia a zabezpecenia vyzaduje poskytnutie zarucenych brzdnych vykonov vlakov. TSI prevadzky
a riadenia dopravy bude definovat tieto pravidld, aby sa stanovili zarucené brzdné vykony vlakov. TSI
zelezni¢nych kolajovych vozidiel bude definovat metddy stanovenia brzdnych vykonov vozidiel.

Toto rozhranie je relevantné pre systémy triedy A. Rovnaké poziadavky pre systémy triedy B definuje clensky $tat
(pozri prilohu B).

TSI OPE CR: odsek 4.2.2.4 (¢akd na potvrdenie).

Vypnutie vozidlového ETCS z cinnosti

Toto rozhranie sa vztahuje na prevadzkové poziadavky na vypnutie vozidlového ETCS z ¢innosti v pripade
zlyhania. Poziadavky riadenia a zabezpecenia st v odseku 4.2.2.

Toto rozhranie je relevantné pre systémy triedy A. Poziadavky na systémy triedy B st definované ¢lenskym
Stitom (pozri prilohu B).

TSI OPE CR: odsek 4.4 (¢akd na potvrdenie).

Manazment kliicov

Toto rozhranie sa vztahuje na previdzkové poziadavky manazmentu klticov. Zakladny parameter riadenia
a zabezpecenia je opisany v odseku 4.2.8 (ManaZzment klacov).

Toto rozhranie je relevantné pre systém triedy A.

TSI OPE CR: ¢akd na potvrdenie.

Detektory horticobeznych ndpravovych lozisk (HABD)

Toto rozhranie sa vztahuje na prevddzkové poziadavky na detektory horticobeznych ndpravovych lozisk.
Zéakladny parameter riadenia a zabezpecenia je opisany v odseku 4.2.10 (HABD).

TSI OPE CR: odsek 4.2.3.5.1 (Cakd na potvrdenie).

Bdelost’ rustiovodica

Toto rozhranie sa vztahuje na prevadzkové poziadavky na kontrolu bdelosti vodica. Zakladny parameter riadenia
a zabezpecenia je opisany v odseku 4.2.2 (Funk¢nost vozidlového ETCS).

TSI OPE CR: odsek 4.3.3.7 (Cakd na potvrdenie).

Pouzitie pieskovania

Toto rozhranie sa vztahuje na poziadavky na vodica, aby piesok nepriaznivo nevplyval na prevadzku zariadenia
na detekciu pritomnosti vlakov. Zikladny parameter riadenia a zabezpeCenia je opisany v odseku 4.2.11
(Kompatibilita s trafovymi systémami na detekciu pritomnosti vlakov).

TSI OPE CR: v siicasnosti sa nenachddza v TSI OPE, pretoZe tiroveri detailu je ind: potvrdi sa.

Vonkajsie zorné pole vodica

Toto rozhranie sa vztahuje na zorné pole vodica cez predné sklo kabiny. Poziadavky na systém riadenia
a zabezpedenia st definované v odseku 4.2.16 (Viditelnost zariadeni tratového riadenia a zabezpecenia).

TSI OPE CR: odsek 4.4 (¢akd na potvrdenie).
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432 Rozhrania so subsystémom Zelezni¢nych kolajovych vozidiel
Vsetky odkazy na CR TSI trakénych jednotiek Zelezni¢nych kolajovych vozidliel — hnacich vozidiel a osobnych
voziov zostavaja otvorené. Pod pojmom trakéné jednotky rozumieme lokomotivy, elektrické motorové jednotky
a dieselové motorové jednotky.

4.3.2.1.  Kompatibilita s tratovymi systémami detekcie pritomnosti vlakov
Tratové systémy detekcie pritomnosti vlakov by mali mat vlastnosti nevyhnutne aktivovatelné Zelezni¢nymi
kolajovymi vozidlami, ktoré vyhovuji TSI Zelezni¢nych kolajovych vozidiel. Zdkladny parameter riadenia
a zabezpecenia a odkazy na relevantné TSI Zelezni¢nych kolajovych vozidiel st opisané v odseku 4.2.11
(Kompatibilita s tratovymi systémami detekcie pritomnosti vlakov).

4.3.2.2.  Elektromagnetickd kompatibilita medzi Zeleznicnymi kolajovymi vozidlami a tratovym zariadenim riadenia a zabezpecenia
Toto rozhranie zahffia rozsah Ziarenia elektromagnetickej kompatibility (vedeny a indukovany trakény prid
a dalsie prady pochddzajice z vlaku, vlastnosti elektromagnetického pola rovnako ako statickych poli), ktory
mus{ byt dodrzany Zelezni¢nymi kolajovymi vozidlami, aby sa zaistila sprévna funkénost tratového zariadenia
riadenia a zabezpecenia. Zdkladny parameter riadenia a zabezpecenia je opisany v odseku 4.2.12.2 (Elektro-
magnetickd kompatibilita medzi Zeleznicnymi kolajovymi vozidlami a trafovym zariadenim riadenia
a zabezpecenia).
TSI Zelezni¢nych kolajovych vozidiel — ndkladné vozne: nevztahuje sa.
TSI Zelezni¢nych kolajovych vozidiel VR: odsek 4.1.9.
TSI zelezni¢nych kolajovych vozidiel — hnacie vozidld a osobné vozne:

4.3.2.3.  Garantované brzdné vykony a vlastnosti vlakov
Subsystém riadenia a zabezpecenia vyZaduje poskytnutie zarucenych brzdnych vykonov vlakov. TSI Zelezni¢né
kolajové vozidld musia definovat metédu stanovenia brzdnych vykonov vozidiel. TSI Prevddzky a riadenia
dopravy bude definovat pravidld stanovenia zarucenych brzdnych vykonov vlaku.
Toto rozhranie je relevantné pre systém triedy A. Rovnaké poziadavky na systémy triedy B st definované
¢lenskym 3tatom (pozri prilohu B).
TSI Zelezni¢nych kolajovych vozidiel — ndkladné vozne: odsek 4.2.4.1.2.
TSI Zelezni¢nych kolajovych vozidiel VR: odsek 4.1.5, 4.3.7, 4.3.9.
TSI Zelezni¢nych kolajovych vozidiel — hnacie vozidld a osobné vozne:

4.3.2.4.  Umiestnenie vozidlovej antény pre riadenie a zabezpecenie

Umiestnenie antény eurobalizy a euroslucky na Zelezni¢nych kolajovych vozidlich musi byt také, aby zarucilo
spolahlivi ddtovii komunikdciu pri extrémoch tratovej geometrie, ktort st schopné Zelezniéné kolajové vozidld
prejst. Musia sa zohladnit pohyb a sprévanie Zelezni¢nych kolajovych vozidiel. Zékladny parameter riadenia
a zabezpecenia je opisany v odseku 4.2.2 (Funkénost vozidlového ETCS).

Toto rozhranie je relevantné pre systém triedy A. Poziadavky na systémy triedy B st definované ¢lenskym $tdtom
(pozri prilohu B).

Umiestnenie GSM-R antény na streche vozidla zdvisi najméd od rozmerov, ktoré musia byt splnené pre akykolvek
typ vozidla, pricom sa zohladfiuje aj umiestnenie dalsich (novych alebo existujiicich) antén. V skisobnych
podmienkach musi vysielanie antény vyhovovat poziadavkdm, ktoré opisuje odsek 4.2.5 (Rozhrania ETCS
a EIRENE cez vzdudny priestor). Skiisobné podmienky st tieZ opisané v odseku 4.2.5 (Rozhrania ETCS a EIRENE
cez vzdusny priestor).

TSI Zelezni¢nych kolajovych vozidiel — ndkladné vozne: nevztahuje sa.
TSI zelezni¢nych kolajovych vozidiel VR: priloha 0, 0.5, odsek 4.2.4.

TSI zelezni¢nych kolajovych vozidiel — hnacie vozidld a osobné vozne:
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4.3.2.5.

4.3.2.6.

4.3.2.7.

4.3.2.8.

Vonkajsie podmienky

Klimatické a fyzikdlne vonkajsie podmienky zariadenia pre riadenie a zabezpecenie, ktoré sa predpokladaji pre
vlak, sa musia definovat odkazom na register infrastruktiry trati, na ktorych bude vlak prevddzkovany a na
prilohu A index A4.

TSI Zelezni¢nych kolajovych vozidiel VR: odsek 4.3.12.
TSI Zelezni¢nych kolajovych vozidiel — nédkladné vagdny: nevztahuje sa.

TSI Zelezni¢nych kolajovych vozidiel — hnacie vozidld a osobné vozne:

Elektromagnetickd kompatibilita

Na ulahcenie univerzélneho pouzivania vozidlového zariadenia riadenia a zabezpecenia na novych drahovych
vozidldch, ktory bol schvdleny na prevddzku po transeurdpskej konvencnej sieti, elektromagnetické podmienky
ocakédvané na vlaku sa musia definovat v sdlade s prilohou A indexom A6. Na komunikaény systém eurobalizy sa
vztahujii $pecifické ustanovenia v prilohe A indexe 9.

Poziadavky na systémy triedy B st definované clenskym $titom (pozri prilohu B).

TSI Zelezni¢nych kolajovych vozidiel VR:
TSI Zelezni¢nych kolajovych vozidiel — ndkladné vagény: nevztahuje sa.

TSI Zelezni¢nych kolajovych vozidiel — hnacie vozidld a osobné vozne:

Vypnutie vozidlového ETCS z Cinnosti

Toto rozhranie sa vztahuje na vypnutie vozidlového ETCS z cinnosti. Poziadavky riadenia a zabezpecenia st
v odseku 4.2.2 (Funk¢nost vozidlového ETCS).

Toto rozhranie je relevantné pre systém triedy A. Rovnaké poziadavky pre subsystémy triedy B st definované
Clenskym $tdtom (pozri prilohu B).

TSI Zelezni¢nych kolajovych vozidiel VR: odsek 4.2.4 (pridd sa).
TSI Zelezni¢nych kolajovych vozidiel — ndkladné vozne: nevztahuje sa.

TSI Zelezni¢nych kolajovych vozidiel — hnacie vozidld a osobné vozne:

Ddtové rozhrania

Ditové rozhranie medzi vlakom a voziiovym zariadenim riadenia a zabezpecenia je definované v prilohe A indexe
7.

Toto rozhranie je relevantné pre systém triedy A. Rovnaké poziadavky pre systémy triedy B st definované
prislusnym clenskym 3tatom (pozri prilohu B).

TSI Zelezni¢nych kolajovych vozidiel VR: odsek 4.2.4, 4.3.13.
TSI Zelezni¢nych kolajovych vozidiel — ndkladné vozne nie st zahrnuté pre Grovne 1 a 2 ETCS.

TSI Zelezni¢nych kolajovych vozidiel — hnacie vozidld a osobné vozne:

Poziadavky rozhrania medzi rddiovymi komunikdciami a subsystémom Zelezni¢nych kolajovych vozidiel si
$pecifikované v prilohe A indexe 33.

Toto rozhranie je relevantné pre systém triedy A. Rovnaké poziadavky pre systémy triedy B si definované
prislusnym clenskym 3tatom (pozri prilohu B).

Prislusnd zodpovedajica $pecifikdcia je stanovend v
— TSI zelezni¢nych kolajovych vozidiel — ndkladné vozne: nevztahuje sa.
— TSI Zelezni¢nych kolajovych vozidiel VR: odsek

— TSI zelezni¢nych kolajovych vozidiel — hnacie vozidld a osobné vozne:
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4.3.2.9.

4.3.2.10.

4.3.2.11.

4.3.2.12.

4.3.2.13.

Detektory horiicobeznosti ndpravového loziska (HABD)

Toto rozhranie sa vztahuje na technické poziadavky pre detektory hortcobeznosti ndpravového loziska.
Zakladny parameter riadenia a zabezpecenia je opisany v odseku 4.2.10 (HABD).

Prislusnd zodpovedajiica $pecifikdcia je stanovend v
— TSI zelezni¢nych kolajovych vozidiel — ndkladné vozne: odsek 4.2.3.3.2.
— TSI zelezni¢nych kolajovych vozidiel VR: odsek 4.2.11, 4.3.13.

— TSI Zelezni¢nych kolajovych vozidiel — hnacie vozidld a osobné vozne:

Predné svetld vozidla

Toto rozhranie sa vztahuje na technické poziadavky farebnosti a svietivosti prednych svetiel vozidla, aby sa
zaistila spravna viditelnost reflexnych tratovych navestidiel a reflexného obleCenia. Poziadavky riadenia
a zabezpecenia st opisané v odseku 4.2.12 (Viditelnost predmetov tratového riadenia a zabezpecenia).

TSI Zelezni¢nych kolajovych vozidiel — ndkladné vozne: nevztahuje sa.
TSI Zelezni¢nych kolajovych vozidiel VR: odsek 4.2.20.

TSI zelezni¢nych kolajovych vozidiel — hnacie vozidld a osobné vozne:

Kontrola bdelosti vodica

Toto rozhranie sa vztahuje na technické poziadavky kontroly bdelosti vodica. Zdkladny parameter riadenia
a zabezpecenia je opisany v odseku 4.2.2 (Funk¢nost vozidlového ETCS).

TSI Zelezni¢nych kolajovych vozidiel — nédkladné vozne: nevztahuje sa.
TSI Zelezni¢nych kolajovych vozidiel VR: odsek 4.2.2.

TSI zelezni¢nych kolajovych vozidiel — hnacie vozidld a osobné vozne:

Meranie rychlosti

Je to rozhranie medzi zariadenim na meranie rychlosti a funkciou merania rychlosti potrebnou pre cinnost
vozidlového ETCS.

Toto rozhranie TSI Zeleznicnych kolajovych vozidiel je relevantné pre zdkladny parameter opisany
v odseku 4.2.6.3 (Meranie rychlosti) iba vtedy, ked je zariadenie na meranie rychlosti dodédvané ako samostatny
komponent interoperability (pozri odsek 5.2.2 Zoskupovanie komponentov interoperability).

Toto rozhranie je relevantné pre systém triedy A. Rovnaké poziadavky pre systémy triedy B st definované
prislusnym clenskym Stdtom (pozri prilohu B).

TSI Zelezni¢nych kolajovych vozidiel — ndkladné vozne: nevztahuje sa.

TSI Zelezni¢nych kolajovych vozidiel VR: 4.2.4.

TSI Zelezni¢nych kolajovych vozidiel — hnacie vozidld a osobné vozne:

Rozhranie nahrdvania tidajov na kontrolné iicely

Toto rozhranie sa vztahuje na poziadavky nahrdvania idajov. Zdkladny parameter riadenia a zabezpecenia je
opisany v odseku 4.2.15 (Rozhranie nahrdvania ddajov na kontrolné ucely).

Toto rozhranie je relevantné pre systém triedy A. Poziadavky pre systémy triedy B st definované prislusnym
¢lenskym $tdtom (pozri prilohu B).

TSI Zelezni¢nych kolajovych vozidiel — nédkladné vozne: nevztahuje sa.
TSI Zelezni¢nych kolajovych vozidiel VR: odsek 4.3.13.

TSI zelezni¢nych kolajovych vozidiel — hnacie vozidld a osobné vozne:



L 284/24

Uradny vestnik Eurépskej tinie

16.10.2006

4.3.2.14. Predmontdz vozidlového systému

43.3.1.

4.3.3.2.

4.3.3.3.

4.3.3.4.

4.3.4.1.

4.4.

Toto rozhranie sa vztahuje na rozsah predmontdZze zariadenia triedy A na drahovych vozidlach, ako je opisané
v prilohe A indexe 57.

Toto rozhranie je relevantné pre systémy triedy A.

TSI Zelezni¢nych kolajovych vozidiel VR: odsek 4.2.4.

Rozhrania so subsystémom infrastruktdry
Systém detekcie pritomnosti viaku

Instaldcia infrastruktary musi zabezpecit, Ze systém detekcie pritomnosti vlaku re$pektuje poziadavky stanovené
v odseku 4.2.11 (Kompatibilita s tratovymi systémami detekcie pritomnosti vlakov).

TSI Infrastruktiry: odkaz na TSI subsystém riadenia, zabezpecenia a ndvestenia (RZS) bude obsiahnuty v budicej
technickej Specifikdcii interoperability (TSI), aby infrastruktira mohla zachovat poziadavky CCS.

Tratovd anténa

Anténa tratovych subsystémov musi byt umiestnend tak, aby bola zabezpecend spolahlivd komunikdcia tdajov
na extrémnych usekoch tratovej geometrie, ktorti st schopné Zelezni¢né kolajové vozidld prejst. Musi sa
zohladnit pohyb a spravanie Zelezni¢nych kolajovych vozidiel. Pozri odsek 4.2.5 (Rozhrania ETCS a EIRENE cez
vzdusny priestor).

Toto rozhranie je relevantné pre systémy triedy A. Rovnaké poziadavky pre systémy B st definované prislusnym
clenskym $tdtom (pozri prilohu B).

TSI Infrastruktiry: tyka sa obrysu vozidla.

Vonkajsie podmienky

Klimatické a fyzikdlne podmienky Zivotného prostredia, ktoré sa ocakavajui v rdmci infrastruktiry, musia byt
uvedené v Registri infrastruktary s odkazom na prilohu A index AS5.

Elektromagnetickd kompatibilita

Elektromagnetické podmienky ocakévané v rdmci infrastruktiry sa musia definovat odkazom na prilohu A index
A7. Na komunikacny systém eurobaliza sa vztahuji Specifické ustanovenia v prilohe A indexe 9. Vozidlové
zariadenie riadenia a zabezpecenia, ktoré vyhovuje poziadavkdm prilohy A indexu A6 a 3pecifickym
poziadavkdm pre eurobalizu v prilohe A indexe 9 sa musi povazovat za vyhovujice zdkladnym relevantnym
poziadavkdm.

Rozhrania so subsystémom energie

Elektromagnetickd kompatibilita

Elektromagnetické podmienky vyzadované od pevnych instaldcii sa musia definovat odkazom na prilohu
A index A7. Na komunikacny systém eurobaliza sa vztahuji 3pecifické ustanovenia v prilohe A indexe 9.
Vozidlové zariadenie riadenia a zabezpecenia, ktoré vyhovuje poziadavkdm prilohy A indexu A6 a 3pecifickym
poziadavkdm pre eurobalizu v prilohe A indexe 9 musi povazovat za vyhovujice zdkladnym relevantnym
poziadavkdm.

Prevddzkové pravidld

Prevadzkové pravidld vztahujiice sa na subsystém riadenia a zabezpecenia si podrobne definované v technickej
Specifikdcii prevadzky a riadenia dopravy.



16.10.2006

Uradny vestnik Eurépskej tinie

L 284/25

4.5.

Pravidld ddrzby

Pravidld adrzby subsystému zahrnuté v tejto technickej $pecifikdcii interoperability (TSI) musia zabezpecit, aby
hodnoty udané v zdkladnych parametroch kapitoly 4 boli dodrziavané v rdmci pozadovanych limitov pocas
zZivotnosti zariadeni. Pocas preventivnej alebo opravnej tdrzby moze subsystém zlyhat v dosahovani hodnot,
ktoré st uddvané v zdkladnych parametroch. Pravidld ddrzby musia zabezpecit, Ze bezpecnost pocas tychto
aktivit nie je nepriaznivo ovplyvnend.

Na dosiahnutie tychto vysledkov musia dodrzat tieto body:

Zodpovednost vyrobcu zariadenia
Vyrobca zariadeni zahrnutych v subsystéme mus{ urcit:

—  vietky poziadavky a postupy tdrzby (vritane dozoru nad spravnou funkcnostou, diagnostiku, metddy
testovania a ndstroje) nevyhnutné na dosahovanie potrebnych poziadaviek a hodnot, ktoré si stanovené
v povinnych poziadavkdch tejto TSI pocas celej Zivotnosti zariadenia (doprava a uskladnenie pred
instaldciou, beznd prevddzka, zlyhania, opravy, testovanie, idrzbové zasahy atd.),

—  vietky zdravotné a bezpecnostné rizikd, ktoré mozu ohrozit verejnost a pracovnikov adrzby,

—  podmienky prvostupniovej Gdrzby (t. j. definiciu tratovych vymenitelnych jednotiek LRUdefiniciu
schvélenych kompatibilnych verzif hardvéru a softvéru, nahrddzanie nefunkénych tratovych vymenitelnych
jednotick) a napriklad podmienky skladovania LRU a opravy nefunkénych LRU,

—  technické podmienky na riadenie vlaku s nefunkénym zariadenim az do ukoncenia jeho planovanej cesty
alebo do dielne (zhor$end funkénost z hladiska techniky, napriklad funkcie ¢iastocne alebo dplne vypnuté,
izolacia od ostatnych funkcif atd.),

—  skaisky, ktoré by sa mali vykonat v pripade, Ze zariadenie bude vystavené nadmernej zédtazi (napriklad
zhorsené vonkajsie podmienky alebo nadmerné otrasy).

Zodpovednost zmluvnych strin

Zmluyné strany musia:

—  zabezpedit, Ze pre vietky komponenty v ramci rozsahu tejto TSI (bez ohladu na to, ¢i st to komponenty
interoperability alebo nie) st definované poziadavky na tdrzbu, tak ako je stanovené v odseku 4.5.1,

—  stanovit vietky nevyhnutné ddrzbové pravidld relevantné pre vietky komponenty v rdmci rozsahu tejto TSI
a zohladnit rizikd vzniknuté pri vzdjomnom posobeni roznych zariadeni vo vnitri subsystému
a rozhraniach dalsich subsystémov.

Zodpovednost previdzkovatela infrastruktdry a Zelezni¢nych podnikov

Prevadzkovatel infrastruktary alebo Zelezni¢né podniky zodpovedné za prevadzku vozidlového alebo tratového
zariadenia:

—  musia vypracovat pldn udrzby, ako je definovany v odseku 4.5.4 (Plin udrzby).

Pléin ddrzby

Plin tdrzby musi byt zaloZeny na ustanoveniach v odseku 4.5.1 (Zodpovednost vyrobcu zariadenia),
v odseku 4.5.2 (Zodpovednost zmluvnych strdn) a v odseku 4.5.3 (Zodpovednost prevadzkovatela infrastruktiry
a Zelezni¢nych podnikov) a pokryvat aspon:

—  podmienky pouZivania zariadenia podla poziadaviek stanovenych vyrobcami,

—  Specifikiciu ddrzbovych programov (napriklad definiciu preventivnych a opravnych tdrzbovych kategérii,
maximdlny ¢as medzi dvoma preventivnymi ddrzbami a prislusné opatrenia, ktoré musia byt splnené pre
bezpecnost subsystému a pracovnikov idrzby vzhladom na to, Ze idrzbové prce zasahuji do prevadzky
subsystému riadenia a zabezpecenia),
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4.6.

4.7.

4.8.

5.1.

—  poziadavky uskladnenia nahradnych diclov,
—  definiciu prvostupriovej udrzby,
—  pravidld zaobchddzania s nefunkénym vybavenim,

—  poziadavky, ktoré sa vztahuji na minimalne pravomoci pracovnikov tdrzby, s odkazom na bezpe¢nostné
a zdravotné rizika,

—  definiciu zodpovednosti a autorizdcie pracovnikov tdrzby (napriklad pristup k zariadeniu, riadenie
obmedzeni ajalebo prerusenie prevddzky systému, vymena tratovych vymenitelnych jednotiek LRU,
obnovenie normalnej prevadzky systému),

—  postupy nardbania s identifikdtormi ETCS. Pozri odsek 4.2.9 (ETCS-ID manazment),

— metddy informovania vyrobcu zariadenia o nedostatkoch, ktoré ohrozuji bezpecnost a o castych
systémovych poruchéch.

Profesiondlne predpoklady

Profesiondlne predpoklady vyzadované na prevadzku subsystému riadenia a zabezpecenia si stanovené
v technickej Specifikdcii interoperability prevadzky a riadenia dopravy.

Poziadavky v rdmci kompetencie v oblasti Gdrzby subsystému riadenia a zabezpecenia musia byt podrobne
spracované v plane udrzby (pozri odsek 4.5.4 Plan udrzby).

Zdravotné a bezpecnostné podmienky

Spolu s poziadavkami $pecifikovanymi v planoch tdrzby (pozri odsek 4.5 Pravidld tdrzby) musia byt prijaté
prislusné opatrenia, ktoré by zaistili zdravie a bezpe¢nost pracovnikov drzby a prevadzky, a to v stilade
s eur6pskymi nariadeniami a vnutrodtdtnymi ustanoveniami, ktoré st kompatibilné s eurépskymi pravnymi
predpismi.

Registre infrastruktiry a Zeleznicnych kolajovych vozidiel
Subsystém riadenia vlakov a zabezpecenia sa povazuje za dve zariadenia:
—  vozidlové zariadenie,

—  tratové zariadenie.

Poziadavky na konvenénd Zelezni¢nti infrastruktdru a obsah registra Zelezni¢nych kolajovych vozidiel s ohladom
na zariadenia riadenia a zabezpecenia st Specifikované v prilohe C (Specifické tratové a vlakové vlastnosti).

KOMPONENTY INTEROPERABILITY
Definicie

Podla ¢lanku 2 pism. d) smernice 2001/16/ES:

Komponenty interoperability st ,akykolvek zdkladny komponent, skupina komponentov, montdzny podcelok
alebo kompletny montdzny celok zariadenia bud zabudovaného, alebo urceného na zabudovanie do subsystému,
od ktorého interoperabilita transeurdpskej konvencnej Zeleznicnej stistavy zavisi priamo alebo nepriamo. Pojem
Jkomponent sa vztahuje tak na hmotné objekty, ako aj na nehmotné objekty, ako je napr. softvér”.

Podla kapitoly 2 subsystém riadenia a zabezpecenia je rozdeleny na dve zariadenia, a preto v§eobecnd definicia
smernice moZe byt prijatd takto:
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Komponenty riadenia a zabezpecenia st akékolvek elementdrne komponenty, skupina komponentov, montézna
podskupina alebo montdzna skupina zariadenia zabudovaného alebo urceného na zabudovanie do tratového
alebo vozidlového zariadenia, od ktorych zdvisi, priamo alebo nepriamo, interoperabilita transeurépskeho
zelezni¢ného systému. Pojem ,komponent” opisuje hmotné i nehmotné predmety, ako je napriklad softvér.

5.2. Zoznam komponentov interoperability

5.2.1. Zikladné komponenty interoperability
Komponenty interoperability v subsystéme riadenia a zabezpecenia st zostavené v:
—  tabulke 5.1.a pre vozidlové zariadenie,
—  tabulke 5.2.a pre tratové zariadenie.
,Bezpecnostnd platforma“ komponentov interoperability sa definuje ako stavebnicovy systém (druhovy produkt
nezdvisly od aplikdcie) zlozeny z hardvéru a zdkladného softvéru (firmvér afalebo previdzkovy systém afalebo
podporné ndstroje), ktoré mozu byt pouzité na budovanie komplexnejsich systémov (druhové aplikécie,
t. j. triedy aplikdcii).

5.2.2. Zoskupovanie komponentov interoperability
Zékladné komponenty interoperability riadenia a zabezpecenia, ktoré definujii tabulky 5.1.a a 5.2.a, mozu
kombinovanim vytvdrat vacsiu skupinu. T4 skupina je potom definovand funkciami integrovanych komponentov
interoperability a zostdvajticich rozhrani s vonkajsimi skupinami. Ak je skupina vytvorend touto cestou, musi sa
povazovat za komponent interoperability.
—  Tabulka 5.1.a uvddza skupiny komponentov interoperability vozidlového zariadenia.
—  Tabulka 5.2.a uvddza skupiny komponentov interoperability tratového zariadenia.
Ked povinné $pecifikdcie stanovené v tejto TSI nie st dostupné pre podporu urcitého rozhrania, vyhlésenie zhody
sa dd dosiahnut zoskupovanim komponentov interoperability.

5.3. Charakteristiky a Specifikdcie komponentov

Pre kazdy zdkladny komponent interoperability alebo skupinu komponentov interoperability sa v tabulkdch
v kapitole 5 opisuji:

—  vstlpci 3 funkcie a rozhrania. Vsimnite si, Ze niektoré komponenty interoperability maja funkcie ajalebo
rozhrania, ktoré nie st povinné,

—  vstlpci 4 povinné $pecifikécie pre stanovenie zhody kazdej funkcie alebo rozhrania, akokolvek relevantnej,
s odkazom na relevantny odsek kapitoly 4,

—  vstlpci 5 moduly, ktoré budd aplikované pre stanovenie zhody a ktoré sii opisané v kapitole 6 tejto TSL

Vsimnite si, Ze poziadavky v odseku 4.5.1 (Zodpovednost vyrobcu zariadenia) st aplikované na kazdy zékladny
komponent interoperability alebo skupiny komponentov interoperability.
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Tabulka 5.1.a

Zékladné komponenty interoperability vozidlového zariadenia riadenia a zabezpecenia

1 2 3 4 5
Specidlne
poziadavky, ktoré sa
& Komponent interoperability KI Vlastnosti majii stanovit Modul
s odkazom na
prilohu A index ¢.
1 Vozidlové systémy ERTMS ETCS | Bezpecnost 4.21
Funkcnost vozidlového ETCS 422 H2
Okrem: alebo
BsD
— merania rychlosti alebo
— nahrédvania Gdajov na BsF
kontrolné ticely
Rozhrania ETCS a EIRENE cez | 4.2.5
vzdusny priestor
RBC (drovne 2 a 3)
Rédiovd in-fill jednotka (voli-
telnd droven 1)
Vzduchovd medzera euroba-
lizy
Vzduchovd medzera euro-
slucky (volitelnd Groven 1)
Rozhrania
STM (implementdcia K rozhra- | 4.2.6.1
nia volitelnd)
Vozidlovy ERTMS GSM-R 4.2.6.2
Meranie rychlosti 4.2.6.3
Systém manazmentu klacov | 4.2.8
ETCS ID manazment 4.2.9
Rozhranie ETCS vodi¢ - 4213
zariadenie
Manazment klicov 43.1.7
Vonkajsie podmienky 4325
Elektromagnetickd kompatibi- | 4.3.2.6
lita
Datové rozhrania. To zahfna aj | 4.3.2.8
kontrolu bdelosti (volitelné)
a celistvosti vlaku (iba troven
3)
Nahrdvacie zariadenie bezpe¢- | Ziadne
nostnych informdci
2 Vozidlovéd bezpe¢nostnd Bezpecnost 421 H2
platforma alebo B s D
alebo B s F
3 Nahrévacie zariadenie Funkénost vozidlového ETCS 422 H2
bezpecnostnych informécif Iba nahrévanie tidajov na alebo B s D
kontrolné ticely alebo B s F
Rozhrania
Nastroj na snimanie z nahrd- | 4.2.15
vacieho zariadenia
Vozidlové ERTMS/ETCS Ziadne
Vonkajsie podmienky 4325
Elektromagnetickd kompatibi- | 4.3.2.6

lita EMC




16.10.2006

Uradny vestnik Eurépskej tinie

L 284/29

1 2 3 4 5
Specidlne
poziadavky, ktoré sa
I Komponent interoperability KI Vlastnosti majii stanovit Modul
s odkazom na
prilohu A index ¢.
4 Meranie rychlosti Bezpecnost 421 H2
Funkénost vozidlového ETCS 422 alebo B s D
alebo B s F
Rozhrania
Vozidlové ERTMS ETCS 4.2.6.3
Vonkajsie podmienky 43.2.5
EMC 4.3.2.6
5 Externy $pecidlny prenosovy Funkcie a bezpecnost Ziadne H2
modul (STM) P O Shecifi alebo B s D
Podla vnitrostatnych Specifi-
Kacif alebo B s F
Rozhrania
Vozidlové ERTMS ETCS 4.2.6.1
Vzduchovd medzera systému | ziadne
triedy B
Podla vniitrostatnych $pecifi-
kdcif
Vonkajsie podmienky Ziadne
Podla vniitrostatnych $pecifi-
Kkacif
EMC Ziadne
Podla vnitrostatnych $pecifi-
kacif
6 Vozidlové ERTMS/GSM-R Funkcie EIRENE 424 H2
Diétovd komunikécia iba na alebo B s D
drovni 2 alebo 3, alebo trovni alebo B s F
1 s radio in-fill
Rozhrania
Vozidlové ERTMS ETCS 4.2.6.2
Iba na trovni 2 alebo 3, alebo
na trovni 1 s radio in-fill
GSM-R 4.2.5
Rozhranie EIRENE vodic¢ — 4214
zariadenie
Vonkajsie podmienky 43.2.5
EMC 4.3.2.6
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Tabulka 5.1.b
Skupiny komponentov interoperability vozidlového zariadenia riadenia a zabezpecenia

Této tabulka je priklad, ktory ukazuje Struktiru. Mozno navrhndt iné skupiny.

1 2 3 4 5
Specidlne
poziadavky, ktoré
¢ Komponent interoperability KI Vlastnosti majii byt stanovené Modul

s odkazom na
prilohu A index ¢.

1 Vozidlovd bezpecnostnd plat- Bezpecnost 4.21
forma Funkénost vozidlového ETCS 422 H2
Vozidlové ERTMS ETCS leb
P o . Rozhrania ETCS a EIRENE cez | 4.2.5 alebo
Nahrévacie zariadenie bezpe¢- P
P - vzdu$ny priestor BsD
nostnych informdcif
o . alebo
Meranie rychlosti
BsF

RBC (troven 2 a 3)

Radiovd in-fill jednotka (voli-

telnd droven 1)

Vzduchovd medzera euroba-

lizy

Vzduchovd medzera euro-

slucky (volitelnd tGroven 1)
Rozhrania

STM (implementacia K rozhra- | 4.2.6.1
nia volitelnd)

Vozidlovy ERTMS GSM-R 4.2.6.2

Systém manazmentu klicov | 4.2.8

ETCS ID manaZment 4.2.9
Rozhranie ETCS vodi¢ — 4213
zariadenie

Vonkajsie podmienky 4.3.2.5
EMC 4.3.2.6

Nistroj na snimanie idajov | 4.2.15
z nahrdvacieho zariadenia

Détové rozhrania. Toto zahffa | 4.3.2.8
aj kontrolu bdelosti (volitelné)
a celistvosti vlaku (iba troven
3)




16.10.2006

Uradny vestnik Eurépskej tinie

L 284/31

Tabulka 5.2.a

Zdkladné komponenty interoperability tratového zariadenia riadenia a zabezpecenia

1 2 3 4 5
Specifické
poziadavky, ktoré sa
¢ Komponent interoperability KI Vlastnosti majui stanovit Modul
s odkazom na
kapitolu 4
1 Centrd rddiového riadenia RBC | Bezpecnost 4.21
Funkénost tratového ETCS 423 H2
Vylicend komunikécia cez alebo B s D
eurobalizu, ridio in-fill alebo B s F
a euroslucku
Rozhrania ETCS a EIRENE cez | 4.2.5
vzdusny priestor
Iba rddiokomunikdcia s vla-
kom
Rozhrania
Susediace RBC 4271, 4272
Tratovy ERTMS GSM-R 4.2.73
Systém manazmentu klicov | 4.2.8
ETCS-ID manazment 429
Vzdjomné spojenie Ziadne
Vonkajsie podmienky 4333
EMC 43.3.4
2 Radio in-fill jednotka Bezpecnost 421
Funkénost vozidlového ETCS 4.2.3 H2
Vylicend komunikécia cez alebo B's D
eurobalizu, euroslucku alebo B s F
a funk¢nost drovne 2/3
Rozhranie ETCS a EIRENE cez | 4.2.5
vzdusny priestor
Iba rddiokomunikdcia s vla-
kom
Rozhrania
Trafovy ERTMS GSM-R 4273
Systém manazmentu klicov | 4.2.8
ETCS-ID manazment 429
Vzdjomné spojenie a tratové | 4.2.3
elektronické jednotky LEU
Vonkajsie podmienky 4333
EMC 43.3.4
3 Eurobaliza Bezpecnost 421
Rozhrania ETCS a EIRENE cez | 4.2.5 H2
vzdusny priestor alebo B s D
Iba komunikécia eurobalizy alebo B s F
s vlakom
Rozhrania
Tratové elektronické jednotky | 4.2.7.4
LEU eurobaliza
ETCS-ID manaZment 4.2.9
Vonkajsie podmienky 4333
EMC 43.3.4
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2 3 4 5
Specifické
poziadavky, ktoré sa
Komponent interoperability KI Vlastnosti majui stanovit Modul
s odkazom na
kapitolu 4
Euroslucka Bezpecnost 4.2.1
Rozhrania ETCS a EIRENE cez 4.2.5 H2
vzdu$ny priestor alebo B s D
Iba komunikécia euroslucky alebo B s F
s vlakom
Rozhrania
LEU euroslucka 4.2.7.5
ETCS-ID manazment 4.2.9
Vonkajsie podmienky 4333
EMC 4334
Tratové elektronické jednotky Bezpecnost 4.21
LEU eurobaliza Funkénost tratového ETCS 423 H2
Vylicend komunikdcia cez alebo B s D
radio in-fill, euroslucku alebo B's F
a funkénost drovni 2 a 3
Rozhrania
Navestenie pri trati Ziadne
Eurobaliza 4.2.74
ETCS-ID manazment 4.2.9
Vonkajsie podmienky 4333
EMC 4334
LEU euroslucka Bezpecnost 4.21
Funkénost tratového ETCS 423 H2
Vylicend komunikdcia cez alebo B s D
radio in-fill, eurobalizu alebo B's F
a funk¢nost drovni 2 a 3
Rozhrania
Navestenie pri trati Ziadne
Euroslucka 4.2.7.5
ETCS-ID manazment 4.2.9
Vonkajsie podmienky 4333
EMC 4334
Tratovd bezpecnostnd platforma | Bezpe¢nost 421 H2
alebo B s D

alebo B s F
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Tabulka 5.2.b
Skupiny komponentov interoperability tratového zariadenia riadenia a zabezpecenia
Této tabulka je priklad, ktory ukazuje Struktiru. Mozno navrhndf iné skupiny.
2 3 4 5
Specifické
poziadavky, ktoré
Komponent interoperability KI Vlastnosti maji byt stanovené Modul
s odkazom na
kapitolu 4
1 Tratovd bezpecnostna platforma | Bezpecnost 421
Eurobaliza Funkénost trafového ETCS 423 H2
LEU Eurobaliza 1ebo B s D
Vylti¢end komunikécia cez alebo s
euroslucku a funkénost trovni alepo B s F
2a3
Rozhrania ETCS a EIRENE cez | 4.2.5
vzdusny priestor
Iba komunikdacia eurobalizay
s vlakom
Rozhrania
Névestenie pri trati Ziadne
ETCS-ID manazment 429
Vonkajsie podmienky 4333
EMC 43.3.4
2 Tratovéd bezpecnostnd platforma | Bezpecnost 4.21
el Funkcnost tratového ETCS 423 H2
LEU Euroslucka alebo B s D
Vylicend komunikdcia cez
eurobalizu a funk¢nost tirovni alebo B s F
2a3
Rozhrania ETCS a EIRENE cez | 4.2.5
vzdusny priestor
Iba komunikdcia euroslucky
s vlakom
Rozhrania
Navestenie pri trati ziadne
ETCS-ID manazment 429
Vonkajsie podmienky 4333
EMC 43.3.4
6. STANOVENIE ZHODY A/ALEBO VHODNOSTI NA POUZITIE KOMPONENTOV A OVERENIE SUBSYSTEMU
6.0. Uvod

V rozsahu tychto TSI naplnenie relevantnych zékladnych poziadaviek uvedenych v kapitole 3 tejto TSI sa zaisti
dodrziavanim $pecifikdcie uvedenej v kapitole 4 a pokracujicej v kapitole 5 pre komponenty interoperability,
ako demonstruje pozitivny vysledok stanovenia zhody afalebo vhodnosti na pouzitie komponentov
interoperability a overenia subsystému v kapitole 6.

Kde st casti zdkladnych poziadaviek splnené v rdmci vniitrostatnych pravidiel, vdaka:

pouzivaniu systémov triedy B (vritane vnutrostitnych funkcii v STM);

otvorenym bodom v TS[;

vynimke podla ¢ldnku 7 smernice 2001/16/ES;

$pecifickym pripadom, ktoré sii uvedené v odseku 7.3,
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6.1.

6.1.1.1.

6.1.1.2.

6.1.2.

bude stanovenie zhody vykonané na zodpovednost ¢lenského $tdtu, ktorého sa to tyka, podla nahldsenych
postupov.

Komponenty interoperability
Postupy stanovenia

Vyrobca komponentu interoperability (KI) (a/alebo skupin komponentov interoperability) alebo jeho
autorizovany zdstupca etablovany v rdmci Spolocenstva vypracuje vyhldsenie ES o zhode v stlade s ¢lankom 13.1
a prilohou IV k smernici 2001/16/ES predtym, ako ho uvedie na trh.

Postup stanovenia zhody komponentov interoperability afalebo skupin komponentov interoperability podla
kapitoly 5 tejto TSI bude vykonany aplikdciou modulov, ako je $pecifikované v odseku 6.1.2 (Moduly).

Niektoré Specifikdcie v tejto TSI obsahuji povinné afalebo volitelné funkcie. Notifikovany orgdn by mal:
—  overit, Ze povinné funkcie relevantné pre komponent interoperability s zavedené,

—  overit, ktoré volitelné funkcie st zavedené,
a vykonat stanovenie zhody.
Dodavatel' musi vo vyhldseni ES ozndmit, ktoré volitelné funkcie sii zavedené.

Notifikovany orgdn musi overit, Ze Ziadne dalsie funkcie implementované v komponente nevedii k rozporom so
zavedenymi povinnymi alebo volitelnymi funkciami.

Specificky prenosovy modul (STM)

STM musi splfat vititrostitne poziadavky a za jeho schvilenie je zodpovedny prislusny clensky stat, ako uvddza
priloha B.

Overenie rozhrania STM s vozidlovymi systémami ERTMS/ETCS vyzaduje stanovenie zhody, ktoré vykondva
notifikovany organ. Notifikovany orgdn musi overit, Ze clensky $tdt schvélil vnitrostdtnu cast STM.

Vyhldsenie ES o vhodnosti na pouzivanie

Vyhldsenie ES o vhodnosti na pouZivanie sa nevyzaduje pre komponenty interoperability subsystému riadenia
a zabezpecenia.

Moduly

Na stanovenie komponentov interoperability v rdmci subsystému riadenia a zabezpecenia, vyrobca alebo jeho
autorizovany zéstupca etablovany v Spolocenstve si moze vybrat moduly podla tabuliek 5.1A, 5.1B, 5.2A a 5.2B:

—  bud postup typovej skasky (Modul B) pre konstrukciu a vyvojovi fizu v kombindcii so systémovym
postupom riadenia kvality vyroby (Modul D) pre vyrobnu fizu, alebo

—  postup typovej skiisky (Modul B) pre konstrukénii a vyvojovi fizu v kombindcii s postupom overenia
produktu (Modul F), alebo

—  systém riadenia celkovej kvality s postupom konstrukénej skisky (Modul H2).
Opis tychto modulov je v prilohe E k tejto TSL

Modul D (systém riadenia kvality vyroby) sa moze vybrat iba tam, kde vyrobca prevadzkuje kvalitativny systém
pre vyrobu, kontrolu findlneho vyrobku a testovanie, ktory schvaluje a posudzuje notifikovany organ.

Modul H2 (celkovy systém riadenia kvality s konstrukénou skdskou) sa moze vybrat iba tam, kde vyrobca
prevadzkuje systém kvality pre konstrukciu, vyrobu, kontrolu findlneho vyrobku a skisanie, ktory schvaluje
a posudzuje notifikovany organ.
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6.2.1.

Nasledujiice dodatocné vysvetlenia sa vztahuji na pouZivanie niektorych modulov:
— S odkazom na kapitolu 4 o opise modulu B v prilohe E:
a)  je pozadované posidenie konstrukcie;

b)  posiudenie vyrobného procesu nie je pozadované, ak sa modul B (typové skaska) pouziva spolu
s modulom D (systém riadenia kvality vyrobku);

¢)  postdenie vyrobného procesu nie je pozadované, ak sa modul B (typova skuaska) pouziva spolu
s modulom F (overenie vyrobku).

— S odkazom na kapitolu 3 o opise modulu F v prilohe E sa Statistické overenie nepovoluje, teda vietky
komponenty interoperability budi preskdsané individudlne.

— S odkazom na odsek 6.3 o module H2 (systém riadenia celkovej kvality vyroby s konstrukénou skiiskou) sa
pozaduje typova skuska.

Nezdvisle od vybraného modulu sa pouZijii ustanovenia v prilohe A indexe 47; indexy A1 A2 a A3 na osvedcenie
komponentov interoperability, na ktoré sa vztahujii poziadavky zdkladného parametra bezpecnosti (odsek 4.2.1
Bezpecnostné charakteristiky riadenia a zabezpecenia tykajice sa interoperability).

Nezévisle od vybraného modulu sa bude kontrolovat, ¢i pokyny dodévatela s ohladom na tdrzbu komponentov
interoperability sii v stilade s poziadavkami odseku 4.5 (Pravidld Gdrzby) tejto TSI

Ak je pouzivany modul B (typovd skiiska), malo by sa tak stat na zdklade preskiimania technickej dokumentdcie
[pozri odsek 3 a 4.1 o opise modulu B (typovd skiiska)].

Ak sa pouziva modul H2 (systém riadenia celkovej kvality s konstrukénou skaskou), Ziadost o konstrukénd
skisku musi obsahovat vietky elementy, ktoré podporuji dokaz, ze poziadavky odseku 4.5 (Pravidld tdrzby)
tejto TSI sti splnené.

Subsystém riadenia a zabezpecenia
Postupy hodnotenia

Této kapitola sa zaoberd vyhldsenim ES o overovani subsystému riadenia a zabezpecenia. Ako uvddza kapitola 2,
aplikdcia subsystému riadenia a zabezpecenia sa povaZuje za dve zariadenia

—  vozidlové zariadenie,

—  tratové zariadenie.

Vyhldsenie ES o overovani sa vyzaduje pre kazdé zariadenie.

Na ziadost zmluvnej strany alebo jej zastupcu etablovaného v Spolocenstve notifikovany orgdn vykond overenie
ES vozidlového a tratového zariadenia v stlade s prilohou VI k smernici 2001/16/ES.

Zmluvnd strana zostavi vyhldsenie ES o overeni zariadenia riadenia a zabezpecenia v siilade s ¢linkom 18 ods. 1
a prilohou V k smernici 2001/16/ES.

Obsah vyhlésenia ES o overeni musi vyhovovat prilohe V k smernici 2001/16/ES. To zahffia overenie integrécie
komponentov interoperability, ktoré sii sticastou zariadenia, v tabulkdch 6.1 a 6.2 sa definuja vlastnosti, ktoré sa
majui overit a odkazujii na povinné $pecifikdcie, ktoré sa musia aplikovat.

Niektoré Specifikicie tejto TSI obsahujii povinné afalebo volitelné funkcie. Notifikovany orgdn by mal:
—  overit, Ze vietky povinné funkcie vyzadované od zariadenia st implementované;

— overit, ze vSetky volitelné funkcie vyzadované tratovou alebo vozidlovou implementiciou st
implementované.
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6.2.1.2.

Notifikovany orgdn musi overit, Ze Ziadne dalsie funkcie implementované v zariadeni nevedd k rozporom
s povinnymi alebo volitelnymi funkciami.

Informdcie o danej implementdcii tratového a vozidlového zariadenia musia byt uvedené v registri infrastruktiry
a v registri Zelezni¢nych kolajovych vozidiel v siilade s prilohou C.

Vyhlasenie ES o overeni tratového alebo vozidlového zariadenia musi poskytovat vSetky informdcie, ktoré st
pozadované na zapisanie do vysSie uvedenych registrov. Registre musia byt vedené v silade so smernicou
o interoperabilite 2001/16/ES ¢lankom 24.

Vyhldsenie ES o overent tratovych a vozidlovych zariadeni spolu s certifikitmi zhody postacuje na zabezpecenie
toho, aby tratové zariadenie pracovalo s vozidlovym zariadenim, ktoré bude vybavené prislusnymi vlastnostami
definovanymi v registri Zelezni¢nych kolajovych vozidiel registri infrastruktiry, bez dalsieho vyhldsenia ES
o overeni subsystému.

Overenie funkénej integrdcie vozidlového zariadenia

Overenie sa vykond pre vozidlové zariadenie riadenia a zabezpecenia instalované vo vozidle. Pre zariadenie
riadenia a zabezpecenia, ktoré nie je definované ako trieda A, sa v tejto TSI zahrnuté iba overovacie poziadavky
spojené s interoperabilitou (napriklad STM/ERTMS, funk¢nost vozidlového ETCS).

Predtym ako sa moze overenie vozidlovej funkcnosti vykonat, komponenty interoperability zahrnuté v zariadeni
sa ohodnotia v stilade s odsekom 6.1 a vysledkom bude vyhldsenie ES o zhode. Notifikovany orgdn musi
zhodnotit, ¢i st vhodné na aplikiciu (napriklad implementované volitelné funkcie).

Funkénost triedy A, ktord sa uz overila na trovni komponentu interoperability, nevyzaduje dalsie overenie.

Overovacie sktisky integrcie sa musia vykonat na dokaz toho, Ze komponenty zariadenia sa spravne prepojili
a zabudovali do vlaku, ¢o zabezpedi, Ze pozadovand funk¢nost a vikon pozadovany na tdto aplikiciu zariadenia
sa dosiahol. Ked sa identické vozidlové zariadenie riadenia a zabezpeCenia intaluje na identickych kusoch
zelezni¢nych kolajovych vozidiel, overenie integricie je potrebné vykonat iba raz, a to na jednom kuse
zelezni¢nych kolajovych vozidiel.

Musi sa overit:

—  spravnost instaldcie vozidlového zariadenia riadenia a zabezpecenia (napriklad dodrzanie konstrukénych
pravidiel, spolupraca prepojenych zariadent, absencia nebezpecnych vzajomnych posoben, a tam kde je to
nevyhnutné, uskladnenie $pecifickych tdajov),

—  spravnost ¢innosti na rozhraniach s dréhovym vozidlom (napriklad brzda vlaku, kontrola bdelosti,
celistvost vlakuy),

—  schopnost prepojenia s tratovym zariadenim riadenia a zabezpecenia s prislusnymi vlastnostami (napriklad
aplika¢nd droveni ETCS, nainstalované volitelné funkcie),

—  schopnost citania a skladovania vsetkych pozadovanych informdcii v nahrdvacom zariadeni bez-
pecnostnych informdcii (ak je to nevyhnutné tiez tych, ktoré boli poskytnuté inymi systémami ako
Eurépskym systémom riadenia vlakov ETCS).

Toto overenie sa moze vykonat v depe.

Overenie schopnosti vozidlového zariadenia prepojit sa s trafovym zariadenim pozostdva z overenia schopnosti
Citat certifikovand eurobalizu (ak je tito funkénost instalovand vo vozidlovom zariadeni) a euroslucku,
a schopnost zaviest GSM-R spojenia pre hlas a pre tidaje (ak je tdto funkénost instalovand).

Ak je pritomné aj zariadenie triedy B, notifikovany organ musi overit, Ze poziadavky skasok integracie, ktoré
stanovuje prislusny clensky stat, boli splnené.

Overenie funkénej integrdcie tratového zariadenia

Overenie sa vykond pre tratové zariadenie riadenia a zabezpeCenia instalované na infrastruktdre. Pre zariadenie,
ktoré nie je definované ako trieda A, st v tejto TSI zahrnuté iba overovacie poziadavky spojené s interoperabilitou
(napriklad EMC).
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Predtym ako sa mozZe vykonat overenie tratovej funkénosti, sa komponenty interoperability zahrnuté v zariadeni
ohodnotia v stlade s odsekom 6.1 (Komponenty interoperability) a vydd sa pre ne vyhldsenie ES o zhode.
Notifikovany orgdn by mal overit, Ze st vhodné na aplikdciu (napriklad implementované volitelné funkcie).

Funkénost triedy A, ktord uz bola overend na trovni komponentu interoperability, nevyzaduje dalsie overenie.

Pre konstrukciu ERTMS/ETCS casti tratového zariadenia riadenia a zabezpecenia sa poziadavky TSI musia
doplnit vndtrostatnymi $pecifikdciami, ktoré obsahuji napriklad:

—  Opis trate, vlastnosti ako sttipanie/klesanie, vzdialenost, umiestnenie tratovych prvkov a eurobalizy/
euroslucky, chranené miesta atd.

—  Navestné tdaje a pravidld, za ktoré je zodpovedny systém ERTMS/ETCS.

Overovacie skusky integrdcie sa musia vykonat na dokaz toho, Ze komponenty zariadenia sa spravne prepojili
a zabudovali do vnutro$titneho tratového zariadenia, ¢o zabezpedi, Ze sa dosiahla pozadovand funkénost
a vykon zariadenia pozadovany na tato aplikdciu.

Musia sa zvézit tieto tratové rozhrania:

—  medzi rddiovym systémom triedy A a ERTMS/ETCS (Centrami rddiového riadenia RBC alebo radio in-fill
jednotkou, ak je to relevantné),

—  medzi eurobalizou a tratovymi elektronickymi jednotkami LEU,
—  medzi eurosluckou a LEU,
—  medzi susediacimi centrami radiového riadenia,

—  medzi ERTMS/ETCS (RBC, LEU, radio in-fill jednotka) a zabezpeCovacim zariadenim a vniitro$titnym
névestenim, podla relevancie.

Musia sa overit tieto polozky:

—  spravnost inStalicie ERTMS/ETCS casti tratového zariadenia riadenia a zabezpecenia (napriklad dodrzanie
konstrukénych pravidiel, spolupraca prepojenych zariadent, absencia nebezpecnych vzdjomnych posobent,
a tam kde je to nevyhnutné, uskladnenie $pecifickych tdajov podla vyssie uvedenych vnitrostitnych
Specifikdcii),

—  spravnost prevadzok na rozhraniach s vniitro§titnym tratovym zariadenim,

—  schopnost prepojenia s vozidlovym zariadenim s prislusnymi vlastnostami (napriklad aplikacnd droven
ETCS).

Zhodnotenie v prechodovych fazach

Rekonstrukcia existujiiceho tratového alebo vozidlového zariadenia riadenia a zabezpecenia sa moze uskutocnit
v ndslednych krokoch v stlade s odsekmi 7.2.3 a 7.2.4. V kazdom kroku je dosiahnuté iba dodrziavanie
poziadaviek TSI relevantné pre tento krok, zatial ¢o dalsie poziadavky zostdvajiicich krokov nie st splnené.

V tomto kroku moze zmluvnd strana predlozit Ziadost na ohodnotenie zariadenia notifikovanému organu.

Nezévisle od modulov, ktoré si zmluvnd strana vybrala, notifikovany orgdn overi, &
—  poziadavky TSI relevantné pre tento krok sa zachovévaj,

—  poziadavky TSI, ktoré uz boli ohodnotené, nie st dotknuté.
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6.2.2.1.

6.2.2.2.

6.2.2.3.

Funkcie, ktoré sa uz predtym ohodnotili a nezmenili a tento krok ich neovplyvnil, nemusia byt skontrolované
znova.

Certifikat/certifikaty, ktory/ktoré notifikovany orgdn vydd po pozitivnom ohodnoteni zariadenia, je/sti spojeny/
spojené s obmedzeniami, ktoré stanovujii obmedzenie tohto/tychto certifikdtu/certifikdtov, ktoré poziadavky TSI
st splnené a ktoré nie sa.

Obmedzenia musia byt uvedené v registri mobilnych prostriedkov afalebo v registri infrastruktary podla toho,
ako je vhodné.
Moduly

Vsetky nizsie uvedené moduly st $pecifikované v prilohe E tejto TSI

Vozidlové zariadenie

Na overovaci postup vozidlového zariadenia si moze zmluvnd strana alebo jej autorizovany zdstupca etablovany
v Spolocenstve vybrat bud:

—  postup typovej skiisky (Modul B) pre konstrukénd a vyvojovii fazu v kombindcii so systémovym postupom
riadenia kvality vyroby (Modul D) pre vyrobnu fazu, alebo

—  postup typovej skisky (Modul B) pre konstrukciu a vyvojovi fdzu v kombindcii s postupom overenia
produktu (Modul F), alebo

—  systém riadenia celkovej kvality s postupom konstrukénej skisky (Modul H2).

Tratové zariadenie

Na overovaci postup tratového zariadenia si moze zmluvnd strana alebo jej autorizovany zdstupca etablovany
v Spolocenstve vybrat bud:

—  postup overenia jednotky (Modul SG), alebo

—  postup typovej skisky (Modul B) pre konstrukciu a vyvojovii fizu v kombindcii so systémovym postupom
riadenia kvality vyroby (Modul D) pre vyrobnu fizu, alebo

—  postup typovej skiisky (Modul B) pre konstrukénii a vyvojovi fizu v kombindcii s postupom overenia
produktu (Modul F), alebo

—  systém riadenia celkovej kvality s postupom konstrukénej skisky (Modul H2).

Podmienky pouZivania modulov pre vozidlové a tratové zariadenia

Modul SD (systém riadenia kvality vyroby) sa moze vybrat iba tam, kde zmluvné strany uzavieraji zmluvu iba
s vyrobcami, ktorf prevadzkuji systém kvality pre vyrobu, kontrolu findlneho vyrobku a testovanie, ktory schvalil
a posudil notifikovany organ.

Modul H2 (systém riadenia celkovej kvality s konstrukénou skiskou) sa moze vybrat iba tam, kde vietky aktivity
prispievajtice k projektu subsystému, ktory bude overeny (konstrukcia, vyroba, instaldcia), podliehajii systému
kvality pre konstrukciu, vyrobu, kontrolu findlneho produktu a testovaniu, ktory schvdlil a posadil notifikovany
organ.

Nezdvisle od vybraného modulu zhodnotenie konstrukcie zahffia overenie, Ze sa zohladnili poziadavky
odseku 4.5 (Pravidld adrzby) tejto TSL

Nezdvisle od vybraného modulu sa implementuji ustanovenia prilohy A indexov 47, A1, a kde je to relevantné,
ustanovenia indexov A2 a A3.

S odkazom na kapitolu 4 o Module SB (typova skuiska) sa pozaduje zhodnotenie konstrukecie.

S odkazom na odsek 4.3 o module H2 (Systém riadenia celkovej kvality s konstrukénou skaskou) sa pozaduje
typova skaska.
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S odkazom na:

—  odsek 5.2 0 module SD (Systém riadenia kvality vyroby),
—  kapitolu 7 o module SF (Overenie vyrobku),

—  kapitolu 4 o module SG (Overenie jednotky),

— odsek 5.2 o module H2 (Systém riadenia celkovej kvality s konstrukénou skaskou), validdcia
v podmienkach plnej prevadzky sa definuje v odseku 0 (Validcia vozidlového zariadenia) a v odseku 0
(Validdcia tratového zariadenia).

Validdcia vozidlového zariadenia

Pre vozidlové zariadenie validdcia v podmienkach plnej prevadzky musi byt typovou skiskou. Je prijatelné, aby sa
vykonala na jednom zariadeni a mala by sa vykonat spdsobmi sktisobnych jézd s takym rozsahom, aby sa overili:

—  vykon funkcii merania rychlosti,

—  kompatibilita zariadenia riadenia a zabezpeCenia s vybavenim Zeleznicnych kolajovych vozidiel
a prostredim (napriklad EMC), aby sa implementdcia vozidlového zariadenia dala zndsobovat na ostatnych
lokomotivach toho istého typu,

—  kompatibilita Zelezni¢nych kolajovych vozidiel s tratovym zariadenim (napriklad aspekty EMC, prevadzka
tratovych obvodov a pocitadiel ndpravy).

Tieto skasobné jazdy sa musia vykonat na infrastruktare, ktord dovoluje overenie v podmienkach, ktoré
reprezentuju vlastnosti, aké sa vyskytujii na eurdpskej konvenénej Zeleznicnej sieti (napriklad stdpanie/klesanie,
rychlost vlaku, vibracie, trakény vykon, teplota).

Ak skusky dokdzu, Ze sa Specifikdcie nedosiahli vo vSetkych pripadoch (napriklad dodrzanie technickej
$pecifikdcie pre interoperabilitu iba do urcitej rychlosti), ndsledky s ohladom na dodrzanie tejto TSI sa
zaznamenajd na certifikdte zhody a v registri Zelezni¢nych kolajovych vozidiel.

Validdcia tratového zariadenia

V rdmci tratového zariadenia sa validdcia v plnej prevadzke vykond skisobnymi jazdami Zelezni¢nych kolajovych
vozidiel so zndmymi vlastnostami a musi mat rozsah, ktory by overil kompatibilitu medzi Zelezni¢nymi
kolajovymi vozidlami a tratovym zariadenim riadenia a zabezpecenia (napriklad aspekty EMC, prevadzka
tratovych obvodov a pocitadiel ndpravy). Také skiisobné jazdy sa musia vykonat s vhodnym drahovym vozidlom,
ktoré md zndme vlastnosti dovolujice overenie v podmienkach, ktoré sa mozu vyskytniit pocas prevadzky
(napriklad rychlost vlaku, trakény vykon).

Skusobné jazdy musia tiez overovat kompatibilitu informdcii poskytovanych vodicovi vlaku tratovym
zariadenim fyzickym sposobom (napriklad maximélna stanovend rychlost atd’).

Ak existuji Specifikdcie, ktoré s predvidané touto TSI (ale eSte v nej nedostupné) na overenie tratového
zariadenia, tratové zariadenie sa musi overif vhodnymi skdskami v teréne (tie sa maju definovat zmluvnou
stranou tohto tratového zariadenia).

Hodnotenie tdrzby

Za overenie zhody v oblasti idrzby je zodpovedny orgdn autorizovany clenskym Stitom. Priloha F opisuje
postupy, ktorymi tento orgin zabezpetuje, Ze plany tdriby splfiaji nariadenia tejto TSI a zabezpetuje
zachovavanie zdkladnych parametrov a zdkladnych poziadaviek pocas technického Zivota subsystému.
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Tabulka 6.1

PoZiadavky na overenie vozidlového zariadenia riadenia a zabezpecenia

2 2a 3 4 5
Vlastnosti, ktoré
Rozhrania Prepoient sa maju
Opis Pozndmky riadenia ep?Je ¢ zhodnotit
- subsystémy TSI
a zabezpecenia s odkazom na
kapitolu 4
Bezpecnost Notifikovany organ zabezpedi tpl- 4.21
nost procesu schvalovania bezpec-
nosti, vritane bezpecnostnej
skrinky
Funkénost vozidlo- | Této funkénost sa vykondva vozi- 4.2.2
vého ETCS dlovym KI ERTMS/ETCS
Pozndmky:
Kontrola bdelosti Ak je kontrola | OPE 4.3.1.9
bdelosti RST 43.2.11
externd, moze
existovat roz-
hranie medzi
zariadenim na
kontrolu
bdelosti a
vozidlovym
ERTMS/ETCS
zariadenim na
jeho vyluku
Kontrola celistvosti vlaku: v pri- Rozhranie RST 4.3.2.8
pade, Ze je vlak nastaveny na medzi vozidlo-
droveri 3, funkcia kontroly vym ERTMS/
celistvosti vlaku sa musi podporit | ETCS a detek-
detekénym zariadenim na Zeleznic- | ¢nym zariade-
nych kolajovych vozidlich nim
Funkcie EIRENE Této funkénost sa vykondva vozi- 424
dlovym KI ERTMS/GSM-R
Ditova komunikdcia iba pre troven
1 s radio in-fill (volitelné) alebo pre
troven 2 a 3
Rozhrania ETCS Této funkénost sa vykondva vozi- | Tratové zaria- 4.2.5
a EIRENE cez dlovymi KI ERTMS/ETCS a ERTMS]/ | denie riadenia
vzdusny priestor GSM-R a zabezpecenia
Radiokomunikdcia s vlakom iba pre
tdroven 1 s radio in-fill (volitelné)
alebo pre droven 2 a 3
Komunikdcia euroslucky je volitelnd
Manazment kli€ov | Bezpecnostnd stratégia pre manaz- OPE 4238
ment klticov 4317
ETCS-ID manaz- Stratégia pre ETCS-ID manazment OPE 4.2.9
ment
Rozhrania
STM 3pecificky | Notifikovany orgdn overi, Ze KI vozidlového 4.2.6.1

prenosovy modul

poziadavky testovania integracie
vydané prislusnym clenskym $td-
tom boli splnené

ERTMS/ETCS
a externé¢ho
ST™M
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1 2 2a 3 4 5
Vlastnosti, ktoré
Rozhrania Prenoiend sa maji
¢ Opis Pozndmky riadenia repojene zhodnotit
Lo subsystémy TSI
a zabezpecenia s odkazom na
kapitolu 4
Vozidlovy KI vozidlového 4.2.6.2
ERTMS/GSM-R ERTMS/ETCS
a vozidlového
ERTMS/GSM-R
Meranie rychlosti | Toto rozhranie nie je relevantné, ak | IK vozidlového | RST 4.2.6.3
je zariadenie dodané ako skupina | ERTMS/ETCS
komponentov a meranie
rychlosti
ETCS DMI Cast vozidlového komponentu OPE 4213
interoperability KI ERTMS/ETCS
EIRENE DMI Cast vozidlového KI ERTMS/GSM-R 431.2
4214
OPE 4313
Rozhranie nahré- | Cast KI nahravacicho zariadenia 4.2.15
vania tidajov na | bezpe¢nostnych informécii
kontrolné ticely
OPE 4314
RST 43213
Brzdovy vykon | Overenie prispdsobenia pre dané OPE 43.1.5
vlaku Zelezniéné kolajové vozidld
RST 4.3.2.3
Vypnutie OPE 4.3.1.6
RST 43.2.7
Intalcia antény RST 43.2.4
Vonkajsie pod- | Overenie spravnej prevadzky zaria- RST 4.3.2.5
mienky denia riadenia a zabezpecenia vo
vonkajsich podmienkach. Toto
overenie sa mus{ urobit v procese
validcie v podmienkach plnej pre-
vadzky
EMC Overenie spravnej prevadzky zaria- RST 43.2.6
denia riadenia a zabezpecenia vo
vonkajsich podmienkach. Toto
overenie sa mus{ urobit v procese
validdcie v podmienkach plnej pre-
vadzky
Ditové rozhrania | Cast vozidlového IK ERTMS/ETCS RST 4.3.2.8;
4.3.2.11
Spravna prevadzka rozhrania s vla- OPE 43.1.9

kom.

Toto rozhranie zahfna bdelost
(volitelné) a celistvost vlaku (iba
uroven 3)
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Tabulka 6.2

Poziadavky na overenie tratového zariadenia riadenia a zabezpecenia

1 2 2a 3 4 5
Vlastnosti, ktoré
Rozhrania o sa ma
; . | . Prepojené zhodnotit
¢ Opis Poznamky riadenia ,
L subsystémy TSI | s odkazom na
a zabezpecenia ) .
kapitolu 4 tejto
TSI
1 Bezpecnost Notifikovany organ zabezpeci tpl- 421
nost procesu schvalovania bezpec-
nosti, vritane bezpecnostnej
skrinky
2 Funkénost tratového | Této funkénost sa vykondva Cen- 423
ETCS trami rad. riadenia, LEU a radio
infill jednotkou podla implemen-
tacie
3 EIRENE funkcie Détova komunikécia iba pre Groven 424
1 s rddio in-fill alebo pre droven
23
4 Rozhrania ETCS Tato funkcnost sa vykondva cen- | Vozidlové 4.2.5
a EIRENE cez trami rdd. riadenia, rdd. in-fill zariadenie ria-
vzdusny priestor | jednotkami, eurobalizami, euro- denia a zabez-
sluckami a trafovym zariadenim | pecenia
GSM-R podla implementicie.
Rédiokomunikécia s vlakom iba pre
drovet 1 s radio in-fill alebo pre
tdroven 2/3.
Komunikdcia euroslucka je volitelnd
5 Manazment klti¢ov | BezpeCnostnd stratégia pre manaz- OPE 428
ment klacov 4317
6 ETCS ID manaz- Stratégia manazmentu ETCS-ID OPE 4.2.9
ment
7 HABD (Detektor OPE 4.2.10
horticobezného
ndpravového lozi-
ska)
RST 4318

43.2.9
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2 2a 3 4 5
Vlastnosti, ktoré
Rozhrania L s mah
¢ Opis Poznamky riadenia Prepojenc zhodnotit
“ P L subsystémy TSI | s odkazom na
a zabezpeCenia . .
kapitolu 4 tejto
TSI
8 Rozhrania Iba pre droven 2/3 Medzi susedia- 4.2.7.1
Centrd rddiového cimi centrami
riadenia RBC

RBC/RBC

Tratovy GSM-R | Iba pre troven 2/3 alebo droven 1 | Medzi centrami 42.73
s radio in-fill (volitelné) RBC alebo

radio in-fill
jednotkami
a tratovym
GSM-R

Eurobaliza/LEU | Toto rozhranie nie je relevantné, ak | Medzi kompo- 4.2.7.4
sa zariadenie doddva ako zoskupe- | nentmi intero-
nie komponentov perability KI

riadenia
a zabezpecenia

Euroslucka/LEU | Euroslucka je volitelnd Medzi KI riade- 4275

nia a zabezpe-
Cenia

Toto rozhranie nie je relevantné, ak

sa zariadenie doddva ako skupina

komponentov

Intalcia antény IN 43.3.2

Vonkajsie pod- | Overenie spravnej prevadzky zaria- IN 4333

mienky denia riadenia a zabezpecenia vo
vonkajsich podmienkach.

Toto overenie sa musi urobit v pro-
cese validdcie v podmienkach plnej
prevadzky.

EMC Overenie sprévnej prevadzky zaria- IN 4334
denia riadenia a zabezpecenia vo ENE 4341
vonkajsich podmienkach.

Toto overenie sa musi urobit v pro-
cese validdcie v podmienkach plnej
prevadzky.

9 Kompatibilita systé- | Vlastnosti, ktoré musi aktivovat RST 4211
mov detekcie pri- | Zelezni¢né kolajové vozidlo 43110
tomnosti vlaku o

IN 43.2.1
4331

10 Elektromagnetickd RST 4.212.2
kompatibilita medzi 4322
Zelezni¢nymi kola-
jovymi vozidlami
a systémami
detekcie pritom-
nosti vlaku

Kompatibilita Vlastnosti reflexnych tratovych RST 4.2.16

s prednymi sve- | navestidiel a oblecenia 43210

tlami vlaku

Kompatibilita Instaldcia trafového zariadenia, OPE 4.2.16

s vonkajsim zor- | ktoré musi vodi¢ vidiet 431.11

nym polom

vodica
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7.1.

7.2.

7.2.1.

7.2.1.1.

IMPLEMENTACIA TSI RIADENIA A ZABEZPECENIA
Vseobecne

Tato kapitola navrhuje stratégiu a s fiou spojené technické rieSenia implementacie technickej $pecifikdcie pre
interoperabilitu (TSI), najmd podmienky podporujice prechod na systémy triedy A. Treba zohladnit, Ze
implementdcia TSI musi byt nickedy koordinovand s implementdciou inych technickych $pecifikdcii
interoperability.

Kapitoly 2 a 6 a dalsie $pecifické nariadenia v odseku 7.3 sa plne vztahuji na subsystém riadenia a zabezpecenia
definovany v smernici 2001/16/ES.

Specifické problémy implementdcie TSI riadenia a zabezpecenia
Vseobecné kritérid prechodu

V rdmci subsystému riadenia a zabezpecenia st definované dve triedy systémov (A a B) zabezpecenia vlakov
a radiokomunikacie.

Trieda A nemoéze byt instalovand na vetkych konvenc¢nych tratiach okamzite kvoli dovodom, ktoré zahfnaji
ekonomické Cinitele a aspekty instalacnej kapacity. V dobe prechodu medzi stGcasnou (predunifikovanou)
situdciou (trieda B) a zavedenim triedy A bude mnoZstvo eventudlnych rieSeni interoperability, ktoré sa mozu
implementovat podla tejto TSL Tieto rieSenia sa tykaji eurdpskej konvencnej Zelezni¢nej infrastruktiry, vrdtane
spojovacich trati, a eurdpskych konvenénych Zelezni¢nych vlakov. Niekolko prikladov sa uvddza nizsie:

—  Vrdmci ERTMS/ETCS je pre moduly zndme ako STM ($pecifické prenosové moduly) stanovené, aby boli
pridané do eurépskeho systému riadenia vlakov (ETCS), ¢o umozni vlaku vybavenému vhodnymi STM
prevadzku na existujticej infrastrukttire, ktorej vybavenie este nebolo zjednotené. Dalsim riesenim je, Ze
infrastruktira moze byt vybavend systémom A aj systémom B.

—  Zavedenie systémov GSM-R v ramci celého $tdtu sa uz v mnohych krajinich byvalej EU 15 zaalo. Prvé
prepojenia tychto vnitrostatnych sietf sa majd vykonat v roku 2004. Dalsie siete budd nasledovat ¢oskoro.
Niektoré Zeleznice si vybrali rieSenie, pri ktorom je mobilné zariadenie navrhnuté tak, Zze moze pracovat
s oboma systémami (Dual-mode = GSM-R a >= 1 analégovy radiovy prenos), iné sa rozhodli mat dvojité
pokrytie v rdmci siete, ale iba jedno zariadenie vo vlakoch. GSM-R nemd $pecifické prenosové moduly.
Rddid v kabine, ktoré maju dodatocné jednotky rozhrania pre rddiové systémy triedy B
(Dual-mode), st schopné fungovat aj na linkdch v sieti triedy B, ak st $pecidlne navrhnuté. Toto je len
prechodné riesenie, ktoré umozni skorti vymenu medzindrodnych vlakov.

Sposoby prechodu

Existujiice systémy, rovnako ako budici zjednoteny systém, majl infrastruktirne a vozidlové systémové
komponenty. Preto musia byt stratégie prechodu definované pre obe zariadenia. Tento odsek sa zaoberd
sposobmi prechodu z triedy B do triedy A tak, Ze zndzornuje priklady.

Stratégie prechodu musia venovat pozornost tymto odlisnostiam:
—  vlakové rddio (z triedy B do triedy A),

—  zabezpeCenie vlaku (z triedy B do triedy A),

—  systém detekcie pritomnosti vlaku,

—  detektor horticobeznosti nédpravového loziska,

— EMC
Kazdy z uvedenych parametrov méze sledovat iny sposob prechodu.

Mozné cesty prechodu z triedy B do triedy A st vysvetlené prikladmi pre systém zabezpecenia vlaku:
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Obrdzok 1

% Casu prechodu """"""""""""""""""""""""""""""""""" :jj@

A

100 4=

START (/

P % vybavenych trati

Obrézok 1 zobrazuje Startovaciu fizu (oznaCenti ako Start), ked existuji iba nekompatibilné systémy, az po
findlnu fizu (oznacent ako ciel).

Dalgie dva obrazky opisuji dva mozné extrémne spdsoby prechodu zo sicasného do budticeho stavu.

Obrdzok 2

CIEL

% ¢asu prechodu

A

% vybavenych vozidiel

100

START & lt"" » % vybavenych trati

Obrézok 2 ukazuje proces prechodu, kde vietka pociatocnd investicia je iba vo vozidlovom systéme. Mozné
technické riesenie je tzv. $pecificky prenosovy modul STM, ktory moze byt spojeny s jadrom vozidlového
systému ETCS a ktory prekladd informdcie z existujicich systémov do formy, ktort jadro ETCS moze spracovat.
Ked budt vietky vozidld vozového parku zariadené kombindciou jadra ETCS a vlastnymi systémami triedy
B, tratové zariadenie sa moZze zmenit na ETCS alebo novo zariadené trate sa mozu postavit na zdklade systému
ETCS. Existujici systém triedy B na tychto tratiach sa moZe odstranit.
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Obrdzok 3

CIEL

% Casu prechodu

A

% vybavenych vozidiel .-

100 =

p» % vybavenych trati

START

100

Obrizok 3 ukazuje dalsi extrémny proces prechodu. V tomto pripade by prislusnd Zeleznica zdvojndsobila
zariadenie existujicich trati systémom ETCS. Potom, ako budi mat vSetky trate systém ETCS spolu
s vnitrodtitnym systémom vozidlové zariadenie Zelezni¢nych kolajovych vozidiel, sa moze zmenit na ETCS.
Ked budi vietky vozidld vybavené ETCS, drdhové zariadenie vnitrostitneho systému sa moze odstrénit.

Obrdzok 4

CIEL

% €asu prechodu

A

% vybavenych vozidiel

100 4=~

p % vybavenych trati

START
100

Obrézok 4 ukazuje kombindciu oboch extrémov uvedenych vyssie. Mozné cesty prechodu musia byt medzi
tymito dvoma limitmi. V praxi by malo dojst ku kombindcii oboch ciest.
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Obrdzok 5

CIEL

% Casu prechodu

A

| % vybavenych vozidiel

100 +=

p % vybavenych trati

START

Obrézok 5 zobrazuje priklad, ked vozidlové zariadenie ETCS vo vozidle a tratové zariadenie ETCS na Castiach
trate sti inStalované alternativne. Tdto metéda minimalizuje pociatocnii investiciu potrebnii na to, aby sa systém
vyuzil ako celok (t. j. vozidlové a tratové zariadenie na tsekoch, kde su tieto zariadenia nainstalované). Na druhej
strane to md za ndsledok urcité obmedzenie v pouzivani Zeleznicnych kolajovych zariadeni na sieti.

Vyber vhodnej stratégie prechodu zdvisi od kombindcie vybavenych trati, vybavenych Zelezni¢nych kolajovych
vozidiel a planovanych ndkupov novych Zelezni¢nych kolajovych vozidiel a dodatoéného vybavenia trati.

Zvéazit by sa mali tieZ medzindrodné koridory a medzindrodné pouzitie Zelezni¢nych kolajovych vozidiel.
V pripade, Ze trat nie je plinovand na prechod a je vybavend iba triedou B, prevddzka interoperability sa moze
zabezpecit Specifickym prenosovym modulom pre prislusny systém triedy B.

Kroky prechodu vSak musia kedykolvek umoznit pristup dalsich Zelezni¢nych podnikov do siete. Vozidlo
vybavené vhodnym vozidlovym zariadenim ETCS a existujicim systémom, ako je stanovené v prilohdch B a C, musi
byt vzdy schopné prevadzky na trati, na ktorej sa uvazuje o prevadzke ETCS.

7.2.2. Casové kritérid
72.21.  Uvod

ETCS a GSM-R sti pocitacové systémy s rychlejsim technologickym vyvojom a so Zivotnostou omnoho kratsou
ako napriklad stcasné tradicné Zelezni¢né navestné a telekomunikacné zariadenia. Ako také potrebuji skor
aktivnu ako reaktivnu rozmiestiiovaciu stratégiu, aby sa zabranilo ich potencidlnemu systémovému zastaraniu
predtym, ako rozsirenie systému dosiahne troveii zrelosti. Napriek tomuto faktu prijatie prilis fragmentovaného
rozmiestnenia po celej eurdpskej Zeleznicnej sieti, najma pozdlz transeurdpskych Zelezni¢nych koridorov, by
a vzdjomné prepojenie s celou paletou uz existujicich zariadeni. Okrem toho synergia z hladiska dspory casu,
nakladov a zniZzenia rizika sa mozZe dosiahnut zostladenim spolo¢nych elementov roznych vnitrostitnych
realizacnych stratégii — a to cez spolo¢né iniciativy pri obstardvani, spolupraci v systéme validdcie a certifika¢nych
aktivit.

Zatial ¢o takdto aktivna stratégia implementdcie sa zdd byt nevyhnutnou na podporenie celého procesu
prechodu, $pecifické podmienky prijaté pre konvencni Zelezni¢nd sief musia vysvetlovat sGcasnii tiroven
a pldnovany rozsah rozmiestenia tychto technoldgii rovnako ako relevantné ekonomické, prevadzkové, technické
a financné faktory, ktoré takdto implementdciu ovplyviuji.

V rdmci tejto stvislosti je zrejmé, Ze medzi ETCS a GSM-R sa urobi jasny rozdiel vzhladom na sticasny Statit
prechodu v celej Eurdpe a zdvaznost a rozsah prekdzok, ktoré takyto prechod ovplyviuji. Tieto prekdzky
prindSaji dalsi logicky dovod na implementiciu GSM-R a ETCS na konvencnej sieti. Takyto dovod bude
podrobnejsie vysvetleny v nasledujticich odsekoch:
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7.2.2.2.

7.2.2.3.

7.2.2.4.

7.2.2.4.1.

Daévod na rozmiestnenie GSM-R

Stcasny vyznam rozmiestiovacich aktivit GSM-R po celej eur6pskej Zeleznicnej sieti (dnes asi 100 000 km v 11
z 15 $tatov byvalej eurdpskej patndstky) a 4- az 5-ro¢ny Casovy horizont, ktory zvycajne podporuje ukonéenie
rozmiestiiovacich prac, naznacuje, Ze akykolvek dovod rozmiestnenia bude musiet Celit trom hlavnym obavdm:

—  zaruCit pokracovanie sluzby GSM-R po prekroceni hranic, a pritom sa vyhntit vzniku ,Ciernych dier*
v rdmci regiénov Spolocenstva,

—  zostladif casy prechodu v Eurépe, aby sa vyznamne znizili vydavky a ¢asové ndklady spojené s moznymi
potrebami ponechat dvojité analogové/digitilne telekomunikacné infrastruktiry a vozidlové zariadenia,

—  vyhnit sa ,dvojrychlostnej Eurépe medzi byvalou EU 15 a novymi clenskymi $tatmi. Je potrebné
dosiahnut konvergenciu, ciel, ktory ulah¢ujii aktudlne programy na vyznamné skvalitnenie Zelezni¢nych
sieti novych clenskych $ttov.

Pravidld implementdcie GSM-R

Ak zohladnime, Ze infrastruktira GSM-R je nositelom telekomunikdcie pre vysokorychlostné aj konvencné
zelezni¢né aplikdcie, kritérid implementcie, ktoré st teraz v platnosti pre starSie aplikdcie, by sa mali rovnako
vztahovat na konvencnd Zeleznicu.

Tratové instaldcie:
Zabudovanie GSM-R je povinné v pripade:

—  novych instaldcil rddiovej Casti zariadenia subsystému riadenia a zabezpecenia,

—  skvalitnenia rddiovej Casti uz prevadzkovaného zariadenia subsystému riadenia a zabezpecenia,
ktoré meni funkcie alebo vykon subsystému.

Vozidlovd instaldcia:

Zabudovanie GSM-R v Zelezni¢nych kolajovych vozidlach, ktoré sa pouziji na trati, ktord md aspoil
jednu cast vybavent rozhraniami triedy A (aj ked navrstvené na systéme triedy B), je povinné v pripade:

—  novych instaldcif rddiovej Casti zariadenia subsystému riadenia a zabezpecenia,

—  skvalitnenia rddiovej Casti uz prevddzkovaného zariadenia subsystému riadenia a zabezpecenia,
ktoré meni funkcie alebo vykon subsystému.

Staré systémy:

Clenské $téty by mali zabezpecit, ze funkénost predoslych systémov, ktoré st uvedené v prilohe B k tejto
TSI, rovnako ako ich rozhrania zostant také, ako napriklad v stcasnosti $pecifikované, okrem tych
modifikdcii, ktoré sa mozu povazovat za nevyhnutné v pripade, Ze chceme zmiernit chyby tychto
systémov tykajtice sa bezpe¢nosti. Clenské $tity by mali poskytovat nevyhnutné informicie tykajtice sa
ich predoslych systémov, ktoré si nevyhnutné na rozvojové tcely a certifikdciu pristrojov, ktoré
zabezpecuju interoperabilitu zariadeni triedy A s ich predchodcami triedy B.

Aby sa zabezpecila aktivna implementécia, clenské Stity st povzbudzované, aby propagovali a podporovali
zabudovavanie GSM-R pri rekonstrukénych alebo tdrzbovych précach, ktoré posobia na celt uz sprevddzkovant
infrastruktdru. To vyzaduje investiciu, ktord je aspon o stupefl vyznamnejsia ako napriklad investicie spojené
s instaldciou zariadeni GSM-R.

Dévod na rozmiestnenie ERTMS/ETCS
Uvod

Ako dnes plati, pripad ERTMS/ETCS na konvencnych aplikdcidch musi byt opodstatneny dovodom na
rozmiestnenie, ktory vysvetli pocetnti zloZitost spojent s prechodom nédvestného systému, s jej ndkladmi
a ocakdvanou dlhSou Zivotnostou aktiv v porovnani s aktivami GSM-R. Takéto prekdzky by vSak nemali
v ziadnom pripade spochybnovat zdsady rozmiestnenia vysvetlené v odseku 7.2.2.1, najmi nevyhnutnost udrzat
impulz implementdcie v rdmci prijatelnej drovne, predovsetkym na hlavnych koridoroch a dialkovych tratiach
transeurdpskej Zeleznicnej siete (TEN).
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7.2.2.4.2. Koncept koridora siete ETCS

V snahe zostladit zjavne sporné ciele, ktorymi st zabranenie nestidrznému pristupu a investicné obmedzenia,
povazuje sa za nevyhnutné definovat pociatocné jadro Zelezni¢nych projektov, kde rozmiestnenie ERTMS/ETCS
moze byt opravnené perspektivou obchodu/sluzieb, priom neprijatelné prekdzky nesma sposobovat prili§
vysoké ndklady na implementdciu. Vo svetle takych prvoradych cielov a po preskdmani sektora sa rozhodlo, ze
také jadro by malo byt vystavané na koherentnom stibore koridorov transeurdpskej Zeleznicnej siete. Ciele, ktoré
maji byt tymto pristupom splnené, si tri:

i) zarucit vznik interoperabilnej Zelezni¢nej hlavnej trate (odteraz zndma ako siet ETCS), ktord umozni rozvoj
novych a zlepsenych Zelezni¢nych sluzieb kvality, ktoré mozu posilnit konkurenény profil Zeleznicnej
dopravy najmd v odvetviach trhu, ktoré maji velky rastovy potencidl — t. j. medzindrodnd nédkladnd
doprava;

i)  vytvorit centrum medzindrodnych Gsili spoluprice a koncentrécie finan¢nych prostriedkov vzhladom na
zrychlené a dalekosiahle rozmiestnenie ERTMS/ETCS na hlavnych tahoch transeurépskej Zeleznicnej siete;

i)  pristupovat na podmienky ,masového pouzivania“, aby sa z ETMS/ETCS systémov stalo prirodzené trhové
rieSenie novych a zmodernizovanych signalizaénych projektov pre konvenénd Zelezni¢nt sief v Eurdpe.

Nécrt siete ETCS je zndzorneny nizie. Podrobny zoznam koridorov, ktoré sii v fiom zahrnuté, je pripojeny
v prilohe H.

Moskya
™

S Athina

Bty

Vanatta

Aby sa zarucil rozvoj koherentnej siete, ktord bude kostrou rozvoja rozsirenych celkovych sluzieb, siet ETCS, ako
je vyssie prezentovand, stavia na vysokorychlostnych (%) aj konvencnych tratiach. Rozmiestnenie ERTMS/ETCS na
vysokorychlostnych tratiach je riadené rozhodnutim 2002/731ES, zatial ¢o zdsady implementdcie nacrtnuté
nizie sa vztahuji na konvencné trate.

Aby tato ,chrbtovd kost“ prispievala k vyznamnej prestavbe sluzieb medzindrodnej Zelezni¢nej dopravy
v doveryhodnom ¢asovom horizonte z pohladu zdkaznika, je nevyhnutné pripojit relativne ambiciézny casovy
plan na jej plnd realizdciu. Ked zohladnime rozsah parametrov, ktoré maji vplyv na jej realiziciu (napriklad
droven investicnych zdrojov, konstrukcia/schopnost projektového manazmentu, potreby cezhrani¢nej
koordindcie aktivit), obdobie 10 az 12 rokov mdzZe byt oznacené ako Casovy plan vhodny na tento tcel.

Vysokorychlostné trate sti vyznacené bodkovanou ¢iarou.
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Pociato¢né jadro

Aby sa zarucilo uskutocnenie implementacie celej siete ETCS v rdmci daného casového planu, povazuje sa za
nevyhnutné zacat proces rozmiestnenia vyclenenim podskupiny projektov (dalej len ,pociatoéné jadrd®), kde
rozmiestnenie ETCS bude povinné. Prijatie takého pristupu sa vlastne uchyluje k rozmiestneniu trojvrstvovej
perspektivy, ako je zndzornené niZsie:

Konvenény zelezniény systém EU

Aby sa minimalizoval finan¢ny dosah takého povinného kroku, kritérid vyberu pre zahrnutie projektov do
pociato¢ného jadra by mali predovsetkym vysvetlovat dostupnost financovania Spolocenstva na tirove vysoko
nad sumy, ktoré mozu byt bezne vyclenené na ndvestné prace. Skupina prioritnych projektov konvenénej
Zeleznice zavedend v rdmci smernic transeurdpskej siete [rozhodnutie Eurépskeho parlamentu a Rady ¢. 884/
2004/ES ()], rovnako ako vietky vyznamné stavebné[rekonstrukéné prce na Zeleznici financované v ramci
systému Strukturdlnych fondov [nariadenie Rady (ES) ¢. 1260/1999 ()] a/alebo kohéznych fondov [nariadenie
Rady (ES) ¢. 1264/1999 (°)] budti povazované za elementy, ktoré formuji ,pociatocné jadro.

Pociatocné jadro ustanovi prechod k celkovému dokonceniu planu rozmiestnenia siete ETCS tak, ako je to
opisané vyssie. Avsak naplnenie tohto ciela vyzaduje viditelnost stratégie rozmiestnenia (nacasovanie a pldnovanie
préc), ktord podpori vniitrostitne tseky roznych koridorov, ktoré nie st zahrnuté v pociato¢nom jadre. Na
zabezpecenie takejto viditelnosti, budi musiet ¢lenské Stity vypracovat vndtrostitne pliny implementdcie
ERTMS, ktoré sa budd tykat mnohych problémov rozmiestiiovania nacrtnutych v odseku 7.2.2.6.

Rozsah stcasnej ,chrbtovej kosti* siete ETCS bude mozno prehodnoteny v nasledujicej fize (mozno pocas
budicej revizie tejto TSI), aby sa vysvetlil skuto¢ny pokrok jeho zavedenia a neustéle potreby prepravného trhu.

ERTMS/ETCS je systémova koncepcia, ktord sa skladd z casti infrastruktiry a vozidlovych casti. Je preto velmi
dolezité, aby kazdy dovod na rozmiestnenie povazoval tieto dva systémy za koherentné, pretozZe obidva sicasne
zaruujii prevadzku systému. Okrem toho rovnako ako v pripade infrastruktiry sa musi zvadZit minimalizdcia
finan¢ného dosahu akéhokolvek povinného kroku, ktory sa zavedie.

Pristup ,medznych ndkladov* spdjajici zabudovanie vozidlového ERTMS[ETCS s hlavnymi investicnymi
rozhodnutiami predstavuje najlepSiu dostupnt cestu na zabezpecenie tohto ciela. To sa vztahuje najmd na
ziskavanie novych Zzelezni¢nych kolajovych vozidiel alebo velkych moderniza¢nych aktivit, pre ktoré hodnota
névestného zariadenia a jeho intaldcie predstavujd iba limitované percento z celej investicie, ktor4 sa vykond. Co
sa tyka Zelezni¢nych kolajovych vozidiel, prijatie takejto politiky posunie v dlhodobom horizonte vozidlové
zariadenie ETCS na Groven tovarového aktiva.

Predmontdzna stratégia

Predmontdz zahffia instaldciu akéhokolvek vozidlového alebo tratového zariadenia ERTMS/ETCS a zariadenia
GSM-R alebo dalsich zariadeni pre ETCS a GSM-R (napriklad instaldcia kdblov a vodicov, kdblovodov,
mechanickych armattr, rozhrani, zdroja energie alebo inych 3pecifickych névestnych a telekomunikaénych
zariadeni) zameranych na dosiahnutie urcitého §tddia pripravenosti ERTMS bez toho, aby boli plne zavedené
poziadavky triedy A.

() U.v.EUL 167, 30.4.2004, s. 1.

* U.v.ESL 161, 26.6.1999, s. 1. Nariadenie zmenené a doplnené nariadenim (ES) ¢. 173/2005 (U. v. EU L 29, 2.2.2005, s. 3).
() U.v.ESL 161, 26.6.1999,s. 57.
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Cielom takého pristupu je zarucit pripravenost ERTMS spdjanim predmontdznych aktivit s hlavnymi stavebnymi
a rekonstrukénymi pracami infrastruktirnych aktiv alebo s dielenskou montdZou (%) na Zelezni¢né kolajové
vozidld. Toto by malo umoznit redukciu implementa¢nych ndkladov plne vyvinutych zariadeni ERTMS/ETCS
alebo GSM-R, ktoré budi v neskorSom §tddiu vyhovovat poziadavkdm triedy A. Avsak rozsah pripravenosti
ERTMS musi byt porovnatelny s presnostou kazdého projektu z technického, prevadzkového a ekonomického
pohladu, ako aj s casovym horizontom pre instaldciu vyhovujicich zariadeni triedy A.

Povazuje sa preto za nevyhnutné zostavit hierarchicky pristup k predmontdzi zalozeny na koncepcii ,3tadii
predmontdze”. Ocakdva sa, Ze tieto $tddid by sa mali pohybovat od jednoduchého zabezpecenia priestoru,
kdblovodu a montdZe mechanickych armatdr (Stddium 1) az po instaldciu vSetkych komponentov, ktoré
nepodliehaji zastaraniu v rdmci nomindlnej Zivotnosti instaldcie (Stddium 3). Podrobnosti predmontéze budd
definované podskupinou 57 (na palube) a podskupinou 59 (tratové zariadenie), ktoré budd pripojené
k prilohe A.

Pravidld implementdcie ERTMS/ETCS

Vsetky aspekty vymenované v predchddzajicom odseku budd splnené tymto sposobom:

Tratové instaldcie:

Zabudovanie ERTMS/ETCS je povinné v pripade:
—  novych instaldcif ¢asti ochrany vlaku na zariadeni subsystému riadenia, zabezpecenia a ndvestenia,

—  modernizdcie Casti ochrany vlaku na zariadeni subsystému riadenia a zabezpecenia, ktoré sii uz
v prevddzke a ktoré menia funkcie alebo vykony subsystému.

Pre skupinu projektov infratruktiry, ktoré patria pod jedno z nasledujicich kritérif:

— sU sucastou prioritnych projektov konvencnej Zeleznice, ktoré s stanovené smernicami
transeurdpskej siete zahrnutymi v prilohe II k rozhodnutiu ¢. 884/2004/ES,

— disponujii finan¢nou podporou zo Strukturdlnych fondov [nariadenie (ES) ¢. 1260/1999] a/alebo
kohéznych fondov [nariadenie (ES) ¢. 1264/1999] vo vyske viac ako 30 % z celkovych
projektovych ndkladov.

Pre akékolvek nové alebo rekonstrukéné projekty, ktoré nepatria ani pod jedno z vyssie uvedenych
kritérii a ktoré st stcastou transeur6pskej konvencnej Zeleznicnej siete podla definicie korigenda
k rozhodnutiu ¢ 884/2004/ES zo 7. jina 2004, sa vykond predmontdz zariadenia v rdmci
predmontdzneho $tadia 1, ako je definované v odsekoch 7.2.2.4.4 a 7.2.3.2. Trate zahrnuté v kostre siete
ETCS, ktoré st mimo pociato¢ného jadra, budd vyhovovat predmontdznemu 3tddiu 3 v oblastiach
tykajticich sa takejto predmontdze.

Aby bola zabezpeCend proaktivna implementicia, clenské Stity si povzbudzované propagovat
a podporovat zabudovdvanie ERTMS/ETCS pri rekonstrukénych alebo ddrzbovych pracach v rémci
infrastruktdry, ¢o vyzaduje investiciu, ktord je aspon o stupen vyssia ako napriklad investicie spojené
s in§taldciou ERTMS/ETCS zariadeni.

Vozidlové instaldcie:

Montdz na Zelezni¢nych kolajovych vozidlach, ktoré sa budii prevddzkovat na infrastruktire konvenénej
zeleznice, na ktorej je zabudovanie ERTMS/ETCS povinné, bude v stlade s vnitrostitnou stratégiou
prechodu, ktord sa zosdladf s centrdlnym plénom EU, ako sa opisuje v odseku 7.2.2.6 s niZsie uvedenou
vynimkou.

Zabudovavanie ERTMS/ETCS, kde je to nevyhnutné, doplnené relevantnym $pecifickym prenosovym
modulom (STM) na zabezpecenie prevadzky na systémoch triedy B, je povinné pri:

— novych instaldcidch casti zabezpecenia vlaku na zariadeni subsystému riadenia a zabezpecenia,

—  modernizdcidch casti zabezpecenia vlaku na zariadeni subsystému riadenia a zabezpecenia, ktoré
st uz v prevadzke a ktoré menia funkcie alebo vykony subsystému,

(°)  To zahffia dielenské montéze spojené s hlavnymi ddrzbovymi ¢innostami.



L 284/52

Uradny vestnik Eurépskej tinie

16.10.2006

—  akychkolvek ,velkych modernizacnych aktivitich“ na Zelezni¢nych kolajovych vozidlach, ktoré uz
st v prevadzke (7).

Pre Zelezni¢né kolajové vozidld pre cezhrani¢né prevadzky v rdmci pociatocného jadra.

Predmontdz ERTMS/ETCS v rdmci predmontazneho $tadia 1 ako definuje odsek 7.2.2.4.4 a 7.2.4.4 pri
— novych instaldcidch casti zabezpecenia vlaku na zariadeni subsystému riadenia a zabezpecenia,

—  modernizdcidch Casti zabezpecenia vlaku na zariadeni subsystému riadenia a zabezpecenia, ktoré
st uz v prevadzke a ktoré menia funkcie alebo vykony subsystému,

pre tie Casti Zelezni¢nych kolajovych vozidiel, ktoré s vyclenené na prevddzku po transeur6pskej
zelezniCnej sieti, ako definuje korigendum k rozhodnutiu & 884/2004[ES zo 7. jina 2004.
Predmontdzne $tidium 3 sa bude vztahovat na tie Casti, ktoré budii urcené na prevadzku po hlavnej Casti

siete ETCS.
Staré systémy:

Clenské $taty musia zabezpecit, ze funkénost predoslych systémov, ktoré sa uvddzaja v prilohe B k tejto
TSI, rovnako ako ich rozhrania, zostant také, ako napriklad v stcasnosti $pecifikované okrem tych
modifikdcii, ktoré sa mozu povazovat za nevyhnutné v pripade, Ze chceme zmiernit chyby tychto
systémov tykajtice sa bezpecnosti. Clenské §téty musia poskytovat nevyhnutné informacie tykajice sa
ich predoslych systémov, ktoré sti nevyhnutné na rozvojové tcely a bezpecnostnt certifikdciu pristrojov
zabezpecujucich interoperabilitu zariadeni triedy A s ich predchodcami triedy B.

7.2.2.6.  Vniltrostdtne pldny zavedenia ERTMS a centrdlny pldn EU

V ramci tradného vyhldsenia o rozmiestneni a povinnych pravidiel Specifikovanych v odsekoch 7.2.2.3
a 7.2.2.4.4 ¢lenské staty pripravia formdlny vnitrostatny plin zavedenia ERTMS pre konvencnd Zelezni¢nd siet
tykajici sa rozmiestnenia ERTMS/ETCS aj GSM-R.

Co sa tyka ERTMS/ETCS, realizdcia hlavnej Casti siete ETCS, ako opisuje odsek 7.2.2.4, by mala tvorit referenény
zdklad na vypracovanie vnitrostitneho plénu. Jeho cielom bude definovat na mieru sitti skupinu zévizkov
tykajticich sa rozmiestnenia ERTMS/ETCS ako nahradu za veobecné predpisy zahrnuté v ,pociatocnom jadre*.
Avsak takdto zabudovand flexibilita nemoze zmensit Groven zdvazkov (%) uz zahrnutych v ,pociatoénom jadre*.

Vndtrostatne plany by mali stanovovat najma nasledujtice Casti:

Cielové trate: jasnd identifikdcia vnitro$tatnych trati alebo tsekov, ktoré st vyclenené na implementaciu.
To sa vztahuje najmi na Stdtne dseky medzistatnych koridorov, ktoré st vyclenené v programe () siete
ETCS. Tu treba dokladne zvazit vnitrostitne plany implementicie ERTMS/ETCS stanovené rozhodnutim
2002/731[ES o vysokorychlostnych tsekoch, ktoré pokryva hlavna cast siete ETCS.

Technické poziadavky: zikladné technické vlastnosti roznych implementdcii (napriklad hlasovej alebo
ditovej siete pre zavedenie GSM-R, alebo iba funké¢nej trovne ERTMS/ETCS, ERTMS/ETCS alebo
prekryvajticich sa instaldcii).

Stratégia a plinovanie rozmiestnenia: n¢rt implementacného planu (vrtane postupnosti a nacasovania
préc).

Stratégia prechodu: stratégia predpokladand pre prechod subsystémov infrastruktiry a Zelezni¢nych
kolajovych vozidiel vyclenenych vndtrostitnych trati a tsekov (napriklad pozicia systémov triedy
A a B, vymena zariaden{ triedy B za zariadenia triedy A v plinovanom case, prechod zaloZeny na realizacii
ndpomocnych rieSeni zaloZenych na ETCS, napriklad SCMT (1) alebo limitovand kontrola).

(') Natcely montdze zariadenia ETCS sa ,velké modernizdcie definuji ako Gdrzbové operacie, ktoré vyzaduji investiciu 10-krédt vyssiu, ako

je hodnota zabudovania zariadenia ETCS na 3pecifickom type Zelezni¢nych kolajovych vozidiel.

(%) Uroven zdvizkov bude definovand podla nasledujicich kritérii: i) trhova relevantnost koridorov uréenych na implementaciu ERTMS|
ETCS; ii) tratové pokrytie systémami ERTMS/ETCS.

(°) Ocakava sa, Ze toto bude vysledkom analyzy koridorov, ktord bude spolo¢ne vykonand relevantnymi podielnikmi — a to ¢lenskymi
$tatmi, manazérmi infrastruktiry, Zeleznicnymi operdtormi a mozno dodavatelskym odvetvim.

(1) Sistema Controllo Marcia Treno. Taliansky systém triedy B zaloZeny na komponentoch ETCS.
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—  Potencidlne obmedzenia: prehlad moznych prvkov, ktoré mozu ovplyvnit naplnenie realizatného planu

prevadzky za hranicami).

Tieto vndtroititne pliny budd nakoniec zahrnuté do centrdlneho plinu EU do iestich mesiacov od ich
nahldsenia. Centrdlny pldn musi poskytovat prislusné informdacie réoznym podielnikom z hladiska procesu
rozhodovania — najmé Komisii pri vyclenovani jej financnych prostriedkov na Zelezni¢né projekty —, a kde sa to
ziada, mal by byt zamerany na zostladenie réznych vnutrostatnych implementicii, ¢o sa tyka Casu a realiza¢nych
stratégii, ak sa toto povaZuje za nevyhnutné na dosiahnutie koherentnosti celku. Cely tento proces moze byt
prezentovany podla tohto zndzornenia:

Siet’ ETCS

e o

Vnutrostatny plan Vnutrostatny plan Vnutrostatny plan Vnutrostatny plan
zavedenia ERTMS zavedenia ERTMS zavedenia ERTMS zavedenia ERTMS

Zosuladenie

Centralny.plan

N Eour

Okrem toho musi centrilny plin EU obsahovat ndcrt postupného programu podpory celej skdly
predpokladanych realizacnych aktivit od plinovania az po realizaciu.

Centrélny plan EU bude pripojeny k tejto TSI cez revizny postup, ktory nahradi oblast povinnych implementécii
v stcasnosti definovanych v pociato¢nom jadre. Nésledne:

—  Vsetky aktivity spojené s instaliciou subsystémov riadenia a zabezpecenia budt musiet schvdlit prislusné
organy, aby zodpovedali centralnemu planu EU a tieZ ostatnym platnym pravnym poziadavkdm.

—  Clenské $téty budd poziadané, aby presne adaptovali svoje vndtrostatne plany zavedenia ERTMS, ak to
bude nevyhnutné na zabezpecenie zostiladenia s centralnym plinom EU. Takdto tiprava by mala zarugit
najmd to, Ze stratégia prechodu prijatd ¢clenskym §titom — najma v rdmci Zelezni¢nych kolajovych vozidiel
— nebrzdi naplnenie strategického ciela siete ETCS a nebrzdi pristup novych uchddzacov v silade
s nacasovanim a poziadavkami, ktoré vyZaduje centralny plin EU.

—  Ked zostiladenie vnitrostitneho planu a centrdlneho planu EU nie je dosiahnutelné, pre dany clensky §tt
zostanu aplikovatelné povinné nariadenia pociato¢ného jadra.

Centrilny plin EU a vnitrodtitne pliny zavedenia ERTMS budd dokumenty, ktoré sa budd vyvijat
a modernizovat, aby odrazali skuto¢ny vyvoj rozmiestnenia v kazdom clenskom $tte a po celej eurdpskej
Zelezni¢nej sieti.

Implementdcia: Infrastruktiira (pevné zariadenia)

Nasledujtice poziadavky sa vztahuji na kategérie trat{ definovanych v smernici 2001/16/ES:

— trate ur¢ené na osobnu prevadzku,

— trate ur¢ené na zmieSand prevadzku (osobni i nédkladna),
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7.2.3.2.

7.2.3.3.

— trate $pecidlne navrhnuté alebo rekonstruované na nakladnd prevadzku,
—  stanice osobnej prepravy,
—  stanice ndkladnej prepravy vritane termindlov kombinovanej dopravy,

—  trate spdjajice vyssie uvedené komponenty.

Subsystém riadenia a zabezpecenia sa tyka dvoch tried (A a B) systémov zabezpecenia vlaku a rddiokomunikécie.
Trate uvedené vyssie v sticasnosti nevybavené triedou A budii vybavené bud:

—  funkciami a rozhraniami triedy A podla $pecifikicii, na ktoré je odkaz v prilohe A, alebo

—  funkciami a rozhraniami triedy A podla Specifikicii, na ktoré je odkaz v prilohe A a funkciami
a rozhraniami triedy B podla prilohy B, alebo

—  funkciami a rozhraniami triedy B podla prilohy B a predmontdzou triedy A, alebo

—  iba funkciami a rozhraniami triedy B podla prilohy B.

V pripade, Ze trate v rozsahu sticasnej TSI nebudii vybavené systémami triedy A, clensky $tdt vyvinie vietko tsilie
na dostupnost externého $pecifického prenosového modulu STM pre svoje predoslé systémy triedy B. Patricny
zretel bude venovany uisteniu, Ze existuje otvoreny trh pre STM so spravodlivymi obchodnymi podmienkami.
V pripadoch, ked z technickych alebo komer¢nych dévodov (') nemoze byt dostupnost STM zarucend v ramci
prislusného casového horizontu (*?) prislusny ¢lensky stdt informuje Komisiu o pricindch, ktoré sposobujii tento
problém, a o prechodnych opatreniach, ktoré plinuje zaviest, aby umoznil pristup — najmi zahrani¢nych
operatorov — k svojej infrastruktare.

Dodato¢né zariadenia triedy B na trati vybavenej triedou A

Na trati vybavenej ETCS afalebo GSM-R je mozné pouzit dodatocné zariadenie triedy B, aby sa umoznila
prevéadzka Zelezni¢nych kolajovych vozidiel, ktoré nie st kompatibilné s triedou A pocas jeho fazy prechodu. Je
dovolené pouzit existujice vozidlové zariadenie triedy B ako rezervnd dpravu systému A: toto neumoZiuje
prevadzkovatelovi infrastruktiry vyzadovat systémy triedy B na palube interoperabilnych vlakov na prevadzku
po takej trati.

Kde sa uskutocni paralelnd montdz a prevddzka systémov A a B, potom oba systémy mozu byt simultinne
aktivne na vozidle za predpokladu, Ze vnutrostatne technické poziadavky a prevddzkové pravidld podporujia
tento sposob a Ze nevznikol kompromis v interoperabilite. Vnitrostitne technické poziadavky a previdzkové
pravidla stanovi ¢lensky Stat.

PredmontdZ pre triedu A

Tratovd predmontdZ sa definuje ako instaldcia akéhokolvek zariadenia ETCS alebo GSM-R, alebo dalsich
zariadeni pre ETCS a GSM-R (napriklad instaldcia kdblov a vodicov, rozhrani zabezpecovacieho zariadenia, LEU
alebo hlavnych casti optickych vldkien), ktoré si namontované, ale nie nevyhnutne prevadzkované a zamerané
na znizovanie realizacnych nakladov plne vyvinutych zariadeni ERTMS/ETCS alebo GMS-R, ktoré budd
v neskor§om 3tddiu vyhovovat poziadavkdm triedy A. Pre ETCS by mal rozsah predmontdze pre trojstuptiovi
Struktdru $tadii predmontdze definovani v odseku 7.2.2.4.4 dodrzat poziadavky stanovené v indexe 59
prilohy A (neurcené).

Rozsah vykonanej predmontdze by sa mal stanovi pocas pldnovania implementdcie ndvestnych alebo
telekomunikaénych zariadeni, ktoré maji byt rozmiestnené. Hlavne pldnovanie siete pre GSM-R musi
v pociato¢nej faze zohladnit zahrnutie vietkych ¢innosti, ktoré sa v budticnosti musia predvidat (hlas, dolezité
tdaje netykajiice sa bezpecnosti, ETCS).

Modernizdcia alebo rekonstrukcia tratového zariadenia riadenia a zabezpecenia alebo jej Casti
Modernizdcia alebo rekonstrukcia tratového zariadenia sa moze tykat zvlast:

—  radiového systému (pre triedu B je mozné iba obnovenie),

—  systému zabezpecenia vlaku,

—  rozhrania systému detekcie pritomnosti vlaku,

(M) Napriklad uskuto¢nitelnost koncepcie externého STM nemoze byt technicky zarucend alebo mozné problémy vztahujice sa na

vlastnictvo prav dusevného vlastnictva systémov triedy B zabranujii véasnému vyvoju produktu STM.
('3 31. decembra 2007.
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7.2.3.4.

7.2.4.

7.2.4.1.

—  systému detekcie horticobeznosti népravovych lozisk,

—  vlastnosti EMC.

Preto mozu byt rozliéné Ccasti tratového zariadenia riadenia a zabezpeCenia modernizované alebo
zrekonstruované zvldst (ak to neohrozi interoperabilitu) a tykat sa:

—  funkcif a rozhrani EIRENE (pozri odseky 4.2.4 a 4.2.5),

—  funkcif a rozhrani{ ETCS[ERTMS (pozri odseky 4.2.1, 4.2.3, 4.2.5, 4.2.7, 4.2.8),
—  systému detekcie pritomnosti vlaku (pozri odsek 4.2.11),

—  detekcie hortcobeznosti ndpravovych lozisk (pozri odsek 4.2.10),

—  vlastnosti EMC (pozri odsek 4.2.12).

Po modernizdcii na systém triedy A mozZe existujiice zariadenie triedy B zostat v prevadzke simultinne
s triedou A.

Registre infrastruktiiry

Register infrastruktiry by mal Zelezni¢nym podnikom poskytovat informdcie o triede A a triede B, pricom sa
dodrzia poziadavky prilohy C. Register infrastruktiry ozndmi, ¢i ide o povinné alebo volitelné funkcie (%)
Obmedzenia vozidlovej konfigurdcie musia byt identifikované.

V pripade, Ze eurdpske $pecifikdcie pre urité rozhranie medzi subsystémami riadenia, zabezpecenia a ndvestenia
a inymi subsystémami nie st dostupné v case instaldcie (napriklad elektromagnetickd kompatibilita medzi
detekciou pritomnosti vlaku a Zelezni¢nymi kolajovymi vozidlami), aplikované zodpovedajice vlastnosti
a Standardy budd urcené v registroch infrastruktiry. Bude to mozné v kazdom pripade iba pre prvky v zozname
prilohy C.

Implementdcia: Zelezni¢né kolajové vozidld (vozidlové zariadenie)

Podla smernice 2001/16/ES kazd4 z kategérii Zelezni¢nych kolajovych vozidiel, ktoré budii pravdepodobne jazdit
na celej transeurdpskej konvencnej Zeleznicnej sieti alebo len na jej Casti musi byt rozdelend na:

—  Zeleznitné kolajové vozidld pre medzindrodné pouzitie,

—  Zeleznitné kolajové vozidld pre vniitrostitne pouzitie,
vzhladom na lokélne, regiondlne alebo dialkové pouzitie Zelezni¢nych kolajovych vozidiel.

Vyssie uvedené Zeleznicné kolajové vozidld by mali byt vybavené bud:
—  funkciami a rozhraniami triedy A podla $pecifikdcii v prilohe A, alebo

—  funkciami a rozhraniami triedy A podla Specifikicii v prilohe A a funkciami a rozhraniami triedy B podla
prilohy B, alebo

—  funkciami a rozhraniami triedy B podla prilohy B a predmontdzou triedy A, alebo
—  iba funkciami a rozhraniami triedy B podla prilohy B, alebo

—  ako stanovuje odsek 7.2.5.2,
aby mohli jazdit na akejkolvek trati, na ktorej budt prevddzkované.

Zeleznicné kolajové vozidld iba so zariadenim triedy A

Zariadenie triedy A by malo zabezpecit, Ze vozidlové funkcie, rozhrania a minimélne charakteristiky pozadované
touto TSI zodpovedaji prislusnym tratiam v prilohe C. Intaldcia zariadenia triedy A moze cerpat vyhody
z dodatocnych $pecifikdcif rozhrania medzi Zeleznicnymi kolajovymi vozidlami a riadenim/zabezpecenim.

(%) Klasifikdcia funkcif: pozri odsek 4.
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7.2.4.2.

7.2.4.3.

7.2.4.4.

7.2.4.5.

7.2.4.6.

7.2.4.7.

Zeleznicné kolajové vozidld iba so zariadenim triedy B

Zariadenie triedy B by malo zabezpecit, ze vozidlové funkcie, rozhrania a minimélne charakteristiky pozadované
touto TSI zodpovedajii zainteresovanym tratiam podla opisu v prilohe C.

Zeleznicné kolajové vozidld so zariadenim triedy A a triedy B

Zelezni¢né kolajové vozidld mozu byt vybavené systémami triedy A aj B, aby bola zarucend prevddzka na
niekolkych tratiach. Systémy triedy B sa mozu implementovat:

—  pouzitim STM, ktory sa moze zapojit do zariadenia triedy A (,externy STM*), alebo

—  zabudovanim do zariadenia triedy A.

Systém triedy B sa moze tiez implementovat nezdvisle (alebo v pripade modernizdcie, alebo rekonstrukcie
ponechat ,ako je“), v pripade systémov triedy B, pre ktoré STM nie je financne moZnou alternativou z pohladu
majitela Zelezni¢nych kolajovych vozidiel. Avsak ak STM nie je pouzity, Zelezni¢ny podnik musi zarucit, Ze
chybajiice ,odovzdanie” (= sprostredkovanie prechodu medzi triedou A a triedou B na trati prostrednictvom
ETCS) je napriek tomu vhodne zvlddnuté. Clensky §tdt moze na toto uviest poziadavky v registri infrastruktdry.

Pri jazde na trati, ktord je vybavend systémom triedy A aj triedy B, mozu systémy triedy B slizit ako rezervné
zariadenia pre systém triedy A, ak je vlak vybaveny systémom triedy A aj B. Nemoze to byt poziadavkou pre
interoperabilitu a neplati to pre GSM-R.

Predmontdz pre triedu A

Vozidlovd predmontdz sa definuje ako instaldcia akéhokolvek zariadenia ETCS alebo GSM-R, alebo dalsich
zariadeni pre ETCS a GSM-R (napriklad instaldcia kdblov a vodicov, antén, senzorov, zdrojov energie alebo
instala¢nych armatur), ktoré st namontované, ale nie nevyhnutne prevadzkované, a zamerané na zniZovanie
realizacnych ndkladov plne vyvinutych zariadeni ERTMS/ETCS alebo GMS-R, ktoré budi v neskorsom 3tddiu
vyhovovat poziadavkdm triedy A. Pre ETCS by mal rozsah predmontdze pre trojstupiiovil Struktiru Stadii
predmontdze definovanti v odseku 7.2.2.4.4 dodrzat poziadavky stanovené v indexe 57 prilohy A (neurcené).

Rozsah vykonanej predmontdze by mal byt stanoveny pocas fizy konstrukénych prac na vozidlovych ndvestnych
a telekomunikaénych zariadeniach. Predmontdz moze Cerpat vyhody z dodato¢nych pecifikdcii rozhrani medzi
subsystémami Zelezni¢nych kolajovych vozidiel a riadenia a zabezpeCenia.

Spitny STM

Pozri odsek 7.2.5.2.

Modernizdcia alebo rekonstrukcia vozidlového zariadenia riadenia a zabezpecenia alebo jeho casti
Modernizicia alebo rekonstrukcia vozidlového zariadenia sa moze tykat zvlast:
—  radiového systému (trieda B na triedu A),

—  systému zabezpecenia vlaku (trieda B na triedu A).

Preto mozu byt rozne Ccasti vozidlového zariadenia riadenia a zabezpecenia zmodernizované alebo
zrekonstruované zvlst (ak to neohrozi interoperabilitu) a mozu sa tykat:

—  funkcif a rozhrani EIRENE (pozri odseky 4.2.4 a 4.2.5),

—  funkcif a rozhrani ETCS/ERTMS (pozri odseky 4.2.1, 4.2.3, 4.2.5, 4.2.7, 4.2.8).

Po modernizdcii na systém triedy A moze existujtice zariadenie triedy B zostat v prevddzke simultdnne s triedou
A.

Registre Zeleznicnyich kolajovych vozidiel

Register Zelezni¢nych kolajovych vozidiel bude poskytovat informdcie na zdklade poziadaviek v prilohe C.
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7.2.5.

7.2.5.1.

7.2.5.2.

7.2.5.3.

7.2.6.

V pripade, Ze poziadavky TSI pre urcité rozhraniefrozhrania medzi subsystémami riadenia, zabezpecenia
a ndvestenia a inymi subsystémami nie s dostupné v Case instaldcie (napriklad elektromagnetickd kompatibilita
medzi detekciou pritomnosti vlaku a Zeleznicnych kolajovych vozidiel, klimatické podmienky a fyzické
podmienky, v ktorych vlak moze pracovat, geometrické parametre vlaku, napriklad dlzka, maximadlna vzdialenost
ndprav vlaku, dlzka previsnutého konca prvého a posledného vagéna vlaku, brzdné parametre), aplikované
zodpovedajice vlastnosti a $tandardy budd uddvané v registroch Zelezni¢nych kolajovych vozidiel. Bude to
mozné iba pre prvky v zozname prilohy C.

Pozndmka: Pre kazdd implementaciu subsystému riadenia a zabezpecenia na danej trati je v prilohe C zoznam
poziadaviek pre vozidlovy subsystém, ktoré budi urcené v registroch infrastruktiry a buda urcovat, ¢i sa tieto
poziadavky tykaji povinnych alebo volitelnych (1) funkcil. Budd tiez identifikovat obmedzenia vlakovej
konfiguracie.

Specifické sposoby prechodu
Specifické riesenie pre ciastocné dodatocné pouzitie systému triedy A

Vo féze prechodu, ked iba jedna cast Zelezni¢nych kolajovych vozidiel je vybavend vozidlovym systémom, ktory
je schopny zaobchddzat s triedou A, mdzZe byt nevyhnutné mat obidva systémy plne alebo Ciastocne instalované
na trati.

Pre ETCS neexistuje Ziadne funkéné spojenie medzi dvoma vozidlovymi systémami okrem riadenia prechodu
pocas jazdy vlaku (a s vynimkou uspokojit potreby STM pre systémy triedy B, ked je STM pouzivany).

Pre ETCS z disto funkéného hladiska moze byt systém tiez vybudovany kombinovanim komponentov zo
zjednoteného a starého systému (pred zlti¢enim). Prikladom je kombindcia ETCS tirovne 1 pouzitim eurobalizy
ako prostriedku bodového prenosu a in-fill funkcie, ktord nie je zaloZend na spolo¢nom rieseni, ale na
vnutrostitnom systéme. Toto rieSenie vyzaduje vozidlové ditové spojenie medzi zjednotenym a starym
systémom (pred zjednotenim). Preto toto rieSenie nie je v stlade ani s triedou A, ani s triedou B a nie je
interoperabilné.

Je tu vak moznost pouZit tito kombindciu ako vnuatrodtdtnu modernizdciu interoperabilnej trate. Je to povolené,
iba ak vlaky nevybavené ditovym spojenim medzi oboma systémami mozu byt prevadzkované bud na
zjednotenom, alebo starom systéme bez informdcif z druhého systému. Ak to nie je mozné, trat nemoze byt
vyhldsend za interoperabilnt pre subsystém riadenia a zabezpecenia.

Specifické riesenie pre ciastocné alternatfvne pouitie ETCS triedy A cez vzdusny priestor

Podla ¢linku 5 ods. 6 smernice 2001/16/ES infrastruktdra moze byt pouzitd aj na pohyb vlakov, ktoré
nevyhovujii poziadavkdm tejto TSI za predpokladu, Ze to nespdsobi ohrozenie naplnenia zdkladnych
poziadaviek.

Také vlaky prijimaji informdcie z ndvestnej infrastruktiry triedy B cez komunikdciu trat — vlak triedy A.
Kritérid hospoddrskej siifazZe

Kazdé opatrenie, ktoré umoziuje pohyb interoperabilnych vlakov na inej infrastruktire alebo pohyb
neinteroperabilnych vlakov na interoperabilnej infrastruktire, musi zarucit, Ze nebude ohrozend volnd
hospodarska sitaz medzi doddvatelmi. Hlavne informécie o relevantnych rozhraniach medzi uz instalovanymi
zariadeniami a novymi zariadeniami, ktoré maja byt zakapené, budd k dispozicif pre vietkych zainteresovanych
dodavatelov.

Podmienky, za ktorych sa vyZzaduji volitelné funkcie

Podla vlastnosti tratového zariadenia riadenia a zabezpecenia a jeho rozhrani s inymi subsystémami niektoré
trafové funkénosti neklasifikované ako povinné mézu byt nevyhnutne zavedené v niektorych aplikdcidch, aby
vyhovovali zdkladnym poziadavkdm.

Tratovd implementacia vnitrostatnych alebo volitelnych funkcii nesmie branit vstupu na infrastruktiru vlaku,
ktory vyhovuje iba povinnym poziadavkdm vozidlového systému triedy A okrem toho, ako sa vyzaduje pre
nasledujiice volitelné vozidlové funkcie:

—  Tratovd aplikdcia ETCS trovne 3 vyZzaduje palubnt kontrolu celistvosti vlaku.

() Klasifikdcia funkcif: pozri odsek 4.
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—  Trafové aplikdcia ETCS trovne 1 vyZaduje zodpovedajiicu in-fill funkénost na palube, ak je povolovacia
rychlost nastavend na nulu z bezpecnostnych dovodov (napriklad ochrana nebezpecnych bodov).

—  Ked ETCS vyzaduje ditovy prenos radiom, sluzby détového prenosu GSM-R musia splfiat poziadavky ETCS
pre ditovy prenos.

—  Vorzidlové zariadenie, ktoré zahfia $pecificky prenosovy modul KER, moZze vyzadovat zavedenie rozhrania
K.

Riadenie zmien
Uvod

Zmena je neoddelitelnym aspektom akéhokolvek pocitacového systému pouzivaného v podmienkach
skuto¢ného sveta. Je vyvoldvand vznikom novych poziadaviek alebo zmenami existujicich poziadaviek bud
chybdm v prevadzke, alebo potrebdm zlepsenia vykonu, ¢ inych ako funkénych vlastnosti.

Zmena musi byt riadend, kedZe je podporovand bezpecnostnymi tivahami a spatnymi cielmi kompatibility na
podnietenie minimalnych casovych a rezijnych nékladov na prevadzku uz rozmiestnenych zariadeni ERTMS (%)
(to znamend predoslé zariadenia ERTMS). Je preto dolezité definovat jasni stratégiu implementdcie a riadenia
zmeny predoslych zariadeni ERTMS, aby sa zabranilo naruseniu Zelezni¢nej prevadzky bez oslabenia zjavnych
cielov tykajticich sa zarucenia bezpecnosti a interoperability. Dva hlavné sporné body podporuji definiciu takejto
stratégie:

—  Ustanovenie systému riadenia konfigurdcie, ktory by definoval tandardy a postupy riadenia rozvoja
systému. To by zahrnovalo aj sposob zaznamendvania a spracovavania navrhnutych systémovych zmien,
sposob, ako ddvat tieto zmeny do stvislosti so systémovymi komponentmi, a sposob, ako zaznamendvat
spustenia systému.

—  Stratégia pre spustenie zdkladnych linif systému.

Zikladné linie

Stabilita systému je dolezitd na to, aby konkrétna implementicia a rozmiestnenie boli redlne. Tdto potreba
stability je spolo¢nd pre vietky strany:

—  prevaddzkovatelov infrastruktiry a Zelezni¢nych podnikov, ktori budi musiet zaobchddzat s roznymi
verziami ERTMS/ETCS alebo GSM-R,

—  priemysel, ktory potrebuje cas, aby Specifikoval, vyvinul a potvrdil trvald interoperabilitu.

Zékladnd linia v podstate vyjadruje koncepciu stabilného jadra, ¢o sa tyka systémovej funkénosti, vikonu a inych
ako funkénych vlastnosti (napriklad RAMS) (). Avsak predchddzajice skdsenosti s tymto typom systémov
ukdzali, Ze je potrebny cely rad vydanych verzif (), aby sa dosiahla vyrovnanost a vhodnd zékladna linia pre
implementéciu. MdZeme to ilustrovat ako kaskddovy proces:

Specifikacia

v v v

Pracovné revizie A
Vyvoj

v

Opravy zavad
Potvrdenie interoperability

v v
Opravy zavad v

Skupina konsolidovanych
Specifikacii — zakladna linia

() Oboch, ERTMS/ETCS aj GSM-R.

(") Zakladnd linia slazi ako referen¢ny vychodiskovy bod pre kontrolované riadenie vyvoja systému.
() Vydana verzia je verzia systému, ktord sa distribuuje Zeleznicnym klientom. Verzia systému moze mat roznu funkénost, vykon alebo
moze opravovat chyby systému alebo bezpecnostné ¢i ochranné nedostatky.
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Cez svoje slucky spitnej vizby je takyto proces velmi spletity. To zabranuje, aby niekolko takych procesov bolo
danych do stvislosti, taky pristup by viedol k nestabilite, zmitku a funkéne brzdiacim situdcidm. Potom musia
byt zdkladné linie spracovavané skor v séridch ako paralelnym sposobom, ako je zndzornené dole, pre $pecificky
pripad ERTMS/ETCS (1):

CR xxx
CR yyy L
Vydania verzie CR zzz
2.2.3 CR aaa
224 CR bbb
225 CR ccc

i
koniec roku 2004/2005

TSI xxx
- SRS 3.0.0

sucasna
konsolidacia

Konsolida¢né fiza ERTMS

Prvé zdkladnd linia Specifikdcii ERTMS (ETCS aj GSM-R) sa pridala do technickej $pecifikdcie pre interoperabilitu
riadenia a zabezpecenia a do ndvestenia pre vysokorychlostné prevadzky (pozri rozhodnutie 2002/731/ES).
Vydanie novej verzie tychto Specifikdcif sa uskuto¢nilo neddvno (rozhodnutie 2004/447ES). Zahfnalo mensie
funkéné a systémové zmeny a polozilo zdklad Struktirovaného pristupu pre hodnotenie kompatibility
vozidlového zariadenia riadenia a zabezpecenia.

V stcasnosti prebiehajici proces konsoliddcie pre ERTMS (pre ETCS aj GSM-R) je jasne zamerany na dva hlavné
problémy:

—  konsoliddciu sticasnej zdkladnej linie, aby sa stala ovela silnejSou referenciou pre interoperabilitu, a

—  uzavretie mnozstva stdle otvorenych prevadzkovych a technickych bodov.

Tato prica sa spolicha na spitni vizbu od sticasnych pilotnych programov, skorych komerénych aplikicii,
rovnako ako na Struktiirovany program krizovych sktisok s produktmi od roznych dodévatelov. Nakoniec by
mala viest k vydaniu novej zdkladnej linie, ktord by patrila pod konfiguracné riadenie pocas prvej polovice roku
2005.

Pocas tejto fazy moze byt nevyhnutné urobit $pecidlne vzdjomné dohody na pouzivanie systémov triedy A medzi
prevadzkovatelmi infrastruktiry a Zelezniénymi podnikmi.
Vydanie zdkladnej linie

Vzhladom na sti¢asnti skiisenost nacasovanie medzi roznymi zdkladnymi liniami sa mé6ze odhadnit asi na Styri
az pat rokov pre ETCS a asi na dva roky pre GSM-R.

Nové zdkladnd linia by sa mala spojit s vyznamnymi modifikdciami systémovej funkcnosti a systémového
vykonu. To by mohlo zahffiat napriklad tieto aspekty:

—  zlGcenie skupiny dne$nych vnutrodtitnych funkcii, kde tieto mozu byt zovieobecnené v rdmci
interoperabilného jadra,

—  stanovenie dodato¢nych komponentov interoperability na vozidlovom a tratovom ETCS,

(") Dodatocné prvky tykajtice sa tohto problému sti zahrnuté v odsekoch nizsie.
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—  zhodnotené sluzby v rémci GSM-R.

Kazdd zdkladnd linia by mala tiez zahfnat funkcnost predchddzajicej zékladnej linie. Vylepsené verzie, ktoré
opravuju systémové chyby alebo bezpecnostné nedostatky, by sa mali povazovat za vydant verziu prislusnej
zdkladnej linie. Ak tomu nebrdnia bezpecnostné aspekty, takéto vydané verzie v rdmci rovnakej zakladnej linie
buda spitne zlucitelné.

Pridand funk¢nost, ktord sa moze vyjadrit v roznych zdkladnych linidch, méd nevyhnutne za nésledok, Ze rozlicné
zdkladné linie nie si spdtne kompatibilné. AvSak na ulahcenie prechodu a v rozsahu, ktory je mozny
z technického hladiska, rozliéné zdkladné linie by mali zahffiat spolo¢né jadro funkcnosti, pre ktord by mala byt
zarucend spdtnd kompatibilita. Také spolocné jadro by malo poskytovat asponn minimdlny zéklad na
zabezpecenie interoperabilnej prevadzky pod prijatelnym vykonom.

Rozmiestnenie novych zdkladnych linii

Prevadzkovatelia infrastruktiry a Zelezni¢né podniky nebudi nikdy v pozicii, aby mohli prejst z jednej zdkladnej
linie na druht za jednu noc. Odteraz sa musi kazdd zdkladna linia vyvijat spolu s prislusnou stratégiou prechodu.
To preto, aby sa zameralo na problémy, ako je koexistencia zariadeni ETCS a GSM-R, ktoré vyhovujii roznym
verzidm $pecifikdcii ETCS a GSM-R, preferované sposoby prechodu (a to tratové priorita, priorita Zelezni¢nych
kolajovych vozidiel alebo simultdnne) rovnako ako oznacené ¢asové horizonty a priority prechodu.

Proces riadenia zmeny - poZziadavky

Ako bolo uvedené skor, zmena je aspekt Zivota velkych softvérovych systémov. Odteraz by mali byt postupy
riadenia zmien navrhnuté tak, aby zarucovali, Ze ndklady a prinosy zmien st riadne analyzované a Ze zmeny st
implementované kontrolovanym sposobom. To vyzaduje, aby definované procesy riadenia zmien a s nimi
spojené ndstroje zarucovali, Ze zmeny st zaznamenané a aplikované na 3pecifikicie efektivnym sposobom
vzhladom na vynalozené ndklady. Nech st $pecifické podrobnosti takého procesu akékolvek, néklady by mali byt
zosiroka zmapované na $truktirovanom pristupe:

Formalizacia
CR

ccB <

Analyzy CR

Schvalenie

CR CR platna CR odmietnuta

Zmeny
Specifikacii Implementacna
l stratégia

Vvhladatelnost’
Zmien

l Cena zmien

Kvalitativne

schvalenie

|

Nové verzie
Specifikacii

e

A 4

Registracia CR
v DB

CR - Poziadavka zmeny
CCB - Rada na kontrolu zmien
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Plén konfiguracného riadenia stelesnujtici skupinu $tandardov a postupov riadenia zmeny by mal podporovat

cely proces riadenia zmeny, ako je uvedené vyssie. Spolo¢né poziadavky takého planu st opisané v odseku 7.3.7.

Realizacnd stratégia schvdlenych zmien by mala byt schvdlend (na zdklade prislusného procesu a prislusnej

dokumentdcie) do pldnu riadenia zmeny, ktory zahffia najma:

— identifikdciu technickych obmedzeni, ktoré sprevidzaji zmenu,

—  vyhldsenie o tom, kto preberd zodpovednost za zmenu realiza¢nych postupov,

— ratifikaény postup pre zmeny, ktoré maji byt realizované,

—  stratégiu pre riadenie zmeny, vydanie, prechod a uvedenie na trh.

7.3.7. Pldn riadenia konfiguréicie — poziadavky

Pldn riadenia konfiguracie by mal opisovat skupinu §tandardov a postupov pre riadenie zmeny a zahffiat najma:

—  definiciu toho, aké subjekty maji byt riadené a oficidlnu schému na identifikovanie tychto subjektov,

—  vyhldsenie o tom, kto preberd zodpovednost za postupy riadenia konfigurdcie a za vkladanie subjektov
podliehajicich kontrole do rozhodovacej Struktiiry riadenia konfiguricie,

—  stratégie riadenia konfiguricie, ktoré sa pouziji na kontrolu zmien a manazment jednotlivych verzii,

—  opis zdznamov procesu riadenia konfigurdcie, ktoré by sa mali zachovat,

—  opis nastrojov pouzitych na riadenie konfigurdcie a proces, ktory sa pri pouZiti tychto ndstrojov bude
aplikovat,

—  definiciu databdzy konfigurdcie, ktord sa pouZije na zaznamendvanie informdcii tykajicich sa
konfiguracie.

Specifické podrobnosti procesov riadenia konfiguricie pre ETCS a GSM-R budt formalizované pomocou

$pecifikdcii, ktoré budd zahrnuté v zozname prilohy A k tejto TSI, indexe 60 (pre ETCS) a indexe 61 (pre GSM-R).

7.3.8. Riadenie

Riadenie zmeny $pecifikdcii ERTMS/ETCS a GSM-R bude pod ochranou Eurdpskej Zeleznicnej agenttiry (ERA)
ustanovenej nariadenim (ES) ¢. 881/2004. ERA bude zodpovednd za vedenie procesu riadenia zmeny, vratane
kontroly naplnenia Specifikcii, za uistenie sa o ich kvalite a za riadenie konfigurécie.

Takto bude ERA zohrévat hlavni dlohu systémovej autority, ktord bude centralizovat a zabezpecovat celkovii
sidrznost procesu, ktory je dnes rozdeleny medzi rozne strany, ako to dokazuje tabulka:

Zodpovednost ERTMS/ETCS GSM-R
Vydavanie $pecifikdcif Skupina uzivatefov ERTMS, UIC Skupina EIRENE, priemyselnd skupina
a UNISIG ERIG a GSM-R
Zaruenie kvality Skupina uzivatelov ERTMS Skupina EIRENE, skupina uZivatelov
ERIG a ERTMS

Riadenie konfigurdcie AEIF — Eurdpska asocidcia pre Zelezni¢nt interoperabilitu
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7.4.

7.4.1.

7.4.2.

7.4.2.1.

s. 1).

Vo svojej tlohe systémovej autority bude ERA zabezpecovat spolupricu reprezentativnej vzorky podielnikov
v procese — a to prevadzkovatelov infrastruktiry, Zelezni¢nych podnikov, dodédvatelského priemyslu,
notifikovanych orgdnov a bezpecnostnych orgdnov — ¢o bude pomahat vykonu jej tloh. Tieto strany by mali
najma:

i) poskytovat vstupy pre tento proces, pokial ide o:

—  3pecifikdciu funkénych a prevddzkovych poziadaviek interoperability. Toto bude tloha v prvom rade
pre Zelezni¢né podniky a prevddzkovatelov infrastruktiiry,

—  definiciu technickych $tandardov vratane tych, ktoré zarucuja technickd interoperabilitu pre ERTMS/
ETCS a GSM-R, a ktoré pochddzaji od reprezentativnych priemyselnych zoskupeni, ako je
priemyselnd skupina UNISIG a GSM-R.

i) Byt stcastou rady na kontrolu zmien (CCB), ktord bude zaloZend na riadenie poziadaviek zmeny, ako

uvadza odsek 7.3.6. CCB zaruci systémovii perspektivu zmien, ktoré sa vykonaju, a globalne zhodnotenie
ich dosahov.

Musi sa zabezpecit koordinované prevzatie Struktdr riadenia zmien medzi sticasnou Struktirou vedenou AEIF
a Struktdrou vedenou ERA. Aby sa toto prevzatie uskuto¢nilo bez komplikacii, povazuje sa za dolezité:

—  formalizovat a zdokumentovat sticasné procesy riadenia zmien v rdmci skupiny dokumentov, na ktoré
odkazuje priloha A, aby sa to pokladalo za zdkladni liniu na zabezpecenie kontinuity a kvality prace

riadenia zmien,

—  ocakdvat prechodné obdobie asi 12 mesiacov, ked tieto dve $truktiiry budd prevddzkované paralelne podla
sposobu prevadzkovania, ktory sa dohodne medzi oboma stranami.

ERA zacne svoju oficidlnu aktivitu riadenia zmien od zdkladnej linie 2005, ktord bude vychddzat z konsolida¢nej
fazy, ako sa uvddza v odseku 7.3.3.

Specifické pripady
Uvod
Nasledovné $pecidlne ustanovenia s povolené pre nizsie uvedené $pecifické pripady.

Tieto 3pecifické pripady patria do dvoch kategérii: ustanovenia sa pouzivaju bud trvalo (pripad ,P“), alebo
prechodne (pripad ,T“). V prechodnych pripadoch sa odporica, aby sa prisluiné clenské Stity prisposobili
relevantnym  subsystémom bud do roku 2010 (pripad ,T1%), ciel stanoveny v rozhodnuti Eurdpskeho
parlamentu a Rady ¢ 1692/96/ES z 23. jala 1996 o zdkladnych usmerneniach Spolocenstva pre rozvoj
transeurdpskej dopravnej siete (%), alebo do roku 2020 (pripad ,T2%) (29).

V tejto TSI sa prechodny pripad ,T3* definuje ako prechodné pripady, ktoré budi stéle existovat po roku 2020.

Zoznam Specifickych pripadov

Kategdria kazdého Specifického pripadu je urcend v prilohe A dodatku 1.

[ Specificky pripad Opravnenost Trvanie

1 Vzdjomna zavislost medzi vzdialenostou | Existujice zariadenia pocitania naprav | P
ndpravy a priemerom kolesa vozidiel | identifikované v registri infrastruktiry
prevédzkovanych v Nemecku sa definuje
v prilohe A dodatku 1 ods. 2.1.5

2 Maximélna dfzka previsu vozidla v Pol- | Existujiica geometria zariadenia kolajo- | T3
sku je ur¢end v prilohe A dodatku 1 |vych obvodov
ods. 2.1.6

() U.v.ES L 228, 9.9.1996, s. 1. Rozhodnutie naposledy zmenené a doplnené rozhodnutim ¢&. 884/2004/ES (U. v. EU L 167, 30.4.2004,

() Dalsie ddtumy (Tx) mdzu byt 3pecifikované v zavislosti od TSI a $pecifického pripadu.
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Specificky pripad

Oprévnenost

Trvanie

Minimdlna vzdialenost medzi prvymi 5
ndpravami vlakov v Nemecku je urcend
v prilohe A dodatku 1 ods. 2.1.7

Relevantné na tratiach s priecestim
podla registra infrastruktdry

T3

Minimdlna vzdialenost medzi prvou
a poslednou ndpravou samotného vlaku
alebo vlakovej stipravy prevadzkovanej
na vysokorychlostnych tratiach vo Fran-
clizsku a na vysokorychlostnej trati ,L1¢
v Belgicku je urc¢end v prilohe A dodatku
1 ods. 2.1.8

Existujtice zariadenie kolajovych obvo-
dov identifikované v registri infrastruk-
tary

Francizsko T3
Belgicko T3

Minimdlna vzdialenost medzi prvou
a poslednou ndpravou samotného vlaku
alebo vlakovej stpravy previdzkovanej
v Belgicku je ur¢end v TSI RZS CR
v prilohe A dodatku 1 ods. 2.1.9

Existujlice zariadenie kolajovych obvo-
dov identifikované v registri infrastruk-
tary

T3

Minimélny priemer kolies vozidiel vo
Franctzsku je urceny v prilohe A dodatku
1 ods. 2.2.2

Existujlice zariadenia pocitania ndprav
identifikované v registri infrastruktary

T3

Minimdlne ~zataZenie ndpravy pre
vozidld previdzkované v Nemecku,
Rakdsku, Svédsku je urcené v pri-
lohe A dodatku 1 ods. 3.1.3

Minimdlne zataZenie ndpravy nevyh-
nutné na Suntovanie urcitych kolajovych
obvodov je stanovené v poziadavke EBA
(Eisenbahn-Bundesamt), relevantné na
niektorych hlavnych tratiach v Nemecku
v oblasti, kde prevadzkoval byvaly
zelezni¢ny podnik DR (Deutsche Reichs-
bahn) s kolajovymi obvodmi 42 Hz
a 100 Hz podla registra infrastruktiry.
Ziadne obnovenie.

Bude doplnené pre Rakdsko a Svédsko.

T3

Minimédlna hmotnost samotného vozidla
alebo vlakovej stipravy prevadzkovanej
na vysokorychlostnych tratiach vo Fran-
clizsku a na vysokorychlostnej trati ,L1¢
v Belgicku je ur¢end v prilohe A dodatku
1 ods. 3.1.4

Existujiice zariadenie kolajovych obvo-
dov

Franctizsko T3
Belgicko T3

Minimdlna hmotnost samotného vozidla
alebo vlakovej stpravy previdzkovanej
na vysokorychlostnych tratiach (okrem
vysokorychlostnej trate ,L1%) je uréend
v TSI RZS konvencnej Zeleznice (CR)
v prilohe A dodatku 1 ods. 3.1.5

Zeleznicné kolajové vozidld st homo-
génnejsie na vysokorychlostnych  tra-
tiach. Jazdny povrch kolajnice je viac
limitovany ako na konven¢nej trati.
Detekcia pritomnosti akéhokolvek pro-
striedku za jazdy alebo pri stat je
garantovand kedykolvek, ak je hmotnost
vozidla alebo vlakovej stpravy vyssia
ako 90 ton.

T3

10.

Minimdlny rozmer kovovej hmotnosti
a podmienky schvilenia vozidiel pre-
vddzkovanych v Nemecku a Polsku si
uréené v prilohe A dodatku 1 ods. 3.3.1

Relevantné na tratiach s priecestim
s detekénymi obvodmi podla registra
infrastruktiry

Nemecko P
Polsko P

11.

Maximdlny odpor medzi jazdnymi plo-
chami dvojkolesi vozidiel prevddzkova-
nych v Polsku je  urCeny
v prilohe A dodatku 1 ods. 3.5.3

Existujlice zariadenie kolajovych obvo-
dov

T3

12.

Maximélny odpor medzi jazdnymi plo-
chami dvojkolesi vozidiel prevadzkova-
nych vo Francizsku je urceny
v prilohe A dodatku 1 ods. 3.5.4

Existujiice zariadenie kolajovych obvo-
dov

T3

13.

Dodatoéné poziadavky na Suntovacie
parametre vozidla v Holandsku st
urcené v prilohe A dodatku 1 ods. 3.5.5

Existujlice zariadenie kolajovych obvo-
dov s nizkym napitim identifikované
v registri infrastruktiry

T3
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7.4.2.2.

7.4.2.3.

7.5.

Specificky pripad Opravnenost Trvanie
14. Minimdlna impedancia medzi pantogra- | Existujice zariadenie triedy B T3
fom a kolesami vozidiel prevadzkova-
nych v Belgicku je  urcend
v prilohe A dodatku 1 ods. 3.6.1
15. Magnetickd brzda a brzda s virivym | Relevantné na tratiach s priecestim | T3
pridom nie st povolené na prvom | podla registra infrastruktiry
podvozku vediceho vozidla v Nemecku,
je to ur¢ené v prilohe A dodatku 1
ods. 5.2.3
16. Pieskovanie pre tazné Gcely na zloZe- | Nie je mozné spolichat sa, Ze kolajové | T3

nych jednotkdch nie je povolené pred
vedicou ndpravou pri rychlosti pod 40
km/h v Spojenom krédlovstve, je to
definované v prilohe A dodatku 1
ods. 4.1.4

obvody budd fungovat bezpecne, ked
pieskovanie prebicha pred vedicou
népravou motorovej jednotky

Specificky pripad pre Grécko

Kategéria ,T1“ — docasné: Zelezni¢né kolajové vozidld pre kolajovy rozchod 1 000 mm alebo menej a trate
s kolajovym rozchodom 1 000 mm a menej. Na tychto tratiach budi uplatiiované vnutrostatne pravidld.

Specificky pripad pre pobaltské stdty (Lotyssko, Litvu, Esténsko)

Kategéria T otvorené — funkéné a technické vylepSenie stcasnych zariadeni triedy B rozmiestnenych na
koridoroch s kolajovym rozchodom 1 520 mm je povolené, ak sa to povazuje za nevyhnutné na zabezpecenie
prevadzky lokomotiv Zelezni¢nych podnikov Ruskej federdcie a Bieloruska. Vozidlové zariadenie Bicloruska je
vyli¢ené z dodrziavania poziadaviek odseku 7.2.2.5. Takéto koridory budii uvedené v registri infrastrukttry.

Prechodné ustanovenia

Otvorené body v tejto TSI sa spracuji pocas procesu revizie.
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PRILOHA A
ZOZNAM POVINNYCH SPECIFIKACIT (¥)
Index N Reference Document Name Version
1 UIC ETCS FRS ERTMS/ETCS Functional Requirement Specification 4.29 ()
2 99E 5362 ERTMS/ETCS Functional Statements 2.0.0
3 UNISIG SUBSET-023 Glossary of Terms and Abbreviations 2.0.0
4 UNISIG SUBSET-026 System Requirement Specification 222
5 UNISIG SUBSET-027 FFFIS Juridical Recorder-Downloading Tool 229
6 UNISIG SUBSET-033 FIS for Man-Machine Interface 2.0.0 (**
7 UNISIG SUBSET-034 FIS for the Train Interface 2.0.0
8 UNISIG SUBSET-035 Specific Transmission Module FFFIS 2.1.1
9 UNISIG SUBSET-036 FFFIS for Eurobalise 2.3.0
10 UNISIG SUBSET-037 Euroradio FIS 2.3.0
11 Reserved 05E537 Off line key management FIS
12 UNISIG SUBSET-039 FIS for the RBC/RBC Handover 21.2
13 UNISIG SUBSET-040 Dimensioning and Engineering rules 2.1.0
14 UNISIG SUBSET-041 Performance Requirements for Interoperability 2.1.0
15 UNISIG SUBSET-108 Interoperability-related consolidation on TSI annex A docu- | 1.0.0
ments (mainly SUBSET-026 v2.2.2)
16 UNISIG SUBSET-044 FFFIS for Euroloop sub-system 2203
17 Intentionally Deleted
18 UNISIG SUBSET-046 Radio In-fill FFFS 2.0.0
19 UNISIG SUBSET-047 Track-side-Trainborne FIS for Radio In-Fill 2.0.0
20 UNISIG SUBSET-048 Trainborne FFFIS for Radio In-Fill 2.0.0
21 UNISIG SUBSET-049 Radio In-fill FIS with LEU/Interlocking 2.0.0
22 Intentionally deleted
23 UNISIG SUBSET-054 Assignment of Values to ETCS variables 2.0.0
24 Intentionally deleted
25 UNISIG SUBSET-056 STM FFFIS Safe Time Layer 2.2.0
26 UNISIG SUBSET-057 STM FFFIS Safe Link Layer 2.2.0
27 UNISIG SUBSET-091 Safety Requirements for the Technical Interoperability of ETCS | 2.2.11
in Levels 1 & 2
28 Reserved Reliability — Availability Requirements
29 UNISIG SUBSET-102 Test specification for Interface ,k* 1.0.0
30 Intentionally deleted
31 UNISIG SUBSET-094 FunTtional Requirements for an On-board Reference Test | 2.0.0
Facility
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Index N Reference Document Name Version
32 EIRENE FRS GSM-R Functional Requirements Specification 7
33 EIRENE SRS GSM-R System Requirements Specification 15
34 AT11T6001 12 (MORANE) Radio Transmission FFFIS for EuroRadio 12
35 ECC/DC(02)05 ECC Decision of 5 July 2002 on the designation and

availability of frequency bands for railway purposes in the
876-880 and 921-925 MHz bands.

36a Intentionally deleted
36b Intentionally deleted
36¢ UNISIG SUBSET-074-2 FFFIS STM Test cases document 1.0.0
37a Intentionally deleted
37b UNISIG SUBSET-076-5-2 Test cases related to features 222
37¢ UNISIG SUBSET-076-6-3 Test sequences 2.0.0
37d UNISIG SUBSET-076-7 Scope of the test specifications 1.0.0
37e Intentionally deleted
38 Reserved Marker boards
39 UNISIG SUBSET-092-1 ERTMS EuroRadio Conformance Requirements 2.2.5
40 UNISIG SUBSET-092-2 ERTMS EuroRadio Test cases Safety Layer 2.2.5
41 Reserved JRU Test Specification

UNISIG SUBSET 028
42 Intentionally deleted
43 UNISIG SUBSET 085 Test Specification for Eurobalise FFFIS 2.1.2
44 Reserved Odometry FIS
45 UNISIG SUBSET-101 Interface ,K“ Specification 1.0.0
46 UNISIG SUBSET-100 Interface ,G* specification 1.0.1
47 Intentionally deleted
48 Reserved Test specification for mobile equipment GSM-R
49 UNISIG SUBSET-059 Performance requirements for STM 2.1.1
50 Reserved Test specification for EUROLOOP
51 Reserved Ergonomic aspects of the DMI

UNISIG
52 UNISIG SUBSET-058 FFFIS STM Application Layer 211
53 Reserved AEIF-ETCS-Variables-Manual

AEIF-ETCS-Variables-Manual
54 Intentionally deleted
55 Reserved Juridical recorder baseline requirements
56 Reserved ERTMS Key Management Conformance Requirements

05E538
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Index N Reference Document Name Version
57 Reserved Requirements on pre-fitting of ERTMS on-board equipment

UNISIG SUBSET-107
58 Reserved Requirements for RBC-RBC Safe Communication Interface
UNISIG SUBSET-097
59 Reserved Requirements on pre-fitting of ERTMS track side equipment
UNISIG SUBSET-105
60 Reserved ETCS version management
UNISIG SUBSET-104
61 Reserved GSM-R version management
62 Reserved RBC-RBC Test specification for Safe Communication Interface
UNISIG SUBSET-099
63 Reserved RBC-RBC Safe Communication Interface
UNISIG SUBSET-098
(*)  Odkazy na ERTMS sa prehodnotia po konsolida¢nej faze.
(**) Obsah tohto dokumentu je platny iba pre cast, ktord nie je v rozpore s indexom 51.
(") Verzia sa md aktualizovat (Ziadosti o zmenu na FRS v rdmci TSI riadenia a zabezpecenia postiipené CCM).
()  Fekvenciu schvali CEPT.
ZOZNAM ZAVAZNYCH NORIEM EN
Index N Reference Document Name and comments Version
Al EN 50126 Railway applications — The specification and demonstration of | 1999
reliability, availability, maintainability and safety (RAMS)
A2 EN 50128 Railway applications — Communication, signalling and pro- | 2001
cessing systems — Software for railway control and protection
systems
A3 EN 50129 Railway applications — Communication, signalling and pro- | 2003
cessing systems — Safety related electronic systems for
signalling
A4 EN 50125-1 Railway applications — Environmental conditions for equip- | 1999
ment — Part 1: equipment on board rolling stock
A5 EN 50125-3 Railway applications — Environmental conditions for equip- | 2003
ment — Part 3: equipment for signalling and telecommunica-
tions
A6 EN 50121-3-2 Railway applications — Electromagnetic compatibility — Part 3- | 2000
2: Rolling stock — Apparatus
A7 EN 50121-4 Railway applications — Electromagnetic compatibility — Part 4: | 2000
Emission and immunity of the signalling and telecommunica-
tions apparatus
A8 EN 50238 Railway applications — Compatibility between rolling stock and | 2003

train detection systems
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ZOZNAM INFORMATIVNYCH SPECIFIKACII

Pozndmka:
Typ ,1“ $pecifikicie predstavuji sicasny stav pripravy povinnej Specifikdcie, ktord je este ,vyhradend®

Typ ,2“ $pecifikdcie poskytujii dodato¢né informdcie, vysvetluji poziadavky v povinnych $pecifikdcidch a poskytujii pomoc
pri ich aplikécii

Index B 32 je urceny pre osobitné odkazy v dokumentoch prilohy A. KedZe sa pouziva len na redakéné tcely a na podporu
budicich zmien dokumentov, na ktoré sa vztahuje, nie je klasifikovany ako ,typ“ a nie je v ilom odkaz na povinny
dokument prilohy A.

Index N Reference Document Name Version Type
B1 EEIG 025126 RAM requirements (chapter 2 only) 6 2 (index 28)
B2 EEIG 975066 Environmental conditions 5 2 (index A5)
B3 UNISIG SUBSET-074-1 Methodology for testing FFFIS STM 1.0.0 2 (index 36)
B4 EEIG 97E267 ODOMETER FFFIS 5 1 (Index 44)
B5 O_2475 ERTMS GSM-R QoS Test Specification 1.0.0 2
B6 UNISIG SUBSET-038 Off-line Key Management FIS 1 (Index11) | 1.
B7 Reserved FFFIS STM test specification traceability of | 1.0.0 2 (Index 36)
UNISIG SUBSET-074-3 test cases with Specific Transmission Module
FFFIS
B8 UNISIG SUBSET-074-4 FFFIS STM Test Specification Traceability of | 1.0.0 2 (Index 36)
testing the packets specified in the FFFIS STM
Application Layer
B9 UNISIG SUBSET 076_0 ERTMS/ETCS Class 1, Test plan 2.2.3 2 (Index 37)
B10 UNISIG SUBSET 076_2 Methodology to prepare features 221 2 (Index 37)
B11 UNISIG SUBSET 076_3 Methodology of testing 221 2 (Index 37)
B12 UNISIG SUBSET 076_4_1 Test sequence generation: Methodology and | 1.0.0 2 (Index 37)
Rules
B13 UNISIG SUBSET 076_4_2 ERTMS ETCS Class 1 States for Test Sequen- | 1.0.0 2 (Index 37)
ces
B14 UNISIG SUBSET 076_5_3 On-Board Data Dictionary 2.2.0 2 (Index 37)
B15 UNISIG SUBSET 076_5_4 SRS v.2.2.2 Traceability 2.2.2 2 (Index 37)
B16 UNISIG SUBSET 076 6 _1 UNISIG test data base 222, 2 (Index 37)
B17 UNISIG SUBSET 076_6_4 Test Cases Coverage 2.0.0 2 (Index 37)
B18
B19 UNISIG SUBSET 077 UNISIG Causal Analysis Process 222 2 (Index 27)
B20 UNISIG SUBSET 078 RBC interface: Failure modes and effects | 2.2.2 2 (Index 27)
analysis
B21 UNISIG SUBSET 079 MMI: Failure Modes and Effects Analysis 2.2.2 2 (Index 27)
B22 UNISIG SUBSET 080 TIU: Failure Modes and Effects Analysis 222 2 (Index 27)
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Index N

Reference

Document Name

Version

Type

B23

UNISIG SUBSET 081

Transmission system: Failure Modes and
Effects Analysis

222

2 (Index 27)

B24

UNISIG SUBSET 088

ETCS Application Levels 1&2 -Safety Analy-
sis

2.2.10

2 (Index 27)

B25

TS50459-1

Railway applications -European Rail Traffic
Management System — Driver Machine
Interface” part 1 — Ergonomic principles of
ERTMS/ETCS/GSM-R Information

2005

2 (Index 51)

B26

TS50459-2

Railway applications — Communication, sig-
nalling and processing systems -European
Rail Traffic Management System — Driver
Machine Interface” part 2 — Ergonomic
arrangements of ERTMS/ETCS Information

2005

2 (Index 51)

B27

TS50459-3

Railway applications — Communication, sig-
nalling and processing systems -European
Rail Traffic Management System — Driver
Machine Interface” part 3 — Ergonomic
arrangements of ERTMS/GSM-R Information

2005

2 (Index 51)

B28

TS50459-4

Railway applications — Communication, sig-
nalling and processing systems -European
Rail Traffic Management System — Driver
Machine Interface” part 4 — Data entry for the
ERTMS/ETCS/GSM-R systems

2005

2 (Index 51)

B29

TS50459-5

Railway applications — Communication, sig-
nalling and processing systems -European
Rail Traffic Management System — Driver
Machine Interface” part 5 — Symbols

2005

2 (Index 51)

B30

TS50459-6

Railway applications — Communication, sig-
nalling and processing systems -European
Rail Traffic Management System — Driver
Machine Interface” part 6 — Audible Infor-
mation

2005

2 (Index 51)

B31

EN50xxx

Railway applications -European Rail Traffic
Management System — Driver Machine
Interface” part 7 — Specific Transmission
Modules

2 (Index 51)

B32

Reserved

Guideline for references

Non

B33

EN 310515

Global System for Mobile communication
(GSM); Requirements for GSM operation in
railways.

2.1.0

B34

05E466

Operational DMI information

1 (Index 51)

B35

Reserved
UNISIG SUBSET-069

ERTMS Key Management Conformance
Requirements

1 (Index 56)

B36

04E117

ETCS/GSM-R Quality of Service user requi-
rements — Operational Analysis

2 (Index 22)

B37

UNISIG SUBSET-093

GSM-R Interfaces — Class 1 requirements

2.3.0

1 (Index 32,
33)

B38

UNISIG SUBSET-107A

Requirements on pre-fitting of ERTMS on-
board equipment

1.0.0

2 (Index 57)

B39

UNISIG SUBSET-076-5-1

ERTMS ETCS Class 1 Feature List

2 (Index 37)

B40

UNISIG SUBSET-076-6-7

Test Sequences Evaluation and Validation

1.0.0

2 (Index 37)
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Index N Reference Document Name Version Type
B41 UNISIG SUBSET-076-6-8 Generic train data for test Sequences 1.0.0 2 (Index 37)
B42 UNISIG SUBSET-076-6-10 Test Sequence Viewer (TSV) 2.10 2 (Index 37)
B43 04E083 Safety Requirements and Requirements to | 1.0 1

Safety Analysis for Interoperability for the

Control-Command and  Signalling  Sub-

System
B44 04E084 Justification Report for the Safety Require- | 1.0 2(Index B43)

ments and Requirements to Safety Analysis
for Interoperability for the Control-Com-
mand and Signalling Sub-System.
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1.1.

1.2

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

Dodatok 1

VLASTNOSTI SYSTEMOV DETEKCIE PRITOMNOSTI VLAKU, KTORE MUSIA BYT KOMPATIBILNE

SO ZELEZNICNYMI KOLAJOVYMI VOZIDLAMI

VSEOBECNE

Systémy detekcie pritomnosti vlakov by sa mali navrhnit tak, aby boli schopné bezpecne a spolahlivo urcit

pritomnost vozidla s hodnotami limitov 3$pecifikovanych v tomto dodatku. Odsek 4.3 (Funkéné a technické

$pecifikdcie rozhrani s ostatnymi subsystémami) tejto TSI riadenia a zabezpecenia a ndvestenia zabezpecuje zhodu

TSI vyhovujucich vozidiel s poziadavkami tohto dodatku.

Pozdlzne rozmery vozidla sii definované ako:

a; = vzdialenost medzi nasledujicimi ndpravami, kde i = 1, 2, 3, ..., n-1, kde n je celkovy pocet ndprav vozidla

b, = pozdlzna vzdialenost od prvej ndpravy (by) alebo poslednej ndpravy (b,) k najblizsiemu koncu vozidla,
t. j. najblizsiemu ndrazniku/Celu

L= celkova dlzka vozidla

Obrazok 6 ukazuje priklad trojndpravového dvojpodvozkového vozidla (n = 6).

Obrdzok 6

b4 a | az as as | as b,

L
< A 4 A 4 >

Termin dvojkolesie sa vztahuje na akykolvek pér protilahlych kolies, dokonca aj kolies bez spolo¢nej ndpravy.
Akékolvek odkazy na dvojkolesia sa tykaja stredu kolies.

Na definiciu kolesovych rozmerov sa vztahuje obrazok 7, kde:

D =  priemer kolesa

Br =  sirka obruce kolesa
Sq =  hrabka okolesnika
Sp = vyska okolesnika

Dalsie rozmery na obrdzku 7 nie sd relevantné pre tito TSL
Uvedené hodnoty sti absolttne hodnoty limitov vratane akychkolvek dovolenych odchylok rozmerov.

Prevadzkovatel infrastruktiry moze povolit menej restriktivne limity, ktoré buda uvedené v registri infrastruktdry.

Obrdzok 7

Br

70

vytlaéeny material

N P . .
~._drazka maximalneho
opotrebenia
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2.1.4.

2.1.8.

jazdna plocha
y.

/

I

GEOMETRIA VOZIDLA

Vzdialenosti ndprav

Vzdialenost a; (obr. 6) nesmie prekroc¢it 17 500 mm na existujicich tratiach, 20 000 mm pri pouZiti na novych
tratiach.

Vzdialenost by (obr. 6) nesmie prekrocit 4 200 mm.

Vzdialenost a; (obr. 6) nesmie byt menej ako:

a=vx72

kde v je maximdlna rychlost vozidla v km/h a vzdialenost a; je v mm.

Ak maximalna rychlost vozidla neprekroc¢i 350 kmy/h, limity pre vyssie rychlosti sa v pripade nutnosti budd musiet
definovat.

Vzdialenost L — (by + b,) (obr. 6) by nemala byt menej ako 3 000 mm.

Specificky pripad Nemecko

Obmedzenia pri vztahu medzi vzdialenostou ndpravy (a;, obr. 1) a priemerom kolesa este nie st definované.

— Otvorené —

Specificky pripad Polsko a Belgicko

Vzdialenost b, (obr. 6) nesmie prekrocit 3 500 mm.

Specificky pripad Nemecko

Vzdialenost a; (obr. 6) medzi kazdou z prvych piatich ndprav vlaku (alebo v3etkych, ak md vlak menej ako pit
ndprav) nesmie byt menej ako 1 000 mm, ak rychlost neprekro¢i 140 km/h; na vyssie rychlosti sa vztahuje
¢lanok 2.1.3.

Specificky pripad Francizsko — vysokorjchlostnd TEN a Belgicko — vysokorychlostnd TEN iba ,L1*

Vzdialenost medzi prvou a poslednou népravou samotného vozidla alebo vlakovej stipravy nesmie byt menej ako
15000 mm.
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2.1.9.

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.2.4.

3.1

3.1.1.

Specificky pripad Belgicko

Vzdialenost L — (b; + b,) (obr. 6.) nesmie byt menej ako 6 000 mm.

Geometria kolesa

Rozmer By (obr. 7) nesmie byt mensi ako 133 mm.
Rozmer D (obr. 7) nesmie byt mensi ako:
— 330 mm, ak maximdlna rychlost vozidla neprekroc¢i 100 kmj/h,
— D =150 +1,8 x v [mm]

kde v je maximdlna rjchlost vozidla v km/h: 100 <v < 250 km/h,
— D =50+22 x v [mm]

kde v je maximdlna rjchlost vozidla v km/h: 250 <v < 350 km/h, limity pre vyssie rychlosti budi musiet byt
definované, ked to bude nevyhnutné,

— 600 mm v pripade licovych kolies (lGcové kolesd takej konstrukcie, ktord bude existovat, ked tdto TSI vstiipi
do platnosti), ak maximalna rychlost vozidla neprekroci 250 km/h.

—  Specificky pripad Franciizsko:

450 mm nezavisle od rychlosti.
Rozmer Sy (obr. 7) nesmie byt mensi ako 20 mm.
Rozsah rozmeru Sy, (obr. 7) musi byt 27,5 — 36 mm.
—  Specificky pripad Litva:

Rozmer Sy, (obr. 7) nesmie byt mensi ako 26,25 mm.

KONSTRUKCIA VOZIDLA
Hmotnost vozidla

Zatazenie ndpravy musi byt aspoti 5 t, ak v3ak brzdna silu vozidla zabezpecuji brzdové klatiky, zatazenie napravy
by malo byt aspon 3,5 t pre prevadzku na existujicich tratiach.

Zatazenie ndpravy musi byt aspon 3,5 t pre prevadzku na novych alebo zmodernizovanych tratiach.

Specificky pripad Rakiisko, Nemecko, Svédsko a Belgicko

Zatazenie ndpravy musi byt asponl 5 t na niektorych tratiach, ktoré st $pecifikované v registri infrastruktdry.

Specificky pripad Franctizsko — vysokorychlostnd TEN a Belgicko — vysokorychlostnd TEN iba ,L1*

40 t; vozidlo musi byt vybavené dvoma parmi trecich brzdovych kldtikov, ktorych elektrické lozisko je vicsie alebo
rovné 16 000 mm.

Specificky pripad Belgicko — vysokorychlostnd TEN (okrem ,L1%)

Hmotnost samotného vozidla alebo vlakovej stpravy musi byt asponi 90 ton.
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3.2.  Bezkovovy priestor okolo kolies

3.2.1. Priestor, kde moZu byt namontované iba kolesd a ich casti (prevodovd skrifia, brzdové casti, pieskovacia hadica)
alebo neferomagnetické komponenty, bude este definovany.

— Otvorené —

3.3.  Kovova hmotnost vozidla
3.3.1. Specificky pripad Nemecko, Polsko

Vozidlo potrebuje bud spliiat poziadavku $pecifikovanej tratovej testovacej slucky, ked prechadza sluckou, alebo by
malo mat aspont minimum kovovej hmoty medzi kolesami urcitého tvaru, vysky nad hlavou kolajnice a elektrickej
vodivosti.

— Otvorené —

3.4.  Materidl kolies

3.4.1. Kolesd by mali mat feromagnetické vlastnosti.

3.5. Impedancia medzi kolesami

3.5.1. Elektricky odpor medzi jazdnymi plochami protilahlych kolies dvojkolesia nesmie prekrocit:
— 0,01 ohm na novych alebo premontovanych dvojkolesiach,
— 0,05 ohm po podrobnej prehliadke dvojkolesia.

3.5.2. Odpor je merany meracim napatim, ktoré je medzi 1,8 Vpc a 2,0 Vpc (otvorené napitie).

3.5.3. Specificky pripad Polsko

Reaktancia medzi jazdnymi plochami dvojkolesia by mala byt mensia ako f/100 v milichmoch, ked f je medzi
500 Hz a 40 kHz, pod meracim priidom najmenej 10 Agys a otvorenym napatim 2 Viys.

3.5.4. Specificky pripad Franctizsko

Reaktancia medzi jazdnymi plochami dvojkolesia by mala byt mensia ako f/100 v miliohmoch, ked f je medzi
500 Hz a 10 kHz, pod meracim pridom 2 Vyys (otvorené napiitie).

3.5.5. Specificky pripad Holandsko

Okrem vieobecnych poziadaviek v prilohe A dodatku 1 sa mozu vztahovat na lokomotivy a motorové jednotky na
kolajovych obvodoch aj dalsie poziadavky. Register infrastruktdry definuje trate, na ktoré sa tieto poziadavky
vztahuja.

— Otvorené —

3.6. Impedancia vozidla

3.6.1. Minimdlna impedancia medzi zbera¢om a kolesami Zelezni¢nych kolajovych vozidiel musi byt:
—  viac ako 0,45 ohm indukovanych pri 75 Hz pre 1 500 Vpc trakéného systému.

—  Specificky pripad Belgicko
Viac ako 1,0 ohm indukovanych pri 50 Hz pre 3 kVpc trakéného systému.
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4. IZOLACNE EMISIE
41. Pouzitie pieskovacieho zariadenia
4.1.1. Na zlepSenie brzdnych a trakénych vykonov je mozné pouzit na tratiach piesok. Povolené mnozstvo piesku na jedno
pieskovacie zariadenie v priebehu 30 s je:
—  pre rychlosti V < 140 km/h: 400 g + 100 g,
—  pre rychlosti V > 140 km/h: 650 g + 150 g.
4.1.2. Pocet ¢innych pieskovacov by nemal prekrocit:
—  pre motorové jednotky s rozloZenymi pieskova¢mi: prvy a posledny vagén a prostredné vagony s minimélne 7
ndpravami, medzi dvoma pieskova¢mi, ktoré nie st pieskované. Je pripustné spojit zlozené jednotky
a prevadzkovat vietky pieskovace na spojenych koncoch,
—  pre vlaky tahané lokomotivou,
—  pre nidzové a plné prevadzkové brzdenie: vietky dostupné pieskovace,
— v ostatnych pripadoch: maximdlne 4 pieskovace na jednej kolajnici,
—  piesok musi mat nasledujiice vlastnosti:
— Otvorené —
4.1.3. Specificky pripad Spojené krdlovstvo Velkej Britdnie a Severného Irska
Pieskovanie pre trakéné tcely na motorovych jednotkdch nie je povolené pred prednou ndpravou pri rychlosti pod
40 km/h.
— Otvorené —
4.2.  Pouzitie kompozitnych brzdnych klitikov
4.2.1. Podmienky pouzitia kompozitnych brzdnych klatikov sa budi musiet definovat znaleckou skupinou do konca roka
2005.
— Otvorené —
5. ELEKTROMAGNETICKE RUSENIE
51.  Trakény prad
5.1.1. Limity a sprevadzajtice vysvetlenie bude v samostatnom dokumente, ktory je vo fize pripravy.
— Otvorené —
5.2.  Poutzitie elektrickych/magnetickych bizd
5.2.1. Pouzitie magnetickych bizd a bfzd s virivym pridom je povolené iba pri nidzovom pouziti bfzd alebo pri stati.
Register infrastruktiry moze zakdzat pouzitie magnetickych bfzd a bfzd s virivym pridom pri niidzovom brzdeni.
5.2.2. Ak je to stanovené v registri infrastruktiry, brzdy s virivym pridom a magnetické brzdy moézu byt pouzité na
prevadzkové brzdenie.
5.2.3. Specificky pripad Nemecko

Magnetickd brzda a brzda s virivym pradom nie je povolend na podvozku vediceho vozidla, ak to nie je stanovené
v registri infrastruktdry.
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Elektrické, magnetické, elektromagnetické polia

— Otvorené —.

SPECIFICKE VLASTNOSTI NA TRATIACH S ROZCHODOM 1 520/1 524 MM

1. Systémy detekcie pritomnosti vlakov instalované na tratiach s rozchodom 1 520/1 524 mm musia mat
vlastnosti uvedené vyssie, okrem tych, ktoré st uvedené v tejto kapitole.

2. Vzdialenost a; nesmie prekrocit 19 000 mm.

3. Rozmer B nesmie byt mensi ako 130 mm.

4. Elektricky odpor medzi jazdnymi plochami protilahlych kolies dvojkolesia nesmie prekrocit 0,06 ohmu.
5. Pocet ¢innych pieskovacov na vlakoch tahanych lokomotivou nesmie prekrocit 6 pieskovacov na jednej

kolajnici.
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Dodatok 2

Poziadavky na detektor horiicobeZnosti nipravového loziska

- Otvorené -



L 284/78

Uradny vestnik Eurépskej tinie

16.10.2006

PRILOHA B
TRIEDA B

OBSAH

—  Pouzitie prilohy B
—  Cast’ 1: Névestenie
—  Cast’ 2: Radio

—  Cast’ 3: Zdkladn4 $truktira prechodu

POUZITIE PRILOHY B

Tato priloha opisuje systémy zabezpecenia vlaku, riadenia a vystrahy a rddiové systémy, ktoré predchddzaji zavedeniu
systémov riadenia vlakov triedy A a rddiovych systémov, a ktoré si autorizované na pouzitie na eurdpskych
vysokorychlostnych a konvencnych sietach v rdmci rychlostnych limitov, ktoré definuje zodpovedny clensky $tat. Tieto
systémy triedy B neboli vyvinuté jednotnymi eurépskymi $pecifikdciami, a preto vlastnicke prava mozu mat ich dodavatelia.
Poskytovanie a tidrzba tychto $pecifikdcii nesmie byt v rozpore s vnitrostatnymi pravnymi predpismi — najmé s tymi, ktoré
sa tykajd patentov.

Pocas prechodnej fizy, v ktorej budd tieto systémy postupne nahradené jednotnym systémom, bude potrebné riadit’
konstrukéné $pecifikdcie v zdujme interoperability. Za to je zodpovedny prislusny clensky $tdt alebo jeho zdstupca
v spolupréci s prislusnym doddvatel'om v silade s oboma technickymi 3pecifikdciami pre interoperabilitu riadenia
a zabezpecenia pre transeurépske vysokorychlostné a konvencné zeleznicné systémy.

Zelezni¢né podniky, ktoré potrebujt instalovat jeden alebo niekol’ko tychto systémov vo svojich vlakoch, sa musia obrétit’
na prislusny clensky stit. Priloha C opisuje zodpovedajiice tizemné rozmiestnenie kazdého systému a pre kazda trat’
vyzaduje register infrastruktiry, ktory opisuje typ zariadenia a stvisiace prevddzkové predpisy. Pomocou registra
infrastruktary prevadzkovatel' infrastruktiry zabezpeci spojitost’ medzi trat'ovym zariadenim riadenia a zabezpecenia
a predpisom, ktory podlicha jeho autorite.

Clensky stat poskytne Zelezni¢nému podniku rady nevyhnutné na dosiahnutie bezpecnej instalacie, ktord bude kompatibilnd
s poziadavkami oboch TSI a prilohy C.

Instaldcie triedy B budd zahrnovat ntidzové opatrenia, ako vyzaduje priloha C.
Pre systémy triedy B poskytuje tato priloha zékladné informédcie. Pre kazdy systém uvedeny v zozname prislusny c¢lensky stat

zabezpeci, aby jeho interoperabilita bola udrziavand, a poskytne informécie potrebné na jeho aplikdciu, najmé informécie
dolezité na jeho schvdlenie.

Cast’ 1: Ndvestenie

INDEX:

1. ALSN
2. ASFA
3. ATB

4. ATP-VR/RHK
5. BACC
6. CAWS and ATP

7. Crocodile

8.  Ebicab
9. EVM
10. GW ATP

11.  Indusi/PZB

12. KVB
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13. LS
14. LZB

15.  MEMOR II+
16. RETB

17. RSDD/SCMT

18.  SELCAB
19. SHP

20. TBL

21. TPWS
22. TVM

23. ZUB 123

Iba pre informdciu, systémy sa v ¢lenskych $tdtoch nepouzivaji:

23. ZUB 121

ALSN

Automatické nepretrzité nivestenie na rusni

Asromariueckast JlokomorysHast Curnasmsaumst Henpepsisroro neictust (povodny rusky ndzov)

Opis:

ALSN je systém systém névestenia v kabine vodica a zariadenia automatického zastavenia vlaku. Je instalovany na hlavnych
tratiach lotysskej Zeleznice a v susednych krajindch: Litva a Estonsko. (Iba pre informdciu: je tiez instalovany na Zeleznici Ruskej
federdcie a Bieloruska).

Systém pozostava z kodovanych kol'ajovych obvodov (KO) a z vozidlového zariadenia.

Kol'ajové obvody maju skor konvenént konstrukciu s prijima¢mi zaloZenymi na reléovej technike.

Otvorené trate su vybavené:

—  kddovanymi KO so striedavym priidom (SP) s frekvenciou 50 (1), 75 alebo 25 Hz alebo

—  nepretrzitymi KO, ktoré zabezpecuji zapnutie kodovacej aktivity smerom k prichddzajicemu vlaku v zévislosti od
smeru vlaku:

— KO s frekvenciou 50, 75 alebo 25 Hz striedavého pridu pre nepretrzitd aktivitu a s frekvenciou 50, 75 alebo
25 Hz pre kddovaciu aktivity;

— KO s jednosmernym priadom.
Stanice st vybavené:

—  nepretrzitymi KO, ktoré zabezpecuju spustenie kodovacej aktivity smerom k prichddzajicemu vlaku v zavislosti od
smeru vlaku:

— KO s frekvenciou 50, 75, 25 Hz alebo audiofrekvenciou striedavého pradu pre nepretrziti aktivitu
a s frekvenciou 50, 75 a 25 Hz pre kédovaciu aktivitu, alebo

— KO s jednosmernym priadom.
Vozidlové zariadenie pozostdva z elektronického zosilfiovaca; reléového dekddera; elektropneumatického ventilu, ktory
vypina/zapina brzdny systém; svetelného navestidla, ktoré znazoriuje znaky vonkajsich navestidiel, a z rukovite kontroly

bdelosti na potvrdenie informdcif prijatych vodicom.

Z hl'adiska bezpecnosti nie je systém tplne bezpecny, ¢o sa tyka portch, ked’zZe je to doplnok vonkajsich navestidiel, ale je
dostato¢ne bezpecny na to, aby kontroloval vodica.

(") V Esténsku sa pouziva iba 50 Hz
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Prenos tdajov medzi kédovanymi kol'ajovymi obvodmi a vozidlovym zariadenim sa uskuto¢iuje cez vzdusni indukéne
viazani vinutd snimaciu anténu nad kol'ajnicami.

Systém md byt prevadzkovany s rychlostou jazdy vlaku do 160 km/h.

Hlavné vlastnosti:
—  Datovy prenos do vlaku:
— 50, 25 alebo 75 Hz nosnej frekvencie,
—  diselny kod,
—  minimélny kédovaci prad v kol'ajniciach pre prevadzku ALSN je 1,2 A,
— 4 znaky nédvestného opakovaca na vozidle (3 kody a absencia kodu).
—  Informécie dostupné na palube (mimo ALSN): aktudlna rychlost’, dfzka prejdenej trasy.
—  Zobrazenie pre rusiovodica:
—  znaky névestného opakovaca zodpovedajtice prijatému kddu,
—  zvukovy signél v pripade, Ze sa kod zmeni na restriktivnejsi.
—  Kontrola:
—  potvrdenie restriktivnejsicho k6du vodicom v priebehu 15 sekind,
— trvald kontrola rychlosti po tom, ako minie vonkajsie ndvestidlo s ndvest'ou STOP,
—  potvrdenie absencie kédu kazdych 40 — 90 sekiind.
—  Reakcia:
Nidzové brzda sa zabrzdi v pripade:
—  prejdenia névestidla, ak na fiom svieti Cervend,
—  prekrocenie rychlosti, ktord je povolend pre aktudlny znak ndvestidla,

—  ak vystraha (zvukovd ndvest) nie je potvrdend vodicom.

Zodpovedné clenské 3taty: Lotyssko, Estonsko, Litva.

ASFA

Opis:

s metrovym rozchodom a na tratiach NAFA s novym eurdpskym rozchodom.

ASFA sa nachddza na tratiach, ktoré sa zohl'adfiuji pre interoperabilitu.

Komunikécia trat’ - vlak je zaloZend na magneticky viazanych rezonanénych obvodoch takym sposobom, ktory umoziuje
prenos deviatich roznych tdajov. Trat'ovy rezonanény obvod je naladeny na frekvenciu, ktord predstavuje ndvestny znak.
Magneticky viazany vozidlovy PLL je spojeny s trat'ovou frekvenciou. Z hl'adiska bezpe¢nosti nie je systém tplne bezpecny,
¢o sa tyka portich, ale je dostatocny bezpecny na to, aby kontroloval vodi¢a. Pripomina rusnovodicovi podmienky

ndvestenia a zavdzuje ho, aby potvrdil restriktivne navesti.

Tratové a vozidlové jednotky majii konvenéna konstrukeiu.

Hlavné vlastnosti:

— 9 frekvencii,
pasmo: 55 kHz az 115 kHz.

— 3 rozne vlakové kategérie mozu byt zvolené na palube.
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—  Kontrola:
—  potvrdenie signdlu obmedzujiceho jazdu rusiiovodicom do troch sekiind,
—  trvald kontrola rychlosti (160 km/h alebo 180 km/h) po tom, ako prejde restriktivnu névest’,

—  kontrola rychlosti (60 km/h, 50 km/h alebo 35 km/h v zdvislosti od typu vlaku) po tom, ako prejde transponder
300 m za ndvestidlom,

—  zastavenie vlaku, pred névestidlom v polohe STOJ,
— trat'ovd rychlost’.
—  Reakcia:
Nudzova brzda sa zabrzdi, ak je akdkol'vek kontrolnd funkcia porusend. Niidzové brzda sa da odbrzdit’ po zastaveni.

Zodpovedny ¢lensky stat: Spanielsko.

ATB
ATB existuje v dvoch zdkladnych verzidch: ATB prvej generdcie a ATB novej generdcie.
Opis ATB prvej generdcie:

Tento systém pozostdva z kodovanych kol'ajovych obvodov dost’ konvenénej konstrukcie a pocitacového (ACEC) alebo
konvenc¢ného elektronického (GRS) vozidlového zariadenia.

Prenos tdajov medzi kédovanymi tratovymi obvodmi a vozidlovym zariadenim sa uskutociiuje cez vzdusni indukéne
viazani vinut snimaciu anténu nad kol'ajnicami.

Hlavné vastnosti:
—  Prenos tdajov do vlaku:
— 75 Hz nosna frekvencia,
—  AM modulované rychlostné kddy,
— 6 rychlostnych kédov (40, 60, 80, 130, 140) km/h,
— 1 vystupny kod.
—  Ziadne vlakové vlastnosti na palube (rfchlostny kéd z trate).
—  Zobrazenie pre rusnovodica:
—  rychlost’ zodpovedajiica rychlostnému kodu,
—  zvukovy signdl ,gong“ pri zmene kédu,
—  zvukovy signdl ,zvoncek” v pripade, Ze systém vyzaduje pouzitie bfzd.
—  Kontrola:
—  rychlost’ (trvald).
—  Reakcia: Nudzovd brzda sa zabrzdi pri prekroceni rychlosti, ked’ vodi¢ nereaguje na zvukovi vystrahu.

Zodpovedny ¢lensky stat: Holandsko

Opis ATB novej generdcie:
ATC systém je Ciastocne instalovany na tratiach v Holandsku.

Tento systém pozostéva z tratovych baliz a vozidlového zariadenia. Dostupnd je aj funkcia in-fill zalozend na kéblovej
slucke.
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Prenos ddajov je medzi aktivnou balizou a vozidlovou anténou. Systém je citlivy na smer, balizy st namontované medzi
kol'ajnicami s malym odstupom od stredu.

Vozidlové zariadenie ATBNG je plne interoperabilné s tratovym zariadenim ATB prvej generacie.

Hlavné vlastnosti:
—  Prenos tidajov do vlaku:
— 100 kHz +/- 10 kHz (FSK),
— 25 kbit/sek,
— 119 pouzitel'nych bitov na jeden telegram.
—  Vlastnosti vlaku vkladané rusinovodicom:
—  dfzka vaku,
—  maximdlna rychlost’ vlaku,
—  brzdné vlastnosti vlaku.
—  Zobrazenie pre rusiovodica:
—  maximdlna trat'ovd rychlost’,
—  ciel'ova rychlost,
—  ciel'ova vzdialenost,
—  brzdnd krivka.
—  Kontrola:
—  trat'ova rychlost’,
—  rychlostné obmedzenia,
—  miesto zastavenia,
—  dynamicky brzdovy profil.
—  Reakgcia:
—  optickd predbeznd vystraha,
—  zvukovd vystraha.

Nuadzovéd brzda sa zabrzdi v pripade, ak je kontrola pohybu naruend alebo rusnovodi¢ nereaguje na zvukovd
vystrahu.

Zodpovedny clensky stat: Holandsko

ATP-VR/RHK
Automatickd ochrana vlaku (ATP), Junakulunvalvonta (JKV)

Vseobecne nazyvand ,Junakulunvalvonta (JKV)“ [po finsky znamend Automatickd ochrana vlaku (ATP)].

Opis:

ATP-VR/RHK systém je vo Finsku Standardnym ATP systémom bezpe¢nym z hl'adiska portch, tento systém je zaloZzeny bud’
na technolégii Ebicab 900 s balizami JGA, alebo na technolégii ATSS s minitranspondérovymi balizami. Tento systém
pozostdva z trat'ovych baliz a kddovacov signdlov alebo pocitacov a z vozidlového pocitacového zariadenia.

Prenos tidajov sa uskuto¢iiuje medzi pasivnymi trat'ovymi balizami (dve na jeden balizovy bod) a zabudovanou anténou pod
vozidlom, ktord pri prechode tiez zdsobuje balizu energiou. Spojenie medzi balizou a zabudovanym systémom je
induktivne.
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Hlavné vlastnosti:
—  Dobijanie baliz:
— 27,115 MHz,
—  moduldcia amplitidy pre casové impulzy,
—  pulzova frekvencia 50 kHz.
—  Prenos udajov do vlaku:
— 4,5 MHz,
— 50 kb/s,
— 180 pouzitel'nych v rdmci celkovych 256 bitov.
—  Spojenie:
—  vSetky trvalé balizy st spojené,
—  prechodné balizy nemusia byt spojené.
—  Vlastnosti vlaku vkladané vodi¢om:
—  maximédlna rychlost’ vlaku,
—  brzdné vlastnosti vlaku,
—  dizka vlaku,
—  véha vlakuy,
— moznost’ pouzpouzit' vyssiu rychlost’ v zakrutich,
—  S$pecifické vlastnosti vlaku (napriklad spomalenie kvoli velkému zatazeniu ndpravy),
—  povrchové podmienky.
—  Zobrazenie pre rusnovodica:
—  Tachometrom:
—  povolend rychlost,
—  ciel'ova rychlost..
—  Ciselnym zobrazenim:
—  vzdialenost’ ciel'a.
—  Alfanumerickym zobrazenim so zvukovou vystrahou:
—  prekrocenie rychlosti — alarm,
—  brzda - alarm,
—  viac brzd - alarm,
—  prerudenie ATP,
—  spustenie bfzd povolené,
—  prejdenie ndvestia so signdlom STOP,
—  nasledujici signdl ,mozZné nebezpecenstvo” a kontrola rychlosti po d’alsf signal,
—  ciel'ovy bod za 2 — 3 blokmi,
—  vyhybka ako ciel'ovy bod,
—  obmedzenie rychlosti ako ciel'ovy bod,

—  vyhradend kol'aj,
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—  poruchy na trat'ovom alebo vozidlovom zariadent,

— mdze byt skontrolované zo systému: napriklad spomalenie, tlak v brzdovych rarkach, rychlost,
informdcie prijaté z poslednych baliz.

—  Kontrola:

Vseobecne: Vsetky informdcie o signdloch, vyhybkach a obmedzeniach rychlosti s poslané do vzdialenosti 2 400
alebo 3 600 m (zdvisi od maximalnej trat'ovej rychlosti) do ciel'ového bodu. Systém vyrdta brzdné krivky do kazdého
ciel'ového bodu a najrestriktivnejsiu informdciu ozndmi rusnovodicovi:

—  maximdlna trat'ovd rychlost’ alebo maximélna rychlost’ vlaku,
— ,mozné nebezpecenstvo® za 2 — 3 blokmi,
—  kontrola rychlosti pri ndvesti so signilom STOP,
—  obmedzenie rychlosti,
—  obmedzenie rychlosti v zdkrutdch pre tradicné vlaky a vlaky s nakldnacou schopnost'ou,
—  Specifické obmedzenia vlaku,
—  obmedzenia rychlosti na vyhybkéch,
—  rychlost’ po vyhybke,
—  autorizovany prechod ndvestia na signdl STOP, kontrola rychlosti 50 km/h po d’alsie hlavné ndvestie,
—  rychlost’ po naruseni balizy.
—  Iné funkcie:
—  posunovanie,
—  ochrana pred samovol'nym pohybom,
—  vyrovnanie sklzu.
—  Reakcia:

—  Kontrola rychlostného limitu: zvukovd vystraha pri prekrocent rychlosti o 3 kmfh (vyssie rychlosti: pri 5 km/h),
prevadzkovd brzda 5 km/h po vystrahe.

—  Kontrola ciel'ového bodu: Systém vyrdta brzdné krivky, ktorych funkcie st okamzite zvukovo ozndmené, aby sa
pouzila brzda, stdla zvukovd vystraha upozorni na pouZitie viacerych bfzd a previdzkova brzda sa spusti
systémom. Rusfiovodi¢ moze uvol'nit' prevddzkovi brzdu, ked' bude rychlost’ v rdmci limitu. Systém bude
brzdit’ dostato¢ne, bez ohl'adu na ¢innost’ rusnovodica.

—  Nudzovd bzrda je pouzitd systémom, ak povolend rychlost’ prekroci 15 km/h, pri rychlom prechode zékrutou,
alebo ak prevadzkovd brzda nie je funkénd. Nudzovd brzda moze byt uvol'nend po zastaveni vlaku.

Zodpovedny clensky stat: Finsko

BACC
Opis:

BACC je instalovany na vetkych tratiach, ktoré povol'uju rychlost’ viac ako 200 km/h na sieti FS a inych tratiach, ktorymi je

Systém pozostéva z konvenénych kol'ajovych obvodov, ktoré sti prevddzkované na dvoch nosnych frekvencidch, ktoré slizia
pre dve vlakové triedy. Vozidlové zariadenie je pocitacové.

Prenos tidajov je medzi kédovanymi kol'ajovymi obvodmi a vozidlovym zriadenim cez vzdusni indukéne viazant vinutd
snimaciu anténu nad kol'ajnicami.
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Hlavné vlastnosti:
—  Prenos tdajov do vlaku:
—  nosnd frekvencia 50 Hz:
— amplitidovo modulované kody AM,
— 5 rychlostnych kédov,
—  nosna frekvencia 178 Hz:
—  amplitidovo modulované kédy AM,
— 4 dalsie rychlostné kody.
—  Dve mozné vlakové kategérie na palube (rychlostny kod z trate).
—  Zobrazenie pre rusnovodica:
—  rychlost’ zodpovedajica rychlostnému kodu,
—  névestny znak (1 z 10).
—  Kontrola:
—  rychlost’ (nepretrzitd),
—  miesto zastavenia.
—  Reakcia:
Nudzové brzda v pripade prekrocenia rychlosti.

Zodpovedny ¢lensky $tat: Taliansko

CAWS A ATP
(inStalované na larnréd Eireann)

Systém pozostdva z koédovanych kol'ajovych obvodov a vozidlového zariadenia. Prenos kddu sa uskutociiuje cez snimacové
$pirdly namontované na prednej Casti vlaku nad kazdou kol'ajnicou.

Kédované trat'ové obvody st instalované na vietkych tratiach s intenzivnou dopravou dublinskych predmesti a na Intercity
trasach do Corku, Limericku, Athlonu a az po hranice so Spojenym kral'ovstvom smerom na Belfast.

Dieselové hnacie vozidld st vybavené zariadenim systému stdlej automatickej vystrahy. Tyka sa to aj vlakov zo Spojeného
krél'ovstva, ktoré denne premdvaji do Irskej republiky. Toto zariadenie prekladd prijaty kodovany signdl do farebnej ndvesti,
ktord sa zobrazuje rusfiovodic¢ovi.

Elektrické hnacie vozidld st vybavené zariadenim automatického zabezpecenia vlaku. Toto prekladd prijaty kodovany signdl

do maximélnej rychlosti, ktord sa zobrazuje vodicovi. Elektrické kol'ajové vozidld st prevddzkované iba na predmestskych
elektrifikovanych dzemiach Dublinu.

Hlavné vlastnosti: (predmestské elektrifikované izemia Dublinu)

— 83 1/3 Hz nosnej frekvencie.

—  Pulzne modulované kédy obdlznikového tvaru 50, 75, 120, 180, 270 a 420 CPM (cyklov za mintitu). Prekladané ATP
ako 29 km/h, 30 km/h, 50 km/h, 50 km/h, 75 km/h, 100 km/h. Prekladané CAWS ako 7ltd, zelend, ZItd, zelend,

dvojitd zlta, zelend.

—  Povolené rychlosti st tiez zaloZené na ndvestnych znakoch, ktoré st zobrazené. Rychlostny limit je v krokoch
redukovany na nulu pri prichddzani k névestidlu s ¢ervenym svetlom.

Hlavné vlastnosti: (mimo predmestskych elektrifikovanych tizemi Dublinu)
— 50 Hz nosnej frekvencie,

— 3 pulzne modulované kédy obdl#nikového tvaru 50, 120 and 180 CPM. Prekladané CAWS ako zlt4, dvojitd 7ltd,
zelend.
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Automatické zabezpecenie viaku
—  Zobrazenie pre rusiovodica:
—  Aktudlna povolend rychlost’. Neustdle obnovované, aby zodpovedalo zmendm ndvestnych znakov pred vlakom.
—  Staly zvukovy ton, ktory poukazuje na prekrocenie rychlosti.
—  Krétkodoby tén, ktory indikuje zvy3enie povolenej rychlosti.
—  PreruSovany ton, ktory indikuje navolenie rezimu Jazda dovolend.
—  Funkénd skaska pri stati.
—  Vlastnosti vkladané rusiiovodicom:
—  Jazda dovolend na povolenie pohybu po vedl'ajej kol'aji a po cerveny znak ndvestia.
—  Kontrola:
—  Trvalé monitorovanie rychlosti.
—  Reakcia:
—  Akje prekrocend povolend rychlost’ alebo je prijaty kéd o nizsej rychlosti, zat¢inkuje prevadzkova brzda az do

chvile, ked’ je dosiahnutd povolend rychlost’ a rusfiovodi¢ potvrdil prekrocenie rychlosti prestavenim kontroléra
vykonu do neutrdlnej polohy alebo brzdenia. Ak sa tak nestane, bzrda zostane zabrzdend.

Systém stdlej automatickej vystrahy
—  Zobrazenie pre rusiovodica:

—  Navest' posledného prejdeného navestidla do vzdialenosti 350 m pred névestidlom vpredu, potom ndvest’
navestidla vpredu.

—  Stdly zvukovy t6n, ktory indikuje viac restriktivny znak ndvestidla, az do jeho potvrdenia.

—  Krétkodobé ,trilkovanie®, ktoré indikuje prijatie menej restriktivneho znaku.

—  Funkcnd skaska pri statd.

—  Zvolend nosnd frekvencia.
—  Vlastnosti vkladané rusiiovodicom:

—  Nosné frekvencia.

—  ZnemoZnenie zobrazenia Cerveného znaku ndvestidla, ked’ je mimo tGzemia kddovanych kol'ajovych obvodov.
—  Kontrola:

—  Potvrdenie zmeny na restriktivnejsi znak ndvestidla. Ked’ je to potvrdené, kontrola nie je viac nevyhnutnd, az
kym nepride k d’alSej zmene na restriktivnejsi znak.

—  Reakgia:

—  Rusnovodi¢ musi potvrdit’ zmenu na restriktivnejsi znak do 7 sekdnd, inak déjde k pouzitiu niidzovej brzdy na
jednu mindtu. Tento proces je nezvrdtitelny, kym neuplynie ¢as. Vlak by mal zastavit' do jednej mindty.

Zodpovedny clensky tat: frska republika

Crocodile
Opis:

Crocodile je instalovany na vietkych hlavnych tratiach RFF, SNCB a CFL. Nachddza sa na vietkych tratiach, ktoré prichddzaji
do tvahy pre interoperabilitu.
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Systém je zaloZeny na Zeleznom pdse na trati, ktord je vo fyzickom kontakte s kefou vlaku. Pds je pod napitim
+[- 20 V z batérie v zdvislosti od ndvestného znaku. Rusiovodi¢ dostane vystrahu, ktorti musi potvrdit. Ak ju nepotvrdi,
vyvold sa automatické zabrzdenie brzdy. Crocodile nekontroluje rychlost’ ani vzdialenost’. Funguje iba ako systém kontroly
bdelosti.

Tratové a vozidlové jednotky maji konvenént konstrukeiu.

Hlavné vlastnosti:
—  Pds napdjany jednosmernym priadom (+ 20 V).
—  Nezaddvaja sa ziadne vlastnosti vlaku do vozidlového zariadenia.
—  Kontrola:
Potvrdenie vodi¢om.
—  Reakcia:
Nidzové bzrda sa zabrzdi, ak vystraha nebola potvrdend. Brzda moze byt povolend po zastaveni.

Zodpovedné ¢lenské staty: Belgicko, Franctzsko, Luxembursko

Ebicab

Ebicab existuje v dvoch verzidch: Ebicab 700 a Ebicab 900.

Opis Ebicab 700:
Je standardnym systémom ATP bezpecnym z hl'adiska portich vyuzivanym vo Svédsku, Nérsku, Portugalsku a Bulharsku.
Rovnaky softvér vo Svédsku a Nérsku umoziuje hrani¢ny prechod vlakov bez vymeny vodicov alebo lokomotiv napriek

rozli¢nym ndvestnym systémom a predpisom. V Portugalsku a Bulharsku je iny softvér.

Systém pozostdva z trat'ovych zariadeni, baliz a kddovacich pristrojov signilu alebo zo sériovej komunikécie s elektronickym
prepojenym systémom a vozidlovym pocitacovym zariadenim.

Prenos ddajov je medzi pasivnymi trat'ovymi balizami (2 az 5 na jedno ndvestidlo) a vozidlovou anténou pod vozidlom,
ktord pri prechode doddva energiu aj balize. Spojenie medzi balizou a anténou je induktivne.

Hlavné vlastnosti:
—  Napdjanie baliz:
— 27,115 MHz,
—  moduldcia amplitidy pre casové impulzy,
—  impulzova frekvencia 50 kHz.
—  Prenos tdajov do vlaku:
— 4,5 MHz,
— 50 kbfs,
— 12 pouzite'nych z celkového poctu 32 bitov.
—  Prepojenia
—  navestidld st prepojené,

—  tabul'ky, napriklad vystrazné a tabul'ky indukujice rychlost’, nie sii nevyhnutne prepojené, 50 % neprepojenych
baliz je prijatel'nych kvoli bezpecnosti v rdmci zlyhania.

—  Vlastnosti vlaku vkladané rusnovodicom:

—  maximdlna rychlost’ vlaku,
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dlzka viaku,
brzdné vlastnosti vlaku,

Specifické vlastnosti vlaku, ktoré dovol'uji bud’ prekrocenie rychlosti, alebo vynucuji pomald jazdu na
niektorych tdsekoch,

povrchové podmienky.

Zobrazenie pre vodica:

maximélna trat'ovd rychlost,
ciel'ova rychlost’,

informdcia o sekunddrnych ciel'och pre signalizdciu vzdialenosti ciel’a alebo signalizaciu rychlosti v krokoch, 5
blokov moze byt kontrolovanych,

obmedzenie rychlosti za prvym ndvestidlom,

Cas na zabzrdenie prevadzkovej brzdy, 3 vystrahy,
poruchy v trat'ovom alebo vozidlovom zariadent,
hodnota posledného spomalenia,

tlak v brzdovom potrubf a aktudlna rychlost’,
informdcie v poslednej prejdenej balize,

pomocné informdcie.

Kontrola:

tratovd rychlost’ v zdvislosti od schopnosti trate umoznit' vyssiu rychlost a od vykonu vozidla alebo
vyzadovanie nizsej rychlosti pri niektorych vlakoch,

viacndsobné ciele vratane signaliza¢nych informdcif bez optickych signalov,

trvalé, docasné a ntiidzové obmedzenia rychlosti mozu byt realizované nespojenymi balizami,
miesto zastavenia,

dynamicky brzdny profil,

stav Groviovych krizovatiek a detektora zosuvu pody,

posunovanie,

ochrana pred samovol'nym pohybom,

vyrovnanie sklzu,

autorizovany prechod ndvestidla s névest'ou STOJ, kontrola rychlosti 40 km/h po d’alsie hlavné navestie.

Reakcia:

Zvukovd vystraha, ked’ sa rychlost’ prekroci o > 5 km/h, prevadzkova brzda, ked' > 10 km/h. Prevddzkovi brzdu moze
povolit’ rusiovodic, ked’ je rychlost’ v limite. Ebicab bude brzdit’ dostato¢ne bez ohl'adu na ¢innost’ vodica. Nudzovd
brzda sa zabrzdi iba v nalichavom pripade, napriklad ked’ prevadzkové brzdenie nie je dostato¢né. Povolenie niidzovej
brzdy je mozné pri stati.

Zavedené moznosti:

systém radiového bloku s funkénostou ako ,ETCS droven 3¢

komunikécia vlak — trat'.

Zodpovedné ¢lenské stity: Portugalsko, Svédsko
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Opis Ebicab 900:

Systém pozostdva z trat'ovych zariadeni, baliz a kddovacich pristrojov signdlu alebo zo sériovej komunikécie s elektronickym
prepojenym systémom a vozidlovym pocitacovym zariadenim.

Prenos ddajov je medzi pasivnymi trat'ovymi balizami (2 aZ 4 na jedno ndvestidlo) a vozidlovou anténou pod vozidlom,
ktord pri prechode doddva energiu aj balize. Spojenie medzi balizou a anténou je induktivne.

Hlavné viastnosti:
—  Napdjanie baliz:
— 27 MHz,
—  moduldcia amplitidy pre casové impulzy,
—  impulzovd frekvencia 50 kHz.
—  Prenos tdajov do vlaku:
— 4,5 MHz,
— 50 kb/s,
— 255 bitov.
—  Prepojenia
—  Navestidld st prepojené.

—  Tabul’ky, napriklad vystrazné a tabul'’ky indukujice rychlost’, nie st nevyhnutne prepojené, 50 % neprepojenych
baliz je prijatel'nych kvoli bezpecnosti v ramci zlyhania.

—  Vlastnosti vlaku vkladané vodicom:
—  identifik4cia vlaku,
—  maximélna rychlost’ vlaku,
—  dfzka viaku,
—  brzdné vlastnosti vlaku,
— typ rychlosti vlaku (iba ak je rychlost’ vlaku 140 az 300 km/h),
—  hermetizdcia vlaku.
—  Zobrazenie pre rusnovodica:
—  limitovand rychlost,,
—  ciel'ové rychlost,
—  prekrocend rychlost’,
—  Gcinnost’,
—  ASFA alarm,
—  nastavenie bfzd,
—  prejazd dovoleny,
—  koniec,
—  zvukovd vystraha,
—  brzdové predvystraha,
—  Cerveny indikdtor,

— alfanumerickd obrazovka.



Uradny vestnik Eurépskej tinie

16.10.2006

—  Kontrola:

— tratovd rychlost v zdvislosti od schopnosti trate umoznit' vy$siu rychlost' a od vykonu vozidla alebo
vyzadovanie nizsej rychlosti pri niektorych vlakoch,

—  viacndsobné ciele vratane signalizanych informdcii bez optickych signélov,

— trvalé, docasné a ntidzové obmedzenia rychlosti mozu byt realizované neprepojenymi balizami,

—  miesto zastavenia,

—  dynamicky brzdny profil,

—  stav troviovych krizovatiek a detektora zosuvu pody,

—  posunovanie,

—  ochrana pred samovol'nym pohybom,

—  vyrovnanie sklzu,

— autorizovany prechod ndvestidla s ndvest'ou STOJ, kontrola rychlosti 40 km/h po d’alsie hlavné navestie.
—  Reakcia:

Zvukovd vystraha, ked’ sa rychlost’ prekro¢i o > 3 km/h, prevddzkovd brzda, ked’ > 5 km/h. Previdzkovii brzdu méze
povolit’ rusiiovodi¢, ked je rychlost’ v limite. Ebicab bude brzdit’ dostato¢ne bez ohl'adu na ¢innost’ vodica.

Zodpovedny ¢lensky stat: Spanielsko

EVM
Opis:

EVM je instalovany na vietkych hlavnych tratiach siete Madarskych stétnych Zeleznic (MAV). Tieto trate sa zohl'adfiujii pre

Tratové Cast’ systému sa skladd z kédovanych kol'ajovych obvodov, ktoré pracujii s jednou nosnou frekvenciou pre prenos
informdcif. Nosnd frekvencia je kédovand 100 % moduldciou amplitidy m pomocou elektronického kédovacieho pristroja.

Prenos tidajov medzi kédovanymi kol'ajovymi obvodmi a vozidlovym zariadenim je cez vzdu$ni indukéne viazand vinutd
snimaciu anténu nad kol'ajnicami.

Hlavné vlastnosti:
—  Prenos tdajov do vlaku:
—  nosnd frekvencia 75 Hz,
—  amplitidovo modulované kédy (100 %),
— 7 kédov (6 rychlostnych kodov),
—  Zobrazenie pre vodica:
—  névestny opakovac v kabine,

—  ndvesti na ndvestidle: stoj, povolend rychlost’ pri d’alom ndvestidle (15, 40, 80, 120, MAX), Ziadny prenos/
porucha, rezim posunovania.

—  Kontrola :
— rychlostny limit,
—  kontrola bdelosti kazdych 1 550 m, ak Vyguromns < Vicielovis
—  kontrola bdelosti kazdych 200 m, ak Vyskuomns > Vucielovis
—  navest’ STOJ,

—  rychlostny limit v rezime posunovania.
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—  Reakcia:
—  Ntdzova brzda sa spusti
— v pripade, Ze nereaguje rusiiovodic,
—  ak je rychlostny limit stdle prekroceny po potvrdeni bdelosti,
— v pripade, Ze ndvestidlo v polohe STOJ bolo prejdené rychlost'ou prekracujicou 15 km/h,

— v rezime posunovania ihned’ po prekroceni rychlosti 40 km/h (brzda je aktivovand v tomto pripade bez
zvukového signdlu).

—  Dalsie funkcie:
—  ochrana pred samovol'nym pohybom,

—  funkcia ,komfort* (znamenie, ze znaky néavestidla boli vymazané, ked’ vlak stoji).

Zodpovedny ¢lensky $tat: Mad’arsko

GW ATP SCHEMA

Opis:

GW ATP je systém automatického zabezpecenia vlaku (ATP) pouzivany v Spojenom kral'ovstve na tratiach Great Western
(GW) medzi Londynom (Paddington), Bristol Temple Meads, Bristol Parkway a Newbury. Systém je zaloZeny na podobnom
hardvére ako ma TLB systém v Belgicku, i ked” st medzi nimi technické i prevadzkové rozdiely.

Systém je relevantny iba pre vlaky, ktoré st previddzkované rychlostou vicsou ako 160 km/h.

Systém poskytuje nasledujiice hlavné funkcie:

—  celkovi automatickd ochranu vlaku, kde je vlak vybaveny a prevadzkovany na vybavenej infrastruktire,

—  kontrolu maximdlnej rychlosti vozidla a ochranu proti samovol'nému pohybu vlaku, kde je vlak vybaveny, a prevadzku
na nevybavenej infrastruktdre.

Dita st prendsané z trat'ovych zariadeni majakmi, ktoré si umiestnené v blizkosti navestidiel. In-fill slucky st poskytované
tam, kde je to nevyhnutné na vylepsenie prevadzkového vykonu.

Hlavné vlastnosti
—  Prenos tdajov do vlaku:
— 100 kHz * 10 kHz (FSK),
— 25 kbit/sek,
— 99 pouzitel'nych bitov na jeden telegram.
—  Vlastnosti vlaku vkladané rusnovodicom:
—  Vlastnosti vlaku z pohl'adu napriklad zdkladnych brzdnych percent, maximdlnej rychlosti, si nastavené
predprogramovanou zdsuvnym modulom parametrov, ktory je v hardvére vlaku. Zmeny zostavy vlaku
a brzdnej schopnosti mozZu byt nastavené runovodicom na zaciatku jazdy.
—  Rozhranie vodica:
—  Vizudlne znamenia:
—  maximélna bezpe¢nd rychlost,
—  ciel'ova rychlost,
—  ocakdvany stav d'alsicho prichddzajiceho navestidla,
—  pritomnost’ nidzovych obmedzeni rychlosti,

—  znamenie poruchy,
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—  samovol'ny pohyb,

—  aktivacia zakrocenia,

—  prevaddzkovy rezim posunovania,

—  rezim prechodu ndvest'ou STOJ,

—  prejdenie ndvestidla v polohe STOJ,

—  prejazd na privoldvaciu ndvest’ (autorizovany pohyb na obsadent kol'aj).
—  Zvukové znamenia:

—  Krdtky pomocny ton kedykol'vek sa zobrazené informdacie zmenia.

—  Trvaly vystrazny ton, ked’ je prekrocend bezpecnd rychlost' alebo pride k ntdzovému obmedzeniu
rychlosti, alebo ked’ je prejdené névestidlo v polohe STOJ, alebo ak sa zistil samovol'ny pohyb vlaku, alebo
porucha.

—  Rusnovodicové ovladace:
— tlacidlo/indikdtor: Zapnuté,
— tlacidlo potvrdenia na prevzatie kontroly po tom, ako zasiahol systém,
— tlacidlo aktivécie reZimu posunovania,
— tlacidlo prechod na névest stoj na dovolené prejdenie ndvestidla v polohe STOJ,
—  vypinacie ovlddace.

—  Kontrola:

—  Systém kontroluje pohyb vlaku pomocou nasledujiicich parametrov:
—  maximélna bezpecnd rychlost’ (trat'ovd rychlost’ a trvalé obmedzenia rychlosti),
—  prechodné obmedzenia rychlosti,
—  miesto zastavenia,
—  dynamicky brzdny profil,
—  smer pohybu (vritane kontroly samovol'ného pohybu).

—  Systém vykond tplné prevadzkové zabrzdenie, ak:

—  maximdlna bezpecnd rychlost’ je prekrocend o stanovent toleranciu a rusnovodi¢ neodpovie na zvukovi

vystrahu,
—  dojde k nidzovému obmedzeniu rychlosti,

—  sa vyskytne opravitelnd porucha, napriklad neschopnost’ prijat ddaje z tratového majdka, ked’ sa to
ocakava.

—  Systém ATP vykond tplné nidzové zabrzdenie, ak:

—  vlak prejde névestidlo v polohe STOJ (vlak sa zastavi, a rusfiovodi¢ moze pokracovat v jazde pod
¢iasto¢nou kontrolou, ktord je limitovand rychlostou 20 mil' za hodinu na tri mindty, alebo pokym
neprejde nasledujtici majik),

— nastane samovol'ny pohyb (tzn. pohyb o viac ako 10 metrov alebo rychlostou vyssou ako 5 mil za
hodinu v smere, ktory nezodpoveda polohe hlavného kontroléra),

— nastane nezvratitelnd porucha.

Zodpovedny ¢lensky stat: Spojené kral'ovstvo
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INDUSI/PZB

(Induktive Zugsicherung/Punktformige Zugbeeinflussung)

Opis:

ATP systém, ktory je instalovany na tratiach v Rakdsku a Nemecku, ktoré sa zohl'adiuja pre interoperabilitu.

Magneticky spojené rezonanéné obvody trat'ové a vozidlové prendsaji 1 z 3 informdcii do vlaku. Systém sa nepovazuje za
bezpecny z hl'adiska vyskytu chyb, ale je dost’ bezpecny na to, aby kontroloval vodica. Sprava sa ako zédlozny systém, ¢o
znamend, Ze neddva rusnovodicovi Ziadne indikdcie, oznamuje len to, Ze vlak je kontrolovany.

Hlavné vlastnosti:

— 3 frekvencie:
— 500 Hz,
— 1000 Hz,
— 2000 Hz.

—  Vlastnosti vlaku, ktoré moze rusnovodi¢ vkladat do systému:

Brzdné vlastnosti (percento brzdenia a brzdny rezim pre 3 kategérie kontroly)
—  Kontrola:
—  Hardvérové verzia (nie pre Nemecko):

— 500 Hz: okamzitd kontrola rychlosti,

— 1000 Hz: potvrdenie obmedzujiiceho znaku navestidla, kontrola rychlosti zavisi od typu vlaku,

— 2000 Hz: okamzité zastavenie.

—  Mikroprocesorovd verzia:

— 500 Hz: okamzitd kontrola rychlosti a ndsledna kontrola brzdnej krivky,

— 1000 Hz: potvrdenie obmedzujiiceho znaku névestidla, kontrola rychlosti zavisi od programu s roznymi
brzdnymi krivkami, kontrola z hl'adiska ¢asu a hodnot rychlosti na limitovand vzdialenost’; brzdné krivky
spustené pri 1 000 Hz, dodato¢ne po vzdialenosti spustené pri 500 Hz,

— 2000 Hz: okamzité zastavenie.

—  Reakgia:

Nudzovd brzda zacne pracovat, ak je kontrola narusend. Nadzovd brzda moze byt povolend za osobitnych
podmienok.

Zodpovedné clenské staty: Rakasko, Nemecko

KVB
Opis:

Standardny systém ATP vo Franctizsku na sieti RFF. Vietky elektrifikované konvenéné trate s nim vybavené kvoli kontrole
rychlosti, ochrane na nebezpe¢nych miestach a prechodnym obmedzeniam rychlosti. Ciastoéne intalovany na
vysokorychlostnych tratiach s cielom bodového prenosu a kontroly prechodnych obmedzeni rychlosti, ked' rychlostné
drovne nie st stanovené kédmi TVM.

Systém pozostdva z tratovych baliz, vritane kédovacich zariadeni signdlu a vozidlového pocitacového zariadenia. Systém je
dodatkovym systémom pre konven¢né ndvestné zariadenie.

Prenos tidajov je medzi pasivnymi trat'ovymi balizami (2 azZ 9 na jedno névestidlo) a zabudovanou anténou pod vozidlom,
ktord pri prechode zdsobuje balizu energiou. Spojenie medzi balizou a vozidlom je induktivne. Tento prenos tidajov sa tiez
pouziva na bodovy prenos informdcii, ktoré nepatria do automatického zabezpecenia vlaku ATP (napriklad dvere, ridiové
kandly).
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KVB moze byt doplneny stvislym prenosom, aby umoznil funkénost’ in-fill (ako eurosluckay):

In-fill je realizovany stvislym prenosom. Uskutocfiuje sa frekvenénou moduldciou posunu (FSK) s dvoma nosnymi Fp pri
20 kHz a 25 kHz (jeden na kazdd kol'aj). Prendsané tidaje s bindrneho charakteru, v skupindch s 80 bitmi (64 je
pouzitel'nych). In-fill sprava potrebuje tri elementy s 80 bitmi, ktoré st ndsledne prendsané. Toto je tzv. ,dlhd“ sprava.

Prenos bitu nastaveného na ,1“ sa uskuto¢niuje emisiou frekvencie Fp + 692 Hz, prenos jedného bitu nastaveného na 0 sa
uskutocnuje emisiou frekvencie Fp — 750 Hz.

Vlastnosti:
—  Napdjanie baliz:
— 27,115 MHz,
—  moduldcia amplitidy pre ¢asové impulzy,
— 50 kHz pulzové frekvencia.
—  Prenos udajov do vlaku:
— 4,5 MHz,
— 50 kbit/sek,
— 12 pouziteI'nych bitov (celkovo 4 x 8 bitov) analdgového typu,
— 172 pouzitel'nych bitov (celkovo 256 bitov) digitdlneho typu.
—  Okrem vlakovych stprav, vlastnosti vlaku, ktoré musi rusiiovodic¢ vkladat:
—  kategbria vlaku,
—  maximdlna rychlost’ vlaku,
—  dlzka vlaku,
—  brzdné vlastnosti vlaku.
—  Zobrazenie pre rusiovodica:
—  stav kontroly rychlosti,

—  uvol'nenie rychlosti,

V poslednej verzii KVB st poskytované iba indicie oznamujtice pribliZenie sa k obmedzujicemu znaku s kratkym prekrytim
(000), ,b“ a ,p“ pre ozndmenie. Informdcie o rychlosti sa neposkytuji.

—  Kontrola:
—  tratova rychlost’, vritane trvalych a prechodnych obmedzeni rychlosti,
—  miesto zastavenia,
—  dynamicky brzdny profil,
—  obmedzenia rychlosti,

KVB riadi posunovanie a prechod na niektoré iné systémy (TVM), preberd ¢innost' pri prepinani radiovych kandlov, pri
vypinani hlavného vypinaca, pri stahovani zberacov, pri vybere strany, na ktorej sa otvoria dvere, pri vybere vysky schodov,
pri riadeni vzduchotesnosti pri prechode tunelom a pri prechode cez chemicky nebezpecné oblasti. Okrem toho moze byt
KVB doplneny savislym prenosom, ktory umozni funkcie in-fill (ako euroslucka).

—  Reakgia:

Vystraha vodica. Nidzovd brzda sa pouzije, ak sa narusi kontrola pohybu. Povolenie nidzovej brzdy je mozné iba pri
statf.

Zodpovedny ¢lensky stat: Franctzsko
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LS
Opis:

LS je instalovany na vietkych hlavnych tratiach siete Ceskych dréh (CD) a Zeleznic Slovenskej republiky (ZSR) a na d’alsich
tratiach, na ktorych rychlost’ prekracuje 100 kmj/h. Tieto trate sa bert do tvahy pre interoperabilitu.

Tratové Cast’ systému pozostdva z kodovanych kol'ajovych obvodov, ktoré prevadzkuji jednu nosnu frekvenciu. Nosnd
frekvencia je kédovand 100 % moduldciou amplitidy. Takmer cely park lokomotiv je vybaveny vozidlovym zariadenim.
Vozidlova ¢ast’ systému bola zmodernizovand, a tak je zariadenie scasti pocitacové.

Prenos tdajov medzi kédovanymi tratovymi obvodmi a vozidlovym zariadenim je cez vzdu$né indukéne viazané vinuté
snimacie antény nad kol'ajnicami.

Hlavné vlastnosti:
—  Prenos tdajov do vlaku:
— 75 Hz nosnd frekvencia:
—  AM modulované kddy,
— 4 rychlostné kédy (vritane navesti STOJ).
—  Zobrazenie pre vodica:
—  ndvestny opakovac v kabine,
—  névesti ndvestného opakovaca: STOJ, obmedzend rychlost, vystraha (rychlostny limit 100 kmjh), plnd rychlost’.
—  Kontrola:
—  rychlostny limit/méze byt prekroceny pri kontrole bdelosti,
—  Ziadna kontrola vzdialenosti.
—  Reakcia:

Nudzové brzda v pripade, Ze chyba reakcia rusnovodica, ked’ je prijatd informécia o obmedzeni rychlosti.

Zodpovedné ¢lenské tdty: Ceskd republika, Slovenskd republika

LZB
(Linienférmige Zugbeeinflussung)
Opis:

ATC systém, ktory je instalovany na vsetkych tratiach v Nemecku, na ktorych rychlost’ presahuje 160 km/h a ktoré tvoria
vyznamnu Cast’ trati posudzovanych pre interoperabilitu. LZB je tiez instalovany na tratiach v Raktsku a Spanielsku.

Systém pozostdva z trat'ovej Casti, ktord md stavebné Casti:

—  prisposobenie zabezpecovacim systémom a prislusnému détovému prenosu,
—  spracovanie idajov a MMI v centre LZB,

—  prenos tdajov do a z inych centier LZB,

—  systém prenosu tdajov do a z vlakov.

Vozidlové zariadenie md integrovand funkciu ,Indusi®.

Prenos tdajov medzi trat'ou a vozidlom je cez trat'ovi induktivnu kdblova slucku a vozidlovii feritovi anténu.
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Hlavné vlastnosti:
—  Prenos tdajov do vlaku:
— 36 kHz * 0,4 kHz (FSK),
— 1200 bit/sek,
— 83,5 krokov na jeden telegram.
—  Prenos tdajov z vlakov:
— 56 kHz * 0,2 kHz (FSK),
— 600 bit/sek,
— 41 krokov na jeden telegram.
—  Vlastnosti vlaku, ktoré moze vodi¢ vkladat:
—  dizka vlaku,
—  maximdlna rychlost’ vlaku,
—  brzdné vlastnosti vlaku (brzdiace percento a brzdny rezim).
—  Zobrazenie pre vodica:
—  platny prevadzkovy rezim, stav ddtového prenosu,
— maximdlna povolend rychlost[aktudlna rychlost' na tachometri s dvoma ukazovatel'mi,
—  ciel'ova rychlost,
—  ciel'ova vzdialenost,
—  pomocné udaje.
—  Kontrola:
—  trat'ovd rychlost’ (maximdlna rychlost’, prechodné a trvalé obmedzenia rychlosti),
—  maximdlna rychlost’ vlaku,
—  miesto zastavenia,
—  smer pohybu,
—  dynamicky brzdny profil,
—  pomocné funkcie, napriklad stahovanie zberacov (pozri prilohu C).

—  Reakcia:

Nuadzovd brzda sa zabrzdi, ked’ je naruSend kontrola pohybu. Nudzovd brzda moze byt uvolnend v pripade
prekrocenia rychlosti, ked’ je rychlost’ v limite.

—  LZB prevadzkové pravidla:

DB pouziva systém ako bezpecnostné automatické riadenie vlaku, trat'ové navestidld nie si vyzadované; v pripade,
ked’ existuju trat’'ové navestidld kvoli nevybavenému vlaku, tieto navestidld nie st platné pre vlaky riadené LZB. LZB je
typicky spojeny s automatickym riadenim motorov a bfzd.

Zodpovedné ¢lenské staty: Rakiisko, Nemecko, Spanielsko

MEMOR II+
Opis:

Systém ATP, ktory je inStalovany na vsetkych tratiach Zeleznicnej siete Luxemburska, sa pouziva na ochranu na
nebezpecnych miestach a na prechodné obmedzenia rychlosti. MEMOR II+ je doplnkom systému Crocodile.



16.10.2006

Uradny vestnik Eurépskej tinie L 284/97

Systém je zaloZzeny na jednej, respektive dvoch Zeleznych pdsoch v kol'aji, ktoré st vo fyzickom kontakte s kefami
intalovanymi na vlakoch. Pdsy si pod napdtim +/- 12 az +/- 20V v zdvislosti od znaku névestidla. Systém nie je
povazovany za bezpecny z hl'adiska porch, ale je dostato¢ne bezpecny na to, aby kontroloval rusnovodica. Funguje plne
v pozadi, ¢o znamend, Ze neddva Zziadne indikdcie vodicovi o znakoch névestidla, iba oznamuje, Ze vlak je kontrolovany.

Hlavné vlastnosti:
—  Trat'ové pdsy napdjané jednosmernym pradom (¢ 12 az +/- 20 V).
—  Na palube nevkladd rusnovodi¢ Ziadne vlastnosti, na palube je uloZend iba jedna preddefinovand brzdnd krivka.
—  Kontrola:
—  V pripade névesti vystraha a ndvesti oznamujtcich obmedzenie rychlosti jeden pozitivny impulz nastartuje
kontrolu rychlosti, kontrolu ¢asovych a rychlostnych hodnét pre urcitt vzdialenost’ v porovnani s ulozenou

brzdnou krivkou.

—  V pripade ndvesti absolttny STOJ na névestidle, dva pozitivne impulzy vo vzdialenosti 11 metrov vyvolaji
ntidzové brzdenie.

—  Reakgcia:
—  Nudzova brzda sa zabrzdi, ak je kontrola narusend (ziadna reakcia od vodica).
—  Nidzova brzda moze byt po zastaveni povolend.
—  Zobrazenie pre vodica:
—  Stav kontroly.
—  Stav nadzovej brzdy.
Perspektiva:
Zelezni¢nd infrastruktirna sief Luxemburska sa prave vybavuje ETCS — troviiou 1. Postupné zavidzanie ETCS nahradi
MEMOR 1I a systém Crocodile. To vyzaduje prechodné obdobie, aby sa systémy hnacich vozidiel adaptovali na ETCS.

Nakoniec bude systém ETCS drovne 1 jedingym platnym systémom pouzivanym na Zelezni¢nej infrastruktirnej sieti
Luxemburska.

Zodpovedny ¢lensky stat: Luxembursko

RETB
Opis:
Radio Electronic Token Block (RETB) je signalizacny systém pouzivany na malom mnoZstve menej vyuZivanych trati
v Spojenom kral'ovstve (UK), ktoré st v rozsahu smernice o konvencnej interoperabilite (tri trate v Skétsku a jedna

vo Walese).

Systém poskytuje tieto hlavné funkcie:

—  vyddvanie oprdvnen{ na pohyb z riadiaceho centra signalizdcie vlakom, cestou elektronickych ,symbolov®, ktoré sa
zasielaji radiom do vozidlového zariadenia,

—  zobrazenie oprdvnenia na pohyb rusiiovodicovi,
—  odovzdanie ,symbolu“ oprdvnenia na pohyb, ked’ vlak vykonal opravneny pohyb.

Systém RETB je prevadzkovany spolu s postupmi protokolu komunikdcie vodi¢ — signalista, ktoré st aplikované pri
ziadostiach, vyddvani a odovzddvani symbolov oprdvnenia na pohyb.

RETB nezahriiuje funkénost ochrany vlaku (preto tam nie je rozhranie medzi RETB zariadenim vlaku a brzdnym
systémom). AvSak ochrana vlaku pred prekrocenim rychlosti je poskytovand $tandardnym zariadenim TPWS opisanym
v prilohe B. Vlakové zariadenie TPWS zahtnia funkénost’ AWS (tiez opisand v prilohe B), ktord poskytuje zvukové a vizudlne
informécie rusniovodicovi, ked’ sa blizi hranica povolenej jazdy a rychlostné obmedzenie.

Vlakové zariadenie

Vlakové zariadenie tvori rddiové vybavenie a RETB zobrazovacia jednotka na stanovisku vodica (CDU).
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Rédiové zariadenie

Rédiovy systém pouzivany na prenos ,symbolov* oprdvneni na pohyb je variantom systému NRN, ktory je pouzivany
v Spojenom kral'ovstve (opisany v prilohe B). Rddiové zariadenie je pouzivané na hlasové i datové ticely.

Obrazovéd jednotka na stanovi$ti ru§novodic¢a (Cab Display Unit — CDU).
CDU sa skladd z:
—  kl'icového spinaca, ktorym sa vlakové zariadenie prepina do prevadzkového rezimu,

— ,prijimacieho” tlacidla, ktorym sa prijimaji ,symboly” oprdvnenia na pohyb z riadiaceho centra, aby sa pohyb vlaku
mohol uskutoc¢nit’,

—  alfanumerickej obrazovky, ktord zobrazuje meno dseku trate, pre ktory bol vydany symbol oprdvnenia na pohyb,

—  tlacidla ,poslat”, ktoré slizi na vratenie symbolu oprévnenia na pohyb riadiacemu centru, ked’ vlak vykonal opravneny
pohyb.

Vlak musi byt tiez vybaveny zariadenim TPWS (vritane funkénosti AWS), na vyssie uvedené ucely, ale Ziadne rozhranie
medzi TPWS a RETB vo vlaku neexistuje.

Zodpovedny ¢lensky stat: Spojené kral'ovstvo

RSDD/SCMT

(Ripetizione Segnali Discontinua Digitale/Sistema Controllo Marcia del Treno)

Opis:
RSDD/SCMT je systém ATP, mozZe sa pouzit' samostatne alebo ako prekrytie infrastruktiry BACC.
Vozidlové zariadenie je schopné koordinovane riadit’ informdcie prichddzajice z roznych zdrojov.

Systém pozostdva z trat'ovych baliz a kddovacich zariadeni a vozidlovej antény, ktord pri prechode zdsobuje balizu energiou.
Spojenie je induktivne.

Z logického hl'adiska existuji dva druhy baliz: ,systémové balizy“ obsahujtice informdcie o trati vpredu a ,ndvestné balizy*
obsahujtice informécie o ndvestiach navestidiel.

Predpokladd sa vyskyt troch typov baliz, vietky budd pouzivat rovnaké frekvencie, ale s réznymi kapacitami:
—  Frekvencia napdjania:
— 27,115 MHz.
—  Prenos tdajov do vlaku:
— 4,5 MHz,
—  12/180 bit ASK modulécia,
— 1023 bit FSK moduldcia.
—  Vlastnosti vlaku:
Trvalé vlastnosti Vlavku st ulozené v tdrzbdrskych dielnach, zatial' o udaje, ktoré zdvisia od zloZenia vlaku, st
vkladané vodicom. Specidlne balizy sa pouzivaji na overenie vozidlového systému merania rychlosti predtym, ako
moze byt pouzity na dcely kontroly vlaku.
—  Zobrazenia pre rusiovodica:
— maximdlna povolend rychlost,,
—  ciel'ova rychlost,

—  aktudlna rychlost’ vlaku,
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—  predsunutéd informécia o druhotnych ciel'och,
—  vystrahy pred zabrzdenim ntidzovej brzdy,
—  pomocné informdcie.
—  Kontrola:
Za normélnych podmienok (plnd kontrola) vlak kontroluje nasledujice elementy:
—  trat’'ovd rychlost’ zdvisiacu od schopnosti trate v rdmci prekrocenia rychlosti a od vykonu vozidla,
— trvalé a prechodné obmedzenia rychlosti,
—  priecestia,
—  miesto zastavenia,
—  dynamicky brzdny profil,
—  posunovanie.

Ak jedna alebo viac vlastnosti trate nemdze byt zasland vozidlovému systému (napriklad pre poruchu), je mozné
pouzit’ systém na Ciasto¢nt kontrolu. V tomto pripade je MMI vypnuté a rusiiovodi¢ sa musi riadit’ navestidlami.

—  Reakgcie:
—  prevadzkové brzda,

—  ntdzové brzda.

Zodpovedny ¢lensky $tat: Taliansko

SELCAB
Opis:

ATC systém, ktory je indtalovany na vysokorychlostnej trati Madrid — Sevilla ako pridavnd ¢ast’ LZB v stanicnych oblastiach.
Vozidlové zariadenie LZB 80 (Spanielsko) moze tiez spracovavat informdcie SELCAB-u.

Prenos ddajov medzi trat'ou a vozidlom sa uskutociuje cez polostvisld trat'ovi induktivnu slucku a vozidlovi feritovi
anténu.

Hlavné vlastnosti:
—  Prenos tdajov do vlakov:
— 36 kHz * 0,4 kHz (FSK),
— 1200 bit/sek,
— 83,5 krokov na jeden telegram.
—  Vlastnosti vlaku, ktoré moze vkladat rusnovodic:
—  di#ka vlaku,
—  maximdlna rychlost’ vlaku,
—  brzdné vlastnosti vlaku.
—  Zobrazenia pre rusiovodica:
—  maximélna povolend rychlost’[aktudlna rychlost’ na tachometri s dvoma ukazovatel'mi,
—  ciel'ové rychlost,
—  ciel'ova vzdialenost’,

—  pomocné informdcie.
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—  Kontrola:
— trat'ova rychlost’,
—  miesto zastavenia,
—  smer pohybu,
—  dynamicky brzdny profil,
—  obmedzenia rychlosti.
—  Reakcia:

Nudzové brzda sa zabrzdi, ak je narusend kontrola pohybu. Ndzova brzda v pripade prekrocenia rychlosti moze byt
povolend, ked’ je rychlost’ v limite.

Zodpovedny ¢lensky stat: Spanielsko

SHP

Samoczynne Hamowanie Pociggu

Opis:

AWS systém, ktory je inStalovany v Pol'sku na tratiach, ktoré st posudzované pre interoperabilitu.

Magneticky spojené rezonan¢né obvody, trat'ové a vozidlové, prenasaji do vlaku jednu informdciu. Systém je povazovany za
bezpecny z hl'adiska portch. Je integrovany s vozidlovym systémom aktivnej kontroly bdelosti. Systém kontroly bdelosti
chréni tiez pred nekontrolovanym pohybom vozidla s rychlostou nad 10 % maximaélnej povolenej rychlosti vozidla. Funguje

ako zdlozny systém, ¢o znamend, Ze rusnovodic¢ovi neposkytuje Ziadne indicie o znakoch ndvestidla, iba oznamuje, Ze vlak
je kontrolovany.

Hlavné vlastnosti:
—  Frekvencia:

— 1000 Hz.
—  Kontrola:

— 1000 Hz: potvrdenie névestidla.
—  Umiestnenie rezonan¢nych obvodov:

— 200 m pred trat'ovym ndvestidlom a pred vchodovym navestidlom stanice,

— 0 m pred (pri) odchodovym névestidlom stanice.
Reakcia:
Vozidlové signdlne svetlo sa aktivuje, ked vlak prechddza rezonanény obvod (na trati), ktory pozaduje potvrdenie
rusnovodica. Ak nedostane potvrdenie do troch sekind, aktivuje sa zvukovy signal. Ak nedostane potvrdenie do dvoch
sekind po aktivacii zvukového signdlu, systém spusti nidzovi brzdu. Nudzovd brzda moéze byt povolend za $pecidlnych
podmienok.
Aktivny systém kontroly bdelosti je aktivovany, ked’ rychlost’ vozidla prekroci 10 % maximadlnej povolenej rychlosti vozidla.
Po 16 sekundich sa aktivuje signdlne svetlo a je pozadované potvrdenie rusnovodica v rdmci rovnakého casového limitu
ako pri funkcii SHP. Potom je potvrdenie vyzadované po kazdych 60 sekundich. Kontrola SHP opitovne spuista

60-sekundové obdobie kontroly bdelosti.

Zodpovedny clensky stat: Pol'sko

TBL 1/2/3
Opis:

TBL je systém ACT ciasto¢ne instalovany na tratiach NMBS/SNCB (v st¢asnosti: 1 200 majikov a 120 vlakovych zariadeni
TBL1, 200 majékov a 300 vlakovych zariadeni TBL2, vietky trate pre rychlost’ vyssiu ako 160km/h vybavené TBL2).
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Systém pozostdva z trat'ovej balizy na kazdy signél a vozidlového zariadenia. TBL1 je vystrazny systém, TBL2/3 je ndvestny
systém v kabine. Pre TBL2/3 st k dispozicii balizy in-fill, a dostupnd je tiez in-fill kdblova slucka.

Trat'ova Cast’ je oznaCend TBL2 v pripade rozhrania s reléovym zabezpecovacim zariadenim a TBL3 v pripade sériového

rozhrania s elektronickym zabezpecovacim zariadenim.

Vlakové zariadenie sa nazyva TBL2. Zahffia TBL2, TBL1 a funkcie systému Crocodile.

Prenos tdajov je medzi aktivnou balizou a sadou vzdusnych vozidlovych vinutych antén. Systém je citlivy na smer, balizy s
namontované medzi kol'ajnicami s malym odsadenim od stredu.

Hlavné vlastnosti:

—  Prenos tdajov do vlakov:

100 kHz + 10 kHz (FSK),

25 kbit/sek,

119 pouzitel'nych bitov na jeden telegram v ramci TBL2/3,

5 pouzitel'nych desiatkovych tdajov na 40 bitov za telegram v rdmci TBLI.

—  Vlastnosti vlaku vkladané rusfiovodi¢com (TBL2):

dizka vlaku,

maximdlna rychlost’ vlaku,

brzdné vlastnosti vlaku (brzdnd hmotnost’, typ vlaku, vypnuté brzdy, dalsie Specifické parametre),

vyber jazyka, identifikacné parametre.

—  Zobrazenie pre rusiiovodica:

maximdlna rychlost’ (brzdnd krivka),
ciel'ova rychlost’,

ciel'ova vzdialenost’,

rychlost’ vlaku,

prevadzkovy rezim,

pomocné informdcie.

—  Kontrola:

trat'ovd rychlost’,

obmedzenia rychlosti (trvalé a prechodné),
Specidlne obmedzenia pre ndkladné a iné vlaky,
miesto zastavenia,

dynamicky brzdny profil,

smer pohybu,

bdelost’ rusnovodica,

pomocné funkcie (zbera¢, radiovd komunikdcia).

—  Reakgcia:

zvukové a vizudlne vystrahy,

nudzové brzda sa zabrzdi, ked je kontrola pohybu narusend alebo rusiovodi¢ nepotvrdi vystrahu.

Zodpovedny clensky stat: Belgicko
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TPWS
Opis:

TPWS sa pouziva na zlepsenie bezpecnosti predovietkym na krizovatkdch. Zahfnia funkénost’ AWS zobrazent kurzivou.
TPWS sa vztahuje na vietky trate, ktoré st posudzované pre interoperabilitu.

Systém zabezpecuje nasledujice funkcie:

—  Upozornuje rusiovodica pri normalnej brzdnej vzdialenosti na nasledujice obmedzujiice podmienky:
— navestidlo nie je v polohe vol'no,
—  trvalé obmedzenia rychlosti,
—  prechodné obmedzenia rychlosti.

—  Ochrana vlaku (vopred stanovené vlastnosti vlaku) v nasledujicich situdcidch:

—  Vlak prekracujici povolent trat'ovi rychlost’ v tiseku so $pecifickymi rychlostnymi obmedzeniami (rychlostny
uzaver).

—  Vlak sa blizi k névesti STO] prekrocenou rychlostou (jeden alebo dva rychlostné uzavery).
—  Vlak prejde ndvestidlo s névest'ou STO]J (zastavenie vlaku).
Systém je zaloZeny na permanentnych magnetoch a cievkach, ktoré vyrabajt polia v kol'ajniciach. Systém nie je povazovany
za bezpecny z hl'adiska porich, ale zahffia opatrenia a principy na zniZovanie pravdepodobnosti zavddzania rusnovodica na
takti nizku troven, ako je mozné.
TPWS vizudlne oznamuje rusnovodicovi:
—  stav posledného magnetu, vol'ny alebo obmedzujici (indikator ,slnecnica®),
—  Ze jeho cinnost’ je pricinou zabrzdenia,
—  svoj poruchovy/vypnuty stav.
Ovlddace TPWS st
— tlacidlo na potvrdenie vystrahy o obmedzujiicich podmienkach,
— tlacidlo na prechod névestidla v polohe STOJ platny iba na urcity cas od obsluhy,
—  vypinace.
TPWS zvukové indikdcie st:
— ,t6n zvonceka“ — névestidlo v polohe ,vol'no®,
— ,t6n klaksénu“ — obmedzujice podmienky, ktoré musia byt potvrdené,
Systém TPWS md rozhranie s brzdnym systémom vlaku a zarucuje plné nidzové brzdenie:
— ak ,ton klaksonu“ nie je potvrdeny do 2,5 sekundy,
—  okamzite, ako vlak prejde ,rychlostny uzdver” prekrocenou rychlostou,

—  okamzite, ak vlak prejde ndvestidlo v polohe STO].

Technoldgia nie je zaloZend na procesore, ale tito moznost’ nie je vylicend.

Dalsie vlastnosti:
—  Sled magnetickych poli (severny pol, juzny p6l) poskytuje podrobnosti o névesti dovol'ujicej alebo zakazujiicej jazdu.

— Jedno zo skupiny sinusovych elektromagnetickych poli v rozsahu 60 kHz pre funkcie zachytdvaca rychlosti
a zastavenia vlaku (az 8 pouzitych frekvencii).

—  Vlastnosti vlaku tykajiice sa brzdného vykonu st dané elektrickou instaldciou vlaku a pontkaji rozne maximalne
rychlosti na jednotlivych zachytdvacoch rychlosti. Ziadne vkladanie vlastnosti v sti¢asnosti nie je v prevadzke, ale
moze byt zvazené.
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—  Potvrdenie obmedzujiicich podmienok rusiiovodicom do 2,5 sekundy, inak sa sa zabrzdia niidzové brzdy.

—  Nadzovd brzda je povolitel'nd mintitu po tom, ako bola aplikovand, za predpokladu, ze poziadavka brzdy bola tiez
potvrdena.

Zodpovedny clensky §tét: Spojené kral'ovstvo Vel'kej Britdnie a Severného [rska

TVM
Opis:

TVM ndvestny systém v kabine riadenia a zabezpecenia. Je pouzivany najmé na vysokorychlostnych tratiach RFF. Starsia
verzia TVM 300 je inStalovand na trati Par{z — Lyon (LGV SE) a na tratiach PariZ — Tours/Le Mans (LGV A). Neskorsia verzia
TVM 430 je na trati Pariz — Lille — Calais (LGV N), na casti SNCB smerom na Brusel, na trati Lyon — Marseilles/Nimes (LGV
Méditerranée), v Eurotuneli a na tratiach tunela Zeleznicného spojenia kandlom v Spojenom kral'ovstve. TVM 430 je
zlucitelny s TVM 300.

TVM 300 a TVM 430 st zalozené na kédovanych kolajovych obvodoch ako prostriedkoch savislého prenosu a na
induktivnych sluckdch alebo balizach (typ KVB alebo TBL) ako prostriedkoch bodového prenosu.

Prenos tdajov medzi kddovanymi kol'ajovymi obvodmi a vozidlovym zariadenim je cez vzdusné indukéne viazané vinuté
snimacie antény nad kol'ajnicami.

Hlavné vastnosti:
—  Prenos udajov do vlakov cez kol'ajové obvody:
—  rozne nosné frekvencie (1,7; 2,0; 2,3; 2,6) kHz,
—  FSK modulované rychlostné kddy,
— 18 rychlostnych kédov (TVM 300),
— 27 bitov (TVM 430).
—  Prenos tidajov do vlakov cez induktivne slucky:
—  TVM 300: 14 frekvencii (1,3 az 3,8 kHz),
—  TVM 430: PSK modulovany signdl, 125 kHz, 170 bitov.

—  Vlastnosti vlaku na palube uvedené na lokomotivach pre tahané vlaky v Eurotuneli (nie na TGV, kde sa pouzivajii
trvalé hodnoty).

—  Zobrazenie pre rusnovodica:
Rychlostné prikazy spojené s farebnymi svetelnymi ndvestami.
—  Kontrola:
—  rychlost’ (trvald),
—  aktivovanie brzdenia zaloZené na:
—  stupnovitej krivke pre TVM 300,
—  parabolickej krivke pre TVM 430,
— miesto zastavenia.
—  Reakcia:
Nudzové brzda sa zabrzdi v pripade prekrocenia rychlosti.

Zodpovedné clenské staty: Belgicko, Franctzsko, Spojené kral'ovstvo
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ZUB 123
Opis
ATC systém, ktory je rozsiahle intalovany na tratiach v Ddnsku, ktoré st zvazované pre interoperabilitu.
Systém pozostdva z nasledujtcich Casti:
—  Trat'ové zariadenie:

—  trat'ovd vdzobnd cievka (transpondér), ktord je namontovand mimo kol'ajnic,

—  na niektorych miestach st slucky pouzivané na tcely in-fill,

—  tabul'a signdlového rozhrania, ktord skima a odvodzuje informadcie, ktoré budd prenesené.
—  Vozidlové zariadenie:

—  vozidlovd jednotka so schopnost'ou spracovavania tidajov a zariadenie prijimania/prendsania tidajov. Na brzdy
t¢inkuje cez jednotku rozhrania brzdy,

—  vozidlova vizobnd cievka namontovand na podvozku, ktord prijima tdaje z trate,

—  pulzny generdtor rychlomera namontovany na ndprave, ktory poskytuje informécie o prejdenej vzdialenosti
a aktudlnej rychlosti,

—  zobrazovac v kabine a ovlddany panel.

Vozidlové zariadenie ZUB je povazované za bezpe¢né z hl'adiska poruchovosti.

Hlavné vlastnosti:
— 3 frekvencie:
—  kontrolny kandl 50 kHz,
—  energeticky kanal 100 kHz,
—  ddtovy kandl 850 kHz.
—  Rezimy prenosu tdajov:
—  multiplex s ¢asovym delenim pre sériovy prenos telegramov az do 96 pouzitel'nych bitov.
—  Palubné spracovavanie tdajov:
—  potrebné pocitacové spracovdvanie (zvysend tGroven vykonu).
—  Zobrazenie pre vodica:
—  maximalna autorizovana rychlost’,
—  aktudlna rychlost,
—  ciel'ova rychlost,,
—  ciel'ova vzdialenost'.
—  Pomocné informdcie a tlacidld.
—  Vkladanie vlakovych tdajov:
—  kédovaci panel alebo
—  priamo do palubnej jednotky.
—  Kontrola:
—  trat'ovd rychlost’,
—  miesto zastavenia,
—  obmedzenia rychlosti,

—  dynamicky brzdny profil.
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Reakcia:

ntdzova brzda sa zabrzdi, ak je narusend kontrola pohybu,

ntidzova brzda v pripade prekrocenia rychlosti moze byt povolend, ked je rychlost' v limite definovanej
hodnoty.

Zodpovedny ¢lensky stat: Dénsko

ZUB 121

(iba pre informéciu)

Opis:

ATC systém, ktory je rozsiahle instalovany vo Svajéiarsku na tratiach SBB a BLS, ktoré st zvazované pre interoperabilitu.

Systém pozostdva z nasledujticich Casti:

Vlastnosti:

Trat'ové zariadenie:

stanovenie smeru jazdy, ktory sa md ovplyviiovat,

kol'ajové spojovacia cievka (odpovedac), ktord je namontovand v kol'ajniciach, s odchylkou od stredu spojovacej
slucky, ktord je namontovand v kol'ajniciach s odchylkou od stredu. Predchddzajica spojovacia cievka urcuje
smer jazdy, ktory méd byt ovplyvneny nasledujicou sluckou,

tabul'a signdlového rozhrania, ktord skima a spractiva informdcie, ktoré st prendsané (nie je bezpecnd
z hl'adiska portich).

Vozidlové zariadenie:

vozidlova spojovacia cievka namontovand na podvozku, ktord prijima tdaje z trate (s nasim zariadenim je
mozny iba prenos trat’ — vlak),

vozidlovd jednotka so schopnostou spracovévania tidajov a zariadenie prijimania/prendsania tidajov. Funguje
cez jednotku brzdného rozhrania na brzdach,

pulzny generdtor rychlomera namontovany na ndprave, ktory poskytuje informacie o prejdenej vzdialenosti,
aktudlnej rychlosti a o smere jazdy,

zobrazova¢ v kabine a ovlddaci panel,

rozhranie vkladaniajvystupu tGdajov s vlakovou rddiovou jednotkou alebo integrovanym vlakovym
informa¢nym systémom na vzdjomnud vymenu vlakovych ddajov, ktoré vkladd rusnovodic.

3 frekvencie:

kontrolny kanal 50 kHz,
energeticky kandl 100 kHz,

datovy kandl 850 kHz.

Rezimy prenosu tdajov:

multiplex s ¢asovym delenim pre sériovy prenos telegramov az do 104 pouzitel'nych bitov,
palubné spracovévanie tdajov (nie bezpecné z hl'adiska portich),

jednoduché pocitacové spracovavanie (doplnkové troven vykonu).

Zobrazenie pre rusnovodica:

Jeden 4-miestny LCD displej zobrazujici:
— '8 — - &, ziadny monitoring alebo

— '8 8 8 8 monitoring maximélnej rychlosti vlaku, alebo
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’

— - ———; monitoring maximdlnej autorizovanej trat'ovej rychlosti, alebo
— ’6 0’; ciel'ova rychlost,, alebo
— 1111’ ,postipenie” informdcie prijatej sluckou.
Svetld a klaksony:
—  poutzitie nidzovej brzdy,
—  porucha zariadenia.
Tlacidlé:
— tlacidlo skdsania,
— nastavenie niudzového zastavenia,
—  odblokovacie tlacidlo (spolu s odblokovacim tlacidlom ,signum?®).
Vkladanie vlakovych tdajov:
Pouziva sa ovlddaci panel vlakového radia.
Kontrola:
—  trat'ové rychlost’,
—  miesto zastavenia,
—  obmedzenia rychlosti,
—  dynamicky brzdny profil,
—  riadenie rddiovych kandlov.
Reakcia:
—  ntdzové brzda sa zabrzdi, ak je dosiahnutd prahova rychlost’,

—  zruSenie monitoringu rychlosti, ak je narusend kontrola pohybu.

Zodpovedny ¢lensky $tat: Svajciarsko

Cast’ 2: Rddio

INDEX:
1. Rédio UIC kapitola 1 az 4
2. Rédio UIC kapitola 1 az 4 + 6
3. Rddio UIC kapitola 1 az 4 + 6 (irsky systém)
4. Radio UIC kapitola 1 az 4 + 6 + 7
Uvod do systémov Spojeného kral'ovstva
5. BR 1845
6. BR 1609
7. ES ETACS a GSM
8. Rédio UIC kapitola 1 az 4 (rddiovy systém TTT instalovany na trati Cascais)
9.  Radiovy systém TTT CP_N
10. Rédiovy systém PKP
11.  Vlakové rddio VR
12.  TRS - Radiovy systém Ceskych drah
13. Radiovy systém LDZ
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14. CH - Grécky Zelezni¢ny radiovy systém
16.  Estonsky radiovy systém
17.  Litovsky rddiovy systém

Tieto systémy sa teraz pouZzivaj v clenskych Stdtoch. Pre podrobné informdcie sa musi urobit' odkaz na register
infrastruktiry, ako sa definuje v prilohe C.

Iba na informacné ticely, systémy nepouzivané v ¢lenskych stdtoch:

15.  Rddio UIC kapitola Bulharsko

Rédio UIC (Medzindrodnd tnia Zeleznic) kapitola 1 az 4
Opis:

Toto rddio trat’ — vlak dodrziava technické ustanovenia opisané vo vyhldske UIC 751-3, tretie vydanie, 1. 7. 1984. Je to
minimélny rozsah nevyhnutny pre medzindrodni Zelezni¢nt dopravu.

Rédio UIC je analégové radio, ktoré pozostéva z trat'ového a mobilného (vlakového) zariadenia.

Réadiové systémy dodrziavajiice tento zdkladny rozsah umoznuji simplexnt (jednosmernd) a duplexnii (dvojsmernt)
hlasovti komunikdciu a pouzitie prevadzkovych névestidiel (ténov), ale neumoziuju selektivne (vyberové) volanie a prenos
udajov.

Hlavné vlastnosti:

—  Frekvencie:

—  smer vlak — trat:
457,450 MHz ..458,450 MHz

—  smer trat’ — vlak:
—  pasmo A: 467,400 MHz ..468,450 MHz,
—  pdsmo B: 447,400 MHz ..448,450 MHz (pouzivané, iba ak pdsmo A nie je dostupné),
— interval frekvencie 25 kHz,
—  duplexné frekvencné dvojice 10 MHz od seba,
—  zoskupovanie 4 kandlov, preferované 62 ... 65 pre medzindrodnt dopravu,
—  bilaterdlna, pripadne multilaterdlna dohoda o pouzivanych frekvenciéch.
—  Citlivost™
— > 1 pV s odstupom signdlu od sumu > 20 dB (vlak),
— > 2V (trat).
—  Vysielaci vykon:
— 6 W vlak,
— 6 W trat.
—  Vlastnosti antény:
— N4 vSesmerova (vlak),
— 4 m nad kol'ajnicou (vlak),
—  vSesmerovd alebo smerovid (trat),
— v tuneloch zvodové kéble alebo silne smerové antény (trat),

—  zakoncovaci rezistor 50 ohmov.
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—  Polarizdcia:
—  vertikdlna,
— v tuneloch, akdkol'vek polarizicia.
—  Frekvencnd odchylka:
— < 1,75 kHz pre prevadzkovy tén,
— < 2,25 kHz pre hlas.
—  Prevadzkové rezimy:
— rezim 1, duplexny rezim,
— rezim 2, poloduplexny rezim.
—  Prepinanie kanalov vo vlaku:
—  manualne, vloZzenim ¢&isla kandlu,
—  automatické, v zdvislosti od napitia prijimaca.

—  Prevadzkové tony:

—  vol'ny kandl: 2 280 Hz,
—  prijimact: 1960 Hz,
—  riadiaci: 2 800 Hz,
—  vystraha: 1520 Hz.

Zodpovedné ¢lenské staty: Franctizsko, Nemecko, Mad’arsko, Luxembursko

Rédio UIC kapitola 1 az 4 + 6

Opis:

Toto radio trat’ — vlak dodrziava technické ustanovenia opisané vo vyhlaske UIC 751-3, tretie vydanie, 1. 7. 1984.
Rédio UIC je analégové radio, ktoré pozostdva z trat'ového a mobilného (vlakového) zariadenia.

Rédiové systémy dodrziavajice tento zdkladny rozsah umoziuji simplexnt (jednosmernd) a duplexnt (dvojsmernt)
hlasovii komunikaciu a pouzitie prevadzkovych signdlov (tonov), rovnako ako selektivne (vyberové) volanie a prenos tidajov.

Hlavné vlastnosti:
—  Frekvencie:
—  smer vlak — trat:
457,450 MHz ..458,450 MHz
—  smer trat’ — vlak:
—  pdsmo A: 467,400 MHz ..468,450 MHz
—  pasmo B: 447,400 MHz ..448,450 MHz (pouzivané iba vtedy, ak pdsmo A nie je dostupné),
— interval frekvencie 25 kHz,
—  duplexné frekvencné dvojice 10 MHz od seba,
—  zoskupovanie 4 kandlov, preferované 62 ... 65 pre medzindrodnti dopravu,
—  bilaterdlna, pripadne multilaterdlna dohoda o pouzivanych frekvencidch.
—  Citlivost™
— > 1V s odstupom signilu od $umu > 20 dB (vlak),

— > 2uV (trat).
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Vyzarovaci vykon:

— 6 W vlak,

— 6 W trat’.

Vlastnosti antény:

— )4 vSesmerovi (vlak),

— 4 m nad kol'ajnicou (vlak),

—  vSesmerové alebo smerova (trat),
— v tuneloch zvodové kdble alebo silne smerové antény (trat),
—  zakoncovaci 50 ohmov.
Polarizacia:

—  vertikdlna,

— v tuneloch, akdkol'vek polarizicia.
Frekvencnd odchylka:

— < 1,75 kHz pre prevadzkovy tén,
— < 2,25 kHz pre hlas.

Prevadzkové rezimy:

— rezim 1, duplexny rezim,

—  rezim 2, poloduplexny rezim.
Prepinanie kandlov vo vlak:

—  manudlne, vlozenim ¢&isla kanélu,
— automatické, v zdvislosti od napitia prijimaca.

Prevadzkové tony:

—  vol'ny kandl: 2280 Hz,
—  prijimaci: 1960 Hz,
—  riadiaci: 2 800 Hz,
—  vystraha: 1520 Hz.

Struktdra telegramu:

—  synchr. hlavicka: 1111 1111 0010,

—  6-decimalne ¢&islo vlaku kédované BCD,

— 2 informa¢né miesta, kazdé md 4 bity,

—  7-bitovy redundantny kéd, polyném: 1110 000 1 (H = 4).

Prenos telegramu:

— 600 bitov/sek,

— ESK, ,0“=1700 Hz, ,1“ =1 300 Hz.

Sprévy (kddovania v hexadecimalnom zobrazeni):

—  smer trat’ — vlak:
— rec 08
— nuadzové zastavenie 09

—  test 00
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—  zrychlenie jazdy 04
—  spomalenie jazdy 02
— oznam z reproduktoru 0C
—  pisomné nariadenie 06
—  roz3irenie telegramu 03

—  smer vlak — trat:

—  pozadovand komunikdcia 08
—  potvrdenie nariadenia 0A
—  pokyn 06
—  skaska 00

—  pracovnici vlaku pozaduji komunikdciu 09
—  pozadovand telefénne spojenie 0C

—  rozsirenie telegramu 03

Zodpovedné clenské 3taty: Rakusko, Belgicko, Dansko, Nemecko, Holandsko, §panielsko.

Radio UIC kapitola 1 aZ 4 + 6 (Irsky systém)

Opis:

Toto radio trat’ — vlak dodrziava technické nariadenia opisané vo vyhldske UIC 751-3, tretie vydanie, 1. 7. 1984.
Rddio UIC je anal6gové rddio, ktoré pozostiva z tratového a mobilného (vlakového) zariadenia.

Réddiové systémy dodrziavajiice tento zdkladny rozsah umoznujii simplexnt (jednosmernd) a duplexnt (dvojsmernt)
hlasovii komunikaciu a pouzitie prevadzkovych signdlov (tonov), rovnako ako selektivne (vyberové) volanie a prenos tidajov.

Hlavné vlastnosti:
—  Frekvencie:
—  smer vlak — trat’
461,675 MHz ..461,950 MHz
—  smer trat’ — vlak:
456,175 MHz ..456,450 MHz
— interval frekvencie 25 kHz,
—  duplexné frekvencné dvojice 5,5 MHz od seba,
—  zoskupovanie 4 kandlov.
—  Citlivost’:
— > 1 pV s odstupom signédlu od $sumu > 20 dB (vlak),
— > 2 uV (trat).
—  Vyzarovaci vykon:
— 10 W vlak,
— 10 W trat’.
—  Vlastnosti antény:
— N4 vSesmerovi (vlak),

— 4 m nad kol'ajnicou (vlak),
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vSesmerova alebo smerovd (trat),
v tuneloch zvodové kéble alebo vel'mi smerové antény (trat),

zakoncovaci odpor 50 ohmov.

Polarizicia:

vertikdlna,

v tuneloch, akdkol'vek polarizicia.

Frekvenénd odchylka:

< 1,75 kHz pre prevadzkovy tén,

< 2,25 kHz pre hlas.

Previdzkové rezimy:

rezim A, duplexny rezim pre hlasovy a détovy prenos,
rezim B, duplexny rezim iba pre hlasovy prenos,

rezim C, simplexny rezim iba pre hlasovy prenos.

Prepinanie kandlov vo vlaku:

manudélne, vloZenim ¢isla kanalu,

automatické, v zdvislosti od napitia prijimaca.

Previdzkové tény:

vol'ny kanal: 2 280 Hz,
vseob. volaci ton: 1960 Hz,
riadiaci: 2 800 Hz,
nadzovy: 1520 Hz.

Struktiira telegramu:

synch. hlavicka: 1111 1111 0010,
6-decimalne ¢&fslo vlaku, kédované BCD,
2 miesta informdcii, kazdé md 4 bity,

7-bitovy redundantny kdd, polyném: 1110 000 1 (H = 4).

Prenos telegramu:

600 bitov/sek,

FSK, ,0“=1 700 Hz, ,1“ = 1 300 Hz.

Spravy:

Smer trat’ — vlak:

—  CTC rusniovodicovi,

—  horticobezné lozisko,

—  inStrukcia & 9 (pouzivand pre vzdialeny PA v triede 8100 EMU),
—  zastavenie na d’alsom navestidle,

—  zastavenie na nasledujticej stanici,

— intrukcia ¢. 5 (v sticasnosti nepouzivand),

—  inStrukcia ¢. 6 (v sticasnosti nepouzivand),

— intrukcia ¢. 7 (v sticasnosti nepouzivand),
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—  zastavenie pri nebezpeCenstve,
—  test.
—  Smer trat’ — vlak:
—  skuska,
—  rustovodig,
—  bdelost’,
—  reguldtor (PABX),
—  prekdzka na trati,
—  potvrdenie,
—  pohotovy na odchod,
—  obchadzka,
— uvol'nenie prevadzky,
—  vyhradend spréva 1,
—  vyhradend sprava 2,
—  nadzové volanie,
—  volanie v reZime B,
Zodpovedné ¢lenské 3tity: Trska republika, Mad'arsko

Iba pre informdciu: rovnaky rddiovy systém sa pouziva aj v Nérsku

Rédio UIC kapitola 1 az 4 + 6 + 7
Opis:

Toto radio trat’ — vlak dodrZiava technické nariadenia vo vyhlaske UIC 751-3, tretie vydanie, 1. 7. 1984. Kapitola 7 vydania
1. 1. 1988.

Rédio UIC je analogové radio, ktoré pozostdva z trat'ového a mobilného (vlakového) zariadenia.
Rédiové systémy dodrziavajiice tento zdkladny rozsah umoznujii simplexnt (jednosmernd) a duplexnt (dvojsmernt)
hlasovii komunikaciu a pouzitie prevadzkovych signdlov (ténov), rovnako ako selektivne (vyberové) volanie a prenos tidajov.

Schopnosti ddtového prenosu st rozsirené. Tdto vlastnost’ sa v prospekte UIC nepovaZuje za povinni. Ak nemdze byt
zarucend bilaterdlnou alebo multilaterdlnou dohodou, mala by byt pouzivand iba na vnutrostétnej trovni.

Hlavné vlastnosti:
—  Frekvencie:

—  smer vlak — zem:
457,450 MHz ..458,450 MHz

—  smer zem — vlak:
—  pdsmo A: 467,400 MHz ..468,450 MHz
—  péasmo B: 447,400 MHz ..448,450 MHz (pouzivané iba vtedy, ak pdsmo A nie je dostupné),
— interval frekvencie 25 kHz,
—  duplexné frekvencné dvojice 10 MHz od seba,
—  zoskupovanie 4 kandlov, preferované 62 ... 65 pre medzindrodnt dopravu,

—  Dbilaterdlna, pripadne multilaterdlna dohoda o pouZivanych frekvenciach.
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Citlivost’:

— > 1 pV s odstupom signdlu od Sumu > 20 dB (vlak),
— > 2pV (trat).

Vyzarovaci vykon:

— 6 W vlak,

— 6 W trat.

Vlastnosti antény:

— )4 vSesmerovd (vlak),

— 4 m nad kol'ajnicou (vlak),

—  vSesmerové alebo smerova (trat),

— v tuneloch zvodové kéble alebo vel'mi smerové antény (trat),
—  zakonCovaci odpor 50 ohmov.

Polarizécia:

—  vertikdlna,

— v tuneloch, akdkol'vek polarizicia.

Frekvencnd odchylka:

— < 1,75 kHz pre prevadzkovy tén,

— < 2,25 kHz pre hlas.

Prevadzkové rezimy:

— rezim 1, duplexny rezim,

— rezim 2, poloduplexny rezim.

Prepinanie kandlov vo vlaku

—  manudlne, vloZenim d¢isla kanalu,

—  automatické, v zévislosti od napitia prijimaca.

Prevadzkové tony:

—  vol'ny kandl: 2 280 Hz,
—  prijimaci: 1960 Hz,
—  riadiaci: 2 800 Hz,
—  vystraha: 1520 Hz.

Struktdra telegramu:

—  synch. hlavicka: 1111 1111 0010,

—  6-decimélne ¢&islo vlaku, kddované BCD,

— 2 informac¢né miesta, kazdé md 4 bity,

—  7-bitovy redundantny kéd, polyném: 1110 000 1 (H = 4).
Prenos telegramu:

— 600 bitov/sek,

— FSK, ,0°=1700 Hz, ,1* =1 300 Hz.
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—  Spravy (kédovania v hexadecimdlnom zobrazeni)

—  smer trat’ — vlak:

— rec 08
— nadzové zastavenie 09
—  skigka 00
—  zrychlenie jazdy 04
—  spomalenie jazdy 02
—  oznam z reproduktoru 0C
—  pisomné nariadenie 06
—  klapka/rozsirenie telegramu 03

—  smer vlak — trat’

—  pozadovand komunikicia 08
—  potvrdenie nariadenia 0A
—  pokyn 06
—  test 00

—  pracovnici vlaku pozaduji komunikdciu 09
—  pozadované telefonne spojenie 0C
—  klapka/rozsirenie telegramu 03
—  klapka telegramu (iba ak je to vyziadané kédom 03):
—  radiotelefonny systém so simultdnnym digitdlnym prenosom spravy:
—  duplexnd vymena hlasovych informdcii,
—  duplexnd vymena détovych sprav akejkol'vek dizky,
—  simplexnd vymena hlasovych informécii medzi mobilnymi pristrojmi v rovnakom rddiovom rozsahu,
—  recovo-ddtovy multiplex s ¢asovym delenim (vlak — trat):
— 260 ms détovy prenos,
— 780 ms zhustend re¢,
—  rdmcovid Struktiira HDLC podl'a ISO pre prenos tidajov (trat’ — vlak),
— 1200 bit/sek,
— FSK, ,0“=1800 Hz, ,1“ =1 200 Hz.

Zodpovedny clensky 3tdt: Franctzsko

Uvod do systémov Spojeného kril'ovstva Vel'kej Britdnie a Severného Irska (UK)

Systém nazyvany NRN (Vniitro§tdtna rddiova siet) je instalovany na celej Zeleznicnej sieti UK, vratane vysokorychlostnych
trati, ktoré st hlavnou ¢ast'ou vysokorychlostnej siete UK. Tieto pozostavaji z:

—  hlavnej trate zdpadného pobrezia (Londyn-Glasgow),

—  hlavnej trate vychodného pobrezia (Londyn-Edinburg),

—  velkej zdpadnej hlavnej trate (Londyn-Bristol/Juzny Wales).

Systém nazyvany Cab Secure (Kabinova bezpecnost) je instalovany v predmestskych oblastiach s hustou prevadzkou okolo
Londyna, Liverpoolu a Glasgowa, z ktorych niektoré mozu zahfiat trate, ktoré tvoria Cast’ vysokorychlostnej siete. Vietky

hlavné trate na juhovychode, vritane existujiicej trate tunela La Manche z pobrezia do londynskej stanice Waterloo, st
vybavené systémom ,Cab Secure*.
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Osobné a nédkladné vlaky hlavnych trati si vybavené NRN, zatial' o primestské a niektoré osobné vlaky sii vybavené CSR
(Cab Secure Radio = radiovy systém kabinovej bezpecnosti). Vieobecné vlaky sii vybavené jednou formou radia, ale niektoré,
ktoré jazdia v oblastiach s NRN aj CSR st vybavené oboma formami radia. To sa vztahuje najma na vlaky, ktoré st vybavené
CSR, ale vykondvaju Cast’ svojej prevadzky mimo infrastruktiirnej oblasti CSR.

BR 1845 Vydania G a H (trat’ové)
BR 1661 Vydanie A (vlakové)

Nazyvané Cab Secure Radio

Opis:

Toto radio trat’ — vlak dodr#iava technické nariadenia opfsané v Specifikdcidch Zelezni¢nych kol'ajf Railtrack (Specifikdcia BR
1845 Vydania G a H a v BR 1661 Vydanie A).

Cab secure je anal6gové radio, ktoré pozostdva z trat'ového a mobilného (vlakového) zariadenia.

Réddiové systémy dodrziavajiice tento zdkladny rozsah umoznuji simplexnti (jednosmernd) a duplexnii (dvojsmernti)
hlasovii komunikdciu a pouzitie previddzkovych néavestidiel (t6nov), rovnako ako selektivne (vyberové) volanie a prenos
tidajov.

Hlavné vlastnosti:

—  Frekvencie:

—  smer vlak — zem:
448,34375 ..448,48125 MHz
(Pozndmka: Existujii d'alsie kandly, o ktorjch budii informdcie ziskané)

—  smer zem — vlak:
454,84375 MHz ..454,98125 MHz

— interval frekvencie 12,5 kHz,
—  duplexné frekvencné dvojice 6,5 MHz od seba,
—  bilaterdlna, pripadne multilaterdlna dohoda o pouzivanych frekvenciéch.
—  Citlivost*
— > 1 pV s odstupom signélu od Sumu > 20 dB (vlak),
— > 2pV (trat).
—  Vyzarovaci vykon:
— 10 W vlak,
— 10 W trat’.
—  Vlastnosti antény:
— N4 vSesmerova (vlak),
— 4 m nad kol'ajnicou (vlak),
—  vSesmerové alebo smerovd (trat),
— v tuneloch zvodové kable alebo vel'mi smerové antény (trat),
—  zakoncovaci odpor 50 ohmov.
—  Polarizécia:
—  vertikélna,

— v tuneloch horizontélna.
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Frekvencnd odchylka:

— 300 Hz pre tény CTCSS,

— 1,5 kHz pre prenos tdajov,

— 1,75 kHz pre nadzovy tén,

— < 2,5kHz pre hlas.

Prevadzkové rezimy:

— rezim 1, duplexny rezim.

Prepinanie kandlov vo vlaku:

—  manualne, zadanim ¢&isla kandlu,

—  automaticky, v zavislosti od sprdvy poslanej z riadiaceho centra.
Prevadzkové tony:

—  CTCSS: X, Y, Z, 203,5 Hz,
—  nadzové volanie: 1520 Hz.
Struktdra telegramu:

—  hlavicka: 00100011 11101011,

—  informacné elementy:

—  signalizacné telegramy (3 byty):

—  typ spravy (systém vol'ny, systém obsadeny, vieobecné volanie, potvrdenie niidzového volania atd'.),

—  oblastny kod,
—  dislo kandlu,

—  détové telegramy (8 bytov):

—  typ spravy (systém vol'ny, obsadeny, vieobecné volanie, potvrdenie niidzového volania atd'),

—  oblastny kéd,

—  &islo kandlu plus ¢islo vlaku v 5-miestnom decimédlnom alebo 4-miestnom alfanumerickom ¢isle

v kédovanom formdte BCD, alebo ¢islo signdlu (3 bity),

—  dislo zelezni¢ného kol'ajového vozidla (6-miestne) (3 bity),

—  7-bitovy redundantny kéd, polynom: 110011011 (H = 4).
Prenos telegramu:

— 1200 bitov/sek,

— FFSK, ,0“ =1 800 Hz, ,1“ =1 200 Hz.

Spravy (kédovanie v hexadecimalnom zobrazeni):

—  smer trat’ — vlak:

—  skaska 00
— rec 02
— oznam z reproduktoru 04
—  Cakaj na ndvestidle 06
— ntdzové zastavenie 0A
—  zmen oblast,, systém volny ~ 0C

—  zmen oblast, systém obsadeny OE
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—  Smer vlak — trat":

—  Test 80
—  pozadovand komunikicia 82
—  nastavenie Cisla signdlu 84
—  ntdzové odpoved’ 86
—  obsadené 88
—  zruSené volanie 90
—  DSD vystraha 96

Zodpovedny ¢lensky 3tat: Spojené kral'ovstvo (UK)

BR 1609 Vydanie 2

Nazyvané Vniitrostitna ridiové siet (NRN)

Opis:

Toto radio trat’ — vlak dodrziava technické nariadenia opisané v Specifikcii Zelezni¢nych kol'ajf Railtrack BR 1609, vydanie
2, august 1987.

Vnutrostitna radiova siet je analégové rddio pozostdvajice z trat'ového a mobilného (vlakového) zariadenia.
Radiové systémy dodrziavajiice tento zdkladny rozsah umoziuji simplexnt (jednosmernd) (vlakovi) a duplexnd

(dvojsmernt) (trat'ovi) hlasovi komunikdciu, rezim vysielania a pouzitie previddzkovych signdlov (ténov), rovnako ako
selektivne (vyberové) volanie a prenos tidajov.

Hlavné vlastnosti:
—  Frekvencie: sub — pdsmo 2 od 174 MHz po pasmo 225 MHz:
— 196,85 az 198,3 MHz vlak — trat’,
— 204,85 az 206,3 MHz trat’ — vlak,
— interval frekvencie 12,5 kHz,
—  duplexné frekvencné dvojice 8 MHz od seba,
— nie v3etky frekvencie v rdmci indikovanych pdsiem sa pouzivaja.
—  Citlivost™
— <0,6 pV s odstupom signélu od $umu 12 dB (vlak),
— <0,3 pV s odstupom signélu od Sumu 12 dB (trat).
—  Vyzarovaci vykon:
— > 25 W vlak,
— > 25 W trat.
—  Vlastnosti antény:
— N4 vSesmerova (vlak),
— 4 m nad kol'ajnicou (vlak),
—  vSesmerovd alebo smerovd (trat),
—  zakoncovaci odpor 50 ohmov,
—  ziadne pokrytie v tuneloch.
—  Polarizécia:

—  vertikédlna.
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—  Prevadzkové rezimy:

—  duplexny rezim (z trate na trat),

— jednoduchy rezim (z trate na vlak).

—  Prepinanie kandlov vo vlaku:

—  Manudlne vkladanie spolo¢ného signalizatného kandla. Vicsina ciest v UK je v ramci jednej oblasti a rusniovodic¢
ho vkladd na zaciatku cesty.

—  Automatickd zmena na hlasovy kandl, ktord nasleduje po spréve z riadiaceho centra.

—  Rozsah audiofrekvencie:

— 300 Hz ... 2 500 Hz pre rec.

—  Frekvencnd odchylka:

—  <2,5kHz

—  Prenos sprav:

— 1200 bitov/sek,

— FFSK, ,0“ =1 800 Hz, ,1“ =1 200 Hz.

—  Strukttra sprév:

—  Ditovd moduldcia pre v3etky signalizdcie RF bude vyhovovat MPT1323 Casti 6 a s formdtmi sprév ako definuje
MPT1327.

—  Typy sprav z vlaku :

—  Pozaduje sa kompletné ¢&islo. Bude obsahovat totoznost’ rddia. Posiela sa po prijati telegramu ,kanal vol'ny*.
—  Zrusenie.

—  PTT telegram, ktory je poslany vzdy po identifikdcii vysielacieho zariadenia. Udédva totoznost’ radia.

—  Telegram automatickej odpovede pri selektivnom volani rddia. Obsahuje totoZnost’ rddia.

—  Nudzové volanie. Obsahuje totoznost’ rddia. NevyZaduje prijem telegramu ,vol'ny“.

—  Prioritné volanie.

—  Typy sprdv do vlaku:

—  Telegram ,selektivne volanie“. To aktivuje telegram s automatickou odpoved'ou.
—  Telegram ,vol'ny kandl“.
—  Telegram ,chod’ na kandl“. To nasmeruje rddio na urcity kandl, zapne reproduktor a ohlési vystrazny ton.

"

—  Telegram ,zrusit™. To zrusi volanie, vypne reproduktor a vrati rddio na nastaveny kandl.

"

—  Telegram ,zlyhanie volania“. Rovnaky ako telegram ,zrusit

—  Telegram ,vSeobecné volanie®. Je to Specidlna verzia instrukcie ,chod’ na kandl*.

Zodpovedny ¢lensky stat: Spojené kral'ovstvo (UK)

, ale tiez oznamuje pouzivatel'ovi, Ze volanie zlyhalo.
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FS ETACS a GSM

Opis:

RieSenie rddiovej komunikdcie vlak — trat’ fungujicej dnes na FS je zaloZené predovietkym na vyuzivani sluzieb, ktoré
poskytuje verejny operdtor na analégovych (ETACS) a digitdlnych (GSM) mobilnych bunkovych sietach v pdsme 900 MHz.
Tieto siete boli implementované s externym subsystémom, ktory vyvinul tento operdtor spolu s FS, s cielom zvlddnut
niektoré $pecidlne vlastnosti, ktoré vyzaduje FS a ktoré sa vztahuju napriklad na:

— adresovanie vlakovych a stani¢nych volani prostrednictvom sluzobnych &isel, a nie pomocou ticastnickych ¢isel,

—  vlastnosti uzavretej skupiny so Specifickymi blokovacimi podmienkami,

—  konfigurdciu a nardbanie so $pecifickymi databdzami priamo zamestnancami FS s ciel'om charakterizovat’ pristupové
prava k sluzbdm pre kazdy druh uzivatel'ov atd’.

Vd'aka sirokému rddiovému pokrytiu, ktoré poskytuji dva verejné bunkové systémy na ZelezniCnej sieti FS, mozu byt
uspokojené vieobecné potreby komunikécie vlak — trat’.

FS vyjednali a zaviedli dodatocné vlastnosti v spoluprdci s poskytovatel'om verejnych sluzieb. St zavedené vo vysoko
spol'ahlivych rozmiestnenych pocitacovych systémoch. Sii teda castou aplikacnej vrstvy v modeli vrstiev ISO/OSL.

Zodpovedny ¢lensky $tat: Taliansko

Rddiovy systém UIC kapitola 1 aZ 4 (rddiovy systém TTT inStalovany na trati Cascais)
Opis:

Toto radio trat’ — vlak dodrziava technické ustanovenia opisané vo vyhldske UIC 751-3, tretie vydanie, 1. 7. 1984. Je to
minimdlny rozsah nevyhnutny pre medzindrodnt Zelezni¢nd dopravu.

Rédio UIC je analégové radio, ktoré pozostdva z trat'ového a mobilného (vlakového) zariadenia.

Réddiové systémy dodrziavajice tento zdkladny rozsah umoziujii simplexni a poloduplexni hlasovii komunikdciu
a pouzitie prevddzkovych signdlov (t6nov), ale neumoziuju selektivne (vyberové) volanie a prenos tdajov.

Hlavné vlastnosti:
—  Frekvencie:

—  smer vlak — trat:
457,700 MHz ..457,800 MHz,

—  smer trat’ — vlak:
pasmo A: 467,625 MHz ..467,875 MHz,

— interval frekvencie 12,5 kHz,

—  duplexné frekvencné dvojice 10 MHz od seba,

—  zoskupovanie 4 kandlov, preferuji sa 62; 63; 73 a 75 pre medzindrodni dopravu.
—  Citlivost™

— > 1 mV s odstupom signdlu od $umu > 20 dB (vlak),

— > 2mV (trat).
—  Vyzarovaci vykon:

— 6 W vlak,

— 6 W trat.
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Vlastnosti antény:

— N4 vSesmerova (vlak),

— 4 m nad kol'ajnicou (vlak),

—  vSesmerovd alebo smerovd (trat),

— v tuneloch zvodové kéble alebo $pirdlové antény (trat),
—  zakoncovaci odpor 50 ohmov.

Polarizdcia:

—  vertikdlna,

— v tuneloch, akdkol'vek polarizicia.

Frekvencnd odchylka:

— 0,9 *0,05 kHz pre prevddzkovy ton,

— < 2,3 kHz pre hlas.

Prevadzkové rezimy:

— rezim 1, poloduplexny rezim,

— rezim 1, simplexny rezim.

Prepinanie kanalov vo vlaku:

—  manudlne, vloZenim ¢isla skupiny,

— automaticky, vnitri skupiny v zdvislosti od napitia prijimaca.

Prevadzkové tony:

—  kandl vol'ny: 2 280 Hz,
—  pocavanie: 1960 Hz,
—  riadenie: 2 800 Hz,
—  vystraha: 1520 Hz

Zodpovedny clensky stat: Portugalsko

Rédiovy systém TTT CP_N

Opis:

Tento radiovy systém TTT je Specidlne zostrojeny, navrhnuty pre hlasovi a ddtovi komunikédciu a podl'a poziadaviek CP.
Réddio CP_N je anal6gové radio, ktoré pozostava z trat'ového a mobilného (vlakového) zariadenia.

Rédiovy systém pouziva digitdlne selektivne volanie (podl'a MPT 1327 — 1 200 bitov/sek FFSK) a 50 baudovy infrazvukovy

FSK pre zdkladni staniéni signalizdciu.

Rddio umoziuje simplexnt a poloduplexni hlasovii komunikdciu a poloduplexné selektivne hovory a prenos tidajov.

Hlavné vlastnosti:

Frekvencie:

—  smer vlak — trat’
457,700 MHz ..457,800 MHz,
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—  smer trat’ — vlak:
pasmo A: 467,625 MHz ..467,875 MHz,

— interval frekvencie 12,5 kHz,
—  duplexné frekvencné dvojice s odstupom 10 MHz,
—  zoskupovanie 4 kandlov, preferované st 62; 63; 73 a 75 pre medzindrodnd dopravu.
—  Citlivost’
— 1 mV s odstupom signalu od sumu > 20 dB (vlak),
— 2 mV (trat),
—  Vyzarovaci vykon:
— 6 W vlak,
— 6 W trat,
—  Vlastnosti antény:
— )4 vSesmerovd (vlak),
— 4 m nad kol'ajnicou (vlak),
—  vSesmerové alebo smerova (trat)),
— v tuneloch zvodové kable alebo $pirdlové antény (trat),
—  zakoncovaci odpor 50 ohmov.
—  Polarizécia:
—  vertikdlna,
— v tuneloch akédkol'vek polarizécia.
—  Moduldcia RF:
—  radiomodem 1 200 bfs, FM,
—  radiomodem (iba Tx) 50 baudovy infrazvuk, FM,
—  hlas v PM.
—  Frekvencnd odchylka:
— 1,75 kHz pre FFSK (1 200 bit]s),
— 0,3 kHz pre FSK (50 baudovy),
— < 2,3 kHz pre hlas.
—  Previdzkové rezimy:
— rezim 1, poloduplexny rezim,
— rezim 1, simplexny reZim.
—  Prepinanie kandlov vo vlaku
—  manudlne, vlozenim ¢isla skupiny,

—  automaticky, vnitri skupiny, v zavislosti od napitia prijimaca.
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—  Struktgra telegramu:
—  podl'a MPT 1327.
—  Prenos telegramu:
— 1200 bitov/sek,

— FESK, ,0“ =1 800 Hz, ,1“ =1 200 Hz.

Zodpovedny clensky 3tat: Portugalsko

PKP Réidiovy systém

Opis:

Rddiovy systém, ktory je intalovany v Pol'sku na tratiach posudzovanych pre interoperabilitu.

Pasmové radio PKP 150 MHz je analdgové radio, ktoré pozostdva z trat'ového, vozidlového a ru¢ného zariadenia.

Rddiovy systém umoznuje simplexnd hlasovii komunikdciu a pouzitie prevddzkovych signdlov (ténov) pre selektivne
volania a vSeobecne nie pre prenos dajov. Systém mé integrovanti funkciu rddiostop.

Hlavné vlastnosti:
—  Frekvencie:
—  vlak — trat’ a trat’ — vlak: 150 MHz ... 156 MHz,
— interval frekvencie: 25 kHz (bude zmeneny na 12,5 kHz).
—  Citlivost™
—  >0,8 uV s odstupom signdlu od sumu > 20 dB.
—  Vyzarovaci vykon:
— 6 W (trat’ a vozidlo).
—  Vlastnosti antény:
— /4 vSesmerovd (vlak),
—  \/2 vSesmerova (trat),
— v tuneloch zvodové kéble (trat)),
—  zakoncovaci odpor 50 ohmov.
—  Polarizdcia:
—  vertikdlna,
— v tuneloch akdkol'vek polarizicia.
—  Prevadzkové rezimy:
—  simplexny rezim.
—  Prepinanie kandlov:
—  manualne, vloZzenim &isla kandlu.
—  Rozsah audio frekvencie:

— 300 Hz ... 3000 Hz pre hlas (bude zniZend pod 2 700 Hz, ked’ bude uvedeny interval 12,5 kHz).
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—  Prevadzkové tony selektivneho volania:

—  vlaky (vozidld), nepdrne &islo: f, = 1160 Hz,
—  vlaky (vozidld), parne &islo: f; = 1400 Hz,
—  trat’ (trvalé prevddzkové centraly): f;=1670 Hz.

—  Frekvenc¢nd odchylka:
— <5 kHz pre hlas.
—  Selektivne skupinové volanie:
—  jeden prevddzkovy ton dlhs{ ako 1 s.
—  Funkcia RADIOSTOP
—  Moze byt aktivovand stlacenim jedného tlacidla (zapecateného) na trati i na vozidle.

—  Sposobuje nidzové brzdenie vozidla (ak je aktivovand na vozidle) a zasielanie stvislého sledu 3 x 100 ms f;, f,
a f; prevadzkovych ténov, za ktorymi nasleduje priestor 500 ms.

—  Aktivuje nddzové brzdenie vozidla, ak je sled (f;, f, a f3) prijaty dvakrat.

—  Pouziva ventil v pneumatickom brzdnom systéme, ktory je namontovany v druhom pneumatickom kandle
(prvy kandl je pouzivany SHP AWS a systémom kontroly bdelosti).

—  Siet vybavend centrdlami automatického nahrdvania

—  prenos tdajov limitovany na identifika¢né ¢islo zariadenia.

Zodpovedny clensky stat: Pol'sko

Vlakové ridio VR

nazyvané

,Linjaradio (po finsky znamend trat'ové radio)

Opis:

Toto rddio trat’ — vlak je $pecidlne navrhnuty rddiovy systém VHF a dodrziava technické ustanovenia Finskych Zeleznic
(Finnish Railways).

Tratové rddio je analogové radio, ktoré pozostava z trat'ového a mobilného (vlakového) zariadenia.
Rddiové systémy, ktoré dodrziavaji tento zdkladny rozsah, umoznuji duplexnt hlasovi komunikdciu (medzi trat'ou

a vlakom), poloduplexnt hlasovii komunikiciu (medzi rusnovodi¢mi) a volania rusnovodica kontrolérovi ténmi
selektivneho volania.

Hlavné vlastnosti:
—  Frekvencie:
—  zoskupovanie 3 kandlov (¢isla 1 az 3),
—  smer vlak — trat’
— 172,350 MHz ..173,100 MHz,
—  smer trat’ — vlak:
— 167,700 MHz ..168,500 MHz,
— interval frekvencie 25 kHz,

—  duplexné frekvencné dvojice s odstupom 4,50 MHz alebo 4,65 MHz.
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—  Citlivost™:
— > 1 pV s odstupom signédlu od $sumu > 20 dB (vlak),
— > 2uV (trat).
—  Vyzarovaci vykon:
— 15 W vlak,
— 10 W trat’.
—  Vlastnosti antény:
— /4 vSesmerova (vlak),
— 4 m nad kol'ajnicou (vlak),
—  vSesmerovd alebo smerova (trat),
— v tuneloch zvodové kéble alebo silne smerové antény (trat),
—  zakoncovaci odpor 50 ohmov.
—  Polarizdcia:
—  vertikdlna,
— v tuneloch, akdkol'vek polarizicia.
—  Frekvencnd odchylka:
— < 1,75 kHz pre previdzkovy tén,
— < 3,0 kHz pre hlas.
—  Prevadzkové rezimy:
— rezim 1, duplexny rezim (rusiiovodi¢ — kontrolér),
— rezim 2, poloduplexny rezim (rusnovodi¢ — rusnovodic).
—  Prepinanie kandlov vo vlaku
—  manualne, vloZzenim &isla kandlu,
—  automaticky vnutri skupiny v zévislosti od napitia prijimaca.
—  Prevadzkové tony:
—  Ziadne.
—  Tény selektivneho volania:

— 2500 Hz, 2 900 Hz.

Zodpovedny ¢lensky stét: Finsko

TRS - Rédiovy systém Ceskych drih
Opis:

Zelezni¢ny systém rédiovej komunikacie TRS je navrhnuty pre prevadzkovii duplexnti komunikéciu medzi rusnovodicom
a dispecerom alebo signalistom prostriedkami stuhovej siete pozdiz kol'ajnic.

Systém TRS zabezpecuje duplexnii komunikaciu na prenos konverzacie, rutinnych informdcif (pokyny, spravy), véeobecnych
volani a ntdzovych volani, a poloduplexnti komunikdciu medzi rusniovodi¢mi prostriedkami retransmisie cez zdkladnt
stanicu, najmé prenos konverzicie a ntidzového volania. Systém umoziuje vytvorenie Specidlnej skupiny prislusenstva,
ktoré moze fungovat na simplexnej sieti na frekvencidch v pasme 160 MHz pre simplexnt komunikdciu rusiovodic —
strojvodca a inych tcastnikov na predvolenom kandle.

Selektivne volanie so Sestmiestnym ¢islom vlaku bude prendsané v smere dispecer rusnovodicovi, identifikdcia (pomocou
Cisla vlaku) bude prendsand v smere vlak — dispecer.
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Prenos rutinnych informécii (pokyny a spravy) sa uskutociuje telegrafickymi prostriedkami. Systém TRS je vybaveny
digitdlnym prenosom v kodovanej forme krétkeho telegramu FFSK 1 200 bp oboma smermi. Jeden z pokynov je prideleny
dial'’kovému zastaveniu vlaku, ktoré moze byt aktivované dispe¢erom alebo signalistom a sposobuje nidzové brzdenie
vozidla (ak adaptér typu ATP LS 90 alebo zariadenie bdelosti rusiiovodica je pritomné vo vozidle).

Systém TRS je plne zluciteI'ny na trovni riadiacich signalov v stilade s povinnymi odportcaniami UIC 751-3. To znamend,
Ze je mozné uskutocnit’ konverzaciu, veobecné volanie a niidzové volanie v rimci TRS a systémov, ktoré st produkované

inymi vyrobcami. Komunikécia sa uskutoctiuje na Styroch medzinarodne koordinovanych frekvencidch v pdsme 450 MHz
pasmo A podl'a UIC.

Hlavné vlastnosti:
—  Frekvencie:
—  prevadzkovy rezim: duplexny na skupindch Styroch frekvencif,
simplexny v pasme 457,400 — 458,450 MHz.
—  Citlivost*
— 150 mV.
—  Vyzarovaci vykon:
— 6W.
—  Prevadzkové rezimy:
— rezim 1, duplexny rezim,
—  rezim 2, poloduplexny rezim.

—  Prevadzkové tony:

—  kandl vol'ny: 2 280 Hz,
—  prijem: 1960 Hz,
—  kontrola: 2 800 Hz,
—  vystraha: 1520 Hz.

Zodpovedny clensky stdt: Ceskd republika

Rédiovy systém LDZ
Opis:

Radiovy systém vlaku (TRS) je analégovad simplexnd hlasovd komunikdcia a pouZziva sa na prevadzku vlaku. Tymto
systémom st vybavené vietky dseky siete LDZ.

TRS je navrhnuty na vyuzivanie trat'ového zariadenia (distribu¢né radiové skupiny — DRS) a az 28 lokédlnych radiovych
skupin — LRS), ktoré st jedna s druhou spojené dvojvodicovym komunika¢nym kandlom), a mobilného zariadenia

(vozidlové radiové skupiny — BRS a ru¢né rddiové skupiny — HRS).

Sest’ frekvencii v pdsme 1 000 — 1 700 Hz sa pouZiva na selektivne spojenie 28 lokdlnych rddiovych skupin.

Hlavné vlastnosti:

—  Frekvencie:
—  Vlak — trat’ a trat’ — vlak: 2 130 kHz - zakladna,
2 150 kHz - dodato¢nd,
—  Citlivost”:

— < 50 pkV s odstupom signdlu od Sumu 20 dB.
—  Vyzarovaci vykon:

— < 12 W (trat’ a vozidlo).
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—  Vlastnosti antény:
— N4 vSesmerova (trat),
—  \12 vsesmerova (vlak),
—  zakoncovaci odpor 50 alebo 75 ohmov v zdvislosti od typu rddiovej skupiny.
—  Polarizdcia:
—  vertikdlna.
—  Prevadzkové rezimy:
—  simplexny rezim.
—  Prepinanie kandlov:
—  manudlne mechanickym prepinanim.
—  Rozsah audio frekvencie:
— 300 Hz ... 3000 Hz pre hlas, selektivne volania, prevadzkové navestidld.

—  Prevadzkové tony selektivneho volania:
—  BRS - LRS f, = 1400 Hz,
— BRS - DRS f, = 700 Hz,

—  BRS - HRS (tdrzba, pohyblivd jednotka) f; =2 100 Hz,

—  BRS - BRS f, = 1000 Hz,
— DRS-BRS f, = 1000 Hz,
— LRS-BRS f, = 1000 Hz.

—  Odchylka prenosovej frekvencie:

— < 3kHz = 1,5 kHz pre selektivne volania,

|
IA

3 kHz pre hlas.
—  Siet vybavend centrdlami automatického nahravania.
—  Typy antén LRS:
— T —rezim,
—  Sikmy lag,
—  induktivne pohdrnanie vonkajsicho vedenia rozvodu energie (Ziadne ocel'ové vodice),
—  $pecifické zaobchddzanie s vysoko napatovymi rozvodmi energie (10 kV),
—  Specificky ukazovatel’ vinovej dfzky.
Okrem TRS sa pouziva vnitrostani¢ny rddiovy komunikaény systém, ktory zahffia posunovaciu, tdrzbovo-technologickd
a $pecidlnu komunikdciu pre nidzové podmienky. Tento systém je zaloZeny na oblastnom principe a pracuje v rozsahu 150

a 450 MHz v pasmach okolo 5 — 10 MHz.

Zodpovedny clensky stat: Lotyssko

CH - Grécky Zelezni¢ny rddiovy systém
Opis:

Tento rddiovy systém trat’ — vlak ¢iasto¢ne dodrziava technické nariadenia stanovené vo vyhldske UIC 751-3, tretie vydanie,
1. 7. 1984. Je to minimdlny rozsah nevyhnutny pre vndtrostitnu Zelezni¢nti dopravu. Je to analégovy systém, ktory
podporuje poloduplexnti hlasovii komunikaciu. Selektivne volania, prevadzkové signély (tény) a prenos tdajov nie st
pouzivané.
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Hlavné vlastnosti:
—  Frekvencie

—  Vlak — trat’ a trat’ — vlak:
149,870 — 149,970 MHz and 150,290 — 150,350 MHz,
interval frekvencie 20 kHz,

10 kandlov bolo zavedenych z vysie uvedenych pasiem.
—  Citlivost:
— >1 pV s odstupom signdlu od Sumu > 20 dB (vlak),
—  >2uV (trat).
—  Vyzarovaci vykon:
— 10 W (vlak),
— 18 W (trat)).
—  Vlastnosti antény :
— N4 (vlak),
—  3\/4 (trat),
—  vdesmerova,
— v tuneloch nie je pokrytie,
—  zakoncovaci odpor 50 ohmov.
—  Polarizicia:
—  vertikdlna.
—  Frekvencnd odchylka:
— < 2,3 kHz (pre hlas).
—  Prevadzkovy rezim:
—  poloduplexny.
—  Prepinanie kanalov vo vlaku:

—  manualne, vloZzenim ¢isla kanala.

Zodpovedny clensky stat: Grécko

Rddio UIC kapitola Bulharsko

(len na informacné tcely)

Opis:

Toto rédio trat’ — vlak dodrziava technické nariadenia opisané vo vyhldske UIC 751-3, tretie vydanie, 1. 7. 1984. Je to
minimélny rozsah nevyhnutny pre medzindrodni Zelezni¢nt dopravu.

Rédio UIC je analégové radio, ktoré pozostéva z trat'ového a mobilného (vlakového) zariadenia.
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Réddiové systémy, ktoré dodrziavaji tento zdkladny rozsah, umoziuji simplexnti a duplexnt hlasovii komunikaciu
a pouzitie prevddzkovych ndvestidiel (ténov), selektivne volania a prenos tdajov.

Hlavné vlastnosti:
—  Frekvencie:

—  smer vlak — trat:
457,450 MHz ..458,450 MHz,

—  smer trat’ — vlak:
pasmo A: 467,400 MHz ..468,450 MHz.

— Interval frekvencie 25 kHz.
—  Duplexné frekvenéné dvojice 10 MHz od seba.
—  Zoskupovanie 4 kandlov, preferované st 62 ... 65 pre medzindrodnd dopravu.
—  Citlivost”:
— > 2V (vlak).
—  Vyzarovaci vykon:
— 6 W vlak,
— 6 W trat.
—  Vlastnosti antény:
— /4 vSesmerovd (vlak),
— 4 m nad kol'ajnicou (vlak),
—  vSesmerovd alebo smerovd (trat)).
—  V tuneloch zvodové kéble alebo silne smerové antény (trat).
—  Zakoncovaci odpor 50 ohmov.
—  Polarizdcia:
—  vertikdlna,
— v tuneloch, akdkol'vek polarizicia.
—  Prevadzkové rezimy:
— rezim 1, duplexny rezim,
— rezim 2, poloduplexny rezim.
—  Frekvencnd odchylka:
— 1,75 kHz pre riadiaci signal,
— 1,75 kHz pre hlas,
— 3,50 kHz nominélne.
—  Prepinanie kandlov vo vlaku:
—  manudlne, vlozenim d&isla kandlu,
—  automaticky, vo vnitri skupiny.
—  Prevadzkové signly:
—  signdl vol'ného kandlu: 2 280 Hz,
—  prijimaci signal: 1960 Hz,

—  kontrolny tén: 2 800 Hz,



16.10.2006

Uradny vestnik Eurépskej tinie

L 284/129

— ntdzovy signdl: 1520 Hz,
—  signdl prednostu stanice: 1 840 Hz,
—  signdl trak¢nej jednotky: 2 984 Hz,
—  izolovany signdl: 1669 Hz.

—  Struktdra telegramu:
—  Selektivne volanie ténovej frekvencie pozostiva z 8 elementov ténovej frekvencie s nasledujicim vyznamom:
— 6 elementov 100 ms pre vlak ¢. vlaku,
— 1100 ms odlucovacia frekvencia,
— 1 element 100 ms pokyn alebo sprava (z trakénej jednotky),

— as roznou dlzkou 400 ms ... 1400 ms pokyn alebo sprava (do TJ).

Zodpovedny ¢lensky $tét: Bulharsko

Vlakovd komunikac¢nd siet estonskych Zeleznic

Vlakovd komunikacnd siet estonskych Zeleznic bola vybavend v stlade s vyhldsenim ¢. 39 2 9. 7. 1999 ,Technické nariadenia
pre Zelezni¢nd prevadzku® esténskeho ministerstva dopravy a komunikdcii.

Vlakové radiovd komunikacna siet Zeleznic sa skladd z dvoch subsystémoyv, a to z rddiového komunikaéného systému trat’ —
vlak a z oblastnych (regiondlnych) rddiovych komunikacnych systémov.

Systém radiovej komunikécie trat’ — vlak poskytuje hlasovii komunikaciu so vsetkymi typmi vlakov a lokomotiv na hlavnych
i vedl'ajsich tratiach v krajine.

Oblastné radiové komunikacné systémy poskytuji stanicnym operdtorom a rusiovodicom plné radiové pokrytie
v prevddzkovej zéne Zelezni¢nych stanic.

Integrovand radiovd komunikacnd siet pokryva vetky trate a Zeleznicné stanice v krajine.

Hlavny systém pre radiovi komunikéciu trat’ — vlak esténskych Zeleznic pracuje s decentralizovanym (snimacim) digitdlnym
dial’kovym rddiovym komunika¢nym systémom SmarTrunk II. Tento modulovy systém obsahuje komponenty ako
zariadenie dispecerskej centrdly, montdzne zosiliiovace, radiové termindly stani¢nych operdtorov, mobilné rddid vo vlakoch
alebo prenosné radid.

Hlavné tdaje dialkového systému:
—  VHF 146 - 174 MHz frekven¢né pasmo,
— 14 duplexnych kandlov,

—  poloduplexnd prevadzka.

Na Zelezni¢nych staniciach v rdmci oblastnych komunikécii, rddid Motorola série GM350 a GM Pro funguji na simplexnych
kandloch VHF.

Vlakové radid Motorola GM350 a GM160 moZu komunikovat s roznymi rddiovymi infrastruktdrami instalovanymi
v krajine, na hlavnych tratiach a v stani¢nych zénach.

Osoby zodpovedné za bezpecnost’ a efektivnost’ Zelezni¢nej prevadzky pouzivaji prenosné radid Motoroly série GP a P.

Na riadenie Zelezni¢nej dopravy vlakov prichddzajicich zo susednych krajin, Loty$ska a Ruska majii estonske Zeleznice
paralelne s hlavnou komunikacnou sietou v prevadzke 3pecidlny medzioblastny vlakovy komunikaény systém na
simplexnych kandloch 2 130 kHz a 2 150 kHz.

Zodpovedny ¢lensky stat: Estonsko
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Vlakovy ridiovy systém litovskych Zeleznic
Opis:

Vlakovy radiovy systém (TRS) je analdgova simplexna hlasovd komunikdcia a pouZiva sa na fungujiicu vlakovt prevadzku.
Vsetky tseky LG siete st vybavené tymto systémom.

TRS je navrhnuty na vyuzivanie trat'ového zariadenia (distribu¢né radiové skupiny — DRS a lokélne rddiové skupiny — LRS,
ktoré st jedna s druhou prepojené dvojvodicovym komunikaénym kandlom), a mobilného zariadenia (vozidlové radiové
skupiny — BRS).

Na selektivne spojenie lokalnych rddiovych skupin sa pouziva Sest’ frekvencii v pdsme 1 000 — 1 700 Hz.

Hlavné vlastnosti:

—  Frekvencie:
—  Vlak - trat’ a trat’ — vlak: 2 130 kHz - zakladn4,
2 150 kHz - dodato¢nd,
—  Citlivost”:

— < 50 pkV s odstupom signalu od Sumu 20 dB.
—  Vyzarovaci vykon:
— < 12 W (trat’ a vozidlo).
—  Vlastnosti antény:
—  \/4 vSesmerova (trat),
— /12 viesmerova (vlak).
—  Zakoncovaci odpor 50 alebo 75 ohmov v zdvislosti od typu radiovej skupiny.
—  Polarizicia:
—  vertikélna.
—  Prevadzkové rezimy:
—  simplexny rezim.
—  Prepinanie kandlov:
—  manudlne, mechanickym prepinanim.
—  Rozsah audio frekvencie:
— 300 Hz ... 3000 Hz pre hlas, selektivne volania, prevadzkové signaly.

—  Prevddzkové tény selektivnych volani:

— BRS-LRS f, = 1400 Hz,
—  BRS-DRS f, = 700 Hz,

—  BRS-BRS f, = 1000 Hz,
—  DRS-BRS f, = 1000 Hz,
— LRS-BRS f; = 1000 Hz.

—  Frekvencnd odchylka prenosu:

— 21,5 kHz < 3 kHz pre selektivne volania,

|
IN

3 kHz pre hlas.

—  Siet vybavend centrdlami automatického nahrdvania.
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—  Typy antén LRS:
— T —rezim,
— T - rezim,
—  sikmy lag,
—  induktivne pohdnanie vonkajsicho vedenia rozvodu energie (ziadne ocel'ové vodice),
—  3pecifické zaobchddzanie s vysoko napdtovymi rozvodmi energie (10 kV),

—  3pecificky ukazovatel’ vinovej dizky.

Rddiovy komunika¢ny systém pri posunovani

Opis:

hlasovy prenos 150 MHz. Radiové stanice tohto systému sa pouzivajii iba v oblastnych radiovych sietach, ktoré nie st
prepojené. Systém umoziuje rddiovi komunikdciu otvorenym kandlom medzi staciondrnymi (operdtori dopravy),
mobilnymi (posunovacie lokomotivy) a prenosnymi (posunovaci persondl) objektmi.
Hlavné vlastnosti:
—  Frekvencie:
— 150,375 - 155,800 MHz a 150,290 - 150,350 MHz,
— interval frekvencie 25 kHz.
—  Citlivost™
— > 1 pkV s odstupom signalu od sumu 20 dB.
—  Vyzarovaci vykon:

IN

25 W (trat),

|
IN

12 W (vak),
— <5 W (ruéna).
—  Polarizacia:
—  vertikdlna.
—  Prevadzkové rezimy:
—  simplexny rezim.
—  Prepinanie kandlov:
—  manudlne, mechanickym prepnutim.
—  Frekvencnd odchylka prenosu:
— =<3 kHz

Zodpovedny ¢lensky stat: Litva

Cast’ 3: Matica prechodov medzi systémami triedy A a B (ndvestenie)

UCEL MATICE

Tato MATICA mé za ciel’ poskytniit text tykajici sa rozsahu prechodov relevantnych pre interoperabilitu na eurdpskych
vysokorychlostnych a konvenénych Zelezni¢nych sietach.
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UvVOD

Tdto matica poskytuje prehl'ad moznych prechodov medzi roznymi systémami triedy B, ako st definované v tejto prilohe,
a medzi systémami triedy A a triedy B.

Matica nepredpisuje Ziadne technické rieSenia, ¢i uz pre systém ERTMS[ETCS alebo pre prislusné $pecifické prenosové
moduly (STM) definované v tejto prilohe. Tieto st zdokumentované bud’ v technickych Specifikdciach subsystému riadenia
a zabezpecenia (uvedené v kapitole 5 technickych Specifikdcii pre interoperabilitu riadenia a zabezpecenia pre transeurépsky
vysokorychlostny a konven¢ny Zelezni¢ny systém), alebo v prislusnej vniitrostitnej dokumenticii systémov triedy B alebo
$pecifickych prenosovych modulov (STM). Je potrebné poznamenat, 7e matica nedefinuje Ziadne dodato¢né technické
poziadavky, ¢i uz pre systém ERTMS/ETCS alebo pre $pecifické prenosové moduly (STM). Matica poskytuje iba informdcie
o prechodoch, ktoré by sa mohli vyskytniit na vysokorychlostnych a konvenénych Zzelezni¢nych sietach.

Matica moze sluzit’ ako pomocny ndstroj pri technickych a hospodarskych rozhodnutiach pri implementdcii smernic
96/48/ES a 2001/16ES.

Pokial’ ide o prechody medzi dvoma systémami triedy B, poziadavkou interoperability je, aby technické rieSenie prechodu
nebolo v rozpore s technickymi $pecifikdciami pre interoperabilitu, a najmé aby bolo v silade s uvedenou dokumentéciou
tykajicou sa systému ERTMS[ETCS. Musi byt uvedené, Ze aktudlna 3pecifikicia triedy 1 podporuje iba prechody
Specifického prenosového modulu (STM) [pozri Specifikiciu systémovych poziadaviek (SRS) cast’ 5.10, najmi 5.10.3.11
a Cast’ 7.4.2.9]. Prevadzkovy predpis tykajici sa prechodu medzi dvoma systémami triedy B sa povaZuje za vnitrostatnu
zdlezitost'.

MATICA PRECHODOV

Ako &itat maticu

Diagonala matice uvddza systémy triedy A a vietky systémy triedy B relevantné pre vysokorychlostné a konvencné
transeurdpske Zeleznicné siete.

Kazdé policko matice je vyplnené bud’ ¢islom (oznacuje, Ze prechod je povoleny medzi systémami v stlpcifriadku, v ktorom
sa policko nachddza), alebo sivou farbou, ¢o oznacuje, Ze prechod neexistuje, ani sa nepredpoklada.

Cislo oznacuje krajiny zodpovedné za $pecifikdciu prechodu a stvisiacich postupov.

Prechody medzi systémami triedy A a triedy B (prvy stipec) sa vykonaji podl'a opisu v dokumente PODSKUPINA 035.

Priklad:
Uroven
ETCS
1-3
Systém A
3 Systém B

Systém C

Systémové prechody

V pripade, Ze prechod vykondva 3pecificky prevodovy modul (STM) ETCS, mali by byt pouzité pojmy definované
v dokumente PODSKUPINA 035.

Systémové prechody (Trieda A a B)

Matica identifikuje pozadované prevadzkové prechody. Prevadzkovy prechod je prechod, v ktorom jeden systém preberd
zodpovednost’ za dohl'ad nad vlakom od iného systému. Pri tomto prechode vodi¢ zvycajne ocakéva jednu alebo viaceré
z tychto skuto¢nosti:

—  zmena sposobu dohl'adu nad pohybom vlaku,

—  zmena sposobu interakcie vodica so systémom.
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Clenské stity zodpovedné za prechod

1. Holandsko, Belgicko

2. Taliansko, Franctzsko
3. Spanielsko, Portugalsko
4, Holandsko, Nemecko
5. Taliansko, Rakdsko

6. Francizsko, Belgicko, Luxembursko, Nemecko
7. Taliansko, Franctzsko
8. Francizsko, Belgicko, Luxembursko
9. Franctzsko, Nemecko
10. Spanielsko

11. Nemecko, Raktisko

12. Taliansko

13. Taliansko, Franctzsko
14. Rakdsko, Taliansko

15. Franctzsko, Taliansko
16. Spanielsko

17. Spanielsko

18. Holandsko, Belgicko
19. Belgicko

20. Belgicko, Nemecko

21 Francizsko, Belgicko

o
Do

Franctizsko
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23.
24
25.

26.
27.
28.
29.
30.
31.
32.
33.
34.
35.
36.
37.
38.
39.
40.
41.
42.

St tu uvedené elektromagnetické charakteristiky systémov detekcie pritomnosti vlaku pouzivanych v ¢lenskych Statoch,

Franctizsko

Belgicko, Franctizsko

Francizsko, Spojené kral'ovstvo (prechod sa vyskytuje na konci tunela pod kandlom La Manche na strane
Spojeného krédl'ovstva)

Franctizsko

Franctizsko

Franctzsko

Dinsko, Svédsko

Nemecko, Dansko

Rakusko, Mad’arsko

Rakiisko, Ceskd republika, Nemecko, Slovenskd republika
Madarsko, Slovenska republika, Ceskd republika
Franctizsko, Svajciarsko

Nemecko, Svajciarsko

Franctzsko, §Vajéiarsk0

Spojené kral'ovstvo

Spojené kral'ovstvo (iba pre vlaky s maximalnou rychlost'ou > 160 km/h)
Nemecko, Pol’'sko

Pol'sko, Ceskd republika, Slovenskd republika

[rska republika, Spojené kral'ovstvo

Litva, Pol'sko (medzi ALSN a SHP)

Cast’ 4: Elektromagnetickd charakteristika systémov detekcie pritomnosti viaku pouZivanych v lenskych stdtoch

vritane testovej Specifikdcie.

— Otvoreny bod —
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PRILOHA C

CHARAKTERISTIKY §PECIFIC!(I:: PRE TRAT A CHARAKTERISTIKY SPECIFICKE PRE VLAK, KTORE MA]U
BYT ZARADENE DO REGISTROV PODLA CLANKU 24 SMERNICE 2001/16/ES

Vseobecné poziadavky

Ako je uvedené v kapitole 7, charakteristiky 3pecifické pre trat definované v tejto prilohe zahrnie prevddzkovatel
infrastruktiry do registra infrastruktry.

Ako je uvedené v kapitole 7, charakteristiky $pecifické pre vlak definované v tejto prilohe zahrnie Zelezni¢ny podnik do
registra Zelezni¢nych kolajovych vozidiel.

Ako je uvedené v oddicle 6.2 (Subsystém riadenia a zabezpecenia), podmienkou pre prevddzkovanie vlaku je krizovd
kontrola prislusného registra Zelezni¢nych kolajovych vozidiela registra infrastruktary, pokial ide o interoperabilitu.

Priloha C sa zaoberd tymi aspektmi zostdv riadenia a zabezpecenia, ktoré nepokryva priloha A ani priloha B, a moZnostami
volby pre systémy triedy A a B a rozhraniami (pozri prilohu D obrazok 8).

Informdcie o $pecifickych podmienkach Zelezni¢nych kolajovych vozidiel pre ¢innost systémov na zistovanie polohy vlaku
musia byt uvedené v registroch.

Register infrastruktiry
Tato technickd 3pecifikdcia pre interoperabilitu umoziuje niektoré volby zariadenia, funkcii a hodnot tykajicich sa
infrastruktiry. Okrem toho v pripade, Ze poziadavky technickej Specifikdcie pre interoperabilitu nepokryvaji celd tratova

zostavu riadenia a zabezpecenia, si mozné Specidlne poziadavky v stvislosti s existujicimi technickymi systémami, a najma
s pouzivanim 3pecifickych prevadzkovych poziadaviek, pricom je za ne zodpovedny prevadzkovatel infrastruktdry.

Tieto informdcie sa tykaja napriklad:
—  moznost{ volby v rdmci poziadaviek technickej zlucitelnosti uvedenych v prilohe A,
—  moznosti volby v rdmci poziadaviek technickej zlucitelnosti uvedenych v prilohe B,

—  hodnét elektromagnetickej kompatibility (EMC) (z dovodu pouzivania zariadenia, ktoré nie je pokryté poziadavkami
technickej $pecifikicie pre interoperabilitu, napriklad systémov pocitaca ndprav),

—  klimatickych podmienok a fyzikdlnych podmienok pozdfz trate.

Tieto informdcie musia byt k dispozicii Zeleznicnym podnikom, ktoré ich musia pouzivat vo forme trafovej prirucky
(register infrastruktiry), ktord moze obsahovat aj iné podrobnosti inych technickych Specifikdcii pre interoperabilitu (napr.
technickd 3pecifikdcia pre interoperabilitu prevddzkovania dopravy a riadenia obsahuje v knihe pravidiel systémy
z prilohy B a poruchové stavy).

Register infrastruktiry moze byt Specificky pre jednu trat alebo skupinu trati, ktoré maji rovnaké charakteristiky.

Cielom je, aby boli poziadavky a charakteristiky uvedené v registri infrastruktiiry a v registri Zelezni¢énych kolajovych
vozidiel v stlade s technickymi $pecifikdciami pre interoperabilitu; najma nesmu byt prekdzkou pre interoperabilitu.

Register Zelezni¢nych kolajovych vozidiel

V rdmci tejto technickej $pecifikdcie pre interoperabilitu sa pre Zelezni¢ny podnik predpokladajii niektoré volby zariadenia,
funkcii a hodnét tykajicich sa typu vlaku. Okrem toho, kedZe poziadavky technickej $pecifikdcie pre interoperabilitu
nepokryvaja celd vozidlovi zostavu riadenia a zabezpeenia, prevadzkovatel infrastruktiry potrebuje dalsie informdcie
o pouzivani systémov triedy B a charakteristiky vlaku, ktoré sii relevantné pre tratové systémy, ktoré nepatria do triedy
B. Tieto informécie sa tykajii napriklad:

—  moznosti volby v rdmci poziadaviek technickej zlucitelnosti uvedenych v prilohe A,

— moznosti volby v rdmci poziadaviek technickej zlucitelnosti uvedenych v prilohe B,
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—  hodnot elektromagnetickej kompatibility (EMC) (z dovodu pouzivania zariadeni, ktoré nie st pokryté poziadavkami
technickej $pecifikicie pre interoperabilitu),

—  geometrickych a elektrickych parametrov vlaku ako napriklad dfzky, maximélnej vzdialenosti ndprav vlaku, dizky
prednej Casti prvého a posledného vozidla vlaku, maximalneho elektrického odporu medzi kolesami ndpravy
[v stvislosti s prilohou A dodatkom 1 (charakteristiky Zelezni¢nych kolajovych vozidiel, ktoré musia byt zlucitelné so
systémami na urCovanie polohy vlaku) z dovodu usporiadania konstrukcie tratovych obvodov],

—  brzdnych parametrov pre systém triedy A,
—  brzdnych parametrov pre systémy triedy B,
—  v8eobecnych brzdnych parametrov,

—  druhov bfzd,

— namontovanej brzdy na virivy prad,

— namontovanej magnetickej brzdy,

—  klimatickych podmienok a fyzikdlnych podmienok, v ktorych md byt vlak prevadzkovany.

Tieto informdcie musia byt k dispozicii prevddzkovatelom infrastruktary, ktori ich musia vyuzivat pomocou vlakovej
prirucky (register Zelezni¢nych kolajovych vozidiel), ktord moze takisto obsahovat moznost alebo potrebu pomocnych
funkcif vlaku, ktoré mozu riadit alebo ktoré maji riadit funkcie riadenia a zabezpecenia, napr. pokial ide o prechod
neutrdlnych dsekov, zniZenie rychlosti za zvldstnych okolnosti v zdvislosti od charakteristik vlaku a trate (tunelov)
a podrobnosti inych technickych $pecifikdcii pre interoperabilitu.

Register Zelezni¢nych kolajovych vozidiel moze byt Specificky pre jeden vlak alebo kategdriu vlakov, ktoré maji rovnaké
charakteristiky.

Zoznamy Specifickych charakteristik a poziadaviek

Tento zoznam je povinnou poziadavkou pre register infrastruktiry a pre register Zelezni¢nych kolajovych vozidiel, aby boli
dostatoéne opisané Specifické charakteristiky a poziadavky a aby sa ulahcila interoperabilita. Zoznam sa zaoberd
len technickymi otdzkami, prevadzkové otdzky st obsiahnuté v technickej $pecifikdcii pre interoperabilitu prevadzkovania
dopravy a riadenia.

Poziadavky je mozné splnit pouZitim normy. V tomto pripade musi byt v tychto priruckdch uvedeny prislusny odkaz.

Inak musia byt vSetky Specidlne poziadavky (metdédy merania) zaradené do registra Zzeleznicnych kolajovych vozidiel
a registra infrastruktdry alebo k nim prilozené.

Pre systémy triedy B platia opatrenia zavedené v stivislosti so zodpovednym ¢lenskym 3tdtom uvedenym v prilohe B. Register
infrastruktdry musi zahffiat tieto body:

—  zodpovedny clensky sta,

—  nézov subsystému prilohy B,

—  verziu a ddtum uvedenia do prevddzky,

—  rychlostné obmedzenia a iné $pecifické podmienky/poziadavky triedy B z dovodu systémovych obmedzen,

—  dalsie podrobnosti podla nizsie uvedenych zoznamov.
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Zoznam Specifickych technickych charakteristik a poziadaviek savisiacich s interoperabilnou tratou

a interoperabilnym vlakom

Register infrastruktary

Register Zelezni¢nych kolajovych vozidiel

- Prevadzkovatel infrastruktiry (!)

- Krajina ()

—  Hranica tseku trate 1 (})

—  Hranica tseku trate 2 (})

Pre kazdt z rozdielnych stcasti tratovej zostavy

riadenia, zabezpecenia a ndvestenia [funkcie a roz-

hrania EIRENE, funkcie a rozhrania ETCS/ERTMS,

systém detekcie pritomnosti vlaku, detektor hor-

cobeznosti ndpravového loziska, elektromagnetickd

kompatibilita (EMC)], ked' st instalované, v krokoch:

- overenie ES (dno alebo nie)

- ddtum osvedcenia o zhode (uviest prvy/
posledny)

- notifikovany orgdn: prvy/posledny

- dédtum vyhldsenia ES o overeni (uviest prvy|
posledny)

- dédtum uvedenia do prevadzky (uviest prvy|
posledny)

- pozndmky (ak neexistuje overenie ES, $peci-
fické pripady...)

- Majitel ()

- vnitrodtitne Cislo vlakovej stpravy alebo
vozidla (1)

- ak ide o vlakova stipravu, vndtrostitne C&islo
kazdého vozidla vlakovej stpravy (%)

Pre kazdd z rozdielnych stcasti vozidlovej zostavy

riadenia a zabezpecenia vlakov a ndvestenia (funkcie

a rozhrania EIRENE, funkcie a rozhrania ETCS/

ERTMS), ked st indtalované, v krokoch:

- overenie ES (dno alebo nie)

- dédtum osvedcenia o zhode vozidlovej zostavy
riadenia a zabezpedenia (uviest prvy/posledny)

- notifikovany orgén: prvy/posledny

—  détum vyhldsenia ES o overeni vozidlovej
zostavy riadenia a zabezpecenia (uviest prvy|
posledny)

- détum wuvedenia do prevddzky vozidlovej
zostavy riadenia a zabezpecenia (uviest prvy|
posledny)

- pozndmky (ak neexistuje overenie ES, Specifické
pripady...)

a)  Uroveit (Grovne) uplatiovania ERTMS/ETCS,
volitelné funkcie instalované na trati a poza-
dované na vozidle, funkcionalita, ktord nie je
instalovand na trati (napr. posunovanie),
vnutrostitne hodnoty, ktoré maji byt pouzité,
a Cislo verzie systému, vrdtane ddtumu
uvedenia do prevadzky tejto verzie;

b)  ERTMS/GSM-R rédio, volitelné funkcie, ako
napriklad $pecifikované v $pecifikdcii funk-
¢nych poziadaviek (FRS), a &islo verzie
systému, vritane ddtumu uvedenia do pre-
vadzky tejto verzie.

a)  Urovei uplatiovania ERTMS/ETCS, instalované
volitelné funkcie a ¢islo verzie systému, vrtane
ddtumu uvedenia do prevadzky tejto verzie;

b)  ERTMS/GSM-R rddio, volitelné funkcie podla
$pecifikdcie funkénych poziadaviek (FRS) a &islo
verzie systému, vrtane ditumu uvedenia do
prevadzky tejto verzie.

Pre drovern 1 ERTMS/ETCS s funkciou in-fill:

ktord technickd implementécia sa vyzaduje od
Zelezni¢nych kolajovych vozidiel.

Pre droveit 1 ERTMS/ETCS s funkciou in-fill:
ktord technickd implementdcia je pouzitd.

Uviest pre

a)  kazdy ochranny, riadiaci a vystrazny systém
vlaku triedy B a

b)  kazdy rddiovy systém triedy B

instalovany na interoperabilnej trati verzie (vritane

doby platnosti tychto verzii, a ak existuje potreba

sucasnej aktivity viacerych ako jedného systému,

a zodpovedny clensky stdt).

Uviest pre

a)  kazdy ochranny, riadiaci a vystrazny systém
vlaku triedy B a

b)  kazdy rddiovy systém triedy B

instalovany na interoperabilnom vlaku verzie (vratane

doby platnosti tychto verzii, a ak existuje potreba

sucasnej aktivity viacerych ako jedného systému,

a zodpovedny clensky stat).

Specidlne technické podmienky pozadované na
prepinanie medzi réznymi ochrannymi, riadiacimi
a vystraznymi systémami vlaku triedy B.

Specidlne technické podmienky pozadované na
prepinanie medzi ERTMS/ETCS a systémami triedy
B.

Specidlne podmienky realizované na vozidle na
prepinanie medzi roznymi ochrannymi, riadiacimi
a vystraznymi systémami vlaku triedy B.

Specidlne technické podmienky pozadované na
prepinanie medzi roznymi radiovymi systémami.

Specidlne podmienky realizované na vozidle na
prepinanie medzi réznymi radiovymi systémami.




L 284[138 Uradny vestnik Eurépskej tinie 16.10.2006
N Register infrastruktiry Register Zelezni¢nych kolajovych vozidiel
7 Technické obmedzené rezimy: Dostupné technické poruchové stavy pre:
a)  ERTMS/ETCS; a)  ERTMS/ETCS;
b)  ochrannych, riadiacich a vystraznych systé- | b)  ochranné, riadiace a vystrazné systémy vlaku
mov vlaku triedy B; triedy B;
¢)  radiovych systémov triedy B; ¢  radiové systémy triedy B.
d)  tratového ndvestenia.

8 Rychlostné limity aplikované z dovodu obmedze- | a)  Rychlostné limity vztahujice sa na charakteri-
ného brzdného vykonu, napr. z dévodu dostupnych stiky vlaku, na ktoré md dohliadat riadenie
brzdnych vzdialenosti a z dovodu sklonov: a zabezpecenie;

a)  na prevadzkové rezimy ERTMS/ETCS; b)  vstupné udaje brzdnych charakteristtk pre
b)  na ochranné, riadiace a vystrazné systémy ERTMS/ETCS a ochranné, riadiace a vystrazné

vlaku triedy B. systémy vlaku triedy B.

Vntrostitne technické predpisy na prevadzkovanie

systémov triedy B relevantné pre vlaky [napr.

poziadavky tykajice sa brzdného vykonu, tdaje

zodpovedajtce prirucke UIC 512 (8. vydanie z 1. 1.

1979 a 2 dodatky)...].

9 Citlivost tratovych zariadeni riadenia a zabezpecenia | Elektromagnetickd emisia vlaku vzhladom na povo-
na emisie z vlakov podla elektromagnetickej | lené hodnoty vlaku podla elektromagnetickej kompa-
kompatibility vzhladom na povolené hodnoty | tibility. Uvedie sa, ak je to mozné, podla eurépskych
vlakov. Uvedie sa, ak je to mozné, podla eurépskych | noriem (prEN 50238 a dalsich buddcich noriem - je
noriem (prEN 50238 a dalsich budicich noriem —je | potrebné ich definovat), aby boli splnené ciele v oblasti
potrebné ich definovat), aby boli splnené ciele | bezpecnosti a spolahlivosti/pouzitelnosti.

v oblasti bezpecnosti a spolahlivosti/pouzitelnosti. | [nstalovand brzda na virivy prad (druh).
Povolenie pouzivat brzdu na virivy prad (druhy). Instalovand magnetickd brzda (druh).
Povolenie pouzivat magnetickd brzdu (druhy).

10 Klimatické podmienky a fyzikdlne podmienky | Klimatické podmienky a fyzikdlne podmienky, za kto-

pozdlz trate. V stlade s prilohou A indexom AS5. rych moze vozidlovd zostava fungovat v silade
s prilohou A indexom A4.

11 Musia byt opisané poziadavky pre technické rieSenia | Musia byt opisané pravidld pre technické rieSenia
tykajice sa uskutocnenych odchylok podla smer- | tykajice sa uskuto¢nenych odchylok podla smernice
nice 96/48/ES a 2001/16/ES. 96/48/ES a 2001/16/ES.

12 Detekcia  hortcobeznosti  népravového loziska
(HABD)

13 Minimélna dfzka tseku trate Minimdlna vzdialenost medzi susediacimi dvojkole-

Maximélna vzdialenost medzi koncom tseku trate
a koncom trate

Minimdlna diferencidlna vzdialenost protilahlych
koncov susediacich tsekov trate

Minimélna Suntovacia citlivost kolajového obvodu
Pouzitie bfzd na virivy prid

Pouzitie magnetickych bfzd

Povolené neobmedzené posypanie pieskom (dno
alebo opis obmedzeni)

siami kolies

Maximdlna vzdialenost medzi prednym koncom
a dvojkolesim kolies

Minimélny rdzvor kolies
Minimélny rdzvor ndprav
Minimalna 3irka kolesa
Minimélna vyska obruce
Minimdlna $irka okolesnika
Minimélna vyska okolesnika
Minimélne zataZenie ndpravy
Materidl kolies

Maximdlny odpor medzi protilahlymi kolesami
dvojkolesim kolies

Minimélna impedancia vozidla

Maximdlny posyp pieskom

Moznost vylicenia pieskovania vodi¢om

Pouzitie bfzd na virivy prad

Vybavené dvoma pédrmi brzdovych Celusti, ktorych
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Specifické pripady

Obmedzenia vztahu medzi vzdialenostou ndpravy
a priemerom kolesa (Nemecko)

Pozdlzna vzdialenost od prvej ndpravy alebo
poslednej ndpravy k najblizsiemu koncu vozidla
maximdlne 3 500 mm (Polsko, Belgicko)
Vzdialenost medzi kazdou z prvych piatich ndprav
vlaku (alebo vsetkych ndprav, ak ich je na vlaku
menej ako pét) minimdlne 1 000 mm (Nemecko)
Vzdialenost medzi prvou a poslednou ndpravou
vozidla minimdlne 6 000 mm (Belgicko)
Vzdialenost medzi prvou a poslednou nédpravou
ako 15 000 mm (Francizsko, Belgicko)

Minimélny priemer kolies nie je mensi ako 450 mm
(Franctizsko)

Minimdlna zdfaz ndpravy nie je niz§ia ako 5
t (Nemecko, Rakiisko, Svédsko, Belgicko)
Minimdlna hmotnost vozidla nie je nizsia ako 90
t (Belgicko)

Ked je vzdialenost medzi prvou a poslednou
ndpravou samostatného vozidla alebo vlakovej
samostatného vozidla alebo vlakovej sipravy musi
byt vicsia ako 90 t.

Ked je tito vzdialenost mensia ako 16 000 mm
byt mensia ako 90 t a vicsia alebo rovnd 40
t, vozidlo musi byt vybavené dvoma pédrmi
kolajnicovych brzdovych celusti, ktorych elektricky
zdklad je vacsi alebo rovny 16 000 mm (Franciz-
sko, Belgicko)

Minimélny rozmer kovovej hmoty vozidla
(Nemecko, Polsko)

Maximdlna reaktancia medzi jazdnymi povrchmi
dvojkolies (Polsko, Franciizsko)

Dodato¢né poziadavky na Suntovaci parameter
vozidla (Holandsko)

Pozadovand impedancia medzi zberacom a kolesami
vyssia ako 1,0 ohmu indukéne pri 50 Hz na 3 kV
jednosmerného pridu (Belgicko)

Bez posypania pieskom pred vodiacou nédpravou na
viacdielnych jednotkdch pod 40 km/h (Spojené
krélovstvo)

Magnetickd brzda a brzda na virivy prad nie je
povolend na prvom podvozku vodiaceho vozidla
(Nemecko)

()

Iba pre informdciu, tento tdaj bude sticastou Gvodu prislusného registra a vymaze sa, ked bude existovat register.




PRILOHA D

Technickd Specifikicia pre interoperabilitu riadenia a zabezpecenia (konvenény Zelezni¢ny systém)

Tento obrdzok zndzoriuje iba princip

Obrdzok 8

Riadenie, zabezpeclenie vlakov a navestenie

Technicka Specifikacia pre interoperabilitu subsystému riadenia
a zabezpeclenia

Vozidlova zostava Tratova zostava

Vozidlové riadenie
a zabezpeclenie (priloha A)

Vozidlové riadenie
a zabezpecenie (priloha B)
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PRILOHA E

MODULY PRE KOMPONENTY INTEROPERABILITY
Modul B: Preskdmanie typu

Tento modul opisuje ti ¢ast postupu, ktorou notifikovany orgdn zisti a osveddi, ¢i typ, ktory je reprezentativny pre
planovant vyrobu, vyhovuje ustanoveniam technickej Specifikdcie pre interoperabilitu, ktoré sa nan vztahuji.

Ziadost o preskiimanie typu ES musi podat vyrobca alebo jeho splnomocneny zdstupca zriadeny v Spolocenstve.

Ziadost musi obsahovat :
—  nézov a adresu vyrobcu, a ak Ziadost poddva splnomocneny zdstupca, aj jeho ndzov a adresu,
—  pisomné vyhldsenie, zZe Ziadost nebola podand na inom notifikovanom orgéne,

— technickd dokumentdciu, ako je opisand v bode 3.

Ziadatel musi dat notifikovanému orgdnu k dispozicii vzorku, ktor je reprezentativna pre planovand vyrobu a dalej sa
oznacuje ako ,typ“.

Typ moze pokryvat nickolko verzii komponentu interoperability za predpokladu, ze rozdiely medzi verziami
neovplyvnia ustanovenia technickej $pecifikdcie pre interoperabilitu.

Notifikovany orgdn si moze vyziadat dalsie vzorky, ak to bude potrebné na vykonanie programu skisok.

Ak sa v rdmci postupu preskiimania typu nevyzaduja Ziadne typové skasky a typ je dostato¢ne definovany technickou
dokumentdciou, ako je opisand v bode 3, notifikovany orgdn moZze sdhlasit s tym, Ze mu nebudd dané k dispozicii
ziadne vzorky.

Technickd dokumentdcia musi umoznit postdenie zhody komponentu interoperability s poziadavkami technickej
Specifikdcie pre interoperabilitu. Musi v rozsahu relevantnom pre toto postdenie pokryvat ndvrh, vyrobu, tdrzbu
a prevadzkovanie komponentu interoperability.

Technickd dokumentdcia musi obsahovat:
—  v3eobecny opis typu,

—  koncepéné informdcie o navrhu a vyrobe, napriklad nakresy a schémy komponentov, montdznych podcelkov,
obvodov atd.,

— opisy a vysvetlenia potrebné na pochopenie informdcii o ndvrhu a vyrobe, Gdrzby a prevadzkovania
komponentu interoperability,

—  podmienky integricie komponentu interoperability do prostredia subsystému (montdzny podcelok, montdzny
celok, subsystém) a potrebné podmienky rozhrania,

—  podmienky pouzivania a Gdrzby komponentu interoperability (obmedzenia asu alebo vzdialenosti prevadzky,
limity opotrebenia atd.),

—  technické 3pecifikdcie, vritane eurdpskych Specifikcif (!) s prislusnymi ustanoveniami, aplikované tplne alebo
Ciastocne,

—  opisy prijatych rieseni na splnenie poziadaviek technickej $pecifikicie pre interoperabilitu v pripadoch, ked
eur6pske $pecifikdcie neboli plne aplikované,

—  vysledky uskuto¢nenych projektovacich vypoctov, vykonanych skasok atd.,

—  sprdvy o sktiskach.

Definicia eurdpskej Specifikdcie je stanovend v smerniciach 96/48/ES a 2001/16/ES. Sprievodca pre aplikdciu technickych $pecifikacii pre
interoperabilitu transeurépskeho vysokorychlostného Zeleznic¢ného systému vysvetluje sposob pouzitia eurdpskych $pecifikcii.
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4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

4.6.

4.7.

4.8.

Notifikovany orgdn musi:

preskiimat technickti dokumentéciu;

overit, ¢i vzorky pozadované pre skisku boli vyrobené v stilade s technickou dokumentéciou, a vykonat alebo nechat

vykonat typové skusky v stlade s ustanoveniami technickej $pecifikdcie pre interoperabilitu afalebo prislusnych
eurdpskych specifikaci;

ak sa v technickej 3pecifikdcii pre interoperabilitu vyZaduje preskiimanie ndvrhu, vykonat preskiimanie met6d
projektovania, nastrojov projektovania a vysledkov projektovania s cielom zhodnotit ich sposobilost spliiat
poziadavky pre zhodu pre komponent interoperability pri ukonceni procesu projektovania;

ak sa v technickej Specifikdcii pre interoperabilitu vyzaduje preskimanie vyrobného procesu, vykonat preskimanie
vyrobného procesu navrhnutého na vyrobu komponentu interoperability s cielom zhodnotit jeho prinos k zhode
vyrobku afalebo preskiimat posudok vykonany vyrobcom pri ukonéeni procesu projektovania;

identifikovat prvky, ktoré boli navrhnuté v sdlade s prislusnymi ustanoveniami technickej $pecifikdcie pre
interoperabilitu a eurdpskych 3pecifikdcii, ako aj prvky, ktoré boli navrhnuté bez aplikicie prislusnych ustanoveni
tychto eurdpskych 3pecifikdcif;

vykonat alebo nechat vykonat prislusné skasky a potrebné testy v stlade s bodmi 4.2, 4.3 a 4.4 s cielom zistit, ¢i
v pripade, Ze sa vyrobca rozhodol aplikovat prislusné eurépske Specifikacie, boli tieto $pecifikdcie naozaj aplikované;

vykonat alebo nechat vykonat prislusné skisky a potrebné testy v stilade s bodmi 4.2, 4.3 a 4.4 s cielom zistit, ¢i
v pripade, Ze eurépske $pecifikdcie neboli aplikované, rieSenia prijaté vyrobcom spliajii poziadavky technickej
$pecifikdcie pre interoperabilitu;

dohodnit so ziadatelom miesto, kde budd vykonané skiisky a potrebné testy.

V pripade, 7e typ spliia ustanovenia technickej Specifikdcie pre interoperabilitu, notifikovany orgdn musi Ziadatelovi
vystavit osvedcenie o preskimani typu. Osvedcenie musi obsahovat ndzov a adresu vyrobcu, zavery preskimania,
podmienky jeho platnosti a potrebné tdaje na identifikdciu schvalencho typu.

Doba platnosti je najviac pat rokov.

K osved¢eniu musi byt prilozeny zoznam prislusnych casti technickej dokumentdcie a jeho kdpiu musi uschovat
notifikovany organ.

Ak je vyrobcovi alebo jeho splnomocnenému zdstupcovi zriadenom v Spolocenstve zamietnuté osvedcenie
o preskdmani typu, notifikovany orgdn musi poskytnit podrobné oddvodnenie tohto zamietnutia.

Musi sa zabezpecit odvolaci postup.

Ziadatel musi informovat notifikovany orgdn, ktory uschovéva technickdi dokumenticiu tykajicu sa osvedcenia
o preskimani typu, o vietkych zmendach schvéleného vyrobku, ktoré musia ziskat dodato¢ny sthlas v pripade, Ze tieto
zmeny mozu ovplyvnit zhodu s poziadavkami technickej $pecifikdcie pre interoperabilitu alebo s predpisanymi
podmienkami pre pouzivanie vyrobku. V tomto pripade notifikovany orgdn vykond len tie skiisky a testy, ktoré st
relevantné pre zmenu(-y). Takéto dodatocné schvélenie je mozné udelit bud vo forme dodatku k povodnému
osvedceniu o preskiimani typu, alebo vydanim nového osvedéenia po odnati predoslého osvedcenia.

Ak neboli vykonané Ziadne zmeny podla bodu 6, platnost osvedcenia, ktorého platnost sa konéi, méze byt predizend
o dalsie obdobie. Ziadatel o toto predizenie poziada pisomnym potvrdenim, e neboli vykonane ziadne takéto zmeny,
notifikovany organ vyda predizenie o dalsie obdobie, ako je uvedené v bode 5, ak neexistujd informécie o opaku.
Tento postup je mozné zopakovat.

Kazdy notifikovany orgdn musi ostatnym notifikovanym orgdnom ozndmit prislusné informdcie, ktoré sa tykaja
vydania, stiahnutia alebo zamietnutia osvedeni o preskiimani typu a dodatkov.

Ostatné notifikované orgdny mozu na poziadanie ziskat kopie vydanych osvedceni o preskimani typu afalebo ich
dodatkov. Prilohy osvedéeni (pozri bod 5) musia byt uschované k dispozicii ostatnym notifikovanym organom.
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10.

3.1

3.2.

3.3.

Vyrobca alebo jeho splnomocneny zdstupca ustanoveny v Spolocenstve musi s technickou dokumentéciou uschovavat
kopie osvedCeni o preskimani typu a ich dodatky pocas desiatich rokov po vyrobe posledného komponentu
interoperability. V pripade, Ze vyrobca ani jeho splnomocneny zéstupca nie je ustanoveny v Spolocenstve, povinnost
uschovdvat technickii dokumentdciu a poskytovat ju k dispozicii je v zodpovednosti osoby, ktord komponent
interoperability uvddza na trh Spolocenstva.

Modul D: Systém riadenia kvality vyroby

Tento modul opisuje postup, ktorym vyrobca alebo jeho splnomocneny zastupca ustanoveny v Spolocenstve, ktory
spliia povinnosti bodu 2, zaruci a vyhldsi, Ze prislusny komponent interoperability je v silade s typom, ako je opisany
v osvedceni o preskiimant typu, a spliia poziadavky technickej $pecifikdcie pre interoperabilitu, ktoré sa nan vztahuja.

Vyrobca musi prevadzkovat schvaleny systém riadenia kvality pre vyrobu, indpekciu a skisky findlneho vyrobku, ako
je $pecifikované v bode 3, a podlicha monitorovaniu, ako je $pecifikované v bode 4.

Systém riadenia kvality

Vyrobca musi podat Ziadost o postdenie svojho systému riadenia kvality na notifikovanom orgdne podla svojho
vyberu pre prislusné komponenty interoperability.

Ziadost musi obsahovat:

—  vietky prislusné informdcie pre kategoriu vyrobku, ktord je reprezentativna pre plénované komponenty
interoperability,

—  dokumentdciu tykajicu sa systému riadenia kvality,

—  technicki dokumentdciu schvileného typu a kopiu osvedéenia o preskiimani typu, ktoré bolo vydané po
dokonceni postupu preskiimania typu modulu B (preskiimanie typu),

—  pisomné vyhldsenie, Ze rovnakd Ziadost nebola podand inému notifikovanému orgdnu.

Systém riadenia kvality musi zabezpecit zhodu komponentov interoperability s typom, ako je opisany v osvedceni
o preskimani typu, a s poziadavkami technickej Specifikdcie pre interoperabilitu, ktoré sa nan vztahuji. Vietky prvky,
poziadavky a opatrenia prijaté vyrobcom budii zdokumentované systematickym a usporiadanym sposobom v podobe
pisomnych predpisov, postupov a pokynov. Dokumentdcia systému riadenia kvality musi umoznit jednotny vyklad
programov kvality, planu, manudlov a zdznamov.

Musi obsahovat najmi primerany opis:
—  cielov v oblasti kvality a organizacnej Struktiry,
—  zodpovednosti a prévomoci manazmentu vzhladom na kvalitu vyrobku,

— technik, procesov a systematickych opatreni v oblasti vyroby, kontroly kvality a riadenia kvality, ktoré budi
pouZité,

—  preskiimani, kontrol a testov, ktoré budi uskutocnené pred vyrobou, pocas vyroby a po vyrobe, a frekvencie,
v akej budt uskutocniované,

— zdznamov tykajicich sa kvality, ako napriklad kontrolné spravy a tdaje o skuskach, ddaje o kalibracii,
kvalifika¢né sprévy o zainteresovanych pracovnikoch atd.,

—  prostriedkov na monitorovanie dosahovania pozadovanej kvality vyrobku a efektivnej prevadzky systému

riadenia kvality.

Notifikovany organ postidi systém riadenia kvality s cielom zistit, i splfia poziadavky bodu 3.2. Notifikovany organ
predpokladd sdlad s tymito poziadavkami, ak vyrobca implementuje systém kvality pre vyrobu, indpekciu a skasky
findlneho vyrobku v stvislosti s normou EN/ISO 9001-2000, ktord zohladnuje $pecificky charakter komponentu
interoperability, pre ktory sa implementuje.
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Ak 7ziadatel prevddzkuje certifikovany systém riadenia kvality, notifikovany orgdn tdto skutocnost zohladni
v hodnoteni.

Audit musi byt 3pecificky pre dant kategériu vyrobku, ktord je pre komponent interoperability reprezentativna.
Aspon jeden z ¢lenov timu, ktory vykondva audit, musi mat skdsenosti ako znalec v oblasti danej technoldgie
vyrobku. Stcastou hodnotiaceho postupu musi byt néviteva kontroly v priestoroch vyrobcu.

Rozhodnutie sa musi ozndmit vyrobcovi. Ozndmenie musi obsahovat zdvery preskiimania a odévodnené hodnotiace
rozhodnutie.

Vyrobca sa musi zaviazat splnit povinnosti vyplyvajiice zo systému riadenia kvality, ako je schvéleny, a udrziavat ho,
aby zostal primerany a G¢inny.

Vyrobca alebo jeho splnomocneny zdstupca ustanoveny v Spolocenstve bude priebezne informovat notifikovany
orgdn, ktory schvalil systém riadenia kvality, o kazdej planovanej aktualizdcii systému riadenia kvality.

Notifikovany orgdn musi zhodnotit navrhované zmeny a rozhodniit, & bude zmeneny systém riadenia kvality
vyhovovat poziadavkdm uvedenym v bode 3.2 alebo & je potrebné opdtovné hodnotenie.

Notifikovany orgdn musi svoje rozhodnutie ozndmit vyrobcovi. Ozndmenie musi obsahovat zévery preskiimania
a odovodnené hodnotiace rozhodnutie.

Dohlad nad systémom riadenia kvality v zodpovednosti notifikovaného orgdnu.

Ucelom dohladu je zabezpecit, aby si vyrobca riadne plnil povinnosti, ktoré vyplyvaji zo schvileného systému
riadenia kvality.

Na tcely kontroly musi vyrobca notifikovanému orgdnu povolit vstup na miesta, kde sa uskuto¢niuje vyroba, kontrola
a skusky, a do skladov a musi mu poskytnit vietky potrebné informacie, najma:

—  dokumentdciu systému riadenia kvality,

—  zdznamy tykajice sa kvality ako napriklad kontrolné spravy a tdaje o skiskach, adaje o kalibracii, kvalifikacné
spravy o zainteresovanych pracovnikoch atd.

Notifikovany orgdn musi periodicky vykondvat audity s ciclom zabezpecit, aby vyrobca dodrziaval a aplikoval systém
riadenia kvality, a musi vyrobcovi poskytovat sprévu o audite.

Frekvencia auditov je aspon raz rocne.

Ak vyrobca prevddzkuje certifikovany systém riadenia kvality, notifikovany orgdn tito skutocnost zohladni pri
vykondvani dohladu.

Notifikovany orgdn moze dalej uskuto¢nit neplanované ndvstevy vyrobcu. V Case tychto ndvitev moze notifikovany
orgén vykondvat alebo nechat vykonat sktisky s cielom overenia spravneho fungovania systému riadenia kvality, ak je
to potrebné. Notifikovany orgdn musi vyrobcovi poskytnit spravu o ndvsteve a, ak bola uskuto¢nend skiska, spravu
o skuiske.

Kazdy notifikovany organ musi ostatnym notifikovanym orgdnom ozndmit prislusné informdcie, ktoré sa tykaja
vydanych, stiahnutych alebo zamietnutych schvéleni systému riadenia kvality.

Ostatné notifikované orgdny mozu na poziadanie ziskat képie vydanych schvéleni systému riadenia kvality.

Vyrobca musi pocas desiatich rokov po vyrobeni posledného vyrobku uschovdvat a poskytniat k dispozicii
vnitro$tatnym tradom:

—  dokumenticiu uvedent v druhej zardzke bodu 3.1,
—  aktualizdciu uvedent v druhom odseku bodu 3.4,

—  rozhodnutia a spravy od notifikovaného orgdnu uvedené v poslednom odseku bodov 3.4, 4.3 a 4.4.
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7. Vyrobca alebo jeho splnomocneny zdstupca ustanoveny v Spolocenstve musi vypracovat vyhldsenie ES o zhode
komponentu interoperability. Obsah tohto vyhldsenia bude zahffiat aspon informdacie uvedené v prilohe IV ods. 3
k smernici 96/48/ES alebo k smernici 2001/16/ES. Vyhlasenie ES o zhode a sprievodné dokumenty musia mat ddtum
a podpis.

Vyhldsenie musi byt napisané v tom istom jazyku ako technickd dokumentdcia a musi obsahovat:

—  odkazy na smernicu (smernice 96/48[ES alebo 2001/16[ES a iné smernice, ktoré sa mozu vztahovat na
komponent interoperability),

—  ndzov a adresu vyrobcu alebo jeho splnomocneného zdstupcu ustanoveného v Spolocenstve (je potrebné uviest
obchodny ndzov a celt adresu a v pripade splnomocneného zdstupcu je potrebné uviest aj obchodny nazov
vyrobcu alebo konstruktéra),

—  opis komponentu interoperability (model, typ, atd’),
—  opis pouzitého postupu (modulu) na vyhldsenie zhody,
—  vietky prisluiné opisy, ktoré splfia komponent interoperability, a najmi podmienky pouZivania,

—  ndzov a adresu notifikovaného orgdnu (orgdnov) zapojeného do pouzitého postupu na tcely zhody a ddtumy
osvedceni spolu s trvanim a podmienkami platnosti osvedcent,

— odkaz na technickd Specifikiciu pre interoperabilitu a kazdd dalsiu prislusnt technickii $pecifikdciu pre
interoperabilitu, a ak sa to vztahuje na dany pripad, odkaz na eurépsku $pecifikdciu (1),

— identifikdciu podpisanej osoby oprdvnenej na prijimanie zavizkov v mene vyrobcu alebo jeho splnomocneného
zdstupcu ustanoveného v Spolocenstve.

OsvedCenia, na ktoré je potrebné odkdzat, si:
—  schvilenie systému riadenia kvality uvedené v bode 3,

—  osvedcenie o preskimani typu a jeho dodatky,

8. Vyrobca alebo jeho splnomocneny zdstupca ustanoveny v Spolocenstve musi uschovdvat pocas desiatich rokov po
vyrobe posledného komponentu interoperability kopiu vyhldsenia ES o zhode.

V pripade, Ze vyrobca ani jeho splnomocneny zdstupca nie je ustanoveny v Spolocenstve, povinnost uschovavat
a poskytnit k dispozicii technickd dokumentaciu je v zodpovednosti osoby, ktord komponent interoperability uvddza
na trh Spolocenstva.

9. Ak sa v TSI dodato¢ne k vyhldseniu ES o zhode vyzaduje vyhldsenie ES o vhodnosti pouzitia pre komponent
interoperability, toto vyhldsenie sa musi pridat po tom, ako ho vyrobca vydd za podmienok modulu V.

Modul F: Overenie vyrobku

1. Tento modul opisuje postup, ktorym vyrobca alebo jeho splnomocneny zdstupca ustanoveny v Spolocenstve preveri
a osveddi, ¢i prislusny komponent interoperability, ktory podlieha ustanoveniam bodu 3, je v stlade s typom, ako je
opisany v osvedéeni ES o preskiimani typu, a spliia poziadavky TSI, ktoré sa nan vztahuj.

2. Vyrobca musi prijat vSetky potrebné opatrenia, aby vyrobny proces zabezpecil zhodu kazdého komponentu
interoperability s typom, ako je opisany v osvedceni o preskiimani typu, a s poziadavkami technickej Specifikicie pre
interoperabilitu, ktoré sa nan vztahujd.

1) Definicia eurépskej $pecifikdcie je stanovend v smerniciach 96/48/ES a 2001/16/ES. Sprievodca pre aplikdciu technickych Specifikécii pre
interoperabilitu transeurépskeho vysokorychlostného Zeleznic¢ného systému vysvetluje sposob pouzitia eurdpskych $pecifikcii.
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Notifikovany orgdn musi vykonat prislusné skasky a testy s ciefom preverit zhodu komponentu interoperability
s typom, ako je opisany v osved¢eni ES o preskimani typu, a s poziadavkami TSI Vyrobca () si moze zvolit bud
preskimanie a skusky kazdého komponentu interoperability, ako je 3pecifikované v bode 4, alebo preskimanie
a skasky komponentov interoperability na Statistickom zaklade, ako je 3pecifikované v bode 5.

Overenie prostrednictvom preskdmania a sktiSok kazdého komponentu interoperability

Kazdy vyrobok bude samostatne preskiimany a budd vykonané prislusné skisky s cielom overit zhodu vyrobku
s typom, ako je opisany v osvedceni o preskimani typu, a s poziadavkami technickej Specifikdcie pre interoperabilitu,
ktoré sa nan vztahuji. Ak test nie je stanoveny v technickej $pecifikdcii pre interoperabilitu (alebo v eurdpskej norme
uvedenej v technickej Specifikdcii pre interoperabilitu), v tom pripade sa pouziji prislusné eurépske Specifikicie (%)
alebo rovnocenné skusky.

Notifikovany orgdn musi vypracovat pisomné osvedéenie o zhode pre schvélené vyrobky, ktoré sa tyka vykonanych
skaisok.

Vyrobca alebo jeho splnomocneny zdstupca musi zabezpecit svoju schopnost poskytovat na poziadanie osvedcenia
o zhode notifikovaného organu.

Statistické overenie

Vyrobca musi predlozZit svoje komponenty interoperability vo forme homogénnych sérii a prijme vSetky potrebné
opatrenia, aby vyrobny proces zabezpecil homogénnost kazdej vyrobenej série.

Vsetky komponenty interoperability musia byt k dispozicii vo forme homogénnych sérif. Z kazdej série sa vyberie
ndhodnd vzorka. Kazdy komponent interoperability vo vzorke bude jednotlivo preskimany a budii vykonané
prislusné skiisky na zabezpecenie zhody vyrobku s typom, ako je opisany v osvedéeni o preskimani typu,
a s poziadavkami TSI, ktoré sa nan vztahujd, a na zistenie toho, &i je séria prijatd alebo zamietnutd. Ak test nie je
stanoveny v TSI (alebo v eurépskej norme uvedenej v TSI), v tom pripade sa pouziju prislusné eurdpske $pecifikdcie
alebo rovnocenné skuisky.

Statisticky postup musi pouzivat prislusné prvky (Statisticki metédu, plan vyberania vzoriek atd) v zavislosti od
charakteristik, ktoré sa maji posudit, ako je $pecifikované v TSI

V pripade prijatych sérif notifikovany orgdn vypracuje pisomné osvedcenie o zhode pre schvalené vyrobky, ktoré sa
tyka vykonanych skusok. Vsetky komponenty interoperability v sérii mozu byt uvedené na trh okrem tych
komponentov interoperability zo vzorky, v pripade ktorych nebola zistend zhoda.

Ak bude séria odmietnutd, notifikovany orgdn alebo prislusny trad musi prijat prislusné opatrenia na zamedzenie
uvedenia tejto série na trh. V pripade ¢astého zamietania sérif moze notifikovany orgdn zastavit Statistické overovanie.

Vyrobca alebo jeho splnomocneny zdstupca ustanoveny v Spolocenstve musi zabezpecit svoju schopnost poskytovat
na poziadanie osvedcenia o zhode notifikovaného organu.

Vyrobca alebo jeho splnomocneny zdstupca ustanoveny v Spolocenstve musi vypracovat vyhldsenie ES o zhode
komponentu interoperability.

Obsah tohto vyhldsenia bude zahffiat asponl informdcie uvedené v prilohe IV ods. 3 k smerniciam 96/48[ES alebo
2001/16/ES. Vyhldsenie ES o zhode a sprievodné dokumenty musia mat ddtum a podpis.

Vyhldsenie musi byt napisané v tom istom jazyku ako technickd dokumentacia a musi obsahovat:

— odkazy na smernicu (smernice 96/48/ES alebo 2001/16/ES alebo iné smernice, ktoré sa mozu vztahovat na
komponent interoperability),

— ndzov a adresu vyrobcu alebo jeho splnomocneného zdstupcu ustanoveného v Spolocenstve (je potrebné uviest
obchodny nazov a celt adresu a v pripade splnomocneného zdstupcu je potrebné uviest aj obchodny ndzov
vyrobcu alebo konstruktéra),

—  opis komponentu interoperability (model, typ, atd.),

Uvézenie vyrobcu moze byt obmedzené v $pecifickych TSI
Definicia eurdpskej $pecifikdcie je stanovend v smerniciach 96/48/ES a 2001/16/ES. Sprievodca pre aplikdciu TSI transeurépskeho
vysokorychlostného Zelezni¢ného systému vysvetluje sposob pouzitia eurdpskych $pecifikdcit.
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—  opis pouzitého postupu (modulu) na vyhldsenie zhody,
—  vietky prisluiné opisy, ktoré splfia komponent interoperability, a najmi podmienky pouZivania,

— ndzov a adresu notifikovaného orgdnu(-ov) zapojenych do pouzitého postupu na tcely zhody a ddtum
osvedceni spolu s trvanim a podmienkami platnosti osvedcent,

— odkaz na technickil 3pecifikdciu pre interoperabilitu a kazdd dalsiu prislusnd technicka 3pecifikdciu pre
interoperabilitu, a ak sa to vztahuje na dany pripad, odkaz na eurdpske 3pecifikdcie,

— identifikdciu podpisanej osoby oprdvnenej na prijimanie zdvizkov v mene vyrobcu alebo jeho splnomocneného
zdstupcu ustanoveného v Spolocenstve.

Osvedcenia, na ktoré je potrebné odkdzat, st
—  osvedcenie o preskimani typu a jeho dodatky,

—  osvedCenie o zhode, ako je uvedené v bodoch 4 alebo 5.

Vyrobca alebo jeho splnomocneny zdstupca ustanoveny v Spolocenstve musi uschovavat kpiu vyhldsenia ES o zhode
pocas desiatich rokov po vyrobe posledného komponentu interoperability.

V pripade, Ze vyrobca ani jeho splnomocneny zdstupca nie je ustanoveny v Spolocenstve, povinnost uschovavat
a poskytnut k dispozicii technickt dokumentdciu je v zodpovednosti osoby, ktord komponent interoperability uvddza
na trh Spolocenstva.

Ak sa v TSI vyzaduje dodatocne k vyhldseniu ES o zhode vyhldsenie ES o vhodnosti na pouzitie pre komponent
interoperability, toto vyhldsenie musi byt doplnené po jeho vydani vyrobcom za podmienok modulu V.

Modul H2: Uplny systém riadenia kvality s presktimanim névrhu

Tento modul opisuje postup, ktorym notifikovany orgdn vykond preskiimanie ndvrhu komponentu interoperability
a vyrobca alebo jeho splnomocneny zdstupca ustanoveny v Spolocenstve, ktory si plni povinnosti podla bodu 2,
zabezpe¢i a vyhldsi, ze prislusny komponent interoperability splha poziadavky technickej 3pecifikdcie pre
interoperabilitu, ktoré sa nan vztahujd.

Vyrobca musi prevddzkovat schvileny systém riadenia kvality pre projektovanie, vyrobu, indpekciu a skiisky findlneho
vyrobku, ako je $pecifikované v bode 3, ktory podlieha dohladu, ako je $pecifikované v bode 4.

Systém riadenia kvality

Vyrobca musi podat Ziadost o postidenie systému riadenia kvality na notifikovanom orgédne podla svojho vyberu pre
prislusné komponenty interoperability.

Ziadost musi obsahovat:

—  vetky prislusné informdcie pre kategériu vyrobku, ktord je reprezentativna pre pldnovany komponent
interoperability,

—  dokumentdciu tykajicu sa systému riadenia kvality,

—  pisomné vyhldsenie, Ze rovnakd ziadost nebola podand na inom notifikovanom orgéne.

Systém riadenia kvality musi zabezpecit silad komponentu interoperability s poziadavkami technickej $pecifikdcie pre
interoperabilitu, ktoré sa nan vztahuji. VSetky prvky, poziadavky a opatrenia prijaté vyrobcom musia byt
zdokumentované systematickym a usporiadanym sposobom v podobe pisomnych predpisov, postupov a pokynov.
Téato dokumentdcia systému riadenia kvality zabezpeci vSeobecné pochopenie predpisov kvality a postupov, ako
napriklad programy kvality, plany, manudly a zdznamy.

Musi najmd obsahovat primerany opis:
—  cielov v oblasti kvality a organizacnej Struktiry,

—  zodpovednosti a pravomoci manazmentu vzhladom na ndvrh a kvalitu vyrobku,
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—  technickych $pecifikdcii pre névrh, vritane eurdpskych specifikdcii (), ktoré budi aplikované, a v pripade, Ze
eur6pske 3pecifikdcie nebudd plne aplikované, prostriedok, ktory bude pouzity na zabezpecenie splnenia
poziadaviek technickej $pecifikdcie pre interoperabilitu, ktoré sa vztahuji na komponent interoperability,

—  technik, procesov a systematickych opatreni kontroly ndvrhu a overenia névrhu, ktoré budid pouzité pri
projektovani komponentov interoperability, ktoré sa vztahujii na pokryta kategériu vyrobku,

—  prislunych technik, procesov a systematickych opatreni vyroby, kontroly kvality a systému riadenia kvality,
ktoré sa pouzij,

—  preskiimani, kontrol a skiisky, ktoré sa uskutocnia pred vyrobou, pocas vyroby a po vyrobe, a periodicitu, v akej
sa uskutoc¢nia,

—  zdznamov tykajlcich sa kvality, ako napriklad kontrolné spravy a tudaje o skuskach, tdaje o kalibracii,
kvalifika¢né sprévy o zainteresovanych pracovnikoch atd.,

—  prostriedkov na monitorovanie dosiahnutia pozadovanej kvality ndvrhu a vyrobku a efektivneho prevadzko-
vania systému riadenia kvality.

Kvalitativne predpisy a postupy budd pokryvat najmd fizy posudzovania, ako je preskimanie ndvrhu, preskimanie
vyrobnych procesov a typovych skasok, ako napriklad pecifikované v TSI, pre rozne charakteristiky a prevadzkové
parametre komponentu interoperability.

Notifikovany orgdn mus{ posidit systém riadenia kvality s cielom zistit, & splfia poziadavky bodu 3.2. Predpokladd
stlad s tymito poziadavkami, ak vyrobca implementuje systém kvality pre projektovanie, kontrolu a skasky findlneho
vyrobku v suvislosti s normou EN/ISO 9001-2000, ktord zohladnuje $pecificky charakter komponentu
interoperability, pre ktory sa implementuje.

Ked Ziadatel prevddzkuje certifikovany systém riadenia kvality, notifikovany orgin tito skutocnost zohladni
v hodnoteni.

Audit mus{ byt $pecificky pre kategériu vyrobku, ktord je reprezentativna pre komponent interoperability. Aspon
jeden z ¢lenov timu, ktory vykondva audit, musi mat skisenosti ako znalec v oblasti danej technoldgie vyrobku.
Sucastou hodnotiaceho postupu bude hodnotiaca névsteva v priestoroch vyrobcu.

Rozhodnutie sa musi ozndmit vyrobcovi. Ozndmenie musi obsahovat zdvery auditu a odovodnené hodnotiace
rozhodnutie.

Vyrobca sa musi zaviazat splnit povinnosti vyplyvajice zo systému riadenia kvality, ako je schvdleny, a udrziavat ho,
aby zostal primerany a G¢inny.

Vyrobca alebo jeho splnomocneny zdstupca ustanoveny v Spolocenstve bude priebezne informovat notifikovany
orgdn, ktory systém riadenia kvality schvalil, o kazdej planovanej aktualizacii systému riadenia kvality.

Notifikovany orgdn musi zhodnotit navrhované zmeny a rozhodnut, ¢i zmeneny systém riadenia kvality bude
vyhovovat poziadavkdm uvedenym v bode 3.2, alebo ¢i je potrebné opdtovné posidenie.

Musi svoje rozhodnutie ozndmit vyrobcovi. Ozndmenie musi obsahovat zdvery hodnotenia a odévodnené hodnotiace
rozhodnutie.

Dohlad nad systémom riadenia kvality v zodpovednosti notifikovaného orgdnu

Cielom dohladu je zabezpecit, aby si vyrobca riadne plnil povinnosti, ktoré vyplyvaji zo schvéleného systému riadenia
kvality.

Na tcely in3pekcie musi vyrobca povolit notifikovanému orgdnu vstup na miesta, kde sa vykondva projektovanie,
vyroba, kontrola, skiisky, a do skladov a poskytne mu v3etky potrebné informdcie vratane:

—  dokumentdcie systému riadenia kvality,

—  zdznamov tykajicich sa kvality, ako predpokladd projektovacia cast systému riadenia kvality, ako napriklad
vysledky analyz, vypoctov, skiisok atd.,

Definicia eur6pskej $pecifikdcie je stanovend v smerniciach 96/48/ES a 2001/16ES. Sprievodca pre aplikdciu technickych $pecifikacif pre
interoperabilitu transeurépskeho vysokorychlostného Zelezniéného systému vysvetluje sposob pouzitia eurdpskych $pecifikicii.
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—  zéznamov tykajicich sa kvality, ako predpokladd vyrobnd cast systému riadenia kvality, ako st napriklad
kontrolné spravy a tdaje o skaskach, tdaje o kalibracii, kvalifikacné spréavy o zainteresovanych pracovnikoch
atd.

Notifikovany orgdn musi periodicky vykondvat audity s cielom preverit, ¢i vyrobca dodrziava a aplikuje systém
riadenia kvality, a poskytne vyrobcovi spravu o audite. Ak vyrobca prevadzkuje certifikovany systém riadenia kvality,
notifikovany orgén tito skutocnost zohladni pri vykondvani dohladu.

Frekvencia auditov sa uskuto¢ni aspon raz rocne.

Notifikovany orgdn moze dalej uskutocnit nepldnované ndvstevy u vyrobcu. V ase tychto navitev moze notifikovany
orgdn vykondvat alebo nechat vykonat testy s cielom overenia riadneho fungovania systému riadenia kvality, ak je to
potrebné. Musi vyrobcovi poskytnit spravu o ndvsteve, a ak sa uskutocnila skiska, spravu o skaske.

Vyrobca musi pocas desiatich rokov po vyrobe posledného vyrobku uschovdvat a poskytniat k dispozicii
vnutro§tatnym tradom:

—  dokumentdciu uvedent v druhej zardzke druhého pododseku bodu 3.1,
—  aktualizdciu uvedend v druhom pododseku bodu 3.4,

—  rozhodnutia a spravy od notifikovaného organu uvedené v poslednom pododseku bodov 3.4, 4.3 a 4.4.
Preskiimanie ndvrhu

Vyrobca musi podat ziadost o preskimanie ndvrhu komponentu interoperability na notifikovanom orgdne podla
svojho vyberu.

Ziadost musf umoznit pochopenie ndvrhu, vyroby, idrzby a previdzkovania komponentu interoperability a umozn{
postidenie zhody s poziadavkami technickej $pecifikdcie pre interoperabilitu.

Musi obsahovat:
—  veobecny opis typu,

—  technické Specifikdcie névrhu, vritane eurdpskych 3pecifikicif, s prislusnymi ustanoveniami, ktoré boli tplne
alebo ciastocne aplikované,

—  kazdy potrebny podporny dokaz ich primeranosti, najma ak eurdpske Specifikicie a prislusné ustanovenia
neboli aplikované,

—  program skasok,

—  podmienky integricie komponentu interoperability do jeho prostredia systému (montdzny podcelok, montdzny
celok, subsystém) a potrebné podmienky rozhrania,

—  podmienky pouzivania a idrzby komponentu interoperability (obmedzenia ¢asu alebo vzdialenosti prevadzky,
limity opotrebenia atd),

—  pisomné vyhldsenie, Ze rovnakd ziadost nebola podand na inom notifikovanom orgéne.

Ziadatel predlozi vysledky skasok (1), vritane typovych skasok, ak s pozadované, ktoré boli vykonané jeho
prislusnym laborat6riom alebo boli vykonané v jeho mene.

Notifikovany organ musi preskimat ziadost a posadit vysledky skiisok. Ak ndvrh splna ustanovenia TSI, ktoré sa nan
vztahuja, notifikovany orgdn musi Ziadatelovi vystavit osved¢enie ES o preskimani ndvrhu. Osvedcenie bude
obsahovat zavery preskiimania, podmienky jeho platnosti, potrebné tidaje na identifikdciu schvdleného ndvrhu, a ak to
je relevantné, opis fungovania vyrobku.

Doba platnosti je najviac pit rokov.

Ziadatel musi notifikovany organ, ktory vydal osvedcenie ES o presktimani ndvrhu, priebezne informovat o kazdej
zmene schvéleného ndvrhu. Zmeny schvaleného navrhu musia ziskat dodatocné schvdlenie od notifikovaného organu,
ktory vydal osvedcenie ES o preskiimani ndvrhu v pripade, Ze tieto zmeny moZzu ovplyvnit zhodu s pozZiadavkami TSI
alebo s predpisanymi podmienkami pouZivania vyrobku. V tomto pripade notifikovany organ vykond len tie skasky

Vysledky skasok sa mozu predlozit v rovnakom case ako Zziadost alebo neskor.
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a testy, ktoré st relevantné a potrebné pre zmenu(-y). Toto dodato¢né schvélenie bude udelené vo forme dodatku
k povodnému osvedéeniu ES o preskiimani ndvrhu.

Ak neboli vykonané Ziadne zmeny podla bodu 6.4 platnost osvedcenia, ktord sa konci, sa moze predizit. Ziadatel
poziada o toto predlzenie pisomnym potvrdenim, Ze neboli vykonané ziadne takéto zmeny, a notifikovany organ vyda
predlZenie o dalsie obdobie, ako je uvedené v bode 6.3, ak neexistujii informécie o opaku. Tento postup sa moze
zopakovat.

Kazdy notifikovany orgdn musi ostatnym notifikovanym orgdnom ozndmit prislusné informdcie, ktoré sa tykaji
schvélen{ systému riadenia kvality a osvedceni ES o preskiimani ndvrhu, ktoré vydal, stiahol alebo zamietol.

Ostatné notifikované orgdny mozu na poziadanie ziskat kopie:
—  schvdleni systému riadenia kvality a vydanych dodato¢nych schvileni a

—  vydanych osvedceni ES o preskiimani ndvrhu a dodatkov.

Vyrobca alebo jeho splnomocneny zdstupca ustanoveny v Spolocenstve musi vypracovat vyhldsenie ES o zhode
komponentu interoperability.

Obsah tohto vyhldsenia bude zahffiat asponl informdcie uvedené v prilohe IV ods. 3 k smerniciam 96/48[ES alebo
2001/16/ES. Vyhldsenie ES o zhode a sprievodné dokumenty musia mat ddtum a podpis.

Vyhldsenie musi byt napisané v tom istom jazyku ako technickd dokumentacia a musi obsahovat:

—  odkazy na smernicu (smernice 96/48/ES alebo 2001/16/ES alebo iné smernice, ktoré sa mozu vztahovat na
komponent interoperability),

—  ndzov a adresu vyrobcu alebo jeho splnomocneného zdstupcu ustanoveného v Spolocenstve (je potrebné uviest
obchodny nazov a celt adresu a v pripade splnomocneného zdstupcu je potrebné uviest aj obchodny ndzov
vyrobcu alebo konstruktéra),

—  opis komponentu interoperability (model, typ, atd.),
—  opis pouzitého postupu (modulu) na vyhldsenie zhody,
—  vietky prislusné opisy, ktoré spliia komponent interoperability, a najmi podmienky pouzivania,

— ndzov a adresu notifikovaného orgdnu (orgdnov) zapojeného do pouzitého postupu na ucely zhody a ddtum
osvedceni spolu s trvanim a podmienkami platnosti osvedéent,

—  odkaz na TSI a kazdt daliu prislusnd TSI, a ak sa to vztahuje na dany pripad, odkaz na eurdpske $pecifikicie,

— identifikdciu podpisanej osoby opravnenej prijimat zdvizky v mene vyrobcu alebo jeho splnomocneného
zdstupcu ustanoveného v Spolocenstve.

Osvedcenia, na ktoré je potrebné odkdzat, si:
—  schvdlenie systému riadenia kvality a sprévy o dohlade uvedené v bode 3 a 4,

—  osvedCenie ES o preskiimani ndvrhu a jeho dodatky.

Vyrobca alebo jeho splnomocneny zéstupca ustanoveny v Spolocenstve musi uschovavat kopiu vyhldsenia ES o zhode
pocas desiatich rokov po vyrobe posledného komponentu interoperability.

V pripade, Ze vyrobca ani jeho splnomocneny zdstupca nie je ustanoveny v Spolocenstve, povinnost uschovavat
a poskytnut k dispozicii technicki dokumentéciu je v zodpovednosti osoby ktord komponent interoperability uvddza
na trh Spolocenstva.

Ak sa v TSI vyzaduje dodato¢ne k vyhldseniu ES o zhode vyhldsenie ES o vhodnosti pouzitia pre komponent
interoperability, musi sa toto vyhldsenie potom, ako ho vyrobca vydd, prilozit za podmienok modulu V.
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MODULY ES NA OVERENIE SUBSYSTEMOV
Modul SB: Preskdmanie typu
Tento modul opisuje overovaci postup ES, ktorym notifikovany orgén na ziadost zaddvajiceho subjektu alebo jeho
splnomocneného zdstupcu ustanoveného v Spolocenstve preveri a osveddd, Ze typ subsystému riadenia a zabezpecenia,

ktory je reprezentativny pre pldnovant vyrobu:

— je v sulade s touto TSI a s kazdou dalou TSI, ktoré dokazuju, ze zdkladné poziadavky (') smernice 2001/16/
ES (3) boli splnené,

— je vsilade s inymi predpismi, ktoré vyplyvaji zo zmluvy.

Preskiimanie typu, ktoré definuje tento modul, moze zahfnat $pecifické fazy posudzovania skiimanie ndvrhu, typova
skisku alebo skimanie vyrobného postupu, ktoré st 3pecifikované v prislusnej technickej 3pecifikdcii pre
interoperabilitu.

Zaddvajici subjekt () musi podat Ziadost o overenie ES (prostrednictvom preskimania typu) subsystému na
notifikovany orgdn podla svojho vyberu.

Ziadost musi obsahovat:
—  ndzov a adresu zaddvajiceho subjektu alebo jeho splnomocneného zdstupcu,

—  technickti dokumentdciu podla opisu v bode 3.

Ziadatel musf dat prislusnému orgdnu k dispozicii vzorku subsystému (%), ktord je reprezentativna pre plénovant
vyrobu a dalej sa oznacuje ako ,typ“. Typ moze pokryvat niekolko verzii subsystému za predpokladu, Ze rozdiely
medzi verziami neovplyvnia ustanovenia technickej $pecifikicie pre interoperabilitu.

Notifikovany orgdn si moze vyziadat dalsie vzorky, ak to bude potrebné na vykonanie programu testu.

Ak sa to vyzaduje pre $pecificky test alebo skisobné metddy a ak je to 3pecifikované v TSI alebo v eurdpskej
$pecifikdcii (°) uvedenej v TSI, musi sa poskytnit vzorka alebo vzorky montdzneho podcelku, alebo montdzneho
celku, alebo vzorka subsystému vo vopred zostavenej podobe.

Technickd dokumentdcia a vzorka(-y) musia umoznit pochopenie ndvrhu, vyroby, instaldcie, idrzby a prevddzkovania
subsystému a umoznit postdenie zhody s ustanoveniami TSI

Technickd dokumentacia musi obsahovat:
—  vieobecny opis subsystému, celkového ndvrhu a Struktiry,

—  register infrastruktary afalebo Zelezni¢nych kolajovych vozidiel (subsystému) vratane vetkych informécii, ako
stanovuje TSI,

—  koncepené informdcie o ndvrhu a vyrobe, napriklad ndkresy, schémy komponentov, montaznych podcelkov,
montdznych celkov, obvodov atd.,

— opisy a vysvetlenia potrebné na pochopenie informdcii o névrhu a vyrobe, ddriby a prevddzkovania
subsystému,

—  technické 3pecifikdcie, vratane eurdpskych $pecifikacii, ktoré sa aplikovali,

—  kazdy potrebny podporny dokaz pouzitia vyssie uvedenych Specifikici, najmd ak neboli plne aplikované
eur6pske Specifikdcie a prislusné ustanovenia,

—  zoznam komponentov interoperability, ktoré maji byt zabudované do subsystému,

—  kopie vyhldseni ES o zhode alebo vhodnosti pouzitia komponentov interoperability a vetky potrebné prvky
definované v prilohe VI k smerniciam,

— dokaz o zhode s predpismi, ktoré vyplyvaji zo zmluvy (vritane osvedcen),

Zakladné poziadavky sa odzrkadluji v technickych parametroch, rozhraniach a prevadzkovych poziadavkdch, ktoré st stanovené
v kapitole 4 TSL

Tento modul sa moze pouzit v budicnosti, ked sa aktualizuji TSI smernice 96/48/ES o interoperabilite transeurdépskeho
vysokorychlostného Zelezni¢ného systému.

V module oznacenie ,zaddvajici subjekt“ znamena ,zaddvajici subjekt subsystému, ako je definovany v smernici, alebo jeho
splnomocneny zéstupca ustanoveny v Spolocenstve®.

Prislusnd Cast TSI moze v tomto smere definovat pecifické poziadavky.

Definicia eurépskej Specifikicie je stanovend v smerniciach 96/48/ES a 2001/16/ES. Sprievodca pre aplikdciu TSI transeurépskeho
vysokorychlostného Zeleznicného systému vysvetluje sposob pouzitia eurépskych Specifikdcif.
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—  technickid dokumentéciu tykajiicu sa vyroby a montdze subsystému,

—  zoznam vyrobcov, ktori sa podielaji na projektovani, vyrobe, montdzi a instaldcii subsystému,

—  podmienky pouZivania subsystému (obmedzenia ¢asu alebo vzdialenosti prevddzky, limity opotrebenia atd.),
—  podmienky tdrzby a technick dokumentdciu tykajicu sa tdrzby subsystému,

—  kazdu technicki poziadavku, ktord je potrebné zohladnit pocas vyroby, tdrzby alebo prevddzkovania
subsystému,

—  vysledky uskuto¢nenych projektovacich vypoctov, vykonanych skasok atd.,

—  sprévy o skuskach.

Ak TSI vyzaduje dalsie informécie pre technicki dokumentéciu, tieto informécie musia byt zahrnuté.
Notifikovany orgdn musi:

preskimat technicki dokumentéciu;

overit, & vzorka(-y) subsystému alebo montdznych celkov alebo montdznych podcelkov subsystému bola(-i)
vyrobend(-é) v silade s technickou dokumentdciou, a vykonat alebo nechat vykonat typové skiisky v stlade
s ustanoveniami TSI a s prislusnymi eurépskymi $pecifikdciami. Této vyroba sa overi pouzitim prislusného modulu
posudzovania;

ak sa v TSI vyzaduje preskiimanie navrhu, vykonat preskiimanie metéd projektovania, ndstrojov projektovania
a vysledkov projektovania s ciefom zhodnotenia ich sposobilosti spliat poziadavky pre zhodu so subsystémom pri
ukonceni procesu projektovania;

identifikovat prvky, ktoré sa navrhli v stilade s prislusnymi ustanoveniami TSI a eurdpskych pecifikdcii, ako aj prvky,
ktoré sa navrhli bez aplikdcie prislusnych ustanoveni tychto eurdpskych $pecifikacif;

vykonat alebo nechat vykonat prislusné skiisky a potrebné skisky v stlade s bodmi 4.2 a 4.3 s cielom zistit, Ze ak sa
vybrali prislusné eurdpske $pecifikacie, tieto sa naozaj aplikovali;

vykonat alebo nechat vykonat prislusné skisky a potrebné skasky v sdlade s bodom 4.2 a 4.3 s cielom zistit, ¢i prijaté
rieSenia spliaji poziadavky TSI, ak neboli aplikované prislusné eurdpske $pecifikdcie;

dohodnit so ziadatelom miesto, kde sa vykonajii skiisky a potrebné testy.

V pripade, Ze typ spliia ustanovenia TSI, notifikovany organ vystavi Ziadatelovi osvedcenie o preskimani typu.
OsvedCenie bude obsahovat ndzov a adresu zaddvajiceho subjektu a vyrobcu(-ov) uvedenych v technickej
dokumentdcii, zdvery preskimania, podmienky jeho platnosti a potrebné tdaje na identifikdciu schvdleného typu.

K osved¢eniu sa musi prilozit zoznam prislusnych casti technickej dokumentédcie a jeho képiu musi uschovat
notifikovany organ.

Ak sa zaddvajicemu subjektu zamietne osvedcenie o preskiimani typu, notifikovany organ musi poskytnit podrobné
odovodnenie tohto zamietnutia.

Musi sa zabezpecit odvolaci postup.

Kazdy notifikovany orgdn musi ostatnym notifikovanym orgdnom ozndmit prislusné informécie, ktoré sa tykaji
vydania, stiahnutia alebo zamietnutia osvedceni o preskimani typu.

Ostatné notifikované orgdny mozu na poziadanie ziskat kopie vydanych osvedceni o preskimani typu afalebo ich
dodatkov. Prilohy kosved¢eniam musia byt uschované k dispozicii ostatnym notifikovanym orgdnom.
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Zadavajici subjekt musi s technickou dokumentdciou uschovdvat képie osvedceni o preskimani typu a vietky
dodatky pocas celého obdobia Zivotnosti subsystému. Musia sa zaslat kazdému clenskému 3tdtu, ktory o ich zaslanie
poziada.

Ziadatel musi informovat notifikovany orgdn, ktory uschovdva technicki dokumenticiu tykajicu sa osvedcenia
o preskiimani typu, o vietkych zmendch, ktoré by mohli ovplyvnit zhodu s poziadavkami TSI alebo s predpisanymi
podmienkami pre pouzivanie subsystému. Subsystém musi v tychto pripadoch ziskat dodato¢né schvélenie. Takéto
dodato¢né schvdlenie je mozné udelit bud vo forme dodatku k pévodnému osvedceniu o preskimani typu, alebo
vydanim nového osvedcenia po odnati predoslého osvedcenia.

Modul SD: Systém riadenia kvality vyroby

Tento modul opisuje overovaci postup ES, ktorym notifikovany orgdn na Zziadost zaddvajiceho subjektu alebo jeho
splnomocneného zastupcu ustanoveného v Spolocenstve preveri a osvedci, ze subsystém riadenia a zabezpecenia, pre
ktory uz notifikovany orgdn vydal osvedcenie o preskiimani typu:

— je v stlade s touto TSI a s kazdou dalSou prislusnou TSI, ktoré dokazujt, zZe zdkladné poziadavky (') smernice
2001/16/ES (3) boli splnené,

— je vstlade s ostatnymi predpismi, ktoré vyplyvajii zo zmluvy,

a moze byt uvedeny do prevddzky.

Notifikovany orgdn vykond postup za predpokladu, Ze:

—  osvedCenie o preskiimani typu vydané pred postdenim zostane platné pre subsystém, na ktory sa vztahuje
ziadost,

—  zaddvajuici subjekt (}) a zicastnen{ hlavni dodédvatelia si plnia povinnosti bodu 3:

—  Spojenie ,hlavni doddvatelia oznacuje podniky, ktorych aktivity prispievajii k splhaniu zékladnych
poziadaviek technickej $pecifikdcie pre interoperabilitu. Vztahuje sa na:

—  podnik, ktory je zodpovedny za cely projekt subsystému (najmd vritane zodpovednosti za
integraciu subsystému),

— iné podniky, ktoré sa podielaji len na Casti projektu subsystému (ktoré vykondvaji napriklad
montdz alebo instaldciu subsystému).

—  Nevztahuje sa na subdodavatelov vyrobcu, ktori doddvaji komponenty a komponenty interoperability.

Pre subsystém, ktory je predmetom overovacieho postupu ES, musi zaddvajici subjekt alebo hlavni dodavatelia, ak st
zii¢astnent, previdzkovat schvdleny systém riadenia kvality pre vyrobu a kontrolu a skasky kone¢ného vyrobku, ako je
stanovené v bode 5, ktory podlicha dohladu, ako je stanovené v bode 6.

Ak samotny zadévajiici subjekt nesie zodpovednost za cely projekt subsystému (najmi vratane zodpovednosti za
integraciu subsystémuy) alebo ak sa zaddvajici subjekt priamo podiela na vyrobe (vritane montdze a instaldcie), musi
prevadzkovat schvéleny systém riadenia kvality pre tieto ¢innosti, ktory podlicha dozoru, ako je stanovené v bode 6.

Ak hlavny doddvatel nesie zodpovednost za cely projekt subsystému (najmd vratane zodpovednosti za integriciu
subsystému), musi v kazdom pripade previadzkovat schvileny systém riadenia kvality pre vyrobu a kontrolu a skasky
konec¢ného vyrobku, ktory podlieha dozoru, ako je stanovené v bode 6.

Zakladné poziadavky sa odzrkadluji v technickych parametroch, rozhraniach a prevadzkovych poziadavkdch, ktoré st stanovené
v kapitole 4 technickej $pecifikdcie pre interoperabilitu.

Tento modul sa moéze pouzif v budiicnosti, ked budi aktualizované TSI smernice 96/48[ES o interoperabilite transeurépskeho
vysokorychlostného Zelezni¢ného systému.

V module oznacenie ,zaddvajiici subjekt“ znamend ,zadavajici subjekt subsystému, ako je definovany v smernici, alebo jeho
splnomocneny zdstupca ustanoveny v Spolocenstve®.
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4.3.

5.1.

Overovaci postup ES

Zaddvajici subjekt musi podat Ziadost o overenie subsystému ES (prostrednictvom systému riadenia kvality vyroby),
vritane koordindcie dozoru nad systémami riadenia kvality podla bodu 5.3 a 6.5 na notifikovanom orgdne podla
svojho vyberu. Zaddvajici subjekt musi o tomto vybere a o Ziadosti informovat prislusnych vyrobcov.

Ziadost musf umoznit pochopenie navrhu, vyroby, montaze, instaldcie, Gdrzby a prevadzkovania subsystému a musi
umoznit posddenie zhody s typom, ako je opisany v osvedceni o preskiimani typu, a s poziadavkami TSL

Ziadost mus{ zahffiat:
— ndzov a adresu zaddvajiceho subjektu alebo jeho splnomocneného zéstupcu,

—  technickd dokumentdciu, ktord sa tyka schvéleného typu, vritane osvedcenia o preskiimani typu, ako bolo
vydané po ukonceni postupu stanovenom v module SB (preskiimanie typu),

a ak nie st v tejto dokumentdcii zahrnuté:
—  vieobecny opis subsystému, jeho celkového ndvrhu a Struktdry,
—  technické 3pecifikdcie, vratane eurdpskych $pecifikdcii, ktoré boli aplikované,

—  kazdy potrebny podporny dokaz pouzitia hore uvedenych $pecifikdcii, najmd ak tieto eurdpske $pecifikdcie
a prislusné ustanovenia neboli plne aplikované. Tieto podporné dokazy musia zahffiat vysledky testov, ktoré
vykonalo prislu§né laboratérium vyrobcu alebo ktoré sa vykonali v jeho mene,

—  register infrastruktiry ajalebo Zelezni¢nych kolajovych vozidiel (subsystému) vratane vietkych informdcii, ako je
stanovené v TSI,

—  technicki dokumentéciu, ktord sa tyka vyroby a montdze subsystému,
— dokaz zhody s inymi predpismi, ktoré vyplyvaji zo zmluvy (vritane osvedéeni), pre fizu vyroby,
—  zoznam komponentov interoperability, ktoré majti byt zabudované do subsystému,

—  kopie vyhldseni ES o zhode alebo vhodnosti na pouzitie, ktorymi musia byt komponenty vybavené, a vietky
potrebné prvky definované v prilohe VI ksmerniciam,

—  zoznam vyrobcov, ktorf sa podielajii na projektovani, vyrobe, montdzi a instaldcii subsystému,

—  dokaz, Ze vietky $tddid, ako je uvedené v bode 5.2, st pokryté systémami riadenia kvality zaddvajiceho
subjektu, ak je zticastneny, afalebo hlavnych doddvatelov, a dokaz o ich efektivnosti,

—  oznacenie notifikovaného orgdnu zodpovedného za schvélenie a vykondvanie dohladu nad tymito systémami
riadenia kvality.

Notifikovany orgén najprv preskiima Ziadost z hladiska platnosti preskiimania typu a osvedcenia o preskdmani typu.

Ak notifikovany orgdn usidi, Ze osvedCenie o preskiimani typu uZ nie je platné alebo nie je prislusné a Ze je potrebné
nové preskimanie typu, svoje rozhodnutie odovodni.

Systém riadenia kvality

Zaddvajaci subjekt, ak je zdcastneny, a hlavni doddvatelia, ak s zdcastneni, musia podat Ziadost o postdenie ich
systémov riadenia kvality na notifikovanom orgédne podla svojho vyberu.

Ziadost musi obsahovat:
—  vietky prislusné informdcie pre planovany subsystém,

—  dokumentéciu systému riadenia kvality,
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5.2.

5.3.

5.4.

0

—  technicki dokumentaciu schvileného typu a kopiu osvedéenia o preskiimani typu, ktoré bolo vydané po
dokonceni postupu preskiimania typu modulu SB (preskimanie typu).

V pripade tych subjektov, ktoré sa podielaji len na casti projektu subsystému, staci poskytnat informdcie o prislusnej
Casti.

V pripade zadédvajiceho subjektu alebo hlavného dodavatela zodpovedného za cely projekt subsystému musia systémy
riadenia kvality zabezpecit celkovy stilad subsystému s typom, ako je opisany v osvedéeni o preskiimani typu,
a celkovy stlad subsystému s poziadavkami TSI. V pripade dalsicho hlavného doddvatela musi(-ia) jeho systém(-y)

riadenia kvality zabezpecit silad jeho prislusného prinosu do subsystému s typom, ako je opisany v osvedceni
o preskiimani typu, a s poZiadavkami TSL

Vsetky prvky, poziadavky a opatrenia prijaté Zziadatelom(-mi) musia byt zdokumentované systematickym
a usporiadanym sposobom v podobe pisomnych predpisov, postupov a pokynov. Tito dokumentdcia systému
riadenia kvality zabezpeci vieobecné pochopenie predpisov a postupov v oblasti kvality, ako napriklad kvalitativne
programy, pldny, manudly a zdznamy.

Musi najmd obsahovat primerany opis tychto bodov:
— v pripade kazdého Ziadatela (vSetkych Ziadatelov):
—  ciele v oblasti kvality a organizacnd Struktira,

—  prislusné techniky a procesy a systematické opatrenia vyroby, kontroly kvality a riadenia kvality, ktoré
budii pouzité,

—  skasky, kontroly a testy, ktoré budi uskuto¢nené pred, pocas a po vyrobe, montdzi a instaldcii,
a frekvencia, v akej budd uskutociiované,

—  zdznamy tykajlice sa kvality, ako napriklad kontrolné spravy a tdaje o skaskach, tdaje o kalibracii,
kvalifikacné spravy o zainteresovanych pracovnikoch atd.,

— av pripade zaddvajiceho subjektu alebo hlavného dodavatela zodpovedného za cely projekt subsystému aj:

—  zodpovednosti a prévomoci manazmentu, pokial ide o celkovi kvalitu subsystému, najmi vritane
riadenia integracie subsystému.

Skiisky, testy a kontroly pokryja vietky tieto $tadia:

—  Struktdra subsystému, najmd vrtane Cinnosti stavebného inZinierstva, montdZze komponentov, findlneho
nastavenia,

—  konecné skusky subsystému,

— a ak to je stanovené v TSI, potvrdenie platnosti za podmienok plnej prevadzky.

Notifikovany orgdn vybrany zadavajicim subjektom musi preskiimat, ¢i st vietky $tddid subsystému, ako je uvedené
v bode 5.2, dostatocne a primerane pokryté schvilenim a dohladom nad systémom(-ami) riadenia kvality Ziada-
tela(-ov) (1).

Ak sa zhoda subsystému s typom, ako je opisany v osvedceni o preskimani typu, a stlad subsystému s poziadavkami
TSI zakladd na viac ako jednom systéme riadenia kvality, notifikovany orgdn musi preskiimat najma:

— & st vztahy a rozhrania medzi systémami riadenia kvality jasne zdokumentované

— adi st celkové zodpovednosti a pravomoci manazmentu pre stlad s celym subsystémom v pripade hlavnych
dodavatelov dostato¢ne a primerane vymedzené.

Notifikovany orgdn uvedeny v bode 5.1 musi postdit systém riadenia kvality s ciefom zistit, & splia poziadavky
uvedené v bode 5.2. Predpokladd sdlad s tymito poziadavkami, ak Ziadatel implementuje systém kvality pre vyrobu,
kontrolu a skusky kone¢ného vyrobku v stvislosti s normou EN/ISO 9001-2000, ktord zohladiiuje Specificky
charakter subsystému, pre ktory sa implementuje.

Ked' ziadatel prevddzkuje certifikovany systém riadenia kvality, obozndmeny subjekt tdto skuto¢nost zohladni
v hodnoteni.

V pripade technickej $pecifikdcie pre interoperabilitu Zelezni¢nych kolajovych vozidiel sa moze notifikovany organ ztéastnit na findlnom
teste uvedenia do Zelezni¢nych kolajovych vozidiel alebo vlakovej stipravy za podmienok stanovenych v prislusnej kapitole TSI
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6.1.

6.2.

6.3.

6.4.

6.5.

Audit musi byt osobitny pre dany subsystém pri zohladneni $pecifického prinosu Ziadatela do subsystému. Aspoii
jeden z ¢lenov timu, ktory vykondva audit, musi mat skiisenosti ako znalec v oblasti technoldgie daného subsystému.

Stcastou hodnotiaceho postupu bude hodnotiaca névsteva v priestoroch Ziadatela.

Rozhodnutie sa musi ozndmit Ziadatelovi. Ozndmenie musi obsahovat zdvery preskiimania a odovodnené hodnotiace
rozhodnutie.

Zaddvajuci subjekt, ak sa zacastnuje, a hlavni doddvatelia sa zaviazu splnit povinnosti vyplyvajice zo systému riadenia
kvality, ako je schvaleny, a udrziavat ho, aby zostal primerany a Gcinny.

Musia priebezne informovat notifikovany organ, ktory schvilil systém riadenia kvality, o kazdej podstatnej zmene,
ktord ovplyvni splnenie poziadaviek TSI subsystémom.

Notifikovany orgdn musi zhodnotit navrhované zmeny a rozhodniit, & bude zmeneny systém riadenia kvality
vyhovovat poziadavkdm uvedenym v bode 5.2 alebo ¢i je potrebné opdtovné postdenie.

Musi svoje rozhodnutie ozndmit Ziadatelovi. Ozndmenie bude obsahovat zdvery preskdmania a oddvodnené
hodnotiace rozhodnutie.

Dohlad nad systémom(-ami) riadenia kvality v zodpovednosti notifikovaného orgdnu

Utelom dohladu je zabezpecit, aby si zaddvajici subjekt, ak sa zdcastiiuje, a hlavni dodévatelia riadne plnili
povinnosti, ktoré vyplyvaji zo schvileného systému riadenia kvality.

Zadavajici subjekt, ak sa ztcastiuje, a hlavni doddvatelia musia notifikovanému organu uvedenému v bode 5.1 zaslat
(alebo nechat zaslat) vietky dokumenty potrebné na tento Gcel, vritane pldnov implementicie a technickych
zdznamov, ktoré sa tykaji subsystému (pokial st relevantné pre $pecificky prinos ziadatelov do subsystému), najm:

—  dokumentéciu systému riadenia kvality, vratane osobitnych implementovanych prostriedkov na zabezpecenie
toho, Ze:

— v pripade zadédvajiiceho subjektu alebo hlavného dodavatela zodpovedného za cely projekt subsystému st
celkové zodpovednosti a pravomoci manazmentu pre stlad celého subsystému dostato¢ne a primerane
vymedzené,

— v pripade kazdého Ziadatela je systém riadenia kvality sprévne riadeny s cielom dosiahnut integriciu na
trovni subsystému,

—  zdznamy tykajice sa kvality, ako predpokladd vyrobnd cast (vritane montdZe a instaldcie) systému riadenia
kvality, ako s napriklad kontrolné sprdvy a tddaje o skaskach, tdaje o kalibrdcii, kvalifikacné spravy
o zainteresovanych pracovnikoch atd.

Notifikovany orgdn musi periodicky vykondvat audity s cielom zabezpecit, aby zaddvajici subjekt, ak sa zacastiuje,
a hlavni doddvatelia dodrziavali a uplatiovali systém riadenia kvality, a musi im poskytovat spravu o audite. Ak si
tieto subjekty prevddzkovatelmi certifikovaného systému riadenia kvality, notifikovany orgdn tdto skuto¢nost
zohladni pri vykondvani dohladu.

Frekvencia auditov je aspon raz ro¢ne, pricom pocas obdobia vykondvania relevantnych ¢innosti (vyroba, montdz
alebo instaldcia) subsystému, ktory je predmetom overovacicho postupu ES uvedeného v bode 8, sa uskuto¢ni aspon
jeden audit.

Notifikovany orgin moze dalej uskutocnit nepldnované ndvstevy v relevantnych priestoroch Ziadate-
la(-ov). V case tychto ndvstev moze notifikovany orgdn vykondvat dplné alebo ciastoéné audity alebo vykondvat,
alebo nechat vykonat testy, s ciefom kontroly riadneho fungovania systému riadenia kvality, ak je to potrebné. Musi
ziadatelovi(-om) takisto poskytntit kontrolnt spravu a pripadne aj spravy o audite afalebo o skdskach.

Notifikovany orgén vybrany zaddvajiicim subjektom, ktory je zodpovedny za overenie ES, ak nevykondva dohlad nad
kazdym(-mi) danym(-mi) systémom(-ami) riadenia kvality, musi koordinovat ¢innosti dohladu kazdého dalsicho
notifikovaného orgdnu, ktory je zodpovedny za tito tlohu, aby:

—  sa ubezpedil, Ze medzi rozlicnymi systémami riadenia kvality, ktoré stvisia s integraciou subsystému, doslo
k spravnemu riadeniu rozhrani,

— v spojeni so zaddvajiicim subjektom zhromazdil potrebné prvky pre hodnotenie s cielom zabezpecit
konzistentnost a celkovy dohlad nad roznymi systémami riadenia kvality.
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Sucastou tejto koordindcie st prava notifikovaného orgdnu:
—  ziskat celd dokumentdciu (schvélenie a dohlad) vydant ostatnymi notifikovanymi orgdnmi,
—  zicastfiovat sa na auditoch dohladu podla bodu 6.3,

—  davat podnet na dodatocné audity podla bodu 6.4 v jeho zodpovednosti spolocne s ostatnymi notifikovanymi
orgdnmi.

Notifikovany orgdn uvedeny v bode 5.1 musi mat na tcely kontroly, auditu a dohladu pristup na staveniskd, do
vyrobnych dielni, montdznych a instala¢nych priestorov, skladovacich priestorov a podla potreby do prefabrikacnych
a sktisobnych priestorov a celkovo do vietkych priestorov, ktoré bude povazovat za potrebné na vykondvanie svojich
tloh, v stlade so $pecifickym prinosom Ziadatela do projektu subsystému.

Zaddvajiici subjekt, ak sa zdcastiuje, a hlavni dodédvatelia musia pocas desiatich rokov od vyroby posledného
subsystému uschovévat a poskytnit k dispozicii vnatrostdtnym tradom:

—  dokumentdciu uvedend v druhej zardzke druhého pododseku bodu 5.1,
—  aktualizdciu uvedend v druhom pododseku bodu 5.5,

—  rozhodnutia a spravy od notifikovaného organu, ktoré st uvedené v bodoch 5.4, 5.5 a 6.4.

Ak subsystém splia poziadavky TSI, notifikovany orgén na zdklade preskiimania typu a schvélenia a dohladu nad
systémom(-ami) riadenia kvality musi vystavit osvedcenie o zhode urcené pre zaddvajici subjekt, ktory obratom
vypracuje vyhldsenie ES o overeni urcené pre dozorny orgdn v ¢lenskom $téte, v ktorom je subsystém umiestneny af
alebo prevddzkovany.

Vyhldsenie ES o overeni a sprievodné dokumenty musia mat ddtum a podpis. Vyhldsenie musi byt napisané v tom
istom jazyku ako technicky spis a musi obsahovat aspon tie informdcie, ktoré st uvedené v prilohe V k smernici.

Notifikovany orgdn vybrany zaddvajicim subjektom je zodpovedny za zostavenie technického spisu, ktory bude
prilozeny k vyhldseniu ES o overeni. Technicky spis musi obsahovat aspon tie informdcie, ktoré st uvedené
v ¢lanku 18 ods. 3 smernice, a najmi tieto:

—  vSetky potrebné dokumenty, ktoré stvisia s charakteristikami subsystému,
—  zoznam komponentov interoperability, ktoré st zabudované do subsystému,

—  kopie vyhldseni ES o zhode a podla potreby aj vyhldseni ES o vhodnosti na pouzitie, ktoré musia mat prisluiné
komponenty v stlade s ¢lankom 13 smernice, podla potreby spolu s prislusnymi dokumentmi (osvedcenia,
dokumenty schvélenia a dohladu nad systémom riadenia kvality), ktoré vydali notifikované orgény,

—  vietky prvky stvisiace s tidrzbou, podmienkami a limitmi pouZivania subsystému,

—  vSetky prvky stvisiace s pokynmi, ktoré sa tykaji prevadzkovania, trvalého alebo bezného monitorovania,
nastavovania a udrzby,

—  osvedCenie o preskiimani typu pre subsystém a sprievodnt technickd dokumentaciu, ako sa uvddza v module
SB (preskdmanie typu),

— dokaz o zhode s inymi predpismi, ktoré vyplyvaji zo zmluvy (vritane osvedceni),

— osvedcenie o zhode notifikovaného organu, ako je uvedené v bode 9, spolu s prislusnymi vypoctami kon-
trasignované tymto organom, v ktorom sa uvedie, Ze projekt je v stilade so smernicou a s TSI, a podla potreby sa
v flom uvedd vyhrady, ktoré boli zaznamenané pocas vykondvania ¢innosti a neboli stiahnuté. K osvedceniu by
sa mali priloZit aj spravy o kontrole a audite vypracované v stvislosti s overenim, ako je uvedené v bodoch 6.3
a 6.4, a najmd:

—  register infrastruktdry ajalebo Zelezni¢nych kolajovych vozidiel (subsystému), vratane vietkych informécif, ako
stanovuje TSI
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11.

12.

Kazdy notifikovany orgdn musi ostatnym notifikovanym orgdnom ozndmit prislusné informécie, ktoré sa tykaji
vydanych, stiahnutych alebo zamietnutych schvéleni systému riadenia kvality.

Ostatné notifikované orgdny mozu na poziadanie ziskat kopie vydanych schvdleni systému riadenia kvality.
Sprievodné zdznamy k osvedceniu o zhode sa musia podat u zadavajiceho subjektu.

Zaddvajici subjekt v Spolocenstve musi uschovavat képiu technického spisu po celé obdobie Zivotnosti subsystému;
musi sa zaslat kazdému clenskému §tatu, ktory o jej zaslanie poziada.

Modul SF: Overenie vyrobku

Tento modul opisuje overovaci postup ES, ktorym notifikovany orgdn na ziadost zadévajiiceho subjektu alebo jeho
splnomocneného zastupcu ustanoveného v Spolocenstve preveri a osveddi, Ze subsystém riadenia a zabezpecenia, pre
ktory notifikovany orgdn uz vydal osvedcenie o preskiimani typu:

— je v stlade s touto TSI a s kazdou dalsou aplikovatelnou TSI, ktoré dokazuji, Ze zdkladné poziadavky (1)
smernice 2001/16/ES () boli splnené,

— je vsulade s ostatnymi predpismi, ktoré vyplyvaji zo zmluvy, a moze byt uvedeny do prevadzky.

Zaddvajici subjekt (*) musi podat Ziadost o overenie ES (prostrednictvom overenia vyrobku) subsystému
na notifikovanom orgédne podla svojho vyberu.

Ziadost musi obsahovat:
— ndzov a adresu zaddvajticeho subjektu alebo jeho splnomocneného zédstupcu,

—  technickd dokumentéciu.

V rdmci tejto Casti postupu zaddvajici subjekt preveri a osvedci, Ze dany subsystém je v stdlade s typom, ako je opisany
v osvedceni o preskiimani typu, a splia poziadavky TSI, ktoré sa nan vztahuja.

Notifikovany orgdn vykond postup za predpokladu, Ze osved¢enie o preskimani typu vydané pred hodnotenim
zostane platné pre subsystém, na ktory sa vztahuje Ziadost.

Zadavajici subjekt musi prijat vSetky potrebné opatrenia, aby vyrobny proces (vritane montdze a integricie
komponentov interoperability hlavnymi doddvatelmi (%), ak st zticastneni), zabezpecil zhodu subsystému s typom,
ako je opisany v osvedceni o preskiimani typu, a s poZziadavkami TSI, ktoré sa nan vztahuji.

Ziadost musi umoznit pochopenie navrhu, vyroby, instaldcie, Gdrzby a previdzkovania subsystému a musf umoznit
postdenie zhody s typom podla opisu v osvedceni o preskiimani typu a s poziadavkami TSI

Ziadost musi obsahovat:

—  technickii dokumentéciu, ktord sa tyka schvdleného typu, vritane osvedcenia o preskiimani typu, ako bolo
vydané po dokonceni postupu definovaného v module SB (preskiimanie typu),

a ak nie st sticastou tejto dokumentdcie:
—  vieobecny popis subsystému, celkového ndvrhu a Struktiry,

Zakladné poziadavky sa odzrkadluji v technickych parametroch, rozhraniach a prevadzkovych poziadavkdch, ktoré st stanovené
v kapitole 4 technickej Specifikdcie pre interoperabilitu.

Tento modul sa moze pouzit v buddcnosti, ked budd aktualizované TSI smernice 96/48/ES o interoperabilite transeurépskeho
vysokorychlostného Zelezni¢ného systému.

V module oznacenie ,zaddvajiici subjekt‘ znamend ,zaddvajiici subjekt subsystému, ako je definovany v smernici, alebo jeho
splnomocneny zdstupca ustanoveny v Spolocenstve®.

Spojenie ,hlavni dodavatelia“ oznacuje spolocnosti, ktorych aktivity prispievaji k splneniu zakladnych poziadaviek TSI Tyka sa
spolocnosti, ktord moze byt zodpovedna za cely projekt subsystému, alebo inych spolo¢nosti, ktoré st zapojené len do Casti projektu
subsystému (napriklad vykondvaji montdz alebo instaldciu subsystému).
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—  register infrastruktary afalebo Zelezni¢nych kolajovych vozidiel (subsystému) vratane vetkych informécii, ako
stanovuje TSI,

—  koncep¢né informdcie o ndvrhu a vyrobe, napriklad ndkresy, schémy komponentov, montdznych podcelkov,
montdznych celkov, obvodov atd.,

—  technickii dokumentéciu, ktord sa tyka vyroby a montdze subsystému,

—  technické $pecifikdcie, vratane eurdpskych $pecifikicii, ktoré boli aplikované,

—  kazdy potrebny podporny dokaz pouzitia hore uvedenych $pecifikdcii, najmi v pripade, Ze tieto eur6pske
Specifikdcie a prislusné ustanovenia neboli plne aplikované,

— dokaz zhody s inymi predpismi, ktoré vyplyvaji zo zmluvy (vritane osvedCeni) pre vyrobni fazu,

—  zoznam komponentov interoperability, ktoré maja byt zabudované do subsystému,

—  kopie vyhldseni ES o zhode alebo vhodnosti na pouzitie, ktorymi musia byt uvedené komponenty vybavené,
a vietky potrebné prvky definované v prilohe VI k smerniciam,

—  zoznam vyrobcov, ktorf sa podielaji na projektovani, vyrobe, montdzi a instaldcii subsystému.

Ak si TSI vyzaduje dalsie informdcie v pripade technickej dokumentdcie, musia sa zahrndt.

6.  Notifikovany orgdn najprv preskiima ziadost z hladiska platnosti preskiimania typu a osvedcenia o preskimani typu.
Ak notifikovany orgdn ustidi, Ze osvedCenie o preskiimani typu uZ nie je platné alebo nie je prislusné a Ze je potrebné
nové preskiimanie typu, svoje rozhodnutie odovodni.

Notifikovany orgdn musi vykonat prislusné skiisky a testy s ciefom preverit zhodu subsystému s typom, ako je opisany
v osvedCeni o preskimani typu, a s poziadavkami TSI. Notifikovany orgdn preskima a presktisa kazdy subsystém,
ktory sa vyrdba ako sériovy vyrobok, ako stanovuje bod 4.

7. Overenie prostrednictvom preskiimania a preskisanie kazdého subsystému (ako sériového vyrobku)

7.1.  Notifikovany orgdn musi vykonat testy, skisky a overenia s ciefom zabezpecit zhodu subsystémov ako sériovych
vyrobkov, ako uvadza TSI. Skusky, testy a kontroly sa budi vztahovat na stddid, ktoré uvddza TSI

7.2. Kazdy subsystém (ako sériovy vyrobok) sa musi samostatne preskiimat, preskasat a overit (!) s ciefom overit jeho
zhodu s typom, ako je opisany v osvedéeni o preskiimant typu, a s poziadavkami TSI, ktoré sa narn vztahuji. Ak test
nie je stanoveny v TSI (alebo v eurépskej norme uvedenej v TSI), v tom pripade st aplikovatelné prislusné eurépske
$pecifikdcie alebo ekvivalentné testy.

8. Notifikovany orgdn sa moze so zaddvajicim subjektom (a hlavnymi doddvatelmi) dohodnit na miestach, kde budi
testy vykonané, a moze sa dohodntt, Ze konecné skasky subsystému a vzdy, ked to vyzaduje TSI, skiisky alebo
potvrdenie platnosti pri podmienkach plnej prevadzky bude vykondvat zadévajtici subjekt pod priamym dohladom
a dozorom notifikovaného orgdnu.
Notifikovany orgdn bude mat na dcel skiiSania a overovania pristup do vyrobnych dielni, montdznych a instala¢nych
priestorov a podla potreby do prefabrika¢nych a skisobnych zariadeni s cielom vykondvania svojich dloh v stilade
s TSL

9.V pripade, Ze subsystém splia poziadavky TSI, musi notifikovany orgén vystavit osvedéenie o zhode urcené pre

0

zaddvajuci subjekt, ktory bezodkladne vypracuje vyhldsenie ES o overeni urcené pre dozorny orgdn v ¢lenskom $tdte,
kde je subsystém umiestneny afalebo prevadzkovany.

Tieto aktivity notifikovaného orgdnu sa budd zakladat na preskimani typu a skiskach, overeniach a kontroldch
vykonanych na vsetkych sériovych vyrobkoch, ako stanovuje bod 7 a ako vyzaduje TSI afalebo prislusnd eur6pska
Specifikdcia.

Najmi v pripade technickej Specifikdcie pre interoperabilitu Zelezni¢nych kolajovych vozidiel sa bude notifikovany orgén zicastiovat na
konecnej skiske uvedenia do prevadzky Zelezni¢nych kolajovych vozidiel alebo vlakovej stipravy. Bude to stanovené v prislusnej kapitole
TSL
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Vyhldsenie ES o overeni a sprievodné dokumenty musia mat ddtum a podpis. Vyhldsenie musi byt napisané
v rovnakom jazyku ako technicky spis a musi obsahovat aspon tie informdcie, ktoré st zahrnuté
v prilohe V k smernici.

Notifikovany orgdn je zodpovedny za zostavenie technického spisu, ktory sa musi prilozit k vyhldseniu ES o overeni.
Technicky spis musi obsahovat aspon tie informdcie, ktoré si stanovené v ¢lanku 18 ods. 3 smernic, a najma:

—  vietky potrebné dokumenty, ktoré savisia s charakteristikami subsystému,

—  register infrastruktiry afalebo Zelezni¢nych kolajovych vozidiel (subsystému) vritane vietkych informdcii, ako
stanovuje TSI,

—  zoznam komponentov interoperability, ktoré s zabudované do subsystému,

—  kopie vyhldseni ES o zhode a podla potreby aj vyhldseni ES o vhodnosti na pouzitie, ktoré musia mat prislusné
komponenty v siilade s ¢ldnkom 13 smernice, podla potreby spolu s prislusnymi dokumentmi (osvedcenia,
dokumenty schviélenia a dohladu nad systémom riadenia kvality), ktoré vydali notifikované orgdny,

—  vSetky prvky stvisiace s tidrzbou, podmienkami a limitmi pre pouZivanie subsystému,

—  vietky prvky stvisiace s pokynmi, ktoré sa tykaji prevddzkovania, trvalého alebo bezného monitorovania,
nastavovania a udrzby,

—  osvedCenie o preskiimani typu pre subsystém a sprievodnt technickd dokumentdciu, ako stanovuje modul SB
(preskimanie typu),

—  osvedCenie o zhode notifikovaného orgdnu, ako je uvedené v bode 9, spolu s prislusnymi vypoctami kon-
trasignované tymto orgdnom, v ktorom bude uvedené, Ze projekt je v stlade so smernicou a s TSI, a podla
potreby v iom budt uvedené vyhrady, ktoré boli zaznamenané pocas vykondvania ¢innosti a neboli stiahnuté.
Ak je to relevantné, k osvedéeniu by mali byt priloZené aj spravy o kontrole a audite vypracované v stvislosti
s overenim.

Sprievodné zdznamy k osvedceniu o zhode musia byt podané u zadavajiiceho subjektu.

Zadavajici subjekt musi pocas celého obdobia Zivotnosti subsystému uschovévat képiu technického spisu; tato musi
byt zasland kazdému dalsiemu clenskému $tdtu, ktory o jej zaslanie poziada.

Modul SH2: Uplny systém riadenia kvality s preskiimanim ndvrhu

Tento modul opisuje overovaci postup ES, ktorym notifikovany orgdn na Zziadost zadévajiiceho subjektu alebo jeho
splnomocneného zdstupcu ustanoveného v Spolocenstve preverf a osved¢i, Ze subsystém riadenia a zabezpecenia:

— je v stlade s touto TSI a s kazdou dalsou aplikovatelnou TSI, ktoré dokazujd, Ze zdkladné poziadavky (')
smernice 2001/16/ES (?) boli splnené,

— je vsulade s ostatnymi predpismi, ktoré vyplyvaji zo zmluvy, a moze byt uvedeny do prevadzky.

Notifikovany orgdn vykond postup, vritane preskimania ndvrhu subsystému, za predpokladu, ze zaddvajici
subjekt (%) a zacastneni hlavni dodévatelia splfiaja povinnosti bodu 3.

Spojenie ,hlavni dodavatelia“ oznacuje spolo¢nosti, ktorych aktivity prispievaji k splneniu zdkladnych poziadaviek
TSL Tyka sa spolo¢nosti:

—  ktord je zodpovednd za cely projekt subsystému (najma vratane zodpovednosti za integraciu subsystému),

Zakladné poziadavky sa odzrkadluji v technickych parametroch, rozhraniach a prevadzkovych poziadavkdch, ktoré st stanovené
v kapitole 4 technickej $pecifikdcie pre interoperabilitu.

Tento modul sa moze pouzit v budicnosti, ked budd aktualizované TSI smernice 96/48[ES o interoperabilite transeurdpskeho
vysokorychlostného Zelezni¢ného systému.

V module oznacenie ,zaddvajiici subjekt“ znamend ,zadavajiici subjekt subsystému, ako je definovany v smernici, alebo jeho
splnomocneny zdstupca ustanoveny v Spolocenstve®.
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— inych spolo¢nosti, ktoré sa podielajii len na Casti projektu subsystému (vykonévaji napriklad projektovanie,
montdZ alebo instaldciu subsystému).

Nevztahuje sa na subdodévatelov vyrobcu, ktor{ doddvaji komponenty a komponenty interoperability.

Pre subsystém, ktory je predmetom overovacieho postupu ES, musi zaddvajici subjekt alebo hlavni dodévatelia, ak st
zii¢astnent, prevadzkovat schvéleny systém riadenia kvality pre projektovanie, vyrobu a kontrolu a skisky kone¢ného

vyrobku podla bodu 5, ktory podlieha dohladu podla bodu 6.

Hlavny dodavatel zodpovedny za cely projekt subsystému (najmd vratane zodpovednosti za integriciu subsystému)
musi v kazdom pripade prevadzkovat schvileny systém riadenia kvality pre projektovanie, vyrobu, kontrolu a skisky
kone¢ného vyrobku, ktory podlicha dohladu podla bodu 6.

V pripade, Ze je samotny zaddvajici subjekt zodpovedny za cely projekt subsystému (najma vratane zodpovednosti za
integraciu subsystému) alebo je zaddvajiici subjekt priamo zapojeny do projektovania afalebo vyroby (vrdtane
montdZe a instaldcie), bude zaddvajici subjekt prevadzkovat schvaleny systém riadenia kvality pre tieto ¢innosti, ktory
podlieha dohladu podla bodu 6.

Ziadatelia, ktorf sti zapojenf len do montaZe a instaldcie, mozu prevadzkovat len schvéleny systém riadenia kvality pre
vyrobu a kontrolu a skisky konecného vyrobku.

Overovaci postup ES

Zaddvajtici subjekt musi podat Ziadost o overenie subsystému ES (prostrednictvom tiplného systému riadenia kvality
s preskimanim ndvrhu), vritane koordindcie dohladu nad systémami riadenia kvality podla bodov 5.4 a 6.6,
na notifikovanom orgéne podla svojho vyberu. Zadévajiici subjekt musi o svojom vybere a o Zziadosti informovat
vyrobeov, ktorych sa to tyka.

Ziadost mus{ umoznit pochopenie ndvrhu, vyroby, montéZe, instaldcie, Gdrzby a prevddzkovania subsystému a musf
umoznit postdenie zhody s poziadavkami TSI.

Ziadost musi obsahovat:
—  ndzov a adresu zaddvajiceho subjektu alebo jeho splnomocneného zdstupcu,
—  technick(i dokumentéciu, vratane:
—  vSeobecného opisu subsystému, celkového ndvrhu a Struktary,
—  technickych Specifikdcii ndvrhu, vratane eurdpskych $pecifikdcii, ktoré boli aplikované,

—  kazdého potrebného podporného dokazu pouzitia hore uvedenych 3pecifikdcii, najmid ak eurépske
Specifikicie a prislusné ustanovenia neboli plne aplikované,

—  program skdsok,

—  registra infrastruktiry afalebo Zelezni¢nych kolajovych vozidiel (subsystému) vratane vietkych informdcif,
ako stanovuje TSI,

—  technickej dokumentdcie, ktord sa tyka vyroby, montdze subsystému,
—  zoznamu komponentov interoperability, ktoré majii byt zabudované do subsystému,

—  kopif vyhldseni ES o zhode alebo vhodnosti na pouzitie komponentov interoperability, ktorymi musia
byt komponenty vybavené, a vietkych potrebnych prvkov stanovenych v prilohe VI k smerniciam,

—  dokazu zhody s ostatnymi predpismi, ktoré vyplyvaji zo zmluvy (vritane osvedceni),
—  zoznamu vietkych vyrobcov, ktori sa zG¢astiiuji na projektovani, vyrobe, montazi a instaldcii subsystému,

—  podmienok pouZivania subsystému (obmedzenia ¢asu alebo vzdialenosti prevadzky, limity opotrebenia
atd’),

—  podmienok tdrzby a technickej dokumentcie, ktord sa tyka tidrzby subsystému,
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—  kazdej technickej poziadavky, ktorti je potrebné zohladnit pocas vyroby, adrzby alebo prevddzkovania
subsystému,

—  vysvetlenia, ako st vSetky $tddid, ako uvddza bod 5.2, pokryté systémami riadenia kvality hlavného
dodédvatela (hlavnych doddvatelov) afalebo zaddvajiiceho subjektu, ak je zdcastneny, a dokazu ich
efektivnosti,

—  oznacenia notifikovaného orgdnu (orgdnov) zodpovedného za schvilenie a dohlad na tymito systémami
riadenia kvality.

Zaddvajuci subjekt predlozi vysledky preskiimani, kontrol a skisok (1), vratane typovych skasok, ak st pozadované,
ktoré boli vykonané jeho prislusnym laborat6riom alebo boli vykonané v jeho mene.

Notifikovany orgn musi preskiimat Ziadost z hladiska preskiimania ndvrhu a postdit vysledky skusky. Ak navrh
splia ustanovenia smernice a TSI, ktoré sa naf vztahujd, musi Ziadatelovi vystavit sprdvu o preskimani projektu.
Sprava bude obsahovat zdvery preskimania ndvrhu, podmienky jeho platnosti, potrebné ddaje na identifikdciu
preskiimaného ndvrhu, a ak to je relevantné, opis fungovania subsystému.

Ak notifikovany orgdn odmietne zaddvajiicemu subjektu vystavit spravu o preskimani ndvrhu, notifikovany organ
musi poskytnit podrobné odovodnenie takéhoto odmietnutia.

Musi sa zabezpecit odvolaci postup.
Systém riadenia kvality

Zadavajuci subjekt, ak sa zdcastiiuje, a hlavni doddvatelia, ak st ztcastneni, musia podat Ziadost o postdenie svojich
systémov riadenia kvality na notifikovanom orgdne podla svojho vyberu.

Ziadost musi obsahovat:
—  vietky relevantné informdcie pre pldnovany subsystém,

—  dokumentdciu systému riadenia kvality.

V pripade subjektov, ktoré sii zapojené len do casti projektu subsystému, majii byt poskytnuté iba informdcie
o prislusnej Casti.

V pripade zaddvajiceho subjektu alebo hlavného dodavatela zodpovedného za cely projekt subsystému musi systém
riadenia kvality zabezpecit celkovy stlad subsystému s poziadavkami technickej $pecifikdcie pre interoperabilitu.

Systém(-y) riadenia kvality v pripade jedného alebo viacerych dalsich hlavnych dodévatelov musi(-ia) zabezpecit stilad
ich prislusného prinosu do subsystému s poziadavkami TSI

Vsetky prvky, poziadavky a opatrenia prijaté Ziadatelmi musia byt systematicky a usporiadane zdokumentované vo
forme pisomnych predpisov, postupov a pokynov. Tito dokumentdcia systému riadenia kvality musi zabezpecit
vieobecné pochopenie predpisov a postupov v oblasti kvality, ako napriklad programy kvality, plany, manudly
a zdznamy.

Systém musi obsahovat najma primerany opis nasledujticich bodov:
— v pripade vietkych Ziadatelov:
—  ciele v oblasti kvality a organizacnd Struktira,

—  prislusné techniky, procesy a systematické opatrenia v oblasti vyroby, kontroly kvality a riadenia kvality,
ktoré budd pouzité,

—  preskiimania, kontroly a skiasky, ktoré budd vykonané pred, pocas a po projektovani, montdzi a instaldcii,
a frekvencia, v akej budt vykondvané,

—  zdznamy tykajlce sa kvality, ako napriklad tdaje o kontrolnych spravach a skaskach, ddaje o kalibracii,
kvalifikacné spravy o zainteresovanych pracovnikoch atd.,

Vysledky skasok mozu byt predlozené v rovnakom case ako Zziadost alebo neskor.
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— v pripade hlavnych dodévatelov, pokial sii relevantné pre ich prinos do névrhu subsystému:

—  technické $pecifikdcie pre ndvrh, vritane eurdpskych $pecifikdcif (!), ktoré sa aplikujii, a v pripade, ze
eur6pske Specifikicie nebudd plne aplikované, prostriedok, ktory bude pouzity na zabezpecenie splnenia
poziadaviek TSI, ktoré sa vztahujii na subsystém,

—  techniky, procesy a systematické opatrenia kontroly ndvrhu a overenia navrhu, ktoré budi pouzité pri
projektovani subsystému,

—  prostriedok na monitorovanie dosahovania poZadovanej kvality ndvrhu a subsystému a efektivnej
prevadzky systémov riadenia kvality vo vetkych fdzach, vritane vyroby,

— av pripade zaddvajiceho subjektu alebo hlavného dodavatela zodpovedného za cely projekt subsystému aj:

—  zodpovednosti a pravomoci manazmentu, pokial ide o celkovi kvalitu subsystému, najmi vratane
riadenia integracie subsystému.

Preskiimania, testy a kontroly musia pokryvat vietky z uvedenych stadii:
—  celkovy névrh,

—  Strukttra subsystému, najméd vratane Cinnosti stavebného inzinierstva, montdze komponentov, kone¢ného
nastavenia,

—  konecné skusky subsystému,

— aak je to uvedené v TSI, potvrdenie platnosti za podmienok plnej prevadzky.

Notifikovany orgn vybrany zaddvajicim subjektom musi preskiimat, & sti vietky $tddid subsystému uvedené v bode
5.2 dostatocne a riadne pokryté schvalenim a dohladom nad systémom (systémami) riadenia kvality Ziadatela(-ov) (3).

Ak sa stilad subsystému s poziadavkami TSI zakladd na viac nez jednom systéme riadenia kvality, notifikovany orgdn
najma preskima:

— i st vztahy a rozhrania medzi systémami riadenia kvality jasne zdokumentované a

— & st celkové zodpovednosti a prdvomoci manaZmentu pre silad celého subsystému v pripade hlavného
dodévatela dostato¢ne a primerane definované.

Notifikovany organ uvedeny v bode 5.1 mus postidit systém riadenia kvality s ciefom zistit, ¢i splia poziadavky bodu
5.2. Predpokladd splnenie tychto poziadaviek, ak vyrobca implementuje systém kvality pre projektovanie, vyrobu,
kontrolu a skisky kone¢ného vyrobku v stvislosti s harmonizovanou normou EN/ISO 9001-2000, ktord zohladriuje
$pecifickost komponentu interoperability, pre ktory sa implementuje.

Ked ziadatel prevddzkuje certifikovany systém riadenia kvality, notifikovany orgdn tito skutocnost zohladni
v hodnoteni.

Audit musi byt osobitny pre dany subsystém pri zohladneni $pecifického prinosu Ziadatela do subsystému. Aspon
jeden z ¢lenov timu, ktory vykondva audit, musi mat skdisenosti ako znalec v oblasti technoldégie daného subsystému.

Sdcastou hodnotiaceho postupu bude hodnotiaca névsteva v priestoroch Ziadatela.

Rozhodnutie sa musi ozndmit Ziadatelovi. Ozndmenie musi obsahovat zavery preskimania a odévodnené hodnotiace
rozhodnutie.

Zadavajuci subjekt, ak sa ztcastiuje, a hlavni doddvatelia sa zaviazu splnit povinnosti vyplyvajice zo systému riadenia
kvality, ako je schvalené, a udrziavat ho, aby zostal primerany a G¢inny.

Definicia europskej Specifikdcie je uvedend v smerniciach 96/48/ES a 2001/16/ES a v usmerneniach na aplikdciu TSI transeurépskeho
vysokorychlostného Zelezni¢ného systému

V pripade TSI Zelezni¢nych kolajovych vozidiel sa méze notifikovany orgdn zdcastnit na konecnej skiiske uvedenia do prevadzky
Zeleznicnych kolajovych vozidiel alebo vlakovej stipravy za podmienok stanovenych v prislusnej kapitole TSI
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Musia priebezne informovat notifikovany organ, ktory schvilil ich systém riadenia kvality, o kazdej podstatnej zmene,
ktord ovplyvni splnenie poziadaviek TSI subsystémom.

Notifikovany orgdn musi zhodnotit navrhované zmeny a rozhodniif, ¢i zmeneny systém riadenia kvality bude
vyhovovat poziadavkdm uvedenym v bode 5.2 alebo ¢i bude potrebné opdtovné hodnotenie.

Musi svoje rozhodnutie ozndmit Ziadatelovi. Ozndmenie musi obsahovat zdvery preskimania a oddévodnené
hodnotiace rozhodnutie.

Dohlad nad systémom(-ami) riadenia kvality v zodpovednosti notifikovaného orgdnu

Ucelom dohladu je zabezpecit, aby si zaddvajici subjekt, ak je zdcastneny, a hlavni dodavatelia riadne plnili
povinnosti, ktoré vyplyvaji zo schvdleného systému (schvélenych systémov) riadenia kvality.

Zaddvajuci subjekt, ak sa zacastiuje, a hlavni dodévatelia musia notifikovanému orgdnu uvedenému v bode 5.1 zaslat
(alebo nechat zaslat) vietky dokumenty potrebné na tento dcel, a najmi plany implementacie a technické zdznamy,
ktoré sa tykaju subsystému (pokial st relevantné pre $pecificky prinos Ziadatela do subsystému), vrtane:

—  dokumentdcie systému riadenia kvality, vritane osobitnych implementovanych prostriedkov na zabezpecenie
toho, Ze:

— v pripade zaddvajticeho subjektu alebo hlavného dodavatela zodpovedného za cely projekt subsystému st
celkové zodpovednosti a prdvomoci manazmentu pre stlad celého subsystému dostatocne a primerane
definované,

— v pripade kazdého Ziadatela je systém riadenia kvality sprévne riadeny s cielom dosiahnut integriciu na
trovni subsystému,

—  zdznamov v oblasti kvality, ako predpokladd projektovacia Cast systému riadenia kvality, ako st napriklad
vysledky analyz, vypocty, skusky atd.,

—  zdznamov v oblasti kvality, ako predpokladd vyrobnd cast (vritane montdZe, instaldcie a integracie) systému
riadenia kvality, ako st napriklad kontrolné spravy a udaje o skuskach, tdaje o kalibrcii, zdznamy
o schopnostiach zainteresovanych pracovnikov atd.

Notifikovany organ musi periodicky vykondvat audity s cielom zabezpecit, aby zaddvajici subjekt, ak sa ziicastiuje,
a hlavni dodavatelia dodrziavali a aplikovali systém riadenia kvality, a musi im poskytovat spravu o audite. Ak si tieto
subjekty prevadzkovatelmi certifikovaného systému riadenia kvality, notifikovany organ tito skutocnost zohladn{ pri
vykondvani dohladu.

Frekvencia auditov je aspon raz ro¢ne, pricom pocas obdobia vykondvania relevantnych cinnosti (vyroba, montaz
alebo instaldcia) pre subsystém, ktory je predmetom overovacieho postupu ES uvedeného v bode 7, sa uskutoéni
aspon jeden audit.

Notifikovany orgdn moze dalej uskutoénit nepldnované ndvitevy na miestach uvedenych v bode 5.2 ziadatela(-ov).
V Case tychto ndvitev méze notifikovany orgdn vykondvat tiplné alebo Ciastoéné audity a vykonédvat alebo nechat
vykonat skasky na tcely kontroly riadneho fungovania systému riadenia kvality, ak je to potrebné. Musi Ziada-
telovi(-om) poskytnit kontrolnt spravu a podla potreby spravy o audite ajalebo o skidskach.

Notifikovany orgdn vybrany zaddvajiicim subjektom, ktory je zodpovedny za overenie ES, ak nevykondva dohlad nad
kazdym danym systémom (vietkymi danymi systémami) riadenia kvality podla bodu 5, musi koordinovat aktivity
dohladu kazdého dalsicho notifikovaného organu, ktory je za dant dlohu zodpovedny, aby:

—  sa ubezpedil, Ze medzi rozlicnymi systémami riadenia kvality, ktoré stvisia s integraciou subsystému, doslo
k spravnemu riadeniu rozhrani,

—  vspojeni so zaddvajicim subjektom zhromazdil potrebné prvky na postidenie s cielom zabezpecit konzistenciu
a celkovy dohlad nad roznymi systémami riadenia kvality.

Sucastou tejto koordindcie je pravo notifikovaného organu:
—  ziskat celtd dokumenticiu (schvélenie a dohlad) vydant dalsim notifikovanym organom(-mi),
—  zicastiovat sa na auditoch dohladu podla bodu 5.4,

—  dévat podnet na dodato¢né audity podla bodu 5.5 vo svojej zodpovednosti spolu s dalsim notifikovanym
organom(-mi).
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11.

Notifikovany orgdn uvedeny v bode 5.1 musi mat na acely kontroly a na tcely auditu a dohladu pristup do
projektovacich priestorov, na staveniskd, do vyrobnych dielni, montdznych a instala¢nych priestorov, skladovacich
priestorov a podla potreby do prefabrikacnych alebo skisobnych priestorov a celkovo do vetkych priestorov, ktoré
uznd za potrebné na vykondvanie svojej tlohy, v stlade so Specifickym prinosom Zziadatela do projektu subsystému.

Zaddvajuci subjekt, ak sa zicastriuje, a hlavni doddvatelia musia pocas desiatich rokov od vyroby posledného
subsystému uschovévat a poskytnat k dispozicii vnatrostitnym tradom:

—  dokumentdciu uvedend v druhej zardzke druhého pododseku bodu 5.1,
—  aktualizdciu uvedend v druhom pododseku bodu 5.5,

—  rozhodnutia a spravy od notifikovaného organu uvedené v bodoch 5.4, 5.5 a 6.4.

Ak subsystém spliia poziadavky TSI, v tom pripade musi notifikovany organ na zdklade preskiimania névrhu
a schvilenia a dohladu nad systémom(-ami) riadenia kvality vystavit osved¢enie o zhode urcené pre zadavajtici subjekt,
ktory bezodkladne vypracuje vyhldsenie ES o overeni urcené pre dozorny orgdn v ¢lenskom §tite, v ktorom je
subsystém umiestneny afalebo prevadzkovany.

Vyhldsenie ES o overeni a sprievodné dokumenty musia mat datum a podpis. Vyhldsenie musi byt napisané v tom
istom jazyku ako technicky spis a musi obsahovat aspon tie informdcie, ktoré st uvedené v prilohe V k smernici.

Notifikovany orgdn vybrany zaddvajicim subjektom je zodpovedny za zostavenie technického spisu, ktory bude
prilozeny k vyhldseniu ES o overeni. Technicky spis musi obsahovat aspon tie informacie, ktoré si uvedené
v ¢lanku 18 ods. 3 smernice, najma tieto:

—  vSetky potrebné dokumenty, ktoré stvisia s charakteristikami subsystému,
—  zoznam komponentov interoperability, ktoré st zabudované do subsystému,

—  kopie vyhldseni ES o zhode a podla potreby vyhldseni ES o vhodnosti na pouzitie, ktorymi musia byt
komponenty vybavené v stlade s ¢linkom 13 smernice a podla potreby spolu s prislusnymi dokumentmi
(osved¢enia, dokumenty schvélenia a dohladu nad systémom riadenia kvality), ktoré vydali notifikované organy,

—  dokaz zhody s ostatnymi predpismi, ktoré vyplyvaji zo zmluvy (vritane osvedcen),
—  vSetky prvky stvisiace s tdrzbou, podmienkami a limitmi pouzivania subsystému,

—  vietky prvky sdvisiace s pokynmi v oblasti prevddzkovania, trvalého alebo bezného monitorovania,
nastavovania a udrzby,

—  osvedcenie o zhode notifikovaného orgdnu, ako je uvedené v bode 9, spolu s prislusnymi vypoctami kon-
trasignované tymto orgdnom, v ktorom bude uvedené, ze projekt je v siilade so smernicou a TSI, a podla
potreby v fiom budd uvedené vyhrady, ktoré boli zaznamenané pocas vykondvania ¢innosti a neboli stiahnuté.
K osvedceniu by mali byt, ak je to relevantné, prilozené aj spravy o kontrole a audite vypracované v savislosti
s overenim, ako uvadzaji body 6.4 a 6.5;

—  register infrastruktary afalebo Zelezni¢nych kolajovych vozidiel (subsystému) vratane vetkych informécii, ako
stanovuje technickd $pecifikdcia pre interoperabilitu.

Kazdy notifikovany orgdn musi ostatnym notifikovanym orgdnom ozndmit prislusné informdcie, ktoré sa tykaji
schvéleni systému riadenia kvality a sprdv o preskiimani nédvrhu ES, ktoré tento orgdn vydal, stiahol alebo zamietol.

Ostatné notifikované orgdny mozu na poziadanie ziskat kopie:
—  vydanych schvileni a dodato¢nych schvileni systému riadenia kvality a

—  vydanych sprdv o preskiimani ndvrhu ES a dodatkov.
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Sprievodné zdznamy k osvedceniu o zhode musia byt podané u zaddvajticeho subjektu.

Zadavajuci subjekt musi uschovavat kopiu technického spisu po celé obdobie Zivotnosti subsystému; musi byt zasland
kazdému dalsSiemu clenskému $tétu, ktory o jej zaslanie poZiada.

Modul SG: Overenie jednotky

Tento modul opisuje overovaci postup ES, ktorym notifikovany orgdn na Zziadost zadavajiiceho subjektu alebo jeho
splnomocneného zdstupcu ustanoveného v Spolocenstve preveri a osvedci, Ze subsystém riadenia a zabezpecenia:

— je v sidlade s touto TSI a s kazdou dalsou aplikovatelnou TSI, ktoré dokazuji, ze zdkladné poziadavky (')
smernice 2001/16/ES (?) boli splnené,

— je v silade s ostatnymi predpismi, ktoré vyplyvaji zo zmluvy,
a moze byt uvedeny do prevadzky.

Zaddvajici subjekt (*) musi podat Ziadost o overenie ES (prostrednictvom overenia jednotky) subsystému
na notifikovanom orgédne podla svojho vyberu.

Ziadost musi obsahovat:
— ndzov a adresu zaddvajticeho subjektu alebo jeho splnomocneného zédstupcu,

—  technickd dokumentéciu.

Technickd dokumentdcia musi umoznit pochopenie ndvrhu, vyroby, instaldcie a prevddzkovania subsystému a mus{
umoznit postdenie zhody s poziadavkami TSI.

Technickd dokumentdcia musi obsahovat:
—  vSeobecny opis subsystému, celkového ndvrhu a Struktdry,

—  register infrastruktiiry afalebo Zelezni¢nych kolajovych vozidiel (subsystému) vritane vietkych informdcii, ako
stanovuje technickd $pecifikdcia pre interoperabilitu,

—  koncepéné informdcie o ndvrhu a vyrobe, napriklad nakresy, schémy komponentov, montdznych podcelkov,
montaznych celkov, obvodov atd.,

—  opisy a vysvetlenia potrebné na pochopenie informacii o ndvrhu a vyrobe a prevddzkovania subsystému,
—  technické $pecifikdcie, vritane eurépskych Specifikdcif (%), ktoré boli aplikované,

—  kazdy potrebny podporny dokaz pouzitia hore uvedenych 3$pecifikdcif, najmd ak neboli plne aplikované
eurdpske Specifikdcie a prislusné ustanovenia,

—  zoznam komponentov interoperability, ktoré majti byt zabudované do subsystému,

—  kopie vyhldseni ES o zhode alebo vhodnosti na pouzitie komponentov interoperability a vietky potrebné prvky
stanovené v prilohe VI k smerniciam,

—  dokaz o zhode s ostatnymi predpismi, ktoré vyplyvaji zo zmluvy (vritane osvedcen),

—  technickid dokumenticiu tykajicu sa vyroby a montdze subsystému,

—  zoznam vyrobcov, ktori sa podielaji na projektovani, vyrobe, montdzi a instaldcii subsystému,

—  podmienky pouZivania subsystému (obmedzenia ¢asu alebo vzdialenosti prevddzky, limity opotrebenia atd.),

Zakladné poziadavky sa odzrkadluji v technickych parametroch, rozhraniach a prevadzkovych poziadavkdch, ktoré st stanovené
v kapitole 4 technickej Specifikdcie pre interoperabilitu.

Tento modul sa moze pouzit v budicnosti, ked budd aktualizované TSI smernice 96[48/ES o interoperabilite transeurdpskeho
vysokorychlostného Zelezni¢ného systému.

V module oznacenie ,zaddvajici subjekt* znamend ,zaddvajuci subjekt subsystému, ako je definovany v smernici, alebo jeho
splnomocneny zdstupca ustanoveny v Spolocenstve®.

Definicia eurdpskej $pecifikdcie je uvedend v smerniciach 96/48/ES a 2001/16/ES a v usmerneniach na aplikdciu TSI transeurépskeho
vysokorychlostného Zelezni¢ného systému.
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—  podmienky ddrzby a technickd dokumentaciu tykajicu sa tidrzby subsystému,

—  kazdd technicki poziadavku, ktort je potrebné zohladnit pocas vyroby, ddriby alebo previdzkovania
subsystému,

—  vysledky uskutocnenych projektovacich vypoctov, vykonanych skasok atd.,

—  vSetky ostatné prislusné technické dokazy, ktoré mozu preukdzat, ze predoslé kontroly alebo skisky tspesne
vykonali nezédvislé a prislusné orgdny za porovnatelnych podmienok,

Ak TSI vyzaduje dalsie informécie pre technicki dokumentéciu, tieto musia byt zahrnuté.

Notifikovany orgdn musi preskimat Ziadost a technickii dokumentéciu a identifikovat prvky, ktoré boli navrhnuté
v stlade s prislusnymi ustanoveniami TSI a eurdpskych Specifikcif, ako aj prvky, ktoré boli navrhnuté bez aplikdcie
prislusnych ustanoveni tychto eurdpskych $pecifikacit.

Notifikovany orgdn musi preskimat subsystém a vykonat primerané a potrebné skasky (alebo sa na nich zticastnit)
s cielom stanovit, ¢i v pripade, Ze boli vybrané prislusné eurdpske Specifikicie, tieto boli naozaj aplikované alebo ¢i
prijaté rieSenia spliaji poziadavky TSI, ak prislusné eurdpske $pecifikicie neboli aplikované.

Preskiimania, skisky a kontroly sa budd vztahovat na tieto $tddid, ako je uvedené v technickej Specifikdcii pre
interoperabilitu:

—  celkovy ndvrh,

—  Struktdra subsystému, najmd vrdtane Cinnosti stavebného inZinierstva, montdze komponentov, findlneho
nastavenia,

—  konecné skisky subsystému,

— a ak je to uvedené v technickej $pecifikdcii pre interoperabilitu, potvrdenie platnosti za podmienok plnej
prevadzky.

Notifikovany organ zohladni predoslé kontroly alebo skiisky, ktoré Gspesne vykonali za porovnatelnych podmienok
nezdvislé a prislusné orgdny ('). Notifikovany orgdn nasledne rozhodne, ¢ pouzije vysledky tychto kontrol alebo
sktisok. Ak ich prijme, potom notifikovany orgn presetri dokazy z tejto predoslej kontroly alebo skasok a stanovi
zhodu ich vysledkov s poziadavkou technickej $pecifikdcie pre interoperabilitu. V kazdom pripade za ne nesie konecnii
zodpovednost notifikovany organ.

Notifikovany orgdn moze so zaddvajiicim subjektom dohodnut miesta, kde sa skasky vykonaji a moze dohodntt, ze
konecné testy subsystému (a vzdy, ked to vyzaduje technickd $pecifikicia pre interoperabilitu, testy za podmienok
plnej prevadzky) vykond zaddvajiici subjekt pod dohladom a dozorom notifikovaného organu.

Notifikovany orgdn musi mat na tdcely skdsok a overenia pristup na miesta, kde sa vykondva projektovanie, na
staveniskd, do vyrobnych dielni, na miesta montaze alebo instaldcie a podla potreby do prefabrikacnych a skdsobnych
priestorov na tcely vykondvania svojich tloh podla technickej Specifikicie pre interoperabilitu.

Ak subsystém splita poziadavky TSI, v tom pripade musi notifikovany organ na zéklade skiisok, overeni a kontrol
vykonanych podla poziadaviek TSI afalebo prislusnych eurépskych Specifikécii vystavit osvedcenie o zhode urcené pre
zaddvajuci subjekt, ktory obratom vypracuje vyhldsenie ES o overeni urcené pre dozorny orgdn v ¢lenskom $tdte,
v ktorom je subsystém umiestneny a/alebo prevadzkovany.

Vyhldsenie ES o overeni a sprievodné dokumenty musia mat ddtum a podpis. Vyhldsenie musi byt napisané v tom
istom jazyku ako technicky spis a musi obsahovat aspon tie informdcie, ktoré st uvedené v prilohe V k smernici.

Notifikovany orgdn nesie zodpovednost za zostavenie technického spisu, ktory sa musi prilozit k vyhldseniu ES
o overeni. Technicky spis musi obsahovat aspori tie informdcie, ktoré st uvedené v ¢lénku 18 ods. 3 smernice, najma
tieto:

—  vSetky potrebné dokumenty, ktoré stvisia s charakteristikami subsystému,

—  zoznam komponentov interoperability, ktoré st zabudované do subsystému,

Podmienky na poverenie predoslych kontrol a testov musia byt podobné podmienkam, ktoré respektuje notifikovany organ pre
objednévanie ¢innosti u subdodévatelov (pozri § 6.5 Modrého sprievodcu o novom pristupe); notifikovany orgdn moze najma zohladnit
tieto prislusné dokazy len pod podmienkou, Ze tieto orginy respektuji rovnaké kritérid nezavislosti a pravomoci ako notifikované
organy.
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kopie vyhldseni ES o zhode a podla potreby aj vyhldseni ES o vhodnosti na pouzitie, ktorymi musia byt
komponenty vybavené v silade s clankom 13 smernice, podla potreby spolu s prislusnymi dokumentmi
(osvedcenia, dokumenty schvalenia a dohladu nad systémom riadenia kvality), ktoré vydali notifikované organy,

vietky prvky savisiace s ddrzbou, podmienkami a limitmi pre pouZivanie subsystému,

vietky prvky savisiace s pokynmi, ktoré sa tykaji prevddzkovania, trvalého alebo bezného monitorovania,
nastavovania a udrzby,

osved¢enie o zhode notifikovaného orgdnu, ako je uvedené v bode 7, spolu s prislusnymi vypoctami kon-
trasignované tymto orgdnom, v ktorom bude uvedené, Ze projekt je v stlade so smernicou a s TSI, a podla
potreby v iom bud uvedené vyhrady, ktoré boli zaznamenané pocas vykondvania ¢innosti a neboli stiahnuté;
ak je to relevantné, k osvedceniu by mali byt prilozené aj spravy o kontrole a audite vypracované v stvislosti
s overenim,

dokaz zhody s inymi predpismi, ktoré vyplyvaji zo zmluvy (vritane osvedéent),

register infrastruktiry afalebo Zelezni¢nych kolajovych vozidiel (subsystému), vritane vsetkych informdcii, ako
stanovuje TSI

Sprievodné zdznamy k osvedceniu o zhode musia byt podané u zaddvajiceho subjektu. Zaddvajici subjekt musi pocas
celého obdobia Zivotnosti subsystému uschovavat kopiu technického spisu; tito musi byt zasland kazdému dalsiemu
clenskému $tdtu, ktory o jej zaslanie poziada.
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PRILOHA F

POSTUP STANOVENIA ZHODY

Postidenie ddrzbovych opatreni

Tento postup stanovenia zhody opisuje ti Cast postupu, ktorou orgdn opravneny clenskym Stdtom zisti a osveddi, Ci
udrzbové opatrenia, ktoré si reprezentativne pre pldnovani Gdrzbu, splfiaji poziadavky prislusnej TSI a zarucuji
dodrziavanie zdkladnych parametrov a zdkladnych poziadaviek pocas obdobia Zivotnosti subsystému.

Zadévajici subjekt (alebo jeho splnomocneny zdstupca ustanoveny v Spolocenstve), ktory navrhuje ddrzbové
opatrenia, musi podat Ziadost o postidenie tidrzbovych opatreni na orgdne, ktory oprévnil ¢lensky tat.

Ziadost musi obsahovat:

nazov a adresu zaddvajiiceho subjektu, a ak Ziadost poddva splnomocneny zdstupca, aj jeho ndzov a adresu,

pisomné vyhldsenie, Ze rovnaka Ziadost nebola podand na inom orgéne,

kazdi technickti poziadavku, ktord vyplyva z projektovacej fazy, ktord je potrebné zohladnit pocas tdrzby,

dokumentéciu tdrzbovych opatreni podla opisu v bode 3,

technickti dokumentéciu podla opisu v bode 4.

Koépia dokumentdcie tidrzbovych opatreni predlozend Zziadatelom bude konecnou schvélenou verziou.

Organ oprévneny ¢lenskym $titom si moze vyziadat dalsie kopie, ak budd potrebné na vykonanie postidenia.

Dokumentdcia Gdrzbovych opatreni bude obsahovat aspon tieto prvky:

opis sposobu, akym budd tidrzbové opatrenia implementované, pouzivané a kontrolované,

podrobnosti kazdej adrzby, ktorej vykonanie sa vyzaduje, vritane jej frekvencie,

prevadzkové varianty, ktoré ukdzu sposob, akym sa potrebné informdcie odozvy (a vietky ostatné informdcie
tykajlce sa Gidrzby) pohybujii v subsystéme a inych vyrobkoch/subsystémoch na podporu procesu tdrzby,

postupy (alebo odkaz na postupy) pre $pecifické procesy podla tdrzbovych operdcii vyrobku/subsystému,

postup na riadenie zmien a aktualizdciu tdrzbovych opatrent,

opis kazdého hardvéru alebo softvéru, ktory sa vyzaduje na ¢&itanie ddrzbovych opatrent,

opis vietkych potrebnych prvkov na uvedenie adrzbovych opatreni do prevadzky (1).

Na tento tcel je potrebné, aby tidrzbové opatrenia definovali napriklad:

postupy a pokyny na implementdciu,
poziadavky na skolenie alebo kvalifikaciu,

kontroly, potvrdenie platnosti, dohlad, kontroly, skasky, zaznamy a kritérid prijatia subsystému pri vykonavani rozdielnych $tadif
adrzbovych opatrent,

podmienky pouzivania 3pecifickych nastrojov alebo funkcii pre idrzbové opericie alebo skusky.
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Technickd dokumentacia musi umoznit posidenie zhody tidrzbovych opatreni s ustanoveniami technickej $pecifikdcie
pre interoperabilitu. Pokial je to relevantné pre toto postidenie, musi pokryvat rozne fazy vyvoja ddrzbovych opatreni.

Technickd dokumentdcia, ktord odovodniuje idrzbové opatrenia, musi obsahovat:
—  vieobecny opis typu, (prehlad sposobu fungovania subsystému a opis technickej funkcionality),
—  $pecifikdciu, ktord uvedie podmienky a stvislosti, v rdmci ktorych bude subsystém pouzivany a udrziavany,

—  preukdzanie siladu medzi poziadavkami TSI, organizdciou udrzby, technickou funkcionalitou a tdrzbovymi
opatreniami,

—  opisy, vysvetlenia a vietky zdznamy potrebné na pochopenie vyvoja tdrzbovych opatren,
—  zdznamy uskuto¢nenej price na potvrdenie platnosti tdrzbovych opatreni,
—  zdznamy analyzy pouzitych zariadeni a osob, ktoré Gdrzbové opatrenia ovplyviiuja,

—  podmienky pouzivania a Gdrzby komponentu interoperability (obmedzenia casu alebo vzdialenosti prevadzky,
limity opotrebenia atd.),

—  zoznam technickych $pecifikdcii, v porovnani s ktorymi bola potvrdend platnost tdrzbovych opatreni
subsystému.

Orgdn opravneny clenskym $tatom musi:
— identifikovat prislusné ustanovenia TSI, s ktorymi musi byt ddrzbové opatrenie v stilade,

—  overit, ¢ je dokumentdcia ddrzbovych opatreni a technickd dokumentdcia kompletnd a ¢i je v stlade s bodmi 3
a4,

—  vykonat skisku kazdej vyvojovej fazy adrzbovych opatreni a ich vysledkov s ciefom zhodnotit:
— & kazdd féza bola riadend kontrolovanym sposobom,
—  schopnost splnit poziadavky zhody v pripade Gdrzbovych opatreni,

—  zdokumentovat svoje ndlezy vzhladom na stilad tdrzbového opatrenia s ustanoveniami TSI

Ak tGdrzbové opatrenia splfaji ustanovenia TSI, orgdn oprdvneny clenskym Stitom vydd Ziadatelovi spravu o
preskimani adrzbovych opatreni. Sprava bude obsahovat ndzov a adresu zadévajiceho subjektu, zavery preskiimania,
podmienky jeho platnosti, odkaz na udrziavany subsystém a potrebné tdaje na identifikdciu schvélenych adrzbovych
opatren.

Prislusné casti technickej dokumentdcie vratane opisu tidrzbovych opatreni a ich podmienok implementdcie musia byt
prilozené k sprave a ich képiu musi uschovdvat orgdn opravneny ¢lenskym stdtom.

Ak orgdn opravneny clenskym Stitom odmietne vydat zaddvajicemu subjektu spravu o preskiimani tdrzbovych
opatreni, tento orgdn musi poskytnit podrobné oddvodnenie tohto odmietnutia.

Musi sa zabezpecit odvolaci postup.
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PRILOHA G
OTVORENE BODY

PRIORITA OTVORENEHO BODU
Rozlisuje sa medzi dvoma prioritami:

Priorita 1 (P1): Najstrnejsia cast

Priorita 2 (P2): Najmenej strna cast

Rozhrania
Cast 4.3
Funkcionalita priecestia (P1)

Rozhrania s technickou 3pecifikdciou pre interoperabilitu OPE (P1)

Rozhrania s technickou $pecifikdciou pre interoperabilitu Zelezni¢né kolajové vozidld — hnacie vozidld a osobné vozne (P1)

Priloha A

Index 1 Specifikdcia funkénych poziadaviek (FRS) (pre otdzky priecestia) (P1 spojend s LX)

Index 16 Logickd a fyzikdlna funkcnd $pecifikdcia rozhrania (FFFIS) pre euroslucku je v sicasnosti dostupnd
len ako ndvrh (UNISIG PODSKUPINA-044 verzia 2.1.0) z dovodu presunu frekvenéného pasma.
Stane sa prdvne zdviznou, ked budd vyrieSené otvorené otdzky (napr. pridelovanie frekvencii,
kompatibilita s existujicimi systémami, krizové skasky) a ked bude vypracovand konecnd verzia.
Vsetky ztcastnené strany sa zaviazali podporovat prace na jej priprave, aby bola konecnd verzia
k dispozicii do polovice roku 2005.

Index 24 Specifikdcia pre objasnenie a doplnenie, na obnovenie (P1)

Index B32 Usmernenie pre referencie (P1)

Index 36 Specifikdcia testu $pecifického prenosového modulu (STM) (P1)

Index 28 Poziadavky na spolahlivost — pouzitelnost (P1)

Index 41 Specifikdcia skasky zdznamnika cestovnych tdajov (JRU) (P1) spojend s indexom 55

Index 42 Poziadavky na obozretnost (P2)

Index 44 Funkénd $pecifikdcia rozhrania (FIS) odometrie (P2)

Index 45 Rozhranie K (P1)

Index 47 Poziadavky na analyzu rizik a nebezpecenstiev pre interoperabilitu (P1)

Index 48 Specifikdcia testu pre mobilné zariadenie GSM-R(P1)

Index 50 Specifikacia testu pre EUROLOOP (P1)

Index 51 Ergonomické aspekty rozhrania vodic-stroj (DMI) (P1)

Index 53 Hodnoty Eurépskeho systému riadenia vlakov (ETCS) premennych kontrolované Medzindrodnou
Zelezni¢nou dniou (UIC) (P1)

Index 54 Uzivatelské poziadavky na kvalitu sluzieb (docasne) (P1)

Index 55 Poziadavky zdkladu zdznamnika cestovnych tdajov (P1 pre celok)

Index 57 Poziadavky tykajtce sa predbeznej pripravy vozidlovych zariadeni ERTMS (P1)

Index 58 Rozhranie RBC — RBC (P1)

Index 59 Poziadavky tykajtce sa predbeznej pripravy tratovych zariadeni ERTMS (P1)

Index 60 Manazment verzie Eurdpskeho systému riadenia vlakov (ETCS) (P1)

Index 61 Manazment verzie GSM-R (P1)

GSM-R:

Prepojenie a roaming medzi sietami GSM-R (P1)

Hrani¢ny prechod (P1)
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Definovanie prevadzkovych pravidiel pre GSM-R (P1)
GPRS a ASCI (P2)
Manazment verzie GSM-R (manaZment riadenia zmeny) (P1)

Priloha A - Dodatok 1: (P1)

2.1.5.  Vztah medzi vzdialenostou ndpravy a priemerom kolesa

3.2.1.  Kovovy volny priestor okolo kolies

3.3.1.  Kovovd hmota vozidla

3.5.5. Dodato¢né poziadavky tykajiice sa lokomotiv a viacdielnych jednotiek
41.  Pouzivanie posypacich zariadeni

4.2.1.  Pouzivanie zlozenych brzdnych blokov

5.1.1.  Elektromagnetické rusenie (trakény prid)

5.3.1.  Elektromagnetické rusenie (elektrické, magnetické, elektromagnetické polia)

Priloha A - Dodatok 2: (P1)

Detekcia hortcobezného ndpravového loziska (HABD)

Priloha B, &ast 4

Otvorené body stvisiace s manazmentom kontroly zmeny (CCM) triedy 1 ETCS

Specifikdcia niektorych premennych Eurépskeho systému riadenia vlakov (ETCS) (P1)

DalSie rozhrania

Funkcionalita a rozhrania systémov na ochranu persondlu k systému signalizicie (P2)

Rozhranie s prevddzkovou brzdou. Bude musiet byt preskiimané pocas vypracovania TSI pre Zelezni¢né kolajové vozidld.
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PRILOHA H

SYNTEZA KORIDOROV SIETE ETCS

Konvenéné Zelezni¢né dseky siete ETCS v prilohe II k rozhodnutiu & 884/2004/ES (%)
Zelezniend os Berlin — Verona/Mildno — Bologna — Neapol — Messina — Palermo
—  Halle/Lipsko — Norimberg
—  Norimberg — Mnichov
—  Mnichov — Kufstein
—  Kufstein — Innsbruck
—  Tunel Brenner, tsek hrani¢ného priechodu
—  Verona — Neapol

—  Mildno - Bologna

Trat’ Betuwe

Zeleznitnd os Lyon — Terst — Divaca/Koper — Divaca — Lublana — Budapest — ukrajinskd hranica
—  Lyon — St Jean de Maurienne

—  Tunel Mont-Cenis, tsek hrani¢ného priechodu

—  Bussoleno — Torino

—  Torino — Venezia

—  Venezia — Ronchi Sud — Terst Divaca

—  Koper - Divaca — Lublana

—  Lublana — Budapest

Os pre viaceré druhy dopravy Portugalsko/Spanielsko — zvysok Eurdpy
—  La Corufia — Porto

—  Porto — Valladolid

Zeleznicnd/cestnd os severského trojuholnika

—  Zelezniéné projekty vo Svédsku, vritane Stokholm — Malmé, Stokholm — Charlottenberg (nérska hranica) a Kornsjo
(nérska hranica) — Goteborg — Malmo

—  Kerava — Lahti

—  Helsinki — Vainikkala (ruskd hranica)

Ndkladnd Zeleznicnd os Sines — Madrid — PariZ
—  Novd vysokokapacitnd Zelezni¢nd os cez Pyreneje
—  Sines — Badajoz

—  Algeciras — Bobadilla

Implementdciu ERTMS/ETCS na tsekoch vysokorychlostnych Zeleznic projektov uvedenych v tomto zozname pokryva rozhodnutie
2002/731]ES.
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Zeleznitnd os Pariz — Strasbourg — Stuttgart — Viedeii — Bratislava

—  Baudrecourt — Strasbourg — Stuttgart s mostom Kehl ako Gsekom hrani¢ného priechodu
—  Stuttgart — Ulm

—  Mnichov — Salzburg, tsek hrani¢ného priechodu

—  Salzburg — Vieden

—  Vieden — Bratislava, tisek hrani¢ného priechodu

Zeleznicnd os pdsu Fehmarn

—  Pevné Zelezni¢né/cestné prepojenie pasu Fehmarn
—  Zeleznica na pristup do Ddnska z Oresundu

—  Zeleznica na pristup do Nemecka v Hamburgu

—  Zeleznica Hannover — Hamburg/Brémy

Zeleznitnd os Atény — Sofia — Budapest — Viedeii — Praha — Norimberg/Drdzdany
—  Gréckofbulharskd hranica — Kulata — Sofia — Vidin/Calafat
—  Curtici — Brasov (smerom k Bukuresti a Constante)

—  Budapest — Vieden, tsek hrani¢ného priechodu

—  Bfeclav — Praha — Norimberg s Gsekom Norimberg — Praha ako tsekom hrani¢ného priechodu

—  Zelezni¢nd os Praha — Linec

Zeleznitnd os Gdarisk — Varsava — Brno/Bratislava — Viedeii
—  Zeleznica Gdansk — Varsava — Katowice
—  Zeleznica Katowice — Bieclav

—  Zeleznica Katowice — Zilina — Nové Mesto n. V.

Zeleznicnd os Lyon/Zeneva — Bazilej — Duisburg — Rotterdam/Antverpy

—  Lyon — Mulhouse — Miilheim (%) s tisekom Mulhouse — Miilheim ako tisekom hranicného priechodu

—  Zeneva — Mildno/Novara — §vajciarska hranica
—  Bazilej — Karlsruhe

—  Frankfurt (alebo Mainz) — Mannheim

—  Duisburg — Emmerich

— ,Zelezny Ryn* Rheidt — Antverpy, tisek hrani¢ného priechodu

Zeleznicndfcestnd siet Irsko/Spojené krdlovstvo/kontinentdlna Eurdpa
—  Felixstowe — Nuneaton

—  Crewe — Holyhead

() Vrétane TGV Rhin-Rhone bez zdpadnej vetvy.
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Os ,Rail Baltica“ Varsava — Kaunas — Riga — Tallinn — Helsinki
—  VarSava — Kaunas — Vilnius
—  Kaunas - Riga

—  Riga — Tallinn

,Eurocaprail“ na Zeleznicnej osi Brusel — Luxembourg — Strasbourg

—  Brusel — Luxembourg — Strasbourg (2012)

Konvenéné Zelezni¢né dseky siete ETCS, ktoré nepokryva priloha Il k rozhodnutiu & 884/2004/ES siibor I (%)
Priechod TEN II — E20 na osi Berlin — Varsava, Polsko
Priechod TEN III — E30 medzi zdpadnou hranicou (Zgorzelec) a Krakovom, Polsko
Dvojkolajnd trat TINAJAGTC CE — 59 — premdvka sever — juh zo Skandindvie na Balkdn, do Polska.
Budapest — Bukurest — Constanta (Cast paneurdpskeho priechodu IV)

Lublana — Zdhreb/Belehrad/Bar/Skopje — Solviin (Cast’ paneurdpskeho priechodu X)

Konven¢né Zelezni¢né dseky siete ETCS, ktoré nepokryva priloha II k rozhodnutiu & 884/2004/ES siibor II
Antverpy — Athus/Bettembourg — Bazilej — Mildno
Hallsberg/Mjolby, Svédsko
ETCS na spojeni Oresundu cez Ddnsko cez spojenie Storebelt
Aachen — Horka/Frankfurt (O), Nemecko
Nemecko
—  Kehl - Salzburg
—  Hensburg - Kufstein
—  Emmerich — Bazilej niektoré casti cez Nemecko
—  Hamburg — Bad Schandau

—  Darmstadt — Passau

Franciizsko

—  Metz - Dijon — Lyon — Avignon — Perpignan (§panielska hranica)
—  Le Havre — Rouen — Amien — Arras

—  Pariz — Tours — Bordeaux — Dax

—  Pariz — Reims — Metz (TGV EST)

—  Pariz — Macon — Lyon (TGV Sud-Est)

—  Calais — Metz

Stokholm — Nyland — Umea

() Projekty, ktoré st tplne alebo ciastocne umiestnené v ¢lenskych Stdtoch, na ktoré sa vztahujii nariadenia (ES) ¢. 1260/1999 a (ES)
¢. 1264/1999 (kohézne fondy).
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Vysokorychlostné Zelezni¢né dseky siete ETCS ()

Vysokorychlostnd Zeleznicnd os Pariz — Bruxelles/Brussel — Koln — Amsterdam — Londyn

—  Tunel pod kandlom La Manche — Londyn
—  Bruxelles/Brusel — Li¢ge — Kolin n/R

—  Bruxelles/Brusel — Rotterdam — Amsterdam

Vysokorychlostnd Zeleznicnd os juhozdpadnej Eurdpy

—  Lisabon/Porto — Madrid

—  Madrid - Barcelona

—  Cordoba — Sevilla

—  Barcelona — Figueras — Perpignan

—  Perpignan — Montpellier

—  Montpellier — Nimes

—  Madrid - Vitoria — Irtin/Hendaye

—  Irtn/Hendaye — Dax, tsek hrani¢ného priechodu
—  Dax - Bordeaux

—  Bordeaux — Tours

Vysokorychlostnd Zeleznicnd os vychod
—  Parfz — Baudrecourt
—  Metz — Luxembourg

—  Saarbriicken — Mannheim

Hlavnd trat zdpadného pobrezia

Interoperabilita vysokoryichlostnych Zeleznic na Iberskom polostrove
—  Madrid - Andalucia

—  Severovychod

—  Madrid - Levante a Stredozemie

—  Priechod sever/severozdpad, vritane Vigo — Porto

—  Extremadura

(*)  Implementdciu pokryva rozhodnutie 2002/731/ES.



