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SMERNICA KOMISIE 2005/ 12/ES
z 18. februira 2005,

ktorou sa menia a dopifiajii prilohy I a II k smernici Eurépskeho parlamentu a Rady 2003/25/ES
o osobitnych poziadavkach na stabilitu osobnych lodi ro-ro

(Text s vyznamom pre EHP)

KOMISIA EUROPSKYCH SPOLOCENSTIEV,

so zretelom na Zmluvu o zaloZeni Eurépskeho spolocenstva,

so zretefom na smernicu Eurépskeho parlamentu a Rady
2003/25[ES zo 14. aprila 2003 o osobitnych poziadavkach
na stabilitu osobnych lodi ro-ro (), a najmi na jej ¢lanok 10,

kedZe:

Smernica 2003/25/ES sa uplatiiuje na vietky osobné lode
ro-ro, prevadzkujice pravidelné sluzby do alebo
z pristavu ¢lenského $titu, bez ohladu na ich vlajku, ak
sa plavia na medzindrodnych linkdch.

Clanok 6 smernice 2003/25[ES ustanovuje, Ze osobné
lode ro-ro s v silade s osobitnymi poziadavkami na
stabilitu, ktoré si podrobne stanovené v prilohe 1 k
tejto smernici, a Ze Clenské $tity moézu na uplatiiovanie
tychto poziadaviek pouZit usmernenia stanovené v jej
prilohe 1L

Clénok 10 smernice 2003/25/ES ustanovuje, Ze prilohy
k smernici sa mozu menit a dopliat v stlade s postupom
uvedenym v ¢ldnku 11 ods. 2 s ohladom na vyvoj na
medzindrodnej Grovni, a najmd v Medzindrodnej
nadmornej organizdcii (IMO).

Rezolicia IMO MSC 141(76) z 5. decembra 2002
uviedla  revidovand  metédu  modelového  testu
a sprievodné pozndmky podla rezolicie 14 konferencie
SOLAS z roku 1995 (Bezpec¢nost na mori). Rezoltcia 14
sa tyka regiondlnych dohdd o osobitnych poziadavkich
na stabilitu osobnych lodi ro-ro.

Revidovand met6da modelového testu nahradi predché-
dzajicu metddu, ktord upravuje smernica 2003/25/ES.
Lod, ktord vyhovie testu podla predchaddzajiicej uplatiio-
vanej metddy, nemusi tento test vykonat opdtovne.

() U.v. EUL 123, 17.5.2003, s. 22.

(6)  Smernica 2003/25/ES by sa mala preto zodpovedajicim
spdsobom zmenit a doplnit.

(7)  Opatrenia stanovené v tejto smernici si v stlade so
stanoviskom Vyboru pre bezpe¢nost na mori a pre
zabrdnenie zneCistovania z lodi, ustanoveného naria-
denim  Eurépskeho  parlamentu a Rady (ES)
¢. 2099/2002 (%),

PRJALA TUTO SMERNICU:

Clanok 1

Smernica 2003/25/ES sa tymto meni a doplia takto:

1. Priloha I sa meni a doplna takto:

a) Odsek 2.3 sa nahrddza tymto odsekom:

,2.3. vodotesnost priecnych alebo pozdiznych priedelov,
ktord sa povazuje za G¢inni pri obmedzeni pred-
pokladanej ~ nahromadenej  morskej  vody
v prislusnych castiach poskodenej paluby ro-ro,
musi  zodpovedat  odvodilovaciemu  systému
a musi odolat hydrostatickému tlaku v sdlade
s vysledkami vypoctu poskodenia. Také priedely
musia mat vysku aspont 4 m, ak vyska vody nedo-
siahne 0,5 m. V takych pripadoch sa vyska priedelu
vypocita takto:

Bh = 8hw,
pricom:
Bh je vyska priedelu

a hw je vyska vody.

? U. v. ES L 324, 29.11.2002, s. 1. Nariadenie zmenené a doplnené

nariadenim (ES) & 415/2004 (U. v. EU L 68, 6.3.2004, s. 10).
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V kazdom pripade minimdlna vyska priedelu
nesmie byt mensia ako 2,2m. V pripade lode so
zdvesnymi plosinami pre automobily vsak mini-
mélna vyska priedelu nesmie byt mensia ako
vyska spodnej strany zdvesnej plosiny, ked je
v zniZenej polohe.”

b) Dodatok nazvany Metdda modelového testu sa nahrddza
textom prilohy I k tejto smernici.

2. V prilohe II sa cast I nazvand Testovanie modelu nahrddza
textom prilohy II k tejto smernici.

Cldnok 2

1.  Clenské stity uvedd do Gcinnosti zdkony, iné predpisy
a spravne opatrenia potrebné na dosiahnutie siladu s touto
smernicou v obdobi najneskér dvandst mesiacov od jej
nadobudnutia d¢innosti. Bezodkladne ozndmia Komisii ich
znenie a korelaénd tabulku takychto ustanoveni a tejto smer-
nice.

Clenské staty uvedd priamo v prijatych ustanoveniach alebo pri
ich tradnom uverejneni odkaz na tito smernicu. Podrobnosti
o odkaze upravia ¢lenské staty.

2. Clenské $tity ozndmia Komisii znenie zdkladnych ustano-
veni vnutro$titneho prava, ktoré prijmi v oblasti upravenej
touto smernicou.

Cldnok 3
Této smernica nadobtda dcinnost dvadsiatym dhom nasledu-
jicim po jej uverejneni v Uradnom vestniku Eurdpskej iinie.
Cldnok 4

Tato smernica je ur¢end clenskym Stitom.

V Bruseli 18. februdra 2005

Za Komisiu
Jacques BARROT
podpredseda
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3.2.

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.2.4.

3.2.5.

ANNEX 1
LDodatok

Metdéda modelového testu

Ciele

Tato revidovand metéda modelového testu je reviziou met6dy, ktord obsahuje dodatok prilohy k rezolicii 14
konferencie SOLAS z roku 1995. Od nadobudnutia G¢innosti Stokholmskej dohody sa vykonalo mnoZstvo
modelovych testov v stilade s predchddzajicou platnou metddou testu. Pocas tychto testov sa v postupoch objavilo
mnozstvo zdokonaleni. Cielom tejto novej metédy modelového testu je zahrndt tieto zdokonalenia a stcasne
s pridanymi sprievodnymi pozndmkami poskytntt stabilnejsi postup hodnotenia sposobilosti poskodenej osobnej
lode ro-ro pri vlnobiti. V testoch uvedenych v bode 1.4, ktoré sa tykajii poziadaviek na stabilitu, obsiahnutych
v prilohe I, by lod mala odolat vlnobitiu uréenému v dalej uvedenom odseku 4 v pripade najhorsieho poskodenia.

Definicie

Lgp  je dizka medzi kolmicami

Hg  je charakteristickd vyska viny

B je zalisovand 3irka lode

Tp je obdobie maximdalneho vytazenia

Tz  je Casovy tsek prechodu nulovym bodom.

Model lode

Model lode by mal byt képiou skutocnej lode vonkajsim, ako aj vndtornym usporiadanim, a to najmi vietkych
poskodenych priestorov, ktoré maji vplyv na priebeh zaplavenia a naberania vody. Ponor, ndklon, tazisko
a obmedzujtice prevadzkové krivky KG by mali predstavovat pripad najhorsieho poskodenia. Okrem toho by
testované poskodenia mali predstavovat najhorsie poskodenia urcené v stilade s predpisom II-1/B[8.2.3.2 (SOLAS
90) s ohladom na celkovii plochu poskodenia podla pozitivnej krivky GZ a stredovd os otvoru by mala byt
umiestnend v tychto sdradniciach:

. £35% Lgp od stredu lode;

. ak poskodenie uvedené v 1. je viac ako +10% Lgp od stredu lode, na pripady najhorsicho poskodenia v rdmci

+10% Lgp od stredu lode sa bude pozadovat doplnkovy test.

Model bude vyhovovat nasledujicemu:

dlzka medzi kolmicami (Lgp) musi byt prinajmensom 3 m alebo musi zodpovedat mierke modelu 1:40 podla
toho, ktord je vdcSia, a vertikdlny rozsah je aspoil na tri normované vysky nadstavby nad priedelovou palubou
(volnd paluba);

hriibka trupu v naplavenych castiach by nemala presiahnut 4 mm;

pri okolnostiach v neposkodenom i poskodenom stave model vyhovie spravnym znackdm vykrivenia a ponoru
(Ta, Ty, Tg paluba a velitelskd zadnd paluba) s maximélnou toleranciou v ktorejkolvek ponorovej znacke +2 mm.
Predné a zadné ponorové znacky sa umiestnia ¢o najblizsie k FP a AP;

vietky poskodené Casti a ro-ro miesta maji byt vymodelované so spravnou priepustnostou povrchu a objemu
(skuto¢né hodnoty a rozdelenie), ktoré zaistujd, aby boli objem zdplavovej vody a rozdelenie jej hmotnosti spravne
zastupené;

vlastnosti pohybu lode maji byt sprévne vymodelované, pricom sa venuje osobitnd pozornost celkovej GM
tolerancii a rddiusu roticie pohybu v priecnom ndklone a nédklone. Obidva rddiusy sa meraji vo vzduchu
a maji byt v rozmedzi od 0,35 B do 0,4 B pre pohyb v priecnom naklone a od 0,2 LOA do 0,25 LOA pre
pohyb v ndklone;
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3.2.6.

3.2.7.

3.3.

4.2

4.2.1.

4.2.2.

4.3.

hlavné konstrukéné prvky, ako st vodotesné priedely, vetracie otvory atd. nad a pod priedelovou palubou, ktoré
mozu viest k asymetrickému zaplaveniu, sa primerane napodobnia, aby ¢o mozZno najvernejSie predstavovali
skutoénd situdciu; dpravy vetrania a priecneho zaplavenia maji byt konstruované s prierezom minimdlne
500 mm?

tvar otvoru poskodenia by mal byt takyto:

1. lichobeznikovy profil so stranou, ktord md ndklon 15° voci vertikdle a $irku konstrukénej Ciary ponoru uréent
podla predpisu SOLAS 1I-1/8.4.1;

2. rovnoramenny trojuholnikovy profil v horizontdlnej rovine s vyskou rovnajicou sa B/5 podla predpisu
11-1/8.4.2 SOLAS. Ak sa v B[5 nachddza bocnd obsivka, dlzka poskodenia na stranich obsivky nesmie byt
mensia ako 25 mm;

3. bez toho, aby boli dotknuté ustanovenia pododsekov 3.2.7.1 a 3.2.7.2, vetky Casti, ktoré sa povaZuji za
poskodené pri vypocte najhorSicho (-ich) poskodenia (-ni), uvedeného (-ych) vyssie v odseku 3.1, sa
v modelovych testoch zaplavia.

Model zaplaveny v rovnovdznom stave sa nakloni na doplnkovy uhol, ktory zodpovedd uhlu navodenému
v momente ndklonu. My = max My Miaunch) = Mying: ale v Ziadnom pripade celkovy ndklon nemoze byt
mens{ ako 1° voci poskodeniu. Mpaes, Migynch @ Myying S0 urcené v predpise SOLAS 11-1/8.2.3.4. Pre existujice lode
sa na tento uhol ponechdva 1°.

Postup pri pokusoch

Model sa podrobi nepravidelnym vlndm s dlhym hrebenom uréenym v spektre JONSWAP s charakteristickou
vyskou viny Hg a faktorom navySenia y=3,3 a Casovym tisekom vin Tp = 4,/Hs (T = Tp/1,285). Hs je
charakteristickd vyska vody pre plochu opericie, ktord nesmie byt v pricbehu roka prekrocend
s pravdepodobnostou viac ako 10 %, nesmie vSak presiahnut 4 m.

Okrem toho

. Sirka nddrze musi byt dostato¢nd na to, aby sa prediflo kontaktu a inym interakcidm so stranami nddrZze,

a odporica sa, aby nebola mensia ako Lgp+2 m;

. hibka nadrie musi byt dostatocénd na to, aby sa vytvoril spravny model vin, nie viak mensia ako 1 m;

. na reprezentativne vytvorenie vin, ktoré sa pouZijt, je potrebné pred testom vykonat potrebné opatrenia na troch

rozliénych miestach v nddrzi v rdmci rozpitia undsania;

. meranie vin sa umiestni blizko pristroja na tvorbu vin, na mieste, kde sa s modelom za¢fnal test;
. odchylka v Hg a Tp moze byt do+ 5% pre tri miesta; a

. pocas testov na Gcely schvilenia je pripustnd tolerancia od +2,5% v Hg, £2,5% v Tp a2 5% v T, pri merani

blizko pristroja na tvorbu vin.

Model treba na more postavit tak, aby ho volne unédsalo (smerovy uhol 90°) a aby mal poskodené miesto smerom
k prichddzajicim vlndm bez kotviaceho systému, ktory je trvalo pripojeny k pouzitému modelu. Na udrZanie
smerového uhla priblizne 90° pocas modelového testu sa vyzaduje splnenie nasledujiicich poziadaviek:

land sliZiace na malti Gpravu kurzu maji byt rozmiestnené symetricky v strede Celene a kormy, na tirovni medzi
umiestnenim KG a vodnej znacky poskodenia; a

rychlost je rovnakd ako skuto¢nd rychlost undsania modelu s pripadnou tdpravou rychlosti.

Treba vykonat najmenej desat pokusov. Na kazdy pokus je urceny taky potrebny cas testu, aby sa dosiahol
nepohﬁlblivjf stav, ale pokus nesmie trvat menej ako 30 mindt redlneho casu. Pre kazdy pokus sa pouzije rozlicny
sled vin.
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6.2.

Kritérid Zivotnosti
Model sa pokladé za sposobil)’f, ak sa dosiahol nepohybliv;’r stav pri slede jednotliV}?ch testov v zmysle poiiadaviek

nepohybhvy stav.

Dokumenticia testov

Program modelového testu by mal najprv schvilit sprévny organ.

Testy sa zdokumentuji pomocou sprévy a videozdznamu alebo in}'/ch vizuélnych zdznamov obsahujtcich vetky
potrebné informdcie o modeli a vysledky testov, ktoré schvéli spravny organ. Spravy budi obsahovat minimélne
teoretické spektrum vin a Statistiky vysky vin (Hg, Tp, TZ) nameranej na troch rozlicnych miestach v ndrzi na
reprezentativnu realizéciu a pre testy s modelom, casové zdznamy hlavnych statisttk vysky vin nameranej blizko
pristroja na tvorbu vin a zdznamy kolisania sa modelu, pohyby zdvihu a klesania, ako aj rychlost pohybu.”
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PRILOHA 1

LCAST 11
TESTOVANIE MODELU

Ucelom tychto usmernent je zjednotit metédy pouzivané pri konstrukcii a overovani modelu, ako aj pri vykondvani
a analyze modelovych testov.

Obsah odseku 1 a 2 dodatku prilohy I sa povazuje za dostato¢ne zrozumitelny.

Odsek 3 — Model lode

3.1.

3.2
3.2.1.

3.2.2.

Materidl, z ktorého je model vyrobeny, nie je v podstate dolezity za predpokladu, Ze model v neporusenom, ako aj
v poskodenom stave je dostatocne pevny, aby bolo zabezpecené, Ze jeho hydrostatické vlastnosti s rovnaké ako
vlastnosti skutocnej lode a ze ohyb trupu vo vlndch je zanedbatelny.

Je tiez dolezité zabezpecit, aby boli poskodené Casti vymodelované ¢o mozno najpresnejsie, aby tak bolo zarucené,
Ze sa testuje spravny objem vody.

PretoZe vniknutie vody (dokonca aj malého mnozstva) do neporusenych casti modelu ma vplyv na jeho reakcie,
musia sa prijat opatrenia, aby takéto vniknutie nenastalo.

V modelovych testoch postihnutych najhorsim poskodenim podla SOLAS blizko provy alebo kormy lode sa zistilo,
Ze postupné zaplavenie nie je mozné, pretoZe voda sa zhromazduje na palube blizko poskodenych otvorov
a odtial vytekd. KedZe také modely mozu prezit velmi velké vinobitie, zatial ¢o v menSom vlnobiti s mensim
poskodenim podla SOLAS sa modely prevrhnd, ak je poskodenie v strednej Casti, limit + 35 % bol zavedeny na to,
aby sa tomu predislo.

Rozsiahly vyskum, vykonany s ciefom stanovit vhodné kritérid pre nové plavidld, jasne ukdzal, ze okrem dolezitych
parametrov pre Zivotnost osobnych lodi, ako si GM a volnd paluba, je vyznamnym faktorom aj plocha pod
krivkou zostatkovej stability. V dosledku toho sa pri vybere najtazsieho poskodenia podla SOLAS s ciefom zhody
s poziadavkami bodu 3.1 musi zvolit pripad, ked je plocha pod krivkou zostatkovej stability najmensia.

Podrobnosti o modeli

Pretoze mierka hrd vyznamna dlohu pri reakcidch modelu pocas testov, je dolezité zabezpecit, aby sa tieto vplyvy
minimalizovali na ¢o mozno najmensiu mieru. Model by mal byt ¢o mozno najvacsi, pretoze detaily poskodenych
Casti sa lahsie konstruuji vo vacsich modeloch a vplyvy mierky sa zmensia. Preto sa pozaduje, aby dlzka modelu

Pocas testov sa zistilo, Ze pri dynamickom testovani moze mat vertikdlny rozmer modelu vplyv na vysledky. Preto
sa vyZaduje, aby bola lod vymodelovand aspon na tri normované vysky nadstavby nad priedelovou palubou

Model musi mat v predpokladanom mieste poskodenia ¢o mozno najmensiu hribku, aby bolo zabezpecené
primerané zastiipenie mnoZstva naplavenej vody a jej tazisko. Hriibka trupu lode nesmie presiahnut 4 mm. Je
zrejmé, Ze trup modelu a prvky primédrneho a sekunddrneho rozdelenia nemozno skonstruovat s dostatoénymi
detailmi a kvoli tymto konstrukénym obmedzeniam moze byt nemozné presne vypocitat predpokladant priepust-
nost priestoru.
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3.2.3.

3.2.4.

3.2.5.

3.2.6.

3.2.7.

Je dolezité, aby sa overili nielen ponory v neporusenom stave, ale aby sa presne odmerali aj ponory poskodeného
modelu na tcely koreldcie s hodnotami odvodenymi z vypoctu stability pri poskodeni. Na praktické priciny sa
akceptuje tolerancia + 2 mm v kazdom ponore.

Po merani ponoru pri poskodeni moze byt nevyhnutné prispdsobit priepustnost poskodenej Casti bud zavedenim
neporuSeného objemu, alebo pridanim hmotnosti. Je vSak tiez dolezité zabezpecit, aby bolo presne zastipené
tazisko naplavenej vody. V tomto pripade sa musia urobit vietky tGpravy so zodpovedajiicim stupfiom bezpe¢nosti.

Ak sa vyzaduje, aby bol model vybaveny uzdvermi na palube a tieto uzdvery st mensie, neZ je uvedend vyska
priedelovej paluby, model sa md vybavit priemyselnou televiziou CCTV tak, aby sa mohlo monitorovat kazdé
,vyclapnutie* a nahromadenie vody na neposkodenom mieste paluby. V tomto pripade videozdznam tvori Cast
testovych zdznamov.

Vyska priecnych alebo pozdiznych priedelov, ktord sa zohladfuje ako Gcinnd pri obmedzeni predpokladanej
nahromadenej morskej vody v zodpovedajucich castiach poskodenej paluby ro-ro, musi byt najmenej 4 m, ak
vyska vody nie je mensia ako 0,5m. V takych pripadoch sa vyska priedelu vypocita takto:

By = 8py
kde By, je vyska priedelu a
h,, je vyska vody.

V kazdom pripade minimdlna vy3ka priedelu nesmie byt mensia ako 2,2 m. V pripade lode so zdvesnymi plosinami
pre automobily viak minimdlna vyska priedelu nesmie byt mensia ako vyska spodnej strany zévesnej paluby, ked je
v zniZenej polohe.

Aby bolo zabezpecené, ze pohybové charakteristiky modelu predstavuji charakteristiky skutocnej lode, je doleZité,
aby sa model nakldnal v prie¢nom aj pozdlZznom smere v neporusenom stave, aby sa tak overila neporusend krivka
GM a rozloZenie hmoty. RozloZenie hmoty sa meria vo vzduchu. Priecny polomer zotrva¢nosti skutocnej lode by
mal byt v rozmedzi od 0,35 B do 0,4 B a pozdlzny polomer zotrvacnosti by mal byt v rozmedzi od 0,2 L do
0,25 L.

Pozndmka: Zatial ¢o pozdline a priecne kolisanie modelu v poskodenom stave sa moZe uznat ako kontrola na
ticely overenia krivky zostatkovej stability, také testy by sa nemali uzndvat namiesto testov neporuse-
nosti.

Predpokladd sa, Ze ventildtory poskodenej Casti skuto¢nej lode st pre volné zaplavenie a pohyb naplavenej vody
primerané. Pokusom zmensit mierku ventila¢ného zariadenia skutocnej lode sa moze v modeli dosiahnut neziaduci
ucinok mierky. Aby bolo zabezpecené, Ze to nenastane, odporica sa konstruovat ventilacné zariadenia vo vicsej
mierke, ako méd model, aby sa zabezpecilo, Ze to neovplyvni pridenie vody na automobilovej palube.

Povazuje sa za vhodné postdit tvar poskodenia, ktoré predstavuje priecny rez kolisajiicej sa lode v obliku. Uhol je
zaloZeny na $tddii priecneho rezu 15° vo vzdialenosti B/5 od oblika vzorového vyberu plavidiel inych typov
a velkosti.

Rovnoramenny trojuholnikovy profil poskodenia v tvare hranola zodpovedd ndkladnej znacke hladiny vody.
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3.3.

3.4.

Okrem toho v pripadoch, ked st lode vybavené boénou obsivkou so Sirkou mensou nez B/5, a aby sa zabranilo
moznému ucinku mierky, dlzka poskodeného miesta v oblasti bocnej obsivky nesmie byt mensia ako 25 mm.

V pdvodnej metéde modelového testu z rezolicie 14 konferencie SOLAS z roku 1995 sa efekt naklonu sposobeny
momentom maxima, vyplyvajiicim z nahromadenia pasazierov, spustenia zdchranného plavidla, vetra a obrétenia,
nezohladnoval, aj ked bol ¢astou SOLAS-u. Vysledky skiimania v3ak preukdzali, Ze moZe byt prezieravé tieto efekty
zohladnif a udrzat z praktickych dovodov minimum 1° ndklonu v smere poskodenia. Treba poznamenat, Ze
néklon spdsobeny obritenim sa neberie do Gvahy.

V pripadoch, ak sa v hodnote GM pri skuto¢nom ndklade v porovnani s obmedzujiicou krivkou GM (odvodenou
zo SOLAS 90) vyskytne rozdiel, spravny orgdn moze pripustit, aby sa tento rozdiel zohladnil v modelovom teste.
V takych pripadoch sa obmedzujiica krivka GM upravi. Tdto Gprava sa vykond takto:

GM

Operational GM

J——

curve

Draught
d=d5—0,6(ds—dL5)

kde: dg je deliaci ponor a dig je hmotnostny vytlak.

Upravend krivka je priama ¢iara medzi krivkou GM pouzitou v modelovom teste deliaceho ponoru a priese¢nikom
krivky a ponoru z povodného SOLAS 90.

Odsek 4 — Postup pri pokusoch

4.1.

Vlnové spektrum

Malo by sa pouzivat JONSWAP spektrum, pretoZe opisuje rychlost a Cas trvania ohranieného vlnobitia, ktoré

zodpovedaji vicSine podmienok vinobitia na svete. V tomto ohlade je dolezité, aby sa overil nielen hrebefiovy
Casovy tsek sledu vln, ale aj to, ¢ je sprdvny Casovy tsek prechodu nulovym bodom.

Pre kazdy test vinového spektra sa vyzaduje, aby bol zaznamenany a zdokumentovany. Merania pre tento zdznam
sa ziskaji z meracej vinovej sondy blizko pristroja na tvorbu vin.

Taktiez sa pozaduje, aby bol model pristrojovo vybaveny tak, aby sa jeho pohyby (prie¢ne kolisanie, pondranie
a pozdzne kolisanie), ako aj jeho reakcie (ndklon, ponor a vyvaZenie) pocas testu monitorovali a zaznamenavali.

Ukazalo sa, 7e je nepraktické stanovit absolttne limity, charakteristické vysky vin, hrebefiovy Casovy tisek a limity
pre casové tseky prechodu nulovym bodom modelového vinového spektra. Preto sa zaviedla prijatelnd hranica.
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4.2.  Aby sa zamedzilo vzniku prekdzok v kotviacom systéme pri dynamike lode, taznd preprava (do ktorej je kotviaci
systém vloZeny) sa md riadif modelom pri jeho skuto¢nej rychlosti kolisania. Pri morskom vInobiti rychlost
kolisania nebude konstantnd, vysledkom konstantnej faznej rychlosti by mohla byt nizka frekvencia, vysokd
amplitida kmito¢tu kolisania, ktoré by mohli ovplyvnit spravanie modelu.

4.3. Na zabezpecenie Statistickej spolahlivosti je potrebny dostatocny pocet testov s roznym sledom vin, t. j. ciefom je
na vysokom stupni spolahlivosti urcit, Ze nebezpecnd lod sa neprevrhne v stanovenych podmienkach. Na vhodnii
troven spolahlivosti je potrebné uskuto¢nit minimélne desat testov.

Odsek 5 — Kritérid Zivotnosti

Obsah tohto odseku sa povazuje za dostato¢ne zrozumitelny.

Odsek 6 — Schvilenie testu

Stcastou zdznamu pre spravny orgdn sd nasledujice dokumenty:

a) vypocty stability pri poskodeni pre najhorsie poskodenie podla SOLAS, pripadne poskodeni strednej Casti lode
(ak st odlisné);

b) schéma celkového usporiadania modelu spolu s podrobnostami o jeho konstrukcii a vybavenf;
¢) testovacie spravy o priecnom a pozdlznom nklone;

d) menovité a namerané vinové spektrum (na troch rozli¢nych miestach na reprezentativnu realizciu a pri testoch
s modelom v blizkosti pristroja na tvorbu vin);

€) reprezentativne zdznamy o pohybe modelu, reakcii a kolisani;
f) prislusné videonahravky.

Pozndmka:

Na v3etkych testoch sa musi ziicastnit spravny orgdn.”




