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SMERNICA EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY 2001/106/ES

z 19. decembra 2001,

ktord meni a dopliia smernicu Rady 95/21JES, tykajicu sa presadzovania medzinirodnych

$tandardov pre bezpecnost lodi, ochranu proti znecisteniu a Zivotné a pracovné podmienky na

lodiach (pristavnd Stitna kontrola) vzhladom k lodnej preprave, ktord vyuZiva pristavy
spoloCenstva a plavi sa vo vodich pod jurisdikciou ¢lenskych $titov

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKE] UNIE,

so zretelom na Zmluvu o zaloZeni Eurépskeho spolodenstva,
a najmi na jej clanok 80 ods. 2,

so zretelom na névrh Komisie (1),

so zretelom na stanovisko Hospoddrskeho a socidlneho
vyboru (%),

so zretelom na stanovisko Vyboru pre regiény (%),

konajic v stlade s postupom ustanovenym v ¢lanku 251
zmluvy (%), na zéklade spolo¢ného textu schvileného zmiero-
vacim vyborom 13. novembra 2001,

kedZe:

(1) Smernica Rady 95/21JES () zavddza systém pristavnej
Statnej kontroly plavidiel lodnej dopravy v Eurépskom
spoloCenstve, ktory je zaloZeny na jednotnych postu-
poch kontrol a zadrZania.

(2)  Je potrebné prihliadat k zmendm, ktoré boli vykonané
v dohovoroch, protokoloch, kdédexoch a rezolacidch
Medzindrodnej ndmornej organizicii (IMO) a k vyvoju
v ramci ParfZskeho memoranda o porozumeni (MOU).

(3)  Tito smernica ziadnym sposobom neprendsa zodpoved-
nost vlajkovych $titov na pristavné stity vratane zodpo-
vednosti uznanych organizdcii, ktoré konaji v mene
vlajkovych $tétov.

() U. v. ES C 212 E, 25.7.2000, s. 102, a U. v. ES C 154, 29.4.2001,
s. 67.

() U.v. ES C 14, 16.1.2001, s. 22.

() U.v. ES C 22, 24.1.2001, s. 19.

(* Stanovisko Eurépskeho parlamentu z 30. novembra 2000
(U. v. ES C 228, 13.8.2001, s. 133), spolo¢nd pozicia Rady
z 26. februira 2001 (U. v. ES C 101, 30.3.2001, s. 15)
a rozhodnutie Eurépskeho parlamentu zo 16. mdja 2001 (este
neuverejnené v Gradnom vestniku), rozhodnutie Eurépskeho parla-
mentu z 24. oktébra 2001 a rozhodnutie Rady zo 6. decembra
2001.

°) U. v. ES L 157, 7.7.1995, s. 1. Smernica naposledy zmenena
a doplnend smernicou Komisie 1999/97/ES (U. v. ES L 331,
23.12.1999, s. 67).

()

)

Niektoré lode predstavujii zjavné riziko pre ndmorni
bezpe¢nost a ndmorné prostredie kvoli svojmu zlému
stavu, vlajke a predchddzajucim udalostiam; najmi lode
plavajice pod vlajkou $tdtu, ktory je uvedeny ako ,velmi
vysoko rizikovy“ alebo ,vysoko rizikovy“ na Ciernom
zozname uverejnenom vo vyrocnej sprave MOU. Preto
by im mal byt zamietnuty vstup do pristavov spolocens-
tva pokial sa nedd preukdzaf, Ze moZu byt bezpecne
prevadzkované vo vodiach spolocenstva. Musia sa sta-
novit pokyny tykajice sa postupov uplatiiovanych
v pripade uloZenia zdkazu vstupu a zruSenia tohto
zdkazu. V zdujme transparentnosti by sa mal uverejnit
zoznam lodi, ktorym bude zamietnuty vstup do prista-
vov spolocenstva.

Lode s faktorom priority predstavujii zvldst vdzne riziko
nehod alebo znecistenia, ¢o opodstatiiuje potrebu ich
Castych kontrol v pristavoch spolocenstva, v ktorych
stoja.

Kategérie lodi, ktoré st uvedené v prilohe V k smernici
95/21[ES, pri dosiahnuti ur¢itého veku tieZ predstavuja
velké nebezpecenstvo nehdd alebo znedistenia. Rozsiahla
plnd moc kontrolného tradu ohladne toho, ¢&i vybrat
tieto lode na rozsirené kontroly, brani dosiahnutiu jed-
notnych praktik v rdmci spolocenstva. Je preto potrebné
povinne vykonat kontrolu tychto lodi. Najmi z d6vodu
rizika rozsiahleho znelistenia spdsobeného ropnymi
tankermi a vzhladom na skutocnost, Ze velkd vicsina
nedostatkov, ktord vedie k zadrzaniu, sa tyka lodi
star§ich ako 15 rokov, rezim rozsirenej kontroly by sa
mal vztahovat na ropné tankery star$ie nez 15 rokov.

Obsah rozsirenych kontrol, pre ktoré boli stanovené
pokyny, sa moze na zdklade uvdZenia kontrolného
tradu znacne liSit. V zdujme dosiahnutia jednotnych
postupov v ramci spolocenstva by tieto pokyny mali byt
povinné. Malo by v3ak existovat ustanovenie umozZiiu-
jice vynimku, ked najmi s ohladom na stav ndkladnych
cisternovych lodi alebo na prevadzkové prekazky tyka-
jice sa nakladacich a vykladacich ¢innosti nie je mozné
kontrolu takychto lodi uskuto¢nit, alebo by znamenala
nadmerné riziko pre bezpecnost lode, jej posadky,
in3pektora alebo pre bezpetnost tizemia pristavu.

Clenské $tity by mali byt oprévnené efektivne organi-
zovat povinné kontroly, aby dosiahli najvyssiu pridant
hodnotu posilnenym in$pekénym rezimom pri zohlad-
neni roznych prevddzkovych podmienok a s vyuzitim
spoluprdce medzi pristavmi a clenskymi $tatmi pri
dodrziavani celkovych kvantitativnych  in$pekénych
cielov.
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(11)

(12)

(14)

Preto, Ze nébor a zaskolenie kvalifikovanych ingpektorov
si vyzaduje urcitd dobu, clenské $tity by mali mat
moznost, aby si svoj in$pekény servis vybudovali
postupne; na zdklade charakteristik pristavu Rotterdam,
najmd prepravnych objemov, ktoré tam prichddzaja, by
sa malo vypracovat opatrenie umoZiujiice mierne pre-
dlZenie doby ndboru a zaskolenia in§pektorov pre tento
pristav.

Konstrukéné chyby na lodi pravdepodobne zvysia riziko
nehdd na mori. V pripade lode prepravujiicej ako hro-
madny tovar ropu, maji tieto nehody katastrofalne
Ucinky na Zivotné prostredie. Kontrolny trad by mal
uskutocnit vizudlnu kontrolu dostupnych casti lode, aby
zistil kazdd vdznu kordziu a podnikol vsetky dalsie
potrebné opatrenia, najmd voc¢i klasifikaénym spolo¢no-
stiam, ktoré zodpovedajii za kvalitu lodnych konstrukeii.

Rozdirend kontrola zaloZend na povinnom overeni
uréitych  aspektov lodi si vyzaduje znalny <cas
a organizdciu. Mala by sa ulah¢it dloha pripravenia kon-
troly, ¢o naopak zlepsi jej efektivnost. Kapitan alebo pre-
vadzkovatel kazdej lode, ktord vchidza do pristavu spo-
lo¢enstva, by mal ozndmit ur¢ité informdcie o charaktere
prevadzky.

Vysledkom rasttcej doleZitosti pristavnej Statnej kontroly
v boji proti nestandartnym postupom je celkovy ndrast
tloh in3pektorov Malo by sa vyvintt konkrétne usilie,
aby sa zabrdnilo nadmernym kontroldm a zlepsila sa
dostupnost informdcii pre inspektorov o obsahu kontrol,
ktoré sa vykonali v predchddzajicich pristavoch.
V dosledku toho spréva o skonceni kontroly, ktord
vypracoval in§pektor by mala uvadzat, ktoré Casti lode
uz boli skontrolované. Indpektor v dalSom pristave,
v ktorom lod bude stdt, bude moct v pripade potreby
rozhodndt, & sa zdrzi kontroly casti lode, ak sa
v priebehu predchddzajicej kontroly nezistil Ziadny
nedostatok.

Dolezity technicky pokrok sa dosiahol v oblasti
palubnych zariadeni, ktoré umoziuji zaznamendvat
udaje o plavbe (prostrednictvom zdznamnika tdajov
o plavbe (systém VDR) alebo ,¢iernych skriniek®), aby sa
ulahéilo vySetrovanie po nehode. Vzhladom na dolezi-
tost tohto zariadenia pre ndmornd bezpe¢nost a stcasne
na tsilie vynaloZené v tomto smere v rdmci IMO, zaria-
denie by sa malo stat povinnym v obdobi do piatich
rokoch po nadobudnuti G&innosti tejto smernice pre
nakladné lode postavené do 1. jala 2002, ktoré zasta-
vuji v pristavoch spolocenstva a, ked sa stane
povinnym, jeho nepritomnost alebo poskodenie by malo
zaru€it pravo na zadrZanie.

Sprava vlajkového Stitu lode, ktord sa prehliada, alebo
zlcastnend klasifika¢nd spolo¢nost by mali byt informo-
vané o vysledku kontroly, aby sa zaistilo efektivnejsie
sledovanie vyvoja a pripadne zhor$enie stavu lode, aby
sa mohli v¢as vykonat potrebné opravy.

Znecistenie ropou pri nehode pravdepodobne znacne
poskodi Zivotné prostredie a ekonomiku zalastneného
regionu; preto je potrebné overit, ¢i st ropné tankery,
ktoré zastavuji v pristavoch Eurépskeho spolocenstva,
dostato¢ne chranené voci tymto rizikdm.

Transparentnost informdcii tykajacich sa kontrolovanych
a zadrziavanych lodi je klt¢ovy prvok akéhokolvek poli-

(18)

tického opatrenia, ktoré md zabrdnit pouZivaniu lodi,
ktoré nevyhovujii bezpe¢nostnym normdm. V tejto stivi-
slosti je potrebné zahrniif totoznost lode do uverejne-
ného zoznamu informdcii. Verejnost by mala dostdvat
komplexnejsie a jasnejdie informdcie o kontroldch
a zadrZaniach, ktoré sa vykondvaji v pristavoch spolo-
Censtva. Tyka sa to najmd informdcii o rozsirenych kon-
trolach, ktoré na palube lodi vykondva pristavna $tatnu
kontrolu a klasifika¢né spolo¢nosti, a vysvetlenia opa-
tren{, ktoré pristavnd §tatnu kontrolu alebo ztcastnené
klasifikacné spolo¢nosti podnikli na zdklade prikazu na
zadrzanie podla smernice.

Je dolezité monitorovat uplatfiovanie smernice, aby sa
zabranilo  riziku  kolisania  drovne  bezpecnosti
a deformdcii safaze medzi pristavmi a regiénmi Eurdp-
skeho spolocenstva. Komisia by preto mala byt podrob-
nejSie informovand najmi o pohyboch lodi v pristavoch,
aby mohla podrobnejsie preverit podmienky, na zdklade
ktorych sa smernica uplatiiuje. Tieto informécie by sa
mali poskytovat Komisii dostato¢ne Casto, aby mohla
rychlejsie zasahovat vzdy, ked sa zistia odchylky pri
uplatiiovani smernice.

Mali by sa prijal opatrenia potrebné na vykond-
vanie smernice 95/21/ES v stlade s rozhodnutim Rady
1999/468/ES z 28. jina 1999, ktoré stanovuje
postup na vykon vykondvacich prévomoci zverenych
Komisii (1),

PRIJALI TUTO SMERNICU:

Cldnok 1

Smernica 95/21/ES sa meni a doplia takto:

1.

nézov sa nahrddza takto:

,<Smernica 95/21/ES Rady z 19. jina 1995 o stitnom lod-
nom pristavnom dozore;*

Clanok 2 ods. 1 a 2 sa nahradza takto:

,Dohovory* znamenaju:

Medzindrodny dohovor o ndkladovej znacke, 1966
(LL 66),

Medzindrodny dohovor pre bezpecnost Tudského Zivota
na mori, 1974 (SOLAS 74),

Medzindrodny dohovor o zabrdneni znecistovania
lodami, 1973 a prislusny protokol 1978 (Marpol 73/338),

Medzindrodny dohovor o norméch vycviku, o vyddvani
osveddeni a straZznej sluzby ndimornikov, 1978 (STCW 78),

() U.v.ES L 184, 17.7.1999, s. 23.
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— Dohovor o medzindrodnych Pravidlich pre zabranenie
zrazkam na mori, 1972 (Colreg 72),

— Medzindrodny dohovor o merani tondze lodi, 1969
(ITC 69),

— Dohovor o obchodnom lodstve (Minimalne $tandardy),
1976 (ILO ¢. 147),

— Medzindrodny dohovor o ob¢ianskopravnej zodpoved-
nosti za $kody sposobené znecistenim ropou (CLC 92),

spolu s protokolmi a zmenami k tymto dohovorom
a prislusnymi pravne zdviznymi kdédexmi platnymi od
19. decembra 2001;

2. MOU' znamend Memorandum o porozumeni
o pristavnej tdtnej kontrole, podpisané v Parizi 26. janudra
1982 v zneni platnom k 19. decembru 2001;*

Clénok 4 sa nahradza takto:
,Cldnok 4
Kontrolny orgén

Clenské staty si zachovaji vhodné ndrodné ndmorné
spravy s potrebnym poctom pracovnikov, najmi kvalifiko-
vanych indpektorov, dalej nazvané ako ,prislusné organy’,
pre potreby kontroly lodi a podniknd vsetky primerané
opatrenia, ktoré st potrebné k zabezpeCovaniu plnenia
povinnosti prislusnych organov, tak ako je to stanovené
touto smernicou.;

Clanok 5 ods. 1, 2 a 3 sa nahradza takto:

,1.  Celkovy pocet kontrol lodi uvedenych v odseku 2
a Clanku 7, ktory md kazdoro¢ne vykonat prislusny orgdn
kazdého clenského §titu, musi zodpovedat minimélne
25 % priemerného ro¢ného poctu jednotlivych lodi, ktoré
vstapili do jeho pristavov, vypocitaného na zdklade troch
poslednych kalenddrnych rokov, pre ktoré je k dispozicii
Statistika.

2. a) Prislusny orgdn na zdklade ustanoveni ¢lanku 7a
zabezpedi, aby sa kontrola v silade s ¢lankom 6
uskutocnila na kazdej lodi, ktord nepodlieha rozsi-
renej kontroly s faktorom priority vacsim ako 50
v informacnej databdze Sirenac, ak od poslednej
kontroly, ktord bola vykonand v pristave v regidne
MOU, uplynula doba aspoii jedného mesiaca.

b) Prislusné orgdny urcia poradie priorit pri vybere
inych lodi na kontrolu takto:

— prvé lode, ktoré sa maji vybrat na kontrolu,
budi lode uvedené v prilohe 1, cast I, bez
ohladu na ich faktor priority,

— lode uvedené v prilohe 1, ¢ast II sa zvolia
v zostupnom poradi, v zdvislosti od poradia
priorit vyplyvajacich z hodnoty ich faktora
priority uvedeného v informa¢nom systéme
Sirenac.

3. Clenské $taty sa zdrzia kontroly lodi, ktoré boli kon-
trolované niektorym ¢lenskym stdtom v priebehu predchd-
dzajtcich $iestich mesiacov, za predpokladu, Ze:

— lod nie je uvedend v zozname v prilohe ],

— neboli hldsené Ziadne nedostatky po predchddzajicej
kontrole,

— neexistuju Ziadne jasné dovody na vykonanie kontroly,

— lod nie je zahrnutd do odseku 2 pism. a).;
Clanok 7 sa nahrddza takto:

,Cldnok 7

Povinne rozsirend kontrola urcitych lodi

1. Lod patriaca do kategérii uvedenych v prilohe V,
oddiel A sa podrobi rozsirenej kontrole po uplynuti 12
mesiacov od poslednej rozsirenej kontroly vykonanej
v pristave signatdrskeho §titu MOU.

2. Ak je takito lod vybrand na kontrolu v stlade
s ¢lankom 5 ods. 2 pism. b), bude vykonand rozsirend kon-
trola. MoZe sa vsak vykonat kontrola v stlade s ¢ldnkom 6
v obdobi medzi dvoma rozirenymi kontrolami.

3. a) Prevddzkovatel alebo kapitin lode, na ktori sa
vztahuje odsek 1, ozndmi prislusnému orgdnu clen-
ského statu vsetky informdcie uvedené v zozname
v prilohe V, oddiel B, o kazdom pristave, ktory
navstivila po uplynuti doby 12 mesiacov od posled-
nej rozirenej prehliadky. Tato informdciu poskytne
aspont tri dni pred predpokladanym casom
prichodu do pristavu alebo pred opustenim pred-
chadzajiceho pristavu, ak je predpoklad, Ze plavba
nepotrva viac, ako tri dni.

b) Kazdé lod, ktord nie je v stlade s pismenom a), sa
podrobi rozsirenej kontrole v pristave urcenia.

4. Clenské $taty na zdklade ¢lénku 7a zabezpecia, aby sa
na lodi, na ktord sa vztahuje odsek 3 a ktord md faktor
priority 7 alebo viac, vykonala rozsirend kontrola v prvom
pristave, ktory navstivi po uplynuti 12 mesiacov od posled-
nej rozsirenej kontroly.

V pripadoch, ked c¢lenské $tity nie st schopné nacas
roz§irit svoju kapacitu, aby vykonali vietky dalsie pozado-
vané kontroly, najmd z doévodu problémov spojenych
s ndborom a Skolenim in3pektorov, clenské Stity buda
moct  postupne vybudovat svoj indpekény servis do
1. janudra 2003. Pre pristav Rotterdam sa toto obdobie
moze predlzit o 6 mesiacov. Komisia upovedomi clenské
Staty a Eurdpsky parlament o kazdom takomto predlzeni.
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5. Rozsirend kontrola sa vykond v stlade s postupmi
uvedenymi v prilohe V, oddiel C.

6. Ak je riziko, Ze dodatok alebo ndvrh dodatku k MOU
moze oslabit rozsah zdvizku na rozsirent kontrolu podla
tohto ¢lanku, Komisia bezodkladne predlozi vyboru zriade-
nému podla ¢ldnku 18 ndvrh opatreni s ciefom nového
zavedenia hodnot faktorov priority zostladenych s cielmi
tejto smernice.;

vklad4 sa tento ¢lénok 7a:
,Cldnok 7a

Postup v pripade, ked nie je mozné kontrolovat urcité
lode

1.V pripadoch, ked z prevddzkovych dovodov clensky
§tat nie schopny vykonat kontrolu lode s faktorom priority
viac ako 50 podla ¢lanku 5 ods. 2 pism. a), alebo pravne
zdvdzna rozdirend kontrolu podla ¢linku 7 ods. 4, clensky
§tat bude bezodkladne informovat systém Sirenac o tom,
Ze sa tato kontrola neuskutoc¢nila.

2. Tieto pripady sa ozndmia Komisii v $estmesacnych
intervaloch spolu s dévodmi, pre¢o sa nevykonala kontrola
na zacastnenych lodiach.

3.V priebehu kazdého kalenddrneho roka takéto nevy-
konania kontroly nepresiahnu 5% priemerného ro¢ného
poctu jednotlivych lodi uréenych na kontrolu podla odseku
1, ktoré stoja v pristavoch ¢lenského stitu, ¢o sa vypocita
na zéklade troch poslednych kalendirnych rokov, ku
ktorym st k dispozicii Statistické tdaje.

4. Lode uvedené v odseku 1 podlichaji kontrole podla
lanku 5 ods. 2 pism. a) alebo povinnej rozsirenej kontrole
podla ¢lanku 7 ods. 4, v nasledujiicom pristave Spolocens-
tva.

5. Pitpercentny podiel uvedeny v odseku 3 bude zme-
neny do 22. jila 2008 postupom podla ¢lanku 19, ak to
bude vhodné na zdklade hodnotenia Komisie.*;

vklad4 sa tento ¢lanok 7b:
,Cldnok 7b

Opatrenia na zamietnutia pristupu tykajice sa urcitych
lodi

1. Clensky §tét zabezpedi, aby bol lodi patriacej do kate-
g6rii uvedenych v prilohe XI, oddiel A zamietnuty pristup
do jej pristavov, s vynimkou situdcii uvedenych v ¢ldnku
11 ods. 6, ak lod:

bud:

— plava pod vlajkou 3titu, ktory je na ¢iernom zoz-
name uverejnenom vo vyrocnej sprive MOU, a

— bola viac nez dvakrat zadrzand v priebehu predcha-
dzajacich 24 mesiacov v pristave signatarskeho
$tdtu MOU,

alebo:

— plava pod vlajkou 3tdtu, ktory je uvedeny ako
velmi vysoko rizikovy* alebo ,vysoko rizikovy* na
¢iernom zozname uverejnenom vo vyrocnej sprave
MOU, a

— bola viac nez raz zadrzand v priebehu predchddza-
jucich 36 mesiacov v pristave signatdrskeho statu
MOU.

Zamietnutie vstupu plati okamzZite po tom, ako lod ziska
povolenie na opustenie pristavu, v ktorom sa podrobila,
podla primeranosti, druhému alebo tretiemu zadrzaniu.

2. Na tcely odseku 1 c¢lenské Stity dosiahnu siilad
s postupmi uréenymi v prilohe XI, oddieli B.

3. Pri uplatneni tohto ¢ldnku Komisia kazdych Sest
mesiacov uverejni informdcie tykajice sa lodi, ktorym bol
zamietnuty vstup do pristavov spolocenstva.”;

Clanok 8 sa nahrddza takto:
,Cldnok 8
Spriva o kontrole kapitinovi

Po ukonceni kontroly, detailnejsej kontroly, alebo rozsirenej
kontroly, in$pektor vypracuje spravu v stlade s ¢lankom
IX. Kopiu inspekénej spravy poskytne kapitinovi lode.;

v ¢ldnku 9:
a) odsek 1 sa nahrddza takto:

,1.  Prislusny orgdn sa uisti, Ze v3etky nedostatky
potvrdené alebo odhalené kontrolou, podla ¢lanku 5
ods. 2 a ¢lanku 7 st odstrdnené alebo sa odstrnia
v stilade s dohovormi.”;

b) odsek 3 sa nahrddza takto:

,3.  In3pektor pri vykone svojho profesiondlneho
posudku o tom, ¢i lod md alebo nemd byt zadrzand,
pouzije kritérid uvedené v prilohe VI. V tejto stivislosti
bude lod zadrzand, ak nebude vybavend funkénym
systémom zdznamu ddajov o plavbe, ked je jeho pouz-
itie povinné v stilade s prilohou XII. Ak sa tento nedo-
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10.

11.

12.

13.

14.

statok nedd lahko odstrdnit v pristave zadrzania,
prisludny orgdn moze povolit, aby lod pokracovala do
najblizsicho mozného pristavu, kde nedostatok bude
moct odstrdnif alebo poziadat, aby bol nedostatok
odstrdneny najneskor do 30 dni. Na tieto tcely sa budi
uplatiiovat postupy uvedené ¢lanku 11.%

¢) odsek 5 sa nahrddza takto:

,5. V pripade, Ze kontroly podla ¢lanku 5 ods. 2
a ¢lanku 7 daji podnet na zadrZanie, prislusny organ
okamzite pisomne informuje spolu so spravou
o kontrole spravu stitu, pod vlajkou ktorého je lod
oprdvnend plavat (v dalej ako ,vlajkovd sprdva’), alebo
ak to nie je mozné, konzula, alebo v case jeho
nepritomnosti, najblizsicho diplomatického zdstupcu
tohto $tatu, o vsetkych okolnostiach, za ktorych sa
zdsah povazoval za nevyhnutny. Okrem toho, ked to
bude relevantné, budt tiez upovedomeni menovani
kontroléri alebo uznané organizdcie zodpovedajlice za
vydanie osvedCeni o triede alebo osvedcenie vydané
v mene vlajkového $titu v stlade s medzindrodnymi
dohovormi.”;

Clénok 10 ods. 1 sa nahradza takto:

,1.  Vlastnik alebo prevddzkovatel lode alebo jeho
zastupca v Clenskom §tite md pravo odvolat sa proti roz-
hodnutiu prislusného orgdnu o zadrzani alebo zamietnuti
vstupu. Odvolanie nespdsobi pozastavenie zadrZania alebo
zamietnutia vstupu.;

Clanok 14 ods. 2 sa nahradza takto:

,2.  Clenské stity budt dodrziavat opatrenia zabezpecu-
jice vymenu informdcii a spoluprdcu medzi svojim
prislusnym orgdnom a prislusnymi orgdnmi v3etkych
ostatnych ¢lenskych Stitov a budil udrziavat vytvorené pre-
vadzkové spojenie medzi svojim prislusnym orgdnom,
Komisiou a informaénym systémom Sirenac, zriadenym
v St. Malo vo Franctizsku.

Na ticely vykonania kontrol podla ¢lanku 5 ods. 2 a ¢ldnku
7 indpektori vyuziju verejné a sikromné databdzy tykajice
sa kontroly lode, ktoré st dostupné cez informacny systém
Equasis.;

¢lanok 15 ods. 2 sa nahrddza takto:

,2. Informdcie uvedené v prilohe VII, casti I a II
a informdcie o zmendch, docasnych pozastaveniach
a zruSeniach triedy podla ¢linku 15 ods. 3 smernice
94/57|ES, st k dispozicii v databaze Sirenac. Uverejnia sa
¢o najskdr po skonceni kontroly alebo po zruSeni zadrz-
ania cez informa¢ny systém Sirenac.”;

v ¢lanku 15 sa doplni tento odsek:

,5.  Ustanovenia tohto ¢ldnku nemaji dopad na vndtros-
tatne pravne predpisy o ruceni.”;

v {énku 16 sa doplni tento odsek:

,<2a. 'V pripade zadrzania plavidla z dovodu chyb alebo
nedostatku platnych osved¢eni uréenych v ¢clanku 9

15.

16.

17.

18.

a v prilohe VI, vSetky ndklady spojené so zadrzanim
v pristave znd3a vlastnik alebo previdzkovatel lode.;

Clanky 17 a 18 sa nahradia takto:
,Cldnok 17
Udaje na monitorovanie vykondvania

Clenské stity poskytnd Komisii informicie uvedené
v prilohe X v ¢asovych intervaloch, ktoré s v tejto prilohe
uvedené.

Cldnok 18
Regula¢ny vybor

1. Komisii bude pomdhat vybor ustanoveny podla
¢lanku 12 smernice 93/75/EHS.

2. Ak je odkaz na tento odsek, uplatiiujii sa ¢lanky 5 a 7
rozhodnutia 1999/468ES so zretefom na ustanovenia jeho
¢lanku 8.

Doba urcend v ¢lanku 5 ods. 6 rozhodnutia 1999/468/ES
je stanovend na tri mesiace.

3. Vybor prijme svoj rokovaci poriadok.*;
v ¢ldnku 19 sa tivodnd veta a pismeno a) nahradia takto:

,Tato smernica mozZe byt zmenend a doplnend bez rozsire-
nia svojej posobnosti v sdlade s postupom uvedenym
v ¢lanku 18 ods. 2, aby:

a) prisposobila povinnosti uvedené v ¢&linku, 5 okrem
¢isla 25 % uvedeného v jeho odseku 1, v ¢lankoch 6, 7,
7a, 7b, 8, 15 a 17 a v prilohich, ku ktorym sa vztahujii
tieto ¢ldnky, na zdklade skiisenosti ziskanych pri vyko-
ndvan{ tejto smernice bertc do tivahy vyvoj v MOU;*

vkladd sa tento ¢ldnok 19a:
,Cldnok 19a
Sankcie

Clenské $taty urcia systém sankcif za porugovanie vnitros-
titnych pravnych predpisov schvélenych na zdklade tejto
smernice a podniknil vietky potrebné opatrenia, aby sa
zaistilo, Ze sa tieto sankcie budd uplatiiovat. Tieto sankcie
budd G¢inné, primerané a odrddzajice.;

v ¢lanku 20 sa doplni tento odsek:

»4.  Komisia okrem toho pravidelne informuje Eur6psky
parlament a Radu o pokroku pri vykondvani smernice
v ramci ¢lenskych $tatov.”
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19. Priloha I, Cast II sa nahrddza textom v prilohe I k tejto
smernici;

20. v prilohe II:
a) bod 10 sa nahrddza tymito bodmi:

,10. OsvedZenie o bezpetnom obsadeni ndmornej lode
lodnou posadkou

10a Osved¢enia vydané v stlade s dohovorom
STCW.%

b) vkladd sa nasledujici bod 35:

,35. Osved¢enie o poisteni alebo akdkolvek ind
finanénd zdruka tykajica sa obcianskopravne;
zodpovednosti za Skody spdsobené ropnym zne-
Cistenim  (Medzindrodny dohovor o obéianskej
zodpovednosti za $kody sposobené ropnym zne-
Cistenim, 1992).%

21. v prilohe III, bod 1, slova ,II-8 a II-11“ sa nahradia slovami
»a 11-8%

22. priloha V sa nahrddza textom v prilohe II k tejto smernici;

23. priloha VI sa meni a dopliia takto:
a) v bode 2 sa doplni toto: (,Uplatnenie hlavnych kri-
térif“):
,14. v pripade nehody poskytnit ¢o najviac infor-
mAcif.;
b) v bode 3.1 slovd ,Chybajiice platné osvedcenia“ sa

nahradza slovami ,Chybajice platné osved¢enia
a dokumenty*;

¢) v bode 3.2 sa doplna toto:

,15. Neuskuto¢nenie rozsireného programu prehliadky
v stlade s dohovorom SOLAS 74, kapitola XI,
predpis 2.
16. Nepritomnost alebo porucha systému VDR, ked
je jeho pouzitie povinné.;
d) v bode 3.6 sa doplia tento bod:

,5. Zaznam spravy o prehliadke chyba alebo nie je
v stlade s predpisom 13G(3)b) dohovoru Mar-
pol.%

24. Priloha VIII sa nahrddza textom v prilohe III k tejto smer-
nici;

25. Doplnia sa prilohy IX, X, XI a XII, ktorych text je v pri-
lohe IV k tejto smernici.

Cldnok 2

1. Clenské stity uvedd do Gcinnosti najneskor do 22. jdla
2003 zdkony, iné prdvne predpisy a spravne opatrenia
potrebné na dosiahnutie siladu s touto smernicou. OkamZite
o tom budd informovat Komisiu.

2. Clenské 3tity uvedt priamo v prijatych ustanoveniach
alebo pri ich dradnom uverejneni odkaz na tdto smernicu.
Podrobnosti o odkaze upravia ¢lenské staty.

3. Clenské $téty ozndmia Komisii znenie zdkladnych ustano-
veni vnutrodtitneho préva, ktoré prijmt v oblasti upravenej
touto smernicou.

Cldnok 3

Komisia preveri najneskor do 22. jila 2006 vykondvanie tejto
smernice. Revizia medziingm preskima pocet inSpektorov
pristavnej $tdtnej kontroly v kazdom ¢lenskom Stite a pocet
vykonanych kontrol vritane povinnych rozsirenych kontrol.
Komisia ozndmi zistenia Eurdpskemu parlamentu a Rade a na
zaklade prieskumu uréi, & je potrebné navrhndf zmeny
a doplnky smernice alebo dalsie pridvne predpisy v tejto
oblasti.

Cldnok 4

Tito smernica nadobuda Ucinnost diiom jej uverejnenia
v Uradnom vestniku Eurdpskych spolocenstiev.

Cldnok 5
Této smernica je adresovand ¢lenskym $tdtom.

V Bruseli 19. decembra 2001

Za Eurdpsky parlament Za Radu
predseda predseda
N. FONTAINE A. NEYTS-UYTTEBROECK
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PRILOHA 1

LI Celkovy faktor priority

Nasledujice lode sa povazuju za prioritné na kontrolu.

1.

10.

11.

Lode, ktoré navstivia pristav ¢lenského §titu prvy raz, alebo prvy raz po 12 alebo viac mesiacoch. Pri uplatiio-
vani tychto kritérif budd brat ¢lenské Stty na zretel tie kontroly, ktoré boli vykonané clenmi MOU. Ak chybaja
potrebné tdaje na tento dcel, clenské $tity sa budi spoliehat na dostupné tdaje Sirenac a skontroluji tie lode,
ktoré neboli registrované v databdze Sirenac po nadobudnuti platnosti 1. janudra 1993.

Lode, na ktorych nevykonal prehliadku Ziadny clensky $tdt pocas predchddzajicich Siestich mesiacov.

Lode, ktorych §tatutdrne osvedcenie o lodnej konstrukcii a vybaveni vydané v silade s dohovormi a klasifikacné
osvedcenia vydala organizacia, ktord nie je uznand podla podmienok smernice Rady 94/57ES.

Lode, ktoré plavaji pod vlajkou 3tdtu, ktory sa nachddza na ¢iernom zozname uverejnenom vo vyrocnej sprave
MOU.

Lode, ktoré dostali povolenie opustit pristav ¢lenského 3tdtu za urcitych podmienok, ako s

a) nedostatky, ktoré sa maji pred odchodom odstranit;

b) nedostatky, ktoré sa maji odstrnit v najblizSom pristave, v ktorom pristand;

¢) nedostatky, ktoré sa maji odstranit do 14 dnj;

d) nedostatky, na ktoré boli 3pecifikované iné podmienky.

Ak sa uskutocnili opatrenia vztahujiice sa k lodi a v3etky nedostatky boli odstrdnené, berie sa to do tivahy.
Lode, ktorych nedostatky boli zaznamenané pocas predchddzajiicej kontroly podla poctu nedostatkov.
Lode, ktoré boli zadrzané v predchddzajicom pristave.

Lode, ktoré plavaju pod vlajkou $tdtu, ktory neratifikoval vietky relevantné medzindrodné dohovory podla
¢lanku 2 tejto smernice.

Lode klasifikované klasifika¢nou spolo¢nostou s nadpriemernym koeficientom nedostatkov.

Lode tried uvedenych v prilohe V(A).

Lode starsie ako 13 rokov.

Prislusny orgdn zohladni pri ur¢ovani poradia priority na kontrolu uvedenych lodi celkovy cielovy faktor uve-
deny v informacnom systéme Sirenac podla prilohy I, oddiel I, MOU. Vy3si cielovy faktor znamend vyssiu prio-
ritu. Cielovy faktor je stcet pouzitelnych hodnot cielového faktora, ako je stanovené v rimci MOU. Body 5, 6
a 7 sa uplatriuji len pri kontroldch vykonanych za poslednych 12 mesiacov. Celkovy cielovy faktor nesmie byt

niz§f ako sticet hodnot stanovenych pre body 3, 4, 8, 9, 10 a 11.

Na dcely clanku 7.4 vSak celkovy cielovy faktor neberie do Gvahy bod 10.
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PRILOHA II

LPRILOHA V

A. KATEGORIE LODI, KTORE SA PODROBUJU ROZSIRENE] KONTROLE (podla ¢ldnku 7 ods. 1)

B.

1.

Tankery na prepravu plynu a chemikdlii, starsie nez 10 rokov, vek stanoveny na zdklade ddtumu stavby uvede-
ného v osvedCeniach o bezpe¢nosti lode.

Lode na hromadny nédklad, star$ie ako 12 rokov, vek stanoveny na zdklade ddtumu stavby v osvedceniach
o bezpecnosti lode.

Ropné tankery, ktoré maji hrubd priestornost viac ako 3 000 ton a ktorych vek je viac ako 15 rokov a je sta-
noveny podla détumu stavby uvedeného v osvedéeniach o bezpecnosti lode.

Osobné lode, starie ako 15 rokov, iné nez osobné lode uvedené v clianku 2 pism. a) a b) smernice Rady
1999/35[ES z 29. aprila 1999 o povinnych prehliadkach z hladiska bezpecnej prevadzky pravidelnych pre-
voznych lodi ro-ro a prevddzky vysokorychlostnych osobnych lodi (*).

INFORMACIE, KTORE SA MAJU OZNAMIT PRISLUSNEMU ORGANU (podla &lanku 7 ods. 3 pism. a))

A. meno lode,

vlajkovy stat,

identifikacné ¢&islo IMO, ak je uvedené,

hrubti priestornost v tondch,

ddtum stavby lode, ktory je uvedeny v osved¢eniach o bezpecnosti lode,
pre tankery:

F.a. konfigurdcia: jednodielny trup lode, jednodielny trup s oddelenymi zdtazovymi nddrzami (SBT), dvojity
trup lode,

F.b. stav ndkladnych a zdtazovych nddrzi: plné, prazdne, inertizované,
F.c. objem a druh ndkladu,

predpokladany cas prichodu do pristavu urcenia alebo stanovista lodivodov, podla poziadaviek prislusného
organu,

plénovand doba kotvenia,
plénované ¢innosti v pristave urcenia (ndkladka, vyklidka, iné),

plénované statutdrne prehliadkové kontroly a dolezité tdrzbarske a opravné prace, ktoré sa maji vykonat, kym
je lod' v pristave uréenia.

POSTUPY TYKAJUCE SA ROZSIRENE] KONTROLE URCITYCH KATEGORI[ LODI (podla ¢lénku 7 ods. 5)

S vyhradou k ich skutocnej realizovatelnosti alebo obmedzeniam tykajicich sa bezpecnosti osob, lode alebo
pristavu, nasledovné body sa musia povaZovat aspori za stcast rozsirenej kontroly. Indpektori si musia byt vedomi,
Ze to moZe ohrozit bezpetny vykon niektorych palubnych &innosti, napr. manipuldciu s ndkladom, ak sa pocas
tychto ¢innosti maja vykonat testy, na ktoré maji priamy vplyv.

() U.v.ES L 138,1.6.1999, s. 1.
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1.

2.

3.

LODE VSEOBECNE (kategérie v oddieli A)

— Zastavenie a spustenie nidzového generdtora,

kontrola ntdzového osvetlenia,

¢innost nidzového protipoziarneho Cerpadla s dvoma protipoziarnymi hadicami spojenymi s hlavnym
protipoziarnym vedenim,

¢innost ttorovych Cerpadiel,

uzatvéranie vodotesnych dverf,

spustenie jedného ndmorného zdchranného ¢lna na vodu,

test nidzového zariadenia pre kotly, ventildciu a palivové cerpadld s dialkovou obsluhou,
testovanie kormidlového zariadenia vratane pomocného kormidla,

kontrola nidzového energetického zdroja pre radiové vybavenie,

— kontrola a test separdtora oleja a vody pre motorovy priestor v moznom rozsahu.

TANKERY NA PREPRAVU PLYNU A CHEMIKALI{

Okrem bodov uvedenych v Casti 1 sa moézu za stcast rozirenej kontroly pre tankery na prepravu plynu
a chemikalii povazovat nasledovné body:

monitorovanie nakladovych nddrzi a bezpecnostnych zariadeni tykajice sa teploty, tlaku a vysky volného
priestoru,

zariadenia na analyzu kyslika a explozimetre vritane ich kalibrécie. Dostupnost chemického detekéného
zariadenia (mechy) s primeranym poctom vhodnych detekénych trubic pre $pecificky prepravovany
naklad,

kabinové niidzové stipravy poskytujiice vhodné respirdtory a prostriedky na ochranu o¢i pre kazdii osobu
na palube (ak st vyzadované na zédklade zoznamu predmetov podla medzindrodného osvedcenia
o sposobilosti a osved¢enia o sposobilosti na hromadni prepravu nebezpe¢nych chemikalii alebo skvapal-
nenych plynov),

kontrola, ¢i prepravovany tovar je uvedeny na zozname podla medzindrodného osvedcenia o sposobilosti
alebo osvedcenia o sposobilosti na hromadni prepravu nebezpe¢nych chemikdlif alebo skvapalnenych ply-
nov,

stile protipoZiarne zariadenia na palube, ¢i st penové, praskové, chemické, alebo iné podla toho, ¢o
vyZaduje prepravovany tovar.

LODE NA HROMADNY NAKLAD

Okrem bodov uvedenych v oddieli 1 moZu sa za stcast rozsirenej kontroly lodi na hromadny ndklad
povazovat:

— moznd kordzia zakladov strojnych zariadenych instalovanych na palube,

moznd deformadcia afalebo kordzia krytov nakladacich otvorov,
mozné praskliny alebo lokdlna korézia v priecnych prepdzkach,
pristup k podpalubnym skladovym priestorom,

overenie, Ze na palube sa nachddzaji nasledujiice dokumenty, ich preskimanie a potvrdenie, Ze ich vlaj-
kovy $tét alebo klasifika¢nd spolocnost podpisali:
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1. sprévy z prehliadok konstrukcie,

N~

spravy hodnotiace stav,

3. sprdvy o nameranej hribke,

>

popisny dokument uvedeny v rezoldcii IMO A.744(18).

ROPNE TANKERY

Okrem bodov uvedenych v oddieli 1 sa za stcast rozsirenej kontroly ropnych tankerov mozu povazovat nasle-
dovné body:

— stély palubny protipoZiarny penovy systém,

— protipoziarne vybavenie vieobecne,

— kontrola poziarnych prepaZok v strojovni, v oddeleni pre ¢erpadld a v ubytovacich priestoroch,
— kontrola tlaku inertného plynu a obsahu kyslika,

— zdtazové nddrze: treba preskasat aspori jednu zdtazovi nddrz v ndkladovom priestore najprv z reviznej
Sachty/palubného vstupu a vstiipit do nej, ak in§pektor stanovi jasné dovody na dalsiu kontroly,

— overenie, Ze na palube sa nachddzaji nasledujice dokumenty, ich preskimanie a potvrdenie, Ze ich vlaj-
kovy $tat alebo klasifika¢nd spolo¢nost podpisali:

1. sprévy z prehliadok konstrukcie lode,
2. sprévy hodnotiace stav.
3. sprdvy o nameranej hribke,

4. popisny dokument podla rezolicie IMO A.744(18).

OSOBNE LODE, NA KTORE SA NEVZTAHUJE SMERNICA 1999/35/ES

Okrem bodov uvedenych v oddieli C 1 sa moZu tieZ nasledujiice body povazovat za sicast rozsirenej kontroly
osobnych lodi:

— testovanie detekénych a poplasnych poziarnych systémov,
— testovanie zatvdrania protipoziarnych dveri,
— testovanie miestneho rozhlasu,

— protipoziarny vycvik, kde sa musia minimélne predviest vsetky sipravy protipoZiarneho vystroja a musi sa
ho zdcastnit Cast obsluhujicej posddky,

— praktické predvedenie, Ze klticovi ¢lenovia posddky sii obozndmeni s havarijnym plénom.

Ak sa to povazuje za potrebné, moze kontrola so stithlasom kapitdna alebo prevadzkovatela lode pokracovat na
ceste do pristavu alebo z pristavu ¢lenského $titu. Indpektori nesmut prekdzat v prevadzke lode, ani nesmi
sposobit situdciu, pri ktorej by, podla tsudku kapitina, mohlo dojst k ohrozeniu bezpecnosti cestujtcich,
poséadky a lode.”
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PRILOHA III

Priloha VIII sa nahrddza takto:

L,PRILOHA VIII

Uverejnenie informdcii tykajiicich sa zadrZania a kontrol v pristavoch ¢lenskych $titov (podla ¢linku 15)

. Informdcie uverejnené podla ¢linku 15 ods. 1 musia obsahovat nasledovné:
— meno lode,
—  ¢&islo IMO,
— typ lode,
— hruba priestornost (GT),
— rok stavby, ktory sa zistuje na zdklade datumu uvedeného na osvedéeni o bezpecnosti lodi,
— meno a adresu vlastnika lode alebo prevddzkovatela lode,

— v pripade lodi na hromadnii prepravu kvapalného alebo pevného ndkladu, meno a adresu zmluvného pre-
najimatela zodpovedného za vyber plavidla a druh prendjmu,

— vlajkovy $tdt,

— Kklasifika¢ni spolo¢nost alebo klasifika¢né spolo¢nosti afalebo stranu, ktord vydala lodi osvedéenia v sdlade
s uplatnitelnymi dohovormi v mene vlajkového $tdtu s uvedenim vydanych osvedéent,

— pristav a ddtum poslednej rozsirenej kontroly s pripadnym uvedenim, ¢i bolo nariadené zadrzanie,
— pristav a ddtum poslednej Specidlnej prehliadky a ndzov organizdcie, ktord prehliadku vykonala,
— pocet zadrzani v priebehu predchddzajicich 24 mesiacov,

— krajinu a pristav zadrZania,

— datum, kedy bolo zadrzanie zrusené,

— di¥ku zadr#ania, v diioch,

— pocet zistenych nedostatkov a dovody na zadrZanie, v jasnych a explicitnych pojmoch,

— opis a prijaté opatrenia, ktoré prijali prislusné orgdny a pripadne tie, ktoré prijala klasifikacnd spolo¢nost
v déosledku zadrZania,

— ak bol lodi zamietnuty vstup do pristavu v rdmci spolocenstva, dovody tychto opatreni v jasnych
a explicitnych pojmoch,

— pripadne oznacenie, & klasifikacnd spolo¢nost alebo akykolvek iny sikromny orgdn, ktory vykonal pre-
hliadku, je zodpovedny vo vztahu k nedostatkom, ktoré samotné alebo v spojeni viedli k zadrzaniu,

— popis opatreni, ktoré boli prijaté v pripade lode, ktorej bolo povolené pokracovat do najblizsieho oprava-
renského pristavu, alebo ktorej bol zamietnuty vstup do pristavu spolo¢enstva.
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II. Informicie tykajice sa kontrolovanych lodi, ktoré sti uverejiované podla ¢lanku 15 ods. 2 musia obsahovat:
— nazov lode,
—  &slo IMO,
— typ lode,
— hrubd priestornost (GT),
— rok stavby lode,
— meno a adresu vlastnika lode alebo prevddzkovatela lode,

— v pripade lodi na hromadni prepravu kvapalného alebo pevného ndkladu, meno a adresu zmluvného pre-
najimatela zodpovedného za vyber plavidla a druh prendjmu,

— vlajkovy stét,
— klasifika¢ni spolocnost alebo v pripade potreby spolo¢nosti, ktoré vydali lodi osvedéenie o triede,

— Kklasifika¢nt spolo¢nost alebo klasifikacné spoloc¢nosti afalebo iny subjekt, ktory vydal tejto lodi osvedéenia
v stlade s dohovormi v mene vlajkového $titu vratane uvedenia idajov o vydanych osvedceniach,

— §tdt, pristav a ddtum kontroly,

— pocet a charakter nedostatkov.”
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PRILOHA IV

Dopliiaju sa tieto prilohy IX, X, XI a XII:

,PRILOHA IX

InSpekénd sprava vypracovand v silade s ¢linkom 8

In$pekend sprava musi obsahovat minimdlne tieto tdaje.

I.  Vseobecné

1.

2.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

prislusny orgdn, ktory napisal spravu,

ddtum a miesto kontroly,

meno kontrolovanej lode,

vlajkovy §tdt,

typ lode,

¢islo IMO,

volaci znak,

hrubd priestornost (GT),

nosnost (pripadne),

rok stavby, ktory sa zistuje na zdklade ddtumu uvedeného na osved¢eni o bezpecnosti lodi,

klasifikacni spolo¢nost alebo, kde je to potrebné, klasifikacné spolo¢nosti, ktoré vydali lodiam osvedcenie
o triede,

klasifika¢nii spolo¢nost alebo klasifikacné spolocnosti afalebo akykolvek iny subjekt, ktory vydal lodiam
osvedCenie v sdlade s dohovormi v mene vlajkového stdtu,

meno a adresu vlastnika alebo prevddzkovatela lode,

meno a adresu zmluvného prenajimatela, ktory je zodpovedny za vyber plavidla a druh prendjmu
v pripade lod{ hromadne prepravujicich kvapalny alebo pevny naklad,

kone¢ny ddtum napisania in§pekénej sprévy,

Gdaj, Ze podrobné informécie o kontrole alebo zadrzani sa mozu uverejnit.

II.  Informdcie tykajiice sa kontroly

1.

osvedéenia vydané pri uplatneni relevantnych medzindrodnych dohovorov, dradu alebo organizicie, ktord
vydala predmetné osvedCenie(ia) vritane ddtumu vydania alebo skonéenia platnosti,

diely alebo stciastky lode, ktoré sa kontrolovali, (v pripade detailnejsej alebo rozsirenej kontroly),
druh kontroly (kontrola, detailnejsia kontrola, rozsirend kontrola),
charakter nedostatkov,

prijaté opatrenia.

1. Doplrujiice informdcie v pripade zadrZania

1.

2.

3.

4.

ddtum prikazu na zadrZanie,
détum zrudenia prikazu na zadrZanie,
kategéria nedostatkov opraviiujicich na zadrzanie,

informdcie o poslednej priebeznej alebo ro¢nej prehliadke,
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5. ozndmenie, v pripade potreby, ¢i klasifikacnd spolocnost alebo akykolvek iny stikromny orgdn, ktory vyko-
nal prehliadku, je zodpovedny vo vztahu k nedostatkom, ktoré samotné alebo v spojent, viedli k zadrZaniu,

6. prijaté opatrenia.

PRILOHA X

Udaje poskytnuté v sivislosti s monitorovanim vykonévania podfa &inku 17

1.

Kazdy clensky $tdt musi Komisii poskytndt tieto Gdaje za predchddzajici rok najneskor do 1. aprila.
1.1. Pocet kontrol vykonanych v ich mene v rdmci pristavnej $tdtnej kontroly.

Tieto informécie musia byt ozndmené Komisii s pouzZitim tejto modelovej tabulky.

Pocet in§pektorov na plny Pocet in3pektorov na skriteny

Pristav/oblast Gvizok tvizok ()

Prepocet na plny tvizok

Pristav X ...

Pristav Y ...

SPOLU

(!) Ked kontroly vykondvané v stvislosti s pristavnou Stdtnou kontrolou predstavuja len cast inSpektorskej prace, celkovy pocet

inspektorov sa musi prepocitat na pocet zodpovedajiici poctu inspektorov na plny avizok.

Tieto informdacie sa musia poskytovat na vnutrodtitnej Grovni a za kazdy zicastneny pristav ¢lenského
§tatu. Na Gcely tejto prilohy pristav znamend jednotlivy pristav a geografickd oblast, ktord md na starosti
inspektor alebo skupina inspektorov a ktord pripadne zahffia niekolko jednotlivych pristavov. Jeden inspek-
tor moze pracovat vo viacerych pristavnych/geografickych oblastiach.

1.2. Celkovy pocet jednotlivych lodi, ktoré vstipili do svojich pristavov na vnitrostitnej trovni.

Clenské staty tiez musia bud:

a) poskytnit Komisii kazdych Sest mesiacov zoznam plavieb v3etkych jednotlivych lodi, okrem pravidelnej
prevoznej dopravy, ktoré vstapili do ich pristavov, ktory obsahuje ¢islo IMO lodi a ddtum prichodu; alebo

alternativne

b) poskytnit databaze Sirenac ¢isla IMO a ddtumy prichodu lodi, okrem pravidelnej prevoznej prepravy, ktoré
denne vstipili do ich pristavov.

Clenské $taty musia Komisii poskytndf zoznam pravidelnych prevoznych sluzieb podla pismen a) a b) naj-
neskor do 3iestich mesiacov po zaveden tejto smernice a potom vetky zmeny, ktoré nastali v tychto sluzbéch.

PRILOHA XI

A.

KATEGORIE LODI, KTORE PODLIEHAJU ZAMIETNUTIU VSTUPU DO PRISTAVOV SPOLOCENSTVA
(podla ¢lanku 7b ods. 1)

1. tankery na prepravu plynu a chemikalii,
2. lode na prepravu hromadného nakladu,
3. ropné tankery,

4. osobné lode.

POSTUPY TYKAJUCE SA ZAMIETNUTIA VSTUPU DO PRISTAVU SPOLOCENSTVA (podla ¢lanku 7b ods. 2)

1. Ak boli splnené podmienky popisané v ¢lanku 7b, prislusny pristavny orgdn, v ktorom je lod zadrzand po
druhy alebo treti krt, musi pisomne informovat kapitdna alebo previdzkovatela lode o prikaze na zamiet-
nutie vstupu, ktory bol na lod uvaleny.

Prislusny orgdn musi tiez informovat sprdvu vlajkového §tdtu, zticastnend klasifikacni spolo¢nost, ostatné
Clenské staty, Komisiu, Centre administratif des affaires maritimes a sekretaridt MOU.

Prikaz na zamietnutie vstupu nadobudne tGcinnost akondhle lod ziskal povolenie opustit pristav po odstré-
neni nedostatkov, ktoré viedli k zadrZzaniu.
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Aby bolo mozné zrusit prikaz na zamietnutie vstupu, vlastnik alebo prevddzkovatel musi poslat dradnd
ziadost prislusnému orgdnu ¢lenského $ttu, ktory vydal prikaz na zamietnutie vstupu. Tdto Ziadost musi
sprevddzat osvedéenie orgdnu vlajkového statu, ktoré dokazuje, Ze lod sa plne riadi uplatnitelnym ustano-
venim medzindrodnych dohovorov. Ziadost o zrusenie prikazu na zamietnutie vstupu musf byt v pripade
potreby sprevadzand tiez osvedCenim od klasifikacnej spolo¢nosti, ktord lod klasifikovala, ktoré potvrdzuje,
7e lod sa riadi normami triedy, ktoré urcila uvedend spolo¢nost.

Prikaz na zamietnutie vstupu sa moze zrusit iba na zdklade novej kontroly lode v dohodnutom pristave,
ktorti vykonaju inspektori prislusného organu clenského $titu, ktory vydal prikaz na zamietnutie vstupu
a ak je poskytnuty dokaz pre clensky §tit dostatocny, Ze plavidlo plne vyhovuje uplatnitelnym poziadav-
kdm medzindrodnych dohovorov.

Ak sa dohodnuty pristav nachddza v rdmci spoloCenstva, prislusny orgdn clenského Stitu, ktory vydal
prikaz na zamietnutie vstupu, povoli lodi, aby pokracovala do prislusného pristavu urcenia s ciefom overe-
nia, Ze lod spliia podmienky uvedené v odseku 2.

Novd kontrola sa bude skladat z rozsirenej kontroly, ktord musi obsahovat aspon relevantné Casti prilohy V,
oddiel C.

Vsetky néklady na rozsirend kontrolu budd hradené majitelom alebo prevddzkovatelom.

Ak vysledky rozsirenej kontroly budi pre ¢lensky $tat uspokojivé v stilade s odsekom 2, prikaz na zamiet-
nutie pristupu sa musi zrusit. Vlastnik alebo prevadzkovatel lode musi byt o tom pisomne informovany.

Prislusny orgdn musi tieZ pisomne ozndmit svoje rozhodnutie orgdnu vlajkového stitu, zicastnenej klasifi-
kacnej spolocnosti, ostatnym ¢lenskym Stitom, Komisii, Centre administratif des affaires maritimes
a sekretaridtu MOU.

Informdcie tykajiice sa lodi, ktorym bol zamietnuty vstup do pristavov spolocenstva, musia byt dostupné
v databdze Sirenac a uverejnené podla ustanoveni ¢ldnku 15 a prilohy VIIL

PRILOHA XII

Medzindrodné poziadavky a poZiadavky spoloCenstva tykajice sa systémov pre zaznamendvanie ddajov
o plavbe

Lode uvedenych tried, pokial kotyia v pristave ¢lenského $titu spolocenstva, musia byt vybavené systémom pre
zaznamendvanie tdajov, ktory splia vykonnostné normy rezolticie IMO A.861(20) a skiSobné normy stanovené
podla normy 61996 Medzindrodnej elektronickej komisie (IEC):

osobné lode postavené 1. jila 2002 alebo po tomto dédtume,

osobné lode ro-ro postavené do 1. jala 2002, najneskdr od prvej prehliadky 1. jala 2002 alebo po tomto
datume,

osobné lode iné ako ro-ro osobné lode postavené do 1. jila 2002, najneskor dol. janudra 2004,

lode iné nez osobné lode s hrubou priestornostou 3 000 ton a viac, postavené 1. jala 2002 alebo po tomto
datume.

Lode uvedenych tried postavené do 1. jila 2002, pokial kotvia v pristave ¢lenského $titu spolocenstva, musia byt
vybavené systémom na zaznamendvanie idajov, ktory splfije prislusné normy IMO:

— ndkladné lode s hrubou priestornostou 20 000 ton a viac, najneskor do ddtumu urceného IMO, alebo ak IMO

nerozhodla, najneskor do 1. janudra 2007,

— ndkladné lode s hrubou priestornostou 3 000 ton a viac, ale menej ako 20 000 ton brutto, najneskor do

terminu urceného IMO, alebo ak IMO nerozhodla, najneskor do 1. janudra 2008.“



