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SMERNICA EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY 2001 /43/ES
z 27. jtna 2001,

ktorou sa meni a dopliia smernica Rady 92/23/EHS o pneumatikich motorovych vozidiel a ich pripojnych
vozidiel a ich montdzi

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKE] UNIE,

so zretelom na Zmluvu o zalozeni Eurépskeho spolocenstva,
najmi na jej ¢linok 95,

so zretelom na ndvrh Komisie (1),

so zretelom na stanovisko Hospodarskeho a socidlneho vybo-
ru (%),

konajtic v stlade s postupom uvedenym v ¢lanku 251 zmluvy (3),
na zaklade spolo¢ného textu schvdleného Zmierovacim vyborom
21. marca 2001,

kedze:

(1) by samali prijat opatrenia s cielom zabezpecenia hladkého
fungovania vndatorného trhy;

(2)  smernica Rady 92/23/EHS z 31. marca 1992 o pneumati-
kich motorovych vozidiel a ich pripojnych vozidiel a ich
montazi (4 je jednou zo samostatnych smernic postupu
typového schvalovania spolocenstva zavedeného smerni-
cou Rady 70/156/EHS zo 6. februdra 1970 o aproximacii
pravnych predpisov ¢lenskych $tatov tykajicich sa typo-
vého schvalovania motorovych a ich pripojnych vozi-
diel (°); ustanovenia uvedené v smernici 70/156/EHS tyka-
juce sa systémov vozidla, komponentov a samostatnych
technickych jednotiek, platia preto aj pre tto smernicu;

(3)  na ucely vykondvania najmd clanku 3 ods. 4 a 4 ods. 3
smernice 70/156/EHS, kazdd samostatnd smernica by
z hladiska tcelu pocitacového spracovania mala obsaho-
vat vo svojej prilohe informaény dokument a schvalovaci
dokument vypracovany v stlade s prilohou VI k smernici
70/156/EHS; musi sa preto zmenit a doplnit schvalovaci
dokument ustanoveny v smernici 92/23/ES;

(4)  clanok 4 ods. 2 smernice Rady 92/97/EHS z 10. novem-
bra 1992, ktorou sa menf a doplna smernica 70/157[EHS
tykajtca sa drovne hluku a vyfukového systému motoro-
vych vozidiel (5) ustanovuje, Ze kazdd dalsia akcia, ktorou
sa maji zladit bezpecnostné poziadavky s potrebou

U.v. ES C 30, 28.1.1998, s 8.

U.v. ES C 235, 27.7.1998, s 24.

(%) Stanovisko Eurépskeho parlamentu z 18. februdra 1998
(U. v. ES C 80, 16.3.1998, 5. 90), spolocnd pozicia Rady z 13. aprila
2000 (U. v. ES C 195, 11.7.2000, s. 16) a rozhodnutie Eur6pskeho
parlamentu zo 7. septembra 2000 (U. v.ESC135,7.5.2001,s. 254).
Rozhodnutie Eurépskeho parlamentu z 31. mdja 2001 a rozhodnu-
tie Rady z 5. juna 2001.

(*) U.v.ESL 129, 24.5.1992, 5. 95. Smernica v zneni Aktu o pristiipen{
z roku 1994.

() U.v.ESL 42,23.2.1970, s. 1. Smernica naposledy zmenend a dopl-
nend smernicou Eurdpskeho parlamentu a Rady 2000/40/ES
(U.v. ES L 203, 10.8.2000, s. 9).

©) U.v.ESL371,19.12.1992,s. 1.
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obmedzenia hluku, vznikajiceho stykom pneumatik
s povrchom vozovky, sa bude prijimat na zaklade navrhu
Komisie, ktord bude brat do dvahy Stidie a vysledky
vyskumu o tomto zdroji hluku;

(5)  medzitym boli vyvinuté reprodukovatelné metédy umoz-
fujiice merat hluk vznikajici stykom pneumatik
s povrchom vozovky; na zdklade uvedenych novych met6d
merania sa vykonala $tiidia, aby sa ziskali ¢iselné hodnoty
pre hladiny zvuku, reprezentujice hluk spdsobeny stykom
roznych typov pneumatik s vozovkou, montovanych na
rozne typy motorovych vozidiel;

(6)  pristanoveni poziadaviek na hluk z valenia pneumatiky sa
musi uznat, Ze pneumatiky sa projektuji so zohladnenim
parametrov tykajdcich sa bezpe¢nosti a Zivotného prostre-
dia a ze tlak na jeden parameter moze ovplyvnit iné para-
metre; pri stanoveni poziadaviek na hluk z valenia pneu-
matiky sa tiez musi uznat, Ze v rdmci Medzindrodnej
organizacie pre normalizaciu (ISO) prebieha vyvoj medzi-
narodnych noriem vztahujtcich sa k povrchu vozovky
a v ramci Eurépskej hospoddrskej komisie Organizicie
spojenych ndrodov, noriem tykajacich sa poziadaviek na
zZivotnost a bezpecnost;

(7)  smernica 92/23/EHS by sa mala preto zmenit a doplnit;

(8)  opatrenia potrebné na vykondvanie tejto smernice by sa
mali prijat v stlade s rozhodnutim Rady 1999/468/ES
z 28. jina 1999, ktorym sa ustanovujii postupy na uplat-
fiovanie vykondvacich pravomoci delegovanych na Komi-
siu (7),

PRIJALI TUTO SMERNICU:

Cldnok 1
Smernica 92/23/EHS sa meni a dopliia takto:

1. ,EHS typové schvilenie komponentu®, ,EHS typové schvile-
nie“ a ,EHS schvdlenie® sa v§ade nahrddza vyrazom ,ES typové
schvélenie;

2. v ¢ldnku 1 znie prvé zardzka takto:

,— ,pneumatika‘ znamend aktkolvek novi pneumatiku, vra-
tane zimnej pneumatiky s otvormi pre hroty, urcend ako
povodné alebo ako nahradné vybavenie vozidiel, pre
ktoré plati smernica Rady 70/156/EHS. Tato definicia sa
nevztahuje na zimné pneumatiky s hrotmi;*

() U.v.ESL184,17.7.1999,s. 23.
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3. vkladd sa nasledovny ¢ldnok:

,Cldnok 1a

1. Poziadavky stanovené v prilohe V platia pre pneumatiky
urcené na montdz na vozidld prvykrdt pouzité 1. oktébra
1980 alebo po tomto ddtume.

2. Poziadavky stanovené v prilohe V neplatia pre:

a) pneumatiky s rychlostnou kategériou mensou nez 80
km/h;

b) pneumatiky, ktorych menovit)’r priemer réfika nepresa-

.....

nez 635 mm (kod 25);

¢) néhradné pneumatiky na docasné pouzitie typu T defino-
vané v bode 2.3.6 prilohy II;

d) pneumatiky uréené na montdz len na vozidld registrované
prvykrét pred 1. oktobrom 1980.%

. ¢ldnok 2 sa nahrddza takto:

,Cldnok 2

1. Clenské $taty udeluja ES typové schvélenie podla podmie-
nok stanovenych v prilohe I pre vsetky typy pneumatik, ktoré
splitajii poziadavky prilohy Il a pridelujd im schvalovacie &islo
podla prilohy I.

2. Clenské stty udeluja ES typové schvalenie podla podmie-
nok stanovenych v prilohe I pre vietky typy pneumatiky, ktoré
spliajii poziadavky prilohy V a pridelujt im schvalovacie &islo
podla prilohy 1.

3. Clenské $taty udeluja ES typové schvilenie podla podmie-
nok stanovenych v prilohe IIl vetkym vozidldm z hladiska ich
pneumatik, ak tieto pneumatiky (pripadne vritane ndhrad-
nych pneumatik) spliaji poziadavky prilohy II a poziadavky
tykajtice sa vozidiel stanovené v prilohe IV, a prideluji kaz-
dému takému vozidlu schvalovacie ¢islo podla prilohy III“.

. zoznam priloh sa meni a doplna v silade s prilohou k tejto
Smernici;

. vkladd sa nasledovny cldnok:

,Cldnok 10a

1. Od 4. februdra 2003 nesmi ¢lenské $taty:

a) odmietnut udelit ES typové schvélenie alebo ndrodné
typové schvdlenie typu vozidla alebo typu pneumatiky,
alebo

b) zakdzat registriciu, predaj alebo uvedenie do prevadzky
vozidiel a predaj alebo uvedenie do prevddzky pneuma-
tik,

z dovodov tykajicich sa pneumatik a ich montdze na nové
vozidld, ak vozidld alebo pneumatiky splnaji poziadavky sta-
novené v tejto smernici, zmenenej a doplnenej smernicou
2001/43/ES ().

2. Od 4. augusta 2003 clenské 3taty nesmi uz dalej udelovat
ES typové schvilenie a musia odmietnut udelit ndrodné typové
schvélenie pre tie typy pneumatik, ktoré patria do posobnosti
tejto smernice a ktoré nespliiaju poziadavky tejto smernice,
v zneni smernice 2001/43/ES.

3. Od 4. februdra 2004 ¢lenské staty nesma uz dalej udelovat
ES typové schvdlenie a musia odmietnut udelit ndrodné typové
schvélenie pre typ vozidla z hladiska jeho pneumatik alebo ich
montaze, ak nie sti splnené poziadavky tejto smernice, v zneni
smernice 2001/43/ES.

4. Od 4. februdra 2005 ¢lenské staty:

a) povazuji osvedcenia o zhode vydané novym vozidldm
v stlade s ustanoveniami smernice 70/156/EHS za nada-
lej neplatné na dcely ¢clanku 7 ods. 1 uvedenej smernice,
ak nie st splnené poziadavky tejto smernice, v zneni
smernice 2001/43/ES a

b) odmietajt registraciu alebo zakazujt predaj alebo uvede-
nie do prevadzky novych vozidiel, ktoré nesplnaji pozia-
davky tejto smernice, v zneni smernice 2001/43ES.

5. 0d 1. oktébra 2009 ustanovenia tejto smernice, v zneni
smernice 2001/43/ES, platia na tcely ¢lanku 7 ods. 2 smer-
nice 70/156/ES pre vietky typy pneumatik, ktoré patria do
posobnosti tejto smernice, s vynimkou pneumatik triedy C1d
a Cle, pre ktoré platia od 1. oktobra 2010 a 1. okt6bra 2011.

() Smernica 2001/43/ES Eurépskeho parlamentu a Rady zo
17. jana 2001, ktorou sa meni a dopliia smernica Rady
92/23[EHS, ktord sa tyka sa pneumatik motorovych a ich
pripojnych vozidiel a ich montize (U. v. ES L 211,
4.8.2001, s. 25).

Cldnok 2

1. Clenské $tity do 4. augusta 2002 uvedd do G¢innosti zékony,
iné préavne predpisy a spravne opatrenia potrebné na dosiahnutie
stladu s touto smernicou. Bezodkladne o tom informuji Komi-
siu.

Tieto opatrenia ¢lenské tty uplatiuji najneskor od 4. februdra
2003.

2. Clenské §tty uvedt priamo v prijatych ustanoveniach alebo
pri ich Gradnom uverejneni odkaz na tto smernicu. Podrobnosti
o odkaze upravia ¢lenské staty.

3. Clenské stity ozndmia Komisii znenie hlavnych ustanoveni
vnutrodtatnych pravnych predpisov, ktoré prijmi v oblasti posob-
nosti tejto smernice.
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Cldnok 3

1. Najneskor do 4. augusta 2003 sa prijme zmena a doplnok
k smernici 92/23/EHS v stlade s postupom uvedenym v ¢lanku
4 ods. 2, aby sa pre pneumatiky zaviedli testy prilnavosti.

2. Na zdklade skisenosti ziskanych zo zavedenia limitnych hod-
not pre hluk pneumatik, Komisia v priebehu 36 mesiacov od nad-
obudnutia G¢innosti tejto smernice, predkladd Eurépskemu par-
lamentu a Rade spravu o tom, ¢i a v akom rozsahu by technicky
pokrok bez ohrozenia bezpecnosti, dovoloval zavedenie limit-
nych hodnot stanovenych v bode 4.2.1, stlpci B a C prilohy
V k smernici 92/23/EHS, v zneni tejto smernice. Na zdklade tejto
spravy Komisia do 12 mesiacov navrhne zmeny a doplnky smer-
nice 92/23/EHS tykajiice sa zavedenia ustanoveni vztahujicich
sa k aspektom bezpecnosti, Zivotného prostredia a valivého
odporu.

Cldnok 4

1. Komisii pomdha Vybor na prispdsobenie vedecko-
technickému pokroku ustanoveny podla ¢lanku 13 smernice
70/156EHS, dalej len ,vybor*.

2. Ak sa odkazuje na tento odsek, platia ¢ldnky 5 a 7 rozhodnu-
tia 1999/468|ES, so zretelom na ustanovenia jeho ¢ldnku 8.

Doba uvedend v ¢lanku 5 ods. 6 rozhodnutia 1999/468|ES sa sta-
novuje na tri mesiace.

3. Vybor prijme svoj rokovaci poriadok.

Clanok 5

Tdto smernica nadobida dcinnost dnom jej uverejnenia
v Uradnom vestniku Eurdpskych spolocenstiev.

Cldnok 6

Tato smernica je adresovand ¢lenskym S$tatom.

V Luxemburgu 27. jana 2001

Za Eurdpsky parlament Za Radu
predseda predseda
N. FONTAINE B. ROSENGREN
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PRILOHA
1. Zoznam priloh znie takto:
,PRILOHA I Administrativne ustanovenia pre ES typové schvilenie pneumatik
Doplnok 1 Informacny dokument tykajci sa ES typového schvélenia pre typ pneumatiky
Doplnok 2 Osvedcenie o ES typovom schvileni (pneumatiky)
Doplnok 3 Informaé¢ny dokument tykajtici sa ES typového schvilenia pre typ pneumatiky z hladiska
emisii hluku vyvolanych valenim pneumatiky
Doplnok 4 Osvedcenie o ES typovom schvidleni (emisie hluku vyvolané valenim pneumatiky)
PRILOHA I () Poziadavky na pneumatiky
Doplnok 1 Vysvetlujiice zobrazenie
Doplnok 2 Zoznam symbolov indexov nosnosti a zodpovedajiicich maximélnych zatazeni
Doplnok 3 Usporiadanie oznacenia pneumatiky
Doplnok 4 Vztah medzi indexom tlaku a jednotkami tlaku
Doplnok 5 Meraci rafik, vonkajsi priemer a $irka prierezu pneumatik urcitych rozmerov
Doplnok 6 Metdda merania rozmerov pneumatiky
Doplnok 7 Postup testu zataZenie[rychlost
Doplnok 8 Zmeny indexov nosnosti v zdvislosti na rychlosti; radidlne a diagondlne pneumatiky 4zit-
kovych vozidiel
PRILOHA III Administrativne ustanovenia pre typové schvélenie vozidiel vzhladom k montdzi pneu-
matik
Doplnok 1 Informac¢ny dokument pre vozidlo
Doplnok 2 Osvedcenie o ES typovom schvéleni pre vozidlo
PRILOHA IV Poziadavky na vozidld z hladiska montdze pneumatik
PRILOHA V Emisie hluku vyvolané valenim pneumatiky
Doplnok 1 Metdda merania hluku sposobeného valenim pneumatiky, metéda dojazdu pri volnobehu
Doplnok 2 Protokol o teste
PRILOHA VI Specifikdcie pre miesto testu
Woiiadavky na pneumatiky st rovnaké ako v nariadeniach ¢. 30 a 54 Eurdpskej hospodarskej komi-
sie Organizdcie spojenych nirodov (EHK/OSN).
2. Priloha I sa nahrddza takto:

LPRILOHA I

ADMINISTRATIVNE USTANOVENIA PRE ES TYPOVE SCHVALENIE PNEUMATIK

1.1.1.1.

1.1.1.2.

1.1.2.1.

ZIADOST O ES TYPOVE SCHVALENIE PRE TYP PNEUMATIKY

Ziadost o ES typové schvélenie pre typ pneumatiky podla ¢lanku 3 ods. 4 smernice 70/156/EHS, pred-
lozi vyrobca pneumatiky.

K Ziadosti ES typové schvélenie podla prilohy Il sa v troch vyhotoveniach priloZi popis typu pneuma-
tiky, ako je to stanovené v informa¢nom dokumente v doplnku .

K ziadosti sa musi prilozZit (vietko v troch vyhotoveniach) vykres alebo zodpovedajiica fotografia, ktord
identifikuje behtin pneumatiky a vykres obalovej krivky nahustenej pneumatiky namontovanej na
meraci rafik, zobrazujici prislusné rozmery (pozri body 6.1.1 a 6.1.2 prilohy II) typu predloZeného na
schvdlenie.

Musi sa prilozit bud protokol o teste vydany menovanou technickou sluzbou, alebo niekolko vzoriek
uréenych schvalovacim dradom.

K Ziadosti o ES typové schvélenie podla prilohy V sa v troch vyhotoveniach musi prilozit popis typu
pneumatiky, zodpovedajtici popisu v informacnom dokumente v doplnku 3.

K Ziadosti sa musi prilozit (vSetko v troch vyhotoveniach) nacrty, vykresy alebo zodpovedajice foto-
grafie behtina pneumatiky, ktory reprezentuje typ pneumatiky.
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1.1.2.2.

1.2.
1.2.1.
1.2.2.

1.3.

3.2.1.

3.3.

4.1.

4.2.

4.2.1.

4.3.

44.

4.5.

Musf sa tiez prilozit bud protokol o teste vydany menovanou technickou sluzbou, alebo niekolko vzo-
riek uréenych schvalovacim dradom.

Vyrobca moze poziadat o rozsirenie ES typového schvilenia aby
zahrnulo modifikované typy pneumatik pre ES typové schvélenia podla prilohy II ajalebo

zahrnulo dodato¢né oznacenia rozmeru afalebo zmenené ndzvy znacky alebo obchodné oznacenia
vyrobcu afalebo vzorky behiiiia, pre ES typové schvélenia podla prilohy V.

Do 31. decembra 2005 moze schvalovaci orgdn uzndvat laboratérid vyrobcu pneumatik ako schvé-
lené testovacie laboratérid podla ¢lanku 14 ods. 1 smernice 70/156/EHS.

NAPISY

Vzorky typu pneumatiky predlozenej na ES typové schvélenie musia byt viditelne a nezmazatelne ozna-
¢ené obchodnou znackou alebo menom Ziadatela a musia mat dostatok miesta pre schvalovaciu znacku
podla bodu 4 tejto prilohy.

ES TYPOVE SCHVALENIE
Typu pneumatiky predloZenej v siilade s bodom 1.1.1, ktord spliia poziadavky prilohy II, sa udeli ES
typové schvalenie podla ¢lanku 4 smernice 70/156/EHS a vyda sa ES typové schvalovacie ¢islo.

Schvilenie, rozsirenie, odmietnutie schvalenia, odobratie schvalenia alebo definitivne zastavenie vyroby
typu pneumatiky podla prilohy II, sa musi ozndmit ¢lenskym $tdtom v stlade s ¢lankom 4 ods. 6 smer-
nice 70/156/EHS.

Typu pneumatiky predlozenej v siilade s bodom 1.1.2, ktoré spliia poziadavky prilohy V, sa udeli ES
typové schvdlenie podla clanku 4 smernice 70/156/EHS a vydd sa ES typové schvalovacie &islo.

Schvilenie, rozsirenie, odmietnutie schvélenia, odobratie schvélenia alebo definitivne zastavenie vyroby
typu pneumatiky podla prilohy V, sa musi oznamit ¢lenskym $tdtom v stilade s ¢linkom 4 ods. 6 smer-
nice 70/156/EHS.

Kazdému schvalenému typu pneumatiky sa prideli ES typové schvalovacie ¢islo. Ten isty ¢lensky stat
nesmie pridelit rovnaké ¢islo inému typu pneumatiky. Musia sa lisit najma schvalovacie ¢isla pridelené
podla prilohy II a schvalovacie ¢isla pridelené podla prilohy V.

ZNACKA ES TYPOVEHO SCHVALENIA

Kazdd pneumatika zhodnd s typom, ktorému bolo udelené ES typové schvélenie podla tejto smernice,
mus{ byt oznacend ES typovou schvalovacou znackou.

ES typova schvalovacia znacka komponentu sa skladd z malého pismena ¢ umiestneného v obdfzni-
ku, za ktorym nasleduje rozliSovacie &islo ¢lenského stdtu, ktory udelil typové schvélenie podla pri-
lohy VII k smernici 70/156/EHS. ES typové schvalovacie ¢islo pozostdva z ES typového schvalova-
cieho ¢isla uvedeného na osvedéeni vyplnenom pre typ, pred ktorym si dve ¢islice ,00° pre pneumatiky
uzitkovych vozidiel, ,02° pre pneumatiky osobnych automobilov.

Obdlznik tvoriaci ES typovii schvalovaciu znacku musi byt dlhy minimalne 12 mm a vysoky mini-
mélne 8 mm. Pismeno(-d) a ¢islo(-a) musi(-ia) byt vysoké aspon 4 mm.

ES typové schvalovacie znacky a ¢isla a akékolvek doplnkové znacky pozadované v prilohe II, Casti 3,
pre typové schvélenie podla poziadaviek prilohy II, sa musia pripevnit spdsobom predpisanym v uve-

denej Casti.

Za schvalovacimi ¢islami pridelenymi podla prilohy V musi nasledovat pismeno ,s*, ¢o znamend skratku
pre hluk (angl. sound).

Priklad ES typovej schvalovacej znacky:

00479

00687-s
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6.

5.2.

5.3.

5.4.

6.2.

Pneumatika oznacend vyssie uvedenou ES typovou schvalovacou znackou je pneumatikou tizitkového
vozidla (00), splhajtica poziadavky ES ¢), ktorej bola udelend ES typova schvalovacia znacka v [rsku (24)
pod ¢islom 479 podla prilohy II a v Taliansku (3) pod ¢islom 687 podla prilohy V.

Pozndmka: Cisla 479" a ,687 (ES typové schvalovacie ¢isla) a &islo ,24° a &slica ,3 (pismend a &islo
¢lenského $tatu, ktory udelil ES schvélenie) st uvedené len ako priklad.

Schvalovacie ¢isla musia byt umiestnené blizko obdlznika a to bud nad alebo pod, alebo vlavo alebo
vpravo od neho. Pismend a Cislice schvalovacicho ¢isla musia byt vietky na rovnakej strane od pis-
mena ,¢' a orientované v tom istom smere.

MODIFIKACIA TYPU PNEUMATIKY

Ak pneumatika typovo schvélend podla prilohy Il alebo podla prilohy V bola modifikovand, platia usta-
novenia ¢lanku 5 smernice 70/156/EHS.

Ak bol modifikovany behiin pneumatiky v pripade typovych schvéleni podla prilohy II, nepovaZuje sa
to za dovod na opakovanie testov predpisanych v prilohe II.

Ak sa k radu pneumatik schvilenych podla prilohy V doplnia oznacenia rozmeru pneumatik alebo
obchodné znacky, dalsie poZiadavky na testovanie stanovuje schvalovaci tirad.

Ak bol modifikovany behan pneumatiky radu pneumatik schvélenych podla prilohy V, znovu sa ote-
stuje reprezentativna sada vzoriek, aZ kym sa schvalovaci trad neubezpedi, Ze modifikdcia nemd vplyv
na emisie hluku pneumatik pri styku s vozovkou.

ZHODA VYROBY

Vseobecné pravidld na zabezpecenie zhody vyroby sa prijimajti v stilade s ustanoveniami ¢ldnku 10
smernice 70/156/EHS.

Najmi vtedy, ked'sa kontroly zhody vyroby vykondvajii v siilade s doplnkom 1 k prilohe V, ak troven
hluku testovanej pneumatiky nepresiahne limitné hodnoty stanovené v bode 4.2 prilohy V o viac nez
1 dB(A), vyroba sa povazuje za zhodnt s poZiadavkami bodu 4 prilohy V.

Nézov doplnku 1 k prilohe I znie takto:

,Doplnok 1

INFORMACNY DOKUMENT & ... TYKAJUCI SA ES TYPOVEHO SCHVALENIA PRE TYP PNEUMA-

TIKY

(priloha IT k smernici 92/23/EHS)“

Nézov doplnku 2 k prilohe I znie takto:

,Doplnok 2
OSVEDCENIE O ES TYPOVOM SCHVALEN(

(pneumatik)

VZOR

(maximdlny formét: A 4 (210 x 297 mm))“

V doplnku 2 k prilohe I sa pod bodom ,0zndmenie tykajiice sa“ doplfiajii nasledovné zardzky:

,— odobrati typového schvélenia',

— zastaveni vyroby

1«

sa vkladajui nasledovné doplnky: Do prilohy I
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,Doplnok 3

INFORMACNY DOKUMENT & ... TYKAJUCI SA ES TYPOVEHO SCHVALENIA PRE TYP
PNEUMATIKY Z HLADISKA EMISIE HLUKU SPOSOBENEHO STYKOM PNEUMATIKY
S VOZOVKOU

(priloha V k smernici 92/23/EHS)

Ak sa to pozaduje, musia sa predlozit nasledovné informdcie vritane obsahu, vyhotovené trojmo. Pripadné
vykresy sa musia poslat vo vhodnom meritku a s dostato¢nymi podrobnostami vo forméte A4, alebo poskladané
na tento format. V pripade mikroprocesorom riadenych funkcif je potrebné poskytniit prislusné informécie o ich
sposobe ¢innosti.

1. VSEOBECNE

1.1. Meno vyrobcu:

1.2. Meno a adresa Zziadatela:

1.3. Adresa(-y) vyrobného(-ych) zdvodu(-ov):

1.4. Nézov(-vy) znacky, obchodné oznacenie(-a) alebo obchodné(-é) znacka(-y), ktoré sa majui pouzit pre jedno-
tlivé typové schvilenie pneumatiky.

2. PNEUMATIKY
2.1. Klasifikdcia pneumatiky (trieda C1, trieda C2 alebo trieda C3)
2.2. Kategéria pouzitia (normélne, snehové alebo $pecidlne)

2.3. Podrobnosti o hlavnych charakteristikdch z hladiska vplyvu na emisie hluku vyplyvajiceho zo styku pneu-
matiky s vozovkou, pripadne o vzorkich behtina pouzivanych v uréenom rozsahu rozmerov pneumatik.
Mozu to byt vykresy, fotografie alebo opis no musia byt dostato¢né na to, aby umoznili schvalovaciemu
tradu alebo technickej sluzbe stanovit, ¢i akékolvek ndsledné zmeny hlavnych charakteristik neovplyvnia
nepriaznivo emisie hluku vyvolaného valenim pneumatiky.

Pozndmka:  Vplyv zmien menej dolezitych vlastnosti behtifia pneumatiky a konstrukcie na emisie hluku
z valenia pneumatiky, sa ur¢i pocas kontroly zhody vyroby.

2.4. Konstrukcia pneumatiky

2.5. Zoznam oznaceni vzoriek behtna:(pre kazda obchodnt znacku alebo ndzov znacky a obchodné oznacenie
uviest zoznam znaceni pneumatiky podla bodu 2.17 prilohy Il k smernici 92/23/EHS, v pripade triedy pneu-
matik C1 s doplnenim prislusnej znacky ,zosilnené' alebo ,na vysoké zatazenie’).



394

Uradny vestnik Eurépskej tinie

13[zv. 26

Doplnok 4

OSVEDNCENIE O ES TYPOVOM SCHVALENI

(emisie hluku spdsobené valenim pneumatiky)

VZOR

maximdlny formét: A4 (210 X 297 mm)

Ozndmenie tykajtice sa:

ES typového schvalenia (1)
roziirenia typového schvalenia (1)
odmietnutia typového schvélenia (1)
odobratia typového schvélenia (1)

zastavenia vyroby (1)

Peiatka orgdnu

typu pneumatiky podl'a prilohy V k smernici 92/23/EHS, naposledy zmenenej a doplnenej smernicou ...[...JES, vo vzt'ahu k
emisidm hluku sposobenych valenim pneumatiky.

ES typové schvélenie €. cvcerveorrienrccnnees ROZEIrenie €.0 voucerecerseermassacensennee
CASTI

0. VSeobecne

0.1. Meno vyrobcu:

0.2. Meno a adresa Ziadatel'a:

0.3. Adresa-y) vyrobného(-ych) zavodu(-ov):

CASTII

1.  Dopliiujice informdcie

1.1. Ndzov{-y) znacky a obchodné oznacenie(-ia):

1.2. Klasifikicia pneumatiky {trieda C1, trieda C2 alebo trieda C3) ()
1.3. Kategbria poutzitia (normélne, snehové alebo $peciélne) (1)

2. Technicka sluzba zodpovednd za vykonanie testov:

3. Ddtum protokolu o teste:

4, (islo protokolu o teste:

5. Dovody pre rozsirenie ES typového schvilenia (podl'a potreby):
6.  Poznimky (ak st):

7. Dédtum a miesto:

8.  Podpis:

9.

() Nehodiace sa pre¢iarknut’.

Je priloZeny zoznam dokumentov tvoriacich zlozku ES typového schvélenia uloZenii tiradom, ktory udelil schvélenie a ktoru

je mozné ziskat’ na poziadanie.

v u

7. prilohe IV ;bod 3.1.1 znie takto:

,3.1.1. S vyhradou ustanoveni bodu 3.7.4, kazdd pneumatika namontovand na vozidle, vritane akejkolvek
néhradnej, musi byt oznacend ES typovou(-ymi) schvalovacou(-imi) znackou(-ami) podla bodu 4 prilohy
I alebo typovou schvalovacou znackou, ktord udéva zhodu s nariadeniami EHK/OSN ¢. 30 alebo 54.
Typové schvalovacie znacky EHK/OSN sa povazuji za ekvivalentné len s ES typovymi schvalovacimi

znackami udelenymi podla prilohy IL“

8. Vkladd sa nasledovnd priloha a doplnky:
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,PRILOHA V

EMISIE HLUKU SPOSOBENEHO VALENIM PNEUMATIKY

2.1.

2.2

2.3.

2.4.

3.1.

3.1.1.

4.1.

4.2.
4.2.1.

ROZSAH PLATNOSTI

Tato priloha sa vztahuje na ES typové schvilenie pneumatik ako komponentov, z hladiska emisif hluku
sposobeného valenim pneumatiky.

DEFINICIE
Na téely tejto prilohy platia definicie prilohy 1I, okrem definicie uvedenej v bode 2.1, ktord znie takto:

,Typ pneumatiky*

vo vztahu k typovému schvileniu podla tejto prilohy (emisie hluku sposobeného valenim pneuma-
tiky), znamend rad pneumatik pozostdvajici zo zoznamu oznaceni rozmerov pneumatiky (pozri bod
2.17 v prilohe 1I), ndzvov znaciek, obchodnych znaciek a obchodnych oznacent, ktoré sa navzdjom
neliSia v takych podstatnych charakteristikich ako sii:

— meno vyrobcu

— Klasifikdcia pneumatiky (pozri bod 2.4 tejto prilohy)

— konstrukcia pneumatiky (pozri bod 2.1.4 prilohy II)

— kategéria pouzitia (pozri bod 2.1.3 prilohy 1I)

— ,zosilnené" alebo ,na vysoké zatazenie' pre pneumatiky triedy C1

— vzorka behtina (pozri bod 2.3 informac¢ného dokumentu, priloha I, doplnok 3).

Pozndmka: Vplyv zmien menej dolezitych vlastnosti behtina pneumatiky a konstrukcie na emisie
hluku z valenia pneumatiky, sa urci pocas kontroly zhody vyroby.

Dalej platia aj nasledovné definicie:
NNazov znacky alebo obchodné oznalenie’

znamend identifikdciu pneumatiky stanovent vyrobcom pneumatiky. Ndzov znacky moze byt rov-
naky ako meno vyrobcu a obchodné oznacenie moze byt totozné s obchodnou znackou.

.Emisie hluku sposobeného valenim pneumatiky*
znamend hluk vznikajici pri styku pohybujiicej sa pneumatiky s povrchom vozovky.

Na tcely tejto prilohy plati nasledovna klasifikdcia:

pneumatiky triedy C1 pneumatiky osobnych automobilov (pozri bod 2.32 prilohy II);

pneumatiky triedy C2  pneumatiky azitkovych vozidiel (pozri bod 2.33 prilohy II) s indexom nos-
nosti pre jednoducht tpravu < 121 a symbolom kategérie rychlosti > N
(pozri bod 2.29.3 prilohy II);

pneumatiky triedy C3 pneumatiky azitkovych vozidiel (pozri bod 2.33 prilohy II) s indexom nos-
nosti pre jednoduchii dpravu < 121 a symbolom kategérie rychlosti < M
(pozri bod 2.29.3 prilohy 1I) alebo pneumatiky dzitkovych vozidiel (pozri
bod 2.33 prilohy 1II) s indexom nosnosti pre jednoduchti dpravu > 122.

POZIADAVKY NA OZNACENIE

Okrem ostatnych poziadaviek na oznacenie uvedenych v bode 4 prilohy I a bode 3 prilohy II, musi byt
pneumatika oznacend nasledovnym oznacenim:

ndzov vyrobcu alebo obchodnd znacka; ndzov znacky, obchodné oznacenie alebo obchodnd znacka.

POZIADAVKY NA EMISIE HLUKU SPOSOBENEHO VALENIM PNEUMATIKY

Na vykonanie testu tirovne emisii hluku sposobeného valenim pneumatiky Specifikovaného v doplnku
1, sa predkladd sada Styroch pneumatik reprezentujticich rad pneumatik, ktoré majii rovnaké oznace-
nie rozmeru pneumatiky a vzorku behdna.

Urovne hluku stanovené v sdlade s bodom 4.5 doplnku 1, nesmt presiahnut nasledovné limity:

Pneumatiky triedy C, menovitd 3irka prierezu (pozri prilohu II, bod 2.17.1.1) testovanej pneumatiky:
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- ] Menovitd §frka prie- Limitné hodnoty v dB(A)
rieda pneumatiky rezu (mm)
A B() coe

Cla < 145 72 () 71() 70
Clb > 145 <165 73 () 72 () 71
Clc >165< 185 74 () 73 () 72
Cld > 185 <215 75 () 74 (") 74
Cle > 215 76 (") 75 () 75

() Limitné hodnoty v stfrpci A platia do 30. jina 2007;
Limitné hodnoty v stlpci B platia od 1. jiila 2007.
() Limitné hodnoty v st}pci A platia do 30. jina 2008;

Limitné hodnoty v stlpci B platia od 1. jila 2008.

(™) Limitné hodnoty v stlipci A platia do 30. jiina 2009;
Limitné hodnoty v stlpci B platia od 1. jila 2009.

(") Len indikativne ¢isla. Definitivne hodnoty budii zavisiet na zmene a doplneni smernice, ktord bude nasledovat po sprave poza-
dovanej v clanku 3 ods. 2 smernice 2001/43]ES.

(2) Limitné hodnoty pre stlpec C vyplyni zo zmeny a doplneni smernice, ktord bude nasledovat po sprave pozadovanej v clinku
3 ods. 2 smernice 2001/43ES.

4.2.1.1. Pre zosilnené pneumatiky (alebo pre pneumatiky na vysoké zatazenie) (pozri prilohu II, bod 3.1.8) sa
limitné hodnoty v bode 4.2.1 zvysuji o 1 dB(A).

4.2.1.2. Pre pneumatiky klasifikované v kategérii pouzitia ,$pecidlna’, (pozri prilohu II, bod 2.1.3) sa limitné
hodnoty v bode 4.2.1 zvysujii o 2 dB(A).

4.2.2.  Pneumatiky triedy C2 so zretelom na kategdriu pouzitia (pozri prilohu II, bod 2.1.3), rad pneumatik:

Kategéria pouZitia Limitnd hodnota vyjadrend v dB(A)
Normélna 75
Pre jazdu na snehu 77
Specidlna 78

4.2.3.  Pneumatiky triedy C3 so zretelom na kategdriu pouzitia (pozri prilohu II, bod 2.1.3), rad pneumatik:

Kategéria pouZitia Limitnd hodnota vyjadrend v dB(A)
Normélna 76
Pre jazdu na snehu 78
Specidlna 79

Doplnok 1

METODA MERANIA HLUKU SPOSOBENEHO VALENIM PNEUMATIKY, METODA DOJAZDU PRI
VOENOBEHU

0. Uvod

Tato metdda obsahuje Specifikdcie o meracich pristrojoch, podmienky a metédy merania, aby sa zis-
kala tiroven hluku sady pneumatik namontovanych na testované vozidlo, ktoré sa pohybuji vysokou
rychlostou na $pecifikovanom povrchu cesty. Pomocou mikrofénu umiestneného v testovacom poli sa
zaznamend maximdlna troven hluku vozidla, ktoré dobieha pri volnobehu; konecny vysledok referenc-
nej rychlosti sa ziska z linedrnej regresnej analyzy. Takéto vysledky testu sa nemozu vztahovat na hluk
pneumatiky merany pocas zrychlovania pomocou motora alebo spomalovania pocas brzdenia.
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1.1.

1.2

1.3.

1.4.

Meracie pristroje

Akustické merania

Zvukomer alebo ekvivalentny meraci systém, vrétane Celného skla, odporuceny vyrobcom, splfajtici
minimdlne poziadavky pristrojov typu 1 v stlade s IEC 60651, druhé vydanie.

Merania sa vykondvaji s pouzitim charakteristiky A frekvencnej krivky a charakteristiky F casovej
krivky.

Pri pouzit{ systému, ktory zahffia periodické monitorovanie A-vdzenej hladiny zvuku, sa od¢itanie tida-
Kalibrdcia

Na zaciatku a na konci meracej série sa cely meraci systém kontroluje pomocou zvukového kalibra-
tora, ktory spliia poziadavky na zvukové kalibritory aspon pre triedu C podla IEC 942:1988. Bez aké-
hokolvek dalsicho nastavovania, rozdiel medzi odé¢itanymi hodnotami dvoch po sebe nasledujicich
kontrol musi byt mensi alebo rovny 0,5 dB. Ak je tito hodnota prekrocend, vysledky merani dosiah-
nuté po poslednej uspokojivej kontrole sa nebert do tivahy.

Splnenie poZiadaviek

Zhodu zvukového kalibra¢ného zariadenia s poziadavkami IEC 60942:1988 overuje raz za rok a zhodu
pristrojového vybavenia s poziadavkami IEC 60651:1979/A1:1993, druhé vydanie, overuje kazdé dva
roky laboratérium, ktoré je oprdvnené vykonévat kalibrécie podla prislusnych noriem.

Umiestnenie mikrofénu

Mikrofén (alebo mikrofény) musi byt umiestneny vo vzdialenosti 7,5 m £ 0,05 m od referencnej Ciary

CC (obrdzok 1) jazdnej drdhy a vo vyske 1,2 m £ 0,02 m nad zemou. Jeho os maximalnej citlivosti musi
byt horizontdlna a kolmd na drdhu vozidla (Ciara CC).

Meranie rychlosti

Rychlost vozidla sa meria s pristrojmi s presnostou + 0,1 km/h alebo vi¢3ou, ked predné Casti vozidla
dosiahnu ¢iaru PP’ (obrdzok 1).

Meranie teploty

Meranie teploty vzduchu ako aj teploty povrchu je povinné. Pristroje na meranie teploty musia mat
presnost £ 1 °C.

Teplota vzduchu

Tepelny snimac sa umiestni v odkrytej polohe blizko mikrofénu tak, aby bol vystaveny pradeniu vzdu-
chu a aby bol chrdneny pred priamym slne¢nym Ziarenim. To sa moZe dosiahnut tienidlom alebo pod-
obnym zariadenim. Snima¢ by sa mal umiestnit vo vyske 1,2 m + 0,1 m nad drovriou testovacieho
povrchu aby sa minimalizoval vplyv tepelného vyZarovania povrchu pri malom pradeni vzduchu.

Teplota testovacieho povrchu

Tepelny snimac sa umiestni v polohe, pri ktorej namerand teplota predstavuje teplotu jazdnej drahy bez
toho, aby to malo vplyv na meranie zvuku.

Ak sa pouzije pristroj s kontaktnym tepelnym snimacom, nanesie sa medzi povrchom a snimacom
tepelne vodivé pasta, aby sa zabezpecil tepelny kontakt.

Ak sa pouzije radia¢ny teplomer (pyrometer), vyska by sa mala zvolit tak, aby bolo pokryté meracie
miesto s priemerom > 0,1 m.
Meranie vetra

Zariadenie mus{ byt schopné odmerat rychlost vetra s toleranciou + 1 m/s. Vietor sa meria vo vyske
mikrofénu. Zaznamend sa smer vetra vo vztahu na smer jazdy.
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2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.4.1.

2.4.2.

2.4.3.

2.4.4.

Podmienky merania

Miesto testu

Miesto testu musi byt tvorené stredovym tsekom obklopenym v podstate plochym testovacim pries-
transtvom. Meraci Gsek musi byt rovny; povrch drahy musi byt suchy a ¢isty pri vSetkych meraniach.
Povrch nesmie byt pred testom alebo pocas neho umelo ochladzovany.

Testovacia drdha musi byt takd, aby boli podmienky volného zvukového pola medzi zdrojom zvuku
a mikrofénom dodrzané v rdmci 1 dB(A). Tieto podmienky sa povaZujii za splnené, ak sa od stredu
meracieho tseku do vzdialenosti 50 m nenachddzajii Ziadne velké objekty odrdzajice zvuk ako st
ohrady, skaly, mosty alebo budovy. Povrch testovacej dréhy a rozmery miesta testu byt v stlade s dopln-
kom 2 k tejto prilohe.

V strednej Casti v polomere aspofi 10 m nesmie byt prachovy sneh, vysokd trava, uvolnend zemina,
Skvdra a podobne. V blizkosti mikrofénu nesmie byt Ziadna prekdzka, ktord by mohla ovplyviiovat
volné zvukové pole a medzi mikrofénom a zvukovym zdrojom nesmie stt Ziadna osoba. Osoba vyko-
ndvajlica meranie a akykolvek pozorovatel zdcastfiujiici sa merania sa musia postavit tak, aby neov-
plyviiovali od¢itané tidaje na meracom pristroji.

Meteorologické podmienky
Merania sa nesmi vykondvat pri zlych atmosferickych podmienkach. Musi sa zabezpecit, aby vysledky
neboli ovplyvnené ndrazmi vetra. Testovanie sa nesmie vykonat, ak rychlost vetra vo vyske mikrofénu

prekroci 5 m/s.

Merania sa nesmu vykondavat, ak je teplota vzduchu nizsia nez 5 °C alebo vy3sia nez 40 °C, alebo ak je
teplota testovacieho povrchu nizsia nez 5 °C alebo vyssia nez 50 °C

Hluk okolia
Hladina hluku pozadia (vratane hluku vetra) musi byt aspofi 0 10 dB(A) niZ8ia neZ namerané emisie
hluku sposobeného valenim pneumatiky. Na mikroféne moze byt upevneny vhodny kryt proti vetru

za predpokladu, Ze sa berie do tivahy jeho vplyv na citlivost a smerové charakteristiky mikrofénu.

Kazdé meranie ovplyvnené $pickovou hodnotou hluku, ktord sa zjavne nevztahuje k charakteristikdm
vieobecnej hladiny hluku pneumatik, sa neberie do tivahy.

Poziadavky na testovacie vozidlo

Vseobecne

Testovacim vozidlom musi byt motorové vozidlo vybavené tyrmi jednoduchymi pneumatikami na
dvoch ndpravéch.

ZataZenie vozidla

Vozidlo sa musi zatazZit tak, aby to zodpovedalo zatazeniam testovanej pneumatiky podla bodu 2.5.2.

Rdzvor

Rédzvor medzi dvoma ndpravami vybavenymi testovanymi pneumatikami musi byt u triedy C1 mens{
nez 3,50 m a u triedy C2 a triedy C3 mensi nez 5 m.

Meranie na minimalizdciu vplyvu vozidla na meranie tirovne hluku

Aby bolo zabezpecené, Ze hluk pneumatiky nebude podstatne ovplyvneny konstrukciou testovacieho
vozidla, stanovuju sa tieto poziadavky a odporticania:

Poziadavky:
a) Nesmu byt namontované Ziadne lapace necistot alebo iné zariadenia zabranujice rozstreku.

b) V bezprostrednej blizkosti rafikov alebo pneumatik nie je pripustné pridanie alebo ponechanie prv-
kov, ktoré mozu tlmit emitovany hluk.
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2.5.

¢) Geometria kolies (zbichavost, uhol odklonu kolesa a uhol zdklonu) musia byt v plnom silade
s odporticaniami vyrobcu.

d) V podbehoch kolies alebo pod kapotou nesmi byt namontované dalsie materidly pohlcujice zvuk.

¢) Pruzenie musi byt v tak dobrom stave, Ze nezapricini nenormdlne zniZenie svetlej vysky, ked je
vozidlo naloZené v stlade s poziadavkami testu. Ak je to mozné, systém reguldcie Girovne karosérie
musi byt nastaveny tak, aby svetld vyska pocas testovania zodpovedala nenalozenému stavu.

Odporticania tykajice sa zabrdnenia rusivého hluku:

a) Odportca sa odstranenie alebo modifikdcia komponentov vozidla, ktoré prispievaja k hluku poza-
dia. Odstrdnenie alebo modifikécia sa zaznamendva v testovacom protokole.

b) Pocas testovania by sa malo zistit ¢i st brzdy Gplné uvolnené, aby nemohol vzniknit ziadny hluk
z bizd.

¢) Malo by sa zistit, ¢i nie st v ¢innosti elektrické ventildtory.

d) Oknd a posuvnd strecha vozidla by mali byt pocas testu zatvorené.

Pneumatiky

Vseobecne

Na testovacie vozidlo sa musia namontovat $tyri identické pneumatiky rovnakého typu a radu. V pri-
pade pneumatik s indexom nosnosti nad 121 a bez ddaju tykajiceho sa dvojitej pneumatiky, dve
z tychto pneumatik rovnakého typu a radu sa musia namontovat na zadnt nédpravu testovacicho
vozidla; na prednd ndpravu sa musia namontovat pneumatiky rozmeru vyhovujiceho zatazeniu
népravy a behti musi mat minimalnu hfbku aby sa minimalizoval vplyv hluku vyplyvajticeho so styku
pneumatiky s vozovkou, pricom sa udrzi dostato¢nd Groven bezpecnosti. Zimné pneumatiky, ktoré
mozu byt v niektorych ¢lenskych §titoch vybavené protiSmykovymi hrotmi na zvy3enie trenia, sa
testujii bez tohto vybavenia. Pneumatiky so $pecidlnymi poziadavkami na montdz sa testujii v stilade
s tymito poZiadavkami (napr. smer rotdcie). Pneumatiky musia mat pred zabehdvanim plnd hlbku
behiina.

Pneumatiky sa testujii na réfikoch, ktoré priptsta vyrobca pneumatiky.

ZataZenie pneumatiky

Testovacie zataZenie Q, pre kazdy typ testovacieho vozidla sa musi rovnat 50 % referen¢ného zataze-
nia Q,, ale priemerné testovacie zataZenie Q, ,,, vietkych pneumatik sa musi rovnat 75 % + 5 % refe-
ren¢ného zatazenia Q.

Pre vSetky pneumatiky referencné zatazenie Q, zodpovedd maximalnej hmotnosti spojenej s indexom
nosnosti pneumatiky. V pripade, Ze index nosnosti tvoria dve &isla rozdelené lomkou (), za referencné
sa povazuje prvé &islo.
Hustiaci tlak pneumatiky

Kazdéd pneumatika namontovand na testovacie vozidlo musi mat testovaci tlak P,, ktory nie je vyssi nez
referencny tlak P, a musi byt v rozmedzi:

P(Q/Q)® <P < 1,1 P(Q[Q)

kde P, je tlak zodpovedajici idaju o tlaku vyznacenému na bocnici.

Pre triedu C1 je referencny tlak P, = 250 kPa pre Standardné’ pneumatiky a 290 kPa pre ,zosilnené*
pneumatiky, minimdlny testovaci tlak musi byt P, = 150 kPa.

Priprava pred testom

Pneumatiky by sa mali pred testom zabehnt, aby sa odstranili materidlové zhluky alebo iné zvysky,
ktoré st vysledkom procesu lisovania. Toto si bezne vyzaduje okolo 100 km normalneho pouzivania
na ceste.

Pneumatiky namontované na testovacie vozidlo sa musia otdcat v rovnakom smere ako pri zdbehu.

Pred testovanim sa pneumatiky jazdou v testovacich podmienkach ohrejii na prevddzkovi teplotu.
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3.1.

3.2.

3.3.

4.1.

4.2

Metéda testu

Vieobecné podmienky

Pri vetkych meraniach sa musi vozidlo pohybovat po meracom tseku (AA” az BB’) po priamke tak,
aby pozdlzna strednd rovina vozidla bola ¢o najblizsie ¢iare CC.

Ked prednd cast vozidla dosiahne ¢iaru AA’, vodi¢ vozidla musi radiacu pdku uviest do neutrdlnej
polohy a vypniit motor. Pri nenormdlnom hluku (napr. ventiltor, samozapal) emitovanom testovacim
vozidlom pocas merania sa test musi opakovat.

Druh a pocet merani

Maximdlna droven hluku vyjadrend v A-vdZenych decibeloch (dB(A)) sa meria na jedno desatinné mie-
sto pri dobehu vozidla medzi ¢iarami AA’ a BB’ (obrdzok 1 — predny okraj vozidla na Ciare AA’, zadny
okraj vozidla na Ciare BB’). Tdto hodnota predstavuje vysledok merania.

Na kazdej strane testovacieho vozidla sa vykonaja aspofi Styri merania pri rychlostiach nizsich nez je
referen¢nd rychlost $pecifikovand v bode 4.1 a aspon $tyri merania pri testovacich rychlostiach vyssich
nez je referen¢nd rychlost. Rychlosti musia byt priblizne rovnomerne rozlozené v celom rozsahu rych-
losti $pecifikovanom v bode 3.3.

Testovacie rychlosti

Rychlosti testovacieho vozidla musia byt v rozsahu:

i) od 70 km/h do 90 km/h pre triedu pneumatik C1 a C2;
i) od 60 km/h do 80 km/h pre triedu pneumatik C3.

Interpreticia vysledkov

Meranie je neplatné, ak st zaznamenané abnormdlne rozdiely medzi maximélnou hodnou a ostatnymi
hodnotami.

Stanovenie vysledkov testu
Referen¢nd rychlost V, ¢ pouzitd na stanovenie konecného vysledku bude:
i) 80 km/h pre triedu pneumatik C1 a C2;

ii) 70 kmjh pre triedu pneumatik C3.

Regresnd analyza merania hluku

Uroven hluku sposobeného stykom pneumatiky s vozovkou (nekorigovand teplotou) Ly, v dB(A) sa sta-
novi regresnou analyzou podla:

kde:

L je strednd hodnota trovni hluku Li namerand v dB(A);

=
"
=R

M -

n
—
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n je pocet merani (n = 16);

v je strednd hodnota logaritmov rychlosti vi:

<l
n
=R
™M=
<

n
—

vi=lgvi /v

a je stipanie regresnej priamky v dB(A):

4.3 Korekcia teploty

Pre pneumatiky triedy 2 sa kone¢ny vysledok upravi na referen¢nti teplotu testovacieho povrchu h,¢
s pouzitim teplotnej korekcie podla nasledovného vzorca:

L@ ) =L,0) + K@ -9

ref

kde 9 je namerand teplota testovacicho povrchu.

9,=20°C

Pre triedu pneumatik C1 je koeficient K rovny — 0,03 dB(A)/°C ked 9 > 9, a K je rovny — 0,06 dB(A)/°C
ked'd < 9,.¢

Pre triedu pneumatik C2 je koeficient K rovny — 0,02 dB(A)/°C.

Ak sa namerand teplota testovacieho povrchu nezmeni o viac nez 5 °C pri vetkych meraniach potreb-
nych na stanovenie tGrovne hluku jednej sady pneumatik, korekcia teploty sa moze vykonat len
u posledne zaznamenanej hladiny hluku sposobeného stykom pneumatiky s vozovkou pomocou arit-
metického priemeru nameranych teplot. Inak sa kazdd namerand hodnota tirovne hluku L; koriguje

pomocou teploty v dobe merania hluku.

U pneumatik triedy C3 sa nevykondva ziadna korekcia teploty.
4.4, Aby sa zohladnila nepresnost meracieho pristroja, vysledky podla bodu 4.3 sa zniZia o 1 dB(A).

4.5. Kone¢ny vysledok, teplotne korigovand hladina hluku sposobeného stykom pneumatiky s vozovkou
L () V dB(A), sa zaokrahli smerom nadol na najblizsie nizsie celé &islo.
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Obrdzok 1:

Umiestnenie mikrofénu pre meranie pohybujiiceho sa vozidla
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Doplnok 2
PROTOKOL O TESTE

Protokol o teste musi obsahovat nasledovné informacie:

a) meteorologické podmienky vratane teploty vzduchu a teploty testovacieho povrchu pre kazdu testovaciu jaz-

du;
b) ddtum a metdda kontroly zhody testovacieho povrchu s ISO 10844:1994;
¢) Sirka testovacieho réfika;
d) tdaje o pneumatike: ndzov znacky, obchodny ndzov, rozmer, index nosnosti, referencny tlak;
€) opis testovacicho vozidla a rézvor;

f) testovacie zatazenie Q, v N a v percentdch referenéného zatazenia Q, pre kazdi testovand pneumatiku, prie-
merné testovacie zataZenia v Q, ., v N a v percentach referenéného zatazenia Q;



13[zv. 26

Uradny vestnik Eurépskej tinie

403

g) tlak pneumatiky (studenej) v kPa pre kazdd testovant pneumatiku;

h) testovacie rychlosti ked vozidlo prechddza ciarou PP;

i) maximélne A-vdzené hladiny zvuku pre kazdu jazdu a kazdy mikrofén;

j) vysledok testu Ly: A-vdZend hladina zvuku v decibeloch pri referen¢nej rychlosti, pripadne teplotne korigo-
vand, zaokrdhlend nadol na najblizie nizsie celé &islo;

k) stapanie regresnej priamky.”

Doplia sa nasledovnd priloha:

LPRILOHA VI

SPECIFIKACIE TESTOVACIEHO MIESTA

2.1.

2.2

2.3.

2.4.

2.5.

Uvod
Tato priloha opisuje $pecifikicie tykajace sa fyzikdlnych charakteristik a konstrukcie testovanej drahy.

Tieto Specifikcie zaloZené na $pecidlnej norme (') opisujii pozadované fyzické charakteristiky ako aj
testovacie metddy pre tieto charakteristiky.

Pozadované charakteristiky povrchu

Povrch sa povazuje za zhodny s touto normou za predpokladu, Ze bola odmerand Struktiira povrchu
a pérovitost alebo koeficient zvukovej absorpcie a zistilo sa, Ze spliajii vietky poziadavky bodov 2.1
aZ 2.4 a za predpokladu, Ze boli splnené konstrukéné poziadavky (bod 3.2).

Rezidudlna pérovitost

Rezidudlna porovitost krycej vrstvy testovacej drahy (VC) nesmie presiahnut 8 %. Pre postup merania
pozri bod 4.1.

Koeficient absorpcie zvuku

Ak povrch nespliia poziadavky na rezidudlnu pérovitost, povrch sa povazuje za vyhovujtici len vtedy,
ked je koeficient absorpcie zvuku a < 0,10. Pre postup merania pozri bod 4.2. Poziadavky bodov 2.1
a 2.2 st splnené aj vtedy, ak bola merand len absorpcia zvuku a zistilo sa, Ze a < 0,10.

Pozndmka:  NajdolezitejSou charakteristikou je absorpcia zvuku, hoci rezidudlna pérovitost je znadmej-
Sou pre konstruktérov ciest. Absorpcia zvuku sa v§ak musi merat len vtedy, ked sa povrch
nezhoduje s poziadavkami na pérovitost. To je zdovodnené tym, Ze rezidudlna porovitost
je spojend s relativne velkymi neistotami z hladiska merania ako aj zdvaznosti a niektoré
povrchy mozu byt preto omylom zamietnuté ak sa vychddza len z merania pérovitosti.

Hibka §truktiry povrchu

Hibka struktiiry povrchu (TD), merand objemovou metédou (pozri bod 4.3), mé byt:

TD > 0,4 mm

Homogenita povrchu

Vsetko asilie je potrebné venovat zabezpeceniu pokial mozno homogénneho povrchu testovacieho
miesta. To zahffia §truktiru povrchu i pérovitost, ale malo by sa tieZ prihliadat nato, Ze ak st vysledky
procesu odvalovania efektivnejsie na niektorych miestach nez na inych, moze byt struktira odlisnd
a nerovnosti mozu vyvolat aj otrasy.

Peri6éda testovania

Aby sa skontrolovalo, ¢i povrch stile este vyhovuje poziadavkdm na Struktiru povrchu a pérovitost
alebo absorpciu zvuku, stanovenym v tejto prilohe, je potrebné periodicky testovat povrch v nasledov-
nych intervaloch:
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3.1.

/

/" v Os jazdnej drahy

;

Key

//
10

a) Z hladiska rezidudlnej pérovitosti (VC) alebo absorpcie zvuku (a):
ked je povrch novy:
ak povrch splita poziadavky, ked je novy, nevyzaduje sa dalsie periodické testovanie; ak poziadavky

nesplna, ked'je novy, moze im vyhoviet neskor, pretoze povrchy maji tendenciu ¢asom sa zandsat
a zhutiovat.

=

Z hladiska hibky struktiry povrchu (TD):
ked je povrch novy:
ked sa zacina s hlukovymi testami (NB: najskor Styri tyzdne po pokryti),

potom kazdych dvandst mesiacov.

Konstrukcia testovacieho povrchu

Miesto

Pri ndvrhu usporiadania testovacej drahy je dolezité zabezpecit, aby ako minimélna poZziadavka bola
plocha cez ktorti prechddzaji vozidld v testovanom tseku, pokrytd $pecifikovanym materidlom pre
testy, s vhodnymi okrajmi pre bezpecnii a praktickii jazdu. To si bude vyZadovat, aby draha bola naj-
menej 3 m §irokd a aby dlzka drdhy presahovala na kazdom konci ¢iary AA a BB najmenej o 10 m.
Obrézok 1 zobrazuje ndkres vhodného testovacieho miesta a uddva minimalnu plochu, ktord musi byt
upravend strojom a zhutnend 3pecifikovanym materidlom pre testovaci povrch. Podla prilohy V,
doplnku 1, bodu 3.2 sa merania musia robit na kazdej strane vozidla. To sa moze vykonat bud mera-
nim pomocou dvoch mikrofénov (jeden na kazdej strane drahy) a jazdou v jednom smere, alebo mera-
nim s jednym mikrofénom len na jednej strane drahy, no s jazdou vozidla v oboch smeroch. Ak sa pou-
Zije tito druhd metdda, potom nie st Ziadne poziadavky na stranu dréhy, kde nie je umiestneny Ziadny
mikrofén.

Obrdzok 1
Minimélne poZiadavky na povrch testovacieho miesta
Tieflovand Cast sa nazyva ,testovacou plochou’

Rozmery v metroch

7,5

7.5

10 10

Minimélna plocha pokrytd ski§obnym cestnym povrchom, t. skd3obna oblast’

©  Mikrofén (vyska 1,2 m)

_ Pozndmka — V priestore s danym polomerom nesma byt’ Ziadne vel'ké akusticky odrédZavé objekty
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3.2. Konstrukcia a priprava povrchu
3.2.1.  Zdkladné konstrukéné poziadavky
Testovaci povrch musi splfat styri konstrukéné poziadavky:
3.2.1.1. Mus{ byt hutnym asfaltobeténom.
3.2.2.2. Maximélny rozmer zrna musi byt 8 mm (tolerancia od 6,3 do 10 mm).
3.2.2.3. Hrabka nosnej vrstvy musi byt > 30 mm.
3.2.2.4. Spojivom musi byt nemodifikovany cisty prehriaty asfalt.
3.2.2.  Pokyny pre konstrukciu

Ako ndvod pre konstruktéra povrchu ukazuje obrdzok 2 krivku zrnitosti $trku, ktorej dodrzanie zabez-
peci pozadované charakteristiky. Okrem toho tabulka 3 dalej udéva niektoré pokyny na ziskanie poza-
dovanej struktiry a trvanlivosti. Krivka zrnitosti zodpovedd nasledovnej rovnici:

P (% prechodu) = 100.(d/d_ )1/2

max’

kde:

d = §tvorcovy rozmer oka sita v mm

d

max = & mm pre stredni krivku
=10 mm pre krivku spodnej tolerancie

= 6,3 mm pre krivku hornej tolerancie

Obrdzok 2

Krivka zrnitosti $trku v asfaltovej zmesi s toleranciami
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Okrem toho sa uddvaji nasledovné odporicania:

Podiel piesku (0,063 mm < Stvorcovy rozmer oka sita < 2 mm) by mal obsahovat maximalne 55 % prirod-
ného piesku a aspon 45 % drveného piesku.

Zéklad a podklad musi zabezpecit dobri stabilitu a rovnost podla najlepsej praxe stavby ciest.

Drt musi byt drtend (100 % rozdrveného povrchu) a musi byt z materidlu s vysokou odolnostou voci ldma-
niu.

Drt, pouzitd v zmesi, musi byt prand.
Na povrch sa nesmie priddvat Ziadna dalsia drt.
Tvrdost spojiva vyjadrend ako PEN hodnota musi byt 40-60, 60-80 alebo dokonca 80-100 zdvisiac na kli-

matickych podmienkach krajiny. Pravidlom je, aby bolo pouzité ¢o mozno najtvrdsie spojivo za predpokla-
du, Ze sa zhoduje s beznou praxou.

g) Teplota zmesi pred valcovanim sa musi zvolit tak, aby sa nasledovnym valcovanim dosiahla pozadovand péro-
vitost. Na zvysenie pravdepodobnosti splnenia poziadaviek bodov 2.1 az 2.4 je potrebné hutnost ovplyvnit
nielen vhodnou volbou teploty zmesi, ale i vhodnym poc¢tom prechodov valca a volbou zhutiiovacieho
vozidla.

Tabulka 1
Konstrukéné pokyny
Cielové hodnoty
VZtiahI,luté na vztiahnuté na Tolerancie
celkovii hmot- h o
, . motnost Strku
nost zmesi

Hmotnost kameniva, $tvorcovy rozmer oka sita 47,6 % 50,5 % £5

(SM) > 2 mm

Hmotnost piesku 0,063 < SM < 2 mm 38,0 % 40,2 % t5

Hmotnost plniva SM < 0,063 mm 8,8% 9,3% £

Hmotnost spojiva (bitumen) 5,8 % N.A. +0,5

Maximélny rozmer zrna 8 mm 6,3-10

Tvrdost spojiva (pozri bod 3.2.2 f))

Hodnota hladkosti kameniva (PSV) > 50

Hutnost, relativna k Marshallovej hutnosti 98 %

4. Testovacia metéda

4.1. Meranie rezidudlnej pdrovitosti

Na tiéel tohto merania je potrebné odobrat z drahy pomocou vrtu vzorky na najmenej Styroch roznych
miestach rovnomerne rozloZenych po testovacej ploche medzi ¢iarami AA a BB (pozri obrdzok 1). Aby
sa predislo nehomogénnosti a nerovnosti v stopach kolies, nemali by sa vzorky odoberat z vlastnych
stop kolies, ale v ich blizkosti. Dve vzorky (minimdlne) by mali byt odobraté blizko drahy kolies a jednu
vzorku (minimélne) je potrebné odobrat priblizne uprostred medzi stopami kolies a oboch umiestneni
mikrofénov.

Ak je podozrenie, Ze nie st splnené podmienky homogenity (pozri bod 2.4), je potrebné na testovacej
ploche odobrat viac vzoriek.

Rezidudlna pérovitost musi byt stanovend pre kazdi vzorku. Potom sa zo vSetkych vzoriek vypocita
priemernd hodnota a porovnd sa s poziadavkou bodu 2.1. Okrem toho nesmie mat Ziadna jednotlivd
vzorka hodnotu pérovitosti vyssiu nez 10 %.

Konstruktér testovacieho povrchu by mal brat zretel na problém, ktory méze vznikndit vtedy, ked je
testovacia plocha vyhrievana potrubim alebo elektrickymi vodi¢mi a vzorky je pomocou vrtu potrebné
odobrat z tohto miesta. Takéto instaldcie musia byt starostlivo pldnované z hladiska buddcich miest vrt-
nych préc stvisiacich s odberom vzoriek. Odportica sa ponechat niekolko miest s pribliznymi rozmermi
200 x 300 mm, v ktorych nebudii vodice alebo potrubie, alebo kde st tieto umiestnené dostatocne
hlboko, aby neboli poskodené pri odbere vzoriek z povrchovej vrstvy.
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4.2.

4.3.

5.1.

5.2.

5.3.

6.1.

Koeficient absorpcie zvuku

Koeficient absorpcie zvuku (kolmy dopad) sa meria metédou impedancného zvukovodu vyuzitim
postupu podla ISO 10534-1: ,Akustika — stanovenie koeficientu absorpcie zvuku a impedancie zvuko-
vodom'. (2)

Z hladiska testovacich vzoriek je potrebné respektovat tie isté poziadavky ako pre rezidudlnu pérovi-
tost (pozri bod 4.1). Absorpcia zvuku sa meria v pisme 400 Hz az 800 Hz a v pdsme 800 az 1 600 Hz
(aspon pri strednych frekvencidch tretinooktdvovych pasiem) a stanovia sa najvyssie hodnoty pre oba
tieto frekvenéné pasma. Potom sa zo vietkych tychto hodnot pre vietky vzorky vypocita priemernd
hodnota, ktord tvori kone¢ny vysledok.

Objemové meranie makro$truktiry

Na ticel tejto normy sa hibka $truktiiry povrchu meria najmenej na 10-tich miestach rovnomerne roz-
lozenych pozdlz stop kolies na testovacom tseku a priemernd hodnota sa porovnd so stanovenou mini-
mélnou hlbkou struktary povrchu. K opisu postupu merania pozri normu ISO 10844:1994.

Casovi stabilita a ddrzba

Vplyv starnutia

Obycajne, ako u mnohych inych povrchoch mozno ocakévat, Ze merané hladiny hluku spésobeného
valenim pneumatiky po vozovke moZu na testovacom povrchu mierne narastat v priebehu prvych sie-
stich az dvandstich mesiacov po jeho konstrukcii.

Povrch nadobudne pozadované charakteristiky najskor $tyri tyZdne po konstrukcii. Vplyv starnutia na
hluk je obycajne nizsi u nakladnych vozidiel nez u osobnych automobilov.

Stabilita v ¢ase je dand hlavne hladenim a hutnenim vozidlami jazdiacimi po povrchu. Musi sa pravi-
delne kontrolovat podla bodu 2.5.

Udrzba povrchu

Z povrchu musia byt odstrafiované volné zvysky alebo prach, ktoré by mohli vyrazne zniZit G¢innd
hibku $truktiry povrchu. V $tdtoch so zimnym podnebim sa obcas k rozmrazovaniu pouZiva sol. Sol
moze povrch docasne alebo i trvalo zmenit natolko, Ze sa hluk zvysi a preto sa jej pouzivanie neod-
poruca.

Nové pokrytie testovacej plochy

Ak je potrebné testovaciu drahu znova pokryt, je obvykle zbytocné pokryt viac neZ testovany pas (3irka
3 m na obrdzku 1), po ktorom vozidld jazdia za predpokladu, Ze testovacia plocha mimo pésu splia
pri merani poziadavku na rezidudlnu pérovitost alebo absorpciu zvuku.

Dokumenticia o testovacom povrchu a o testoch na fiom vykonanych

Dokumentdcia o testovacom povrchu
V dokumente popisujicom testovaci povrch sa uvddzajia nasledovné tdaje:
Poloha testovacej drahy.

Druh spojiva, tvrdost spojiva, druh Strku, maximélna teoretickd hustota beténu (GRD), hriibka nosnej
vrstvy a krivka zrnitosti stanovend zo vzoriek z testovacej dréhy.

Meté6da zhutfiovania (napr. typ valca, hmotnost valca, pocet prechodov valca).
Teplota zmesi, teplota okolitého vzduchu a rychlost vetra pri kladeni povrchu.
Détum poloZenia povrchu a stavebnd firma.

Vsetky alebo posledné vysledky testov vratane:
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6.1.6.1. rezidudlnej pérovitosti kazdej vzorky;
6.1.6.2. miest na testovacej ploche, na ktorych boli odobraté vzorky pre meranie pérovitosti;

6.1.6.3. koeficientu absorpcie zvuku kazdej vzorky (ak bol merany); $pecifikovat vysledky pre kazdd vzorku,
kazdé frekven¢né pasmo ako aj celkovi priemernti hodnotu;

6.1.6.4. miest na testovacej ploche, z ktorych boli odobraté vzorky pre meranie absorpcie;
6.1.6.5. hibky struktiry vritane poctu testov a Standardnej odchylky;
6.1.6.6. institicie zodpovednej za testy podla bodov 6.1.6.1 a 6.1.6.2 a typ pouzitého zariadenia;

6.1.6.7. datumu testu(-ov) a ditumu odobratia vzoriek z testovacej dréhy.

6.2. Dokumentédcia o testoch hluku vozidla vykonanych na povrchu

Vdokumente popisujiicom test(-y) hluku vozidla sa uvddza, ¢i boli alebo neboli splnené vietky pozia-
davky. Uvddza sa odkaz na dokument podla bodu 6.1, ktory opisuje zodpovedajtce vysledky.

() 1SO 10844:1994. Ak bude normou ISO v budtcnosti definovany iny povrch, referenénd norma sa prislusne zmeni.
()  Este nebol uverejneny.



