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31994L0020
29.7.1994 URADNY VESTNIK EUROPSKYCH SPOLOCENSTIEV L 195/1

SMERNICA EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY 94/20/ES
z 30. mdja 1994

o mechanickych spdjacich zariadeniach motorovych vozidiel a ich pripojnych vozidiel a o ich
pripevneni k takym vozidlim

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKE] UNIE,

so zretefom na Zmluvu o zaloZeni Eurépskeho spolocenstva a
najmé na jej ¢lanok 100a,

so zretelom na ndvrh Komisie (!),

so zretelom na stanovisko Hospodérskeho a socidlneho vybo-
ru (%),

konajic v stlade s postupom stanovenym v clinku 189b
zmluvy (),

kedze vnatorny trh zahffia oblast bez vnutornych hranic, v
ktorej je zaruceny volny pohyb tovaru, osob, sluzieb a kapita-
lu; kedze je dolezité prijat opatrenia na tento Gcel;

kedze technické poziadavky, ktoré musia motorové a ich
pripojné vozidld splnat podla vnitrostitnych pravnych pred-
pisov sa, okrem iného, tykaji aj spdjacich zariadeni takych
vozidiel;

kedZe sa tieto poziadavky navzdjom medzi clenskymi $tatmi
lisia; kedze je vzhladom na to potrebné, aby vietky clenské
Staty prijali tie isté poziadavky, a to bud navySe k uz existuji-
cim pravidlim alebo namiesto nich, aby bolo najmid moZzné
uplatnit postup EHS typového schvalovania, ktory bol pred-
metom smernice Rady 70/156/ES zo 6. februira 1970 o
aproximdcii pravnych predpisov ¢lenskych Stitov o typovom
schvaleni motorovych vozidiel a ich pripojnych vozidiel (*);

() U.v.ES C 134, 25.5.1992, s. 36.

@ U.v.ES C 313, 30.11.1992, 5. 10. )

(*) Stanovisko Eurdpskeho parlamentu z 29. oktébra 1992 (U. v. ES C
305, 23.11.1992, s. 115). Spolocné stanovisko Rady z 27. septem-
bra 1993 (este nebolo uverejnené v tradnom vestniku). Rozhodnu-
tie Eurépskeho parlamentu z 9. marca 1994 (este nebolo uverejnené
v tradnom vestniku).

() U. v. ES L 42, 23.2.1970 s. 1. Smernica naposledy zmenend a
doplnend smernicou 92/53/EHS (U. v. ES L 225, 10.8.1992 s. 1).

kedZe tdto smernica bude jednou zo samostatnych smernic
postupu EHS typového schvalovania, ktoré bolo ustanovené
smernicou 70[/156/ES; kedZe ndsledne ustanovenia smernice
70/156(ES tykajice sa systémov vozidla, komponentov a sa-
mostatnych technickych jednotiek platia tiez pre tito smernicu;

kedZe z hladiska zlepSenia cestnej bezpecnosti a ulahcenia
vzdjomnej vymenitelnosti motorovych a ich pripojnych vozi-
diel v medzindrodnej doprave sa povazuje za dolezité, aby
vietky druhy vozidiel tvoriacich sdpravu vozidiel alebo naveso-
vQ stpravu, boli vybavené Standardizovanymi a harmonizova-
nymi mechanickymi spdjacimi systémami;

kedZe je Zziaduce dodrziavat technické poziadavky nariadenia
EHK (Eurépska hospodérska komisia OSN) €. 55, tykajiiceho sa
jednotnych ustanoveni pre homologizaciu mechanickych spojo-
vacich stcasti sdprav vozidiel; kedZe nariadenie & 55 tvori
prilohu k Dohode o prijati jednotnych podmienok pre homo-
logdciu (overovanie zhodnosti) a o vzdjomnom uzndvani ho-
mologdcie vystroja a sticasti motorovych vozidiel;

kedze sa v zdujme jednotnych rozmerov systémov spojovacich
zariadeni vzali do dvahy hlavne medzindrodné normy (ISO),
aby sa zabezpecila vymenitelnost jednotlivych vozidiel tvoria-
cich sdpravu vozidiel alebo navesovii stpravu a zabezpecil
volny pohyb tovaru v ¢lenskych $tatoch,
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PRIJALI TUTO SMERNICU: ak sa splnené poziadavky priloh.

Clanok 1 Cldnok 3

Na ucely tejto smernice: 3

Clenské Staty prijmi a uverejnia zdkony, iné pravne predpisy a
spravne opatrenia potrebné na dosiahnutie sdladu s touto
smernicou do 18-tich mesiacov odo diia prijatia tejto smernice.
Bezodkladne o tom informuji Komisiu.

— ,vozidlo“ znamend akékolvek motorové vozidlo definované
v ¢lanku 2 smernice 70/156/EHS, urcené na prevadzku na
ceste dokoncené alebo nedokoncené, majice aspont Styri
kolesd a maximédlnu konstrukénd rychlost presahujicu
25 km/h a jeho pripojné vozidld s vynimkou kolajovych
vozidiel a polnohospodarskych a lesnych traktorov
a vietkych pojazdnych zariadeni,

Clenské $tity uvedd priamo v prijatych ustanoveniach, alebo
pri ich dradnom uverejneni odkaz na tGto smernicu. Podrob-
nosti o odkaze upravia ¢lenské staty.

— ,typ mechanického spojenia“ znamend mechanické spojova-

cie zariadenie, ktorému moze byt udelené typové schvilenie Clenské $taty budd uplatiiovat tieto opatrenia 18 mesiacov odo
komponentu v zmysle ¢ldnku 2 smernice 70/156/EHS. dna prijatia tejto smernice.
Clanok 2 Cldnok 4

Clenské §tity nesmt odmietnut:

. oo . . . o Tdto smernica je adresovand clenskym Stdtom.
— EHS typové schvélenie alebo ndrodné typové schvilenie pre J Y

typ vozidla, alebo odmietnut alebo zakdzat predaj, registra-
ciu, uvedenie do prevadzky alebo pouZivanie vozidla z
dovodov tykajucich sa jeho nepovinného vybavenia mecha-
nickymi spojovacimi zariadeniami,

V Bruseli 30. mdja 1994

— EHS typové schvélenie alebo ndrodné typové schvilenie Za Eurdpsky parlament 7a Radu
komponentu pre mechanické spojovacie zariadenie, alebo
zakazat predaj alebo pouzivanie mechanickych spojovacich
zariadent, E. KLEPSCH Th. PANGALOS

predseda predseda
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1.1.

1.2.

1.3.

1.3.3.1.

1.3.3.2.

1.3.4.1.

PRILOHA 1

Rozsah

Tito smernica sa vzfahuje na mechanické spojovacie zariadenia motorovych vozidiel a ich pripojnych
vozidiel a pripevnenie tychto zariadeni k cestnym vozidldm, popisanym v ¢linku 1 tejto smernice.

Tato smernica stanovuje poziadavky, ktoré musia mechanické spojovacie zariadenia urcené na spojenie
stpravy vozidiel splnat, aby:

— zabezpecili kompatibilitu pri spdjani motorového vozidla s roznymi typmi pripojného vozidla,
— zabezpecili bezpecné spojenie vozidiel za vietkych podmienok pouzivania,

— zabezpecili bezpecny postup pri spdjani a rozpdjani.

Spojovacie zariadenia st Klasifikované podla typu a rozdielov medzi:

— Standardnymi spojovacimi zariadeniami (pozri bod. 2.1.11),

— neStandardnymi spojovacimi zariadeniami (pozri bod 2.1.12).

Klasifikdcia je takéto:

Trieda A: Spojovacie gule a konzoly (pozri prilohu V, bod 1)

Trieda A 50-1 az A 50-3: Standardné spojovacie gule 50 a konzoly prirubového typu
Trieda A 50-X: Nestandardné spojovacie gule 50 a konzoly

Trieda B: Spojovacie hlavice (pozri prilohu V, bod 2)

Trieda B 50-X: Nestandardné spojovacie hlavice 50

Trieda C: Samocinné zavesy

Trieda C 50: Zavesy 50

Trieda C 50-1 az C 50-6: Standardné zévesy 50 (pozri prilohu V, bod 3, tabulky 3 a 4)
Trieda C 50-X: Nestandardné zavesy 50

Trieda D: Oko oja

Trieda D 50: Oko oja 50

Trieda D 50-A: Standardné oko oja D 50 pre zvarované upevnenie (pozri prilohu V,

obrézok 9, tabulku 5)

Trieda D 50-B: Standardné oko oja 50 pre skrutkové upevnenie (pozri prilohu V,
obrézok 10, tabulku 5)

Trieda D 50-C: Standardné oko oja D 50-C 1 pre skrutkové upevnenie s maticou
(pozri prilohu V, obrdzky 11 a 12, tabulku 5)

Trieda D 50-X: Nestandardné oko oja 50 (pozri prilohu V, obrdzok 9)

Trieda E: Nestandardné oje

Trieda F: Nestandardné nosniky

Trieda G: Tocnice

Trieda G 50: Standardné to¢nice 50 (pozri prilohu V, obrdzok 15, tabulku 7)
Trieda G 50-X: Nestandardné tocnice 50

Trieda H: Névesné capy

Trieda H 50-X: Nestandardné ndvesné capy 50

Trieda J: Nestandardné montdzne dosky

Trieda S: Nestandardné rozne spojovacie zariadenia
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2.

2.1.

2.1.10.

2.1.11.

DEFINICIE

Mechanické spojovacie zariadenia medzi motorovymi vozidlami a pripojnymi vozidlami st vietky casti a
zariadenia na rdmoch, nosnych castiach karosérie a podvozku vozidiel, pomocou ktorych st tazné a tahané
vozidld navzdjom spojené.

Zahfna to tiez pevné alebo oddelitelné casti potrebné pre upevnenie, nastavenie alebo cinnost vyssie
uvedenych spojovacich zariadeni.

Spojovacie gule a konzoly uvedené v bode 1.3.1 sii mechanické spojovacie zariadenia vyuzivajice gulovité
zariadenie a konzoly na taznom vozidle na spojenie s privesom pomocou spojovacej hlavice.

Spojovacie hlavice uvedené v bode 1.3.2 st mechanické spojovacie zariadenia na oji privesov, sliZiace na
pripojenie k spojovacej guli na taznom vozidle.

Zavesné zariadenia uvedené v bode 1.3.3 st mechanické spojovacie zariadenia s hubicou a samocinnym
zdvernym ¢apom na taznom vozidle, sliZiace na spojenie s privesom pomocou oka na oji.

Oko na oji uvedené v bode 1.3.4 je mechanické spojovacie zariadenie na oji privesu, ktoré md valcovy otvor
na spojenie so samocinnym zavesom.

Oje uvedené v bode 1.3.5 zahfnaji ndbehové zariadenia a podobné Casti vybavenia montované na prednd
Cast tahaného vozidla alebo na podvozok vozidla, ktoré je vhodné na pripojenie k taznému vozidlu
pomocou oka oja, spojovacich hlavic a podobnych spojovacich zariadeni.

Oje mozu byt pripevnené k privesu tak, aby sa mohli volne pohybovat vo vertikilnej rovine a tym neboli
vystavené ziadnemu vertikdlnemu zatazeniu, tzv. klbové oje, alebo st fixované vo vertikdlnej rovine takze
zndSaji vertikdlne zatazenie, tzv. tuhé oje. Oje fixované vo vertikdlnej rovine moze byt bud tuhé alebo
odpruzené.

Oje sa tiez moze skladat z viac ako jedného komponentu, moze byt nastavitelné alebo zalomené. Tato
smernica sa tyka len typu oja tvoriaceho samostatni jednotku, ktord nie je Castou podvozku tahaného
vozidla.

Nosniky uvedené v bode 1.3.6 st vSetky Casti a zariadenia umiestnené medzi spojovacie zariadenia ako st
spojovacie gule a zdvesné zariadenia, a rdm (napr. zadnd priecka), nosnt Cast karosérie alebo podvozok
tazného vozidla.

Tocnice uvedené v bode 1.3.7 st kotiicové spojovacie zariadenia pouzivané na taznych vozidlich so
samocinnym uzdverom, ktoré sliZia pre spojenie s ndvesnymi ¢apmi uvedenymi v bode 1.3.8.

Ndvesné capy uvedené v bode 1.3.8 sii spojovacie zariadenia v tvare ¢apu, montované na ndves, ktoré ho
spdjaji s taznym vozidlom pomocou to¢nice.

Montdzne dosky uvedené v bode 1.3.9 st vetky casti a zariadenia pouzivané pre upevnenie tocnic na rdm
tazného vozidla. Montdzna doska moze byt horizontdlne pohyblivd (t. j. posuvnd tocnica).

Riadiace kliny st komponenty montované na ndvesoch, ktoré koriguju trajektériu ndvesu v suvislosti s
tocnicou.

Standardné spojovacie zariadenia sd klasifikované v bode 1.3. a zodpovedajti normovanym hodnotdm
charakteristik, ktoré st stanovené v tejto smernici. SU zamenite[né v rdmci svojej triedy nezdvisle od typu
a vyrobcu.
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2.1.12.

2.1.13.

2.1.14.

2.1.15.

2.1.16.

2.1.16.1.

2.1.16.2.

2.1.16.3.

2.1.16.4.

2.1.17.

2.1.18.

Nestandardné spojovacie zariadenia s spojovacie zariadenia tried A aZ J, ktoré nespadaji pod klasifikdciu
Standardnych spojovacich zariadeni, ale mozu byt spojené so Standardnymi spojovacimi zariadeniami
relevantnych tried.

Rozne spojovacie zariadenia na docasné alebo vynimocné pouzitie uvedené v bode 1.3.10, st mechanické
spojovacie zariadenia, ktoré nepatria do Ziadnej z tried A azZ ] (napr. spojovacie zariadenia podla existujticich
ndrodnych noriem alebo pre tazkd ndkladnt dopravu).

Dialkové ovlddacie zariadenia sti zariadenia, ktoré v pripade, Ze k spojovaciemu zariadeniu nie je pristup,
umoziujii jeho prevddzkovanie z boku vozidla alebo z kabiny vodica.

Dialkové oznamovace sii oznamovacie zariadenia, ktoré oznamujii vodiCovi vozidla v jeho kabine, Zze
spojovacie zariadenie bolo G¢inné a ze boli zapojené bezpecnostné zariadenia.

Typ mechanického spojovacieho zariadenia znamend zariadenie, ktoré sa nelisi v takych podstatnych
aspektoch ako st:

trieda spojovacieho zariadenia;

znacka tovérne alebo obchodny nézov;

vonkajsi tvar alebo hlavné rozmery alebo iné zdkladné rozdiely v konstrukeii;

charakteristické hodnoty D, S, V a U.

Proces spojenia je automaticky, ak civanie tazného vozidla smerom k pripojnému vozidlu je dostatoéné na
to, aby vhodne a tplne zabezpecilo spojenie bez akéhokolvek vonkajsicho zdsahu, aby ho automaticky
zaistilo a ozndmilo zapojenie bezpecnostnych zariadeni. Postup automatického spojenia vyzaduje pouzitie

automatickych spojovacich zariadeni.

Hodnota ,D“ je definovand ako teoretickd referencnd sila pre horizontdlnu silu medzi taznym vozidlom a
pripojnym vozidlom.

Hodnota ,D“ sa berie ako zdkladfia pre horizontilne zataZenia v dynamickych testoch.

Pre mechanické spojovacie zariadenia nevhodné na prendsanie vertikdlnych nosnych zatazeni je hodnota:

TxR
D=gx kN
eV
Pre mechanické spojovacie zariadenia vhodné pre privesy s ndpravou v strede je hodnota:

TxC

D, =
X T c

(kN)

Pre tocnice na tahacoch ndvesov a na vozidlich porovnatelného typu je hodnota:

0,6 xTxC
D=gx———(kN)
T+R-U
kde:
T = technicky pripustnd maximdlna hmotnost tazného vozidla v tondch (aj tahaca navesov), vritane, ak je
to nevyhnutné, vertikdlneho zatazenia privesu s ndpravou v strede,
R = technicky pripustnd maximalna hmotnost tplného privesu s ojom volnym pre pohyb vo vertikilnej
rovine alebo technicky pripustnd maximdlna hmotnost navesu,
C = sthrn ndpravovych zataZeni privesu s ndpravou v strede, nesticeho maximdlne pripustny ndklad, v
tondch (pozri bod 2.1.20),
U = vertikdlne zafaZenie na to¢nici v tondach,
S = statické vertikdlne zataZenie S v kg je pomernou Castou hmotnosti privesu s ndpravou v strede,

posobiacej za statickych podmienok v bode spojenia,

g = gravitatné zrychlenie (predpokladd sa 9,81 m/s?).
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2.1.19.

=Cl

Hodnota ,V* je definovand ako teoretickd referencnd sila pre velkost vertikdlnej sily medzi taznym vozidlom
a privesmi s ndpravou v strede, s maximdlnou hmotnostou presahujiicou 3,5 ton, (pozri bod. 2.1.21).
Hodnota V sa berie ako zdkladna pre vertikdlne zataZenia v dynamickych testoch:

X
V=ae 1_2 e C
kde:

a je ckvivalentné vertikdlne zrychlenie v bode spojenia, zdvislé na druhu zavesenia na zadnej(ych)
néprave(ich) tazného vozidla vritane konstantného faktora:

a, = 1,8 m/s’ pre vozidld so vzduchovym alebo ekvivalentnym zavesenim (ako je definované v smernici
85[3[EHS (),
a, = 2,4 m/s’ pre vozidld s inym zavesenim,

x je dlzka loznej plochy privesu v metroch (pozri obrzok 1),

1 je teoretickd di7ka oja, tj. vzdialenost v metroch medzi stredom oka oja a stredom zmontovanej nipravy
(pozri obrazok 1),
2

= > 1,0 (ak je vysledkom hodnota mensia nez 1,0 pouzije sa hodnota rovnd aspon 1).

l— X ¥

2.1.20.

2.1.21.

Obrdzok 1

Rozmery privesu s ndpravou v strede

,Prives s ndpravou v strede“ znamend fahané vozidlo vybavené taznym zariadenim, ktoré sa nemoze
pohybovat vertikdlne (vo¢i taznému vozidlu) a na ktorom je (sti) ndprava(y) umiestnend(é) blizko taziska
vozidla (ked je rovnomerne nalozené) tak, Ze na tazné vozidlo sa prendsa len malé vertikdlne zafaZenie
nepresahujice 10 % maximalnej hmotnosti privesu alebo zatazenie 1 000 kg (podla toho, ktoré je mensie).

Maximdlna hmotnost, ktord sa md brat do dvahy u privesu s nédpravou v strede, je hmotnost prendsand na
vozovku nédpravou(ami) privesu s ndpravou v strede, ked je spojeny s taznym vozidlom a je naloZeny na
maximalnu hmotnost.

S vozidlami, ktoré nepatria jednoznacne do jednej z vyssie uvedenych kategorii sa zaobchddza rovnako ako s
typom, ktorému sii najviac podobné.

() U.v.ESL 2, 3.1.1985,s. 14.
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2.1.22

3.1.3.1.

3.1.3.2.

3.1.3.3.

3.2

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.2.4.

3.3.

JTyp vozidla“ znamend vozidld, ktoré sa nelisia vzhladom na nasledovné hlavné charakteristiky: konstrukcia,
rozmery, tvar a materidly prislusnych Casti tykajicich sa upevnenia spojovacieho zariadenia na taznom
vozidle, alebo na prednej casti v pripade pripojného vozidla, pokial vyhovuje poziadavkdm prilohy VIIL

EHS TYPOVE SCHVALENIE PRE KOMPONENT

Ziadost o EHS typové schvilenie

Ziadost o EHS typové schvélenie podla ¢lanku 3 ods. 4 smernice 70/156/EHS pre typ mechanického
spojovacieho zariadenia predkladd vyrobca.

Vzor informa¢ného dokumentu je uvedeny v prilohe IIL
Technickej sluzbe zodpovednej za vykonédvanie typovych schvalovacich testov sa musi predlozit nasledovné:

mechanické spojovacie zariadenie reprezentujice tento typ, ktoré by malo byt normdlne nenafarbené.
Technickd sluzba alebo schvalovacie drady si mozu tiez vyziadat dodatocné spojovacie zariadenia;

technickd sluzba, ktord vykondva typové schvalovacie testy si moZze tiez vyziadat $pecidlne Casti ako st
montdzne dosky alebo konzoly, doplnkové vykresy alebo vzorky pouzitych materidlov;

v pripade mechanického spojovacieho zariadenia urceného pre Specificky typ vozidla, predlozi vyrobca
spojovacieho zariadenia aj idaje o montdzi dodané vyrobcom vozidla v stilade so smernicou 92/21/EHS (!);
technickd sluzba moze tiez poziadat o predvedenie vozidla reprezentujiiceho tento typ.

Oznacenie vzorky

Kazdé zo vzoriek jednotlivého typu spojovacieho zariadenia uvedeného v bode 3.1.1, pre ktoré bola podand
ziadost o EHS typové schvélenie komponentu, musi byt oznacend takto:

znacka tovérne, obchodny ndzov alebo ndzov vyrobcu (a pripadne obchodnd znacka);
typ a, kde je to potrebné, verzia;

dostato¢ne velkd plocha pre znacku EHS typového schvélenia a pre doplnkové informdcie podla bodu 3.3.4.

Udelenie EHS typového schvilenia

Ak st splnené prislusné poziadavky, udeli sa EHS typové schvdlenie podla ¢ldnku 4 ods. 3, pripadne ¢linku
4 ods. 4 smernice 70/156/EHS.

Vzor informa¢ného dokumentu je uvedeny v prilohe IV.

Kazdému schvilenému typu mechanického spojovacieho zariadenia sa prideli schvalovacie ¢islo v stlade s
prilohou VII k smernici 70/156/EHS. Ten isty ¢lensky Stdt nesmie pridelit rovnaké schvalovacie ¢islo inému
typu mechanického spojovacieho zariadenia.

Na viditelnom a lahko pristupnom mieste $pecifikovanom v schvalovacom formuldri, sa na kazdé
mechanické spojovacie zariadenia zhodné s typom mechanického spojovacicho zariadenia schvaleného podla
tejto smernice pripevni medzindrodnd schvalovacia znacka skladajica sa z:

1 pre Spolkovi republiku Nemecko
2 pre Franctzsko

3 pre Taliansko

() U.v.ESL129, 1451992, s. 1.
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3.3.4.1.

3.3.4.2.

3.3.4.3.

3.4.

3.4.1.

4.1.3.1.

4.1.3.2.

4.2.

4.2.1.

4.2.2.

4 pre Holandsko

6  pre Belgicko

9 pre Spanielsko

11  pre Spojené kralovstvo
13 pre Luxembursko

18  pre Dénsko

21  pre Portugalsko

IRL pre [rsko

EL  pre Grécko

obdlznika obklopujiiceho pismeno ,e*, za ktorym nasleduje rozlisovacie cislo tatu, ktory schvalenie udelil;

dvojciferného ¢isla oznacujiiceho ¢islo poslednej zmeny a doplnenia smernice (pre tito smernicu je toto
¢islo 00) a z ¢isla podla bodu 4, ako je uvedené na osvedceni o EHS typovom schvdleni (pozri prilohu IV),
blizko obdlznika schvalovacej znacky;

z nasledovnych doplnkovych znaciek umiestnenych kdekolvek v blizkosti obdfznika:
— trieda spojovaciecho zariadenia,

— pripustné hodnoty pre D, S, V a pripadne U.

Schvalovacia znacka méd byt nezmazatelnd a jasne Citatelnd aj vtedy, ked je spojovacie zariadenie upevnené
na vozidle.

Priloha II k tejto smernici uvddza priklady usporiadania schvalovacej znacky.

Modifikicia typu mechanického spojovacieho zariadenia a rozsirenie EHS typového schvilenia
komponentu

V pripade modifikicie typu schvdleného podla tejto smernice, platia ustanovenia clanku 5 smernice
70/156/EHS.

EHS TYPOVE SCHVALENIE PRE VOZIDLO

Ziadost o EHS typové schvilenie

Ziadost o EHS typové schvélenie typu vozidla podla ¢ldnku 3 ods. 4 smernice 70/156/EHS vzhladom na
typ mechanického spojovacieho zariadenia predkladd vyrobca.

Vzor informacného dokumentu je uvedeny v prilohe VIIL
Technickej sluzbe zodpovednej za vykondvanie typovych schvalovacich testov sa musi predlozit nasledovné:
vozidlo reprezentujice tento typ, ktoré moze byt vybavené EHS typovo schvédlenym spojovacim zariadenim;

ked je vozidlo vybavené mechanickym spojovacim zariadenim, ktorym vyrobca vozidla prvykrdt vybavil
vozidlo, typ(y) mechanického(ych) spojovacieho(ich) zariadenia(i) vratane jeho(ich) montdznej(ych) dosky(do-
siek) a konzoly(konzol), ak st; okrem toho sa poskytne EHS typové schvdlenie pre spojovacie zariadenie.

Udelenie EHS typového schvilenia

Ak st splnené prislusné poziadavky, udeli sa EHS typové schvilenie podla ¢linku 4 ods. 3 a 4 smernice
70/156/EHS.

Vzor informa¢ného dokumentu je uvedeny v prilohe IX.
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4.2.3.

4.3.

4.3.2.1.

4.3.2.2.

4.3.2.3.

5.1.

5.2.

5.3.

5.4.

5.5.

5.6.

5.7.

5.8.

Kazdému schvélenému typu vozidla sa prideli schvalovacie ¢&islo v sdlade s prilohou VII k smernici
70/156/EHS. Ten isty clensky $tit nesmie pridelit rovnaké schvalovacie ¢islo inému typu vozidla.

Modifikdcia typu vozidla a rozsirenie EHS typového schvilenia vozidla

V pripade modifikicie typu schvdleného podla tejto smernice, platia ustanovenia ¢ldnku 5 smernice
70/156/EHS.

Drzitel EHS typového schvélenia vozidla moze poziadat o jeho rozsirenie na iné typy alebo triedy
spojovacich zariadeni.

Prislusné orgdny udelia takéto rozsirenie za nasledovnych podmienok:
EHS typové schvilenie komponentu uz bolo udelené pre iny typ spojovacieho zariadenia;
je vhodné pre typ vozidla, pre ktoré sa poziadalo o rozsirenie EHS typového schvélenia vozidla;

upevnenie spojovacieho zariadenia na vozidlo zodpovedd upevneniu, ktoré sa navrhuje pre udelenie EHS
typového schvilenia komponentu.

V pripade Standardnych spojovacich zariadeni tried A, C, D a G, EHS typové schvilenie vozidiel plati aj pre
iné spojovacie zariadenia tej istej triedy bez toho, aby bola potrebnd dalsia kontrola a rozsirenie EHS
typového schviélenia vozidla.

POZIADAVKY

Mechanické spojovacie zariadenie medzi motorovymi vozidlami a pripojnymi vozidlami musi byt vyrobené a
pripevnené v stlade s poziadavkami spravnej inZinierskej praxe a musia sa dat bezpecne prevadzkovat.

Bezpecné spojenie a rozpojenie vozidiel musi vykonat jedna osoba bez pouzitia ndstrojov. Pre pripojenie
pripojnych vozidiel s maximdlnou hmotnostou nad 3,5 tony sa pouziji len samocinné spojovacie zariadenia,
ktoré umoziuji automaticky postup spojenia.

Mechanické spojovacie zariadenia sa majii konstruovat a vyrdbat tak, aby pri normédlnom pouZivani pri
primeranej drzbe a v¢asnej vymene opotrebovanych casti, nadalej uspokojivo fungovali.

Ku kazdému spojovaciemu zariadeniu sa musia prilozit montdzne a prevddzkové pokyny, uddvajice pre
prislusné osoby dostatok informdcii, potrebnych pre ich montdz na vozidlo a ich sprévnu prevddzku.
Informdcie musia byt uvedené v jazyku alebo jazykoch c¢lenského stdtu, v ktorom bude spojovacie zariadenie
pontkané na predaj. V pripade spojovacich zariadeni doddvanych pre montdznu linku pouzivanii vjrobcami
vozidla alebo karosérie, nemusia sa vyzadovat montdzne a prevadzkové pokyny pre kazdé spojovacie
zariadenie. Potom je vyrobca vozidla alebo karosérie zodpovedny za to, aby zabezpecil, Ze operdtorovi
vozidla sa poskytnd informécie potrebné pre prevadzku spojovacieho zariadenia.

Materidly, ktoré sa mozu pouzif, si materidly, ktorych vlastnosti primerané ich pouzitiu si stanovené
normou, alebo materidly, ktorych vlastnosti si dané v dokumentécii podla bodu 3.1.2 tejto prilohy.

Vsetky casti mechanickych spojovacich zariadeni, ktorych porucha by mohla sposobit oddelenie dvoch
vozidiel, musia byt vyrobené z ocele. Iné materidly sa mozu pouzit za predpokladu, Ze vyrobca technickej
sluzbe uspokojivo preukdzal ich rovnocennost.

Vsetky spojenia musia byt konstruované pre pozitivne mechanické zapojenie a uzavretd poloha musi byt
zabezpedend aspofl raz pozitivnym mechanickym zapojenim, pokial nie st stanovené dalsie poziadavky v
prilohe V.

Mechanické spojovacie zariadenia musia splfat poziadavky prilohy V.
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5.9.

5.9.1.
5.9.2.

5.11.

6.2.

Poziadavky na zataZenie
Mechanické spojovacie zariadenia sa podrobia testom popisanym v prilohe VI.

Tieto testy nesmd sposobit Ziadne praskliny, zlomeniny alebo iné viditelné vonkajsie poskodenia, alebo
akdkolvek neprimerant permanentnéi poruchu, ktoré by mohli byt na ujmu uspokojivej prevadzke
zariadenia.

Montédz mechanického spojovacieho zariadenia na vozidlo sa kontroluje podla poziadaviek uvedenych v
prilohe VIL Tdto poziadavka by mala platit pre EHS typové schvilenie vozidla, ked je typ vozidla vybaveny
mechanickym spojovacim zariadenim, ktorym vyrobca vozidla prvykrit vybavil vozidlo ako aj pre EHS
typové schvdlenie mechanického spojovacieho zariadenia urceného pre Specificky typ vozidla.

Vyssie uvedené poziadavky a poziadavky priloh V, VI a VII st primerane pouzitelné aj na rozne spojovacie
zariadenia (trieda S).
ZHODA VYROBY

Vieobecne sa maji prijat opatrenia k zabezpeCeniu zhody vyroby, v stlade s ustanoveniami ¢ldanku 10
smernice 70/156/EHS.

Normdlna frekvencia kontrol, ktoré ma vykondvat prislusné organy, je raz za rok.
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PRILOHA 1l

a) Vzor EHS typového oznacenia pre zdvesy

a * ) * a
- C 50-X 130 _
3 3
A )
{ v
3 )
4 - 2—p
* a
S 1000 3
v A
00-0207 =
3
‘ V35 *i
3
A
agemm

Spojovacie zariadenie s EHS schvalovacim oznacenim, zndzornenym vyssie, je nestandardné zdvesné zariadenie triedy
C 50-X s maximilne pripustnou D-hodnotou 130 kN, maximilne pripustnou D -hodnotou 90 kN, maximalne
pripustnym statickym vertikdlnym nosnym zafazenim 1000 kg a maximalne pripustnou V-hodnotou 35 kN,
ktorému bolo udelené EHS typové schvélenie komponentu v Spolkovej republike Nemecko (e 1) pod ¢islom 0207.
Prvé dve cislice 00 znamenajd, Ze tento komponent bol schvéleny podla povodného znenia tejto smernice.

b) Vzor EHS typového oznalenia pre oko oja

a Y D130 Y 2
2 D 50-X 3 -
3 3
) )
i v
2a o1 Dc 100 <
g A
4 - aA—P
* a
S 1000 <
00-1934 * a 4
- — 2 *
4 V50 %
A
agemm

Spojovacie zariadenie s EHS schvalovacim oznacenim, zndzornenym vyssie, je nestandardné oko oja 50 triedy D 50-
X pre zvarované upevnenie, s D-hodnotou 130 kN, D -hodnotou 100 kN, maximdlne pripustnym statickym
vertikdlnym nosnym zatazenim 1 000 kg a maximélne pripustnou V-hodnotou 50 kN, ktorému bolo udelené EHS
typové schvélenie komponentu v Spolkovej republike Nemecko (e 1) pod cislom 1934. Prvé dve cislice 00
znamenaju, Ze tento komponent bol schvéleny podla povodného znenia tejto smernice.
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¢) Vzor EHS typového oznacenia pre tocnicu

&

3
A
\
2a e
3

* -+ a—p

¥

a
00-0015 3

A

* a
D 180 -
3
A
* a
D 26 -
3
A
a;Smm

Spojovacie zariadenie s EHS schvalovacim oznacenim, zndzornenym vyssie, je nestandardnd tocnica triedy G 50-X s
maximdalne pripustnou D-hodnotou 180 kN a maximélne pripustnym zafaZenim tocnice 26 ton, ktorému bolo
udelené EHS typové schvdlenie komponentu v Spolkovej republike Nemecko (e 1) pod ¢islom 0015. Prvé dve Cislice
00 znamenajt, Ze tento komponent bol schvéleny podla povodného znenia tejto smernice.

Vzor EHS typového oznalenia pre ndvesny Cap

3
A
\
2a et
3

A - a—

D162 *—a-
*3

00-1089 *a
'4"3‘

a>8mm

Spojovacie zariadenie s EHS schvalovacim oznacenim, zndzornenym vyssie, je neStandardny ndvesny cap triedy H
50-X s D-hodnotou 162 kN, ktorému bolo udelené EHS typové schvilenie komponentu v Spolkovej republike
Nemecko (¢ 1) pod ¢&islom 1989. Prvé dve dislice 00 znamenajl, Ze tento komponent bol schvéleny podla

povodného znenia tejto smernice.

e) Vzor EHS typového oznalenia pre spojovacie gule a konzoly

2 A 50-X

3
)
\
2a el
3

4 - a—p

00-0304 a

D * a
18 —_
3

A
5 / a
75 —_—
3

A
a;8mm
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Spojovacie zariadenie s EHS schvalovacim oznaCenim, zndzornenym vysSie, je neStandardnd spojovacia gula a
konzoly triedy A 50-X s maximdlne pripustnou D-hodnotou 18 kN a maximalne pripustnym statickym vertikdlnym
nosnym zatazenim 75 kg, ktorému bolo udelené EHS typové schvilenie komponentu v Spolkovej republike
Nemecko (e 1) pod ¢&islom 0304. Prvé dve cislice 00 znamenajl, Ze tento komponent bol schvéleny podla
povodného znenia tejto smernice.

f) Vzor EHS typového oznacenia pre spojovacie hlavice

a * D * a
- B 50-X 18 2
3 3
) )
¥ v
gg e1 S75 4T

* -+ a—p

v

a
00-1993 = a>8mm

A

Spojovacie zariadenie s EHS schvalovacim oznacenim, zndzornenym vyssie, je nestandardnd spojovacia hlavica triedy
B 50-X s maximdlne pripustnou D-hodnotou 18 kN a maximélne pripustnym statickym vertikdlnym nosnym
zatazenim 75 kg, ktorému bolo udelené EHS typové schvélenie komponentu v Spolkovej republike Nemecko (e 1)
pod &islom 1993. Prvé dve ¢islice 00 znamenaja, Ze tento komponent bol schvéleny podla povodného znenia tejto
smernice.

g) Vzor EHS typového oznacenia pre oje

oy {
= E D 109 %
) A
' v,
2a o1 S 1000 5
3 A
A - A—P
* a
V 50 2
3
\ A
00-0013 %
4 a;8mm

Spojovacie zariadenie s EHS schvalovacim oznacenim, zndzornenym vyssie, je oje pre prives s ndpravou v strede
triedy E s maximdlne pripustnou D-hodnotou 109 kN, maximdlne pripustnym statickym vertikdlnym nosnym
zatazenim 1 000 kg a maximdlne pripustnou V-hodnotou 50 kN, ktorému bolo udelené EHS typové schvalenie
komponentu v Spolkovej republike Nemecko (e 1) pod ¢islom 0013. Prvé dve Cislice 00 znamenaji, Ze tento
komponent bol schvaleny podla povodného znenia tejto smernice.
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PRILOHA 11

INFORMACNY DOKUMENT é&....

o EHS typovom schvileni komponentu pre mechanické spojovacie zariadenia motorovych vozidiel a ich

pripojnych vozidiel (94/20/ES)

Ak je potrebné, musia byt dodané nasledovné informécie vyhotovené trojmo, vritane zoznamu. Akékolvek vykresy musia
byt dodané vo vhodnom meritku a dostatoéné podrobné na formédte A4, alebo poskladané na tento formdt. Pripadné
fotografie musia dostato¢ne zndzorfiovat podrobnosti.

Ak systémy, komponenty alebo samostatné technické jednotky maji elektronické ovlddanie, musia byt poskytnuté
informdcie tykajice sa ich funkcie.

0.

0.1.
0.2.

0.5.

0.7.

0.8.

1.1.

1.2.
1.3.
1.4.
1.5.
1.6.
1.7.

1.8.

VSEOBECNE
Znacka {obchodny ndzov vyrobcu): ...

Typ a 0bchodné 0ZNACENIE(ia): .. ....oivmiitii et e e

V pripade komponentov a samostatnych technickych jednotiek, umiestnenie a spdsob upevnenia EHS
schvalovacej znacky: ...

Adresa(y) montdzneho(ych) zAvodt(Ov): ....o.iiii i

SPOJENIA MEDZI TAZNYMI VOZIDLAMI A PRIVESMI A NAVESMI

Podrobny technicky popis (vritane vykresov a materidlovych 3pecifikicif) typu mechanického spojovacicho
ZAIAdEIIAL ...ooiit i

Trieda a typ spojovacicho(ich) zariadenia): .........oooiiiiiiiiiii
Maximélna hodnota D (})................. kN

Maximalne vertikdlne zatazenie S v bode spojenia (): ............... kg

Maximélne zafazenie U na tocnici (): ............... tony

Maximélna hodnota V (): ............... kN

Pokyny pre pripojenie typu spojenia na vozidlo alebo fotografie alebo vykresy bodov upevnenia na vozidle,
dané yyrobcom; doplnkové informécie, ak je pouZitie typu spojenia obmedzené na 3pecidlne typy vozidiel: ..

Datum, register

() Ak je to pouzitelné.
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PRILOHA IV

VZOR a)
(maximdlny formdt: A4 (210 x 297 mm)

OSVEDCENIE O EHS TYPOVOM SCHVALEN{

Peciatka orgdnu

Ozndmenie tykajice sa:

typového schvélenia (),
rozdfrenia typového schvélenia ()
odmietnutia typového schvélenia (1),

odobratia typového schvélenia (),

pre typ komponentu vzhladom na smernicu (94/20/ES)

Typové SChvALENIE CHSIO (B . iet ittt et et ettt e

DOVOd Pre TOZIIMEIIE: ....oiuittiiit ettt e et et ettt
Cast [

0.1. Znacka {obchodny ndzov vyrobcu): ...

0.2. Typ a 0bchodné 0ZNACEnIC(ia): .. ....oivniieii it e e

0.3. Sposob identifikdcie typu, ak je vyznaceny na komponente (}:...........ooiiii

0.3.1.  Umiestnenie OZNACEITAI ..ottt e

0.5. Ndzov a adresa VITODCU: ......o..iiiiiiii

0.7. V pripade komponentov a samostatnych technickych jednotiek, umiestnenie a spdsob upevnenia EHS
schvalovacej znacky: ...

0.8. Nézov(ndzvy) a adresa(y) montazneho(ych) zavodu(ov): .......cooiiiiiiiiiiii
Cast II

1. Doplnkové informdcie (kde je to potrebné): pozri doplnok I

2. Technickd sluzba zodpovednd za vykondvanie testOv: .................oooiiiiiiiiiiiiiiii

3. Datum protokolil 0 TESIE: ... .o.uiiiiiti i

(') Nehodiace sa preciarknut.

() EHS typové schvalovacie ¢fslo na tomto dokumente sa skladd so vietkych Casti uvedenych v prilohe VII k smernici 70/156/EHS,

naposledy zmenenej a doplnenej smernicou 93/53/EHS. Samotny komponent sa oznalf tak, ako je to predpisané v prislugnej
samostatnej smernici.

Ak prostriedky identifikdcie typu obsahujii znaky nezodpovedajice typom komponentu, ktoré sii predmetom tohto osvedZenia o
typovom schvdleni, také znaky budi v dokumentdcii vyjadrené symbolom .2 (napr. ABC??1237?).
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&

CiS1o POtOKOIU © TESTE: +ovrriiiieetetett e ettt ettt ettt e e e e e e e e
Pozndmky (ak sd): pozri doplnok I
VEESTO:

POAPIS: o

o e N v W
@)
§\
2

Prikladd sa register informac¢ného stiboru archivovaného prislu§nymi organmi, ktory typové schvalenie udelil a
ktory moze byt na Ziadost poskytnuty.
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Doplnok 1

k osvedZeniu o EHS typovom schvileni €....

o typovom schvileni komponentu pre mechanické spojovacie zariadenia vzhladom na smernicu 94/20/ES

1. Doplnkové informdcie

1.1 Trieda tYPU SPOJEIIAT ... . iiiiit i e
1.2. Kategérie alebo typy vozidiel, pre ktoré je zariadenie urcené alebo obmedzené: ...................................
1.3. Maximélna hodnota D (t): ............... kN

1.4. Maximalne vertikdlne zatazenie S v bode spojenia (): ............... kg

1.5. Maximélne zafazenie U na tocnici (): ............... tony

1.6. Maximélna hodnota V (): ............... kN

1.7. Pokyny pre pripojenie typu spojenia na vozidlo alebo fotografie alebo vykresy bodov upevnenia na vozidle,

dané yyrobcom; doplnkové informécie, ak je pouZitie typu spojenia obmedzené na 3pecidlne typy vozidiel: ..
1.8. Informdécie o vybaveni konzolami alebo montdznymi doskami (*):

(') Nehodiace sa preciarknut.
() Vritane informécif o tom, & s to¢nice nevhodné pre korekeiu trajektérie ndvesu.
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PRILOHA V

Poziadavky na mechanické spojovacie zariadenia

SPOJOVACIE GULE A KONZOLY

Poziadavky uvedené v bodoch 1.1 az 1.4 sa vztahuja na vietky spojovacie gule a konzoly triedy A. Bod 1.5
obsahuje dodatocné poziadavky, ktoré musia spliiat Standardné spojovacie gule 50 a prirubovy typ konzol.

1.1.  Spojovacie gule triedy A musia zodpovedat obrdzku 2 tvarom i rozmermi.

Tvar a rozmery konzol musia spliat poziadavky vyrobcu vozidla tykajice sa upeviiovacich bodov a doplnko-

1.2
vych montdznych zariadeni, ak s potrebné.

1.3.  V pripade odstrénitelnych spojovacich gdl, bod spojenia a ich zablokovanie musia byt konstruované pre
pozitivne mechanické zapojenie.

Spojovacie gule a tazné zariadenia musia vyhovovat testom stanovenym v prilohe VI, bod 4.1.

1.4.

$18¢1

oy |

15 min. |

32 min,

£ 3 minl) °
! 0298

e rozmery v mm

Obrdzok 2

(") Spojovaci polomer medzi gulou a drickom md byt doty¢nicou k drieku a k spodnej horizontélnej ploche
spojovacej gule.

() Pozri ISO/R 468 a ISO 1302; cislo drsnosti N9 sa vztahuje na hodnotu R 6,3 mm.

1.5.  Specidlne poziadavky na $tandardné spojovacie gule a prirubovy typ konzol tried A 50-1, A 50-2 a A 50-3.
1.5.1.  Rozmery spojovacich gal' a prirubového typu konzol triedy A 50-1 sa musia zhodovat s rozmermi uvedenymi
na obrazku 3 a v tabulke 1. Volny priestor okolo spojovacej gule predpisany v prilohe VII, obrizok 30, sa

musi re§pektovat.
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1.5.2.  Rozmery spojovacich gil' a prirubového typu konzol tried A 50-2 a A 50-3 sa musia zhodovat s rozmermi

uvedenymi na obrdzku 4 a v tabulke 1. Volny priestor okolo spojovacej gule predpisany v prilohe VII, obrdzok
30, sa musi repektovat.

1.5.3. Rozmery spojovacich gill' a prirubového typu konzol tried A 50-1, A 50-2 a A 50-3 musia vyhovovat
charakteristickym hodnotdm uvedenym v tabulke 2 a musia byt na tieto hodnoty testované.
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Obrdzok 3

Rozmery $tandardnych spojovacich gdl a konzol prirubového typu triedy A 50-1 (mm) (pozri tabulku
1)

anl 2

\L/

—| (& ]

ol p—— By

Obrdzok 4

Rozmery $tandardnych spojovacich gdl a konzol prirubového typu tried A 50-2 a A 50-3 (mm) (pozri
tabulku 1)
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2.1

2.2

2.3.

2.4,

TABULKA 1
Rozmery Standardnych spojovacich gil a konzol prirubového typu (mm)

(pozri obrazky 3 a 4)

A 50-1 A 50-2 A 50-3 Pozndmky
€ 90 83 120 0,5
e, — 56 55 +0,5
d, 17 10,5 15 H13
f 130 110 155 +6,-0
g 50 85 90 +6,-0
[ 15 15 15 maximum
1 55 110 120 +5
h 70 80 80 +5
TABULKA 2

Charakteristické hodnoty pre Standardné spojovacie gule a konzoly prirubového typu

D = maximdlna hodnota D (kN)

S = maximdlne statické vertikdlne zatazenie (kg)

A 50-1 A 50-2 A 50-3
D 17 20 30
S 120 120 120

SPOJOVACIE HLAVICE

Spojovacie hlavice triedy B 50 musia byt konstruované tak, aby mohli byt bezpe¢ne pouzivané so spojovacimi
gulami popisanymi v bode 1 tejto prilohy a pritom si zachovali predpisané charakteristiky.

Spojovacie hlavice musia byt konstruované tak, aby sa zabezpecilo bezpecné spojenie, bertic tiez do Gvahy
nosnost spojovacicho zariadenia.

Spojovacie hlavice musia vyhovovat testom stanovenym v prilohe VI, bod 4.2.

Akékolvek doplnkové zariadenie (napr. brzdenie, stabilizdtor atd.) nesmie mat nepriaznivy vplyv na mechanické
spojenie.

Musi byt moznd horizontdlna vychylka spojovacej hlavice asponn 90° na obe strany od osi spojovacej gule a
montdZz podla bodu 1 tejto prilohy, ked nie je upevnend na vozidle. Sticasne musi byt zabezpeceny volny
vertikdlny pohyb 20° nad a pod horizontdlou. V spojeni s horizontdlnym uhlom vychylky 90°, musi byt tiez
mozné pootocenie 25° v oboch smeroch okolo horizontélnej osi. Musia byt mozné nasledovné kombindcie
pohybov:

— vertikdlny rozostup £ 15° pri osovom pootoceni + 25°
— osové pootocenie * 10° pri vertikdlnom rozostupe + 20°

pri vietkych uhloch horizontilnej vychylky.

ZAVESY

Poziadavky uvedené v bodoch 3.1 aZz 3.8 sa vzfahuji na vietky zdvesy triedy C 50. Bod 3.9 obsahuje
dodatocné poziadavky, ktoré musia splitat zdvesné zariadenia tried C 50-1 a7 C 50-6.
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3.1.  Poziadavky na zataZenie

Vsetky zdvesné zariadenia maji vyhovovat testom stanovenym v prilohe VI, bod 4.3.

3.2.  Zodpovedajiice okd oja

Vsetky zdvesné zariadenia triedy C 50 maji byt kompatibilné so vietkymi okami oja triedy D 50 a zapojenim s
predpisanymi charakteristikami.

3.3.  Automatickd previdzka

Prevddzka zdvesnych zariadeni musi byt automatickd (pozri prilohu I, bod 2.1.17).

3.4. Hubica

Zavesné zariadenia triedy C 50 musia mat hubicu, ktord je konstruovand tak, aby sa prislusné oko oja zasunulo
do polohy spojenia.

Ak sa hubica alebo jej podopierajica cast mozu otdcat okolo vertikdlnej osi, musi sa automaticky vratit do
normaélnej polohy a s otvorenym zdvesnym ¢apom sa musi v tejto polohe udrzat tak, aby spolahlivo naviedla
oko oja pocas postupu spojenia.

Ak sa hubica alebo jej podopierajiica cast mozu otécat okolo priecnej osi, kib zabezpecujici rotaénii schopnost
sa musi udrzat vo svojej normalnej polohe blokovacim momentom. Tento moment musi byt dostato¢ny na to,
aby zabrénil sile 200 N, posobiacej vertikdlne smerom hore na hornd cast hubice, sposobit vychylenie klbu z
jeho normdlnej polohy. Hubica, ktord sa otica okolo priecnej osi je schvdlend len pre vertikdlne nosné
zatazenie do 50 kg a pre hodnotu V do 5 kN.

Ak sa hubica alebo jej podopierajiica Cast otaca okolo pozdiznej osi, rotacia musi byt obmedzovand blokovacim
momentom aspofn 100 Nm.

Minimélna pozadovand velkost hubice zdvisi na hodnote spojenia D:

hodnota D < 18 kN: Sirka 150 mm, vyska 100 mm

N

A

18 kN < hodnota D < 25 kN:  3irka 280 mm, vyska 170 mm

25 kN < hodnota D: Sirka 360 mm, vyska 200 mm

Vonkajsie okraje hubice moZu byt zaoblené.

Pre zévesy triedy C 50-X st pripustné mensie hubice, ak sa ich pouzitie obmedzi na privesy s ndpravou v
strede s maximdlne pripustnou hmotnostou do 3,5 tony, alebo ak pouzitie hubic uvedenych v tabulke vyssie
nie je mozné z technickych dovodov a ak, okrem toho, existuji zvldstne okolnosti ako st vizudlne pomocky
pre zaistenie bezpecnej realizdcie automatického postupu zapojenia a ak je oblast pouzitia obmedzend v
schvaleni podla prilohy IIL

3.5.  Minimdlna volnost pohybu zapojeného oka oja

Zapojené oko oja musi byt schopné vychylovat sa horizontdlne okolo vertikilnej osi  90° od pozdiznej osi
vozidla (pozri obrdzok 5). Zapojené oko oja musi byt schopné vychylovat sa vertikdlne okolo priecnej osi
+ 20° od horizontdlnej roviny vozidla (pozri obrdzok 6). Ak je pohyb zabezpecovany Specidlnym kibom (len
pre zévesy triedy C 50-X), oblast pouzitia uvedend v schvileni podla prilohy III sa musi obmedzif na pripady
stanovené v prilohe VII, bod 2.3.7. Zapojené oko oja musi byt schopné sa osovo vychylovat okolo pozdlznej
osi + 25° od horizontdlnej roviny vozidla (pozri obrizok 7).

Stanovené uhly vychylky platia pre zdvesy neupevnené na vozidle.

3.6.  Minimdlny uhol pre zapojenie a rozpojenie
Zapojenie a rozpojenie oka oja musi byt moiné aj vtedy, ked pozdizna os oka oje vo vztahu k osi hubice:

3.6.1. vychyluje sa 50° horizontdlne napravo alebo nalavo;
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3.6.2.  vychyluje sa 6° vertikdlne hore alebo dole;

3.6.3. vychyluje sa 6° osovo napravo alebo nalavo.

3.7.  Zabezpecenie proti neiimyselnému rozpojeniu

V uzavretej polohe musi byt zdverny cap zaisteny dvoma pozitivnymi mechanickymi zabezpecovacimi
zariadeniami, z ktorych kazdy si musi zachovat tcinnost v pripade poruchy druhého zariadenia.

Uzavretd a zaistend poloha zapojenia musi byt zretelne navonok naznacend mechanickym zariadenim. Musi byt
mozné overit polohu oznamovaca hmatom, napr. v tme.

Mechanické zariadenie musi naznacovat zapojenie oboch zabezpecovacich zariadeni (podmienka AND).

Je vSak dostato¢né naznacit zapojenie len jedného zabezpecovacieho zariadenia ak, v tejto situdcii, je zapojenie
druhého zabezpecovacieho zariadenia zdkladnym prvkom konstrukcie.

3.8.  Rucné piky

Ruc¢né pdky musia byt konstruované tak, aby sa dali lahko pouzivat a mali zaobleny koniec. Zdves nesmie mat
ostré hrany alebo blizko ru¢nej paky miesta, o ktoré by sa dalo zachytit, o by mohlo viest k poraneniu v
priebehu spéjania. Sila potrebnd na uvolnenie spojenia, merand bez oka oja, nesmie presiahnut 250 N kolmo
na ruénd paku pozdlz iary pohybu.

3.9.  Specidlne poziadavky na Standardné zivesy triedy C 50-1 az C 50-6

3.9.1. otdcavy pohyb oka oja okolo priecnej osi sa musi dosiahnut pomocou gulového tvaru zavesného Capu (a nie
pomocou klbu, pozri obrdzok 6).

3.9.2. Tazné a tlacné ndrazové zatazenia pozdlz pozdiinej osi z dovodu volného priestoru medzi zévesnym capom a
okom oja sa musia zoslabit pomocou pruziny afalebo tlmiaceho zariadenia (okrem C 50-1).

3.9.3. Rozmery uvedené na obrdzku 8 a v tabulke 3 sa musia dodrzat.

3.9.4. Zavesy musia vyhovovat charakteristickm hodnotdim uvedenym v tabulke 4 a musia byt na tieto hodnoty
testované.

3.9.5. Zéaves sa musi otvorit pomocou rucnej paky pri zdvese (nie dialkovym ovlddacom).

Pozdlzna os t'azného vozilla

Obrdzok 5

Minimélna horizontilna vychylka zapojeného oka oja okolo vertikilnej osi - 90°0d pozdiinej osi
vozidla
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Kib

SN\ 20°min
_s\ 20°min.

Horizontilna rovina

Obrdzok 6

Minimdlna vertikdlna vychylka zapojeného oka oja okolo priecnej osi -20° od horizontilnej roviny
vozidla

Horizontilna rovina

Obrdzok 7

Minimélna osové vychylka zapojeného oka oja okolo pozdiinej osi -25°0d horizontilnej roviny vozidla
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Obrdzok 8
Rozmery $tandardného zdvesu (mm) (pozri tabulku 3)
TABULKA 3
Rozmery $tandardného zdvesu (mm) (pozri obrizok 8)
C 50-1 C 50-2 C 50-3 C 50-4 C 50-5 C 50-6 Poznamky
€, 83 120 140 160 £ 0,5
e, 56 55 80 100 + 0,5
d, — 54 74 84 94 maximum
d2 10,5 15 17 21 H13
f 110 155 180 200 + 6,-0
g 85 90 120 140 3
a 100 170 200 200 200 +20,-0
b 150 280 360 360 360 +20,-0
c 20 24 30 30 maximum
h 150 190 265 265 265 maximum
I] — 150 250 300 300 maximum
1, 150 300 330 330 330 maximum
13 100 160 180 180 180 + 20
T — 15 20 35 35 maximum
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4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

TABULKA 4

Charakteristické hodnoty pre Standardné zdvesy:

D = maximdlna hodnota D (kN)
D. = maximilna hodnota D (kN) pre privesy s ndpravou v strede
S = maximdlne statické vertikdlne nosné zatazenie (kg)
V = maximilna hodnota V (kN)

C 50-1 C 50-2 C 50-3 C 50-4 C 50-5 C 50-6
D 18 25 70 100 130 190
D, 18 25 50 70 90 120
S 200 250 650 900 1000 1000
v 12 10 18 25 35 50
OKA OJA

Poziadavky uvedené v bode 4.1 platia pre okd oja triedy D 50.
Body 4.2 a7 4.5 obsahuji dodatocné poziadavky, ktoré musia $tandardné ok4 oja splitat.

Vseobecné poziadavky na okd oja

Vsetky okd oja musia spliat podmienky testu stanoveného v prilohe VI, bod 4.4.

Okd oja triedy D 50 st urcené na pouzitie so zdvesmi C 50. Okd oja sa nesma osovo vychylovat (pretoZe sa

moze vychylovat prislusny zéves).

Ak okd oja triedy D 50 st vybavené puzdrami, musia zodpovedat rozmerom zndzornenym na obrdzku 12

(okrem triedy D 50-C) alebo na obrdzku 13.

Puzdrd nesmu byt privarené v oku oja.

Okd oja triedy D 50 musia mat rozmery uvedené na obrdzku 9 (ak nie je stanovené inak v bodoch 4.2, 4.3
alebo 4.4). Tvar drieku oka oja triedy D 50-X nie je $pecifikovany, ale vo vzdialenosti 210 mm od stredu oka

oja, musi byt vyska ,h“ a sirka ,b“ v rdmci limitov uvedenych v tabulke 6. oja

Specidlne poziadavky na okd oja triedy D 50-A

Okd oja triedy D 50-A musia mat rozmery uvedené na obrdzku 9.

Specidlne poZiadavky na okd oja triedy D 50-B

Okd oja triedy D 50-B musia mat rozmery uvedené na obrdzku 10.

Specidlne poZiadavky na okd oja triedy D 50-C
Okd oja triedy D 50-C musia mat rozmery uvedené na obrdzku 11.

Okd oja triedy D 50-C musia byt vybavené puzdrami zndzornenymi na obrazku 13.

Hodnoty zataZenia pre Standardné okd oja

Standardné okd oja a sdcasti ich upevnenia musia vyhovovat hodnotdm zafazenia uvedenym v tabulke 5 a

musia byt na tieto hodnoty testované.
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TABULKA 5

Charakteristické hodnoty pre Standardné okd oja

D = maximélna hodnota D (kN)
D. = maximilna hodnota D (kN) pre privesy s ndpravou v strede
S = maximélne statické vertikdlne nosné zatazenie (kg)
V = maximdlna hodnota V (kN)
Trieda D D, S \%
D 50-A 130 90 1000 30
D 50-B 130 90 1000 25
D 50-C 190 120 1000 50
TABULKA 6
Rozmery pre okd oja D 50-A a D 50-X (pozri obrizok 9)
Trieda h (mm) b (mm)
D 50-A 6012 6012
D 50-X 67 maximum 62 maximum
£
2
v, M N
K . I =7 ——o ] ) h
T : ~ T
%) 8 AN
ol \\
*$
80"
21023
A-A
Znazornené bez puzdra A
P 0
,0 Gul'a ¢11S-g 9

20°

A
325450 J_ 100 *¥°

2

Obrdzok 9

Rozmery oka oja triedy D 50-A a D 50-X (pozri tabulku 6)
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Obrdzok 10
Rozmery oka oja triedy D 50-B
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Obrdzok 11

Rozmery oka oja triedy D 50-C1
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Obrdzok 12

Puzdrd s drizkou pre okd oja D 50
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Obrdzok 13

Puzdrd bez drizky pre okd oja D 50-C

5. OJE
5.1.  Oje triedy E musia vyhovovat testom stanovenym v prilohe VI, bod 4.5.

5.2.  Aby sa zabezpecilo spojenie s taznym vozidlom, moéze byt oje vybavené bud spojovacou hlavicou ako je
uvedené v bode 2, alebo okom oje ako je uvedené v bode 4 tejto prilohy. Spojovacie hlavice a okd oje mozZu
byt pripevnené skrutkami, skrutkami s matkou alebo privarenim.

5.3.  Sklopné oje sa nesmie dotykat zeme. Nesmie padnit nizsie nez 200 mm od zeme, ked sa uvolni z
horizontélnej polohy.

5.4.  Zariadenia na nastavenie vysky pre sklopné oje

5.4.1. Sklopné oje musi byt vybavené zariadenim na jeho nastavenie na vysku spojovacieho zariadenia alebo hubice.
Tieto zariadenia musia byt konstruované tak, aby mohlo byt oje nastavené jednou osobou bez pouzitia
néstrojov alebo bez akychkolvek inych pomocok.

5.4.2. Zariadenia na nastavenie vysky musia byt schopné nastavit oko oja alebo spojovaciu gulu z horizontdly nad
zemou asponi 300 mm smerom hore alebo dole. V tomto rozsahu musi byt oje nastavitelné postupne alebo po
maximélnych krokoch 50 mm meranych pri oku oja alebo pri spojovacej guli.

5.4.3. Zariadenie na nastavenie vysky nesmie prekazat Iahkému pohybu oja po dokonceni spojenia.
5.4.4. Zariadenie na nastavenie vysky nesmie prekdzat ¢innosti akejkolvek ndjazdovej brzdy.

5.5.  V pripade oja kombinovaného s ndjazdovymi brzdami, vzdialenost medzi stredom oka oja a koncom volného
drieku oka oja nesmie byt mensia nez 200 mm, ked je brzda v ¢&innosti. Ked je driek oja tplne zasunuty,
vzdialenost nesmie byt mensia nez 150 mm.

5.6.  Oje pre privesy s ndpravou v strede musi mat voci priecnym vertikdlnym silim aspon polovicu z momentu
odolnosti, ktory méd voci vertikdlnym sildm.

6. MONTAZNE RAMY

6.1.  Montdzne rdmy maji byt vhodné na pripevnenie prislusného spojovacieho zariadenia k zodpovedajicemu(im)
vozidlu(dm).
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6.2.  Montdzne rdmy nesmi byt privarené k podvozku, karosérii alebo inym castiam vozidla.
6.3.  Montdzne rdmy musia vyhovovat testom uvedenym v prilohe VI, bod 4.3.
7. TOCNICE A RIADIACE KLINY

Poziadavky bodov 7.1 az 7.9 sa vztahuji na vsetky to¢nice triedy G 50.

Bod 7.10 obsahuje dodato¢né poziadavky, ktoré musia Standardné tocnice spliiat.

Riadiace kliny musia vyhovovat poziadavkdm uvedenym v bode 7.9.

7.1.  Zodpovedajice nivesné capy

Tocnice triedy G 50 musia byt konstruované tak, aby mohli byt pouzité s ndvesnymi capmi triedy H 50 a
spolu s nimi spliali $pecifikované charakteristiky.

7.2.  Automatickd &innost

To¢nice musia fungovat automaticky (pozri prilohu I, bod 2.1.17).

7.3.  Vodidld

Tocnice musia byt vybavené vodidlom, ktoré zaisti bezpecné zapojenie ndvesného capu. Vstupnd sirka vodidla
musi byt aspon 350 mm.

7.4, Minimilny volny pohyb tocnice so zapojenym ndvesnym capom (alebo bez toho, aby bola to¢nica
pripevnend k montiZnej doske alebo k vozidlu)

So zapojenym ndvesnym ¢apom musi to¢nica umoznit otdcanie ndvesného Capu v jazdnej polohe v nasledov-
nych hodnotach:

7.4.1. + 90° okolo vertikdlnej osi (neplati pre tocnice s korekciou trajektérie ndvesu) a stcasne,

7.4.2. £ 12° okolo horizontdlnej osi, priecne k smeru jazdy. Tento uhol nemusi byt nevyhnutne dodrzany pri pouZiti
mimo komunikdcie.

7.4.3. Otdcanie okolo pozdlznej osi v rozmedzi * 3° je pripustné. Avsak na plne oscilujicej tocnici moze byt tento
uhol vicsi za predpokladu, ze zabezpeCovaci mechanizmus umoziiuje obmedzenie otdcania na * 3°.

7.5.  Zabezpefovacie zariadenia na zabrdnenie rozpojenia to¢nice

Zabezpecovaci mechanizmus spojenia musi zaistovat névesny ¢ap dvomi sposobmi; druhé zabezpecovacie
zariadenie moze fungovat na prvom zariadeni. Prvé zabezpeCovacie zariadenie musi fungovat automaticky po
spojeni. Ak druhé zabezpecovacie zariadenie musi byt obsluhované rucne, zapoji sa len vtedy, ked uz bolo prvé
zariadenie tplne zapojené. Ak druhé zabezpecovacie zariadenie funguje automaticky, zapojenie oboch musi byt
vizudlne zrejmé.

7.6.  Manipulainé zariadenia

V uzamknutej polohe musia byt manipulacné zariadenia zaistené tak, aby sa zabranilo ich netimyselnej ¢innosti.

7.7. Povrchova tprava

Povrch dosky tocnice a uzdveru musi byt funkéne uspokojivo a starostlivo opracovany, vykovany, odliaty alebo
lisovany.

7.8.  Poziadavky na zataZenie

Vsetky to¢nice musia vyhovovat testom popisanym v prilohe VI, bod 4.6.
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7.9.  Riadiace kliny
Tocnice triedy G 50-X, ktoré nie st vhodné pre riadenie trajektorie ndvesu, musia byt primerane oznacené.

7.9.1.  Rozmery riadiacich klinov pre riadenie trajektérie ndvesov musia zodpovedat rozmerom uvedenym na obrdzku
15.

7.9.2. Riadiace kliny musia umoziiovat bezpecné a spolahlivé zapojenie. Riadiace kliny musia byt na pruzindch. Dizka
pruziny sa vyberie tak, aby bolo mozné zapojit prazdny ako aj plne nalozeny néves pricom st riadiace kliny
pocas jazdy stdle v kontakte s bokmi tocnice. Rozpojenie to¢nice musi byt mozné s prazdnym ako aj
naloZenym navesom.

7.10.  Specidlne poziadavky na Standardné toénice

7.10.1. Standardné to¢nice musia mat rozmery uvedené na obrizku 14 a v tabulke 7.

7.10.2. Standardné to¢nice musia byt vhodné a testované na hodnotu D 150 kN a hodnotu U 20 ton.
7.10.3. Uvolnenie musi byt mozné pomocou rucnej paky, ktord ja priamo na tocnici.

7.10.4. Standardné to¢nice musia byt vhodné na riadenie trajektorie navesu pomocou riadiacich klinov (pozri bod 7.9).

A-A

Rez ndvesnym ¢apom

minimum * 12°

Plocha styku
riadiaceho klinu

Obrdzok 14
Rozmery $tandardnej tocnice (pozri tabulku 7)

(*) Pre pouzitie riadiacich klinov referenénti vzdialenost k = 138 + 3 mm, merajte 18 mm pod hornou plochou vo
vzdialenosti 200 mm.
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TABULKA 7
Rozmery $tandardnej to¢nice (mm) (pozri obrizok 14)
G 50-1 G 50-1 G 50-3 G 50-4 G 50-5 G 50-6
H 140 - 159 160 - 179 180 - 199 200 - 219 220 - 239 240 - 260
Py &
g 0 [ S 8 RezA-B

~ S. \\
+ 2
uvol'neny - 440 *+40 () 18
198 -2
zasunuty

216 + 2

-]
@
106 $0.5

7
"

Obrdzok 15

Rozmery riadiacich klinov na pruzinich

(") Platné len pre riadiace kliny s hribkou nad 60 mm.

(*) Tento rozmer sa tyka len ¢innej plochy; samotny riadiaci klin moze byt dlhsi.

8. NAVESNE CAPY

8.1.  Navesné Capy triedy H 50 (ISO 337) musia mat rozmery uvedené na obrdzku 16.

8.2.  Névesné Capy musia vyhovovat testom popisanym v prilohe VI, bod 4.8.
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9.1.

9.2.

9.3.

10.

10.1.

10.2.

10.2.1.

10.2.2.

10.2.3.

LSS 1 AL L L LA L

i o
@73:0 R
| o.
Iy
w
-:O
‘ %, } RiF
| s ;-3
[} SQ 8201
£
! O °
! |
1 8
X N
! L.
/ .,
. - o7
Miesto pre oznacenie Vi
®©71,5:04
Obrdzok 16

Rozmery ndvesnych &apov triedy H 50

(*) Volitelné skosenie 2 ;2 x 45°

MONTAZNE DOSKY

Montazne dosky triedy ] pre tocnice, ak st urcené pre Standardné tocnice, musia mat usporiadané otvory tak,
aby to zodpovedalo obrazku 14.

Montdzne dosky pre Standardné tocnice musia byt vhodné pre riadenie trajektérie ndvesu (s riadiacimi klinmi).
Montdzne dosky pre nestandardné tocnice, ktoré sa nehodia pre riadenie trajektérie ndvesu musia byt
primerane oznacené.

Montdzne dosky pre to¢nice vyhovovat testom popisanym v prilohe VI, bod 4.7.
ZARIADENIA NA DIALKOVE OZNAMOVANIE A DIALKOVE OVLADANIE

Vseobecné poziadavky

Zariadenia na dialkové oznamovanie a dialkové ovlddanie si pripustné na samocinnych spojovacich zariade-
niach tried C 50-X a G 50-X.

Zariadenia na dialkové oznamovanie a dialkové ovlidanie nesmt obmedzovat minimélny volny pohyb
zapojeného oka oja alebo zapojeného ndvesu. Musia byt trvalo spojené s vozidlom.

Pre vSetky zariadenia na dialkové oznamovanie a dialkové ovlddanie plati rozsah testovania a schvalovania ako
pre spojovacie zariadenie spolu so vietkymi ¢astami manipulacnych a prevodovych zariadeni.

Dialkové oznamovanie

Pri postupe automatického spojovania musia zariadenia na dialkové oznamovanie uddvat uzavreti a dvojmo
zabezpecent polohu spojenia optickym sposobom podla bodu 10.2.2 afalebo 10.2.3.

Zmena z otvorenej na uzavretli a dvojmo zabezpecend polohu sa ozndmi zelenym optickym signdlom.

Otvorend afalebo nezabezpecend poloha sa ozndmi Cervenym svetlom.
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10.2.4. V pripade ozndmenia o ukonéeni automatického postupu zapojenia, dialkovy oznamovac zabezpedi, Ze navesny
Cap sa dostal do konecnej dvojmo zabezpecenej polohy.

10.2.5. Ak sa nedosiahne kone¢nd poloha, systém dialkového oznamovania nesmie oznamovat uzavretd a zabezpecend
polohu v désledku akejkolvek chyby v tomto systéme.

10.2.6. Vypnutie jedného z dvoch zabezpecovacich zariadeni musi vyvolat zhasnutie zeleného optického signdlu afalebo
zapnutie Cerveného optického signélu.

10.2.7. Musia sa ponechat mechanické oznamovace, ktoré s priamo na spojovacom zariadeni.

Zariadenie na dialkové oznamovanie sa md automaticky uviest do ¢innosti pri kazdom postupe spdjania.

10.2.8. Aby vodi¢ nebol rozptylovany pocas normdlnej jazdy, musi mat moZnost vypndf zariadenie na dialkové
oznamovanie.

10.2.9. Prevadzkové ovlidace a oznamovace dialkovych oznamovacich zariadeni sa musia intalovat v ploche vyhladu
vodica a musia byt permanentne a jasne identifikovatelné.

10.3. Dialkové ovlddanie

10.3.1. Ak je pouzité dialkové ovlddacie zariadenie, musi byt tiez pouzité dialkové oznamovacie zariadenie ako je
popisané v bode 10.2, ktoré musi oznamovat otvorenti polohu zapojenia.

10.3.2. Musi byt instalovany jednotcelovy spina¢ (t. j. hlavny spina¢, pdka alebo klapka), ktory umoziuje otvorenie
alebo uzavretie zapojenia pomocou dialkového ovlddacieho zariadenia. Ak tento hlavny spina¢ nie je
umiestneny v kabine vodi¢a, nesmie byt v polohe, v ktorej je volne pristupny neoprdvnenej osobe, alebo
musi byt uzamknutelny. Skuto¢né zapojenie moze byt z kabiny vodica mozné len vtedy, ked je vylacené
netimyselné uvedenie do ¢innosti (napr. ¢innostou oboch rik).

Musi byt mozné zistit, ¢i bolo otvorenie zapojenia pod dialkovym ovlddanim ukonéené alebo nie.

10.3.3. Ak sa dialkové ovlddanie tyka zapojenia, ktoré je otvdrané vonkajSou silou, stav, za ktorého vonkajsia sila
posobi na zapojenie, musi byt vhodne ozndmeny vodi¢ovi. Nie je to potrebné v pripade, ked vonkajsia sila
posobi len vtedy, ked je v Cinnosti dialkové ovlddanie.

10.3.4. Ak je aktiviza¢né zariadenie na otvdranie zapojenia pod dialkovym ovlddanim montované externe na vozidle,
musi byt mozné kontrolovat oblast medzi spojenymi vozidlami, ale nemusi viak byt nutné vstipit do tejto
oblasti na tcel jeho obsluhy.

10.3.5. Akdkolvek porucha v ¢innosti alebo jednotlivd chyba v systéme, nesmie mat za ndsledok otvorenie zapojenia
pocas normalnej jazdy na ceste. Akékolvek chyby v systéme musia byt ozndmené priamo alebo ihned zretelne
pri nasledujiicej ¢innosti napr. nespradvnou ¢innostou.

10.3.6. V pripade poruchy dialkového ovlddania, musi byt mozné v nalichavom pripade otvorit zapojenie minimdlne
jednym inym sposobom. Ak si to vyzaduje pouzitie ndstroja, tento musi byt stcastou ndstrojového vybavenia
vozidla. Poziadavky prilohy V, bod 3.8 sa nevztahujii na ru¢né paky pouzivané vyhradne na otvdranie zapojenia
v nalichavom pripade.

10.3.7. Dialkové ovlddace a oznamovace pre dialkové ovlddacie zariadenia musia byt permanentne a zretelne
identifikovatelné.



13[zv. 13

Uradn)’r vestnik Eurdpskej tnie

261

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

2.1.

2.2.

PRILOHA VI
TESTOVANIE MECHANICKYCH SPOJOVACICH ZARIADEN{

VSEOBECNE TESTOVACIE POZIADAVKY

Vzorky spojovacich zariadeni sa musia testovat; musia sa vykonat testy pevnosti ako aj testy funkénosti.
Technickd sluzba vSak moze upustit od testu pevnosti, ak jednoduchd konstrukcia komponentu umoziiuje
teoreticki kontrolu. Teoretické kontroly musia zabezpecit rovnakd kvalitu vysledkov ako dynamické alebo
statické testovanie. V pripade pochybnosti st rozhodujice vysledky dynamického testovania. Zodpovednd
technickd sluzba rozhodne o pouziti typu testov.

Pevnost spojovacich zariadeni sa musi overif dynamickym testom (test na tnavu). V niektorych pripadoch
mozu byt potrebné doplnkové statické testy (pozri bod 4.).

Dynamicky test sa md vykonat s priblizne sinusoidnym zatazenim (striedavym afalebo pulzujicim) s urcitym
poctom zdtazovych cyklov primerane k materidlu. Nesmu sa vyskytnat Ziadne praskliny alebo zlomeniny.

U predpisanych statickych testov je pripustnd len mald stila deformdcia. Plastickd deformdacia po uvolneni
nesmie byt vicsia nez 10 % maximalnej deformadcie.

Predpokladané zatazenia pri dynamickych testoch st zalozené na zlozke horizontélnej sily v pozdiznej osi
vozidla a zlozke vertikdlnej sily. Zlozky horizontélnej sily priecne k pozdlinej osi vozidla a momenty sa
nebert do dvahy za predpokladu, Ze maji len maly vyznam.

Ak konstrukcia spojovacieho zariadenia alebo jeho upevnenia k vozidlu, alebo upevnenie doplnkovych
systémov (ako st stabilizitory, systémy kratkeho spojenia atd.) vyvoldva dodatocné sily alebo momenty,
moze technickd sluzba pozadovat doplnkové testy.

Zlozka horizontdlnej sily v pozdlznej rovine vozidla je reprezentovand teoreticky stanovenou referencnou
silou, hodnotou D, definovanou v prilohe I, bod 2.1.18. Zlozka vertikdlnej sily, v pripade potreby, je
reprezentovand statickym vertikdlnym nosnym zatazenim S v bode spojenia a predpokladanym vertikdlnym
zatazenim V, definovanym v prilohe I, bod 2.1.19, alebo statickym vertikdlnym nosnym zatazenim U v
pripade to¢nicového spojenia.

Charakteristické hodnoty D, S, V a U, na ktorych si testy zaloZené, musia byt prevzaté zo Ziadosti vyrobcu o
udelenie EHS typového schvilenia.

POSTUP TESTOV

Pri dynamickych a statickych testoch musi byt vzorka umiestnend vo vhodnom zariadeni s primeranym
posobenim sily tak, aby nebola vystavend posobeniu akychkolvek daldich sil alebo momentov okrem
stanovenej testovacej sily. V pripade testov so striedavym zataZenim sa smer posobenia sily nesmie odchylit
o viac nez +1° od stanoveného smeru. V pripade testov s pulzujiicim zataZenim alebo statickych testov musi
byt nastaveny uhol pre hornt hodnotu sily. Toto si bude vyzadovat spojenie v bode posobenia sily (t. j. v
bode spojenia) a druhé spojenie v prislusnej vzdialenosti.

Testovacia frekvencia nesmie presiahnut 35 Hz. Zvolend frekvencia méd byt lahko oddelitelnd od rezonanc-
nych frekvencii pri nastaveni testu vrdtane testovaného zariadenia. Pri asynchrénnom testovani sa musia
frekvencie dvoch zloziek sily 1isit priblizne v rozmedzi od 1 % do maximalne 3 %. Pre spojovacie zariadenia
vyrobené z ocele je pocet zdtazovych cyklov 2 x 10° Pre zariadenia vyrobené z inych materidlov nez ocel,
moze byt pocet zdtazovych cyklov vyssi. Musi sa pouzit metdda farebnej kvapaliny na testovanie trhlin alebo
ekvivalentnd metdda.
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2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

Pri striedavych testovacich silich (zlozkdch) je priemernd sila nulovd. Pri testoch s pulzujicim zatazenim je
testovacia sila rovnd hornej hodnote sily; dolnd hodnota sily moéze dosahovat 5 % hornej hodnoty sily,
pokial nie je stanovené inak v Specifickych podmienkach testovania.

Pri statickych testoch inych, nez sii testy vyzadované podla bodu 4.2.3, musi testovacia sila posobit plynulo a
rychlo, a musi posobit asponn po dobu 60 sekdnd.

Spojovacie zariadenia pri teste montuji ¢o najpevnejsie na testovacie zariadenie v skuto¢nej polohe, v ktorej
budd na vozidle pouzivané. PouzZijii sa pripeviiovacie zariadenia $pecifikované vyrobcom alebo Ziadatelom a
zariadenia ur¢ené na pripevnenie spojovacicho zariadenia k vozidlu ajalebo tie, ktoré maji identické
mechanické charakteristiky.

Spojovacie zariadenia sa musia prednostne testovat v povodnych podmienkach, ktoré sa predpokladaji pri
jeho pouziti na ceste. Podla uvdzenia vyrobcu a po dohode s technickou sluzbou sa pruzné komponenty
mozu vyradit z ¢innosti, ak je to pre test nevyhnutné a ak to nemd podstatny vplyv na vysledky testu.

Pruzné komponenty, ktoré sii zjavne prehriate pri zrychlenom postupe testu sa mozu pocas testu vymenit.
Testovacie zatazenia sa mozu aplikovat pomocou $pecidlnych bezvolovych zariadeni.

SYMBOLY A DEFINICIE V PRILOHE VI

A, = maximdlne pripustné ndpravové zatazenie riadenej ndpravy v t

C = hmotnost privesu s ndpravou v strede v t (priloha I, bod 2.1.18)

D = hodnota D v kN (priloha I, bod 2.1.18)

R = hmotnost dplného privesu v t (priloha I, bod 2.1.18)

T = hmotnost tazného vozidla v t (priloha I, bod 2.1.18)

F, = statickd zdvihovd sila v kN

F, = horizontalna zlozka testovacej sily v pozdlznej osi vozidla v kN

E = vertikdlna zlozka testovacej sily v kN

F, = horizontalna zlozka testovacej sily prie¢na na pozdlznu os vozidla v kN

- = vyslednica testovacich sil F, a F, v kN

rs = Vyslednica testovacich sil F a F v kN

S = statické vertikdlne zataZenie v kg

U = stanovené vertikdlne zataZenie tocnice v t

\ = hodnota V v kN (priloha I, bod 2.1.19)

a = ckvivalent vertikdlneho akcelera¢ného faktora v bode spojenia privesov s ndpravou v strede,
zdvisiaci na sposobe zavesenia zadnej(ych) ndpravy(av) tazného vozidla

e = pozdiina vzdialenost medzi bodom spojenia spojovacej gule, ktord moze byt rozoberatelnd a
vertikdlnou rovinou upeviiovacich bodov (pozri obrazky 22 az 25) v mm

f = vertikdlna vzdialenost medzi bodom spojenia spojovacich gal, ktord moze byt rozobrati a
vertikdlnou rovinou upeviiovacich bodov (pozri obrazky 21 az 25) v mm

g = gravitatné zrychlenie, predpokladd sa 9,81 m)/s?

1 = teoretickd dl7ka oja medzi stredom oka oja a stredom montéZnej zostavy napravy

n = vzdialenost medzi okom oja a osou riadenej ndpravy v mm
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r = polomer v mm

s = rozchod v mm

X = dlzka nosnej plochy privesu s ndpravou v strede v metroch
Indexy:

O = hornd hodnota sily

U = dolnd hodnota sily
w = striedavé

h = horizontilne

s = vertikdlne

SPECIFICKE TESTOVACIE POZIADAVKY

Spojovacie gule a konzoly

Mechanické spojovacie zariadenia, ktoré predstavuji spojovacie gule mozu byt nasledovného typu:

— jednokusové spojovacie gule vritane zariadeni s nevymenitelnymi nerozoberatelnymi gulami (pozri
obrézok 20),

— spojovacie gule skladajtce sa z niekolkych casti, ktoré sa mozu rozoberat (pozri obrazky 21, 22, 23),

— konzoly (pozri obrazok 24).

Zékladnym testom je test na Gnavu so striedavou testovacou silou. Testovanou vzorkou je spojovacia gula, jej
drick a montdzne prvky potrebné na pripevnenie k vozidlu. Spojovacia gula a konzoly sa musia v polohe,
ktord je urCend pre ich pouZivanie, pevne namontovat na testovacie zariadenie schopné vyvinit striedavé sily.

Polohy upeviiovacich bodov pre pripevnenie spojovacej gule a konzol 3pecifikuje vyrobca vozidla (pozri
prilohu VII, bod 1.2).

Zariadenia predvedené na test maji byt vybavené vietkymi konstrukénymi prvkami, ktoré moézu mat vplyv
na kritérium pevnosti (napriklad elektricky zdsuvkovy panel, akékolvek oznacenie atd.). Testovand oblast
kon¢i pri ukotvovacich alebo montdznych bodoch. Geometrické umiestnenie spojovacej gule a upeviiovacich
bodov spojovacieho zariadenia vo vzfahu k referencnej Ciare poskytne vyrobca vozidla a uvedd sa v
protokole o teste. VSetky vzdjomné polohy ukotvovacich bodov vo vztahu k referencnej Ciare, o ktorych
poskytne vyrobca vozidla vietky potrebné informécie vyrobcovi tazného zariadenia, sa znovu pouZiji na
testovacom stanovisti.

Zostava montovand na testovacej stolici sa podrobi testu na stroji pre testy tahom so striedavym zataZenim
(napriklad rezonan¢nom impulznom generdtore).

Testovacie zatazenie predstavuje striedavd sila, ktorou sa musi posobit na spojovaciu gulu pod uhlom 15°
+ 1° ako je to zndzornené na obrizku 17 afalebo obrizku 18.

Ak je stred gule nad ¢iarou rovnobeznou s referenénou ¢iarou ako je zndzornené na obrdzku 19, na ktorej je
najvyssi z najblizsich upeviovacich bodov, test sa vykond pod uhlom —» = - 15° £ 1° (pozri obrdzok 17).
Ak je stred gule pod ciarou rovnobeznou s referenénou Ciarou ako je zndzornené na obrazku 19, na ktorej
je najvyssi z najblizsich upeviiovacich bodov, test sa musi vykonat pod uhlom — = + 15° £ 1° (pozri
obrdzok 18).

Tento uhol je vybrany preto, aby sa vzalo do tvahy vertikdlne statické a dynamické zataZenie. Této testovacia

120D
g

S

Ak sa vyzaduje statické zataZenie vicsie nez 120 - D, uhol by sa mal zvicit az do 20°. Dynamicky test sa
musi vykonat s nasledovnou testovacou silou:
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referenénd Ciara

K = -15°% 1°
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Obrdzok 17

Testovacia zostava I

+ Fres

X = +15°2 1°

referenénd Ciara

- Fres

Obrdzok 18

Testovacia zostava II

Najvy$3i upevitovaci bod

Ciara rovnobeZn4 s referenénou &iarou

- - -

Referendnd Ciara

Stred gule

Obrdzok 19

Kritérid pre testovacie uhly

e LA

Obrdzok 20

Jedna spojovacia gula
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4.1.6. Postup testu je uplatnitelny na nasledovné rozne typy spojovacich zariadeni (pozri bod 4.1.1):

4.1.6.1. jednokusové spojovacie gule vritane zariadeni s nevymenitelnymi rozoberatelnymi gulami (pozri obrdzok
20).

Test na pevnost zariadeni zndzornenych na obrazku 20, sa vykond podla poziadaviek bodu 4.1.5;

4.1.6.2.  spojovacie gule obsahujice Casti, ktoré sa mozu rozoberat.

St stanovené nasledovné kategorie:

— konzola a gula (pozri obrdzok 21),

— konzola a gula v jednom kuse s drziakom (pozri obrdzok 22),

— konzola a gula (pozri obrizok 23),

— konzola bez gule (pozri obrdzok 24).

\\\\\\\\]\¥ 4y

Obrdzok 21

Konzola a gula

\\\\:\\\\\\

Obrdzok 22

Konzola a gula v jednom kuse s drziakom
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Obrdzok 23

Konzola a gula

V2L L2 204

Obrdzok 24
Konzola

Test na pevnost zariadeni zndzornenych na obrdzkoch 21 az 23 sa vykond podla poziadaviek bodu 4.1.5.
Rozmery ,e“ a ,f* s vyrobnou toleranciou £ 5 mm, sa uvedd v protokole o teste.

Test konzoly (pozri obrdzok 24) sa vykond s namontovanou gulou (na drZiaku). Do tvahy sa berti len
vysledky na konzole medzi upeviiovacimi bodmi a montdzZnym povrchom drziaka gule.

Rozmery ,e“ a ,f* musi Specifikovat vyrobca spojovacieho zariadenia.
4.1.6.3.  spojovacie zariadenia s variabilnymi rozmermi ,e“ a f* pre rozoberatelné a vymenitelné spojovacie gule.
4.1.6.3.1. Testy na pevnost pre takéto konzoly (zndzornené na obrdzku 25) sa vykonaji podla poziadaviek bodu 4.1.5.

4.1.6.3.2. Ak sa moze po dohode vyrobcu s technickou sluzbou urcit najhorsia konfigurdcia, je postaCujiice testovanie
tejto konfigurdcie. Inak sa testuje niekolko poloh gule jednoduchym testovacim programom podla bodu
4.1.6.3.3.

4.1.6.3.3. V jednoduchom testovacom programe md byt hodnota pre ,f* medzi stanovenou hodnotou f_a f_, ktord
nepresahuje 100 mm. Gula je od drziaka vo vzdialenosti (e, ) 130 mm. Aby sa pouzili vSetky mozné
polohy gule, v oblasti ur¢enej horizontdlnou vzdialenostou od montdzneho povrchu a vertikdlnym rozpitim
f(f azf ) musia sa testovat dve zariadenia:

mi

— jedno s gulou v hornej polohe (f ) a

‘max’

— jedno s gulou v dolnej polohe (f ).
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Oblast moznych poloh gule je rozdelend ¢iarou rovnobeznou s referencnou ciarou (pozri obrdzok 25¢),
testovacie uhly si:

— a pre gulu nad a + a pre gulu pod referen¢nou ¢iarou (porovnaj obrdzok 19).

a)

‘max

pod ciarou rovnobeznou s referencnou ¢iarou testovacich uhlov: + a

Ciara rovnobeZnd s referenénou &iarou
+ - 8

r— —f Gul'a pod
A L&

- - T —— -

N % %’ .l 3
- {5{ -

|

Obrdzok 25a

Konzola a drziak pre rozne polohy gule

b) f nad c¢arou rovnobeznou s referenénou Ciarou testovacich uhlov: - a

min

Ciara rovnobeZn4 s referenénou &iarou
-

- - - — . - — -

I , 3
' 3 |8
| l “ L

— A
- © max I

Obrdzok 25b

Konzola a drziak pre rézne polohy gule
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o f

‘ma:

. nad ciarou rovnobeznou s referenénou Ciarou

f pod ciarou rovnobeznou s referenc¢nou ¢iarou

min

testovacie uhly: + a a - a

Referenéné &iary

4
)
Gul'a
nad
Gul'a
pod
g
4

AW

—— “

g

4

1

Obrdzok 25c¢

Konzola a drziak pre rozne polohy gule

4.2. SPOJOVACIE HLAVICE

4.2.1. Zakladnym testom je test na Gnavu so striedavou testovacou silou a staticky test (zdvihovy test) s kazdou
testovanou vzorkou.

4.2.2. Dynamicky test sa musi vykonat so spojovacou gulou triedy A primeranej pevnosti. Na testovacom zariadeni
musia byt spojovacia hlavica a spojovacia gula umiestnené podla pokynov vyrobcu a sposobom, zodpove-
dajicim ich pripevneniu na vozidle. Nesmii posobit Ziadne dalsie vonkajsie sily okrem testovacej sily
posobiacej na vzorku. Testovacia sila musi posobit pozdlz ¢iary prechddzajicej stredom gule a naklonenej
smerom dolu a dozadu pod uhlom 15° (pozri obrdzok 26). Test na pevnost sa musi vykonat na vzorke
nasledovnou testovacou silou:

E =06D

hs res w

15°

Obrdzok 26

Dynamicky test

4.2.3. Musi sa vykonat aj staticky zdvihovy test. Spojovacia gula pouzZitd pre test musi mat priemer

+0,13
49£ mm
-0
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4.3.

4.3.3.1.

4.3.3.2.

aby reprezentovala opotrebovanii spojovaciu gulu. Zdvihova sila F, sa musi zvySovat plynulo a rychlo na
hodnotu ‘

LS
S
g 1000

a udrziavand na tejto hodnote po dobu 10 sekdnd (pozri obrdzok 27). Spojovacia hlavica sa nesmie oddelit
od gule alebo vykazovat akikolvek trvald deformdciu, ktord by mohla mat nepriaznivy vplyv na jej funkénd
schopnost.

Fa

\\\\\l
'
|

Obrdzok 27

Zdvihovy test

Zavesy a nosniky

Na testovanej vzorke sa musi vykonat test na pevnost. Spojovacie zariadenie musi byt vybavené upeviiovacim
prislusenstvom potrebnym na jeho pripevnenie na vozidlo. Akékolvek medzilahlé zariadenia namontované
medzi zdvesnym zariadenim a rdmom vozidla (t. j. nosniky) sa musia testovat rovnakymi silami ako zdves.
Pri testovani nosnikov urenym pre Standardné zavesy, vertikdlne zafaZenie sa aplikuje v horizontdlnej
vzdialenosti od vertikdlnej roviny upeviiovacich bodov, ktord je zhodnd s polohou zodpovedajiceho
standardného zdvesného zariadenia.

Zdvesy pre sklopné oje (S = 0)

Dynamické testy sa musia vykonat s horizontdlnou striedavou silou F, = 0,6 D, posobiacou v priamke
rovnobeznej so zemou a v pozdlznej strednej rovine tazného vozidla prechddzajiicej stredom capu.

Zdvesy pre privesy s ndpravou v strede (S > 0).
Privesy s ndpravou v strede s hmotnost ou mensou alebo rovnajiicou s a 3,5 tondm

Zavesy pre privesy s ndpravou v strede s hmotnostou mensou alebo rovnajicou sa 3,5 tondm sa musia
testovat tym istym sposobom ako spojovacie gule a konzoly popisané v bode 4.1 tejto prilohy.

Privesy s ndpravou v strede s hmotnost ou nad 3,5 tony

Pri asynchrénnom teste pevnosti sa na vzorku aplikuji testovacie zatazenia v horizontdlnom a vertikdlnom
smere. Horizontélny smer posobenia musi byt rovnobeiny so zemou v pozdlinej strednej rovine tazného
vozidla a musi prechddzat stredom capu. Vertikdlny smer pdsobenia musi byt kolmy na zem v pozdlznej
strednej rovine tazného vozidla a musi prechddzat stredom capu (pozri obrazok 28).

Systém upevnenia pre zdvesy a okd oja na testovacom stanovisti sa md zhodovat so systémom upevnenia na
vozidlo podla montdznych pokynov vyrobcu.

Na ap sa posobi nasledovnymi testovacimi zataZeniami:
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Testovacie zataZenie Priemernd hodnota (kN) Amplitida (kN)

Horizontdlne zafaZenie 0 + 0,6 D

v
0
(7]

Vertikdlne zatazenie

+ 0,6V
1000

Testovacia sila je geometrickym sictom vertikilnej a horizontdlnej zlozky. MoZe sa to dosiahnut konfigura-
ciou testovaciecho stanovi§ta zndzorneného na obrdzku 28. Vertikdlne a horizontdlne zlozky maji mat tvar
sinusoidy a maji posobit asynchrénne, pricom rozdiel ich frekvencii md byt 1 az 3 %, takze vysledné
testovacie sily sa vytvdraji vo vietkych smeroch.

4.3.4. Staticky test na Cape zabezpecovacicho zariadenia

U zdvesov je tieZ potrebné testovat uzatvdracie a akékolvek zabezpecovacie zariadenia pomocou statickej sily
0,25 D, posobiacej v smere otvarania. Test nesmie sposobit otvorenie uzdveru a nesmie sposobit Ziadne
poskodenie. Testovacia sila 0,1 D je dostatocnd v pripade valcovych capov.

Vertikalne testovacie zat’aZenie

Horizont4lne testovacie zat'aZenie

=)

e
3=
=sgl

NI

A

TT77 777777777777 777777777777 777 777777777777 7 7777 77 7 7 7777777777777

Obrdzok 28

Testovacia zostava pre zdvesy (vzorka)

4.4. Oké oja

4.4.1. Okd oja sa musia podrobit rovnakému dynamickému testovaniu ako zdvesy. Okd oja pouzivané vyhradne pre
privesy so sklopnymi ojami umozsujiicimi vertikdlny pohyb sa musia podrobit striedavému zatazeniu, ako je
to popisané v bode 4.3.2. Okd oja, ktoré su tiez urCené pre privesy s ndpravou v strede sa musia testovat
rovnako ako gulové spojenia (bod 4.2) pre privesy o hmotnosti C mensej alebo rovnajicej sa 3,5 tondm a
rovnako ako zdvesy (bod 4.3.3.2) pre privesy s napravou v strede o hmotnosti C nad 3,5 tony.

4.4.2. Testovanie oka oja sa musi vykonat takym sposobom, aby striedavé zatazenie posobilo na Casti pouZivané na
upevnenie oka oja k oju. VSetky pruzné medzilahlé komponenty musia byt upnuté.
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4.5.

4.6.

4.6.1.

4.6.2.

4.6.2.1.

4.6.2.2.

Oje

Oje sa testuje rovnako ako oko oja (pozri bod 4.4). Technickd sluzba moze upustit od testu pevnosti, ak
jednoduchd konstrukcia komponentov umoziiuje teoretickii kontrolu jeho moznej pevnosti. Konstrukéné
zataZenia pre teoretické overenie oja privesov s ndpravou v strede s hmotnostou C mensou alebo rovnajiicou
sa 3,5 tondm sa prevezmu z ISO 76411 (1983). Konstrukéné zatazenia pre teoretické overenie oja privesov
s ndpravou v strede s hmotnostou C nad 3,5 tony sa musia vypocitat takto:

R, = 2X5 Ly
® =71000

priom amplitida sily je dand v prilohe I, bod 2.1.19.

Pripustné namahanie zaloZené na konstrukénom zatazeni pre privesy s celkovou hmotnostou C nad 3,5 tony
maji byt v stlade s odsekom 5.3 ISO 7641/1. Pre ohnuté oje (napr. labuti krk) a pre oje plnych privesov sa
berie do tvahy horizontdlna zlozka sily F, = 1,0 x D.

U oja pre tplné privesy s volnym pohybom vo vertikdlnej rovine, okrem testu pevnosti alebo teoretického
overenia pevnosti, musi sa overit vzpernd pevnost bud’ teoretickym vypoctom s konstrukénym zatazenim 3,0
D, alebo vzpernym testom s konstrukénym zatazenim 3,0 x D. Pripustné namdhanie v pripade vypoctu md
byt zhodné s odsekom 5.3 1SO 7641/1.

V pripade riadenych néprav sa odolnost voci ohnutiu musi overit teoretickymi vypoctami alebo testom na
ohyb. Horizontdlna priecna statickd sila musi posobit v strede capu. Velkost tejto sily sa vyberie tak, aby
moment 0,6 x Av x g (kNm) posobil okolo stredu prednej ndpravy. Pripustné namdhanie md byt zhodné s
odsekom 5.3 ISO 7641/1.

Tocnicové spojenia

Zéakladnymi testami pevnosti si dynamicky test a staticky test (zdvihovy test). To¢nice urCené pre riadenie
trajektérie ndvesu sa podrobia doplnkovému statickému testu (testu na ohyb). Na tcely testov musia byt
tocnice vybavené vietkymi upevneniami potrebnymi na upevnenie na vozidlo. Sposob montdze musi byt
identicky so sposobom pouzitym na samotnom vozidle.

Statické testy

Standardné tocnice konstruované pre riadiace kliny alebo podobné zariadenia uréené na riadenie trajektérie
navesu (pozri prilohu V, bod 7.9) sa musia testovat na prislusnd pevnost pomocou statického ohybového
testu v prevadzkovom rozsahu riadiaceho zariadenia, so stcasnym posobenim zafaZenia na tocnicu.
Maximélne pripustné zafaZenie tocnice U musi posobit vertikdlne na spojenie v jeho prevadzkovej polohe,
pomocou tuhej platne dostatoéného rozmeru, aby dplne pokryvala spojenie.

Vyslednica posobiaceho zatazenia musi prechddzat stredom horizontdlneho spoja tocnice.

Sacasne musi posobit priecna horizontdlna sila, reprezentujica silu potrebnii pre riadenie trajektérie ndvesu
na bok vodila pre ndvesny cap. Velkost tejto sily a smeru, v ktorom posobi sa musi zvolit tak, aby moment
0,75 m x D posobil okolo stredu ndvesného ¢apu. Moment md byt vyvinuty pomocou sily pdsobiacej na
rameno péky dlhé 0,5 m. Je pripustnd trvald (plastickd) deformdcia do 0,5 % v3etkych menovitych rozmerov.
Nesmu sa objavit Ziadne praskliny.

Staticky zdvihovy test sa musi vykonat na vsetkych to¢niciach. So zdvihovou silou dosahujicou hodnoty: F,

= g - U, sa nesmie prejavit Ziadne vacSie trvalé ohnutie dosky to¢nice, ktoré by presiahlo 0,2 % jej Sirky.

V pripade $tandardnych to¢nic triedy G 50 a porovnatelnych spojeni pre rovnaky priemer ndvesného ¢apu sa
nesmie oddelit ndvesny cap od tocnice zdvihovou silou

FA =g+ 25 U.
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4.6.3.

4.6.3.1.

4.6.3.2.

4.6.3.3.

Sila md byt vyvinutd pomocou péky, ktord jednym koncom spociva na doske to¢nice a na druhom konci sa
dviha vo vzdialenosti 1,0 az 1,5 m od stredu ndvesného ¢apu (pozri obrdzok 29).

Rameno paky musi zvierat so smerom vstupu ¢apu do to¢nice uhol 900. Ak je zrejmy najnepriaznivejsi stav,
musi sa testovat tento stav. Ak nie je Tahké zistit najnepriazniveji stav, o tom ktord strana sa bude testovat
rozhodne technickd sluzba. Nevyzaduje sa Ziadny druhy test.

Pohl’ad zozadu F
A A

A |
L

‘—‘__-
\-
\ - ' |
- i ; .
\ — -‘]‘i ‘_‘-\L l

manque la traduction I"‘_ 1 cen 1' 5 -

Obrdzok 29
Zdvihovy test na to¢niciach
Dynamicky test

Tocnica sa musi podrobit striedavému zafaZeniu na testovacom zariadeni (asynchrénny dynamicky test) s
horizontélnymi striedavymi a vertikdlnymi pulzujiicimi silami posobiacimi sti¢asne.

V pripade tocnic, ktoré nie si konstruované na riadenie trajektorie ndvesu sa musia pouzit nasledovné sily:
Horizontdlna: F =%06-D

Vertikélna: F,o=g-12-U

F,=g-04-U

Tieto dve sily musia posobit v pozdiinej strednej rovine vozidla s F, prechddzajic stredom spojenia
tocnice.

Vertikdlna sila F | & sa menf v rozmedz{

+12«Ua+ 04U

a horizontélna sila medzi

+06*Da-06-°D.

V pripade to¢nic, ktoré st konstruované na riadenie trajektdrie navesu sa musia pouzit nasledovné sily:

Horizontdlna: F._ =t 0,675 « D

hw

Vertikdlna: F, ako v bode 4.6.3.1.
Smery posobenia sil si uvedené v bode 4.6.3.1.

Pri dynamickych testoch to¢nic sa medzi dosku tocnice a dosku ndvesu umiestni vhodny mazaci materidl tak,
aby bol zabezpeceny maximélny koeficient trenia = 0,15.



13[zv. 13

Uradn)’r vestnik Eurdpskej tnie

273

4.7.

4.8.
4.8.1.

4.8.2.

Montédzne dosky pre tocnice

Dynamicky test tocnice popisany v bode 4.6.3 a statické testy popisané v bode 4.6.2 sa musia vykonat
primerane k montdznym doskdm. S montdznou doskou staci vykonat zdvihovy test len na jednej strane. Test
musi byt vykonany s maximdlnou stanovenou vyskou pre to¢nicu, maximilnou stanovenou sirkou a
minimélnou stanovenou dlzkou montdznej dosky. Nie je potrebné tento test vykonat vtedy, ak je montdZna
doska uzsia afalebo dlhsia a celkovd vyska mensia, ale inak je doska identickd s konstrukciou, ktord sa uz
podrobila tomuto testu.

Navesné Capy ndvesov

Na vzorke v testovacom zariadeni sa vykond dynamicky test so striedavym zatazenim. Testovanie Capu
nesmie byt spojené s testovanim tocnice. Test sa musi vykonat tak, aby zataZenie posobilo aj na upevnenia
potrebné na pripevnenie ¢apu k ndvesu.

Dynamicky test s horizontdlnym zatazeni F,_ = + 0,6 ¢ D sa musi vykonat s capom v prevadzkovej polohe.

Smer posobenia sily musi prechddzat stredom najmensicho priemeru valcovej Casti ¢apu s priemerom 50,8
mm pre triedu H 50 (pozri prilohu V, obrizok 16).
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PRILOHA VII

POZIADAVKY TYKA]I:TCE SA TYPOVEHO SCHVALENIA TYPU VOZIDLA VZHLADOM NA VOLITELNE

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

2.1.
2.1.1.

PRIPEVNENIE MECHANICKYCH SPOJOVACICH ZARIADENI K TAKEMUTO VOZIDLU

VSEOBECNE POZIADAVKY

Vyrobca vozidla uvedie, ktoré typy a triedy spojovacich zariadeni sa mozu namontovat na vozidlo a uvedie
hodnoty D, V(!), S alebo U (podla potreby), ktoré vychddzaji z konstrukcie typu vozidla v kombindcii s
typom(mi) spojovacieho(ich) zariadenia(i), ktoré sa maji pouzit. Charakteristiky D, V, S alebo U spojovacich
zariadeni schvilenych v stilade s touto smernicou maji byt rovné alebo vicsie nez charakteristiky uvedené pre
prislusnd kombindciu.

Spojovacie zariadenie je pripevnené na typ vozidla podla montdznych pokynov vyrobcu vozidla po dohode s
vyrobcom spojovacieho zariadenia a s technickou sluzbou. Vyrobca vozidla uvedie vhodné upevilovacie body pre
spojovacie zariadenie na type vozidla a ak je to potrebné, konzoly, montdzne dosky atd., ktorymi md byt
vybaveny $pecificky typ vozidla.

Pre pripojenie privesov s maximalnou hmotnostou nad 3,5 tony sa pouZiji len automatické spojovacie
zariadenia, ktoré umoziuji automaticky postup zapojenia na motorovych vozidlach.

Pri montdZi spojovacich zariadeni tried B, D, E a H na pripojné vozidld sa pre vypocet hodnoty D musi brat do
Gvahy maximdlna hmotnost T tazného vozidla rovnd 32 tondm. Ak hodnota D spojovacieho zariadenia nie je
pre T = 32 ton dostato¢nd, zniZenie hmotnosti T tazného vozidla alebo hmotnost vozidlovej stpravy sa musi
uviest v osvedceni o EHS typovom schvéleni vozidla pre pripojné vozidlo (priloha IX).

SPECIALNE POZIADAVKY

Pripevnenie spojovacich gil a konzol

Spojovacie gule a konzoly sa musia pripevnit na vozidlo kategdrie M1, kategérie M2 pod 3,5 ton a kategdrie N1
sposobom, ktory zodpovedd rozmerom volného priestoru a vysky uvedenym na obrdzku 30. Tito poziadavka
neplati pre terénne vozidld ako je definované v prilohe II k smernici 92/53/EHS.

(') Hodnota V sa uvedie len pre vozidld s technicky maximdlne pripustnou nalozenou hmotnostou nad 3,5 tony.
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Obrdzok 30
Volny priestor pre spojovacie gule
Akékolvek detaily, ktoré nie st udané sa musia primerane vybrat.
Rozmery a uhly sa kontrolujii vhodnymi pristrojmi.

2.1.2. Pre spojovacie gule a konzoly musi vyrobca dodat montdZne pokyny a uviest, ¢i je potrebné spevnit plochu
upevnenia.
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2.2
2.2.1.

2.2.2.

2.3.
2.3.1.

. Musi byt tiez mozné zapojit a rozpojit spojovaciu gulu, ked pozdfzna os spojovacej gule vo vztahu k osovej

Ciare spojovacej gule a upevnenia:
a) je horizontdlne pod uhlom p = 60° vpravo alebo vlavo (pozri obrdzok 30);
b) je vertikdlne pod uhlom a = 10° smerom hore alebo dolu (pozri obrazok 30);

¢) je osovo otoénd vpravo alebo vlavo pod uhlom 10°.

. Namontovand spojovacia gula nesmie zatiefiovat miesto alebo viditelnost zadnej registranej tabulky, inak sa

mus{ pouzit spojovacia gula, ktord sa moze odmontovat bez $pecidlnych ndstrojov.

Pripevnenie spojovacich hlavic

Spojovacie hlavice triedy B st pripustné pre privesy s maximdlnou hmotnostou men3ou alebo rovnajicou sa 3,5
tondm. S privesom v horizontdlnej polohe a s maximdlne pripustnym ndpravovym zataZenim, musi byt
spojovacia hlavica pripevnend tak, aby bol bod spojenia privesu 430 * 35 mm nad horizontdlnou rovinou, na
ktorej stoja kolesd privesu (pozri obrazok 31).

V pripade karavanov a ndkladnych privesov sa za horizontilnu rovinu povaZuje rovina, pri ktorej je podlaha
alebo lozny povrch v horizontilnej polohe. V pripade privesov bez takého referencného povrchu (napr. ¢lnovy
prives a podobne) musi vyrobca privesu uviest vhodnd referenénd ciaru urcujicu horizontdlnu polohu.
Poziadavka na vysku plati len pre privesy urcené na pripevnenie na vozidld uvedené v bode 2.1.1.

Musi byt mozné manipulovat so spojovacimi hlavicami vo volnom priestore spojovacej gule uvedenom na
obrazku 30.

Obrdzok 31

Montdzna vzorka spojovacej hlavice

Pripevnenie zdvesov a montidZnych blokov
Montdzne rozmery pre Standardné zdvesy

Ak st Standardné zdvesy urcené pre typ vozidla, musia byt splnené montdzne rozmery na vozidle uvedené na
obrdzku 32 a v tabulke 8.
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Obrdzok 32

Montdzne rozmery pre Standardné zdvesy (pozri tabulku 8)

2.3.2. Potreba spojenia s dialkovym ovlddanim

Ak nemoze byt splnend jedna z nasledovnych poziadaviek tykajicich sa lahkej a bezpe¢nej prevadzky (bod
2.3.3), pristupu (bod 2.3.4) alebo volného priestoru pre rucnd péku (bod 2.3.5), musi sa pouZit spojenie s
dialkovym ovlddanim popisané v prilohe V, bod 10.3.

. Lahkd a bezpecnd prevddzka spojovacieho zariadenia

Zévesy sa musia na typ vozidla montovat tak, aby boli [ahko a bezpecne prevadzkovatelné.

Okrem funkcie otvorenia (pripadne uzavretia) moze to tiez zahffiat kontrolu polohy oznamovaca pre otvorent
alebo uzavretd polohu capu (zrakom alebo dotykom).

V priestore, v ktorom musi stif osoba manipulujica so spojovacim zariadenim, nesmie byt Ziadne miesto
mozného nebezpecenstva ako si ostré okraje, vrcholy atd., prislichajice konstrukcii, alebo musia byt tieto
chrdnené tak, aby bolo poranenie nepravdepodobné.

Unikova cesta z tohto priestoru nesmie byt obmedzend alebo prehradend na oboch strandch akymikolvek
pripevnenymi objektmi.

Akékolvek ochranné zariadenia proti podbehnutiu nesmd branit osobe zaujat vhodni polohu pri manipuldcii so
spojovacim zariadenim.



278

Uradny vestnik Eurépskej tnie

13[zv. 13

2.3.4. Pristupnost

Vzdialenost medzi stredom ¢apu a zadnym okrajom karosérie vozidla nesmie presiahnut 420 mm.

Vzdialenost 420 mm vSak moze byt presiahnutd, ak sa moze preukdzat, Ze je to technicky nevyhnutné:
1. vzdialenost do 650 mm pre vozidld so sklipacou karosériou a so zariadenim montovanym vzadu;
2. vzdialenost do 1 320 mm, ak je volnd vyska aspon 1150 mm;

3. privesy na dopravu osobnych automobilov s najmenej dvoma loznymi droviiami, ked nie je pripojné vozidlo
oddelené od tazného vozidla pocas beznej dopravnej cinnosti,

za predpokladu, Ze nie je nepriaznivo ovplyvnend lahkd a bezpecnd aktivicia zdvesového spojenia.

. Volny priestor pre rucnii pdku

Aby bola umoznend bezpecnd prevadzka zdvesného zariadenia musi byt primerany priestor okolo rucnej paky.

Volny priestor zndzorneny na obrazku 33 sa povazuje za dostato¢ny. Ak si pre typ vozidla uréené rozdielne
typy Standardného zdvesného zariadenia, volny priestor musi byt taky, aby vyhovoval pre najvicSie rozmery
spojovacieho zariadenia primeranej triedy uvedené v prilohe V, bod 3.

Rozmery su tiez uplatnitelné pre zdvesné zariadenia, ktoré maji rucnd péku smerujicu nadol alebo ktoré st
roznej konstrukcie.

Volny priestor musi byt zachovany aj v rdmci $pecifikovaného uhlu pre zapojenie a rozpojenie, uvedenom v
prilohe V, bod 3.6.

. Volny priestor pre volny pohyb zdvesu

Zévesy pripevnené k vozidlu musia maf minimélny volny rozostup 10 mm od kazdej inej Casti vozidla, bertc
do tvahy vietky mozné geometrické polohy v sdlade s prilohou V.

Ak st pre typ vozidla uréené rozdielne typy Standardného zdvesného zariadenia, volny priestor musi byt taky,
aby vyhovoval pre najvicsie mozné rozmery zdvesu primeranej triedy uvedené v prilohe V, bod 3.

. Pripustnost zdvesov so Specidlnym kibom pre vertikdlnu vychylku (pozri obrdzok 6)

Spojovacie zariadenia s valcovym capom, ktoré moZzu vertikdlne vychylovat zapojené oko oja pomocou
$pecidlneho klbu budi povolené len vtedy, ked moze byt preukdzand ich technickd nevyhnutnost. MozZe to byt
v pripade, ked napriklad musi byt spojovacia hlavica sklopnd, alebo u spojovacich zariadeni taznych privesov,
kedy z dovodov pevnosti je potrebné pouzit valcové Capy.

TABULKA 8

Montdzne rozmery pre Standardné zdvesy

C 50-1 C 50-2 C 50-3 C 50-4 C 50-5 C 50-6 Pozndmky
€ 83 120 140 160 £ 0,5
€, 56 55 80 100 £ 0,5
d, — ‘ 54 75 85 95 +1/- 0,5
d, 10,5 15 17 21 H13
T — ‘ 15 20 35 35 35 maximum
F 120 165 190 210 minimum
G 95 100 130 150 minimum
L, — ‘ 200 300 400 minimum
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Obrdzok 33

Volny priestor ru¢nej paky

Pripevnenie oka oja a oja na prives

Oje pre prives s ndpravou v strede musi mat podperné zariadenie nastavitelné na vysku, ak vertikdlne zatazenie
oka oja na type privesu presahuje 50 kg, ked je prives rovnomerne nalozeny jeho technicky pripustnou
maximédlnou hmotnostou.

Pri pripevneni oka oja a oja k privesu s ndpravou v strede, s maximdlnou hmotnostou C nad 3,5 tony a s viac
nez jednou ndpravou, sa musi pouzZit zariadenie na rozloZenie ndpravového zataZenia.
Pripevnenie to¢nice, montiZnych dosiek a ndvesnych apov na vozidld

Tocnice triedy G 50 nesmd byt montované priamo na rdme vozidla, pokial to nepovoluje vyrobca vozidla.
Musia byt upevnené na rdm pomocou montdznej dosky, pricom sa musia dodrzat montdzne pokyny vyrobcu
vozidla alebo vyrobcu spojovaciecho zariadenia.

. Ndvesy musia byt vybavené zastivatelnou vzperou alebo inym zariadenim, ktoré umoziiuje rozpojenie alebo

parkovanie ndvesu. Ak si ndvesy vybavené tak, Ze zapojenie spojovacieho zariadenia, elektrické systémy a
brzdové systémy pracujii automaticky, ndves musi mat zastvatelnd vzperu s automatickym zastivanim, ktord sa
uvedie do ¢innosti po dokonceni zapojenia navesu.

. Upevnenie ¢apu na montdznej doske ndvesu sa musi vykonat podla pokynov vyrobcu vozidla alebo vyrobcu

tocnice.

. Ak je ndves vybaveny riadiacim klinom, musf splhat poziadavky popisané v prilohe V, body 7.9.1 a 7.9.2.
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PRILOHA VIII

INFORMACNY DOKUMENT &....

podla prilohy I k smernici 70{156/EHS o typovom schvileni vozidla vzhladom na jeho vybavenie

mechanickymi spojovacimi zariadeniami (94/20/ES)

Ak je to mozné, musia byt dodané nasledovné informdcie vyhotovené trojmo, vritane zoznamu. Akékolvek vykresy
musia byt dodané vo vhodnom meritku a dostatoéne podrobné na formdte A4, alebo poskladané na tento format.
Pripadné fotografie musia dostato¢ne zndzorfiovat podrobnosti.

Ak systémy, komponenty alebo samostatné technické jednotky maji elektronické ovlddanie, musia byt poskytnuté
informdcie tykajice sa ich funkcie.

0.1.

0.2.

0.3.

0.4.

0.5.

0.8.

1.1.

1.4.

1.5.

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.4.2.

2.4.2.5.

VSEOBECNE

Znacka {obchodny ndzov vyrobeu): ...
Typ a 0bchodné 0znACENIC(ia): ... ... ieuiit ittt e
Sposob identifikicie typu, ak je vyznaceny na vozidle (*): ...
Umiestnenie 0znaCeniar ...........ooiiiiiiiiiii
Kategéria vozidla (pozri prilohu Il k smernici 70{/156/EHS): .........oooiiiiiii

Ndzov a adresa VITODCU: .....o..iiiii i

VSEOBECNE KONSTRUKCNE CHARAKTERISTIKY VOZIDLA
Fotografie afalebo vykresy reprezentativneho vozidla: ....................
Podvozok (ak je) (CEIKOVY VYKIES): ovvnieiiiii ettt et

Materidly pouzité na rebriny rdmu () ...

HMOTNOSTI A ROZMERY® (v kg a mm) (kde je to uplatnitelné odkaz na vykres)

V pripade taznych jednotiek
VyloZenie tonice (Maximum a MEMIMUMY ) ..oivtittiiiii e ee e ee e e e

Maximélna vyska tocnice (normalizovand) (): ........ooiiiiiiiiiiii e

Pre podvozok s karosériou

Zadny Previs (B .ooeioee

Cisla bodov a pozndmky pod arou pouzité v tomto dokumente zodpovedaji &fslam a pozndmkam uvedenym v prilohe
[ k smernici 70{156/EHS, naposledy zmenenej a doplnenej smernicou 92/53/EHS.
Body, ktoré nie sti na tGcely tejto smernice dolezité nie si uvedené.
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2.6.

2.6.1.

2.8.

2.8.1.

2.9.

2.10.
2.10.1.
2.10.2.
2.10.3.
2.10.3.1.
2.10.3.2.
2.10.4.
2.10.6.

2.11.
2.11.1.
2.11.2.

9.1.
9.2.

11.
11.1.

11.2.

Pohotovostnd hmotnost vozidla s karosériou, alebo hmotnost podvozku s kabinou, ak vyrobca
nedoddva karosériu (vrdtane chladiaceho prostriedku, mazadiel, paliva, ndhradného kolesa,
ndradia a vodi¢a)? (minimum a maximum pre kazda verziu):

RozloZenie tejto hmotnosti medzi ndpravami a v pripade ndvesu alebo privesu s ndpravou v
strede, zafazenie v bode spojenia (maximum a minimum pre kazdd verziu):......................

Technicky pripustnd maximdlna naloZend hmotnost stanovend vyrobcom (maximum a mini-
mum pre Kazdd verzit)(): ...ooeiiniiii e

RozloZenie tejto hmotnosti medzi ndpravami a v pripade ndvesu alebo privesu s ndpravou v
strede, zafazenie v bode spojenia (maximum a minimum pre kazdg verziu):

Technicky pripustnd maximdlna hmotnost na kazdt ndpravu a v pripade ndvesu alebo privesu s
ndpravou v strede, zafaZenie v bode spojenia stanovené vyrobcom:

Maximélna hmotnost pripojného vozidla, ktoré mdze byt pripojené:

UPINY PIVES: 1 iitiiiiiee e e ee ettt e e ettt e e e et e e e e e ettt e e e e ettt e e e e et e e e
VST ettt ettt e et e e e e e e e e
Prives 8 NAPraVOU v SEFEAC: . ...uiitiiuitiitit et e e e et e ee et e e et e e eeann
Uviest maximdlny pomer medzi previsom spojenia® a rdzvorom: ...........cccoccecoveevereinninnns
Maximdlna hodnota V: ............. (kN) (1)

Maximdlna hmotnost SUPravy: ......oovieiiiiiiri et e e ens

Maximdlna hmotnost nebrzdeného privest: ......oooiiiiiiiiiiii i

Maximaélne vertikdlne zataZenie: ...............cccoiiiiiiiiiiiiiiiii i e e e
Na faznom vozidle v bode pre spojenie s PriVESOML ...c.uvutiiiiiiiiiiniiiiiniiinii e cianeeanns

N OF PIIVESUL ettt ittt e et et e e e e e e e et et e e e e

KAROSERIA
DB KarOSEIIE: . uiniis it iiie ettt et ettt et et et et ettt ettt
Pouzité materidly a postUPY VITODY: ..o.oiiiiiiiiii e

SPOJENIA MEDZI TAZNYMI VOZIDLAMI A PRIVESMI A NAVESMI
Trieda a typ spojovacieho(ch) zariadenia(f) () .....oooviiiiiiiiiiiiiii e

Maximdlna hodnota D: ............. (kN) ¢

("} V pripade potreby.

(*) Pre nestandardné spojenia musi(ia) byt uvedené aj typové schvalovacie ¢islo(a).
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11.3. Pokyny pre pripevnenie typu spojovacicho zariadenia na vozidlo a fotografie alebo vykresy bodov uchytenia
na vozidle stanovené vyrobcom; daliie informdcie, ak je pouzitie spojovacicho zariadenia obmedzené na
$pecidlne typy vozidiel: ...

11.4 Informdcie o montdzi $pecidlnych konzol alebo montdznych dosiek (*}

Datum, register

(') Pre nestandardné spojenia musi(ia) byt uvedené aj typové schvalovacie ¢islo(a).
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PRILOHA IX

VZOR
(maximdlny formdt: A4 (210 x 297 mm)

OSVEDCENIE O EHS TYPOVOM SCHVALEN{

Oznamenie o:

— typovom schvilent (1),

— rozéfreni typového schvélenia (Y,
— odmietnuti typového schvélenia (),
— odobrati typového schvélenia (1),

pre typ vozidla vzhfadom na smernicu 94/20/ES.

Typové schvélenie Cslor ...

DOVOd Pre TOZIIMEIIE: ....oiuittiiit ettt e et et ettt
Cast [

0. VSEOBECNE

0.1. Znacka {obchodny ndzov vyrobcu): ...

0.2. Typ a viecobecné obchodné 0znaCenic(ia): ..........viue.iieii ittt

0.3. Sposob identifikdcie typu, ak je vyznaceny na vozidle () ...

0.3.1.  Umiestnenie OZNACEIMAI ..ottt e

0.4. Kategoria vOZIIa () . ouuniii i e e

0.5. Ndzov a adresa VITODCU: ......o..iiiiiiii

0.8. Nézov(y) a adresa(y) montdzneho(ych) Zavodu(ov): ....ooviiiiiiiiii
Cast II

1. Doplnkové informdcie (v pripade potreby): pozri doplnok I

2. Technickd sluzba zodpovednd za vykondvanie testOv: .................oooiiiiiiiiiiiiiiii

3. Datum protokolil 0 TESIE: ... .o.u.iiiit i

(') Nehodiace sa preciarknut.

() Ak prostriedky identifikdcie typu obsahujli znaky nezodpovedajiice popisu vozidla, typom komponentu alebo samostatnej technickej
jednotky, ktoré st predmetom tohto osvedenia o typovom schvdleni, také znaky budii v dokumentdcii vyjadrené symbolom > (napr.

ABC?712377).
() Ako je definované v prilohe IIA k smernici 92/53/EHS.

Peciatka orgdnu
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&

CiS1o POtOKOIU © TESTE: +ovrriiiieetetett e ettt ettt ettt e e e e e e e e
Pozndmky (ak sd): pozri doplnok I
VEESTO:

POAPIS: o

o e N v W
@)
§\
2

Prikladd sa register informa¢ného stiboru archivovaného prisludnym orgdnom, ktory typové schvalenie udelil a
ktory moze byt na Ziadost poskytnuty.
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Doplnok I

k osved&eniu o EHS typovom schvileni &....

o typovom schvileni vozidla vzhladom na smernicu 94/20/ES

1. Doplnkové informdcie

1.1 Konstrukcia vozidla, karoséria/podvozok: ...

111 PouZité materidly: ............coiiiiiiiii i

1.2. Trieda a typ spojovacicho(ich) zariadenia@) (1) ....ooviiiiii i

1.3. Pouzitie konzol alebo montdznych dosiek, montdzne pokyny pre typ spojenia: ..............oooocoiiiiiiiin.

1.4. EHS typové schvdlenie vozidla je roziirené pre nasledovny(é) typ(y) spojovacieho zariadenia a triedu(y): ......

1.5. Technicky pripustnd maximdlna naloZend hmotnost stanovend vyrobcom (maximum a minimum pre kazdd
VEIZIUY: oo tony

1.6. Maximdlna hmotnost pripojného vozidla, ktoré moze byt pripojené

L6 UPIAY PIIVES: oeiieit ittt ettt ettt tony ()

L BT A TP RSP TTONN tony (%)

1.6.3.  Prives s NAPTaVOU V SIIEAE: .......c..oiiiiitiiiiit it et tony (%

1.6.3.1. Maximdlna hodnota Vi ... i (kN)

1.6.4.  Maximalna hmotnost SUPTAVY: ...........oiiiitiiiiii it tony

1.7. Maximdlne vertikdlne zatazenie S alebo zataZenie toCnice U (*) typu vozidla vybaveného spojovacim zariade-
nfm: ..o kgftonu

1.8. Maximalna hodnota D: ........... kN

1.9. Ma))(imélna hmotnost fainého vozidla (T) alebo maximdlna hmotnost jazdnej sipravy (ak T je mensie nez 32
ton

5. POZNAMKY (12 oottt e et

1

Pre nedtandardné spojenia musi(ia) byt uvedené aj typové schvalovacie islo(a).

)
%) V pripade potreby.

) Nehodiace sa preciarknut.

) Vrétane informdcif o tom, ¢i st to¢nice nevhodné na riadenie trajektorie ndvesu.

{
{
{
{



