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SMERNICA EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY 94/12[ES
z 23. marca 1994

o opatreniach proti zneistovaniu ovzduSia emisiami z motorovych vozidiel, ktorou sa meni
a dopliia smernica 70/220/EHS

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKE] UNIE,

so zretefom na Zmluvu o zalozeni Eurépskeho hospodarskeho
spolocenstva a najmi na jej ¢ldnok 100a,

so zretelom na ndvrh Komisie ('),

so zretelom na stanovisko Hospodarskeho a socidlneho vybo-
ru (),

konajic v stlade s postupom stanovenym v clanku 189b
zmluvy,

kedze by mali byt prijaté opatrenia v rdamci vnitorného trhu;
kedze vnuatorny trh predstavuje oblast bez vnitornych hranic,
v ktorej je zaruleny volny pohyb tovaru, osdb, sluzieb
a kapitélu;

kedze v prvom akénom programe Eur6pskych spolocenstiev
pre ochranu Zzivotného prostredia (°), ktory bol Radou schva-
leny 22. novembra 1973, sa vyzyva brat zretel na posledné
vedecké poznatky v boji proti znecistovaniu vzduchu vyfuko-
vymi plynmi motorov motorovych vozidiel a na uZ prijaté
smernice, ktoré sa maju prislusne zmenit a doplnit; kedze piaty
akény program, schvdleny 1. februdra 1993 (%), predpoklada
vyvinat dalSie usilie zamerané na podstatné zniZenie stcasnej
drovne emisii $kodlivin z motorovych vozidiel;

kedze ciele zniZenia urovne emisie $kodlivin z motorovych
vozidiel a vytvorenia a fungovania vnutorného trhu pre vozidla
nemozu byt dosiahnuté jednotlivymi ¢lenskymi $titmi a mozu
byt preto lepsie dosiahnuté zblizovanim vnutrostatnych prav-
nych predpisov ¢lenskych Stitov tykajicich sa opatreni, ktoré
sa maju prijat proti znecistovaniu ovzdusia emisiami
z motorovych vozidiel;
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kedZze sa uzndva, Ze rozvoj dopravy v spololenstve md ne-
priaznivé Gcinky na Zivotné prostredie; kedZze niektoré tdaje
tradnych odhadov zvySenia hustoty premdvky sa ukdzali nizsie
nez oficidlne hodnoty; kedze z toho dévodu by mali byt
stanovené prisnejsie normy emisii pre vietky motorové vozidla;

kedZe Komisia prijala Eurépsky program o emisidch, palivich
a technolégidch motora (EPEFE); kedZe tento program bol
zalozeny s cielom zabezpecit, aby sa ndvrhy dalsich smernic
o emisidch $kodlivin usilovali o lepsie rieSenia v zdujme spo-
trebitelov aj hospoddrstva; kedze tento program tvori cast
prispevkov realizovanych zo strany vozidiel ako aj paliv, ktoré
ich pohanajg;

kedze smernica 70/220/EHS (), ktord sa zaoberd opatreniami
proti znecistovaniu ovzdusia emisiami z motorovych vozidiel,
je jednou zo samostatnych smernic pre postup EHS typového
schvalovania, ktory stanovila smernica 70/156/EHS zo 6.
o aproximdcii pravnych predpisov ¢lenskych stdtov o typovom
schvéleni motorovych vozidiel a ich pripojnych vozidiel ();

kedze v smernici 70/220/EHS st stanovené limitné hodnoty
pre emisie oxidu uholnatého a nespilenych uhlovodikov
z motorov takychto vozidiel; kedZe tieto limitné hodnoty boli
najprv znizené smernicou 74/290/EHS () a doplnené na zi-
klade smernice Komisie 77/102/EHS (¥) o limity pripustnych
emisii oxidu dusika; kedZe limity pre tieto tri typy Skodlivin
boli postupne zniZované smernicami Komisie 78/665/EHS (),
83/351/EHS () a 88/76/EHS ("); kedZe limitné hodnoty pre
emisie Skodlivych Castic z d1eselovych motorov bolo zavedené
smernicou 88/436[EHS (?); kedze prisnejsie Eurdpske normy
pre emisie plynnych skodlivin z motorovych vozidiel pod 1400
cm’ boli zavedené smernicou 89/458/EHS (V); kedZze tieto
normy boli rozsirené pre vietky osobné vozidld nezavisle od
objemu motora, na zdklade zdokonaleného Eurdpskeho testo-
vaciecho postupu zahfnajiceho mimomestské jazdné cykly
a poziadaviek tykajicich sa emisii pri odparovani a Zivotnosti
Cast{ vozidla, ktoré maji vztah k emisidm, ako aj prisnejsie
normy pre skodlivé ciastocky vozidiel vybavenych dieselovymi

() U. v. ES L 76, 6.4.1970, s. 1. Smernica naposledy zmenend
a doplnend smernicou 93/59/EHS (U. v. ES L 186, 28.7.1993, s. 21).
() U. v. ES L 42, 23.21970, s. 1. Smernica naposledy zmenend
a doplnend smernicou Komisie 93/81/EHS (U. v. ES L 264,
23101993, 5. 49).
() U.v.ESL 159, 15.6.1974, s. 61.
() U.v. ESL 32, 321977, s. 32.
Q] U v. ES L 223, 14.8.1978, s. 48.
() U v. ES L 197, 20.7.1983, s. 1.
" U v. ES L 36, 9.2.1988, s. 1.
(") U v. ES L 214, 6.8.1988, s. 1.
(") U.v.ES L 226, 3.8.1989, s. 1.
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motormi, ktoré boli zavedené smernicou 91/441/EHS (!); kedze
osobné autd uréené k preprave viac neZ Siestich osob, alebo
majlice maximdlnu hmotnost viac nez 2500 kg, lahké tizitkové
vozidld a terénne vozidld, ktoré spadaju do rozsahu platnosti
smernice 70/220/EHS, pre ktoré doteraz platili menej prisnejsie
normy, st teraz podla smernice 93/59/EHS, podriadené pris-
nej$im normam neZ su tie, ktoré platia pre osobné autd, bertic
do tvahy $pecifické podmienky takych vozidiel;

kedZze prica vykonand Komisiou v tejto oblasti ukdzala, Ze
lepsia technoldégia bezne dostupnd priemyslu spolocenstva
moze byt dalej zdokonalend tak, aby umoznila osobnym
autdm splnat podstatne znizené limity emisif; kedze navrho-
vané normy budd platit pre schvalovanie novych typov vozi-
diel ako aj pre kontroly zhody vyroby, pretoze upravend
metdda odberu vzoriek a Statistického vyhodnotenia odstrariuje
tolerancie pripustné pre limitné hodnoty stanovené podla pred-
chddzajucich vyvojovych stupfiov smernice 70/220/EHS;

kedze na zdklade zhorsujiicej sa trovne znedistenia sposobené-
ho emisiami z vozidiel a ich dlohy pri tvorbe plynov zodpo-
vednych za vytvaranie sklenikového efektu je nevyhnutné ob-
medzit emisie, najmd emisie CO, v stlade so zaviazkom podla
Rdmcového dohovoru o zmene podnebia podpisaného v Rio
v jani 1992; kedze CO, je priamym vysledkom spalovania
paliv na baze uhlika; kedZe emisie CO, mozu byt v podstate
znizené obmedzenim spotreby paliva; kedze toto si vyzaduje
pokrok v konstrukcii motorov a vozidiel a v kvalite paliva;
kedZze vsetky tieto prvky sa budi brat do tvahy v ndslednom
ndvrhu Komisie;

kedZze clenské Stity by mali mat moZznost pomocou dafiovych
stimulov podporovat zavadzanie vozidiel, ktoré splnaji pozia-
davky schvdlené na drovni spolocenstva; kedze také danové
stimuly sa musia zhodovat s ustanoveniami zmluvy a spliat
urcité podmienky, ktoré maji zabranit poruchdm vnitorného
trhu; kedZe ustanovenia tejto smernice nemaji vplyv na pravo
Clenskych $tdtov, zahrndtf emisie necistot a inych latok do
zakladne, z ktorej sa vypocitavajii cestné dane motorovych
vozidiel;

kedze predchddzajiice ozndmenie poziadaviek tejto smernice je
bez vplyvu na oznamovanie poziadaviek podla ostatnych us-
tanoveni prava spolocenstva, obzvldst na cldnok 93 ods. 3
zmluvy;

kedze Rada by k 30. junu 1996 mala prijat poziadavky platné
pre etapu od roku 2000 na zdklade ndvrhu predloZeného
Komisiou k 31. decembru 1994 a kedZe tento ndvrh ma byt
zamerany na podstatné zniZenie emisii motorovych vozidiel;

kedze Komisia uskuto¢nila rozsiahle porady so zainteresovany-
mi stranami, vrcholiace sympéziom ,Automobilové emisie

() U.v.ES L 242, 30.8.1991, s. 1.

2000“ konanom 21. a 22. septembra 1992, ktoré ukézali, Ze
sicasny pristup zamerany na emisie vyfukovych plynov musi
byt jednym z prvkov v etape po implementicii poziadaviek
tejto smernice, ako ¢ast mnohostranného pristupu zahriiujtice-
ho vetky opatrenia na zniZenie znecistenia ovzdusia spdsobe-
ného cestnou premdvkou; kedze vietky parametre, ktoré boli
identifikované ako parametre majice vyznamny vplyv na také
znecistenie, mozu byt v stcasnosti prezentované vo forme
zoznamu; kedZe Komisia podnikne nevyhnutné analyzy aspek-
tov environmentdlnych, technickych a aspektov ndkladovej
efektivnosti, aby poskytla pred koncom decembra 1994 kvanti-
fikované ciele, na ktoré sa maji zamerat opatrenia spolocen-
stva na rok 2000;

kedze  dosiahnutie = zniZenia  Grovne emisii  necistot
z motorovych vozidiel vopred predpokladd, Ze ked Komisia
vypracuje svoje ndvrhy na opatrenia, ktoré maja platit po roku
2000 a na zaklade, medzi inym, pripravy dopliujicich technic-
kych opatreni podla ¢linku 4, predlozi Komisia ak to bude
potrebné, cielové hodnoty zahriujiice dalsie podstatné zniZenie
emisif,

PRIJALI TUTO SMERNICU:

Clanok 1

Priloha I k smernici 70/220/EHS sa tymto meni a dopliuje
v stlade s prilohou k tejto smernici.

Clanok 2

1. S dacinnostou od 1. jula 1994 alebo, ak by tito smernica
nebola zverejnend v Uradnom vestniku Eurdpskych spolocenstiev do
31. decembra 1993, Sest mesiacov po jej uverejneni, Clenské
Staity  akceptuji  zhodnost s poziadavkami  smernice
70/220/EHS, zmenenymi a doplnenymi touto smernicou, na
Gcely clankov 4 ods. 1 a 7 ods. 1 smernice 70/156/EHS.

2. S Gcéinnostou od 1. janudra 1996 clenské Stity nemozu
nadalej udelit:

— ES typové schvilenie podla clinku 4 ods. 1 smernice
70/156/EHS, alebo

— ndrodné typové schvilenie, pokial nie st uplatnitelné us-
tanovenia ¢lanku 8 ods. 2 smernice 70/156/EHS,

typu vozidla z dovodov tykajicich sa zneCistovania ovzdusia
emisiami, ak nesplia ustanovenia smernice 70/220/EHS, zme-
nené a doplnené touto smernicou.
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3. S dcinnostou od 1. janudra 1997 clenské Staty:

— povazuji osvedéenia o zhode, ktoré sprevddzaji nové
vozidld podla smernice 70/156/EHS, za neplatné na tcely
Clanku 7 ods. 1 tejto smernice a

— odmietnu registraciu, predaj a uvedenie do prevadzky no-
vych vozidiel, ktoré nemaji osvedcenie o zhode v silade so
smernicou 70/156/EHS, pokial nie st uplatnitelné ustano-
venia ¢ldnku 8 ods. 2 smernice 70/156/EHS,

z dovodov tykajlcich sa znecistovania ovzdusia emisiami, ak
vozidld nesplnaju ustanovenia smernice 70/220/EHS, zmenené
a doplnené touto smernicou.

Clanok 3

Clenské §tity mozu urobit opatrenie, tykajice sa dafovej
stimuldcie len pre motorové vozidld, ktoré vyhovujii smernici
70/220/EHS, zmenenej a doplnenej touto smernicou. Také
stimuly sa maji zhodovat s ustanoveniami zmluvy a spliat
nasledujiice podmienky:

— uplatiuja sa na vietky nové vozidld, ktoré s pontikané na
predaj na trhu clenského $tatu, ktoré v predstihu splnaji
poziadavky smernice 70/220/EHS, zmenené a doplnené
touto smernicou,

— prestand platit od s G¢innostou od povinného uplatiiovania
hodnot emisii stanovenych v ¢lanku 2 ods. 3 pre nové
vozidld,

— maja pre kazdy typ vozidla nizsiu hodnotu nez dodato¢né
ndklady na technické rieSenia potrebné k zabezpeceniu
dodrzania hodnot a ndklady na jeho montdz na vozidlo.

Komisia md byt vo vhodnej dobe informovand o akychkolvek
planoch na zavedenie alebo tpravu danovych stimulov uvede-
nych v prvom odseku tak, aby sa k nim mohla vyjadrit.

Cldnok 4

Rada posobiaca za podmienok uloZenych zmluvou rozhodne
pred 30. jinom 1996 o ndvrhu na dalsiu etapu opatreni
spolocenstva proti znecisteniu ovzdusia emisiami
z motorovych vozidiel predlozenom Komisiou pred 31. decem-
brom 1994. Tieto opatrenia platia od roku 2000.

V tychto névrhoch Komisia uplatni nasledujtci pristup:

— opatrenia majii byt urcené k vyvolaniu Gcinkov splfajicich
poziadavky kritéria kvality ovzdusia spolocenstva a k tomu
sa vztahujtcich cielov,

— mad sa vypracovat hodnotenie nédkladovej efektivnosti vet-
kych prijatych opatreni; v tomto globdlnom hodnoteni ma
byt plne brany do uvahy, medzi inym, podiel:

— riadenia premdvky, napriklad primeranym rozsirenim
environmentdlnych ndkladov,

— zvysenej mestskej verejnej dopravy,

— novych hnacich technoldgii (napr. elektricky prenos),
— pouzitie alternativnych paliv (napr. biopalivé),

ktoré by mohli zlepsit kvalitu ovzdusia,

— opatrenia maji byt proporciondlne a raciondlne vzhladom
na uvaZované ciele.

Navrhy, bertice do tvahy hore naértnuti metodoldgiu
a zamerané na podstatné znizenie emisii $kodlivin z vozidiel,
pre ktoré plati tdto smernica, zahffiaji najmd nasledujice
prvky:

1. Dalsie zlepsenie poZiadaviek tejto smernice:
zalozené na hodnoten{
— moznosti tradicného motora a pospalovacej technoldgii,

— moznych zdokonaleniach postupu testovania, napr. studeny
Start, Startovanie pri nizkych alebo zimnych teplotich,
zivotnost (napr. v testoch zhody), emisie z odparovania,

— opatreniach pri typovom schvalovani podporujiice zvysené
poziadavky na kontrolu a tdrzbu vritane, napr. palubnych
diagnostickych systémov,

— moznosti kontroly zhody vozidiel v obehu,
—  proporciondlnej potrebe:

i) Specifickych limitov pre HC a NOx navySe ku kumulativ-
nym hodnotdm, a

ii) opatreni platnych pre skodliviny, ktoré nie si este regulo-
vané.

2. Doplnkové technické opatrenia v rdmci Specifickych smernic za-
hifiajtice:

— zlepSenie kvality paliva, pokial si v emisidch z vozidiel
nebezpecné latky (najmd benzén),



13/zv. 13

Uradny vestnik Eurépskej tnie 181

— sprisnenie poziadaviek na plan kontroly a tdrzby.

Znizené limitné hodnoty, ktoré sa budi riadif novou smerni-
cou, neplatia pred 1. janudrom 2000 pre nové typové schvile-
nia. Rada rozhodne o podmienkach udelovania daniovych dlav
na zdklade tychto limitnych hodnot.

Cldnok 5

Clenské stity prijma zdkony, iné prévne predpisy a spravne
opatrenia potrebné na dosiahnutie stladu s touto smernicou
pred 1. jilom 1994, alebo, ak by tdto smernica nebola
uverejnend v Uradnom vestniku Eurdpskych spolocenstiev do 31.
decembra 1993, Sest mesiacov po jej uverejneni. OkamZite
o tom budd informovat Komisiu.

Ked' clenské stity prijmu uvedené ustanovenia, zahrnie sa do
nich odkaz na tdto smernicu, alebo ich takyto odkaz bude
sprevadzat v pripade ich oficidlneho uverejnenia. Clenské $taty
urcia, ako sa takyto odkaz uvedie.

Cldnok 6

Tdto smernica je adresovand clenskym §tdtom.

V Bruseli 23. marca 1994

Za Radu
predseda
TH. PANGALOS

Za EurGpsky parlament
predseda
E. KLEPSCH
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PRILOHA
ZMENY A DOPLNKY PRILOH K SMERNICI 70/220/EHS, ZMENENE] A DOPLNENEJ SMERNICOU 93/59/EHS

PRILOHA 1
1. Bod 3.1 znie takto:

,3.1 Ziadost o typové schvélenie typu vozidla podla ¢ldnku 3 smernice 70[156/EHS z hladiska vyfukovych emisif,
emisii z odparovania a Zivotnosti zariadenia proti $kodlivinim predkladd vyrobca vozidla.”

2. Bod 4. znie takto:

4. UDELENIE EHS TYPOVEHO SCHVALENIA

4.1. Ak st splnené prislusné poziadavky, EHS typové schvilenie sa md udelit podla ¢linku 4 ods. 3 smernice
70/156/EHS.

4.2. Vzor osved¢enia o EHS typovom schvdleni je uvedeny v prilohe IX.“

3. Bod 5.3.1.4Nézvy stipcov a prvy riadok tabulky tykajiici sa vozidiel kategérie M sa nahradzujii takto:

Limitné hodnoty
Referencnd - - Stcet hmotnosti uhlovodikov Hmotnost ca-
L. X Hmotnost oxidu uholnatého - .
,Kategoria hmotnost L a oxidov dusika stic
vozidla RM ( /klm) L L
(kg) ¢ (gkm) (g/km)
Benzin Nafta Benzin Nafta Nafta
M () vietky 2,2 1,0 0,5 0,7 (1) 0,08 (1)

() Pre vznetové motory vybavené dieselovymi motormi s priamym vstrekom hodnota L, je 0,9 g/km a hodnota L, je 0,10 g/km
do 30. septembra 1999.
() Vynimka:  — vozidld uréené k preprave viac nez Sest osob, vrtane vodica,

— vozidl4, ktorych maximdlna hmotnost presahuje 2 500 kg.“

4. Bod 7. znie takto:

A ZHODA VYROBY
7.1. Opatrenia k zabezpeceniu zhody vyroby musia byt prijaté v stlade s ustanoveniami ¢ldnku 10 smernice
70/156/EHS.

Zhoda vyroby sa kontroluje na zdklade popisu v osvedceni o typovom schvéleni uvedenom v prilohe IX
k tejto smernici.

Ak orgin nie je spokojny s kontrolnym postupom vyrobcu, potom sa pouZiji body 2.4.2 a 2.4.3
prilohy X k smernici 70/156/EHS.

7.1.1. Ak sa md vykonat test typu I a typové schvélenie vozidla bolo raz alebo niekolkokrdt rozsirené,
vykonaji sa testy na vozidle(dch) popisanom(ych) v povodnom technickom zdzname.

71.1.1.  Kontrola zhody vozidla pre test typu I
Potom ¢o orgdn vyberie vozidlo, nesmie vyrobca na fiom vykonat Ziadne tpravy.

7.1.1.1.1.  Tri vozidld sa vyber ndhodne zo série a testujii sa podla popisu v bode 5.3.1 tejto prilohy. Tym istym
sposobom sa pouziji koeficienty zhor3enia. Limitné hodnoty st uvedené v bode 5.3.1.4 tejto prilohy.

7.1.1.1.2. Ak je orgdn spokojny s vyrobnou normovanou odchylkou danou vyrobcom v silade s prilohou X
k smernici 70/156/EHS, vykonaji sa testy podla doplnku 1 k tejto prilohe.
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7.1.1.1.3.

71.1.2.

71.1.2.1.

Ak nie je orgdn spokojny s vyrobnou normovanou odchylkou danou vyrobcom v stilade s prilohou X
k smernici 70/156/EHS, vykonaji sa testy podla doplnku 2 k tejto prilohe.

Sériova vyroba sa povazuje za zhodnu alebo nezhodni na zdklade testu vzorky vozidiel, potom ¢o bolo
dosiahnuté kladné rozhodnutie pre vietky skodliviny, alebo bolo dosiahnuté zamietavé rozhodnutie pre
jednu skodlivinu, podla testovacich kritérii pouzitych v prislusnom doplnku.

Ked bolo dosiahnuté kladné rozhodnutie pre jednu skodlivinu, nebude toto rozhodnutie zmenené
akymkolvek dodatoénym testom vykonanym s cielom dosiahnutia rozhodnutia pre iné skodliviny.

Ak sa nedosiahne kladné rozhodnutie pre vsetky $kodliviny a ak sa nedosiahne zamietavé rozhodnutie
pre jednu $kodlivinu, vykond sa test na druhom vozidle (pozri obrazok I/7).

Bez ohladu na poziadavky bodu 3.1.1 prilohy III sa testy vykonaji na vozidlich prichddzajicich priamo
z vyrobnej linky.

Avsak na ziadost vyrobcu sa mozu testy vykonat na vozidlich, ktoré ubehli:

— maximdlne 3000 km u vozidiel vybavenych zaZihovymi motormi,

— maximdlne 15000 km u vozidiel vybavenych vznetovymi motormi,

V oboch tychto pripadoch postup zabehnutia vykond vyrobca, ktory sa musi zaviazat, Ze na tychto
vozidlich nevykond Ziadne tpravy.
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Test troch
vozidiel

i

NIE

> Vypocet testovacej Statistiky

l

Vyhovuje testovacia 3tatistika
podla prislu§ného Doplnku kritériu
pre zamietnutie série pre
aspofi jednu skodlivinu?

l NIE

Vyhovuje testovacia tatistika podl’a prislu§ného
Doplnku kritériu pre schvélenie série pre
aspoti jednu Skodlivinu?

l ANO

Dosiahlo sa kladné rozhodnutie
pre jednu alebo viac skodlivin

l

Dosiahlo sa kladné rozhodnutie
pre vietky Skodliviny?

bl NIE

Test na d’alSom vozidle

Obrdzok 1.7

ANO

ANO

Séria zamietnutd

Séria schvalend
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7.1.1.2.2. Ak si vyrobca Zeld zabehndf vozidld, (x° km, kde x < 3000 km pre vozidld vybavené zazihovym
motorom a x < 15000 km pre vozidld vybavené vznetovym motorom) postup bude nasledujtici:

— emisie $kodlivin (typ I) sa merajd pri nula a pri x° km na prvom testovanom vozidle,

— koeficient vyvoja emisii medzi nulou a x° km sa odmeria pre kazdd skodlivinu:
Emisie pri ,x“ km
Emisie pri nula km

Koeficient moze byt mensi nez 1,

— ostatné vozidld nebudd zabehnuté, ale ich koeficient pri nula km sa vyndsobi koeficientom vyvoja.
V tomto pripade hodnoty, ktoré sa akceptujii, budi:
— hodnoty pri x* km pre prvé vozidlo,

— hodnoty pri nula km ndsobené koeficientom vyvoja pre ostatné vozidla.

7.1.1.2.3. Vsetky tieto testy sa mozu vykonat s komerénym palivom. Avsak na ziadost vyrobcu sa moze pouzit
referen¢né palivo popisané v prilohe VIIL

7.1.2. Ak sa md vykonat test typu IIl, musi sa vykonat na vetkych vozidlich vybranych pre test typu I COP
(7.1.1.1.1). Musia byt splnené podmienky stanovené v bode 5.3.3.2.

7.1.3. Ak sa md vykonat test typu III, musi sa vykonat v stlade s bodom 7. prilohy V1.

Doplnok 1

1. Tento doplnok popisuje postup, ktory sa md pouzit na overenie zhody vyroby pre test typu I, ked je normovand

odchylka vyroby, udand vyrobcom vyhovujtica.

. So vzorkou obsahujiicou minimdlne 3 kusy, je postup odberu vzoriek stanoveny tak, Ze pravdepodobnost, Ze stibor

pri teste vyhovie, aj ked vyroba je zo 40 % chybnd, je 0,95 (riziko vyrobcu = 5 %), zatial ¢o pravdepodobnost, Ze
subor bude prijaty, aj ked je vyroba zo 65 % chybnd, je 0,1 (riziko zdkaznika = 10 %).

. Pre kazdu skodlivinu uvedentd v bode 5.3.1.4 prilohy I sa pouzije nasledujici postup (pozri obrazok L.7).

Plati:

L = prirodzeny logaritmus limitnej hodnoty pre $kodlivinu,

x, = prirodzeny logaritmus nameranej hodnoty pre i-te vozidlo vzorky,

s = odhadnutd hodnota normovanej odchylky vyroby (po urceni prirodzeného logaritmu nameranych hodnot),
n = pocet jednotiek vo vzorke.

. Pre vzorku sa vypocita testovacia Statistika, pricom sa kvantifikuje suma normovanych odchylick od limitu,

definovand ako:

% Z (L—x).

. Potom:

velkost vzorky v tabulke (L1.5), skodlivina vyhovuje,

— ak je hodnota testovacej Statistiky mensia nez hodnota kritéria pre zamietavé rozhodnutie, ktord je uvedend pre
velkost vzorky v tabulke (L.1.5), skodlivina nevyhovuje; inak sa testuje dalsie vozidlo podla bodu 7.1.1.1 prilohy
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TABULKA 1.1.5
Kumulovang poéet testovangch vozidil Prah pre kladné rozhodnutie Prah pre zamietavé rozhodnutic
3 3,327 - 4,724
4 3,361 - 4,790
5 3,195 - 4,856
6 3,129 - 4,922
7 3,063 - 4,988
8 2,997 - 5,054
9 2,931 - 5,120
10 2,865 - 5,185
11 2,799 - 5,251
12 2,733 - 5,317
13 2,667 - 5,383
14 2,601 - 5,449
15 2,535 - 5,515
16 2,469 - 5,581
17 2,403 - 5,647
18 2,337 - 5,713
19 2,271 - 5,779
20 2,205 - 5,845
21 2,139 - 5,911
22 2,073 - 5977
23 2,007 - 6,043
24 1,941 - 6,109
25 1,875 - 6,175
26 1,809 - 6,241
27 1,743 - 6,307
28 1,677 - 6,373
29 1,611 - 6,439
30 1,545 - 6,505
31 1,479 - 6,571
32 - 2,112 - 2,112
Doplnok 2

1. Tento doplnok popisuje postup, ktory sa md pouzit na overenie poziadaviek na zhodu vyroby pre test typu I, ked st
doklady vyrobcu o normovanej odchylke vyroby bud neuspokojivé, alebo nie st k dispozicii.

2. So vzorkou obsahujiicou minimalne 3 kusy, je postup odberu vzoriek stanoveny tak, Ze pravdepodobnost, zZe stibor
pri teste vyhovie, aj ked vyroba je na 40 % chybnd, je 0,95 (riziko vyrobcu = 5 %), zatial ¢o pravdepodobnost, Ze
sibor bude prijaty, aj ked je vyroba na 65 % chybnd, je 0,1 (riziko zdkaznika = 10 %).

3. Predpokladd sa, ze namerané $kodliviny uvedené v bode 5.3.1.4 prilohy I st logaritmicky normélne rozlozené
a musia sa najprv transformovat pomocou ich prirodzenych logaritmov. Nech m  a m znamenajii minimdlnu resp.
maximalnu velkost vzorky (m; = 3 a m = 32) a nech n znamend pocet jednotiek vo vzorke.
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4. Ak je prirodzeny logaritmus hodnot nameranych v sérii x, x,..., x a L je prirodzeny logaritmus limitnej hodnoty
pre Skodlivinu, potom plati:

d=x-L
) )]

_ 1 &
d,,:ajzzldj

n

> (4-a)

j=1

2 _
vy =

=N

5. Tabulka [.2.5 uddva hodnoty kritéria pre kladné (A ) a zamietavé (B ) rozhodnutie, zodpovedajtice prislusnej velkosti

vzorky. Testovacia Statistika je pomer dh,a musi sa pouzit preto aby sa urcilo, ¢i séria bola schvdlend alebo
zamietnutd takto:

Pre m) < n < m:
— séria vyhovuje, ak d, ,
— séria nevyhovuje, ak d,,

— vykond sa dalSie meranie ak d, .

6. Pozndmky

Nasledujtice rekurzivne vzorce st vhodné na vypocet postupnych hodnot testovacej Statistiky:

d, = (1 *1) do1 + ldn
n n
_ 2
dy —dp
v:= <l—l> V§71+7< )

n—1

(n:2, 3, d =dg; v1:0>
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TABULKA 1.2.5

Minimélna velkost vzorky = 3

Velkost vzorky Prah pre kladllgé rozhodnutie Prah pre zamieltaavé rozhodnutie

n

3 - 0,80381 16,64743
4 - 0,76339 7,68627
5 - 0,72982 4,67136
6 - 0,69962 3,25573
7 - 0,67129 2,45431
8 - 0,64406 1,94369
9 - 0,61750 1,59105
10 - 0,59135 1,33295
11 - 0,56542 1,13566
12 - 0,53960 0,97970
13 - 0,51379 0,85307
14 - 0,48791 0,74801
15 - 0,46191 0,65928
16 - 0,43573 0,58321
17 - 0,40933 0,51718
18 - 0,38266 0,45922
19 - 0,35570 0,40788
20 - 0,32840 0,36203
21 - 0,30072 0,32078
22 - 0,27263 0,28343
23 - 0,24410 0,24943
24 - 0,21509 0,21831
25 - 0,18557 0,18970
26 - 0,15550 0,16328
27 - 0,12483 0,13880
28 - 0,09354 0,11603
29 - 0,06159 0,09480
30 - 0,0289 0,07493
31 0,00449 0,05629
32 0,03876 0,03876




