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9.2.1988 URADNY VESTNIK EUROPSKYCH SPOLOCENSTIEV L 36/1

SMERNICA RADY
z 3. decembra 1987,

ktord meni a dopliia smernicu Rady & 70/220/EHS o aproximécii pravnych predpisov &lenskych
$titov o opatreniach proti znedistovaniu ovzdusia vyfukovymi plynmi z motorovych vozidiel

(88/76/EHS)

RADA EUROPSKYCH SPOLOCENSTIEY,

so zretelom na Zmluvu o zaloZeni Eurdpskeho hospodarskeho
spolocenstva, najmd na jej clanok 100A,

so zretelom na ndvrh Komisie (!),

v spolupréci s Eur6pskym parlamentom (),

so zretelom na stanovisko Hospoddrskeho a socidlneho vybo-
ru (),

kedZe je dolezité prijal opatrenia k postupnému zaloZeniu
vnatorného trhu do 31. decembra 1992; kedZze vnitorny trh
predstavuje oblast bez vnutornych hranic, v ktorom je zaru-
Ceny volny pohyb tovaru, osob, sluzieb a kapitalu;

kedZe v prvom akénom programe Eurdpskych spolocenstiev
pre ochranu Zivotného prostredia, ktory bol Radou schvileny
22. novembra 1973, sa vyzyva brat zretel na posledné vedecké
poznatky v boji proti znecistovaniu vzduchu vyfukovymi plyn-
mi z motorov motorovych vozidiel a na uz prijaté smernice,

") U.v. ES C 178, 6.7.1984, s. 9, U. v. ES C 318, 29.11.1984, s. 6
aU.v. ES C 257, 28.9.1987, s. 1.

() Stanovisko uverejnené v U. v. ES C 12, 14.1.1985, s. 65
aU v.ESC 190, 20.7.1987, s. 180 a pozicia Parlamentu z 18.
novembra 1987 (U. v. ES C 345, 21.12.1987, s. 59).

() U.v.ES C 25, 28.1.1985, s. 46.

ktoré sa maji prislusne zmenit a doplnit; kedze treti akény
program predpokladd dalsie silie zamerané na podstatné
znizenie terajSej Grovne emisil kodlivin z motorovych vozidiel;

kedZe v smernici 70/220/EHS (*) st stanovené limitné hodnoty
pre emisie oxidu uholnatého a nespilenych uhlovodikov
z takych motorov; kedZe tieto limitné hodnoty boli najprv
znizené smernicou 74[/290/EHS () a doplnené na zdklade
smernice 77[/102[EHS () o limity pripustnych emisii oxidu
dusika; kedZe limity pre tieto tri Skodliviny boli postupne
znizované smernicami 78/665/EHS (') a 83/351/EHS (¥);

kedZe price vykonané Komisiou v rdmci jej politiky dalsieho
vyvoja pravidiel v sektore motorovych vozidiel ukazali, Ze
sucasny eurdpsky priemysel vyvija alebo zdokonaluje technolé-
gie motorov, ktoré umoziuji nové zniZenie limitnych hodnot;
kedZe stanovenie cielov politiky spolocenstva v inych obla-
stiach, najmd v oblasti raciondlneho vyuzZivania energie, nie je
tymto zniZenim ohrozené pocas daného obdobia;

.ESL 76, 64.1970,s. 1.

. ES L 159, 15.6.1974, s. 61.
. ES L 32, 3.2.1977,s. 32.

. ES L 223, 14.8.1978, s. 48.
.ESL 197, 20.7.1983, s. 1.

=<

=<

S

—S s s
P

[eNaNaVaVal
< =

<



4

Uradny vestnik Eurépskej tnie

13[zv. 9

kedZe je nevyhnutné podporit inovicie a schopnost priemy-
slového stfazenia ako na vndtornom trhu, tak i na zahranic-
nych trhoch; kedZe je nevyhnutné aby spolocenstvo prijalo
opatrenia tykajice sa vyfukovych plynov motorovych vozidiel;
ked7e tieto opatrenia by mali rovnako respektovat vysoki
troven ochrany Zivotného prostredia, ako aj umoznit dosia-
hnut hodnoty zodpovedajiice eurdpskym podmienkam, tak aby
sa ich G¢inok na Zivotné prostredie vyrovnal platnym normam
o vyfukovych plynoch motorovych vozidiel v Spojenych sta-
toch; kedZe na dosiahnutie tohto ciela sa odporica urobit
opatrenia pre diferencované rieSenie u jednotlivych kategoril
vozidiel podla zdvihového objemu tak, aby ich bolo mozné
zostladit s podmienkami spolocenstva za prijatelné naklady
a pouzivajic rozdielne technické prostriedky; kedZe limitné
hodnoty pre triedu vozidiel so zdvihovym objemom mensim
nez 1,4 litra zodpovedaji beznej technicko-hospodarskej situ-
acii eurdpskych vyrobcov v tejto oblasti trhu; kedZe limitné
hodnoty pre roky 1992/1993 mali byt stanovené v roku
1987;

kedZe limitné hodnoty v tejto smernici spocivaji na testovacej
metdde stanovenej v smernici 70/220/EHS, ale tento postup
musi byt ndsledne upraveny tak, aby vyhovoval nielen pod-
mienkam prevadzky v preplnenych mestskych centrich, ale
i mimo tychto centier; toto prispdsobenie by sa malo realizo-
vat najneskor do roku 1987;

kedze ¢lanok 5 smernice 70/220/EHS umoziuje prisposobit
ustanovenia priloh technickému pokroku;

kedZe benzinové motory vietkych vozidiel, ktoré tejto smernici
podliehaji, by mali byt urcené pre prevadzku s bezolovnatym
benzinom, aby sa zastavilo pouzivanie prisad na baze olova
v pohonnych hmotdch a tym sa urobil rozhodujtci prispevok
k zniZeniu zneCistenia Zivotného prostredia tymto prvkom;

kedZe je nevyhnutné zabezpecif, aby opatrenia tykajiice sa
vznetovych motorov vozidiel podliehajicich tejto smernici zo-
stali kompatibilné vzhladom k S3pecifickej povahe vsetkych
Skodlivin emitovanych tymito motormi, s naslednymi zmenami
ustanoveni tykajicich sa ostatnych skodlivin emitovanych taky-
mi motormi uvedenymi v smernici 72/306/EHS ();

(") U.v.ESL190,208.1972,s. 1.

kedze v obdobi medzi prijatim Eurépskych noriem
a vykondvanim modifikovaného Eurdpskeho testovacieho cyklu
je ziaduce, aby vozidld, ktoré ziskali typové schvalenie v silade
s ekvivalentnymi normami na exportnych trhoch spolocenstva,
boli sposobilé pre EHS typové schvilenie;

kedze vzhladom na pravidld zmluvy clenské staty, ktoré si to
zelaji, mozZu v predstihu zaviest nové hodnoty uvedené v tejto
smernici, pricom vsak, ak tak urobia, nemé6zu zakdzat predaj
ani prevadzku vozidiel v ich krajine vyrobenych alebo zo
zahranicia dovezenych, ktoré vyhovuji poziadavkdm spolocen-
stva,

PRIJALA TUTO SMERNICU:

Clanok 1

Prilohy I, II, 1, VI a VII smernice 70/220/EHS sa zmenia
a doplnia podla prilohy k tejto smernici. Vkladd sa novd
priloha IITA.

Clanok 2

1. Od 1. jala 1988 nesmie ziadny clensky $tit z dovodov
vztahujicich sa na znedistovanie vzduchu vyfukovymi plynmi
motorov alebo na poziadavky motora na pohonné hmoty:

— odmietnut udelit EHS typové schvilenie alebo vydat doku-
ment uvedeny v druhej zardzke clanku 10 ods. 1 smernice
70/156[EHS (%) v zneni smernice 87/403/EHS (*) alebo ude-
lit ndrodné typové schvilenie pre typ motorového vozidla

alebo

— zakdzat uvedenie takych vozidiel do prevadzky,

pokial droven plynnych skodlivin emitovanych z tohto typu
motorového vozidla alebo z tychto vozidiel a poziadavky mo-
torov na motorové palivd zodpovedaji smernici 70/220/EHS,
zmenenej a doplnenej touto smernicou.

2. Clenské stity: od 1. oktobra 1988 u typov vozidiel so
zdvihovym objemom vacsim ako 2 000 cn?’,

() U.v.ESL 42, 23.2.1970, s. 1.
() U.v.ES L 220, 8.8.1987, s. 1.
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od 1. oktébra 1990 u typov vozidiel so zdvihovym objemom
mens$im ako 1400 cm’,

od 1. oktébra 1991 u vozidiel so zdvihovym objemom medzi
1400 cm® az 2000 cm’ a od 1. oktébra 1994 u typov
vozidiel rovnakych zdvihovych objemov vybavenych vznetovy-
mi motormi a s priamym vstrekovanim,

— nesmu nadalej vystavovat dokument podla poslednej za-
razky clanku 10 ods. 1 smernice 70/156/EHS pre typy
vozidiel

a

— mozu odmietnut ndrodné typové schvélenie pre typ moto-
rového vozidla,

ktoré emituje plynné skodliviny na tdrovni nezodpovedajticej
poziadavkdm priloh k smernici 70/220/EHS, zmenenej
a doplnenej touto smernicou.

3. Od 1. oktébra 1989 u motorovych vozidiel so zdviho-

.....

od 1. oktobra 1991 u motorovych vozidiel so zdvihovym
objemom mensim ako 1 400 cm’,

od 1. oktébra 1993 u motorovych vozidiel so zdvihovym
objemom medzi 1400 cm’® az 2000 cm’ vritane a od 1.
oktébra 1996 u typov vozidiel rovnakych zdvihovych objemov
vybavenych vznetovymi motormi a s priamym vstrekovanim,

mozu Clenské $tity zakdzat uvedenie tychto motorovych vozi-
diel do prevadzky, ak ich emisie vyfukovych plynov emitované
z takych vozidiel a poziadavky motora na motorové palivd
nezodpovedaji  poziadavkdm priloh smernice 70/220/EHS,
zmenenej a doplnenej touto smernicou.

Cldnok 3

1. Clenské $tity mozu odmietnuf ndrodné typové schvéle-
nie, EHS typové schvdlenie alebo dokument uvedeny v druhej
zardzke c¢lanku 10 ods. 1 smernice 70/156/EHS pre typ
motorovych vozidiel so vznetovym motorom, ktorych pozia-
davky motora na pohonné hmoty nezodpovedaju prilohim
smernice 70/220/EHS, zmenenej a doplnenej touto smernicou:

— od 1. oktébra 1988 pre typy vozidiel so zdvihovym
objemom vic$im ako 2 000 cm® s vynimkou tych, ktoré
st definované v bode 8.1,

— od 1. oktébra 1989 pre ostatné typy vozidiel.

2. 0Od 1. oktébra 1990 mozu clenské $taty zakdzat uvede-
nie do prevadzky vozidiel vybavenych motorom so zdzihovym

zapalovanim, ktorych poziadavky motora na pohonné hmoty
nezodpovedaji  prilohdm smernice 70/220/EHS, zmenenej
a doplnenej touto smernicou, okrem pripadu, ked vyrobca
predlozi osvedcenie akceptované technickou sluzbou, ktord
udelila pociatoéné emisné typové schvalenie, v ktorom sa
uvadza, Ze prisposobenie vozidla novym poziadavkim na po-
honné hmoty vyZzaduje vicsie technické zmeny motora, najma
zmenu v $pecifikdcii materidlov sacich resp. vyfukovych venti-
lovych sediel, alebo zniZenie kompresného pomeru alebo zvy-
$enie schopnosti motora ako kompenzicie straty vykonu;
v takom pripade moze nadobudnif tento zdkaz ucinnost
podla ddtumov uvedenych v ¢lanku 2 ods. 3.

Cldnok 4
Najneskor k 31. decembru 1987 Rada na navrh Komisie:

— rozhodne o dalsom zniZeni limitnych hodnot pre vozidld
so zdvihovym objemom mensim ako 1400 cm’, aby tieto
hodnoty boli aplikované najneskor v roku 1992 pre tcely
vydania novych ndrodnych typovych schvileni a v roku
1993 pre uvedenie vozidiel do prevadzky,

— zmeni test uvedeny v prilohe IIl smernice 70/220/EHS, aby
bol prispdsobeny sticasnym podmienkam, najmi doplne-
nim o jazdné cyklov mimo mesta,

— rozhodne o postupoch nadobudnutia platnosti upraveného
testu podla prilohy Il a o podmienkach pre zrusenie
sucasnej prilohy III a prilohy IIIA smernice 70/220/EHS,
zmenenej a doplnenej touto smernicou, vratane prechodné-
ho obdobia.

Cldnok 5

Clenské $tity prijma opatrenia nevyhnutné potrebné na do-
siahnutie stladu s touto smernicou k 1. jalu 1988
a bezodkladne o tom informuji Komisiu.

Cldnok 6
Tdto smernica je adresovand clenskym $tdtom.
V Bruseli 3. decembra 1987

Za Radu

predseda
Chr. CHRISTENSEN
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PRILOHA
LPRILOHA I

1. Doplni sa nasledujice:
,s vynimkou tych vozidiel kategérie N, ktorym bolo udelené typové schvalenie podla smernice 88/76/EHS ().

Na Ziadost vyrobcu moze byt typové schvilenie podla tejto smernice rozsirené z vozidiel kategérie M, a N, vybavenych vznetovymi motormi,
ktorym uz bolo udelené typové schvilenie, na vozidld kategérie M, a N,, ktorych pohotovostnd (prevadzkovd) hmotnost nepresahuje 2 840 kg,
a ktoré splnaji poziadavky bodu 6 tejto prilohy (rozsirenie EHS typového schvélenia).

() U.v.ESL 36, 9.2.1988, s. 1.4

2.2. Existujuci text sa nahrddza takto:

,Na ucely prilohy IIIA ,pohotovostnd hmotnost’ znamend hmotnost vozidla v previdzkovom stave, bez pausdlnej hmotnosti vodica 75 kg
a zvySend o pau$dlnu hmotnost 136 kg.

Pripdja sa nasledujici novy bod 2.8:

2.8 ,Zdvihovy objem‘ znamena:
2.8.1 u motorov so zdzihovym zapalovanim s posuvnymi piestami menovity zdvihovy objem,
2.8.1.1 u motorov so zdzihovym zapalovanim s rotaénymi piestami (Wankel-motory), dvojndsobok menovitého zdvihového objemu.”

Pripdja sa nasledujici bod 3.2.4:

,3.2.4 popis opatreni, ktorymi mé byt zaistené, ze vozidlo vybavené motorom so zdzihovym zapalovanim bude konstruované tak, Ze moze
byt zdsobované len bezolovnatym benzinom podla smernice 85/210/EHS.

Tdto podmienka je povazovand za splnend, ak moze byt preukdzané, Ze plniace hrdlo palivovej nddrzky je konstruované tak, Ze nddrz
nemdze byt plnend dyzou palivového cerpadla, ktorej vonkajsi priemer je 23,6 mm alebo viac.”

V bode 5.1 je existujici text oznaceny ¢&islom 5.1.1 a je doplneny takto:

,Vyrobcom prijaté technické opatrenia musia zarucit, aby vozidld v priebehu svojej normadlnej Zivotnosti a za normalnych podmienok
prevadzky vykazuju skutocne zniZené emisie $kodlivin.

5.1.2 Vozidlo so zdzihovym motorom musi byt konstruované tak, Ze moze byt pohdnané bezolovnatym benzinom podla smernice
85/210/EHS.*

Bod 5.2.1.1.4 ma nasledujice znenie:

,5.2.1.1.4 Podlichajic ustanoveniam bodov 5.2.1.1.4.2 a 5.2.1.1.5, test sa vykond trikrdt. Hmotnost oxidu uhlicitého, zlicené hmotnosti

uhlovodikov a oxidov dusika a hmotnost oxidu dusika musi byt u zodpovedajiicich kategérii vozidiel mensia ako nasledujiice hodnoty:

Objem motora Hmotnost oxidu uholnatého Stcet hm(;;cir(li?)s‘;fi d":l}sli,’l‘z:()dfkov a Hmotnost oxidov dusika
C L13 L3
L2
(cm?) (gtest) (g]test) (g/test)
C > 2000 25 6,5 3,5
1400 < C <2000 30 8
C <1400 45 15 6
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Motorové vozidld so vznetovym motorom a zdvihovym objemom viac ako 2000 c¢cm® musia vyhovovat limitnym hodnotim
zodpovedajicim kategérii so zdvihovym objemom medzi 1 400 cm® az 2 000 c¢m’ vratane.

V bodoch 5.2.1.1.4.1, 5.2.1.1.4.2, 5.2.1.1.5.1 a 5.2.1.1.5.2 sa pripoja slovd ,a hmotnost kysli¢nikov dusika“ alebo ,a emisie oxidov dusika“ za
akykolvek odkaz na zlicené hodnoty uhlovodikov a oxidov dusika.

Pripdja sa nasledujici bod 6.5:

,6.5. Typy vozidiel s motormi so zdZihovym zapalovanim, s rozdielnymi poZiadavkami na palivo

6.5.1. Schvilenie sa rozsiri na typy vozidiel modifikovanych podla poziadaviek motora na palivo za predpokladu, Ze splnenia podmienky
uvedené v bode 8.4

Pripdja sa nasledujtici bod 6.6:

,6.6. Typy vozidiel s automatickymi alebo plynulo menitelnymi prevodmi

6.6.1. Schvidlenie udelené typu vozidla s ruénym prevodom moze byt rozsirené na typ vozidla s automatickym alebo plynulo menitenym
prevodom za nasledovnych podmienok:

6.6.1.1. musia byt instalované a byt funkcieschopné tie isté zdkladné tvary komponentov a systémov (s vynimkou prevodov), ktoré mozu
ovplyvnit plynné emisie $kodlivin. St vsak pripustné rozdiely v detailoch k zohladneniu rozdielnych prevadzkovych charakteristik
automatickych a plynulo menitelnych prevodov;

6.6.1.2. typ vozidla musi mat pohotovostni hmotnost s odchylkou + 5 % od pohotovostnej hmotnosti typu vozidla s ruénym prevodom;
6.6.1.3. typ vozidla musi byt testovany a musi vyhoviet nasledujicim modifikovanym poziadavkdim bodu 5:

limitné hodnoty pre oxidy dusika st vysledkom vyndsobenia hodnot L3 v tabulke v bode 5.2.1.1.4 koeficientom 1,3 a limitné hodnoty
pre zlicené hmotnosti uhlovodikov a oxidov dusika st vysledkom vyndsobenia hodnot L 2 v tabulke v bode 5.2.1.1.4 koeficientom
1,2.¢

Tabulka 7.1.1.1 sa nahrddza takto:

,Objem motora Hmotnost oxidu uholnatého Stcet hm(f;ir:i%id dl:l}slg():()dﬂ(ov a Hmotnost oxidov dusika
C L13 L3
L2
(em’) (gtest) (g]test) (g/test)
C > 2000 30 8,1 4,4
1400 < C <2000 36 10
C <1400 54 19 7,5

Motorové vozidld so vznetovym motorom a zdvihovym objemom viac nez 2000 cm® musia vyhovovat limitnym hodnotim
zodpovedajicim kategérii so zdvihovym objemom medzi 1 400 cm® az 2 000 c¢m’ vratane.

Znenie druhého odseku bodu 7.1.1.2 je nasledovné:

,L = Limitnd hodnota podla 7.1.1.1 pre emisie oxidu uholnatého, spojené emisie uhlovodikov a oxidov dusika a emisie oxidov dusika.“
Pripdja sa nasledovny bod 7.2:

7.2, Ak je typové schvilenie rozsirené podla ustanoveni bodu 6.6 (automatické a plynulo menitelné prevody), potom limitné hodnoty pre
oxidy dusika st vysledkom vyndsobenia hodnot L3 v tabulke v bode 7.1.1.1 koeficientom 1,3 a limitné hodnoty zliceného mnozstva
uhlovodikov a oxidov dusika st vysledkom vyndsobenia hodnot L2 v tabulke v bode 7.1.1.1 koeficientom 1,2.°
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Bod 8.1 znie takto:

,8.1.

Pre typové schvilenie a overenie konformity
— vozidiel inych neZ vozidiel kategérie M,

— vozidiel kategérie M,, ktoré st urcené k doprave viac nez 6 osob vritane vodica alebo ktorych maximdlna hmotnost presahuje
2500 kg,

— vozidiel prevddzkovanych mimo cesty, definovanych v prilohe 1 smernice 70/156/EHS, naposledy zmenenej a doplnenej smernicou
87/403/EHS (),

platia od 1. oktébra 1989 pri novych typoch vozidiel a od 1. oktébra 1990 pri vozidlich prvykrit uvedenych do prevadzky limitné
hodnoty, obsiahnuté v tabulkich v bode 5.2.1.1.4 (typové schvélenie) a 7.1.1.1 (kontrola konformity) smernice 70/220/EHS, naposledy
zmenenej a doplnenej smernicou 83/351/EHS.

() U. v. ES L 220, 8.8.1987, 5. 44.

Pripdjajti sa nasledovné body 8.3 a 8.4:

»8.3.

8.3.1.

8.3.1.1.

8.3.1.2.

8.3.1.2.1.

8.3.1.2.2.

Test ekvivalentny k testu typu I, tykajdci sa kontroly emisii po studenom Starte

Pre typové schvilenie a kontrolu vyroby vozidiel kategérie M,, vybavenych motorom o zdvihovom objeme > 1400 cm’, moze
technickd sluzba na Ziadost vyrobcu vykonat test rovnocennosti, opisany v prilohe IIIA (EPA-cyklus’), namiesto toho, ktory je popisany
v 5.2.1.1. V tomto pripade sa pouZiji nasledovné opatrenia:

Pre typové schvdlenie vozidla limitné hodnoty v tabulke v bode 5.2.1.1.4 nasledovnymi hodnotami:

— mnozstvo oxidu uholnatého (L1): 2,11 glkm,
— mnozstvo uhlovodikov: 0,25 gfkm,
— mnozstvo oxidov dusika (L3): 0,62 g/km.

Tieto limitné hodnoty sa povazuji za dodrzané, ak nie st prekrocené hodnoty skdsobnych vysledkov typu vozidla, po vyndsobeni
jednotlivych hmotnosti $kodlivin prislusnym koeficientom zhorSenia podla nasledovnej tabulky:

Koeficient zhorsenia
Systém kontroly emisi
o HC NO,
1. Zazihovy motor s oxidatnym katalyzdtorom 1,2 1,3 1,0
2. Zazihovy motor bez katalyzitora 1,2 1,3 1,0
3. Zazihovy motor s trojzlozkovym katalyzdtorom 1,2 1,3 1,1
4. Vznetovy motor 1,1 1,0 1,0

Ked' vyrobca ziskal dokaz o koeficientoch zhorSenia $pecifickych pre typ vozidla, pri ktorom sa aplikovali certifikacné postupy
exportnych trhov spolocenstva, tieto koeficienty mozu byt pouzité ako alternativa pri prisposobovani sa limitnym hodnotdém uvedenym
Vv tejto Casti.

Pre overenie konformity vyroby mozu byt vozidld odobraté z vyrobnej série a podrobené testu podla prilohy IIIA.

Vozidlo neobstoji v skiiske, ak u skasobnych vysledkov, po opraveni podla koeficientov zhorSenia, ktoré sii stanovené pre schvalovany
typ vozidla v stlade s bodom 8.3.1, st prekrocené jedna alebo viac limitnych hodnét uvedenych v bode 8.3.1.1

Sériovd vyroba je konformnd alebo nekonformnd, kym sa testovanim vozidiel pri teste vzorky nedosiahne kladné rozhodnutie pre
vietky limitné hodnoty alebo zamietavé rozhodnutie pre jednu limitnti hodnotu. Kladné rozhodnutie sa dosiahne vtedy, ak kumulovany
pocet vozidiel, ktoré neobstédli pri skiaske podla 8.3.1.2.1 pre kazdi limitnti hodnotu, je mensi alebo rovny ako hodnota podmieniujica
kladné rozhodnutie, ktord je stanovend pre dany kumulovany pocet testovanych vozidiel. Zamietavé rozhodnutie sa dosiahne vtedy, ak

zamietavé rozhodnutie, ktord je stanovend pre dany kumulovany pocet testovanych vozidiel.

Akondhle bolo prijaté kladné rozhodnutie pre ciastkovi limitnd hodnotu s vozidlami, ktorych konecné vysledky testov po vyndsobeni
koeficientom zhor3enia presahuji tdto limitnd hodnotu, nesmie sa dalej brat do tvahy pre kontrolu konformity vyroby.
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Hodnoty podmiefiujice kladné a zamietavé rozhodnutia, priradené ku kumulovanému poctu testovanych vozidiel, si uvedené
v nasledovnej tabulke:

Kumulovany pocet testovanych vozidiel Kladn(f rozhodnutie Zvamietavé
(pocet zlyhani) (pocet zlyhani)

1 () 0

2 () ()

3 () )

4 () )

5 0 0

6 0 6

7 1 7

8 2 8

9 2 8
10 3 9
11 3 9
12 4 10
13 4 10
14 5 11
15 5 11
16 6 12
17 6 12
18 7 13
19 7 13
20 8 14
21 8 14
22 9 15
23 9 15
24 10 16
25 11 16
26 11 17
27 12 17
28 12 18
29 13 19
30 13 19
31 14 20
32 14 20
33 15 21
34 15 21
35 16 22
36 16 22
37 17 23
38 17 23
39 18 24
40 18 24
41 19 25
42 19 26
43 20 26
44 21 27
45 21 27
46 22 28
47 22 28
48 23 29
49 23 29
50 24 30
51 24 30
52 25 31
53 25 31
54 26 32
55 26 32
56 27 33
57 27 33
58 28 33
59 28 33
60 32 33

(") Séria v tomto stave nemdze vyhoviet.
(%) Séria v tomto stave nemdze nevyhoviet.
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8.3.1.3.

8.4.

8.4.1.

8.4.2.

Vyrobcovia vozidiel, ktor{ dostali od vlddnych orgdnov osvedcenie pre exportné trhy spolocenstva, zhriujice vysledky testov
rovnocennosti k tym testom, ktoré st uvedené v prilohe IIIA k tejto smernici, mozu predlozit tieto vysledky.

Pre rozsirenie EHS typového schvélenia na vozidld schvélené v stlade s ustanoveniami smernice 70/220/EHS, naposledy zmenencj
a doplnenej smernicou 83/351/EHS, ale modifikovanym vzhladom k uspokojeniu poziadavick motorov na pohonné hmoty podla tejto
smernice, vyrobca potvrdi, Ze:

typ vozidla zodpovedd poziadavkim motora na pohonné hmoty uvedenym v bode 5.1.2,
a

vozidlo zodpovedd nadalej limitom konformity vyroby v stilade so smernicou 70/220/EHS, naposledy zmenenou a doplnenou
smernicou 83/351/EHS.”
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Plin ndmatkovej kontroly pouzity pre test podla prilohy IIIA

Test
piatich
vozidiel

St limitné hodnoty
vo vietkych piatich
testoch dodrzané?

Séria prijata

Test iného vozidla

Je pocetnos
ktorejkolvek
presahujticej (a este
neschvilenej)
limitnej hodnoty rovni
alebo vyssia ako hodnota 4no
podmiefiujiica zamietavé
rozhodnutie?

Séria
zamietnutd

Je pocetnost ktorejkolvek
presahujiicej (a este neschvilenej)
nie limitnej hodnoty rovné

alebo mensia ako hodnota
podmiefiujiica kladné
rozhodnutie ?

Limitn4(-é) hodnota(-y)
je (st) schvalena(-€)

NIE

Boli v3etky tri limitné
hodnoty schvalené

Séria je
prijata




13[zv. 9

Gnie

dny vestnik Eurdpskej i

Ura

SK

12

$9

[91p1ZoA Yo£ueA01s3) 19204

09 ss 0s sp oy s¢ 0€ 5t 0z S 01

SLI9S JUILATIS

BIUBAO)SI)
S1UBAOQRINO]

JLI9S PINUIDIWERY

vIII Ayopid ejpod 1591 axd Liiznod Ljonuoy (Gaoypeweu ueg

— 0l

— Sl

=~ 0C

¢

= 0€

- ¢¢

[PIPIZOA YIAINUIBTUIRZ 1204



13[zv. 9 Uradn)’r vestnik Eurdpskej tnie

13

PRILOHA 1l

Za bodmi 1.4 a 1.5 sa vkladd pozndmka pod ¢iarou ,¥“.

“

Za bodom 1.7 sa vkladd pozndmka pod ciarou ,"*.

Pripdjaji sa nasledujice pozndmky pod Ciarou:
(5) U tejto hodnoty sa pocita s m = 3,1416 a zaokriihluje sa na najblizsi cm*.“
K bodu 7 sa pripoji nasledujici podbod:

JInformicie poskytnuté pre testy podla prilohy IIIA

Body radenia (od 1. do 2. rychlostného stupfia atd.): ........oocooiiiiiiiiiiiiiiii

Metdda Studen@ho STATTUL .....o.ieie e

“«
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PRILOHA III

Rusi sa bod 3.1.7.

Pripoji sa nova nasledujtca priloha IIIA:

2.1.

2.2

2.3.

2.3.1.

2.3.2.

2.3.3.

2.3.4.

2.3.5.

2.3.6.

2.3.6.1.

2.4.

2.4.1.

LPRILOHA IIIA

TEST EKVIVALENTNY K TESTU TYPU I PRE OVERENIE EMISI[ PO STUDENOM STARTE

UvVOoD

Pozri bod 8.3 prilohy L.

PRACOVNY CYKLUS NA DYNAMOMETRICKOM SKUSOBNOM STAVE

Popis cyklu

Pracovny cyklus na dynamometri je cyklus popisany v nasledovnej tabulke a v grafe dodatku 1. Této tabulka obsahuje aj rozdelenie
podla ¢innosti.

Ako bod 2.2 v prilohe III.

Prevody

Pokial neexistujii iné, platia podmienky testu, ako ich odporucil vyrobca.

Vozidld s volnobehom alebo prevodom do rychla budi testované, pokial nie je stanovené inak, podla odporicani vyrobcu.

Testy za jazdy naprdzdno sa vykonaji pri automatickom radeni v polohe jazda® (drive) a so zabrzdenymi kolesami; ru¢né radenie
s vynimkou prvého behu naprdzdno sa vykonaji so zaradenym prevodovym stupfiom a vypnutou spojkou.

S vozidlom sa ide tak, Ze sa s plynovym peddlom pohybuje ¢o mozno najmenej, aby sa udrzala pozadovand rychlost.

Zrychlenie musi byt plynulé, dodrziavaji sa postupy a rychlosti reprezentujice prislusné prevodové stupne. Pri ru¢nom radeni
prevodovych stupiiov musi vodi¢ pocas kazdého radenia uvolnit akceleraény peddl a vykonat radenie Co mozno najrychlejsie. Ak
nemdze vozidlo zrychlit tak, ako je predpisané, potom ide na najvyssi dosiahnutelny vykon, az pokial nie je dosiahnutd rychlost
predpisand pre tento Cas a jazdny program.

Spomalovanie sa vykond so zaradenym rychlostnym stupfiom, pricom sa pouZzije brzda alebo akceleraény peddl, aby sa dodrzala
pozadovand rychlost. Vozidld s ru¢nym radenim musia mat zapnuti spojku a nesmi sa radit rychlostné stupne na rozdiel oproti
predchddzajicemu sposobu. Ak sa spomaluje az na nulovi rychlost, stlaci sa spojkovy pedal, ked rychlost klesne pod 24,1 kmjh, ked
motor beZi zjavne nerovnomerne alebo hrozi zastavenie.

Rucné radenie

V pripade testovanych vozidiel s ruénym radenim sa radenie ovldida podla postupu doporuceného vyrobcom, podlichajic sihlasu
technickej sluzobne poverenej vykondvanim skdsok.

Tolerancia

Jazdny program na dynamometri je stanoveny v dodatku 1. Jazdny program je zrejmy ako spojitd krivka vztahu rychlost/cas. Skladd sa
z neopakovanych sérii volnobehu, zrychlenie, normélne jazdy a spomalenie v roznych casovych sekvencidch a pomeroch.
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2.4.2. Tolerancie rychlosti:
— hornd hranica je 3,2 km/h nad najvy$sim bodom krivky pocas jednej sekundy v danom casovom rozpiti,

— dolnd hranica je 3,2 km/h pod najspodnejsim bodom krivky, pocas jednej sekundy v danom casovom rozpiti;

sekundy v ktoromkolvek pripade,
— rychlosti nizsie nez predpisané st pripustné za predpokladu, Ze vozidlo v takych pripadoch bezi na najvyssi disponibilny vykon,
— vySsie uvedené tolerancie rychlosti si platné s vynimkou dolnej a hornej hranice, ktord je 6,4 km/h,

— nasledovné ¢isla ukazujii rozsah prijatelnych tolerancii rychlosti pre typické body. Obrdzok A ukazuje stipajice alebo klesajiice
useky rychlostnej krivky v priebehu casového intervalu 2 sekind. Na Obrdzku B st typické tseky rychlostnej krivky s najvy$simi
a najnizimi hodnotami.

< <
S <
E E
< ~
o N
Pt o
<
S
£ * * < * *
. - g
- - ~
Povoleny - o\ Povoleny
& * rozsah | * rozsah
- v
3
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Is  jea—
Is e | ng—
—1 |5 |-
|
¢ .
o Cas
Obrdzok A
e Obrdzok B
3. VOZIDLO A POHONNE HMOTY
3.1. Test vozidiel
3.1.1.
3.1.2.
3.1.3.
ako body 3.1.1 az 3.1.6 prilohy III
3.1.4.
3.1.5.
3.1.6.
3.2 Pohonné hmoty
Pre testovanie sa pouZiju referenéné pohonné hmoty, ktoré si uvedené v prilohe VI, alebo ekvivalentné referenéné pohonné hmoty,
pouzivané prislusnymi orgdnmi na exportnych trhoch spolocenstva.
4. TESTOVACIE ZARIADENIE
4.1. Dynamometricky skiiSobny stav
4.1.1. Ako bod 4.1.1 prilohy III, ale doplneny nasledovnym pododsekom:

»Dynamometre s nastavitelnou krivkou zatazenia mozu byt povazované za skasobné stavy s pevnou krivkou zafazenia, ak zodpovedaji poziadavkim
na dynamometre s pevnou krivkou zataZenia a ak st ako dynamometre s pevnou krivkou zatazenia pouzivané.“
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41.2.
} Ako body 4.1.1, 4.1.2 a 4.1.3 prilohy IIL
4.1.3.
4.1.4. Presnost
4.1.4.1. Ako bod 4.1.4.1 prilohy IIL
4.1.4.2. V pripade dynamometra s pevnou krivkou zatazenia musi byt 5 percentnd presnost nastavenia zatazenia dynamometra v porovnani
s cestou pri rychlosti 80,5 km/h.
V pripade dynamometra s nastavitelnou krivkou zataZenia musi byt 5 percentnd presnost nastavenia zafaZenia dynamometra
v porovnani s cestou pri rychlosti 80,5 km/h, 60 km/h a 40 km/h a 10 percentnd pri rychlosti 20 km/h. Pri nizsej rychlosti musi
byt hodnota presnosti nastavenia kladnd.
4.1.43.
Ako body 4.1.4.3 a 4.1.4.4 prilohy IIL
4.1.4.4.
4.1.5. Nastavenie krivky zatazenia skiisobného stavu, ako aj zotrvacné hodnoty.
4.1.5.1. Dynamometre s pevnou krivkou zataZenia: brzda musi byt nastavend tak, Ze sila posobiaca na hnacie kolesd je absorbovand pri
konstantnej rychlosti 80,5 km/h. Alternativne spdsoby stanovenia a nastavenia zataZenia si popisané v dodatku 2, bod 3, a v dodatku
4.1.5.2. Dynamometre s nastavitelnou krivkou zatazenia: brzda musi byt nastavend tak, Ze sila posobiaca na hnacie kolesd je absorbovand pri
konstantnych rychlostiach 20, 40, 60 a 80,5 km/h. Sposoby stanovenia a nastavenia zafaZenia st popisané v dodatku 2, bod 3,
a v dodatku 3.
4.1.5.3. Ako bod 4.1.5.3 prilohy IIL
4.2.
4.3.
4.4.
45 Ako body 4.2 az 4.7 prilohy IIL
4.6.
47.
5. PRIPRAVA TESTU
5.1. Prispdsobenie simuldtorov zotrvacnosti k zotrvacnosti premiestiiovaného vozidla
Pohotovostnd hmotnost vozidla Ekvivalentnd zotrvacnd hmotnost
(kg) (kg)
Pr< 480 450
480 < Pr < 540 510
540 < Pr < 600 570
600 < Pr < 650 620
650 < Pr < 710 680
710 < Pr < 770 740
770 < Pr < 820 800
820 < Pr < 880 850
880 < Pr < 940 910
940 < Pr < 990 960
990 < Pr < 1050 1020
1050 <Pr<1110 1080
1110 <Pr<1160 1130
1160 < Pr <1220 1190
1220 < Pr< 1280 1250
1280 < Pr<1330 1300
1330 < Pr<1390 1360
1390 < Pr < 1450 1420
1450 < Pr <1500 1470
1500 < Pr<1560 1530
1560 <Pr<1620 1590
1620 <Pr<1670 1640
1670 <Pr< 1730 1700
1730 <Pr<1790 1760
1790 < Pr<1870 1810
1870 < Pr <1980 1930
1980 < Pr <2100 2040
2100 < Pr <2210 2150
2210 < Pr <2320 2270
2320 < Pr < 2440 2380
2 440 < Pr 2490




13[zv. 9 Uradn)’r vestnik Eurdpskej tnie 17
K simuldcii testovanych hmotnosti podla tdajov v tabulke musia byt pouzité elektrické zotrvacniky alebo iné prostriedky. Ak nie je
udand ekvivalentnd testovand hmotnost pouzitelnd na dynamometri, pouzZije sa najblizsia vyssia ekvivalentnd hmotnost (nepresahujtica
115 k).

Pozndmka:
Pohotovostnd hmotnost vozidla je hmotnost vozidla v previdzkovom stave bez konstantnej hmotnosti vodica, zvy$end o konstantnd
hmotnost 136 kg.

5.2 Ako bod 5.2 prilohy IIL

5.3. Kondicionovanie vozidla

5.3.1. Pred testom bude vozidlo v priestore, kde je stila teplota medzi 20 a 30 °C.

Kondicionovanie musi prebiechat po dobu najmenej Sest hodin, ak je merand teplota motorového oleja, alebo najmenej 12 hodin, ak nie
je merana.
Na Ziadost vyrobcu sa test vykond v Case najviac 36 hodin po prevadzke vozidla pri normdlnej teplote.

5.3.2. Ako bod 5.3.2 prilohy IIL

6. POSTUP PRI TESTOCH NA SKUSOBNOM STAVE

6.1.

6.1.2.

Ako body 6.1 az 6.1.4 prilohy IIL

6.1.3.

6.1.4.

6.2. Test a vzorkovanie

6.2.1. Pred testom emisii musi byt vozidlo umiestnené tak, Ze sa na vozidle nesmie objavit voda (napr. z dazda alebo rosy). Uplny test na
dynamometri pozostdva z jazdy so studenym Startom na 12,1 km a simuluje jazdu s teplym Startom na 12,1 km. Vozidlo moze byt
ponechané medzi skdskou so studenym a teplym Startom v pokoji 10 mindt na dynamomometri. Test so studenym Startom je
rozdeleny na dve Casti. Prvéd cast reprezentujica ,prechodovi’ fazu studeného Startu sa konéi na konci spomalenia, ktoré je planované
po 505 sekunddch jazdného programu. Druhd cast reprezentujiica stabilizovand‘ fizu, pozostiva zo zvysku jazdného programu,
vritane zastavenia motora. Test s teplym Startom sa skladd podobne z dvoch Casti. Prvé Cast reprezentujica ,prechodovi’ fizu sa konéi
v tom istom bode jazdného programu ako prvd cast so studenym Startom. Druhd cast testu s teplym Startom, ,stabilizovand‘ fiza je
povazovand za identickd s druhou Casfou testu so studenym Startom. Test s teplym Startom kondi teda po uplynuti prvej casti (505
sekdnd).

6.2.2. Pri kazdom teste sa vykonaji nasledovné kroky:

6.2.2.1. Hnacie kolesd vozidla sa umiestnia na dynamometri bez toho, aby sa nastartoval motora. Otdckomer sa nastavi na nulu a odblokuje.

6.2.2.2. Otvori sa veko motorového priestoru vozidla a nastavi sa chladiaci ventildtor.

6.2.2.3. S ventilmi na odber vzoriek nastavenymi na ,pohotovost’ sa odsdvaci vak na vzorky plynu pripoji na systémy na odber zriedenych
vzoriek vyfukovych plynov a vzduchu.

6.2.2.4. Zapni sa CVS (odber s konstantnym objemom) (ak uz nie je zapnuty), pumpy pre odber, pristroj na registriciu teploty, chladiaci
ventildtor vozidla a predhriaty registracny pristroj na analyzu uhlovodikov (len u dieselovych motorov). (Ak sa pouzije vymennik tepla
odberného pristroja s konstantnym objemom, md sa predhriat na previdzkovi teplotu. Analyzdtor uhlovodikov z nafty vzorkovacej
linky a filter (ak sa pouzije), maji byt pred zaciatkom skusky predhriate na teplotu 190 °C £ 10 °C)

6.2.2.5. Prietokova rychlost vzorky plynov sa nastavi na pozadovant hodnotu (minimalne 0,28 m’/h) a pristroje pre meranie prietoku plynov
sa nastavia na nulu.

Pozndmka:
Prietokovd rychlost CFV-CVS vzoriek plynov je stanovend podla koncepcie Venturi.

6.2.2.6. Pripoji sa vyfukovd hadicu na vyfukovi(-é) tribku(-y) vozidla.

6.2.2.7. Uvedie sa do chodu pristroj na meranie toku plynov, nastavia sa ventily odberov vzoriek tak, Ze vzorka vtekd priamo do prechodového
zachytdvacieho vaku a do vaku pre ,prechodny’ riediaci vzduch (zapne sa integritor systému analyzy uhlovodikov z nafty a pripadne sa
zaznamend diagram registrdtora), oto¢i sa klti¢om zapalovania a spusti sa motor.

6.2.2.8. Po pitnéstich sekundich po nastartovani motora sa zaradi prevodovy stuperi.

6.2.2.9. Dvadsat sekiind po nastartovani motora zac¢ina pociato¢né zrychlenie jazdného programu.
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6.2.2.10.

6.2.2.11.

6.2.2.12.

6.2.2.13.

6.2.2.14.

6.2.2.15.

6.2.2.16.

6.2.2.17.

6.2.2.18.

6.3.

6.3.1.

6.3.1.1.

6.3.1.2.

6.3.1.3.

6.3.1.4.

6.3.1.5.

6.3.2.

Vozidlo sa riadi podla jazdného programu dynamometra.

Na konci spomalovania, ktoré je plinované po 505 sekundich, sa prepne stcasne prad vzorky plynov z prechodnych’ do
stabilizovanych' vakov, uzavrie sa prietokomer plynov & 1 (a integritor ¢. 1 pre uhlovodiky z nafty a zaznamend sa registracny
diagram tohto integrdtora) a uvedie sa do prevddzky prietokomer ¢. 2 (a integrdtor ¢. 2 pre uhlovodiky z nafty). Pred zrychlenim, ktoré
md nastat po 510 sekunddch, registruji sa merané otdcky valca alebo hriadela, pocita¢ sa nastavi opat na nulu alebo sa prepne na
druhy pocitac. Hned, ako len to bude mozné, prenest sa ,prechodné’ vzorky vyfukovych plynov a riediace vzduchové vzorky do
systému analyzy a vzorky sa spracuji tak, aby sa dosiahli stabilizované tdaje vyfukovej vzorky na vietkych analyzdtoroch v priebehu
20 mintt po skonceni Casti testu tykajiiceho sa odberu vzorky.

Dve sekundy po skonceni posledného spomalenia (po 1369 sekundach) sa vypne motor.

Pit sekind po vypnuti motora sa uzavrie sicasne prictokomer plynu ¢. 2 (integrator uhlovodikov z nafty ¢. 2, pripadne sa zaznaci
diagram registrdtora) a nastavia sa ventily pre odber vzorky plynov na ,pohotovost’. Registrujii sa namerané otacky valca alebo hriadela
a nuluje sa opit pocitac. Prenesti sa ¢o mozno najskor stabilizované’ vzorky vyfukovych plynov a riediace vzduchové vzorky do
systému analyzy a spracuju sa tak, aby sa dosiahli stabilizované tdaje vyfukovej vzorky na vsetkych analyzdtoroch v priebehu 20 mindt
po skonéeni Casti testu tykajiccho sa odberu vzorky.

Hned' po skonceni odberovej periédy sa vypne chladiaci ventildtor a zavrie sa veko motora.
Zastavi sa CVS alebo sa odpoji vyfukova hadica z vyfukovej tribky vozidla.

Postupy v 6.2.2.2 az 6.2.2.10 sa opakujd pri teste s teplym Startom s tou vynimkou, Ze sa vyzaduje len jeden zachytdvajici vak pre
vzorku vyfukovych plynov a jeden pre riediaci vzduch. Krok popisany v bode 6.2.2.7 md trvat devit az jedendst mindt po skonceni
fazy odberu vzoriek plynov pri teste so studenym Startom.

Po skonceni spomalenia, ktoré md nastat po 505 sekundich, sa stcasne odstavi prietokomer ¢. 1 (integrator uhlovodikov z nafty,
pripadne sa zaznadi diagram registrdtora) a ventil odberu vzorky plynov sa nastavi na ,pohotovost' (zastavenie motora nepatri k peridde
odberu vzorky pri teste s teplym Startom). Zaznamend sa namerany pocet otdc¢ok valca alebo hriadela.

,Prechodné’ vzorky vyfukovych plynov a riediaceho vzduchu sa ¢o mozno najskor prenesti do analytickému systému a vzorky sa
spracuju tak, aby sa v priebehu 20 mindt, po skonceni Casti testu tykajiiceho sa odberu vzorky plynov, dosiahli stabilizované tdaje
vyfukovych vzoriek na vetkych analyzdtoroch.

Spdstanie a opitovné spdstanie motora
Motorové vozidld s benzinovym motorom
Tato Cast plati pre motorové vozidld s benzinovym motorom.

Motor sa sptista podla doporucenia vyrobcu v nédvode k prevddzke sériovo vyrdbanych vozidiel. Pociatoény volnobeh 20 sekind zacina
spustenim motora.

Ovlddanie 3tartovacej klapky

U vozidiel s automatickou Startovacou klapkou platia pokyny vyrobcu v ndvode k prevadzke sériovo vyrdbané vozidld.

U vozidiel s ru¢nou Startovacou klapkou platia pokyny vyrobcu v navode k prevadzke sériovo vyrabanych vozidiel.

15 sekind po spusteni motora sa zaradi prevodovy stupeil. Pripadne sa pouzije brzda, aby sa zabrédnilo otd¢aniu hnacich kolies.
Vodi¢ moze ovlddat Startovaciu klapku, akcelerdtor a pod. podla potreby, aby udrzal motor v prevadzke.

Ak neobsahujii pokyny vyrobcu v ndvode pre prevadzku sériovo vyrabanych vozidiel postup pri Starte za tepla, potom sa uvedie motor
do prevadzky (pri automatickej a rucnej Startovacej klapke) stlacenim peddlu akcelerdtora do polovicnej vysky a spastanim motora az
do naskocenia.

Naftové motory

Motor sa uvedie do chodu podla pokynov vyrobcu v névode k prevddzke sériovo vyrdbanych vozidiel. Pociatocny volnobeh 20 sekiind
zacina naskocenim motora. 15 sekiind potom sa zaradi prevodovy stupefi. Pripadne sa pouzije brzda, aby sa zabranilo otdcaniu hnacich
kolies.

Ak motor vozidla nenasko¢i po spusteni pocas desiatich sekiind, zastavi sa sptstanie a zisti sa pri¢ina. Prietokomer plynov u zariadeni
pre odber vzoriek s konstantnym objemom (spravidla otickomer) alebo Venturiho triibka s kritickym pradenim CFV (integrtor
uhlovodikov pri skiiske motorovych vozidiel s naftovym motorom) sa odstavia a v priebehu tohto hladania priciny zlyhania st ventily
pre odber vzoriek nastavené na ,pohotovost’. Dalej je pocas diagnostickej periédy odstaveny odberny systém s konstantnym objemom
CVS alebo vyfukovd hadica odpojend z vyfukovej trabky. Ak zlyhanie spdsobené chybnou obsluhou, potom musi byt vozidlo
preprogramované na novy Start zastudena.
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6.3.3.1. Ak nenasko¢i motor pocas studenej fizy testu a pricinou toho je nesprdvna ¢innost vozidla, potom sa moZe vykonat oprava pocas
doby kratsej ako 30 mindt a v teste sa moZe pokracovat. Vsetky systémy odberu sa uvedd sicasne so spustenim motora opit do
¢innosti. S naskocenim motora zacina ¢asové odvijanie jazdného programu. Ak je pri¢inou zlyhania nespravna ¢innost vozidla, musi
byt vozidlo za jednu minttu po pootoceni zapalovacim kli¢om spustené.

6.3.3.2. Ak nenaskoci motor pocas teplej fizy testu a pricinou toho je nesprévna cinnost vozidla, vozidlo musi byt nastartované klicom
v priebehu jednej mindty. Vsetky systémy odberu sa stcasne so spustenim motora uvedd do chodu. S naskocenim motora zacina
casové odvijanie jazdného cyklu. Ak nenasko¢i motor za mintitu po pootdcani zapalovacim klicom, treba potom vyhldsit skasku za
neplatnd.

6.3.4. V pripade ,chybného Startu’ motora ma vodi¢ zopakovat odporicany sposob spustenia (novo nastavit Startovaciu klapku a pod.).

6.3.5. Zhasnutie motora (")
Ak sa zhasne motor pri volnobehu, uvedie sa motor ihned znovu do chodu a pokracuje sa v teste. Ak motor nemodze byt
znovuspusteny dostatocné rychlo, aby sa umoznilo vozidlu dodrzat predpisané zrychlenie, tak sa odstavi ukazovatel programu jazdy
a po opitovnom rozjazde vozidla sa opit uvedie do chodu.

7. POSTUPY PRI ANALYZACH

7.1. Ako bod 7.2.2 prilohy IIL

7.2 Ako bod 7.2.3 prilohy IIL

7.3. Ako bod 7.2.4 prilohy IIL.

7.4. Ako bod 7.2.5 prilohy IIL.

7.5. Ako bod 7.2.6 prilohy III.

7.6. Ako bod 7.2.7 prilohy IIL

7.7. Ako bod 7.2.8 prilohy III.

8. URCENIE MNOZSTVA PLYNNYCH SKODLIVIN

8.1 } Ako body 8.1 a 8.2 prilohy III

8.2.

(") Ak sa zhasne motor pocas inej prevadzkovej fazy ako pri volnobehu, odstavi sa ukazovatel jazdnej doby, vozidlo sa uvedie opit do chodu a zrychli sa na rychlost
ziaducu k doty¢nému casovému bodu a pokracuje sa v skiske.
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Dodatok 2
DYNAMOMETRICKY SKUSOBNY STAV
1. DEFINICIA
1.1. Ako bod 1.1 dodatku 2 k prilohe III, ale

»50 km/h* sa nahradi ,,80,5 km/h*.

2.1.

2.2

2.2.1.

2.2.1.1.

2.2.1.2.

2.2.1.3.

2.2.1.4.

2.2.1.5.

2.2.1.6.

2.2.1.7.

2.2.1.8.

2.2.1.9.

2.2.1.10.

2.2.1.11.

2.2.1.12.

2.2.2.

2.2.3.

METODA KALIBRACIE DYNAMOMETRA

Ako bod 1.1 dodatku 2 k prilohe III.

Kalibrdcia (ciachovanie) meratela vykonu pri 80,5 km/h.

Dynamometer sa kalibruje najmenej raz mesacne, alebo najmenej raz za tyzdei sa overi jeho Gcinnost a ak je potrebné, vykond sa
kalibrovanie. Kalibrovanie sa robi v stilade s postupom popisanym nizsie pri 80,5 km/h. Dynamometrom absorbovany merany vykon
sa skladd z vykonu absorbovaného trenim a z vykonu zachyteného brzdou. Dynamometer sa zrychli na rychlost leziacu nad skdsobny
rozsah. Potom je spustacie zariadenie dynamometra odpojené a nechd(-jt) sa dobehniit valec (valce). Kinetickd energia valcov je
zachytend brzdou a trenim. Pri tejto metdde st zanedbdvané zmeny vnatorného trenia valcov medzi stavom pri zatazeni a bez

zatazenia, prave tak sa neprihliada k treniu zadného valca, ked je tento volny.

Meria sa rychlost oticok hnacieho valca, pokial sa to tak eSte nestalo. MozZe byt pouzité piate koleso (pomocné koleso), otdckomer
alebo iné vhodné prostriedky.

Vozidlo sa umiestni na dynamometer, alebo sa pouZije spustacia metéda dynamometra.

Uvedie sa do chodu zotrva¢nik alebo iné systém k simuldcii zotrvacnej hmoty pre najbeznejsie hmotnostné kategérie vozidiel, pre
ktoré je dynamometer pouZzivany. NavySe mozu byt kalibrované este ostatné kategérie hmotnosti vozidiel, ak sa to pozaduje.

Dynamometer sa uvedie na rychlost 80,5 km/h.

Zaznamend sa udany cestny vykon.

Dynamometer sa uvedie na rychlost 96,9 kmjfh.

Vypne sa zariadenie k pohonu dynamometra.

Zaznamend sa doba, pocas ktorej rychlost hnacieho valca dynamometra klesne z 88,5 km/h na 72,4 km/h.

Nastavi sa brzda na ind drover.

Pracovné postupy podla bodov 2.2.1.1 az 2.2.1.9 sa opakuju tak dlho, az je pokryty cely rozsah pouzitého absorbovaného vykonu.
Vypocita sa absorbovany vykon. Pozri bod 2.2.3.

Znézorni sa udany vykon pri rychlosti 80,5 km/h vo vzfahu k vykonu absorbovanému (pozri obrdzok A).

Kontroly Gcinnosti spocivaji v tom, Ze sa dynamometer nechd dobehnit s jednou alebo viacerymi nastaveniami zotrvaénych hmot

(konskymi silami) a doba dobehnutia sa porovnd s dobou dobehnutia meranou pri poslednom kalibrovani. Ak sa lisia obe doby o viac
ako 1 sekundu, je potrebnd novd kalibricia.

Vypocty

Vykon skutocne absorbovany dynamometrom sa vypocita podla nasledovnej rovnice:

Vi-Vv;
Pa=W S50 ¢
kde:
P = vykon v kW
W = ekvivalentnd zotrva¢nd hmota v (kg)
V, = pociatocnd rychlost (m/s)

V., = konec¢nd rychlost (m/s)

t = doba poklesu rychlosti valca z 88,5 na 72,4 km/h
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Vykon udany pri rychlosti 80,5 km/h
Vykon absorbovany = f[vykon udany
Obrdzok A
2.3. Ako bod 2.3 dodatku 2 k prilohe III
2.4. Vypustené
3. NASTAVENIE DYNAMOMETRA
3.1. Metéda podtlaku
Ako bod 3.1 dodatku 2 prilohy 1II, ale ,,50 km/h“ sa nahradi ,,80,5 km/h*“.
3.2. Ind metéda nastavenia
Ako bod 3.1 dodatku 2 prilohy III, ale ,,50 km/h“ sa nahradi ,,80,5 km/h“.
3.3. Alternativna metéda
3.3.1. Brzda sa nastavi tak, aby reprodukovala vykon absorbovany pri skutocnej rychlosti 80,5 km/h. Absorbovany vykon dynamometra musi
brat do dvahy trenie dynamometra.
Pre malé dvojvalcové dynamometre s nomindlnym priemerom valca 220 mm a rdzvorom valcov 432 mm a pre dlhé dynamometre
s jednym valcom o nomindlnom priemere 1 219 mm bola vytvorend nasledovnd metéda. Mozu byt tieZ pouzité dynamometre s inymi
technickymi $pecifikdciami pre valce, ak st schvalené technickou sluzbu.
3.3.2. Nastavenie cestného zataZenia skdsobného stavu je urcené na zdklade ekvivalentnej testovacej hmotnosti, vztahujicej sa ¢elnej plochy,
tvaru vozidla, jeho vystupujicich dielov a typu pneumatik podla nasledovnych rovnic.
3.3.2.1. Lahké vozidld, skisané na dynamometri s dvojitymi valcami:

P, = aA + P+ tw,

kde:
P, = nastavenie na 80,5 km/h (kW)
A = vztahujica sa Celnd plocha vozidla (m?). Vztahujica sa Celnd plocha vozidla sa definuje ako kolmd projekcia vozidla, vratane

pneumatik a komponentov zavesenia, aviak bez vystupujicich dielov na rovinu, ktord je kolmd k pozdiznej rovine vozidla
i k ploche, na ktorej vozidlo stoji. Tato plocha sa meria s presnostou na stotiny m? podla metddy schvilenej technickou
sluzbou zodpovednou za vykonanie testu.

P = korekény faktor vykonu pre vystupujiice diely, podla tabulky 1 tohto bodu

W = testovand ekvivalentnd hmotnost vozidla (kg)
a = 3,45 pre karosérie tvaru (fastback’; = 4,01 pre vietky ostatné lahké vozidld
t = 0,0 pre vozidld vybavené radidlnymi pneumatikami; = 4,93.10 pre vetky ostatné vozidld

Vozidlovo md tvar fastback’, ak priemet tej Casti zadnej plochy (A,), ktord s horizontdlou zviera uhol mensi ako 20°, je najmenej
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ﬁ S
7\
Pohl'ad zboku S < 20°
Pohl'ad zozadu
Az > 0,25A
Obrdzok 1
TABULKA 1
Vykon vycnelkov (P) v porovnani k celkovej celnej ploche (A) vy¢nelkov
Ap (m’) P
Ap < 0,03 0,0
0,03 < Ap < 0,06 0,30
0,06 < Ap < 0,08 0,52
0,08 < Ap < 0,11 0,75
0,11 < Ap < 0,14 0,97
0,14 < Ap < 0,17 1,19
0,17 < Ap < 0,19 1,42
0,19 < Ap < 0,22 1,64
0,22 < Ap < 0,25 1,87
025 < Ap < 0,28 2,09
0,28 < Ap 231
Celnd plocha vyénelkov Ap je definovand analogicky so vztahujicou sa ¢elnou plochou vozidla, t. j. ako celkovd plocha kolmych
priemetov spitnych zrkadiel vozidla, drzadiel, stresnych drziakov batozin a inych vy¢nievajicich dielov na rovinu, kolmd na pozdlznu
rovinu vozidla, ako aj na rovinu, na ktorej vozidlo stoji. Vy¢nievajici diel je definovany ako akékolvek prislusenstvo, ktoré je upevnené
na vozidle, vy¢nieva nad povrchom vozidla o viac ako 2,54 cm a ktorého priemet je vacsi nez 0,00093 m? ked je vypocitany podla
metddy, ktord je schvdlend od technickou sluzbou zodpovednou za vykon testov. Do celkovej celnej plochy vycnelkov sa zahriiuja
vetky prisluSenstvd doddvané ako Standardné vybavenie. Plocha akychkolvek Iubovolnych zariadeni sa tiez zahriuje, pokial sa
predpokladd, Ze viac ako 33 % predanych vozidiel je vybavené tymto zariadenim.
3.3.2.2. Nastavenie brzdy dynamometra sa zaokrthli na £ 0,1 kW.
3.3.2.3. Pre Tahké vozidld, testované na dynamometri s jedinym velkym valcom plati rovnica:

P =aA + P+ (822 x 10" + 0,33 t)w

Vsetky tu uvedené symboly st definované v bode 3.3.2.1.
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Dodatok 3

]AZDNY ODPOR VOZIDLA ~-METODA MERANIA NA CESTE A NA DYNAMOMETRI

(Ako dodatok 3 k prilohe I1I)

Doplnok 4

OVERENIE ZOTRVACNOST[ INYCH AKO MECHANICKYCH

(Ako dodatok 4 k prilohe I1I)

Doplnok 5

DEFINICIA SYSTEMOV ODBERU PLYNU

(Ako dodatok 5 k prilohe III, ale k odberu s konstantnym objemom (CVS) treba 6 vakov namiesto 2)

Doplnok 6

POSTUP KALIBRACIE ZARIADENIA

(Ako dodatok 6 k prilohe II)

Doplnok 7

OVERENIE CELEHO SYSTEMU

(Ako dodatok 7 k prilohe I1I)
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Dodatok 8

VYPOCET EMITOVANYCH MNOZSTIEV SKODLIVIN

Emitované mnozstvd $kodlivin sa vypocitaji z nasledujiicej rovnice:

Mi = 0,43 Micr Mis 4057 Minr + Mis7
Ser + S Sur + S

kde:
M = emitované mnozstvo Skodlivin i v g/km
M. = emitované mnozstvo skodlivin i, v gramoch, v priebehu prvej fizy (studeny priebeh)
M, = emitované mnozstvo $kodlivin i, v gramoch, v priebehu poslednej fizy (teply priebeh)
M, = emitované mnozstvo Skodlivin i, v gramoch, v priebehu druhej fazy (stabilizovany)
S.. = drdha (v km), absolvovand v prvej fize
Sir = dréha (v km), absolvovand v poslednej fize
S, = dréha (v km), absolvovand v druhej fize

Emitované mnozstvo $kodlivin sa vypocita nasledovne:

Mi=V_xQ xk, xC x 107

kde:

M, = emitované mnozstvo $kodlivin i, v gramoch/fizu

V . = zriedené mnozstvo vyfukového plynu v litroch/fizu, korigované na Standardné podmienky (273,2 K a 101,33 kPa)

Qj = hustota kodlivin i, v gramoch na liter pri normdlnej teplote a tlaku (273,2 K a 101,33 kPa)

k, = l;{)hrlilocsétr)ly faktor vlhkosti pre vypocet emitovanych mnozstiev oxidov dusika (u uhlovodikov a oxidu uholnatého nie si Ziadne korektiiry na
C = koncentricia skodlivin i, v zriedenych vyfukovych plynoch, vyjadrena v castiach na mm a korigovand mnozstvom skodlivin i, obsiahnutych

v riediacom vzduchu.



13[zv. 9 Uradny vestnik Eurépskej tinie 31
PRILOHA VI
Tabulka v bode 1 sa nahrddza nasledovnou tabulkou:
,1. TECHNICKE UDAJE REFERENCNEHO PALIVA PRE TESTOVANIE VOZIDIEL VYBAVENYCH ZAZIHOVYM MOTOROM
Referencné palivo CEC RF — 08 — A85
Typ: Super benzin: bezolovnaty
Limity a jednotky
Minimum
Maximum ASTM met6da
Oktdnové ¢islo vyskumnou metédou 95,0 D 2699
Oktanové ¢&islo motorovou metdédou 85,0 D 2700
Hustota pri 15 °C 0,748 0,762 D 1298
Tlak par (podla Reida) 0,56 bar 0,64 bar D 323
Destildcia:
— zadiatok varu 24 °C 40 °C D 86
— 10 % objemu 42 °C 58 °C D 86
— 50 % objemu 90 °C 110 °C D 86
— 90 % objemu 155 °C 180 °C D 86
— koniec varu 190 °C 215 °C D 86
Zbytok 2% D 86
Analyza uhlovodikov
— alkény 20 % obj D 1319
— aromaty (vritane max.5 % obj. 45 % obj D 1319
benzén () ()YD3606/D2267
— saturdty zostatok D 1319
Pomer uhlik/vodik pomer
Oxidacnd stélost 480 min. D 525
Ziviné latky 4 mg[100 ml D 381
Obsah siry 0,04 % hmotnosti D1266/D2622|D 2785
Korézia medi pri 50 oC 1 D 130
Obsah olova 0,005 g/l D 3237
Obsahfosforu 0,0013 g/l D 3231

(") Pridanie okyslicovadiel zakdzané

Bod 2 sa nahrddza takto:

,2. TECHNICKE UDAJE REFERENCNEHO PALIVA PRE TESTOVANIE VOZIDIEL VYBAVENYCH VZNETOVYM MOTOROM

Referencné palivo: CEC RF-03-A-84 1 ©) ()

Typ: motorova nafta

Limity a jednotky ASTM - metoda
Cetdnové cislo @ min. 49 D613
max. 53
Hustota pri 15 °C (kgfl) min. 0,835 D 1298
max. 0,845
Destildcia @
— 50 % objemu min. 245 °C D 86
— 90 % objemu min. 320 °C
max. 340 °C
— koniec varu max. 370 °C
Bod vznietenia min. 55 °C D 93
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Limity a jednotky ASTM - metbda

CFpPP min. - EN 116 (CEN)
max. =5 °C

Viskozita 40 °C min. 2,5 mm?[s D 445
max. 3,5 mm?[s

Obsah siry min. (uviest) D 1266/D 2622
max. 0,3% hmotn. D 2785

Korézia medi max. 1 D 130

Konradsonov uhlik. zbytok(10 % DR) max. 0,2 % hmotn. D 189

Obsah popola max. 0,01 % hmotn. D 482

Obsah vody max. 0,05 % hmotn. D 95/D 1744

Neutralizaéné ¢islo (silnd kyselina) max. 0,20 mg KOH/g

Oxidac¢nd stalost © max. 2,5 mg/100 ml D 2274

Prisady ©

1)
@)
()

“)

)

@)

Len ¢o budi zverejnené metddy pre vietky vyssie uvedené vlastnosti, prevezma sa ekvivalentné metédy 1SO.

Uvedené ¢isla udavaji celkové odparené mnozstvd (percentudlne znovu ziskany podiel plus percento strdt).

Hodnoty uvedené v $pecifikacii st skutoéné hodnoty'.

Pri stanoveni ich limitnych hodnot platia ustanovenia ASTM D 3244, Definovanie a zdkladna pre rozpory o kvalite produktov z nafty’, a pri stanoveni
najvyssej hodnoty bol vzaty do tivahy minimélny rozdiel 2R nad nulou; pri stanoveni maximalnej a minimdlnej hodnoty je minimélny rozdiel 4R (R =
reprodukovatelnost).

Nehladiac k tomuto opatreniu, ktoré je nutné zo Statistickych dovodov, by mal vyrobca pohonnej hmoty usilovat napriek tomu o nulovii hodnotu, pri
ktorej je stanovend maximalna hodnota 2R a predstavuje strednii hodnotu pri ddajoch maximélnych a minimdlnych limitov.

Ak je pochybnost, ¢i palivo splfia predpisané poziadavky, platia ustanovenia ASTM D 3244.

Uvedeny rozsah pre cetdnové Cislo nezodpovedd poziadavke minimélneho rozdielu 4R. V pripade rozporov medzi dodévatelmi paliva a uzivatelom
mozu byt viak pouzité ustanovenia ASTM 3244 k rieSeniu takych rozporov za predpokladu, Ze namiesto jednotlivych st podniknuté opakované merania
v dostatocnom pocte, tak aby sa zarucila nutnd presnost.

Toto palivo mozZe byt zalozené len na destilovanych komponentoch primédrnych a krakovanych uhl'ovodikov; odsirenie je pripustné. Nesmie obsahovat
ziadne kovové prisady alebo cetdnové zlepSovacie prisady.

Hoci je oxidacnd stalost kontrolovand, je pravdepodobne limitovand stdlost skladovania. Odportica sa opierat sa o odpordcania vyrobcu o podmienkach
skladovania a stalosti skladovania.

Ak sa pozaduje vypocet termickej ¢innosti motora alebo vozidla, moze byt vyhrevnost paliva vypocitand z:
Specifickd energia (vyhrevnost) (netto) v Mjfkg = (46,423? 8,792d> + 3,170d) (1? (x + y + s)) + 9,420s? 2,499x,

kde:

d = hustota pri 15°C

x = hmotnostny pomer vody (% delené 100)
y = hmotnostny pomer popola (% delené 100)
s = hmotnostny pomer siry (% delené 100).“
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Priloha VII sa nahrddza takto: ;
,PRILOHA VII

VZOR

Maximdlny formdt: A 4 (210 x 297 mm)

Nézov organu

PRILOHA K OSVEDCENIU O EHS TYPOVOM SCHVALENI VOZIDLA Z HLADISKA ZNECISTOVANIA VZDUCHU VYFUKOVYMI
PLYNMI Z MOTOROV

(Clanky 4 ods. 2 a 10 smernice Rady 70/156/EHS zo 6. februdra 1970 o aproximicii pravnych predpisov ¢lenskych $tdtov o typovom schvileni
motorovych vozidiel a ich pripojnych vozidiel)

S prihliadnutim na dpravy vykonané podfa smernice 83/351/EHS

EHS typové schvdlenie €. . ... i e
1. Kategoria typu vozidla (M, N| atdl): ...
2. Obchodné znacka alebo obchodny ndzov vozidla: ...
3. Typ vozidla, tyP MOTOTA: ....ooutii e e e e
4. Menio @ adresa VYTODCU: ... .oouiiii i e
5 Pripadne meno a adresa opravneného zdstupcu VTODCU: ........o.oiiiiiii
6. ODJEM MOTOTA (V CITIZ): Lttt ettt ettt oot et e et et et et et et ettt e et e e e et ettt e et e et e et e et e e et e et e aaeaenes
7. Hmotnost vozidla v prevadzkovom stave: ...
7.1. Pohotovostnd hmotnost vozidla: ...
8. Technicky pripustnd maximdlna hmotnost vozidla: .......... ...
9. PTEVOMOVKAL ...ttt ettt et e et e e e e e e e e et
9.1. RUCNA alebo aitomatickd (1) (3): et e
9.2. Pocet prevodovych STUPIIOVE ......iiiit i e
9.3. Prevodové stupne ('): prvy prevodovy stupefl NIV: . ...
druhy prevodovy stupeft NfV: ..o

treti prevodovy stupefl NfV: . .o

$tyrty prevodovy stupefl NfV: ..o

platy prevodovy stupefl NfV: ..o

CelKOVY PIEVOA: ...t e e e
PRetmatiKy: TOZIMEIY: ......oiiiti i e
dynamicky obvod valenia: ...

Pohon: prednych, zadnych, vietkych 4 kolies (%)

(') Nehodiace sa preciarknut.
() Pri automatickej prevodovke uviest vietky vztahujiica sa technické Gdaje.
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9.4. Kontrola vykonu podfa bodu 3.1.6 prilohy [ k teto SMermict: ...........ooouiiiii i e
10. Vozidlo predvedené k schvaleniu: ..o
11. Technickd sluzba zodpovednd za testy typového schvalovania: ...
12. Ddtum protokolu o teste vystaveného touto sluZbou: ...... ...
13. Cislo protokolu o teste vystaveného touto SIIZDOW: ... ...ioii it
14. EHS typové schvélenie udelené/zamietnuté ()
15. Vysledky skadok podla prilohy Ill/prilohy IIA ():
Ekvivalentnd zotrvadnd RMOTNOST: ... ..o e e kg
Absorbovany vykon Pa:............. kW pri 50 km/h
MEEAAA NASTAVEIAL +. ettt ettt ettt ettt ettt e et e et et et et e et b e e et e e bt e et e e e e et et e et et e et
15.1. Test typu [ vykonany v stlade s prilohou III:
CO v gftest HC ... gftest NO .o, gftest
15.2. Test typu [ vykonany v stlade s prilohou IIIA:
CO v g/km HC ... g/km NOZ. oo, g/km
15.3. Test typu II:
COton, % obj. pri volnobehu: ... otfmin
154. Test typu III:
16. Pouzity systém odberu plynov:
16.1. PDP/CVS (1)
16.2. CEV/CVS ()
16.3. CFO[CVS ()
17. EESTO: L.
18. DIATUI Lo e
19. POAPIS: ..
20. K tejto prilohe st pripojené nasledovné dokumenty obsahujice EHS typové schvalovacie ¢islo uvedené hore:

— jedna képia prilohy II k tejto smernici sprévne vyplnend, s priloZenymi schémami a ndértmi
— jedna fotografia motora a jeho casti

(') Nehodiace sa preciarknut.



