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SMERNICE

SMERNICA EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY 2008/101/ES
z 19. novembra 2008,

ktorou sa meni a dopliia smernica 2003/87/ES s ciefom zallenit Cinnosti leteckej dopravy do
systému obchodovania s emisnymi kvotami sklenikovych plynov v rdmci SpoloCenstva

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKE] UNIE,

so zretelom na Zmluvu o zalozeni Eurdpskeho spolodenstva,
a najmd na jej ¢ldnok 175 ods. 1,

so zretelom na ndvrh Komisie,

so zretelom na stanovisko Eurdpskeho hospoddrskeho
a socidlneho vyboru (1), 3)

so zretelom na stanovisko Vyboru regiénov (?),

konajic v stlade s postupom ustanovenym v clanku 251
zmluvy (%),

kedZe:

(1) Smernicou Eurépskeho parlamentu a Rady 2003/87[ES
z 13. oktdébra 2003 o vytvoreni systému obchodovania (4)
s emisnymi  kvétami  sklenikovych  plynov
v Spolocenstve (*) sa vytvoril systém obchodovania
s emisnymi  kvotami  sklenikovych  plynov

() U.v. EU C 175, 27.7.2007, s. 47.

() U. v. EU C 305, 15.12.2007, s. 15.

(}) Stanovisko Eurdpskeho parlamentu z 13. novembra 2007 (zatial
neuverejnené v Gradnom vestniku), spolocnd pozicia Rady
z 18. aprila 2008 (U. v. EU C 122 E, 20.5.2008, s. 19) a pozicia
Eur6pskeho parlamentu z 8. jila 2008 (zatial neuverejnend
v tiradnom vestniku). Rozhodnutie Rady z 24. oktobra 2008.

() U.v. EU L 275, 25.10.2003, s. 32.

v Spolocenstve na podporu znizovania emisii skleniko-
vych plynov nédkladovo efektivnym a hospodarsky
G¢innym sposobom.

Konecénym ciefom Rdmcového dohovoru Organizdcie
Spojenych ndrodov o zmene klimy (UNFCCC), ktory
bol schvileny v mene Eurépskeho spolocenstva rozhod-
nutim Rady 94/69[ES (°), je stabilizovat koncentrdciu
sklenikovych plynov v atmosfére na tirovni, ktord zabrani
nebezpe¢nému antropogénnemu zasahovaniu do klima-
tického systému.

Eurépska rada na zasadnuti v Bruseli 8. a 9. marca 2007
podciarkla kldcovy vyznam dosiahnutia strategického
ciela, ktorym je obmedzenie zvySenia celosvetovej prie-
mernej teploty najviac na 2 °C v porovnani s hodnotami
z predindustridlneho obdobia. Najnovsie vedecké zistenia,
o ktorych informoval medzivlidny panel o zmene klimy
(IPCC) vo svojej Stvrtej hodnotiacej sprave, ete jasnejsie
preukazujii, Ze nepriaznivé Gc¢inky zmeny klimy predsta-
vuji Coraz vacsie riziko pre ekosystémy, vyrobu potravin
a dosiahnutie trvalo udrzatelného rozvoja a rozvojovych
cielov milénia, ako aj pre ludské zdravie a bezpecnost.
Udrzanie redlnosti ciela 2°C si vyzaduje stabilizdciu
koncentricie sklenikovych plynov v atmosfére, ktord
zodpovedd priblizne 450 ppmv ekvivalentu CO,, o si
vyzaduje, aby globdlne emisie sklenikovych plynov
dosiahli vrchol v najblizsich 10 az 15 rokoch, po ¢om
by malo do roku 2050 nasledovat vyrazné zniZenie
globdlnych emisii minimdlne na 50 % v porovnani
s rokom 1990.

Eurépska rada zdoraznila, Ze Eurdpska tnia je odhodland
premenif Eurépu na hospodirstvo s vysokou energe-
tickou dcinnostou a nizkymi emisiami sklenikovych
plynov, a pokial sa neuzavrie globdlna komplexna
dohoda na obdobie po roku 2012, prijat pevny
a nezdvisly zavizok zniZit do roku 2020 aspon o 20 %
emisie sklenikovych plynov v porovnani s rokom 1990.
Obmedzenie emisii sklenikovych plynov z leteckej
dopravy je zdkladnym prispevkom v sdlade s tymto
zdvizkom.

() U.v. ES L 33, 7.2.1994, s. 11.
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Eurdpska rada zdoraznila, Ze Eurdpska tinia sa zaviazala
na globdlnu a komplexnti dohodu na zniZenie emisif
sklenikovych plynov po roku 2012, ¢o bude predsta-
vovat G¢innd, efektivnu a spravodlivi reakciu v rozsahu
potrebnom na rieSenie problémov stivisiacich so zmenou
klimy. Ako svoj prispevok ku globdlnej a komplexnej
dohode na obdobie po roku 2012 schviélila ciel' znizit
emisie sklenikovych plynov v Eurdpskej tnii do roku
2020 o 30 % v porovnani s rokom 1990, ak sa ostatné
rozvinuté krajiny zaviazu na porovnatelné zniZenie
emisii a hospoddrsky rozvinutejsie rozvojové krajiny na
prispevok primerany ich zodpovednosti a moznostiam.
Eurépska tinia nadalej zaujima vedicu dlohu
v rokovaniach o ambiciéznej medzindrodnej dohode,
ktorej ciefom bude dosiahnut obmedzenie zvysenia celo-
svetovej priemernej teploty najviac na 2 °C, a je povzbu-
dend pokrokom, ktory sa vzhladom na tento ciel
dosiahol na 13. zasadnuti konferencie zmluvnych strdn
UNFCCC v decembri 2007 na Bali. Eurépska tnia sa
bude usilovat zabezpecit, aby takito globalna dohoda
obsahovala opatrenia na znizenie emisii sklenikovych
plynov z leteckej dopravy, vzhladom na ¢o by Komisia
mala zvazit, aké zmeny a doplnenia tejto smernice st
potrebné, kedZe sa uplatiiuje na prevadzkovatelov lieta-

diel.

Dna 14. februdra 2007 Eurdpsky parlament prijal uzne-
senie 0 zmene klimy (), v ktorom poukdzal na ciel
obmedzit priemerny ndrast globalnej teploty na 2 °C
v porovnani s predindustridlnou troviiou a vyzval
Eurdpsku tniu, aby si udrzala svoju vedicu dlohu
v rokovaniach o medzindrodnom rdmci o zmene klimy
na obdobie po roku 2012 a vysokil troveit ambicii
v budicich rozhovoroch so svojimi medzindrodnymi
partnermi, a v ktorom zdéraznil potrebu celkového
znizenia emisii vo vSetkych priemyselnych krajindch
0 30% do roku 2020 v porovnani s Groviiou v roku
1990, pricom ciefom by malo byt dosiahnutie zniZenia
v rozsahu 60 % az 80 % do roku 2050.

UNFCCC vyzaduje, aby vsetky zmluvné strany vypraco-
vali a zaviedli vnitrostitne a v pripade potreby aj regio-
ndlne programy obsahujice opatrenia na zmiernenie
zmeny klimy.

Podla Kjotskeho protokolu k UNFCCC, ktory bol schvé-
leny v mene Eur6pskeho spolocenstva rozhodnutim Rady
2002/358/ES (%), rozvinuté krajiny musia obmedzit alebo
znizit emisie sklenikovych plynov z leteckej dopravy, na
ktoré sa nevztahuje Montrealsky protokol, v rdmci
Medzindrodnej organizicie pre civilné letectvo (ICAO).

U C 287 E, 29.11.2007, s. 344.
S L 130, 15.5.2002, s. 1.

©)

(11)

Hoci Spolocenstvo nie je zmluvnou stranou Chicagskeho
dohovoru z roku 1944 o medzindrodnom civilnom
letectve (dalej len ,Chicagsky dohovor®), vsetky clenské
§taty st zmluvnymi stranami uvedeného dohovoru
a cenmi ICAO. Clenské stity nadalej spolupracuji
s inymi Statmi v ICAO pri vypractvani opatreni vratane
trhovych ndstrojov na riesenie vplyvu leteckej dopravy na
zmenu klimy. Na Siestom zasadnuti Vyboru ICAO pre
ochranu Zzivotného prostredia v letectve v roku 2004
sa dohodlo, 7Ze systtm obchodovania s emisiami
z leteckej dopravy zaloZeny na novom pravnom ndstroji
pod zastitou ICAO sa javi ako nedostato¢ne pritazlivy,
a teda by sa v lom dalej nemalo pokracovat. V dosledku
toho sa v rezoldcii A35-5 z 35. valného zhromazdenia
ICAO, ktoré sa konalo v septembri 2004, nenavrhol
novy pravny ndstroj, ale namiesto toho sa schvdlilo otvo-
rené obchodovanie s emisiami a moznost, aby Staty
zaClenili emisie z medzindrodnej leteckej dopravy do
svojich systémov obchodovania s emisiami. Dodatok
L k rezolicii A36-22 z 36. valného zhromazdenia
ICAO, ktoré sa konalo v septembri 2007, nalicha na
zmluvné $tity, aby neuplatiiovali systém obchodovania
s emisiami na prevadzkovatelov lietadiel z inych zmluv-
nych Stitov s vynimkou uplatiiovania na zdklade
vzdjomnej dohody medzi uvedenymi 3titmi. Pripomi-
najic, Ze Chicagsky dohovor vyslovne uzndva privo
kazdej zmluvnej strany uplatiiovat na nediskrimina¢nom
zdklade vlastné zdkony a naradenia v oblasti leteckej
dopravy na lietadld v3etkych $titov, clenské 3taty Eurdp-
skeho spolocenstva a pitndst dalsich eurdpskych statov
vzniesli vyhradu k tomuto uzneseniu a vyhradili si pravo
v ramci Chicagskeho dohovoru prijimat a uplatiiovat
trhové opatrenia na nediskriminanom zdklade na vset-
kych prevadzkovatelov lietadiel zo vsetkych $titov, ktorf
poskytuji letecké dopravné sluzby na ich Gzemie, z neho
alebo v ramci ich Gzemia.

Podla Siesteho environmentidlneho akéného programu
Spolocenstva ustanoveného rozhodnutim Eurdpskeho
parlamentu a Rady 1600/2002/ES (}) mad Spolocenstvo
identifikovat a prijat $pecifické opatrenia na zniZenie
emisii sklenikovych plynov z leteckej dopravy, ak do
roku 2002 neddjde k dohode o tychto krokoch
v rdmci ICAO. Rada vo svojich zdveroch z oktdbra
2002, decembra 2003 a oktobra 2004 opakovane
vyzvala Komisiu, aby navrhla opatrenia na zniZenie
vplyvu medzindrodnej leteckej dopravy na zmenu klimy.

V zdujme dosiahnutia potrebného podstatného zniZenia
by sa politiky a opatrenia mali vykondvat na trovni
¢lenského $titu a na drovni Spololenstva vo vsetkych
sektoroch ekonomiky Spolocenstva. Ak by vplyv sektora
leteckej dopravy narastal sicasnym tempom, vyznamne
by to oslabilo zniZenie, ktoré pri boji so zmenou klimy
dosiahli iné sektory.

() U.v. ES L 242, 10.9.2002, s. 1.
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(12) Komisia vo svojom ozndmeni Rade, Eurdépskemu parla- (16) S cielom zamedzif naruSovanie hospodarskej sufaze
mentu, Eurdépskemu hospoddrskemu a  socidlnemu a zlepsit environmentdlnu Gcinnost by sa od roku
vyboru a Vyboru regiénov z 27. septembra 2005 2012 mali do systému zahrnaf emisie zo vietkych
s ndzvom Znizovanie dosahu letectva na zmenu klimy letov prichddzajicich a odchddzajicich z letisk Spolocen-
navrhla stratégiu na obmedzenie vplyvu leteckej dopravy stva.
na zmenu klimy. Ako sacast komplexného balika
opatreni sa v stratégii navrhlo zaclenenie leteckej dopravy
do systému Spolocenstva pre obchodovanie s emisnymi
kvotami sklenikovych plynov a ako sacast druhej etapy
Eurdpskeho programu na zmenu klimy sa ustanovilo
zostavenie multilaterdlnej pracovnej skupiny pre letecki
dopravu, aby posidila sposoby zaclenenia leteckej (17)  Spolocenstvo a jeho ¢clenské stity pokracujii v snahe
dopravy do systému Spoloéenstva. Vo SVOjiCh zaveroch o dosiahnutie dohody 0 globélnych Opatreniach na
z 2. decembra 2005 Rada uznala, Ze z ekonomického zniZenie emisii sklenikovych plynov z leteckej dopravy.
a environmentdlneho hladiska sa zaclenenie sektora Systém Spolocenstva moze sluzif ako model vyuZivania
leteckej dopravy do systému Spolocenstva javi ako obchodovania s emisiami v celosvetovom meradle.
najlepdie rieSenie, a vyzvala Komisiu, aby do konca Spolocenstvo a jeho ¢lenské stity by nadalej mali byt
roku 2006 predloiila legislativny névrh. Eurépsky parla— v kontakte s tretimi stranami v priebehu Vykonévania
ment vo svojom uzneseni zo 4. jila 2006 o obmedzeni tejto smernice a nabddat tretie krajiny, aby prijali rovnaké
vplyvu leteckej dopravy na klimatické zmeny (') uznal, Ze opatrenia. Ak tretia krajina prijme opatrenia, ktoré maji
ObChOdOVanie s emisiami ma potenciél Zohraf ﬁlohu akO na zivotné prostredie rovnak}'] Vplyv aspoﬁ ako tato
sucast komplexného balika opatreni zameranych na smernica, zniZzujice vplyv letov do Spolocenstva na
rieSenie vplyvu leteckej dopravy na zmenu klfmy za pred- zmenu klimy, Komisia by po konzultacii s touto krajinou
pokladu, ze bude vhodne navrhnuté. mala posidit dostupné moznosti s cielom zabezpecit
optimdlnu interakciu medzi systémom Spolocenstva
a opatreniami tejto krajiny. Systémy obchodovania
s emisiami, ktoré vypracivaji tretie krajiny, zacinaja
umoziovat optimalnu interakciu so systémom Spolocen-
stva vzhladom na ich podiel na leteckej doprave. Dvoj-
) Lo i 3 stranné dohody o prepojeni systému Spolocenstva
(13)  Stcasfou kor.npl,exneho b;}lﬂ(a opatrent su ) prev,adzkove. s inymi systémazni obclpiocll)m)fania nz vytvorenii spolo¢nej
a teghnologmk-}e opatrenia. Zlep.sema V. rladem) letovej schémy alebo zohladnujiice rovnaké opatrenia s cielom
prevadzky v rémei programov Je‘}nf’me}}? flzuropskeh(? zamedzit dvojitej reguldcii by mohli byt krokom ku
r}?ba a _SESAR b}' mohli nayomoct zvysenie celko}vgr globdlnej dohode. Komisia moze v pripadoch uzavretia
uC}l‘anStl pal}va az. o 1% %'. Vyskgm n.ov,yvc.h tec}?n(’l‘f%“ takychto dvojstrannych dohdd zmenit typ cinnosti
Vrgtgne, r’neff)d na Z!epser%w: pahvove]_ udannosti moze leteckej dopravy zahrnutych v systéme Spolocenstva
priniest dalsie zniZenie emisii v leteckej doprave. vritane ndslednych tprav celkového mnozstva kvét,
ktoré sa majui pridelit prevadzkovate[om lietadiel.
(14)  Cielom zmien a doplneni smernice 2003/87[ES touto
smernicou je znizit vplyv sektora leteckej dopravy na ; ; o o o
zmenu klimy zaclenenim emisii z Cinnosti leteckej (18 v sulade’ $0 zasadf)u lepsej pravnej regtila’ae by sa urcite
dopravy do systému Spolocenstva. lety mali zo systému Spolocenstva vynat. Prevadzkova-
telia komer¢nej leteckej dopravy, ktori uskuto¢iuja za tri
po sebe nasledujice 3tvormesacné obdobia menej ako
243 letov za obdobie, by sa mali zo systému Spolocen-
stva vynat, aby sa predislo neprimeranému administrativ-
nemu zatazeniu. Bolo by to prinosné pre letecké spoloc-
nosti, ktoré v rdmci pdsobnosti systému Spolocenstva
(15)  Prevadzkovatelia lietadiel maji najbezprostrednejsiu poskytujii obmedzené sluzby, vritane leteckych spoloc-
kontrolu nad typom lietadiel v prevddzke, ako aj nad nosti z rozvojovych krajin.
sposobom, akym st riadené, a preto by mali zodpovedat
za plnenie zdvizkov vyplyvajicich z tejto smernice
vratane zdvizku pripravit plin monitorovania a v stlade
s tymto planom monitorovat emisie a poddvat o nich
spravy. Prevadzkovatela lietadla mozno identifikovat
podla pouzivania identifikdtora ICAO alebo akéhokolvek
iného uznaného identifikdtora, ktory sa pouziva pri iden- (19)  Leteckd doprava ovplyvriuje globdlnu klimu prostrednic-

tifikdcii letu. Ak totoznost prevadzkovatela lietadla nie je
znama, povazuje sa zatho majitel lietadla, pokial nepreu-
kdze, ktord ind osoba je prevadzkovatelom lietadla.

() U.v. EU C 303 E, 13.12.2006, s. 119.

tvom uvolfiovania oxidu uhli¢itého, oxidov dusika,
vodnych par a sulfitovych a sadzovych castic. IPCC
odhadol, ze celkovy vplyv leteckej dopravy na klimu je
v sticasnosti priblizne dvojndsobne az $tvorndsobne vyssi
ako vplyv samotnych emisii oxidu uhli¢itého z leteckej
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(20)

(21)

(22)

dopravy v minulosti. Neddvny vyskum Spolocenstva
naznacuje, ze celkovy vplyv leteckej dopravy na klimu
by mohol byt asi dvojndsobne vyssi ako vplyv samot-
ného oxidu uhli¢itého. Ani jeden z tychto odhadov vsak
nezohladnuje velmi neisté vplyvy cirusovych oblakov.
Politika Spolocenstva v oblasti Zivotného prostredia sa
v stlade s ¢linkom 174 ods. 2 zmluvy md zakladat na
zdsade predbeznej opatrnosti. Kym vedecky pokrok
neprinesie nové informdcie, mali by sa vplyvy leteckej
dopravy zohladnovat v ¢o najvicSom rozsahu. Emisie
oxidov dusika budd predmetom inych pravnych pred-
pisov, ktoré Komisia navrhne v roku 2008. Je potrebné
podporovat vyskum v oblasti tvorby kondenzacénych stop
a cirusovych oblakov a G¢inné opatrenia na ich zmier-
nenie vratane prevadzkovych a technickych opatreni.

V zdujme toho, aby sa predislo narueniu hospodarskej
sutaze, by sa mala Specifikovat harmonizovand metodika
pridelovania kvét na urcovanie celkového mnozstva
kvot, ktoré sa majii vydat, a na rozdelenie kvét prevadz-
kovatelom lietadiel. Podiel emisnych kvét sa bude pride-
lovat prostrednictvom aukcie v stlade s pravidlami, ktoré
vypracuje Komisia. V zdujme zabezpecenia pristupu
novych previdzkovatelov lietadiel na trh a pomoci pre
prevadzkovatelov lietadiel, u ktorych sa prudko zvysil
pocet uskuto¢iiovanych tonokilometrov, by sa mala
vyclenit osobitnd rezerva kvot. Prevadzkovatelom lieta-
diel, ktori zastavia ¢innost, by sa mali nadalej vydavat
kvéty az do konca obdobia, na ktoré uz boli pridelené
volné kvoty.

Uplné zostladenie pomeru kvét vydanych bezplatne
vSetkym prevadzkovatelom lietadiel, ktori sii zapojeni
do systému Spolocenstva, je vhodné na to, aby sa zabez-
pecili rovnaké podmienky pre prevddzkovatelov lietadiel
vzhladom na to, Ze kazdého prevddzkovatela lietadla
bude regulovat jediny clensky $tdt, pokial ide o vsetky
jeho operacie do Eurdpskej tnie, z nej a v rdmci nej,
a nediskrimina¢né ustanovenia bilaterdlnych dohod
o leteckych sluzbach s tretimi krajinami.

Leteckd doprava prispieva k celkovému vplyvu [udskej
¢innosti na zmenu klimy a vplyv emisii sklenikovych
plynov z lietadiel na zivotné prostredie sa moéze zmiernit
prostrednictvom opatreni na rieSenie zmeny klimy
v Eurdpskej tnii a tretich krajindch, najma rozvojovych
krajindch, a na financovanie vyskumu a vyvoja zamera-
ného na zmiernenie a adaptdciu, a to najmi v oblasti
letectva a leteckej dopravy. O otdzkach tykajicich sa
Statnych verejnych vydavkov rozhoduji v sdlade so
zdsadou subsidiarity clenské Stity. Bez toho, aby bola
dotknutd uvedend pozicia, prijmy pochadzajice

(23)

(24)

(25)

z obchodovania s kvotami formou aukcie alebo rovnakd
suma, ak to vyzaduju zdkladné rozpoctové zdsady clen-
ského $tatu, ako napriklad jednotnost a univerzalnost, by
sa mali pouZif na zniZenie emisii sklenikovych plynov,
prisposobenie sa vplyvom zmeny klimy v Eurdpskej tnii
a tretich krajinach, financovanie vyskumu a vyvoja zame-
raného na zmiernenie a prisposobenie a na pokrytie
nakladov na spravu systému Spolocenstva. Prijmy ziskané
z obchodovania formou aukcie by sa tiez mali pouzit na
dopravu s nizkou  droviiou  emisii.  Vynosy
z obchodovania formou aukcie by sa mali vyuzivat
najmd na financovanie prispevkov do Globdlneho
fondu pre energetickii Gc¢innost a obnovitelnd energiu
a opatreni, ktoré zabrdnia odlesnovaniu a ulah¢ia adap-
taciu v rozvojovych krajindch. Ustanovenia tejto smer-
nice, ktoré sa tykaji pouzivania prijmov, by nemali
mat vplyv na Ziadne rozhodnutie o pouziti prijmov
pochddzajicich z aukéného obchodovania s kvétami
v sirSom kontexte vSeobecného preskiimania smernice
2003/87ES.

Ustanovenia o vyuzivani finanénych prostriedkov
z obchodovania formou aukcie by sa mali ozndmit
Komisii. Toto ozndmenie nezbavuje ¢lensky $tat povin-
nosti ustanovenej v clanku 88 ods. 3 zmluvy oznamovat
urcité vnitrostitne opatrenia. Touto smernicou by nemal
byt dotknuty vysledok Zziadnych buddtcich postupov
Stdtnej pomoci, ktoré sa mozu uplatnif v stlade
s ¢lankami 87 a 88 zmluvy.

Prevddzkovatelia lietadiel by na zvysenie ndkladovej efek-
tivnosti  systému  Spolocenstva mali mat mozZnost
vyuzivat  certifikované  emisné  znizenia  (,CER")
a jednotky emisného zniZenia (,ERU“) z projektovych
Cinnosti, aby splnili zdvizky odovzdivat kvoty az do
harmonizovaného limitu. VyuZzivanie CER a ERU by
malo byt v sdlade s akceptaénymi kritériami pouzivania
v systéme obchodovania stanovenymi v tejto smernici.
Priemer percentudlnych podielov stanovenych ¢lenskymi
§taitmi na pouzivanie CER a ERU pocas prvého zdviz-
ného obdobia podla Kjotskeho protokolu predstavuje
priblizne 15 %.

V zaveroch zo svojho zasadnutia v Bruseli 13.
a 14. marca 2008 FEurépska rada wuznala, zZe
v celosvetovom kontexte konkurenénych trhov je
problémom unik uhlika, ktory je potrebné urychlene
analyzovat a rieSit v novej smernici o vytvoren{ systému
obchodovania s kvotami emisii, aby sa v pripade netis-
pechu medzindrodnych rokovani mohli prijat nélezité
opatrenia. Najlep$im rieSenim tejto otdzky zostdva
nadalej medzindrodnd dohoda.
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(26) 'V zdujme zniZenia administrativneho zatazenia prevadz- krajin, ktoré nemaji vhodné a porovnatelné alternativne
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kovatelov lietadiel by za kazdého prevadzkovatela
lietadla mal zodpovedat jeden ¢lensky 3tat. Od ¢lenskych
§titov by sa malo pozadovat, aby zabezpecili, aby
prevadzkovatelia lietadiel, ktorym bola vydand prevadz-
kova licencia v danom ¢lenskom 3téte, alebo prevadzko-
vatelia lietadiel bez licencie, alebo prevadzkovatelia
z tretich krajin, ktorych emisie sa vo vychodiskovom
roku pripocitavaji hlavne danému ¢lenskému §tatu, dodr-
ziavali poziadavky tejto smernice. V pripade, zZe prevddz-
kovatel lietadla nesplna poziadavky tejto smernice
a riadiacemu ¢lenskému Stitu sa nepodarilo zabezpecit
ich splnenie inymi donucovacimi opatreniami, ¢clenské
Stity by mali konat soliddrne. Riadiaci clensky stat by
preto mal byt schopny poziadat Komisiu, aby
v suvislosti s dotknutym prevadzkovatelom lietadla
rozhodla o uloZeni zdkazu prevadzky na trovni Spolo-
Censtva ako o poslednej moznosti.

V zdujme zachovania integrity u¢tovného systému pouZi-
vaného pre systém Spolocenstva s prihliadnutim na
skuto¢nost, ze emisie z medzindrodnej leteckej dopravy
nie si zaclenené do zdvizkov clenskych stitov podla
Kjotskeho protokolu, by sa emisné kvoty pridelené
sektoru leteckej dopravy mali vyuzivat iba na plnenie
zdvizkov previdzkovatelov lietadiel odovzdat emisné
kvéty v stilade s touto smernicou.

Aby  sa  zabezpecilo  rovnaké  zaobchddzanie
s prevadzkovatelmi lietadiel, ¢lenské $tity by mali dodr-
ziavat harmonizované pravidld sprivy prevadzkovatelov
lietadiel ~spadajiicich do ich pravomoci v sulade
s osobitnymi usmerneniami, ktoré vypracuje Komisia.

V  zdujme zabezpeCenia environmentdlnej integrity
systtmu  Spolocenstva by sa jednotky odovzdané
prevadzkovatelmi lietadiel mali zapocitat len do cielov
znizenia sklenikovych plynov, ktoré tieto emisie zohlad-
nuji.

Eurépska organizdcia pre bezpecnost leteckej dopravy
(Eurocontrol) moze disponovat informdciami, ktoré by
mohli pomoct ¢lenskym 3tdtom alebo Komisii pri plneni
ich zévizkov uloZenych touto smernicou.

Ustanovenia systému Spolocenstva tykajice sa monitoro-
vania, poddvania sprdv a overovania emisif a pokut uplat-
nitelnych na prevddzkovatelov by sa mali uplatiiovat aj
na prevadzkovatelov lietadiel.

Komisia by mala preskiimat fungovanie smernice
2003/87[ES v suvislosti s cinnostami leteckej dopravy
s ohladom na skiisenosti z jej uplatiovania a nasledne
by mala predlozit spravu Eurépskemu parlamentu
a Rade.

Pri preskimani fungovania smernice 2003/87/ES
v stvislosti s ¢innostami leteckej dopravy by sa mala
vziat do tvahy $trukturdlna zévislost od leteckej dopravy
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druhy dopravy, a preto st vo velkej miere zdvislé od
leteckej dopravy, a v ktorych sektor cestovného ruchu
vo velkej miere prispieva k hrubému domédcemu
produktu tychto krajin. Osobitnd pozornost by sa mala
venovat tGvahdm s ciefom zmiernit alebo dokonca
odstranit  akékolvek  problémy s  dostupnostou
a konkurencieschopnostou, ktoré vznikaji
v najvzdialenejsich regiénoch Spolocenstva, ako je
uvedené v ¢lanku 299 ods. 2 zmluvy, a problémy tyka-
jice sa zdvizkov vyplyvajicich zo sluzby vo verejnom
zdujme v stvislosti s vykondvanim tejto smernice.

Ministerské vyhldsenie o gibraltdrskom letisku dohodnuté
v Cérdobe 18. septembra 2006 pocas prvého zasadnutia
ministrov na fére pre dialdg o Gibraltari nahradi
spolo¢né vyhldsenie o tomto letisku vydané 2. decembra
1987 v Londyne a jeho plné dodrziavanie sa bude pova-
zovat za dodrziavanie vyhldsenia z roku 1987.

Opatrenia potrebné na vykondvanie tejto smernice by sa
mali prijat v stlade s rozhodnutim Rady 1999/468/ES
z 28. jina 1999, ktorym sa ustanovuji postupy pre
vykon  vykondvacich  pravomoci prenesenych na
Komisiu (1).

Komisia by mala byt predovietkym splnomocnend na
prijatie opatreni na obchodovanie formou aukcie
s emisnymi kvétami, ktoré sa nemusia vydavat bezplatne,
na prijatie podrobnych pravidiel tykajacich sa fungovania
osobitnej rezervy pre urcitych previdzkovatelov lietadiel
a pravidiel tykajicich sa postupov v stvislosti
s poziadavkami, aby Komisia rozhodla o ulozeni zdkazu
prevadzky pre prevddzkovatelov lietadiel a menila
a doplnala cinnosti leteckej dopravy uvedené v prilohe
I, ak tretia krajina zavedie opatrenia na zniZenie vplyvu
leteckej dopravy na zmenu klimy. KedZe tieto opatrenia
maji vieobecnd posobnost a ich cielom je zmenit
nepodstatné prvky tejto smernice okrem iného jej dopl-
nenim o nové nepodstatné prvky, musia sa prijat
v stlade s regula¢nym postupom s kontrolou ustano-
venym v ¢lanku 5a rozhodnutia 1999/468|ES.

KedZe ciel tejto smernice nemozno uspokojivo dosiahnut
na drovni ¢lenskych Stitov, ale z dovodov jeho rozsahu
a dosledkov ho mozno lepsie dosiahnut na trovni Spolo-
Censtva, moze Spolocenstvo prijat opatrenia v stlade so
zdsadou subsidiarity podla ¢lanku 5 zmluvy. V stilade so
zdsadou proporcionality podla uvedeného clinku tdto
smernica neprekracuje rdmec nevyhnutny na dosiahnutie
tohto ciela.

V silade s bodom 34 Medziinstituciondlnej dohody
o lepsej tvorbe prava () sa clenské staty vyzyvaji, aby
pre seba a v zdujme Spolocenstva vypracovali a zverejnili
tabulky, ktoré budd Co najlepsie vyjadrovat vzdjomny
vztah medzi touto smernicou a opatreniami na jej trans-
poziciu.

U v. ES L 184, 17.7.1999, s. 23.
U. v

. EU C 321, 31.12.2003, s. 1.
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Smernica 2003/87[ES by sa preto mala zodpovedajicim
sposobom zmenit a doplnit,

PRIJALI TUTO SMERNICU:

Cldnok 1
Zmeny a doplnenia smernice 2003/87ES

Smernica 2003/87/ES sa tymto meni a doplia takto:

1.

Pred ¢lanok 1 sa vkladd tento nadpis:
+KAPITOLA 1
VSEOBECNE USTANOVENIA*.

.V ddnku 2 sa dopliia tento odsek:

,3.  Uplatiiovanim tejto smernice na gibraltirske letisko
nie st dotknuté prislusné prévne pozicie Spanielskeho
krdlovstva a Spojeného kralovstva, pokial ide o spor
o pravomoc nad Uzemim, na ktorom sa nachddza toto
letisko.”

. Cldnok 3 sa meni a doplia takto:

a) pismeno b) sa nahrddza takto:

,b) ,emisie’ znamenaji  uvolfiovanie  sklenikovych
plynov do atmosféry zo zdrojov v zariadeni alebo
uvolfovanie plynov z lietadla vykondvajiiceho
leteckd ¢innost uvedent v prilohe I, ktoré boli $peci-
fikované v stvislosti s touto ¢innostou;*

b) doplnajt sa tieto body:

,0) ,prevadzkovatel lietadla‘ je osoba, ktord prevadzkuje
lietadlo v Case, ked vykondva leteckii ¢innost
uvedend v prilohe I, alebo majitel lietadla
v pripade, Ze tito osoba nie je zndma alebo nie je
urcend majitelom lietadla;

p) .prevadzkovatel komercnej leteckej dopravy’ je
prevadzkovatel, ktory za thradu poskytuje verejnosti
sluzby pravidelnej alebo nepravidelnej leteckej
dopravy tykajiice sa prepravy cestujicich, ndkladu
alebo posty;

q) .riadiaci clensky stat je clensky $tit zodpovedny za
spravu systému Spolocenstva s ohladom na prevadz-
kovatela lietadla v sdlade s ¢linkom 18a;

1) ,zapocitané emisie z leteckej dopravy’ znamenaji
emisie zo vSetkych letov spadajicich pod letecké
Cinnosti uvedené v prilohe I, ktoré odlietajii
z letiska nachddzajiceho sa na dzemi clenského
tatu, a z letov, ktoré prilietaji na toto letisko
z tretej krajiny;

s) Shistorické emisie z leteckej dopravy’ znamenaji
priemer ro¢nych emisii v kalenddrnych rokoch
2004, 2005 a 2006 z lietadla vykonavajiceho
leteckd ¢innost uvedent v prilohe 1.

4. Za clanok 3 sa vkladd tato kapitola:

,KAPITOLA 1I
LETECKA DOPRAVA
Cldnok 3a

Rozsah pdésobnosti

Ustanovenia tejto kapitoly sa uplatiiuji na pridelovanie
a vydavanie kvot v stvislosti s ¢innostami leteckej dopravy
uvedenymi v prilohe L.

Cldnok 3b
Cinnosti leteckej dopravy

Do 2. augusta 2009 Komisia v stlade s regulacnym
postupom uvedenym v ¢ldnku 23 ods. 2 vypracuje usmer-
nenia pre podrobny vyklad ¢innosti leteckej dopravy uvede-
nych v prilohe 1.

Cldnok 3c
Celkové mnozstvo kvét pre letecki dopravu

1.  Za obdobie od 1. janudra 2012 do 31. decembra
2012 sa celkové mnozstvo kvot, ktoré majii byt pridelené
prevddzkovatelom lietadiel, rovnd 97 % historickych emisii
z leteckej dopravy.

2. Za obdobie uvedené v cldnku 11 ods. 2, ktoré sa
zatina 1. janudra 2013, a v pripade, Ze nedoslo
k ziadnym zmendm a doplneniam po preskimani podla
lanku 30 ods. 4, za kazdé nasledujiice obdobie sa celkové
mnozstvo kvét, ktoré maji byt pridelené prevadzkova-
tefom lietadiel, rovnd 95 % historickych emisii z leteckej
dopravy, ktoré sa vyndsobia poctom rokov v danom

obdobi.

Toto percento sa mdze v ramci celkového preskiimania
tejto smernice prehodnotit.

3. Komisia preskima celkové mnozstvo kvét, ktoré sa
majii  pridelit prevadzkovatefom lietadiel, v sdlade
s clankom 30 ods. 4.

4. Do 2. augusta 2009 Komisia rozhodne o historickych
emisidch z leteckej dopravy na zdklade najlepsich dostup-
nych ddajov vritane odhadov zaloZenych na aktudlnych
dopravnych informdcidch. Toto rozhodnutie preskima
vybor uvedeny v ¢lanku 23 ods. 1.

Clanok 3d

Metéda pridelovania kvot pre letecki dopravu
prostrednictvom aukcii

1. 'V obdobi uvedenom v cldnku 3c ods. 1 sa s 15%
kvét obchoduje formou aukcie.

2. 0Od 1. janudra 2013 sa s 15 % kvt musi obchodovat
formou aukcie. Toto percento sa moze v ramci vSeobec-
ného preskimania smernice prehodnotit.
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3. Prijme sa nariadenie obsahujice podrobné ustano-
venia platné pre clenské Stity pri obchodovani formou
aukcie s kvotami, ktoré sa nemusia vydavat bezplatne
v stlade s odsekmi 1 a 2 tohto ¢lanku alebo ¢lankom 3f
ods. 8. Pocet kvét, s ktorymi md kazdy clensky stat obcho-
dovat formou aukcie pocas kazdého obdobia, je Gmerny
jeho podielu na celkovych zapocitanych emisidch za vetky
Clenské Stity za referen¢ny rok, o ktorom bola podand
sprava v stlade s clankom 14 ods. 3 a ktory sa overil
v stlade s ¢lankom 15. Pre obdobie uvedené v clanku 3c
ods. 1 je referenénym rokom rok 2010 a pre kazdé nasle-
dujiice obdobie uvedené v ¢lanku 3c je referenénym rokom
kalenddrny rok, ktory sa kon¢i 24 mesiacov pred zacatim
obdobia, na ktoré sa aukéné obchodovanie vztahuje.

Toto nariadenie navrhnuté s cielom zmenit nepodstatné
prvky tejto smernice jej doplnenim sa prijme v silade
s regulaénym postupom s kontrolou uvedenym v ¢&lanku
23 ods. 3.

4. Clenské staty urcia, ako sa pouziji prijmy pochiddza-
jice z aukéného obchodovania s kvétami. Tieto prijmy by
sa mali pouzif na rieSenie zmeny klimy v Eurdpskej anii
a tretich krajindch okrem iného na zniZenie emisii skleni-
kovych plynov, na prisposobenie sa vplyvom zmeny klimy
v Eurdpskej anii a tretich krajindch, najma v rozvojovych
krajindch, na financovanie vyskumu a vyvoja zameraného
na zmiernenie a prispdsobenie sa, a to najmi v oblasti
letectva a leteckej dopravy, na zniZenie emisii prostrednic-
tvom dopravy s nizkou droviiou emisii a na pokrytie
ndkladov  riadenia  systému  Spoloenstva.  Vynosy
z obchodovania formou aukcie by sa mali vyuZzivat tiez
na financovanie prispevkov do Globdlneho fondu pre ener-
getickd Gcinnost a obnovitelnd energiu a opatreni, ktoré
zabrdnia odlesnovaniu.

Clenské stity informuji Komisiu o opatreniach prijatych
podla tohto odseku.

5. Informdcie poskytnuté Komisii podla tejto smernice
nezbavuji clenské Stity oznamovacej povinnosti ustano-
venej v Clanku 88 ods. 3 zmluvy.

Cldnok 3e

Pridelovanie a vyddvanie kvét prevddzkovatelom
lietadiel

1.  Kazdy prevadzkovatel lietadla moze pre kazdé
obdobie uvedené v ¢ldnku 3c poziadat o pridelenie kvét,
ktoré sa maji pridelit bezplatne. V Ziadosti predloZenej
prislusnému orgdnu v riadiacom ¢lenskom S$tdte sa uvedd
overené ddaje o tonokilometroch tykajice sa leteckych
¢innosti uvedenych v prilohe I, uskutocnenych tymto
prevadzkovate[om lietadla za sledovany rok. Na tcely
tohto ¢lanku je sledovany rok kalenddrnym rokom, ktory
sa kon¢i 24 mesiacov pred zaciatkom obdobia, na ktoré sa

vztahuje v stlade s prilohami IV a V, alebo ak ide
o obdobie uvedené v ¢ldnku 3c ods. 1, rok 2010. Kazd4
Ziadost sa poddva najmenej 21 mesiacov pred zaciatkom
obdobia, na ktoré sa vztahuje, alebo ak ide o obdobie
uvedené v ¢lanku 3c ods. 1, do 31. marca 2011.

2. Clenské stity predlozia Komisii ziadosti prijaté
v stlade s odsekom 1 najmenej osemndst mesiacov pred
zaCiatkom obdobia, na ktoré sa ziadost vztahuje, alebo ak
ide o obdobie uvedené v ¢lanku 3c ods. 1, do 30. jiina
2011.

3. Komisia najmenej pitnast mesiacov pred zaciatkom
kazdého obdobia uvedeného v ¢lanku 3c ods. 2, alebo ak
ide o obdobie uvedené v ¢lanku 3c ods. 1, do 30. septembra
2011 vypocita a prijme rozhodnutie, ktorym sa stanovi:

a) celkové mnozstvo kvét, ktoré sa majii pridelit na toto
obdobie v sdlade s ¢linkom 3¢;

b) pocet kvét, ktoré sa daji na aukciu v tomto obdobi
v sulade s ¢lankom 3d;

) pocet kvot v ramci osobitnej rezervy pre prevadzkova-
telov lietadiel v danom obdobi v sdlade s clainkom 3f
ods. 1;

d) pocet kvot, ktoré sa maja pridelit bezplatne v danom
obdobi tak, Ze sa odpocita pocet kvt uvedenych
v pismendch b) a ¢) z celkového mnoZstva kvoét,
o ktorom sa rozhodlo v pismene a), a

e) referencnd hodnotu, ktord sa md pouzif na bezplatné
pridelovanie kvét prevadzkovatelom lietadiel, ktorych
ziadosti boli predlozené Komisii v stlade s odsekom 2.

Referen¢nd hodnota uvedend v pismene e), vyjadrend ako
kvota za tonokilometre, sa vypocita tak, ze pocet kvot
uvedenych v pismene d) sa vydeli sicétom tonokilometrov
zahrnutych do Ziadosti predlozenych Komisii v sulade
s odsekom 2.

4. Kazdy radiaci clensky $tit do troch mesiacov od
ddtumu, ked Komisia prijme rozhodnutie podla odseku
3, vypocita a uverejni:
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a) celkovy pridel kvét na dané obdobie prideleny kazdému
prevadzkovatelovi lietadla, ktorého ziadost predlozil
Komisii v sdlade s odsekom 2, vypocitany tak, Ze sa
pocet tonokilometrov zahrnutych do Ziadosti vyndsobi
referen¢nou hodnotou uvedenou v odseku 3 pism. €), a

b) pocet kvot prideleny kazdému prevadzkovatelovi
lietadla na kazdy rok, ktory sa stanovi tak, ze jeho
celkovy pridel kvét na dané obdobie vypoéitany
v pismene a) sa vydeli poctom rokov v obdobi,
v ktorom dany prevddzkovatel lietadla vykondva letecké
innosti uvedené v prilohe 1.

5. Prisludny orgdn riadiaceho clenského stitu vydd do
28. februdra 2012 a do 28. februdra kazdého nasleduji-
ceho roka kazdému prevadzkovatelovi lietadla pocet kvot
pridelenych tomuto prevadzkovatelovi lietadla na tento rok
podla tohto ¢lanku alebo ¢lanku 3f.

Clinok 3f

Osobitnd rezerva pre urfitych previadzkovatelov
lietadiel

1.V kazdom obdobi uvedenom v ¢lanku 3c ods. 2 sa
3% z celkového mnozstva kvot, ktoré sa maja pridelit,
vy¢lenia na osobitnt rezervu pre prevadzkovatelov lietadiel:

a) ktor{ zadinajii s prevadzkou cinnosti leteckej dopravy,
ktoré spadaji do prilohy I, po monitorovanom roku,
v ktorom sa podla ¢lanku 3e ods. 1 predlozili daje
o tonokilometroch v stvislosti s obdobim uvedenym
v clanku 3c ods. 2, alebo

b) ktorych tonokilometre sa zvysia v priemere o viac ako
18 % rotne v Case medzi monitorovanym rokom,
v ktorom sa tdaje o tonokilometroch predlozili podla
Clanku 3e ods. 1 v stvislosti s obdobim uvedenym
v clanku 3c ods. 2, a druhym kalenddrnym rokom
tohto obdobia

a ktorych cinnost podla pismena a) alebo dodato¢nd
¢innost podla pismena b) nie je dplnym ani Ciastoénym
pokracovanim ¢innosti leteckej dopravy, ktoré predtym
vykondval iny prevddzkovatel lietadla.

2. Prevddzkovatel' lietadla, ktory je oprdvneny podla
odseku 1, moze poziadat o bezplatné pridelenie kvot
z osobitnej rezervy prostrednictvom Ziadosti, ktort pred-
lozi prislusnému organu svojho riadiaceho ¢lenského Statu.
Kazdd 7ziadost sa predkladd do 30. jana treticho roka
obdobia uvedeného v ¢lanku 3c ods. 2, na ktoré sa vzta-
huje.

Emisné kvoty pridelené prevadzkovatelovi lietadla podla
odseku 1 pism. b) nepresiahnu 1 000 000 kvdt.

3. Ziadost podla odseku 2:

a) obsahuje overené tdaje o tonokilometroch v stilade
s prilohami IV a V pre ¢innosti leteckej dopravy uvedené
v prilohe I, ktoré vykondva previdzkovatel lietadla
v druhom kalenddrnom roku obdobia uvedeného
v ¢lanku 3c ods. 2, na ktoré sa ziadost vztahuje;

b) poskytuje dokazy, ze kritérid opravnenosti podla odseku
1 boli splnené, a

¢) v pripade prevadzkovatelov lietadla, na ktorych sa vzta-
huje odsek 1 pism. b), uvadza:

i) percentudlny ndrast tonokilometrov, ktory dosiahol
prevadzkovatel lietadla v Case medzi monitoro-
vanym  rokom, za  ktory  sa  ddaje
o tonokilometroch predlozili podla ¢lanku 3e ods.
1 v savislosti s obdobim uvedenym v ¢lanku 3c ods.
2, a druhym kalenddrnym rokom tohto obdobia;

ii

=

absolttny ndrast tonokilometrov, ktory dosiahol
prevadzkovatel lietadla v ¢ase medzi monitoro-
vanym  rokom, za  ktory sa  ddaje
o tonokilometroch predlozili podla ¢ldnku 3e ods.
1 v stvislosti s obdobim uvedenym v ¢lanku 3c
ods. 2, a druhym kalenddrnym rokom tohto

obdobia, a

i) absoldtny ndrast tonokilometrov, ktory dosiahol
prevadzkovatel lietadla v Case medzi monitoro-
vanym  rokom, za  ktory sa  ddaje
o tonokilometroch predlozili podla ¢lanku 3e ods.
1 v stvislosti s obdobim uvedenym v ¢lanku 3c
ods. 2, a druhym kalenddrnym rokom tohto
obdobia a ktory presahuje percento uvedené
v odseku 1 pism. b).

4. Clenské stéty predlozia Komisii ziadosti, ktoré im boli
predlozené podla odseku 2, najneskor do Siestich mesiacov
od kone¢ného terminu na predlozenie ziadosti podla
uvedeného odseku.

5. Komisia rozhodne najneskdr do dvandstich mesiacov
od koneéného terminu na predlozenie ziadosti podla
odseku 2 o referenénej hodnote, ktord sa pouzije pri
bezplatnom pridelovani kvét prevddzkovatelom lietadiel,
ktori predlozili Ziadosti Komisii v sdlade s odsekom 4.



13.1.2009

Uradny vestnik Eurépskej tinie L 8/11

S vyhradou odseku 6 sa referenénd hodnota vypocita tak,
ze sa pocet kvot v osobitnej rezerve vydeli stictom:

a) tonokilometrov, ktoré dosiahli prevadzkovatelia lietadiel
patriaci do rozsahu posobnosti odseku 1 pism. a)
a ktoré boli zahrnuté do ziadosti predlozenych Komisii
v stlade s odsekom 3 pism. a) a odsekom 4, a

b) absoliitneho ndrastu tonokilometrov, ktory presahuje
percento  uvedené v odseku 1  pism. b)
u prevadzkovatelov lietadiel, ktori patria do rozsahu
posobnosti odseku 1 pism. b), ktoré boli zahrnuté do
ziadosti predlozenych Komisii v stlade s odsekom 3
pism. ¢) bodom iii) a odsekom 4.

6. Referen¢nd hodnota uvedend v odseku 5 nevedie
k roénému prideleniu za tonokilometer, ktoré by prevyso-
valo ro¢né pridelenie za tonokilometer pre prevadzkova-
telov lietadiel podla clanku 3e ods. 4.

7. Do troch mesiacov od ditumu, ked Komisia prijme
rozhodnutie podla odseku 5, kazdy riadiaci clensky S$tat
vypocita a uverejni:

a) pridelenie kvot z osobitnej rezervy pre kazdého
prevadzkovatela lietadla, ktory predlozil ziadost Komisii
v stlade s odsekom 4. Toto pridelenie sa vypocita tak,
ze sa referencnd hodnota uvedend v odseku 5 vyndsobi:

i) v pripade prevadzkovatela lietadla, ktory patri do
rozsahu posobnosti odseku 1 pism. a), tonokilome-
trami zahrnutymi do Ziadosti predlozenej Komisii
podla odseku 3 pism. a) a odseku 4;

i) v pripade prevddzkovatela lietadla, ktory patri do
rozsahu posobnosti odseku 1 pism. b), absolitnym
narastom tonokilometrov, ktory presahuje percento
uvedené v odseku 1 pism. b) a ktoré st zahrnuté
do ziadosti predlozenej Komisii podla odseku 3
pism. ¢) bodu iii) a odseku 4, a

b) pridelenie kvot kazdému prevadzkovatelovi lietadla na
kazdy rok, ktoré sa urci tak, Ze pridel kvét podla
pismena a) sa vydeli poctom celych kalenddrnych
rokov, ktoré ostdvaji v obdobi uvedenom v ¢&lanku 3c
ods. 2, na ktoré sa pridelenie vztahuje.

8. Clenské staty dajt na aukciu vietky nepridelené kvéty
v osobitnej rezerve.

9.  Komisia moze stanovit podrobné pravidld tykajice sa
fungovania osobitnej rezervy podla tohto clanku vrdtane
posudenia, ¢ sa splnili kritérid opravnenosti podla odseku
1. Tieto opatrenia zamerané na zmenu nepodstatnych
prvkov tejto smernice jej doplnenim sa prijmi v silade
s regulaénym postupom s kontrolou uvedenym v ¢lanku
23 ods. 3.

Cldnok 3g
Monitorovanie a poddvanie sprav

Riadiaci ¢lensky $tat zabezpeci, aby kazdy prevadzkovatel
lietadla predlozil prislusnému orgdnu v danom ¢lenskom
Stite plan monitorovania, ktory stanovuje opatrenia na
monitorovanie a poddvanie sprdv o emisidch a ddajoch
o tonokilometroch na ucely uplatiiovania clanku 3e,
a aby prislusny orgdn tieto plany schvalil v stlade
s usmerneniami prijatymi podla ¢lanku 14.¢

. Vklad4 sa tento ndzov a cldnok:

LKAPITOLA III

STACIONARNE ZARIADENIA
Cldnok 3h

Rozsah pdsobnosti

Ustanovenia tejto kapitoly sa uplatiuji na povolenia na
emisie sklenikovych plynov a pridelovanie a vydavanie
kvot v stvislosti s ¢innostami uvedenymi v prilohe
I okrem cinnosti leteckej dopravy.”

. V &anku 6 ods. 2 sa pismeno e) nahrddza takto:

,€) zavazok odovzdavat iné kvéty ako kvoty vydané podla
kapitoly II v mnozstve rovnajicom sa celkovym
emisidm zariadenia v kazdom kalenddrnom roku,
overené v stlade s ¢lankom 15, do Styroch mesiacov
po skonceni daného roku.”

. Za ¢lanok 11 sa vkladd tento nadpis:

-KAPITOLA IV

USTANOVENIA, KTORE SA VZTAHUJU NA LETECKU
DOPRAVU A STACIONARNE ZARIADENIA“,

. Do ¢ldanku 11a sa vkladd tento odsek:

,<la.  Prevadzkovatelia lietadiel mozu pocas obdobia
uvedeného v ¢lanku 3¢ ods. 1 vyuzivat CER a ERU do
vysky 15% z poctu kvét, ktoré st povinni odstipit
v stlade s ¢lankom 12 ods. 2a.
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10.

11.

12.

Na nasledujiice obdobia sa percentudlny podiel CER a ERU
vyuzitelny v stvislosti s ¢innostou leteckej dopravy prehod-
noti, a to v ramci vieobecného preskiimania tejto smernice
a zohladiujtc vyvoj medzindrodného rezimu tykajiiceho sa
zmeny klimy.

Komisia uverejni tento percentudlny podiel najmenej Sest
mesiacov pred zaciatkom kazdého obdobia uvedeného
v ¢lanku 3c.

. V ¢clanku 11b ods. 2 sa slovd ,zo zariadeni“ nahrddzaju

slovami ,z ¢innosti“.

Clanok 12 sa meni a doplia takto:

a) v odseku 2 sa za slovd ,s cielom* vkladaja slové ,splnit
zdvizky prevadzkovatela lietadla podla odseku 2a
alebo;

b) vkladd sa tento odsek:

,2a.  Riadiace ¢lenské stity zabezpecia, aby do 30.
aprila kazdého roku kazdy prevadzkovatel lietadla
odsttipil mnozstvo kvot rovnajice sa celkovym emisidm
z leteckych ¢innosti uvedenych v prilohe I, ktoré tento
prevadzkovatel uskutocriuje, za prechddzajici kalen-
darny rok, ktoré boli overené v stlade s ¢lankom 15.
Clenské §tity zabezpecia, aby sa tieto kvoty, ktoré sa
odsttpili v sdlade s tymto odsekom, ndsledne zrusili.*

¢) odsek 3 sa nahrddza takto:

,3.  Clenské 3tity zabezpecia, aby do 30. aprila
kazdého roku prevddzkovatel kazdého zariadenia
odovzdal mnozstvo inych kvot ako kvét vydanych
podla kapitoly II, rovnajice sa celkovym emisidm
z tohto zariadenia pocas predchddzajiceho kalendar-
neho roku, ktoré bolo overené v sdlade s ¢linkom 15,
a aby tieto boli ndsledne zrusené.”

V ¢lanku 13 ods. 3 sa slovd ,cldankom 12 ods. 3“ nahré-
dzajt slovami ,¢lankom 12 ods. 2a alebo 3

Clanok 14 sa meni a doplia takto:

a) v prvej vete odseku 1:

i) za slovd ,tymto cinnostiam“ sa vkladaja slovd ,a
o tdajoch o tonokilometroch na tcely uplatiovania
podla ¢lankov 3e alebo 3f

13.

14.

ii) a vypustaju sa slova ,do 30. septembra 2003

b) odsek 3 sa nahrddza takto:

,3.  Clenské stity zabezpecia, aby kazdy prevadzko-
vatel zariadenia alebo prevadzkovatel lietadla podaval
spravy o emisidch z daného zariadenia pocas kazdého
kalenddrneho roku od instaldcie alebo od 1. janudra
2010 z lietadla, ktoré prevadzkuje, prislusnému organu
po skonceni daného roku v siilade s usmerneniami.”

Clanok 15 sa nahridza takto:

,Cldnok 15
Overovanie

Clenské §tity zabezpecia, aby boli spravy podané previdz-
kovatelmi a prevddzkovatelmi lietadiel podla clinku 14
ods. 3 overené v siulade s kritériami stanovenymi
v prilohe V a s akymikolvek podrobnymi ustanoveniami
prijatymi Komisiou v sdlade s tymto c¢lankom a aby
prislusny orgdn bol o tom informovany.

Clenské stity zabezpecia, aby prevadzkovatel alebo
prevadzkovatel lietadla, ktorého sprava nebola overend
ako uspokojivdi v sulade s kritériami stanovenymi
v prilohe V a s akymikolvek podrobnymi ustanoveniami
prijatymi Komisiou v stlade s tymto ¢lankom do 31. marca
kazdého roku za emisie predchddzajiiceho roku, nemohol
uskuto¢novat dalsie prenosy kvét, pokial nie je sprava od
tohto prevadzkovatela overend ako uspokojiva.

Komisia méze prijat podrobné ustanovenia na tcely overo-
vania sprav, ktoré podéavaji prevadzkovatelia lietadiel podla
lanku 14 ods. 3, a Ziadosti podla ¢lankov 3e a 3f vritane
postupov, ktoré maji overovatelia pouzivat, v stlade
s regulaénym postupom uvedenym v ¢lanku 23 ods. 2.

Cldnok 16 sa meni a dopliia takto:

a) v odseku 1 sa slovéd ,najneskor do 31. decembra 2003“
vypustaju;

b) odseky 2 a 3 sa nahrddzaju takto:

,2.  Clenské 3tity zabezpecia zverejnenie mien
prevadzkovatelov a prevddzkovatelov lietadiel, ktor{
porusuji  poziadavky na odovzdanie dostatoéného
mnozstva kvét podla tejto smernice.
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3. Clenské stity zabezpecia, aby kazdy prevadzko-
vatel alebo prevddzkovatel lietadla, ktory neodovzda
dostato¢né kvoty do 30. aprila kazdého roku na
pokrytie emisii za predchddzajiici rok, bol povinny
uhradit pokutu za prekrocenie emisif. Pokuta za prekro-
Cenie emisii je 100 EUR za kazdi tonu ekvivalentu
oxidu uhli¢itého emitovaného zariadenim, ktorého
prevddzkovatel alebo prevddzkovatel lietadla neodo-
vzdal kvoty. Uhrada pokuty za prekroCenie emisii
nezbavuje prevddzkovatela alebo  prevddzkovatela
lietadla zdvizku odovzdat mnozstvo kvdt rovnajice sa
danému prekroceniu emisii pri odovzdavani emisii za
nasledujici kalenddrny rok.”

doplnajt sa tieto nové odseky:

5.V pripade, 7e previdzkovatel lietadla nespliia
poziadavky podla tejto smernice, a ak sa ich splnenie
nepodarilo zabezpecit inymi donucovacimi opatreniami,
jeho riadiaci ¢lensky $tait moéze Komisiu poziadat, aby
v stvislosti s dotknutym prevddzkovatelom lietadla
rozhodla o uloZeni zdkazu prevadzky.

6. Kazdd ziadost riadiaceho clenského stitu podla
odseku 5 obsahuje:

a) dokaz, ze prevadzkovatel lietadla nesplnil svoje
povinnosti podla tejto smernice;

b) podrobnosti o donucovacom opatreni, ktoré prijal
tento ¢lensky Stat;

¢) oddovodnenie uloZenia zdkazu prevddzky na drovni
Spolocenstva a

d) odportcanie tykajice sa rozsahu zdkazu prevadzky
na trovni Spolocenstva a akékolvek podmienky,
ktoré by sa mali uplatiiovat.

7. Ak st ziadosti podobné ziadostiam uvedenym
v odseku 5 adresované Komisii, Komisia informuje
ostatné clenské Staty prostrednictvom ich zdstupcov vo
vybore uvedenom v clanku 23 ods. 1 v sudlade
s rokovacim poriadkom vyboru.

8.  Prijatiu rozhodnutia po prijati Zziadosti podla
odseku 5 by mali v pripade potreby, a ak je to
mozné, predchddzat konzulticie s orgdnmi zodpoved-
nymi za regula¢ny dohlad nad dotknutym prevadzkova-

telom lietadla. Vzdy ked je to mozné, konzulticie usku-
to¢ni Komisia spolocne s ¢lenskymi $tatmi.

9.  Komisia pri zvaZzovani, ¢ prijme rozhodnutie po
prijati Ziadosti podla odseku 5, poskytne dotknutému
prevadzkovatelovi  lietadla  podstatné  skutocnosti
a okolnosti, ktoré st zdkladom takéhoto rozhodnutia.
Dotknuty prevadzkovatel lietadla ma prilezitost pred-
lozit Komisii pisomné pripomienky do 10 pracovnych
dni odo dna poskytnutia uvedenych skutocnosti.

10. Na ziadost clenského Stitu Komisia moze
v stlade s regulaénym postupom uvedenym v clanku
23 ods. 2 prijat rozhodnutie o wuloZeni zdkazu
prevadzky dotknutému prevadzkovatelovi lietadla.

11.  Kazdy clensky 3tit vykondva na svojom tzemi
akékolvek rozhodnutia prijaté podla odseku 10. Infor-
muje Komisiu o akychkolvek opatreniach prijatych na
Ucely vykondvania takychto rozhodnuti.

12. Ak je to vhodné, ustanovia sa podrobné pravidld
tykajiice sa postupov uvedenych v tomto ¢lanku. Tieto
opatrenia zamerané na zmenu nepodstatnych prvkov
tejto smernice jej doplnenim sa prijmi v sdlade
s regulatnym postupom s kontrolou uvedenym
v clanku 23 ods. 3.

15. Vkladaja sa tieto ¢lanky:

,Cldnok 18a

Riadiaci ¢lensky Stat

1.

Riadiacim  ¢lenskym  Stitom  vo  vztahu

k prevadzkovatelovi lietadla je:

a)

v pripade prevddzkovatela lietadla s platnou previdz-
kovou licenciou, ktort vydal c¢lensky stat v sdlade
s ustanoveniami nariadenia Rady (EHS) ¢. 2407/92
z 23. jula 1992 o licencidch leteckych dopravcov (¥),
ten clensky $tat, ktory udelil prevadzkovi licenciu vo
vztahu k tomuto previdzkovatelovi lietadla, a

vo vietkych ostatnych pripadoch ¢lensky  stat
s najvacsim odhadovanym zapocitanym mnoZstvom
emisii z leteckej dopravy sposobenych letmi, ktoré
tento previdzkovatel lietadla uskutocnil vo vychodis-
kovom roku.
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2. Ak sa pocas prvych dvoch rokov akéhokolvek
obdobia uvedeného v ¢lanku 3c ziadne zo zapocitanych
emisii z leteckej dopravy sposobenych letmi uskuto¢nova-
nymi prevadzkovatelom lietadla, ktory patri do pdsobnosti
odseku 1 pism. b) tohto ¢lanku, nepridelia jeho riadiacemu
Clenskému  §tatu, prevadzkovatel lietadla sa na dalsie
obdobie prevedie pod iny riadiaci clensky $tit. Novym
riadiacim ¢lenskym $tatom je ¢clensky $tat s najvacsim odha-
dovanym zapocitanym mnoZstvom emisii z leteckej
dopravy sposobenych letmi, ktoré uskuto¢iioval prevadzko-
vatel lietadla pocas prvych dvoch rokov predchddzajiceho
obdobia.

3. Komisia na zdklade najvhodnejsich dostupnych infor-
macif:

a) do 1. februdra 2009 uverejni zoznam prevadzkovatelov
lietadiel, ktori vykondvali ¢innost leteckej dopravy
uvedentt v prilohe I k 1. janudru 2006 alebo po
tomto ditume, pricom uvedie riadiaci ¢lensky stdt pre
kazdého prevddzkovatela lietadla v sdlade s odsekom 1,
a

b) do 1. februdra kazdého nasledujiceho roku aktualizuje
tento zoznam s cielom zaradif do neho prevddzkova-
telov lietadiel, ktori ndsledne vykondvali ¢innost leteckej
dopravy uvedenti v prilohe L

4. Komisia modze v stlade s regulanym postupom
uvedenym v ¢ldnku 23 ods. 2 vypracovat usmernenia tyka-
jice sa spravy prevadzkovatelov lietadiel riadiacimi ¢len-
skymi $tatmi podla tejto smernice.

5. Na dcely odseku 1 ,vychodiskovy rok‘ znamend vo
vztahu k  previdzkovatelovi lietadla, ktory zacal
s prevadzkou v Spoloenstve po 1. janudri 2006, prvy
kalendarny rok prevadzky; a vo vietkych ostatnych pripa-
doch kalenddrny rok za¢inajici sa 1. janudra 2006.

Cldnok 18b

Pomoc od Eurocontrolu

Komisia mozZe na ucely vykondvania svojich povinnosti
podla ¢lanku 3¢ ods. 4 a clanku 18a poziadat o pomoc
Eurocontrol alebo int prislusnd organiziciu a v tomto

zmysle moze uzavriet vietky prislusné dohody s tymito
organizaciami.

(" U. v. ES L 240, 24.8.1992, s. 1.

V ¢ldnku 19 sa odsek 3 meni a doplia takto:

a) poslednd veta sa nahrddza takto:

17.

18.

,2Uvedené nariadenie obsahuje aj ustanovenia tykajtice sa
pouzitia a identifikdcie CER a ERU v systéme Spolocen-
stva a monitorovanie drovne takého pouZitia
a ustanovenia s cielom zohladnif zaclenenie cinnosti
leteckej dopravy do systému Spolocenstva.”;

b) doplna sa tento pododsek:

,Nariadenim o Standardizovanom a bezpe¢nom systéme
registrov sa zabezpedi, Ze kvéty, CER a ERU odstipené
prevadzkovatelmi lietadiel sa prevedd na vyradovacie
ucty clenskych $tatov, ktoré sa tykaji prvého zdvazného
obdobia podla Kjotskeho protokolu, len v takom
rozsahu, aby sa tieto kvoty, CER a ERU zhodovali
s emisiami zahrnutymi do celkovych ndrodnych rezerv
¢lenskych stitov na toto obdobie.”

V ¢lanku 23 sa odsek 3 nahridza takto:

,3. Ak sa odkazuje na tento odsek, uplatiiuje sa clanok
5a ods. 1 az 4 a clanok 7 rozhodnutia 1999/468[ES so
zretelom na jeho cldnok 8.

Vklad4 sa tento ¢ldnok:

,Cldnok 25a

Opatrenia tretich krajin na zniZenie vplyvov leteckej
dopravy na zmenu klimy

1.V pripade, Ze tretia krajina prijme opatrenia na
znizenie vplyvu letov s odletom z tejto krajiny
a pristavajucich v Spolocenstve na zmenu klimy, Komisia
po konzultdcii s touto trefou krajinou a ¢lenskymi $tatmi
v rdmci vyboru uvedeného v ¢ldnku 23 ods. 1 posadi
dostupné moznosti s cielom zabezpecit optimdlnu inte-
rakciu medzi systémom Spolocenstva a opatreniami tejto
krajiny.

V pripade potreby Komisia moze prijat zmeny a doplnenia,
aby sa lety prichddzajice z dotknutej tretej krajiny vynali
z ¢innosti leteckej dopravy uvedenych v prilohe I alebo aby
sa ustanovili vSetky zmeny a doplnenia &innosti leteckej
dopravy uvedenych v prilohe I, ktoré si podla stvrtého
pododseku nevyhnutné na zdklade dohody. Uvedené
opatrenia zamerané na zmenu nepodstatnych prvkov tejto
smernice sa prijmi v stlade s regulaénym postupom
s kontrolou uvedenym v ¢lanku 23 ods. 3.

Komisia moze predlozit Eurdpskemu parlamentu a Rade
ndvrh akychkolvek inych zmien a doplneni tejto smernice.
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19.

20.

Ak je to vhodné, aj Komisia mozZe v sdlade s ¢lankom 300
ods. 1 zmluvy odporu¢it Rade, aby zacala rokovania
s cielom uzavriet dohodu s dotknutou trefou krajinou.

2. Spolocenstvo a jeho clenské stity pokracuju v snahe
o dohodu o globdlnych opatreniach na zniZenie emisii
sklenikovych plynov z leteckej dopravy. Na zaklade takejto
dohody Komisia zvdzi, ¢i st zmeny a doplnenia tejto smer-
nice v rozsahu, v akom sa vztahuje na prevddzkovatelov
lietadiel, potrebné.

Clanok 28 sa meni a dopliia takto:

a) v odseku 3 sa pismeno b) nahrddza takto:

,b) zodpovedného za odovzddvanie inych kvét ako
kvot vydanych podla kapitoly 1I, zodpovedajicich
celkovym emisidm zo zariadeni do zdruZenia,
odchylkou od ¢lanku 6 ods. 2 pism. €) a ¢lanku
12 ods. 3 a%

b) odsek 4 sa nahrddza takto:

,4.  Zmocnenec podlicha pokutdm za porusenie
poziadaviek na odovzdanie dostato¢nych inych kvot
ako kvét vydanych podla kapitoly II na pokrytie celko-
vych emisii zo zariadeni v zdruZeni odchylkou od
¢lanku 16 ods. 2, 3 a 4.

V clanku 30 sa dopliia tento odsek:

,4.  Komisia na zdklade monitorovania uplatiiovania tejto
smernice a na zdklade skdsenosti s jej uplatnovanim
preskima do 1. decembra 2014 jej fungovanie vo vztahu
k cinnostiam leteckej dopravy uvedenym v prilohe I a
v pripade potreby moze predlozit ndvrhy Eurdpskemu
parlamentu a Rade v stlade s ¢lankom 251 zmluvy.

Komisia zohladni najma:

a) dosledky a vplyv tejto smernice, pokial ide o celkové
fungovanie systému Spolocenstva;

b) fungovanie trhu s kvétami v leteckej doprave, pricom sa
zaoberd najmi moznymi vykyvmi trhu;

¢) environmentdlnu efektivnost systému  Spolocenstva
a rozsah, v akom by sa celkové mnozstvo kvét, ktoré
sa maju pridelit previdzkovatelom lietadiel podla
clanku 3¢, malo znizit v sdlade s celkovymi cielmi
Eurépskej tinie v oblasti zniZenia emisii;

d) vplyv systému Spolocenstva na sektor leteckej dopravy
vratane problematiky konkurencieschopnosti a zdroven
s ohladom na tu¢inok politik v oblasti zmeny klimy,
ktoré sa uplatiiujii v letectve mimo Eurdpskej tnie;

e) pokracovanie vo vedeni osobitnej rezervy pre prevadz-
kovatelov lietadiel, pricom sa zohladni pravdepodobnd
konvergencia miery rastu v priemysle;

f) vplyv systému Spolocenstva na $trukturdlnu zdvislost od
leteckej dopravy v pripade ostrovnych, vnitrozemskych
regi6nov, odlahlych regi6nov a najvzdialenejsich
regionov Spolocenstva;

g) ¢i by sa mal zaclenit systém vstupného bodu s cielom
ulahcit obchodovanie s kvéotami medzi prevddzkova-
telmi lietadiel a prevadzkovatelmi zariadeni, pricom by
sa zabezpecilo, aby Ziadna transakcia nevyustila do
Cistého prevodu kvot z  prevddzkovatelov lietadiel
k prevddzkovatelom zariadeni;

h) dosledky prahov na udelenie vynimky, ako st uvedené
v prilohe I, vyjadrenych ako certifikovand maximdlna
vzletovd hmotnost a pocet letov za rok, ktoré usku-
to¢nil prevadzkovatel lietadla;

i) vplyv vynatia zo systému Spolocenstva urcitych letov
uskuto¢novanych v rdmci povinnosti vo verejnom
zdujme, ktoré boli ulozené v sdlade s nariadenim Rady
(EHS) ¢. 2408/92 z 23. jula 1992 o pristupe leteckych
dopravcov Spolocenstva k letovym trasdm v rdmci
Spolocenstva (¥);

j) rozvoj, ako aj potencidl budiceho rozvoja v oblasti
Gcinnosti letectva, a najmd pokrok pri dosahovani
ciela Poradnej rady pre aeronauticky vyskum v Eur6pe
(ACARE) zameraného na rozvoj a predvedenie techno-
16gif, ktoré do roku 2020 dokdzu zniZit spotrebu paliva
0 50 %, a zistenia, ¢ st potrebné dalsie opatrenia na
zvysenie Gcinnosti;

k) rozvijanie vedeckych poznatkov tykajicich sa vplyvov
kondenzacnych stop a cirusovych oblakov spésobenych
leteckou dopravou na zmenu klimy s cielom navrhnit
G¢inné opatrenia na ich zmiernenie.

Komisia nasledne predlozi spravu Eurépskemu parlamentu
a Rade.

(*) U. v. ES L 240, 24.8.1992, s. 8.
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21. Za clanok 30 sa vklada tento nadpis:

LKAPITOLA V

ZAVERECNE USTANOVENIA“.

22. Prilohy I, IV a V sa menia a doplnaji v stlade s prilohou
k tejto smernici.

Cldnok 2
Transpozicia

1. Clenské 3taty uvedd do Gcinnosti zdkony, iné pravne pred-
pisy a sprdvne opatrenia potrebné na dosiahnutie stladu s touto
smernicou do 2. februdra 2010. Bezodkladne o tom informuji
Komisiu.

Clenské staty uvedd priamo v prijatych ustanoveniach alebo pri
ich dradnom uverejneni odkaz na tito smernicu. Podrobnosti
o odkaze upravia ¢lenské Staty.

2. Clenské stity ozndmia Komisii znenie hlavnych ustano-
veni vnutrodtitnych prévnych predpisov, ktoré prijma

v oblasti pdsobnosti tejto smernice. Komisia o tom informuje
ostatné clenské stty.

Cldnok 3
Nadobudnutie Géinnosti

Tato smernica nadobiida u¢innost dvadsiatym diiom po jej
uverejneni v Uradnom vestniku Eurdpskej tnie.

Cldnok 4
Adresati

Tato smernica je urCend clenskym $tatom.

V Strasburgu 19. novembra 2008

Za Eurdpsky parlament Za Radu
predseda predseda
H.-G. POTTERING J.-P. JOUYET



13.1.2009

Uradny vestnik Eur6pskej tinie

L 817

PRILOHA

Prilohy I, IV a V k smernici 2003/87/ES sa tymto menia a dopliaji takto:

1. Priloha I sa meni a doplia takto:

a) ndzov sa nahrddza takto:

KATEGORIE CINNOSTI, NA KTORE SA VZTAHUJE TATO SMERNICA*;

tento pododsek sa vkladd do odseku 2 pred tabulku:

,Od 1. janudra 2012 sa zahrnt vetky lety s priletom na letisko alebo s odletom z letiska, ktoré sa nachddza na
uzemi clenského $titu, na ktory sa vztahuje zmluva.”;

doplia sa tito kategéria Cinnosti:

,Leteckd doprava

Lety s odletom z letiska alebo priletom na letisko, ktoré sa nachddza na tzemi
¢lenského $tdtu, na ktory sa vztahuje zmluva.

Této Cinnost nezahffia:

a)

©Q

=

lety uskutoctiované v rdmci tiradnej misie vyhradne na tcely prepravy vlddnuceho
monarchu a jeho najblizsej rodiny, hldv stitov, predsedov vldd a ministrov vlad
krajiny, ktord nie je clenskym Stitom, ak je to potvrdené prislusnym indikdtorom
stavu v letovom plédne;

vojenské lety uskutocnované vojenskymi lietadlami a lety colnych a policajnych
orgdnov;

pitracie a zdchranné lety, protipoziarne lety, humanitdrne lety a lety pohoto-
vostnej zdravotnickej sluzby povolené prislusnym kompetentnym orgdnom;

vietky lety uskutociované vyhradne podla vizudlnych letovych pravidiel defino-
vanych v prilohe 2 k Chicagskemu dohovoru;

lety konciace sa na letisku, z ktorého lietadlo vzlietlo, pocas ktorych nedoslo
k medzipristdtiu;

vycvikové lety uskutociiované vyhradne na dcely ziskania licencie alebo hodno-
tenia v pripade letovej posidky v kabine, ak je to potvrdené prislusnou
pozndmkou v letovom pldne, za predpokladu, ze let neslizi na prepravu cestu-
jucich afalebo ndkladu alebo na umiestnenie alebo prevoz lietadla;

lety uskuto¢niované vyhradne na tcely vedeckého vyskumu alebo na tcely
kontroly, testovania alebo osvedcenia lietadla alebo zariadeni na palube alebo
na zemi;

lety uskuto¢niované lietadlami s certifikovanou maximalnou vzletovou hmotnos-
tou mensou ako 5 700 kg;

lety uskutoc¢niované v rdmci zdviazkov vyplyvajicich zo sluzby vo verejnom
zdujme, uloZenych v sdlade s nariadenim (EHS) ¢ 2408/92 na trasy
v najvzdialenejsich regiénoch vymedzenych v ¢lanku 299 ods. 2 zmluvy alebo
na trasy, na ktorych ro¢nd pontikand kapacita neprevysuje 30 000 sedadiel, a

lety, ktoré by inak spadali pod tito ¢innost, uskutocnované prevadzkovatelom
komerénej leteckej dopravy, ktory uskutocnuje bud:

— menej ako 243 letov pocas troch po sebe nasledujicich Stvormesacnych
obdobi, alebo

— lety s celkovymi ro¢nymi emisiami niz$imi ako 10 000 ton za rok.

Lety uskutoc¢nované z dradného poverenia vyhradne na tcely dopravy vladnuceho
monarchu a jeho najblizSej rodiny, hldv Stitov, hldv vldd a ministrov vlad
a clenskych stitov nemozu byt z tohto bodu vynaté.”

Oxid uhlicity
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2. Priloha IV sa meni a doplna takto:

a) za ndzov prilohy sa vkladd tento nadpis:

,CAST A — Monitorovanie emisii zo staciondrnych zariadeni a podivanie spriv o tychto emisidch*;

b) vkladd sa tdto cast:

~CAST B — Monitorovanie emisii z Cinnosti leteckej dopravy a poddvanie spriv o tychto emisiich

Monitorovanie emisii oxidu uhli¢itého

Emisie sa monitoruju vypoctom. Emisie sa vypocitavaji pomocou vzorca:
Spotreba paliva x emisny faktor

Spotreba paliva zahffia palivo spotrebované pomocnym zdrojom. Vidy ked je to mozné, pouzije sa skutocnd
spotreba paliva pre kazdy let, ktord sa vypocita pomocou vzorca:

Mnozstvo paliva, ktoré obsahuji palivové nddrze lietadla pri ukonceni tankovania paliva na let — mnozstvo paliva,
ktoré obsahuju palivové nadrze lietadla pri ukonceni tankovania paliva na nasledujici let + palivo natankované na
tento nasledujici let.

Ak udaje o skutocnej spotrebe paliva nie si k dispozicii, na odhad tdajov o spotrebe paliva sa na zdklade
najvhodnejsich dostupnych informécii pouzije Standardnd stupriovitd metdda.

Pouzijii sa Standardné emisné faktory IPKZ prevzaté z Usmerneni IPKZ pre inventarizdciu emisii sklenikovych
plynov na rok 2006 alebo z ndslednych aktualizicii tychto usmerneni, pokial emisné faktory 3pecifické pre dant
¢innost, identifikované nezdvislymi akreditovanymi laboratoriami, ktoré pouzivaji vseobecne prijaté analytické
metddy, nie st presnejsie. Emisny faktor pre biomasu je nula.

Pre kazdy let a pre kazdé palivo sa urobi samostatny vypocet.

Podivanie sprav o emisidch

Kazdy prevadzkovatel lictadla zahrnie do svojej sprdvy tieto informdcie podla ¢lanku 14 ods. 3:
A. Udaje na identifikiciu prevadzkovatela lietadla vritane:
— mena prevddzkovatela lietadla,
— jeho riadiaceho clenského $tatu,
— jeho adresy vrdtane PSC a krajiny, a ak sd odlisné, jeho kontaktnej adresy v riadiacom ¢lenskom $tdte,

— registracnych ¢isel lietadiel a typov lietadiel pouzivanych v obdobi, na ktoré sa vztahuje sprdva, na vyko-
ndvanie Cinnosti leteckej dopravy uvedenych v prilohe 1, na tcely ktorych je prevddzkovatelom lietadla,

— Cisla osvedcenia leteckého previdzkovatela a prevddzkovej licencie, na zdklade ktorych sa vykonédvali
¢innosti leteckej dopravy uvedené v prilohe I, na tcely ktorych je prevddzkovatefom lietadla, a ndzvu
orgdnu, ktory ich vydal,

— adresy, telefonneho a faxového ¢isla a e-mailu kontaktnej osoby a
— mena majitela lietadla.

B. Pre kazdy typ paliva, pre ktory sa vypocitavajii emisie:
— spotrebu paliva,

— emisny faktor,
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— celkové stihrnné emisie zo vietkych letov uskutoénenych pocas obdobia, na ktoré sa vztahuje sprava, ktoré
spadaji pod cinnosti leteckej dopravy uvedené v prilohe I, na tcely ktorych je prevadzkovatelom lietadla,

— sthrnné emisie zo:

— vsetkych letov uskutocnenych pocas obdobia, na ktoré sa vztahuje sprava, ktoré spadaji pod ¢innosti
leteckej dopravy uvedené v prilohe 1, na tcely ktorych je prevadzkovatelom lietadla, s odletom z letiska
nachddzajiiceho sa na dzemf ¢lenského $tdtu a priletom na letisko nachddzajiice sa na dzemi toho istého
¢lenského statu,

— vietkych ostatnych letov uskutocnenych pocas obdobia, na ktoré sa vztahuje sprava, ktoré spadaji pod
¢innosti leteckej dopravy uvedené v prilohe I, na tcely ktorych je prevadzkovatelom lietadla,

— sthrnné emisie zo vietkych letov uskutoénenych pocas obdobia, na ktoré sa vztahuje sprava, ktoré spadaji
pod ¢innosti leteckej dopravy uvedené v prilohe I, na tcely ktorych je prevddzkovatelom lietadla a ktoré:

— odlietali z kazdého ¢lenského Stitu a
— prilietali do kazdého clenského $tdtu z tretej krajiny,

— neistotu.

Monitorovanie iidajov o tonokilometroch na dcely ¢linkov 3e a 3f

Na tcely podavania Ziadosti o pridelenie kvot v stlade s ¢linkom 3e ods. 1 alebo ¢lankom 3f ods. 2 sa rozsah
¢innosti leteckej dopravy vypocita v tonokilometroch pomocou tohto vzorca:

tonokilometre = vzdialenost x uzitocné zataZenie,

kde:

vzdialenost' znamend vzdialenost po ortodrome medzi letiskom odletu a letiskom priletu plus dodato¢ny fixny
faktor 95 km a

,uzitoné zataZenie* znamend celkovii hmotnost prepravovaného ndkladu, postovej zdsielky a cestujticich.
Na tcely vypoctu uzitoéného zatazenia:
— pocet cestujlicich je pocet 0sdb na palube okrem posddky,

— prevéadzkovatel lictadla sa moze rozhodnuf, ¢i uplatni skuto¢ni alebo normalizovand hmotnost cestujicich
a zapisanej batoZiny uvedent v jeho dokumenticii o hmotnosti a vyvazeni pre prisluiné lety alebo stanovend
Standardnd hodnotu 100 kg pre kazdého cestujiiceho a jeho zapisand batozinu.

Poddvanie spriv o iidajoch o tonokilometroch na tcely ¢linkov 3e a 3f
Kazdy prevadzkovatel lietadla zahrnie do svojej Ziadosti tieto informdacie podla ¢linku 3e ods. 1 alebo ¢lanku 3f
ods. 2:
A. Udaje na identifikiciu previdzkovatela lietadla vritane:
— mena prevadzkovatela lietadla,
— jeho riadiaceho ¢lenského stétu,

— jeho adresy vratane PSC a krajiny, a ak st odlisné, jeho kontaktnej adresy v riadiacom ¢clenskom stte,

— registracnych cisel lietadiel a typov lietadiel pouzivanych v obdobi, na ktoré sa vztahuje Ziadost, na
vykondvanie ¢innosti leteckej dopravy uvedenych v prilohe I, na tcely ktorych je previdzkovatelom lietadla,
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— disla osvedCenia prevadzkovatela lietadla a prevddzkovej licencie, na zdklade ktorych sa vykondvali ¢innosti
leteckej dopravy uvedené v prilohe I, na acely ktorych je prevadzkovatelom lietadla, a ndzvu orgdnu, ktory
ich vydal,

— adresy, telefonneho a faxového ¢isla a e-mailu kontaktnej osoby a

— mena majitela lietadla.

B. Udaje o tonokilometroch:

— pocet letov podla dvojic letisk,

— pocet osobokilometrov podla dvojic letisk,

— pocet tonokilometrov podla dvojic letisk,

— zvolend metdda vypoctu hmotnosti cestujicich a zapisanej batoziny,

— celkovy pocet tonokilometrov na vietky lety uskutocnené pocas roka, na ktory sa vztahuje sprdva, spada-
jice pod letecké cinnosti uvedené v prilohe I, na tcely ktorych je prevadzkovatelom lietadla.

3. Priloha V sa meni a doplna takto:

a) za ndzov prilohy sa vkladd tento nadpis:

~CAST A — Overovanie emisii zo staciondrnych zariadeni;

b) vkladd sa tdto Cast:

~CAST B — Overovanie emisii z Cinnosti leteckej dopravy

13. Na overovanie sprdv o emisidch z letov spadajicich pod ¢innost leteckej dopravy uvedend v prilohe I sa

vztahuji vSeobecné zdsady a metodika stanovené v tejto prilohe.
Na tento tcel:

a) v odseku 3 sa odkaz na prevadzkovatela povazuje za odkaz na prevddzkovatela lietadla a v pismene c)
uvedeného odseku sa odkaz na zariadenie povazuje za odkaz na lietadlo pouzivané na vykondvanie ¢innosti
leteckej dopravy zahrnutych do spravy;

b) v odseku 5 sa odkaz na zariadenie povazuje za odkaz na prevadzkovatela lietadla;

¢) v odseku 6 sa odkaz na ¢innosti vykondvané v zariadeni povazuje za odkaz na ¢innosti leteckej dopravy
zahrnuté do sprdvy, ktoré vykondva prevadzkovatel lietadla;

d) v odseku 7 sa odkaz na prevddzkaren zariadenia povazuje za odkaz na priestory, ktoré pouziva prevadz-
kovatel' lietadla na vykondvanie Cinnosti leteckej dopravy zahrnutych do spravy;

¢) v odsekoch 8 a 9 sa odkazy na zdroje emisii sklenikovych plynov v zariadeni povazujii za odkaz na
lietadlo, za ktoré zodpovedd prevadzkovatel lietadla, a

f) v odsekoch 10 a 12 sa odkazy na prevadzkovatelov povazuji za odkazy na prevddzkovatelov lietadiel.

Dodato¢né ustanovenia na dcely overovania sprdv o emisidch z leteckej dopravy

14. Overovatel sa najmd presvedd, i:

a) sa zohladnili vietky lety spadajice pod Cinnost leteckej dopravy uvedent v prilohe I. Pri plneni svojej tilohy
si overovate] pomdha tdajmi z letového poriadku a inymi tdajmi o premdvke prevddzkovatela lietadla
vritane dajov z Eurocontrolu, ktoré si tento prevddzkovatel vyziadal;

b) existuje celkovd zhoda medzi Gdajmi o sdhrnnej spotrebe paliva a tdajmi o palive, ktoré bolo zakipené
alebo inak dodané do lietadla vykondvajiceho ¢innost leteckej dopravy.
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Dodato¢né ustanovenia na ticely overovania ddajov o tonokilometroch predkladanych na tcely ¢linkov 3e
a 3f

15. Vseobecné zdsady a metodika overovania sprdv o emisidch podla ¢clinku 14 ods. 3 stanovené v tejto prilohe sa,
ak je to vhodné, uplatiiuji podobnym spdsobom aj na overovanie idajov o tonokilometroch leteckej dopravy.

16. Overovatel sa predovietkym presveddi, Ze iba lety, ktoré sa skutocne vykonali a ktoré spadaji pod ¢innost
leteckej dopravy uvedend v prilohe I, za ktort je prevddzkovatel lietadla zodpovedny, sa brali do tvahy
v ziadosti tohto prevddzkovatela podla ¢linku 3e ods. 1 a clinku 3f ods. 2. Pri plneni svojej dlohy si
overovatel pomdha tGdajmi o premdvke prevddzkovatela lietadla vritane tdajov z Eurocontrolu, ktoré si
tento prevadzkovatel vyziadal. Overovatel sa okrem toho presveddi, ¢i uzitocné zatazenie vykazované prevadz-

kovatelom lietadla zodpovedd zdznamom o uZito¢nom zatazeni, ktoré vedie tento prevadzkovatel na tcely
bezpecnosti.“




