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(Akty prijaté podla Zmluvy o ES/Zmluvy o Euratome, ktorjch uverejnenie nie je povinné)

ROZHODNUTIA

KOMISIA

ROZHODNUTIE KOMISIE

z 20. decembra 2007,

o technickej Specifikicii interoperability v suvislosti s aspektom ,bezpecnost v Zelezni¢nych
tuneloch” v systéme transeur6pskych konvenénych a vysokorychlostnych Zeleznic

[ozndmené pod cislom K(2007) 6450]

(Text s vyznamom pre EHP)

(2008/163ES)

KOMISIA EUROPSKYCH SPOLOCENSTIEV

so zretefom na Zmluvu o zalozeni Eurdpskeho spolocenstva,

so zrete[om na smernicu Eurépskeho parlamentu a Rady 2001/
16/ES z 19. marca 2001 o interoperabilite konvencnej
zeleznitnej ststavy (1), najmi na jej cldnok 6 ods. 1,

SO

zretelom na smernicu Rady 96/48/ES z 23. jula 1996

o interoperabilite systému transeurdpskych vysokorychlostnych
zeleznic (%), najmi na jej cldnok 6 ods. 1,

kedZe:

(1)

)

()
)

V stlade s clankom 5 ods. 1 smernice 2001/16/ES
a Clankom 5 ods. 1 smernice 96/48[ES sa pre kazdy
subsystém mad vypracovat TSL. V pripade potreby sa moze
na subsystém vztahovat niekolko TSI a jedna TSI sa moze
vztahovat na niekolko subsystémov. Rozhodnutie vypra-
covat afalebo preskiimat TSI a volba jej technického
a uzemného rozsahu posobnosti vyzaduje poverenie
v stlade s c¢ldnkom 6 ods. 1 smernice 2001/16/ES
a ¢lankom 6 ods. 1 smernice 96/48/ES.

Ako prvy krok Eurépske zdruZenie pre Zelezni¢nd
interoperabilitu  (European  Association for Railway

U. v. ES L 110, 20.4.2001, s. 1. Smernica naposledy zmenend

a doplnend smernicou 2007/32/ES (U. v. ES L 141, 2.6.2007).
U. v. ES L 235, 17.9.1996, s. 6. Smernica naposledy zmenend
a doplnend smernicou 2007/32/ES.

Interoperability — AEIF), ktoré bolo vymenované ako
spolo¢ny zastupujtci organ, vypracuje navrh TSI

AEIF bolo poverené vypracovanim ndvrhu TSI subsystému
bezpecnost v Zelezni¢nych tuneloch v silade s ¢lankom 6
ods. 1 smernice 2001/16/ES.

Navrh TSI preskiimal vybor zriadeny na zéklade smernice
96/48/ES o interoperabilite systému transeurépskych
vysokorychlostnych Zeleznic a uvedeny v ¢lanku 21 smer-
nice 2001/16ES.

Smernice 2001/16/ES a 96/48/ES a dané TSI sa vztahuji na
obnovu, nie viak na vymeny stvisiace s idrzbou. Clenskym
Statom sa v3ak odportica, aby uplatiiovali TSI na vymeny
stvisiace s idrzbou, ak st schopné tak urobit a ak ich na to
opraviiuje rozsah posobnosti prac stvisiacich s tdrzbou.

TSI sa vo svojej aktudlnej verzii plne nezaoberd vSetkymi
zdkladnymi poziadavkami. V stlade s ¢lankom 17 smernice
2001/16/ES a ¢lankom 17 smernice 96/48ES, technické
hladiskd, ktoré nie s zohladnené, maja v prilohe C k tejto
TSI oznacenie ,otvorené body*.
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(10)

(1)

(12)

V stilade s ¢lankom 17 smernice 2001/16/ES a ¢clankom 17
smernice 96[48ES, kazdy clensky $tdt informuje ostatné
Clenské Stity a Komisiu o prislusnych vnatrostatnych
technickych predpisoch, ktoré sa pouZivajii na vykondvanie
podstatnych poziadaviek tykajacich sa tychto ,otvorenych
bodov*, ako aj o orgdnoch, ktoré menuje na vykonédvanie
postupu posudzovania zhody alebo vhodnosti na pouzitie
a o pouzivanom kontrolnom postupe overovania inter-
operability subsystémov v zmysle ¢ldnku 16 ods. 2 smer-
nice 2001/16/ES. Na tcel, ktory je tu uvedeny ako druhy,
by ¢lenské staty mali podla moznosti ¢o najviac pouzivat
zdsady a kritérid stanovené v smerniciach 2001/16/ES a 96/
48[ES. Clenské $tity by vzdy, ked je to mozné, mali
vyuzivat orgdny notifikované podla ¢ldnku 20 smernice
2001/16/ES a clanku 20 smernice 96/48/ES. Komisia by
mala analyzovat informdcie predlozené ¢lenskymi Statmi
o vniitro§tdtnych predpisoch, postupoch, organoch prislus-
nych pre vykondvacie postupy a o trvani tychto postupov
a pripadne by mala s vyborom prerokovat, ¢i je potrebné
prijat opatrenia.

Predmetnd TSI by nemala vyzadovat pouZivanie osobitnych
technoldgii alebo technickych rieseni s vynimkou pripadu,
ak je to bezpodmienelne potrebné pre interoperabilitu
systému transeuropskych konvencnych Zeleznic.

TSI vychddza z najlepsich dostupnych odbornych znalosti
dostupnych v ¢ase pripravy prislusného navrhu. Pokroky
v oblasti technoldgii, prevadzkovych, bezpecnostnych alebo
spolocenskych poziadaviek si mozu vyzadovat zmeny
alebo doplnenia tejto TSL. V pripade potreby by sa mal
v stlade s ¢lankom 6 ods. 3 smernice 2001/16/ES alebo
¢linkom 6 ods. 3 smernice 96[48/ES zacaf postup
prieskumu alebo aktualizdcie.

Na podporu inovicie a s cielom zohladnit ziskané
skiisenosti by sa pripojend TSI mala pravidelne revidovat.

Ak sa navrhujii inovativne rieSenia, vyrobca alebo obsta-
ravatel uvedt odchylku z prislusného oddielu TSI. Eurdpska
zelezni¢nd agenttira dokonéi prislusné $pecifikicie funk-
¢nosti a rozhrania tykajiice sa tohto rieSenia a vypracuje
metddy posudzovania.

Poverenie vyZzadovalo, aby TSI subsystému ,bezpecnost
v Zelezni¢nych tuneloch® obsahovala prevenciu a zmierne-
nie nésledkov nehdd a mimoriadnych udalosti v tuneloch,
najma tych, ktoré st sposobené poziarom. V tejto stvislosti
sa mali zvazit vietky potencidlne rizikd vratane tych, ktoré
suvisia s vykolajenim, zrdzkou, poZiarom a uvolfiovanim
nebezpecnych latok. Tieto ciele a rizikd by vsak boli
zohladnené iba do tej miery, do akej by mali vplyv na
subsystémy uvedené v smerniciach a pokial by vysledné
Specifikdcie mohli nadviazat na zdsadné poziadavky.
Ocakévalo sa, 7e sa zoberie do tGvahy niekolko subsysté-
mov, a to najmd: infrastruktdra, Zelezni¢né kolajové
vozidl, previdzka a riadenie dopravy a tdrzba, uvedené
v prilohe II k smerniciam.

(13)

(14)

(15)

(16)

Odbornici v oblasti Zelezni¢nych tunelov z Medzindrodnej
tnie Zeleznic (UIC) a z Eurdpskej hospodarskej komisie
Organizdcie Spojenych ndrodov (UNECE) vyhodnotili
a vypracovali v rokoch 2000-2003 najlepsie opatrenia,
ktoré sa v Eurdpe v sdcasnosti uplatiuji, s cielom zaistit
bezpe¢nost v novych i existujiicich tuneloch. Odbornici
zamestnani u manazérov infrastruktdry, v Zelezni¢nych
podnikoch a u vyrobcov Zelezni¢nych kolajovych vozidiel
a vedci zdruzeni v pracovnej skupine TSI v rokoch 2003-
2005 zacali uskutocniovat vyber na zdklade zvdzenia
uvedenych odporacani osved¢enych postupov. Odbornici
z AEIF zastdvali podobne ako odbornici z UIC a UNECE ten
nazor, ze silnou strankou Zeleznic je predchddzanie
nehoddm. Preventivne opatrenia st vSeobecne nakladovo
Gcinnejie neZ opatrenia na zmierfiovanie Gcinkov alebo
zachranné opatrenia. Kombindcia opatreni preventivnej
povahy a opatreni na zmierfiovanie Ucinkov spolocne
s opatreniami na sebazdchranu a zachrannymi opatreniami
najlepsie poslizia na dosiahnutie ciela optimélnej bez-
pecnosti pri rozumnych ndkladoch.

Hlavnym cielom zakladnych smernic 96/48/ES a 2001/16/
ES je interoperabilita. Ciefom bolo harmonizovat bez-
pecnostné opatrenia a technické predpisy, ktoré sa v stcas-
nosti pouzivaji, aby sa umoznila interoperabilita,
a pontiknut podobny pristup v oblasti bezpecnosti a bez-
pecnostnych opatreni cestujicim v rdmci celej Eurdpy.
Okrem toho by sa mal vlaku, ktory vyhovuje poziadavkdm
tejto TSI (a poziadavkdm TSI Zeleznicné kolajové vozidld),
v zésade umoznit pristup do vSetkych tunelov v trans-
eurdpskej sieti.

Urovei bezpecnosti Zelezniéného systému Spolocenstva je
vieobecne vysokd, najmd v porovnani s cestnou dopravou.
Zo Statistického hladiska st tunely dokonca bezpecnejsie
ako ostatnd siet. Je vSak dolezité, aby sa droven bezpe¢nosti
udrziavala prinajmensom pocas stcasnej fazy restruktura-
lizdcie, pricom v tejto faze sa oddelia funkcie predtym
integrovanych Zelezni¢nych podnikov a odvetvie Zeleznic-
nej dopravy sa posunie od samoreguldcie smerom k verejnej
reguldcii. Tato skutocnost bola aj hlavnym argumentom
smernice 2004/49(ES o bezpecnosti Zeleznic Spolocenstva
a o zmene a doplneni smernice Rady 95/18/ES o udelovani
licencii Zelezniénym podnikom a smernice 2001/14/[ES
o pridelovani kapacity Zelezni¢nej infrastruktiry, vyberani
poplatkov za pouzivanie Zelezni¢nej infrastruktiry a bez-
pecnostnej certifikdcii (smernica o bezpecnosti Zeleznic) (°):
bezpecnost by sa mala aj nadalej zdokonalovat, ak je to
prakticky mozné, pricom sa zohladnuje konkurencieschop-
nost odvetvia Zelezni¢nej dopravy.

Ciel'om tejto TSI bolo orientovat technicky pokrok v oblasti
bezpecnosti tunelov smerom k harmonizovanym a nakla-
dovo W¢innym opatreniam; tieto opatrenia by mali byt
v najvyssej rozumnej miere vykonatelné v celej Eurdpe.

() U.v.EUL 164, 30.4.2004, s. 44.
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(17) Tato TSI sa vztahuje na tunely mimo mesta, kde objem
dopravy je nizky, ako aj na tunely v centrich mestskych
oblasti, ktorymi prechddza velky pocet vlakov a cestujicich.
Touto TSI sa stanovuji len minimdlne poziadavky: salad
s TSI neznamend sam osebe zaruku bezpe¢ného uvedenia
do prevadzky ani bezpe¢nd prevadzku. Vsetky strany
podielajice sa na rieSeni bezpe¢nostnych otdzok spolu-
pracujt s cielom dosiahnut nalezitd tirovent bezpecnosti pre
dany tunel, v stilade s ustanoveniami tejto TSI a so smerni-
cami o interoperabilite. Clenské $taty st vyzvané, aby vidy
pri zacati prevadzky nového tunela alebo pri premévke
interoperabilnych vlakov v existujticich tuneloch overili, ¢i
miestne okolnosti (vritane typu a hustoty premdvky)
vyzaduju dodato¢né opatrenia, ktorymi sa dopliuji
opatrenia uvedené v tejto TSI. Mozu tak urobif pomocou
analyzy rizik ¢i akejkolvek inej modernej metodoldgie.
Tieto overovania st stcastou postupov tykajucich sa
bezpecnostného osvedéenia alebo povolenia uvedenych
v lankoch 10 a 11 smernice o bezpecnosti Zeleznic.

(18) Niektoré clenské Stity uz pouzivaji bezpecnostné opat-
renia, ktoré v porovnani s poziadavkami tejto TSI vyzaduju
vy$siu Groven bezpecnosti. Tieto existujice predpisy treba
zvézit v stvislosti s ¢ldnkom 8 smernice o bezpecnosti
zeleznic. V stlade s ¢lankom 4 uvedenej smernice ¢lenské
§tity rovnako zarucia, aby sa bezpecnost Zeleznic veo-
becne udrziavala, a ked je to prakticky mozné, neustdle
zdokonalovala, pricom sa zohladni vyvoj pravnych pred-
pisov Spolocenstva a technicky a vedecky pokrok a prvoradd
pozornost sa bude venovat prevencii vaznych nehod.

(19) Clenské stity mozu slobodne vyzadovat prisnejsie opat-
renia v pripade $pecifickych situdci, pokial sa uvedenymi
opatreniami nenaru$uje interoperabilita. V ustanoveni
lanku 8 smernice o bezpecnosti Zeleznic a v bode 1.1.6
tejto TSI sa tito moznost priptsta. Uvedené vyssie
poziadavky sa mozu zakladat na analyze scendrov a rizik
a modzu sa tykat subsystémov infraStruktira, energia
a prevadzka. Od clenskych $tatov sa ocakdva, Ze zobert
do tvahy uvedené vyssie poziadavky so zretefom na
hospodarsku Zzivotaschopnost Zeleznic a po konzulticii
s dotknutymi manazérmi infrastruktdry, Zelezni¢nymi
podnikmi a zdchrannymi sluzbami.

(20) Na vymedzenie opatreni, ktoré je potrebné prijat pre tunel
a vlak, sa ur¢il iba obmedzeny pocet nehod. Boli uréené
prislusné opatrenia, ktorymi sa potlacia ¢i vyznamne znizia
rizikd vyplyvajiice z tychto typov nehod. Opatrenia boli
vypracované v kategridch prevencie, zmiernenia nésled-
kov, evakudcie a zdchrany. V prilohe D k tejto TSI sa
zndzoriuje kvalitativny pomer medzi typmi nehod

a opatreniami, pricom sa uvddza, ktoré opatrenia sa
vztahuji na jednotlivé typy nehod. Uplatiiovanie tejto TSI
teda nie je zdrukou, Ze nenastane riziko smrtelnej nehody.

(21) Vymedzenie dlohy a zodpovednosti zdchrannych sluzieb
prislicha vnutrostitnym orgdnom. Opatrenia v oblasti
zachrany $pecifikované v tejto TSI sa zakladaji na pred-
poklade, Ze zdchranné sluzby poskytujiice pomoc pri
nehode v tuneli zachrariuji ludské Zivoty, a nie materialové
hodnoty, ako napr. vozidld ¢i konstrukcie. Touto TSI sa
dalej 3pecifikuje ocakdvand dloha zdchrannych sluzieb pre
kazdy typ nehod.

(22) Ustanovenia tohto rozhodnutia st v stlade so stanoviskom
vyboru zriadeného ¢lankom 21 smernice Rady 96/48|ES,

PRIJALA TOTO ROZHODNUTIE:

Cldnok 1

Komisia tymto prijima technickd $pecifikdciu interoperability
(dalej len ,TSI) tykajiicu sa aspektu ,bezpecnost v zelezni¢nych
tuneloch” systému transeurdpskych konvenénych Zeleznic podla
¢lanku 6 ods. 1 smernice 2001/16/ES a systému transeurop-
skych vysokorychlostnych Zeleznic podla clinku 6 ods. 1
smernice 96/48|ES.

Uvedend TSI sa stanovuje v prilohe k tomuto rozhodnutiu.

Dand TSI sa plne uplatiuje na systém transeur6pskych
konvenénych Zeleznic vymedzeny v prilohe I k smernici 2001/
16/ES a na systém transeurdpskych vysokorychlostnych Zeleznic
vymedzeny v prilohe I k smernici 96/48/ES, pricom sa
zohladnuje ¢lanok 2 tohto rozhodnutia.

Clanok 2

1. So zretelom na tieto otdzky oznacené ako ,otvorené body*
stanovené v prilohe C k TSI st podmienkami, ktoré je potrebné
splnit na overenie interoperability podla clinku 16 ods. 2
smernice 96[48/ES a clanku 16 ods. 2 smernice 2001/16/ES,
technické predpisy platné v ¢lenskom Stéte, ktorymi sa povoluje
uviest subsystémy, na ktoré sa vztahuje toto rozhodnutie, do
prevadzky.

2. Kazdy clensky 3tit ozndmi ostatnym clenskym S$tdtom
a Komisii do Siestich mesiacov od ozndmenia tohto rozhodnutia:

(@) zoznam uplatnitelnych technickych predpisov uvedenych
v odseku 1;

(b) postupy posudzovania zhody a kontrolné postupy, ktoré sa
maju dodrziavat pri uplatiovani tychto predpisov;



L 644 Uradny vestnik Eurépskej tnie 7.3.2008

(c) orgdny, ktoré vymenuje na vykondvanie tychto postupov Cldnok 4
posudzovania zhody a kontrolnych postupov.
Toto rozhodnutie je urcené clenskym $tatom.

V Bruseli 20. decembra 2007.
Clanok 3
Za Komisiu

Jacques BARROT

Toto rozhodnutie sa uplatiiuje od 1. jala 2008. podpredseda Komisie
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UvoD
Technicky rozsah posobnosti

Bezpecnost tunelov ako Cast vSeobecnej bezpecnosti

Tato TSI sa vztahuje na nové, obnovené a modernizované subsystémy. Tyka sa tychto subsystémov uvedenych
v prilohe I k smerniciam 96/48/ES a 2001/16/ES v zneni smernice 2004/50/ES: infrastruktira (INF), energia
(ENE), riadenie, zabezpecenie a navestenie (CCS), prevadzka (OPE) a Zelezni¢né kolajové vozidld (RST).

Na bezpecnost v tuneloch maji vplyv vieobecné opatrenia tykajice sa bezpecnosti Zeleznic (napriklad
néavestenie), ktoré nie st $pecifikované v tejto TSI. Predpisané si tu len konkrétne opatrenia urcené na znizenie
$pecifickych rizik v tuneloch.

Vseobecné opatrenia tykajice sa bezpecnosti Zeleznic:

Vseobecné opatrenia tykajiice sa bezpecnosti Zeleznic sa zaoberaji rizikami stvisiacimi iba s prevadzkou
zZeleznic, ako napriklad vykolajenie a zrdzka. Vplyvom prostredia tunela a teda niektorymi zodpovedajiicimi
protiopatreniami sa zaoberd tdto TSI v takom rozsahu, do akého maji vplyv na bezpe¢nost v Zelezni¢nych
tuneloch.

Opatrenia Specifické pre tunely:

Ucelom tejto TSI je vymedzit uceleny sibor opatreni pre subsystémy infrastruktira, energia, riadenie-
zabezpeCenie-ndvestenie, Zeleznicné kolajové vozidld a prevadzka a riadenie premdvky, ¢im sa najispornejsim
sposobom poskytne optimalna tiroveni bezpecnosti v tuneloch. Touto TSI sa musi umoznit volny pohyb
vlakov v sdlade s poziadavkami smernic 96/48/ES (o vysokorychlostnych tratiach) a 2001/16/ES
(o konvenc¢nych tratiach) za harmonizovanych podmienok bezpecnosti v Zelezni¢nych tuneloch na
transeuropskom Zelezni¢nom systéme.

Dizka tunela
—  Vsetky $pecifikdcie v tejto TSI sa vztahuji na tunely dlhsie ako 1 km, ak nie je uvedené inak.

—  Pre tunely dlhsie ako 20 km sa vyzaduje osobitné skiimanie bezpecnosti, ktoré moze viest ku 3pecifikacii
dalsich bezpecnostnych opatreni, ktoré tito TSI neobsahuje, aby sa povolil vjazd interoperabilnych
vlakov (vlakov spliajicich poziadavky prislusnych TSI) do prostredia prijatelného z hladiska poziarnej
bezpecnosti.

—  Tunely nasledujiice za sebou sa NEPOKLADAJU za jeden tunel, ak st splnené tieto dve poziadavky:
(A)  vzdialenost medzi nimi vo volnom priestore je vicsia ako 500 m,
(B) na useku vo volnom priestore je zariadenie na ndstup/vystup do bezpecnej oblasti.
Poziarno-bezpecnostné kategdrie osobnych Zeleznicnych kolajovych vozidiel

Zelezni¢né kolajové vozidld, ktorym sa povoluje vjazd do tunelov, patria do jednej z tychto dvoch poziarno-
bezpecnostnych kategérii oznacenych ako A a B [nasledujice definicie st harmonizované s TSI Zelezni¢né
kolajové vozidld vysokorychlostnych Zeleznic (HS RST TSI) 4.2.7.2.1 a prEN45545 cast 1]:
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1.1.3.1.

1.1.3.2.

1.1.3.3.

1.1.7.

Zeleznicné kolajové vozidld pre tunely s dfzkou najviac 5 km:

Zelezniené kolajové vozidl4, ktorych konstrukéné rieSenie a stavba st urcené na prevédzku v podzemnych
tisekoch trate a v tuneloch s dlzkou najviac 5 km s dostupnou moznostou bocnej evakuicie, sit vymedzené ako
kategéria A. Vlak bude v pripade uvedenia poziarneho poplasného zariadenia do cinnosti pokracovat dalej
v ceste do bezpecnej oblasti (pozri vymedzenie v ustanoveni 4.2.2.6.1) vzdialenom najviac 4 mindty jazdy, za
predpokladu, Ze je schopny ist rychlostou 80 km/h. Cestujici a persondl mozu byt v tejto bezpecnej oblasti
z vlaku evakuovani. Ak vlak nemoze pokracovat v jazde, bude evakuovany s pouzitim zariadeni infrastruktiry
v tuneli.

Zelezni¢né kolajové vozidl4 pre vietky tunely

Zelezni¢né kolajové vozidl, ktoryich konstrukéné rieenie a stavba st uréené na prevddzku vo vietkych
tuneloch transeurdpskej siete, st vymedzené ako kategéria B. Na ulahcenie ochrany cestujticich a persondlu
pred dcinkami tepla a dymu v horiacom vlaku pocas 15 mindt sa instalované poziarne prekdzky. PoZiarne
prekdzky a dalsie opatrenia tykajice sa jazdnych schopnosti by umoznili, aby horiace vlaky opustili 20 km
dlhy tunel a dostali sa do bezpecnej oblasti, a to za predpokladu, Ze vlak je schopny jazdy pri rychlosti
80 kmj/h. Ak nie je mozné, aby vlak opustil tunel, bude evakuovany s pouzitim zariadeni infrastruktdry tohto
tunela.

Zelezni¢né kolajové vozidla v tuneloch s podzemnymi stanicami

Ak existujii podzemné stanice podla vymedzenia v ustanoveni 1.1.4, ktoré st v nidzovom plane urcené ako
miesta na evakudciu, a ak st vzdialenosti medzi za sebou nasledujticimi podzemnymi stanicami a podzemnou
stanicou najblizSou k portdlu kratsie ako 5 km, vlaky musia splnat poziadavky kategdrie A.

Podzemné stanice

V stvislosti so Zelezni¢nymi subsystémami musia stanice v tuneloch vyhovovat prislusnym $pecifikdcidm
uvedenym v tejto TSI

Popritom tie Casti stanice, ktoré si pristupné verejnosti, musia vyhovovat vnitrostitnym poziarno-
bezpecnostnym predpisom.

Ak st tieto dve podmienky splnené, podzemni stanicu mozno pokladat za bezpeénii oblast v zmysle
$pecifikdcie uvedenej v ustanoveni 4.2.2.6.1.

Nebezpecny ndklad

Vseobecné bezpecnostné opatrenia tykajiice sa prepravy nebezpecného ndkladu st vymedzené v OPE TSI
a RID. Specifické opatrenia pre tunely nie sa v tejto TSI predpisané. Prislusny vndtrostitny orgdn moze stanovit
konkrétne opatrenia podla ustanovenia 1.1.6.

Konkrétne bezpecnostné poziadavky v clenskych $tatoch

Specifikdcie v tejto TSI st vSeobecne harmonizovanymi poziadavkami. Ako sa uvddza v ¢ldnku 4 ods. 1
smernice 2004/49[ES (smernica o bezpecnosti Zeleznic), existujiicu troven bezpecnosti nemozno v krajine
znfzit. Clenské $tity si mozu ponechat prisnejsie poziadavky, pokial tieto poziadavky nebrnia prevddzke
vlakov vyhovujicich smernici 2001/16/ES v zneni smernice 2004/50]ES.

Mozu stanovit nové a prisnejsie poziadavky v silade s clinkom 8 smernice 2004/49[ES (smernica
o bezpecnosti Zeleznic); takéto poziadavky sa Komisii oznamuji pred ich zavedenim. Takéto prisnejsie
poziadavky sa musia opierat o analyzu rizik a musia byt zdovodnené konkrétnou rizikovou situdciou. St
vysledkom konzultdcii s manazérom infrastruktdry (MI) a prisluSnymi orgdnmi zodpovednymi za zdchranné
¢innosti a vztahuje sa na ne vyhodnotenie nédkladov a prinosov.

Rozsah posobnosti v stvislosti s rizikom, rizikd, na ktoré sa nevztahuje tdto TSI

Tato TSI sa vztahuje na konkrétne rizikd v tuneloch tykajiice sa bezpecnosti cestujicich a vlakového persondlu
pri uvedenych subsystémoch.

Tato TSI sa nevztahuje na tieto rizika:

—  terorizmus ako dmyselny a vopred premysleny ¢in, ktory je napldnovany s cielom sposobit bezohladni
skazu, zranenia a straty na Zivotoch;

—  ohrozenie zdravia a bezpecnosti persondlu, ktory sa ztcastiuje tdrzby pevnych zariadeni v tuneloch;
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1.2.

1.3.

2.1.

financné straty v dosledku poskodenia stavebnych konstrukcif a vlakov;
neopravneny vstup do tunela;

naraz vykolajeného vlaku do stavebnej konstrukcie tunela: podla znaleckého posudku nebude ndraz
vykolajeného vlaku dostatoény na to, aby znizil zatazitelnost stavebnej konstrukcie tunela;

problémami s bezpecnostou sposobenymi aerodynamickymi ticinkami prechddzajicich vlakov sa tdto
TSI nezaoberd (pozri HS INS TSI).

Zemepisny rozsah pdsobnosti

Zemepisnym rozsahom posobnosti tejto TSI je transeurdpsky systém konvencnych Zeleznic v zmysle opisu
uvedeného v prilohe I k smernici 2001/16/ES a transeurdpsky systém vysokorychlostnych Zeleznic v zmysle
opisu uvedeného v prilohe I k smernici 96/48/ES.

Obsah tejto TSI

V stlade s ¢ldnkom 5 ods. 3 smernice 2001/16/ES v zneni smernice 2004/50/ES sa touto TSI:

a)

9

urCuje jej plénovany rozsah posobnosti (Cast siete alebo Zelezni¢nych kolajovych vozidiel podla
prilohy I k smernici; subsystém alebo cast subsystému, na ktoré sa odkazuje v prilohe II k smernici) —
kapitola 2;

stanovuji  zdkladné poziadavky na kazdy prislusny subsystém a jeho rozhrania s ostatnymi
subsystémami — kapitola 3;

zavadzajii funkéné a technické $pecifikdcie, ktoré subsystém a jeho rozhrania s ostatnymi subsystémami
musia splfiat. V pripade potreby sa tieto technické Specifikicie mozu Iisit podla pouzivania subsystému,
napriklad podla kategorif trate, Zelezni¢nych uzlov afalebo Zelezni¢nych kolajovych vozidiel uvedenych
v prilohe I k smernici — kapitola 4;

urcuji zlozky interoperability a rozhrania, na ktoré sa vztahujii eurdpske $pecifikdcie vratane eurépskych
noriem, ktoré siti potrebné na dosiahnutie interoperability v rdmci systému transeur6pskych
konven¢nych Zeleznic — kapitola 5;

v kazdom zvazovanom pripade uvddzaji postupy posudzovania zhody alebo vhodnosti na pouzitie.
Patria sem najma moduly vymedzené v rozhodnuti 93/465/EHS alebo pripadne $pecifické postupy, ktoré
sa maji pouzif na posidenie bud zhody, alebo vhodnosti na pouzitie zloziek interoperability
a overovanie ES subsystémov — kapitola 6;

urcuje stratégia implementécie tejto TSI. Je potrebné najma konkretizovat $tadid, ktoré sa majii dokoncit,
aby sa uskutocnil postupny prechod od sti¢asného stavu ku kone¢nému stavu, v ktorom sa dodrziavanie
TSI stdva normou — kapitola 7;

urcuje pre prislusny persondl odborné kvalifikicie na prevddzkovanie prislusného subsystému, rovnako
ako na implementéciu TSI — kapitola 4.

Okrem toho mozno v stlade s ¢linkom 5 ods. 5 vypracovat ustanovenia pre $pecifické pripady pre kazda TSI
tieto pripady st uvedené v kapitole 7.

Napokon, této TSI obsahuje, ako sa podrobne uvddza v kapitole 4, aj pravidld prevadzky a tdrzby $pecifické
pre rozsah pdsobnosti uvedeny v predchddzajicich ustanoveniach 1.1 a 1.2.

VYMEDZENIE ASPEKTU/ROZSAHU POSOBNOSTI

Vseobecné savislosti

TSI Bezpecnost v Zeleznicnych tuneloch sa vztahuje na vietky stcasti Zelezniéného systému tykajiiceho sa
bezpecnosti cestujicich a vlakového persondlu v Zelezni¢nych tuneloch v priebehu prevadzky. Prislusné
subsystémy boli vymedzené v oddiele 1.1 Technicky rozsah posobnosti; rovnako sa tam uvadza, Ze této TSI sa
zaoberd iba opatreniami tykajlicimi sa bezpecnosti tunelov. Kapitola 2.2 sa zaoberd scendrmi rizika v tuneloch.
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2.2

Zékladom presadzovania bezpecnosti v tuneloch st Styri za sebou nasledujice roviny: prevencia, zmiernenie,
evakudcia a zdchrana. Najvacsi prinos je v oblasti prevencie, za ktorou nasleduje zmiernenie atd. Hlavnou ¢rtou
zeleznic je ich vlastnd schopnost zabranit nehoddm prostrednictvom premdvky prebiehajiicej na jazdnych
dréhach a ovlddanej a riadenej pomocou systému ndvestenia. Tieto roviny bezpecnosti spolu vytvaraji nizku
droven zvyskového rizika.

Rizika v tuneloch

Prevencia

Zmiernenie
Bezpedna oblast Evakuécia
Zvyskové
= I — riziko

{

Zachrana

Scendre rizik

V tejto TSI sa predpokladd, Ze na Cisté ,Zeleznicné rizikd“ sa vztahuji vhodné opatrenia, ktoré st vo
vSeobecnosti odvodené od bezpecnostnych noriem uplatfiovanych v odvetvi Zelezni¢nej dopravy a posilnené
ostatnymi TSI, ktoré sa dokoncujii alebo ich vypracovanim bude poverend Eurdpska Zeleznicnd agentira
(ERA). Tato TSI sa vSak bude zaoberat aj opatreniami, ktorymi by sa mohli vyvézit alebo zmiernit tazkosti
spojené s evakudciou alebo zdchrannymi ¢innostami nasledujicimi po Zelezni¢nej nehode.

Rizika na
Zeleznici

l
Nevztahuje sa a tunely Scenare nehod
Upravené vSeobecnymi $pecifické pre
bezpecnostnymi tunely
opatreniami — Zrd>ka
- Vykolajenie Zastavenie
- C%'l?crh na dihsi
— Uvolnenie cas
jedovatého plynu
— Spontanna
evakuacia
i |
Preventivne Opatrenia na Evakuacné Zachranné Bez zvaZzenia
opatrenia zmiernenie opatrenia opatrenia Opatrenia nie

su potrebné

Boli urcené prislusné opatrenia, ktorymi sa potlacia alebo vyrazne zniZia rizikd vyplyvajiice z tychto scendrov.
Opatrenia boli vypracované v kategéridch prevencia/zmiernenie/evakudciajzdchrana; v tejto TSI sa viak
neobjavuji v rdmci tychto okruhov, ale v rdmci prislusnych subsystémov.
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Predpisané opatrenia mozno pokladat za reakciu na tieto tri typy mimoriadnych udalosti:

,Hortce* mimoriadne udalosti: poziar, vybuch, po ktorom nasleduje poziar, emisia toxického dymu alebo
toxickych plynov

Hlavnym nebezpecenstvom je poziar. Predpokladd sa, Ze poziar sa zacne $irit v jednom osobnom vlaku alebo
hnacom vozidle a tplne sa rozsiri 15 mintt po vznieteni. PoZiar je objaveny a poplach je vyhldseny v priebehu
tychto prvych 15 mindt.

Vlak opusti tunel vzdy, ked je to mozné.

Ak vlak zastavi, cestujiici sti evakuovani podla pokynov vlakového personélu, alebo sa zachrafuji vlastnymi
prostriedkami, do bezpecnej oblasti.

,Studené“ mimoriadne udalosti: zrdzka, vykolajenie

Opatrenia $pecifické pre tunely st zamerané na zariadenia pre ndstup/vystup v zdujme podpory evakudcie
a zdsahu zdchrannych jednotiek. V porovnani s horticimi scendrmi je rozdiel v tom, zZe v dosledku skodlivého
prostredia vytvoreného ohniom neexistujii casové obmedzenia.

Zastavenie na dlhsf cas

Samotné zastavenie na dlhsf ¢as (nepldnované zastavenie v tuneli, bez poziaru vo vlaku, dlhsie ako 10 mindt)
nie je hrozbou pre cestujicich a persondl. MdZe vSak viest k panike a Zivelnej, nekontrolovanej evakudcii, pri
ktorej sa ludia vystavujii nebezpecenstvam vyskytujiicim sa v prostred tunela. Na udrzanie takejto situdcie pod
kontrolou treba zaistit opatrenia.

Vynatie z rozsahu posobnosti

Scendre, ktoré nepatria do posobnosti tejto TSI, st vymenované v oddiele 1.1.7.

Uloha zichrannych sluZieb

Vymedzenie tlohy zichrannych sluZzieb je vecou prislusného vnutrostitneho organu. Zachranné opatrenia
Specifikované v tejto TSI sa zakladajt na predpoklade, Ze prvoradou dlohou zdchrannych sluzieb zasahujtcich
pri nehode v tuneli je chrénit Zivoty, a nie materidlne hodnoty, ako st napriklad vozidld alebo stavby. Od
zdchrannych sluzieb sa ocakdva, ze budi vykondvat tieto ¢innosti:

Pri type ,hortica“ mimoriadna udalost
—  snazia sa zachrdnit Tudi, ktor{ sa nemodzu dostat do bezpecnej oblasti;
—  poskytnd prvi zdravotnicku pomoc evakuovanym;

—  bojujt proti poziaru v rozsahu nevyhnutnom na ich vlastnd ochranu a ochranu Tudi zasiahnutych
nehodou;

—  vykonévaji evakudciu z bezpecnych oblasti vo vnitri tunela do volného priestranstva.

Pri type ,studend“ mimoriadna udalost

—  poskytujti prvii pomoc Iudom, ktor{ st védzne zraneni;
—  vyslobodzujti Tudi, ktori uviazli;

—  evakuuja Tudi.

Tato TSI neobsahuje poziadavky na cas alebo vykon. Ak sa zoberie do Gvahy, Ze nehody s pocetnymi
smrtelnymi ndsledkami sti v Zelezni¢nych tuneloch zriedkavé, je nesporné, 7Ze s velmi nizkou
pravdepodobnostou by mohlo dojst k udalostiam, pri ktorych by aj dobre vybavené zichranné sluzby boli
bezmocné, ako je napriklad velky poziar ndkladného vlaku.

Pre ntidzové plany, ktoré schvéli prislusny vnitro$titny orgdn, sa musia vypracovat podrobné scendre
prisposobené miestnym podmienkam. Ak sa v takyto pldnoch ocakdva od zichrannych sluzieb vykon
presahujici uvedené opisané predpoklady, potom mozno poskytnit dodatoéné vhodné opatrenia alebo
vhodnii vybavu.
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3.1.

3.2.

V prilohe D sa uvddza kvalitativny vztah medzi typmi mimoriadnych udalosti a opatreniami. Priloha D popri-
tom obsahuje tplny opis toho, ako dané opatrenia prispievaji k Styrom rovindm ochrany uvedenym
v bode 2.1: prevencii, zmierneniu, evakudcii a zdchrane.

ZAKLADNE POZIADAVKY

Touto kapitolou sa ustanovujii zdkladné poziadavky v prilohe IIl k smernici, ktoré platia pre subsystém, Cast
subsystému alebo prislusny aspekt.

Pre kazdi z tychto zdkladnych poziadaviek st uvedené podrobnosti o tom, ako sa zohladnujii v tejto TSI,
napriklad prostrednictvom funkénej alebo technickej $pecifikdcie, prevadzkového predpisu alebo podmienky
tykajiicej sa Grovne sposobilosti persondlu.

Zakladné poziadavky stanovené v smernici 2001/16/ES

V smernici 2001/16/ES v zneni smernice 2004/50/ES sa v prilohe III ustanovuju tieto zékladné poziadavky,
ktoré sa majui v transeurdpskom systéme konvencénych Zzeleznic splnit:

—  bezpecnost,

—  spolahlivost a dostupnost,

—  ochrana zdravia,

—  ochrana zivotného prostredia,
—  technickd kompatibilita.

Pre tato TSI sa pokladaji za vyznamné bezpecnost a technickd kompatibilita. (Spolahlivost a dostupnost
mozno pokladat za nevyhnutny predpoklad bezpecnosti a ich vyznam by sa nemal znizovat v dosledku
ustanovent tejto TSI. Ochrana zdravia a zivotného prostredia obsahuje rovnaké podrobné zdkladné poziadavky
v prilohe III k smernici).

Podrobné zikladné poziadavky siivisiace s bezpecnostou tunelov

Podrobné zékladné poziadavky uvedené v prilohe Il k smernici 2004/16/ES upravené smernicou 2004/50/ES,
ktoré sa vztahuji na bezpecnost tunelov, st tu citované kurzivou.

Oddiel 1.1.1 prilohy III (VSeobecné poZiadavky): Konstrukcné rieSenie, konstrukcia alebo zostavovanie, tidrzba
a monitorovanie konstrukcnych casti vjznamnych z hladiska bezpecnosti, a konkrétnejsie konstrukcnych Casti sivisiacich
s jazdou vlaku, musia zarucovat bezpecnost na trovni zodpovedajiicej cielom stanovenym pre siet, vrdtane cielov
stanovenych pre Specifické mimoriadne zhorSené situdcie.

Této zédkladnd poziadavka je splnend vo funkénych a technickych $pecifikdcidch v oddieloch 4.2 Funkéné
a technické 3pecifikicie subsystémov a 4.5 Pravidld tdrzby.

Oddiel 1.1.4 prilohy III (Vseobecné poZiadavky): Konstrukcné riesenie pevnyich zariadeni a Zeleznicnych kolajovych vozidiel
a vyber materidlov musia smerovat k obmedzeniu vzniku, Sirenia a ticinkov ohfia a dymu v pripade poZiaru.

Tato zékladnd poziadavka je splnend funkénymi a technickymi $pecifikdciami v oddieloch 4.2.2.3 Poziadavky

protipoziarnej ochrany pre stavebné konstrukcie a 4.2.2.4 Poziarno-bezpecnostné poziadavky pre stavebné
materidly a 4.2.5.1 Vlastnosti materidlov pre Zelezni¢né kolajové vozidld.

Oddiel 2.1.1 prilohy III (Infrastruktiira): Treba prijat primerané opatrenia na zabrdnenie pristupu k zariadeniam alebo
neziaducemu vniknutiu do nich.

Tato zdkladnd poziadavka je splnend funkénymi a technickymi $pecifikiciami v oddiele 4.2.2.2 Zabranenie
neopravnenému pristupu do nidzovych vychodov a miestnosti s vybavenim.

Musia sa stanovit vhodné opatrenia na zohladnenie konkrétnych podmienok bezpecnosti vo velmi dlhych tuneloch.

Této zékladnt poziadavku splia této TSI ako celok; vztahuje sa na tunely s dfzkou 1 az 20 km. Pokial ide
o tunely dlhsie ako 20 km, pozri ustanovenie 1.1.2.
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Oddiel 2.2.1 prilohy TII (Energia): Cinnostou systémov doddvky energie sa nesmie nariisat bezpecnost vlakov ani osob
(pouzivatelia, prevddzkovy persondl, obyvatelia v blizkosti trate ani tretie strany).

Této zdkladnd poziadavka je splnend funkénymi a technickymi $pecifikiciami v oddieloch 4.2.3.1 Clenenie
nadzemného vedenia alebo privodovych kolajnic, 4.2.3.2 Uzemnenie nadzemného vedenia alebo privodovych
kolajnic, 4.2.3.5 Spolahlivost elektrickych instaldcii a 4.2.3.4 Poziadavky na elektrické kable v tuneloch.

Oddiel 2.4.1 prilohy III (Zeleznicné kolajové vozidld): Zariadenia musia v pripade nebezpecenstva umozriovat cestujiicim
informovat vodica a musia umoznit sprievodnému persondlu nadviazat s nim spojenie.

Tato zékladnd poziadavka je splnend funkénymi a technickymi $pecifikiciami v oddiele 4.2.5.3 HS RST TSI
Vystrazny systém pre cestujicich. Tato SRT TSI obsahuje odkazy na tito zdkladnd poziadavku uvedent
v oddieloch 4.2.5.7 Komunikacné prostriedky vo vlakoch a 4.2.5.8 Vypnutie ntidzovej brzdy.

Musia byt k dispozicii niidzové vychody a musia byt oznacené.

Tato zékladnd poziadavka je splnend funkénymi a technickymi $pecifikdciami v oddieloch 4.4.6 Poskytnutie
informécii o bezpe¢nosti vo vlaku a nidzovej situdcii cestujiicim a 4.2.5.11 Konstrukéné riesenie dnikovych
ciest v osobnych Zzelezni¢nych kolajovych vozidlich.

Musia sa stanovit vhodné opatrenia na zohladnenie konkrétnych podmienok bezpecnosti vo velmi dlhych tuneloch.

Tato zakladnd poziadavka je splnend funkénymi a technickymi $pecifikiciami v oddieloch 4.2.5.3
ProtipoZiarna ochrana pre nékladné vlaky, 4.2.5.4 PoZziarne prekdzky pre osobné Zeleznicné kolajové vozidld
4.2.5.5 Dalsie opatrenia tykajtice sa jazdnej schopnosti osobnych Zelezni¢nych kolajovych vozidiel v pripade
poziaru na palube, 4.2.5.6 Palubné detektory poziaru.

Vlaky sii povinne vybavené systémom niidzového osvetlenia s dostatocnou intenzitou a casom trvania osvetlenia.

Tato zdkladnd poziadavka je splnend funkénymi a technickymi $pecifikdciami v oddiele 4.2.5.9 Systém
nidzového osvetlenia vo vlaku.

Vlaky musia byt vybavené vlakovym dorozumievacim systémom zaistujiicim komunikdciu viakového persondlu a tratového
persondlu s cestujticimi.

Tato zdkladnd poziadavka je splnend funkénymi a technickymi $pecifikdciami v oddiele 4.2.5.7 Komunikacné
prostriedky vo vlakoch.

Oddiel 2.6.1 prilohy III (Riadenie prevddzky a premdvky): Zladenie prevddzkovych predpisov Zeleznicnej siete a odbornych
kvalifikdcii vodicov, vlakového persondlu a persondlu v riadiacich strediskdch musi zarucovat bezpecnii prevddzku, a to so
zretelom na rozdielne poZiadavky cezhranicnych a vniitrostdtnych sluZieb.

Prevddzka a intervaly idrzby, vzdeldvanie a odborné kvalifikdcie persondlu stredisk tidrzby a riadiacich stredisk a systém
zabezpecovania kvality zavedeny prislusnymi prevddzkovatelmi v riadiacich strediskdch a strediskdch tidrzby musia
zarucovat vysokil tiroveri bezpecnosti.

Tato zékladnd poziadavka je splnend funkénymi a technickymi $pecifikdciami v oddieloch 4.4.1 Kontrola stavu
vlakov a vhodné opatrenia, 4.4.2 Predpis pre nidzové situdcie, 4.4.5 Tabulky tratovych pomerov, 4.4.3
Nudzovy plan tunela a ndcviky a 4.6.1 Specifické sposobilosti vlakového a ostatného persondlu tykajiice sa
tunelov.

CHARAKTERISTIKA SUBSYSTEMU
Uvod

Systém transeurdpskych konvencnych Zeleznic, na ktory sa vztahuje smernica 2001/16/ES v zneni smernice
2004/50/ES a ktorého sticastou sii dané subsystémy, je integrovany systém, ktorého konzistentnost sa musi
overit. Této konzistentnost bola skontrolovand so zretelom na vypracovanie $pecifikdcii v rdmci tejto TSI, na
jej rozhrania so systémami, v ktorych je integrovany, a takisto na pravidld prevadzky a udrzby pre Zeleznice.

Pri zohladneni v3etkych uplatnitelnych zdkladnych poziadaviek je hladisko bezpecnosti v Zelezni¢nych
tuneloch subsystémov CR INS/ENE/CCS/OPE/RST charakterizované ustanoveniami kapitoly 4.2.

Tdto TSI sa vztahuje na nové, obnovené a modernizované subsystémy (infrastruktiira, energia, riadenie,
zabezpeCenie a ndvestenie, prevadzka, Zelezni¢né kolajové vozidld) v tuneloch. Podmienky uplatiiovania
v pripade obnovenych a modernizovanych subsystémov sti vymedzené v ¢ldnku 14.3 smernice 2001/16/ES
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v zneni smernice 2004/50/ES a stratégia implementécie je nacrtnutd v kapitole 7. Poziadavky na modernizdciu
a obnovu (opisané v kapitole 7) mozu byt menej rozsiahle ako poziadavky na cielové subsystémy (opisané
v kapitole 4).

Funkénymi a technickymi $pecifikdciami danej oblasti a jej rozhrani opisanymi v oddieloch 4.2 a 4.3 sa
nepredpisuje pouzitie konkrétnych technoldgif alebo technickych rieSeni, s vynimkou pripadov, ked je to
vyslovene potrebné pre interoperabilitu transeurépskej vysokorychlostnej Zelezni¢nej siete. Inovacné riesenia,
ktoré nesplitajui poziadavky 3pecifikované v tejto TSI afalebo ktoré nemozno postdit v zmysle ustanoveni
v tejto TSL si vyzaduji nové $pecifikdcie afalebo nové metédy posudzovania. Aby bola moznd technologickd
inovdcia, tieto $pecifikdcie a metédy posudzovania sa vypracuji na zdklade postupu opisaného v ustano-
veni 6.2.4.

Funkéné a technické Specifikdcie subsystémov

So zretelom na zdkladné poziadavky uvedené v kapitole 3 sti funkéné a technické $pecifikdcie prvkov
tykajdcich sa konkrétne bezpe¢nosti tunelov v uvedenych subsystémoch tieto:

Prehlad $pecifikacif

Subsystém Infrastruktdra
Instaldcia vyhybiek a krizovatiek
Zabranenie neopravnenému pristupu do niidzovych vychodov a miestnosti s vybavenim
Poziadavky na protipoZiarnu ochranu pre stavebné konstrukcie
Poziarno-bezpecnostné poziadavky pre stavebné materidly
Detekcia poziaru
Zariadenia na zdchranu vlastnymi prostriedkami, evakudciu a zachranu v pripade mimoriadnej udalosti
Definicia bezpecnej oblasti
Vseobecné ustanovenia
Bocné afalebo zvislé niidzové vychody na povrch
Priechodové chodby do iného tunela
Alternativne technické rieSenia
Unikové chodniky
Nudzové osvetlenie na tinikovych trasich
Komunikécia v nidzovych situdcidch
Pristup pre zdchranné sluzby
Zachranné oblasti mimo tunelov

Dodavka vody

Subsystém Energia

Clenenie nadzemného vedenia alebo privodovych kolajnic
Uzemnenie nadzemnych vedeni alebo privodovych kolajnic
Dodévka elektriny

Poziadavky na elektrické kdble v tuneloch

Spolahlivost elektrickych instalacif

Subsystém riadenie, zabezpecenie a nivestenie

Detektory hortcej loziskovej skrine



L 64/18 Uradny vestnik Eurépskej tnie 7.3.2008

Subsystém Zelezni¢né kolajové vozidla
Vlastnosti materidlov pre Zelezni¢né kolajové vozidld
Hasiace pristroje pre osobné Zelezni¢né kolajové vozidld
ProtipoZiarna ochrana pre ndkladné vlaky
Jazdnd schopnost
Ochrana vodica
ProtipoZiarna ochrana vlakov prepravujiicich cestujicich a néklad alebo cestné vozidld
Poziarne prekdzky pre osobné Zelezni¢né kolajové vozidld

Dalgie opatrenia tykajtice sa jazdnej schopnosti osobnych zelezni¢nych kolajovych vozidiel v pripade poZiaru
na palube

Vseobecné ciele a pozadovand jazdnd schopnost pre osobné vlaky
Poziadavky na brzdy
Poziadavky na trakciu

Palubné detektory poziaru

Komunika¢né prostriedky vo vlakoch

Vypnutie niddzovej brzdy

Systém ntidzového osvetlenia vo vlaku

Vypnutie klimatizécie vo vlaku

Konstrukéné rieenie tinikovych ciest v osobnych Zelezni¢nych kolajovych vozidlich

Nudzové vychody pre cestujiicich
Dvere pre ndstup cestujiicich

Informdcie a pristup zachrannych sluzieb

Prevddzkové predpisy
Kontrola stavu vlakov a vhodné opatrenia
Pred uvedenim vlaku do prevadzky
Pocas jazdy vlaku
Bezpecnostnd vybava
Mimoriadne udalosti nasledkom hortcej loziskovej skrine
Predpis pre ntidzové situdcie

Nudzovy plan tunela a ndcviky

Obsah
Identifikdcia
Nécviky
Postupy uzemnovania
Tabulky tratovych pomerov
Poskytnutie informécii o bezpecnosti vo vlaku a niidzovej situdcii cestujticim

Koordindcia medzi riadiacimi strediskami tunela
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4.2.2.

4.2.2.1.

4.2.2.2.

4.2.2.3.

Pravidla adrzby

In3pekcia stavu tunela

Udrzba Zelezniénych kolajovych vozidiel
Osobné Zelezni¢né kolajové vozidld
Ndkladné Zelezni¢né kolajové vozidld

Odborné kvalifikdcie

Specifické sposobilosti vlakového a ostatného personalu tykajice sa tunelov

Podmienky ochrany zdravia a bezpecénosti

Zariadenie na zdchranu vlastnymi prostriedkami
Subsystém infrastruktira

Na instalovanie bezpecnostnej vybavy v tuneloch sa berd do tvahy aerodynamické acinky sposobené
prechddzajiicimi vlakmi.

Instaldcia vyhybiek a krizovatiek

Manazér infrastruktiry je povinny zabezpelit, aby v stlade s poziadavkami na konstrukéné riesenie,
bezpecnost a prevadzku bol instalovany iba minimélny pocet vyhybiek a priecesti.

Zabréanenie neopravnenému pristupu do ntidzovych vychodov a miestnosti s vybavenim

Na zabrdnenie neopravnenému pristupu zvonku sa pre miestnosti s vybavenim a niidzové vychody pouzivaji
fyzické systémy, napriklad zdmky; vyzaduje sa, aby dvere vidy bolo mozné pri evakudcii otvorit zvnitra.

Poziadavky na protipoziarnu ochranu pre stavebné konstrukcie
Tito 3pecifikdcia sa vztahuje na vietky tunely bez ohladu na ich dfzku.

V pripade poziaru sa celistvost konstrukcie udrziava dostatocne dlhy cas na to, aby bola moznd zichrana
vlastnymi prostriedkami a evakudcia cestujicich a persondlu a zdsah zdchrannych sluzieb bez rizika zritenia
konstrukcie.

Musi sa posudit reakcia dokonceného povrchu tunela v pripade poziaru, a to kamennej i beténovej obmurovky
in situ. Musi odolat posobeniu Ziaru ohfia konkrétne dlhy cas. Nasledujiici diagram zndzoruje stanovent
,krivku pomeru medzi teplotou a ¢asom* (krivka EUREKA). Je uréend na pouzitie iba pre konstrukéné riesenie
beténovych konstrukeii.
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Poziarno-bezpecnostné poziadavky pre stavebné materidly
Tato $pecifikicia sa vzfahuje na vietky tunely bez ohladu na ich dfzku.

Tato $pecifikdcia sa vztahuje na stavebny materidl a instaldcie vo vndtri tunelov odlisnych od konstrukeii, na
ktoré sa vztahuje ustanovenie 4.2.2.3. Musia mat nizku zdpalnost, byt nehorlavé alebo chrnené, a to
v zévislosti od poziadaviek tykajticich sa konstrukéného rieSenia. Materidl pre spodnd stavbu tunela musi
splnat poziadavky klasifikicie A2 normy EN 13501-1:2002. Panely, ktoré nie st stcastou konstrukcie,
a ostatnd vybava musia spliiat poziadavky klasifikdcie B normy EN 13501-1:2002.

Detekcia poziaru

Technické miestnosti sti uzavreté priestory s dverami pre vstup/vystup vo vniitri tunela alebo mimo neho
s bezpecnostnymi instaldciami, ktoré sti nevyhnutné pre tieto funkcie: zdchrana vlastnymi prostriedkami
a evakudcia, komunikécia v nidzovych situdcidch, zdchranné préce a hasenie poziaru a elektrické napdjanie
trakcie. Musia byt vybavené detektormi, ktoré v pripade poziaru upozornia manazéra infrastruktdry.

Zariadenia na zdchranu vlastnymi prostriedkami, evakudciu a zdchranu v pripade mimoriadnej udalosti
Definicia bezpecnej oblasti

Definicia: bezpecnd oblast je miesto vo vnitri alebo mimo tunela, kde platia vietky nasledujtice kritérid
—  podmienky umoziuji prezit,

—  pristup pre ludi je mozny s pomocou aj bez pomoci,

—  Tudia sa mdzu zachranovat vlastnymi prostriedkami, ak maji na to prilezitost, alebo mozu pockat na
zdchranu zdchrannymi sluzbami pri pouziti postupov podrobne uvedenych v ntidzovom pléne

—  komunikdcia s riadiacim strediskom manazéra infrastruktdry (MI) je moznd bud pomocou mobilného
telefénu alebo pevného spojenia.

Vseobecné ustanovenia

Pri konstrukénom rieSeni tunela sa zohladiuje potreba poskytnit zariadenia, ktoré v pripade mimoriadnej
udalosti v tuneli umoznia zdchranu vlastnymi prostriedkami a evakudciu cestujtcich a persondlu a umoznia
zdchrannym sluzbdm zachranovat ludi.

Technické rieSenia opisané v ustanoveniach 4.2.2.6.3 az 4.2.2.6.5 spliaja tdto poziadavku a jedno z nich sa
vyberie.

Bocné afalebo zvislé niidzové vychody na povrch
Tieto vychody musia byt k dispozicii najmenej kazdych 1 000 m.

Najmensie rozmery bocnych a zvislych vychodov vedicich na povrch maja Sirku 1,50 m a vysku
2,25 m. Minimélna $irka otvoru dver{ musi byt 1,40 m a minimalna vyska 2,00 m. PozZiadavky na vychody,
ktoré sliizia ako hlavné pristupové trasy pre zachranné sluzby, s opisané v ustanoveni 4.2.2.11. Pristup pre
zdchranné sluzby.

Vsetky vychody musia byt vybavené osvetlenim a oznacené.
Priechodové chodby do iného tunela

Priechodové chodby medzi susednymi samostatnymi tunelmi umoziuji, aby sa susedny tunel vyuzil ako
bezpecnd oblast. Musia byt vybavené osvetlenim a oznacené. Minimdlna vyska priechodovej chodby musi byt
2,25 m a $irka najmenej 1,50 m. Najmensie rozmery dveri maja vysku 2,00 m a $irku 1,40 m. Priechodové
chodby vyhovujiice tymto poziadavkdm musia byt k dispozicii najmenej kazdych 500 m.

Alternativne technické riesenia

Alternativne technické riesenia, ktoré poskytuji bezpecnii oblast pri zachovani minimélnej rovnocennej
trovne bezpe¢nosti, st pripustné. Musi sa vykonat technickd stidia na oprdvnenost alternativneho riesenia,
ktoré musi schvélit prislusny vnitrostatny organ.
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Unikové chodniky
Tato $pecifikdcia sa vztahuje na vietky tunely s dfzkou viac ako 500 m.

Chodniky musia byt v jednokolajovom tuneli vybudované najmenej na jednej strane kolaje a v dvojkol'ajovom
tuneli na oboch strandch tunela. V irich tuneloch s viac ako dvoma kolajami musi byt pristup k chodniku
mozny z kazdej kolaje.

Sirka chodnika musi byt najmenej 0,75 m. Najmensia svetld vyska nad chodnikom mus{ byt 2,25 m.
Najnizsia droven chodnika musi byt vo vyske kolajnice.

Treba sa vyhnit miestnym obmedzeniam sposobenym prekazkami v tinikovej oblasti. Pritomnostou prekazok
sa nesmie zniZif najmensia $irka na menej ako 0,7 m a dlzka prekazky nesmie presiahnut 2 m.

Zébradlia musia byt in3talované priblizne 1 m nad chodnikom, ktory vedie do bezpecnej oblasti. Zdbradlie
musi byt umiestnené mimo pozadovaného volného priestoru chodnika. Uhol zébradlia vo vztahu k pozdlznej
osi tunela pri vstupe do prekdzky a vystupu z nej musi byt 30° az 40°.

Nudzové osvetlenie na tinikovych trasich
Tato $pecifikdcia sa vztahuje na vietky stvislé tunely s dfzkou viac ako 500 m.

K dispozicii musi byt niidzové osvetlenie, ktoré v pripade nidzovej situdcie dovedie cestujtcich a persondl do
bezpecnej oblasti.

Osvetlenie pomocou inych prostriedkov ako je elektrina je prijatelné za predpokladu, Ze spliia zamysland
funkciu.

Vyzaduje sa takéto osvetlenie:
V jednokolajovom tuneli: na jednej strane (rovnakej ako chodnik)
V dvojkolajovom tuneli: na oboch strandch.

Umiestnenie svetiel: nad chodnikom, a to ¢o najniZsie tak, aby nezasahovali do volného priestoru urc¢eného na
prechod oso6b, alebo musi byt zabudované do zdbradlia.

Osvetlenie musi mat na tirovni chodnika hodnotu najmenej 1 luxu.

Nezdvislost a spolahlivost: zarucené elektrické napdjanie v pripade niidzovej situdcie alebo inych poziadaviek
na zaistenie dostupnosti najmenej pocas 90 mindt.

Ak je ntidzové osvetlenie vypnuté za beznych prevadzkovych podmienok, musi byt mozné zapniit ho obomi
tymito sposobmi:

— rucne z vnitornej strany tunela kazdych 250 mm,

—  dispecerom tunela, ktory pouzije dialkovy ovlddac.

Unikové znacenie

Tato $pecifikdcia sa vztahuje na vietky tunely s dfzkou viac ako 100 m.

Unikové znalenie oznacuje nddzové vychody, vzdialenost a smer do bezpecnej oblasti. Vzhlad vietkych
znaciek musi zodpovedat poziadavkdm podla smernice 92/58/ES z 24. jina 1992 tykajicej sa zaistenia
zdravotného afalebo bezpe¢nostného oznacenia na pracovisku a poziadavkdm podla ISO 3864-1.

Unikové znacky na instaluji na bocné steny. Najvicsia vzdialenost medzi tinikovymi znackami je 50 m.

Znacky sa do tunelov umiestiiujii z dovodu oznacenia umiestnenia nidzovej vybavy, ak sa tam takdto vybava
nachddza.
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Komunikécia v nidzovych situdcidch

Rédiokomunikdcia medzi vlakom a riadiacim strediskom sa v kazdom tuneli zabezpecuje pomocou
GSM-R. Dalsie komunikacné systémy, ako napriklad nidzové telefény, nie sii potrebné.

Je potrebné zaistit trvalé rddiové spojenie, ktoré zdchrannym sluzbdm umozni komunikdciu so svojim
riadiacim strediskom nachddzajicim sa na mieste. Tento systém musi umoziovat zdchrannym sluzbam
pouzivat svoje vlastné komunikacné zariadenie.

Pristup pre zichranné sluzby

Vyzaduje sa, aby zdchranné sluzby mohli pripade mimoriadnej udalosti vsttpit do tunela cez tunelové portaly
afalebo vhodné niidzové vychody (pozri 4.2.2.6.3). Tieto pristupové cesty majii $irku najmenej 2,25 m a vysku
najmenej 2,25 m. ManaZzér infrastruktiiry (MI) poskytne v nddzovom pléne opis tychto zariadeni ur¢enych ako
pristupové trasy.

Ak sa v ntidzovom pldne vyzaduje pristup po cestnej komunikacii, mala by byt ¢o najblizsie k planovanej
zdchrannej oblasti. V niidzovom pléne musia byt opisané sposoby alternativneho pristupu.

Zachranné oblasti mimo tunelov

V blizkosti tunela pri pristupovych cestnych komunikdcidch musia byt k dispozicii zdchranné oblasti
s rozlohou najmenej 500 m?. Existujtice cestné komunikacie mozno pokladat za zdchranné oblasti. Ak pristup
po cestnej komunikdcii nie je primerane uskutocnitelny, musia sa poskytnit alternativne rieSenia po
konzultacii so zdchrannymi sluzbami.

Dodévka vody

Na pristupovych miestach do tunela musi byt po konzultdcii so zdchrannymi sluzbami zaistend doddvka vody.
Kapacita musi byt najmenej 800 litrov za minttu pocas dvoch hodin. Zdrojom vody moze byt hydrant alebo
akdkolvek zdsobdren vody s objemom najmenej 100 m?, ako napriklad nddrz, rieka alebo iné prostriedky.
Sposob dopravy vody na miesto mimoriadnej udalosti musi byt opisany v nidzovom plane.

Subsystém Energia

Této cast sa vztahuje na infrastruktirnu Cast subsystému Energia.
Clenenie nadzemného vedenia alebo privodovych kolajnic

Tito 3pecifikdcia sa vztahuje na tunely s dfzkou viac ako 5 km.

Systém doddvky trakénej energie v tuneloch musi byt rozdeleny na useky, pricom kazdy asek je dlhy najviac
5 km. Této $pecifikdcia plati iba vtedy, ak systém ndvestenia umoznuje v tuneli pritomnost viac ako jedného
vlaku sticasne na kazdej kolaji.

Umiestnenie vyhybiek musi byt usporiadané v stilade s poziadavkami niidzového pldnu tunela, a to tak, Ze
pocet vyhybiek v tuneli je obmedzeny na minimum.

Musi byt k dispozicii dialkové ovlddanie a dialkové prepinanie kazdého ,vyhybkového tseku®.

Na mieste vyhybky si k dispozicii komunikacné prostriedky a osvetlenie umoziujice bezpeénd ruénd
prevadzku a Gdrzbu spinacieho zariadenia vyhybiek.

Uzemnenie nadzemnych vedeni alebo privodovych kolajnic

Zariadenia na uzemfiovanie musia byt k dispozicii v pristupovych bodoch do tunela a v blizkosti oddelovacich
bodov medzi tisekmi (pozri ustanovenie 4.2.3.1). SG namontované rucne alebo ide o dialkovo ovlddané pevné
zariadenia.

Musia byt zaistené komunikacné a osvetlovacie prostriedky potrebné na uzemnovacie préce.

Postupy a zodpovednosti tykajiice sa uzemnovania sa vymedzuji medzi manazérom infrastruktiry (M)
a zdchrannymi sluzbami v ntidzovom pléne (pozri ustanovenie 4.4.4 Postupy uzemfovania).
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Doddvka elektriny

Systém rozvodu elektriny v tuneli musi byt vhodny pre vybavenie zdchrannych sluzieb v silade s nidzovym
pldnom pre tunel.

Niektoré skupiny vnutrostitnych zichrannych sluzieb mozu byt so zretefom na elektrické napdjanie
sebestacné. V takom pripade mozno pokladat za vhodni moznost neposkytovat takymto skupindm zariadenia
elektrického napéjania. Takéto rozhodnutie vSak musi byt opisané v nidzovom pldne.

Poziadavky na elektrické kdble v tuneloch

Neizolované kable musia mat v pripade poziaru nizku zdpalnost, nizku schopnost Sirenia poziaru, nizku
toxicitu a nizku hustotu dymu. Tieto poZziadavky st splnené kompatibilitou kablov s poziadavkami noriem
EN 50267-2-1 (1998), EN 50267-2-2 (1998) a EN 50268-2 (1999).

Spolahlivost elektrickych instalacif

Elektrické instaldcie dolezité pre bezpecnost (detekcia poziaru, niidzové osvetlenie, komunikacia v nddzovych
situdcidch a akykolvek iny systém uréeny manazérom infrastruktiry alebo obstardvatelom ako Zivotne
dolezité pre bezpecnost cestujicich v tuneli) sa musia chrénit pred poskodenim sposobenym mechanickym
ndrazom, teplom alebo ohnom. Systém rozvodov musi byt konstrukéne rieSeny tak, aby umozioval systému
odolat nevyhnutnému poskodeniu prostrednictvom (napriklad) dodavky energie do alternativnych spojeni.
Dodévka elektriny musi byt plne prevadzkyschopnd v pripade straty ktoréhokolvek délezitého prvku. Systémy
nidzového osvetlenia a komunika¢né systémy musia byt k dispozicii s 90 minttovou rezervou.

Subsystém riadenie, zabezpecenie a navestenie
Tento oddiel sa vztahuje na tratovii cast subsystému CCS.
Detektory hortcej loziskovej skrine

Tratové detektory hortcej loZiskovej skrine alebo predpovedné zariadenia sa na sietach s tunelmi instaluji na
strategickych miestach tak, aby bola zaistend vysoka pravdepodobnost, ze dojde k detekcii hortcej loziskovej
skrine skor, nez vlak vojde do tunela, a rovnako, Ze vlak, ktory md poruchu, bude zastaveny pred tunelom/
tunelmi.

MI uréi tratové detektory hordcej loziskovej skrine a ich umiestnenie v registri infrastruktiry. ZP uvedie
informécie o nich v tabulkéch tratovych pomerov.

Subsystém Zeleznicné kolajové vozidld
Vlastnosti materidlov pre Zeleznicné kolajové vozidld
Pri vybere materidlov a komponentov sa zohladiujii ich vlastnosti z hladiska ich reakcie pri poZiari.

Osobné Zelezni¢né kolajové vozidld: ustanovenie 4.2.7.2.2 HS RST TSI sa vztahuje aj na kolajové vozidld
konvenénych Zeleznic (CR).

Nakladné Zelezni¢né kolajové vozidld: pozri ustanovenie 4.2.7.2.2.4 CR RST TSI (ndkladné vozne, verzia ENO7
z 5.1.2005) Poziadavky na materidl.

Hasiace pristroje pre osobné Zelezni¢né kolajové vozidld

Znenie ustanovenia 4.2.7.2.3.2 HS RST TSI sa vztahuje aj na osobné kolajové vozidld konvencnych Zeleznic.
ProtipoZiarna ochrana pre ndkladné vlaky

Jazdnd schopnost

Pre ndkladné hnacie jednotky alebo vozidld, na palube ktorych je poziar, sa nevyzaduje konkrétna jazdnd
schopnost (popri $pecifikdcidch CR RST TSI nékladné vozne). Palubné detektory poziaru sa $pecifikuji pre
ndkladné hnacie jednotky, ako aj pre osobné motorové jednotky (4.2.5.6).
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Ochrana vodica

Minimélna poZiadavka na protipoziarnu ochranu vodica: Hnacie jednotky maji poziarnu prekdzku na ochranu
kabiny vodica. Poziarne prekdzky musia vyhovovat poziadavkdm na celistvost najmenej 15 mindt. Skiiska
spravania pri poziari sa vykondva v stlade s poziadavkami normy EN 1363-1 tykajticimi sa skasok deliaceho
prvku.

(Pozndmka: k ochrane vodica pozri aj ustanovenie 4.7.1)
Protipoziarna ochrana vlakov prepravujicich cestujiicich a ndklad alebo cestné vozidld

Vo vlakoch, ktoré prepravuji cestujicich a ndklad alebo cestné vozidld, musia osobné vozne vyhovovat
prislusnym predpisom uvedenym v kapitole 4.2.5 tejto TSI Vnutro§titnymi pravnymi predpismi sa mozZu
Specifikovat dalsie poziadavky v oblasti prevadzky, aby sa zohladnili dalsie rizikd tykajice sa takychto vlakov,
pokial tieto poziadavky nebrédnia jazde vlakov vyhovujicich smernici 2001/16/ES upravenej smernicou 2004/
50[ES (vynimky tykajice sa vntrostdtnych, dvojstrannych, mnohostrannych dohod alebo dohod na
mnohondrodnej Grovni st uvedené v kapitole 7.4). Hnacie vozidld musia spliat poziadavky pre osobné rusne.
Pre ndkladné vozne platia prislusné TSI

Poziarne prekdzky pre osobné Zelezni¢né kolajové vozidld

Ustanovenie 4.2.7.2.3.3 HS RST TSI Poziarna odolnost sa vztahuje aj na kolajové vozidld konvencénych
Zeleznic.

Dalgie opatrenia tykajtice sa jazdnej schopnosti osobnych Zelezni¢nych kolajovych vozidiel v pripade poziaru
na palube:

Vseobecné ciele a pozadovand jazdnd schopnost pre osobné vlaky

Tento oddiel obsahuje opatrenia, ktoré treba dosiahnut na zvySenie pravdepodobnosti, Ze osobny vlak
v pripade poziaru na palube bude pokracovat v prevadzke:

— 4 mintty v pripade Zelezni¢nych kolajovych vozidiel v poziarno-bezpecnostnej kategorii A podla
1.1.3.1. To sa pokladd sa vyhovujice, ak st splnené poziadavky na brzdy (ustanovenie 4.2.5.5.2).

— 15 mindit pri Zelezni¢nych kolajovych vozidlich v poziarno-bezpecnostnej kategérii B podla 1.1.3.2. To
sa pokladd sa vyhovujice, ak st splnené poziadavky na brzdy (ustanovenia 4.2.5.5.2 a 4.2.5.5.3).

Pre tunely dlhsie ako 20 km sa berie do tvahy potreba dalsich bezpecnostnych opatreni tykajicich sa
infrastruktiry a prevadzky. Vlaku, ktory je v poziarno-bezpecnostnej kategorii B a vyhovuje poziadavkdm
prislusnych TSI, nemozno branit v prevddzke v tuneloch dlhsich ako 20 km.

Poziadavky na brzdy

Poziadavky na brzdy v bode 4.2.7.2.4 HS RST TSI sa vztahuji aj na kolajové vozidld konvencnych Zeleznic
poziarno-bezpecnostnych kategérii A a B.

Poziadavky na trakciu

Poziadavky na trakciu v ustanoveni 4.2.7.2.4 HS RST TSI platia aj pre kolajové vozidld konvenc¢nych Zeleznic
poziarno-bezpecnostnej kategdrie B.

Palubné detektory poziaru

Poziadavky ustanovenia 4.2.7.2.3.1 HS RST TSI platia aj pre kolajové vozidld konvenc¢nych Zeleznic.
Komunika¢né prostriedky vo vlakoch

Poziadavky ustanovenia 4.2.5.1 HS RST TSI platia aj pre kolajové vozidld konvenénych Zeleznic.
Vypnutie nidzovej brzdy

Ustanovenie 4.2.5.3 Vystrazny systém pre cestujiicich HS RST TSI plati aj pre kolajové vozidld konvenénych
zeleznic.
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4.3.
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Systém ntidzového osvetlenia vo vlaku

Ustanovenie 4.2.7.13 Nudzové osvetlenie HS RST TSI plati aj pre osobné kolajové vozidld konvenénych
zeleznic, ale s vynimkou, Ze sa vyzaduje, aby osvetlenie nezdvisle fungovalo 90 mindt po zlyhani hlavnej
dodévky energie.

Vypnutie klimatizicie vo vlaku

Ustanovenie 4.2.7.12.1 HS RST TSI Priestory pre cestujticich a vlakovy persondl vybavené klimatizdciou plati
aj pre osobné kolajové vozidld konvenénych Zeleznic.

Konstrukéné rieSenie tinikovych ciest v osobnych Zelezni¢nych kolajovych vozidlich
Nudzové vychody pre cestujicich

Usporiadanie, prevddzka a znacenie nidzovych vychodov v osobnych kolajovych vozidlich konvenénych
zeleznic musia vyhovovat poziadavkdm pismen A az C ustanovenia 4.2.7.1.1 HS RST TSI

Dvere pre ndstup cestujticich

Dvere musia byt vybavené vlastnym vnitornym a vonkajsim zariadenim na otvorenie v niidzovej situdcii, a to
v zhode s pismenom g) ustanovenia 4.2.2.4.2.1 HS RST TSL

Informacie a pristup zdchrannych sluzieb

Zachranné sluzby musia dostat opis Zelezni¢nych kolajovych vozidiel, ktory im umozni riesit nidzové
situdcie. Mali by byt poskytnuté najmé informdcie o tom, ako sa dostat do vnitornych priestorov Zelezni¢nych
kolajovych vozidiel.

Funk¢né a technické Specifikicie rozhrani

Vseobecné ustanovenia

Vdaka sirokému zdberu SRT TSI stanovuje uvedend TSI opatrenia tykajice sa niekolkych inych subsystémov
jednym z tychto spdsobov:

—  jednoduchym odkazom na konkrétne ustanovenie v inom subsystéme

—  odkazom na konkrétne ustanovenie v inom subsystéme, pricom ho dopliia konkrétnymi poziadavkami
na Zelezni¢né tunely (napr. ustanovenie 4.5.1 Indpekcia stavu tunela)

—  odkazom na konkrétne ustanovenie v inom subsystéme, pricom zretelne uvddza, Ze dané ustanovenie
plati aj pre subsystém, pre ktory v sticasnosti neexistuje TSI (napr. ustanovenie 4.2.5.2 Hasiace pristroje
pre osobné Zeleznicné kolajové vozidld odkazuje na ustanovenie 4.2.7.2.3.2 HS RST TSI a uvidza sa
v fiom, Ze plati aj pre kolajové vozidld konvencnych Zeleznic).

Zoznam rozhrani je uvedeny dalej. Odkazy na ustanovenia v inych TSI treba pokladat za odporticania pre CR
TSI, na ktoré sa odkazuje.

Rozhrania so subsystémom Infrastruktira

CR SRT TSI HS INS TSI
4.2.2.7. Unikové chodniky 4.2.23.2. Nadzové chodniky v tuneloch
4.5.1. Inpekcia stavu tunela 4.5.1. Plan adrzby

Odkazy rozhrani na CR INS sa urcia v neskorSom $tddiu, ked' bude k dispozicii CR INS TSI
Unikové chodniky

Vymedzenie dnikovych chodnikov je opisané v ustanoveni 4.2.2.7 CR SRT TSL HS INS TSI obsahuje odkaz na
tato Specifikdciu. Zodpovedd za fiu CR SRT TSL
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4.3.2.2.

4.3.3.1.

4.3.5.1.

4.3.5.2.

4.3.5.3.

In3pekcia stavu tunela

In3pekcia stavu tunela vychddza zo vSeobecnych $pecifikdcii planu tdrzby v ustanoveni 4.5.1 HS TSI INS
a z budticej CR TSI INS s dalsimi poZiadavkami opisanymi v ustanoveni 4.5.1. tejto TSI

Rozhrania so subsystémom Energia

CR SRT TSI HS ENE TSI
4.2.3.1. Clenenie nadzemného vedenia alebo privo- | 4.2.7. Nepretrzitost elektrického napdjania v pripade
dovych kolajnic portch

Odkazy rozhrani na CR ENE sa urcia v neskorSom 3tddiu, ked bude k dispozicii CR ENE TSL

Rozdelenie systémov doddvky trakénej energie na tiseky

Ustanovenie SRT 4.2.3.1 Clenenie nadzemnych vedeni alebo privodovych kolajnic a ustanovenie HS ENE TSI
4.2.7 sa zaoberaji rovnakymi otdzkami: delenim systému nadzemného trolejového vedenia na tseky
a nepretrzitostou prevadzky. Existuje medzi nimi vézba.

Rozhrania so subsystémom Riadenie-zabezpecenie-ndvestenie

CR SRT TSI HS CCS TSI CR CCS TSI

4.2.4.1. Detektory hortcej loziskovej skrine 42.4.1

Detektory horticej loziskovej skrine musia mat schopnost odhalit hordcu lozZiskovi skriftu. SRT TSI
nevymedzuje $pecifikdciu subsystému, iba umiestnenie detektorov horticej loziskovej skrine.

Rozhranie so subsystémom Riadenie premdvky a prevadzky

CR SRT TSI HS OPE TSI CR OPE TSI
4.4.1. Kontrola stavu vlakov a vhodné opatrenia 4.2.2.7.1.
4.2.3.3.
4.2.3.3.2.
4.2.3.6.3.
4.2.3.7.
4.4.3. Ntudzovy plan tunela a ndcviky 4.2.3.7.
4.4.5. Tabulky tratovych pomerov 42.1.2.2.
4.4.6. Poskytnutie informdcif o bezpecnosti vo vlaku a niidzovej 4.2.3.7.
situdcii cestujicim
4.6.1. Specifické sposobilosti vlakového a ostatného persondlu 4.6 a prilohy H a |
tykajtice sa tunelov

Nudzovy pldn tunela a ndcviky

Popri poziadavkdch pre riadenie nddzovych situdcii, ako je to opisané v ustanoveni 4.2.3.7 CR OPE TS,
konkrétne poziadavky na nidzovy pldn tunela st opisané v ustanoveni 4.4.3 tejto TSI

Tabulky tratovych pomerov

Na tratiach s tunelmi sa popri poziadavkich opisanych v ustanoveni 4.2.1.2.2 CR OPE TSI v tabulkdch
tratovych pomerov musia $pecifikovat poziadavky opisané v ustanoveni 4.4.5 tejto TSI

Poskytnutie informdcii o bezpecnosti vo vlaku a nidzovej situdcii cestujiicim

Popri poziadavkich na riadenie nidzovych situdcii, ako je to opisané v ustanoveni 4.2.3.7 CR OPE TSI,
Specifické poziadavky na bezpecnost tunela s opisané v ustanoveni 4.4.6 tejto TSL
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4.3.5.4.

4.3.6.1.

4.3.6.2.

43.7.1.

4.4.

Specifické sposobilosti vlakového a ostatného personalu tykajdce sa tunelov

Popri poziadavkdch CR OPE TSI v ustanoveni 4.6 tykajicich sa odbornych a jazykovych sposobilosti a procesu
posudzovania potrebného na dosiahnutie tychto sposobilosti sa v ustanoveni 4.6.1 SRT TSI spresiuji
sposobilosti pozadované na zvlddnutie poruchovych situdcii v tuneloch.

Rozhrania so subsystémom Zelezni¢né kolajové vozidld

CR SRT TSI HS RST TSI CR WAG TSI
4.2.5.1. Vlastnosti materidlov pre Zeleznicné kolajové vozidld 4.2.7.2.2. 4.2.7.2.1.
4.2.5.2. Hasiace pristroje pre Zelezni¢né kolajové vozidla 4.2.7.2.3.2.

4.2.5.3. Protipoziarna ochrana pre ndkladné vlaky

4.2.5.4. Poziarne prekazky pre osobné Zelezni¢né kolajové 4.2.7.2.3.3.
vozidld

4.2.5.5. Dalgie o]patrenia tykajice sa jazdnej schopnosti osob- 4.2.7.2.4.
nych Zelezni¢nych kolajovych vozidiel v pripade
poZiaru na palube

4.2.5.6. Palubné detektory poziaru 4.2.7.2.3.1.
4.2.5.7. Komunikac¢né prostriedky vo vlakoch 4.2.5.1.
4.2.5.8. Vypnutie ntidzovej brzdy 4.2.5.3.
4.2.5.9. Systém nudzového osvetlenia vo vlaku 4.2.7.13.
4.2.5.10. Vypnutie klimatizdcie vo vlaku 4.2.7.12.1.
4.2.5.11. Konstrukéné rieSenie tinikovych ciest v osobnych 42.7.1.1 A-C
zelezni¢nych kolajovych vozidlich 422421g

Odkazy na rozhrania s CR RST okrem ndkladnych voziiov sa urcia v neskorSom $tddiu, ked bude k dispozicii
CR RST TSL

Vlastnosti materidlov pre Zeleznicné kolajové vozidla

V ustanoveni 4.2.5.1 sa Specifikujii vlastnosti materidlov a komponentov z hladiska ich reakcie pri poziari. Pre
osobné kolajové vozidld konvencnych Zeleznic sa v lom vyzadujii rovnaké vlastnosti ako pre kolajové vozidld
vysokorychlostnych Zeleznic, a preto obsahuje odkaz na ustanovenie 4.2.7.2.2 HS RST TSL Pre ndkladné
kolajové vozidld konvencnych Zeleznic sii prislusné vlastnosti vymedzené v ustanoveni 4.2.7.2.1 CR WAG TSI.

Ostatné 3pecifikdcie Zelezni¢nych kolajovych vozidiel

Specifikdcie 4.2.5.2, 4.2.5.4 a7 4.2.5.11 SRT TSI pre kolajové vozidld konvenényich Zeleznic sii rovnaké ako specifikdcie
pre kolajové vozidld vysokorychlostnych Zeleznic.

Rozhrania so subsystémom PRM
CR SRT TSI PRM TSI

4.2.2.7. Unikové chodniky 4.2.2.3. Priestory pre invalidné voziky

Unikové chodniky

Rozmery tnikovych chodnikov st zvolené vo vztahu k CR PRM TSI, kde sa na pouzitie invalidnych vozikov
vyzaduje sirka 0,75 m.

Previdzkové predpisy

Nasledujtice prevadzkové predpisy nie st stcastou posudzovania subsystémov.

Vzhladom na zdkladné poziadavky v kapitole 3 sti prevadzkové predpisy Specifické pre bezpecnost tunelov
v subsystémoch dotknutych touto TSI tieto:
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4.4.1.

4.4.1.1.

4.4.1.2.

4.4.1.2.1.

4.4.1.2.2.

4.4.2.

Kontrola stavu vlakov a vhodné opatrenia
Stav vybavy vlaku stvisiacej s bezpecnostou kontroluje

—  pocas adriby kolajovych vozidiel Zelezni¢ny podnik (ZP) alebo subjekt zodpovedny za tdrzbu
kolajovych vozidiel (pozri oddiel 4.5.2),

—  pred uvedenim vlaku do prevadzky ZP,

—  pocas jazdy vlaku ZP.

Touto poziadavkou sa dopliia CR OPE TSI ustanovenie 4.2.2.7.

Pred uvedenim vlaku do prevadzky

Poziadavka CR OPE TSI v ustanoveni 4.2.3.3 je dolezitd pre SRT.

Pocas jazdy vlaku

Poziadavky CR OPE TSI v ustanoveniach 4.2.3.3.2, 4.2.3.6.3 a 4.2.3.7 st dolezité pre SRT.
Vybava stivisiaca s bezpecnostou

Ak sa pocas jazdy vlaku zisti, Ze chybnd je jedna z tychto Casti vybavy:
—  vlakovy dorozumievaci systém,

—  nadzové osvetlenie,

—  systém odomykania dveri,

—  systém vypnutia nddzovej brzdy,

—  detekcia poziaru,

—  vlakovy rozhlas,

7P musf mat pliny na pokracovanie bezpecnej prevadzky vlakov za poruchovych podmienok, ktoré z danej
situdcie vyplyvajd, alebo na zastavenie.

MI musi byt bezodkladne informovany vlakovym persondlom.

Mimoriadne udalosti ndsledkom hortcej lozZiskovej skrine

Ak sa zisti hortca loZiskova skrina:

—  chybny vlak sa zastavi ¢o najskor na vhodnom mieste pred tunelom/tunelmi,
—  MI musi byt informovany o mieste, kde vlak ihned' zastavi,

—  vlakovy persondl skontroluje chybné sacasti,

— 7P musi mat pravidld na umoznenie pokracovania bezpecnej prevadzky za poruchovych podmienok,
ktoré z danej situdcie vyplyvaja.

Predpis pre ntdzové situdcie

V prevadzkovych predpisoch MI sa musi prijat a v pripade potreby podrobnejsie vypracovat zdsada, 7e
v pripade mimoriadnej udalosti (s vynimkou vykolajenia, pri ktorom sa vyzaduje okamzité zastavenie)

—  vlak sa zastavi pred vojdenim do tunela, alebo ho treba vyviest z tunela,
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4.4.3.

4.43.1.

4.4.3.2.

4.4.3.3.

4.4.4.

— v tuneloch s podzemnymi stanicami sa vlak moze evakuovat na podzemnom ndstupisku. Postupy pre
tato situdciu vypracuji MI a ZP a musia byt podrobne opisané v niidzovom pléne.

Vlakovy persondl musi v kazdom pripade ihned informovat MI a dal{ pravidelny vlak nemd povoleny vjazd
do tunela.

Nudzovy pldn tunela a ndcviky

Nutdzovy pldn sa pre kazdy tunel vypracuje pod vedenim manazéra infrastruktiry, pripadne v spolupraci so
zelezni¢nymi podnikmi, zdchrannymi sluzbami a prislusnymi orgdnmi. Musi splnat poziadavky ustano-
venia 4.2.3.7 CR OPE TSI Riadenie nidzovej situicie a vyhovovat nasledujicim dalsim $pecifikdcidm.

Ak st tunely na trase podobné, niidzovy plin moze byt vieobecne pouzitelny.
Obsah

Nuadzovy plan musi byt konzistentny so zariadeniami na zdchranu vlastnymi prostriedkami, evakudciu
a zachranu, ktoré st k dispozicii.

Nutdzovy plan musi obsahovat najmenej tieto tidaje:

—  Ulohy, nézvy, adresy a telefonne &isla vietkych prislusnych organizdcif; vietky zmeny sa v tejto stvislosti
ihned” oznamuji a MI ntidzovy plén v stilade s tym aktualizuje;

— jedinecnd identifikdcia tunela a presny opis a pldn pristupovych ciest pre zdchranné sluzby;

—  existujlice opatrenia a stratégia evakudcie cestujiicich z tunela v pripade mimoriadnej udalosti v tuneli.
V pripade dlhsieho zastavenia (vymedzeného v ustanoveni 2.2 Scendre rizik) musi existovat moznost
prijat rozhodnutie a zacat vhodny postup vedci k evakudcii cestujticich (zacat skutocnii evakudciu alebo
vypravit vhodnd evakua¢nd vlakovi sipravu) do 60 mintit po zastaveni vlaku. Rozhodnutie sa musi
zakladat na postdenti relativnych rizik vyplyvajicich zo vzniknutej situdcie pre cestujticich, ktorf zostali
vo vlaku alebo ktorych premiestiiuji do bezpecnej oblasti;

—  postupy izolovania a uzemnovania (pozri ustanovenie 4.4.4).
Identifikdcia

Vsetky dvere vediice k nidzovym vychodom alebo priechodom (pozri ustanovenie 4.2.2.6) sa musia jedine¢ne
vymedzit a oznacit na obidvoch strandch. Této identifikdcia sa vymedzuje v nddzovom pldne a v tabulkich
tratovych pomerov a pouZiva sa v kazdej komunikdcii medzi Zelezniénymi podnikmi, manaZérom
infrastruktiry a zdchrannymi sluzbami. Vsetky zmeny, ktoré z toho vyplyvaji, sa musia ihned ozndmit;
ntdzovy pldn vhodne aktualizuje MI a Zelezni¢ny podnik aktualizuje tabulky tratovych pomerov v stlade
s ustanovenim 4.2.1.2.2.2 CR OPE TSI

Nécviky

Pred otvorenim jedného tunela alebo celého radu tunelov sa uskutociuje Gplny ndcvik postupov evakuicie
a zachrannych ¢innosti, ktorého sa zicastiujii vietky kategorie persondlu uvedené v nidzovom pldne.

V ntidzovom pldne sa vymedzi, ako sa vSetky zapojené organizacie moézZu obozndmit s infrastruktirou a ako
Casto sa maji vykondvat prehliadky tunela a simula¢né alebo iné cvicenia.

Postupy izolovania a uzemiovania

Ak zdchranné sluzby pozadujii odpojenie elektrického napdjania trakcie, musia dostat zdruku, zZe prislusné
tiseky nosnych lan alebo privodovych kolajnic boli pred vstupom do tunela alebo do tiseku tunela odpojené.

Zodpovednost za prerusenie elektrického napdjania trakcie md manazér infrastruktary. Zodpovednost za
uzemnovanie sa vymedzuje v niidzovom pldne. Na izoldciu tiseku, v ktorom doslo k mimoriadnej udalosti, sa
mus{ vypracovat opatrenie.
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4.4.5.

4.4.6.

4.4.7.

4.5.

4.5.2.1.

Tabulky tratovych pomerov

V tabulkdch tratovych pomerov vymedzenych v CR OPE TSI ustanoveni 4.2.1.2.2.1 sa uvddzaji informdcie,
ktoré st pre tunely vyznamné z hladiska bezpecnosti.

Poskytnutie informdcii o bezpecnosti vo vlaku a nidzovej situdcii cestujticim

V zmysle $pecifikdcie v CR OPE TSI ustanoveni 4.2.3.7 ZP musia mat stanovené procesy na informovanie
cestujiicich o ntidzovej situdcii vo vlaku a o bezpecnostnych postupoch v tuneloch. Tieto informdcie sa
poskytuji prinajmensom v jazyku krajiny, v ktorej vlak prave ide, a v anglictine. Pokial je to mozné, pouzivaji
sa vizudlne informdcie (piktogramy). Zakladny obsah a minimalne poziadavky na informdcie by mali byt tieto:

—  Neodkladajte na chodbdch, pri dverdch, nidzovych vychodoch a hasiacich pristrojoch batozinu, bicykle
atd.

—  V pripade poziaru, ak ste schopni to urobit, snazte sa zahasit ohefi pomocou hasiacich pristrojov
umiestnenych vo vlaku.

—  Upozornite vlakovy personal.

— Ak nehrozi bezprostredné nebezpecenstvo, pockajte na pokyny vlakového persondlu.
— Ak je to nevyhnutné alebo ak dostanete na to pokyn, premiestnite sa do iného voziia.
—  Hned ako vlak zastavi, postupujte podla pokynov vydanych vlakovym persondlom.

— Ak optstate vlak v nidzovej situdcii, sledujte znacky upozoriujiice na niidzovy vychod.
—  Ddbvajte pozor na vlaky iddce po susednych kolajach.

Koordindcia medzi riadiacimi strediskami tunela

Koordina¢né postupy medzi prislusnymi zdcastnenymi riadiacimi strediskami (napr. doddvka energie,
prevéadzka, inStaldcie tunela) musia byt v stilade s poziadavkami niidzového planu.

Pravidld dadrzby

Z hladiska zékladnych poziadaviek v kapitole 3 st pravidld Gdrzby Specifické pre bezpecnost tunelov
v prislusnych subsystémoch, na ktoré sa vztahuje tito TSI, tieto:

In3pekcia stavu tunela
Tito $pecifikdcia plati pre vsetky tunely bez ohladu na ich dizku.

V pldne Gdrzby zavedenom HS INS TSI ustanovenim 4.5.1 a takisto budticou CR INS TSI sa musia zohladnit
tieto dodato¢né pravidld inspekcie:

—  kazdorocné vizudlne kontroly, ktoré vykondva MI
—  podrobné in3pekcie podla planu adrzby M,
—  osobitné inspekcie po nehodéch, prirodnych udalostiach, ktoré mohli nepriaznivo ovplyvnit stav tunela,

—  po vykonani prdc na obnove afalebo na modernizdcii a v ich priebehu a pred obnovenim prevadzky
vlaku v tuneli treba s pouzitim vhodnych prostriedkov vykonat inspekciu s cielom uistit sa, Ze je
zarucend stabilita konstrukcie a nevyskytuji sa narusenia rozchodov.

Udriba Zelezniénych kolajovych vozidiel
Osobné Zelezni¢né kolajové vozidld

Plin ddrzby pre Zeleznicné kolajové vozidld pouzivané pre osobny vlak konkrétne zahfna kontrolu
nasledujtcej vybavy stvisiacej s bezpecnostou:

—  vlakovy dorozumievaci systém,

—  nadzové osvetlenie,
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4.5.2.2.

4.6.

4.6.1.

4.7.

4.7.1.

4.8.

4.8.1.

—  systém odomykania dverf,

—  systém vypnutia nidzovej brzdy,

—  vypnutie klimatizicie,

—  vlakovy rozhlas,

—  skaska fungovania palubnych detektorov poziaru (ak st intalované),
—  konstrukéné riesenie tinikovych ciest.

Nékladné Zelezni¢né kolajové vozidld

Plan Gdrzby pre hnacie jednotky pouzivané pre nakladny vlak musia konkrétne zahtnat kontrolu pritomnosti
aspoil jedného zariadenia na zdchranu vlastnymi prostriedkami v hnacej jednotke.

Odborné kvalifikicie

Odborné kvalifikdcie persondlu pozadované so zretelom na bezpecnost tunela pre prevadzku v subsystémoch
dotknutych touto TSI a v stlade s prevadzkovymi predpismi v ustanoveni 4.4 tejto TSI su tieto:

Specifické sposobilosti vlakového a ostatného persondlu tykajtce sa tunelov

Vsetok odborny persondl, ktory vedie a sprevddza vlak, ako aj persondl povolujici jazdu vlaku, musia mat
znalosti a schopnost pouZit tieto znalosti na zvliadnutie poruchovych situdcii v pripade mimoriadnej udalosti.
Pre persondl, ktory vykondva dlohy tykajice sa vedenia vlaku afalebo sprevadzania vlaku, si vSeobecné
poziadavky uvedené v CR OPE TSI ustanoveni 4.6 Odborné kvalifikicie a prilohich H (Minimélne prvky
relevantné pre odbornt sposobilost pre tlohy spojené s vedenim vlaku) a ] (Minimélne prvky stvisiace
s odbornou sposobilostou pre tlohy spojené so sprevddzanim vlakov).

Cely vlakovy persondl musi mat znalosti o vhodnych bezpecnostnych postupoch v tuneloch a musi byt najma
schopny evakuovat vlak v tuneli. Patr{ sem vydanie pokynov cestujiicim, aby prestiipili do dalsieho vozna alebo
vystiipili z vlaku, a ich odvedenie z vlaku na bezpecné miesto.

Pomocny persondl vlaku (napr. obcerstvenie, upratovanie), ktory netvori sticast vlakového persondlu, ako je
uvedené dalej, musi byt okrem svojej zédkladnej pripravy vyskoleny, aby poskytol podporu vlakovému
persondlu ().

Odborné skolenie technikov a vedtcich pracovnikov zodpovednych za Gdrzbu a prevadzku subsystémov
zahffia otdzky bezpecnosti v Zelezni¢nych tuneloch.

Podmienky ochrany zdravia a bezpeénosti

Podmienky ochrany zdravia a bezpecnosti persondlu pozadované so zretelom na bezpecnost tunela pre
prevadzku v subsystémoch dotknutych touto TSI a na vykondvanie TSI si tieto:

Zariadenie na zdchranu vlastnymi prostriedkami

Obsluhované hnacie jednotky nékladnych vlakov musia byt vybavené zariadenim na zdchranu vlastnymi
prostriedkami pre vodica a iné osoby vo vlaku, pricom uvedené zariadenia musia vyhovovat $pecifikdcidm
jednej z dvoch noriem EN 402:2003 alebo 403:2004. ZP je povinny vybrat jedno z dvoch roznych rieseni
vymedzenych v tychto normdch.

Registre infrastruktdry a Zelezni¢nych kolajovych vozidiel

V stlade s clankom 24 ods. 1 smernice 2001/16/ES uvadza kazdd TSI presné informécie, ktoré musi register
infrastruktiry a Zelezni¢nych kolajovych vozidiel obsahovat.

Register infrastruktiry

Pozri prilohu A k tejto TSL

(") Vlakovy personl je definovany v slovniku OPE TSI takto: Clenovia persondlu vo vlaku, ktori sti dradne osvedéeni ako sposobili

a vymenovani Zelezni¢nym podnikom na vykondvanie Specificky stanovenych tdloh savisiacich s bezpecnostou vo vlaku, napr. vodi¢
alebo sprievodca.
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4.8.2.

6.1.

6.2.

Register Zelezni¢nych kolajovych vozidiel

Pozri prilohu B k tejto TSI

ZLOZKY INTEROPERABILITY

V SRT TSI nie st vymedzené zlozky interoperability.

POSUDZOVANIE ZHODY AJALEBO VHODNOSTI NA POUZITIE ZLOZIEK A OVEROVANIE
SUBSYSTEMU

Zlozky interoperability

Nevztahuje sa na tento bod, pretoze v SRT TSI nie st vymedzené zlozky interoperability.

Subsystémy

Postup posudzovania zhody (vSeobecne)

Obstardvatel, ako napriklad Zelezni¢ny podnik, manazér infrastruktiry, vyrobca Zelezni¢nych kolajovych
vozidiel alebo splnomocneny zastupca so sidlom v Spolocenstve poda Ziadost o postidenie zhody subsystémov
Zelezni¢né kolajové vozidld alebo Energia alebo Riadenie, zabezpecenie a navestenie alebo Infrastruktira

notifikovanému organu podla vlastného vyberu.

V stcasnosti sa rozlisuje medzi:

—  subsystémami, pre ktoré uz existuji TSI: CR CCS, CR OPE, CR RST (vozne)

—  subsystémy, pre ktoré TSI este neexistuje: CR RST s vynimkou voziiov, CR ENE, CR INS

V prvom pripade sa postdenie podla SRT TSI musi vykonat v rdmci postdenia prislusného subsystému podla
jeho konkrétnej TSI. V pripade druhej situdcie (CR RST s vynimkou voziiov, CR INS a CR ENE) je postdenie

bud opisané v tejto kapitole, alebo v prislusnych kapitoldch existujicich HS TSI (RST, INS, ENE).

Ak je 3pecifikicia v CR SRT TSI kapitole 4 primerand, nie si v tejto kapitole poskytnuté Ziadne dalsie

informécie na postdenie.

V tejto tabulke je uvedeny odkaz.

Specifikdcia

Odkaz

4.2.2.1.

Instaldcia vyhybiek a krizovatiek

CR SRT TSI 6.2.7.1

4.2.2.2.

Zabréanenie neoprdvnenému pristupu do ntidzovych vychodov
a miestnosti s vybavenim

CR SRT TSI 6.2.7.2

4.2.2.3.

Poziadavky na protipoZiarnu ochranu pre stavebné konstrukcie

CR SRT TSI 6.2.7.3

4.2.2.4.

Poziarno-bezpecnostné poziadavky pre stavebné materidly

CR SRT TSI 4.2.2.4

4.2.2.5.

Detekcia poziaru

CR SRT TSI 4.2.2.5

4.2.2.6.

Zariadenia na zdchranu vlastnymi prostriedkami, evakudciu
a zachranu v pripade mimoriadnej udalosti

CR SRT TSI 6.2.7.4

4.2.2.7.

Unikové chodniky

CR SRT TSI 4.2.2.7

4.2.2.8.

Nudzové osvetlenie na tnikovych trasich

CR SRT TSI 4.2.2.8

4.2.2.9.

Unikové znacenie

CR SRT TSI 4.2.2.9

4.2.2.10. Komunikécia v ntdzovych situdcidch

CR SRT TSI 6.2.7.5

4.2.2.11. Pristup pre zdchranné sluzby

CR SRT TSI 6.2.7.5

4.2.2.12. Zachranné oblasti mimo tunelov

CR SRT TSI 6.2.7.5
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Specifikicia

Odkaz

4.2.2.13. Dodavka vody

CR SRT TSI 6.2.7.5

4.2.3.1. Clenenie nadzemného vedenia alebo privodovych kolajnic

CR SRT TSI 4.2.3.1

4.2.3.2. Uzemnenie nadzemnych vedeni alebo privodovych kolajnic

CR SRT TSI 6.2.7.5

4.2.3.3. Dodédvka elektriny

CR SRT TSI 6.2.7.5

4.2.3.4. Poziadavky na elektrické kdble v tuneloch

CR SRT TSI 4.2.3.4

4.2.3.5. Spolahlivost elektrickych instaldcii

CR SRT TSI 6.2.7.6

4.2.4.1. Detektory hortcej loziskovej skrine

CR SRT TSI 6.2.7.7

4.2.5.1. Vlastnosti materidlov pre kolajové vozidla

HS RST TSI/CR WAG TSI

4.2.5.2. Hasiace pristroje pre osobné Zelezni¢né kolajové vozidld

HS RST TSI

4.2.5.3. Protipoziarna ochrana pre nakladné vlaky

CR SRT TSI 4.2.5.3

4.2.5.4. Poziarne prekazky pre osobné Zelezni¢né kolajové vozidld

HS RST TSI

4.2.5.5. Dalgie opatrenia tykajtce sa jazdnej schopnosti osobnych
zelezni¢nych kolajovych vozidiel v pripade poziaru na palube:

CR SRT TSI 4.2.5.5

4.2.5.6. Palubné detektory poziaru

HS RST TSI

4.2.5.7. Komunikacné prostriedky vo vlakoch

HS RST TSI

4.2.5.8. Vypnutie ntidzovej brzdy

CR SRT TSI 4.2.5.8

4.2.5.9. Systém ntidzového osvetlenia vo vlaku

CR SRT TSI 4.2.5.9

4.2.5.10. Vypnutie klimatizdcie vo vlaku

HS RST TSI

4.2.5.11. Konstrukéné riesenie tnikovych ciest v osobnych Zelezni¢nych
kolajovych vozidlich

CR SRT TSI 4.2.5.11

4.2.5.12. Informdcie a pristup pre zdchranné sluzby

CR SRT TSI 6.2.8.1

4.4.1. Kontrola stavu vlakov a vhodné opatrenia CR OPE TSI
4.4.2. Predpis pre nidzové situdcie CR OPE TSI
4.4.3. Nudzovy plan tunela a ndcviky CR OPE TSI
4.4.4. Postupy uzemmovania CR OPE TSI
4.4.5. Tabulky tratovych pomerov CR OPE TSI
4.4.6. Poskytnutie informdcif o bezpecnosti vo vlaku a nidzovej situdcii CR OPE TSI
cestujlicim
4.4.7. Koordindcia medzi kontrolnymi strediskami tunela CR OPE TSI

4.5.1. InSpekcia stavu tunela

CR SRT TSI 6.2.5

4.5.2. Udrzba zeleznicnych kolajovych vozidiel

CR SRT TSI 6.2.5

4.6.1. Specifické sposobilosti vlakového a ostatného persondlu tykajtice sa
tunelov

CR SRT TSI 4.6.1

4.7.1. Zariadenie na zichranu vlastnymi prostriedkami

CR SRT TSI 6.2.8.2

Tento notifikovany orgédn je opravneny:

—  bud vykonat postidenie kazdého z uvedenych subsystémov

— alebo vykonat postidenie iba jedného zo subsystémov, ale v takom pripade musi zmluvne zaistit
postdenie prislusnych poziadaviek tykajiacich sa inych subsystémov, pricom uvedené zmluvné
postdenie vykonajui iné subjekty notifikované na tcel postidenia inych subsystémov (pozri oddiel 4.2
tejto TSI)

Ziadatel (#iadatelia) vypracuja vyhldsenie (vyhldsenia) ES o overeni v stilade s cldnkom 18 ods. 1 a prilohou VI
k smernici 2001/16/ES upravenej smernicou 2004/50/ES, ktoré sa vztahuje na dotknuty subsystém (dotknuté
subsystémy).
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6.2.4.

vyhlasenie (vyhldsenia) ES o overeni sa pozaduje/pozaduji s cielom ziskat opravnenie na uvedenie subsystému
(subsystémov) do prevadzky.

Postdenie zhody subsystému sa vykondva podla jedného z nasledujiicich modulov & ich kombindcii v stilade
s ustanovenim 6.2.2 a prilohou E k tejto TSI:

Moduly pre overenie ES subsystémov (pozri prilohu F)

Modul SB: Preskiimanie typu pre fazy konstrukéného riesenia a vyvoja

Modul SD: Systém riadenia kvality vyrobkov pre vyrobnu fizu

Modul SF: Overenie vyrobku pre vyrobnt fizu

Modul SG: Overenie jednotky

Modul SH2: Uplny systém riadenia kvality s preskiimanim fiz konstrukéného riesenia, vyvoja a vyroby

Schvalovaci proces a obsah posidenia sa stanovuje medzi Ziadatefom a notifikovanym orgdnom podla
poziadaviek vymedzenych v tejto TSI a v stilade s pravidlami stanovenymi v oddiele 7 tejto TSL

Postupy posudzovania zhody (moduly)

Ziadatel si vyberie jeden z modulov alebo kombindciu modulov uvedenych v nasledujicej tabulke.
Tabulka

Postupy posudzovania

Subsystém, ktory sa md posudzovat S%A?_dlsl%) MOdlélFSB * Modul SG Modul SH2
Subsystém Zelezni¢né kolajové vozidld X X X
Subsystém energia X X X X
Subsystém infrastruktira X X
Riadenie, zabezpecenie a ndvestenie X X

Charakteristiky subsystému, ktoré sa maji posudzovat v priebehu prislusnych fdz, st uvedené
v prilohe E. Ziadatel potvrdi, ze kazdy vyrobeny subsystém vyhovuje typu. Znak ,X* v stlpci 4
tabulky E v prilohe E oznacuje, zZe prislusné charakteristiky sa musia overit skdsanim kazdého jednotlivého
subsystému.

Postidenie subsystému udrzba je opisané v ustanoveni 6.2.5.
Existujtice rieSenia

Ak je existujtice rieSenie uz postdené na téely pouzitia za porovnatelnych podmienok a je v prevadzke, potom
sa uplatiiuje tento proces:

Ziadatel' preukaze, Ze vysledky skisok a overeni pre predchddzajice postdenie Ziadosti si v zhode
s poziadavkami tejto TSI. V takom pripade predchddzajiice typové postidenie charakteristik stivisiacich so
subsystémom zostdva v platnosti na nové pouzitie.

Inovacné riesenia

Ak subsystém zahffia inovacné rieSenie, ako sa uvddza v oddicle 4.1, vyrobca alebo obstardvatel uvedie
odchylku od prislusného ustanovenia TSI a predloZi ju Eurdpskej Zeleznicnej agentire (ERA). ERA vypracuje
a dokon¢i pre toto rieSenie vhodné funkéné Specifikdcie a Specifikdcie rozhrani a vypracuje metody
posudzovania.

Vhodné funkéné $pecifikdcie a $pecifikdcie rozhrani a metédy posudzovania sa prostrednictvom revizneho
procesu zaclenia do tejto TSI Po nadobudnuti ti¢innosti rozhodnutia Komisie prijatého v stilade s ¢ldnkom 21
ods. 2 smernice 2001/16/ES upravenej smernicou 2004/50/ES je pripustné pouzitie inovacéného rieSenia pred
jeho zaclenenim do TSI
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6.2.5.

6.2.6.

6.2.7.

6.2.7.1.

6.2.7.2.

6.2.7.3.

6.2.7.4.

Posudzovanie tdrzby

Podla ¢lanku 18.3 smernice 2001/16/ES upravenej smernicou 2004/50/ES musi notifikovany orgdn zostavit
subor technickej dokumentacie, ktory obsahuje sibor dokumentdcie Gdrzby. To konkrétne znamend, Ze
notifikovany orgdn overf:

— & existuje sibor dokumentdcie Gdrzby,

— & pre kolajové vozidla v stibore dokumentécie tidrzby existuji polozky opisané v ustanoveni 4.2.10.2
HS RST TSI,

nemusi vSak kontrolovat platnost obsahu stiboru dokumentdcie tdrzby.
Za posudenie stboru dokumentdcie tdrzby zodpoveda prislusny vnutrostitny organ.
Postidenie prevadzkovych predpisov

Zelezni¢ny podnik alebo manazér infrastrukttry musia preukdzat stilad s poziadavkami tejto TSL. Mdzu to
vykonat ako sdcast systému riadenia bezpecnosti, ako je opisany v smernici 2004/49(ES. Silad
s prevadzkovymi predpismi tejto TSI nevyZaduje samostatné postdenie notifikovanym orgdnom, pokial sa
to nevyzaduje v OPE TSL

Prislusny zodpovedny orgdn posidi vietky nové alebo zmenené a doplnené prevadzkové postupy a procesy
pred ich zavedenim a pred udelenim nového alebo revidovaného bezpecnostného schvéleniajosvedcenia. Toto
postdenie je sticastou procesu udelovania bezpecnostného osvedcenia/schvélenia.

Dalsie poziadavky na posudzovanie $pecifikacii tykajticich sa MI
Instaldcia vyhybiek a krizovatiek

Notifikovany orgdn skontroluje, ¢i stibor technickej dokumentacie obsahuje technicki Studiu zdovodiujicu
umiestnenie vyhybiek a krizovatieck v tuneli a potvrdzujiicu, Ze sa instalovalo iba minimdlne mnozstvo
vyhybiek a krizovatiek v stilade s poziadavkami ustanovenia 4.2.2.1.

Zabranenie neopravnenému pristupu do ntidzovych vychodov a miestnosti s vybavenim
Postidenim sa potvrdi, Ze:

—  dvere nddzovych vychodov vedice na povrch a dvere do miestnosti s vybavenim st vybavené vhodnymi
zdmkami,

— zdmky, ktoré st k dispozicii, zodpovedaju celkovej stratégii zabezpeCenia tunela a susednej
infrastrukttiry,

—  ntdzové vychody nemozno zamkndt zvnitra a evakuujici cestujici ich moze otvorit,
— je zaruCeny pristup pre zdchranné sluzby.
Poziadavky na protipoZiarnu ochranu pre stavebné konstrukcie

Notifikovany orgdn posidi zhodu s protipoziarnymi poziadavkami pre stavebné konstrukcie, vymedzenymi
v ustanoveni 4.2.2.3, pomocou vysledkov vypoctov, ktoré vykond manazér infrastruktary alebo obstardvatel.

Zariadenia na zachranu vlastnymi prostriedkami, evakudciu a zdchranu v pripade mimoriadnej udalosti

Notifikovany orgdn skontroluje, ¢i prijaté rieSenie je jasne urCené vyhldsenim v sdbore technickej
dokumentdcie a je v zhode s poziadavkami ustanovenia 4.2.2.6. V pripade ustanovenia 4.2.2.6.5 Alternativne
technické rieSenie notifikovany orgdn skontroluje, ¢i sa vykonala vhodnd technickd stadia, ktord ndsledne
schvdlil prislusny vnitrostitny organ.



L 64/36

Uradny vestnik Eurépskej tinie

7.3.2008

6.2.7.5.

6.2.7.6.

6.2.7.7.

6.2.8.1.

6.2.8.2.

7.1.

Pristup pre zdchranné sluzby a ich vybava

Notifikovany orgdn potvrdi, a to overenim stboru technickej dokumentacie a takisto zohladnenim dokazov
o konzultdcii so zdchrannymi sluzbami, Ze boli splnené poziadavky uvedené v tychto bodoch:

—  4.2.2.10 Komunikécia v nidzovych situdcidch

—  4.2.2.11 Pristup pre zachranné sluzby

—  4.2.2.12 Zachranné oblasti mimo tunelov

—  4.2.2.13 Dodavka vody

—  4.2.3.2 Uzemnenie nadzemného vedenia alebo privodovych kolajnic

—  4.2.3.3 Dodévka elektriny
Spolahlivost elektrickych instalacif

Notifikovany orgdn iba potvrdi, Ze sa vykonalo postidenie poruchového rezimu vyhovujice funkénym
poziadavkdm bodu 4.2.3.5.

Detektory hortcej loziskovej skrine

Notifikovany orgdn potvrdi, Ze boli poskytnuté detektory horticej lozZiskovej skrine alebo predpovedné
vybavenie v stlade s poZiadavkami ustanovenia 4.2.4.1 a Ze manaZér infrastruktiry zaviedol postupy pre
opatrenia, ktoré treba vykonat po vyhldseni poplachu a ktorymi sa zabréani, aby podozrivé kolajové vozidla
vosli do tunela alebo v nom zastavili.

Dalsie poziadavky na posudzovanie $pecifikacii tykajticich sa ZP

Specifikdcie pre CR RST vypracované v tejto TSI st rovnaké ako $pecifikacie opisané v HS RST TSI. Postidenie
$pecifikdcii kolajovych vozidiel sa preto musi vykonat v stlade so $pecifikdciami postidenia v HS RST TSI
kapitole 6 s vynimkou nasledujiicich ustanoveni, v ktorych st uvedené dalsie poziadavky a informdcie:

4.2.5.3 Protipoziarna ochrana pre nkladné vlaky

4.2.5.12 Informdcie a pristup pre zdchranné sluzby
Informdcie a pristup pre zdchranné sluzby

Notifikovany subjekt skontroluje na zdklade dokazov vyplyvajicich z konzulticie so zichrannymi sluzbami, ¢i
st splnené poziadavky ustanovenia 4.2.5.12.

Zariadenie na zdchranu vlastnymi prostriedkami

Postidenie zhody je opisané v normdch EN401:1994, EN402:2003, EN403:2004.

IMPLEMENTACIA

Touto TSI SRT sa $pecifikujii zdkladné parametre pozadované bud v novych, obnovenych a modernizovanych
tuneloch (na konvencnych tratiach), alebo v novych, obnovenych a modernizovanych kolajovych vozidlach
konvenénej Zeleznice s cielom harmonizovat sicasnt tiroven celkovej bezpecnosti v tuneloch po celej Eurépe.
Moze sa to dosiahnut najmé prostrednictvom optimélnej kombindcie bezpecnostnych poziadaviek platnych
pre subsystémy infrastruktira, Zeleznicné kolajové vozidld a prevddzka. Aby bolo mozné postupne prejst zo
sucasného stavu do cielového, v ktorom je dodrziavanie TSI normou, vymedzuje tato kapitola implementacni
stratégiu pre SRT TSL

Uplatnenie tejto tsi na subsystémy, ktoré sa maja uviest do previdzky

Vseobecné ustanovenia

Kapitoly 4 az 6 plne platia pre subsystémy patriace do zemepisného rozsahu posobnosti tejto TSI (pozri
odsek 1.2), ktoré sa uvedi do prevadzky po nadobudnuti platnosti tejto TSI.
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7.2.

7.2.1.

7.2.2.

7.2.2.1.

Konkrétne obsahujii odkaz na nové tunely a na projekty novych tunelov. Pokial ide o projekty v pokrocilom
$tddiu rozpracovanosti, ako aj o uz uzatvorené zmluvy, pozri ¢ldnok 7 pism. a) smernice 2001/16/ES.

Novovyrobené Zelezni¢né kolajové vozidld konstruované podla existujiiceho konstrukéného riesenia

Novovyrobené Zelezni¢né kolajové vozidld konstruované podla konstrukéného riesenia existujiceho pred
nadobudnutim platnosti tejto TSI, pre ktoré jeden alebo viac ¢lenskych Stitov uz vydalo schvilenie na
prevadzku na vymedzenych tratiach, sa mozu bez postidenia zhody so SRT TSI uviest do prevadzky do styroch
rokov po nadobudnuti platnosti tejto TSI, pokial vlak zostdva v prevddzke na vymedzenych tratiach.

Ak sa viak tieto kolajové vozidld maji prevadzkovat na tratiach s tunelmi dlhsimi nez 1 km, musia byt
vybavené zariadenim na vypnutie nidzovej brzdy v sdlade s ustanovenim 4.2.5.8 tejto TSL

Existujtce Zelezni¢né kolajové vozidld, ktoré sa maji prevadzkovat v novych tuneloch

V stvislosti s tunelmi, ktoré zodpovedajii poziadavkdm TSI, sa na prevadzku existujiicich vlakov neukladaja
ziadne obmedzenia, ak sa tym neznizi celkovd Groven bezpecnosti vymedzend ozndmenymi vnitrosttnymi
predpismi.

Uplatiiovanie tejto tsi na subsystémy, ktoré si uz v previdzke

Uvod

Subsystémy, ktoré st uz v prevddzke, sa budi modernizovat a obnovovat v stlade s podmienkami
stanovenymi v ¢ldnku 14 ods. 3 smernice 2001/16/ES.

V tejto konkrétnej stvislosti sa v prechodovej stratégii (pozri ustanovenie 7.2.2) uvddza sposob, akym sa kazdy
existujiici subsystém v tuneli, ktory prechddza procesom obnovy alebo modernizicie, musi prisposobit, aby
splnil poziadavky TSI.

Pojmy modernizicia a obnova st vymedzené v smernici 2001/16/ES clanku 2 pismendch 1), m) a n). Vetky
opatrenia stanovené potom vsak platia pre kroky modernizicie i obnovy.

S cieflom umoznit proaktivne vykondvanie tejto TSI sii Clenské $tity podnecované, aby presadzovali
a podporovali implementacni stratégiu. Vzdy, ked sa maji subsystémy tseku tunela alebo Zelezni¢nych
kolajovych vozidiel, ktoré st uz v prevddzke, modernizovat alebo obnovovat, mala by sa zohladnovat
moznost zahrnit iné Casti, ktoré nie st zaclenené do pldnov modernizdcie a obnovy, ale ktoré mozno uviest
do zhody s touto TSI, najmd ked' tak mozno dosiahnut vyznamné prinosy a zlep3enia v oblasti bezpecnosti pri
nizkych dodato¢nych nékladoch.

V pripade, Ze sa subsystém stvisiaci s bezpecnostou tunelov opitovne posudzuje podla akejkolvek inej TSI
v dosledku prac na obnove alebo modernizdcii, treba vykonat opdtovné postdenie podla tejto TSI iba pri tych
systémoch a komponentoch, ktoré st priamo zasiahnuté tymi pracami.

Opatrenia tykajtice sa modernizdcie a obnovy pre tunely dlhsie ako 1 km, subsystémy INS a ENE

Pri modernizécii alebo obnove stcasti nasledujicich subsystémov, ktord md vplyv na bezpecnost tunelov, sa
implementuji nasledujice opatrenia. Zostavy a komponenty, ktoré nie si zahrnuté do rozsahu pdsobnosti
konkrétneho programu modernizdcie alebo obnovy, sa v Case vykondvania programu nemusia uviest do
zhody.

INS
—  4.5.1 Indpekcia stavu tunela (zodpovedny subjekt: MI)
—  Zabrénenie neoprdvnenému pristupu do ntidzovych vychodov a miestnosti s vybavenim MI)

—  4.2.2.4 Poziarno-bezpecnostné poziadavky pre stavebné materidly (iba pre novy materidl, ktory sa md
instalovat. Zodpovedny subjekt: MI, obstardvatel)

—  4.2.2.9 Unikové znacenie (zodpovedny subjekt: M)

—  4.2.2.10 Komunikécia v nidzovych situdcidch (zodpovedny subjekt: MI)
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7.2.2.2.

7.2.3.1.

7.2.3.2.

7.2.3.3.

ENE
4.2.3.4 Poziadavky na elektrické kdble v tuneloch pri vymene kdblov (zodpovedny subjekt: MI)
Opatrenia tykajice sa modernizdcie a obnovy pre subsystémy CCS, OPE, RST

Pri modernizécii alebo obnove stcasti nasledujicich subsystémov, ktord mé vplyv na bezpecnost tunelov, sa
implementuji nasledujice opatrenia. Zostavy a komponenty, ktoré nie si zahrnuté do rozsahu pdsobnosti
konkrétneho programu modernizécie alebo obnovy, sa v Case vykondvania programu nemusia uviest do
zhody.

CCS: opatrenie sa nevyzaduje.
OPE:

Opatrenia OPE sa v existujticich tuneloch implementujii nezdvisle od ¢innosti spojenych s obnovou alebo
modernizdciou v inych subsystémoch, a to v stlade s poziadavkami v CR OPE TSI kapitole 7.

—  4.4.3 Nudzovy plan tunela a ndcviky (zodpovedny: MI)

—  4.4.4. Postupy uzemriovania (zodpovedny: MI)

—  4.4.5 Tabulky tratovych pomerov (zodpovedny: ZP)

—  4.6.1 Specifické sposobilosti vlakového a ostatného persondlu tykajice sa tunelov (zodpovedni: MI a ZP)
—  4.4.6 Poskytnutie informdcii o bezpe¢nosti vo vlaku a nddzovej situdcii cestujticim (zodpovedny: ZP)
RST (Osobné Zelezni¢né kolajové vozidld)

—  4.2.5.1 Vlastnosti materidlov pre Zeleznicné kolajové vozidld (iba pre novy materidl, ktory sa md
instalovat) (zodpovedni: ZP, obstardvatel)

—  4.2.5.2 Hasiace pristroje pre osobné Zelezniéné kolajové vozidld (zodpovedni: ZP, obstaravatel)
—  4.2.5.7 Komunika¢né prostriedky vo vlakoch (zodpovedni: ZP, obstardvatel)

—  4.2.5.8 Vypnutie nidzovej brzdy (zodpovedny: ZP) s vynimkou vlakov tahanych rusiiom v pripadoch,
ked platia vnitrostitne rozhodnutia

—  4.2.5.9 Systém niidzového osvetlenia vo vlaku (zodpovedni: ZP, obstaravatel)
—  4.2.5.10 Vypnutie klimatizicie vo vlaku (zodpovedny: ZP)

—  4.2.5.11.1 Konstrukéné rieSenie dnikovych ciest v osobnych Zelezni¢nych kolajovych vozidlich
(zodpovedni: ZP, obstardvatel)

—  4.2.5.12 Informdcie a pristup pre zdchranné sluzby (zodpovedni: ZP, obstardvatel)
Opatrenia pozadované pre nakladne vozne st uvedené v CR RST TSI (ndkladné vozne).
Ostatné existujtice tunely

Tato TSI neplati pre existujice subsystémy, ktoré nie st predmetom obnovy alebo modernizdcie. Nie je
uplatnitelnd na tunely kratSie nez 1 000 m, ktoré si predmetom modernizicie alebo obnovy.

S cielom harmonizovat Groven bezpecnosti TEN venuje sa pozornost odporticaniu UNECE (TRANS/AC.9/9,
1.12.2003), kde sa v ¢asti E uvddza, ze: ,Existuje velké mnoZstvo tunelov, ktoré sti uz v prevddzke. Mnohé z nich boli
postavené v Case, ked bezpecnostné hladiskd boli menej prisne nez dnes. Je jasné, Ze nemozno ich za primerané ndklady
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7.3.

7.4.

7.4.1.

7.4.2.

prispdsobit parametrom navrhovanym pre nové tunely. Bezpecnost v Zeleznicnych tuneloch nezdvisi len od konstrukényich
opatreni — mozno ju zvysit aj prostrednictvom kolajovyich vozidiel a prevddzkovych opatreni.

Preto skupina odporiica zaviest bezpecnostné pldny (%) pre existujiice tunely, ktoré by posiidili iroveri ich bezpecnosti
a v pripade potreby navrhli zvysit tito trovefi prostrednictvom opatreni, ktoré by sa mohli realizovat s primeranymi
ndkladmi. Skupina ocakdva, Ze tieto opatrenia sa budi vyberat spomedzi minimdlnych Standardnych opatreni pre nové
tunely, pricom sa uprednostnia opatrenia nekonstrukcného charakteru.”

Revizia TSI

V stlade s ¢lankom 6 ods. 3 smernice 2001/16/ES upravenej smernicou 2004/50/ES agenttra ,je zodpovednd
za vypracovanie revizie a aktualizdciu TSI a za vypracovanie vhodnych odportcani vyboru v zmysle clanku 21
tejto smernice s ciefom zohladnit technicky rozvoj alebo spolocenské poziadavky*.

Postupné prijimanie a revizia ostatnych TSI mdzZe mat okrem toho takisto vplyv na tato TSI. Navrhované
zmeny tejto TSI podliehaji prisnej revizii a aktualizované TSI sa budi pravidelne uverejiiovat orienta¢ne kazdé
3 roky.

Agentiire sa oznamuji vietky zvazované inovacné rieenia, aby sa urcilo, ¢i budd zahrnuté do TSI

Vynimky pre vniitro$titne, dvojstranné, mnohostranné alebo dohody na mnohondrodnej drovni

Existujice dohody

V pripade, Ze dohody obsahujt poziadavky stvisiace s tunelmi, ¢lenské Stity ozndmia Komisii do 6 mesiacov
po nadobudnuti platnosti tejto TSI existenciu nasledujticich dohdd, podla ktorych sa prevadzkuji vlaky
stvisiace s rozsahom posobnosti tejto TSI

a)  vnuatrodtitne, dvojstranné alebo mnohostranné dohody medzi clenskymi Stitmi a Zelezni¢nymi
podnikmi alebo manazérmi infrastruktiry, dohodnuté bud na ¢as ur¢ity alebo neurcity, ktorych potreba
vznikla v dosledku velmi Specifickej alebo miestnej povahy pldnovanej prepravnej sluzby;

b)  dvojstranné alebo mnohostranné dohody medzi Zelezniénymi podnikmi, manazérmi infrastruktdry
alebo ¢lenskymi $tatmi, ktoré poskytuji vyznamni troveit miestnej alebo regiondlnej interoperability;

¢)  medzindrodné dohody medzi jednym alebo viacerymi ¢lenskymi $tdtmi a aspon jednou trefou krajinou
alebo medzi Zelezni¢nymi podnikmi alebo manazérmi infrastruktary clenskych $titov a aspor jednym
zelezniénym podnikom alebo manazérom infrastruktiry tretej krajiny, ktor{ zabezpecuji vyznamni
troven miestnej alebo regiondlnej interoperability.

Bude sa posudzovat zlucitelnost tychto dohod s pravnymi predpismi EU, vritane ich nediskriminaéného
charakteru, a najmid s touto TSI, a Komisia prijme potrebné opatrenia, ako je napriklad revizia tejto TSI,
s ciefom obsiahnut mozné $pecifické pripady alebo prechodné opatrenia.

Tieto dohody zostivajii pripustné, pokial sa neprijmd potrebné opatrenia, vritane dohod na drovni EU
savisiacich s touto TSI s Ruskou federdciou a vietkymi ostatnymi tdtmi SNS, ktoré maji hranicu s EU.

Dohoda RID a néstroje COTIF sa neoznamujti, pretoZe sii zndme.

Budtice dohody alebo tprava existujicich dohod

Kazdd budica dohoda alebo dprava existujicich dohod zohladfiuje prévne predpisy EU, a najmi tdto TSI
Clenské $tity ozndmia Komisii tieto dohody/ipravy. Potom sa pouZije rovnaky postup ako v odseku 7.4.1.

()  Pojem bezpecnostny pldn je vymedzeny v casti D odporticani UNECE.
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7.5. Specifické pripady

7.5.1. Uvod
Nasledujiice osobitné ustanovenia sa povoluji v $pecifickych pripadoch.
Tieto $pecifické pripady patria do dvoch kategorif: ustanovenia platia trvalo (pripad ,P“), alebo docasne (pripad
,T“). Pri docasnych pripadoch sa odporica, aby prislusné clenské $tity dosiahli zhodu s prislusnym
subsystémom bud' do roku 2010 (pripad ,T1%), ¢o je ciel stanoveny v rozhodnuti Eurépskeho parlamentu

a Rady ¢. 1692/96[ES z 23. jila 1996 o zdkladnych usmerneniach Spolocenstva pre rozvoj transeurdpskej
dopravnej siete, alebo do roku 2020 (pripad ,T2%).

7.5.2. Zoznam 3pecifickych pripadov

Ziadne



7.3.2008 Uradny vestnik Eurépskej tinie L 64/41

PRILOHA A
REGISTER INFRASTRUKTURY

Poziadavky na register infrastruktiry

Délezité pre Dolezité pre

Udajové polozka interoperabilitu bezpecnost

Zékladné tdaje

Typ dopravy (osobnd, ndkladnd, preprava nebezpe¢ného nékladu alebo
kombindcia, vritane ndkladnych-osobnych rezimov)

Typ trate

Zaciatok a koniec tunela (v tratovych kilometroch) v

Typ tunela (jednoduchy, dvojity) v

Umiestnenie podzemnej stanice (v tunelovych alebo tratovych km) v v

Technické informdcie

Dizka tunela (v m) v v

Maximélna rychlost (v km/h), rychlostny rezim (minimélna a maximdlna v v
rychlost pre typy vlakov)

Prierez (v m?) v v

Umiestnenie ntidzovych vychodov (v tratovych kilometroch) v v

Typ nitidzového vychodu (Sachta so schodmi, vytah, vodorovny, dlzka
priechodu)

Pre dvojité tunely: Umiestnenie priechodov

Ntdzové osvetlenie:

Komunikécia v nidzovych situdcidch (systém, kandl atd’)

Umiestnenie pristupu pre zdchranné sluzby

Umiestnenie zdchrannych oblasti

NI RNIENS RN NI RN

Vodné potrubie pre hasiace pristroje (existujice, suché, naplnené)

Objem vodnych zdsob pre hasenie

S

Zariadenie pre uzemnenie nadzemného vedenia (automatické/rucné)

> 5 km: ¢lenenie nadzemného vedenia, umiestnenie spinacov

Minimélna $irka dnikovych chodnikov

Svetly profil (dvojtiroviiové vozne)

Dostupné dodatocné bezpecnostné opatrenia (typ a umiestnenie)

Dizka podzemnej stanice (v m)

NI ENS ENS RN RN IRNI RN

Vzdialenost k povrchu podzemnej stanice (v m)

Zariadenie pre vstup do podzemnej stanice a vystup z nej (schody, vytah, v
eskaldtor)

Vetranie podzemnej stanice v

Osobitné protipoZiarne opatrenia v podzemnej stanici (napr. vodnd hmla) v
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Udajova polozka

Dolezité pre

Dolezité pre

interoperabilitu bezpecnost
Prevddzkové informdcie
Nézov vietkych ziicastnenych Zelezni¢nych riadiacich stredisk v
Nézov zodpovedného strediska pre riadenie zachrany v
Ndzov ostatnych ztcastnenych stredisk v
Nudzovy plan (4no/nie) e
v

Pozadovand Foiiarno—bezpeénostné kategéria osobnych Zelezni¢nych kolajo-
vych vozidiel (1.1.3)
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PRILOHA B
REGISTER ZELEZNICNYCH KOLAJOVYCH VOZIDIEL

PoZiadavky na register Zeleznicnych kolajovych vozidiel

Udajové polozka

Dolezité pre
interoperabilitu

Dolezité pre
bezpecnost

Zékladné tdaje

Nézov Zelezni¢ného kolajového vozidla

._]
b

Vysokorychlostné
Konven¢né
Nakladné

Elektricky rusen

Dieselovy rusen

Elektrickd motorova jednotka (EMJ)
Dieselovd motorovd jednotka (DMJ)
Bezny osobny vozei

Dvojpodlazny osobny vozefi
Lozkovy vozen

Iné (napr. parny)

0w >

R

Poziarno-bezpecnostnd kategdria osobnych Zeleznicnych kolajovych vozidiel
(A alebo B, pozri 1.1.3)

Kolajové vozidld, ktoré neboli vyrobené na tcely prevadzky v tuneloch

Technické informdacie

Detektory hortcej loziskovej skrine (ich pritomnost alebo nepritomnost vo
vlaku)

<

Poziarne vlastnosti materidlu (zdpalnost)

Poziarne prekazky (umiestnenie, ochrannd odolnost v mindtach)

Vypnutie nidzovej brzdy (dno/nie)

Vlakové detektory poziaru (trakénd jednotka, technické skrine atd’)

Komunika¢né prostriedky vo vlakoch (dno/nie)

Komunikdcia s riadiacim strediskom (dno/nie)

Systém ntidzového osvetlenia vo vlaku (dno/nie)

Vypnutie klimatizdcie (miestne a/alebo centralne, ru¢né ajalebo automatické)

Nudzové vychody pre cestujicich (typ a vzdialenost v metroch)

Poskytnutie informécii o bezpecnosti vo vlaku a niidzovej situdcii cestujiicim
(dno/nie a jazykové verzie)

N IEN IE N IEN IE N N RN RN RN RN

Informdcie a pristup pre zdchranné sluzby

<

Register kolajovych vozidiel si takisto vyzaduje zdkladné informécie, napriklad:

2. Zacastnené strany

—  Majitel alebo prevadzkovatel

—  Notifikovany organ, ktory vykonal osvedéenie Zelezni¢ného kolajového vozidla
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—  Vntrostatny orgén, ktory poskytol ozndmenie notifikovanému organu

—  Vndtrostatny orgén, ktory vydal oprdvnenie na uvedenie do prevadzky
3. Posudzovanie zhody:

—  Osvedcenie o zhode

—  vyhldsenie ES o overeni

—  Schvilenie na uvedenie do prevadzky

— TSI, ktoré boli uplatnené

PRILOHA C

OTVORENE BODY

Postup posudzovania zhody pre pravidld ddrzby uvedené v kapitole 6 — oddiel F4
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PRILOHA D
VZTAH MEDZI TYPMI MIMORIADNYCH UDALOSTI A OPATRENIAMI

V zmysle navrhu predloZeného v priebehu semindra s GR TREN a zdchrannymi sluzbami boli tri , zastre$ujtice” scendre rizik
vymedzené v oddiele 2.2

— 2.2.1 ,Horice* mimoriadne udalosti: poziar, vybuch, po ktorom nasleduje poziar, emisia toxického dymu alebo
toxickych plynov

— 2.2.2 ,Studené” mimoriadne udalosti: zrazka, vykolajenie
—  2.2.3 Zastavenie na dlh cas: Zivelnd evakudcia

zladené s opatreniami stanovenymi v tejto TSI V nasledujiicej tabulke je zndzorneny kvalitativny vztah medzi typmi
mimoriadnych udalosti a opatreniami a uvddza sa v nej, ktoré opatrenia sa zaoberaji ktorymi mimoriadnymi udalostami.

Zéakladom presadzovania bezpecnosti v tuneloch sa Styri za sebou nasledujtce roviny: prevencia, zmiernenie, evakudcia
a zachrana.

Priklad: zdkladnou stratégiou v pripade ,hordcej“ mimoriadnej udalosti je:

Preventivne pouzitie vhodnych konstrukénych rieSeni materidlov (4.2.5.1) s nizkou horlavostou znizuje riziko vzniku
poziaru. Navyse kontrolou (4.4.1) stavu vlaku a vhodnymi krokmi sa obmedzuje vznik poziaru.

Zmiernenie: pouzitim vhodnych konstrukénych rieSeni materidlov (4.2.5.1) s nizkym stupiiom Sirenia poZiaru sa znacne
znizuje mnozstvo uvolneného tepla a dymu a rychlost irenia poziaru v osobnych vlakoch. Pouzitim hasiacich pristrojov
(4.2.5.2) by sa mohlo obmedzit zvySovanie rozsahu poziaru. Ak je objaveny poziar, je vyhldseny poplach (4.2.5.7). Cestujtici
budi najprv hladat dkryt v bezpecnej casti vlaku a vo vlakoch triedy B st chrdneni poziarnymi prekdzkami (4.2.5.4).
Klimatizdcia je vypnutd, aby sa zabrénilo Sireniu dymu (4.2.5.10). Vlak opusti tunel vzdy, ked je to mozné. Systém vypnutia
nddzovej brzdy (4.2.5.8) zabranuje nechcenému zastaveniu v tuneli a k dispozicii st dalsie opatrenia na udrzanie jazdnej
schopnosti vlaku (4.2.5.5) v pripade poziaru na palube.

Evakudcia a zdchrana: V pripade, Ze vlak nechcene zastavi v tuneli, prispieva pouzitie vhodnych konstrukénych rieseni
materidlov (4.2.5.1) s nizkym stupfiom $irenia poziaru, nizkou toxicitou a nizkou hustotou dymu materidlu k udrzaniu
prostredia tunela, ktoré je prijatelné pre evakudciu. Ked vlak zastavi, cestujici st evakuovani pod vedenim vlakového
persondlu (4.6.1) do bezpecnej oblasti. Zelezni¢né kolajové vozidld (4.2.5.11) a infrastruktdra tunela (4.2.2.6 — 4.2.2.10) st
konstrukéne rieSené tak, aby umoznili evakudciu v tuneli. Zachranné sluzby sa informované, ako sa dostat do tunelov
(4.2.2.11) a do vnitra Zelezni¢nych kolajovych vozidiel (4.2.5.12).

Legenda: opatrenia INS, ENE, CCS st oznacené modrou farbou, opatrenia RST sti oznacené zelenou farbou, opatrenia OPE
st oznacené Zltou farbou

A. Hortica mimoriadna udalost

Prevencia Zmiernenie Evakudcia a zdchrana

Poziar, vybuch, | 4.2.5.1 Vlastnosti materidlov pre |4.2.5.1 Vlastnosti materidlov pre | 4.2.5.1 Vlastnosti materidlov pre

uvolnenie zeleznicné kolajové zeleznicné kolajové Zeleznicné kolajové
toxického vozidld vozidld vozidld
plynu
4.4.1 Kontrola stavu vlakov 4.2.2.4 Poziarno-bezpecnostné | 4.2.2.3 Poziadavky na protipo-
a vhodné opatrenia poziadavky pre stavebné Ziarnu ocﬁ]ranu pre sta-
materidly vebné konstrukcie

4.2.3.1 Clenenie nadzemného 4.2.2.7 Unikové chodniky
vedenia alebo privodo-
vych kolajnic

4.2.3.4 Poziadavky na elektrické |4.2.2.8 Nudzové osvetlenie na
kéble v tuneloch tnikovych trasich

4.2.3.5 Spolahlivost elektrickych |4.2.2.10 Komunikicia v nidzo-
instaldcii vych situdcidch

4.2.4.1 Detektory hortcej lozis- | 4.2.2.11 Pristup pre zdchranné

kovej skrine sluzby
4.2.5.2 Hasiace pristroje pre 4.2.2.12 Zéchranné oblasti mimo
osobné zeleznicné kola- tunelov

jové vozidld
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Prevencia

Zmiernenie

Evakudcia a zdchrana

4.2.5.3 Protipoziarna ochrana
pre nakladné vlaky

4.2.2.13 Dodévka vody

4.2.5.4 Poziarne prekdzky Ere
osobné Zelezni¢éné kola-
jové vozidla

4.2.3.2 Uzemnenie nadzemnych
vedeni alebo privodovych
kolajnic

4.2.5.5 Dalgie opatrenia tykajice
sa jazdnej schopnosti
osobnych Zelezni¢nych
kolajovych vozidiel

4.2.3.3 Dodavka elektriny

4.2.5.7 Komunika¢né prostriedky
vo vlakoch

4.2.5.11 Konstrukéné riesenie
unikovych ciest v osob-
nych Zelezni¢nych kola-
jovych vozidlach

4.2.5.8 Vypnutie nidzovej brzdy

4.2.5.12 Informécie a pristup pre
zachranné sluzby

4.2.5.9 Systém ntidzového osvet-
lenia vo vlaku

4.4.3 Nudzovy pln tunela
a ndcviky

4.2.5.10 Vypnutie klimatizdcie
vo vlaku

4.4.4 Postupy uzemnovania

4.4.2 Predpis pre nidzové situd-
cie

4.7.1 Zariadenie na zichranu
vlastnymi prostriedkami (pre
persondl ndkladnych vlakov)

4.4.5 Tabulky tratovych pomerov

4.4.6 Poskytnutie informdcif
o0 bezpecnosti vo vlaku
a nidzovej situdcii cestuji-
cim

4.4.7 Koordindcia medzi tunelom
a riadiacimi strediskami

4.6.1 Specifické sposobilosti vla-
kového a ostatného perso-
nalu tykajice sa tunelov

B.  Studend mimoriadna udalosf

Prevencia

Zmiernenie

Evakudcia a zdchrana

Zrézka, vyko-
[ajenie

4.2.2.1 Instaldcia vyhybiek a prie-
cesti

4.2.3.1 Clenenie nadzemného
vedenia alebo privodo-
vych kolajnic

4.2.2.6 Zariadenia na zdchranu
vlastnymi prostriedkami,
evakudciu a zdchranu
v pripade mimoriadnej
udilosti

4.5.1 Inspekcia stavu tunela

4.2.3.5 Spolahlivost elektrickych
instaldcif

4.2.2.7 Unikové chodniky

4.2.5.7 Komunikacné prostriedky
vo vlakoch

4.2.2.8 Nidzové osvetlenie na
tnikovych trasich

4.2.2.9 Unikové znacenie

4.4.5 Tabulky tratovych pomerov

4.2.2.10 Komunikdacia v nidzo-
vych situdcidch

4.4.6 Poskytnutie informdcii
0 bezpecnosti vo vlaku
a nidzovej situdcii cestujii-
cim

4.2.2.11 Pristup pre zachranné
sluzby

4.4.7 Koordindcia medzi tunelom
a riadiacimi strediskami

4.2.2.12 Zachranné oblasti mimo
tunelov

4.6.1 Specifické sposobilosti vla-
kového a ostatného perso-
nélu tykajiice sa tunelov

4.2.2.13 Dodavka vody
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Prevencia

Zmiernenie

Evakudcia a zdchrana

4.4.2 Predpis pre ntidzové situd-
cie

4.2.3.2 Uzemnenie nadzemnych
vedeni alebo privodovych
kolajnic

4.2.5.9 Systém nudzového osvet-
lenia vo vlaku

4.2.3.3 Dodavka elektriny

4.2.5.11 Konstrukéné riesenie
unikovych ciest v osob-
nych Zelezni¢nych kola-
jovych vozidlich

4.2.5.12 Informdcie a pristup pre
zdchranné sluzby

4.4.3 Nudzovy plan tunela
a ndcviky

4.4.4 Postupy uzemfiovania

C.  Zastavenie na dlhsi cas

Prevencia

Zmiernenie

Evakudcia a zdchrana

Zivelnd eva-
kudcia

4.2.5.7 Komunikacné prostriedky
vo vlakoch

4.4.2 Predpis pre nidzové situd-
cie

4.2.2.6 Zariadenia na zdchranu
vlastnymi prostriedkami,
evakudciu a zéchranu
v dPrl’pade mimoriadnej
udalosti

4.4.6 Poskytnutie informdcif
o0 bezpecnosti vo vlaku
a nidzovej situdcii cestuji-
cim

4.4.3 Ntdzovy plan tunela
a ndcviky

4.2.2.7 Unikové chodniky

4.4.7 Koordindcia medzi tunelom
a riadiacimi strediskami

4.2.2.8 Nudzové osvetlenie na
unikovych trasich

4.2.2.9 Unikové znacenie

4.6.1 Specifické sposobilosti vla-
kového a ostatného perso-
nélu tykajiice sa tunelov

4.2.2.10 Komunikdcia v nidzo-
vych situdcidch

4.2.5.9 Systém ntidzového osvet-
lenia vo vlaku

4.2.2.11 Pristup pre zdchranné
sluzby

4.2.2.12 Zachranné oblasti mimo
tunelov
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E.1.

E.2.

PRILOHA E

POSUDENIE SUBSYSTEMOV

Rozsah pdsobnosti

V tejto prilohe sa opisuje posudzovanie zhody subsystémov.

Charakteristiky a moduly

Charakteristiky subsystému, ktoré sa musia posudit v roznych fazach konstrukéného riesenia, vyvoja a vyroby, st

v tabulke E oznacené znakom X.

Tabulka E
Posiidenie
1 2 3 4 5 6
Faza konstruk-
¢ného riesenia Féza vyroby
a vyvoja
- . . . Overenie plat-
Charakteristiky, ktoré sa maji Revizia kon- Konstrukcia, Zostavenic nosti za pﬁi)’fch
sadit strukéného rie- zostavovanie, (pred uvedenim revadzkovich
posu Senia montaz do prevadzky) p;o dmie(r)l‘giic
4.22.1. Instaldcia vyhybiek a krizova- X
tiek
4.2.2.2. Zabranenie neopravnenému X X
pristupu do niidzovych vycho-
dov a miestnost{ s vybavenim
4.2.2.3. Poziadavky na protipoZiarnu X
ochranu pre stavebné kon-
Strukcie
4.2.2.4. Poziarno-bezpecnostné pozia- X
davky pre stavebné materidly
4.2.2.5. Detekcia poziaru X X
4.2.2.6. Zariadenia na zdchranu vlas- X
tnymi prostriedkami, evakudciu
a zachranu v pripade mimo-
riadnej udalosti
4.2.2.6.1. | Definicia bezpecnej oblasti
4.2.2.6.2. | Vseobecné ustanovenia
4.2.2.6.3. | Bocné afalebo zvislé nidzové X
vychody na povrch
4.2.2.6.4. | Priechodové chodby do iného X
tunela
4.2.2.6.5. | Alternativne technické riesenia X
4.22.7. Unikové chodniky X
4.2.2.8. Nudzové osvetlenie na tniko- X X
vych trasich
4.2.2.9. Unikové znacenie X
4.2.2.10. | Komunikicia v nidzovych X
situdcidch
4.2.2.11. | Pristup pre zdchranné sluzby X
4.2.2.12. | Zichranné oblasti mimo tune- X
lov
4.2.2.13. | Dodévka vody X
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1 2 3 4 5 6
Féza konstruk-
¢ného riesenia Féza vyroby
a vyvoja
. < . - Overenie plat-
Chambcitty e sama | JSgior | Sk | o | A,
posudit $enia montaz do prevadzky) prevz ZXOVyC
podmienok
4.23.1. Clenenie nadzemného vedenia X X
alebo privodovych kolajnic
4.2.3.2. Uzemnenie nadzemnych X X
vedeni alebo privodovych
kolajnic
4.2.3.3. Dodavka elektriny X
4.2.3.4. Poziadavky na elektrické kdble X
v tuneloch
4.2.3.5. Spolahlivost elektrickych insta- X
lacii
4.2.5.1. Vlastnosti materidlov pre kola- X
jové vozidla
4.2.5.2. Hasiace pristroje pre osobné X
zeleznicné kolajové vozidla
4.2.5.3. Protipoziarna ochrana pre X
nékladné vlaky
4.2.5.4. Poziarne prekazky pre osobné X
zeleznicné kolajové vozidla
4.2.4.1. Detektory hortcej loziskovej X
skrine
4.2.5.5. Dalsie opatrenia tykajtice sa X
jazdnej schopnosti osobnych
zelezni¢nych kolajovych vozi-
diel v pripade poziaru na
palube:
4.2.5.5.1. | Vicobecné ciele a pozadovand
jazdnd schopnost pre osobné
vlaky
4.2.5.5.2. | Poziadavky na brzdy X
4.2.5.5.3. | Poziadavky na trakciu X
4.2.5.6. Vlakové detektory poziaru X
4.257. Komunikacné prostriedky vo X
vlakoch
4.2.5.8. Vypnutie nidzovej brzdy X X
4.2.5.9. Nudzovy systém osvetlenia vo X X
vlaku
4.2.5.10. | Vypnutie klimatizicie vo vlaku X X
42511 Konstrukéné riesenie tniko- X
vych ciest v osobnych Zelez-
ni¢nych kolajovych vozidlich
4.2.5.12. | Informdcie a pristup zchrannej X

sluzby
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1 2 3 4 5 6
Faza konstruk-
¢ného riesenia Fiza vyroby
a vyvoja
- . i Revizia kon- Konstrukcia, Zostavenie Overenie k}t'
Charakteristiky, ktoré sa maji o L gl : ., nosti za plnych
oendit strukéného rie- zostavovanie, (pred uvedenim revadzkovich
post Senia montdz do prevadzky) prevadzxovy
podmienok
4.4.1. Kontrola stavu vlakov a pris-
lusné opatrenia
Pozndmka: v oddiele 6.2.6 sa
vysvetluje, preco za postidenie pre-
vddzkovych predpisov zodpovedd
bezpecnostny orgdn kazdého dot-
knutého clenského Stdtu a preco nie
je potrebné samostatné postidenie
vykonané notifikovanym orgdnom
Preto sa v tejto tabulke neuvddzajii
Specifikdcie v kapitoldch 4.4 a 4.6.
4.5.1. In$pekcia stavu tunela X
4.5.2 Udrizba zelezniénych kolajo- X
vych vozidiel
4.7.1.1. Masky pre pripad zachrany X

vlastnymi prostriedkami
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F.1

E2

PRILOHA F

MODULY PRE OVERENIE ES SUBSYSTEMOV

Zoznam modulov

Moduly pre subsystémy

—  Modul SB: Preskiimanie typu

—  Modul SD: Systém riadenia kvality vyrobkov

—  Modul SE: Overenie vyrobku

—  Modul SG: Overenie jednotky

—  Modul SH2: Uplny systém riadenia kvality s preskimanim konstrukéného riesenia
Modul pre Gdrzbové opatrenia

—  Modul postupu posidenia zhody

Moduly pre zlozky interoperability

Neuplatiiuje sa (zlozky interoperability neexistuj)

Moduly pre ES overenie subsystémov
Modul SB: Preskiimanie typu

V tomto module sa opisuje postup overenia ES, pri ktorom notifikovany organ skontroluje a osved¢i na Zziadost
obstardvatela alebo jeho splnomocneného zdstupcu so sidlom v Spolocenstve, Ze typ subsystému Infrastruktiira,
Energia, Riadenie, zabezpecenie a ndvestenie alebo Kolajové vozidld, ktory je reprezentativny pre pldnovani vyrobu,

—  vyhovuje tejto TSI a ktorejkolvek inej uplatnitelnej TSI, ¢o dokazuje, Ze zdkladné poziadavky (') smernice 2001/
16/ES boli splnené;

— je vstlade s ostatnymi predpismi vyplyvajicimi zo Zmluvy.

Preskimanie typu vymedzené tymto modulom by mohlo obsahovat 3pecifické fizy posudzovania — reviziu
konstrukéného riesenia, typova skasku alebo reviziu vyrobného postupu, ktoré st $pecifikované v prislusnej TSI

Obstardvatel (%) podd Ziadost o overenie ES (prostrednictvom preskdmania typu) subsystému na notifikovany orgdn
podTla svojho vyberu.

Ziadost obsahuje:
—  nézov a adresu obstardvatela alebo jeho splnomocneného zéstupcu,
—  technickii dokumentéciu podla opisu v bode 3.

Ziadatel' d4 notifikovanému organu k dispozicii vzorku subsystému (), ktord je reprezentativna pre plénovanii vyrobu
a ktord sa dalej oznacuje ako ,typ“.

Typ sa moze vztahovat na niekolko verzii subsystému za predpokladu, ze rozdiely medzi verziami nebudi mat vplyv
na ustanovenia TSL

(") Zékladné poziadavky sa odzrkadluji v technickych parametroch, rozhraniach a previdzkovych poziadavkach, ktoré st stanovené
v kapitole 4 TSL

() Oznacenie ,obstardvatel“ v module znamend ,obstardvatel subsystému, ako je definovany v smernici, alebo jeho splnomocneny zéstupca
so sidlom v Spolocenstve*.

(})  Prislusnou castou TSI sa v tejto stvislosti mozu stanovit Specifické poziadavky.
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Notifikovany orgdn moze poziadat o dalie vzorky, ak je to potrebné na vykonanie programu skasok.

Ak sa to vyzaduje pre Specificki metddu skasky alebo preskimania a ak je to stanovené v TSI alebo v eurdpskej
Specifikdcii (*), na ktoré odkazuje TSI, poskytuje sa vzorka alebo vzorky montdzneho podcelku alebo montdzneho
celku alebo vzorka subsystému v stave pred zostavenim.

Technickd dokumentdcia a vzorka(-y) musia umoznit pochopit konstrukéné rieenie, vyrobu, intaldciu, ddrzbu
a prevadzku subsystému a postdit zhodu s ustanoveniami TSI

Technickd dokumentécia obsahuje:
—  vieobecny opis subsystému, celkové konstrukéné rieSenie a konstrukeiu,
—  register infrastruktary alebo Zelezni¢nych kolajovych vozidiel vratane vietkych informdcif stanovenych v TSI,

—  koncepéné informdcie o konstrukénom rieseni a vyrobe, napriklad ndkresy, schémy komponentov, montdznych
podcelkov, montdznych celkov, obvodov atd’,

—  opisy a vysvetlenia potrebné na pochopenie informécii o konstrukénom rieseni a vyrobe, Gdrzby a prevadzky
subsystému,

—  technické $pecifikdcie vratane eurdpskych $pecifikacii, ktoré boli uplatnené,

—  v3etky potrebné podklady na pouzitie uvedenych $pecifikdcii, najmi v pripade, ked sa eurépske 3pecifikdcie
a prislusné ustanovenia plne neuplatiiovali,

—  zoznam zlozZiek interoperability, ktoré majii byt zaclenené do subsystému,

—  kopie vyhldseni ES o zhode alebo vhodnosti na pouzitie zloziek interoperability a vSetky potrebné prvky
vymedzené v prilohe VI k smerniciam,

—  dokaz o zhode s ostatnymi predpismi vyplyvajiicimi zo Zmluvy (vritane osvedéen),
—  technickid dokumentéciu tykajicu sa vyroby a montdze subsystému,
—  zoznam vyrobcov, ktorf sa podielaji na konstrukénom rieeni, vyrobe, montdzi a intaldcii subsystému,
—  podmienky na pouzivanie subsystému (obmedzenia jazdného casu alebo vzdialenosti, limity opotrebenia atd’),
—  podmienky pre tdrzbu a technicki dokumentaciu tykajicu sa udrzby subsystému,
—  vietky technické poziadavky, ktoré treba zohladnit pocas vyroby, udrzby alebo prevadzky subsystému,
—  vysledky vykonanych vypoctov tykajicich sa konstrukéného riesenia, vysledky vykonanych skisok atd.,
—  protokoly o skuiske.
Ak TSI vyzaduje dalsie informdcie pre technick dokumentaciu, je potrebné tieto informdcie pripojit.

4. Notifikovany orgdn je povinny:

4.1. preskimat technickii dokumentdciu;

4.2. overit, ¢ vzorka(-y) subsystému alebo montdznych celkov alebo montdznych podcelkov subsystému bola(-i)
vyrobend(-é) v silade s technickou dokumenticiou, a vykonat alebo nechat vykonat typové skisky v stlade
s ustanoveniami TSI a prislusnych eurépskych pecifikdcii. Takéto vyroba sa overuje s pouzitim prislusného modulu
posudzovania;

4.3. ak sa v TSI vyzaduje revizia konstrukéného rieSenia, vykonat preskimanie metdd konstrukéného rieSenia, nastrojov
konstrukéného riesenia a vysledkov konstrukéného riesenia, aby sa postdila ich sposobilost vyhoviet poziadavkdm na
zhodu pre subsystém pri dokonceni procesu konstrukéného riesenia;

(% Definicia eurdpskej Specifikicie je stanovend v smerniciach 96/48/ES a 2001/16/ES. V prirucke na uplatiovanie TSI systému

transeurépskych vysokorychlostnych Zeleznic sa vysvetluje spdsob pouzitia eurpskych 3pecifikacii.
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4.4.

4.5.

4.6.

4.7.

identifikovat prvky, ktoré boli navrhnuté v stilade s prislusnymi ustanoveniami TSI a eurépskych 3pecifikécii, ako aj
prvky, ktorych konstrukéné riesenie sa uskutoc¢nilo bez uplatiiovania prislusnych ustanoveni tychto eurépskych
Specifikdcif;

vykonat alebo nechat vykonat prislusné preskimania a potrebné skasky v stlade s ustanoveniami 4.2. a 4.3, aby sa
zistilo, & boli skuto¢ne uplatnené prislusné eurdpske Specifikicie, ak sa vybrali;

vykonat alebo nechat vykonat prislusné preskiimania a potrebné sktsky v stlade s ustanoveniami 4.2 a 4.3, aby sa
zistilo, ¢i prijaté rieSenia splnaji poziadavky TSI, ak prislusné eurdpske Specifikdcie neboli uplatnené;

dohodniit so ziadatelom miesto, kde sa vykonajui preskiimania a potrebné skasky.

V pripade, Ze typ splfia ustanovenia TSI, notifikovany orgdn vystavi zZiadatelovi osvedcenie o preskimani typu.
OsvedCenie obsahuje ndzov a adresu obstardvatela a vyrobcu(-ov) uvedeného(-ych) v technickej dokumentacii, zévery
preskimania, podmienky jeho platnosti a Gdaje potrebné na identifikéciu schvéleného typu.

Zoznam prislusnych casti technickej dokumentdcie sa pripdja k osvedceniu a notifikovany organ si ponechava képiu.

Ak sa obstaravatelovi zamietne osvedcenie o preskimani typu, notifikovany orgn poskytne podrobné odovodnenie
tohto zamietnutia.

Je potrebné stanovit postup odvolacieho konania.

Kazdy notifikovany orgin je povinny ozndmit ostatnym notifikovanym orgdnom prislusné informdcie tykajice sa
vydanych, odobratych alebo zamietnutych osvedéeni o preskimani typu.

Ostatné notifikované organy mozu na poziadanie ziskat képie vydanych osvedceni o preskimani typu afalebo ich
dodatkov. Prilohy k osved¢eniam sa uchovévaji, aby boli k dispozicii ostatnym notifikovanym orgdnom.

Obstaravatel uchovéva s technickou dokumentéciou képie osvedceni o preskimanti typu a vietky dodatky pocas celej
Zivotnosti subsystému. Tie sa posli kazdému c¢lenskému 3tétu, ktory o to poziada.

V priebehu vyrobnej fizy Ziadatel informuje notifikovany organ, ktory uchovéva technickii dokumentaciu tykajicu sa
osvedCenia o preskimani typu, o vSetkych dpravich, ktoré mozu ovplyvnit zhodu s poziadavkami TSI alebo
predpisané podmienky na pouZivanie subsystému. Pre subsystém sa v takychto pripadoch vystavuje dodatocné
schvélenie. V tomto pripade notifikovany orgdn vykond len tie preskiimania a sktisky, ktoré so zmenami stvisia a st
pre ne potrebné. Takéto dodatocné schvdlenie je mozné udelit bud vo forme dodatku k povodnému osvedceniu
o preskiimani typu, alebo vo forme nového osvedcenia vydaného po odobrati starého osvedcenia.

Modul SD: Systém riadenia kvality vyroby

V tomto module sa opisuje postup overenia ES, pri ktorom notifikovany organ skontroluje a osved¢i na Zziadost
obstardvatela alebo jeho splnomocneného zdstupcu so sidlom v Spolocenstve, Ze subsystém Infrastruktiira, Energia
alebo Zeleznicné kolajové vozidld, pre ktory uz notifikovany organ vydal osvedcenie o preskimani typu,

—  vyhovuje tejto TSI a ktorejkolvek inej uplatnitelnej TSI, o dokazuje, Ze zdkladné poziadavky smernice 2001/16/
ES (%) boli splnené;

— je vstlade s ostatnymi predpismi vyplyvajicimi zo Zmluvy,
a moze byt uvedeny do prevadzky.
Notifikovany orgdn vykond tento postup pod podmienkou, Ze:

—  osvedCenie o preskimani typu vydané pred postdenim zostdva v platnosti pre subsystém, na ktory sa Ziadost
vztahuje,

() Zékladné poziadavky sa odzrkadluji v technickych parametroch, rozhraniach a previdzkovych poziadavkach, ktoré si stanovené

v kapitole 4 TSL
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4.1.

—  zdcastneni obstardvatel () a hlavny dodévatel splfaji povinnosti podla bodu 3.

i

Termin ,hlavny dodavatel
Vztahuje sa na:

oznacuje spolocnosti, ktorych ¢innosti prispievaji k splneniu zakladnych poziadaviek TSI

—  spoloc¢nost, ktord je zodpovednd za cely projekt subsystému (vritane najmi zodpovednosti za integriciu
subsystémuy),

—  ostatné spolo¢nosti, ktoré sii zapojené len do casti projektu subsystému (ktoré vykonavaji napriklad montdz
alebo instaldciu subsystému).

Nevztahuje sa na vyrobcov-subdodavatelov, ktori dodévaji komponenty a zlozky interoperability.

Pre subsystém, ktory je podliecha postupu overovania ES, prevddzkuje obstardvatel alebo hlavny dodivatel, ak je
vyuzivany, schvileny systém riadenia kvality vyroby a indpekcie a skisania konecného vyrobku, ako je stanovené
v bode 5, ktory podlicha dohladu, ako je stanovené v bode 6.

Ak samotny obstardvatel nesie zodpovednost za cely projekt subsystému (vritane najmé zodpovednosti za integraciu
subsystémuy) alebo je priamo zapojeny do vyroby (vritane montéze a instaldcie), je povinny prevddzkovat schvéleny
systém riadenia kvality pre tie ¢innosti, ktoré podlichajii dohladu, ako je stanovené v bode 6.

Ak hlavny doddvatel nesie zodpovednost za cely projekt subsystému (vritane najmi zodpovednosti za integraciu
subsystému), prevadzkuje v kazdom pripade schvéleny systém riadenia kvality pre vyrobu a inspekciu a skasky
konecného vyrobku, ktory podlieha dohladu, ako je stanovené v bode 6.

Postup overovania ES

Obstardvatel podd Ziadost o overenie ES subsystému (prostrednictvom systému riadenia kvality vyroby) vritane
koordindcie dohladu nad systémami riadenia kvality podla bodov 5.3 a 6.5 na notifikovanom organe podla svojho
vlastného vyberu. Obstardvatel o tomto vybere a o Ziadosti informuje ziicastnenych vyrobcov.

Ziadost mus{ umoznif pochopenie konstrukéného rieSenia, vyroby, montdze, instaldcie, Gdrzby a prevadzky
subsystému a musi umoznif postdenie zhody s typom, ktory je opisany v osved¢eni o preskimani typu,
a s poziadavkami TSI

Ziadost obsahuje:
— ndzov a adresu obstardvatela alebo jeho splnomocneného zastupcu,

—  technickid dokumentdciu, ktord sa tyka schvdleného typu vritane osvedcenia o preskiimani typu vydaného po
dokonéeni postupu vymedzeného v module SB,

a ak nie st stcastou tejto dokumentacie,
—  vieobecny opis subsystému, jeho celkového konstrukéného rieSenia a konstrukcie,
—  technické $pecifikdcie vratane eurépskych $pecifikicif (7), ktoré boli uplatnené,

—  vsetky potrebné podklady pre pouzitie uvedenych 3pecifikdcii, najma ak sa tieto eurdpske 3pecifikdcie
a prislusné ustanovenia plne neuplatiiovali. Tieto podklady musia obsahovat vysledky skiisok, ktoré
vykonalo prislusné laboratérium vyrobcu alebo ktoré sa vykonali v jeho mene.

—  register infrastruktiiry alebo Zelezni¢nych kolajovych vozidiel vritane vetkych informdcii stanovenych
v TSI,

—  technickd dokumentéciu tykajiicu sa vyroby a montdZe subsystému,

Oznacenie ,obstardvatel“ v module znamend ,obstaravatel subsystému, ako je vymedzeny v smernici, alebo jeho splnomocneny zistupca
so sidlom v Spolocenstve®.

Definicia eurdpskej Specifikicie je stanovend v smerniciach 96/48/ES a 2001/16/ES. V prirucke k uplatiiovaniu TSI systému
transeurépskych vysokorychlostnych Zeleznic sa vysvetluje spdsob pouzitia eurpskych 3pecifikacii.
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4.3.

—  dokaz o zhode s ostatnymi predpismi vyplyvajiicimi zo Zmluvy (vritane osvedceni) pre vyrobnt fizu,
—  zoznam zloziek interoperability, ktoré maji byt zaclenené do subsystému,

—  kopie vyhldseni ES o zhode alebo vhodnosti na pouzitie, ktorymi musia byt zlozky vybavené, a vietkych
potrebnych prvkov stanovenych v prilohe VI k smerniciam,

—  zoznam vyrobcov, ktorf sa zticastriuji konstrukéného rieSenia, vyroby, montdze a instalcie subsystému,

—  dokaz, ze vietky $tddid, ako je uvedené v bode 5.2, st zahrnuté v systémoch obstardvatela, ak je zacastneny,
ajalebo hlavného dodavatela, tykajacich sa riadenia kvality, a dokaz o ich Gcinnosti,

— uvedenie notifikovaného organu, ktory je zodpovedny za schvélenie tychto systémov riadenia kvality a dohlad
nad nimi.

Notifikovany orgdn najprv preskiima ziadost z hladiska platnosti preskiimania typu a osvedcenia o preskimani typu.

Ak sa notifikovany orgdn domnieva, Ze osvedCenie o preskiimani typu uZ nie je platné alebo nie je vhodné a ze je
potrebné nové preskimanie typu, je povinny svoje rozhodnutie odovodnit.

Systém riadenia kvality

5.1.

5.2.

Obstardvatel, ak je zapojeny, a hlavny doddvatel, ak je vyuzivany, podaji Ziadost o postdenie svojich systémov
riadenia kvality na notifikovanom orgéne podla svojho vyberu.

Ziadost obsahuje:
—  vSetky prislusné informdcie pre planovany subsystém,
—  dokumentdciu systému riadenia kvality,

—  technicki dokumentaciu schvileného typu a kopiu osvedéenia o preskiimani typu, ktoré bolo vydané po
dokonceni postupu preskiimania typu modulu SB.

V pripade subjektov, ktoré st zapojené len do Casti projektu subsystému, sa poskytnd iba informdcie tykajice sa
prislusnej Casti.

V pripade obstardvatela alebo hlavného doddvatela zodpovedného za cely projekt subsystému musia systémy riadenia
kvality zabezpecovat celkovy silad subsystému s typom, ako je opisany v osvedéeni o preskiimani typu, a celkovy
stilad subsystému s poziadavkami TSI. V pripade dalsich hlavnych dodévatelov musi(-ia) ich systém(-y) riadenia kvality
zabezpecovat stilad ich prislusného prinosu do subsystému s typom, ako je opisany v osvedceni o preskiimani typu,
a s poziadavkami TSI

Vsetky prvky, poziadavky a opatrenia prijaté Ziadatefom (Ziadatelmi) musia byt zdokumentované systematickym
a usporiadanym sposobom v podobe pisomnych predpisov, postupov a pokynov. Touto dokumentdciou systému
riadenia kvality sa zaistuje v§eobecné pochopenie zdsad a postupov v oblasti zaistenia kvality, ako st napriklad
programy, plany, prirucky a zdznamy.

Vsetci ziadatelia uvedd najméd primerany opis tychto poloziek:
—  ciele v oblasti kvality a organizacnd Struktdra,

—  prislusné techniky, procesy a systematické kroky v oblasti vyroby, kontroly kvality a riadenia kvality, ktoré sa
pouzijd,

—  preskiimavania, kontroly a skiasky, ktoré sa vykonajt pred vyrobou, montdZou a instaldciou, v ich priebehu a po
nich, ako aj frekvenciu ich vykondvania,

— zéaznamy o kvalite, ako st in$pekéné spravy a tdaje o skaskach, kalibracné tdaje, spravy o kvalifikdcii
dotknutého persondlu atd.,
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a rovnako obstardvatel alebo hlavny dodévatel zodpovedny za cely projekt subsystému uvedie tieto tidaje:

—  zodpovednosti a prévomoci vedicich pracovnikov so zretefom na celkovi kvalitu subsystému, najma vrétane
riadenia integracie subsystému.

Preskiimavania, skiisky a kontrola sa vztahujii na tieto $tadia:

—  stavba subsystému vrdtane najma stavebno-inZinierskych ¢innosti, montdze zloziek, kone¢ného nastavenia,
—  konecné skdsanie subsystému,

— &, ak je to stanovené v TSI, potvrdenie platnosti za podmienok plnej prevadzky.

5.3. Notifikovany organ vybraty obstardvatelom preskiima, ¢i sa schvdlenie systému (systémov) riadenia kvality Ziadatela
(ziadatelov) a dohlad nad nimi dostatocne a ndlezite vzfahuji na vietky $tddid subsystému, ako je uvedené
v ustanoveni 5.2 (%).

Ak sa zhoda subsystému s typom, ako je opisany v osvedceni o preskimani typu, a stilad subsystému s poziadavkami
TSI zakladd na viacerych ako jednom systéme riadenia kvality, notifikovany orgdn preskima najma:

— i st vztahy a rozhrania medzi systémami riadenia kvality jasne zdokumentované

—  adisi celkovd zodpovednost a prdvomoci riadenia v pripade hlavného doddvatela, ktoré sa tykaja zhody celého
subsystému, dostato¢ne a riadne vymedzené.

5.4. Notifikovany orgdn uvedeny v bode 5.1. posadi systém riadenia kvality, aby urcil, ¢i spliia poziadavky uvedené
v bode 5.2. Predpokladd sa stilad s tymito poziadavkami, ak Ziadatel uplatiiuje systém kvality pre vyrobu, indpekciu
a skuisanie kone¢ného vyrobku z hladiska normy EN/ISO 9001 — 2000, ktory zohladiiuje $pecifickost subsystému,
pre ktory sa uplatiuje.

Ked Zziadatel' prevadzkuje systém riadenia kvality, na ktory md osvedcenie, notifikovany orgdn tdto skuto¢nost
zohladni v posudku.

Audit musi byt $pecificky pre dany subsystém, pricom sa zohladnuje konkrétny prinos Ziadatela do subsystému.
V skupine vykondvajtcej audit musi byt aspori jeden ¢len, ktory mé skiisenosti s posudzovanim prislusnej technoldgie
subsystému. Stcastou postupu vyhodnocovania je hodnotiaca névsteva v priestoroch Ziadatela.

Rozhodnutie sa oznamuje Ziadatelovi. Ozndmenie obsahuje zdvery preskimania a odovodnené rozhodnutie
o postdeni.

5.5. Obstardvatel, ak je zdcastneny, a hlavny dod4vatel sa zaviazu splnit povinnosti vyplyvajiice zo schvaleného systému
riadenia kvality a udrziavat ho v primeranom a G¢innom stave.

St povinni informovat notifikovany orgén, ktory schvalil systém riadenia kvality, o kazdej vyznamnej zmene, ktord
ovplyvni splnenie poziadaviek TSI subsystémom.

Notifikovany orgdn vyhodnoti navrhované tpravy a rozhodne, ¢ zmeneny systém riadenia kvality bude vyhovovat
poziadavkdm uvedenym v bode 5.2 alebo ¢i je potrebné opdtovné posiudenie.

Svoje rozhodnutie je povinny ozndmit Ziadatelovi. Ozndmenie obsahuje zdvery preskimania a odovodnené
rozhodnutie o postudeni.

6.  Dohlad nad systémom (systémami) kvality, za ktory je zodpovedny notifikovany organ

6.1. Ucelom dohladu je uistit sa, Ze obstaravatel, ak je zicastneny, a hlavny dodévatel riadne plnia zévizky vyplyvajice zo
schvéleného(-ych) systému(-ov) riadenia kvality.

() V pripade TSI Zeleznicné kolajové vozidld sa moze notifikovany orgn podielat na zdverecnej skiiske prevadzky rusiov alebo vlakovej
stpravy za podmienok stanovenych v prislusnej kapitole TSL
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6.2.

6.3.

6.4.

6.5.

Obstardvatel, ak je zticastneny, a hlavny doddvatel posla (alebo nechajii poslat) notifikovanému orgdnu uvedenému
vbode 5.1 vietky dokumenty potrebné na tento ticel vratane vykondvacich pldnov a technickych zéznamov tykajicich
sa subsystému (pokial stvisia s konkrétnym prinosom Ziadatelov do subsystému), najma:

—  dokumentdciu systému riadenia kvality vratane konkrétnych pouzitych prostriedkov s cielom zabezpecit, Ze:

— v pripade obstardvatela alebo hlavného dodévatela, ktor{ st zodpovedni za cely projekt subsystému,

st celkovd zodpovednost a pravomoci vedicich pracovnikov, ktoré sa tykaji zhody celého a tdplného
subsystému, dostato¢ne a riadne vymedzené;

— v pripade kazdého Ziadatela

je systém riadenia kvality spravne riadeny tak, aby sa dosiahla integricia na trovni subsystému,

—  zaznamy o kvalite, ako sa predpokladd vo vyrobnej casti systému riadenia kvality (vritane montaZe a instaldcie),
napriklad indpekéné spravy a tdaje o skaskach, Gdaje o kalibrécii, spravy o kvalifikdcii dotknutého persondlu
atd.

Notifikovany orgén pravidelne vykondva audity, aby sa uistil, Ze obstardvatel, ak je zticastneny, a hlavny dodavatel
udrziavajii a uplatiuji systém riadenia kvality, a poskytne im sprdvu o audite. Ak tieto subjekty prevadzkuji
certifikovany systém riadenia kvality, notifikovany organ tiito skuto¢nost zohl'adni pri svojom dohlade.

Audity sa vykondvaji aspon raz za rok, priom aspon jeden audit sa musi uskuto¢nit v priebehu vykondvania
prislusnych ¢innosti (vyroba, montdz alebo instaldcia) subsystému, ktory podliecha postupu overovania ES podla
bodu 8.

Okrem toho notifikovany orgdn moze vykondvat neocakdvané névstevy prislusnych prevadzok ziadatela(-ov). Pocas
tychto ndvstev moze notifikovany orgdn vykondvat tGplné alebo ¢iastocné audity alebo vykonat alebo nechat vykonat
sktisky s cielom skontrolovat riadne fungovanie systému riadenia kvality, ak je to potrebné. Je povinny Ziadate-
lovi(-om) poskytnut in§pekénti spravu a pripadne aj spravu o audite ajalebo protokol o skuske.

Ak notifikovany orgdn vybraty obstardvatelom a zodpovedny za overenie ES nevykondva dohlad nad vsetkymi
dotknutymi systémami riadenia kvality, koordinuje ¢innosti dohladu ktoréhokolvek iného notifikovaného organu
zodpovedného za danti tlohu, aby:

—  sa ubezpeil, Ze rozhrania medzi rozli¢nymi systémami riadenia kvality, ktoré stivisia s integraciou subsystému,
st spravne riadené,

— sa v spojeni s obstardvatelom zhromazdili potrebné prvky na postdenie s cielom zabezpecit konzistentnost
a celkovy dohlad nad roznymi systémami riadenia kvality.

Tato koordindcia zahfna pravo notifikovaného organu:

—  dostat vietku dokumentéciu (schvdlenie a dohlad) vydant ostatnymi notifikovanymi orgdnmi,

—  zicastiiovat sa na auditoch dohladu uvedenych v bode 6.3,

—  zacat spolu s ostatnymi notifikovanymi orgdnmi dodato¢né audity podla bodu 6.4, za ktoré zodpoveda.

Notifikovany orgdn uvedeny v bode 5.1. musi mat na téely indpekcie, auditu a dohladu pristup na staveniskd, do
vyrobnych dielni, montdznych a instalacnych priestorov, skladovacich priestorov a podla potreby do priestorov, kde
prebieha prefabrikécia, a do skdsobnych priestorov a celkovo do vietkych priestorov, ktoré pokladd za potrebné na
vykondvanie svojich dloh v stlade s konkrétnym prinosom Ziadatela do projektu subsystému.

Obstardvatel, ak je ztcastneny, a hlavny dodévatel st povinni pocas 10 rokov od vyrobenia posledného subsystému
mat k dispozicii pre vnitrostitne orgny:

—  dokumentéciu uvedent v druhej zardzke druhého pododseku bodu 5.1,
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10.

11.

12.

F3.3

—  aktualizdciu uvedend v druhom pododseku ustanovenia 5.5,

—  rozhodnutia a sprdvy od notifikovaného orgdnu uvedené v ustanoveniach 5.4, 5.5 a 6.4.

Ak subsystém splia poziadavky TSI, v tom pripade notifikovany orgdn vypracuje na zdklade preskiimania typu
a schvélenia a dohladu nad systémom (systémami) riadenia kvality osvedcenie o zhode urcené pre obstardvatela, ktory
obratom vypracuje vyhldsenie ES o overeni urcené pre dozorny orgdn v clenskom $tite, v ktorom je subsystém
umiestneny afalebo prevddzkovany.

Vyhlasenie ES o overeni a sprievodné dokumenty musia byt oznacené datumom a podpisané. Vyhldsenie musi byt
napisané v rovnakom jazyku ako stibor technickej dokumentdcie a musi obsahovat aspon informdacie zahrnuté
v prilohe V k smernici.

Notifikovany orgdn vybraty obstardvatelom zodpoveda za zostavenie stiboru technickej dokumentdcie, ktory musi byt
prilozeny k vyhldseniu ES o overeni. Stbor technickej dokumentdcie musi obsahovat aspon tie informdcie, ktoré st
uvedené v ¢lanku 18 ods. 3 smernice, a najma tieto informdcie:

—  vietky potrebné dokumenty stvisiace s charakteristikami subsystému,
—  zoznam zloziek interoperability zaclenenych do subsystému,

—  kopie vyhldseni ES o zhode a pripadne vyhldseni ES o vhodnosti na pouzitie, ktoré musia byt k uvedenym
zlozkdm prilozené v stlade s ¢lankom 13 smernice, spolu s prislusnymi dokumentmi (osved¢enia, dokumenty
o schvéleni systému riadenia kvality a dokumenty o dohlade), ktoré vydali notifikované organy,

—  vetky prvky stivisiace s Gdrzbou, podmienkami a obmedzeniami tykajticimi sa pouZivania subsystému,

—  vetky prvky stvisiace s pokynmi tykajticimi sa udrziavania prevadzky, trvalého alebo bezného monitorovania,
nastavovania a udrzby,

—  osvedCenie o preskimani typu pre subsystém a sprievodnd technicki dokumenticiu, ako je to uvedené
v module SB,

—  dokaz o zhode s ostatnymi predpismi vyplyvajiicimi zo Zmluvy (vritane osvedcen),

—  osvedCenie o zhode od notifikovaného orgdnu, ako je uvedené v bode 9, spolu s prislusnym overenim a/alebo
vypoctovymi pozndmkami a spolupodpisané tymto orgdnom, v ktorom sa uvedie, Ze projekt je v stilade so
smernicou a TSI, a v ktorom sa pripadne uvedd dosial neodvolané vyhrady zaznamenané pocas vykonévania
¢innosti. K osvedceniu by mali byt priloZené aj spravy o indpekcii a audite vypracované v savislosti s overenim,
ako je uvedené v bodoch 6.3 a 6.4, a najma:

—  register infrastruktiiry alebo Zelezni¢nych kolajovych vozidiel vratane vietkych informdcii stanovenych v TSI

Kazdy notifikovany orgdn je povinny ostatnym notifikovanym orgdnom ozndmit prislusné informécie tykajiice sa
vydanych, odobratych alebo zamietnutych schvileni systému riadenia kvality.

Ostatné notifikované orgdny mozu na poziadanie ziskat képie vydanych schvéleni systému riadenia kvality.
Zaznamy prilozené k osvedéeniu o zhode sa davaji do tGschovy u obstardvatela.

Obstaravatel uchovéva képiu stiboru technickej dokumenticie pocas celej Zivotnosti subsystému a pocas dalsieho
obdobia troch rokov; képia sa posle ktorémukolvek inému ¢lenskému $tatu, ktory o to poziada.

Modul SF: Overenie vyrobku

V tomto module sa opisuje postup overenia ES, pri ktorom notifikovany organ skontroluje a osved¢i na Zziadost
obstardvatela alebo jeho splnomocneného zdstupcu so sidlom Spolocenstve, Ze subsystém Infrastruktdra, Energia
alebo Zeleznicné kolajové vozidld, pre ktory uz notifikovany orgdn vydal osvedéenie o preskimani typu,

—  vyhovuje tejto TSI a ktorejkolvek inej uplatnitelnej TSI, ¢o dokazuje, Ze zdkladné poziadavky smernice 2001/16/
ES (%) boli splnené;

(°) Zékladné poziadavky sa odzrkadluji v technickych parametroch, rozhraniach a prevddzkovych poziadavkdch, ktoré sa stanovené

v kapitole 4 TSL
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— je vsilade s ostatnymi predpismi vyplyvajiicimi zo Zmluvy
— a mozZe sa uviest do prevddzky.

Obstardvatel (%) podd Zziadost o overenie ES subsystému (prostrednictvom overenia vyrobku) na notifikovanom
orgéne, ktory si sam vyberie.

Ziadost obsahuje:
—  nézov a adresu obstardvatela alebo jeho splnomocneného zéstupcu,
—  technickdl dokumentéciu.

V rdmci tejto Casti postupu obstardvatel preveri a osveddi, ze dany subsystém je v stlade s typom, ako je opisany
v osvedéeni o preskiimani typu, a splfia poziadavky TSI, ktoré sa nan vzfahujt.

Notifikovany orgdn vykond postup za predpokladu, Ze osvedCenie o preskiimani typu vydané pred postidenim zostdva
platné pre subsystém, na ktory sa ziadost vztahuje.

obstardvatel prijme vSetky opatrenia potrebné na to, aby vyrobny proces [vritane montdZe a integrdcie zloziek
interoperability hlavnym dodévatelom (1), ak je vyuzivany] zaistoval zhodu subsystému s typom, ako je opisany
v osvedceni o preskiimani typu, a s poziadavkami TSI, ktoré sa nan vztahuji.

Ziadost musf umoznit pochopenie konstrukéného riesenia, vyroby, instaldcie, Gdrzby a prevadzky subsystému a musi
umoznit postdenie zhody s typom, ktory je opisany v osvedceni o preskimani typu, a s poziadavkami TSI

Ziadost obsahuje:

—  technicktl dokumentaciu, ktord sa tyka schvileného typu, vritane osvedéenia o preskiimani typu vydaného po
dokonceni postupu vymedzeného v module SB,

a ak nie st stcastou tejto dokumentdcie,
—  vSeobecného opisu subsystému, celkového konstrukéného riesenia a Struktiiry,
—  register infrastruktary alebo Zelezni¢nych kolajovych vozidiel vritane vietkych informdcif stanovenych v TSI,

—  koncepéné informdcie o konstrukénom rieSeni a vyrobe, napriklad ndkresy a schémy komponentov,
montdznych podcelkov, celkov, obvodov atd,

—  technickl dokumentéciu tykajiicu sa vyroby a montdze subsystému,
—  technické Specifikdcie vratane eurépskych Specifikdcif (12), ktoré boli uplatnené,

—  vSetky potrebné podklady na pouzitie uvedenych $pecifikdcii, najmad v pripade, ked' sa tieto eurdpske Specifikdcie
a prislusné ustanovenia plne neuplatiiovali,

— dokaz o zhode s ostatnymi predpismi vyplyvajicimi zo Zmluvy (vritane osvedceni) pre vyrobnu fizu,
—  zoznam zloziek interoperability, ktoré majui byt zaclenené do subsystému,

—  kopie vyhldseni ES o zhode alebo vhodnosti na pouzitie, ktoré musia byt k danym zlozkdm prilozené, a vietky
potrebné prvky stanovené v prilohe VI k smerniciam,

—  zoznam vyrobcov, ktorf sa podielaji na projektovani, vyrobe, montdzi a instaldcii subsystému.

(*%) Oznacenie ,obstardvatel“ v module znamend ,obstaravatel subsystému, ako je vymedzeny v smernici, alebo jeho splnomocneny zéstupca
so sidlom v Spolocenstve*.

(") Vyraz ,hlavny dodévatel* oznacuje spolo¢nosti, ktorych ¢innosti prispievaji k splneniu zakladnych poziadaviek TSI. Tyka sa spolo¢nosti,
ktord moze byt zodpovednd za cely projekt subsystému, alebo inych spolo¢nosti, ktoré st zapojené len do Casti projektu subsystému
(napriklad vykondvaji montdz alebo instaldciu subsystému).

(*?) Definicia eurdpskej Specifikcie je stanovend v smerniciach 96/48/ES a 2001/16/ES. V prirucke na uplatiovanie TSI systému
vysokorychlostnych Zeleznic sa vysvetluje spdsob pouzitia eurépskych Specifikacii.
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7.1.

7.2.

10.

(13

Ak TSI vyzaduje dalsie informdcie pre technicki dokumentdciu, musia sa tieto informécie uviest.
Notifikovany orgdn najprv preskima ziadost z hladiska platnosti preskiimania typu a osvedcenia o preskimani typu.

Ak sa notifikovany organ domnieva, Ze osvedCenie o preskiimani typu uZ nie je platné alebo nie je vhodné a Zze je
potrebné nové preskimanie typu, je povinny svoje rozhodnutie odovodnit.

Notifikovany orgdn vykona prislusné preskiimavania a skasky, aby skontroloval zhodu subsystému s typom opisanym
v osvedceni o preskiimani typu a s poziadavkami TSI. Notifikovany organ preskiima a presktsa kazdy subsystém,
ktory sa vyrdba ako sériovy vyrobok, ako sa stanovuje v bode 4.

Overenie prostrednictvom preskiimania a presktisania kazdého subsystému (ako sériového vyrobku)

Notifikovany orgdn vykond skasky, preskiimania a overenie s cielom zabezpecit zhodu subsystémov ako sériovych
vyrobkov, ako sa uvddza v TSI Preskiimania, skisky a kontroly st rozdelené do faz, ako sa uvddza v TSI

Kazdy subsystém (ako sériovy vyrobok) musi byt samostatne preskimany, preskisany a overeny ('*) s cielom overit
jeho zhodu s typom, ako je opisany v osvedceni o preskimani typu, a s poziadavkami TSI, ktoré sa nan vztahuji. Ak
v TSI (alebo v eurdpskej norme citovanej v TSI) nie je stanovend skiaska, platia prislusné eurdpske $pecifikicie alebo
ekvivalentné skusky.

Notifikovany orgdn sa s obstardvatelom (a hlavnym dodévatelom) dohodne o miestach vykonania skasok a dohodne
sa, 7e konecné skiiSanie subsystému a, vzdy, ked sa to vyzaduje v TSI, skiisky alebo potvrdenie platnosti za podmienok
plnej prevadzky vykond obstardvatel pod priamym dozorom notifikovaného orgdnu a za jeho pritomnosti.

Notifikovany orgdn musi mat na tcely skiiania a overovania volny vstup do vyrobnych dielni, montdznych
a instalacnych priestorov a v pripade potreby do miest, kde prebieha prefabrikdcia a skiisanie, aby mohol vykonavat
svoje tlohy stanovené s TSL

V pripade, Ze subsystém spliia poziadavky TSI, notifikovany orgn vypracuje osvedenie o zhode uréené pre
obstardvatela, ktory obratom vypracuje vyhldsenie ES o overeni uréené pre dozorny orgén v clenskom $tdte, kde je
subsystém umiestneny afalebo prevadzkovany.

Tieto ¢innosti notifikovaného orgdnu musia vychddzat z preskimania typu a skisok, overovani a kontrol vykonanych
na vietkych sériovych vyrobkoch, ako sa uvddza v bode 7, a ako sa to vyzaduje v TSI afalebo prislusnych eurépskych
Specifikdcidch.

Vyhldsenie ES o overeni a sprievodné dokumenty musia byt oznacené ddtumom a podpisané. Vyhldsenie musi byt
napisané v rovnakom jazyku ako stbor technickej dokumentdcie a musi obsahovat aspon informdcie zahrnuté
v prilohe V k smernici.

Notifikovany orgdn je zodpovedny za zostavenie siboru technickej dokumentdcie, ktory musi byt prilozeny
k vyhldseniu ES o overeni. Stibor technickej dokumentdcie musi obsahovat aspon informdcie uvedené v ¢lanku 18
ods. 3 smernic, a najma tieto informdcie:

—  vietky potrebné dokumenty, ktoré stvisia s charakteristikami subsystému,
—  register infrastruktiry alebo Zelezni¢nych kolajovych vozidiel vratane vietkych informdcii stanovenych v TSI,
—  zoznam zlozick interoperability zaclenenych do subsystému,

—  kopie vyhldseni ES o zhode a pripadne vyhldseni ES o vhodnosti na pouzitie, ktoré musia byt k uvedenym
zlozkdm prilozené v stlade s ¢clinkom 13 smernice, pripadne sa prilozia prislusné dokumenty (osvedcenia,
dokumenty o schvéleni systému riadenia kvality a dokumenty o dohlade), ktoré vydali notifikované orgdny,

—  vSetky prvky stvisiace s tidrzbou, podmienkami a obmedzeniami tykajicimi sa pouZivania subsystému,

—  vetky prvky stvisiace s pokynmi, ktoré sa tykaji udrZiavania prevddzky, trvalého alebo bezného
monitorovania, nastavovania a ﬁdriby,

—  osvedCenie o preskdmani typu pre subsystém a sprievodnd technickti dokumentéciu, ako sa stanovuje v module
SB,

Najmi v pripade TSI Zelezni¢né kolajové vozidld sa notifikovany organ zGcastni zverecnej skiisky prevadzky zelezni¢nych kolajovych
vozidiel alebo vlakovej stpravy. Tato skutocnost bude uvedend v prislusnej kapitole TSL



7.3.2008 Uradny vestnik Eurépskej tinie L 64/61

—  osvedcenie o zhode od notifikovaného organu, ako je uvedené v bode 9, spolu s prislusnymi vypoctovymi
pozndmkami a spolupodpisané tymto orgdnom, v ktorom sa uvedie, Ze projekt je v stlade so smernicou a TSI,
a v ktorom sa pripadne uvedd dosial neodvolané vyhrady zaznamenané pocas vykondvania cinnosti.
K osvedceniam by sa mali prilozit, ak je to relevantné,

—  in8pekené spravy a spravy z auditu vypracované v stvislosti s overenim.
11. Zédznamy priloZené k osvedéeniu o zhode sa ddvaji do tschovy u obstardvatela.

Obstardvatel uchovava kopiu siboru technickej dokumentacie pocas celej Zivotnosti subsystému a pocas dalsicho
obdobia troch rokov; kdpia sa posle ktorémukolvek inému clenskému $tdtu, ktory o to poziada.

F.3.4 Modul SG: Overenie jednotky

1.V tomto module sa opisuje postup overenia ES, pri ktorom notifikovany orgdn kontroluje a osved¢uje na Ziadost
obstardvatela alebo jeho splnomocneného zdstupcu so sidlom v Spolocenstve, Ze subsystém Infrastruktiira, Energia,
Riadenie, zabezpecenie a ndvestenie alebo Zeleznicné kolajové vozidla

—  vyhovuje tejto TSI a vietkych ostatnym platnym TSI, ¢o dokazuje, Ze zdkladné poziadavky smernice 2001/16/
ES (%) boli splnené,

— je vstlade s ostatnymi predpismi vyplyvajiicimi zo Zmluvy,
a moze sa uviest do prevadzky.

2. Obstardvatel (**) podd Ziadost o overenie ES subsystému (prostrednictvom overenia jednotky) na notifikovanom
orgéne, ktory si sdm vyberie.

Ziadost obsahuje:
—  nézov a adresu obstardvatela alebo jeho splnomocneného zéstupcu,
—  technickt dokumentaciu.

3. Technickd dokumentdcia mus{ umoznit pochopenie konstrukéného rieSenia, vyroby, instalicie a prevadzky
subsystému a postidenie zhody s poziadavkami TSI

Technickd dokumentacia obsahuje:
—  vieobecny opis subsystému, jeho celkového konstrukéného rieSenia a Struktiiry,
—  register infrastruktiry alebo Zelezni¢nych kolajovych vozidiel vritane vsetkych informdcif stanovenych v TSI,

—  koncepéné informicie o konstrukénom rieSeni a vyrobe, napriklad ndkresy a schémy komponentov,
montdznych podcelkov, celkov, obvodov atd’,

—  opisy a vysvetlenia potrebné na pochopenie informécii o konstrukénom rieseni a vyrobe, tdrzbe a prevddzke
subsystému,

—  technické $pecifikdcie vratane eurdpskych Specifikcif (°), ktoré boli uplatnené,

—  vietky potrebné podklady na pouzitie uvedenych Specifikicif, najmi v pripade, ked sa eurdpske 3pecifikicie
a prislusné ustanovenia plne neuplatiiovali,

—  zoznam zloziek interoperability, ktoré maju byt zaclenené do subsystému,

—  kopie vyhldseni ES o zhode alebo vhodnosti na pouzitie, ktoré musia byt k danym zlozkdm priloZené, a vSetky
potrebné prvky stanovené v prilohe VI k smerniciam,

(") Zékladné poziadavky sa odzrkadluji v technickych parametroch, rozhraniach a prevadzkovych poziadavkdch, ktoré sa stanovené
v kapitole 4 TSL

(**) Oznacenie ,obstardvatel“ v module znamend ,obstaravatel subsystému, ako je vymedzeny v smernici, alebo jeho splnomocneny zéstupca
so sidlom v Spolocenstve®.

(%) Definicia eur6pskej Specifikdcie je stanovend v smerniciach 96/48/ES a 2001/16/ES. V prirucke k uplatiiovaniu HS TSI sa vysvetluje
sposob pouzitia eurdpskych pecifikacii.
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— dokaz o zhode s ostatnymi predpismi vyplyvajiicimi zo Zmluvy (vritane osvedéen),

—  technickil dokumentéciu tykajiicu sa vyroby a montdze subsystému,

—  zoznam vyrobcov, ktori sa podielajii na konstrukénom rieseni, vyrobe, montdzi a instaldcii subsystému,

—  podmienky na pouzivanie subsystému (obmedzenia jazdného Casu alebo vzdialenosti, limity opotrebenia atd’),

—  podmienky pre tidrzbu a technickii dokumentaciu tykajice sa adrzby subsystému,

—  vietky technické poziadavky, ktoré treba zohladnit pocas vyroby, udrzby alebo prevadzky subsystému,

— vysledky vykonanych vypoctov tykajicich sa konstrukéného riesenia, vysledky vykonanych preskimani atd’,

—  vietky ostatné prislusné technické dokazy, ktorymi mozno preukdzat, Ze predoslé kontroly alebo skusky
uspesne vykonali za porovnatelnych podmienok nezévislé a prislusné organy.

Ak TSI vyzaduje dalsie informdcie pre technicki dokumentdciu, musia sa tieto informécie uviest.

Notifikovany orgdn preskima Ziadost a technickti dokumentéciu a urci prvky, ktoré boli konstrukéne riesené v stilade
s prislusnymi ustanoveniami TSI a eurépskych $pecifikdcii, ako aj prvky, ktoré boli konstrukéne riesené bez
uplatriovania prislusnych ustanoveni tychto eurépskych Specifikécii.

Notifikovany orgdn preskima subsystém a over{ prislusné a potrebné skasky s cielom zistit, ¢i prislusné eurdpske
$pecifikdcie, ktoré boli zvolené, sa skuto¢ne uplatnili, alebo ¢i prijaté rieSenia spliiaji poziadavky TSI, ak sa prislusné
eurdpske 3pecifikdcie neuplatnili.

Preskdmania, skasky a kontroly sa vztahuji na tieto $tadid, ako je uvedené v TSI:

—  celkové konstrukené riesenie,

—  Struktdra subsystému vrdtane, najmd a vo vhodnych pripadoch, stavebno-inzinierskych cinnosti, montaze
zloziek, celkovych tprav,

—  konecné skdsanie subsystému,

— a ak je to stanovené v TSI, potvrdenie platnosti za podmienok plnej prevadzky.

Notifikovany orgdn moze zohladnit dokazy o preskiimaniach, kontroldch alebo skitiskach, ktoré Gspesne vykonali za
porovnatelnych podmienok iné subjekty (17) alebo Ziadatel (pripadne v jeho mene), pokial sa to v prislusnej TSI
Specifikuje. Notifikovany orgdn potom rozhodne, ¢i pouzije vysledky tychto kontrol alebo skiisok.

Dokazy zhromazdené notifikovanym orgdnom musia vhodne a dostato¢ne preukazovat zhodu s poziadavkou TSI, ale
aj skutocnost, ze sa vykonali vietky pozadované a vhodné kontroly a skisky.

Vsetky dokazy, ktoré sa maji pouzif a ktoré pochddzaji od daldich osob, sa musia zvazif pred vykonanim
akychkolvek skigok alebo kontrol, kedze notifikovany orgdn sa moéze rozhodnit vykonat akékolvek postidenie,
osvedCovanie alebo reviziu skasok alebo kontrol v ¢ase ich vykonédvania.

(V) Podmienky na poverenie vykondvanim kontrol a skiisok musia byt podobné podmienkam, ktoré respektuje notifikovany organ pre
subdodavatel'ské cinnosti (pozri odsek 6.5 Modrej prirucky o novom pristupe).
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Rozsah takychto dalsich dokazov sa musi zdovodnit zdokumentovanym rozborom, okrem iného vyuzivajicim dalej
uvedené faktory (*¥). Toto odovodnenie je stiicastou siboru technickej dokumentécie.

V kazdom pripade za ne nesie kone¢ni zodpovednost notifikovany organ.

Notifikovany orgdn sa s obstaravatelom dohodne o miestach, kde sa skasky vykonaji a dohodne sa, Ze zdverecné
skusky subsystému a, vzdy, ked sa to vyzaduje v TS, skisky za podmienok plnej prevadzky vykond obstaravatel pod
priamym dozorom notifikovaného orgdnu a za jeho pritomnosti.

Notifikovany orgdn musi mat na Gcely skiiSania a overovania pristup na miesta, kde sa vykondva projektovanie, na
staveniskd, do vyrobnych dielni, na miesta montdze alebo instaldcii a podla potreby do priestorov vyroby
prefabrikdtov a do skasobnych zariadeni, aby mohol plnit svoje tilohy stanovené v TSL

Ak subsystém splia poziadavky TSI, notifikovany orgdn vypracuje na zdklade skusok, overovani a kontrol
vykonanych podla poziadaviek v TSI afalebo v prislusnych eurépskych 3pecifikdcidch osvedéenie o zhode pre
obstardvatela, ktory ndsledne vypracuje vyhldsenie ES o overeni pre dozorny organ v ¢lenskom $tate, kde je subsystém
umiestneny afalebo prevadzkovany.

Vyhldsenie ES o overeni a sprievodné dokumenty musia byt oznacené ddtumom a podpisané. Vyhldsenie musi byt
napisané v rovnakom jazyku ako sdbor technickej dokumenticie a musi obsahovat aspon informdacie zahrnuté
v prilohe V k smernici.

Notifikovany orgdn je zodpovedny za zostavenie siboru technickej dokumentdcie, ktory musi byt priloZeny
k vyhldseniu ES o overeni. Stibor technickej dokumentécie musi obsahovat aspon tie informdcie, ktoré st uvedené
v ¢lanku 18 ods. 3 smernice, najmi tieto:

—  vSetky potrebné dokumenty, ktoré stvisia s charakteristikami subsystému,

—  zoznam zloziek interoperability zaclenenych do subsystému,

—  kopie vyhldseni ES o zhode a pripadne vyhldseni ES o vhodnosti na pouzitie, ktoré musia byt k uvedenym
zlozkdm prilozené v sdlade s ¢lankom 13 smernice, pripadne sa prilozia prislusné dokumenty (osvedcenia,
dokumenty o schvéleni systému riadenia kvality a dokumenty o dohlade), ktoré vydali notifikované organy,

—  vietky prvky stvisiace s tidrzbou, podmienkami a obmedzeniami tykajiicimi sa pouZzivania subsystému,

— vietky prvky savisiace s pokynmi, ktoré sa tykaji udrZiavania prevadzky, trvalého alebo bezného
monitorovania, nastavovania a udrzby,

—  osvedcenie o zhode od notifikovaného orgdnu, ako je uvedené v bode 7, spolu s overenim aalebo prislusnymi
vypoctovymi pozndmkami a spolupodpisané tymto orgdnom, v ktorom sa uvedie, Ze projekt je v stilade so
smernicou a TSI, a v ktorom sa pripadne uvedd dosial neodvolané vyhrady zaznamenané pocas vykondvania
¢innosti; k osvedceniu by mali byt takisto priloZené spravy o inSpekcii a audite vypracované v stvislosti
s overenim,

— dokaz o zhode s ostatnymi predpismi vyplyvajicimi zo Zmluvy (vritane osvedceni),

—  register infrastruktary alebo Zelezni¢nych kolajovych vozidiel vritane vietkych informdcif stanovenych v TSI

Notifikovany organ preveri rozne Casti ¢innosti subsystému a pred vykonanim cinnosti, pocas nej a po jej dokonceni uvedie:
—  rizikové a bezpecnostné hladiskd subsystému a jeho roznych casti
—  pouzitie existujiiceho vybavenia a systémov:
—  pouzivanych celkom rovnako ako predtym
—  pouzivanych predtym, ale upravenych na pouzitie pri novej ¢innosti
—  poutitie existujicich konstrukénych rieSeni, technoldgii, materidlov a vyrobnych technik
—  opatrenia tykajice sa konstrukéného riesenia, vyroby, skiiSania a uvedenia do prevadzky
—  prevadzku a funkciu
—  predchddzajiice schvilenie inymi prislusnymi organmi
—  akreditdcie inych zdcastnenych organov:
—  je pripustné, aby notifikovany orgén zohladnil platnt akrediticiu podla normy EN45004 za predpokladu, Ze nedochddza
ku konfliktu zdujmov, Ze akreditcia sa vztahuje na vykondvané skiisanie a Ze je aktudlna
— v pripade, Ze neexistuje formalna akreditacia, notifikovany organ potvrdi, Ze systémy na kontrolu sposobilosti, nezdvislosti,
skdisania a procesy manipuldcie s materidlom, zariadeni a vybavenia, ako aj dalsie procesy, ktoré st vyznamné z hladiska
svojho prinosu subsystému, sti kontrolované
—  vo vietkych pripadoch notifikovany orgdn zvazi vhodnost opatreni a rozhodne o pozadovanej trovni osved¢ovania
—  pouzitie homogénnych ¢asti a systémov v stilade s modulom f.
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Zéaznamy prilozené k osvedceniu o zhode sa ddvajii do tGschovy u obstardvatela.

Obstaravatel uchovava kopiu saboru technickej dokumenticie pocas celej Zivotnosti subsystému a pocas dalsieho
obdobia troch rokov; képia sa posle ktorémukolvek inému ¢lenskému $tatu, ktory o to poziada.

F.3.5 Modul SH2: Uplny systém riadenia kvality s preskiimanim konstrukéného riesenia

4.1.

4.2.

(19

(20

V tomto module sa opisuje postup overenia ES, pri ktorom notifikovany orgédn kontroluje a osvedcuje na Zziadost
obstardvatela alebo jeho splnomocneného zdstupcu so sidlom v Spolocenstve, Ze subsystém Infrastruktira, Energia,
Riadenie, zabezpecenie a ndvestenie alebo Zeleznicné kolajové vozidla

—  vyhovuje tejto TSI a ktorejkolvek inej uplatnitelnej TSI, ¢o dokazuje, Ze zdkladné poziadavky smernice 2001/16/
ES (*%) boli splnené;

— je vsulade s ostatnymi predpismi vyplyvajicimi zo Zmluvy a moze sa uviest do prevadzky.

Notifikovany orgdn vykond postup vrdtane preskimania konstrukéného rieSenia subsystému za predpokladu, ze
obstardvatel (%) a zticastneny hlavny doddvatel plni povinnosti bodu 3.

Termin ,hlavny dodavatel“ sa vztahuje na spolo¢nosti, ktorych ¢innosti prispievaja k splneniu zdkladnych poziadaviek
TSI Tyka sa spolo¢nosti:

—  ktord je zodpovednd za cely projekt subsystému (najmi vritane zodpovednosti za integriciu subsystému),

—  ostatnych spolocnosti, ktoré st zapojené iba v Casti projektu subsystému, (vykondvajice napriklad montéz alebo
instaldciu subsystému).

Nevztahuje sa na vyrobcov-subdodavatelov, ktori doddvajii komponenty a zlozky interoperability.

Pre subsystém, ktory podlicha postupu overenia ES, musi obstardvatel alebo hlavny dodavatel, ak je vyuzivany,
prevadzkovat schvéleny systém riadenia kvality pre proces konstrukéného rieSenia, vyrobu, inSpekciu
a skdsanie kone¢ného vyrobku, ako je uvedené v bode 5, ktory podlieha dohladu, ako je stanovené v bode 6.

Hlavny dodavatel zodpovedny za cely projekt subsystému (najmi vratane zodpovednosti za integraciu subsystému)
v kazdom pripade prevadzkuje schvileny systém riadenia kvality pre proces konstrukéného riesenia, vyrobu,
in3pekciu a skisanie konecného vyrobku, ktory podlicha dohladu, ako je stanovené v bode 6.

V pripade, Ze obstardvatel je sim zodpovedny za cely projekt subsystému (najmi vritane zodpovednosti za integraciu
subsystému) alebo Ze obstardvatel je priamo zapojeny do konstrukéného riesenia afalebo vyroby (vritane montdze
a instaldcie), musi prevddzkovat schvéleny systém riadenia kvality pre tie ¢innosti, ktoré podlichaji dohladu, ako je
Specifikované v bode 6.

Ziadatelia, ktorf sa zdcastiiuj len montdZe a instaldcie, maji povolené prevddzkovat len schvileny systém riadenia
kvality pre vyrobu, inspekciu a skiSanie konecného vyrobku.

Postup overovania ES

Obstardvatel podd ziadost o overenie ES subsystému (prostrednictvom dplného systému riadenia kvality
s preskimanim konstrukéného riesenia) vratane koordindcie dohladu nad systémami riadenia kvality, ako je uvedené

v bodoch 5.4. a 6.6., na notifikovany orgdn, ktory si sim vyberie. Obstardvatel informuje ztcastnenych vyrobcov

o0 svojom vybere a o Ziadosti.

Ziadost musi umoziiovat pochopenie konstrukéného rieSenia, vyroby, montéze, instaldcie, idrzby a prevddzkovania
subsystému a postidenie zhody s poziadavkami TSI

Ziadost obsahuje:

— ndzov a adresu obstardvatela alebo jeho splnomocneného zdstupcu,

Zdkladné poziadavky sa odzrkadluji v technickych parametroch, rozhraniach a previdzkovych poziadavkach, ktoré st stanovené
v kapitole 4 TSL

Oznacenie ,obstardvatel“ v module znamend ,obstardvatel subsystému, ako je vymedzeny v smernici, alebo jeho splnomocneny zastupca
so sidlom v Spolocenstve®.
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4.3.

4.4.

4.5.

()
)

—  technickii dokumentéciu vritane:
—  vieobecného opisu subsystému, celkového konstrukéného rieSenia a Struktiry,
—  technickych $pecifikdcii konstrukéného rieSenia vritane eurdpskych Specifikdcif (1), ktoré boli uplatnené,

—  vietkych potrebnych podkladov na pouzitie uvedenych Specifikdcii, najmd ked eurdpske 3pecifikdcie
a prislusné ustanovenia neboli uplatnené v plnom rozsahu,

—  programu skdsania,

—  registra infrastruktiry alebo Zelezni¢nych kolajovych vozidiel vritane vietkych informdcii stanovenych
v TSI,

—  technickej dokumenticie, ktord sa tyka vyroby a montdze subsystému,
—  zoznamu zloziek interoperability, ktoré maji byt zaclenené do subsystému,

—  kopif vyhldseni ES o zhode alebo vhodnosti na pouzitie, ktoré musia byt k zlozkdm priloZené, a vietkych
potrebnych prvkov stanovenych v prilohe VI k smerniciam,

—  dokazu o zhode s ostatnymi predpismi vyplyvajicimi zo Zmluvy (vritane osvedcent),
—  zoznamu vietkych vyrobcov, ktorf sa zG¢astiiuji na projektovani, vyrobe, montazi a instaldcii subsystému,

—  podmienok na pouzivanie subsystému (obmedzenia jazdného ¢asu alebo vzdialenosti, limity opotrebenia
atd’),

—  podmienok pre tdrzbu a technickej dokumentécie tykajiicej sa idrzby subsystému,

—  vietkych technickych poziadaviek, ktoré sa musia zohladnit pocas vyroby, udriby alebo prevadzky
subsystému,

—  vysvetlenia, ako st vetky $tddid, ako sa uvddza v bode 5.2, zahrnuté do systémov hlavného dodavatela a/alebo
obstardvatela, ak je zicastneny, ktoré sa tykaji riadenia kvality, a dokaz o ich G¢innosti,

—  oznacenie notifikovaného(-ych) orgdnu(-ov), ktory(-é) je (si) zodpovedny(-é) za schvdlenie tychto systémov
riadenia kvality a dohlad nad nimi.

Obstardvatel predkladd vysledky preskimavania, kontrol a skiisok (2?), vratane typovych skasok, ak sa pozadujt, ktoré
vykonalo jeho prislusné laboratérium alebo ktoré boli vykonané v jeho mene.

Notifikovany orgdn skontroluje Ziadost z hladiska preskiimania konstrukéného rieSenia a postdi vysledky skasok. Ak
konstrukéné rieSenie vyhovuje ustanoveniam smernice a TSI, ktoré sa nan vztahujii, vydd Ziadatelovi osvedcenie
o preskiimani konstrukéného riesenia. OsvedCenie obsahuje zdvery preskiimania konstrukéného riesenia, podmienky
platnosti osvedcenia, potrebné tidaje na identifikdciu preskiimaného konstrukéného riesenia, a ak je to relevantné, opis
fungovania subsystému.

Ak sa obstardvatelovi zamietne osvedcenie o preskimani konstrukéného rieenia, notifikovany orgdn poskytne
podrobné odovodnenie tohto zamietnutia.

Je potrebné stanovit postup odvolacieho konania.

V priebehu vyrobnej fizy zZiadatel informuje notifikovany organ, ktory uchovava technicki dokumentéciu, tykajicu sa
osvedCenia o preskiimani konstrukéného riesenia, o vietkych dpravich, ktoré mozu ovplyvnit zhodu s poziadavkami
TSI alebo predpisanymi podmienkami na pouZivanie subsystému. Pre subsystém sa v takychto pripadoch vystavuje
dodato¢né schvilenie. V tomto pripade notifikovany organ vykond len tie preskiimania a skiisky, ktoré so zmenami
stvisia a st pre ne potrebné. Takéto dodatocné schvdlenie je mozné udelit bud v podobe dodatku k povodnému
osvedéeniu o preskimani konstrukéného riesenia, alebo v podobe nového osvedcenia vydaného po odobrati starého
osvedCenia.

Definicia eurépskej $pecifikdcie je stanovend v smerniciach 96/48/ES a 2001/16/ES. V prirucke k uplatiiovaniu HS TSI sa vysvetluje

sposob pouzitia eurdpskych $pecifikdcii.
Vysledky skasok sa mozu predlozit v rovnakom case ako ziadost alebo neskor.
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5. Systém riadenia kvality

5.1. Obstardvatel, ak je zapojeny, a hlavny dodavatel, ak je vyuzivany, podaji Ziadost o posidenie svojich systémov
riadenia kvality na notifikovanom organe, ktory si sami vybert.

Ziadost obsahuje:
—  vetky relevantné informdcie pre pldnovany subsystém,
—  dokumentdciu systému riadenia kvality.

— V pripade subjektov, ktoré sii zapojené len do Casti projektu subsystému, sa maji poskytovat iba
informécie o prislusnej Casti.

5.2. 'V pripade obstardvatela alebo hlavného doddvatela zodpovedného za cely projekt subsystému musia systémy riadenia
kvality zabezpecovat celkovy sdlad subsystému s poziadavkami TSI.

V pripade ostatnych dodévatelov musi(-ia) systém(-y) kvality zabezpecit zhodu ich prislusného prinosu do subsystému
s poziadavkami TSI.

Vsetky prvky, poziadavky a opatrenia prijaté Ziadatelmi musia byt systematicky a usporiadane zdokumentované
v podobe pisomnych zdsad, postupov a pokynov. Touto dokumentdciou systému riadenia kvality sa zaistuje
vieobecné pochopenie zdsad a postupov v oblasti zaistenia kvality, ako st napriklad programy, plany, prirucky
a zaznamy.

Systém musi obsahovat najmi primerany opis tychto poloziek:
— v pripade vietkych Ziadatelov:
—  ciele v oblasti kvality a organizacna Strukttira,

—  prislusné techniky, procesy a systematické opatrenia v oblasti vyroby, kontroly kvality a riadenia kvality,
ktoré sa pouzij,

—  preskiimania, kontroly a skusky, ktoré sa vykonaji pred procesom konstrukéného riesenia, vyrobou,
montdzou a instaldciou, pocas nich a po nich a frekvencia ich vykondvania,

—  zaznamy o kvalite, ako st in3pekéné spravy a tdaje o skaskach, kalibracné udaje, spravy o kvalifikdcii
dotknutého persondlu atd,

— v pripade hlavného dodavatela do tej miery, do akej je dotknuty jeho prinosu do konstrukéného riesenia
subsystému:

—  technické 3pecifikdcie konstrukéného rie§enia vratane eurpskych $pecifikacii, ktoré sa budi uplatiiovat,
a v pripade, Ze eurdpske 3pecifikicie sa nebudii plne uplatiovat, prostriedok, ktory sa pouzije na
zabezpecenie splnenia poziadaviek TSI, ktoré sa vztahuji na dany subsystém,

— techniky, postupy a systematické kroky kontroly a overenia konstrukéného rieSenia, ktoré sa pouzijii pri
konstrukénom rieeni subsystému,

—  prostriedky na monitorovanie, ¢i sa dosiahla poZadovand kvalita konstrukéného riesenia a subsystému,
a na monitorovanie efektivneho fungovania systémov riadenia kvality vo v3etkych fdzach vritane vyroby.

— arovnako obstardvatel alebo hlavny dodédvatel zodpovedny za cely projekt subsystému uvedie tieto tdaje:

—  zodpovednosti a pravomoci vedtcich pracovnikov so zretefom na celkovii kvalitu subsystému, najma
vratane riadenia integracie subsystému.

Preskiimavania, skusky a kontrola sa vztahuji na tieto $tadid:

—  celkové konstrukéné riesenie,
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5.3.

5.4.

5.5.

6.1.

6.2.

—  Struktdra subsystému vratane predovSetkym stavebno-inZinierskych ¢innosti, montéze zloziek, kone¢ného
nastavenia,

—  konecné skisanie subsystému,
— aak je to uvedené v TSI, potvrdenie platnosti za podmienok plnej prevadzky.

Notifikovany orgdn vybraty obstardvatelom preskima, ¢i sa schvilenie systému(-ov) riadenia kvality Ziadatela(-ov)
a dohlad nad nimi dostato¢ne a nélezite vztahujii na vietky $tadid subsystému, ako je uvedené v ustanoveni 5.2 (*’).

Ak sa stlad subsystému s poziadavkami TSI zakladd na viac neZ jednom systéme riadenia kvality, notifikovany organ
preskima najma:

— & st vztahy a rozhrania medzi systémami riadenia kvality jasne zdokumentované

a ¢i st celkovd zodpovednost a prévomoci riadenia v pripade hlavného dodévatela, ktoré sa tykaji zhody
celého subsystému, dostato¢ne a riadne vymedzené.

Notifikovany organ uvedeny v bode 5.1. posidi systém riadenia kvality, aby urcil, ¢ splha poziadavky bodu 5.2.
Predpokladd sa stilad s tymito poziadavkami, ak Ziadatel uplatiiuje systém kvality pre konstrukéné riesenie, vyrobu,
indpekciu a skisanie konecného vyrobku z hladiska normy EN/ISO 9001 — 2000, ktory zohladiiuje $pecifickost
subsystému, pre ktory sa uplatiiuje.

Ked Zziadatel prevddzkuje certifikovany systém riadenia kvality, notifikovany orgdn tdto skuto¢nost zohladni
v posudku.

Audit musi byt $pecificky pre dany subsystém, pricom sa zohladfiuje konkrétny prinos Ziadatela do subsystému.
V skupine vykondvajicej audit musi byt aspon jeden ¢len, ktory md skiisenosti s posudzovanim prislusnej technoldgie
subsystému. Sticastou postupu vyhodnocovania je hodnotiaca névsteva v priestoroch Ziadatela.

Rozhodnutie sa oznamuje Zziadatelovi. Ozndmenie obsahuje zdvery preskimania a odovodnené rozhodnutie
o posuden.

Obstardvatel, ak je zdcastneny, a hlavny doddvatel sa zaviazu splnit povinnosti vyplyvajiice zo schvéleného systému
riadenia kvality a udrziavat ho v primeranom a G¢innom stave.

S povinni priebezne informovat notifikovany organ, ktory schvilil ich systém riadenia kvality, o kazdej vyznamnej
zmene, ktord ovplyvni splnenie poziadaviek subsystémom.

Notifikovany orgdn vyhodnoti vietky navrhované dpravy a rozhodne, ¢ zmeneny systém riadenia kvality bude aj
nadalej vyhovovat poziadavkdm uvedenym v bode 5.2 alebo ¢i bude potrebné opitovné postidenie.

Svoje rozhodnutie je povinny ozndmif Ziadatelovi. Ozndmenie obsahuje zdvery preskimania a odovodnené
rozhodnutie o postdent.

Dohlad nad systémom(-ami) riadenia kvality, za ktory(-é) je zodpovedny notifikovany organ

Ucelom dohladu je zabezpecit, aby si obstardvatel, ak je zicastneny, a hlavny dodévatel riadne plnili zdvizky, ktoré
vyplyvaji zo schvileného(-ych) systému(-ov) riadenia kvality.

Obstardvatel, ak je zticastneny, a hlavny doddvatel posla (alebo nechajii poslat) notifikovanému orgdnu uvedenému
v bode 5.1 vietky dokumenty potrebné na tento Gcel, a najmd vykondvacie pldny a technické zdznamy tykajice sa
subsystému (pokial stvisia s konkrétnym prinosom Ziadatela do subsystému) vratane:

—  dokumentdcie systému riadenia kvality vritane konkrétnych pouzitych prostriedkov, s cielom zabezpecit, Ze:
— v pripade obstardvatela alebo hlavného dodévatela, ktor{ st zodpovedni za cely projekt subsystému,

celkovd zodpovednost a pravomoci vedicich pracovnikov, ktoré sa tykaji zhody celého a tplného
subsystému, sti dostato¢ne a riadne vymedzené;

(**) Najmi v pripade TSI Zelezniéné kolajové vozidla sa notifikovany orgdn zdcastni zdverecnej skiisky prevadzky zelezniénych kolajovych
vozidiel alebo vlakovej stpravy. Tato skutocnost bude uvedend v prislusnej kapitole TSI
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6.3.

6.4.

6.5.

— v pripade kazdého Ziadatela
je systém riadenia kvality spravne riadeny tak, aby sa dosiahla integricia na trovni subsystému,

—  zdznamov o kvalite, ktoré sa predpokladaji v Casti systému riadenia kvality tykajicej sa konstrukéného riesenia,
napriklad vysledky rozborov, vypocty, skasky atd.,

—  zdznamy o kvalite, ako sa predpokladd vo vyrobnej Casti systému riadenia kvality (vratane montdze a instaldcie),
napriklad in§pekéné spravy a tdaje o skaskach, tdaje o kalibrécii, spravy o kvalifikdcii dotknutého persondlu
atd.

Notifikovany orgdn pravidelne vykondva audity, aby sa uistil, Ze obstardvatel, ak je ziicastneny, a hlavny dodavatel
udrziavajii a uplatiuji systém riadenia kvality, a poskytne im spravu o audite. Ak st tieto subjekty prevadzkovatelmi
certifikovaného systému riadenia kvality, notifikovany orgdn zohladni tdto skutocnost pri vykondvani dohladu.

Audity sa vykondvajl aspon raz za rok, pricom aspon jeden audit sa musi uskutocnit pocas vykondvania prislusnych
¢innosti (konstrukéné riesenie, vyroba, montdz alebo instaldcia) pre subsystém, ktory podlieha overovaciemu postupu
ES uvedenému v ustanoveni 4.

Notifikovany orgdn moéze popritom vykondvat neocakdvané navstevy prevadzok Zziadatela (Ziadatelov) uvedenych
v bode 5.2. Pocas tychto névstev moze notifikovany orgdn vykondvat dplné alebo ciastocné audity alebo vykonat
alebo nechat vykonat skisky s cielom skontrolovat riadne fungovanie systému riadenia kvality, ak je to potrebné. Je
povinny Ziadatelovi(-om) poskytnut indpekénd spravu a pripadne i spravu o audite afalebo protokol o skuske.

Ak notifikovany orgdn vybraty obstardvatelom a zodpovedny za overenie ES nevykondva dohlad nad vietkymi
prislusnymi systémami riadenia kvality podla ustanovenia 5, koordinuje ¢innosti dohladu vietkych ostatnych
notifikovanych orgdnov zodpovednych za dand dlohu, aby:

—  sa ubezpedil, Ze rozhrania medzi rozlicnymi systémami riadenia kvality, ktoré stivisia s integraciou subsystému,
st spravne riadené,

— sa v tesnej spoluprdci s obstardvatelom zhromazdili potrebné prvky na postdenie s cielom zabezpecit
konzistentnost a celkovy dohlad nad roznymi systémami riadenia kvality.

Sucastou tejto koordindcie je pravo notifikovaného organu

—  dostat vietku dokumenticiu (schvélenie a dohlad) vydani ostatnymi notifikovanymi orgdnmi,

—  zicastiiovat sa na auditoch dohladu podla bodu 5.4.,

—  zacat spolu s ostatnymi notifikovanymi orgdnmi dodato¢né audity podla bodu 5.5, za ktoré zodpoveda.

Notifikovany orgdn uvedeny v ustanoveni 5.1 musi mat na tely in$pekcie, auditu a dohladu pristup do priestorov,
kde sa vykondva projektovanie, na staveniskd, do vyrobnych dielni, montdznych a instalacnych priestorov,
skladovacich priestorov, a pripadne do priestorov vyroby prefabrikdtov alebo do skiisobnych zariadeni a celkovo do
vietkych priestorov, ktoré uznd za potrebné na vykondvanie svojej tlohy v stilade so $pecifickym prinosom Ziadatela
do projektu subsystému.

Obstaravatel, ak je ztcastneny, a hlavny dodédvatel si povinni pocas 10 rokov od vyrobenia posledného subsystému
mat k dispozicii pre vnitrostitne organy:

—  dokumenticiu uvedent v druhej zardzke druhého pododseku bodu 5.1,
—  aktualizdciu uvedent v druhom pododseku bodu 5.5,
—  rozhodnutia a spravy notifikovaného orgdnu uvedené v bodoch 5.4, 5.5 a 6.4.

Ak subsystém splia poziadavky TSI, notifikovany orgén je povinny na ziklade presktimania a schvélenia
konstrukéného rieSenia a dohladu nad systémom(-ami) riadenia kvality vypracovat osvedéenie o zhode pre
obstardvatela, ktory ndsledne vypracuje vyhldsenie ES o overeni pre dozorny orgén v ¢lenskom §tdte, v ktorom sa
dany subsystém nachddza afalebo prevadzkuje.
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10.

11.

12.

F.4

Vyhldsenie ES o overeni a sprievodné dokumenty musia byt oznacené ddtumom a podpisané. Vyhldsenie musi byt
napisané v rovnakom jazyku ako stbor technickej dokumenticie a musi obsahovat aspon informdcie zahrnuté
v prilohe V k smernici.

Notifikovany organ vybraty obstardvatelom zodpovedd za zostavenie stiboru technickej dokumentacie, ktory musi byt
priloZeny k vyhldseniu ES o overeni. Stibor technickej dokumentacie musi obsahovat aspori tie informdcie, ktoré st
uvedené v ¢lianku 18 ods. 3 smernice, a najmi tieto informdcie:

vietky potrebné dokumenty, ktoré savisia s charakteristikami subsystému,
zoznam zloZiek interoperability zaclenenych do subsystému,

kopie vyhldseni ES o zhode a pripadne vyhldseni ES o vhodnosti na pouzitie, ktoré musia byt k uvedenym
zlozkdm prilozené v sdlade s ¢lankom 13 smernice, spolu s prislusnymi dokumentmi (osvedcenia, dokumenty
o schvilen{ systému riadenia kvality a dokumenty o dohlade), ktoré vydali notifikované orgény,

dokaz o zhode s ostatnymi predpismi vyplyvajiicimi zo Zmluvy (vritane osvedceni),
vietky prvky savisiace s idrzbou, podmienkami a obmedzeniami tykajicimi sa pouzZivania subsystému,

vietky prvky sivisiace s pokynmi v oblasti prevddzkovania, trvalého alebo bezného monitorovania,
nastavovania a udrzby,

osvedcenie o zhode od notifikovaného orgdnu, ako je uvedené v bode 9, spolu s prislusnym overenim afalebo
vypoctovymi pozndmkami a spolupodpisané tymto orgdnom, v ktorom sa uvedie, Ze projekt je v stilade so
smernicou a TSI, a v ktorom sa pripadne uvedd dosial neodvolané vyhrady zaznamenané pocas vykondvania
cinnosti.

K osved¢eniu by mali byt, ak je to relevantné, prilozené aj spravy o inspekcii a audite vypracované v savislosti
s overenim, ako sa uvadza v bodoch 6.4. a 6.5.;

register infrastruktiiry alebo Zelezni¢nych kolajovych vozidiel vratane vietkych informdcif stanovenych v TSI

Kazdy notifikovany organ je povinny ostatnym notifikovanym orgdnom ozndmit prislusné informdcie tykajiice sa
schvéleni systému riadenia kvality a osvedéeni ES o preskiimani konstrukéného riesenia, ktoré vydal, odobral alebo
zamietol.

Ostatné notifikované orgdny mozu na poziadanie dostat kopie:

vydanych schvileni a dodato¢nych schvéleni systému riadenia kvality a

vydanych osvedéeni ES o preskiimani konstrukéného riesenia a dodatkov k tymto osvedceniam.

Zdznamy prilozené k osvedCeniu o zhode sa ddvaji do tschovy u obstardvatela.

Obstardvatel uchovava kopiu siboru technickej dokumentacie pocas celej Zivotnosti subsystému a pocas dalsieho
obdobia troch rokov; kopia sa posle ktorémukolvek inému ¢lenskému $tatu, ktory o to poziada.

Postdenie tdrzbovych opatreni: Postup posudzovania zhody

Toto je otvoreny bod.



L 64/70

Uradny vestnik Eurépskej tinie

7.3.2008

PRILOHA G
SLOVNIK

bezpecnd oblast

definicia v bode 4.2.2.6.1: bezpe¢nd oblast je miesto vo vndtri alebo mimo tunela,

kde platia vietky tieto kritérid:

—  podmienky umoziuji prezit,

—  pristup pre ludi je mozny s pomocou aj bez pomoci,

—  ludia sa m6zu zachrafiovat vlastnymi prostriedkami, ak maji na to prilezitost,
alebo mozu pockat na zdchranu zdchrannymi sluzbami s pouzitim postupov
podrobne uvedenych v nidzovom pléne,

—  komunikdcia s riadiacim strediskom MI je moznd bud prostrednictvom
mobilného telefénu alebo pevného spojenia.

dizka tunela

dl7ka tunela sa meria od portdlu k portilu na trovni temena hlavy kolajnice; rozsah
vymedzeny v ustanoveni 1.1.2

chréneny elektricky kabel

chrdneny elektricky kébel je kébel, ktory v pripade poziaru neuvolfiuje produkty
spalovania do okolitého prostredia

kategérie prevadzky

komunikdcia v nidzovych situd-
cidch

krivka pomeru medzi teplotou
a Casom

vymedzenie bezpecnosti pre vozidld pouzivané na rozlicnych sietach

(1)  komunikdcia medzi persondlom ZP a MI v nidzovej situdcii
(2) nezdvisly Zzeleznicny komunikacny systém pre zdchranné sluzby a Stitne
organy

Specifikicia pre konstrukéné rieSenie a postdenie konstrukénych castf; tu:
g

$pecifikdcia pre ,dimenzie ohna“, Gi¢innd teplota v zdvislosti od Casu pdsobenia

MI

manazér infrastruktiry

nidzovy plan

Nuadzovy plin je pldn vypracovany pre kazdy tunel pod vedenim manaZzéra
infrastruktary, pripadne v spolupraci so Zelezni¢nymi podnikmi, zichrannymi
sluzbami a prislusnymi orgdnmi.

Nadzovy plin musi byt konzistentny so zariadeniami na zdchranu vlastnymi
prostriedkami, evakudciu a zdchranu, ktoré st k dispozicii.

plan adrzby

podzemnd stanica

priechodovd chodba

predpis na ddrzbu vritane inSpekcie, oprdv a rekonstrukcie s prislusnymi
Specifikdciami

stanica medzi tunelmi, ktord sa nachddza pod povrchom, a s Castami pristupnymi
verejnosti

kratky tunel na zaistenie spojenia jedného alebo viacerych rovnobeznych tunelov,
ktory sa pouziva na zichranu, idrzbu a pre zariadenia, niekedy aj z dévodov
aerodynamiky

technickd miestnost

tunely nasledujiice za sebou

miestnost s technickym vybavenim pre Zelezni¢né aplikdcie (napr. névestenie,
dodavka energie, kontrola trakcie atd’)

Ak sa vyskytnd dva tunely alebo viac tunelov nasledujicich za sebou bez oddelenia
dlhsicho nez 500 m na volnom priestranstve a bez pristupu do bezpecnej oblasti
v rdmci volného tiseku, potom st tieto tunely vymedzené iba ako jeden tunel a musia
byt splnené prislusné Specifikcie. 500 m je maximélna dizka Vfaku s dodato¢nym

priestorom na oboch strandch (zlé brzdenie atd’)

uzemnenie

opatrenie na pripojenie nadzemného vedenia alebo privodovych kolajnic priamo
k zemi, aby sa zabrdnilo nepripustnému styku s vysokym napitim pocas pric na
elektrifikovanych tratiach
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vlakovy persondl Clenovia persondlu vo vlaku, ktor{ st dradne osvedéeni ako sposobili a vymenovani
Zelezni¢nym podnikom na vykondvanie 3pecificky stanovenych tloh stvisiacich
s bezpecnostou vo vlaku, napr. vodi¢ alebo sprievodca.

zdchrannd oblast oblast pre zdchranné sluzby urcend na umiestnenie rozneho vybavenia (napr. na
triedenie ranenych, pre oddiel na mieste nehody, precerpavaciu stanicu atd.)

Z tohto miesta je takisto mozné Tudi evakuovat.

zdchranné sluzby zahffiaji poziarnikov, lekdrske organizicie (napr. Cerveny kriz atd.), technické
organizdcie (napr. TWH v Nemecku), osobitné vojenské jednotky alebo policajné
jednotky (napr. Zenijné jednotky, patracie a zdchranné jednotky — SAR)

Zp zelezni¢ny podnik




