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NARIADENIE EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (ES)
¢. 595/2009

z 18. jina 2009

o typovom schvalovani motorovych vozidiel a motorov s ohl’adom

na emisie z tazkych uzitkovych vozidiel (Euro VI) a o pristupe

k informaciam P C1 o oprave a udrzbe vozidiel, ktorym sa meni

a dopiiia <« nariadenie (ES) & 715/2007 a smernica 2007/46/ES
a zruSujui smernice 80/1269/EHS, 2005/55/ES a 2005/78/ES

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKEJ UNIE,

so zretel'om na Zmluvu o zalozeni Eurépskeho spolocenstva, a najmé na
jej ¢lanok 95,

so zretelom na navrh Komisie,

so zretelom na stanovisko Eurdpskeho hospodarskeho a socialneho
vyboru (),

konajic v sulade s postupom ustanovenym v ¢lanku 251 zmluvy (%),

ked’Ze:

(1)  Vnutorny trh predstavuje oblast’ bez vnutornych hranic, kde je
zaruCeny volny pohyb tovaru, osob, sluzieb a kapitdlu. Preto
existuje komplexny systém Spolocenstva na typové schvalovanie
motorovych vozidiel. Technické poziadavky na typové
schvalovanie motorovych vozidiel, pokial’ ide o emisie, by sa
preto mali harmonizovat s cielom predist tomu, aby sa tieto
poziadavky v jednotlivych clenskych $tatoch 1isili, a s cielom
zabezpeCit' vys§iu Groven ochrany zivotného prostredia.

(2)  Toto nariadenie je novym samostatnym regulacnym predpisom
suvisiacim s postupom typového schvalovania v SpolocCenstve
podla smernice Eurdopskeho parlamentu a Rady 2007/46/ES
z 5. septembra 2007, ktorou sa zriad’uje ramec pre typové schva-
lenie motorovych vozidiel a ich pripojnych vozidiel, systémov,
komponentov a samostatnych technickych jednotiek uréenych pre
tieto vozidla (rdmcova smernica) (°). Prilohy IV, VI a XI
k uvedenej smernici by sa preto mali zodpovedajucim spésobom
zmenit' a doplnit.

(3)  Na zaklade Ziadosti Eurdpskeho parlamentu sa do pravnych pred-
pisov Spoloc¢enstva o motorovych vozidlach zaviedol novy regu-
la¢ny pristup. Toto nariadenie by preto malo ustanovit' iba
zakladné ustanovenia o emisiach z motorovych vozidiel, zatial
¢o technické Specifikacie by mali byt ustanovené vo vykondva-
cich opatreniach prijatych na zaklade komitologickych postupov.

(") U. v. EU C 211, 19.8.2008, s. 12.

(®) Stanovisko Eurdpskeho parlamentu zo 16. decembra 2008 (zatial neuverej-
nené v uradnom vestniku) a rozhodnutie Rady z 8. juna 2009.

() U. v. EU L 263, 9.10.2007, s. 1.
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Siesty environmentalny akény program Spoloéenstva, prijaty rozhod-
nutim Eurdpskeho parlamentu a Rady ¢. 1600/2002/ES z 22. jula
2002 (1), stanovuje potrebu znizit' znedistenie na tak(l troven, aby
bol skodlivy dopad na 'udské zdravie ¢o najmensi, pricom osobitnt
pozornost venuje citlivym ¢astiam populdcie a zivotnému prostrediu
ako takému. Pravne predpisy Spolocenstva stanovili vnutrostatne
emisné stropy, ako aj prislusné normy pre kvalitu okolitého ovzdusia
s cielom chranit zdravie l'udi a citlivych jedincov zvlast'. Po svojom
oznamenizo 4. m4ja2001, ktorym sa ustanovil Program Cisty vzduch
pre Eurépu (CAFE), Komisia prijala21. septembra 2005 d’alSie ozné-
menie s nazvom Tematicka stratégia pre znecistovanie ovzdusia.
Jednym zo zaverov uvedenej tematickej stratégie je, ze na dosiahnutie
cielov EU tykajucich sa kvality ovzdusia je potrebné d’alsie zniZenie
emisii z odvetvia dopravy (leteckej, nimornej a pozemnej dopravy),
domaécnosti a z odvetvi energetiky, pol'nohospodarstva a priemyslu.
V tejto suvislosti by sak tilohe znizovania emisii motorovych vozidiel
malo pristupovat’ ako k siCasti celkovej stratégie. Normy Euro VI st
jednym z opatreni navrhnutych na znizenie skuto¢nych emisii zneci-
stujucich latok z vozidiel v prevadzke, medzi ktoré patria tuhé zneci-
stujuce latky (PM), ako aj 0ozonové prekurzory ako napr. oxidy dusika
(NO,)auhlovodiky.

Dosahovanie cielov Eurdpskej tnie v oblasti kvality ovzdusia si
vyzaduje nepretrzité uUsilie o zniZovanie emisii z motorovych
vozidiel. Z toho dovodu by priemysel mal mat k dispozicii
jasné informdacie o buducich limitnych hodnotach emisii a prime-
rand lehotu na ich dosiahnutie a na vyvoj potrebnych technickych
zlepSeni.

Je potrebné najmé znizit' emisie NO, z tazkych uzitkovych vozi-
diel s cielom zlepsit' kvalitu ovzdus$ia a splnit’ limitné hodnoty
zneCistenia a vnutrostatne emisné stropy. Vcasné stanovenie
limitnych hodnét emisii NO, umozni vyrobcom motorovych
vozidiel dlhodobé planovanie vyroby v meradle celej Eurdpske;j
unie.

Pri stanovovani emisnych noriem je délezité zohl'adnit’ ich vplyv
na konkurencieschopnost’ trhov a vyrobcov, na priame a nepriame
naklady, ktoré vznikaju pri podnikatel'skej ¢innosti, a ich prinosy,
ktoré vznikaju v ramci stimulacie inovacii, zlepSovania kvality
ovzdusia, znizovania zdravotnych nakladov a narastajucej dizky
Zivota.

Na zlepsenie fungovania vnutorného trhu, najmd pokial ide
o volny pohyb tovaru, slobodu usadit’ sa a slobodu poskytovania
sluzieb, je potrebny neobmedzeny pristup k informaciam o opra-
vach vozidiel, a to prostrednictvom Standardizované¢ho formatu,
ktory sa da pouzit’ na vyhladavanie technickych informaécii, ako
aj ucinna hospodarska sitaz na trhu informaénych sluzieb tyka-
jucich sa oprav a udrzby vozidiel. Vel'ka Cast’ takychto informacii
sa tyka palubnych diagnostickych systémov (d’alej len ,,OBD%)
a ich vz4jomného posobenia s ostatnymi systémami vozidla. Je
nevyhnutné stanovit' technické Specifikacie, ktorymi sa maji
riadit’ internetové stranky vyrobcov pokial ide o poskytovanie
informacii, spolu s cielenymi opatreniami na zabezpecenie prime-
raného pristupu pre malé a stredné podniky (d’alej len ,,MSP).

() U. v. ES L 242, 10.9.2002, s. 1.



2009R0595 — SK — 01.01.2014 — 002.001 — 4

©

(10)

a1

(12)

(13)

(14)

(15)

Komisia by mala najneskor do 7. augusta 2013 prehodnotit’
fungovanie systému neobmedzeného pristupu k informaciam
o opravach a udrzbe vozidiel s cielom rozhodnut, ¢i by bolo
vhodné zjednotit’ vSetky ustanovenia, ktoré upravuju pristup
k informaciam o opravach a udrzbe vozidiel v ramci revidova-
nych ramcovych pravnych predpisov o typovom schvalovani. Ak
sa ustanovenia upravujuce pristup k tymto informaciam zjednotia
takymto sposobom, zodpovedajice ustanovenia v tomto nariadeni
sa zru$ia za predpokladu, Ze existujuce prava pristupu k informa-
cidm o opravach a udrzbe vozidiel ostani zachované.

Komisia by mala podporovat vytvorenie medzinarodného S$tan-
dardného formatu pre neobmedzeny a Standardizovany pristup
k informaciam o opravach a udrzbe vozidiel, napriklad prostred-
nictvom ¢innosti Eurdpskeho vyboru pre normalizciu (CEN).

Je nevyhnutné ustanovit” spolocni eurdpsku normu pre format
OBD vozidla a informécii o opravach a udrzbe. Kym sa schvali
takato norma, mali by sa lahko dostupnym spdsobom a vo
formate, ktory zaru¢i nediskriminacny pristup, poskytntt’ infor-
macie z OBD vozidla a informacie o opravach a udrzbe t'azkych
uzitkovych vozidiel. Informacie by sa mali uverejnit’ na interne-
tovych strankach vyrobcov alebo, ak to z dovodu charakteru
informacii nie je mozné, inou vhodnou formou.

Komisia by mala pravidelne preskimavat’ emisie, ktoré zatial’ nie
su regulované a ktoré¢ vznikaju v dosledku rozsiahlejsieho pouzi-
vania novych palivovych zmesi, technologii motorov a systémov
regulacie emisii. Komisia by mala tiez podla potreby predlozit’
navrh Eurdpskemu parlamentu a Rade s cielom regulovat’ tieto
emisie.

Je potrebné podporovat’ zavedenie vozidiel na alternativne paliva,
ktor¢ mozu mat’ nizke hodnoty emisii, pokial’ ide o tuhé Castice
a NO,. Preto by sa mali zaviest’ limitné hodnoty pre uhl'ovodiky,
metan a uhlovodiky, ktoré neobsahuji metan.

Na zabezpecenie regulacie emisii vel'mi jemnych tuhych zneci-
stujucich latok (PM 0,1 pm a menej) by Komisia mala byt
splnomocnena prijat okrem v stCasnosti pouzivaného pristupu
na zaklade hmotnosti aj pristup, ktory sa zakladd na mnozstve.
Pristup k emisidm zaloZeny na mnozstve by sa mal vypracovat
na zaklade vysledkov Programu merania tuhych cCastic (Particu-
late Measurement Programme — PMP) Eurdpskej hospodarskej
komisie Organizacie Spojenych narodov (EHK OSN) a mal by
byt v sulade s existujlicimi ambiciéznymi cielmi pre zivotné
prostredie.

Na dosiahnutie tychto environmentalnych cielov treba poukdzat
na to, ze limity hodnot mnozstva tuhych castic by sa mali urcit’
s prihliadnutim na najvyssie trovne vykonu, ktoré mozno v stcas-
nosti dosiahnut’ s pouzitim filtrov tuhych Ccastic uplatnenim
najlepsich dostupnych technologii.
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Komisia by mala v skuSobnom postupe, ktory tvori zaklad pred-
pisov o typovom schvalovani ES vo vztahu k emisiam, prijat’
celosvetové harmonizované jazdné cykly. Tiez by sa malo zvazit
pouzitie prenosnych systémov na meranie emisii, sliziacich na
overovanie skutocnych hodnét emisii z vozidiel v prevadzke
a zavedenie postupu na regulovanie mimocyklovych emisii.

Dodato¢né vybavenie tazkych uzitkovych vozidiel filtrami
tuhych castic by mohlo spdsobit’ vyssie emisie oxidu dusi¢itého
(NO,). Komisia by preto mala ako sucast’ tematickej stratégie
o zneCisteni ovzdus$ia predlozit’ legislativny navrh na harmoni-
zaciu vnutrostatnych pravnych predpisov o dodato¢nom vybaveni
a zabezpeCit', aby sa zahrnuli aj environmentalne podmienky.

OBD su dolezité na regulovanie emisii pocas prevadzky vozidla.
Vzhladom na zasadny vyznam regulacie skutoénych emisii by
Komisia mala pravidelne posudzovat’ poziadavky na takéto
systémy a prahy tolerancie pre chyby pri monitorovani.

S cielom monitorovat’ v akej miere sa toto odvetvie ako celok
podiela na svetovych emisidch sklenikovych plynov by Komisia
mala pre tazké Gzitkové vozidla zaviest meranie spotreby paliva
a emisii oxidu uhli¢itého (CO,).

V zaujme podpory trhu Cistych a energeticky ucinnych vozidiel
by mala Komisia preskiimat uskuto¢nitelnost’ a vypracovanie
definicie a metodiky energetickej spotreby a emisii CO, za celé
vozidla a nielen za motory bez toho, aby bolo narusené simulo-
vané a praktické skusanie. Takato definicia a metodika by sa mali
vztahovat aj na alternativne koncepcie pohonu (napr. hybridné
vozidla) a uc¢inky vylepSeni vozidiel, napriklad ¢o sa tyka aero-
dynamiky, hmotnosti, nosnosti a valivého odporu. Ak sa najde
vhodna metdda prezentdcie a porovnania, stvisiaca spotreba
paliva a emisie CO, by sa mali zverejnit za jednotlivé typy
vozidiel.

S cielom lepsie regulovat’ skutocné emisie z vozidiel v prevadzke
vratane mimocyklovych emisii a s cielom ul'ah¢it’ proces zhody
v prevadzke by sa mala v primeranom ¢asovom horizonte prijat’
skaSobna metodika a vykonnostné poziadavky zalozené na
pouziti prenosnych systémov merania emisii.

Z hladiska splnenia ciefov EU tykajicich sa kvality ovzdusia, by
Komisia mala zaviest harmonizované ustanovenia, ktoré by
zabezpecili, ze mimocyklové emisie z tazkych uzitkovych vozi-
diel a motorov s ndlezite regulované v ramci Sirokého spektra
prevadzkovych podmienok motora alebo podmienok okolia,
v ktorych motor pracuje.

Spravne fungovanie systému dodatoc¢nej upravy, konkrétnejSie
v pripade NOx, je zakladnou poziadavkou na splnenie stanove-
nych noriem pre emisie znecistujucich latok. V tejto stvislosti by
sa mali zaviest' opatrenia, ktoré by zaruCili riadne fungovanie
systémov spolichajlicich sa na pouzivanie ¢inidla.
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Clenské $taty maju prostrednictvom finanénych —stimulov
moznost’ urychlit uvadzanie takych vozidiel, ktoré spiiiaju pozia-
davky prijaté na trovni SpolocCenstva, na trh. Toto nariadenie by
nemalo mat’ vplyv na pravo c¢lenskych §tatov zahrnut’ emisie do
metddy vypoctu dane z motorovych vozidiel.

Clenské 3taty by sa pri navrhovani opatreni na zaru¢enie doda-
to¢né¢ho vybavenia tazkych tuzitkovych vozidiel mali opierat
o normy Euro VI

Clenské $taty by mali stanovit' pravidla tykajuce sa sankcii uplat-
nitelnych v pripade porusenia ustanoveni tohto nariadenia
a zabezpecit’ ich vykondvanie. Tieto sankcie by mali byt G¢inné,
primerané a odradzajuce.

Poziadavky na vykon motorov motorovych vozidiel, ktoré su
uvedené v smernici Rady 80/1269/EHS zo 16. decembra 1980
o aproximacii pravnych predpisov Clenskych statov tykajacich sa
vykonu motorov motorovych vozidiel ('), by sa mali zahrnut' do
tohto nariadenia a do nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady
(ES) ¢. 715/2007 z 20. juna 2007 o typovom schvalovani moto-
rovych vozidiel so zretelom na emisie 'ahkych osobnych a uzit-
kovych vozidiel (Euro 5 a Euro 6) a o pristupe k informaciam
o opravach a udrzbe vozidiel (?). Preto by sa nariadenie (ES)
¢. 715/2007 malo zodpovedajiicim sposobom zmenit' a doplnit
a smernica 80/1269/EHS by sa mala zrusit.

S cielom zjednodusit’ pravne predpisy Spolocenstva je vhodné
nahradit’ existujuce pravne predpisy o emisiach z tazkych uzit-
kovych vozidiel, a to smernicu 2005/55/ES (})) a smernicu
Komisie 2005/78/ES (%), nariadenim. Uplatnenie nariadenia
v praxi by malo zabezpecit, aby boli podrobné technické usta-
novenia priamo uplatnitelné na vyrobcov, schvalovacie organy
a technické sluzby a aby sa mohli aktualizovat’ omnoho rychlejsie
a efektivnejsie. Smernice 2005/55/ES a 2005/78/ES by sa preto
mali zrusit' a nariadenie (ES) ¢. 715/2007 by sa malo zodpove-
dajucim spdsobom zmenit a doplnit’.

Opatrenia potrebné na vykondvanie tohto nariadenia by sa mali
prijat v stlade s rozhodnutim Rady 1999/468/ES z 28. jina
1999, ktorym sa ustanovuju postupy pre vykon vykonavacich
pravomoci prenesenych na Komisiu (°).

() U. v. ES L 375, 31.12.1980, s. 46.

() U.v. EUL 171, 29.6.2007, s. 1.

(®) Smernica Europskeho parlamentu a Rady 2005/55/ES z 28. septembra 2005
o aproximacii pravnych predpisov ¢lenskych $tatov vztahujtcich sa na opat-
renia, ktoré sa maju prijat’ proti emisiam plynnych a tuhych znecistujtcich
latok zo vznetovych motorov uréenych na pouzivanie vo vozidlach a proti
emisiam plynnych znecistujicich latok zo zézihovych motorov pohananych
zemnym plynom alebo skvapalnenym ropnym plynom, uréenych na pouzi-
vanie vo vozidlach (U. v. EU L 275, 20.10.2005, s. 1).

(*) Smernica Komisie 2005/78/ES zo 14. novembra 2005, ktorou sa vykonava
smernica 2005/55/ES, a ktorou sa menia a dopinaja jej prilohy I, TI, TII, TV
a VI (U. v. EU L 313, 29.11.2005, s. 1).

() U. v. ES L 184, 17.7.1999, s. 23.
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(30) Komisia by mala byt predovSetkym splnomocnena zaviest
limitné hodnoty pre mnozstvo tuhych castic do prilohy I, $peci-
fikovat’, ak je to vhodné, hodnoty pripustnej trovne zlozky NO,
v limitnej hodnote NOx, stanovit’ Specifické postupy, skusky
a poziadavky v suvislosti s typovym schvalovanim, ako aj postup
merania mnozstva tuhych Castic a prijat’ opatrenia tykajice sa
mimocyklovych emisii, pouzivania prenosnych systémov merania
emisii, pristupu k informacidm o oprave a udrzbe vozidiel
a skuSobnych cyklov pouzivanych na meranie emisii. Kedze
tieto opatrenia majui vSeobecnl posobnost’ a ich cielom je zmenit’
nepodstatné prvky tohto nariadenia jeho doplnenim o nové
nepodstatné prvky, musia sa prijat v sulade s regulatnym
postupom s kontrolou ustanovenym v ¢lanku 5a rozhodnutia
1999/468/ES.

(31) KedZe ciel’ tohto nariadenia, konkrétne realizaciu vnutorného trhu
prostrednictvom zavedenia spolo¢nych technickych poziadaviek
tykajticich sa emisii z motorovych vozidiel a zaruc¢eného pristupu
k informaciam o opravach a udrzbe vozidiel pre nezavislych
prevadzkovatel'ov za rovnakych podmienok, aké maji autorizo-
vani predajcovia a opravovne, nemozno uspokojivo dosiahnut’ na
urovni Clenskych S$tatov, ale mozno ich lepSie dosiahnut' na
urovni Spolocenstva, Spolocenstvo mdze prijat’ opatrenia v stilade
so zasadou subsidiarity podla ¢lanku 5 zmluvy. V sulade so
zasadou proporcionality podla uvedeného c¢lanku nepresahuje
toto nariadenie ramec nevyhnutny na dosiahnutie tohto ciel’a,

PRIJALI TOTO NARIADENIE:

Clénok 1

Predmet tupravy

Toto nariadenie ustanovuje spolo¢né technické poziadavky na typové
schvalovanie motorovych vozidiel, motorov a nahradnych dielov
s ohl'adom na ich emisie.

Toto nariadenie tiez stanovuje pravidla, ktoré sa tykaji zhody prevadz-
kovanych vozidiel a motorov, zivotnosti zariadeni na regulaciu zneci-
stujucich latok, systémov OBD, merania spotreby paliva a emisii CO,
a dostupnosti informacii o OBD vozidiel a informacii o opravach
a udrzbe vozidiel.

Clénok 2

Rozsah posobnosti

Toto nariadenie sa uplatiiuje na motorové vozidld kategérii M; My N
a N,, ako su definované v prilohe II k smernici 2007/46/ES, s refe-
ren¢nou hmotnost'ou nepresahujucou 2 610 kg, a na vSetky motorové
vozidla kategorii M3 a N3, ako su definované v uvedenej prilohe.

Toto nariadenie sa uplatiiuje bez toho, aby bol dotknuty ¢lanok 2 ods. 2
nariadenia (ES) ¢. 715/2007.
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Na ziadost vyrobcu sa typové schvalenie hotového vozidla udelené
podl'a tohto nariadenia a jeho vykonavacich opatreni rozsiri aj na jeho
nedokoncené vozidlo s referencnou hmotnost'ou nepresahujicou 2 610
kg. Typové schvalenia sa rozSiria, ak mdze vyrobca preukazat, ze
vSetky planované verzie karosérie na nedokoncenom vozidle zvysia
referen¢ni hmotnost’ na viac nez 2 610 kg.

Na ziadost’ vyrobcu sa typové schvalenie vozidla udelené podla tohto
nariadenia a jeho vykonavacich opatreni méze rozsirit’ na jeho varianty
a verzie s referencnou hmotnostou presahujicou 2380 kg pod
podmienkou, Ze tiez spihajii poziadavky tykajuce sa merania emisii
sklenikovych plynov a spotreby paliva stanovené v nariadeni (ES)
¢. 715/2007 a jeho vykonavacich opatreniach.

Clénok 3

Vymedzenie pojmov

Na ucely tohto nariadenia sa uplatiuju tieto vymedzenia pojmov:

1. ,,motor” je hybny pohonny zdroj vozidla, ktorému mozno udelit’
typové schvalenie ako samostatnej technickej jednotke vymedzene;j
v ¢lanku 3 bode 25 smernice 2007/46/ES;

2. ,plynné znecistujuce latky” st emisie vyfukovych plynov oxidu
uholnatého, NO,, vyjadrenych ako ekvivalent NO,, a uhl'ovodikov;

3. ,tuhé znecistujice latky” su zlozky vyfukového plynu, ktoré sa
odstranuju zo zriedené¢ho vyfukového plynu pri maximalnej teplote
325 K (52 °C) pomocou filtrov opisanych v skiiSobnom postupe pre
overovanie priemernych vyfukovych emisii;

4. ,vyfukové emisie” st emisie plynnych a tuhych znecistujucich
latok;

5. ,klukova skrina“ je vnatorny alebo vonkajsi priestor motora, ktory
je spojeny s olejovou vanou vnatornym alebo vonkaj$im potrubim,
cez ktoré mozu unikat’ plyny a vypary;

6. ,zariadenie na regulaciu znecist'ujlicich latok™ su tie komponenty
vozidla, ktoré reguluju a/alebo obmedzuju vyfukové emisie;

7. ,,palubny diagnosticky (OBD) systém* je systém vo vozidle alebo
spojeny s motorom, ktory je schopny zistit' poruchy a pripadne na
ne upozornit pomocou vystrazného systému, identifikovat’ pravde-
podobntl oblast’ poruchy pomocou informacii ulozenych v pamiéti
pocitaca a oznamit’ tieto udaje mimo vozidla;

8. ,,vypinacia (alebo ruSiaca) stratégia“ je stratégia reguldcie emisii,
ktora znizuje GCinnost’ regulovania emisii v ramci prevadzkovych
podmienok motora alebo podmienok okolia, v ktorych pracuje
motor, ktoré sa vyskytuju bud’ pocas normalnej prevadzky vozidla
alebo mimo skusobnych postupov typového schvalovania;
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

. »povodné zariadenie na regulaciu znecistujicich latok* je zaria-

denie na regulaciu zneCistujucich latok alebo ststava takychto
zariadeni, na ktoré sa vztahuje udelené typové schvélenie pre
dané vozidlo;

,hahradné zariadenie na regulaciu zneCistujtcich latok™ je zaria-
denie na regulaciu zneCistujucich latok alebo ststava takychto
zariadeni, ktoré su uréené na nahradenie povodného zariadenia na
reguldciu znecistujucich latok a ktoré sa moézu schvalit’ ako samo-
statna technicka jednotka v zmysle ¢lanku 3 bodu 25 smernice
2007/46/ES;

»informacie o opravach a udrzbe vozidiel“ su vsetky informacie
potrebné na diagnostikovanie, obsluhu, kontrolu, pravidelné moni-
torovanie, opravu, preprogramovanie, preinStalovanie alebo
dial’kovt diagnostickl podporu vozidla, ktoré vyrobcovia poskytuju
svojim autorizovanym predajniam a opravovniam, vratane nasled-
nych zmien a doplnkov takychto informacii. Tieto informacie obsa-
huji vsetky pozadované informacie o siciastkach alebo vybaveni
vozidiel;

»vyrobca“ je osoba alebo organ, ktory schvalovaciemu organu
zodpovedd za vsetky aspekty postupu typového schvalenia alebo
povolenia a za zabezpeCenie zhody vyroby. Nie je dolezité, aby
osoba alebo organ boli priamo zapojené do vSetkych stupriov
vyroby vozidla, systému, komponentu alebo samostatnej technickej
jednotky, na ktoré sa vztahuje postup schvalenia;

»hezavisly prevadzkovatel™ je podnik iny ako autorizované
predajne a opravovne, ktory je priamo alebo nepriamo zapojeny
do opravy a udrzby motorovych vozidiel, si to najméd opravovne,
vyrobcovia alebo distributéri opravarenskych zariadeni, nastrojov
alebo nahradnych dielov, vydavatelia technickych informacii, auto-
mobilové kluby, prevadzkovatelia dopravnych zachrannych sluzieb,
prevadzkovatelia ponukajtci kontrolné a skiisobné sluzby, prevadz-
kovatelia pontkajuci odborné vzdelavanie montaznym technikom,
vyrobcom a opravarom vybavenia pre vozidla na alternativne
paliva;

»vozidla na alternativne paliva™ su vozidla konstruované tak, aby
mohli pouzivat” aspon jeden druh paliva, ktoré je pri atmosférickej
teplote a tlaku bud’ plynného skupenstva alebo je z vécSej Casti
ziskané z inych ako mineralnych olejov;

Lreferenénad hmotnost™ je hmotnost’ vozidla v pohotovostnom stave
po odpocitani jednotnej hmotnosti vodica 75 kg a pripocitani
jednotnej hmotnosti 100 kg;

Lheopravneny zéasah“ je znefunkcnenie, uprava alebo zmena
systému regulacie emisii alebo pohonného systému vozidla vratane
akychkol'vek softvérovych alebo inych logickych riadiacich prvkov
tychto systémov, ktoré ¢i uz zamerne alebo nie, zhorSuji emisné
charakteristiky vozidla.



2009R0595 — SK —01.01.2014 — 002.001 — 10

Komisia mdze upravit’ definiciu v bode 7 prvého pododseku s cielom
zohl'adnit’ technicky pokrok v systémoch OBD. Uvedené opatrenie
zameran€ na zmenu nepodstatnych prvkov tohto nariadenia sa prijme
v sulade s regulaénym postupom s kontrolou uvedenym v ¢lanku 13
ods. 2.

Clanok 4

Povinnosti vyrobcov

1. Vyrobcovia preukazu, ze vSetky nové vozidla, ktoré sa predavaju,
registruju alebo uvadzaju do prevadzky na uzemi Spolocenstva, vsetky
nové motory, ktoré sa predavaju alebo uvadzaji do prevadzky na tizemi
Spolocenstva a vSetky nové nahradné zariadenia na regulaciu zneCistu-
jucich latok, ktoré si vyzaduju typové schvalenie podla ¢lankov 8 a 9
a ktoré sa predavaji alebo uvadzaju na trh na uzemi Spolocenstva, st
typovo schvalené v stlade s tymto nariadenim a jeho vykonavacimi
opatreniami.

2. Vyrobcovia zabezpeCia dodrziavanie postupov  typového
schval'ovania na overenie zhody vyroby, zivotnosti zariadeni na regu-
laciu znecist'ujucich latok a zhody v prevadzke.

Technické opatrenia prijaté vyrobcom musia zabezpeCit' efektivne
obmedzenie vyfukovych emisii podl'a tohto nariadenia a jeho vykona-
vacich opatreni pocas celej beznej zivotnosti motora a za normalnych
podmienok pouzitia.

Na tento ucel sa stanovuje pocet najazdenych kilometrov a casové
obdobie, vzhl'adom na ktoré sa vyzaduje vykonanie skuisok zivotnosti
zariadeni na regulaciu znecCistujicich latok pre typové schvalovanie
a sktsanie zhody prevadzkovanych vozidiel alebo motorov:

a) 160 000 km alebo pét’ rokov, podla toho, ¢o nastane skor, v pripade
motorov montovanych do vozidiel kategorie M, Ny a Mj;

b) 300 000 km alebo Sest’ rokov, podl'a toho, ¢o nastane skor, v pripade
motorov montovanych do vozidiel kategorie N,, N3 s maximalnou
technicky povolenou hmotnostou nepresahujucou 16 t a kategorie
Mj; triedy I, triedy II a triedy A a triedy B s maximalnou technicky
povolenou hmotnostou nepresahujiicou 7,5 t;

¢) 700 000 km alebo sedem rokov, podla toho, o nastane skor,
v pripade motorov montovanych do vozidiel kategérie N3 s maxi-
malnou technicky povolenou hmotnostou presahujucou 16 t a kate-
gorie M3, triedy III a triedy B s maximalnou technicky povolenou
hmotnost'ou presahujucou 7,5 t.

3. Komisia stanovi osobitné postupy a poZiadavky na splnenie poZzia-
daviek odsekov 1 a 2 tohto ¢lanku. Tieto opatrenia zamerané na zmenu
nepodstatnych prvkov tohto nariadenia jeho doplnenim sa prijma
v sulade s regulacnym postupom s kontrolou uvedenym v clanku 13
ods. 2.
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Clanok 5
Poziadavky a skusky

1. Vyrobcovia zabezpecia sulad s emisnymi limitmi stanovenymi
v prilohe 1.

2. Vyrobcovia vybavia vozidld a motory tak, aby komponenty, ktoré
by mohli mat’ vplyv na emisie, boli navrhnuté, konstruované a namon-
tované takym spdsobom, aby vozidlo alebo motor bolo pri beznom
pouzivani v sulade s tymto nariadenim a jeho vykonadvacimi opatre-
niami.

3.  Pouzivanie vypinacich (alebo rusiacich) stratégii, ktoré znizuju
ucéinnost’ zariadeni na regulaciu emisii, sa zakazuje.

4.  Komisia prijme opatrenia na vykonavanie tohto ¢lanku vratane
opatreni, ktoré¢ sa tykaju aj:

a) vyfukovych emisii vratane skuSobnych cyklov, pouzivania prenos-
nych systémov merania emisii, sltiziacich na overenie skuto¢nych
hodnét emisii z vozidiel v prevadzke, overenia a obmedzenia mimo-
cyklovych emisii, stanovenia limitnych hodndt pre mnozstva tuhych
Castic, priCom sa dodrzia jestvujuce prisne environmentalne pozia-
davky, a emisii pri vol'nobeznych otackach;

b

~

emisii kl'ukovej skrine;

¢) systtmov OBD a prevadzkovej vykonnosti zariadeni na reguldciu
znedistujucich latok;

d

=

zivotnosti zariadeni na reguldciu znecistujicich latok, nahradnych
zariadeni na reguldciu znecistujucich latok, zhody motorov a vozidiel
v prevadzke, zhody vyroby a sposobilosti na premavku na cestach;

e) emisii CO, a spotreby paliva;

f) udelenia rozsirenia typovych schvaleni;

~

g) skuSobného zariadenia;

h

=

referenénych paliv, ako je benzin, motorova nafta, plynné paliva
a biopaliva, ako napriklad bioetanol, bionafta a bioplyn;

i) merania vykonu motora;

j) spravneho fungovania a regeneracie zariadeni na reguldciu znecist'u-
jucich latok;

k

~

$pecifickych ustanoveni na zabezpeCenie spravneho uplatiiovanie
opatreni na regulovanie NO,; takymito ustanoveniami sa ma zabez-
pecit’, aby vozidla nemohli byt v prevadzke, ak st opatrenia na
regulovanie NO, net¢inné napriklad z doévodu nepritomnosti poza-
dovaného ¢inidla, nespravneho toku recirkulacie vyfukovych plynov
(EGR) alebo znefunk¢nenia EGR.

Tieto opatrenia zamerané na zmenu nepodstatnych prvkov tohto naria-
denia, okrem iného aj jeho doplnenim, sa prijmu v stlade s regulacnym
postupom s kontrolou uvedenym v ¢lanku 13 ods. 2.
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Clénok 6

Pristup k informaciam

1. Vyrobcovia poskytnu nezavislym prevadzkovatel'om neobmedzeny
a Standardizovany pristup k informéaciam z OBD vozidla, k diagnos-
tickym a inym zariadeniam, ndstrojom vratane prislusného softvéru
a informacidm o opravach a udrzbe vozidiel.

Vyrobcovia zabezpecia Standardizované, bezpecné a dialkovo riadené
zariadenie s cielom umoznit' nezavislym opravarom dokoncit’ ¢innosti,
ktoré vyzaduju pristup k bezpecnostnému systému vozidiel.

Vyrobca zodpovedny za prislusné typové schvalenie v pripade viacstup-
nového typového schvalovania je zodpovedny aj za poskytnutie infor-
macii o opravach pre dany stupen tak konecnému vyrobcovi, ako aj
nezavislym prevadzkovatelom. Kone¢ny vyrobca je zodpovedny za
poskytovanie informdacii o celom vozidle nezévislym prevadzkovatel'om.

Clanky 6 a 7 nariadenia (ES) &. 715/2007 sa uplatiiuju obdobne.

Kym sa neprijme prisluSnd norma, napriklad prostrednictvom CEN,
musia byt informacie z OBD vozidla a informacie o opravach a tdrzbe
vozidiel poskytované I'ahko pristupnym a nediskrimina¢nym spdsobom.

Tieto informacie sa uverejnia na internetovych strankach vyrobcov
alebo, ak to z dovodu charakteru informacii nie je mozné, inou vhodnou
formou.

2. Komisia na ucely vykonavania odseku 1 stanovi a aktualizuje
prislusné technické Specifikacie stvisiace so spdsobom poskytovania
informacii z OBD vozidla a informacii o oprave a udrzbe vozidla.
Komisia zohladni stc¢asné informacné technoldgie, buduci technolo-
gicky rozvoj v oblasti vozidiel, platné normy ISO a moznost’ celosve-
tovej normy ISO.

Komisia mdze prijat’ iné opatrenia potrebné na vykonavanie odseku 1.

Tieto opatrenia zamerané na zmenu nepodstatnych prvkov tohto naria-
denia, okrem iného aj jeho doplnenim, sa prijmu v stlade s regulacnym
postupom s kontrolou uvedenym v ¢lanku 13 ods. 2.

Clanok 7
Povinnosti tykajice sa systémov pouZivajiicich spotrebitel’né ¢inidlo
1. Vyrobcovia, opravovne a prevadzkovatelia vozidiel nesmu

neopravnene zasahovat do systémov pouzivajicich spotrebitelné
¢inidlo.

2. Prevadzkovatelia vozidiel zabezpeCia, ze vozidla sa nebudu
pouzivat’ bez spotrebite'ného ¢inidla.
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Clanok 8

Harmonogram uplatiiovania typového schvalovania vozidiel
a motorov

1. S ucinnostou od 31. decembra 2012 vnuatroStitne organy
z dovodov stvisiacich s emisiami odmietnu udelit’ typové schvéalenia
ES alebo vnutrostatne typové schvalenia, pokial’ ide o nové typy vozi-
diel alebo motorov, ktoré nie si v sulade s tymto nariadenim a jeho
vykonavacimi opatreniami.

Technické osvedcenia o typovom schvaleni, ktoré zodpovedaju trov-
niam emisii pred zavedenim Euro VI, moézu byt udelené vozidlam
a motorom urenym na vyvoz do tretich krajin za predpokladu, ze
v takychto osvedceniach je jednoznacne uvedené, ze dané vozidla
a motory nemdézu byt umiestnené na trh Spoloc¢enstva.

2. S ucinnostou od 31. decembra 2013 vnutrostatne organy uz
nebudl povazovat’ osvedCenia o zhode v pripade novych vozidiel,
ktoré nie su v sulade s poziadavkami uvedenymi v tomto nariadeni
a v jeho vykonavacich opatreniach, za platné na ucely ¢lanku 26 smer-
nice 2007/46/ES a z dovodov stvisiacich s emisiami zakazu registraciu,
predaj a uvedenie takychto vozidiel do prevadzky.

S Géinnostou od toho istého datumu, s vynimkou motorov urcenych na
vymenu vo vozidlach v prevadzke, vnutrostatne organy zakazu predaj
alebo pouzivanie novych motorov, ktoré nie su v stlade s tymto naria-
denim a jeho vykonavacimi opatreniami.

3.  Bez toho, aby boli dotknuté odseky 1 a 2 tohto c¢lanku, a za
predpokladu nadobudnutia ucinnosti vykonavacich opatreni uvedenych
v Clanku 4 ods. 3, v ¢lanku 5 ods. 4 a v prvom pododseku ¢lanku 6 ods.
2 ak o to vyrobca poziada, vnutrostatne organy nesmt z dévodov suvi-
siacich s emisiami z vozidiel odmietnut’ udelenie typového schvalenia
ES alebo vnutrostatneho typového schvalenia pre novy typ vozidla
alebo motora alebo zakazat' registraciu, predaj alebo uvedenie nového
vozidla do prevadzky alebo zakazat’ predaj alebo pouzitiec novych moto-
rov, ak je prislusné vozidlo alebo motory v stlade s tymto nariadenim
a jeho vykonavacimi opatreniami.

Clénok 9

Povinnosti ¢lenskych Statov tykajiuce sa typového schvalovania
nahradnych dielov

Predaj alebo instalacia novych nahradnych zariadeni na regulaciu zneci-
stujucich latok, ktoré sa majii montovat’ do vozidiel schvalenych podla
tohto nariadenia a jeho vykonavacich opatreni, sa zakazuje, ak nie st
takého typu, ktorému bolo udelené typové schvalenie podl'a tohto naria-
denia a jeho vykonavacich opatreni.

Clénok 10

Finan¢né stimuly

1.  Za predpokladu nadobudnutia ucinnosti vykonavacich opatreni
tohto nariadenia Clenské Staty mozu poskytnat’ financné stimuly, ktoré
sa uplatiujii na motorové vozidla v sériovej vyrobe, ktoré su v sulade
s tymto nariadenim a jeho vykonavacimi opatreniami.
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Stimuly sa uplatiuji na vSetky nové vozidla umiestnené na trh dané¢ho
Clenského Statu, ktoré st v sulade s tymto nariadenim a jeho vykona-
vacimi opatreniami. Prestant sa vSak uplatnovat’ najneskor 31. decembra
2013.

2. S vyhradou nadobudnutia G¢innosti vykonavacich opatreni tohto
nariadenia ¢lenské Staty mozu udelit’ financné stimuly na dodatocné
vybavenie vozidiel v prevadzke, aby spiiiali limitné hodnoty emisii
stanovené v prilohe I a na zoSrotovanie vozidiel, ktoré nie st v stlade
s tymto nariadenim a jeho vykonavacimi opatreniami.

3. Finan¢né stimuly uvedené v odsekoch 1 a 2 nesmu pre ziadny typ
motorového vozidla presahovat’ dodato¢né naklady na technické zaria-
denia potrebné na zabezpecenie splnenia emisnych limitov Specifikova-
nych v prilohe I vratane nékladov na ich instalaciu do vozidla.

4. Komisii sa oznamia plany na zavedenie alebo zmenu finan¢nych
stimulov uvedenych v odsekoch 1 a 2.

Clénok 11

Sankcie

1. Clenské staty stanovia predpisy o sankciach uplatnitelnych pri
poruseni ustanoveni tohto nariadenia a jeho vykonavacich opatreni
a prijmi vSetky opatrenia potrebné na zabezpecCenie ich vykondvania.
Stanovené sankcie musia byt u¢inné, primerané a odradzajice. Clenské
Staty oznamia tieto opatrenia Komisii do 7. februara 2011 a bezodkladne
ju informuju o akejkol'vek ndslednej zmene, ktora sa ich bude tykat'.

2. Druhy poruseni zo strany vyrobcov, ktoré su predmetom pokut,
zahinhaju:

a) poskytovanie nepravdivych vyhlaseni pocas postupov typového
schval'ovania alebo postupov vedicich k zruseniu;

b) falSovanie vysledkov skisok typového schvalovania alebo zhody
v prevadzke;

¢) neposkytnutie udajov alebo technickych Specifikacii, ktoré by viedli
k zruSeniu alebo odobratiu typového schvélenia;

d) pouzivanie vypinacich (alebo rusiacich) stratégii;

e) odmietnutie poskytnut’ pristup k informéaciam.

Druhy poruseni zo strany vyrobcov, opravovni a prevadzkovatel'ov
vozidiel, ktoré su predmetom pokut, zahfnaji neopravnené zasahy do
systémov regulacie emisii NO,. Zahina to napriklad neopravnené zasahy
do systémov pouzivajtcich spotrebitelné Cinidlo.

Druhy poruseni zo strany prevadzkovatelov vozidiel, ktoré¢ st pred-
metom pokut, zahinaju vedenie vozidla bez spotrebitel'ného Cinidla.
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Clénok 12

Nové vymedzenie Specifikacii

1. Po skonceni prislusnych Casti Programu merania tuhych castic
EHK OSN, ktory sa uskutociiuje pod zastitou Svetového foéra pre
harmonizaciu predpisov o vozidlach, Komisia bez toho, aby znizila
uroven ochrany zivotného prostredia na uzemi SpolocCenstva:

a) ur¢i na dodato¢nu regulaciu emisii tuhych Castic limitné hodnoty pre
mnozstvo tuhych castic stanovené na urovni, ktord zodpoveda tech-
nologiam, ktoré sa v danom ¢ase pouzivaji na splnenie limitu hmot-
nosti tuhych castic;

b) prijme postup na meranie mnozstva tuhych castic.

Komisia tiez v pripade potreby a bez toho, aby znizila Girovenn ochrany
zivotného prostredia na Uzemi Spolocenstva, stanovi okrem limitnej
hodnoty pre celkové emisie NO, aj limitnii hodnotu pre NO,. Limit
pre emisie NO, sa stanovi na urovni, ktord bude odrazat moznosti
technologii existujucich v danom case.

Tieto opatrenia zamerané na zmenu nepodstatnych prvkov tohto naria-
denia, okrem iného aj jeho doplnenim, sa prijmu v stlade s regulacnym
postupom s kontrolou uvedenym v ¢lanku 13 ods. 2.

2. Komisia stanovi korelacné faktory medzi eurdpskou sktskou
s nestalym pracovnym cyklom (ETC) a eurdpskou skuskou so stalym
pracovnym cyklom (ESC), ako su opisané v smernici 2005/55/ES,
a celosvetovou harmonizovanou skuskou s nestalym jazdnym cyklom
(WHTC) a celosvetovou harmonizovanou skuskou so stdlym jazdnym
cyklom (WHSC) a upravi na tento ucel limitné hodnoty. Tieto opatrenia
zameran€¢ na zmenu nepodstatnych prvkov tohto nariadenia, okrem
iného aj jeho doplnenim, sa prijma v stlade s regulacnym postupom
s kontrolou uvedenym v ¢lanku 13 ods. 2.

3.  Komisia pravidelne preskuma postupy, skisky a poziadavky
uvedené v ¢lanku 5 ods. 4, ako aj skuSobné cykly pouzivané na meranie
emisii.

Ak sa pri preskimani preukaze, ze dané postupy, skusky, poziadavky
a skuSobné cykly uz nie s primerané alebo nezodpovedaji skuto¢nym
emisiam, upravia sa tak, aby nalezite zodpovedali emisiam vznikajicim
pri skuto¢nej jazde na ceste. Tieto opatrenia zamerané na zmenu nepod-
statnych prvkov tohto nariadenia, okrem iného aj jeho doplnenim, sa
prijmua v stlade s regulaénym postupom s kontrolou uvedenym v ¢lanku
13 ods. 2.

4. Komisia pravidelne posudi znecistujuce latky uvedené v bode 2
¢lanku 3. Ak Komisia dojde k zaveru, Ze je potrebné regulovat’ emisie
dalsich znecistujucich latok, predlozi Eurdpskemu parlamentu a Rade
navrh na zmenu a doplnenie tohto nariadenia.
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Cldanok 13
Vybor

1.  Komisii pomaha Technicky vybor — motorové vozidla (TCMV)
zriadeny ¢lankom 40 ods. 1 smernice 2007/46/ES.

2. Ak sa odkazuje na tento odsek, uplatiiuje sa ¢lanok S5a ods. 1 az 4
a Clanok 7 rozhodnutia 1999/468/ES, so zretelom na jeho ¢lanok 8.

Clénok 14

Vykonavanie

Komisia prijme vykonavacie opatrenia podl'a ¢lanku 4 ods. 3, ¢lanku 5
ods. 4, ¢lanku 6 ods. 2 a ¢lanku 12 ods. 1 pism. a) a b) do 1. aprila
2010.

Clanok 15
Zmeny a doplnenia nariadenia (ES) ¢. 715/2007

Nariadenie (ES) & 715/2007 sa tymto meni a doplia takto:
1. Clanok 5 ods. 3 sa meni a dopliia takto:
i) za bodom h) sa vypusta slovo ,,a“;
ii) doplia sa tento bod:
,J) merania vykonu motora.*

2. Clanok 14 ods. 6 sa vypuita.

Clanok 16
Zmeny a doplnenia smernice 2007/46/ES

Prilohy IV, VI a XI k smernici 2007/46/ES sa menia a dopliiaju v sulade
s prilohou II k tomuto nariadeniu.

Clanok 17

ZruSenie

1.  Smernice 80/1269/EHS, 2005/55/ES a 2005/78/ES sa zruSuju
s uc¢innostou od 31. decembra 2013.

2. Odkazy na zrusené smernice sa povazuju za odkazy na toto naria-
denie.

Clénok 18

Nadobudnutie ucinnosti

Toto nariadenie nadobuda ucinnost” dvadsiatym dfiom po jeho uverej-
neni v Uradnom vestniku Europskej unie.

» C1 Uplatiiuje sa od 31. decembra 2012. <« Clanok 8 ods. 3 a &lanok
10 sa vSak uplatituji od 7. augusta 2009 a body 1 pism. a) i), 1 pism. b)
1), 2 pism. a), 3 pism. a) i), 3 pism. b) i), 3 pism. ¢) i), 3 pism. d) i) a 3
pism. e) i) prilohy II sa uplatiuju od 31. decembra 2013.

Toto nariadenie je zavdzné v celom rozsahu a priamo uplatnitelné vo
vsetkych Clenskych Statoch.
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PRILOHA I

Emisné limity Euro VI

Limitné hodnoty

co THC NMHC CH, NOx () NH; Hmlfﬁ"“’ Pocet PM
(mg/kWh) (mg/kWh) (mg/kWh) | (mg/kWh) | (mg/kWh) (ppm) (mg/kWh) (#/kWh)
WHSC (CI) 1500 130 400 10 10 8,0 x 10!
WHTC (CI) 4 000 160 460 10 10 6,0 x 10!
WHTC (PI) 4000 160 500 460 10 10 () 6,0 x 10!
Pozndmky:

PI = zapalovanie zazihové.
CI = zapalovanie vznetové.
(") Pripustna aroven zlozky NO, v limitnej hodnote NO, sa méze urcit’ neskor.
(®) Limitna hodnota sa uplatiiuje od datumov stanovenych v riadku B tabulky 1 dodatku 9 k prilohe I k nariadeniu (ES) &. 582/2011.
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PRILOHA II

Zmeny a doplnenia smernice 2007/46/ES

Smernica 2007/46/ES sa tymto meni a dopliia takto:
1. Cast I prilohy IV sa meni a dopliia takto:
a) tabulka sa meni a doplia takto:
i) body 40 a 41 sa vypustaju;

ii) vklada sa tento bod:

Odkaz na Odkaz na Uplatnitelnost
Predmet .. . , .
regulacny akt |dradny vestnik M, M, | My | N, N, Ny |0, |0, ] 050,
,4la Emisie (Euro VI) | Nariadenie U.v. EU | X2 x12| x [x12]x12] X~
tazké uzitkové (ES) ¢. 595/ | L 188,
vozidla/pristup 2009 18.7.2009,
k informaciam s. 1

iii) dopiia sa tato poznamka:

(%) Pre vozidla s referenénou hmotnostou presahujucou 2 610 kg,
ktoré nie st typovo schvalené (na poziadanie vyrobcu a za pred-
pokladu, ze ich referenéna hmotnost’ nepresahuje 2 840 kg)
podla nariadenia (ES) ¢. 715/2007.%;

b) v doplnku sa tabulka meni a doplha takto:
i) body 40 a 41 sa vypustaji;

ii) vklada sa tento bod:

Predmet Odkaz nzkl;egulaény Odkaz na uradny vestnik M,
L4la Emisie (Euro VI) tazké uzitkové | Nariadenie (ES) U. v. EU L 188, A
vozidla, s vynimkou celého stboru | ¢. 595/2009 18.7.2009, s. 1
poziadaviek suvisiacich s palubnou
diagnostikou a pristupom k informa-
ciam/pristup k informaciam
2. V doplnku k prilohe VI sa tabulka meni a doplia takto:
a) body 40 a 41 sa vypustaju;
b) vklada sa tento bod:
Predmet Odkaz na regulacny akt azézzrll:gr}:y Uplatnitelny na verzie

,4la Emisie (Euro VI) tazké zitkové vozidla/ | Nariadenie (ES)
pristup k informaciam ¢. 595/2009¢
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3. Priloha XI sa meni a dopliia takto:

a) v doplnku 1 sa tabulka meni a dopiiia takto:

i) body 40 a 41 sa vypustaji;

ii) vklada sa tento bod:

Bod

Predmet

Odkaz na regu-
la¢ny akt

M, <2500 (Y

kg

M, > 2500 (1)

kg M,

M;

La4la

Emisie (Euro VI) tazké
uzitkové vozidla/pristup
k informéciam

Nariadenie (ES)
¢. 595/2009

G+H

G+H G+H

G + H*

b) v doplnku 2 sa tabulka meni a dopliia takto:

i) body 40 a 41 sa vypustaji;

ii) vklada sa tento bod:

Predmet

Odkaz na regu-

lacny akt M,

M;

M;

Ny

N, 0, 0,

0, | o,

Emisie (Euro VI) tazké
uzitkové vozidla/pristup
k informéaciam

Nariadenie X X
(ES) ¢. 595/
2009

¢) v doplnku 3 sa tabulka meni a dopliha takto:

i) body 40 a 41 sa vypustaji;

ii) vklada sa tento bod:

Bod

Predmet

Odkaz na regulaény akt

L4la

k informaciam

Emisie (Euro VI) tazké uzitkové vozidld/pristup

Nariadenie (ES)

¢. 595/2009

X

d) v doplnku 4 sa tabul’ka meni a dopliia takto:

i) body 40 a 41 sa vypustaji;

ii) vklada sa tento bod:

Bod

Predmet

Odkaz na regulaény

akt

M,

M;

Ny | Ny 0,

0, Oy

H4la

Emisie (Euro VI) tazké
uzitkové vozidla/pristup
k informaciam

Nariadenie (ES)
¢. 595/2009
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¢) v doplnku 5 sa tabulka meni a dopiiia takto:
i) body 40 a 41 sa vypustaji;

ii) vklada sa tento bod:

Mobilné Zeriavy

Bod Predmet Odkaz na regulacny akt kategéric Ny

L4la Emisie (Euro VI) tazké tuzitkové vozidla/pristup | Nariadenie (ES) A
k informaciam ¢. 595/2009




