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II

(Acte fard caracter legislativ)

REGULAMENTE

REGULAMENTUL DE PUNERE IN APLICARE (UE) 201 7/2215 AL COMISIEI
din 30 noiembrie 2017

de modificare a Regulamentului (CE) nr. 474/2006 in ceea ce priveste lista transportatorilor aerieni
care fac obiectul unei interdictii de exploatare sau sunt supusi unor restrictii operationale pe
teritoriul Uniunii

(Text cu relevantd pentru SEE)

COMISIA EUROPEANA,

avind 1n vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,

avand in vedere Regulamentul (CE) nr. 2111/2005 al Parlamentului European si al Consiliului din 14 decembrie 2005

de

stabilire a unei liste comunitare a transportatorilor aerieni care se supun unei interdictii de exploatare pe teritoriul

Comunitdtii si de informare a pasagerilor transportului aerian cu privire la identitatea transportatorului aerian efectiv si

de

abrogare a articolului 9 din Directiva 2004/36/CE ('), in special articolul 4 alineatul (2),

intrucat:

(1)

)

Regulamentul (CE) nr. 474/2006 al Comisiei () a stabilit lista transportatorilor aerieni care fac obiectul unei
interdictii de exploatare pe teritoriul Uniunii, mentionatd in capitolul II din Regulamentul (CE) nr. 2111/2005.

In conformitate cu articolul 4 alineatul (3) din Regulamentul (CE) nr. 2111/2005, anumite state membre si
Agentia Europeand de Sigurantd a Aviatiei (denumitd in continuare ,AESA”) au comunicat Comisiei informatii
care sunt relevante in contextul actualizdrii listei respective. Au fost comunicate informatii relevante si de citre
tarile terte si organizatiile internationale. Pe baza acestor informatii, ar trebui actualizatd lista.

Comisia a informat toti transportatorii aerieni in cauzd, fie direct, fie prin intermediul autoritdtilor responsabile
cu supravegherea reglementard a acestora, cu privire la principalele fapte si considerente care ar urma si stea la
baza unei decizii de impunere, in ceea ce ii priveste, a unei interdictii de exploatare pe teritoriul Uniunii sau
a unei decizii de modificare a conditiilor unei interdictii de exploatare impuse unui transportator aerian inclus in
listd.

Comisia a oferit transportatorilor aerieni in cauzd posibilitatea si consulte documentele furnizate de statele
membre, si prezinte comentarii scrise $i sd sustind o prezentare orald in fata Comisiei si a comitetului Infiintat
prin Regulamentul (CEE) nr. 3922/91 al Consiliului (}) (denumit in continuare ,Comitetul pentru siguranta
aeriand”).

Comisia a comunicat Comitetului pentru siguranta aeriand informatii actualizate cu privire la consultdrile
comune aflate in curs de desfdsurare, in contextul Regulamentului (CE) nr. 2111/2005 si al Regulamentului (CE)
nr. 473/2006 al Comisiei (*), cu autoritdtile competente si cu transportatorii aerieni din Guineea Ecuatoriald,

(') JOL 344,27.12.2005, p. 15.

(2

) Regulamentul (CE) nr. 474/2006 al Comisiei din 22 martie 2006 de stabilire a listei comunitare a transportatorilor aerieni care fac

obiectul unei interdictii de exploatare pe teritoriul Comunitatii mentionate la capitolul II din Regulamentul (CE) nr. 2111/2005 al
Parlamentului European si al Consiliului (JO L 84, 23.3.2006, p. 14).

Regulamentul (CEE) nr. 3922/91 al Consiliului din 16 decembrie 1991 privind armonizarea cerintelor tehnice si a procedurilor adminis-
trative in domeniul aviatiei civile JO L 373, 31.12.1991, p. 4).

Regulamentul (CE) nr. 473/2006 al Comisiei din 22 martie 2006 de stabilire a normelor de aplicare pentru lista comunitard a transporta-
torilor aerieni care se supun unei interdictii de exploatare pe teritoriul Comunitdtii mentionate la capitolul 1I din Regulamentul (CE)
nr. 2111/2005 al Parlamentului European si al Consiliului (JO L 84, 23.3.2006, p. 8).
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Nepal, Nigeria, Saint Vincent si Grenadinele, Thailanda, Ucraina si Venezuela. De asemenea, Comisia a informat
Comitetul pentru siguranta aeriand cu privire la situatia sigurantei aviatiei in Afganistan, Bolivia, India, Indonezia,
Irak, Kazahstan, Libia, Moldova, Mozambic si Zambia, precum si cu privire la consultdrile tehnice cu Rusia.

(6)  AESA a prezentat Comisiei si Comitetului pentru siguranta aeriand rezultatele analizei rapoartelor de audit
efectuate de Organizatia Aviatiei Civile Internationale (,OACI”) in cadrul programului siu universal de auditare
a supravegherii sigurantei (Universal Safety Oversight Audit Programme). In acest context, statele membre au fost
invitate sd acorde prioritate inspectiilor la platformd in cazul transportatorilor aerieni certificati de tarile terte in
care OACI a identificat probleme semnificative de sigurantd sau de tdrile terte in care AESA a stabilit cd existd
deficiente semnificative ale sistemului de supraveghere a sigurantei. Pe langd consultdrile realizate de Comisie in
temeiul Regulamentului (CE) nr. 2111/2005, efectuarea cu prioritate a inspectiilor la platformd va permite
obtinerea de informatii suplimentare referitoare la performantele in materie de sigurantd ale transportatorilor
aerieni certificati de respectivele tdri terte.

(7)  De asemenea, AESA a informat Comisia §i Comitetul pentru siguranta aeriand cu privire la rezultatele analizei
inspectiilor la platformd efectuate in cadrul Programului de evaluare a sigurantei aeronavelor striine (Safety
Assessment of Foreign Aircraft — SAFA) in conformitate cu Regulamentul (UE) nr. 965/2012 al Comisiei ().

(8)  Pe langd aceasta, AESA a informat Comisia si Comitetul pentru siguranta aeriand cu privire la proiectele de
asistentd tehnicd desfdsurate in tarile terte vizate de mdsurile sau de activitatea de monitorizare in temeiul Regula-
mentului (CE) nr. 2111/2005. AESA a furnizat informatii in legdturd cu planurile si cu solicitdrile de continuare
a asistentei si a cooperdrii tehnice in scopul cresterii capacitdtii administrative si tehnice a autorititilor
aeronautice civile, pentru a contribui la solutionarea tuturor neconformitdtilor cu standardele internationale
aplicabile in materie de aviatie civild. Statele membre au fost invitate sd rdspundd la astfel de solicitdri pe bazi
bilaterald, in coordonare cu Comisia si cu AESA. In aceasti privintd, Comisia a reiterat utilitatea informdrii
comunitdtii aeronautice internationale, in special prin intermediul bazei de date a Retelei de asistentd colaborativa
in materie de sigurantd (Safety Collaborative Assistance Network — SCAN) a OACI, cu privire la asistenta tehnicd
acordatd de Uniune si de statele sale membre pentru imbunititirea sigurantei aviatiei la nivel mondial.

(9)  Eurocontrol a furnizat Comisiei si Comitetului pentru siguranta aeriand informatii actualizate cu privire la
statutul functiei de alertd a programului SAFA si statistici actuale legate de mesajele de alertd referitoare la
transportatorii care fac obiectul unei interdictii.

Transportatorii aerieni din Uniune

(10) Ca urmare a analizdrii de cdtre AESA a informatiilor obtinute in urma inspectiilor la platforma efectuate in ceea
ce priveste aeronavele transportatorilor aerieni din Uniune si in urma inspectiilor de standardizare efectuate de
AESA, precum si a inspectiilor si auditurilor specifice efectuate de autoritdtile aeronautice nationale, mai multe
state membre au luat anumite masuri pentru a asigura respectarea legislatiei si au informat Comisia si Comitetul
pentru siguranta aeriand cu privire la misurile respective.

(11)  Statele membre si-au reiterat disponibilitatea de a actiona in mod corespunzitor in cazul in care ar exista
informatii relevante privind siguranta care ar indica existenta unor riscuri iminente la adresa sigurantei din cauza
nerespectdrii de citre transportatorii aerieni din Uniune a standardelor de sigurantd corespunzitoare.

Transportatorii aerieni din Guineea Ecuatoriald

(12) La 7 iunie 2017, reprezentantii Comisiei si ai AESA s-au intdlnit cu reprezentantii Autoridad Aeronautica de
Guinea Ecuatorial (denumiti in continuare ,AAGE"). Scopul acestei reuniuni a fost de a continua consultirile de
la ultima reuniune din 2013. AAGE a informat Comisia §i AESA cu privire la actiunile intreprinse pentru
a imbundtiti conformarea cu cerintele OACI referitoare la un sistem de supraveghere a sigurantei si a subliniat, de
asemenea, eforturile politice de realizare a unor reforme.

(13) in cadrul reuniunii din 7 iunie 2017, AAGE a recunoscut ci, in trecut, transportatorii aerieni din Guineea
Ecuatoriald nu erau certificati in conformitate cu cerintele OACI. Din acest motiv, AAGE a revocat certificatele
mai multor transportatori aerieni certificati in tard si a trecut la noul proces de certificare in cinci etape pentru
restul transportatorilor aerieni. AAGE a furnizat, de asemenea, informatii privind planificarea in materie de
personal si recrutarea, registrul acronavelor, programul de recertificare a transportatorilor aerieni si programul de
supraveghere a sigurantei.

(") Regulamentul (UE) nr. 965/2012 al Comisiei din 5 octombrie 2012 de stabilire a cerintelor tehnice §i a procedurilor administrative
referitoare la operatiunile aeriene in temeiul Regulamentului (CE) nr. 216/2008 al Parlamentului European si al Consiliului, (O L 296,
25.10.2012,p. 1).
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(14) Dupd cum s-a observat in cadrul auditului realizat de OACI in februarie 2017, AAGE a atins o ratd a punerii
efective in aplicare a standardelor internationale de sigurantd a aviatiei de 62,5 %, de la aproximativ 10 % in
trecut.

(15) intre 16 si 20 octombrie 2017, o echipd a Uniunii a efectuat o vizitd de evaluare la fata locului in Guineea
Ecuatoriald. Echipa a fost formatd din experti ai Comisiei, ai AESA si ai statelor membre. In cursul vizitei
respective s-a evaluat activitatea AAGE, verificatd prin intermediul unor vizite la doi transportatori aerieni activi
certificati in Guineea Ecuatoriald. S-a constatat cd structura organizatoricd a AAGE, o autoritate aeronautici civild
independentd si autonomd recent creatd, care si-a inceput activititile de supraveghere a sigurantei in 2012, este
adecvatd nivelului activitdtilor aviatice din Guineea Ecuatorialid. De asemenea, s-a constatat ci AAGE acoperd
toate domeniile aviatiei civile §i cd aceasta dispune de un buget si de resurse proprii. S-a observat insd cd AAGE
are nevoie de inspectori calificati corespunzitor, in special in domeniul operatiunilor de zbor si inclusiv in ceea
ce priveste transportul aerian comercial, pentru a putea desfdsura o supraveghere in materie de sigurantd corectd
si eficace a transportatorilor aerieni certificati in Guineea Ecuatoriala.

(16) Vizita a ardtat cd in Guineea Ecuatoriald a fost creat un sistem de reglementare cuprinzitor. AAGE lucreazi la
actualizari ale reglementdrilor pentru a tine pasul cu cele mai recente noutdti in materie de standarde interna-
tionale de sigurantd a aviatiei. Cu toate acestea, AAGE se bazeazd in mare misurd pe certificatele, licentele si
autorizatiile eliberate de alte autorititi si organizatii, fird a realiza propriile sale verificiri, desi astfel de verificari
proprii sunt o parte esentiald a sarcinilor de supraveghere a sigurantei ale AAGE. In consecintd, acest proces de
verificare ar trebui inclus in procedurile AAGE si ar trebui executat in mod corespunzitor.

(17)  in cursul vizitei, AAGE a aritat ci, actualmente, existi doar doi transportatori aerieni certificati in Guineea
Ecuatoriald, si anume CEIBA Intercontinental si Cronos Airlines. Certificatele de operator aerian pentru transpor-
tatorii aerieni Punto Azul si Tango Airways au fost revocate.

(18)  In timpul vizitei efectuate la CEIBA Intercontinental in cadrul vizitei Uniunii de evaluare la fata locului, s-a observat
cd transportatorul isi desfdsoard activitatea pe baza unui certificat de operator aerian vechi i cd a ajuns numai in
etapa a doua a noii proceduri de certificare in cinci etape a operatorilor aerieni. CEIBA Intercontinental trece in
prezent prin numeroase schimbdri, ceea ce a dus la neactualizarea si neaprobarea unor manuale esentiale de
operatiuni de zbor si de intretinere, precum si a altor documente. In plus, respectivele manuale si documente nu
sunt incd adaptate la operatiunile si aeronavele transportatorului aerian. Sistemul siu de management al
sigurantei este in curs de dezvoltare, iar transportatorul aerian mai are de inclus o analizd semnificativd
a riscurilor. Politicile sale in materie de sigurantd sunt redactate si instituite, dar nu sunt comunicate clar si pe
scard largd in cadrul organizatiei. Sistemul siu de asigurare a calititii trebuie, de asemenea, dezvoltat in
continuare.

(19) Vizita la transportatorul aerian Cronos Airlines a demonstrat ci acesta este constient de reglementdrile aplicabile in
Guineea Ecuatoriald si cd face eforturi pentru a pune in aplicare aceste standarde in domeniul aviatiei. Transpor-
tatorul aerian a trecut cu succes de procedura de certificare in cinci etape a operatorilor aerieni. Certificatul sdu
de operator aerian a fost reinnoit in ianuarie 2017. Cu toate acestea, s-a observat cd o serie de manuale nu erau
adaptate la operatiunile sale reale si ci sistemul sdu de asigurare a calititii nu era dezvoltat in intregime. In plus,
s-a constatat cd sistemul de management al sigurantei al Cronos Airlines este incd in curs de elaborare si cd se afld
actualmente in etapa a doua din cele patru etape ale procesului de punere in aplicare a unui sistem de
management al sigurantei. Politicile in materie de sigurantd erau redactate si instituite si erau, de asemenea,
comunicate clar §i pe scard largd in cadrul organizatiei. Transportatorul aerian s-a inscris voluntar intr-un
program de monitorizare a datelor de zbor pentru aeronavele sale.

(20)  AAGE, CEIBA Intercontinental si Cronos Airlines au fost audiate, la 14 noiembrie 2017, de Comisie si de Comitetul
pentru siguranta aerian, in conformitate cu articolul 7 din Regulamentul (CE) nr. 2111/2005. In cursul audierii
respective, reprezentantul guvernului din Guineea Ecuatoriald a exprimat angajamentul ferm al guvernului de
a imbundtdti si mai mult siguranta transportului aerian in Guineea Ecuatoriald pentru a asigura o mai bund
conectivitate la nivel national si regional. In cursul audierii, AAGE a furnizat informatii cu privire la actiunile
corective care sunt puse in aplicare in vederea solutiondrii observatiilor ficute in cursul vizitei de evaluare la fata
locului din partea Uniunii. Termenul de executare a respectivelor actiuni corective este estimat de citre AAGE la
un an.

(21)  Informatiile furnizate de CEIBA Intercontinental in timpul audierii cu privire la planul de actiuni corective pentru
solutionarea observatiilor realizate in cursul vizitei de evaluare la fata locului din partea Uniunii nu au demonstrat
cd transportatorul aerian a efectuat o analizd a cauzelor fundamentale, indicAnd numai instituirea unor actiuni
corective imediate, nu i a unor mdsuri preventive pe termen lung.
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(22) in ceea ce priveste Cronos Airlines, acesta a furnizat, in cursul audierii, informatii cu privire la actiunile corective
intreprinse in urma observatiilor primite in cursul vizitei de evaluare la fata locului din partea Uniunii, care au
indicat cd transportatorul aerian a realizat o analizd a cauzelor fundamentale, actiuni corective imediate, precum
si actiuni menite sd prevind reaparitia problemelor identificate.

(23) Pe baza tuturor informatiilor disponibile, inclusiv a rezultatelor vizitei de evaluare la fata locului din partea
Uniunii si a informatiilor furnizate in cursul audierii din 14 noiembrie 2017, se considerd ci, desi AAGE
a realizat imbundtdtiri durabile ale sistemului de supraveghere a sigurantei aviatiei din Guineea Ecuatoriald, existd
in continuare deficiente semnificative ale sistemului respectiv. Potrivit evaludrii realizate, AAGE nu are
deocamdatd capacitatea de a-si indeplini in intregime responsabilititile cu privire la supravegherea transporta-
torilor aerieni certificati in Guineea Ecuatoriald. Acest lucru este demonstrat de faptul cd transportatorii aerieni
sunt certificati, iar supravegherea sigurantei este realizatd fdrd necesarul de inspectori calificati corespunzitor,
precum si de faptul ¢ o serie de observatii realizate in cursul vizitei de evaluare la fata locului din partea Uniunii
nu fuseserd identificate chiar de citre AAGE in cadrul activititilor sale de certificare si de supraveghere. Prin
urmare, in prezent nu existd suficiente dovezi care si justifice o decizie de anulare sau de modificare a interdictiei
de exploatare impuse tuturor transportatorilor aerieni certificati in Guineea Ecuatoriald. Cu toate acestea, avind
in vedere cd certificatele de operator aerian au fost revocate, Punto Azul si Tango Airways ar trebui retrase de pe
lista transportatorilor aerieni care fac obiectul unei interdictii de exploatare.

(24)  Prin urmare, conform criteriilor comune previzute in anexa la Regulamentul (CE) nr. 2111/2005, se apreciazi cd
lista transportatorilor aerieni care fac obiectul unei interdictii de exploatare pe teritoriul Uniunii ar trebui
modificatd in sensul elimindrii transportatorilor aerieni Punto Azul si Tango Airways din anexa A la Regulamentul
(CE) nr. 474/2006.

Transportatorii aerieni din Nepal

(25) La 5 martie 2017, Autoritatea Aeronauticd Civild din Nepal (,CAAN”) a adresat o scrisoare Comisiei, prin care
a oferit informatii despre starea actuald a sistemului de supraveghere a sigurantei aviatiei din Nepal. In urma
recertificarii tuturor transportatorilor aerieni din Nepal in 2015, CAAN a repetat acest exercitiu in 2016 cu
ajutorul OACI, pentru a valida incd o datd certificatele de operator aerian.

(26) La 13 martie 2017, Ministerul Afacerilor Externe din Nepal a prezentat delegatiei din Kathmandu (Nepal)
a Uniunii documente suplimentare care subliniau progresele realizate si includeau un extras din raportul misiunii
derulate in Nepal de echipa de actiune combinatd a OACL In domeniile operatiuni si navigabilitate, echipa de
actiune combinatd a OACI a ficut o serie de observatii. Aceste observatii au reluat observatiile ficute in timpul
vizitelor anterioare, dar si in cursul vizitei de evaluare la fata locului din partea Uniunii realizati in februarie
2014 si al misiunii de asistentd tehnici a Uniunii din octombrie 2015. Avind in vedere aceste informatii, la
4 julie 2017, Comisia a solicitat informatii suplimentare din partea CAAN.

(27)  OACI a desfisurat o misiune coordonatd de validare in Nepal intre 4 si 11 iulie 2017. Pe baza rezultatelor acestei
misiuni, OACI a anuntat la 27 julie 2017 cd problema semnificativd de sigurantd privind certificarea transporta-
torilor aerieni a fost solutionati de autoritdtile competente din Nepal.

(28) La 3 august 2017, CAAN a furnizat informatiile solicitate de Comisie. Autoritatea nepalezd a furnizat, printre
altele, informatii cu privire la titularii de certificate de operator aerian, la rezultatele activititilor de supraveghere
a sigurantei, la aeronavele inmatriculate in Nepal, la accidentele si incidentele grave, la masurile de punere in
aplicare, la organizare si reglementiri. precum si la activititile de asistentd tehnicd din Nepal. CAAN nu a furnizat
insd nicio informatie despre intreprinderea unor actiuni in urma recomanddrilor din rapoartele de investigare
a accidentelor publicate.

(29) La 7 noiembrie 2017, CAAN a furnizat raportul final al misiunii de validare coordonatd a OACI, derulati intre 4
si 11 iulie 2017, care indici o ratd mai mare de punere in aplicare efectivd a standardelor internationale de
sigurantd a aviatiei, si anume de 66 %. Cu toate acestea, raportul aratd si cd sunt necesare imbundtdtiri
suplimentare in ceea ce priveste disponibilitatea unui personal tehnic calificat §i solutionarea problemelor de
sigurantd. OACI nu a examinat domeniul acordirii de licente pentru echipajul de zbor, intrucit acest domeniu
a fost identificat drept problematic in urma vizitei de evaluare la fata locului efectuatd de Uniune in februarie
2014.
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(30) Pe baza informatiilor disponibile in prezent, se pare cd, desi CAAN a realizat un oarecare progres in ceea ce
priveste punerea in aplicare a standardelor internationale de sigurantd a aviatiei, sistemul de supraveghere
a sigurantei aviatiei din Nepal este incd insuficient, fapt demonstrat si de lipsa ludrii unor mdsuri concrete ca
urmare a accidentelor, inclusiv a accidentelor fatale care au avut loc in ultimii ani, in vederea prevenirii repetarii
acestora.

(31)  Prin urmare, conform criteriilor comune previzute in anexa la Regulamentul (CE) nr. 2111/2005, se considerd
cd, in acest stadiu, nu existd motive de modificare a listei transportatorilor aerieni care fac obiectul unei interdictii
de exploatare pe teritoriul Uniunii in ceea ce priveste transportatorii aerieni din Nepal.

Transportatorii aerieni din Nigeria

(32) Comisia, cu sprijinul AESA, continud si monitorizeze indeaproape performantele in materie de sigurantd ale
transportatorilor aerieni certificati in Nigeria. In scrisorile sale din 15 mai si 20 iunie 2017, Comisia a subliniat
nevoia ca Autoritatea Aeronauticd Civild din Nigeria (denumitd in continuare ,NCAA”) sd urmdareascd indeaproape
toate cererile depuse de transportatorii aerieni certificati in Nigeria pentru obtinerea de autorizatii de operator
dintr-o tard tertd (,TCO”) eliberate de AESA.

(33) Prin scrisoarea din 30 mai 2017, NCAA a informat Comisia cu privire la intentia sa de a efectua un audit
cuprinzitor al operatiunilor transportatorului aerian Med-View Airline, inregistrat in Nigeria, precum si cu privire
la actiunile adoptate de NCAA cu privire la alti transportatori aerieni din Nigeria.

(34)  Prin scrisoarea din 10 octombrie 2017, Comisia a subliniat cd aceste activititi sunt insuficiente avind in vedere
cerintele aplicabile si cresterea preconizatd a activititilor aviatice din Nigeria. Comisia a informat NCAA ci au
fost deschise consultdri, in temeiul articolului 3 alineatul (2) din Regulamentul (CE) nr. 473/2006.

(35) La 30 octombrie 2017, reprezentantii Comisiei si ai AESA s-au intalnit cu reprezentantii experimentati ai NCAA
in cadrul unei reuniuni tehnice consultative. Scopul respectivei reuniuni a fost ca NCAA si explice masurile
corective si preventive pe care le-a luat in privinta Med-View Airline si a celorlalti transportatori aerieni certificati
in Nigeria. Prezentarea NCAA din cadrul reuniunii a fost sustinutd de dovezi care au aritat o anumitd
imbundtatire a supravegherii sigurantei in cazul transportatorilor aerieni de care sunt responsabile autoritdtile
nigeriene in temeiul reglementdrilor internationale aplicabile.

(36) In cursul reuniunii, NCAA a informat Comisia si AESA cu privire la actiunile intreprinse pentru a imbunatiti
nivelul de conformare cu cerintele OACI referitoare la un sistem de supraveghere a sigurantei. NCAA a prezentat
totodatd informatii despre auditul efectuat la Med-View Airline si la alti transportatori aerieni inregistrati in
Nigeria, §i anume Arik Air, Air Peace si Kabo Air, precum si despre numdrul de angajati ai NCAA, despre
pregitirea si calificarea inspectorilor sii si despre programul siu de supraveghere a sigurantei. NCAA a instituit i
pune in aplicare un program de supraveghere a operatiunilor de zbor si a navigabilitatii pentru a asigura confor-
mitatea continud cu reglementdrile. Nigeria se afld in plin proces de punere in aplicare a programului siu
national de sigurantd si intentioneaza si finalizeze acest proces pand la sfarsitul anului 2018.

(37) Informatiile disponibile in prezent, inclusiv cele prezentate de NCAA la reuniunea din 30 octombrie 2017, indicd
faptul cd sistemul de supraveghere a sigurantei din Nigeria este in curs de imbundtitire. Astfel de progrese au, in
mod viddit, o importantd majord. Acest lucru este valabil in special in ceea ce priveste cunoasterea de citre NCAA
a activitdtilor planificate ale transportatorilor aerieni aflati sub supravegherea sa, precum si in ceea ce priveste
punerea in aplicare efectivd a programului sdu de supraveghere a sigurantei, inclusiv a managementului consta-
tarilor. La 1 noiembrie 2017, Comisia a solicitat informatii suplimentare in acest sens. In plus, Comisia a invitat
NCAA sid descurajeze operatorii aerieni nigerieni si mai solicite AESA eliberarea unei autorizatii de TCO pand
cand NCAA nu are certitudinea absolutd cd acesti operatori respectd standardele internationale de sigurantd
a aviatiei aplicabile.

(38)  Prin urmare, conform criteriilor comune previzute in anexa la Regulamentul (CE) nr. 2111/2005, se considerd
cd, In acest stadiu, nu existd motive de modificare a listei transportatorilor aerieni care fac obiectul unei interdictii
de exploatare pe teritoriul Uniunii in ceea ce priveste transportatorii aerieni din Nigeria.

(39) In cazul in care existd informatii relevante privind siguranta care indici existenfa unor riscuri iminente la adresa
sigurantei cauzate de nerespectarea standardelor internationale de sigurantd a aviatiei, Comisia ar putea fi nevoitd
sd ia mésuri suplimentare in temeiul Regulamentului (CE) nr. 2111/2005.
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Transportatorii aerieni din Rusia

(40) Comisia, AESA si autorititile competente ale statelor membre continui si monitorizeze indeaproape perfor-
mantele in materie de sigurantd ale transportatorilor aerieni certificati in Rusia care efectueazd zboruri pe
teritoriul Uniunii, inclusiv prin efectuarea cu prioritate a inspectiilor la platformi in cazul anumitor transportatori
aerieni din Federatia Rusd, in conformitate cu Regulamentul (UE) nr. 965/2012.

(41) La 20 octombrie 2017, reprezentantii Comisiei si ai AESA s-au intalnit cu reprezentantii Agentiei de Transport
Aerian a Federatiei Ruse (denumitd in continuare ,FATA”). Scopul reuniunii a fost reexaminarea performantei in
materie de sigurantd a transportatorilor aerieni certificati in Rusia pe baza rapoartelor de inspectie la platformi
din perioada cuprinsi intre 6 octombrie 2016 si 5 octombrie 2017, precum si identificarea cazurilor in care
activititile de supraveghere derulate de FATA ar putea fi consolidate.

(42)  In cursul respectivei reuniuni, Comisia a supus unei examinari mai detaliate rezultatele inspectiilor la platforma la
care au fost supusi, in cadrul programului SAFA, patru transportatori aerieni certificati in Rusia. Desi nu au fost
identificate probleme de sigurantd, FATA a informat Comisia cu privire la activititile sale de supraveghere
a sigurantei in privinta transportatorilor aerieni respectivi.

(43) Tinand cont de informatiile disponibile in prezent, inclusiv de cele furnizate de FATA la reuniunea tehnicd
consultativd din 20 octombrie 2017, se considerd cd FATA nu manifestd o lipsd de competentd sau de disponibi-
litate de a remedia deficientele legate de sigurantd ale transportatorilor aerieni certificati in Rusia. Din aceste
motive, Comisia a ajuns la concluzia cd nu este necesard o audiere, in fata Comisiei si a Comitetului pentru
siguranta aeriand, a autorititilor aeronautice ruse sau a transportatorilor aerieni certificati in Rusia.

(44)  Prin urmare, conform criteriilor comune previzute in anexa la Regulamentul (CE) nr. 2111/2005, se considerd
cd, in acest moment, nu existd motive de modificare a listei transportatorilor aerieni care fac obiectul unei
interdictii de exploatare pe teritoriul Uniunii pentru a include transportatori aerieni din Rusia.

(45)  Statele membre trebuie sd verifice in continuare respectarea efectivd de cdtre transportatorii aerieni din Rusia
a standardelor internationale de siguranti a aviatiei, acordand prioritate inspectiilor la platformi in conformitate
cu Regulamentul (UE) nr. 965/2012.

(46) In cazul in care respectivele inspectii indicd existenta unui risc iminent la adresa sigurantei din cauza nerespectarii
standardelor de sigurantd relevante, Comisia ar putea fi nevoitd si ia mdsuri impotriva transportatorilor aerieni
din Rusia in temeiul Regulamentului (CE) nr. 2111/2005.

Transportatorii aerieni din Saint Vincent si Grenadinele

(47) La data de 2 februarie 2017, transportatorul aerian Mustique Airways, certificat in Saint Vincent si Grenadinele,
a depus la AESA o noud cerere de eliberare a unei autorizatii de TCO. Aceastd noud cerere a fost depusd dupd ce
AESA a refuzat, din motive de sigurantd, o cerere anterioard de eliberare a unei autorizatii de TCO. AESA
a evaluat aceastd noud cerere in conformitate cu cerintele Regulamentului (UE) nr. 452/2014 (}).

(48) Planurile de actiuni corective menite si rdspundd constatdrilor AESA legate de cererea de eliberare a unei
autorizatii de TCO depusd de Mustique Airways nu au fost considerate admisibile de citre AESA, care a decis si
continue evaluarea cererii pand la inchiderea tuturor constatdrilor. La 11 septembrie 2017, AESA a informat
Comisia ci a fost inchisd ultima dintre constatdrile mentionate si cd, in consecintd, AESA ar fi in mdsurd si
elibereze autorizatia dacd transportatorul aerian ar fi retras de pe lista pentru siguranta aeriand.

(49) Avand in vedere aceste informatii, Comisia a invitat Mustique Airways la o audiere pentru ca transportatorul
aerian si prezinte actiunile corective puse in aplicare si sd ofere informatii cu privire la misurile pe care le-a luat
pentru a preveni reaparitia deficientelor in materie de sigurantd identificate de AESA in cursul procedurii de
evaluare pentru acordarea autorizatiei de TCO. La 14 noiembrie 2017, Mustique Airways a prezentat Comisiei si
Comitetului pentru sigurantd aeriand actiunile corective in cauzi. Este vorba despre schimbiri semnificative in
organizarea si implementarea unui sistem de management al sigurantei, sustinute de un nou instrument online si
de o noud politicd in materie de sigurantd, pentru ca Mustique Airways sd poatd trata cauzele fundamentale ale
deficientelor si sd poatd preveni reaparitia lor.

(") Regulamentul (UE) nr. 452/2014 al Comisiei din 29 aprilie 2014 de stabilire a cerintelor tehnice si a procedurilor administrative
referitoare la operatiunile aeriene ale operatorilor din tari terte in temeiul Regulamentului (CE) nr. 216/2008 al Parlamentului European
si al Consiliului JOL 133, 6.5.2014, p. 12).
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(50)  In timpul audierii, Mustique Airways a furnizat, de asemenea, informatii cu privire la o serie de misuri pe care le-a
intreprins pentru a institui o culturd a sigurantei aviatiei in cadrul organizatiei sale. Printre aceste mdsuri se
numdrd reuniuni periodice pe tema sigurantei, atat la nivelul conducerii, cat si in rindul personalului, pentru ca
Mustique Airways sd sporeascd nivelul de cunoastere a problemelor de sigurantd al personalului sdu si si imbunata-
teascd nivelul raportdrii evenimentelor in materie de siguranta.

(51) Pe baza tuturor informatiilor disponibile in prezent, inclusiv a evaludrii efectuate de AESA si a informatiilor
furnizate in cursul audierii, ar trebui s se concluzioneze cd Mustique Airways a solutionat deficientele in materie
de sigurantd identificate si cd Mustique Airways are capacitatea de a aborda deficientele in materie de siguranta
care ar putea sd apard.

(52)  Prin urmare, conform criteriilor comune previzute in anexa la Regulamentul (CE) nr. 2111/2005, se apreciazd cd
lista transportatorilor aerieni care fac obiectul unei interdictii de exploatare pe teritoriul Uniunii ar trebui
modificatd in sensul elimindrii transportatorului aerian Mustique Airways din anexa A la Regulamentul (CE)
nr. 474/2006.

(53) Statele membre trebuie sd continue si verifice respectarea efectivi a standardelor in materie de sigurantd
relevante, acordand prioritate inspectiilor la platformd care urmeazd si fie efectuate in cazul transportatorilor
aerieni certificati in Saint Vincent si Grenadinele in conformitate cu Regulamentul (UE) nr. 965/2012.

(54) In cazul in care existd informatii relevante privind siguranta care indici existenta unor riscuri iminente la adresa
sigurantei cauzate de nerespectarea standardelor internationale de sigurantd a aviatiei, Comisia ar putea fi nevoitd
sd ia masuri suplimentare in temeiul Regulamentului (CE) nr. 2111/2005.

Transportatorii aerieni din Thailanda

(55) ntre 20 si 27 septembrie 2017, OACI a desfisurat o misiune de validare coordonati a OACI in Thailanda pentru
a revizui intrebdrile de protocol care au stat la baza problemei semnificative de sigurantd din Thailanda. Actiunile
corective intreprinse de Autoritatea Aeronauticd Civild din Thailanda (denumitd in continuare ,CAAT") s-au
dovedit a fi suficiente pentru a remedia problema semnificativd de sigurantd, iar rata de punere efectivd in
aplicare a standardelor internationale de sigurantd a aviatiei a sporit pand la aproximativ 41 %. Cu toate acestea,
sunt in curs de desfisurare activitdti suplimentare menite sd sporeascd rata de punere efectivd in aplicare, iar
CAAT asteaptd o misiune de validare coordonatd a OACI in 2018, care va acoperi toate domeniile unui sistem de
supraveghere a sigurantei aviatiei civile.

(56) CAAT a fost invitatd la o audiere la 13 noiembrie 2017, pentru a oferi informatii actualizate Comisiei si
Comitetului pentru siguranta aeriand cu privire la actiunile corective intreprinse pentru a imbundtiti situatia
sigurantei aviatiei in Thailanda.

(57) In cursul audierii, CAAT a furnizat informatii cu privire la mirimea si activititile sectorului aviatiei civile din
Thailanda si a prezentat rezultatele misiunii de validare coordonatd a OACI, inclusiv faptul cd problema semnifi-
cativd de sigurantd a fost solutionatd. CAAT a prezentat totodatd un raport privind progresele inregistrate in
aplicarea planului privind durabilitatea, care include pregitirea unui plan strategic pentru viitorul apropiat,
actualizarea legislatiei si a reglementdrilor, organizarea si personalul autoritdtii, finantarea activitatilor autoritatii si
sistemele informatice pe care CAAT le va folosi in sprijinul activitdtilor sale. CAAT a prezentat si informatii
referitoare la activitdtile sale de supraveghere a transportatorilor aerieni certificati in Thailanda. Comisia
a incurajat CAAT sd isi continue activitatea in vederea asigurdrii durabilitdtii imbundtitirilor in materie de
sigurantd a aviatiei in Thailanda.

(58) Din informatiile disponibile reiese ci sistemul de supraveghere a sigurantei aviatiei in Thailanda s-a imbunatatit.
In mod concret, CAAT a furnizat dovezi care atestd faptul ci s-au realizat progrese in ultimul an. Informatiile
disponibile in prezent in privinta transportatorilor aerieni certificati in Thailanda nu justifici o decizie de
impunere a unei interdictii de exploatare sau a anumitor restrictii operationale in cazul respectivilor transportatori
aerieni.

(59) Pentru a monitoriza indeaproape aceastd situatie, consultirile cu autoritdtile thailandeze urmeaza s continue, in
conformitate cu articolul 3 alineatul (2) din Regulamentul (CE) nr. 473/2006.

(60)  Prin urmare, conform criteriilor comune previzute in anexa la Regulamentul (CE) nr. 2111/2005, se considerd
cd, in acest stadiu, nu existd motive de modificare a listei transportatorilor aerieni care fac obiectul unei interdictii
de exploatare pe teritoriul Uniunii in ceea ce priveste transportatorii aerieni din Thailanda.

(61)  Statele membre trebuie sd verifice in continuare respectarea efectivd a standardelor de sigurantd relevante, prin
efectuarea cu prioritate a inspectiilor la platformi in cazul transportatorilor aerieni certificati in Thailanda, in
conformitate cu Regulamentul (UE) nr. 965/2012.
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(62) In cazul in care existd informatii relevante privind siguranta care indicd existenta unor riscuri iminente la adresa
sigurantei cauzate de nerespectarea standardelor internationale de sigurantd a aviatiei, Comisia ar putea fi nevoitd
sd ia mésuri suplimentare in temeiul Regulamentului (CE) nr. 2111/2005.

Transportatorii aerieni din Ucraina

(63) La data de 19 aprilie 2017, transportatorul aerian International Joint-Stock Aviation Company ,URGA”, certificat in
Ucraina, a depus la AESA o cerere pentru eliberarea unei noi autorizatii de TCO. Dupi ce a respins, din
considerente de sigurantd, prima sa cerere de eliberare a unei autorizatii de TCO, AESA a evaluat aceastd noud
cerere in conformitate cu cerintele din Regulamentul (UE) nr. 452/2014.

(64) In acest context, intre 28 si 29 iunie 2017, AESA a efectuat un audit la fata locului la sediile International Joint-
Stock Aviation Company ,URGA”. Desi auditul a permis inchiderea tuturor constatdrilor identificate in timpul
evaludrii primei cereri, s-au ficut cinci noi constatdri, in special legate de navigabilitate. Ulterior, International
Joint-Stock Aviation Company ,URGA” a prezentat AESA un plan de actiuni corective ca rdspuns la aceste
constatiri. Pe baza planului de actiuni corective, toate constatirile au fost inchise la 4 octombrie 2017 intr-un
mod considerat in intregime corespunzitor de AESA. AESA a instiintat Comisia in aceastd privintd si i-a
comunicat cd, in consecintd, AESA ar fi in misurd si elibereze autorizatia daci transportatorul aerian ar urma sd
fie eliminat de pe lista pentru siguranta aeriand.

(65) Pe baza acestor considerente, International Joint-Stock Aviation Company ,URGA” a fost invitatd la o audiere de citre
Comisie si de citre Comitetul pentru siguranta aeriand, care a avut loc la 13 noiembrie 2017. In cadrul audierii,
transportatorul aerian a furnizat informatii detaliate cu privire la aplicarea planului de actiuni corective elaborat
pentru a rispunde constatirilor auditului la fata locului al AESA din iunie 2017. Transportatorul aerian a aritat
deopotrivd cd au fost realizate schimbiri majore la nivel organizational si procedural in vederea consoliddrii
capacitiii sale de a respecta standardele internationale de sigurantd a aviatiei. In vederea asigurarii durabilitatii
acestor mdsuri si pentru a permite un control eficace al activititilor sale, International Joint-Stock Aviation Company
LURGA” si-a restructurat, de asemenea, sistemul de control al calitdtii interne.

(66) Pe baza tuturor informatiilor disponibile in prezent, inclusiv a evaludrii efectuate de AESA si a informatiilor
furnizate in cursul audierii, ar trebui si se concluzioneze cd International Joint-Stock Aviation Company ,URGA”
a solutionat deficientele in materie de sigurantd identificate si cd International Joint-Stock Aviation Company ,URGA”
are capacitatea de a aborda deficientele in materie de siguranti care ar putea si apard.

(67)  Prin urmare, conform criteriilor comune previzute in anexa la Regulamentul (CE) nr. 2111/2005, se considerd ¢
lista transportatorilor aerieni care fac obiectul unei interdictii de exploatare pe teritoriul Uniunii ar trebui
modificatd in sensul elimindrii transportatorului aerian International Joint-Stock Aviation Company ,URGA” din
anexa A la Regulamentul (CE) nr. 474/2006.

(68)  Statele membre trebuie sd verifice in continuare respectarea efectivd a standardelor de siguranti relevante, prin
efectuarea cu prioritate a inspectiilor la platformd in cazul transportatorilor aerieni certificati in Ucraina, in
conformitate cu Regulamentul (UE) nr. 965/2012.

(69) In cazul in care existd informatii relevante privind siguranta care indici existena unor riscuri iminente la adresa
sigurantei cauzate de nerespectarea standardelor internationale de sigurantd a aviatiei, Comisia ar putea fi nevoitd
sd ia mésuri suplimentare in temeiul Regulamentului (CE) nr. 2111/2005.

Transportatorii aerieni din Venezuela

(70) La data de 6 martie 2017, transportatorul aerian Avior Airlines, certificat in Venezuela, a depus la AESA o cerere
de autorizatie de TCO. AESA a evaluat cererea respectivd in conformitate cu cerintele din Regulamentul (UE)
nr. 452/2014.

(71)  In activitatea sa de evaluare a sigurantei pentru acordarea autorizatiei de TCO derulatd in privinta Avior Airlines,
AESA a ridicat problema nedemonstririi, de citre Avior Airlines, a conformitdtii cu cerintele aplicabile. Prin
urmare, AESA a concluzionat ci nu este necesard continuarea evaludrii deoarece nu duce la eliberarea unei
autorizatii de TCO pentru Avior Airlines si cd transportatorul aerian nu indeplineste cerintele aplicabile din
Regulamentul (UE) nr. 452/2014. Drept consecintd, la 4 octombrie 2017, AESA a respins cererea de autorizatie
de TCO din considerente de siguranti.
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(72) La 10 octombrie 2017, Comisia a solicitat Autoritdtii Aeronautice Civile din Venezuela (,INAC”) informatii
referitoare la misurile pe care le-a luat in urma respingerii de citre AESA a cererii de autorizatie de TCO a Avior
Airlines. Scrisoarea prin care s-a ficut aceastd solicitare a deschis consultirile oficiale cu autorititile responsabile
cu supravegherea reglementard a transportatorilor aerieni certificati in Venezuela, in conformitate cu dispozitiile
prevazute la articolul 3 alineatul (2) din Regulamentul (CE) nr. 473/2006. Intrucat problemele de siguranti care
au reiesit din evaluarea sigurantei efectuatd de AESA in cazul Avior Airlines in cadrul procedurii de acordare
a autorizatiei de TCO nu fuseserd remediate, atat INAC, cat si Avior Airlines li s-a oferit posibilitatea de a fi audiate
de Comisie si de Comitetul pentru siguranta aeriand in temeiul Regulamentului (CE) nr. 2111/2005.

(73) La 13 noiembrie 2017, INAC a furnizat Comisiei informatii privind activitdtile de supraveghere efectuate in ceea
ce priveste transportatorii aerieni certificati in Venezuela in ultimii ani, precum si o descriere a supravegherii
desfasurate in cazul transportatorului aerian Avior Airlines.

(74) In cursul audierii din 14 noiembrie 2017, INAC a furnizat Comisiei si Comitetului pentru siguranta aeriani
informatii cu privire la structura, functiile, competentele si resursele sale, numdrul de incidente si de accidente
aviatice, punerea efectivd in aplicare a standardelor internationale de sigurantd a aviatiei, statutul sdu in cadrul
programului FAA de evaluare a sigurantei aviatiei internationale, numdrul si tipul de organizatii aflate sub
supravegherea sa. Transportatorul aerian a explicat totodatd procesul siu de supraveghere si a prezentat
rezultatele activititilor sale de supraveghere a sigurantei desfdsurate in cazul Avior Airlines in ultimii ani. INAC
a indicat cd a sporit numdrul inspectiilor la Avior Airlines, deoarece acest transportator aerian si-a mdrit flota. In
urma intensificdrii inspectiilor a fost identificat un numir mare de probleme de sigurantd la Avior Airlines, in
special in domeniul pregitirii personalului, al managementului schimbdrilor si al sistemului de control al
documentelor.

(75) INAC a indicat cd nu a avut cunostintd de constatirile referitoare la transportatorii aerieni certificati in Venezuela
formulate in timpul inspectiilor la sol efectuate de statele membre si si-a exprimat intentia de intra in dialog cu
AESA pentru ca INAC sd dea curs in mod corespunzdtor respectivelor constatari.

(76) Informatiile furnizate aratd cd INAC ar trebui sd isi dezvolte in continuare capacitatea de inspectie in ceea ce
priveste transportatorii aerieni de care este responsabild.

(77)  In cursul audierii, Avior Airlines a informat Comisia si Comitetul pentru siguranta aeriand cu privire la masurile
corective intreprinse pentru a solutiona problemele grave identificate de AESA in cadrul evaludrii sigurantei
pentru acordarea autorizatiei de TCO, precum navigabilitatea si controlul intretinerii, punerea in aplicare si
monitorizarea directivelor de navigabilitate si a sistemului de management al sigurantei si al calitdtii. Cu toate
acestea, Avior Airlines a ardtat in mod vadit ¢i nu congtientizeazd si nu intelege gravitatea problemelor de
sigurantd asupra cdrora a atras atentia AESA si a celor identificate de statele membre in cadrul inspectiilor la
platforma. In plus, mdsurile intreprinse de Avior Airlines arati lipsa unei analize corespunzitoare a cauzelor
fundamentale i a unor planuri adecvate de actiuni corective pentru a preveni reaparitia acelorasi neconformitati
sau a unor neconformitdti similare care au generat problemele indicate.

(78) Informatiile disponibile in prezent, obtinute pe baza evaludrii sigurantei efectuate de AESA in cadrul procedurii
de acordare a autorizatiei de TCO, pe baza inspectiilor la platformid efectuate de statele membre si din
informatiile prezentate de INAC si de Avior Airlines, aratd cd existd dovezi clare ale unor deficiente grave in
materie de sigurantd din partea Avior Airlines. Aceste informatii aratd deopotrivd cd transportatorul aerian Avior
Airlines nu este capabil sd abordeze aceste deficiente in materie de sigurantd, fapt demonstrat, printre altele, de
planul de actiuni corective neadecvat si insuficient pe care l-a prezentat ca rispuns la constatirile AESA si de
lipsa unui rispuns corespunzitor la constatdrile formulate in cadrul inspectiilor la platformi efectuate de statele
membre.

(79)  Prin urmare, conform criteriilor comune previzute in anexa la Regulamentul (CE) nr. 2111/2005, se considerd ci
lista transportatorilor aerieni care fac obiectul unei interdictii de exploatare pe teritoriul Uniunii ar trebui
modificatd in sensul includerii transportatorului aerian Avior Airlines in anexa A la Regulamentul (CE)
nr. 474/2006.

(80)  Statele membre trebuie sd verifice in continuare respectarea efectivd a standardelor de sigurantd relevante, prin
efectuarea cu prioritate a inspectiilor la platforma in cazul transportatorilor aerieni certificati in Venezuela, in
conformitate cu Regulamentul (UE) nr. 965/2012.

(81) In cazul in care existd informatii relevante privind siguranta care indicd existenta unor riscuri iminente la adresa
sigurantei cauzate de nerespectarea standardelor internationale de sigurantd a aviatiei, Comisia ar putea fi nevoitd
sd ia masuri suplimentare in temeiul Regulamentului (CE) nr. 2111/2005.

(82)  Prin urmare, Regulamentul (CE) nr. 474/2006 ar trebui modificat in consecintd.



L 318/10 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 2.12.2017

(83) Misurile prevadzute in prezentul regulament sunt conforme cu avizul Comitetului pentru siguranta aeriand,

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

Articolul 1

Regulamentul (CE) nr. 4742006 se modificd dupd cum urmeaza:
1. Anexa A se inlocuieste cu textul previzut in anexa I la prezentul regulament;

2. Anexa B se inlocuieste cu textul prevdzut in anexa II la prezentul regulament.

Articolul 2

Prezentul regulament intrd in vigoare in ziua urmatoare datei publicdrii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplica direct in toate statele
membre.

Adoptat la Bruxelles, 30 noiembrie 2017.

Pentru Comisie,
Pentru Presedinte,
Violeta BULC

Membrd a Comisiei
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ANEXA I

LANEXA A

LISTA TRANSPORTATORILOR AERIENI CARE FAC OBIECTUL UNEI INTERDICTII DE EXPLOATARE PE
TERITORIUL UNIUNII, CU EXCEPTII ()

Denumirea de persoand juridicd a transportatorului
aerian, aga cum este indicatd pe certificatul AOC al
acestuia (si denumirea comerciald, daci este diferita)

Numdrul certificatului de
operator aerian (Air
Operator Certificate — AOC)
sau numdrul licentei de

Indicativul de trei litere
atribuit de OACI

Statul operatorului

operare
AVIOR AIRLINES ROI-RNR-011 ROI Venezuela
BLUE WING AIRLINES SRBWA-01/2002 BWI Suriname
IRAN ASEMAN AIRLINES FS-102 IRC Republica Islamici Iran
IRAQI AIRWAYS 001 AW Irak
MED-VIEW AIRLINE MVA/AOC/10-12/05 MEV Nigeria
AIR ZIMBABWE (PVT) LTD 177/04 AZW Zimbabwe
Toti transportatorii aerieni certificati de au- Republica Islamici Afganistan
torititile responsabile cu supravegherea re-
glementard din Afganistan, inclusiv
AFGHAN JET INTERNATIONAL AIRLINES AOC 008 AJA Republica Islamicd Afganistan
ARIANA AFGHAN AIRLINES AOC 009 AFG Republica Islamicd Afganistan
EAST HORIZON AIRLINES AOC 1013 EHN Republica Islamicd Afganistan
KAM AIR AOC 001 KMF Republica Islamicd Afganistan
SAFI AIRWAYS AOC 181 SFW Republica Islamicd Afganistan
Toti transportatorii aerieni certificati de au- Republica Angola
toritdtile responsabile cu supravegherea re-
glementard din Angola, cu exceptia TAAG
Angola Airlines, care figureazi in anexa B, in-
clusiv
AEROJET AO 008-01/11 TEJ Republica Angola
AIR GICANGO 009 Necunoscut Republica Angola
AIR JET AO 006-01/11-MBC MBC Republica Angola
AIR NAVE 017 Necunoscut Republica Angola
AIR26 AO 003-01/11-DCD DCD Republica Angola
ANGOLA AIR SERVICES 006 Necunoscut Republica Angola

() Transportatorii aerieni enumerati in anexa A ar putea fi autorizati sd exercite drepturi de trafic in cazul in care utilizeazd aeronave
inchiriate cu echipaj apartinand unui transportator aerian care nu face obiectul unei interdictii de exploatare, cu conditia respectarii

standardelor de sigurantd relevante.
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Denumirea de persoand juridicd a transportatorului
aerian, asa cum este indicatd pe certificatul AOC al
acestuia (si denumirea comerciald, daci este diferitd)

Numdrul certificatului de
operator aerian (Air
Operator Certificate — AOC)
sau numdrul licentei de

Indicativul de trei litere
atribuit de OACI

Statul operatorului

operare

DIEXIM 007 Necunoscut Republica Angola

FLY540 AO 004-01 FLYA Necunoscut Republica Angola

GIRA GLOBO 008 GGL Republica Angola

HELIANG 010 Necunoscut Republica Angola

HELIMALONGO AO 005-01/11 Necunoscut Republica Angola

MAVEWA 016 Necunoscut Republica Angola

SONAIR AO 002-01/10-SOR SOR Republica Angola

Toti transportatorii aerieni certificati de au- Republica Congo

torititile responsabile cu supravegherea re-

glementard din Republica Congo, inclusiv

AERO SERVICE RAC06-002 RSR Republica Congo

CANADIAN AIRWAYS CONGO RAC06-012 Necunoscut Republica Congo

EMERAUDE RAC06-008 Necunoscut Republica Congo

EQUAFLIGHT SERVICES RAC 06-003 EKA Republica Congo

EQUAJET RAC06-007 EK]J Republica Congo

EQUATORIAL CONGO AIRLINES S.A. RAC 06-014 Necunoscut Republica Congo

MISTRAL AVIATION RAC06-011 Necunoscut Republica Congo

TRANS AIR CONGO RAC 06-001 TSG Republica Congo

Toti transportatorii aerieni certificati de au- Republica Democraticd

torititile responsabile cu supravegherea re- Congo (R.D. Congo)

glementard din Republica Democratici

Congo (R.D. Congo), inclusiv

AIR FAST CONGO 409/CAB/MIN/ Necunoscut Republica Democraticd Congo
TVC/0112/2011 (R.D. Congo)

AIR KASAI 409/CAB/MIN/ Necunoscut Republica Democraticd Congo
TVC/0053/2012 (R.D. Congo)

AIR KATANGA 409/CAB/MIN/ Necunoscut Republica Democraticd Congo
TVC[0056/2012 (R.D. Congo)

AIR TROPIQUES 409/CAB/MIN/ Necunoscut Republica Democraticd Congo
TVC[00625/2011 (R.D. Congo)

BLUE AIRLINES 106/CAB/MIN/TVC/ BUL Republica Democratici Congo
2012 (R.D. Congo)

BLUE SKY 409/CAB/MIN/ Necunoscut Republica Democratici Congo
TVC/0028/2012 (R.D. Congo)

BUSY BEE CONGO 409/CAB/MIN/ Necunoscut Republica Democraticd Congo

TVC[0064/2010

(R.D. Congo)
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Denumirea de persoand juridicd a transportatorului
aerian, asa cum este indicatd pe certificatul AOC al
acestuia (si denumirea comerciald, daci este diferitd)

Numdrul certificatului de
operator aerian (Air
Operator Certificate — AOC)
sau numdrul licentei de

Indicativul de trei litere
atribuit de OACI

Statul operatorului

operare

COMPAGNIE AFRICAINE D’AVIATION (CAA) 409/CAB/MIN/ Necunoscut Republica Democraticd Congo
TVC/0050/2012 (R.D. Congo)

CONGO AIRWAYS 019/CAB/MIN/TVC/ Necunoscut Republica Democratici Congo
2015 (R.D. Congo)

DAKOTA SPRL 409/CAB/MIN/ Necunoscut Republica Democraticd Congo
TVC[071/2011 (R.D. Congo)

DOREN AIR CONGO 102/CAB/MIN/TVC/ Necunoscut Republica Democraticd Congo
2012 (R.D. Congo)

GOMAIR 409/CAB/MIN/ Necunoscut Republica Democraticd Congo
TVC/011/2010 (R.D. Congo)

KIN AVIA 409/CAB/MIN/ Necunoscut Republica Democraticd Congo
TVC[0059/2010 (R.D. Congo)

KORONGO AIRLINES 409/CAB/MIN/ KGO Republica Democraticd Congo
TVC/001/2011 (R.D. Congo)

MALU AVIATION 098/CAB/MIN/TVC/ Necunoscut Republica Democraticd Congo
2012 (R.D. Congo)

MANGO AIRLINES 409/CAB/MIN/ Necunoscut Republica Democraticd Congo
TVC/009/2011 (R.D. Congo)

SERVE AIR 004/CAB/MIN/TVC/ Necunoscut Republica Democraticd Congo
2015 (R.D. Congo)

SERVICES AIR 103/CAB/MIN/TVC/ Necunoscut Republica Democratici Congo
2012 (R.D. Congo)

SWALA AVIATION 409/CAB/MIN/ Necunoscut Republica Democratica Congo
TVC/0084/2010 (R.D. Congo)

TRANSAIR CARGO SERVICES 409/CAB/MIN/ Necunoscut Republica Democratici Congo
TVC/073/2011 (R.D. Congo)

WILL AIRLIFT 409/CAB/MIN/ Necunoscut Republica Democraticd Congo
TVC/0247/2011 (R.D. Congo)

Toti transportatorii aerieni certificati de au- Djibouti

torititile responsabile cu supravegherea re-

glementari din Djibouti, inclusiv

DAALLO AIRLINES Necunoscut DAO Djibouti

Toti transportatorii aerieni certificati de au- Guineea Ecuatoriald

torititile responsabile cu supravegherea re-

glementard din Guineea Ecuatoriald, inclusiv

CEIBA INTERCONTINENTAL 2011/0001/MTTCT/ CEL Guineea Ecuatoriald

DGAC/SOPS
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Denumirea de persoand juridicd a transportatorului
aerian, asa cum este indicatd pe certificatul AOC al
acestuia (si denumirea comerciald, daci este diferitd)

Numdrul certificatului de
operator aerian (Air
Operator Certificate — AOC)
sau numdrul licentei de

Indicativul de trei litere
atribuit de OACI

Statul operatorului

operare

Cronos AIRLINES 2011/0004/MTTCT/ Necunoscut Guineea Ecuatoriald
DGAC/SOPS

Toti transportatorii aerieni certificati de au- Eritreea

toritdtile responsabile cu supravegherea re-

glementard din Eritreea, inclusiv

ERITREAN AIRLINES Nr. AOC 004 ERT Eritreea

NASAIR ERITREA Nr. AOC 005 NAS Eritreea

Toti transportatorii aerieni certificati de au- Republica Gabonezi

torititile responsabile cu supravegherea re-

glementard din Republica Gabonezd, cu ex-

ceptia Afrijet si SN2AG, care figureazd in

anexa B, inclusiv

AFRIC AVIATION 010/MTAC/ EKG Republica Gaboneza
ANAC-G/DSA

ALLEGIANCE AIR TOURIST 007/MTAC/ LGE Republica Gaboneza
ANAC-G/DSA

NATIONALE REGIONALE TRANSPORT (N.R.T) 008/MTAC/ NRG Republica Gaboneza
ANAC-G/DSA

SKY GABON 009/MTAC/ SKG Republica Gabonezd
ANAC-G/DSA

SOLENTA AVIATION GABON 006/MTAC/ SVG Republica Gabonezd
ANAC-G/DSA

TROPICAL AIR-GABON 011/MTAC/ Necunoscut Republica Gabonezd
ANAC-G/DSA

Toti transportatorii aerieni certificati de au- Republica Indonezia

torititile responsabile cu supravegherea re-

glementard din Indonezia, cu exceptia Ga-

ruda Indonesia, Airfast Indonesia, Ekspres

Transportasi Antarbenua, Indonesia Air Asia,

Citilink, Lion Air si Batik Air, inclusiv

AIR BORN INDONESIA 135-055 Necunoscut Republica Indonezia

AIR PACIFIC UTAMA 135-020 Necunoscut Republica Indonezia

ALDA TRANS PAPUA 135-056 Necunoscut Republica Indonezia

ALFA TRANS DIRGANTARA 135-012 Necunoscut Republica Indonezia

AMA 135-054 Necunoscut Republica Indonezia

ANGKASA SUPER SERVICE 135-050 LBZ Republica Indonezia

ASI PUDJIASTUTI 135-028 NN Republica Indonezia

AVIASTAR MANDIRI 135-029 VIT Republica Indonezia
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. o . Numarul certifi'catulu'i de
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acestuia (si denumirea comerciald, daci este diferitd) sau numdrul licentei de
operare
DABI AIR NUSANTARA 135-030 Necunoscut Republica Indonezia
DERAYA AIR TAXI 135-013 DRY Republica Indonezia
DERAZONA AIR SERVICE 135-010 DRZ Republica Indonezia
EASTINDO 135-038 ESD Republica Indonezia
ELANG LINTAS INDONESIA 135-052 Necunoscut Republica Indonezia
ELANG NUSANTARA AIR 135-053 Necunoscut Republica Indonezia
ENGGANG AIR SERVICE 135-045 Necunoscut Republica Indonezia
ERSA EASTERN AVIATION 135-047 Necunoscut Republica Indonezia
GATARI AIR SERVICE 135-018 GHS Republica Indonezia
HEVILIFT AVIATION 135-042 Necunoscut Republica Indonezia
INDONESIA AIR ASIA EXTRA 121-054 Necunoscut Republica Indonezia
INDONESIA AIR TRANSPORT 121-034 IDA Republica Indonezia
INDO STAR AVIATION 135-057 Necunoscut Republica Indonezia
INTAN ANGKASA AIR SERVICE 135-019 Necunoscut Republica Indonezia
JAYAWIJAYA DIRGANTARA 121-044 JWD Republica Indonezia
JOHNLIN AIR TRANSPORT 135-043 JLB Republica Indonezia
KAL STAR AVIATION 121-037 KLS Republica Indonezia
KARTIKA AIRLINES 121-003 KAE Republica Indonezia
KOMALA INDONESIA 135-051 Necunoscut Republica Indonezia
KURA-KURA AVIATION 135-016 KUR Republica Indonezia
MARTA BUANA ABADI 135-049 Necunoscut Republica Indonezia
MATTHEW AIR NUSANTARA 135-048 Necunoscut Republica Indonezia
MIMIKA AIR 135-007 Necunoscut Republica Indonezia
MY INDO AIRLINES 121-042 Necunoscut Republica Indonezia
NAM AIR 121-058 Necunoscut Republica Indonezia
NATIONAL UTILITY HELICOPTER 135-011 Necunoscut Republica Indonezia
NUSANTARA AIR CHARTER 121-022 SJK Republica Indonezia
PEGASUS AIR SERVICES 135-036 Necunoscut Republica Indonezia
PELITA AIR SERVICE 121-008 PAS Republica Indonezia
PENERBANGAN ANGKASA SEMESTA 135-026 Necunoscut Republica Indonezia
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. o . Numarul certifi'catulu'i de
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acestuia (si denumirea comerciald, daci este diferitd) sau numdrul licentei de
operare
PURA WISATA BARUNA 135-025 Necunoscut Republica Indonezia
RIAU AIRLINES 121-016 RIU Republica Indonezia
SAYAP GARUDA INDAH 135-004 Necunoscut Republica Indonezia
SMAC 135-015 SMC Republica Indonezia
SPIRIT AVIATION SENTOSA 135-058 Necunoscut Republica Indonezia
SRIWIJAYA AIR 121-035 SJY Republica Indonezia
SURYA AIR 135-046 Necunoscut Republica Indonezia
TRANSNUSA AVIATION MANDIRI 121-048 TNU Republica Indonezia
TRANSWISATA PRIMA AVIATION 135-021 TWT Republica Indonezia
TRAVEL EXPRESS AVIATION SERVICE 121-038 XAR Republica Indonezia
TRAVIRA UTAMA 135-009 TVV Republica Indonezia
TRI MG-INTRA ASIA AIRLINES 121-018 T™MG Republica Indonezia
TRI MG-INTRA ASIA AIRLINES 135-037 Necunoscut Republica Indonezia
TRIGANA AIR SERVICE 121-006 TGN Republica Indonezia
UNINDO 135-040 Necunoscut Republica Indonezia
WESTSTAR AVIATION INDONESIA 135-059 Necunoscut Republica Indonezia
WING ABADI AIRLINES 121-012 WON Republica Indonezia
Toti transportatorii aerieni certificati de au- Republica Kirgizstan
toritdtile responsabile cu supravegherea re-
g}ementari din Republica Kargizstan, inclu-
siv
AIR BISHKEK (fosta EASTOK AVIA) 15 EAA Republica Kargizstan
AIR MANAS 17 MBB Republica Kargazstan
AVIA TRAFFIC COMPANY 23 AV] Republica Kargazstan
CENTRAL ASIAN AVIATION SERVICES (CAAS) 13 CBK Republica Kargazstan
HELI SKY 47 HAC Republica Kargazstan
AIR KYRGYZSTAN 03 LYN Republica Kargazstan
MANAS AIRWAYS 42 BAM Republica Kargazstan
S GROUP INTERNATIONAL (fosta S GROUP AVIA- | 45 IND Republica Kargazstan
TION)
SKY BISHKEK 43 BIS Republica Kargazstan
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Denumirea de persoand juridicd a transportatorului
aerian, asa cum este indicatd pe certificatul AOC al
acestuia (si denumirea comerciald, daci este diferitd)

Numdrul certificatului de
operator aerian (Air
Operator Certificate — AOC)
sau numdrul licentei de

Indicativul de trei litere
atribuit de OACI

Statul operatorului

operare
SKY KG AIRLINES 41 KGK Republica Kargazstan
SKY WAY AIR 39 SAB Republica Kargizstan
TEZ JET 46 TEZ Republica Kargazstan
VALOR AIR 07 VAC Republica Kargazstan
Toti transportatorii aerieni certificati de au- Liberia
torititile responsabile cu supravegherea re-
glementari din Liberia.
Toti transportatorii aerieni certificati de au- Libia
torititile responsabile cu supravegherea re-
glementard din Libia, inclusiv
AFRIQIYAH AIRWAYS 007/01 AAW Libia
AIR LIBYA 004/01 TLR Libia
BURAQ AIR 002/01 BRQ Libia
GHADAMES AIR TRANSPORT 012/05 GHT Libia
GLOBAL AVIATION AND SERVICES 008 / 05 GAK Libia
LIBYAN AIRLINES 001/01 LAA Libia
PETRO AIR 025/08 PEO Libia
Toti transportatorii aerieni certificati de au- Republica Nepal
torititile responsabile cu supravegherea re-
glementard din Nepal, inclusiv
AIR DYNASTY HELL S. 035/2001 Necunoscut Republica Nepal
AIR KASTHAMANDAP 051/2009 Necunoscut Republica Nepal
BUDDHA AIR 014/1996 BHA Republica Nepal
FISHTAIL AIR 017/2001 Necunoscut Republica Nepal
GOMA AIR 064/2010 Necunoscut Republica Nepal
HIMALAYA AIRLINES 084/2015 Necunoscut Republica Nepal
MAKALU AIR 057A/2009 Necunoscut Republica Nepal
MANANG AIR PVT LTD 082/2014 Necunoscut Republica Nepal
MOUNTAIN HELICOPTERS 055/2009 Necunoscut Republica Nepal
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Numdrul certificatului de

Denumirea de persoand juridicd a transportatorului operator aerian (Air Indicatival de trei litere

aerian, asa cum este indicatd pe certificatul AOC al Operator Certificate — AOC) atribuit de OACI Statul operatorului

acestuia (si denumirea comerciald, daci este diferitd) sau numdrul licentei de

operare

MUKTINATH AIRLINES 081/2013 Necunoscut Republica Nepal
NEPAL AIRLINES CORPORATION 003/2000 RNA Republica Nepal
SAURYA AIRLINES 083/2014 Necunoscut Republica Nepal
SHREE AIRLINES 030/2002 SHA Republica Nepal
SIMRIK AIR 034/2000 Necunoscut Republica Nepal
SIMRIK AIRLINES 052/2009 RMK Republica Nepal
SITA AIR 033/2000 Necunoscut Republica Nepal
TARA AIR 053/2009 Necunoscut Republica Nepal
YETI AIRLINES DOMESTIC 037/2004 NYT Republica Nepal
Toti transportatorii aerieni certificati de au- Sdo Tomé si Principe

toritdtile responsabile cu supravegherea re-
glementard din Sdo Tomé si Principe, inclusiv

AFRICA’S CONNECTION 10/A0C/2008 ACH Sdo Tomé si Principe
STP AIRWAYS 03/A0C/[2006 STP S3o Tomé si Principe
Toti transportatorii aerieni certificati de au- Sierra Leone

toritdtile responsabile cu supravegherea re-
glementard din Sierra Leone, inclusiv

AIR RUM, LTD Necunoscut RUM Sierra Leone
DESTINY AIR SERVICES, LTD Necunoscut DTY Sierra Leone
HEAVYLIFT CARGO Necunoscut Necunoscut Sierra Leone
ORANGE AIR SIERRA LEONE LTD Necunoscut ORJ Sierra Leone
PARAMOUNT AIRLINES, LTD Necunoscut PRR Sierra Leone
SEVEN FOUR EIGHT AIR SERVICES LTD Necunoscut SVT Sierra Leone
TEEBAH AIRWAYS Necunoscut Necunoscut Sierra Leone
Toti transportatorii aerieni certificati de au- Republica Sudan

torititile responsabile cu supravegherea re-
glementard din Sudan, inclusiv

ALFA AIRLINES SD 54 AAJ Republica Sudan
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5 . Numarul certifi'catulu'i de
ceran, a5 o et indcath p cericaud AOCl | Opaer Corfate  AOC) | it de e Statul operatorulu
acestuia (si denumirea comerciald, daci este diferitd) sau numdrul licentei de
operare

BADR AIRLINES 35 BDR Republica Sudan
BLUE BIRD AVIATION 11 BLB Republica Sudan
ELDINDER AVIATION 8 DND Republica Sudan
GREEN FLAG AVIATION 17 Necunoscut Republica Sudan
HELEJETIC AIR 57 HJT Republica Sudan
KATA AIR TRANSPORT 9 KTV Republica Sudan
KUSH AVIATION CO. 60 KUH Republica Sudan
NOVA AIRWAYS 46 NOV Republica Sudan
SUDAN AIRWAYS CO. 1 SUD Republica Sudan
SUN AIR 51 SNR Republica Sudan
TARCO AIR 56 TRQ Republica Sudan”
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LISTA TRANSPORTATORILOR AERIENI CARE FAC OBIECTUL UNOR RESTRICTII OPERATIONALE

ANEXA 11

~ANEXA B

TERITORIUL UNIUNII (')

PE

Denumirea de
persoand juridicd
a transportatorului
aerian, aga cum este
indicatd pe certifi-

Numdrul certi-
ficatului de

Indicativul
de trei litere

Statul operato-

Tipurile de aeronave restric-

insemnele de inmatriculare
si, dacd sunt disponibile,

Statul de inmatri-

catul AOC al acestuia | OPErator aerian atribuit de rului tionate numerele de serie ale aero- culare
(si denumirea comer- (AOCQ) OACI navelor restrictionate
ciala, daci este dife-
ritd)
TAAG ANGOLA 001 DTA Republica Toatd flota, cu exceptia | Toatd flota, cu exceptia | Republica
AIRLINES Angola aeronavelor de tip aeronavelor din cadrul Angola
Boeing B737-700, flotei de tip Boeing
a aeronavelor de tip B737-700, astfel cum se
Boeing B777-200, mentioneazd in AOG;
a aeronavelor de tip aeronavelor din cadrul
Boeing B777-300 si flotei de tip Boeing
a aeronavelor de tip B777-200, astfel cum se
Boeing B777-300ER. mentioneazd in AOG;
aeronavelor din cadrul
flotei de tip Boeing
B777-300, astfel cum se
mentioneazd in AOC, si
a aeronavelor din cadrul
flotei de tip Boeing
B777-300ER, astfel cum
se mentioneazd in AOC.
AIR SERVICE 06-819/ KMD Comore Toatd flota, cu exceptia | Toatd flota, cu exceptia | Comore
COMORES TA-15/ LET 410 UVP. D6-CAM (851336).
DGACM
AFRIJET BUSINESS | 002/MTAC/ | ABS Republica Toatd flota, cu exceptia | Toatd flota, cu exceptia | Republica
SERVICE () ANAC-G/ Gabonezd a doud aeronave de tip | TR-LGV; TR-LGY; TR- Gabonezd
DSA Falcon 50 si a doud AFJ; TR-AFR.
aeronave de tip Falcon
900.
NOUVELLE AIR 003/MTAC/ | NVS Republica Toatd flota, cu exceptia | Toatd flota, cu exceptia | Republica
AFFAIRES GABON | ANAC-G/ Gabonezd unei aeronave de tip TR-AAG, ZS-AFG. Gabonezd;
(SN2AG) DSA Challenger CL-601 si Republica Africa
a unei aeronave de tip de Sud
HS-125-800.
IRAN AIR FS100 IRA Republica Toate aeronavele de tip | Aeronavele de tip Fokker | Republica
Islamicd Iran Fokker F100 si de tip F100, astfel cum se Islamicd Iran
Boeing B747 mentioneazd in AOG;
aeronavele de tip Boeing
B747, astfel cum se
mentioneazd in AOC
AIR KORYO GAC-AOC(]/ KOR Republica Toatd flota, cu exceptia | Toatd flota, cu exceptia | Republica
KOR-01 Populard a doud aeronave de tip P-632, P-633. Populard
Democratd TU- 204. Democratd
Coreeand Coreeand

(') Afrijet este autorizat sd utilizeze numai aeronavele specifice mentionate pentru nivelul siu actual de operatiuni in Uniune.”

() Transportatorii aerieni enumerati in anexa B ar putea fi autorizati si exercite drepturi de trafic in cazul in care utilizeazd aeronave
inchiriate cu echipaj apartinand unui transportator aerian care nu face obiectul unei interdictii de exploatare, cu conditia respectarii
standardelor de sigurantd relevante.
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REGULAMENTUL DE PUNERE IN APLICARE (UE) 201 7/2216 AL COMISIEI
din 1 decembrie 2017

privind inregistrarea anumitor denumiri in Registrul specialititilor traditionale garantate ,Vieille

Kriek, Vieille Kriek-Lambic, Vieille Framboise-Lambic, Vieux fruit-Lambic/Oude Kriek, Oude

Kriekenlambiek, Oude Frambozenlambiek, Oude Fruit-lambiek” (STG) si ,Vieille Gueuze, Vieille
Gueuze-Lambic, Vieux Lambic/Oude Geuze, Oude Geuze-Lambiek, Oude Lambiek” (STG)

COMISIA EUROPEANA,
avind 1n vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,

avand in vedere Regulamentul (UE) nr. 1151/2012 al Parlamentului European si al Consiliului din 21 noiembrie 2012
privind sistemele din domeniul calitdtii produselor agricole si alimentare ('), in special articolul 26 si articolul 52
alineatul (2),

intrucat:

(1) In conformitate cu articolul 26 din Regulamentul (UE) nr. 1151/2012, Belgia a prezentat denumirile ,Vieille
Kriek, Vieille Kriek-Lambic, Vieille Framboise-Lambic, Vieux fruit-Lambic/Oude Kriek, Oude Kriekenlambiek,
Oude Frambozenlambiek, Oude Fruit-lambiek” si ,Vieille Gueuze, Vieille Gueuze-Lambic, Vieux Lambic/Oude
Geuze, Oude Geuze-Lambiek, Oude Lambiek”, in vederea inregistrdrii lor in Registrul specialititilor traditionale
garantate prevazut la articolul 22 din Regulamentul (UE) nr. 1151/2012, cu rezervarea denumirii.

(2)  Denumirile ,Vieille Kriek, Vieille Kriek-Lambic, Vieille Framboise-Lambic, Vieux fruit-Lambic/Oude Kriek, Oude
Kriekenlambiek, Oude Frambozenlambiek, Oude Fruit-lambiek” si ,Vieille Gueuze, Vieille Gueuze-Lambic, Vieux
Lambic/Oude Geuze, Oude Geuze-Lambiek, Oude Lambiek” fuseserd inregistrate anterior (%) ca atestate de specifi-
citate in conformitate cu articolul 13 alineatul (1) din Regulamentul (CEE) nr. 2082/92 al Consiliului (*), inlocuit
ulterior de Regulamentul (CE) nr. 509/2006 al Consiliului (*), si protejate in conformitate cu articolul 13
alineatul (1) din regulamentul respectiv ca specialitate traditionald garantatd, fard rezervarea denumirii.

(3) Denumirile ,Vieille Kriek, Vieille Kriek-Lambic, Vieille Framboise-Lambic, Vieux fruit-Lambic/Oude Kriek, Oude
Kriekenlambiek, Oude Frambozenlambiek, Oude Fruit-lambiek” si ,Vieille Gueuze, Vieille Gueuze-Lambic, Vieux
Lambic/Oude Geuze, Oude Geuze-Lambiek, Oude Lambiek” prezentate au fost examinate de Comisie si ulterior
publicate in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene (°).

(4)  Deoarece Comisiei nu i s-a comunicat nicio declaratie de opozitie in temeiul articolului 51 din Regulamentul (UE)
nr. 1151/2012, denumirile ,Vieille Kriek, Vieille Kriek-Lambic, Vieille Framboise-Lambic, Vieux fruit-Lambic/Oude
Kriek, Oude Kriekenlambiek, Oude Frambozenlambiek, Oude Fruit-lambiek” si ,Vieille Gueuze, Vieille Gueuze-
Lambic, Vieux Lambic/Oude Geuze, Oude Geuze-Lambiek, Oude Lambiek” ar trebui prin urmare inregistrate in
registru cu rezervarea denumirii,

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

Articolul 1

Denumirile ,Vieille Kriek, Vieille Kriek-Lambic, Vieille Framboise-Lambic, Vieux fruit-Lambic/Oude Kriek, Oude Krieken-
lambiek, Oude Frambozenlambiek, Oude Fruit-lambiek” (STG) si ,Vieille Gueuze, Vieille Gueuze-Lambic, Vieux
Lambic/Oude Geuze, Oude Geuze-Lambiek, Oude Lambiek” (STG) sunt inregistrate in registru cu rezervarea denumirii.

(') JOL343,14.12.2012,p. 1.

(*) Regulamentul (CE) nr. 2301/97 al Comisiei din 20 noiembrie 1997 privind inscrierea anumitor denumiri in ,Registrul atestatelor de
specificitate” prevdzut de Regulamentul (CEE) nr. 2082/92 al Consiliului privind atestatele de specificitate ale produselor agricole si
alimentare JOL 319,21.11.1997, p. 8).

(*) Regulamentul (CEE) nr. 2082/92 al Consiliului din 14 iulie 1992 privind atestatele de specificitate ale produselor agricole si alimentare
(JOL208,24.7.1992,p.9).

(*) Regulamentul (CE) nr. 509/2006 al Consiliului din 20 martie 2006 privind specialitatile traditionale garantate din produse agricole si
alimentare (JO L 93, 31.3.2006, p. 1). Regulament abrogat si inlocuit de Regulamentul (UE) nr. 1151/2012.

() JOC174,14.5.2016, p. 24.
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Caietul de sarcini al STG ,Vieille Kriek, Vieille Kriek-Lambic, Vieille Framboise-Lambic, Vieux fruit-Lambic/Oude Kriek,
Oude Kriekenlambiek, Oude Frambozenlambiek, Oude Fruit-lambiek” si al STG ,Vieille Gueuze, Vieille Gueuze-Lambic,
Vieux Lambic/Oude Geuze, Oude Geuze-Lambiek, Oude Lambiek” se considerd a fi caietul de sarcini mentionat la
articolul 19 din Regulamentul (UE) nr. 1151/2012 pentru STG ,Vieille Kriek, Vieille Kriek-Lambic, Vieille Framboise-
Lambic, Vieux fruit-Lambic/Oude Kriek, Oude Kriekenlambiek, Oude Frambozenlambiek, Oude Fruit-lambiek” si STG

,Vieille Gueuze, Vieille Gueuze-Lambic, Vieux Lambic/Oude Geuze, Oude Geuze-Lambiek, Oude Lambiek”, cu rezervarea
denumirii.

Denumirile mentionate la primul paragraf se referd la un produs din clasa 2.22 din anexa XI la Regulamentul de punere
in aplicare (UE) nr. 668/2014 al Comisiei (*).

Articolul 2

Prezentul regulament intrd in vigoare in a doudzecea zi de la data publicirii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplicd direct in toate statele
membre.

Adoptat la Bruxelles, 1 decembrie 2017.

Pentru Comisie
Presedintele
Jean-Claude JUNCKER

(") Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 668/2014 al Comisiei din 13 iunie 2014 de stabilire a normelor de aplicare a Regulamentului

(UE) nr. 1151/2012 al Parlamentului European si al Consiliului privind sistemele din domeniul calititii produselor agricole si alimentare
(JOL179,19.6.2014, p. 36).
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REGULAMENTUL DE PUNERE IN APLICARE (UE) 201 7/2217 AL COMISIEI
din 1 decembrie 2017

de modificare a Regulamentului (CE) nr. 1210/2003 al Consiliului privind anumite restrictii
specifice in relatiile economice si financiare cu Irak

COMISIA EUROPEANA,
avand 1n vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,

avand in vedere Regulamentul (CE) nr. 1210/2003 al Consiliului din 7 iulie 2003 privind anumite restrictii specifice in
relatiile economice si financiare cu Irak si de abrogare a Regulamentului (CE) nr. 2465/96 (1), in special articolul 11

litera (b),
intrucat:

(1)  Anexa III la Regulamentul (CE) nr. 1210/2003 cuprinde lista organismelor publice, a corporatiilor si a agentiilor,
a persoanelor fizice si juridice, a organismelor si a entitdtilor fostului guvern irakian care, in temeiul regula-
mentului mentionat, fac obiectul inghetdrii fondurilor si resurselor economice care se aflau in afara Irakului la
data de 22 mai 2003.

(2)  La 24 noiembrie 2017, Comitetul pentru sanctiuni al Consiliului de Securitate al Organizatiei Natiunilor Unite
a hotdrat si elimine o mentiune de pe lista persoanelor sau entitdtilor cdrora ar trebui sd li se aplice inghetarea
fondurilor si a resurselor economice.

(3)  Prin urmare, anexa III la Regulamentul (CE) nr. 1210/2003 ar trebui modificata in consecintd,
ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

Articolul 1

Anexa III la Regulamentul (CE) nr. 1210/2003 se modificd in conformitate cu anexa la prezentul regulament.

Articolul 2

Prezentul regulament intrd in vigoare in ziua urmatoare datei publicarii sale in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplicd direct in toate statele
membre.

Adoptat la Bruxelles, 1 decembrie 2017.

Pentru Comisie,
Pentru Presedinte,

Seful Serviciului Instrumente de Politicd Externd

() JOL169,8.7.2003, p. 6.
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ANEXA

In anexa Il la Regulamentul (CE) nr. 1210/2003, se elimind urmétoarea mentiune:

,2. Iraq Re-insurance Company, Al Khalani Square, Baghdad, Irak.”
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DECIZII

DECIZIA (UE) 201 7/2218 A PARLAMENTULUI EUROPEAN
din 25 octombrie 2017

privind descircarea de gestiune pentru executia bugetului general al Uniunii Europene aferent
exercitiului financiar 2015, sectiunea II - Consiliul European si Consiliul

PARLAMENTUL EUROPEAN,

— avand in vedere bugetul general al Uniunii Europene aferent exercitiului financiar 2015 (!),

— avand in vedere conturile anuale consolidate ale Uniunii Europene pentru exercitiul financiar 2015
[COM(2016) 475 — C8-0271/2016] (),

— avand in vedere Raportul anual al Curtii de Conturi referitor la executia bugetului privind exercitiul financiar 2015,
insotit de raspunsurile institutiilor (),

— avand in vedere declaratia de asigurare (*) privind fiabilitatea conturilor si legalitatea si regularitatea operatiunilor
subiacente intocmitd de Curtea de Conturi pentru exercitiul financiar 2015 in temeiul articolului 287 din Tratatul
privind functionarea Uniunii Europene,

— avand in vedere Decizia sa din 27 aprilie 2017 () de aménare a deciziei de descircare de gestiune pentru exercitiul
financiar 2015, precum si rezolutia care o Insoteste,

— avand in vedere articolul 314 alineatul (10) si articolele 317, 318 si 319 din Tratatul privind functionarea Uniunii
Europene,

— avand in vedere Regulamentul (UE, Euratom) nr. 966/2012 al Parlamentului European si al Consiliului din
25 octombrie 2012 privind normele financiare aplicabile bugetului general al Uniunii §i de abrogare a Regula-
mentului (CE, Euratom) nr. 1605/2002 al Consiliului (°), in special articolele 55, 99, 164, 165 si 166,

— avand in vedere articolul 94 si anexa IV la Regulamentul sdu de procedurs,

— avand in vedere Al doilea raport al Comisiei pentru control bugetar (A8-0291/2017),

1. refuzd si acorde Secretarului general al Consiliului descircarea de gestiune pentru executia bugetului Consiliului
European si al Consiliului aferent exercitiului financiar 2015;

2. isi prezintd observatiile in cadrul rezolutiei de mai jos;

3. incredinteazd Presedintelui sarcina de a transmite prezenta decizie impreund cu rezolutia Parlamentului, ca parte
integrantd a acesteia, Consiliului European, Consiliului, Comisiei, Curtii de Conturi, Ombudsmanului European,
Autoritdtii Europene pentru Protectia Datelor si Serviciului European de Actiune Externd si de a asigura publicarea
acestora in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene (seria L).

Presedintele Secretarul general
Antonio TAJANI Klaus WELLE

() JOL69,13.3.2015.

() JOC380,14.10.2016, p. 1.

() JOC375,13.10.2016, p. 1.

(*) JOC380,14.10.2016, p. 147.

() Texte adoptate, P8_TA(2017)0147.
(°) JOL298,26.10.2012,p. 1.
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REZOLUTIA (UE) 2017/2219 A PARLAMENTULUI EUROPEAN
din 25 octombrie 2017

continind observatiile care fac parte integrantd din decizia privind descircarea de gestiune pentru
executia bugetului general al Uniunii Europene aferent exercitiului financiar 2015, sectiunea II —
Consiliul European si Consiliul

PARLAMENTUL EUROPEAN,

— avand in vedere Decizia sa privind descircarea de gestiune pentru executia bugetului general al Uniunii Europene
aferent exercitiului financiar 2015, sectiunea II - Consiliul European si Consiliul,

— avand in vedere articolul 94 si anexa IV la Regulamentul sdu de procedurs,
—  avand in vedere Al doilea raport al Comisiei pentru control bugetar (A8-0291/2017),

A.  intrucit toate institutiile Uniunii ar trebui s fie transparente si rdspunzdtoare pe deplin fatd de cetdtenii Uniunii
pentru fondurile care le sunt incredintate in calitate de institutii ale Uniunii;

B.  intrucit, pentru a imbina o administratie deschisd si transparentd a Uniunii si necesitatea de a proteja interesele
financiare ale Uniunii, este nevoie de o procedurd de descircare deschisd si transparentd, in cadrul cireia fiecare
institutie a Uniunii este rdspunzdtoare pentru bugetul pe care il executd;

C.  intrucit, in calitate de institutii ale Uniunii, Consiliul European si Consiliul ar trebui s3 dea dovadd de responsabi-
litate democraticd fatd de cetdtenii Uniunii, deoarece beneficiazd de fonduri din bugetul general al Uniunii
Europene,

1. reaminteste rolul Parlamentului prevdzut in Tratatul privind functionarea Uniunii Europene (TFUE) si in
Regulamentul (UE, Euratom) nr. 966/2012 (,Regulamentul financiar”) in ceea ce priveste descircarea de gestiune;

2. atrage atentia asupra faptului cd, in temeiul articolului 335 din TFUE, ,[...] Uniunea este reprezentati de fiecare
institutie, in temeiul autonomiei lor administrative, pentru chestiunile referitoare la functionarea lor” si ci, in
consecintd, tindnd seama de articolul 55 din Regulamentul financiar, institutiile sunt responsabile individual
pentru executia bugetelor lor;

3. observi rolul Parlamentului si rolurile celorlalte institutii in cadrul procedurii de descircare de gestiune, astfel cum
sunt reglementate prin dispozitiile Regulamentului financiar, in special la articolele 162-166;

4. constatd cd, in conformitate cu articolul 94 din Regulamentul de procedurd al Parlamentului, ,[d]ispozitiile care
reglementeazd procedura privind acordarea descircarii de gestiune a Comisiei, in conformitate cu articolul 319 din
Tratatul privind functionarea Uniunii Europene, pentru executia bugetard se aplicd in acelasi mod procedurii
privind descircarea de gestiune [...] a persoanelor rispunzitoare de executia bugetelor altor institutii si organe ale
Uniunii Europene, cum ar fi Consiliul [...]";

5. regretd ci Consiliul pastreazd in continuare ticerea in legiturd cu observatiile formulate de Parlament in rezolutia
sa referitoare la descdrcarea de gestiune din 27 aprilie 2017 (') privind tendinta inregistratd in anii anteriori;

6.  constatd cu satisfactie cd, pentru prima oard, Consiliul a furnizat Parlamentului rapoartele anuale de activitate pe
2015 ale Directiei generale pentru administratie, Serviciului Juridic si Directiei generale pentru comunicare si
gestionarea documentelor; ia act de faptul cd celelalte directii nu dispun de ordonatori de credite delegati care sd
execute sectiunea Il — Consiliul European si Consiliul — a bugetului general al Uniunii Europene;

7. ia act de decizia din martie 2017 a coordonatorilor Comisiei pentru control bugetar din cadrul Parlamentului de
a institui un grup de lucru, alcituit din reprezentanti ai tuturor grupurilor politice, care sd redacteze o propunere
privind procedura de descircare de gestiune a Consiliului; reaminteste ci propunerea a fost aprobatd de Comisia
pentru control bugetar si transmisd Conferintei presedintilor, care este organismul responsabil de relatiile interinsti-
tutionale ale Parlamentului;

(") Texte adoptate, P8_TA(2017)0147.
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Chestiuni nesolutionate

8.  regretd cd bugetul Consiliului European si cel al Consiliului nu au fost incd separate, conform recomandarii
Parlamentului din citeva rezolutii recente referitoare la descircarea de gestiune;

9.  ia act de faptul cd informatiile privind politica imobiliard a Consiliului oferite pe site-ul siu de internet nu includ
detalii cu privire la costurile suportate in legiturd cu clddirile Consiliului; este constient de faptul ci, ocazional, au
loc schimburi de informatii intre departamentele care se ocupd de politica imobiliard ale Parlamentului si
Consiliului; propune ca acest schimb si devind regulat si sd se ofere informatii detaliate Parlamentului in raportul
financiar anual al Consiliului;

10. solicitd din nou un raport privind progresele inregistrate in proiectele de constructie si o defalcare detaliatd
a costurilor de pand acum; solicitd informatii privind costurile datorate finalizarii cu intarziere a cladirii Europa;

11. ia act de faptul ci noile orientdri etice ale Consiliului au fost publicate in 2015 si cd vor fi urmate de activitdti de
sensibilizare privind etica si integritatea; regretd faptul ci normele Consiliului privind denuntarea nu sunt nici
acum disponibile pentru public;

12.  salutd imbundtitirile aduse de Consiliu in ceea ce priveste politicile in materie de intreprinderi, in special in ceea
ce priveste transparenta; regretd, cu toate acestea, faptul c¢d Consiliul nu s-a inscris incd in registrul de transparentd
al Uniunii;

13. invitd Consiliul si elaboreze orientdri anticoruptie detaliate si politici independente in cadrul structurilor sale;

14. regretd dificultitile repetate care au apdrut, pind in prezent, in cadrul procedurilor de descircare de gestiune din
cauza lipsei de cooperare a Consiliului; subliniazd ci Parlamentul a refuzat si acorde descidrcarea de gestiune
Secretarului General al Consiliului pentru executia bugetului aferent exercitiilor financiare 2009, 2010, 2011,
2012, 2013 si 2014, din motivele prezentate in rezolutiile sale din 10 mai 2011 ('), 25 octombrie 2011 (),
10 mai 2012 (}), 23 octombrie 2012 (*), 17 aprilie 2013 (), 9 octombrie 2013 (°), 3 aprilie 2014 (),
23 octombrie 2014 (%), 29 aprilie 2015 (%), 27 octombrie 2015 (%), 28 aprilie 2016 (') si 27 octombrie 2016 (*?)
si si-a amanat decizia de a acorda Secretarului General al Consiliului descircarea de gestiune pentru executia
bugetului aferent exercitiului financiar 2015, din motivele enumerate in rezolutia sa din 27 aprilie 2017;

15. 1ia act de faptul cd refuzul de a acorda descdrcarea de gestiune nu a determinat consecinte de niciun fel; considerd
cd situatia ar trebui totusi s fie solutionatd cit mai rapid posibil, in principal in interesul cetdtenilor Uniunii;

16. insistd cd un exercitiu de control bugetar eficace necesitd cooperare intre Parlament si Consiliu, astfel cum se
mentioneazd in rezolutia Parlamentului din 27 aprilie 2017; confirmd faptul cd Parlamentul nu este in masurd si
ia o decizie in cunostintd de cauzd cu privire la acordarea descdrcirii de gestiune;

17. reaminteste Consiliului punctul de vedere exprimat de Comisie in ianuarie 2014, potrivit ciruia toate institutiile
trebuie s participe pe deplin la actiunile intreprinse in continuarea observatiilor formulate de Parlament in cadrul
exercitiului de descircare de gestiune si toate institutiile ar trebui si coopereze pentru a asigura buna functionare
a procedurii de descdrcare de gestiune;

18. observd cd Comisia a declarat cd nu va supraveghea executia bugetelor altor institutii si cd, oferind raspunsuri la
intrebdrile adresate unei alte institutii, ar incilca autonomia de care beneficiazi institutia in cauzd in ceea ce
priveste executia sectiunii proprii din buget;

19. regretd faptul cd, in continuare, Consiliul nu rispunde la intrebdrile Parlamentului;

20. insistd asupra faptului cd cheltuielile efectuate de Consiliu trebuie sd facd obiectul unui control, la fel ca in cazul
altor institutii, reamintind cd elementele fundamentale ale acestui control au fost prezentate in rezolutiile
Parlamentului referitoare la descdrcarea de gestiune adoptate in ultimii ani;
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21. reliefeazd prerogativele Parlamentului de a acorda descircarea de gestiune in temeiul articolelor 316, 317 si 319
din TFUE, in conformitate cu interpretarea si practica actuald, si anume de a acorda descircarea de gestiune pentru

fiecare rubricd bugetard in parte cu scopul de a mentine transparenta si rispunderea democraticd fatd de contri-
buabilii Uniunii;

22. este de pdrere ci lipsa de cooperare a Consiliului European si a Consiliului cu autoritatea care acordd descircarea
de gestiune reprezintd un semnal negativ pentru cetdtenii Uniunii.
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DECIZIA DE PUNERE IN APLICARE (UE, Euratom) 2017/2220 A COMISIEI
din 30 noiembrie 2017

de modificare a Deciziei 90/181/Euratom, CEE de autorizare a Italiei si utilizeze anumite estimari
aproximative pentru calculul bazei resurselor proprii provenite din TVA

[notificatd cu numdrul C(2017) 7854]

(Numai textul in limba italiand este autentic)

COMISIA EUROPEANA,
avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,
avand in vedere Tratatul de instituire a Comunitdtii Europene a Energiei Atomice,

avand in vedere Regulamentul (CEE, Euratom) nr. 1553/89 al Consiliului din 29 mai 1989 privind regimul unitar
definitiv de colectare a resurselor proprii provenite din taxa pe valoarea addugati ('), in special articolul 6 alineatul (3)
a doua liniutg,

dupd consultarea Comitetului consultativ privind resursele proprii,
intrucat:

(1) in temeiul articolului 370 din Directiva 2006/112/CE a Consiliului (3), in conformitate cu conditiile aplicate in
Italia la 1 ianuarie 1978, acest stat membru poate continua sd impoziteze operatiunile previzute in anexa X
partea A din directiva mentionatd. Conform articolului mentionat, aceste operatiuni trebuie luate in considerare la
stabilirea bazei resurselor proprii provenite din taxa pe valoarea addugatd (TVA).

(2)  Prin Decizia 90/181/Euratom, CEE a Comisiei (*), Italia a fost autorizatd si utilizeze estimiri aproximative pentru
operatiunile mentionate in anexa X partea A punctul 3 din Directiva 2006/112/CE cu privire la cladiri si terenuri
construibile.

(3)  Intr-o scrisoare din 4 aprilie 2017, Italia a solicitat retragerea autorizdrii sale privind calculul bazei resurselor
proprii provenite din TVA pentru operatiunile previzute in anexa X partea A punctul 3 din Directiva
2006/112/CE, intrucit nu mai este necesard ca urmare a unei modificiri survenite in legislatia nationald. Dupd
aceastd modificare legislativd, Italia nu mai impoziteazd operatiunile respective. Astfel, compensarea negativd nu
mai este permisd in scopul resurselor proprii provenite din TVA. Asadar, autorizarea ar trebui sd fie retrasa.

(4) Prin urmare, Decizia 90/181/Euratom, CEE ar trebui modificatd in consecint3,

ADOPTA PREZENTA DECIZIE:

Articolul 1

La articolul 1 primul paragraf din Decizia 90/181/Euratom, CEE, se elimind punctul 1.

() JOL155,7.6.1989, p. 9.

() Directiva 2006/112/CE a Consiliului din 28 noiembrie 2006 privind sistemul comun al taxei pe valoarea addugatd (JO L 347,
11.12.2006, p. 1).

(*) Decizia 90/181/Euratom, CEE a Comisiei din 23 martie 1990 de autorizare a Italiei s3 utilizeze anumite estimdri aproximative pentru
calculul bazei resurselor proprii provenite din TVA (JOL 99, 19.4.1990, p. 32).
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Articolul 2

Prezenta decizie se adreseazd Republicii Italiene.

Adoptati la Bruxelles, 30 noiembrie 2017.

Pentru Comisie
Giinther OETTINGER

Membru al Comisiei
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DECIZIA DE PUNERE IN APLICARE (UE, Euratom) 2017/2221 A COMISIEI
din 30 noiembrie 2017

de modificare a Deciziei 2005/820/CE, Euratom de autorizare a Republicii Slovace si utilizeze
statistici pentru anii anteriori penultimului an si si utilizeze anumite estimdri aproximative pentru
calculul bazei resurselor proprii TVA

[notificatd cu numdrul C(2017) 7856]

(Numai textul in limba slovaci este autentic)
COMISIA EUROPEANA,
avand 1n vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,
avand in vedere Tratatul de instituire a Comunititii Europene a Energiei Atomice,

avand in vedere Regulamentul (CEE, Euratom) nr. 1553/89 al Consiliului din 29 mai 1989 privind regimul unitar
definitiv de colectare a resurselor proprii provenite din taxa pe valoarea addugati (), in special articolul 6 alineatul (3)
a doua liniut3,

dupi consultarea Comitetului consultativ privind resursele proprii,
intrucat:

(1) in temeiul articolului 390 din Directiva 2006/112/CE a Consiliului (3), in conformitate cu conditiile aplicate in
Slovacia la data aderdrii sale, acest stat membru poate si continue si scuteascd transportul international de
pasageri, astfel cum este mentionat in anexa X partea B punctul 10 din directiva respectivi, atat timp cat aceeasi
scutire se aplicd in oricare dintre statele membre care ficeau parte din Comunitate la 30 aprilie 2004. Conform
articolului mentionat, aceste operatiuni trebuie luate in considerare la stabilirea bazei resurselor proprii provenite
din taxa pe valoarea addugatd (TVA).

(2)  Prin articolul 2a din Decizia 2005/820/CE, Euratom a Comisiei (}), Slovacia a fost autorizati sd utilizeze un
procent fix din baza intermediard pentru operatiunile mentionate in anexa X partea B punctul 10 din Directiva
2006/112/CE cu privire la transportul de persoane.

(3)  Din ultima inspectie privind resursele proprii provenite din TVA a reiesit cd autorizarea de a utiliza o metodd
simplificatd pentru calculul operatiunilor mentionate in anexa X partea B punctul 10 din Directiva 2006/112/CE
se baza pe date incorecte si incomplete. Acest lucru a fost, de asemenea, confirmat de autorititile slovace in
observatiile lor oficiale cu privire la raportul de inspectie. In cazul in care Comisia ar fi fost in posesia unor date
corecte si complete, aceasta nu ar fi autorizat Slovacia sd utilizeze estimiri aproximative privind transportul de
persoane pentru perioada 20142020, intrucat rezultatul era prea instabil. Prin urmare, este necesar s se elimine
retroactiv articolul 2a din Decizia 2005/820/CE, Euratom. Fird a aduce atingere abrogdrii articolului 2a din
Decizia 2005/820/CE, Euratom, Slovacia poate utiliza in continuare autorizarea acordatd in temeiul articolului 2
din Decizia 2005/820/CE, Euratom in ceea ce priveste operatiunile previzute in anexa X partea B punctul 10 din
Directiva 2006/112/CE.

(4) Prin urmare, Decizia 2005/820/CE, Euratom trebuie modificati in consecintd,
ADOPTA PREZENTA DECIZIE:

Articolul 1

Articolul 2a din Decizia 2005/820/CE, Euratom se elimind.

Articolul 2
Prezenta decizie se adreseazd Republicii Slovace.

() JOL155,7.6.1989,p. 9.

(*) Directiva 2006/112/CE a Consiliului din 28 noiembrie 2006 privind sistemul comun al taxei pe valoarea addugatd (JO L 347,
11.12.2006, p. 1).

(*) Decizia 2005/820/CE, Euratom a Comisiei din 21 noiembrie 2005 de autorizare a Republicii Slovace sd utilizeze statistici pentru anii
anteriori penultimului an si si utilizeze anumite estimdri aproximative pentru calculul bazei resurselor proprii provenite din TVA
(JOL 305,24.11.2005, p. 41).
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Articolul 3

Prezenta decizie se aplicd de la 27 noiembrie 2014.

Adoptati la Bruxelles, 30 noiembrie 2017.

Pentru Comisie
Giinther OETTINGER

Membru al Comisiei
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DECIZIA DE PUNERE IN APLICARE (UE, Euratom) 2017/2222 A COMISIEI
din 30 noiembrie 2017

de modificare a Deciziei 90/178/Euratom, CEE de autorizare a Luxemburgului si nu tind seama de
anumite categorii de operatiuni si s3 utilizeze anumite estimdri aproximative pentru calculul bazei
resurselor proprii provenite din TVA

[notificatd cu numdrul C(2017) 7857]

(Numai textul in limba francezd este autentic)

COMISIA EUROPEANA,
avand 1n vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,
avand in vedere Tratatul de instituire a Comunitdtii Europene a Energiei Atomice,

avand in vedere Regulamentul (CEE, Euratom) nr. 1553/89 al Consiliului din 29 mai 1989 privind regimul unitar
definitiv de colectare a resurselor proprii provenite din taxa pe valoarea addugatd (), in special articolul 6 alineatul (3)
a doua liniuta,

dupi consultarea Comitetului consultativ privind resursele proprii,
intrucat:

(1) in temeiul articolului 371 din Directiva 2006/112/CE a Consiliului (3), in conformitate cu conditiile aplicate in
Luxemburg la 1 ianuarie 1978, acest stat membru poate si continue si scuteascd operatiunile previzute in
anexa X partea B din directiva mentionatd. Conform articolului mentionat, aceste operatiuni trebuie luate in
considerare la stabilirea bazei resurselor proprii provenite din taxa pe valoarea adiugatd (TVA).

(2)  Prin Decizia 90/178/Euratom, CEE a Comisiei (}), Luxemburgul a fost autorizat si utilizeze estimari aproximative
pentru operatiunile mentionate in anexa X partea B punctul 10 din Directiva 2006/112/CE cu privire la
transportul de pasageri.

(3)  In scrisorile sale din 25 aprilie 2017 si 7 iulie 2017, Luxemburgul a cerut Comisiei autorizarea de a utiliza un
procent fix din baza intermediard pentru calculul bazei resurselor proprii provenite din TVA pentru operatiunile
mentionate in anexa X partea B punctul 10 din Directiva 2006/112/CE cu privire la transportul de pasageri.
Luxemburgul a ardtat cd procentul aplicat bazei intermediare a fost stabil pentru perioada 2010-2015.
Autorizarea de a utiliza un procent fix ar reduce suplimentar sarcina administrativd legatd de calcularea bazei
resurselor proprii provenite din TVA pentru aceste operatiuni. Prin urmare, Luxemburgul ar trebui autorizat si
calculeze baza resurselor proprii provenite din TVA utilizdnd un procent fix in ceea ce priveste transportul de
pasageri.

(4)  Din motive de transparentd si de securitate juridicd, este necesar sd se limiteze in timp aplicabilitatea acestei
autorizari.

(5)  Prin urmare, Decizia 90/178/Euratom, CEE ar trebui modificatd in consecintd,
ADOPTA PREZENTA DECIZIE:

Articolul 1

In Decizia 90/178/Euratom, CEE se insereazd urmitorul articol 2a:
LArticolul 2a

Prin derogare de la articolul 2 alineatul (3) din prezenta decizie, in scopul calculdrii bazei resurselor proprii
provenite din TVA pentru perioada cuprinsd intre 1 ianuarie 2017 si 31 decembrie 2020, Luxemburgul este
autorizat si utilizeze procentul de 0,05 % din baza intermediard in ceea ce priveste operatiunile previzute in
anexa X partea B punctul 10 din Directiva 2006/112/CE (*).

(*) Directiva 2006/112/CE a Consiliului din 28 noiembrie 2006 privind sistemul comun al taxei pe valoarea
addugatd (JO L 347, 11.12.2006, p. 1).

() JOL155,7.6.1989,p. 9.

(*) Directiva 2006/112/CE a Consiliului din 28 noiembrie 2006 privind sistemul comun al taxei pe valoarea addugatd (JO L 347,
11.12.2006, p. 1).

(*) Decizia 90/178/Euratom, CEE a Comisiei din 23 martie 1990 de autorizare a Luxemburgului s nu tind seama de anumite categorii de
operatiuni si sd utilizeze anumite estimari aproximative pentru calculul bazei resurselor proprii provenite din TVA (JO L 99, 19.4.1990,
p. 26).
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Articolul 2

Prezenta decizie se adreseazd Marelui Ducat al Luxemburgului.

Adoptati la Bruxelles, 30 noiembrie 2017.

Pentru Comisie
Giinther OETTINGER

Membru al Comisiei
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DECIZIA DE PUNERE IN APLICARE (UE, Euratom) 2017/2223 A COMISIEI
din 30 noiembrie 2017

de modificare a Deciziei 90/177[Euratom, CEE de autorizare a Belgiei si nu tind seama de anumite
categorii de operatiuni si si utilizeze anumite estimiri aproximative pentru calculul bazei
resurselor proprii provenite din TVA

[notificatd cu numdrul C(2017) 7860]

(Numai textele in limbile neerlandezi si francezi sunt autentice)

COMISIA EUROPEANA,
avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,
avand in vedere Tratatul de instituire a Comunitdtii Europene a Energiei Atomice,

avand in vedere Regulamentul (CEE, Euratom) nr. 1553/89 al Consiliului din 29 mai 1989 privind regimul unitar
definitiv de colectare a resurselor proprii provenite din taxa pe valoarea addugati ('), in special articolul 6 alineatul (3)
a doua liniutg,

dupi consultarea Comitetului consultativ privind resursele proprii,
intrucat:

(1) In temeiul articolului 371 din Directiva 2006/112/CE a Consiliului (?), in conformitate cu condiiile aplicate in
Belgia la 1 ianuarie 1978, acest stat membru poate continua si scuteascd operatiunile prevdzute in anexa X
partea B din directiva mentionatd. Conform articolului mentionat, aceste operatiuni trebuie luate in considerare la
stabilirea bazei resurselor proprii provenite din taxa pe valoarea addugatd (TVA).

(2)  Prin Decizia 90/177[Euratom, CEE a Comisiei (°), Belgia a fost autorizatd si utilizeze estimdri aproximative
pentru operatiunile mentionate in anexa X partea B punctele 11 si 12 din Directiva 2006/112/CE cu privire la
aeronave si la nave de rizboi.

(3)  Autorizdrile acordate Belgiei pentru operatiunile mentionate in anexa X partea B punctele 11 si 12 din Directiva
2006/112/CE nu sunt limitate in timp. Din motive de transparentd si de securitate juridicd, este oportun s se
limiteze in timp aplicabilitatea acestor autorizari.

(4)  Prin urmare, Decizia 90/177 [Euratom, CEE ar trebui modificatd in consecintd,
ADOPTA PREZENTA DECIZIE:

Articolul 1

La articolul 2 din Decizia 90/177/Euratom, CEE, punctele 5 si 6 se inlocuiesc cu urmdtorul text:

,5. Pand la 31 decembrie 2020, livrarea, modificarea, repararea, intretinerea si inchirierea aeronavelor utilizate de
institutiile de stat, inclusiv a echipamentelor incorporate sau utilizate in aceste aeronave [anexa X partea B
punctul 11 din Directiva 2006/112/CE a Consiliului (*)].

6. Pand la 31 decembrie 2020, livrarea, modificarea, repararea, intretinerea si navlosirea navelor de rizboi (anexa X
partea B punctul 12 din Directiva 2006/112/CE).

(*) Directiva 2006/112/CE a Consiliului din 28 noiembrie 2006 privind sistemul comun al taxei pe valoarea
addugatd (JO L 347, 11.12.2006, p. 1).”

() JOL155,7.6.1989,p.9.
() Directiva 2006/112/CE a Consiliului din 28 noiembrie 2006 privind sistemul comun al taxei pe valoarea addugatd (JO L 347,

11.12.2006, p. 1).
(*) Decizia 90177 [Euratom, CEE a Comisiei din 23 martie 1990 de autorizare a Belgiei si nu tind seama de anumite categorii de operatiuni

si sd utilizeze anumite estimari aproximative pentru calculul bazei resurselor proprii provenite din TVA (JO L 99, 19.4.1990, p. 24).
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Articolul 2

Prezenta decizie se adreseazd Regatului Belgiei.

Adoptati la Bruxelles, 30 noiembrie 2017.

Pentru Comisie
Giinther OETTINGER

Membru al Comisiei
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DECIZIA DE PUNERE IN APLICARE (UE, Euratom) 2017/2224 A COMISIEI
din 30 noiembrie 2017

de modificare a Deciziei de punere in aplicare 2014/844/UE, Euratom de autorizare a Maltei si
utilizeze anumite estimiri aproximative pentru calculul bazei resurselor proprii TVA

[notificatd cu numdrul C(2017) 7861]

(Numai textele in limbile engleza si maltezd sunt autentice)
COMISIA EUROPEANA,
avand 1in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,
avand in vedere Tratatul de instituire a Comunitdtii Europene a Energiei Atomice,

avand in vedere Regulamentul (CEE, Euratom) nr. 1553/89 al Consiliului din 29 mai 1989 privind regimul unitar
definitiv de colectare a resurselor proprii provenite din taxa pe valoarea addugati ('), in special articolul 6 alineatul (3)
a doua liniutg,

dupd consultarea Comitetului consultativ privind resursele proprii,
intrucat:

(1) in temeiul articolului 387 din Directiva 2006/112/CE a Consiliului (3), in conformitate cu conditiile aplicate in
Malta la data aderdrii sale, acest stat membru poate si continue si scuteascd operatiunile mentionate in anexa X
partea B punctul 9 la directiva mentionatd, atat timp cAt aceeasi scutire se aplicd in oricare dintre statele membre
care ficeau parte din Comunitate la 30 aprilie 2004. Conform articolului mentionat, aceste operatiuni trebuie
luate in considerare la stabilirea bazei resurselor proprii provenite din taxa pe valoarea addugatd (TVA).

(2)  Prin Decizia de punere in aplicare 2014/844 UE, Euratom a Comisiei (), Malta a fost autorizatd s utilizeze
procente fixe din baza intermediard pentru calculul bazei resurselor proprii provenite din TVA pentru
operatiunile mentionate in anexa X partea B punctele 8 si 10 la Directiva 2006/112/CE privind apa publica si
transportul de cilatori.

(3)  In scrisoarea sa din 25 aprilie 2017, Malta a cerut Comisiei autorizarea de a utiliza anumite estimdri
aproximative pentru calculul bazei resurselor proprii provenite din TVA pentru operatiunile mentionate in
anexa X partea B punctul 9 la Directiva 2006/112/CE cu privire la clidiri noi si terenuri construibile. La calculul
compensdrii pentru clidirile noi si terenurile construibile livrate, Malta evalueazd pretul terenurilor construibile ca
fiind dublu fatd de pretul clddirilor noi. Calcularea unei valori exacte pentru terenurile construibile ar implica
sarcini administrative nejustificate in raport cu incidenta operatiunilor respective asupra bazei totale a resurselor
provenite din TVA in Malta. Prin urmare, Malta ar trebui sd fie autorizatd si calculeze baza resurselor proprii
provenite din TVA utilizdnd estimdri aproximative in ceea ce priveste clddirile noi si terenurile construibile.

(4)  Din motive de transparentd si de securitate juridicd, este necesar sd se limiteze in timp aplicabilitatea acestei
autorizari.

(5)  Prin urmare, Decizia de punere in aplicare 2014/844/UE ar trebui modificatd in consecinta,
ADOPTA PREZENTA DECIZIE:

Articolul 1

In Decizia de punere in aplicare 2014/844/UE, Euratom se insereazi urmdtorul articol 2a:
LArticolul 2a

In scopul calcularii bazei resurselor proprii provenite din TVA pentru perioada cuprinsi intre 1 ianuarie 2017 si 31
decembrie 2021, Malta este autorizatd sd utilizeze estimdri aproximative in ceea ce priveste operatiunile mentionate
in anexa X partea B punctul 9 la Directiva 2006/112/CE (clidiri noi si terenuri construibile).”

() JOL155,7.6.1989, p. 9.

() Directiva 2006/112/CE a Consiliului din 28 noiembrie 2006 privind sistemul comun al taxei pe valoarea addugatd (JO L 347,
11.12.2006, p. 1).

(*) Decizia de punere in aplicare 2014/844/UE, Euratom a Comisiei din 26 noiembrie 2014 de autorizare a Maltei si utilizeze anumite
estimdri aproximative pentru calculul bazei resurselor proprii provenite din TVA (JO L 343, 28.11.2014, p. 33).
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Articolul 2

Prezenta decizie se adreseazd Republicii Malta.

Adoptati la Bruxelles, 30 noiembrie 2017.

Pentru Comisie
Giinther OETTINGER

Membru al Comisiei
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