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1. DOMENIUL DE APLICARE

1.1. Prezentul regulament se aplicd sistemelor de retinere pentru copii adecvate pentru montarea in
autovehicule cu trei sau mai multe roti si care nu sunt destinate utilizrii pentru scaunele rabatabile
(pliante) sau pentru scaunele orientate lateral.

2. DEFINITII

In sensul prezentului regulament:

2.1 Sistem de retinere pentru copii (,sistem de retinere”) reprezintd un ansamblu de componente care poate
contine o combinatie de curele sau componente flexibile cu cataramd de sigurantd, dispozitive de
reglare, dispozitive de prindere §i, in anumite cazuri, un dispozitiv suplimentar, de exemplu, un cosulet
pentru sugari (carry-cot), un scaun pentru sugari (infant carrier), un scaun suplimentar sifsau un scut de
protectie la impact care poate fi montat pe autovehicul. Acest dispozitiv este conceput astfel incat sd
diminueze riscul de rinire a utilizatorului in caz de coliziune sau de decelerare brusci a vehiculului, prin
limitarea mobilitdtii corpului utilizatorului.

JSOFIX” inseamnd un sistem cu ajutorul cdruia sistemele de retinere pentru copii se ataseazd la
autovehicul. Acesta dispune de doud ancoraje rigide, de doud dispozitive de atasare rigide aferente
amplasate pe sistemul de retinere pentru copii si de un dispozitiv care permite limitarea rotatia
sistemului de retinere pentru copii in jurul axei transversale.

2.1.1. Sistemele de retinere pentru copii se clasificd in cinci ,grupe de masa™:
2.1.1.1. grupa 0 pentru copii cu masa mai micd de 10 kg;

2.1.1.2. grupa 0+ pentru copii cu masa mai micd de 13 kg;

2.1.1.3. grupa I pentru copii cu masa intre 9 si 18 kg;

2.1.1.4. grupa II pentru copii cu masa intre 15 si 25 kg;

2.1.1.5. grupa IIl pentru copii cu masa intre 22 si 36 kg.
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2.1.1.6. Sistemele ISOFIX de retinere pentru copii se impart in sapte clase de mirime ISOFIX, astfel cum sunt
descrise in apendicele 2 din anexa 17 la Regulamentul nr. 16:

A — ISO/F3: SRC (sistem de retinere pentru copii) de indltime standard, pentru copii de varstd micd,
orientat cu fata spre directia de mers
B - ISO/F2: SRC de indltime redusd, pentru copii de varstd micd, orientat cu fata spre directia de
mers
Bl - ISO/F2X: SRC de iniltime redusd, pentru copii de varstd micd, orientat cu fata spre directia de
mers
C - ISO/R3: SRC de mdrime standard, pentru copii de varstd micd, orientat cu spatele spre directia de
mers
D - ISO/R2: SRC de mirime redusd, pentru copii de varstd micd, orientat cu spatele spre directia de
mers
E - ISO/R1: SRC orientat cu spatele spre directia de mers, pentru sugari
F - ISO/L1: SRC pentru pozitia cu fata spre lateral stinga (cosulet pentru sugari)
G - ISO/L2: SRC pentru pozitia cu fata spre lateral dreapta (scaun pentru sugari)
Grupa de masi Categoria de marime ISOFIX
0 - pand la 10 kg F ISO/L1
G 1SO/L2
E ISO/R1
0+ - pand la 13 kg C ISO/R3
D ISO/R2
E ISO/R1
[-9 pand la 18 kg A ISO/JF3
B ISO/F2
B1 ISO[F2X
C ISO/R3
D ISO/R2
2.1.2. Sistemele de retinere pentru copii se clasificd in patru ,categorii”:
2.1.2.1. Categoria ,universal” pentru utilizarea previzutd la punctele 6.1.1, 6.1.3.1 si 6.1.3.2 pe majoritatea

locurilor pe scaun ale vehiculelor si, in special, pe cele care au fost evaluate in conformitate cu
Regulamentul nr. 16 ca fiind compatibile cu o astfel de categorie de sisteme de retinere pentru copii;

2.1.2.2. Categoria ,restrns” pentru utilizarea prevdzutd la punctele 6.1.1 si 6.1.3.1 pe locuri pe scaun desemnate
pentru anumite tipuri de vehicule, astfel cum este indicat fie de producitorul de sisteme de retinere
pentru copii, fie de producitorul de vehicule;

2.1.2.3. Categoria ,semiuniversal” pentru utilizarea previzutd la punctele 6.1.1 si 6.1.3.2;
2.1.2.4. Categoria ,vehicul specific” pentru utilizare:
2.1.2.4.1. fie pe tipuri de vehicule specifice, in conformitate cu punctele 6.1.2 si 6.1.3.3; fie

2.1.2.4.2. ca sistem ,integrat” de retinere pentru copii.
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2.1.3. Sistemul de retentie al sistemelor de retinere pentru copii se poate imparti in doud clase:

o clasd integratd, in cazul in care retentia copilului in sistemul de retinere se realizeazd independent de
orice mijloace direct conectate la vehicul;

o clasi neintegratd, in cazul in care mentinerea copilului in sistemul de retinere depinde de orice
mijloace direct conectate la vehicul.

2.1.3.1. ,Dispozitiv partial de retinere” inseamnd un dispozitiv (de exemplu, o pernd de indltare) care, atunci
cand este folosit impreund cu o centurd de sigurantd pentru adulti care trece in jurul corpului copilului
sau retine dispozitivul in care este asezat copilul, formeazd un sistem complet de retinere pentru copii.

2.1.3.2. ,Pernd de indltare” inseamnd o pernd rigidd, care poate fi folositd impreund cu o centurd de sigurantd
pentru adulti.

2.2, ,Scaun de sigurantd pentru copii” inseamnd un sistem de retinere pentru copii care include un scaun in
care este tinut copilul.

2.3. ,Centurd” inseamnd un sistem de retinere pentru copii care cuprinde o combinatie de curele cu cataramd
de sigurantd, dispozitive de reglare si dispozitive de prindere.

2.4, ,Scaun” inseamnd o structurd care reprezintd o parte componentd a sistemului de retinere pentru copii
si este destinatd amplasdrii copilului in pozitie asezat.

2.4.1. ,Cosulet pentru sugari” inseamnd un sistem de retinere pentru copii destinat amplasirii si fixdrii
copilului in pozitia culcat pe spate sau pe burtd, coloana vertebrald a copilului fiind perpendiculard pe
planul median longitudinal al vehiculului. Acesta este conceput astfel incat, in caz de impact, sd
distribuie fortele de retinere pe suprafata capului si a corpului copilului, cu exceptia membrelor.

2.4.2. ,Sistem de retinere pentru cosuletul pentru sugari” inseamnd un dispozitiv folosit pentru a fixa cosuletul
pentru sugari pe structura vehiculului.

2.4.3. ,Scaun pentru sugari” inseamnd un sistem de retinere destinat amplasdrii copilului in pozitia semiculcat,
orientat cu spatele la directia de mers. Acesta este conceput astfel incit, in caz de coliziune frontald, sd
distribuie fortele de fixare pe suprafata capului si corpului copilului, cu exceptia membrelor.

2.5. ,<Suport pentru scaun” inseamnd componenta sistemului de retinere pentru copii cu ajutorul cireia
scaunul poate fi ridicat.

2.6. ,<Suport pentru copii” inseamnd componenta sistemului de retinere pentru copii cu ajutorul cireia
copilul poate fi ridicat in sistemul de retinere.

2.7. ,Scut de protectie la impact” inseamnd un dispozitiv fixat in fata copilului si conceput sd distribuie
fortele de retinere pe cea mai mare parte a suprafetei inaltimii corpului copilului, in caz de impact
frontal.

In ceea ce priveste punctul 2.1.3, acestea sunt imprtite in doud categorii:
Clasa A: Integrald

Clasa B: Neintegrald.
2.8. ,Curea” inseamnd o componentd flexibild conceputd s transmita fortele.

2.8.1. ,Curea subabdominald” inseamnd o curea care, fie sub forma unei centuri complete, fie sub forma unei
componente a unei astfel de centuri, trece peste partea frontald si fixeazd, direct sau indirect, regiunea
pelviand a copilului.

2.8.2. ,Centurd de prindere a umarului” inseamnd partea centurii care fixeazd torsul superior al copilului.

2.8.3. ,Curea petrecutd printre coapse” este o curea (sau curele bifurcate, in cazul in care este alcdtuitd din cel
putin doud chingi) prinsd de sistemul de retinere pentru copii si de cureaua subabdominald care este
pozitionatd astfel incat sd treacd printre coapsele copilului; aceasta este conceputd astfel incat, in conditii
normale de utilizare, sd impiedice alunecarea copilului pe sub cureaua subabdominald, iar in caz de
impact sd impiedice deplasarea centurii subabdominale de pe bazin.

2.8.4. ,Curea de retinere a copilului” inseamnd o curea care face parte din elementele centurii §i care fixeazd
numai corpul copilului.
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2.8.5. ,Curea de prindere a sistemului de retinere pentru copii” inseamnd o curea care ataseazd sistemul de
retinere pentru copii de structura vehiculului §i care poate fi o parte integrantd a dispozitivului de
retinere a scaunelor vehiculului.

2.8.6. ,Centurd de tip ham” inseamnd un ansamblu de curele care cuprinde o curea subabdominald, centuri de
prindere a umdrului si, in cazul in care este montatd, o curea petrecutd printre coapse.

2.8.7. ,Centurd In formd de Y” inseamnd o centurd in care ansamblul de curele este alcdtuit dintr-o curea care
se trece printre picioarele copilului si din cate o curea pentru fiecare umdr.

2.8.8. ,Curea de ghidare” inseamnd o curea care fixeazd cureaua diagonald a centurii de sigurantd pentru adulti
intr-o pozitie adecvatd pentru copil. In cazul acesteia, pozitia eficace in care cureaua diagonald isi
schimbi directia poate fi reglatd cu ajutorul unui dispozitiv care se poate deplasa de-a lungul centurii
pentru a localiza umdrul utilizatorului, fiind apoi blocatd in aceastd pozitie. Aceastd curea de ghidare nu
este conceputd pentru a suporta o parte semnificativa a incdrcaturii dinamice.

2.9. ,Cataramd” inseamnd un dispozitiv de deblocare rapidi care permite mentinerea copilului in sistemul de
retinere sau prinderea sistemului de retinere la structura autoturismului §i care poate fi deschis rapid.
Catarama poate include dispozitivul de reglare.

2.9.1. ,Buton de deblocare a cataramei integrat” inseamnd un buton de deblocare a cataramei astfel conceput
incat sd nu fie posibild deschiderea cataramei cu ajutorul unei sfere cu diametrul de 40 mm.

2.9.2. ,Buton de deblocare a cataramei neintegrat” inseamnd un buton de deblocare a cataramei astfel conceput
incat s fie posibild deschiderea cataramei cu ajutorul unei sfere cu diametrul de 40 mm.

2.10. ,Dispozitiv de reglare” inseamnd un dispozitiv care permite reglarea sistemului de retinere sau a dispozi-
tivelor de prindere ale acestuia in functie de corpul utilizatorului, de configuratia vehiculului sau de
ambele. Dispozitivul de reglare poate fie si faci parte din cataramd, fie sd fie un retractor sau orice altd
parte a centurii de sigurantd.

2.10.1. ,Dispozitiv de reglare rapidd” inseamnd un dispozitiv de reglare care poate fi actionat cu o mand printr-
o singurd miscare usoard.

2.10.2. ,Dispozitiv de reglare montat direct pe sistemul de retinere pentru copii” inseamnd un dispozitiv de
reglare pentru intregul echipament care se monteazd direct pe sistemul de retinere pentru copii,
deosebindu-se prin aceastd montare directd de cazul dispozitivului care este sustinut direct de chingile la
care a fost proiectat s se ajusteze.

2.11. ,Dispozitive de prindere” inseamnd parti ale sistemului de retinere pentru copii, inclusiv componente de
sigurantd, care permit fixarea fermd a sistemului de retinere pentru copii la structura vehiculului, fie
direct, fie cu ajutorul scaunului vehiculului.

2.11.1. LPicior de sprijin” inseamnd un dispozitiv de prindere permanentd a sistemului de retinere pentru copii
care creeazd un traseu al sarcinii de compresiune intre sistemul de retinere pentru copii §i structura
vehiculului pentru a evita efectele pernei scaunului in timpul decelerdrii; piciorul de sprijin poate fi
reglabil.

2.12. ,Dispozitiv de absorbtie a energiei” inseamnd un dispozitiv destinat dispersdrii energiei separat sau
impreund cu cureaua si care face parte din sistemul de retinere pentru copii.

2.13. ,Retractor” inseamnd un dispozitiv care addposteste partial sau integral cureaua unui sistem de retinere
pentru copii. Termenul acoperd urmitoarele dispozitive:

2.13.1. yretractor cu blocare automatd” inseamnd un retractor care permite derularea centurii pe lungimea doritd
si care, atunci cind catarama este inchisd, regleazd automat lungimea centurii la corpul utilizatorului.
Derularea in continuare a curelei nu se poate realiza fird interventia voluntard a utilizatorului;

2.13.2. yretractor cu blocare de urgentd”, un retractor care, in conditii normale de conducere, nu limiteaza
libertatea de miscare a utilizatorului. Retractorul cuprinde un dispozitiv de reglare pe lungime care
ajusteazd automat cureaua la conformatia fizicd a utilizatorului si un mecanism de inchidere actionat in
cazuri de urgentd de citre:

2.13.2.1. o decelerare a vehiculului, o derulare a curelei retractorului sau orice alt mijloc automat (sensibilitate
unicd); sau de cdtre

2.13.2.2. o combinatie a oricirora dintre acesti factori (sensibilitate multipla).
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2.14. ,Ancoraje de retinere” inseamnd pirtile din structura vehiculului sau a scaunelor acestuia de care sunt
fixate dispozitivele de prindere a sistemului de retinere pentru copii.

2.14.1. ,Ancoraj suplimentar” inseamnd o parte din structura vehiculului sau a scaunelor acestuia sau orice altd
parte a vehiculului de care se fixeazd sistemul de retinere pentru copii si care este previzutd in plus fatd
de ancorajele omologate in conformitate cu Regulamentul nr. 14. Acesta include planseul ciruciorului
astfel cum este descris in anexa 6 sau alte caracteristici structurale ale vehiculului specific (vehiculelor
specifice) cand sunt sustinute de un picior de sprijin.

2.14.2. ,Ancoraj inferior ISOFIX” inseamnd o bard orizontald cilindricd rigidd, cu diametrul de 6 mm, care
depéseste structura vehiculului sau a scaunului, permitand astfel atasarea unui sistem ISOFIX de retinere
pentru copii cu dispozitive de prindere ISOFIX.

2.14.3. ,Sistem de ancoraje ISOFIX” inseamnd un sistem alcdtuit din doud ancoraje inferioare ISOFIX care
indeplinesc cerintele Regulamentului nr. 14, conceput pentru fixarea unui sistem ISOFIX de retinere
pentru copii impreund cu un dispozitiv antirotatie.

2.14.4. ,Dispozitiv antirotatie”

(@) Un dispozitiv antirotatie pentru un sistem ISOFIX universal de retinere pentru copii constd in
ancorajul superior ISOFIX.

(b) Un dispozitiv antirotatie pentru un sistem ISOFIX semiuniversal de retinere pentru copii constd intr-
o curea superioard, din tabloul de bord al vehiculului sau intr-un picior de sprijin menit s limiteze
rotirea sistemului de retinere in cazul unui impact frontal.

(c) Pentru sistemele ISOFIX universale si semiuniversale de retinere pentru copii, scaunul vehiculului ca
atare nu constituie un dispozitiv antirotatie.

2.14.5. »Ancoraj superior ISOFIX” inseamnd o componentd care indeplineste cerintele Regulamentului nr. 14, de

exemplu o bard, situatd intr-o zond definitd si conceputd pentru a permite cuplarea conectorului curelei
superioare ISOFIX si pentru a transmite forta sa de retinere asupra structurii vehiculului.

2.15. ,Orientat cu fata la directia de mers” inseamnd orientat in directia normald de deplasare a vehiculului.

2.16. ,Orientat cu spatele la directia de mers” inseamnd orientat in directia opusi directiei normale de
deplasare a vehiculului.

2.17. ,Pozitie inclinatd” inseamnd o pozitie speciald a scaunului care 1i permite copilului sa se lase pe spate.

2.18. ,Pozitia intins/culcat pe spate/culcat pe burtd” inseamnd o pozitie in care cel putin capul si corpul
copilului, cu exceptia membrelor, se afld pe o suprafad orizontald atunci cind copilul se odihneste in
sistemul de retinere.

2.19. ,Tip de sistem de retinere pentru copii” inseamnd sisteme de retinere care nu se deosebesc in privinta
unor aspecte esentiale, precum:

2.19.1. categoria si grupa (grupele) de masd pentru care urmeazd si fie utilizat sistemul de retinere, precum
pozitia si orientarea (astfel cum au fost stabilite la punctele 2.15 §i 2.16) in care acesta este menit sd fie
utilizat;

2.19.2. geometria sistemului de retinere pentru copii;

2.19.3. dimensiunile, masa, materialul si culoarea:

(a) scaunului;
(b) captuselii, precum si ale
(c) scutului de protectie la impact;

2.19.4. materialul, tesitura, dimensiunile si culoarea curelelor;

2.19.5. componentele rigide (cataramd, dispozitive de prindere etc.).



30.9.2016 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 2657

2.20. ,Scaunul vehiculului” inseamnd o structurd care poate sau nu si facd parte integrantd din structura
vehiculului, inclusiv tapiteria, §i care este conceputd pentru a fi ocupatd de o singurd persoand adulti. In
aceastd privintd:

2.20.1. ,grup de scaune ale vehiculului” inseamnd fie o banchetd, fie un grup de scaune individuale, dar
aldturate (adicd fixate astfel incat ancorajele frontale ale unui scaun sd fie pe aceeasi linie cu ancorajele
frontale sau posterioare ale altui scaun sau pe dreapta care trece printre aceste ancoraje), fiecare scaun
putdnd fi ocupat de una sau mai multe persoane adulte in pozitia asezat;

2.20.2. ,banchetd a vehiculului” inseamnd o structurd tapitatd, conceputd pentru a fi ocupatd de cel putin
o persoand adultd in pozitia asezat;

2.20.3. ,scaune din fatd ale vehiculului” inseamna grupul de scaune situate in partea din fatd a compartimentului
de pasageri, adica fird alte scaune aflate direct in fata lor;

2.20.4. ,scaune din spate ale vehiculului” inseamnd scaune fixe, orientate cu fata la directia de mers, situate in
spatele altui grup de scaune ale vehiculului;

2.20.5. Jpozitie ISOFIX” inseamnd un sistem care permite instalarea:

(a) unui sistem ISOFIX universal de retinere pentru copii orientat cu fata spre directia de mers, astfel
cum este stabilit in prezentul regulament; sau

(b) a unui sistem ISOFIX semiuniversal de retinere pentru copii orientat cu fata la directia de mers, astfel
cum este stabilit in prezentul regulament; sau

(c) a unui sistem ISOFIX semiuniversal de retinere pentru copii orientat cu spatele la directia de mers,
astfel cum este stabilit in prezentul regulament; sau

(d) a unui sistem ISOFIX semiuniversal de retinere pentru copii orientat spre lateral, astfel cum este
stabilit in prezentul regulament; sau

(e) a unui sistem ISOFIX de retinere pentru copii pentru vehicule specifice, astfel cum este stabilit in
prezentul regulament.

2.21. ,Sistem de reglare” inseamnd dispozitivul complet prin care scaunul vehiculului sau partile sale pot fi
ajustate la conformatia fizicd a ocupantului adult al scaunului; in special, acest dispozitiv poate permite:

2.21.1. deplasarea longitudinald; si/sau

2.21.2. deplasarea verticald; sifsau

2.21.3. deplasarea unghiulara.

2.22. »2Ancoraj al scaunului vehiculului” inseamnd sistemul, inclusiv pértile afectate ale structurii vehiculului,

prin care scaunul adultului este fixat integral la structura vehiculului.

2.23. ,Tip de scaun” inseamnd o categorie de scaune pentru adulti care nu se deosebesc in privinta unor
aspecte esentiale, precum:

2.23.1. forma, dimensiunile §i materialele structurii scaunului;
2.23.2. tipurile si dimensiunile dispozitivului de blocare a scaunului si a sistemelor de blocare; precum si
2.23.3. tipul si dimensiunile ancorajului centurii de sigurantd pentru adulti pe scaun, ale ancorajului scaunului si

ale partilor afectate ale structurii vehiculului.

2.24. ,Sistem de deplasare” inseamnd un dispozitiv care permite deplasarea unghiulard sau longitudinald
a scaunului adultului sau a uneia dintre componentele sale, fird a avea o pozitie intermediard fix3,
pentru a facilita urcarea si coborarea pasagerilor si incircarea si descircarea obiectelor.

2.25. ,Sistem de blocare” inseamnd un dispozitiv care asigurd mentinerea in pozitia de utilizare a scaunului
adultului §i a componentelor acestuia.
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2.26. ,Dispozitiv de blocare” inseamnd un dispozitiv care blocheazi si previne deplasarea unei sectiuni
a chingii unei centuri de sigurantd pentru adulti in raport cu o altd sectiune a chingii aceleiasi centuri.
Astfel de dispozitive pot actiona fie asupra sectiunii diagonale, fie asupra sectiunii transversale sau pot
fixa impreund sectiunea transversald si sectiunea diagonald ale centurii pentru adulti. Termenul acoperd
urmditoarele clase:

2.26.1. ,dispozitiv din clasa A” inseamnd un dispozitiv care il impiedicd pe copil sd tragd chinga din retractor
prin partea transversald a centurii, atunci cind centura pentru adulti este utilizatd la fixarea directd
a copilului;

2.26.2. ,dispozitiv din clasa B” inseamnd un dispozitiv care permite retinerea unei tensiuni aplicate in partea
transversald a unei centuri de sigurantd pentru adulti, in cazul in care se utilizeazd o centurd pentru
adulti la fixarea sistemului de retinere pentru copii. Dispozitivul este conceput pentru a impiedica
alunecarea prin dispozitiv a chingii din retractor, fapt care ar duce la eliberarea tensiunii si ar scoate
sistemul de retinere din pozitia optimd.

2.27. ,Sistem de retinere pentru copii cu nevoi speciale” inseamnd un sistem de retinere conceput pentru
copiii cu nevoi speciale ca urmare a unui handicap fizic sau mintal; in special, acest dispozitiv poate
permite montarea unor dispozitive de reginere suplimentare pentru oricare parte a corpului copilului,
dar el trebuie si cuprindd minimum un mijloc principal de retinere care sd indeplineascd cerintele
prezentului regulament.

2.28. ,Dispozitiv de prindere ISOFIX” inseamnd unul dintre cele doud elemente de cuplare, indeplinind
cerintele de la punctul 6.3.2 din prezentul regulament, care se afld in prelungirea structurii sistemului
ISOFIX de retinere pentru copii si care este compatibil cu un ancoraj inferior ISOFIX.

2.29. ,Sistem ISOFIX de retinere pentru copii” inseamnd un sistem de retinere pentru copii care trebuie prins
de un sistem ISOFIX de ancoraje si care indeplineste cerintele Regulamentului nr. 14.

2.30. Jonctiune pernd-spitar” inseamnd zona apropiatd de intersectia suprafetei pernei scaunului vehiculului
si a suprafetei spatarului.

2.31. ,Gabarit al scaunului vehiculului (GSV)” inseamnd un gabarit, in conformitate cu clasele de dimensiuni
ISOFIX stabilite la punctul 2.1.1.6, ale cdrui dimensiuni sunt prezentate in figurile 1-6 din apendicele 2
al anexei 17 la Regulamentul nr. 16 si care este utilizat de producitorii de sisteme de retinere pentru
copii pentru a determina dimensiunile adecvate ale sistemului ISOFIX de retinere pentru copii si
amplasarea dispozitivelor de prindere ISOFIX ale acestuia.

2.32. ,Conector superior ISOFIX” inseamnd un dispozitiv conceput pentru a fi fixat la un ancoraj superior
ISOFIX.

2.33. ,Carlig superior ISOFIX” inseamnd un conector superior ISOFIX utilizat de obicei pentru atasarea curelei
superioare ISOFIX la ancorajele superioare ISOFIX, astfel cum se descrie in figura 3 din Regulamentul nr.
14.

2.34. ,Curea superioard ISOFIX” inseamnd o curea (sau un dispozitiv echivalent) care se extinde de la capitul

superior al unui sistem ISOFIX de retinere pentru copii pand la ancorajul superior ISOFIX si care este
dotatd cu un dispozitiv de reglare, un dispozitiv de eliberare a tensiunii si un conector superior ISOFIX.

2.35. ,Dispozitiv de prindere superior ISOFIX” inseamnd un dispozitiv pentru fixarea curelei superioare
ISOFIX la sistemul ISOFIX de retinere pentru copii.

2.36. ,Dispozitiv de eliberare a tensiunii” inseamnd un sistem care permite deblocarea dispozitivului care se
regleazd si mentine tensiunea in cureaua superioard ISOFIX.

2.37. ,Ghidaj al chingii centurii de sigurantd pentru adulti” inseamnd un dispozitiv cu ajutorul cdruia centura
pentru adulti trece prin traseul siu corect, fapt care permite deplasarea liberd a chingii.

2.38. JIncercare de omologare de tip” inseamnd o incercare care determind masura in care un tip de sistem de
retinere pentru copii prezentat pentru omologare poate indeplini cerintele.

2.39. JIncercare de calificare a productiei’ inseamni o incercare care determind daci producitorul are
capacitatea sd fabrice sisteme de retinere pentru copii conforme celor prezentate pentru omologarea de

tip.
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2.40. yIncercare de rutind”, inseamnd incercarea unui numdr de sisteme de retinere pentru copii selectate dintr-
un singur lot, pentru a verifica mdsura in care acestea indeplinesc cerinele.

2.41. ,Sistem de deplasare a sistemului de retinere pentru copii” inseamnd un dispozitiv care permite
sistemului de refinere pentru copii sau uneia dintre componentele acestuia sd fie deplasat(d) unghiular
sau longitudinal.

2.42. ,Sistem de blocare a sistemului de retinere pentru copii” inseamnd un dispozitiv care asigurd mentinerea
in pozitia de utilizare a sistemului de retinere pentru copii si a componentelor acestuia.

2.43. ,Dispozitiv de limitare a sarcinii” inseamnd un dispozitiv care se poate defecta sau care se poate bloca in
anumite conditii de sarcind. Dispozitivul trebuie sd fie conceput in mod explicit pentru aceste conditii,
iar comportamentul sdu trebuie sd fie reproductibil §i documentat in mod obiectiv in documentatia

tehnica.
3. CERERE DE OMOLOGARE
3.1 Cererea de omologare de tip a unui sistem de retinere pentru copii trebuie prezentatd de citre titularul

mdrcii comerciale sau de citre reprezentantul acreditat al acestuia si trebuie si respecte schema
omologdrii de tip descrisd in anexa 14.

3.2. Cererea de omologare, referitoare la fiecare tip de sistem de retinere pentru copii, trebuie si fie insotitd
de:
3.2.1. o descriere tehnicd a sistemului de retinere pentru copii, indicind curelele si alte materiale folosite,

insotitd de comportamentul previzibil si reproductibil al dispozitivelor de limitare a sarcinii. Aceastd
descriere trebuie insotitd de desene ale partilor componente ale sistemului de retinere pentru copii si, in
cazul retractoarelor, de instructiunile de utilizare a acestora si a senzorilor lor, declaragia privind
toxicitatea (punctul 6.1.5) si inflamabilitatea (punctul 6.1.6). Desenele trebuie sd indice pozitia previzutd
a numdrului de omologare i a simbolului (simbolurilor) suplimentar(e) in functie de cercul marcii de
omologare. Descrierea trebuie sd includd culoarea modelului prezentat pentru omologare;

3.2.2. patru esantioane ale sistemului de retinere pentru copii;

3.2.3. 10 metri din fiecare tip de curea utilizatd pentru sistemul de retinere; precum si

3.2.4. esantioane suplimentare, furnizate la cererea serviciului tehnic responsabil cu efectuarea incercirii;

3.2.5. instructiuni si detalii privind ambalarea, in conformitate cu punctul 15 de mai jos;

3.2.6. in cazul coguletelor pentru sugari, daci sistemul de retinere al acestora poate fi folosit in combinatie cu

mai multe tipuri de cosulete pentru sugari, producdtorul sistemului de retinere trebuie si furnizeze
o listd a acestora din urmad.

3.3. In cazul in care o centurd de sigurantd pentru adulti este folositd drept sistem de retinere pentru copii,
cererea trebuie si indice categoria centurii de sigurantd care trebuie folositd, de exemplu centuri
subabdominale statice.

3.4. Autoritatea de omologare de tip a unei parti contractante trebuie sd verifice, inainte de acordarea
omologidrii de tip, existenta unor dispozitii si proceduri satisficitoare pentru asigurarea unui control
efectiv, astfel incat sistemele de retinere pentru copii, echipamentul sau componentele aflate in productie
s fie conforme cu tipul omologat.

4. MARCAJE

4.1. Esantioanele de sisteme de retinere pentru copii prezentate in vederea omologdrii in conformitate cu
dispozitiile de la punctele 3.2.2 si 3.2.3 de mai sus trebuie marcate cu denumirea, initialele sau marca
comerciald ale producdtorului, iIn mod clar si indelebil.

4.2. Una dintre prtile fabricate din material plastic ale sistemului de retinere pentru copii (cum ar fi carcasa,
scutul de protectie la impact, husa etc.), cu exceptia centurii (centurilor) sau a hamului, trebuie sd indice
in mod clar (si indelebil) anul productiei.

4.3. In cazul in care sistemul de retinere trebuie folosit in combinatie cu o centurd de sigurantd pentru adulti,
traseul corect al chingilor trebuie mentionat in mod clar printr-un desen atasat in mod permanent la
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4.4.

sistemul de retinere. Dacd sistemul de retinere se fixeazd cu centura de sigurantd pentru adulti, traseele
chingilor trebuie marcate in mod clar pe produs printr-o codificare prin culori. Atunci cand dispozitivul
este instalat cu fata la directia de mers, se foloseste culoarea rosie pentru traseul centurii de sigurantd, iar
atunci cind acesta este instalat cu spatele la directia de mers, se foloseste culoarea albastrd. Dispozitivele
care pot fi instalate cu spatele si cu fata la directia de mers fard a schimba traseul centurii (de exemplu,
sistem cu posibilitate de rotire). Aceleasi culori se folosesc, de asemenea, pe etichetele de pe dispozitivul
care ilustreazd metodele de utilizare.

Existd o diferentd clard intre traseele previzute pentru sectiunea transversald a centurii de sigurantd si,
respectiv, sectiunea diagonald a centurii de siguranti. Diferentierea intre sectiunile centurii de sigurantd
se face cu ajutorul unor specificatii precum codificarea prin culori, texte, forme etc.

In orice ilustratie a traseului centurii indicatd pe produs, orientarea sistemului de retinere pentru copii
fatd de vehicul trebuie precizatd in mod clar. Diagramele reprezentind traseul centurii in care nu se
indicd scaunul vehiculului nu sunt acceptate.

Marcajul definit la prezentul punct trebuie si fie vizibil atunci cand sistemul de retinere este amplasat in
vehicul. Pentru sistemele de retinere din grupa 0, acest marcaj trebuie sa fie vizibil inclusiv atunci cand
copilul este instalat in sistemul de retinere.

Pe suprafata interioard vizibild (incluzand aripa laterald de langa capul copilului) in zona aproximativa in
care se odihneste capul copilului in cadrul sistemului de retinere pentru copii, sistemele de retinere
pentru copii orientate cu spatele la directia de mers trebuie si aibd urmdtoarea etichetd atasatd in mod
permanent (informatiile prezentate sunt cele minime).

Dimensiunile minime ale etichetei: 60 x 120 mm.

Eticheta trebuie cusutd pe intreg perimetrul husei si/sau trebuie lipitd permanent pe intreaga suprafatd
posterioard a husei. Se acceptd orice altd formd de fixare permanentd a etichetei care face imposibild
detasarea sau mascarea acesteia. Etichetele fixate intr-o singurd parte sunt in mod expres interzise.

In cazul in care sectiuni ale sistemului de refinere sau alte accesorii furnizate de producatorul sistemului
de retinere pentru copii pot masca eticheta, este necesard o etichetd suplimentard. O etichetd de
avertizare trebuie sd fie mereu vizibild in toate situatiile in care sistemul de retinere este gata de utilizare
in orice configuratie.

Conturul etichetei, linii orizontale
si verticale de culoare neagrd

Fond de culoare albd -

Fond de culoare albd

Simboluri negre in partea superioard,

pe fond galben sau galben auto \|

AIRBAG

® s

Pictograma, in conformitate cu Imaginile din pictograme trebuie sd

" 1SO 2575:2004 - 7.01, trebuie s fie fie grupate, trebuie s fie de aceleasi —
de aceleasi dimensiuni sau mai mare, diemensiuni sau mai mari, precum si
precum si in culorile indicate: rogu, in culorile indicate: rogu, negru §i alb
negru gi alb
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4.5. In cazul in care sistemele de refinere pentru copii pot fi folosite atat cu fata, cit si cu spatele la directia
de mers, se include mentiunea:

Y,IMPQRTANT - NU FOLOSITVI SISTEMUL ORIENTAT CU FATA SPRE DIRECTIA DE MERS DECAT
DACA MASA COPILULUI DEPASESTE .......cccocvovviiirenennnn (a se vedea instructiunile)”.

4.6. In cazul in care sistemul de retinere pentru copii dispune de trasee alternative pentru centura de
sigurantd, punctele alternative de contact sub sarcind dintre sistemul de retinere pentru copii si centura
de sigurantd pentru adulti trebuie marcate permanent. Acest marcaj indici faptul ci este vorba de traseul
alternativ al centurii si el trebuie sd se conformeze cerintelor de codificare de mai sus pentru scaunele
orientate cu fata si cu spatele la directia de mers.

4.7. In cazul in care sistemul de refinere pentru copii oferd puncte alternative de contact sub sarcind,
marcajul prevazut la punctul 4.3 trebuie sd includd o specificatie referitoare la faptul cd traseul alternativ
al centurii este descris in instructiuni.

4.8. Marcajul ISOFIX

In cazul in care produsul include dispozitive de prindere ISOFIX, informatiile urmitoare trebuie si fie
vizibile in mod permanent pentru persoana care instaleazd sistemul de retinere in vehicul:

Sigla ISO — ISOFIX urmati de litera (literele) corespunzdtoare pentru clasa (clasele) de dimensiuni ISOFIX
in care se incadreazd produsul. Cel putin un simbol constidnd intr-un cerc cu diametrul de minimum
13 mm i contindnd o pictogramd, pictograma trebuind si fie in contrast cu fondul cercului. Pictograma
trebuie s3 fie vizibild in mod clar fie cu ajutorul unor culori contrastante, fie printr-o reliefare adecvata,
turnatd sau gofrata.

B,CsiF
Informatiile urmitoare pot fi transmise prin pictograme sifsau text. Marcajul trebuie si indice:

(a) etapele esentiale relevante necesare pentru a pregiti scaunul de instalare. De exemplu, metoda
extinderii sistemului de cuplare ISOFIX trebuie sd fie explicatd;

(b) pozitia, functia si interpretarea fiecirui indicator trebuie s fie explicate;
(c) pozitia si, dacd este necesar, traseul curelelor superioare sau alte mijloace de limitare a rotatiei

scaunului care trebuie actionate de citre utilizator, trebuie indicate prin intermediul unuia dintre
urmdtoarele simboluri, dupi caz;

e

UL LT P
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(d) trebuie sd se indice reglarea dispozitivelor de cuplare ISOFIX si a curelei superioare sau alte mijloace
de limitare a rotatiei scaunului care trebuie actionate de cdtre utilizator;

(e) marcajul trebuie si fie fixat permanent si vizibil pentru utilizatorul care instaleazi scaunul;

(f) dacd este cazul, trebuie si se facd referire la instructiunile de utilizare a sistemului de retinere pentru
copii si la amplasarea documentului in cauzd, prin intermediul simbolului de mai jos.

5. OMOLOGARE

5.1. Fiecare esantion prezentat in conformitate cu punctele 3.2.2 si 3.2.3 de mai sus trebuie sd indeplineascd
integral specificatiile de la punctele 6-8 din prezentul regulament inainte ca omologarea si poatd fi
acordatd.

5.2. Se atribuie un numdr de omologare fiecdrui tip omologat. Primele sale doud cifre (in momentul de fatd

04 corespunzand seriei 04 de modificdri care au intrat in vigoare la 12 septembrie 1995) indicd seriile
de modificdri cuprinzand cele mai recente modificiri tehnice majore aduse la regulament in momentul
emiterii omologarii. Aceeasi parte contractantd nu poate atribui acelagi numdr de omologare unui alt tip
de sistem de retinere pentru copii care intrd sub incidenta prezentului regulament.

5.3. Notificarea privind omologarea, extinderea sau refuzul omologdrii unui tip de sistem de retinere pentru
copii in temeiul prezentului regulament trebuie comunicatd partilor la acord care pun in aplicare
prezentul regulament prin intermediul unui formular in conformitate cu modelul din anexa 1 la
prezentul regulament.

5.4. Pe langd marcajele prescrise la punctul 4 de mai sus, urmitoarele detalii specifice trebuie inscrise, intr-un
loc adecvat, pe fiecare sistem de retinere pentru copii conform unui tip omologat in temeiul prezentului
regulament:

5.4.1. o marci de omologare internationald formatd din urmatoarele elemente:

5.4.1.1. un cerc in interiorul ciruia se afld litera ,E”, urmatd de numdrul de identificare al tarii care a acordat

omologarea (');

5.4.1.2. un numdr de omologare;
5.4.2. urmdtoarele simboluri suplimentare:
5.4.2.1. cuvantul (cuvintele) ,universal”, ,restrins”, ,semiuniversal” sau ,vehicul specific”, in functie de categoria

sistemului de retinere;

5.4.2.2. intervalul de masa pentru care a fost prevazut sistemul de retinere, si anume, 0-10 kg; 0-13 kg; 9-18 kg;
15-25 kg; 22-36 kg; 0-18 kg; 9-25 kg; 15-36 kg; 0-25 kg; 9-36 kg; 0-36 kg;

5.4.2.3. simbolul ,Y”, in cazul unui dispozitiv care contine o curea petrecutd printre coapse in conformitate cu
cerintele suplimentului 3 la seria 02 de amendamente la prezentul regulament;

5.4.2.4. simbolul ,S” in cazul unui ,sistem de retinere pentru copii cu nevoi speciale”.

5.5. In anexa 2 la prezentul regulament este prezentat un exemplu de amplasare a mircii de omologare.

(") Numerele distinctive ale partilor contractante la Acordul din 1958 sunt reproduse in anexa 3 la Rezolutia consolidata privind constructia
vehiculelor (R.E.3), documentul ECE/TRANS/WP.29/78/Rev. 3, anexa 3 — www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen|
wp29resolutions.html


http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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5.6. Detaliile mentionate la punctul 5.4 de mai sus trebuie si fie iIn mod clar lizibile si indelebile si pot fi
inscrise cu ajutorul unei etichete sau prin marcaj direct. Eticheta sau marcajul trebuie si fie rezistente la
uzurd.

5.7. Etichetele mentionate la punctul 5.6 de mai sus pot fi furnizate fie de autoritatea care a acordat

omologarea, fie, sub rezerva autorizirii de citre autoritatea respectivd, de citre producitor.

6. SPECIFICATII GENERALE
6.1. Pozitionarea si fixarea pe vehicul
6.1.1. Se permite utilizarea pe scaunele din fatd si din spate a sistemelor de retinere pentru copii din categoriile

yuniversal”, ,semiuniversal” si ,restrins”, in cazul in care aceste sisteme sunt montate in conformitate cu
instructiunile producdtorului.

6.1.2. Se permite utilizarea sistemelor de retinere pentru copii din categoria ,vehicul specific” pe toate
scaunele, precum si in compartimentul de bagaje, dacd aceste sisteme sunt montate in conformitate cu
instructiunile producitorului. In cazul unui sistem orientat cu spatele la directia de mers, acesta trebuie
sd fie proiectat astfel incat si nu poatd fi utilizat fard tetierd cand sistemul de retinere este gata de
utilizare. Acest dispozitiv trebuie definit printr-o linie perpendiculard pe spatarul scaunului care trece
prin linia de la nivelul ochilor, punctul de intersectie fiind cu cel putin 40 mm sub punctul de pornire al
razei acestei tetiere.

6.1.3. In functie de categoria cireia ii apartine, sistemul de retinere pentru copii trebuie fixat pe structura
vehiculului sau pe structura scaunului.

Configuratii posibile pentru omologare

Tabel al grupurilor/categoriilor

Universal (1) Semiuniversal (3) Restrans Vehicul specific
Categoria grupului SRC SRC SRC SRC
SRE 1 somx | SRC | sopx | SRC | somx | SRC | 1soFix
0 | Cosulet pentru su- A Nu se A A A NA A A
gari aplicd
Orientare cu spatele A NA A A A NA A A
la directia de mers
0+ | Orientare cu spatele A NA A A A NA A A
la directia de mers
[ | Orientare cu spatele | A NA A A A NA A A
la directia de mers
Orientare cu fata la A A A A A NA A A

directia de mers

(integral)

Orientare cu fata la| NA NA NA NA NA NA NA NA
directia de mers

(neintegral)

Orientare cu fata la A NA A NA A NA A A
directia de mers

(neintegral — a se ve-
dea punctul 6.1.12)

II | Orientare cu spatele | A NA A NA A NA A A
la directia de mers
Orientare cu fata la A NA A NA A NA A A
directia de mers
(integral)
Orientare cu fata la A NA A NA A NA A A

directia de mers

(neintegral)
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Universal (1) Semiuniversal (2) Restrans Vehicul specific
Categoria grupului - SRC SRe SRC SRe SRC - SRC
ISOFIX ISOFIX ISOFIX ISOFIX
III | Orientare cu spatele A NA A NA A NA A A
la directia de mers
Orientare cu fata la A NA A NA A NA A A
directia de mers
(integral)
Orientare cu fata la A NA A NA A NA A A
directia de mers
(neintegral)
unde:
SRC: Sistem de retinere pentru copii.
A: Se aplica.
NA: Nu se aplica.
(") SRC ISOFIX universal inseamnd sisteme de retinere orientate cu fata la directia de mers, destinate utilizarii pe ve-
hicule cu pozitii echipate cu un sistem de ancoraje ISOFIX si cu un ancoraj superior ISOFIX.
(® SRC ISOFIX semiuniversal inseamna:

— sisteme de retinere orientate cu fata la directia de mers dotate cu un picior de sprijin; sau

— sisteme de retinere orientate cu spatele la directia de mers, dotate cu un picior de sprijin sau cu o curea supe-
rioard, destinate utilizdrii pe vehiculele echipate cu un sistem de ancoraje ISOFIX si cu un ancoraj superior
ISOFIX, daci este necesar;

— sau sisteme de retinere orientate cu spatele la directia de mers si sustinute de tabloul de bord al vehiculului,
destinate utilizdrii pe scaunul pentru pasager fatd echipat cu un sistem de ancoraje ISOFIX;

— sau un sistem de retinere pentru copii lateral echipat, daci este cazul, cu un dispozitiv antirotatie destinat uti-
lizarii pe vehicule avand pozitii echipate cu un sistem de ancoraje ISOFIX si cu un ancoraj superior ISOFIX,
dacd este necesar.

6.1.3.1. Pentru categoriile ,universal” si ,restrans”, prin intermediul unei centuri de sigurantd pentru adulti (cu
sau fard retractor) care indeplineste cerintele Regulamentului nr. 16 (sau echivalent), montatd pe
ancorajele care indeplinesc cerintele Regulamentului nr. 14 (sau echivalent).

6.1.3.2. Pentru sistemele ISOFIX de retinere pentru copii din categoria ,universal’, prin intermediul unor
dispozitive de prindere ISOFIX si al curelei superioare ISOFIX, care indeplinesc ceringele prezentului
regulament, montate pe sistemul de ancoraje ISOFIX si pe ancorajul superior ISOFIX care indeplinesc
cerintele Regulamentului nr. 14.

6.1.3.3. Pentru categoria ,semiuniversal” prin intermediul ancorajelor inferioare previzute in Regulamentul nr.
14 si al unor ancoraje suplimentare, care respectd recomandarea din anexa 11 la prezentul regulament.

6.1.3.4. Pentru sistemele ISOFIX de retinere pentru copii din categoria ,semiuniversal”, prin intermediul unor
dispozitive de prindere ISOFIX si al unei curele superioare ISOFIX sau al unui picior de sprijin sau al
tabloului de bord, care indeplinesc cerintele prezentului regulament, montate pe sistemul de ancoraje
ISOFIX sifsau pe ancorajul superior ISOFIX, care indeplinesc cerintele Regulamentului nr. 14.

6.1.3.5. Pentru categoria ,vehicul specific”: prin intermediul ancorajelor proiectate de producitorul vehiculului
sau de producitorul sistemului de retinere pentru copii.

6.1.3.6. In cazul in care curelele de retinere a copiilor sau cureaua de prindere a sistemului de retinere pentru

copii utilizeazd ancoraje pentru centuri de care sunt deja prinse una sau mai multe centuri de sigurantd
pentru adulti, serviciul tehnic trebuie sd verifice daca:

pozitia efectivdi de ancorare pentru adulti este identici sau echivalentd cu pozitia omologatd in
conformitate cu Regulamentul nr. 14;

niciunul din cele doud dispozitive nu impiedicd buna functionare a celuilalt;

cataramele sistemului pentru adulti si ale sistemului suplimentar nu sunt interschimbabile.
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In cazul dispozitivelor de retinere pentru copii care utilizeazi bare sau dispozitive suplimentare fixate de
ancorajele omologate in conformitate cu Regulamentul nr. 14, care fac ca amplasamentul ancorajului
efectiv sd nu mai faci obiectul Regulamentului nr. 14, se aplicd urmitoarele reguli:

astfel de dispozitive vor fi omologate doar in calitate de dispozitive din categoriile ,semiuniversal” sau
,vehicul specific”;

serviciul tehnic trebuie s aplice cerintele din anexa 11 la prezentul regulament in ceea ce priveste bara
si dispozitivele de prindere;

bara trebuie si fie inclusi in incercarea dinamic3, aplicAnd sarcina in pozitia mediand si pe suprafata cea
mai largd, in cazul in care bara este reglabil3;

pozitia si functionarea efective ale ancorajelor oricirei centuri pentru adulti de care se fixeazd bara nu
trebuie sd fie afectate.

6.1.3.7. Sistemele de retinere care folosesc un picior de sprijin sunt omologate doar pentru categoria ,semiuni-
versal” sau ,vehicul specific”, aplicdindu-se cerintele din anexa 11 la prezentul regulament. Producitorul
sistemelor de retinere pentru copii trebuie sd tind seama de conditiile de functionare corectd a piciorului
de sprijin in fiecare vehicul si sd pund la dispozitie aceste informatii.

6.1.4. O pernd de indltare trebuie retinutd folosind o centurd de sigurantd pentru adulti, incercarea precizati la
punctul 8.1.4 sau mijloace separate.

6.1.5. Producitorul sistemului de retinere pentru copii trebuie sd declare in scris cd toxicitatea materialelor
folosite la fabricarea sistemelor de retinere si care sunt accesibile copilului aflat in sistemul de retinere
este in conformitate cu pirtile corespunzitoare ale standardului EN 71:2009, partea 3. Incercirile care
confirmi validitatea declaratiei pot fi efectuate la discretia autorititii responsabile cu incercirile. Acest
punct nu se aplicd dispozitivelor de retinere din grupele II si IIL.

6.1.6. Producitorul sistemului de retinere pentru copii trebuie si declare in scris cd toxicitatea materialelor
folosite la fabricarea sistemelor de retinere este in conformitate cu pdrtile corespunzitoare ale
standardului EN 71:2009, partea 2. Incercirile care confirmi validitatea declaratiei pot fi efectuate la
discretia autorititii responsabile cu incercirile.

6.1.7. In cazul sistemelor de retinere pentru copii orientate cu spatele la directia de mers, sustinute de tabloul
de bord, in vederea omologdrii pe baza prezentului regulament se considerd ci tabloul de bord este
suficient de rigid.

6.1.8. Pentru sistemele de retinere pentru copii din categoria ,universal”, cu exceptia sistemelor ISOFIX de
retinere pentru copii universale, punctul principal de contact sub sarcind trebuie si fie situat intre
sistemul de retinere pentru copii i centura de sigurantd pentru adulti. Acest punct nu trebuie sd se afle
la mai putin de 150 mm de axa Cr, atunci cdnd misurarea se face cu sistemul de retinere pentru copii si
cu bancul de incercare dinamici instalate in conformitate cu anexa 21 la prezentul regulament, fird un
manechin. Aceastd conditie se aplicd tuturor configuratiilor de reglare. Sunt permise trasee alternative
suplimentare ale centurilor. In cazul existentei unui traseu alternativ al centurii, producitorul trebuie si
facd o trimitere specificd la traseul alternativ in instructiunile de utilizare, in conformitate cu cerintele de
la punctul 15. In cazul in care sistemul de retinere este supus incercirilor utilizand (un) astfel de traseu
(trasee) alternativ (alternative), el trebuie sd respecte toate cerintele din regulament, cu exceptia celor de
la prezentul punct.

6.1.9. Dacid centura pentru adulti este necesard pentru a fixa un sistem de retinere din categoria ,universal”,
lungimea maximi care trebuie folositd pe bancul de incercare dinamicd este definitd in anexa 13 la
prezentul regulament.

Pentru a verifica respectarea acestei ceringe, sistemul de retinere pentru copii se monteazd pe bancul de
incercare dinamicd folosind centura de sigurantd standard corespunzitoare descrisi in anexa 13.
Manechinul se monteazd doar dacd sistemul de retinere este conceput astfel incat instalarea unui
manechin si necesite folosirea unei portiuni mai mari din lungimea centurii. Dupd instalarea sistemului
de retinere pentru copii, nu trebuie si existe tensiuni in centurd, in afard de cea exercitatd de retractorul
standard, dacd este montat. Daci se utilizeazd o centurd echipatd cu un retractor, aceastd conditie trebuie
indeplinitd in conditiile in care in bobina retractorului rimane o portiune de cel putin 150 mm din
centurd.
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6.1.10. Sistemele de retinere pentru copii din grupele 0 si 0+ nu trebuie utilizate cu fata la directia de mers.

6.1.11. Sistemele de retinere pentru copii din grupele 0 si 0+, cu exceptia cosuletelor pentru sugari, astfel cum
sunt definite la punctul 2.4.1, fac parte din clasa integral.

6.1.12. Sistemele de retinere pentru copii din grupa I fac parte din clasa integrald, cu exceptia situatiei in care
sunt echipate cu un scut pentru protectia la impact din clasa B, astfel cum se precizeazi la punctul 2.7
din prezentul regulament.

6.2. Configuratie
6.2.1. Sistemul de retinere trebuie s aibd o configuratie proiectatd astfel incat:
6.2.1.1. Sistemul de retinere si ofere protectia necesard indiferent de pozitia in care este instalat; in cazul

,sistemului de retinere pentru copii cu nevoi speciale”, modalitatea principald de retinere trebuie si ofere
protectia necesard indiferent de pozitia in care este instalat sistemul, fdrd utilizarea unor dispozitive de
retinere suplimentare.

6.2.1.2. Copilul si fie instalat pe scaun si scos in afara scaunului cat mai usor si mai rapid; in cazul unui sistem
de retinere pentru copii in care copilul este retinut cu ajutorul unei centuri de tip ham sau al unei
centuri in formd de Y, fird retractor, fiecare centurd de prindere a umdrului si fiecare curea subabdo-
minald trebuie si se poatd deplasa una in raport cu cealaltd in timpul procedurii descrise la punctul
7.2.1.4.

In aceste cazuri, ansamblul de centuri al sistemului de retinere pentru copii poate fi proiectat cu doud
sau mai multe racorduri. In cazul ,sistemelor de retinere pentru copii cu nevoi speciale”, se admite cd
dispozitivele de retinere suplimentare vor limita viteza cu care un copil poate fi instalat pe scaun sau
scos in afara scaunului. Cu toate acestea, dispozitivele suplimentare sunt proiectate pentru a se desface
cat mai rapid posibil.

6.2.1.3. Daci se poate schimba inclinatia sistemului de retinere, aceastd schimbare nu trebuie s necesite reglarea
manuald a curelelor. Este nevoie de actionare manuald pentru a schimba inclinatia sistemului de retinere.

6.2.1.4. Sistemele de retinere din grupele 0, 0+ si I mentin copilul astfel pozitionat incat si-i ofere protectia
necesard chiar si in timpul somnului.

6.2.1.5. Pentru toate sistemele de retinere din grupa I orientate cu fata la directia de mers, care includ un sistem
integral de centuri de tip ham pentru a preveni riscul de alunecare pe sub centurd, fie din cauza
impactului, fie din cauza unor miscdri agitate ale copilului, este necesard o curea petrecutd printre
picioare.

6.2.2. In cazul grupelor I, 11 si 11, toate sistemele de retinere care utilizeazd o ,curea subabdominald” trebuie si
ghideze pozitiv ,cureaua subabdominald” pentru a se asigura ci sarcinile transmise de ,cureaua subabdo-
minald” se transmit prin bazin. Ansamblul nu trebuie si supund partile moi ale corpului copilului
(abdomen, coapse etc.) unor tensiuni excesive.

6.2.2.1. In cazul in care cureaua petrecutd printre picioare este atasati si daci ea se afld in pozitia cea mai lungd
(dacd este reglabild), cureaua subabdominald nu trebuie si poatd fi reglatd deasupra bazinului, nici in
cazul manechinului celui mai mic, nici in cazul celei mai mari dintre grupele de masd reglementate de
omologare. In cazul tuturor sistemelor de retinere orientate cu fata la directia de mers, cureaua subabdo-
minald nu trebuie sd poatd fi reglatd deasupra bazinului, nici in cazul manechinului celui mai mic, nici
in cazul manechinului celui mai mare din grupele de masi reglementate de omologare.

6.2.2.2. In timpul incercdrii dinamice previzute la punctul 8.1.3, cureaua subabdominali nu trebuie si treaci in
intregime dincolo de structura pelviand a manechinului in cursul perioadei premergitoare deplasirii
orizontale maxime a capului. Trebuie si se efectueze o evaluare utilizdnd imagini video de mare vitezd.

6.2.3. Toate curelele sistemului de retinere trebuie si fie astfel asezate incit si nu cauzeze utilizatorului
disconfort in timpul utilizdrii normale si sd nu prezinte o configuratie periculoasi. Distanta dintre
curelele diagonale din zona gatului trebuie si fie cel putin egald cu litimea gitului manechinului
corespunzator.

6.2.4. Proiectarea dispozitivului trebuie si fie astfel incat crestetul capului copilului si nu suporte sarcini de
compresie in caz de coliziune.

6.2.4.1. Centurile in formd de Y pot fi folosite numai pentru sistemele de retinere pentru copii orientate cu
spatele la directia de mers si spre lateral (cosulete pentru sugari).
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6.2.5. Sistemul de retinere pentru copii trebuie proiectat si instalat astfel incat:

6.2.5.1. sd reducd la minimum pericolul de rdnire cu margini ascutite sau proeminente (astfel cum sunt definite
in Regulamentul nr. 21, de exemplu) a copilului sau a celorlalti pasageri ai vehiculului;

6.2.5.2. sd nu prezinte margini ascutite sau proeminente care pot agdta husele scaunelor sau hainele pasagerilor;

6.2.5.3. sd nu supund pirtile moi ale corpului copilului (abdomen, coapse etc.) fortelor de inertie suplimentare
pe care le genereazi;

6.2.5.4. sd se garanteze cd, in punctele de contact cu centurile, partile rigide nu prezintd margini ascutite
susceptibile sd uzeze centurile.

6.2.6. Orice piesd fabricatd pentru a fi amovibild astfel incat si faciliteze prinderea si desprinderea
componentelor trebuie si fie proiectatd astfel incit sd se evite pe ct posibil riscul de asamblare si
utilizare incorecte. ,Sistemele de retinere pentru copii cu nevoi speciale” pot dispune de dispozitive de
retinere suplimentare; acestea trebuie sd fie proiectate in asa fel inct si se evite riscul de asamblare
incorectd si sd se garanteze cd metodele de desfacere si modul lor de functionare pot fi observate imediat
de o persoand care acordd primul ajutor, in caz de urgenta.

6.2.7. In cazul in care sistemul de retinere pentru copii previzut pentru grupa I, grupa II si grupele I si II
combinate include un spdtar, indltimea internd a acestuia din urmd, determinatd in conformitate cu
schema din anexa 12, nu trebuie si fie mai mica de 500 mm.

6.2.8. Se pot folosi numai retractoare cu blocare automatd sau retractoare cu blocare de urgenta.

6.2.9. In cazul dispozitivelor destinate utilizdrii in grupa I, nu trebuie si fie posibil ca un copil, dupi instalarea
in scaun, si poatd slibi cu usurintd partea sistemului care retine bazinul; in acest scop, se aplicd
dispozitiile de la punctul 7.2.5 (dispozitive de blocare); orice dispozitiv proiectat in scopul precizat mai
sus trebuie sd fie atasat permanent la sistemul de reginere pentru copii.

6.2.10. Un sistem de retinere pentru copii poate fi proiectat pentru a fi utilizat de mai multe grupe de masi si/
sau de mai multi copii, cu conditia si poatd indeplini cerintele stabilite pentru fiecare grupd in cauzd.
Un sistem de retinere pentru copii din categoria ,universal” trebuie sd indeplineascd cerintele acestei
categorii pentru toate grupele de masd pentru care a fost omologat.

6.2.11. Sisteme de retinere pentru copii cu retractor

In cazul unui sistem de retinere pentru copii care include un retractor, retractorul trebuie si indepli-
neascd cerintele de la punctul 7.2.3 de mai jos.

6.2.12. In cazul pernelor de iniltare, trebuie si se verifice usurinta cu care curelele si clema unei centuri de
sigurantd pentru adulti trec prin punctele de fixare. Acest lucru este valabil in special in cazul pernelor
de iniltare proiectate pentru scaunele din fatd ale autovehiculelor, care pot avea profiluri lungi,
semirigide. Catarama fixd nu trebuie sd poatd trece prin punctele de fixare ale pernelor de iniltare sau sd
permitd atasarea centurii intr-un mod complet diferit fatd de ciruciorul de incercare.

6.2.13. Daci sistemul de retinere pentru copii este proiectat pentru mai multi copii, fiecare sistem de retinere
trebuie sd fie complet independent in ceea ce priveste transferul de sarcina si reglarile.

6.2.14. Sistemele de retinere pentru copii care includ elemente gonflabile trebuie si fie proiectate astfel incat
conditiile de utilizare (presiune, temperaturd, umiditate) si nu aibd nicio influentd asupra respectdrii
integrale de citre acestea a cerintelor prezentului regulament.
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6.3. Specificatii privind sistemele de retinere ISOFIX
6.3.1. Caracteristici generale
6.3.1.1. Dimensiuni

Dimensiunile maxime pentru ldtimea, iniltimea si profunzimea sistemului ISOFIX de retinere pentru
copii si amplasamentele sistemului de ancoraje ISOFIX de care trebuie fixate dispozitivele de prindere ale
acestuia sunt definite pentru producitorul sistemului ISOFIX de retinere pentru copii de gabaritul
scaunului vehiculului (GSV), definit la punctul 2.31 din prezentul regulament.

6.3.1.2. Masa
Masa unui sistem ISOFIX de retinere pentru copii din categoriile universal si semiuniversal si din grupele
de masa 0, 0+ sau 1 nu trebuie sd depdseascd 15 kg.

6.3.2. Dispozitivele de prindere ISOFIX

6.3.2.1. Tip
Dispozitivele de prindere ISOFIX pot fi in conformitate cu exemplele prezentate in figura 0 (a) de mai

jos sau cu alte modele adecvate care fac parte dintr-un mecanism rigid previzut cu posibilitatea de
reglare, natura acestora fiind determinatd de producitorul sistemului ISOFIX de retinere pentru copii.

Figura 0 (a)
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1 Dispozitiv de prindere pentru sistemul ISOFIX de retinere pentru copii — exemplul 1

2 Dispozitiv de prindere pentru sistemul ISOFIX de retinere pentru copii — exemplul 2
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6.3.2.2. Dimensiuni

Dimensiunile partii sistemului ISOFIX de retinere pentru copii care se anclangeazd in sistemul de
ancoraje ISOFIX nu trebuie si depdseascd dimensiunile maxime reprezentate in figura 0 (b).

Figura O (b)
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6.3.2.3. Indicator de cuplare partiald

Sistemul ISOFIX de retinere pentru copii trebuie si includd modalitdti care si indice clar cd ambele
dispozitive de prindere ISOFIX sunt complet cuplate pe ancorajele inferioare ISOFIX corespunzitoare.
Aceste modalitati de indicare pot fi acustice, tactile sau vizuale sau o combinatie de doud sau mai multe
dintre acestea. in cazul unui indicator vizual, acesta trebuie si fie vizibil in toate conditiile normale de

iluminare.
6.3.3. Specificatii pentru cureaua superioard a sistemului ISOFIX de retinere pentru copii
6.3.3.1. Conector superior

Conectorul superior trebuie si fie un carlig superior ISOFIX, astfel cum este indicat in figura 0 (c), sau
dispozitive similare conforme reprezentdrii din figura 0 (c).

6.3.3.2. Caracteristici ale curelei superioare ISOFIX

Cureaua superioard ISOFIX este sustinutd de chingi (sau de un sistem echivalent) si are un dispozitiv de
reglare si eliberare a tensiunii.

6.3.3.2.1. Lungimea curelei superioare ISOFIX
Lungimea curelei superioare a sistemului ISOFIX de retinere pentru copii trebuie si fie de cel putin
2 000 mm.

6.3.3.2.2. Indicator de tensiune

Cureaua superioard ISOFIX sau scaunul pentru copii ISOFIX trebuie si fie echipat cu un dispozitiv care
sd indice dacd centura este tensionatd. Dispozitivul poate fi o componentd a dispozitivului de reglare si
de eliberare a tensiunii.

6.3.3.2.3. Dimensiuni

Dimensiunile de cuplare pentru carligele superioare ISOFIX sunt indicate in figura 0 (c).



L 265/20 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 30.9.2016
Figura O (c)
Dimensiunile conectorului superior ISOFIX (de tip cirlig)
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partea superioard
6.3.4. Dispozitii privind reglarea
Dispozitivele de prindere ISOFIX sau chiar sistemul ISOFIX de retinere pentru copii trebuie si fie
reglabile pentru a putea fi instalate in toate amplasamentele ancorajelor ISOFIX descrise in Regulamentul
nr. 14.
6.4. Verificarea marcajelor
6.4.1. Serviciul tehnic care efectueazd incercirile de omologare trebuie s verifice dacd marcajul este conform
cu ceringele de la punctul 4.
6.5. Verificarea instructiunilor de instalare si a instructiunilor de utilizare
6.5.1. Serviciul tehnic care efectueazd incercirile de omologare trebuie sd verifice dacd instructiunile de

instalare i de utilizare sunt conforme cu punctul 15.
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7. SPECIFICATII TIPICE

7.1. Dispozitii aplicabile sistemului de retinere in ansamblu

7.1.1. Rezistenta la coroziune

7.1.1.1. Un sistem de retinere pentru copii complet sau componentele acestuia care pot fi afectate de coroziune

trebuie supuse incercirii de rezistentd la coroziune indicate la punctul 8.1.1 de mai jos.

7.1.1.2. Dupd incercarea de rezistentd la coroziune descrisd la punctele 8.1.1.1 si 8.1.1.2, un observator calificat
care examineazd piesele cu ochiul liber nu trebuie sd poatd identifica nicio deteriorare care ar putea
impiedica buna functionare a sistemului de retinere pentru copii i nicio coroziune semnificativa.

7.1.2. Absorbtia de energie

7.1.2.1. Pentru toate dispozitivele cu spatare, zonele definite in anexa 18 la prezentul regulament, atunci cand
sunt supuse incercdrii in conformitate cu anexa 17, trebuie sd atingd o acceleratie maxima mai micd de
60 g. Aceastd cerintd se aplicd, de asemenea, zonelor scuturilor de protectie la impact din zona de lovire
a capului.

7.1.2.2. In cazul sistemelor de retinere pentru copii previzute cu tetiere reglabile permanente atasate mecanic, in
cazul cdrora indltimea centurii de sigurantd pentru adulti sau a centurii de tip ham pentru copii este
controlatd direct de tetiera reglabild, nu este necesar sd se prevadd absorbtia energiei in zone precum
cele definite in anexa 18, care nu sunt susceptibile si fie lovite de capul manechinului, si anume in
spatele tetierei.

7.1.3. Rasturnare

7.1.3.1. Sistemul de retinere pentru copii trebuie supus incercdrii in conformitate cu prevederile de la punctul
8.1.2; manechinul nu trebuie si fie ejectat din dispozitiv in niciun moment al incercdri; in plus, atunci
cand scaunul de incercare este in pozitia rdsturnat, capul manechinului nu trebuie si se deplaseze cu
mai mult de 300 mm fatd de pozitia originald in directie verticald in raport cu scaunul de incercare.

7.1.4. Incercarea dinamica

7.1.4.1. Generalitdti. Sistemul de retinere pentru copii trebuie supus unei incercdri dinamice in conformitate cu
punctul 8.1.3 de mai jos.

7.1.4.1.1. Sistemele de retinere pentru copii din categoriile ,universal”, ,restrans” si ,semiuniversal” trebuie supuse
incercdrii pe ciruciorul de incercare cu ajutorul scaunului de incercare previzut la punctul 6 si in
conformitate cu punctul 8.1.3.1.

7.1.4.1.2. Sistemele de retinere pentru copii din categoria ,vehicul specific” trebuie supuse incercdrii pentru fiecare
model de vehicul pentru care este prevdzutd utilizarea sistemului de retinere pentru copii. Serviciul
tehnic responsabil cu efectuarea incercdrilor poate reduce numirul modelelor de vehicule supuse
incercdrilor daci ele nu diferd mult in privinta aspectelor enumerate la punctul 7.1.4.1.2.3. Sistemul de
retinere pentru copii poate fi supus incercirilor conform uneia dintre urmétoarele modalitati:

7.1.41.2.1.  Pe un vehicul complet, in conformitate cu punctul 8.1.3.3;
7.1.41.2.2.  Pe caroseria unui vehicul montati pe ciruciorul de incercare, in conformitate cu punctul 8.1.3.2; sau
7.1.41.2.3.  Pe un numir suficient de mare de componente ale caroseriei vehiculului pentru a fi reprezentativ pentru

structura vehiculului si pentru suprafetele de impact. In cazul in care sistemul de retinere pentru copii
este destinat utilizdrii pe bancheta din spate, aceste componente trebuie sd includi spatarul scaunului din
fati, bancheta, podeaua, stalpul central si cel posterior si plafonul. In cazul in care sistemul de retinere
este destinat utilizdrii pe scaunul din fatd, componentele trebuie si includd tabloul de bord, stalpii
frontali, parbrizul, orice manete sau manere instalate in podea sau pe o consold, scaunul din fat3,
podeaua si plafonul. In plus, in cazul in care sistemul de refinere pentru copii este destinat utilizdrii
impreund cu centura de sigurantd pentru adulti, componentele trebuie si includd centura (centurile)
corespunzitoare. Serviciul tehnic responsabil cu efectuarea incercdrii poate permite excluderea unor
elemente in cazul in care acestea sunt considerate inutile. Incercarea trebuie si se efectueze in
conformitate cu punctul 8.1.3.2.

7.1.4.1.3. Incercarea dinamicd se efectueazd pe sisteme de retinere pentru copii care nu au fost anterior supuse
unei sarcini.
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7.1.4.1.4. In cursul incercdrilor dinamice, nicio componenti a sistemului de retinere pentru copii care contribuie
efectiv la mentinerea copilului in pozitia corespunzitoare nu trebuie si se defecteze si nicio catarama si
niciun dispozitiv de blocare sau de deplasare sau un picior de sprijin nu trebuie sd se defecteze, s se
desfacd sau sd cadd, cu exceptia cazului in care este identificat ca fiind un dispozitiv de limitare
a sarcinii. Orice dispozitiv de limitare a sarcinii trebuie identificat in mod clar in specificatiile tehnice ale
producitorului, astfel cum sunt definite la punctul 3.2.1 din prezentul regulament.

7.1.4.1.5. In cazul sistemelor de retinere de tip ,neintegral”, centura de sigurantd utilizati este centura standard, iar
consolele ei de ancorare sunt cele previzute in anexa 13 la prezentul regulament. Aceastd dispozitie nu
se aplicd omologirilor sistemelor de retinere din categoria ,vehicul specific”, pentru care trebuie utilizatd
centura de sigurantd a vehiculului.

7.1.4.1.6. In cazul in care se instaleazd un sistem de retinere pentru copii din categoria ,vehicul specific” in spatiul
din spatele ultimelor scaune pentru adulti orientate cu fata la directia de mers (de exemplu, in comparti-
mentul de bagaje), trebuie efectuatd o incercare cu cel(e) mai mare (mari) manechin(e) pe un vehicul
complet, in conformitate cu punctul 8.1.3.3.3. Celelalte incerciri, inclusiv cele de conformitate
a productiei, se pot efectua cu respectarea prevederilor de la punctul 8.1.3.2, in cazul in care
producitorul doreste acest lucru.

7.1.4.1.7. In cazul unui ,sistem de retinere pentru copii cu nevoi speciale”, fiecare incercare dinamici prevazutd in
prezentul regulament pentru fiecare grupd de masi trebuie efectuatd de doud ori: prima oard, utilizind
modalitatea Principalé de retinere, iar a doua oard, utilizind toate dispozitivele sistemului de retinere
disponibile. In cursul acestor incerciri, se acordd o atentie deosebitd cerintelor previzute la punctele
6.2.3 5i 6.2.4.

7.1.4.1.8. In cursul incercirilor dinamice, centura de sigurantd standard utilizatd pentru instalarea sistemului de
retinere pentru copii integral nu trebuie sd se desfacd din vreun ghidaj sau din vreun dispozitiv de
blocare utilizat la efectuarea incercarii.

In cursul incercirilor dinamice, centura de sigurantd standard utilizati pentru instalarea sistemului de
retinere pentru copii neintegral nu trebuie si se desfacd din vreun ghidaj sau din vreun dispozitiv de
blocare utilizat la efectuarea incercdrii; cu toate acestea, pentru portiunea de la nivelul umirului
a centurii de sigurantd standard, acest fapt trebuie evaluat pand la momentul in care se atinge punctul
deplasdrii orizontale maxime a capului manechinului. In plus, in cursul incercirii dinamice a unui sistem
de retinere pentru copii neintegral, limita de deplasare acceptabild a centurii diagonale este stabilitd astfel
incat marginea de jos a portiunii de la nivelul umarului a centurii de sigurantd standard si nu poatd fi
situatd mai jos decdt cotul manechinului in punctul deplasirii orizontale maxime a capului
manechinului.

7.1.4.1.9. Un sistem de retinere pentru copii cu picior de sprijin trebuie supus incercdrii dupd cum urmeaza:

(a) in cazul categoriei semiuniversale, incercdrile la impact frontal trebuie efectuate cu piciorul de sprijin
reglat atit pe lungimea minimd cit si pe lungimea maximd, compatibil cu pozitia podelei
caruciorului. Incercirile la impact spate trebuie efectuate in pozitia cea mai nefavorabild selectatd de
serviciul tehnic. Pe parcursul incercdrilor, piciorul de sprijin trebuie si se sprijine pe suprafata
podelei ciruciorului, astfel cum este descris in figura 2 din apendicele 3 al anexei 6. In cazul in care
existd un spatiu liber intre lungimea cea mai micd a piciorului si pozitia cea mai inaltd a podelei
cdruciorului, piciorul trebuie reglat la 140 mm sub axa Cr. In cazul in care lungimea maximi
a piciorului este mai mare decat spatiul utilizabil al podelei in pozitia sa cea mai de jos, piciorul
trebuie reglat in aceastd pozitie, adici la 280 mm sub axa Cr. In cazul unui picior de sprijin cu pasi
reglabili, lungimea piciorului de sprijin trebuie reglatd pand la urmitoarea pozitie reglabild, pentru
a se garanta cd piciorul de sprijin se afld in contact cu podeaua;

(b) in cazul picioarelor de sprijin care depdsesc planul de simetrie, serviciul tehnic trebuie si aleagd
cazul cel mai nefavorabil pentru incercare;

(c) In cazul categoriei ,vehicul specific”, piciorul de sprijin trebuie reglat astfel cum este specificat de
producitorul sistemului de retinere pentru copii.

7.1.4.1.10. In cazul unui sistem de retinere pentru copii care utilizeazi un sistem de ancoraje ISOFIX si, eventual,
un dispozitiv antirotatie, incercarea dinamicd trebuie efectuata:

7.1.4.1.10.1.  pentru SRC ISOFIX din clasele de dimensiune A, B si B1:

7.1.4.1.10.1.1. cu dispozitivul antirotatie in functiune; si
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7.1.4.1.10.1.2. fdrd dispozitivul antirotatie in functiune. Dacd dispozitivul antirotatie este un picior de sprijin si daci el
poate fi complet incastrat in baza sau in carcasa sistemului de retinere pentru copii, incercarea se
efectueazd cu dispozitivul aflat in pozitie rabatatd sau, respectiv, cu piciorul de sprijin indepirtat. Dacd
dispozitivul antirotatie nu poate fi complet incastrat in bazd, incercarea se efectueazd cu dispozitivul
desfdsurat pe lungimea sa cea mai scurtd si cu podeaua ciruciorului in pozitia cea mai joasa.

Aceastd cerintd nu se aplicd atunci cand un picior de sprijin permanent §i nereglabil este folosit ca
dispozitiv antirotatie;

7.1.4.1.10.2.  pentru sistemul ISOFIX de retinere pentru copii din alte clase de dimensiuni cu dispozitivul antirotatie in

functiune.
7.1.4.2. Acceleratia pieptului ()
7.1.4.2.1. Acceleratia rezultantd a pieptului nu trebuie sd depdseascd 55 g, cu exceptia perioadelor a ciror duratd

cumulatd nu depiseste 3 ms.

7.1.4.2.2. Componenta verticald a acceleratiei de la abdomen spre cap nu trebuie sd depdseascd 30 g, cu exceptia
perioadelor a ciror duratd cumulati nu depdseste 3 ms.

7.1.4.3. Perforarea abdomenului (%)

7.1.4.3.1. In cursul verificirii descrise la punctul 5.3 din apendicele 1 al anexei 8 nu trebuie sd existe semne
vizibile de perforare a masticului in regiunea abdominald, cauzate de vreo parte a dispozitivului de
retinere.

7.1.4.4. Deplasarea manechinului

7.1.4.4.1. Sisteme de retinere din categoriile ,universal”, ,restrns” §i ,semiuniversal”:

7.1.4.4.1.1.  Sisteme de retinere pentru copii orientate cu fata la directia de mers: capul manechinului nu trebuie sd

depiseascd planele BA si DA, astfel cum sunt definite in figura 1 de mai jos, cu exceptia cazului utilizarii
celui mai mare manechin P10 pe perne de iniltare, caz in care valoarea fatd de planul DA este de
840 mm.

Figura 1
Dispunere pentru incercarea unui dispozitiv orientat cu fata la directia de mers

D A

Y 550 *

800

Dimensiuni in mm

* Tn scopul incercirii prevdzute la punctul 7.1.4.1.10.1.1, aceastd dimensiune trebuie s3 fie de 500 mm.

(") Limitele acceleratiei pieptului nu se aplicd atunci cand se foloseste un manechin reprezentand un nou-niscut, deoarece acesta nu include
instrumente.

(*) Manechinul reprezentdnd un nou-niscut nu este prevdzut cu nicio insertie abdominald. Prin urmare, pentru a determina gradul de
perforare a abdomenului se poate recurge doar la o analizd subiectiva.
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7.1.4.4.1.2.  Sisteme de retinere pentru copii orientate cu spatele la directia de mers:

7.1.44.1.2.1. Sisteme de retinere pentru copii sustinute de tabloul de bord: capul manechinului nu trebuie si
depiseascd planele AB, AD si DCr, astfel cum sunt definite in figura 2 de mai jos. Aceastd pozitie trebuie
evaluatd intr-un interval maxim de 300 ms sau pand la imobilizarea definitivdi a manechinului, dacd
aceastd imobilizare are loc inainte.

Figura 2

Dispunere pentru incercarea unui dispozitiv orientat cu spatele la directia de mers

Tub de otel
500 x 100 x 90

800

380

Dimensiuni in mm

7.1.4.4.1.2.2. Sisteme de retinere pentru copii din grupa O nesustinute de tabloul de bord si cosulete pentru sugari:
capul manechinului nu trebuie s depiseascd planele AB, AD si DE, astfel cum sunt definite in figura 3
de mai jos. Aceastd pozitie trebuie evaluatd intr-un interval maxim de 300 ms sau pand la imobilizarea
definitivd a manechinului, dac3 aceastd imobilizare are loc Tnainte.

Figura 3

Dispunere pentru incercarea sistemelor de retinere pentru copii din grupa 0, nesustinute de
tabloul de bord

600

800

Dimensiuni in mm
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7.1.4.4.1.2.3.  Alte sisteme de retinere pentru copii decat cele din grupa 0, nesustinute de tabloul de bord:

Capul manechinului nu trebuie si depdseascd planele FD, FG si DE, astfel cum se indicd in figura 4 mai
jos si nu trebuie sd existe niciun contact direct intre capul manechinului si bard. Acest lucru se evalueaza
intr-un interval maxim de 300 ms sau pand la imobilizarea definitivdi a manechinului, dacd aceastd
imobilizare are loc in mai putin de 300 ms.

In cazul in care sistemul de retinere pentru copii intrd in contact cu bara cu diametrul de 100 mm si
sunt indeplinite toate criteriile de performantd, trebuie efectuatd incd o incercare dinamicd (impact
frontal) cu manechinul cel mai greu proiectat pentru un astfel de sistem de retinere pentru copii si fird
utilizarea barei cu diametrul de 100 mm; pentru aceastd incercare, toate criteriile, cu exceptia deplasdrii
spre inainte, trebuie sd fie indeplinite.

Figura 4

Dispunere pentru incercarea dispozitivelor orientate cu spatele la directia de mers, cu exceptia
celor din grupa 0, nesustinute de tabloul de bord

\m : Tub de otel
- i 500x@100x@ 90

b4

38

¥
700
2 3
Dimensiuni in mm
7.1.4.4.2. Sisteme de retinere pentru copii din categoria ,vehicul specific”: atunci cind incercarea se efectueazd

intr-un vehicul complet sau pe caroseria unui vehicul, capul nu trebuie si intre in contact cu vreo
componentd a vehiculului. Cu toate acestea, dacd are loc contactul, viteza impactului nu trebuie sd
depidseascd 24 kmjh, iar partea care intrd in contact trebuie sd indeplineascd cerintele corespunzitoare
incercdrii de absorbtie a energiei stabilite in anexa 4 la Regulamentul nr. 21. In cazul incercirilor
efectuate pe vehicule complete, trebuie si existe posibilitatea ca, la finalul incercirii, manechinele si
poatd fi scoase din sistemul de retinere pentru copii fird a se folosi instrumente speciale.

7.1.5. Rezistenta la temperaturd

7.1.5.1. Ansamblurile de catarame, retractoarele, dispozitivele de reglare si dispozitivele de blocare sensibile la
temperaturd trebuie supuse incercdrii la temperaturd previzutd la punctul 8.2.8 de mai jos.

7.1.5.2. Dupd incercarea de temperaturd prevdzutd la punctul 8.2.8.1, un observator calificat care examineazd
piesele cu ochiul liber nu trebuie sd poatd identifica nicio deteriorare care ar putea impiedica buna
functionare a sistemului de retinere pentru copii.

7.2. Dispozitii aplicabile componentelor individuale ale sistemului de retinere
7.2.1. Catarama
7.2.1.1. Catarama trebuie proiectatd astfel incat si excludd orice posibilitate de utilizare incorecti. Aceasta

inseamnd, printre altele, ¢ ea nu trebuie si poatd rimne in pozitie semiinchisi; nu trebuie ca, din
greseald, si se poatd inversa componentele cataramei atunci cdnd aceasta este in curs de blocare;
catarama trebuie sd se blocheze numai atunci cand toate componentele sunt anclansate. In orice situatie
in care catarama este in contact cu copilul, ea nu trebuie si fie mai ingustd decit litimea minimd
a curelei, astfel cum se prevede la punctul 7.2.4.1.1 de mai jos. Acest punct nu se aplici ansamblurilor
de centuri omologate in conformitate cu Regulamentul nr. 16 al CEE sau cu orice standard echivalent in
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vigoare. In cazul unui ,sistem de retinere pentru copii cu nevoi speciale”, numai catarama mijlocului de
retinere principal trebuie sd indeplineasca cerintele previzute la punctele 7.2.1.1-7.2.1.9.

7.2.1.2. Catarama, chiar si atunci cind nu este supusd unei tensiuni, trebuie si rdimand inchisd, indiferent de
pozitia sa. Ea trebuie sd fie usor de manevrat si de apucat. Ea trebuie si poatd fi deschisd apdsand fie pe
un buton, fie pe un dispozitiv similar. Suprafata asupra cireia trebuie aplicatd aceastd presiune trebuie sd
aibd, in pozitia de deschidere efectivd §i atunci cand este proiectatd in plan perpendicular pe directia
initiald de miscare a butonului: pentru dispozitivele incastrate, o suprafatd minimi de 4,5 cm? si
o latime minima de 15 mm; pentru dispozitivele neincastrate, o suprafatd minimd de 2,5 cm? si o ldtime
minimd de 10 mm. Litimea trebuie sd fie cea mai micd dintre cele doud dimensiuni care alcituiesc
suprafata prescrisi si trebuie masuratd perpendicular pe directia de miscare a butonului de deblocare.

7.2.1.3. Suprafata de deblocare a cataramei trebuie si fie de culoare rosie. Nicio altd parte a cataramei nu trebuie
sd fie de culoare rosie.

7.2.1.4. Copilul trebuie si poatd fi eliberat din sistemul de retinere printr-o singurd actionare a unei singure
catarame. In cazul grupelor 0 si 0+, copilul poate fi scos impreund cu dispozitive precum scaunul
pentru sugari/cosuletul pentru sugarifsistemele de retinere pentru cosuletul pentru sugari daci sistemul
de retinere pentru copii poate fi desficut actionind cel mult doud catarame.

7.2.1.4.1. Prinderea cu o clemd a curelelor diagonale ale unei centuri de tip ham este consideratd ca nefiind
conformd cu cerinta privind utilizarea unei singure actiondri prevdzute la punctul 7.2.1.4 de mai sus.

7.2.1.5. Pentru grupele II si III, catarama trebuie amplasatd astfel incit copilul de pe scaun sd poatd ajunge la ea.
In plus, pentru toate grupele, ea trebuie amplasatd astfel incat scopul si modul ei de functionare si poatd
fi observate imediat de o persoand care acordd primul ajutor in caz de urgenta.

7.2.1.6. Deschiderea cataramei trebuie sd permitd scoaterea copilului in mod independent fatd de ,scaun”, de
ysuportul scaunului” sau de ,scutul de protectie la impact”, in cazul in care este montat, iar dacd
dispozitivul include o curea petrecutd printre picioare, aceasta trebuie desficutd prin actionarea aceleiasi
catarame.

7.2.1.7. Catarama trebuie si reziste la cerintele de efectuare a incercdrii de temperaturd prevdzute la punctul
8.2.8.1, precum si la o actionare repetatd, si trebuie si fie supusd, inainte de incercarea dinamicd
previzutd la punctul 8.1.3, la o incercare constind in 5 000 # 5 cicluri de deschidere si de inchidere in
conditii normale de utilizare.

7.2.1.8. Catarama trebuie supusd urmdtoarelor incercari de deschidere:
7.2.1.8.1. Incercare sub sarcini
7.2.1.8.1.1.  Pentru aceastd incercare trebuie utilizat un sistem de retinere pentru copii care a fost in prealabil supus

incercdrii dinamice previzute la punctul 8.1.3 de mai jos.

7.2.1.8.1.2.  Forta necesard pentru deschiderea cataramei in cazul incercdrii previzute la punctul 8.2.1.1 nu trebuie
sd depdseascd 80 N.

7.2.1.8.2. Incercare firi sarcini

7.2.1.8.2.1.  Pentru aceastd incercare trebuie utilizatd o cataramd care nu a fost in prealabil supusa unei sarcini. Forta
necesard pentru deschiderea cataramei atunci cdnd nu este supusi unei sarcini trebuie sd fie cuprinsd
intre 40 N si 80 N in cazul incercdrilor prevdzute la punctul 8.2.1.2 de mai jos.

7.2.1.9. Rezistentad

7.2.1.9.1. In cursul incercirii efectuate in conformitate cu punctul 8.2.1.3.2, nicio parte din catarami sau din
curelele ori dispozitivele de reglare adiacente nu trebuie sd se rupd sau si se desprinda.

7.2.1.9.2. O catarami a unei centuri de tip ham din grupele 0 si 0+ trebuie sd reziste unei forte de 4 000 N.

7.2.1.9.3. O cataramd a unei centuri de tip ham din grupa de masa I si din grupele superioare trebuie si reziste la
o tensiune de 10 000 N.

7.2.1.9.4. Autoritatea de omologare de tip poate acorda o exonerare de la obligatia de efectuare a incercdrii de
rezistentd a cataramei dacd informatiile deja disponibile sunt suficiente pentru a nu mai fi necesard
incercarea.
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7.2.2. Dispozitivul de reglare

7.2.2.1. Intervalul de reglare trebuie sd fie suficient de mare pentru a permite reglarea corectd a sistemului de
retinere pentru copii la toate manechinele din grupa de masi cireia ii este destinat dispozitivul §i pentru
a permite instalarea satisficitoare pe toate modelele de vehicule specificate.

7.2.2.2. Toate dispozitivele de reglare trebuie sd fie de tipul ,cu reglare rapida”, cu exceptia dispozitivelor utilizate
numai la instalarea initiald a sistemului de retinere in vehicul, care pot fi diferite de tipul ,cu reglare
rapida”.

7.2.2.3. Dispozitivele de tipul ,cu reglare rapida” trebuie sd fie usor accesibile atunci cind sistemul de retinere

pentru copii este instalat corect, iar copilul sau manechinul se afld in pozitia previzuta.

7.2.2.4. Un dispozitiv de tipul ,cu reglare rapidd” trebuie sd poatd fi reglat cu usurintd in functie de statura
copilului. In special, intr-o incercare efectuatd in conformitate cu punctul 8.2.2.1, forta necesard
actiondrii unui dispozitiv de reglare manuald nu trebuie sd depdseascd 50 N.

7.2.2.5. Doui esantioane de dispozitive de reglare din cadrul sistemelor de retinere pentru copii trebuie supuse
incercdrii in conformitate cu cerintele de efectuare a incercdrii de temperaturd previzute la punctele
8.2.8.1 si 8.2.3 de mai jos.

7.2.2.5.1. Derularea curelei nu trebuie sd depdseascd 25 mm pentru un dispozitiv de reglare sau 40 mm pentru
toate dispozitivele de reglare.

7.2.2.6. Dispozitivul nu trebuie sd se rupd sau sd se desprindd atunci cand este supus incercdrii in conformitate
cu punctul 8.2.2.1 de mai jos.

7.2.2.7. Un dispozitiv de reglare montat direct pe sistemul de retinere pentru copii trebuie sd reziste la
o0 actionare repetatd si, inainte de incercarea dinamicd previzutd la punctul 8.1.3, trebuie s fie supus
unei incercdri constand in 5 000 * 5 cicluri, in conformitate cu punctul 8.2.7.

7.2.3. Retractoare
7.2.3.1. Retractoare cu blocare automatd
7.2.3.1.1. Cureaua unei centuri de sigurantd echipate cu un retractor cu blocare automatd nu trebuie sa se deruleze

mai mult de 30 mm intre pozitiile de blocare ale retractorului. Dupd o miscare spre inapoi a utiliza-
torului, centura trebuie fie si rdmand in pozitia ei initiald, fie sd revind automat la aceastd pozitie ca
urmare a miscdrii spre inainte a utilizatorului.

7.2.3.1.2. In cazul in care retractorul face parte dintr-o centurd subabdominald, forta de retractare a centurii nu
trebuie si fie mai micd de 7 N, misuratd pe lungimea liberd dintre manechin si retractor in conformitate
cu punctul 8.2.4.1 de mai jos. Dacd retractorul face parte dintr-un sistem de retinere pentru piept, forta
de retractare a centurii nu trebuie si fie mai micd de 2 N sau mai mare de 7 N atunci cind este
mdsurati intr-o manierd similard. in cazul in care cureaua trece printr-un ghidaj sau printr-o pulie, forta
de retractare trebuie misuratd pe lungimea liberd dintre manechin si ghidaj sau pulie. Dacd ansamblul
cuprinde un mecanism cu actionare manuali sau automatd care impiedicd cureaua si se retracteze
complet, acest mecanism nu trebuie si fie in functiune in momentul efectudrii acestor méasurdtori.

7.2.3.1.3. Centura trebuie derulatd i ldsatd si se retragd in retractor de mai multe ori in conditiile descrise la
punctul 8.2.4.2 de mai jos, pand cind se realizeazd o serie de 5 000 de cicluri. Retractorul trebuie apoi
supus cerintelor de efectuare a incercirii de temperaturd previzute la punctul 8.2.8.1 si incercirii de
coroziune descrise la punctul 8.1.1, precum si incercirii de rezistentd la praf descrise la punctul 8.2.4.5.
Acesta trebuie apoi sd facd fatd cu succes unei alte serii de 5 000 de cicluri de derulare si retractare.
Dupd incercdrile mentionate, retractorul trebuie si functioneze in continuare corect si si indeplineascd
cerintele previzute la punctele 7.2.3.1.1 si 7.2.3.1.2 de mai sus.

7.2.3.2. Retractoare cu blocare de urgentd

7.2.3.2.1. Un retractor cu blocare de urgentd trebuie sd indeplineascd urmditoarele conditii, dupd ce este supus
incercdrii conform dispozitiilor de la punctul 8.2.4.3:

7.2.3.2.1.1.  Trebuie si fie blocat la o decelerare a vehiculului de 0,45 g.

7.2.3.2.1.2.  Nu trebuie s se blocheze la o acceleratie a curelei mai micd de 0,8 g, masuratd pe axa de derulare
a curelei.
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7.2.3.2.1.3.  Nu trebuie si se blocheze dacd senzorul este inclinat in orice directie cu cel mult 12° fatd de pozitia de
instalare indicati de producitor.

7.2.3.2.1.4. Trebuie sd se blocheze dacd senzorul este inclinat in orice directie cu peste 27° fatd de pozitia de
instalare indicatd de producitor.

7.2.3.2.2. Daci actionarea unui retractor depinde de un semnal extern sau de o sursi de curent, retractorul trebuie
proiectat astfel incat si se blocheze automat in caz de cddere sau de intrerupere a semnalului ori a sursei
de curent in cauzd.

7.2.3.2.3. Un retractor cu blocare de urgentd cu sensibilitate multipld trebuie sd indeplineascd cerintele stabilite
anterior. In plus, in cazul in care unul dintre factorii de sensibilitate se referd la derularea curelei,
blocarea trebuie sd se fi produs la o acceleratie a curelei de 1,5 g, masuratd pe axa de derulare a curelei.

7.2.3.2.4. In incercirile indicate la punctele 7.2.3.2.1.1 si 7.2.3.2.3 de mai sus, lungimea curelei derulate inainte ca
retractorul si se blocheze nu trebuie si depiseasci 50 mm, mdsuratd de la lungimea de derulare
previzutd la punctul 8.2.4.3.1. In incercarea previzutd la punctul 7.2.3.2.1.2 de mai sus, blocarea nu
trebuie si aibd loc pe parcursul primilor 50 mm ai centurii derulate, pornind de la lungimea de derulare
previzutd la punctul 8.2.4.3.1 de mai jos.

7.2.3.2.5. In cazul in care retractorul face parte dintr-o centurd subabdominald, forta de retractare a centurii nu
trebuie sd fie mai micd de 7 N, mdsuratd pe lungimea liberd dintre manechin si retractor, conform
punctului 8.2.4.1. Daci retractorul face parte dintr-un sistem de retinere pentru piept, forta de retractare
a centurii nu trebuie s fie mai micd de 2 N sau mai mare de 7 N, masurati intr-un mod similar. in
cazul in care cureaua trece printr-un ghidaj sau printr-o pulie, forta de retractare trebuie masuratd pe
lungimea liberd dintre manechin si ghidaj sau pulie. Dacd ansamblul cuprinde un mecanism cu actionare
manuald sau automatd care impiedicd cureaua si se retracteze complet, acest mecanism nu trebuie si fie
in functiune in momentul efectudrii acestor masuratori.

7.2.3.2.6. Cureaua trebuie derulatd si ldsatd sd se retragd in retractor de mai multe ori in conditiile previzute la
punctul 8.2.4.2, pand cind se realizeazd o serie de 40 000 de cicluri de derulare si retractare.
Retractorul trebuie apoi supus cerintelor de efectuare a incercirii de temperaturd previzute la punctul
8.2.8.1 si incercdrii de coroziune descrise la punctul 8.1.1, precum si incercirii de rezistentd la praf
descrise la punctul 8.2.4.5. Acesta trebuie apoi facd fatd cu succes unei alte serii de 5 000 de cicluri de
derulare si retractare (totalizind 45 000 de cicluri). Dupd efectuarea incercirilor de mai sus, retractorul
trebuie sd functioneze in continuare corect si sd indeplineascd cerintele prevdzute la punctele 7.2.3.2.1 si
7.2.3.2.5 de mai sus.

7.2.4. Curele
7.2.4.1. Latime
7.2.4.1.1. Litimea minimd a curelelor sistemelor de retinere pentru copii care intrd in contact cu manechinul

trebuie sd fie de 25 mm pentru grupele 0, 0+ si I, respectiv de 38 mm pentru grupele II si III. Aceste
dimensiuni se masoard in cursul incercdrii de rezistentd a curelei prevdzutd la punctul 8.2.5.1, fird
a opri masina si sub o sarcind egald cu 75 % din sarcina de rupere a curelei.

7.2.4.2. Rezistenta dupd conditionarea la temperatura ambianti

7.2.4.2.1. Pe doud esantioane de curele conditionate conform punctului 8.2.5.2.1, sarcina de rupere trebuie
determinatd in conformitate cu punctul 8.2.5.1.2 de mai jos.

7.2.4.2.2. Diferenta dintre sarcinile de rupere ale celor doud esantioane nu trebuie si depdseascd 10 % din cea mai
mare sarcind de rupere masurati.

7.2.4.3. Rezistenta dupd conditionarea speciald

7.2.4.3.1. Pe doud curele conditionate conform uneia din dispozitiile de la punctul 8.2.5.2 (cu exceptia punctului
8.2.5.2.1), sarcina de rupere a curelei trebuie sd fie de cel putin 75 % din media sarcinilor determinate
ca urmare a incercdrii previzute la punctul 8.2.5.1 de mai jos.

7.2.4.3.2. In plus, sarcina de rupere nu trebuie si fie mai micd de 3,6 kN pentru sistemele de retinere din grupele
0, 0+ si I, de 5 kN pentru cele din grupa II si de 7,2 kN pentru cele din grupa IIL
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7.2.4.3.3. Autoritatea de omologare de tip poate renunta la una sau mai multe dintre aceste incerciri in cazul in
care structura materialului utilizat sau informatiile disponibile fac incercarea (incercdrile) inutild (inutile).

7.2.43.4. Procedura de conditionare prin abraziune de tip 1, definitd la punctul 8.2.5.2.6, se efectueazd numai
atunci cind rezultatul incercdrii de microalunecare, definitd la punctul 8.2.3 de mai jos, este cu 50 %
peste limita prevazutd la punctul 7.2.2.5.1 de mai sus.

7.2.4.4. Nu trebuie sd fie posibild derularea completd a curelei prin dispozitivele de reglare, catarame sau prin
punctele de ancorare.

7.2.5. Dispozitivul de blocare

7.2.5.1. Dispozitivul de blocare trebuie atasat in permanentd la sistemul de retinere pentru copii.

7.2.5.2. Dispozitivul de blocare nu trebuie sd afecteze durabilitatea centurii de sigurantd pentru adulti si trebuie
sd respecte cerintele de efectuare a incercdrii de temperaturd previzute la punctul 8.2.8.1.

7.2.5.3. Dispozitivul de blocare nu trebuie si impiedice eliberarea rapidd a copilului.

7.2.5.4. Dispozitive din clasa A.
Chinga nu trebuie sd alunece pe o distantd mai mare de 25 mm dupd incercarea previzutd la punctul
8.2.6.1 de mai jos.

7.2.5.5. Dispozitive din clasa B.
Chinga nu trebuie sd alunece pe o distantd mai mare de 25 mm dupd incercarea prevdzutd la punctul
8.2.6.2 de mai jos.

7.2.6. Specificatii privind dispozitivele de prindere ISOFIX
,Dispozitivele de prindere ISOFIX” si indicatoarele de cuplare trebuie sd reziste la actiondri repetate si,
inainte de incercarea dinamicd prevdzutd la punctul 8.1.3, trebuie sd fie supuse unei incerciri
cuprinzand 2 000 = 5 cicluri de deschidere si de inchidere in conditii normale de utilizare.

7.2.7. Dispozitivele de prindere ISOFIX trebuie sd fie previzute cu un mecanism de blocare care s respecte
cerintele specificate la litera (a) sau (b), dupd cum urmeazi:
(a) eliberarea mecanismului de blocare a scaunului complet necesitd doud actiuni consecutive, prima

trebuind s3 fie mentinutd in timp ce se efectueazd cea de a doua; sau
(b) Forta necesard pentru deschiderea dispozitivului de prindere ISOFIX trebuie s fie de cel putin 50 N
in timpul incercdrilor prevdzute la punctul 8.2.9 de mai jos.

8. DESCRIEREA INCERCARILOR ()

8.1. Incerciri pe ansamblul sistemului de retinere

8.1.1. Coroziune

8.1.1.1. Elementele din metal ale sistemului de retinere pentru copii se amplaseazd intr-o camerd de incercare,

astfel cum se prevede in anexa 4. In cazul unui sistem de retinere pentru copii care include si un
retractor, centura trebuie derulatd pe toatd lungimea minus 100 + 3 mm. Cu exceptia unor scurte
intreruperi care pot fi necesare, de exemplu, pentru verificarea si completarea solutiei de sare, incercarea
de expunere trebuie s se efectueze timp de 50 + 0,5 ore.

(") Dacd nu se prevede altfel, tolerantele pentru dimensiuni nu se aplic valorilor limitd

Intervalul de dimensiuni (mm) sub 6 peste 6 si sub | peste 30 si peste 120 peste 315 peste 1 000
30 sub 120 sisub 315 si sub 1 000
Toleranta (mm) +0,5 +1 +15 +2 +3 +4

Tolerante unghiulare, dacd nu se prevede altfel: £ 1°
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8.1.1.2. La incheierea incercdrii de expunere, elementele din metal ale sistemului de retinere trebuie spilate cu
atentie sau Inmuiate in apd curgitoare curatd, la o temperaturd maximi de 38 °C, pentru a indeparta
orice eventuald depunere de sare, dupd care se lasi la uscat la o temperaturd a camerei de 18-25 °C,
timp de 24 * 1 ore inainte de a efectua verificarea in conformitate cu punctul 7.1.1.2 de mai sus.

8.1.2. Rasturnare

8.1.2.1. Manechinul trebuie sd fie echipat cu oricare dintre dispozitivele de aplicare a sarcinii, dupa caz si dupd
cum prevede anexa 23. Manechinul se asazd in sistemele de retinere montate in conformitate cu
prezentul regulament si cu instructiunile producidtorului, tindnd cont si de distanta standard, astfel cum
se prevede la punctul 8.1.3.6 de mai jos, aplicat identic pentru toate sistemele.

8.1.2.2. Sistemul de refinere trebuie fixat pe scaunul de incercare sau pe scaunul vehiculului. Intregul scaun se
roteste in jurul unei axe orizontale situate in planul longitudinal median al scaunului cu un unghi de
540° +/- 5° la o vitezd de 2-5 grade[secundd si oprit in aceastd pozitie. In scopul efectudrii prezentei
incercdri, pe scaunul de incercare descris in anexa 6 pot fi prinse dispozitive destinate pentru a fi
utilizate pe vehicule specifice.

8.1.2.3. In aceastd pozitie staticd inversatd, trebuie si se aplice o masd de patru ori mai mare decit cea
a manechinului, vertical spre in jos pe un plan perpendicular pe axa de rotatie, in plus fatd de
manechinul care utilizeazd dispozitivul de aplicare a sarcinii descris in anexa 23. Sarcina trebuie sd se
aplice progresiv si in mod controlat, la o ratd care si nu depdseascd acceleratia gravitationald sau
400 mm|min. Se mentine sarcina maximd previzutd timp de 30 — 0/+ 5 secunde.

8.1.2.4. Se elimind sarcina cu o vitezd care si nu depdseascd 400 mm/min si se misoard deplasarea.
8.1.2.5. intregul scaun se roteste cu 180° pentru a reveni in pozitia initiald.
8.1.2.6. Acest ciclu de incercare trebuie s3 fie efectuat din nou prin rotire in directia inversd. Cu axa de rotatie in

planul orizontal si la un unghi de 90° fatd de cel adoptat pentru cele doud incerciri anterioare,
procedura trebuie repetatd in ambele directii de rotatie.

8.1.2.7. Incercirile in cauzd trebuie efectuate utilizand atat cel mai mic, cat si cel mai mare manechin din grupul
sau grupurile cirora le este destinat sistemul de retinere.

Nu este permisd nicio ajustare a manechinului sau a sistemului de retinere pentru copii pe durata
intregului ciclu de incercare.

8.1.3. Incerciri dinamice

8.1.3.1. Incerciri pe cirucior si scaunul de incercare

8.1.3.1.1. Orientare cu fata la directia de mers

8.1.3.1.1.1.  Cdruciorul si scaunul de incercare folosite pentru incercarea dinamicd trebuie sd indeplineascd cerintele

stabilite in anexa 6 la prezentul regulament, iar procedura de instalare pentru incercarea dinamicid de
impact trebuie si fie efectuatd in conformitate cu anexa 21.

8.1.3.1.1.2.  Cdruciorul trebuie sd rimand in pozitie orizontald pe tot intervalul decelerdrii sau accelerdrii.
8.1.3.1.1.3.  Dispozitive de decelerare sau accelerare
Solicitantul trebuie sd utilizeze, la alegere, unul dinte urmdtoarele dispozitive:

8.1.3.1.1.3.1. Dispozitiv de incercare la decelerare:

Decelerarea caruciorului trebuie efectuatd folosind aparatul previzut in anexa 6 la prezentul regulament
sau orice alt dispozitiv care produce rezultate echivalente. Acest aparat trebuie si poatd obtine
performanta specificatd la punctul 8.1.3.4 si descrisa in continuare:

Procedura de etalonare:

Curba de decelerare a ciruciorului, in cazul incercirilor sistemelor de retinere pentru copii efectuate in
conformitate cu prevederile de la punctul 8.1.3.1, ciruciorul fiind incircat cu mase inerte de cel mult
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55 kg pentru a reproduce un sistem de retinere pentru copii ocupat, precum si in cazul incercirilor
sistemelor de retinere pentru copii efectuate pe caroseria unui vehicul in conformitate cu prevederile de
la punctul 8.1.3.2, cdruciorul fiind incircat cu structura vehiculului si cu mase inerte cintirind de cel
mult x ori 55 kg si reproducand un numdir de x sisteme de retinere pentru copii ocupate, trebuie sd se
situeze, in cazul unui impact frontal, in zona hasuratd din graficul prezentat in apendicele 1 al anexei 7
la prezentul regulament si, in cazul unui impact din spate, in zona hasuratd din graficul prezentat in
apendicele 2 al anexei 7 la prezentul regulament.

In timpul etalondrii dispozitivului de oprire, distanta de oprire trebuie si fie de 650 + 30 mm, in cazul
unui impact frontal, respectiv de 275 + 20 mm, in cazul unui impact din spate.

8.1.3.1.1.3.2. Dispozitiv de incercare la accelerare:

Conditiile incercdrii dinamice:

In caz de impact frontal, ciruciorul trebuie propulsat astfel incat, in timpul incercdrii, variatia totald
a vitezei sale AV si fie de 52 + 0 — 2 km/h, iar curba acceleratiei si fie in interiorul zonei hasurate din
graficul din apendicele 1 al anexei 7 si sd se mentind deasupra segmentului definit de coordonatele (5 g,
10 ms) si (9 g, 20 ms). Momentul initial al impactului (TO) este definit in conformitate cu ISO 17373
pentru un nivel al acceleratiei de 0,5 g.

In caz de impact din spate, ciruciorul trebuie propulsat astfel incat, in timpul incercirii, variatia totald
a vitezei sale AV si fie de 32 + 2 — 0 km/h, iar curba acceleratiei si fie in interiorul zonei hasurate din
graficul din apendicele 2 al anexei 7 si sd se mentind deasupra segmentului definit de coordonatele (5 g,
5 ms) si (10 g, 10 ms). Momentul initial al impactului (T0) este definit in conformitate cu ISO 17373
pentru un nivel al acceleratiei de 0,5 g.

Chiar dacd cerintele de mai sus sunt indeplinite, serviciul tehnic trebuie sd foloseascd un cdrucior
(echipat cu scaun) avind masa mai mare de 380 kg, astfel cum se precizeazd la punctul 1 din anexa 6.

Cu toate acestea, in cazul in care incercirile de mai sus au fost efectuate la viteze mai mari sifsau curba
acceleratiei a depdsit nivelul superior al zonei hasurate, iar sistemul de retinere pentru copii continui sd
indeplineascd cerintele, rezultatele incercdrii se considera satisficitoare.

8.1.3.1.1.4. Trebuie efectuate urmitoarele masuritori:

8.1.3.1.1.4.1. Viteza ciruciorului imediat inainte de impact (numai in cazul siniilor de decelerare, necesard pentru
calcularea distantei de oprire),

8.1.3.1.1.4.2. Distanta de oprire (numai in cazul siniilor de decelerare), care poate fi calculatd prin dubla integrare
a decelerdrii inregistrate a saniei,

8.1.3.1.1.4.3. Deplasarea capului manechinului in plan vertical i orizontal pentru grupele I, II si III, iar pentru grupele
0 si 0+, deplasarea manechinului fird a lua in considerare membrele,

8.1.3.1.1.4.4. Decelerarea pieptului in trei directii perpendiculare intre ele, cu exceptia manechinelor reprezentand
nou-nascuti,

8.1.3.1.1.4.5.  Orice semne vizibile de perforare a masticului in regiunea abdominald (a se vedea punctul 7.1.4.3.1), cu
exceptia manechinelor reprezentind nou-niscuti,

8.1.3.1.1.4.6.  Accelerarea sau decelerarea ciruciorului cel putin in primele 300 ms.

8.1.3.1.1.5.  Dupd impact, sistemul de retinere pentru copii trebuie inspectat vizual, fird a deschide catarama, pentru
a stabili dacd s-a produs vreo defectiune sau rupere.

8.1.3.1.2. Orientare cu spatele la directia de mers

8.1.3.1.2.1. Scaunul de incercare trebuie rotit la 180 ° Cand incercarea are loc in conformitate cu cerintele incercarii
la impactul din spate.

8.1.3.1.2.2.  La incercarea unui sistem de retinere pentru copii destinat utilizdrii cu spatele la directia de mers pe
scaunul din fat3, tabloul de bord al vehiculului trebuie reprezentat de o bard rigidd prinsd de cirucior,
astfel incat intreaga energie si fie absorbitd de sistemul de retinere pentru copii.
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8.1.3.1.2.3.  Conditiile de decelerare trebuie si indeplineasci cerintele previzute la punctul 8.1.3.1.1.3.1.
Conditiile de accelerare trebuie sd indeplineascd cerintele prevdzute la punctul 8.1.3.1.1.3.2.

8.1.3.1.2.4.  Maisuritorile care urmeazd a fi efectuate trebuie sd fie aceleasi cu cele stabilite la punctele 8.1.3.1.1.4-
8.1.3.1.1.4.6 de mai sus.

8.1.3.2. Incercare pe crucior si pe caroseria vehiculului
8.1.3.2.1. Orientare cu fata la directia de mers
8.1.3.2.1.1.  Metoda utilizatd pentru imobilizarea vehiculului in timpul incercdrii nu trebuie si aibd ca efect

consolidarea ancorajelor scaunelor, a centurilor de sigurantd pentru adulti sau a oriciror ancoraje
suplimentare necesare pentru a fixa sistemul de retinere pentru copii sau pentru a reduce deformarea
normald a structurii. Nu trebuie si existe componente ale vehiculului care, limitdnd miscarea
manechinului, ar reduce sarcina exercitatd pe sistemul de retinere pentru copii in timpul incercirii.
Componentele eliminate ale structurii pot fi inlocuite cu altele avand aceeasi rezistentd, cu conditia ca
ele s3 nu impiedice migcarea manechinului.

8.1.3.2.1.2.  Un dispozitiv de imobilizare este considerat satisficitor dacd nu produce niciun efect asupra unei
suprafete care se intinde pe intreaga litime a structurii §i daci vehiculul sau structura este blocatd sau
fixatd in partea din fatd la o distantd de cel putin 500 mm fatd de ancorajul sistemului de retinere. In
partea din spate, structura trebuie imobilizatd la o distantd suficientd in spatele ancorajelor pentru
a indeplini toate cerintele previzute la punctul 8.1.3.2.1.1 de mai sus.

8.1.3.2.1.3.  Scaunul vehiculului si sistemul de retinere pentru copii trebuie montate si amplasate intr-o pozitie aleasd
de serviciul tehnic care efectueazd incercdrile de omologare pentru a reproduce cele mai nefavorabile
conditii cu privire la rezistentd, compatibile cu instalarea manechinului in vehicul. Pozitia spatarului
scaunului vehiculului si a sistemului de retinere pentru copii trebuie precizate in raport. Spdtarul
scaunului vehiculului, dacd se poate inclina, trebuie blocat in conformitate cu indicatiile producitorului
sau, in lipsa oricdrei specificatii, la un unghi efectiv de inclinare a spitarului cat mai apropiat de 25°.

8.1.3.2.1.4.  Cu exceptia unor dispozitii contrare previzute de instructiunile de montare si de utilizare, scaunul din
fatd trebuie deplasat in pozitia cea mai din fatd folositd in mod normal pentru sistemele de retinere
pentru copii destinate utilizarii pe scaunul din fata si in pozitia cea mai din spate folositd in mod normal
pentru sistemele de retinere pentru copii destinate utilizirii pe scaunul din spate.

8.1.3.2.1.5.  Conditiile de decelerare trebuie si indeplineascd cerintele prevdzute la punctul 8.1.3.4 de mai jos.
Scaunul de incercare trebuie sd fie chiar scaunul vehiculului.

8.1.3.2.1.6. Trebuie efectuate urmitoarele misuratori:

8.1.3.2.1.6.1. Viteza ciruciorului imediat inainte de impact (numai in cazul siniilor de decelerare, necesard pentru
calcularea distantei de oprire),

8.1.3.2.1.6.2. Distanta de oprire (numai in cazul siniilor de decelerare), care poate fi calculatd prin dubla integrare
a decelerdrii inregistrate a saniei,

8.1.3.2.1.6.3.  Orice contact dintre capul manechinului si interiorul caroseriei;

8.1.3.2.1.6.4. Decelerarea pieptului in trei directii perpendiculare intre ele, cu exceptia manechinelor reprezentand
nou-nascuti,

8.1.3.2.1.6.5.  Orice semne vizibile de perforare a masticului in regiunea abdominald (a se vedea punctul 7.1.4.3.1), cu
exceptia manechinelor reprezentand nou-ndscuti,

8.1.3.2.1.6.6.  Accelerarea sau decelerarea cdruciorului i a carcasei vehiculului cel putin in primele 300 ms.

8.1.3.2.1.7. Dupd impact, sistemul de retinere pentru copii trebuie inspectat vizual, fird a se deschide catarama,
pentru a stabili dacd s-a produs vreo defectiune.

8.1.3.2.2. Orientare cu spatele la directia de mers
8.1.3.2.2.1.  Pentru incercdrile la impactul din spate, caroseria vehiculului trebuie rotitd cu 180° pe cdruciorul de
incercare.

8.1.3.2.2.2. Aceleasi cerinte ca in cazul impactului frontal.
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8.1.3.3. Incercare cu vehicul complet
8.1.3.3.1. Conditiile de decelerare trebuie si indeplineasci ceringele previzute la punctul 8.1.3.4 de mai jos.
8.1.3.3.2. Pentru incercdrile la impact frontal, procedura este cea stabilitd in anexa 9 la prezentul regulament.
8.1.3.3.3. Pentru incercirile la impactul din spate, procedura trebuie si fie cea stabilitd in anexa 10 la prezentul
regulament.
8.1.3.3.4. Trebuie efectuate urmatoarele masuratori:
8.1.3.3.4.1.  Viteza vehiculului/elementului de impact imediat inainte de impact;
8.1.3.3.42.  Orice contact intre capul manechinului (in cazul grupei 0, manechinul fird a lua in considerare
membrele sale) si interiorul vehiculului;
8.1.3.3.43.  Accelerarea pieptului in trei directii perpendiculare intre ele, cu exceptia manechinelor reprezentind
nou-ndscuti;
8.1.3.3.4.4.  Orice semne vizibile de perforare a masticului in regiunea abdominald (a se vedea punctul 7.1.4.3.1), cu
exceptia manechinelor reprezentdnd nou-nascuti.
8.1.3.3.5. Scaunele din fatd, dacd se pot inclina, trebuie blocate in conformitate cu indicatiile producitorului sau,
in lipsa oricirei specificatii, la un unghi efectiv de inclinare al spitarului cat mai apropiat de 25°.
8.1.3.3.6. Dupd impact, sistemul de retinere pentru copii trebuie inspectat vizual, fird a se deschide catarama,
pentru a stabili dacd s-a produs vreo defectiune sau rupere.
8.1.3.4. Conditiile pentru incercarea dinamici sunt sintetizate in tabelul de mai jos:
IMPACT FRONTAL IMPACT DIN SPATE
Distanta de Distanta de
5 . . Vitezd Impuls de oprire in Vitezd Impuls de oprire in
Incercare Sistem de reginere . timpul " timpul
’ (kmj/h) incercare N . (km/h) incercare . .
mcercari mcercaru
(mm) (mm)
Cirucior cu | Orientat cu fata la di- | 50 + 0 -2 1 650 + 50 — — —
scaun de in- | rectia de mers fatd si
cercare spate scaune de tip
universal, semiuniver-
sal si restrans (*)
Orientat cu spatele la | 50 + 0 — 2 1 650£50 |30+2-0 2 275 £ 25
directia de mers fatd si
spate scaune de tip
universal, semiuniver-
sal si restrans (**)
Caroserie pe | Orientat cu fata la di- [ 50+0-2| 1sau3 650 = 50 — — —
carucior rectia de mers (¥)
Orientat cu spatele la | 50 +0-2| 1sau3 650+50 {30+2-0| 2sau4 275 £ 25
directia de mers (**)
Incercare pe | Orientat cu fata la di- | 50 + 0 - 2 3 nu este — — —
vehicul com- | rectia de mers specificat
plet la coli-
ziunea cu un | Orientat cu spatele la | 50 + 0 -2 3 nu este 30+2-0 4 nu este
obstacol directia de mers specificat specificat

(*) in timpul etalonirii, distanta de oprire trebuie si fie de 650 = 30 mm.
(™) In timpul etalonrii, distanta de oprire trebuie s3 fie de 275 * 20 mm.
Notd: Toate sistemele de retinere pentru copii pentru grupele 0 si 0+ trebuie supuse incercdrii conform conditiilor din sectiunea ,Orien-
tat cu spatele la directia de mers” la impactul frontal si la impactul din spate.

Legenda:

Impuls de incercare nr. 1 — astfel cum se prevede in anexa 7 — impact frontal.

Impuls de incercare nr. 2 — astfel cum se prevede in anexa 7 — impact din spate.

Impuls de incercare nr. 3 — impuls de decelerare a vehiculului supus unui impact frontal.
Impuls de incercare nr. 4 — impuls de decelerare a vehiculului supus unui impact din spate.
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8.1.3.5. Sisteme de retinere pentru copii care presupun utilizarea unor ancoraje suplimentare

8.1.3.5.1. In cazul unor sisteme de retinere pentru copii destinate utilizarii conform specificatiilor de la punctul
2.1.2.3 si care presupun utilizarea unor ancoraje suplimentare, trebuie efectuati o incercare la impact
frontal, in conformitate cu punctul 8.1.3.4, dupd cum urmeazi:

8.1.3.5.2. Pentru sistemele care includ curele scurte de prindere in partea superioard, de exemplu cele destinate
fixdrii de copertina portbagajului, configuratia ancorajelor superioare pe ciruciorul de incercare trebuie
sd fie cea prevazutd in apendicele 3 al anexei 6.

8.1.3.5.3. Pentru sistemele care includ curele lungi de prindere in partea superioard, de exemplu cele folosite in
lipsa unei copertine a portbagajului, si in cazul in care curelele sunt prinse de podeaua vehiculului,
ancorajele de pe cdruciorul de incercare trebuie sd cele previzute in apendicele 3 la anexa 6.

8.1.3.5.4. Pentru sistemele destinate a fi utilizate in ambele configuratii, trebuie efectuate incercirile previzute la
punctele 8.1.3.5.2 si 8.1.3.5.3, cu exceptia incercdrii efectuate in conformitate cu cerintele de la punctul
8.1.3.5.3 de mai sus, cand trebuie utilizat doar manechinul mai greu.

8.1.3.5.5. Pentru dispozitivele montate cu spatele la directia de mers, configuratia ancorajelor inferioare de pe
cdruciorul de incercare trebuie s fie cele prevdzute in apendicele 3 al anexei 6.

8.1.3.5.6. Pentru cosuletele pentru sugari care includ curele suplimentare prinse de doud centuri de sigurantd
pentru adulti, in cazul in care forta de compresie se aplici direct prin centura pentru adulti asupra
ancorajului inferior al centurii respective, ancorajele de pe ciruciorul de incercare trebuie si fie in
conformitate cu punctul 7 din apendicele 3 al anexei 6 (Al, B1). Montarea pe scaunul de incercare
trebuie realizatd in conformitate cu nota 5 din anexa 21. Acest sistem trebuie sd functioneze in mod
corect chiar si atunci cind centura de sigurantd pentru adulti este deblocatd si se considerd ca fiind de
tip universal in cazul in care corespunde cerintelor de la punctul 6.1.8.

8.1.3.6. Manechine de incercare

8.1.3.6.1. Sistemul de retinere pentru copii si manechinele se instaleazd astfel incat sd indeplineascd cerintele
prevazute la punctul 8.1.3.6.3.

8.1.3.6.2. Sistemul de retinere pentru copii trebuie supus incercarii cu ajutorul manechinelor previzute in anexa 8
la prezentul regulament.

8.1.3.6.3. Instalarea manechinului

8.1.3.6.3.1.  Manechinul trebuie asezat astfel incat sd se creeze un spatiu intre spatele manechinului i sistemul de
retinere. In cazul cosuletelor pentru sugari, manechinul trebuie asezat in pozitie orizontald, cit mai
aproape de linia mediand a cosuletului pentru sugari.

8.1.3.6.3.2.  Se amplaseazi scaunul pentru copii pe scaunul de incercare.
Se amplaseazd manechinul pe scaunul pentru copii.

In ceea ce priveste dispozitivele de retinere sau curelele care actioneazd direct pe un retractor sau pe
o centurd de sigurantd cu prindere in trei puncte pentru adulti, in cazul in care nu se utilizeazd niciun
dispozitiv de blocare sau un sistem capabil sd impiedice actionarea retractorului:

(a) Se fixeazd centura in conformitate cu instructiunile producitorului.

(b) Se finalizeazd montarea scaunului pentru copil pe scaunul de incercare in conformitate cu anexa 21
la prezentul regulament.

In ceea ce priveste toate celelalte dispozitive de retinere:

(a) Se amplaseazd un panou cu balamale sau un dispozitiv flexibil similar cu o grosime de 2,5 cm,
o litime de 6 cm si o lungime egald cu iniltimea umiarului (pozitia sezut, anexa 8) minus indltimea
centrului soldului (pozitia sezut, in anexa 8, indltimea popliteului plus jumitate din iniltimea
coapsei, In pozitia sezut) corespunzitoare dimensiunii manechinului supus incercirii, intre manechin
si spatarul scaunului. Panoul trebuie si urmeze cat mai indeaproape curbura scaunului, iar capitul
sdu inferior trebuie s fie la indltimea articulatiei de la sold a manechinului.

(b) Se regleazd centura in conformitate cu instructiunile producitorului, dar la o tensiune mai mare de
250 + 25 N decat forta de reglare, cu un unghi de deflectie a curelei fatd de dispozitivul de reglare
de 45 £ 5° sau, ca solutie alternativi, cu unghiul stabilit de producitor.
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(c) Se finalizeazd montarea scaunului pentru copil pe scaunul de incercare in conformitate cu anexa 21
la prezentul regulament.

(d) Se inldturad dispozitivul flexibil.

8.1.3.6.3.3.  Planul longitudinal care trece prin linia mediand a manechinului trebuie reglat la jumdtatea distantei
dintre cele doud ancoraje inferioare ale centurii de sigurantd, tindndu-se totusi cont de prevederile de la
punctul 8.1.3.2.1.3. In cazul sistemelor de retinere pentru copii care sunt supuse incercdrii cu un
manechin reprezentdind un copil de 10 ani, planul longitudinal care trece prin linia mediand
a manechinului trebuie si fie pozitionat la cel mult 80 mm de partea punctului de ancoraj C in raport
cu punctul situat la mijlocul distantei dintre cele doud ancoraje inferioare ale centurii de sigurantd.
Valoarea acestei deplasdri trebuie stabilitd de serviciul tehnic pentru a optimiza pozitionarea centurii
diagonale la nivelul manechinului.

8.1.3.6.3.4.  In cazul dispozitivelor care presupun utilizarea unei centuri obisnuite, pozitionarea curelei diagonale
poate fi mentinutd pe manechin inainte de incercarea dinamicd cu ajutorul unei benzi izolatoare ugoare
cu o lungime maxima de 250 mm si o litime maxima de 20 mm. In cazul unor dispozitive orientate cu
spatele la directia de mers, capul poate fi sprijinit de spdtarul sistemului de retinere cu ajutorul unei
benzi izolatoare suficient de lungi si cu o ldtime maximd de 20 mm.

8.1.3.7. Categoria de manechin care trebuie utilizata:

8.1.3.7.1. dispozitiv din grupa 0: incercare cu manechinul reprezentdnd un nou-ndscut si un manechin de 9 kg;
8.1.3.7.2. dispozitiv din grupa 0+: incercare cu manechinul reprezentdnd un nou-ndscut si un manechin de 11 kg;
8.1.3.7.3. dispozitiv din grupa I: Incerciri cu un manechin de 9 kg si, respectiv, unul de 15 kg;

8.1.3.7.4. dispozitiv din grupa II: Incercari cu un manechin de 15 kg si, respectiv, unul de 22 kg;

8.1.3.7.5. dispozitiv din grupa III: Incercirile cu un manechin de 22 kg si, respectiv, unul de 32 kg.

8.1.3.7.6. In cazul in care sistemul de retinere pentru copii este compatibil cu doud sau mai multe grupe de mas3,

incercirile trebuie efectuate folosind manechinul cel mai usor §i manechinul cel mai greu mentionate
anterior pentru fiecare grupd in cauza.

8.1.3.7.7. In cazul in care sistemul de retinere pentru copii este proiectat pentru doi sau mai multi copii, trebuie
efectuatd o incercare folosind manechinul cel mai greu, agezat pe scaun in toate pozitiile. Trebuie
efectuatd, de asemenea, o a doua incercare folosind manechinul cel mai usor si manechinul cel mai greu
mentionate mai sus. incercirile trebuie efectuate folosind scaunul de incercare, astfel cum se indici in
figura 3 din apendicele 3 al anexei 6. Laboratorul care efectueazd incercdrile poate, in cazul in care
considerd necesar, sd adauge o a treia incercare folosind orice combinatie de manechine sau de scaune
neocupate.

8.1.3.7.8. In cazul in care un sistem de retinere pentru copii din grupa 0 sau 0+ prezintd configuratii diferite in
functie de masa copilului, fiecare configuratie trebuie supusd incercirii folosind ambele manechine din
grupa de masd corespunzitoare.

8.1.3.7.9. In cazul in care sistemul ISOFIX de retinere pentru copii foloseste o curea superioard, trebuie efectuatd
o incercare cu manechinul cel mai mic, regland la minimum cureaua superioar (punctul de ancoraj G1).
O a doua incercare trebuie efectuatd cu manechinul cel mai greu, reglind la maximum cureaua
superioard (punctul de ancoraj G2). Se regleazd cureaua superioard pentru a obtine o tensiune de
50 £ 5N.

8.1.3.7.10. Incercarea prevazutd la punctul 7.1.4.1.10.1.2 de mai sus trebuie efectuatd folosind doar manechinul cel
mai mare pentru care este proiectat sistemul de retinere pentru copii. In cazul in care sunt posibile mai
multe configuratii ale sistemului de retinere pentru copii (de exemplu, inclinati/verticald), trebuie sd se
utilizeze pentru aceastd incercare configuratia care genereazd cel mai grav caz de deplasare orizontald
a capului.

8.1.4. Sistem de retinere a pernelor de indltare

Se plaseazd o tesiturd din bumbac pe suprafata de sedere a bancului de incercare. Se amplaseazd perna
de ndltare pe bancul de incercare, se pozitioneazi blocul trunchiului inferior astfel cum se descrie in
figura 1 din anexa 22, pe suprafata de sedere, se fixeazd si se intinde centura de sigurantd cu prindere in
trei puncte astfel cum se prevede in anexa 21. Cu ajutorul unei buciti de chingd latd de 25 mm sau
a unei benzi asemdndtoare legate in jurul pernei de indltare, se aplici o tensiune de 250 = 5 N in
directia sdgetii A (a se vedea figura 2 din anexa 22), pe o directie paraleld cu suprafata bancului de
incercare.
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8.2. Incercdri pe componente individuale

8.2.1. Catarama

8.2.1.1. Incercare de deschidere sub sarcind

8.2.1.1.1. Pentru aceastd incercare trebuie folosit un sistem de retinere pentru copii care a fost supus in prealabil

incercdrilor dinamice previzute la punctul 8.1.3.

8.2.1.1.2. Sistemul de retinere pentru copii trebuie scos din cdruciorul de incercare sau din vehicul fird a se
deschide catarama. Se aplicd o tensiune de 200 + 2 N asupra cataramei. In cazul in care catarama este
prinsd de o parte rigidd, trebuie aplicatd o fortd care si reproducd unghiul format intre catarami si
partea rigidad in cauzd in timpul incercdrii dinamice.

8.2.1.1.3. O sarcind la viteza de 400 + 20 mm/min trebuie aplicatd asupra centrului geometric al butonului de
deblocare a cataramei, de-a lungul unei axe fixe care se desfisoard in paralel cu directia initiald a migcarii
butonului; centrul geometric se aplicd partii de pe suprafata cataramei asupra cireia se va aplica
presiunea de deblocare. Catarama trebuie prinsi de un suport rigid in timpul aplicirii fortei de
deschidere.

8.2.1.1.4. Forta de deschidere a cataramei trebuie aplicatd folosind un dinamometru sau un dispozitiv similar,
conform modului si directiei de utilizare normale. Capitul de contact trebuie si fie o emisferd metalicd
lustruitd cu o razd de 2,5 + 0,1 mm.

8.2.1.1.5. Trebuie sd se misoare forta de deschidere a cataramei si si se noteze orice defectiune.
8.2.1.2. Incercare de deschidere fard sarcini
8.2.1.2.1. O cataramd care nu a fost supusd in prealabil unei sarcini trebuie montata si pozitionatd astfel incat sd

nu fie supusd niciunei sarcini.

8.2.1.2.2. Metoda de mdsurare a fortei de deschidere a cataramei trebuie si fie cea prevazutd la punctele 8.2.1.1.3
si 8.2.1.1.4.

8.2.1.2.3. Trebuie sd se misoare forta de desfacere a cataramei.

8.2.1.3. Incercarea de rezistentd

8.2.1.3.1 Pentru incercarea de rezistentd se folosesc doud esantioane. Toate dispozitivele de reglare, cu exceptia

celor montate direct pe un sistem de retinere pentru copii, fac obiectul acestei incerciri.

8.2.1.3.2. In anexa 20 este prezentat un dispozitiv tipic pentru o incercare de rezistentd a cataramei. Catarama se
asazd pe plicuta rotundd superioard (A), in alveola previzutd in acest scop. Toate curelele adiacente au
o lungime de cel putin 250 mm si sunt dispuse in asa fel incat si atdrne din plicuta superioard in
functie de porzitia lor pe catarama. Capetele libere ale curelelor sunt apoi infisurate in jurul plicutei
rotunde inferioare (B) pand cind ies prin deschizitura interioard a plicutei. Toate curelele trebuie sa fie
in pozitie verticald intre A si B. Plicuta rotundd de strangere (C) se stringe usor pe partea inferioard
a plicutei (B), lasand totusi cureaua si se miste intre plicute. Aplicand o fortd micd cu ajutorul masinii
de incercat la tractiune, curelele sunt tensionate si trase printre placutele (B) si (C) pand cind toate
curelele sunt tensionate in functie de dispunerea lor. Catarama nu trebuie sd atingd pldcuta (A) sau vreo
altd componentd a plicutei (A) in timpul acestei operatiuni si al incercdrii propriu-zise. (B) si (C) se
strdng apoi bine una peste cealaltd, iar forta de tractiune se mireste la o vitezd de 100 * 20 mm/min
pand cind se ating valorile necesare.

8.2.2. Dispozitivul de reglare
8.2.2.1. Usurinta reglarii
8.2.2.1.1. La incercarea unui dispozitiv de reglare manuald, cureaua trebuie culisatd prin dispozitivul de reglare

printr-o tractiune normald, tinind cont de conditiile normale de utilizare, la o vitezd de 100 + 20 mm/
min si o forfd maximd misuratd la cel mai apropiat numdr intreg de N dupd primii 25 £ 5 mm de
deplasare a curelei.
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8.2.2.1.2. Incercarea trebuie efectuatd in ambele directii de derulare a curelei prin dispozitiv, cureaua fiind supusi
intregului ciclu de derulare de 10 ori inainte de mdsurare.

8.2.3. Incercarea de microalunecare (a se vedea figura 3 din anexa 5)

8.2.3.1. Componentele sau dispozitivele ce urmeazd a fi supuse incercirii de microalunecare trebuie tinute timp
de cel putin 24 de ore inainte de incercare la o temperaturd de 20 + 5 °C si o umiditate aproximativd de
65 £ 5 %. Incercarea trebuie efectuatd la o temperaturd cuprinsi intre 15 si 30 °C.

8.2.3.2. Capatul liber al curelei trebuie dispus in aceeasi configuratie ca atunci cand dispozitivul este folosit in
vehicul si nu trebuie s3 fie atasat la nicio altd componentd.

8.2.3.3. Dispozitivul de reglare trebuie fixat pe o sectiune verticald a curelei care suportd la un capdt o sarcind de
50 £ 0,5 N (ghidatd astfel incat si impiedice leginarea sarcinii §i rdsucirea curelei). Capatul liber al
curelei care iese din dispozitivul de reglare trebuie orientat vertical in sus sau in jos, in functie de pozitia
sa In vehicul. Celdlalt capit trebuie sd treacd peste o rold deflectoare, a cirei axd orizontald este paraleld
cu planul sectiunii de curea care suportd sarcina, sectiunea care trece peste rold fiind orizontald.

8.2.3.4. Dispozitivul supus incercdrii trebuie pozitionat astfel incat centrul sdu, in cea mai inaltd pozitie la care
poate fi ridicat, sd se afle la 300 + 5 mm fatd de o masd de sprijin, iar sarcina de 50 N si fie la
100 = 5 mm fatd de masa de sprijin respectiva.

8.2.3.5. Trebuie efectuate 20 + 2 cicluri de incercare prealabild, urmate de 1 000 * 5 cicluri, la o frecventd de
30 £ 10 cicluri pe minut, amplitudinea totald fiind de 300 + 20 mm sau conform indicatiilor de la
punctul 8.2.5.2.6.2. Sarcina de 50 N trebuie aplicatd numai pe durata corespunzitoare unei deplasiri de
100 * 20 mm pentru fiecare jumitate de perioadd. Microalunecarea trebuie si se misoare din pozitia
constatatd la sfarsitul celor 20 de cicluri de incercare prealabili.

8.2.4. Retractorul
8.2.4.1. Forta de retractare
8.2.4.1.1. Fortele de retractare trebuie masurate cu centura de sigurantd instalatd pe un manechin, ca si in cazul

incercdrii dinamice previzute la punctul 8.1.3. Tensiunea curelei trebuie si se mdsoare la punctul de
contact cu manechinul (insd fird a il atinge), in timp ce cureaua este retractatd cu o vitezd de 0,6 m/min.

8.2.4.2. Durabilitatea mecanismului retractorului

8.2.4.2.1. Cureaua trebuie derulatd si ldsatd si se retragd in retractor pentru numdrul necesar de cicluri cu
o frecventd de cel mult 30 de cicluri pe minut. In cazul retractoarelor cu blocare de urgents, la fiecare al
cincilea ciclu trebuie aplicat un soc care si blocheze retractorul. Socurile se aplicd in numdr egal la
fiecare cinci lungimi diferite de extragere, si anume 90, 80, 75, 70 si 65 % din lungimea totald a curelei
pe retractor. Cu toate acestea, in cazul in care lungimea curelei depdseste 900 mm, procentajele
mentionate anterior trebuie raportate la ultima sectiune de 900 mm a curelei care poate fi derulatd din

retractor.
8.2.4.3. Blocarea retractoarelor cu blocare de urgentd
8.2.4.3.1. Blocarea retractorului trebuie supusd incercirii o singurd datd, dupd ce cureaua a fost derulatd pe toatd

lungimea ei, minus 300 * 3 mm.

8.2.4.3.2. In cazul unui retractor activat printr-o deplasare a curelei, derularea trebuie sd se facd in directia in care
aceasta are loc in mod obisnuit atunci cand retractorul este instalat intr-un vehicul.

8.2.4.3.3. La incercarea sensibilitdtii retractoarelor la accelerdrile vehiculului, retractoarele trebuie supuse incercarii
la lungimea de derulare mentionatd anterior in ambele directii, de-a lungul celor doud axe perpendiculare
intre ele care sunt orizontale daci retractoarele urmeazi a fi instalate intr-un vehicul, conform specifica-
tiillor producitorului sistemului de retinere pentru copii. in cazul in care aceasti pozitie nu este
specificatd, autoritatea de incercare trebuie sd consulte producitorul sistemului de retinere pentru copii.
Una dintre aceste directii de incercare trebuie selectatd de serviciul tehnic care efectueazi incercirile de
omologare, pentru a identifica cele mai nefavorabile conditii pentru declansarea mecanismului de
blocare.
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8.2.4.3.4. Aparatul folosit trebuie si fie proiectat astfel incit si se poatd imprima acceleratia necesard cu o ratd
medie de crestere a acceleratiei de cel putin 25 g/s ().

8.2.4.3.5. Pentru verificarea conformitdtii cu cerintele previzute la punctele 7.2.3.2.1.3 si 7.2.3.2.1.4, retractorul
trebuie montat pe o masd orizontald, inclinatd la o vitezd care sd nu depiseasci 2° pe secundd pand
cand se declanseazd blocarea. Incercarea se repetd cu inclindri in alte directii pentru a asigura respectarea
cerintelor.

8.2.4.4. Incercarea la coroziune

8.2.4.4.1. Incercarea la coroziune este descrisi la punctul 8.1.1 de mai sus.

8.2.4.5. Incercarea de rezistentd la praf

8.2.4.5.1. Retractorul trebuie amplasat intr-o camerd de incercare astfel cum este descris in anexa 3 la prezentul
regulament. Directia de montare a retractorului trebuie si fie aceeasi cu cea de montare in vehicul.
Camera de incercare trebuie sd contind praf, astfel cum se prevede la punctul 8.2.4.5.2 de mai jos.
O sectiune de curea lungd de 500 mm trebuie derulatd din retractor §i mentinutd in aceastd pozitie,
fiind insd supusd la 10 cicluri complete de derulare si retractare timp de unul sau doud minute dupi
fiecare agitare a prafului. Timp de cinci ore, praful trebuie agitat la fiecare 20 de minute timp de cinci

8 p 1% 1% g P

secunde cu aer comprimat uscat si fird ulei la o presiune manometricd de 5,5 * 0,5 bar care trece
printr-un orificiu cu diametrul de 1,5 * 0,1 mm.

8.2.4.5.2. Praful folosit pentru incercarea descrisd la punctul 8.2.4.5.1 trebuie sd contind circa 1 kg de cuart uscat.
Distribuirea particulelor trebuie s aibi loc dupd cum urmeazi:
(a) trecind printr-o deschidere de 150 pm, diametrul firului 104 pm: 99-100 %;
(b) trecand printr-o deschidere de 105 pm, diametrul firului 64 pm: 76-86 %;
() trecand printr-o deschidere de 75 pm, diametrul firului 52 pm: 60-70 %.

8.2.5. Incercarea statici pentru curele

8.2.5.1. Incercarea de rezistentd a curelei

8.2.5.1.1. Fiecare incercare se efectueazd pe doud esantioane noi de curea, conditionate astfel cum se prevede la
punctul 7.2.4.

8.2.5.1.2. Fiecare curea trebuie prinsd intre clemele unei masini de incercare a rezistentei la tractiune. Clemele
trebuie si fie proiectate astfel incét sd se evite ruperea curelei in dreptul lor sau in apropierea lor. Viteza
de deplasare trebuie si fie de 100 £ 20 mm/min. Lungimea liberd a esantionului dintre clemele masinii
la inceputul incercdrii trebuie sd fie de 200 mm * 40 mm.

8.2.5.1.3. Tensiunea trebuie maritd pand cand se rupe cureaua, iar sarcina de rupere trebuie notatd.

8.2.5.1.4. In cazul in care cureaua alunecd sau se rupe in dreptul clemelor sau la mai putin de 10 mm de oricare
dintre cleme, incercarea nu este valabild si trebuie efectuatd o noud incercare pe un nou esantion.

8.2.5.2. Esantioanele decupate din esantioanele de curea, astfel cum se prevede la punctul 3.2.3, trebuie
conditionate in modul urmitor:

8.2.5.2.1. Conditionarea la temperatura ambiant3d

8.2.5.2.1.1.  Cureaua se pdstreazd timp de 24 + 1 ore la o temperaturd de 23 + 5 °C si o umiditate relativd de
50 £ 10 %. In cazul in care incercarea nu se efectueazd imediat dupd conditionare, cureaua se pune intr-
un recipient inchis ermetic pand la inceperea incercdrii. Sarcina de rupere trebuie determinati in cel
mult cinci minute dupd scoaterea curelei din atmosfera de conditionare sau din recipient.

8.2.5.2.2. Conditionarea la lumini

8.2.5.2.2.1.  Se aplicd prevederile recomandarii ISO/105-B02(1978). Cureaua trebuie expusd la lumind atat timp cat

este necesar pentru a se obtine o decolorare a etalonului albastru tip nr. 7 pand la un contrast egal cu
nivelul 4 pe scara de gri.
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8.2.5.2.2.2. Dupd expunere, cureaua trebuie mentinutd timp de cel putin 24 de ore intr-o atmosferd in care
temperatura este de 23 * 5 °C si umiditatea relativi de 50 * 10 %. Sarcina de rupere trebuie determinatd
in cel mult cinci minute de la scoaterea curelei din instalatia de conditionare.

8.2.5.2.3. Conditionarea la rece

8.2.5.2.3.1.  Cureaua trebuie mentinutd timp de cel putin 24 de ore intr-o atmosferd in care temperatura este de
23 £ 5 °C si umiditatea relativd de 50 + 10 %.

8.2.5.2.3.2. Cureaua trebuie tinutd apoi timp de 90 + 5 minute pe o suprafatd pland intr-o camerd cu o temperaturd
scizutd de — 30 £ 5 °C. Aceasta trebuie apoi pliatd, iar pe pliu se aplicd o masd de 2 + 0,2 kg ricitd in
prealabil la — 30 £ 5 °C. Dupa mentinerea curelei sub sarcind timp de 30 = 5 minute in aceeasi camerd
cu temperaturd scazutd, se indepdrteazd masa si se misoard sarcina de rupere in primele cinci minute
care urmeazd momentului scoaterii curelei din camera cu temperaturd scizutd.

8.2.5.2.4. Conditionarea la cald

8.2.5.2.4.1.  Cureaua trebuie pastratd timp de 180 + 10 minute intr-un dulap de incilzire, la o temperaturd de
60 + 5 °C si o umiditate relativd de 65 + 5 %.

8.2.5.2.4.2. Sarcina de rupere trebuie determinati intr-un interval de cel mult cinci minute de la scoaterea curelei din
dulapul de incilzire.

8.2.5.2.5. Expunerea la apd

8.2.5.2.5.1.  Cureaua se scufundd complet, timp de 180 * 10 minute, in apd distilatd cu adaos neinsemnat de agent
de inmuiere, la o temperaturd de 20 + 5 °C. Se poate folosi orice tip de agent de inmuiere compatibil cu
fibrele supuse incercrii.

8.2.5.2.5.2.  Sarcina de rupere trebuie determinati intr-un interval de cel mult 10 minute dupi scoaterea curelei din
apa.

8.2.5.2.6. Conditionarea la abraziune

8.2.5.2.6.1.  Componentele sau dispozitivele care urmeazd a fi supuse incercirii de microalunecare trebuie si fie

pistrate timp de cel putin 24 de ore inainte de incercare la o temperaturd de 23 + 5 °C si la o umiditate
relativd de 50 £ 10 %. Temperatura ambiantd in timpul incercdrii trebuie sd fie cuprinsi intre 15 °C si

30 °C.
8.2.5.2.6.2.  Tabelul de mai jos stabileste conditiile generale pentru fiecare incercare:
Sarcind [N] Cicluri pe minut Cicluri (nr.)
Procedura de tip 1 60 £ 0,5 30+ 10 10005
Procedura de tip 2 10 £ 0,1 30 £ 10 5000 %5
8.2.5.2.6.3.  Conditii speciale de incercare

8.2.5.2.6.3.1. Procedura de tip 1: pentru cazurile in care cureaua alunecd prin dispozitivul de ghidare rapidd. Se aplicd
o sarcind de 10 N; dacd este necesar, sarcina poate fi mdritd cu incremente de 10 N, astfel incat si se
permitd alunecarea corectd, insi pand la o sarcind de cel mult 60 N. Aceastd sarcini trebuie aplicatd
vertical §i in mod continuu pe curele. Partea curelei pozitionatd orizontal trebuie sd treacd prin
dispozitivul de reglare rapidd pe care este montat si trebuie s fie atasatd la un dispozitiv, imprimand
chingii o miscare rectilinie alternativd. Dispozitivul de reglare rapidi trebuie amplasat astfel incit cureaua
orizontald a chingii si rdméana sub tensiune (a se vedea figura 1 din anexa 5). Dispozitivul de reglare
rapidd se activeazd tragand de curele in directia corespunzitoare pentru slibirea centurii de tip ham si se
dezactiveazd trdgand de curele in directia corespunzitoare pentru a strange centura de tip ham.
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8.2.5.2.6.3.2. Procedura de tip 2: pentru cazurile in care cureaua isi modificd directia cand trece printr-o componentd
rigida. In timpul incercarii, chinga trebuie si treacd prin componenta rigidd pentru care este proiectatd,
far Incercarea trebuie sd fie configuratd astfel incat si reproducd unghiurile unei instalatii reale (tridimen-
sionale); pentru exemple, a se vedea figura 2 din anexa 5. Sarcina de 10 N trebuie aplicatd in mod
continuu. In cazurile in care cureaua isi modificd directia de cel putin doud ori atunci cand trece printr-o
componentd rigidd, sarcina de 10 N poate fi maritd cu incremente de 10 N, astfel incit sd se permitd
alunecarea corectd, iar deplasarea curelei prin componenta rigidi si atingd valoarea prescrisd de

300 mm.
8.2.6. Dispozitivele de blocare
8.2.6.1. Dispozitivele din clasa A

Sistemul de retinere pentru copii si manechinul cel mai mare pentru care este proiectat sistemul trebuie
instalate astfel cum se indicd in figura 5 de mai jos. Chinga folositd trebuie sd fie conformd cu
prevederile din anexa 13 la prezentul regulament. Dispozitivul de blocare trebuie strins puternic, iar pe
curea trebuie sd se facd un semn in locul in care aceasta intrd in dispozitiv. Dinamometrele trebuie si se
fixeze pe curea printr-un inel in D, iar timp de cel putin 1 secundi trebuie sd se aplice o fortd egald cu
dublul (£ 5 %) greutdtii celui mai greu manechin din grupa I. Pozitia inferioard trebuie folositd pentru
dispozitivele de blocare aflate in pozitia A, iar cea superioard pentru dispozitivele aflate in pozitia B.
Forta trebuie si se aplice de incd noud ori. Trebuie sd se facd un alt semn in dreptul locului in care
cureaua intrd in dispozitivul de blocare, misurandu-se apoi distanta dintre cele doud semne. In timpul
acestei Incercdri, retractorul trebuie deblocat.

Figura 5

retractor
S Manechin de 15 kg

N,

Scaun pt. copii by -
opil L

Scaun de

incercareECM AN ; | : /ﬁ

diagonald i

abdominald

= N

M inel in ~D”

clemi de ,blocare”

. y verificare a alunecdrii
cataramd/clemd

8.2.6.2. Dispozitive din clasa B.

Sistemul de retinere pentru copii trebuie s se fixeze in mod ferm, iar chinga, astfel cum este specificatd
in anexa 13 la prezentul regulament, trebuie trecutd prin dispozitivul de blocare si prin cadru, urménd
traseul descris in instructiunile producitorului. Centura trebuie trecutd prin echipamentul de incercare,
astfel cum se indicd in figura 6 de mai jos, si trebuie legatd de o masi de 5,25 + 0,05 kg. Intre mas3 si
punctul in care chinga iese din cadru trebuie si existe o lungime liberd a chingii de 650 + 40 mm.
Dispozitivul de blocare trebuie strns puternic, iar pe curea trebuie ficut un semn in dreptul locului in
care acesta intrd in dispozitiv. Masa trebuie ridicati si 13satd sd cadd liber pe o distantd de 25 + 1 mm.
Procedura trebuie repetatd de 100 * 2 ori cu o frecventd de 60 * 2 cicluri pe minut, pentru a simula
miscarea intermitentd a sistemului de retinere pentru copii intr-un vehicul. Trebuie si se facd un alt
semn in dreptul locului in care cureaua intrd in dispozitivul de blocare, misurdndu-se apoi distanta
dintre cele doud semne.
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Dispozitivul de blocare trebuie si acopere intreaga ldtime a chingii in conditia instalatd, cu manechinul
de 15 kg instalat. Aceastd incercare trebuie efectuatd folosind aceleasi unghiuri ale chingii ca cele care se
formeazid in mod obisnuit. Capdtul liber al centurii subabdominale trebuie fixat. Incercarea trebuie
efectuatd cu sistemul de retinere pentru copii strins fixat pe bancul de incercare folosit la incercarea de
rdsturnare sau la incercarea dinamicd. Cureaua de tensionare poate fi fixatd de catarama simulati.

Figura 6
Prezentare schematicd a incercirii pentru dispozitivele de blocare din clasa B
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Se utilizeazd o curea a chingii specificate pentru centura de sigurantd standard definitd in anexa 13.

8.2.7. Incercarea de conditionare pentru dispozitivele de reglare montate direct pe un sistem de retinere pentru
copii

Se instaleazd manechinul cel mai mare cdruia 1i este destinat sistemul de retinere, ca si cum el ar fi
pregitit pentru incercarea dinamicd, 1dsand centura slabitd astfel cum se precizeazi la punctul 8.1.3.6. Se
traseazd o linie de referintd pe chingd, in dreptul locului in care chinga intrd in dispozitivul de reglare.

Se inliturd manechinul si se asazd sistemul de retinere in aparatul de conditionare indicat in figura 1 din
anexa 19.

Chinga trebuie supusd unor cicluri de tractiune pe o distantd totald de cel putin 150 mm prin
dispozitivul de reglare. Miscarea trebuie si se efectueze astfel incat cel putin 100 mm din chinga de pe
partea liniei de referintd situatd inspre capdtul liber al chingii si restul lungimii de deplasare (circa
50 mm) de pe partea centurii de tip ham integrale sd treacd prin dispozitivul de reglare.

In cazul in care lungimea chingii intre linia de referinta si capatul liber al chingii este insuficientd pentru
a permite deplasarea mentionatd anterior, cursa de 150 mm prin dispozitivul de reglare se obtine
plecand de la pozitia complet extinsd a centurii de tip ham.

Frecventa ciclurilor de tractiune trebuie sd fie de 10 + 1 cicluri/minut, cu o vitezd in punctul ,B” de
150 = 10 mm/sec.
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8.2.8. Incercarea la temperaturd

8.2.8.1. Componentele prevazute la punctul 7.1.5.1 trebuie sd fie expuse la o temperaturd ambiantd de cel putin
80 °C deasupra suprafetei unui recipient cu apd intr-un spatiu inchis pe o duratd continud de cel putin
24 de ore, dupi care ele trebuie ricite intr-un mediu a cirui temperaturd este de maxim 23 °C. Perioada
de ricire trebuie urmatd imediat de trei cicluri consecutive de 24 de ore, fiecare ciclu cuprinzind
urmdtoarele secvente consecutive:

(a) o temperaturd ambiantd de cel putin 100 °C trebuie mentinuti pe o duratd continud de sase ore,
aceastd temperaturd fiind obtinutd in cel mult 80 de minute de la inceperea ciclului; apoi

(b) o temperaturd ambiantd care si nu depdseascd 0 °C trebuie mentinutd pe o duratd continud de sase
ore, aceastd temperaturd fiind obtinutd in cel mult 90 de minute; apoi

(c) o temperaturd ambiantd care si nu depiseascd 23 °C trebuie mentinutd pe durata restului ciclului de
24 de ore.

8.2.9. Scaunul complet sau componenta previzutd cu dispozitive de prindere ISOFIX (de exemplu, bazd
ISOFIX), dacd aceasta are un buton de deblocare, trebuie atasat in mod rigid de un banc de incercare in
asa fel incat conectorii ISOFIX s fie aliniati vertical, astfel cum se aratd in figura 7. O bard cu diametrul
de 6 mm si cu lungimea de 350 mm trebuie atasati la conectorii ISOFIX. O masd de 5 kg trebuie
atagatd la extremitdtile barei.

8.2.9.1. Trebuie sd se aplice o fortd de deschidere asupra butonului sau a ménerului de deblocare de-a lungul
unei axe fixe care este paraleld cu directia initiald de miscare a butonului/manerului; centrul geometric se
aplicd partii de pe suprafata dispozitivului de prindere ISOFIX asupra cireia urmeazd sd se aplice
presiunea de deblocare.

8.2.9.2. Forta de deschidere a dispozitivului de prindere ISOFIX trebuie aplicatd folosind un dinamometru sau un
dispozitiv similar, in modul si directia de utilizare normale, astfel cum se specifici in manualul de
utilizare al producitorului. Capitul de contact trebuie s fie o emisferd metalica lustruitd, cu o razd de
2,5 + 0,1 mm pentru un buton de deblocare sau un carlig metalic lustruit cu o razd de 25 mm.

8.2.9.3. In cazul in care, din proiectare, sistemul de retinere pentru copii impiedicd aplicarea procedurii descrise
la punctele 8.2.9.1 si 8.2.9.2, se poate aplica o metodd alternativd cu acordul serviciului tehnic care
efectueazd incercarea.

8.2.9.4. Forta de deschidere a dispozitivului de prindere ISOFIX care urmeazd si fie mdsuratd trebuie si fie cea
necesard pentru deblocarea primului conector.

8.2.9.5. Incercarea trebuie efectuatd pe un scaun nou si repetatd pe un scaun care a fost supus procedurii ciclice
indicate la punctul 7.2.6.

Figura 7
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8.3. Etalonarea pernei bancului de incercare

8.3.1. Perna scaunului de incercare trebuie etalonatd atunci cand este noud, pentru a stabili valorile initiale
pentru penetrarea la impact si decelerare maximd, si apoi dupd fiecare 50 de incercari dinamice sau cel
putin o datd pe lund, in functie de care situatie apare mai intdi, sau inainte de fiecare incercare, dacd
aparatul de incercare este folosit in mod frecvent.

8.3.2. Procedurile de etalonare §i de masurare trebuie sd corespundd celor previzute in ultima variantd a ISO
6487; echipamentul de masurare trebuie sd corespunda specificatiilor aplicabile clasei de frecventd (CFC)
60.

Cu ajutorul dispozitivului de incercare definit in anexa 17 la prezentul regulament, se efectueazd trei
incercdri, la 150 + 5 mm fatd de marginea frontald a pernei pe linia mediand si la 150 £ 5 mm de
o parte si de alta a liniei mediane.

Se asazd disporzitivul in pozitie verticald pe o suprafatd pland si rigidd. Se lasd in jos masa de impact
pand cind atinge suprafata si se regleazd indicatorul de penetrare in pozitia zero. Se asazd dispozitivul in
pozitie verticald deasupra punctului de incercare, se ridicd masa la o indltime de 500 = 5 mm si se lasd
sd cadd liber pe suprafata scaunului. Se inregistreazd gradul de penetrare si curba de decelerare.

8.3.3. Valorile maxime inregistrate nu trebuie si se abatd cu mai mult de 15 % de la valorile initiale.
8.4. Inregistrarea comportamentului dinamic
8.4.1. In vederea analizdrii comportamentului manechinului si a deplasirilor sale, toate incercirile dinamice

trebuie inregistrate in conditiile urmdtoare:

8.4.1.1. Conditii de filmare si inregistrare:
(a) frecventa trebuie si fie de cel putin 500 de cadre pe secundi;

(b) incercarea trebuie inregistratd pe peliculd cinematograficd, bandd video ori pe suport de stocare
pentru date numerice;

8.4.1.2. Estimarea incertitudinii:
Laboratoarele de incercare trebuie sd detind si si aplice procedurile de evaluare a incertitudinii de
mdsurare a deplasdrii capului manechinului. Incertitudinea de mdsurare nu trebuie si depdseascd

£ 25 mm.

Exemple de standarde internationale pentru astfel de proceduri sunt EA-4/02 al Organismului european
de acreditare sau ISO 5725:1994 ori metoda de mdsurare a incertitudinii generale (GUM).

8.5. Procedurile de misurare trebuie si corespundd celor definite in standardul 1ISO 6487: 2002. Clasa de
frecventd a canalului trebuie stabilitd dupd cum urmeaza:

Tipul mésuratorii CFC(F,) Frecventa de deconectare (Fy)
Acceleratia ciruciorului 60 a se vedea ISO 6487:2002, anexa A
Sarcini asupra centurii 60 a se vedea ISO 6487:2002, anexa A
Acceleratia pieptului 180 a se vedea anexa A la ISO 6487:2002
Acceleratia capului 1 000 1650

Frecventa de esantionare trebuie sd fie de cel putin 10 ori mai mare decat clasa de frecventd a canalului
(adicd, in instalatiile cu clasa de frecventd a canalului de 1 000, aceasta corespunde unei frecvente de
esantionare minime de 10 000 de esantioane/secundi per canal).
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9. RAPOARTE DE INCERCARE PENTRU OMOLOGAREA DE TIP $I CALIFICAREA PRODUCTIEI

9.1. Raportul de incercare trebuie si cuprindd rezultatele tuturor incercarilor si mdsurdtorilor, inclusiv
urmdtoarele date colectate in timpul incercirilor:

(a) tipul de dispozitiv folosit pentru incercare (dispozitiv de accelerare sau de decelerare);
(b) variatia totald a vitezei;
() viteza cdruciorului imediat inainte de impact, numai in cazul siniilor de decelerare;

(d) curba de accelerare sau de decelerare pe parcursul tuturor variatiilor de vitezd ale ciruciorului si
pentru cel putin 300 ms;

() timpul (in ms) in care capul manechinului ajunge la punctul maxim al deplasirii pe parcursul
efectudrii incercdrii dinamice;

(f) locul ocupat de cataramd in timpul incercdrilor, dacd acesta poate fi modificat; precum si
(g) orice defectiune sau rupturd.
9.2. In cazul in care dispozitiile referitoare la ancoraje, previzute in apendicele 3 al anexei 6 la prezentul

regulament, nu au fost respectate, procesul verbal trebuie si descrie modul de instalare a sistemului de
retinere pentru copii, specificind unghiurile si dimensiunile importante.

9.3. Daci sistemul de retinere pentru copii este supus incercdrii intr-un vehicul sau intr-o structurd a unui
vehicul, raportul de incercare trebuie sd specifice modul de fixare a structurii vehiculului pe carucior,
pozitia sistemului de retinere pentru copii si a scaunului vehiculului, precum si inclinarea spatarului
scaunului vehiculului.

9.4. Raportul de incercare pentru omologarea de tip si calificarea productiei trebuie si consemneze
verificarea marcajelor si a instructiunilor de instalare si utilizare.

10. MODIFICARILE $I EXTINDEREA OMOLOGARII DE TIP A UNUI SISTEM DE RETINERE PENTRU COPII

10.1. Orice modificare a unui sistem de retinere pentru copii trebuie notificatd autorititii de omologare de tip
care a omologat sistemul de retinere pentru copii. In acest caz, autoritatea respectivd poate:

10.1.1. Sd considere cd este putin probabil ca modificirile aduse si aibd vreun efect advers si cd, in orice caz,
sistemul de retinere pentru copii respectd in continuare cerintele sau

10.1.2. Sd solicite un raport de incercare suplimentar serviciului tehnic responsabil cu efectuarea incercirilor.

10.1.3. Daci este necesar un raport de incercare suplimentar, se compard deplasarea orizontald a capului cu
rezultatul cel mai defavorabil dintre toate rezultatele inregistrate anterior:

(@) in cazul in care deplasarea este mai mare, trebuie si se efectueze o noud incercare de calificare
a productiei;

(b) in cazul in care deplasarea este mai micd, nu trebuie efectuate incerciri de calificare a productiei.

10.2. Confirmarea sau refuzul omologdrii, cu specificarea modificarilor, trebuie comunicati, conform
procedurii specificate la punctul 5.3 de mai sus, pdrtilor la acord care aplicd prezentul regulament.

10.3. Autoritatea de omologare de tip care acordd extinderea omologdrii atribuie un numdr de serie pentru
respectiva extindere si informeaza ulterior in acest sens celelalte parti la Acordul din 1958 care aplicd
prezentul regulament prin intermediul unei fise de comunicare conforme cu modelul din anexa 1 la
prezentul regulament.

11. CALIFICAREA PRODUCTIEI
11.1. Pentru a garanta ci sistemul de productie al producitorului corespunde cerintelor, serviciul tehnic care

a efectuat incercirile pentru omologarea de tip trebuie sd realizeze incerciri pentru calificarea productiei
in conformitate cu punctul 11.2.
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11.2. Calificarea productiei sistemelor de retinere pentru copii

Productia fiecdrui nou tip omologat de sistem de retinere pentru copii din categoriile ,universal”,
,semiuniversal” si ,restrans” trebuie supusd unor incercdri de calificare a productiei. In conformitate cu
punctul 10.1.3, se pot stipula criterii suplimentare de productie.

In acest scop, se preleveazd in mod aleatoriu un esantion format din cinci sisteme de retinere pentru
copii din primul lot de productie de citre serviciul tehnic care a efectuat incercarile de omologare sau de
cdtre serviciul tehnic desemnat de aceeasi autoritate de omologare de tip care acordd omologarea, sau de
cdtre insdsi autoritatea de omologare de tip.

Sase unitdti de esantionare pot fi selectate in mod aleatoriu in cazul in care conditia de la punctul
7.1.4.4.1.2.3 de mai sus este selectionatd drept conditie de efectuare a incercdrii descrise la punctul
11.2.1.1).

Primul lot de productie este considerat ca fiind productia primului bloc cuprinzind minimum 50 de
sisteme de retinere pentru copii §i maximum 5 000 de sisteme de retinere pentru copii.

11.2.1. Incerciri dinamice

11.2.1.1. Cinci sisteme de retinere pentru copii trebuie supuse incercdrii dinamice descrise la punctul 8.1.3.
Serviciul tehnic care a efectuat incercirile de omologare de tip alege conditiile care au produs deplasarea
orizontald maximi a capului pe parcursul incercirilor dinamice pentru omologarea de tip, excluzand
conditiile mentionate la punctul 7.1.4.4.1.2.3 de mai sus, care se referd doar la incercarea fird
configuratia de bard de 100 mm, si la punctul 7.1.4.1.10.1.2 de mai sus. Toate cele cinci sisteme de
retinere pentru copii trebuie supuse incercirii in aceleasi conditii.

in cazul in care, in cel putin una dintre cele cinci incerciri efectuate, SRC atinge bara, incercarea trebuie
sd se efectueze in conditiile descrise la punctul 7.1.4.4.1.2.3 de mai sus care se referd la incercarea fird
bara de 100 mm. Aceastd incercare suplimentard nu poate fi utilizatd pentru calculul descris la punctul
11.2.1.3 litera (a) de mai jos.

11.2.1.2. Pentru fiecare dintre incercdrile descrise la punctul 11.2.1.1 trebuie misurate deplasarea orizontald
a capului si acceleratiile pieptului.

11.2.1.3. (a) Rezultatele mdsurdrii deplasdrii orizontale maxime a capului trebuie sd respecte urmdtoarele doud
conditii:

Nicio valoare nu trebuie sd depaseascd 1,05 L; si

X + S nu trebuie s3 depiseasca L,

unde:

L = valoarea limitd previzutd

X = media valorilor

S = abaterea standard a valorilor.

(b) Rezultatele masurdrii acceleratiei pieptului trebuie si respecte cerintele de la punctul 7.1.4.2.1; in
plus, conditia X + S de la punctul 11.2.1.3 litera (a) trebuie si fie aplicatd rezultatelor mdsurdrii
acceleratiei rezultante a pieptului dupd 3 ms (astfel cum se precizeaza la punctul 7.1.4.2.1) si trebuie
inregistratd doar in scop informativ.

11.2.2. Verificarea marcajelor

11.2.2.1. Serviciul tehnic care a efectuat incercirile de omologare trebuie si verifice dacd marcajele respectd
cerintele mentionate la punctul 4.

11.2.3. Verificarea instructiunilor de instalare si a instructiunilor de utilizare

11.2.3.1. Serviciul tehnic care a efectuat incercdrile de omologare trebuie sd verifice dacd instructiunile de
instalare si instructiunile de utilizare respectd cerintele mentionate la punctul 15.
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12. CONFORMITATEA PRODUCTIEI SI INCERCARI DE RUTINA

Procedurile privind conformitatea productiei trebuie sd fie conforme cu cele stabilite in apendicele 2 din
acord, (E/ECE/324-E/ECE/TRANS/505/Rev.2), cu urmdtoarele cerinte:

12.1. Orice sistem de retinere pentru copii omologat in temeiul prezentului regulament trebuie si fie fabricat
astfel incét si fie in conformitate cu tipul omologat, indeplinind cerintele mentionate la punctele 6-8 de
mai sus.

12.2. Trebuie respectate cerintele minime privind conformitatea procedurilor de control al productiei

previzute in anexa 16 la prezentul regulament.

12.3. Autoritatea care a acordat omologarea de tip poate oricind sd verifice metodele de control al confor-
mitdtii productiei aplicate in fiecare uzind de productie. Frecventa normald a acestor verificiri trebuie sd
fie de doud ori pe an.

13. SANCTIUNI IN CAZUL NECONFORMITATII PRODUCTIEI

13.1. Omologarea acordatd unui sistem de retinere pentru copii in temeiul prezentului regulament poate fi
retrasd in cazul in care un sistem de retinere pentru copii avand caracteristicile mentionate la punctul
5.4 nu satisface conditiile corespunzitoare incercdrilor aleatorii descrise la punctul 11 sau nu este in
conformitate cu tipul omologat.

13.2. In cazul in care o parte a acordului care aplici prezentul regulament retrage o omologare acordatd
anterior, partea respectivd este obligatd sd anunte neintirziat celelalte parti contractante care aplicd
prezentul regulament, prin intermediul unei fise de comunicare in conformitate cu modelul din anexa 1
la prezentul regulament.

14. INCETAREA DEFINITIVA A PRODUCTIEI

14.1. Daci titularul omologirii inceteazd definitiv productia unui tip de sistem de retinere pentru copii care
face obiectul prezentului regulament, acesta trebuie sd informeze in consecintd autoritatea de omologare
de tip care a acordat omologarea. La primirea informatiei respective, autoritatea trebuie si o comunice
celorlalte parti ale acordului din 1958 care aplicd prezentul regulament, prin intermediul unei fise de
comunicare conforme cu modelul din anexa 1 la prezentul regulament.

15. INSTRUCTIUNI

15.1. Fiecare sistem de retinere pentru copii trebuie insotit de instructiuni, in limba tirii in care este vandut,
referitoare la punctele de mai jos:

15.2. Instructiunile de instalare trebuie s3 includi elementele urmatoare:

15.2.1. in cazul sistemelor de retinere pentru copii din categoria ,universal”, eticheta de mai jos trebuie si fie
clar vizibild la punctul de vinzare, inainte de indepartarea ambalajului:

Aviz

Acesta este un sistem de retinere pentru copii din categoria ,universal”. Este omologat in temeiul Re-
gulamentului nr. 44, seria 04 de amendamente, pentru utilizare generald in vehicule si se poate instala
pe majoritatea scaunelor de vehicule.

Montarea corectd este posibild in cazul in care producitorul a declarat in manualul vehiculului ca ve-
hiculul poate accepta un sistem de retinere pentru copii din categoria ,universal” pentru acest grup de
varstd.

Acest sistem de retinere pentru copii a fost clasificat drept ,universal” in conditii mai stricte decat cele
care au fost aplicate modelelor anterioare care nu poartd acest aviz.

In caz de neldmuriri, consultati producitorul sau vanzitorul sistemului de retinere pentru copii.
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15.2.2. in cazul sistemelor de retinere pentru copii din categoria ,restrins” s§i ,semiuniversal”, informatiile
urmdtoare trebuie si fie clar vizibile la punctul de vanzare, inainte de indepartarea ambalajului:

Acest sistem de retinere pentru copii este clasificat pentru uz ,(restrans/semiuniversal)” si poate fi in-
stalat in pozitiile de sedere ale urmitoarelor vehicule:

AUTOMOBIL FATA SPATE
Exterior Partea centrald
(Model) Da Da Nu

Acest sistem de retinere pentru copii poate fi montat si in pozitiile de sedere ale altor vehicule. In caz
de neldmuriri, consultati producitorul sau vanzitorul sistemului de retinere pentru copii.

15.2.3. in cazul sistemelor de retinere pentru copii din categoria ,vehicul specific”, informatiile privind vehiculul
in cauzd trebuie si fie clar vizibile la punctul de vinzare, inainte de indepdrtarea ambalajului;

15.2.4. in cazul in care pentru sistemul in cauzi este nevoie de o centurd de sigurantd pentru adulti, urmdtorul
text trebuie si fie de asemenea vizibil la punctul de vanzare, fird a fi necesard indepartarea ambalajului:

LAcest sistem poate fi folosit doar pe vehicule omologate si echipate cu centuri de sigurantd subabdo-
minale/cu prindere in trei puncte/statice/cu retractor, omologate in temeiul Regulamentului CEE-ONU
nr. 16 sau al altor standarde echivalente.” (A se tdia mentiunile necorespunzitoare.)

In cazul sistemelor de retinere pentru cosulete pentru sugari trebuie inclusd o listd a cosuletelor pentru
care se poate utiliza sistemul respectiv;

15.2.5. producidtorul sistemului de retinere pentru copii trebuie si indice pe ambalaj adresa la care poate scrie
clientul pentru a obtine informatii suplimentare privind fixarea sistemului de retinere pentru copii in
automobile specifice;

15.2.6. metoda de instalare ilustratd in fotografii sifsau desene foarte clare;

15.2.7. utilizatorul trebuie informat cu privire la faptul cd elementele rigide si componentele din plastic ale unui
sistem de retinere pentru copii trebuie amplasate si instalate in asa fel incat, in timpul utilizdrii zilnice
a vehiculului, s3 nu poati fi blocate de vreun scaun mobil sau de vreo portierd a vehiculului;

15.2.8. utilizatorului i se recomandd sd utilizeze cosuletele pentru sugari perpendicular pe axa longitudinald
a vehiculului;

15.2.9. in cazul unor sisteme de retinere orientate cu spatele la directia de mers, clientul trebuie sfituit si nu le
utilizeze pe pozitiile de sedere echipate cu airbag frontal. Aceste informatii trebuie si fie clar vizibile la
punctul de vanzare, fird a fi necesard indepartarea ambalajului;

15.2.10. in cazul ,sistemelor de retinere pentru copii cu nevoi speciale”, urmdtoarele informatii trebuie sa fie clar
vizibile la punctul de vinzare, fird a fi necesard indepdrtarea ambalajului:

Acest ,sistem de retinere pentru copii cu nevoi speciale” este destinat si ofere sprijin suplimentar co-
piilor care au dificultiti in a sta corect pe scaunele obisnuite. Consultati intotdeauna medicul pentru
a vd asigura cd acest sistem de retinere este adecvat pentru copilul dumneavoastrd.

15.2.11. in cazul unui sistem ISOFIX de retinere pentru copii, urmdtoarea etichetd trebuie sd fie clar vizibili la
punctul de vanzare, firi a fi necesard indepartarea ambalajului:

Aviz
1. Acesta este un SISTEM ISOFIX DE RETINERE PENTRU COPIL Este omologat in temeiul Regula-

mentului nr. 44, seria 04 de amendamente, pentru utilizare generald pe vehicule echipate cu sis-
teme de ancoraje ISOFIX.

2. Poate fi instalat pe vehicule care dispun de pozitii omologate ca pozitii ISOFIX (astfel cum se preci-
zeazd in manualul de utilizare a vehiculului), in functie de categoria scaunului pentru copii si a ga-
baritului.

3. Grupa de masd si clasa de dimensiune ISOFIX pentru care a fost prevdzut acest dispozitiv sunt ur-
matoarele: .........ocoiviiiiiii
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15.3.1.

15.3.2.

15.3.3.

15.3.4.

15.3.5.

15.3.6.

15.3.7.

15.3.8.

15.3.9.

15.3.10.

15.3.11.

15.3.12.

15.3.13.

15.3.14.

15.3.15.

15.3.16.

Instructiunile de utilizare trebuie si contind urmatoarele elemente:

grupa de masd si gabaritul pentru care a fost previzut acest dispozitiv;

dacd dispozitivul este utilizat in combinatie cu o centurd de sigurantd pentru adulti, tipul ce va fi
utilizat, impreund cu urmdtoarele indicatii: Poate fi utilizat numai la vehiculele indicate, echipate cu
centuri de sigurantd subabdominale/cu prindere in trei puncte/statice/cu retractor, omologate in temeiul
Regulamentului CEE nr. 16 sau al altor standarde echivalente. (A se tdia mentiunile necorespunzitoare.);

metoda de utilizare trebuie ilustratd in fotografii si/sau desene foarte clare. In cazul scaunelor care pot fi
utilizate fie cu fata la directia de mers, fie cu spatele la directia de mers, trebuie subliniat printr-un
avertisment clar cd este necesar ca sistemul de retinere si fie orientat cu spatele la directia de mers, pand
in momentul in care masa copilului devine mai mare decit o limitd specificatd sau pand cand se
depdseste alt criteriu legat de dimensiuni;

functionarea cataramei si a dispozitivelor de reglare trebuie explicata clar;

se recomandi ca orice curele folosite pentru fixarea sistemului de retinere pe vehicul si fie bine stranse,
orice curele folosite pentru retinerea copilului pe scaun sd fie reglate la statura copilului, iar curelele sd
nu fie risucite;

trebuie subliniat faptul c3 este important si se verifice cd orice curea subabdominald este fixatd cat mai
jos, pentru a sustine bine bazinul;

se recomandi ca dispozitivul si fie schimbat dacd a fost supus unor tensiuni violente in caz de accident;
trebuie furnizate instructiuni de curitare;

utilizatorului trebuie si i se transmitd un avertisment general cu privire la pericolul efectudrii de
modificdri sau addugdri la dispozitiv, fard aprobarea autoritdtii de omologare de tip, precum si cu privire
la pericolul nerespectdrii instructiunilor de instalare furnizate de producitorul sistemului de retinere
pentru copii;

dacd scaunul nu este prevdzut cu o husi din material textil, se recomandi ca acesta si fie ferit de lumina
soarelui, in caz contrar putand deveni prea fierbinte pentru pielea copilului;

se recomandd ca copiii sd nu fie l3sati nesupravegheati intr-un sistem de retinere pentru copii;

se recomandd ca orice bagaj sau alt obiect care ar putea provoca vitdmari in caz de coliziune si fie fixat
in mod corespunzitor;

se recomandd ca:

(a) sistemul de retinere pentru copii sd nu fie folosit fird husg;

(b) husa scaunului si fie inlocuitd numai cu o altd husd recomandatd de producitor, deoarece husa face
parte integrantd din performanta sistemului de retinere;

trebuie prevdzut un text sau o diagrami care sd indice modul de verificare a pozitiei corecte a cataramei
centurii de sigurantd pentru adulti fatd de principalele puncte de contact sub sarcind ale sistemului de
retinere. Utilizatorul trebuie sfituit sd contacteze producdtorul sistemului de retinere pentru copii in caz
de neldmuriri cu privire la acest aspect;

in cazul in care sistemul de retinere pentru copii dispune de un punct de contact sub sarcind alternativ,
modul de utilizare a acestuia trebuie descris in mod clar. Utilizatorul trebuie informat cu privire la
modul in care poate verifica dacd acest traseu alternativ este sau nu satisficdtor. Utilizatorul trebuie
sfituit si contacteze producitorul sistemului de retinere pentru copii in caz de nelimuriri cu privire la
acest aspect. Utilizatorul trebuie sfituit in mod clar s inceapd instalarea sistemului de retinere pentru
copii in pozitiile asezat din vehiculul clasificat ca ,universal” in manualul posesorului autovehiculului,
folosind traseul principal al centurii;

trebuie sd se ia mdsuri pentru ca instructiunile si rimand pe sistemul de retinere pentru copii pe toatd
durata de viatd a acestuia sau in manualul vehiculului in cazul sistemelor de retinere integrate;
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15.3.17. trebuie previzute avertismente explicite prin care si se interzicd folosirea altor puncte de contact sub
sarcind in afara celor descrise in instructiuni si marcate pe sistemul de retinere pentru copii;

15.3.18. in cazul unui sistem ISOFIX de retinere pentru copii, instructiunile de utilizare trebuie si mentioneze
obligatia de a citi manualul de utilizare al producdtorului automobilului.

16. NUMELE SI ADRESELE SERVICIILOR TEHNICE RESPONSABILE CU EFECTUAREA INCERCARILOR DE
OMOLOGARE SI ALE AUTORITATILOR DE OMOLOGARE DE TIP

16.1. Partile contractante la Acordul din 1958 care aplicd prezentul regulament comunicd secretariatului
Organizatiei Natiunilor Unite denumirile si adresele serviciilor tehnice responsabile pentru efectuarea
incercdrilor de omologare si ale autoritdtilor de omologare de tip care acordd omologarea si cirora
urmeazd sd le fie trimise fisele care atesti omologarea, extinderea, refuzul, retragerea omologdrii sau
incetarea definitivd a productiei, emise in alte tari.

17. DISPOZITII TRANZITORII

17.1. Incepand cu data oficiald de intrare in vigoare a seriei 03 de amendamente, nicio parte contractanti care
aplicd prezentul regulament nu poate refuza acordarea omologirii in baza acestui regulament, astfel cum
a fost modificat prin seria 03 de amendamente.

17.2. Incepand cu 12 luni de la data intririi in vigoare, partile contractante care aplicd prezentul regulament
acordd omologdri numai dacd tipul de sistem de retinere pentru copii care urmeazd si fie omologat
indeplineste cerintele prezentului regulament, astfel cum a fost modificat prin seria 03 de amendamente.

17.3. In timpul perioadei de 12 luni care urmeaza datei intririi in vigoare a seriei 03 de amendamente, pirtile
contractante care aplici prezentul regulament pot continua s acorde omologiri de tip acelor tipuri de
sisteme de retinere pentru copii care respectd cerintele prezentului regulament, astfel cum a fost
modificat prin seria 02 de amendamente.

17.4. In aceeasi perioadi de 12 luni, partile contractante care aplicd prezentul regulament nu trebuie s3 refuze
acordarea de extinderi ale omologirilor acordate in temeiul seriilor precedente de amendamente la
prezentul regulament.

17.5. Incepand cu data intririi in vigoare a seriei 03 de amendamente, prevederile anexei 16 la prezentul
regulament se aplicd, de asemenea, sistemelor de retinere pentru copii care au fost deja omologate de tip
in temeiul seriei 02 de amendamente.

17.6. Incepand cu data intririi in vigoare a seriei 03 de amendamente, pirtile contractante care aplicd
prezentul regulament pot refuza vinzarea unui tip de sistem de retinere pentru copii care nu respectd
cerintele de la punctele 6.2.2 si 6.2.14 din seria 03 de amendamente.

17.7. Incepand cu 36 de luni de la intrarea in vigoare a seriei 03 de amendamente, pértile contractante care
aplicd prezentul regulament pot refuza vanzarea sistemelor de retinere pentru copii care nu indeplinesc
cerintele seriei 03 de amendamente la prezentul regulament.

17.8. Incepand cu data intririi in vigoare a suplimentului 2 la seria 03 de amendamente, eticheta previzut la
punctul 4.5 din prezentul regulament trebuie plasatd pe toate sistemele noi de retinere pentru copii
fabricate in conformitate cu prezentul regulament.

17.9. Incepand cu data oficiald de intrare in vigoare a seriei 04 de amendamente, nicio parte contractanti care
aplicd prezentul regulament nu poate refuza acordarea omologirii in baza acestui regulament, astfel cum
a fost modificat prin seria 04 de amendamente.

17.10. Incepand cu 12 luni de la data intrdrii in vigoare a seriei 04 de amendamente, pirtile contractante care
aplicd prezentul regulament acordd omologiri numai dacd sistemul de retinere pentru copii care
urmeazd s fie omologat indeplineste cerintele prezentului regulament, astfel cum a fost modificat prin
seria 04 de amendamente.
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17.11. In timpul perioadei de 12 luni care urmeazi datei de intrare in vigoare a seriei 04 de amendamente,
partile contractante care aplicd prezentul regulament pot continua si acorde omologiri de tip acelor
sisteme de retinere pentru copii care respectd cerintele prezentului regulament, astfel cum a fost
modificat prin seria 03 de amendamente.

17.12. In timpul perioadei de 36 de luni care urmeazd datei intririi in vigoare a seriei 04 de amendamente,
partile contractante care aplicd prezentul regulament nu pot refuza cererile de extindere a omologirii in
cazul omologirilor acordate in temeiul seriilor anterioare de amendamente la prezentul regulament.

17.13. Incepand cu 48 de luni de la intrarea in vigoare a seriei 04 de amendamente, partile contractante care
aplicd prezentul regulament pot refuza vanzarea sistemelor de retinere pentru copii care nu indeplinesc
cerintele seriei 04 de amendamente la prezentul regulament.

17.14. Incepand cu sase luni de la data intririi in vigoare a suplimentului 04 la seria 04 de amendamente,
omologirile acordate, in conformitate cu seriile 03 §i 04 de amendamente, pentru sistemele de retinere
pentru copii din grupele 0, 0+ si I care nu respectd cerintele de la punctul 6.1.11 sau 6.1.12, isi
inceteazd validitatea.

17.15. Incepand cu data intrdrii in vigoare a suplimentului 04 la seria 04 de amendamente la prezentul
regulament, prin derogare de la obligatiile partilor contractante pe parcursul perioadei tranzitorii
indicate la punctul 17.14 si in baza declaratiei ficute de Comunitatea Europeand la momentul aderdrii la
Acordul din 1958 (Notificarea depozitarului C.N.60.1998.TREATIES-28), statele membre ale
Comunitdtii Europene pot interzice introducerea pe piatd a sistemelor de retinere pentru copii care nu
indeplinesc cerintele suplimentului 4 la seria 04 de amendamente la prezentul regulament.
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ANEXA 1

COMUNICARE
[Format maxim: A4 (210 x 297 mm)]

emisd de: Denumirea administratiei

Privind (): Acordarea omologarii,
Extinderea omologarii,
Refuzul omologarii,
Retragerea omologarii,
Intreruperea definitivi a productie,
sistemelor de retinere pentru copiii pasageri in autovehicule, in temeiul Regulamentului nr. 44.

Omologarea nr. Extinderea nr.:

1.1.  Sistem de retinere pentru copii orientat cu fata la directia de mers/sistem de retinere pentru copii orientat cu spatele la
directia de mers/cosulet pentru sugari;

1.2.  Perni de iniltare integrald/neintegrald/partial3;

1.3.  Tipul centurii: centurd cu prindere in trei puncte (adult)
centurd subabdominala (adult)
tip special de centurd/retractor;

1.4.  Alte caracteristici: ansamblul scaunuluifscut de protectie la impact

2. Denumirea sau marca comerciald

3. Denumirea datd de producitor sistemului de retinere pentru copii
4. Denumirea producatorului

5. Daci este cazul, numele reprezentantului acestuia

6. Adresa

7. Prezentat pentru omologare la

8. Serviciul tehnic responsabil cu efectuarea incercdrilor de omologare
9. Tipul dispozitivului: decelerarefaccelerare (?)

10.  Dataraportului de incercare emis de serviciul respectiv

11.  Numdrul raportului de incercare emis de serviciul respectiv

12.  Omologare acordatd/extinsd/refuzatd/retrasd () pentru utilizarea in grupele 0, O+, I, II sau III si pentru uz

universal/semiuniversalrestrans sau pentru uz intr-un vehicul specific sau pentru uz ca ,sistem de retinere pentru copii cu
nevoi speciale”, pozitia in vehicul

() Numirul de identificare al tarii care a acordatfextins/refuzat/retras omologarea (a se vedea dispozitiile privind omologarea din prezentul
regulament).
() A se tdia mentiunea necorespunzatoare.
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13. Pozitia si natura marcajului
14.  Locul
15. Data
16. Semndtura
17.  Urmdtoarele documente, purtdnd numdrul de omologare indicat mai sus, sunt atasate prezentei comunicari:

(a) desene, diagrame si planuri ale sistemului de retinere pentru copii, inclusiv ale retractorului, ale ansamblului scaunului
sau ale scutului de protectie la impact instalat;

(b) desene, diagrame si planuri ale structurii vehiculului si ale structurii scaunului precum si ale sistemului de reglare si ale
dispozitivelor de prindere, inclusiv ale dispozitivului de absorbtie a energiei instalat;

(c) fotografii ale sistemului de retinere pentru copii sifsau ale structurii vehiculului si ale structurii scaunului;
(d) instructiuni de fixare si utilizare;

(e) listamodelelor de vehicule pentru care este previdzut sistemul de retinere.
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ANEXA 2

EXEMPLE DE MARCI DE OMOLOGARE

#% UNIVERSAL 9 - 36 kg

a =min. 8 mm

042439

Sistemul de retinere pentru copii care poartd marca de omologare de mai sus este un dispozitiv care poate fi fixat in
orice vehicul si poate fi folosit pentru intervalul de mase cuprins intre 9 kg si 36 kg (grupele I-III); este omologat in
Térile de Jos (E 4) cu numdrul 042439. Numdrul de omologare indicd faptul ci omologarea a fost acordatd in
conformitate cu cerintele Regulamentului privind omologarea sistemelor de retinere pentru copiii pasageri in
autovehicule (,sistem de retinere pentru copii”) astfel cum a fost modificat prin seria 04 de amendamente.

i: “i __ RESTRANS, SEMINUNIVERSAL SAU SPECIFIC UNOR
g VEHICULE 9-25kgY

042450

Sistemul de retinere pentru copii care poartd marca de omologare de mai sus este un dispozitiv care nu poate fi fixat in
orice vehicul i nici nu poate fi folosit pentru intervalul de mase 9 kg-25 kg (grupele I si II); este omologat in Tarile de
Jos (E 4) cu numdrul 042450. Numirul de omologare indicd faptul cd omologarea a fost acordatd in conformitate cu
cerintele Regulamentului privind omologarea sistemelor de retinere pentru copiii pasageri in autovehicule (,sistem de
retinere pentru copii”) astfel cum a fost modificat prin seria 04 de amendamente. Simbolul ,Y” indicd faptul ci sistemul
contine o curea petrecutd printre coapse.

Notd: Numdrul de omologare si simbolul (simbolurile) suplimentar(e) trebuie si fie situate in apropierea cercului, fie
deasupra, fie dedesubtul literei ,E” sau la stinga sau la dreapta acesteia. Cifrele numirului de omologare trebuie s se afle
de aceeasi parte a literei ,E” si si fie orientate in aceeasi directie. Simbolul (simbolurile) suplimentar(e) trebuie si fie
diametral opus(e) fatd de numirul de omologare. Utilizarea cifrelor romane pentru numerele de omologare trebuie
evitatd pentru a elimina posibilitatea oricirei confuzii cu alte simboluri.
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ANEXA 3

SCHEMA APARATURII PENTRU INCERCAREA DE REZISTENTA LA PRAF

(dimensiuni in milimetri)

A

Dispozitiv producitor de cicluri

colector de praf

i

& retractor
y
orificiu o
_»supapd si filtru
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ANEXA 4

INCERCAREA LA COROZIUNE

1. APARATURA DE INCERCARE

1.1. Aparatura de incercare este constituitd dintr-o camerd de ceatd, un rezervor pentru solutia salind, o alimentare cu
aer comprimat conditionat adecvat, una sau mai multe duze de pulverizare, suporturi pentru esantioane, un
dispozitiv de incilzire a camerei §i mijloacele de control necesare. Dimensiunile si detaliile de constructie ale
aparaturii rimén optionale, cu conditia si fie intrunite conditiile de incercare.

1.2. Este necesar sd se garanteze cd picdturile care se acumuleazd pe plafonul sau pe acoperisul camerei nu cad pe
esantioanele supuse incercirii.

1.3. Picdturile de solutie care cad de pe esantioanele supuse incercdrii nu trebuie si fie recirculate la rezervor pentru a fi
pulverizate din nou.

1.4. Aparatura nu se fabricd din materiale care influenteazd corozivitatea cetii.

2. AMPLASAREA ESANTIOANELOR SUPUSE INCERCARII IN CAMERA DE CEATA

2.1. Esantioanele, cu exceptia retractoarelor, trebuie sustinute sau suspendate la un unghi intre 15° si 30° fatd de
verticald si preferabil in paralel cu directia principald a fluxului orizontal de ceatd prin camerd, in raport cu
suprafata dominanti care este supusd incercarii.

2.2. Retractoarele trebuie suspendate sau sustinute astfel incat axele bobinei de rulare a curelei si fie perpendiculare pe
directia principald a fluxului orizontal al cetii din camerd. Trecerea curelei in retractor trebuie de asemenea si fie
orientatd cdtre aceastd directie principald.

2.3. Fiecare esantion trebuie plasat astfel incit ceata s se depund liber pe toate esantioanele.

2.4. Fiecare esantion trebuie plasat astfel incat solutia de sare s3 nu se scurgd de pe un esantion pe altul.

3. SOLUTIA SALINA

3.1. Solutia salind trebuie preparatd dizolvand 5 * 1 pirti de masd de clorurd de sodiu in 95 de parti de apd distilata.
Aceastd sare trebuie sd fie clorurd de sodiu aproape complet lipsitd de nichel si cupru si si nu contind in stare
uscatd mai mult de 0,1 % iodurd de sodiu si nici mai mult de 0,3 % impurititi in total in stare uscatd.

3.2. Solutia trebuie s fie astfel incat, atunci cind se pulverizeazd la 35 °C, solutia obtinutd si aibd pH-ul intre 6,5 si
7,2.

4.  AERUL COMPRIMAT

4.1. Aerul comprimat alimentat la duza sau duzele pentru pulverizarea solutiei saline trebuie si fie lipsit de ulei si
impuritdti si mentinut la o presiune cuprinsd intre 70 kN/m? si 170 kN/m?2.

5.  CONDITIILE IN CAMERA DE CEATA

5.1. Zona de expunere a camerei de ceatd trebuie sd fie mentinutd la o temperaturd de 35 + 5 °C. Cel putin doud
colectoare de ceatd curate trebuie amplasate in zona de expunere pentru a impiedica colectarea piciturilor de
solutie care provin de la esantioanele supuse incercirii sau din alte surse. Colectoarele trebuie amplasate aproape de
esantioanele supuse incercdrii, unul cit mai aproape de duze, iar celilalt cat mai departe posibil de acestea. Ceata
trebuie s fie produsd astfel incat, pentru fiecare 80 cm? de zond de colectare orizontald, in fiecare colector si fie
colectate intre 1,0 si 2,0 ml de solutie pe ord, misurarea fiind efectuatd pe o perioadd o medie de cel putin 16 ore.

5.2. Duza (sau duzele) trebuie s fie dirijatd (dirijate) sau strangulatd (strangulate) astfel incat jetul pulverizat si nu fie
proiectat direct pe esantioanele supuse incercarii.
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ANEXA 5

iINCERCAREA LA ABRAZIUNE SI MICROALUNECARE

Figura 1
Procedura de tip 1

Exemple de montaje pentru incerciri care corespund tipului de dispozitiv de reglare

cursd totald:

300 + 20 mm
curea
protectoare
pentru bara
dispozitiv de interioard
sustinere

Exemplul a

F )

L 4

cursi totali: (.
300 £ 20 mm

£

s

dispozitiv de oprire
in partea inferioard

F=10%0,1N

Exemplul b

Observatie. F = 10 + 0,1 N; poate fi miritd pand la F = 60 + 0,5 N
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Figura 2
Procedura de tip 2

Mai jos sunt prezentate doud exemple de configurare a incercirii

Exemplul 1

Curs totald:
300 + 20 mm
axts® -
\\, ‘\\
N
N
Curele in plan orizontal
Incercare In catarami ‘
. F=10:0,1N
A
Exemplul 2

L S
Cursd totald:
300 £ 20 mm

fncercare intr-un ghidaj sau o pulie
{7F=10%0,1N

Unde a si p reproduc unghiurile unei instalatii reale (tridimensionale).
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€

E

(=

(=]

o

[ o

E dispozitiv de

reglare
dispozitiv de gare.
reglare w0 curea fixatd prin
coasere
F=50+0,5N
100
20 mm
Pozitie tensionatd Pozitie netensionatd

Sarcina de 50 N asupra dispozitivului de incercare trebuie si fie directionatd vertical pentru a fi posibild prevenirea
balansirii acesteia si rasucirea curelei. Dispozitivul de prindere trebuie fixat la o sarcind de 50 N in acelasi mod ca in

vehicul.
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ANEXA 6
DESCRIEREA CARUCIORULUI

1. CARUCIORUL

1.1. In cazul incercdrilor pe sistemele de refinere pentru copii, ciruciorul, purtind doar scaunul, trebuie si aibd
o masd mai mare de 380 kg. In cazul incercirilor pe sistemele de retinere pentru copii din categoria ,vehicul
specific”, masa cdruciorului, cu structura vehiculului atasat3, trebuie si fie mai mare de 800 kg.

2. ECRANUL DE ETALONARE

2.1. Se fixeazd pe cdrucior un ecran de etalonare, avind marcatd pe el o linie care sd reprezinte limita de miscare,
pentru a permite respectarea criteriilor de miscare inspre inainte care trebuie determinate din inregistrarile
fotografice.

3. SCAUN

3.1. Scaunul se construieste in modul urmator:

3.1.1. un spdtar rigid, fix, ale cdrui dimensiuni sunt indicate in apendicele 1 al prezentei anexe. Partea inferioard si
partea superioard sunt alcituite dintr-un tub cu diametrul de 20 mm;

3.1.2. un scaun rigid, ale cirui dimensiuni sunt indicate in apendicele 1 al prezentei anexe. Partea din spate
a scaunului este alcdtuitd dintr-o fasie rigidd de metal, a cdrei limitd superioard este un tub cu diametrul de
20 mm. Partea din fatd a scaunului este de asemenea alcituitd dintr-un tub cu diametrul de 20 mm;

3.1.3. pentru a permite accesul la bratele ancorajului, trebuie s existe deschizituri in spatele pernei scaunului, astfel
cum este prevazut in apendicele 1 al prezentei anexe;

3.1.4. ldtimea scaunului trebuie sd fie de 800 mm;

3.1.5. spdtarul si scaunul trebuie acoperite cu spumd de poliuretan, ale cirei caracteristici sunt precizate in tabelul 1.

Dimensiunile pernei sunt indicate in apendicele 1 al prezentei anexe;

Tabelul 1

Densitatea conform ISO 485 (kg/m?) 43
Rezistenta la rupere conform ISO 2439B (N)

P—-25% 125

p—40% 155
Factorul de rezistentd la rupere conform ISO 3386 (kPa) 4
Alungire la rupere conform ISO 1798 (procente) 180
Rezistenta la rupere conform ISO 1798 (kPa) 100
Set de compresiune conform ISO 1856 (procente) 3
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3.1.6. Spuma de poliuretan trebuie acoperitd cu o husi de protectie impotriva luminii soarelui, confectionatd din

fibrd poliacrilatd, ale cdrei caracteristici sunt date in tabelul 2.
Tabelul 2
Masa specificd (g/m?) 290
Rezistenta la rupere conform DIN 53587 asupra esantionului supus incercirii cu
litimea de 50 mm:
pe lungime (kg): 120
pe latime (kg): 80

3.1.7. Metoda pentru imbricarea scaunului si a spatarului ()

3.1.7.1.  Perna din spumd a scaunului este obtinutd dintr-un bloc pdtrat de spuma (800 x 575 x 135 mm) astfel incat
(a se vedea figura 1 din apendicele 1 al prezentei anexe) forma ei si semene cu forma plicii de aluminiu
pentru partea inferioard mentionatd in figura 2 din apendicele 1 al prezentei anexe.

3.1.7.2.  Se fac sase gduri in placa pentru partea inferioard pentru a o fixa de cirucior prin suruburi. Gdurile sunt
efectuate de-a lungul celei mai lungi pérti a placii, trei pe fiecare laturd, pozitia lor depinzind de constructia
caruciorului. In gduri sunt introduse sase suruburi. Se recomanda lipirea suruburilor de placd cu un adeziv
corespunzitor. Ulterior, suruburile sunt fixate cu piulite.

3.1.7.3.  Materialul pentru husd (1 250 x 1 200 mm, a se vedea figura 3 din apendicele 1 al prezentei anexe) este tdiat
pe latime astfel incat sd nu fie posibil ca husa si se suprapund dupi ce este asezati. Trebuie si se lase un
spatiu de aproximativ 100 mm intre marginile husei. Prin urmare, materialul trebui tiiat la aproximativ
1 200 mm.

3.1.7.4.  Pe materialul pentru husd sunt trasate doud linii pe litime. Ele sunt situate la 375 mm de o parte si de alta
a liniei mediane a husei. (A se vedea figura 3 din apendicele 1 al prezentei anexe.)

3.1.7.5. Perna de spumd a scaunului este amplasatd invers pe husd, cu placa de aluminiu pentru partea inferioard
deasupra.

3.1.7.6. Pe ambele pdrti, husa este intinsd pand cind segmentele desenate pe ea corespund marginilor plicii de
aluminiu pentru partea inferioard. La nivelul fiecirui surub se fac mici incizii, iar husa este trasi peste
suruburi.

3.1.7.7.  Materialul husei se taie la nivelul inciziilor in placa de aluminiu i in spumd.

3.1.7.8. Husa este lipitd de placa de aluminiu cu un adeziv flexibil. Piulitele trebuie indepdrtate inainte de lipire.

3.1.7.9.  Colturile laterale sunt indoite pe placd si sunt, de asemenea, lipite.

3.1.7.10. Colturile de la nivelul inciziilor sunt indoite inspre interior si fixate cu o bandd adezivd rezistenta.

3.1.7.11. Adezivul flexibil trebuie ldsat sd se usuce timp de cel putin 12 ore.

3.1.7.12. Perna spdtarului este acoperitd exact in acelasi mod ca scaunul, cu diferenta c3 liniile de pe husd
(1 250 x 850 mm) sunt trasate la 320 mm de-o parte si de alta a liniei mediane a materialului.

3.1.8. Linia Cr coincide cu linia de intersectie dintre planul superior al scaunului §i planul frontal al spatarului

scaunului.

(") Detalii privind materialele folosite in acest proces pot fi obtinute de la TNO (Institutul de cercetare pentru autovehicule), Schoema-
kerstraat 97, 2628 VK Delft, Térile de Jos.
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3.2. Incercarea dispozitivelor orientate cu spatele la directia de mers

3.2.1. Pe cdrucior trebuie si se monteze un cadru special pentru a sustine sistemele de retinere pentru copii astfel
cum se aratd in figura 1.

3.2.2. Pe cdrucior trebuie bine fixat un tub din otel, astfel incit o sarcind de 5 000 + 50 N aplicatd orizontal pe
centrul tubului si nu cauzeze o deplasare mai mare de 2 mm.

3.2.3. Dimensiunile tubului trebuie si fie de: 500 x 100 x 90 mm.

Figura 1

Dispunere pentru incercarea dispozitivului orientat cu spatele la directia de mers

Tub de otel
500 x @ 100 x & 90

Dimensiuni in mm

3.3. Podeaua ciruciorului

3.3.1. Podeaua ciruciorului trebuie sd fie fabricatd dintr-o placd de metal cu o grosime si dintr-un material uniforme
(a se vedea figura 2 din apendicele 3 al prezentei anexe).

3.3.1.1. Podeaua trebuie fixatd rigid pe cdrucior. Indltimea podelei in raport cu punctul de proiectie al axei Cr,
dimensiunea X (') din figura 2, trebuie ajustat pentru a indeplini cerintele punctului 7.1.4.1.9.

3.3.1.2. Podeaua trebuie proiectatd astfel incat duritatea suprafetei sd nu fie mai micd de 120 HB, conform EN ISO
6506-1:1999.

3.3.1.3. Podeaua trebuie si suporte o greutate concentratd de 5 kN aplicatd vertical fird a cauza o miscare verticald
mai mare de 2 mm in raport cu axa Cr si fird a duce la aparitia unei deformari permanente.

3.3.1.4. Rugozitatea suprafetei podelei nu trebuie sd fie mai mare de 6,3 Ra, conform ISO 4287:1997.

3.3.1.5. Podeaua trebuie proiectatd astfel incit si nu apard nicio deformare permanentd dupd incercarea dinamicd
a sistemului de retinere pentru copii, in conformitate cu prezentul regulament.

4. DISPOZITIV DE OPRIRE
4.1. Acest dispozitiv este compus din doud dispozitive de absorbtie identice montate in paralel.
4.2. Dacd este necesar, trebuie si se utilizeze un dispozitiv de absorbtie suplimentar pentru fiecare crestere cu

200 kg a masei nominale. Fiecare dispozitiv de absorbtie trebuie sd includa:
4.2.1. o carcasd exterioard alctuitd dintr-un tub din otel;

4.2.2. Un tub absorbant de energie din poliuretan;

(') Dimensiunea X trebuie si fie de 210 mm, avand un interval de reglare de + 70 mm.
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4.2.3. un buton in forma elipsoidald din otel polizat care patrunde in dispozitivul de absorbtie; precum si,
4.2.4. o tijd si o placd de impact.
4.3. Dimensiunile diferitelor parti ale dispozitivului de absorbtie sunt indicate in diagrama din apendicele 2 al
prezentei anexe.
4.4. Caracteristicile materialului absorbant sunt indicate in tabelul 3 si tabelul 4 din prezenta anexa.
4.5. Ansamblul dispozitivului de oprire trebuie mentinut timp de cel putin 12 ore la o temperaturd cuprinsi intre

15 °C si 25 °C, inainte de a fi folosit pentru incercdrile de etalonare descrise in anexa 7 la prezentul
regulament. Dispozitivul de oprire trebuie si atingd, pentru fiecare tip de incercare, performantele stabilite in
apendicele 1 si 2 ale anexei 7. Pentru incercirile dinamice ale unui sistem de retinere pentru copii, ansamblul
dispozitivului de oprire trebuie mentinut timp de cel putin 12 ore la aceeasi temperaturd ca cea necesard
pentru incercarea de etalonare, admitindu-se o tolerantd de + 2 °C. Se poate accepta orice alt dispozitiv care

duce la rezultate echivalente.

Caracteristicile materialului absorbant ,,A” (1)

(Metoda ASTM D 735, cu exceptia cazului in care se prevede altfel)

Duritatea Shore A:

95 + 2 la temperatura de 20 + 5 °C

Rezistenta la rupere:

R, = 350 kg/cm?

Elongatia minima:

A, > 400 %

Modulul la o elongatie de 100 %:

> 110 kg/cm?

la o elongatie de 300 %:

> 240 kg/cm?

Fragilitatea la frig (metoda ASTM D 736): 5 ore la — 55 °C

Compresiunea remanenti (metoda B): 22 de ore la 70 °C < 45 %

Densitatea la 25 °C:

1,05-1,10

imbitranirea la aer (metoda ASTM D 573):

70 de ore la 100 °C:

Duritatea Shore: variatie maxima de * 3

rezistenta la rupere: scidere < 10 % din R

elongatie: scadere < 10 % din A,

masa: scidere < 1 %

Imersiune in ulei (metoda ASTM Oil nr. 1):

70 de ore la 100 °C:

Duritatea Shore: variatie maxima de * 4

rezistenta la rupere: scidere < 15 % din R

elongatie: scadere < 10 % din A,

volum: crestere < 5 %
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Imersiune in ulei (metoda ASTM Oil nr. 3):

70 de ore la 100 °C:

rezistenta la rupere: scddere < 15 % din R,

elongatie: scadere < 15 % din A,

volum: crestere < 20 %

Imersiune in apd distilata:

rezistenta la rupere: scidere < 35 % din R

0

1 sdptdmani la 70 °C:

elongatie: scadere < 20 % din A,

(') Adresa la care se pot solicita standardele ASTM corespunzitoare este urmditoarea: ASTM, 1916 Race Street, Philadel-

phia, USA PA 19 103.

Tabelul 4

Caracteristicile materialului absorbant ,,B”

[Metoda ASTM 2000 (1980), cu exceptia cazului in care se prevede altfel]

Duritatea Shore A:

88 + 2 la temperatura de 20 = 5 °C

Rezistenta la rupere:

R, = 300 kg/cm?

Elongatia minima:

A, > 400 %

Modulul la o elongatie de 100 %:

> 70 kgfcm?

la o elongatie de 300 %:

> 130 kg/cm?

Fragilitatea la frig (metoda ASTM D 736): 5 ore la — 55 °C

Compresiunea remanenti (metoda B): 22 de ore la 70 °C < 45 %

Densitatea la 25 °C:

1,08 - 1,12

Imbitranirea la aer [metoda ASTM D 573 (1981)]:

70 de ore la 100 °C:

Duritatea Shore: variatie maxima de + 3

rezistenta la rupere: scidere < 10 % din R,

elongatie: scadere < 10 % din A,

masa: scidere < 1 %

Imersiune in ulei [metoda ASTM D 471 (1979) Oil nr. 1]:

70 de ore la 100 °C:

Duritatea Shore: variatie maxima de + 4

rezistenta la rupere: scidere < 15 % din R

0

elongatie: scidere < 10 % din A,

volum: crestere < 5 %
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Imersiune in ulei [metoda ASTM D 471 (1979) Oil nr. 3]:

70 de ore la 100 °C: rezistenta la rupere: scidere < 15 % din R,

elongatie: scadere < 15 % din A

volum: crestere < 20 %

Imersiune in apd distilatd:

rezistenta la rupere: scidere < 35 % din R,

1 sdptdmand la 70 °C:

elongatie: scddere < 20 % din A,
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Apendicele 1

Figura 1

Dimensiuni ale scaunului si ale huselor scaunului
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Figura 2

Dimensiuni ale plicii de aluminiu inferioare

Placi de aluminiu inainte de indoire

Placi de aluminiu groasi de2 + 1 mm

Unghiul de indoire este 15° + 1°

L 4

Dimensiuni in mm
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Figura 3

Dimensiuni ale husei
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Figura 4

Vedere tridimensionali a scaunului
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Apendicele 2

DISPOZITIV DE OPRIRE

DIMENSIUNILE PENTRU IMPACTUL FRONTAL (IN MM)

Figura 1
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Figura 2

Dispozitiv de oprire de tip buton in formi elipsoidald
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* Aceastd dimensiune poate varia intre 43 si 49 mm.

Dimensiuni in mm

Figura 3

Dispozitiv de oprire de tip buton in forma elipsoidald

< min. 30 >
A
=
=
Y
> < 1.%45%
< min. 20 >

Dimensiuni in mm



30.9.2016

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

L 265/71

S
Zd S

Tub de otel pe
cdrucior

pt. detalii, a se vedea

fig. 5

)

Figura 4

Dispozitiv de oprire (asamblat)
Impact din spate

dimensiuni in mm
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Apendicele 3

DISPUNEREA SI UTILIZAREA ANCORAJELOR iN CARUCIORUL DE iINCERCARE

1. Ancorajele trebuie dispuse conform descrierii din figura de mai jos.

Atunci cand se atageazd placa standard de ancoraj la punctele de ancoraj A si B sau B0, plicile trebuie montate cu
surubul in directia orizontald transversald cu suprafata unghiulard orientatd inspre bord, ele trebuind sd se poatd
roti liber in jurul axei

2. In cazul sistemelor de retinere pentru copii din categoriile ,universal” si ,restrns”, trebuie si se utilizeze
urmdtoarele puncte de ancoraj:

2.1. Pentru sistemele de retinere pentru copii care folosesc curele subabdominale, punctele A si B;
2.2. Pentru sistemele de retinere pentru copii dotate cu curele subabdominale si diagonale, punctele A, BO si C.

2.3. Pentru sistemele de retinere pentru copii echipate cu dispozitiv de prindere ISOFIX, punctele situate cel mai in
spate, H, si H,.

3. Ancorajele A, B sifsau H, H, (situate cel mai in spate) si D trebuie utilizate pentru sistemele de retinere pentru copii
din categoria ,semiuniversal” avand doar un singur ancoraj suplimentar de prindere in partea superioard.

4. Ancorajele A, B sifsau H, H,, E (situate cel mai in spate) si D trebuie utilizate pentru sistemele de retinere pentru
copii din categoria ,semiuniversal” avand doar un singur ancoraj suplimentar de prindere in partea superioara.

5. Punctele de ancoraj R,, R,, R;, R, si R, sunt punctele suplimentare de ancorare pentru sistemele de retinere pentru
copii orientate cu spatele la directia de mers din categoria ,semiuniversal” avind una sau mai multe ancoraje
suplimentare (a se vedea punctul 8.1.3.5.3).

6. Cu exceptia punctului C (care reprezintd pozitia nodald), punctele, care corespund dispunerii ancorajelor, indicd
unde trebuie sd fie conectate capetele centurii la cdrucior sau la traductorul de sarcind, dupd caz. Structura de
sustinere a ancorajelor trebuie si fie rigidi. Ancorajele din partea superioard nu trebuie deplasate cu mai mult de
0,2 mm in directie longitudinald cand li se aplici o greutate de 980 N in aceastd directie. Ciruciorul trebuie
construit astfel incit si nu apard nicio deformare permanenti in partile care sustin ancorajele pe parcursul
incercdrii.

7. In cazul cosuletelor pentru sugari din grupa 0, punctele A, sifsau B, pot fi folosite alternativ, astfel cum este
specificat de producitorul sistemelor de retinere pentru copii. Punctele A, si B, se afli la o distantd de 350 mm de
R,, pe o linie transversald care trece prin R;.

8. In cazul incercirii destinate sistemelor de retinere pentru copii din categoriile ,universal” si ,restrans”, pe scaunul
de incercare trebuie si se instaleze o centurd standard cu retractor, astfel cum se precizeazd in anexa 13. Chinga
folositd intre retractor §i placa de ancoraj A, a centurii de sigurantd standard trebuie reinnoitd pentru fiecare
incercare dinamica.

9.  Pentru incercarea sistemelor de retinere pentru copii echipate cu curele superioare, trebuie s se utilizeze ancorajul
G, sau G,.

10. In cazul sistemelor de retinere pentru copii dotate cu un picior de sprijin, serviciul tehnic trebuie s selectioneze
ancorajele care trebuie folosite in conformitate cu punctele 2, 3, 4 sau 5 de mai sus, piciorul de sprijin fiind ajustat
astfel cum se precizeazd la punctul 7.1.4.1.9 din prezentul regulament.
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Figura 1

Distanta D1 si D2 trebuie si fie:

D1 = 325 mm pentru vehicule cu
copertind a portbagajului (F1 D1 E1)

) o ) D1 =1 025 mm pentru vehicule cu
Dimensiunile referitoare la Cr scaune spate rabatabile (de tip ,break”)
Sunt date cu o tolerant3 de: + 2 mm (F2 D2 E2)

cu exceptia distantei podea - Cr £ 10 mm

Distanta C—Re =550 mm
Unghiul ,ANG” = 30° maximum
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Figura 2

Suprafata podelei este hasurati

1435

HEHTE emBE et £ et b JesoRy ¢ oton b oo b

S e ¢ aee > e s wep

(a4

& K4

Figura 3

Punctul de ancoraj cel mai din fatd H1, H2

Punctul de ancoraj cel mai din spate H1, H2

Punct de ancoraj H1

Punct de ancoraj H2

Puncte de ancoraj Hl siH2 - 6 mm + 0,1 mm

Distanta C—Re = 550 mm
Unghiul ,ANG” = maximum 30°

€, 4537
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ANEXA 7

CURBA DE DECELERARE SAU DE ACCELERARE A CARUCIORULUI, CA FUNCTIE DE TIMP

In toate cazurile, procedurile de etalonare si de masurare trebuie sd corespundd celor definite in standardul international
ISO 6487:2002; echipamentul de mdsurare trebuie sd corespundd specificatiilor unui canal de date cu o clasd de
frecventd a canalului (CFC) 60.
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Apendicele 1

CURBA DE DECELERARE SAU DE ACCELERARE A CARUCIORULUI, CA FUNCTIE DE TIMP

Impact frontal

Definitia diferitelor curbe

. Acceleratie (g) Acceleratie (g)
Timp (ms) coridor inferior coridor superior
0 — 10
20 0 —
50 20 28
65 20 —
80 — 28
100 0 —
120 — 0
Regulamentul nr. 44 Impact frontal
30,0
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Timp (ms)

Segmentul suplimentar (a se vedea punctul 8.1.3.1.1.3.2 din prezentul regulament) se aplicd numai in cazul saniei de

accelerare
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Apendicele 2

CURBA DE DECELERARE SAU DE ACCELERARE A CARUCIORULUI, CA FUNCTIE DE TIMP

Impact din spate

Definitia diferitelor curbe

Acceleratie | Deceleratie (g)

Timp (ms) cﬁﬁfﬁ?ﬁigr cﬁﬁﬁffrfﬁ?e%
0 — 21
10 0
10 7 —
20 14 —
37 14 —
52 7 —
52 0
70 — 21
70 — 0
Regulamentul nr. 44 Impact din spate
28,0

21,0

14,0

7,0

0 5 10 15 20 25 30 35 40 45
Timp (ms)

50

55

60

65

70

Segmentul suplimentar (a se vedea punctul 8.1.3.1.1.3.2 din prezentul regulament) se aplicd numai in cazul saniei de

accelerare
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ANEXA 8
DESCRIEREA MANECHINELOR

1. GENERALITATI

1.1.  Manechinele previzute de prezentul regulament sunt descrise in apendicele 1-3 ale prezentei anexe si in desenele
tehnice efectuate de TNO (Institutul de cercetare pentru autovehicule), Schoemakerstraat 97, 2628 VK Delft,
Térile de Jos.

1.2.  Se pot folosi manechine alternative, cu conditia ca:

1.2.1. echivalenta lor si poatd fi demonstratd in mod satisficitor autorititii de omologare de tip; si

1.2.2. utilizarea lor s fie inregistratd in raportul de incercare si in fisa de comunicare descrise in anexa 1 la prezentul

regulament.
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Apendicele 1
DESCRIEREA MANECHINELOR CARE REPREZINTA COPII DE 9 LUNI SI DE 3, 6 SI 10 ANI

1. GENERALITATI
Dimensiunile si masele manechinelor descrise mai jos sunt bazate pe antropometria copiilor din cea de a 50-a
percentild de 9 luni, 3, 6 i, respectiv, 10 ani.

1.2. Manechinele sunt alcdtuite dintr-un schelet de metal sau poliester cu componente din mulaj de poliuretan.

1.3. In figura 9 este prezentatd o vedere explodatd a manechinului.

2. CONSTRUCTIA

2.1. Cap

2.1.1.  Capul este construit din poliuretan si intdrit cu benzi de metal. In interiorul capului este posibild instalarea
echipamentului de mésurare pe un bloc de poliamidd amplasat in centrul de greutate.

2.2. Vertebre

2.2.1.  Vertebre ale gatului

2.2.1.1. Gatul este realizat din cinci inele de poliuretan contindnd un nucleu de elemente de poliamida. Articulatia
Atlas-Axis este realizatd din poliamida.

2.2.2.  Vertebre lombare

2.2.2.1. Cele cinci vertebre lombare sunt realizate din poliamida.

2.3. Piept

2.3.1.  Scheletul pieptului constd intr-un cadru tubular de otel pe care sunt montate articulatiile bratului. Coloana
vertebrald constd intr-un cablu de otel cu patru capete filetate.

2.3.2.  Scheletul este acoperit cu poliuretan. Echipamentul de masurare poate fi amplasat in cavitatea toracica.

2.4. Membre

2.4.1. Bratele si picioarele sunt, de asemenea, fabricate din poliuretan, intirite de elemente din metal sub forma unor
tuburi pdtrate, benzi si plici. Genunchii si umerii sunt previzuti cu articulatii reglabile. Articulatiile bratului si
ale coapsei sunt constituite dintr-o bild reglabila si din articulatii sub forma de locas al bilei.

2.5. Bazin

2.5.1.  Bazinul este alcituit din poliester intdrit cu sticld si acoperit de asemenea cu poliuretan.

2.5.2. Forma pirtii superioare a bazinului, care este importanti pentru determinarea sensibilitdtii la solicitarea
abdominald, simuleazi cat se poate de bine forma bazinului copilului.

2.5.3.  Articulatiile soldurilor sunt situate putin mai jos de bazin.
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2.6. Asamblarea manechinului

2.6.1.  Gat-piept-bazin

2.6.1.1. Vertebrele lombare si bazinul sunt insurubate pe cablul de otel si tensiunea lor este reglatdi de o piulitd.
Vertebrele gatului sunt montate si ajustate in acelasi mod. Deoarece cablul de otel nu trebuie s se poatd misca
prin piept, reglarea tensiunii vertebrelor lombare din gat si invers nu trebuie s fie posibila.

2.6.2. Cap-gat

2.6.2.1. Capul poate fi montat si reglat prin intermediul unui surub si al unei piulite prin blocul Atlas-Axis.

2.6.3.  Trunchi-membre

2.6.3.1. Mainile si picioarele pot fi montate si reglate pe trunchi prin intermediul unei bile reglabile si al unor articulatii
sub forma de locas al bilei.

2.6.3.2. In cazul articulatiilor bratului, bilele sunt conectate la trunchi; in cazul articulatiilor piciorului, ele sunt
conectate la picioare.

3. CARACTERISTICI PRINCIPALE

3.1. Masa

Tabelul 1
Masa in kg in functie de grupul de varstd
Componentd
9 luni 3 ani 6 ani 10 ani
Cap + gat 2,20 £ 0,10 2,70 £ 0,10 3,45+ 0,10 3,60 £ 0,10
Trunchi 3,40 £ 0,10 580 % 0,15 8,45 £ 0,20 12,30 + 0,30
Brat (2x) 0,70 £ 0,05 1,10 = 0,05 1,85+ 0,10 2,00 £ 0,10
Antebrat (2x) 0,45 £ 0,05 0,70 + 0,05 1,15 £ 0,05 1,60 £ 0,10
Coapsid (2x) 1,40 £ 0,05 3,00 £ 0,10 4,10 £ 0,15 7,50 £ 0,15
Gambi (2x) 0,85 + 0,05 1,70 £ 0,10 3,00 £ 0,10 5,00 £ 0,15
Total 9,00 £ 0,20 15,00 = 0,30 22,00 £ 0,50 32,00 +£ 0,70
3.2. Dimensiuni principale
3.2.1. Dimensiunile principale, avind la bazi figura 1 din prezenta anexd, sunt indicate in tabelul 2.
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Dimensiunile principale ale manechinului

Figura 1

Tabelul 2

Dimensiuni in mm in functie de grupa de varstd

Nr. Dimensiuni
9 luni 3 ani 6 ani 10 ani
1 | Din spatele feselor pand in fata genun- 195 334 378 456
chiului
2 | Din spatele feselor pand la popliteu, se- 145 262 312 376
zdnd
3 | De la centrul de greutate pand la scaun 180 190 190 200
4 | Circumferinta pieptului 440 510 580 660
5 | Adancimea pieptului 102 125 135 142
6 | Distanta dintre omoplati 170 215 250 295
7 | Diametrul capului 125 137 141 141
8 | Lungimea capului 166 174 175 181
9 | Circumferinta soldului, sezidnd 510 590 668 780
10 | Circumferinta soldului, in picioare (nu 470 550 628 740
este ilustrat)
11 | Adancimea soldului, sezand 125 147 168 180
12 | Latimea soldului, sezdnd 166 206 229 255
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Dimensiuni in mm in functie de grupa de varstd
Nr. Dimensiuni
9 luni 3 ani 6 ani 10 ani
13 | Diametrul gatului 60 71 79 89
14 | De la scaun pani la cot 135 153 155 186
15 | Litimea umdrului 216 249 295 345
16 | Iniltimea pozitiei ochiului, sezand 350 460 536 625
17 | Indltime, sezand 450 560 636 725
18 | Indltimea umirului, sezand 280 335 403 483
19 | De la talpd la popliteu, sezand 125 205 283 355
20 | Statura (nu este ilustrat) 708 980 1166 1376
21 | Iniltimea coapsei, sezand 70 85 95 106
4. REGLAREA ARTICULATIILOR
4.1. Generalititi
4.1.1. Pentru a ajunge la rezultate reproductibile folosind manechinele, este esentiald specificarea si reglarea frecarii la
diferite articulatii, a tensiunii in cablurile gatului si lombare, precum si rigiditatea insertiei abdominale.
4.2. Reglarea cablului gatului
4.2.1.  Se asazd trunchiul pe spate in pozitie orizontald.
4.2.2.  Se monteazd ansamblul complet al gatului fird cap.
4.2.3.  Se strange piulita dispozitivului de reglare pe blocul Atlas-Axis.
4.2.4.  Se amplaseazd o bard potrivitd sau un surub prin blocul Atlas-Axis.
4.2.5. Se slibeste presiunea piulitei dispozitivului de reglare pand cand blocul Atlas-Axis coboard cu 10 £+ 1 mm in
momentul in care o greutate de 50 N directionatd in jos este aplicatd barei sau surubului prin blocul Atlas-Axis
(a se vedea figura 2).
Figura 2
50N
4.3, Articulatia Atlas-Axis
4.3.1.  Se agazd trunchiul pe spate in pozitie orizontald.
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4.3.2.  Se monteazd ansamblul complet format din gt si cap.
4.3.3.  Se strang surubul si piulita de reglare prin cap si blocul Atlas-Axis cu capul in pozitie orizontala.

4.3.4.  Se slabeste piulita de reglare pand cand capul incepe sd se miste (a se vedea figura 3).

Figura 3
— d B ) N\
~__ i \
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4.4. Articulatia coapsei

4.4.1. Se asazd trunchiul cu fata in jos in plan orizontal.

4.4.2. Se monteazd coapsa fird gamba.

4.4.3.  Se strange piulita de reglare cu coapsa in pozitie orizontala.
4.4.4.  Se slibeste piulita de reglare pand cand coapsa incepe s se miste.

4.4.5.  Articulatia coapsei se verificd frecvent in fazele initiale din cauza problemelor de ,rodaj” (a se vedea figura 4).

Figura 4

4.5. Articulatia genunchiului

4.5.1. Se asazd coapsa in pozitie orizontala.

4.5.2.  Se monteazd gamba.

4.5.3.  Se strange piulita de reglare a incheieturii genunchiului cu gamba in pozitie orizontala.

4.5.4.  Se slibeste piulita de reglare pand cand gamba incepe sd se miste (a se vedea figura 5).

Figura 5
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4.6. Articulatia umarului

4.6.1.  Se asazd trunchiul in pozitie verticald.

4.6.2. Se monteazd bratul fird antebrat.

4.6.3.  Se string piulitele de reglare ale umarului cu bratul in pozitie orizontald.

4.6.4.  Se slabesc piulitele de reglare pand cind bratul incepe sd se miste (a se vedea figura 6).

4.6.5.  Articulatiile umdrului ar trebui verificate in mod frecvent in etapele initiale din cauza problemelor de ,rodaj”.

4.7. Articulatia cotului

4.7.1.  Se agazd bratul in pozitie verticala.

4.7.2.  Se monteazd antebratul.

4.7.3.  Se stringe piulita de reglare a cotului cu antebratul in pozitie orizontala.

4.7.4.  Se sldbeste piulita de reglare pand cand antebratul incepe si se miste (a se vedea figura 7).

Figura 7

4.8. Cablul lombar

4.8.1. Se asambleazd partea superioard a trunchiului, vertebrele lombare, partea inferioard a trunchiului, insertia
abdominald, cablul si arcul.
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4.8.2.  Se strnge piulita de reglare a cablului in partea inferioard a trunchiului pand cind arcul este comprimat la 2/3
din lungimea sa netensionatd (a se vedea figura 8).

Figura 8

)
D
D
D

4.9. Etalonarea insertiei abdominale
49.1. Generalitati
4.9.1.1. Incercarea trebuie si se realizeze prin intermediul unei masini de producere a tensiunii corespunzitoare.

4.9.2. Se asazd insertia abdominald pe un bloc rigid cu aceeasi lungime si litime precum coloana vertebrald lombard.
Grosimea blocului respectiv trebuie s fie de doud ori mai mare decat cea a coloanei vertebrale lombare (a se
vedea figura 9).

4.9.3.  Trebuie sd se aplice o sarcind initiald de 20 N.
4.9.4. Trebuie s se aplice o sarcini constantd de 50 N.

4.9.5. Devierea insertiei abdominale dupd doud minute trebuie si fie:
pentru
manechinul de 9 luni: 11,5 + 2,0 mm
manechinul de 3 ani: 11,5 + 2,0 mm
manechinul de 6 ani: 13,0 + 2,0 mm

manechinul de 10 ani: 13,0 + 2,0 mm

Figura 9

5. APARATE DE MASURA
5.1. Generalitati

5.1.1.  Procedurile de etalonare si de masurare trebuie si se bazeze pe standardul international ISO 6487 (1980).
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5.2. Instalarea accelerometrului in piept

Accelerometrul trebuie montat in cavitatea protejatd din piept.

5.3. Indicarea penetrarii abdominale

5.3.1.  Un esantion de mastic trebuie conectat vertical la partea din fad a vertebrelor lombare cu ajutorul unei fasii
subtiri de bandd adeziva.

5.3.2. O deviere a masticului nu inseamnd neapdrat ci penetrarea a avut loc.

5.3.3. Esantioanele de mastic trebuie sd fie de aceeasi lungime si litime cu coloana vertebrald lombard; grosimea
esantioanelor trebuie si fie de 25 + 2 mm.

5.3.4. Trebuie sd se foloseascd doar masticul furnizat odatd cu manechinele.

5.3.5. Temperatura masticului pe durata incercirii trebuie si fie de 30 + 5 °C.
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Apendicele 2

DESCRIEREA MANECHINULUI REPREZENTAND UN ,NOU-NASCUT”

Manechinul este compus din cap, trunchi, maini si picioare ca o singurd unitate. Trunchiul, mainile si picioarele sunt un
mulaj din sorbotan acoperit cu un invelis din PVC si continand o coloani vertebrald din otel in forma de arc. Capul este
confectionat dintr-un mulaj din material spongios de poliuretan acoperit cu un invelis din PVC, fiind atasat permanent
de trunchi. Manechinul este previzut cu un costum din bumbac sau poliester supraelastic.

Dimensiunile §i repartizarea masei manechinului au la bazd dimensiunile si repartizarea masei unui nou-nascut din a 50-

a percentild si sunt prezentate in tabelele 1 si 2 si in figura 1.

Tabelul 1

Principalele dimensiuni ale manechinului reprezentind un ,,nou-niscut”

Dimensiune mm Dimensiune mm

A | Posterior-crestet 345 E | Litimea umdirului 150

B | Posterior-talpd (cu piciorul intins) 250 F | Diametrul pieptului 105

G | Adancimea pieptului 100

C | Diametrul capului 105 H | Litimea soldurilor 105

D | Adancimea capului 125 I | Cdin G din crestetul capului 235
Tabelul 2

Distributia masei manechinului reprezentind un ,,nou-ndscut” ()

Cap si gat 0,7 kg
Trunchi 1,1 kg
Brate 0,5 kg
Picioare 1,1 kg

Masa totald | 3,4 kg

(*) Grosimea invelisului din PVC trebuie si fie de 1 £ 0,5 mm — 0
Gravitatia specificd trebuie si fie de 0,865 £ 0,1.
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Figura 1

Etalonarea manechinului reprezentind un sugar

RIGIDITATEA UMARULUI

Se agazd manechinul pe spate in pozitie orizontald si se sprijind trunchiul pe o parte pentru a preveni deplasarea.
(figura 2)

Se aplicd o greutate de 150 N pe un piston plat cu diametrul de 40 mm, in pozitie orizontald, in directia perpendi-
culard pe axul superior-inferior al manechinului. Axul pistonului trebuie si se afle in mijlocul umdrului
manechinului si sd fie adiacent punctului A de pe umir (a se vedea figura 2). Devierea laterald a pistonului din
momentul primului contact cu bratul ar trebui sd se fie situat intre 30 si 50 mm.

Se repetd operatiunile cu celdlalt umdr, schimband pozitia de sprijin.

RIGIDITATEA ARTICULATIEI PICIORULUI

Se asazd manechinul pe spate pe un plan orizontal (figura 3) si se apropie gambele pani la intrarea in contact cu
partea interioard a genunchiului.

Se aplicd o sarcind verticald pe genunchi cu un piston plat cu dimensiunile de 35 mm x 95 mm si se pozitioneazd
axul central al pistonului peste cel mai inalt punct al genunchilor.

Se exercitd o fortd suficient de mare asupra pistonului pentru a indoi soldurile pand cind partea din fatd
a pistonului se afld la o distantd de 85 mm de suprafata de sprijin. Forta exercitatd trebuie sd fie intre 30 si 70 N.
In timpul incercdrii se verificd absenta contactului dintre membrele inferioare si orice suprafati.

TEMPERATURA

Etalonarea trebuie sd se desfisoare la o temperaturd cuprinsi intre 15 °C si 30 °C.
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Apendicele 3
DESCRIEREA MANECHINULUI REPREZENTAND UN COPIL DE 18 LUNI

1. GENERALITATI

1.1. Dimensiunile si masele manechinelor sunt bazate pe antropometria unui copil din cea de-a 50 percentild cu
varsta de 18 luni.

2. CONSTRUCTIA

2.1. Cap

2.1.1.  Capul constd intr-un craniu de plastic semirigid acoperit cu scalp. Craniul are o cavitate care permite montarea
aparatelor de misurd (optionale).

2.2. Gat

2.2.1.  Gatul este alcdtuit din trei parti:

2.2.2. O coloani de cauciuc solid,

2.2.3. O articulatie reglabild OC in varful coloanei de cauciuc, permitdnd rotatia la frecare reglabild in jurul axului
lateral.

2.2.4. O articulatie sfericd nereglabild la baza gatului.

2.3. Trunchi

2.3.1.  Trunchiul este alcituit dintr-un schelet de plastic, acoperit cu un sistem care imitd carnea/pielea. Trunchiul are
o cavitate in fata scheletului si acceptd o umplere cu spumd pentru a realiza rigiditatea corectd a toracelui.
Trunchiul are o cavitate in spate care permite montarea aparatelor de masura.

2.4. Abdomenul

2.4.1.  Abdomenul manechinului este un element deformabil format dintr-o singurd parte care este introdusa in spatiul
dintre torace si bazin.

2.5. Zona lombard a coloanei

2.5.1. Zona lombarid a coloanei vertebrale este alcituitd dintr-o coloand de cauciuc care este montatd intre scheletul
toracic i bazin. Rigiditatea zonei lombare a coloanei vertebrale este prestabilitd, utilizindu-se un cablu de metal
care trece prin nucleul gol al coloanei de cauciuc.

2.6. Bazin

2.6.1. Bazinul este fabricat dintr-un plastic semirigid si are forma unui bazin de copil. El este acoperit cu un sistem
care imitd carnea/pielea in jurul bazinului si al feselor.

2.7. Articulatia soldului

2.7.1.  Articulatiile soldului sunt montate pe partea inferioard a bazinului. Articulatia permite rotatia in jurul unui ax
lateral, precum i rotatia in jurul unui ax care formeazd un unghi drept cu axul lateral, folosind o articulatie
cardanicd. Ambele axe sunt supuse unei freciri reglabile.

2.8. Articulatia genunchiului

2.8.1.  Articulatia genunchiului permite flexiunea si extensia gambei in conditii de frecare reglabila.
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2.9. Articulatia umarului
2.9.1. Articulatia umdrului se monteazd pe scheletul cavitdtii toracice. Sistemul de inclichetare permite pozitionarea
bratului in doud pozitii initiale.
2.10.  Articulatia cotului
2.10.1. Articulatia cotului permite flexiunea si extensia antebratului. Sistemul de inclichetare permite pozitionarea
antebratului in doud pozitii initiale.
2.11.  Asamblarea manechinului
2.11.1. Cablul coloanei vertebrale este montat pe partea lombard a coloanei vertebrale.
2.11.2. Zona lombard a coloanei vertebrale este montatd in scheletul dintre bazin si coloana vertebrald a toracelui.
2.11.3. Insertia abdominali este fixatd intre torace si bazin.
2.11.4. Gatul este montat pe torace.
2.11.5. Capul este montat pe git prin intermediul discului de interfata.
2.11.6. Sunt montate mainile si picioarele.
3. CARACTERISTICI PRINCIPALE
3.1. Masa
Tabelul 1
Distributia masei manechinului de 18 luni
Componentd Masa (kg)
Cap+gat 2,73
Trunchi 5,06
Partea superioard a bratului 0,27
Antebrat 0,25
Coapsd 0,61
Gamba 0,48
Masa totald 11,01
3.2. Dimensiuni principale
3.2.1. Dimensiunile principale, bazate pe figura 1 din prezenta anexd (reproduse mai jos), sunt indicate in tabelul 2.
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Figura 1

Dimensiunile principale ale manechinului de 18 luni

Tabelul 2
Nr. Dimensiune Valoare (mm)
1 Din spatele feselor pand in fata genunchiului 239
2 Din spatele feselor pani la popliteu, sezand 201
3 De la centrul de greutate pand la scaun 193
4 Circumferinta pieptului 474
5 Adéncimea pieptului 113
7 Diametrul capului 124
8 Lungimea capului 160
9 Circumferinta soldului, sezand 510
10 Circumferinta soldului, in picioare (nu este ilustratd) 471
11 Adancimea soldului, sezand 125
12 Litimea soldului, sezand 174
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Nr. Dimensiune Valoare (mm)
13 Diametrul gatului 65
14 De la scaun péani la cot 125
15 Litimea umdrului 224
17 Iniltime, sezand 495 (*)
18 Iniltimea umarului, sezand 305
19 De la talpd la popliteu, sezand 173
20 Statura (nu este ilustrat) 820 (¥
21 [niltimea coapsei, sezand 66
(*) Fesele, spatele si capul manechinului se sprijind pe o suprafatd verticala.
4. REGLAREA ARTICULATIILOR
4.1. Generalitati
4.1.1. Pentru a obtine rezultate reproductibile utilizind manechinele, este esentiald reglarea frecirii in diferite
articulatii, a tensiunii din zona lombard a coloanei, precum si a rigiditatii insertiei abdominale.
Inainte de a da curs acestor instructiuni, trebuie si se verifice cd niciuna dintre aceste parti nu are defecte.
4.2. Zona lombari a coloanei
4.2.1. Zona lombari a coloanei este etalonatd inainte de a fi montatd in manechin.
4.2.2. Se fixeazd placa inferioard de montare a partii lombare a coloanei astfel incat partea frontald a zonei lombare

a coloanei si se situeze la bazd (figura 2).

Figura 2
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4.2.3.  Se exercitd o fortd descendentd de 250 N asupra plicii superioare de montare. Deplasarea descendentd rezultatd
trebuie inregistratd intre 1 si 2 secunde dupd exercitarea fortei si trebuie si se fie intre 9 si 12 mm.

4.3, Abdomenul

4.3.1.  Se monteazd insertia abdominald pe un bloc rigid cu aceeasi lungime si latime ca zona lombard a coloanei.
Grosimea acestui bloc trebuie sd fie de cel putin doud ori mai mare decat cea a zonei lombare a coloanei
(figura 3).

4.3.2. Trebuie sd se exercite o sarcind initiald de 20 N.
4.3.3. Trebuie si se aplice o sarcind constantd de 50 N.

4.3.4. Deformarea insertiei abdominale dupd doud minute trebuie si fie de 12 + 2 mm.

Figura 3

4.4, Reglarea gatului

4.41. Se monteazd gtul complet, care este alcituit din coloana de cauciuc, articulatia sfericd a bazei si articulatia OC
pe o suprafatd verticald, astfel incit partea frontald si fie orientatd in jos (figura 4).

Figura 4

100N

4.4.2.  Se aplicd o fortd verticald de 100 N pe axul articulatiei OC. Articulatia OC trebuie sd se deplaseze in jos cu
22 + 2 mm.

4.5. Articulatia OC
4.5.1.  Se monteazd ansamblul complet format din gat si cap.
4.5.2.  Se asazd trunchiul pe spate in pozitie orizontald.

4.5.3.  Se strang surubul si piulita de reglare prin cap si articulatia OC folosind o cheie dinamometricd pand cand
capul nu se mai poate misca datoritd gravitagiei.
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46.  Sold

4.6.1.  Se ataseazd coapsa, fard gambd, de bazin.

4.6.2. Se asazd coapsa in pozitie orizontald.

4.6.3.  Se mdreste frecarea exercitatd pe axul lateral pand cind piciorul nu se mai poate misca datoritd gravitatiei.

4.6.4. Se asazd coapsa in pozitie orizontald, in directia axului lateral.

4.6.5. Se mdreste frecarea la articulatia cardanicd pand cand gamba nu se mai poate misca din cauza gravitatiei.

4.7. Genunchi

4.7.1.  Se ataseazd gamba la coapsa.

4.7.2.  Se asazd coapsa si gamba in pozitie orizontald, coapsa fiind sprijinita.

4.7.3.  Se strange piulita de reglare la nivelul genunchilor pani cind gamba nu se mai poate misca datoritd gravitatiei.

4.8. Umeri

4.8.1. Se prelungeste antebratul si se asazd bratul in cea mai inaltd pozitie in care se poate inclicheta.

4.8.2. Sistemul de inclichetare de la nivelul umdrului trebuie reparat sau inlocuit in cazul in care bratul nu rimane in
aceastd pozitie.

4.9. Cot

49.1. Se asazd antebratul in pozitia cea mai joasi in care se poate inclicheta, iar antebratul se asazd in pozitia
superioard a sistemului de inclichetare.

4.9.2.  Sistemul de inclichetare de la nivelul cotului trebuie reparat sau inlocuit in cazul in care antebratul nu rimane
in aceastd pozitie.

5. APARATE DE MASURA

5.1. Generalitati

5.1.1. Desi au fost previzute dispozitii pentru echiparea manechinului de 18 luni cu un anumit numdr de
transductoare, acesta este echipat in mod standard cu inlocuitori de aceeasi dimensiune si masa.

5.1.2.  Procedurile de etalonare si de mdsurare trebuie sd se bazeze pe standardul international ISO 6487:1980.

5.2. Instalarea accelerometrului in piept

5.2.1.  Accelerometrul trebuie montat in cavitatea pieptului. Acest lucru se realizeazd pornind din partea din spate
a manechinului.

5.3. Indicarea perfordrii abdominale

5.3.1. Existenta sau lipsa perfordrii abdominale trebuie evaluatd prin intermediul fotografierii ultrarapide.
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ANEXA 9

INCERCAREA LA IMPACTUL FRONTAL CU O BARIERA

1. INSTALATIL, PROCEDURA SI INSTRUMENTE DE MASURARE
1.1. Zona de incercare

Zona de incercare trebuie si fie suficient de mare pentru a putea addposti pista de lansare, bariera si instalatiile
tehnice necesare pentru incercare. La cel putin 5 m inainte de barierd, pista trebuie sd fie orizontald, plani si
neteda.

1.2. Bariera

Bariera este alcdtuitd dintr-un bloc de beton armat lat de cel putin 3 m in partea din fatd si inalt de cel putin
1,5 m. Bariera trebuie si fie suficient de groasd pentru a cantdri cel putin 70 de tone. Partea frontald trebuie si fie
verticald, perpendiculard pe axa pistei de lansare si acoperitd cu plici din placaj cu o grosime de 20 £ 1 mm, in
stare bund. Bariera trebuie si fie fixatd in sol sau fixatd la nivelul solului, dacd este necesar, cu dispozitive de
oprire suplimentare pentru a ii limita deplasarea. Se poate folosi si o barierd cu caracteristici diferite, dar care
conduce la rezultate cel putin la fel de concludente.

1.3.  Propulsia vehiculului

In momentul impactului, vehiculul nu trebuie si mai fie supus actiunilor unuia sau mai multor dispozitive de
conducere sau propulsare suplimentare. Vehiculul trebuie sd ajungd la obstacol urménd o traiectorie perpendi-
culard pe directia peretelui de impact; devierea maxima laterald permisi intre linia mediand verticald a partii
frontale a vehiculului si linia mediand verticald a peretelui de impact este de £ 30 cm.

1.4.  Starea vehiculului

1.4.1. Vehiculul supus incercdrii trebuie ori sd fie prevdzut cu toate componentele si echipamentele obisnuite incluse in
masa sa de functionare in stare neincircatd sau si fie intr-o stare de functionare care sd indeplineascd aceasti
cerintd in ceea ce priveste componentele si echipamentele care privesc compartimentul pentru pasageri si
distributia masei de functionare a intregului vehicul.

1.4.2. In cazul in care vehiculul este manevrat prin mijloace externe, instalatia de alimentare trebuie s fie umpluti cel
putin pand la 90 % din capacitate, fie cu combustibil, fie cu un lichid neinflamabil, avind o densitate si
o viscozitate apropiate de cea a combustibililor utilizati in mod obisnuit. Toate celelalte circuite (rezervorul de
lichid de frand, radiatorul etc.) trebuie si fie golite.

1.4.3. In cazul in care vehiculul este propulsat de propriul siu motor, rezervorul trebuie si fie plin in proportie de cel
putin 90 %. Trebuie facut plinul tuturor celorlalte rezervoare.

1.4.4. La cererea producdtorului, serviciul tehnic responsabil cu efectuarea incercdrilor poate permite ca acelasi vehicul

folosit pentru incercdri prevazute de alte regulamente (inclusiv incerciri capabile sd ii afecteze structura) sd fie
folosit si pentru incercdrile previzute de prezentul regulament.

1.5. Viteza de impact
Viteza de impact trebuie sd fie de 50 + 0/— 2 kmj/h. Cu toate acestea, in cazul in care incercirile au fost efectuate

la o vitezd de impact mai mare si dacd vehiculul a indeplinit conditiile prevazute, incercarea este consideratd
satisfacdtoare.

1.6. Instrumente de masurare

Instrumentul folosit pentru a inregistra viteza mentionatd la punctul 1.5 de mai sus trebuie si functioneze cu
o marja de eroare de 1 %.
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ANEXA 10

PROCEDURA DE INCERCARE LA IMPACTUL DIN SPATE

1. INSTALATII, PROCEDURI SI INSTRUMENTE DE MASURARE
1.1. Zona de Incercare

Zona de incercare trebuie sd fie indeajuns de mare pentru sistemul de propulsie al elementului de impact si
pentru a permite transportarea vehiculului care a suferit impactul dupd producerea impactului si instalarea
echipamentului de incercare. Perimetrul in care au loc impactul vehiculului si deplasarea acestuia trebuie si fie
orizontal. (Panta nu trebuie si fie mai mare de trei procente la orice lungime de un metru.)

1.2. Elementul de impact
1.2.1.  Elementul de impact trebuie sd fie din otel si sd aibd o constructie rigida.

1.2.2.  Suprafata de impact trebuie s fie platd si sd aibd o litime de cel putin 2 500 mm si o iniltime de cel putin
800 mm. Marginile acesteia trebuie si fie rotunjite la o razd de curburd cuprinsd intre 40 si 50 mm. Suprafata
trebuie sd fie acoperitd cu un strat de placaj cu o grosime de 20 + 1 mm.

1.2.3.  In momentul impactului trebuie indeplinite urmatoarele cerinte:
1.2.3.1. Suprafata de impact trebuie si fie verticald §i perpendiculard pe planul median longitudinal al vehiculului lovit;

1.2.3.2. Directia de miscare a elementului de impact trebuie si fie in mod esential orizontald si paraleld cu planul
median longitudinal al vehiculului lovit;

1.2.3.3. Deviatia laterald maximd permisd intre linia mediand verticald a suprafetei elementului de impact si planul
median longitudinal al vehiculului lovit trebuie sd fie de 300 mm. In plus, suprafata de impact trebuie si se
extindd peste intreaga ldtime a vehiculului lovit;

1.2.3.4. Spatiul dintre marginea de jos a suprafetei de impact si sol trebuie si fie de 175 + 25 mm.

1.3. Propulsia elementului de impact

Elementul de impact poate fi atasat de un vagon (barierd mobild) sau poate face parte dintr-un pendul.

1.4. Dispozitii speciale aplicabile in cazul unei bariere mobile

1.4.1.  Daci elementul de impact este atasat de un cirucior (barierd mobild) printr-un element de fixare, acesta trebuie
sd fie rigid si imposibil de deformat prin impact; in momentul impactului, cdruciorul trebuie si se poatd misca
liber, fard a mai fi supus actiunii dispozitivului de propulsie.

1.4.2. Masa totald a cdruciorului i a elementului de impact trebuie sd fie de 1 100 = 20 kg.

1.5. Dispozitii speciale aplicabile in cazul folosirii unui pendul
1.5.1.  Distanta dintre centrul suprafetei de impact si axa de rotatie a pendulului nu trebuie s3 fie mai micd de 5 m.

1.5.2.  Elementul de impact trebuie si fie suspendat liber cu ajutorul unor brate rigide de care este atasat in mod rigid.
Nu trebuie sd fie posibild deformarea substantiald la impact a pendulului astfel constituit.
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1.5.3. In pendul se incorporeazi un dispozitiv de oprire pentru a preveni orice impact secundar al elementului de
impact cu vehiculul supus incercirii.
1.5.4. La momentul impactului, viteza centrului de percutie al pendulului trebuie s fie cuprinsa intre 30 si 32 km/h.
1.5.5. Masa redusd ,m,” in centrul de percutie al pendulului este definitd ca o functie de masa totald ,m”, de distanta
,a” (*) dintre centrul de percutie si axa de rotatie, si de distanta ,1” dintre centrul de greutate si axa de rotatie, cu
ajutorul urmdtoarei ecuatii:
1
m =m-—
a
1.5.6. Masa redusd ,mr” trebuie sd fie de 1 100 = 20 kg.
1.6. Dispozitii generale privind masa si viteza elementului de impact
In cazul in care incercarea a fost efectuatd la o vitezd de impact mai mare decat cea previzutd la punctul 1.5.4
sifsau cu o masd mai mare decat cea previzutd la punctele 1.5.3 si 1.5.6, iar vehiculul a indeplinit cerintele
previzute, incercarea trebuie consideratd ca fiind satisfacdtoare.
1.7. Starea vehiculului in timpul incercirii
Vehiculul supus incercdrii trebuie fie si includd toate componentele obisnuite si sd cuprinda tot echipamentul
in masa sa normald de functionare in stare neincircatd, fie sd se afle in situatia in care s indeplineascd cerinta
de mai sus in ceea ce priveste distributia masei de functionare a intregului vehicul.
1.8. Vehiculul complet, dotat cu sistemul de retinere pentru copii instalat potrivit instructiunilor, se asazi pe

o suprafatd durd, platd si orizontald, cu frina de mani neactionati si cu cutia de viteze in punctul mort. In
timpul aceleiasi incercdri la impact pot fi supuse incercdrii mai multe sisteme de retinere pentru copii.

(*) Distanta ,a” este egald cu lungimea pendulului sincron avut in vedere.
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ANEXA 11

ANCORAJE SUPLIMENTARE NECESARE PENTRU ATASAREA LA AUTOVEHICULE A SISTEMELOR DE
RETINERE PENTRU COPII DIN CATEGORIA SEMIUNIVERSALA

1. Prezenta anexd se aplicd numai in cazul ancorajelor suplimentare destinate atasdrii de sisteme de retinere pentru copii
din categoria ,semiuniversald” ori in cazul barelor sau al altor elemente speciale utilizate pentru a fixa sistemele de
retinere pentru copii la caroseria autovehiculului, indiferent dacd se folosesc sau nu ancorajele previzute in
Regulamentul nr. 14.

2. Ancorajele trebuie si fie alese de producitorul sistemului de retinere pentru copii, iar detaliile trebuie comunicate, in
vederea omologdrii, serviciului tehnic care efectueazd incercirile.

Serviciul tehnic poate lua in considerare informatiile primite de la producitorul vehiculului.

3. Producitorul sistemului de retinere pentru copii furnizeazd componentele necesare pentru instalarea ancorajelor,
precum si un plan specific pentru fiecare vehicul, indicind amplasamentul lor exact.

4. Producitorul sistemului de retinere pentru copii trebuie sd indice dacd ancorajele solicitate pentru atasarea sistemului
de retinere la caroserie sunt in concordanti cu cerintele privind pozitia si rezistenta previzute incepand de la punctul
3 si continudnd cu punctele urmitoare, precum si in recomanddrile citre guvernele care intentioneazd si adopte
cerinte specifice cu privire la ancorajele folosite pentru sistemele de retinere pentru copii in autovehicule (!).

(") AsevedeaRegulamentul nr. 16.
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ANEXA 12
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ANEXA 13

CENTURA DE SIGURANTA STANDARD

1. Centura de sigurantd pentru incercarea dinamicd §i pentru cerinta de lungime maxima trebuie s se efectueze potrivit
uneia dintre cele doud configuratii din figura 1. Acestea constau intr-o centurd cu retractor cu prindere in trei puncte
si Intr-o centurd staticd cu prindere in doud puncte.

2. Centura retractabild cu prindere in trei puncte are urmdatoarele componente rigide: un retractor (R), un inel de ghidare
a centurii (P), doud ancoraje (A1 si A2) (a se vedea figura 1b) si o parte centrald (N, prezentatd detaliat in figura 3).
Retractorul trebuie sd satisfacd cerintele din Regulamentul nr. 16 privind forta de retragere. Diametrul bobinei retrac-
torului este de 33 0,5 mm.

3. Centura retractabild se fixeazd de ancorajele de pe scaunul supus incercdrii, prezentat in apendicele 1 si 4 ale anexei
6, dupd cum urmeaza:

Ancorajul A1 al centurii trebuie si se fixeze la ancorajul B0 al caruciorului (extern)
Ancorajul A2 al centurii trebuie s3 se fixeze la ancorajul A al ciruciorului (intern)
Inelul de ghidare a centurii P trebuie si se fixeze la ancorajul C al cdruciorului.

Retractorul de centurd R trebuie si se fixeze la ancorajul cdruciorului, astfel incat linia mediand a bobinei si fie
situatd pe Re.

Valoarea lui X din figura 1 de mai jos este de 200 + 5 mm. Lungimea eficientd a curelei intre Al si linia mediand
a bobinei retractorului Re (cdnd cureaua este extrasd in totalitate, inclusiv lungimea minimd de 150 mm pentru
incercarea categoriilor universald si semiuniversald) este de 2 820 + 5 mm, masuratd in linie dreaptd fird sarcind si
pe o suprafatd orizontald; aceastd lungime poate fi mdritd la incercarea categoriei restrictionate; pentru toate
categoriile avand sistemul de retinere pentru copii instalat, pe bobina retractorului trebuie si rimand o lungime de
150 mm de curea.

4. Cerintele privind centura pentru curea sunt urmdatoarele:

Material: poliester spinnblack (a) litime: 48 £ 2 mm la 10 000 N
(b) grosime: 1,0 £ 0,2 mm
(c) elongatie: 8 +2 %1a 10 000 N

5. Centura staticd cu prindere in doud puncte, descrisd in figura 1, este compusd din doud plici de ancoraj standard,
descrise in figura 2, si o curea care indeplineste cerintele de la punctul 4 de mai sus.

6. Plicile de ancoraj ale centurii cu prindere in doud puncte se fixeazd la ancorajele A si B ale ciruciorului. Valoarea lui
Y in figura 1 este de 1 300 £ 5 mm. Aceasta este cerinta de lungime maximi pentru omologarea sistemelor de
retinere pentru copii universale cu centurd cu prindere in doud puncte (a se vedea punctul 6.1.9 din prezentul
regulament).
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Figurile 1a i 1b
Configuratii pentru centura de siguranti standard

Figura 1a

Centurad staticd cu prindere in doud puncte

Figura 1b

Centuri staticd cu prindere in trei puncte
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Figura 2

Placa tipicd de ancoraj standard
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Figura 3

Partea centrald a configuratiei centurii standard
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Figura 4

Inel de ghidare a centurii
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ANEXA 14

ORGANIGRAMA PROCEDURII DE OMOLOGARE DE TIP (DIAGRAMA ISO 9002:2000)

Cerere omologare de tip

Solicitant necunoscut

1SO 9002:2000 (°)

Inspectie la fabrici de
cdtre autoritatea
de omologare de tip

COP la fata locului

Inspectie de laborator de
cdtre autoritatea de
omologare de tip

Incercare () si vizita () COP

Observatii:

Solicitant cunoscut

i
Incarcare de omologare;
de tip i
Incercare de

calificare (1)

Acordarea
omologdrii de tip

COP de citre
serviciul tehnic

%Tncercare () si vizitd () COP

(®) Sau un standard echivalent cu aceasta, fiind permisd excluderea cerintelor legate de conceptele de proiectare si
dezvoltare; punctul 7.3 din 1ISO 9002:2000 ,Satisfactia clientului si perfectionarea continud”

() Aceste incercdri trebuie efectuate de serviciul tehnic

() Incerciri efectuate in conformitate cu anexa 16:

(a) dacd nu existd ISO 9002:2000:

(i) de citre autoritatea competentd sau serviciul tehnic in timpul vizitei mentionate la observatia 3 litera (a);

(ii) de cdtre producitor intre vizitele de la observatia 3 litera (b);

(b) dacd nu existd ISO 9002:2000: de citre producdtor, procedurd verificatd in timpul vizitei mentionate la

observatia 3 litera (b).

(}) Vizitd la producitor pentru inspectie si esantionare aleatorie de citre autoritatea competentd sau de citre serviciul

tehnic:

(a) dacd nu existd ISO 9002:2000: de doud ori pe an;

(b) dacd nu existd ISO 9002:2000: o datd pe an.
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ANEXA 15

NOTE EXPLICATIVE

Notele explicative din prezenta anexd privesc dificultdtile de interpretare a unor puncte ale regulamentului. Scopul
notelor explicative este sd ofere orientdri serviciilor tehnice care efectueazd incercirile.

Punctul 2.10.1

Un dispozitiv de reglare rapidd poate fi §i un dispozitiv cu o axi de rotatie si un arc, asemdnator unui
retractor cu actionare manuald. Dispozitivul de reglare trebuie supus incercdrii potrivit cerintelor de la
punctele 7.2.2.5 si 7.2.3.1.3.

Punctul 2.19.2

Un sistem semiuniversal de retinere pentru copii care este special conceput pentru a fi fixat pe scaunul
din spate al autovehiculelor din categoriile ,berlind” sau ,break” in cazul ciruia intregul ansamblu al
centurii care este identic constituie un ,tip”.

Punctul 2.19.3

Semnificatia schimbdrii dimensiunilor sifsau a masei scaunului, a materialului de umpluturd sau
a scutului de protectie la impact si a caracteristicilor de absorbtie a energiei sau a culorii materialului
trebuie luate in considerare la luarea deciziei privind crearea sau nu a unui tip nou.

Punctele 2.19.4 si 2.19.5

Aceste puncte nu se aplicd niciunei centuri de sigurantd omologate separat, in conformitate cu
Regulamentul nr. 16, care este necesard pentru ancorarea sistemului de retinere pentru copii la vehicul
sau pentru retinerea copilului.

Punctul 6.1.2

In cazul sistemelor de retinere pentru copii orientate cu spatele la directia de mers, pozitia corectd
a dispozitivului de retinere in raport cu capul manechinului este asiguratd prin instalarea celui mai mare
manechin pentru care este prevdzut dispozitivul, in configuratia cea mai inclinatd, si prin garantarea
faptului cd o dreaptd orizontald trasatd la indltimea ochilor trece pe sub varful scaunului.

Punctul 6.1.8

Cerinta privind distanta de 150 mm este aplicabild si cosuletelor pentru sugari.

Punctul 6.2.4

Limita de miscare acceptabild a centurii diagonale este astfel incat marginea de jos a portiunii de la
nivelul umdrului a centurii de sigurantd standard si nu se giseascd mai jos decat cotul manechinului,
cand acesta se afld in pozitia de maximd deplasare.

Punctul 6.2.9

Este un fapt general acceptat cd aceastd dispozitie se aplicd si in cazul unor sisteme prevdzute cu un
astfel de dispozitiv de blocare, chiar dacd acestea nu sunt solicitate pentru grupul respectiv. Prin urmare,
incercarea ar trebui aplicatd numai in cazul unui dispozitiv din grupul 2, dar la forta prescrisd, adicd
egald cu de doud ori masa manechinului din grupa 1.

Punctul 7.1.3
Incercarea la rasturnare trebuie efectuatd folosind aceeasi procedurd de instalare si aceiasi parametri
precum cei definiti pentru incercarea dinamica.

Punctul 7.1.3.1

Nu este permisi oprirea aparatului in timpul incercirii la rdsturnare.
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Punctul 7.1.4.3.1

Punctul 7.2.1.5.
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Prezentul punct vizeazd sd garanteze cd sistemul de retinere pentru copii va suporta toate sarcinile
impuse in timpul incercdrii dinamice, retindnd copilul in pozitia corespunzdtoare, prin mentinerea
pozitiei §i a configuratiei originale. Orice modificare a configuratiei originale, inclusiv modificarea
pozitiei inclinate sau a lungimii piciorului de sprijin trebuie consideratd drept o defectiune. Orice
defectiune a unei parti sau a unei componente sub sarcind, cum ar fi punctele de contact ale centurii de
sigurantd pentru adulti (identificate ca traseu al centurii), dispozitivul antirotatie sau carcasa scaunului
pe care este montat sistemul de retinere pentru copii, se considerd defectiune, cu exceptia cazului in
care un astfel de comportament este identificat in mod clar ca o functie a dispozitivului de limitare
a sarcinii.
Punctul 7.1.4.1.10.1.2

Complet rabatat inseamna cd, atunci cand piciorul se afld in pozitie rabatatd, nicio parte a piciorului nu

iese in afara suprafetei bazei sau a carcasei, astfel incat nu are niciun efect asupra pozitiei sistemului de
retinere pentru copii de pe bancul de incercare. A se vedea figurile de mai jos pentru exemple
ilustrative.

Figura 1

Exemple in care piciorul de sprijin este complet rabatat

Y, 17

——

0

L

i \
A

Picior de sprijin

Picior de sprijin
Figura 2

Exemple in care piciorul de sprijin nu este complet rabatat

Picior de sprijin

Picior de sprijin

Textul acestui punct se referd la acceleratiile reprezentind sarcinile de tractiune de pe coloana vertebrald
a manechinului.

Semne vizibile de penetrare inseamnd penetrarea masticului in zona insertiei abdominale (sub presiunea
sistemului de retinere), dar nu si indoirea fird compresiune in directie orizontald a masticului, fapt care

poate avea loc, de exemplu, prin simpla indoire a coloanei vertebrale. A se vedea, de asemenea,
interpretarea punctului 6.2.4.

Prima tezd este respectatd daci mana manechinului poate atinge catarama.
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Punctul 7.2.2.1.

Acest punct serveste pentru a asigura faptul ci atasarea si detasarea curelelor de ghidare omologate
separat se efectueazd cu usuring.

Punctul 7.2.4.1.1.

Sunt necesare doud curele. Se mdsoard sarcina de rupere a primei curele. Se misoard ldtimea celei de
a doua curele la aplicarea unei forte egale cu 75 % din aceastd sarcind.

Punctul 7.2.4.4.

Se interzice folosirea elementelor care pot fi demontate sau dezlegate daci este probabil ca ele si fie
reasamblate in mod incorect de citre un utilizator lipsit de experientd si, in acest fel, sd se creeze
o configuratie periculoasi.

Punctul 8.1.2.2.

,Fixat pe scaun” se referd la scaunul de incercare previzut in anexa 6. ,Dispozitivele specifice pot”
inseamnd cd, desi incercarea la rdsturnare se efectueazd in mod normal pe un sistem de retinere
Lspecific” instalat pe scaunul de incercare, a fost aprobatd si incercarea pe scaunul vehiculului.

Punctul 8.1.3.6.3.2.

Panoul articulat sau un dispozitiv flexibil similar este conceput pentru a simula indepdrtarea imbraca-
mintei de pe copil, urmati de reglarea incorecti a sistemului de centuri de tip ham. In cazul in care
copilul este retinut cu ajutorul unui sistem care se regleazi in functie de statura copilului fird
interventie externd (atunci cind se utilizeazd centura de sigurantd pentru adulti sau atunci cind centura
de tip ham contine retractoare automate sau de blocare de urgentd), nu este necesard utilizarea panoului
articulat. In cazul sistemelor de retinere pentru copii la care lungimea curelelor poate fi fixati (de
exemplu, o centurd de tip ham fird retractoare sau o centurd de sigurantd pentru adulti utilizatd cu un
dispozitiv de blocare), este necesard utilizarea panoului articulat. Panoul articulat trebuie utilizat pentru
configurarea sistemului de retinere pentru copii prin intermediul utilizarii scuturilor de protectie la
impact prevazute cu centuri.

Punctul 8.2.2.1.1.

,Avand in vedere conditii normale de utilizare” inseamna cd aceastd incercare se efectueazd cu suportul
montat pe scaunul de incercare sau pe scaunul vehiculului, insd fird manechin.

Manechinul trebuie folosit numai pentru pozitionarea dispozitivului de reglare. In primul rand, curelele
trebuie reglate in conformitate cu punctul 8.1.3.6.3.2 sau cu punctul 8.1.3.6.3.3 (dupd caz). Incercarea
trebuie apoi efectuatd odatd ce manechinul a fost inliturat.

Punctul 8.2.5.2.6

Acest punct se aplicd curelelor de incercare care sunt omologate separat, in conformitate cu prezentul
regulament.

Punctul 10.1.3.

In cazul extinderilor ale ciror modificiri afecteazd doar grupa de sisteme de retinere pentru copii,
incercarea de extindere trebuie efectuatd numai pentru grupa respectivd, iar dacd rezultatul deplasarii
este mai slab decat cel mai slab rezultat inregistrat anterior de sistemul de retinere pentru copii
(apartinand oricdrei grupe care a ficut obiectul omologdrii initiale sau al extinderii anterioare), trebuie
efectuate noi incercdri de calificare a productiei. Dacd deplasarea capului nu inregistreaza rezultate mai
slabe decat rezultatele inregistrate cu ocazia incercdrilor anterioare de omologare sau de extindere (cu
exceptia incercdrilor de calificare a productiei), nu este necesar sd se efectueze alte incercari de calificare
a productiei.

In cazurile in care modificirile de extindere afecteazd mai mult de o grupd, de exemplu daci se extinde
o grupd 2/3 a SRC pentru a adiuga grupa 1, dar modificarea poate afecta grupa 2/3 (de exemplu:
consolidarea), trebuie si se efectueze incerciri pe grupa 1 si pe grupa 2/3 care a inregistrat cele mai
slabe rezultate (omologarea initiald). Dacd oricare dintre rezultate este mai slab decit rezultatele
omologirii initiale sau ale extinderii anterioare (cu exceptia incercirilor de calificare a productiei),
trebuie sd se efectueze incercdri de calificare a productiei pe noua grupd care a inregistrat cele mai slabe
rezultate.

Trebuie sd se facd intotdeauna comparatia cu rezultatele cele mai slabe ale tuturor incercirilor de
omologare si de extindere (cu exceptia incercdrilor de calificare a productiei).
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ANEXA 16

CONTROLUL CONFORMITATII PRODUCTIEI

1. INCERCARI

Se impune respectarea de citre sistemele de retinere pentru copii a cerintelor care stau la baza urmdtoarelor
incercdri:

1.1. Verificarea pragului de blocare si a durabilititii retractoarelor cu blocare de urgentd

In conformitate cu dispozitiile de la punctul 8.2.4.3, in directia cea mai putin favorabild, dupi caz, in urma
efectudrii incercdrii de durabilitate descrise in detaliu la punctele 8.2.4.2, 8.2.4.4 si 8.2.4.5, conform cerintei de
la punctul 7.2.3.2.6.

1.2. Verificarea durabilititii retractoarelor cu blocare automatd

In conformitate cu dispozitiile de la punctul 8.2.4.2, completate cu incercirile de la punctele 8.2.4.4 si 8.2.4.5
si prevdzute la punctul 7.2.3.1.3.

1.3. Incercarea de rezistentd a curelelor dupa conditionare

In conformitate cu procedura descris3 la punctul 7.2.4.2, dupd conditionarea realizatd conform cerintelor de la
punctele 8.2.5.2.1-8.2.5.2.5.

1.3.1. Incercarea de rezistentd a curelelor dupi abraziune

In conformitate cu procedura descrisi la punctul 7.2.4.2, dupi conditionarea realizatd potrivit cerintelor
descrise la punctul 8.2.5.2.6.

1.4. Incercarea la microalunecare

In conformitate cu procedura descrisi la punctul 8.2.3 din prezentul regulament.
1.5. Absorbtia de energie

In conformitate cu dispozitiile de la punctul 7.1.2 din prezentul regulament.

1.6. Verificarea cerintelor privind functionarea sistemului de retinere pentru copii atunci cind este supus incercarii
dinamice adecvate

In conformitate cu dispozitiile de la punctul 8.1.3, avand toate cataramele preconditionate conform cerintelor
de la punctul 7.2.1.7, astfel incat si fie respectate cerintele de la punctul 7.1.4 (pentru functionarea generald
a sistemului de retinere pentru copii) si de la punctul 7.2.1.8.1 (pentru functionarea oricdrei catarame sub
sarcind).

1.7. Incercarea la temperatura

In conformitate cu dispozitiile de la punctul 7.1.5 din prezentul regulament.

2. FRECVENTA INCERCARILOR SI REZULTATE

2.1. Frecventa incercirilor efectuate cu respectarea cerintelor de la punctele 1.1-1.5 §i 1.7 de mai sus trebuie
determinatd pe o bazd aleatorie si controlatd statistic, in conformitate cu una dintre procedurile obisnuite de
asigurare a calitdtii, si trebuie sd aiba loc cel putin o datd pe an.
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2.2.

2.2.1.

2.2.1.1.

2.2.1.2.

2.2.1.3.

2.2.1.4.

Conditiile minime pentru controlul de conformitate al sistemelor de retinere pentru copii din categoriile
,universal”, ,semiuniversal” si ,restrans”, in raport cu incercdrile dinamice in conformitate cu dispozitiile de la
punctul 1.6 de mai sus.

In conformitate cu dispozitiile autorititilor relevante, titularul unei omologari va supraveghea controlul confor-
mitdtii prin metoda controlului pe loturi (punctul 2.2.1) sau prin metoda controlului continuu (punctul 2.2.2).

Controlul pe loturi al sistemelor de retinere pentru copii

Titularul unei omologiri trebuie si imparta sistemele de retinere pentru copii in loturi cat se poate de uniforme
din punctul de vedere al materiilor prime sau al produselor intermediare folosite in procesul de fabricatie
(culori diferite ale invelisului, diferite tipuri de productie pentru hamuri) si tinand cont de conditiile de
productie. Intr-un singur lot nu trebuie s existe mai mult de 5 000 de unitti.

De comun acord cu autorititile relevante, incercirile pot fi efectuate de citre autoritatile serviciilor tehnice sau
sub responsabilitatea titularului omologarii.

Din fiecare lot trebuie prelevat un esantion in conformitate cu dispozitiile de la punctul 2.2.1.4; esantionul
poate fi prelevat inainte ca lotul si fie complet, cu conditia ca acesta si contind deja cel putin 20 % din
cantitatea totald care urmeazd si fie produsa in lot.

Caracteristicile sistemelor de retinere pentru copii i numdrul incercérilor dinamice de efectuat sunt prezentate
la punctul 2.2.1.4.

Pentru a fi acceptat, un lot de sisteme de retinere pentru copii trebuie sd indeplineascd urmdtoarele conditii.

L 265/111

Numdrul de sisteme N;lmté rrtillt;iilesaintti?srie/r ljr?gfr?h Criterii de Criterii de Gradul de rigurozi-
dintr-un lot C; actensticre sisteme’o combinat de acceptare respingere tate a controlului
e retinere pentru copii esantioane
N <500 primul = IMH 1 0 — Normal
al doilea = 1IMH 2 1 2
500 <N <5000 |primul =1MH + 1LH 2 0 2 Normal
al doilea = IMH + 1LH 4 1 2
N < 500 primul = 2MH 2 0 2 Consolidat
al doilea = 2MH 4 1 2
500 <N <5000 |primul =2MH + 2LH 4 0 2 Consolidat
al doilea = 2MH + 2LH 8 1 2

Observatie:

MH indicd o configuratie mai sensibild (cele mai slabe rezultate obtinute in ceea ce priveste omologarea sau
extinderea omologarii).

LH indicd o configuratie mai putin dificild.

Acest plan dublu de esantionare functioneazd in modul urmator:

La un control normal, dacd primul esantion nu contine unitdti defecte, lotul este acceptat fird a mai supune
incercdrii un al doilea esantion. Dacd acesta contine doud unititi defecte, lotul este respins. in cele din urmi,
dacd acesta contine o unitate defectd, se extrage o a doua unitate, si numdrul cumulativ este cel care trebuie si
satisfacd conditia din coloana 5 a tabelului de mai sus.



L 265/112 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 30.9.2016

Se trece de la controlul normal la cel consolidat dacd, din cinci loturi consecutive, doud sunt respinse.
Controlul normal se reia dacd sunt acceptate cinci loturi consecutive.

Dacid un lot este respins, productia este consideratd nesatisficitoare si lotul nu trebuie lansat pe piatd.

Daci sunt respinse doud loturi consecutive care au ficut obiectul unui control consolidat, se aplicd dispozitiile
de la punctul 13.

2.2.1.5. Controlul conformititii sistemelor de retinere pentru copii se efectueazd incepand cu lotul fabricat dupd primul
lot care a fost supus procedurilor de calificare a productiei.

2.2.1.6. Rezultatele incercdrilor descrise la punctul 2.2.1.4 nu trebuie sd depiseascd L, unde L este valoarea limitd
prevazutd pentru fiecare incercare de omologare.

2.2.2.  Control continuu

2.2.2.1. Titularul unei omologiri este obligat sd efectueze in permanentd controale de calitate a procesului de fabricatie
pe o bazi statisticd si prin esantionare. De comun acord cu autoritdtile relevante, incercirile pot fi efectuate de
cdtre autoritdtile serviciilor tehnice sau sub responsabilitatea titularului unei omologdri, acesta din urma fiind
responsabil cu trasabilitatea produsului.

2.2.2.2. Esantioanele trebuie prelevate in conformitate cu dispozitiile de la punctul 2.2.2.4.

2.2.2.3. Caracteristica sistemelor de retinere pentru copii este aleasd aleatoriu, iar incercirile care urmeazd a fi efectuate
sunt precizate la punctul 2.2.2.4.

2.2.2.4. Controlul trebuie s respecte urmitoarele conditii:

Gradul de rigurozi-

Proportia de sisteme de retinere pentru copii prelevate .
pory ’ p Pl p tate a controlului

0,02 % inseamnd un sistem de retinere pentru copii prelevat la fiecare 5 000 de sisteme Normal
fabricate

0,02 % inseamnd un sistem de retinere pentru copii prelevat la fiecare 2 000 de sisteme Consolidat
fabricate

Acest plan dublu de esantionare functioneazd in modul urmitor:
Daci sistemul de retinere pentru copii este considerat a fi conform, si productia este consideratd a fi conforma.

Daci sistemul de retinere pentru copii nu indeplineste cerintele, se prelevd un al doilea esantion de sisteme de
refinere pentru copii.

Dacid cel de al doilea sistem de retinere pentru copii indeplineste cerintele, productia este consideratd a fi
conformd.

Daci niciunul dintre sistemele de retinere pentru copii nu indeplineste cerintele, productia nu este consideratd
a fi conformd, iar sistemele de retinere pentru copii care ar putea prezenta aceleasi defectiuni trebuie retrase de

pe piatd si trebuie sd se ia masurile necesare pentru a restabili conformitatea productiei.

Controlul consolidat va inlocui controlul normal dacd din 10 000 de sisteme de retinere pentru copii fabricate
consecutiv, productia trebuie retrasd de doud ori.

Controlul normal se reia dacd 10 000 de sisteme de retinere pentru copii fabricate consecutiv sunt considerate
a fi conforme.

Dacd productia supusd unui control consolidat a fost retrasd de doud ori consecutiv, se aplicd dispozitiile de la
punctul 13.

2.2.2.5. Controlul continuu al sistemelor de retinere pentru copii se aplicd incepand de la data calificirii productiei.

2.2.2.6. Rezultatele incercdrilor descrise la punctul 2.2.2.4 nu trebuie sd depiseasci L, unde L este valoarea limitd
prevazutd pentru fiecare incercare de omologare.
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2.3. In cazul dispozitivelor ,integrale” specifice unor vehicule, frecventa incercirilor se aplicd dupd cum urmeaza:

Sisteme de retinere pentru copii, cu exceptia pernelor de indltare: O datd la 8 sdptimani

Perne de iniltare: O datd la 12 sdptimani

La fiecare incercare trebuie respectate toate cerintele de la punctele 7.1.4 si 7.2.1.8.1. Dacd toate incercdrile
efectuate pe parcursul unui an prezintd rezultate satisficdtoare, producitorul poate, cu acordul autorititii de
omologare de tip, sd reducd frecventa dupd cum urmeazi:

Sisteme de retinere pentru copii, cu exceptia pernelor de indltare: O datd la 16 sdptdmani

Perne de iniltare: O datd la 24 de sdptimani

Cu toate acestea, este permisd o frecventd minimd de o incercare pe an, in cazul in care productia anuald este
de 1 000 de sisteme de retinere pentru copii sau mai putin.

2.3.1.  In cazul dispozitivelor din categoria specifici unor vehicule, in temeiul punctului 2.1.2.4.1, producitorul de
sisteme de retinere pentru copii poate alege procedurile de verificare a conformitdtii productiei fie in
conformitate cu punctului 2.2 de mai sus, pe un scaun de incercare, fie in conformitate cu punctul 2.3 de mai
sus, pe o caroserie de vehicul.

2.3.2.  Dacd un esantion nu trece de o incercare la care a fost supus, trebuie si se efectueze o altd incercare conform
acelorasi cerinte pe cel putin alte trei esantioane. In cazul incercirilor dinamice, daci rezultatele celei de a doua
incercdri mentionate mai sus nu sunt satisfacitoare pentru unul dintre esantioanele supuse incercirii, productia
se considerd neconformd, iar frecventa se mdreste la urmitorul nivel, dacd a fost folosit nivelul inferior in
conformitate cu punctul 2.3, ludndu-se mdsurile necesare pentru a restabili conformitatea productiei.

2.4. in cazul in care productia este consideratd neconformd in temeiul punctului 2.2.1.4, 2.2.2.4 sau 2.3.2, titularul
omologirii sau reprezentantul lui autorizat trebuie sa:

2.4.1. Notifice autoritatea de omologare de tip care a acordat omologarea, indicind mdsurile care au fost luate pentru
a restabili conformitatea productiei.

2.5. Producitorul informeazd autoritatea de omologare de tip la fiecare trei luni cu privire la volumul productiei
corespunzdtor fiecirui numdr de omologare, punind la dispozitie o modalitate de a identifica produsele care
corespund numdrului de omologare respectiv.
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ANEXA 17

iINCERCAREA MATERIALULUI DE ABSORBTIE A ENERGIEI

1. CAPUL DE INCERCARE

1.1. Capul de incercare este constituit dintr-o emisferd din lemn solid la care se adaugd un segment de forma sfericd mai
mic, conform descrierii din figura A de mai jos. Acesta trebuie si fie construit astfel incat si fie usor de miscat de-a

lungul axei marcate si trebuie previzut cu un spatiu pentru montarea unui accelerometru pentru mdsurarea
acceleratiei de-a lungul directiei de cddere.

1.2. Masa totald a capului de incercare, inclusiv a accelerometrului, trebuie s fie de 2,75 + 0,05 kg.

Figura A

Capul de incercare
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T,

&
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Dimensiuni in mm

2. APARATE DE MASURA

Acceleratia trebuie inregistratd in timpul incercirii, folosind echipament potrivit clasei 1 000 de frecventd
a canalului, astfel cum se precizeazd in versiunea cea mai recentd a ISO 6487.

3.  PROCEDURA

3.1. Sistemul de retinere pentru copii asamblat se asazd in zona de impact pe o suprafatd platd rigidd, ale cirei
dimensiuni minime sunt 500 x 500 mm, astfel incat directia impactului sd fie perpendiculari pe suprafata
interioard a sistemului de retinere pentru copii in zona de impact.

3.2. Se ridicd capul de incercare pand la indltimea de 100 — 0/+ 5 mm, mdsuratd de la suprafata superioard a sistemului

de retinere pand la punctul cel mai de jos al capului de incercare, si se lasd sd cadd. Se inregistreazd acceleratia
capului fals din timpul impactului.
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ANEXA 18

METODA DE DEFINIRE A ZONEI DE IMPACT A CAPULUI LA DISPOZITIVELE CU §P};TAR SI LA
DISPOZITIVELE ORIENTATE CU SPATELE LA DIRECTIA DE MERS PRIN DEFINIREA MARIMII MINIME
A ARIPILOR LATERALE

1. Se asazd dispozitivul pe scaunul de incercare descris in anexa 6. Dispozitivele care pot fi inclinate se aduc in pozitia
cea mai apropiatd de verticald. Se asazd manechinul cel mai mic in dispozitiv conform instructiunilor producitorului.
Se marcheazd un punct ,A” pe spdtar la acelasi nivel cu umirul celui mai mic manechin, la 2 cm spre interior de la
marginea exterioard a bratului. Toate suprafetele situate deasupra planului orizontal care trece prin punctul A se
supun incercdrii in conformitate cu anexa 17. Aceastd zond include spdtarul si aripile laterale, inclusiv marginile
interioare (zona de razi) ale aripilor laterale. In cazul cosuletelor pentru sugari, pentru care nu este posibild instalarea
simetricd a manechinului conform instructiunilor privind dispozitivul si conform datelor furnizate de producitor,
zona care indeplineste conditiile din anexa 17 trebuie sd cuprindi toate suprafetele interne situate deasupra punctului
,A”, astfel cum a fost definit anterior, in directia capului, masuritorile fiind efectuate cind manechinul din cosuletul
pentru sugari se afli in pozitia cea mai putin favorabild in raport cu instructiunile producidtorului si cosuletul este
amplasat pe bancul de incercare.

Daci este posibild o instalare simetricd a manechinului in cosuletul pentru sugari, toatd suprafata interioard trebuie sd
respecte cerintele din anexa 17.

2. In cazul dispozitivelor orientate cu spatele la directia de mers, trebuie sd existe aripi laterale cu o adancime de
minimum 90 mm, mdsuratd de la linia mediand a suprafetei spatarului. Aceste aripi laterale trebuie sd porneasca de
la planul orizontal care trece prin punctul ,A” si sd ajungd in varful spdtarului. Pornind de la un punct situat la
90 mm sub varful spatarului, adincimea aripii laterale poate fi redusa treptat.

3. Cerintele de la punctul 2 de mai sus privind mirimea minimd a aripilor laterale nu se aplicd in cazul sistemelor de
retinere pentru copii din grupele de masa II si III din categoria ,vehicul specific” care se folosesc in compartimentul
de bagaje, in conformitate cu punctul 6.1.2 din prezentul regulament.
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ANEXA 19

DESCRIEREA CONDITIONARII DISPOZITIVELOR DE REGLARE MONTATE DIRECT PE SISTEMELE DE
RETINERE PENTRU COPII

Figura 1

rola fixd

W | 1,25kg

1. METODA

1.1. Cu ansamblul de chingi in pozitia de referintd indicatd la punctul 8.2.7, se retrag cel putin 50 mm de chingd din
centura de tip ham integrald, prin tragerea capdtului liber al chingii.

1.2. Se ataseazd partea ajustatd a centurii de tip ham integrale la dispozitivul de tractiune A.

1.3. Se activeazd dispozitivul de reglare si se trag cel putin 150 mm de chingd in centura de tip ham integrald. Aceastd
lungime reprezintd jumdtate de ciclu si plaseazd dispozitivul de tractiune A in pozitia de extractie maximi
a chingii.

1.4. Se ataseazd capitul liber al chingii la dispozitivul de tractiune B.
2. CICLUL SE COMPUNE DIN URMATOARELE ETAPE:

2.1. Se trage de dispozitivul B pe o distantd de cel putin 150 mm, in timp ce dispozitivul A nu exercitd nicio fortd
asupra centurii de tip ham integrale.

2.2. Se activeazd dispozitivele de reglare si se trage de A in timp ce B nu exercitd nicio fortd asupra capdtului liber al
chingii.

2.3. La sfarsitul ciclului se dezactiveazd dispozitivul de reglare.

2.4. Se repetd ciclul, astfel cum se precizeazd la punctul 7.2.2.7 din prezentul regulament.
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ANEXA 20

DISPOZITIVUL TIPIC DE INCERCARE A REZISTENTEI LA TRACTIUNE A UNEI CATARAME

fortd de tractiune

A
.é. X ’ ) —““} *
< SR

)

3 sau 5 curele

£53

fortd de tractiune

dimensine in mm
a = suprafata la A:
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ANEXA 21

INSTALATIA PENTRU INCERCAREA DINAMICA DE IMPACT

pozitia “B”

Bucla stilpului

Pozitia de blocare, daci existd

Capsuld dinamometrici 2
Retractor

standard

Ancoraje ISOFIX pentru
" jonctiunea
pernd-spdtar

Capsuld dinamometricd 1

Cirucior de
incercare

Pernd de incdrcare

1.  METODA
1.1.  Numai pentru centura subabdominald

Se fixeazd capsula dinamometricd nr. 1 la extremitatea exterioard, conform descrierii de mai sus. Se instaleazd
sistemul de retinere pentru copii §i se trage cureaua la extremitatea exterioard pand se ajunge la o tensiune de
75 N = 5 N la aceastd extremitate.

1.2.  Centura subabdominali si centura diagonald

1.2.1. Se fixeazd capsula dinamometricd nr. 1 la extremitatea exterioard, conform descrierii de mai sus. Se instaleazd
sistemul de retinere pentru copii in pozitia corectd. Dacd pe sistemul de retinere pentru copii este montat un
dispozitiv de blocare care actioneazd asupra centurii diagonale, se fixeazd capsula dinamometricd nr. 2 intr-o
pozitie convenabild in spatele sistemului de retinere pentru copii, intre dispozitivul de blocare si cataramd,
conform descrierii de mai sus. Dacd nu este montat niciun dispozitiv de blocare sau daci dispozitivul de blocare
este montat la cataramd, se aduce capsula dinamometricd intr-o pozitie convenabild intre inelul de ghidare
a centurii si sistemul de retinere pentru copii.

1.2.2. Se regleazd portiunea subabdominald a centurii de referintd astfel incit sarcina inregistratd la capsula dinamo-
metricd nr. 1 s fie de 50 N + 5 N. Se marcheazd cu cretd locul pe centurd unde aceasta trece prin catarama
simulatd. Mentinind centura in aceastd pozitie, se regleazd centura diagonald pentru a obtine o tensiune de
50 N = 5 N la capsula dinamometricd nr. 2, fie prin blocarea curelei sistemului de retinere pentru copii cu
dispozitivul de blocare, fie prin tragerea centurii aproape de retractorul standard.

1.2.3. Se extrage toatd centura din bobina retractorului §i se rebobineazi cu o tensiune in centurd de 4 = 3 N intre
retractor si inelul de ghidare a centurii. Bobina trebuie blocatd inainte de incercarea dinamici. Se efectueazd
incercarea dinamica de impact.

1.2.4. Tnainte de inceperea instaldrii, se verifici sistemul de retinere pentru copii pentru a determina conformitatea
acestuia cu punctul 6.2.1.3. Dacd se observd o schimbare a tensiunii de instalare din cauza unei modificiri
a unghiului, se verifici conditia care duce la cea mai putin tensionati instalare, se efectueazi instalarea si
tensionarea in cea mai strinsd pozitie §i se repozitioneazd sistemul de retinere pentru copii in pozitia cea mai
defavorabild fird a mai produce o tensiune in centura pentru adulti. Se efectueaza incercarea dinamica.

1.3.  Dispozitivul de prindere ISOFIX

Pentru un sistem ISOFIX de retinere pentru copii cu ancoraje reglabile ISOFIX pozitionate la jonctiunea perna-
spdtar. Se ataseazd sistemul ISOFIX de retinere pentru copii neincircat la ancorajele H,-H, pozitionate la
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jonctiunea pernd-spdtar, in pozitia adecvatd pentru incercare. Se lasi mecanismele de cuplare ale sistemului
ISOFIX de retinere pentru copii si tragd sistemul ISOFIX de retinere pentru copii neincircat citre jonctiunea
pernd-spitar. Se aplicd o fortd suplimentard de 135 + 15 N intr-un plan paralel cu suprafata bancului de incercare
in directia jonctiunii scaun-spdtar pentru a anula fortele de frecare dintre sistemul ISOFIX de retinere pentru copii
si perna scaunului, compensind efectele de autotensionare ale mecanismului de cuplare. Forta se aplicd uniform
pe linia mediand a sistemului ISOFIX de retinere pentru copii si la o iniltime de cel mult 100 mm deasupra
suprafetei bancului de incercare. Dupd caz, se regleazd cureaua superioard pentru a obtine o tensiune de
50 £ 5 N (¥). Se fixeazd manechinul corespunzitor incercdrii in sistemul de retinere pentru copii dupd reglarea
adecvatd a sistemului ISOFIX de retinere in cauza.

Observatie
1. Instalarea se efectueazd dupd asezarea manechinului in sistemul de retinere, in cazul punctelor 1.1 si 1.2.

2. Intrucat perna din spumi destinatd incercirii se comprimi dupd instalarea sistemului de retinere pentru copii,
incercarea dinamici se efectueazd in cel mult 10 minute de la instalare, dacid este posibil. Pentru a permite revenirea
pernei la forma initiald, intervalul de timp minim intre doud incerciri care folosesc aceeasi pernd trebuie si fie de 20
de minute.

3. Capsulele dinamometrice fixate direct pe chinga curelei pot fi deconectate electric, dar trebuie lisate atasate in timpul
incercdrii dinamice. Masa fiecirei capsule nu trebuie si depiseascd 250 de grame. Ca o solutie alternativd, capsula
dinamometricd fixatd pe chinga centurii subabdominale poate fi inlocuiti cu o capsuld dinamometrici fixatd la
punctul de ancorare.

4. In cazul sistemelor de retinere previzute cu dispozitive care miresc tensiunea din centura de sigurantd pentru adulti,
metoda de incercare trebuie sd fie urmatoarea:

Se instaleazd sistemul de retinere potrivit cerintelor din prezenta anexd i se actioneazd aparatul de tensionare
conform instructiunilor producdtorului. Dacd dispozitivul nu poate fi actionat din cauza excesului de tensiune,
inseamnd cd acesta este un dispozitiv inacceptabil.

5. Nu trebuie exercitate forte suplimentare asupra sistemului de retinere pentru copii in afard de cele necesare pentru
generarea fortelor corecte de instalare, astfel cum se precizeazi la punctele 1.1 si 1.2.2 de mai sus.

6. In cazul cosuletelor pentru sugari instalate conform prevederilor de la punctul 8.1.3.5.6 din prezentul regulament,
legarea centurii de sigurantd pentru adulti la sistemul de retinere pentru copii trebuie simulatd. Un capit liber cu
o lungime de 500 mm al unei centuri de sigurantd pentru adulti (masuratd conform descrierii din anexa 13) este
fixat la punctele de ancoraj previzute cu ajutorul plicii de ancorare descrise in anexa 13. Sistemul de retinere este
apoi atagat la capetele libere ale centurilor de sigurantd pentru adulti. Tensiunea in centura de sigurantd pentru adulti,
mdsuratd intre punctul de ancoraj si sistemul de retinere pentru copii, trebuie si fie de 50 + 5 N.

() n cazul sistemelor de reginere previzute cu dispozitive care méresc tensiunea din cureaua superioard, metoda de incercare trebuie si
fie urmdtoarea:
Se instaleazd sistemul ISOFIX de retinere pentru copii conform cerintelor din prezenta anexa si se utilizeazd dispozitivul de tensionare
conform instructiunilor producitorului. Daci dispozitivul nu poate fi aplicat din cauza excesului de tensiune, inseamna ci acesta este un
dispozitiv inacceptabil.



L 265/120 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

30.9.2016

ANEXA 22

INCERCARE PE BLOCUL PARTII INFERIOARE A TRUNCHIULUI

Figura 1

Bloc manechin P10 trunchiat
Material: poliester expandat (40-45 g/l)

R de racordare 10,0 (TYP)

= DIA110

125

Figura 2
Incercarea la tractiune a pernei de iniltare folosind blocul manechinului
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ANEXA 23

DISPOZITIVE DE APLICARE A SARCINII

Dispozitivul I de aplicare a sarcinii

-
g
.

Detaliul C
Scara: 1:1

Vedere in sectiune
decalatid A-A

Vedere in sectiune
decalati B-B

Vedefé frontald

Scara: 1:2
Lungimea intinderii (+/- 5 mm)
Ma“ed&i“ PIQ Ma“eg}/li“ PIQ PIQ 1,5 P/Q 3 P/Q 6 P/Q 10

Centura pentru cap 1 000 mm 1 000 mm 1 000 mm 1 200 mm 1 200 mm 1 200 mm
Centurd diagonald 750 mm 850 mm 950 mm | 1000 mm 1 100 mm 1 300 mm
C}u.rea petrecutd printre 300 mm 350 mm 400 mm 400 mm 450 mm 570 mm
picioare

Centurd pentru sold 400 mm 500 mm 550 mm 600 mm 700 mm 800 mm
Dimensiunea X 120 mm 130 mm 140 mm 140 mm 150 mm 160 mm
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Nr. Denumire Informatii Cantitate
1 Centurd pentru cap — 39 mm — 1
2 Centurd diagonald partea stingd — partea | — 2
dreaptd — 39 mm
3 Centurd petrecutd printre picioare — 39 mm | — 1
4 Centurd pentru sold — 39 mm — 1
5 Model cusiturd (30 x 17) Cusdturd: 77, fir: 30 8
6 Cataramd din material plastic 2
7 Model cusiturd (2 x 37) Cusdturd: 77, fir: 30 2

Model cusiturd

Forta minima necesard

12 x 12 mm 3,5 kN
30 x 12 mm 5,3 kN
30 x 17 mm 5,3 kN
30 x 30 mm 7,0 kN

raza tuturor centurilor = 5 mm

Vedere de sus
Scara: 1:2

Vedere izometricd
Scara: 1:10
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Dispozitivul II de aplicare a sarcinii
|
,f‘;\v }
,/j'
Nr. Denumire Informatii Cantitate
1 Centurd principald — 39 mm — 1
2 Centura pentru sold (superioard/inferioard) — | — 2
39 mm
3 Model cusiturd (30 x 17) Cusdturd: 77, fir: 30- 4
Lungimea intinderii (+/- 5 mm)
Manecgin P/Q Maneg}/lzitn P/Q PIQ 1,5 PIQ 3 PIQ 6 PIQ 10
Centura principald 1 600 mm 1 600 mm 1 600 mm 2 000 mm 2 000 mm 2 000 mm
Centurd pentru sold 440 mm 540 mm 640 mm 740 mm 740 mm 840 mm

Model cusiturd

Forta minimd necesard

12 x 12 mm 3,5 kN
30 x 12 mm 5,3 kN
30 x 17 mm 5,3 kN
30 x 30 mm 7,0 kN

raza tuturor centurilor = 5 mm
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Vedere izometricd
Vedere de sus Scara: 1:10

Scara: 1:2
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Numai textele originale CEE-ONU au efect juridic in temeiul dreptului public international. Statutul si data intrdrii in vigoare ale
prezentului regulament trebuie verificate in ultima versiune a documentului de situatie CEE-ONU TRANS/WP.29/343, disponibil la:

http:/[www.unece.org/trans/main/wp29 |wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html
Regulamentul nr. 48 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite (CEE-

ONU) - Dispozitii uniforme privind omologarea vehiculelor cu privire la instalarea dispozitivelor
de iluminat si de semnalizare luminoasi [2016/1723]

Include intreg textul valabil pana la:

Suplimentul 7 la seria 06 de amendamente — Data intrdrii in vigoare: 8 octombrie 2016

CUPRINS

REGULAMENT

1. Domeniul de aplicare

2. Definitii

3. Cererea de omologare

4. Omologarea

5.  Specificatii generale

6.  Specificatii individuale

7. Modificiri si extinderi ale omologdrii de tip a vehiculelor sau ale instaldrii dispozitivelor lor de iluminat si de sem-
nalizare luminoasd

8.  Conformitatea productiei

9.  Sanctiuni in cazul nerespectdrii conformitatii de productie

10. Incetarea definitivi a productiei

11. Denumirile si adresele serviciilor tehnice responsabile cu efectuarea incercdrilor de omologare si ale autorititilor de
omologare de tip

12. Dispozitii tranzitorii

ANEXE

1 Comunicare

2 Dispuneri ale mircilor de omologare

3 Exemple de suprafete ale limpilor, axe, centre de referintd si unghiuri de vizibilitate geometricd

4 Vizibilitatea unei limpi rosii citre fatd si vizibilitatea unei limpi albe citre spate

5  Stdri de incircare ce trebuie luate in considerare la stabilirea variatiilor in orientarea verticald a farurilor cu lumind
de intalnire

6  Misurarea variatiei inclinatiei luminii de intalnire in functie de incdrcare


http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html
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10

11

12

13

14

15

2.1.

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.2.4.

2.3.

2.4,

Indicarea inclinatiei descendente a delimitirii superioare a luminii farurilor luminii de intalnire fatd mentionate la
punctul 6.2.6.1.1 si a inclinatiei descendente a delimitdrii superioare a luminii ldmpii de ceatd mentionate la punc-
tul 6.3.6.1.2 din prezentul regulament

Comenzile aferente dispozitivelor de reglare a indltimii fasciculului farurilor mentionate la punctul 6.2.6.2.2 din
prezentul regulament

Controlul conformitdtii productiei

Rezervat

Vizibilitatea marcajelor de vizibilitate citre spate, citre fatd si pe partea laterald a vehiculului

Tur de incercare

Conditii de activare automati a farurilor cu lumind de intlnire

Zona de observare cdtre suprafata aparentd a limpilor de manevri si de curtoazie

Sistemul gonio(foto)metric utilizat pentru masuratorile fotometrice, astfel cum este definit la punctul 2.34 din pre-

zentul regulament

DOMENIUL DE APLICARE

Prezentul regulament se aplicd vehiculelor din categoriile M, N si remorcilor acestora (categoria O) (') cu
privire la instalarea dispozitivelor de iluminat si de semnalizare luminoasa.

DEFINITII
In sensul prezentului regulament:

,Omologarea unui vehicul” inseamnd omologarea unui tip de vehicul cu privire la numdrul si modul de
instalare a dispozitivelor de iluminat si de semnalizare luminoasa.

,Tip de vehicul cu privire la instalarea dispozitivelor de iluminat si de semnalizare luminoasi” inseamni
vehicule care nu diferd intre ele in privinta aspectelor esentiale mentionate la punctele 2.2.1- 2.2.4.

De asemenea, nu sunt considerate ,vehicule de alt tip” urmitoarele: vehiculele care diferd in intelesul
punctelor 2.2.1- 2.2.4, dar nu astfel incat si implice o schimbare a tipului, numdarului, pozitiondrii si
vizibilitdtii geometrice a ldmpilor §i a inclinatiei fasciculului luminii de intdlnire impuse pentru tipul de
vehicul in cauzd, nici vehiculele la care [impile facultative sunt montate sau sunt absente:

Dimensiunea si forma exterioard a vehiculului.

Numdrul si amplasarea dispozitivelor.

Sistemul de reglare a inaltimii fasciculului farurilor.

Sistemul de suspensie.

,Plan transversal” inseamnd un plan vertical perpendicular pe planul longitudinal median al vehiculului.

,Vehicul gol” inseamnd un vehicul fird sofer, echipaj, pasageri si incirciturd, dar cu rezervorul de
carburant plin, cu roata de rezervi si cu sculele transportate in mod normal.

(") Astfel cum sunt definite in Rezolutia consolidati privind constructia vehiculelor (R.E. 3.), document ECE/TRANS/WP.29/78Rev.3, para.
2 www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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2.5. Vehicul incircat” inseamnd un vehicul incdrcat pand la atingerea masei maxime tehnic admisibile
declarate de citre producdtor, care stabileste, de asemenea, repartizarea acestei mase pe axe, in
conformitate cu metoda descrisd in anexa 5.

2.6. ,Dispozitiv” inseamnd un element sau un ansamblu de elemente utilizate pentru a indeplini una sau mai
multe functii.

2.6.1. ,Functie de iluminare” inseamnd lumina emisd de un dispozitiv pentru a ilumina drumul si obiectele in
directia deplasirii vehiculului.

¥

2.6.2. JFunctie de semnalizare luminoasd” inseamnd lumina emisd sau reflectatd de un dispozitiv pentru a le
oferi celorlalti participanti la trafic informatii vizuale cu privire la prezenta, identificarea si/sau schimbarea
deplasdrii vehiculului.

2.7. ,Lampd” inseamnd un dispozitiv destinat ilumindrii drumului sau emiterii unui semnal luminos citre alti
utilizatori ai drumului. Limpile plicii de inmatriculare din spate si catadioptrii sunt, de asemenea,
considerati 1impi. In sensul prezentului regulament, plicile de inmatriculare emititoare de lumind din
spate si sistemul de serviciu de iluminare a usii in sensul dispozitiilor Regulamentului nr. 107 cu privire la
vehiculele din categoriile M, si M, nu sunt considerate limpi.

2.7.1. Sursa de lumind

2.7.1.1. ,Sursd de lumind” inseamnd unul sau mai multe elemente pentru radiatie vizibild, care pot fi asamblate cu
una sau mai multe infisurdtori transparente si cu o bazd pentru o conexiune mecanica si electricd.

2.7.1.1.1. ,Sursd de lumind inlocuibild” inseamnd o sursd de lumind destinatd inserdrii si indepdrtarii din
dispozitivul de retentie al dispozitivului sdu cu sau fdrd ajutorul unei scule.

2.7.1.1.2. ,Sursd de lumind neinlocuibild” inseamnd o sursd de lumind care poate fi inlocuitd numai prin inlocuirea
dispozitivului in care este fixatd aceastd sursd de lumina.

(@) In cazul unui modul de sursi de lumind: o sursi de lumind care poate fi inlocuitdi numai prin
inlocuirea modulului sursei de lumind in care este fixatd aceastd sursd de lumind.

(b) In cazul sistemelor de faruri adaptive (SFA): o sursd de lumind care poate fi inlocuitd numai prin
inlocuirea unitdtii de iluminare in care este fixatd aceastd sursi de lumina.

2.7.1.1.3. ,Modul de sursi de lumind” inseamnd o parte optici a unui dispozitiv care este specificd acestui
dispozitiv. Produsul contine una sau mai multe surse de lumind neinlocuibile si poate eventual contine
unul sau mai multe suporturi pentru surse de lumind inlocuibile omologate.

2.7.1.1.4. LSursd de lumind cu filament” (lampd cu filament) inseamnd o sursd de lumind al cdrei element pentru
radiatie vizibild este constituit dintr-unul sau mai multe filamente care produc radiatie termala.

X

2.7.1.1.5. ,Sursd de lumind cu descdrcare gazoasd” inseamnd o sursd de lumind al cirei element pentru radiatie
vizibild este un arc de descircare care produce electroluminescentd/fluorescentd.

2.7.1.1.6. ,Dioda electro-luminescentd (LED)” inseamnd o sursd de lumind al cirei element de radiatie vizibild este
constituit dintr-una sau mai multe jonctiuni cu semiconductori care produc luminescentd prin injectie/
fluorescenta.

2.7.1.1.7. ,Modul LED” inseamni un modul de sursd de lumind care contine ca si surse de lumind numai LED-uri.

Cu toate acestea, acesta poate eventual contine unul sau mai multe suporturi pentru surse de lumind
inlocuibile omologate.

2.7.1.2. ,Dispozitiv de comandi a sursei de lumind” inseamnd una sau mai multe componente dintre alimentare si
sursa de luming, fie cd este sau nu integrat cu sursa de lumind sau cu lampa, pentru reglarea tensiunii i
sau a curentului electric al sursei de lumind.

2.7.1.2.1. ,Limitator de curent” inseamna un mecanism de reglare electronicd a sursei de lumind intre alimentare si
sursa de lumind, fie cd este sau nu integrat cu sursa de lumind sau cu lampa, pentru stabilizarea
curentului electric al unei surse de lumind cu descircare gazoasa.
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2.7.1.2.2. Llgnitor” inseamnd un mecanism de reglare electronicd a sursei de luming, care are rolul de a declansa
arcul unei surse de lumind cu descircare gazoasi.

2.7.1.3. ,Comanda de intensitate variabild” inseamnd comanda care controleazd in mod automat dispozitivele de
semnalizare luminoasd spate producitoare de intensitdti luminoase variabile pentru a asigura perceptia
invariabild a semnalelor acestora. Comanda de intensitate variabild face parte din lampa sau din vehicul,
sau este impartitd intre lampa mentionatd anterior si vehicul.

2.7.2. ,Ldmpi echivalente” inseamnd limpile care au aceeasi functie si sunt admise in tara de inmatriculare
a vehiculului; Astfel de ldmpi pot avea caracteristici diferite fatd de cele montate pe vehicul cind acesta
este omologat, cu conditia sd se conformeze dispozitiilor prezentului regulament.

2.7.3. ,Ldmpi independente” inseamnd dispozitive cu suprafete luminoase aparente separate in directia axei de
referintd (Y), surse de lumind separate si carcase separate.

2.7.4. ,Ldmpi grupate” inseamnd dispozitive cu suprafete aparente distincte pe directia axei de referintd (') si
surse de lumind distincte, dar cu o carcasd comuna.

2.7.5. ,Ldmpi combinate” inseamnd dispozitive cu suprafete aparente distincte pe directia axei de referintd (!,
dar cu o sursd de lumind comund si o carcasd comuna.

2.7.6. ,Ldmpi incorporate reciproc” inseamnd dispozitive cu surse de lumina distincte sau cu o singurd sursad de
lumind care functioneazd in conditii diferite (de exemplu, diferente optice, mecanice sau electrice), cu
suprafete aparente comune total sau partial pe directia axei de referintd (') si o carcasd comund (3.

X

2.7.7. ,Lampd cu functie unicd” inseamnd o parte a unui dispozitiv care indeplineste o singurd functie de
iluminare sau de semnalizare luminoasa.

2.7.8. ,Lampd mascatd” inseamnd o lampd care poate fi mascatd partial sau total atunci cind nu este utilizata.
Acest rezultat poate fi obtinut prin intermediul unui capac mobil, prin deplasarea lampii, sau prin orice
alt mijloc corespunzitor. Termenul ,escamotabil” se utilizeazd in special pentru a descrie o lampad mascatd
a cdrei deplasare permite inserarea sa in interiorul caroseriei.

2.7.9. JFar cu lumind de drum (cu fazd lungd)” inseamnd lampa care serveste la iluminarea drumului pe
o distantd mare in fata vehiculului.

2.7.10. JFar cu lumind de intélnire (cu fazd scurtd)” inseamnd lampa care serveste la iluminarea drumului in fata
vehiculului fard sd cauzeze orbirea involuntard sau disconfort conducitorilor din sens opus sau celorlalti
participanti la trafic si utilizatori.

2.7.10.1. ,Lumind de intalnire principald (faza scurtd principald)” inseamnd faza scurtd produsi fdrd ajutorul genera-
toarelor de radiatie infrarosie sifsau al surselor luminoase suplimentare pentru iluminare in curba.

2.7.11. ,Lampd indicatoare de directie” inseamna lampa utilizatd pentru a le indica celorlalti participanti la trafic
intentia conducitorului de a schimba directia la dreapta sau la stinga.

O lampd sau limpile indicatoare de directie poate (pot) fi utilizate, de asemenea, in conformitate cu
dispozitiile din Regulamentul nr. 97 sau Regulamentul nr. 116.

S x

2.7.12. ,Lampd de stop” inseamnd lampa care indicd pentru alti participanti la trafic care se gisesc in spatele
vehiculului faptul cd deplasarea longitudinald a vehiculului este intarziatd in mod deliberat.

() in cazul dispozitivelor de iluminat pentru placa de inmatriculare spate si al indicatoarelor de directie din categoriile 5 si 6, a se utiliza
,suprafatd emititoare de lumind”.
() Exemple care sd permitd luarea unei decizii privind incorporarea reciprocd a limpilor pot fi gisite in anexa 3 partea 7.
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2.7.13. ,Dispozitiv de iluminare a plicii de inmatriculare spate” inseamnd dispozitivul utilizat pentru iluminarea
spatiului rezervat pentru placa de inmatriculare din spate; acest dispozitiv poate consta din mai multe
componente optice.

2.7.14. ,Lampd de pozitie fatd” inseamnd lampa care indicd prezenta si litimea vehiculului vizut din fata.
2.7.15. ,Lampi de pozitie spate” inseamna lampa care indicd prezenta si litimea vehiculului vizut din spate.
2.7.16. ,Catadioptru” inseamnd un dispozitiv prin care se indicd prezenta unui vehicul prin reflexia luminii

emanate de o sursd de lumind care nu este legatd de acel vehicul, observatorul aflandu-se in apropierea
sursei de lumina.

In sensul prezentului regulament, nu sunt considerati catadioptri:
2.7.16.1. placutele de inmatriculare reflectorizante;

2.7.16.2. semnalele reflectorizante mentionate in ADR (Acordul european referitor la transportul rutier interna-
tional al marfurilor periculoase);

2.7.16.3. alte plici si semnale reflectorizante care trebuie fi utilizate pentru respectarea cerintelor nationale de
utilizare cu privire la anumite categorii de vehicule sau anumite metode de operare;

2.7.16.4. materiale reflectorizante omologate in clasa D sau E sau F in conformitate cu Regulamentul nr. 104 al
ONU si utilizate in alte scopuri, in conformitate cu cerintele nationale.

2.7.17. ,Marcaj de vizibilitate” inseamnd un dispozitiv destinat sd intensifice vizibilitatea unui vehicul, vazut din
pozitie laterald sau din spate (sau, in cazul remorcilor, si din fatd), prin reflexia luminii emanate de
o sursd de lumind care nu este legatd de acel vehicul, observatorul aflandu-se in apropierea sursei.

2.7.17.1. ,Marcaj de contur” inseamnd un marcaj de vizibilitate destinat si indice dimensiunile orizontale si
verticale (lungimea, litimea si indltimea) unui vehicul.

2.7.17.1.1.  ,Marcaj de contur complet” inseamnd un marcaj de contur care indicd conturul vehiculului printr-o linie
continud.
2.7.17.1.2.  ,Marcaj de contur partial” inseamnd un marcaj de contur care indicd dimensiunea orizontald a vehiculului

printr-o linie continud si dimensiunea verticald prin marcarea colturilor superioare.

2.7.17.2. ,Marcaj linear” inseamnd un marcaj de vizibilitate care are rolul de a indica dimensiunile orizontale
(lungimea si ldtimea) ale unui vehicul printr-o linie continua.

2.7.18. ,Semnal de avarie” inseamnd functionarea simultani a tuturor indicatoarelor de directie ale unui vehicul,
cu scopul de a semnaliza faptul ¢ vehiculul reprezintd momentan un pericol deosebit pentru ceilalti
participanti la trafic.

2.7.19. ,Lampd de ceatd fafd” inseamnd lampa utilizatd pentru imbundtdtirea ilumindrii drumului in fata
vehiculului in caz de ceatd sau in alte conditii similare de vizibilitate redusa.

2.7.20. ,Lampd de ceatd spate” inseamnd o lamp3 utilizatd pentru ca vehiculul si fie mai usor vizibil din spate in
caz de ceatd densa.

2.7.21. ,Lampd de mers inapoi” inseamnd lampa care serveste la iluminarea drumului in spatele vehiculului si la
avertizarea celorlalti utilizatori ai drumului cd vehiculul se deplaseazd inapoi sau este pe punctul de a se
deplasa inapoi.

2.7.22. ,Lampd de stationare” inseamnd lampa utilizatd pentru a semnaliza prezenta unui vehicul in stationare
intr-o zond construitd. In astfel de situatii, aceastd lampa inlocuieste limpile de pozitie fatd si spate.
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2.7.23. ,Lampd de gabarit” inseamnd lampa instalatd aproape de marginea exterioard extremd a vehiculului si cat
mai aproape de partea superioard a acestuia si destinatd si indice in mod clar litimea totald a vehiculului.
Pentru anumite vehicule si remorci, aceastd lampa este destinati s3 completeze limpile de pozitie fatd si
spate ale vehiculului, atrdgand in mod special atentia asupra gabaritului acestuia.

2.7.24. ,Lampd de pozitie laterald” inseamnd o lampa utilizatd pentru a indica prezenta vehiculului atunci cand
acesta este vazut dintr-o parte.

2.7.25. ,Lampd de circulatie pe timp de zi” inseamnd o lampa fatd utilizatd pentru ca vehiculul si fie mai usor
vizibil in timpul utilizdrii acestuia in timpul zilei.

2.7.26. ,Lampd de viraj” inseamnd o lampd utilizatd pentru iluminarea suplimentard a acelei parti a drumului
situate langd coltul frontal al vehiculului pe partea spre care vehiculul urmeaza si-si schimbe directia.

” A

2.7.27. ,Flux luminos normal” inseamna:
(@) In cazul unei surse de lumind:

valoarea fluxului luminos normal, cu exceptia tolerantelor, astfel cum este indicat in fisa de date
relevantd din regulamentul privind sursa de lumind aplicabil in conformitate cu care este omologatd
sursa de lumina.

(b) in cazul unui modul LED:

valoarea fluxului luminos obiectiv, astfel cum este indicatd in specificatiile tehnice furnizate impreuna
cu modulul LED pentru omologarea ldmpii din care face parte modulul LED.

2.7.28. ,Sistem de faruri adaptive fatd” (sau ,SFA”) inseamnd un dispozitiv de iluminat omologat in conformitate
cu Regulamentul nr. 123, care furnizeaza fascicule cu caracteristici diferite pentru adaptarea automati la
conditii variabile de utilizare a fazei scurte (lumind de intalnire) si, dacd se aplicd, a fazei lungi (lumina de
drum).

2.7.28.1. ,Unitate de iluminare” inseamnd o componentd emititoare de lumind destinati si furnizeze sau si
contribuie la una sau mai multe functii de iluminare fatd oferite de SFA.

2.7.28.2. ,Unitate de instalare” inseamnd o unitate indivizibild (carcasa ldmpii) care contine una sau mai multe
unitdti de iluminare.

2.7.28.3. ,Stadiu de iluminare” sau ,stadiu” inseamnd starea unei functii de iluminare fatd furnizate de AFS, astfel
cum este specificat de citre producitor si destinate adaptdrii la conditiile specifice vehiculului si la conditii
ambiante.

2.7.28.4. ,Comanda sistemului” inseamni partea (partile) din SFA care receptioneazd semnalele comenzilor de la

vehicul si care controleazd functionarea unitdtilor de iluminare in mod automat.

2.7.28.5. ,Semnal de comandi SFA” (V, E, W, T) inseamnd semnalul care intrd in SFA in conformitate cu punctul
6.22.7.4 din prezentul regulament.

2.7.28.6. ,Stadiu neutru” inseamnd stadiul SFA in care este produs un mod definit al luminii de intalnire din clasa
C (,lumina de intilnire de bazd”) sau al fazei lungi in conditii maxime de activare, daci este cazul, este
produs si nu se aplicd niciun semnal de comandd SFA.

2.7.28.7. ,Lumind de drum adaptivd” inseamnd lumina de drum a unui SFA care isi adapteazd forma fasciculului in
prezenta vehiculelor care circuld in sens opus si care circuld in fatd, in vederea imbundtdtirii vizibilitatii
conducitorului auto, fird a provoca disconfort, distragerea atentiei sau lumind orbitoare capabile sd
afecteze pe ceilalti participanti la trafic.

2.7.29. ,Lampd exterioard de curtoazie” inseamnd o lampa utilizatd pentru furnizarea de iluminare suplimentard
pentru asistare la intrarea sau iesirea soferului i a pasagerilor in/din vehicul sau in cursul operatiunilor de
incdrcare.



30.9.2016 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 265/131

2.7.30. ,Sistem de ldmpi interdependente” inseamnd un ansamblu de doud sau mai multe limpi interdependente
care asigurd aceeasi functie.

2.7.30.1. ,Lampd interdependentd marcatd cu Y” inseamnd un dispozitiv care functioneazi ca parte a unui sistem
de lampi interdependente. Limpile interdependente functioneazd impreund atunci cand sunt activate, au
suprafete aparente distincte pe directia axei de referintd, carcase distincte si pot avea sursi(e) de lumind
distincti(e).

o2

2.7.31. ,Lampd de manevrd” inseamnd o lampd utilizatd pentru iluminarea suplimentard laterald a vehiculului,
care sd asiste in timpul manevrelor lente.

2.7.32. ,Ldmpi marcate cu D” inseamnd ldmpi independente, aprobate ca dispozitive separate, astfel incat acestea
sd poatd fi utilizate independent sau un ansamblu de doud limpi care trebuie si fie considerat ca
o ,Jampd simpld”.

Xn

2.8. ,Suprafatd emitdtoare de lumind” a unui ,dispozitiv de iluminat”, a unui ,dispozitiv de semnalizare
luminoasd” sau a unui catadioptru inseamnd suprafata acestora, in conformitate cu declaratia din cererea
de omologare depusi de producitorul dispozitivului pe schitd, a se vedea anexa 3 (de exemplu, partile 1
si 4).

Aceasta trebuie declaratd cu respectarea uneia dintre urmitoarele conditii:

(@) In cazul in care lentila exterioard este texturatd, suprafata emititoare de lumind declaratd este intreaga
suprafata exterioard a lentilei exterioare sau o parte din aceasta.

(b) in cazul in care lentila exterioard nu este texturatd, lentila poate si nu fie luatd in considerare, iar
suprafata emititoare de lumind este cea declaratd pe schitd, a se vedea anexa 3 (a se vedea, de
exemplu, partea 5).
2.8.1. ,Lentild exterioard texturatd” sau ,portiune texturatd a lentilei exterioare” inseamnd lentila exterioard in
intregime sau partial, proiectatd pentru a modifica sau a influenta propagarea luminii provenind de la
sursa de lumind, astfel incat razele luminoase si fie deviate intr-o masurd semnificativd de la directia lor

initiald.
2.9. ,Suprafata iluminantd” (a se vedea anexa 3).
2.9.1. ,Suprafata iluminantd a unui dispozitiv de iluminat” (punctele 2.7.9, 2.7.10, 2.7.19, 2.7.21 si 2.7.26)

inseamnd proiectia ortogonald a deschiderii totale a reflectorului sau, in cazul farurilor cu reflector
elipsoidal, proiectia ,lentilei de proiectie”, pe un plan transversal. In cazul in care dispozitivul de iluminat
nu dispune de un reflector, se aplici definitia de la punctul 2.9.2. In cazul in care suprafata emititoare de
lumind a ldmpii se intinde doar peste o parte din deschiderea totald a reflectorului, atunci se ia in
considerare numai proiectia acestei parti.

In cazul unui far cu lumina de intalnire, suprafata iluminanti este limitatd de urma aparenti a delimitarii
superioare a luminii farurilor pe lentild. Dacd reflectorul si lentila sunt reglabile intre ele, se foloseste
pozitia medie de reglare.

In cazul instaldrii unui SFA: atunci cand o functie de iluminare este produsi de doud sau mai multe
unititi de iluminare exploatate simultan pe o anumiti parte a vehiculului, suprafetele iluminante
individuale, luate impreund, constituie suprafata iluminanti care urmeazi si fie consideratd (de exemplu,
in figura de la punctul 6.22.4 de mai jos, suprafetele iluminante individuale ale unititilor de iluminare 8,
9 si 11, considerate impreund si ludnd in considerare amplasarea corespunzdtoare a acestora, constituie
suprafata iluminantd care urmeaza si fie luatd in considerare pentru partea dreaptd a vehiculului).

2.9.2. ,Suprafata iluminantd a altor dispozitive de iluminat decit un catadioptru” (punctele 2.7.11-2.7.15,
2.7.18, 2.7.20 si 2.7.22- 2.7.25) inseamnd proiectia ortogonald a limpii pe un plan perpendicular pe axa
sa de referintd si in contact cu suprafata emititoare de lumind exterioard a ldmpii, aceastd proiectie fiind
limitatd de marginile ecranelor situate in acest plan, fiecare dintre acestea lisand si treacd in directia axei
de referintd numai 98 % din intensitatea luminoasi totald a limpii.

Pentru a determina marginile inferioard, superioard si laterald ale suprafetei iluminante, se utilizeazd
numai ecrane cu margini orizontale sau verticale pentru a verifica distanta pand la marginile extreme ale
vehiculului si indltimea deasupra solului.
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Pentru alte aplicatii ale suprafeei iluminante, de exemplu distanta dintre doud ldmpi sau functii, se
utilizeazd forma periferiei acestei suprafete iluminante. Ecranele riman paralele, dar este permisd utilizarea
altor orientari.

In cazul unui dispozitiv de semnalizare luminoasd a cirui suprafatd iluminantd inglobeazi fie total, fie
partial suprafata iluminantd a unei alte functii sau inglobeazd o suprafatd neiluminati, suprafata
iluminantd poate fi consideratd chiar suprafata emititoare de lumini (a se vedea, de exemplu, anexa 3,
partile 2, 3, 5 si 6).

2.9.3. ,Suprafata iluminantd a unui catadioptru” (punctul 2.7.16) inseamnd, in conformitate cu declaratia solici-
tantului in cadrul procedurii de omologare a componentelor pentru catadioptri, proiectia ortogonald
a unui catadioptru pe un plan perpendicular cu axa sa de referintd si delimitatd de plane contigue cu
partile exterioare extreme declarate ale sistemului optic al catadioptrilor si paralele cu aceastd axd. Pentru
a determina marginea inferioard, superioard si laterald ale dispozitivului, se iau in considerare numai
planele verticale si orizontale.

2.10. ,Suprafatd aparentd” intr-o directie de observare definitd inseamnd, la cererea producdtorului sau
a reprezentantului autorizat al acestuia, proiectia ortogonald:

fie a marginii suprafetei luminoase proiectate pe suprafata exterioard a lentilei,
fie a suprafetei emititoare de lumina.

Numai in cazul unui dispozitiv de semnalizare luminoasd producitor de intensitdti luminoase variabile,
suprafata aparentd a acestuia, care poate fi variabild, astfel cum este specificat la punctul 2.7.1.3, trebuie
luatd in considerare in toate conditiile permise de comanda de intensitate variabild, daci este cazul.

Intr-un plan perpendicular pe directia de observare si tangent la punctul cel mai exterior al lentilei. In
anexa 3 la prezentul regulament pot fi gdsite mai multe exemple de aplicatii ale suprafetei aparente.

2.11. ,Axd de referintd” inseamnd axa caracteristicd a ldmpii, determinatd de producitor (producitorul lampii)
in vederea utilizdrii ca directie de referintd (H = 0°, V = 0°) pentru unghiurile de camp pentru
mdsurdtorile fotometrice si pentru instalarea ldmpii pe vehicul.

2.12. ,Centru de referintd” inseamnd intersectia axei de referintd cu suprafata de iesire a luminii emise de lamp3;
este specificat de citre producitorul ldmpii.

2.13. ,2Unghiuri de vizibilitate geometricd” inseamnd unghiurile care determind cAmpul unghiului solid minim
in care suprafata aparentd a ldmpii este vizibild. Acest camp al unghiului solid este determinat de
segmentele sferei al cirei centru coincide cu centrul de referintd al ldmpii, iar ecuatorul acesteia este
paralel cu solul. Aceste segmente sunt determinate in raport cu axa de referingd. Unghiurile orizontale {8
corespund longitudinii, iar unghiurile verticale a, latitudinii.

2.14. ,Margine exterioard extremd” de fiecare parte a vehiculului inseamnd planul paralel cu planul longitudinal
median al vehiculului, care atinge marginea exterioard laterald a acestuia, fird a se lua in considerare
proeminentele:

2.14.1. pneurilor de langd punctul lor de contact cu solul si ale conexiunilor indicatorilor de presiune

a pneurilor;

2.14.2. dispozitivelor antiderapante montate pe roti;
2.14.3. dispozitivelor de vizibilitate indirectd;
2.14.4. limpilor laterale indicatoare de directie, ale limpilor de gabarit, ale limpilor de pozitie fatd si spate, ale

ldmpilor de stationare, ale catadioptrilor si ale limpilor de pozitie laterale;
2.14.5. sigiliilor vamale aplicate pe vehicul si ale dispozitivelor de fixare si de protejare a acestor sigilii;

2.14.6. sistemelor de iluminare de serviciu de pe vehiculele din categoriile M, si M, astfel cum este specificat la
punctul 2.7.
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2.15.

2.15.1.

2.15.2.

2.16.

2.16.1.

2.16.2.

2.17.

2.18.

2.19.

2.20.

2.21.

2.22.

2.23.

,Dimensiuni totale” inseamn distanta dintre doud plane verticale definite la punctul 2.14 de mai sus.
,Latime totald” inseamnd distanta dintre doud plane verticale definite la punctul 2.14 de mai sus.

,Lungime totald” inseamnd distanta dintre cele doud plane verticale perpendiculare pe planul longitudinal
median al vehiculului si care ating marginile exterioare frontald §i posterioard ale acestuia, indiferent de
proeminentele:

(a) dispozitivelor de vizibilitate indirects;
(b) lampilor de gabarit;
(c) dispozitivelor de cuplare, in cazul autovehiculelor.

Pentru remorci, in ,lungimea totald” si in orice masurdtoare trebuie inclusi si bara de tractiune, cu
exceptia cazului in care aceasta este exclusd in mod expres.

,Ladmpi unice si multiple”

»Lampa unicd” Inseamna:

(@) un dispozitiv sau o parte a unui dispozitiv care are o functie de iluminare sau de semnalizare
luminoasd, una sau mai multe surse de lumind si o suprafatd aparentd in directia axei de referintd,
care poate fi o suprafatd continud sau compusi dintr-una sau mai multe parti distincte; sau

(b) orice ansamblu de doud ldmpi marcate cu ,D”, identice sau nu, avand aceeasi functie; fie
(c) orice ansamblu de doi catadioptri independenti, identici sau nu, care au fost omologati separat; fie

(d) orice sistem de ldmpi interdependente compus din doud sau trei limpi interdependente marcate cu
,Y” omologate impreund si care asigurd aceeasi functie.

,Doud ldmpi” sau ,un numdr par de limpi” sub forma unei benzi sau fasii, inseamnd doud lampi cu
o singurd suprafatd emititoare de lumind, cu conditia ca astfel de bandi sau fasie si fie situatd simetric in
raport cu planul longitudinal median al vehiculului.

,Distanta dintre doud 1dmpi” orientate in aceeasi directie inseamnd cea mai mici distantd dintre doud
suprafete aparente in directia axei de referintd. In cazul in care distanta dintre limpi indeplineste in mod
evident, cerintele prezentului regulament, marginile exacte ale suprafetelor aparente nu trebuie stabilite.

Jndicator de functionare” inseamnd un semnal vizual sau auditiv (sau orice semnal echivalent) care aratd
dacd un dispozitiv aprins functioneazi corect sau nu.

Jndicator de functionare cu circuit inchis” inseamnd un semnal vizual (sau orice semnal echivalent) care
aratd dacd un dispozitiv este aprins, fird a ardta dacd acesta functioneazi corect sau nu.

,Lampd optionald” inseamnd o lampd a cirei instalare este lasatd la latitudinea producitorului.
,Sol” inseamnd suprafata pe care este asezat vehiculul, aceastd suprafatd trebuind si fie sensibil orizontala.

,Componente mobile” ale vehiculului inseamnd acele panouri ale caroseriei sau alte piese ale vehiculului
a caror pozitie poate fi modificatd prin inclinare, rotire sau glisare, fard ajutorul sculelor. Printre acestea
nu se numdrd cabinele rabatabile ale camioanelor.

,Pozitie normald de utilizare a unei componente mobile” inseamnd pozitia (pozitiile) unei componente
mobile specificate de producitorul vehiculului pentru starea normald de utilizare si pentru starea de
stationare a vehiculului.
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2.24. ,Stare normald de utilizare a unui vehicul” Inseamnai:

2.24.1. in cazul unui autovehicul, atunci cind vehiculul este gata sd se pund in miscare, cu motorul de propulsie
in stare de functionare si cu componentele sale mobile in pozitie (pozitiile) normald (normale) in sensul
definitiei de la punctul 2.23;

2.24.2. in cazul unei remorci, atunci cand remorca este conectatd la un autovehicul tractor aflat in conditiile
previzute la punctul 2.24.1. iar componentele sale mobile se afld in pozitie (pozitiile) normald (normale)
in sensul definitiei de la punctul 2.23.

2.25. LStare de stationare a unui vehicul” inseamna:

2.25.1. in cazul unui autovehicul, atunci cind vehiculul nu se afli in miscare, motorul de propulsie nu
functioneazd, iar componentele mobile se afld in pozitia (pozitiile) normald (normale) de utilizare in
sensul definitiei de la punctul 2.23;

2.25.2. in cazul unei remorci, atunci cind remorca este conectatd la un autovehicul tractor aflat in conditiile
previzute la punctul 2.25.1, iar componentele sale mobile se afld in pozitia (pozitiile) normald (normale)
in sensul definitiei de la punctul 2.23.

2.26. Juminare in curbd” inseamnd o functie de iluminare menitd sd asigure o mai bund iluminare in curbe.

2.27. ,Pereche” inseamnd setul de limpi cu aceleasi functii de partea stingd si respectiv, de partea dreaptd
a vehiculului.

2.27.1. ,Pereche asortatd” inseamnd setul de ldmpi cu aceleasi functii de partea stangd si respectiv, de partea
dreaptd a vehiculului, care, fiind o pereche, se conformeazi cerintelor fotometrice.

2.28. ,Semnal de oprire de urgentd” inseamnd un semnal care indicd pentru alti utilizatori ai drumului, care se
gdsesc in spatele vehiculului, cd s-a actionat un puternic semnal de retardare a vehiculului, corespunzitor
conditiilor prevalente de rulare.

2.29. Culoarea luminii emise de un dispozitiv

2.29.1. ,Alb” — atunci cind coordonatele cromatice (x,y) (!) ale luminii emise care se inscriu in zonele de
cromaticitate delimitate astfel:

W, limita verde y =0,150 + 0,640 x
W,, limita galben-verde y = 0,440
W, limita galben x = 0,500
W, limita rosu-purpuriu y = 0,382
W, limita purpuriu y =0,050 + 0,750 x
W, limita albastru x =0,310

Cu puncte de intersectie:

X y
W, 0,310 0,348
w, 0,453 0,440
w, 0,500 0,440
w, 0,500 0,382
W, 0,443 0,382
w, 0,310 0,283

() Publicatia CIE 15.2, 1986, Colorimetry, the CIE 1931 standard colorimetric observer.
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2.29.2. ,Galben selectiv’ — atunci cand coordonatele cromatice (x,y) (') ale luminii emise se inscriu in zonele de
cromaticitate delimitate astfel:

SY,, limita verde y =1,290 x - 0,100
SY,, locul geometric spectral

SY,, limita rosu y=0,138 + 0,580 x
SY,s limita galben-alb y = 0,440

SYs, limita alb y =0,940 - x

Cu puncte de intersectie:

X y
SY, 0,454 0,486
SY, 0,480 0,519
sY, 0,545 0,454
SY, 0,521 0,440
sY, 0,500 0,440
2.29.3. ,Galben auto” — atunci cind coordonatele cromatice (x,y) (') ale luminii emise se inscriu in zonele de

cromaticitate delimitate astfel:

A, limita verde y=x-0,120

A, locul geometric spectral

A, limita rosu y = 0,390

A, limita alb y=0,790 - 0,670 x

Cu puncte de intersectie:

X y
A 0,545 0,425
A, 0,560 0,440
A, 0,609 0,390
A, 0,597 0,390
2.29.4. ,Rosu” — atunci cand coordonatele cromatice (x,y) (') ale luminii emise se inscriu in zonele de cromati-

citate delimitate astfel:

R, limita galben y = 0,335
R, locul geometric spectral
R,, linia purpuriu (extensia sa lineard de-a lungul

paletei de culori purpuriu intre
extremitatea rosu si cea albastru
ale locului geometric spectral)

R, limita purpuriu y =0,980 - x

() Publicatia CIE 15.2, 1986, Colorimetry, the CIE 1931 standard colorimetric observer.
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Cu puncte de intersectie:
X y

R, 0,645 0,335
R, 0,665 0,335
R, 0,735 0,265
R, 0,721 0,259

2.30. Culoarea pe timp de noapte a luminii reflectate de un dispozitiv, cu exceptia pneurilor reflectorizante, in
conformitate cu Regulamentul nr. 88.

2.30.1. ,Alb” — atunci cand coordonatele cromatice (x,y) (!) ale luminii emise se inscriu in zonele de cromati-
citate delimitate astfel:
W, limita albastru y=0,843-1,182x
W,, limita purpuriu y =0,489 x + 0,146
W, limita galben y =0,968 - 1,010 x
W, limita verde y=1,442x-0,136
Cu puncte de intersectie:

X y

W, 0,373 0,402
W, 0,417 0,350
W, 0,548 0,414
W, 0,450 0,513

2.30.2. ,Galben” — atunci cind coordonatele cromatice (x,y) (') ale luminii emise se inscriu in zonele de cromati-

citate delimitate astfel:

Y, limita verde

Y, locul geometric spectral
Y,, limita rosu

Y, limita alb

Cu puncte de intersectie:

x
Y, 0,505
Y, 0,520
Y, 0,610
Y, 0,585

y =x-0,040

y =0,200 x + 0,268

y=0970-x

y
0,465

0,480
0,390

0,385

() Publicatia CIE 15.2, 1986, Colorimetry, the CIE 1931 standard colorimetric observer.
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2.30.3. ,Galben auto” — atunci cand coordonatele cromatice (x,y) (') ale luminii reflectate se inscriu in zonele de
cromaticitate delimitate astfel:
A, limita verde y =1,417 x - 0,347
A, locul geometric spectral
A, limita rosu y =0,390
A, limita alb y = 0,790 - 0,670 x
Cu puncte de intersectie:
x y
A, 0,545 0,425
A, 0,557 0,442
A, 0,609 0,390
A, 0,597 0,390
2.30.4. ,Rosu” — atunci cand coordonatele cromatice (x,y) () ale luminii emise se inscriu in zonele de cromati-
citate delimitate astfel:
R, limita galben y = 0,335
R, loc geometric spectral
R,, linia purpuriu
R, limita purpuriu y=0,978 - x
Cu puncte de intersectie:
X y
R, 0,643 0,335
R, 0,665 0,335
R, 0,735 0,265
R, 0,720 0,258
2.31. Culoarea luminii pe timp de zi reflectate de un dispozitiv
2.31.1. ,Alb” — atunci cand coordonatele cromatice (x,y) (') ale luminii emise se inscriu in zonele de cromati-

citate delimitate astfel:

—_

o

w

w
\%
\%
%

5 limita purpuriu
R limita galben
. limita verde

" limita albastru

y=x-0,030
y=0,740 -x
y=x+ 0,050
y=0,570-x

() Publicatia CIE 15.2, 1986, Colorimetry, the CIE 1931 standard colorimetric observer.
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Cu puncte de intersectie:

X y
W, 0,300 0,270
W, 0,385 0,355
W, 0,345 0,395
W, 0,260 0,310
2.31.2. ,Galben” — atunci cind coordonatele cromatice (x,y) () ale luminii reflectate se inscriu in zonele de

cromaticitate delimitate astfel:

Y, limita rosu y=0,534x+0,163
Y,, limita alb y=0910 -x

Y,, limita verde y = 1,342 x- 0,090
Y, locul geometric spectral

Cu puncte de intersectie:

X y
Y, 0,545 0,454
Y, 0,487 0,423
Y, 0,427 0,483
Y, 0,465 0,534
2.31.3. +Rosu” — atunci cind coordonatele cromatice (x,y) (') ale luminii reflectate se inscriu in zonele de

cromaticitate delimitate astfel:

R, limita rosu y = 0,346 - 0,053 x
R,; limita purpuriu y=0,910 - x

R,, limita galben y = 0,350

R, locul geometric spectral

Cu puncte de intersectie:

X y
R, 0,690 0,310
R, 0,595 0,315
R, 0,560 0,350
R, 0,650 0,350

() Publicatia CIE 15.2, 1986, Colorimetry, the CIE 1931 standard colorimetric observer.
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2.32. Culoarea luminii pe timp de zi a unui dispozitiv fluorescent

2.32.1. ,Rosu” — atunci cand coordonatele cromatice (x,y) () ale luminii emise se inscriu in zonele de cromati-
citate delimitate astfel:

FR,, limita rosu y = 0,346 — 0,053 x
IR, limita purpuriu y=0,910 - x

FR,, limita galben y =0,315+ 0,047 x
FR,, locul geometric spectral

Cu puncte de intersectie:

X y
FR, 0,690 0,310
FR, 0,595 0315
FR, 0,569 0,341
FR, 0,655 0,345
2.33. ,Semnal de avertizare in cazul coliziunii la extremitatea posterioard (RECAS)” inseamnd un semnal

automat emis de cdtre vehiculul aflat in fad citre cel care il urmeazd. Acesta avertizeazd asupra faptului
cd vehiculul care il urmeazd trebuie si intreprindd actiuni urgente pentru a preveni o coliziune.

”

2.34. ,Sistem gonio(foto)metric (dacd nu se specificd altfel intr-un regulament special)” inseamnd un sistem
utilizat pentru masurdtorile fotometrice specificate de coordonate unghiulare in grade pe o sferd cu axa
polard vertical, in conformitate cu publicatia CIE nr. 70, Viena 1987, adicd corespunzitor unui sistem
gonio(foto)metric cu o axi orizontald (,elevatia”) fixatd la sol si 0 a doua ax3, mobild (,de rotatie”) perpen-
diculard pe axa orizontald fixd (a se vedea anexa 14 la prezentul regulament). Notd: Publicatia CIE
mentionatd mai sus prevede o procedurd pentru corectarea coordonatelor unghiulare in cazul in care se
utilizeazd un sistem gonio(foto)metric alternativ.

2.35. ,Planul H” inseamnd planul orizontal care contine centrul de referintd al limpii.

2.36. »Activare secventiald” inseamnd o conexiune electricd in cazul in care diferitele surse de lumind ale unei
dmpi sunt concepute astfel incat sd fie activate intr-o ordine prestabilita.
1 t te astfel incat sd fie activate int d stabilit

3. CEREREA DE OMOLOGARE

3.1 Cererea de omologare a unui tip de vehicul cu privire la instalarea dispozitivelor de iluminat si de
semnalizare luminoasd ale acestuia se prezinti de cdtre producitorul vehiculului sau de citre reprezen-
tantul autorizat al acestuia.

3.2. Cererea este insotitd de urmitoarele documente si informatii in triplu exemplar:

3.2.1. o descriere a tipului de vehicul in ceea ce priveste elementele mentionate la punctele 2.2.1-2.2.4 de mai
sus, impreund cu restrictiile referitoare la incircare, in special la sarcina maxima admis3 in portbagaj;

() Publicatia CIE 15.2, 1986, Colorimetry, the CIE 1931 standard colorimetric observer.
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3.2.2. o listd a dispozitivelor previzute de citre producitor pentru sistemul de iluminat si de semnalizare
luminoas3. Lista poate include, pentru fiecare functie, mai multe tipuri de dispozitive. Fiecare tip trebuie
identificat in mod corespunzitor (componente, marca de omologare de tip, denumirea producitorului
etc.), iar in plus, lista poate include, pentru fiecare functie, mentiunea suplimentard ,sau dispozitive
echivalente”;

3.2.3. o schitd de ansamblu a echipamentului de iluminat si de semnalizare luminoasd, cu indicarea pozitiei
diferitelor limpi pe vehicul;

3.2.4. dupd caz, pentru verificarea conformitatii cu cerintele prezentului regulament, schite pentru fiecare lampa
individuald indicand suprafata iluminantd in sensul definitiei de la punctul 2.9, suprafata emitdtoare de
lumini in sensul definitiei de la punctul 2.8, axa de referintd conform definitiei de la punctul 2.11 si
centrul de referintd in sensul definitiei de la punctul 2.12 Aceste informatii nu sunt necesare in cazul
limpii de iluminare a plicii de inmatriculare spate (punctul 2.7.13);

3.2.5. cererea include o declaratie cu privire la metoda utilizatd pentru definitia suprafetei aparente (a se vedea
punctul 2.10);

3.2.6. in cazul instaldrii unui SFA pe vehicul, solicitantul trebuie si trimitd o descriere detaliatd in care si
furnizeze urmitoarele informatii:

3.2.6.1. functiile si stadiile de iluminare pentru care a fost omologat SFA;

3.2.6.2. semnalele comenzilor SFA aferente si caracteristicile tehnice ale acestora, astfel cum sunt definite in
conformitate cu anexa 10 din Regulamentul nr. 123;

3.2.6.3. prevederile care se aplicd in vederea adaptirii automate a functiilor si stadiilor de iluminare fatd, in
conformitate cu punctul 6.22.7.4 din prezentul regulament;

3.2.6.4. instructiuni speciale, dacd este cazul, pentru inspectarea surselor de lumind si pentru observarea vizuald
a fasciculului;

3.2.6.5. documentele in conformitate cu punctul 6.22.9.2 din prezentul regulament;

3.2.6.6. lampile care sunt grupate, combinate sau incorporate reciproc in SFA;

3.2.6.7. unititile de iluminat care sunt concepute si respecte cerintele de la punctul 6.22.5 din prezentul
regulament.

3.2.7. Pentru vehiculele din categoriile M i N, o descriere a conditiilor de alimentare electricd pentru dispozi-

tivele indicate la punctele 2.7.9, 2.7.10, 2.7.12, 2.7.14 si 2.7.15 de mai sus, inclusiv, daci este cazul,
informatii privind o sursi speciald de alimentare/un mecanism de reglare electronicid a sursei de lumind
sau un variator al intensitdtii luminoase.

3.3. Un vehicul gol dotat cu un echipament complet de iluminat si de semnalizare luminoasd, astfel cum este
descris la punctul 3.2.2 de mai sus, reprezentativ pentru tipul de vehicul care urmeazid si fie omologat,
trebuie prezentat serviciului tehnic responsabil de efectuarea incercdrilor in vederea omologirii.

3.4. La documentatia pentru omologarea de tip se anexeazd documentul furnizat in anexa 1 la prezentul
regulament.

4. OMOLOGAREA

4.1. In cazul in care tipul de vehicul prezentat in vederea omologirii in temeiul prezentului regulament

indeplineste cerintele regulamentului cu privire la toate dispozitivele specificate in listd, se acordad
omologarea tipului de vehicul respectiv.

4.2. Fiecare tip omologat primeste un numir de omologare. Primele doud cifre (in prezent 06, care
corespunde seriei de amendamente 06) indici seria de amendamente care include cele mai recente
modificdri tehnice majore aduse regulamentului in momentul emiterii omologdrii. Aceeasi parte
contractantd nu poate atribui acest numdr unui alt tip de vehicul sau aceluiasi tip de vehicul prezentat cu
echipament care nu este specificat in lista previzutd la punctul 3.2.2 de mai sus, sub rezerva dispozitiilor
de la punctul 7 al prezentului regulament.
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4.3. Notificarea omologdrii sau a extinderii sau a refuzdrii omologdrii sau incetarea definitivi a productiei
unui tip de vehicul/de componente in temeiul prezentului regulament se notificd partilor la acordul din
1958 care aplicd prezentul regulament, prin intermediul unei fise conforme cu modelul din anexa 1 la
prezentul regulament.

4.4. Pe fiecare vehicul conform cu un anumit tip de vehicul omologat in conformitate cu prezentul
regulament, se aplicd, intr-un loc vizibil si usor accesibil, specificat in formularul de omologare, o marcd
de omologare internationald care constd din:

4.4.1. un cerc in jurul literei ,E”, urmat de un numdr distinctiv al {arii care a acordat omologarea (*);

4.4.2. numdrul prezentului regulament, urmat de litera ,R”, o cratimi si numarul omologdrii in dreapta cercului
previzut la punctul 4.4.1.

4.5. In cazul in care vehiculul este conform cu un tip de vehicul omologat in temeiul unuia sau mai multor
regulamente anexate la acord in tara care a acordat omologarea in temeiul prezentului regulament, nu
este necesar sd se repete simbolul previzut la punctul 4.4.1; intr-un astfel de caz, in dreapta simbolului
previzut la punctul 4.4.1 se indicd, in coloane verticale, numarul regulamentului i cel al omologarii si
simbolurile suplimentare ale tuturor regulamentelor in temeiul cirora s-a acordat omologarea in tara care
a acordat omologarea in temeiul prezentului regulament.

4.6. Marca de omologare trebuie si fie clar lizibild i indelebild.

4.7. Marca de omologare se aplicd pe plicuta cu date a vehiculului aplicatd de producitor sau pe aceasta.

4.8. Anexa 2 la prezentul regulament cuprinde o serie de exemple de dispunere a mércilor de omologare.

5. SPECIFICATII GENERALE

5.1. Dispozitivele de iluminat si de semnalizare luminoasd sunt montate astfel inct, in conditii normale de

utilizare, in sensul definitiilor de la punctele 2.24, 2.24.1 si 2.24.2 si sub rezerva eventualelor vibratii la
care ar putea fi supuse, si isi pdstreze caracteristicile previzute de prezentul regulament si si permitd
conformitatea vehiculului cu cerintele din prezentul regulament. in special, nu poate fi posibild
o dereglare neintentionatd a sistemului de reglare al limpilor.

5.2. Limpile de iluminare descrise la punctele 2.7.9, 2.7.10 si 2.7.19 se monteazd in asa fel incat orientarea
acestora sd poatd fi reglatd corect cu usurintd.

5.2.1. In cazul farurilor echipate cu dispozitive de prevenire a cauzirii de disconfort altor participanti la trafic,
intr-o tard in care traficul se desfisoard pe un sens al drumului diferit de cel din tara in care a fost
proiectat farul, aceste masuri sunt luate automat sau de citre utilizatorul vehiculului, in timpul stationdrii,
fard a fi necesare ustensile speciale [altele decat cele furnizate cu vehiculul (3)]. Producdtorul vehiculului
trebuie s3 furnizeze instructiuni detaliate care insotesc vehiculul.

5.3. Pentru toate dispozitivele de semnalizare luminoasd, inclusiv cele situate pe pirtile laterale, axa de
referintd a ldmpii situatd pe vehicul trebuie si fie paraleld cu planul de apésare al vehiculului pe drum; in
plus, axa trebuie si fie perpendiculard pe planul longitudinal median al vehiculului in cazul catadioptrilor
si al limpilor de pozitie laterale si paraleld cu acest plan in cazul altor dispozitive de semnalizare. in
fiecare directie se admite o tolerantd de + 3°. In plus, trebuie respectate orice instructiuni speciale de
montare specificate de producitor.

5.4. In absenta unor instructiuni specifice, inaltimea si orientarea limpilor se verifici cu vehiculul gol si
amplasat pe o pozitie orizontald dreaptd in starea definiti la punctele 2.24, 2.24.1 si 2.24.2 si, in cazul in
care este instalat un SFA, cu sistemul in stare neutra.

(") Numerele distinctive ale partilor contractante la Acordul din 1958 sunt reproduse in anexa 3 la Rezolutia consolidati privind constructia
vehiculelor (RE. 3), documentul ECE/TRANS/WP.29/78/Rev. 3 - www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/
wp29resolutions.html

() Aceasta nu se aplic obiectelor dedicate care pot fi addugate pe exteriorul farului.


http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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5.5. Dacd nu existd instructiuni speciale, l[impile care constituie o pereche trebuie:

5.5.1. sd fie montate pe vehicul simetric in raport cu planul longitudinal median (aceastd estimare urmand si se
facd in functie de forma geometrici exterioard a limpii §i nu de marginea suprafetei iluminante
mentionate la punctul 2.9);

5.5.2. sd fie simetrice una fatd de cealaltd in raport cu planul longitudinal median; aceastd cerintd nu e valabild
in ceea ce priveste structura interioard a ldmpii;

5.5.3. sd satisfacd aceleasi cerinte colorimetrice si si aibd caracteristici fotometrice sensibil identice. Aceastd
conditie nu se aplicd unei perechi asortate de ldmpi de ceatd fatd din clasa F3;

5.5.4. sd aibd caracteristici fotometrice sensibil identice.

5.6. Pe vehiculele a ciror formd exterioard este asimetricd, conditiile de mai sus se respectd in limita
posibilului.

5.7 Limpi grupate, combinate sau reciproc incorporate sau limpi independente

5.7.1. Lampile pot fi grupate, combinate sau incorporate reciproc unele cu altele cu conditia respectdrii tuturor
cerintelor referitoare la culoare, pozitie, orientare, vizibilitate geometricd, legiturd electrici si a altor
cerinte.

5.7.1.1. Cerintele fotometrice si colorimetrice pentru o lampd trebuie indeplinite atunci cand toate celelalte functii

cu care lampa este grupatd, combinati sau incorporatd reciproc, sunt dezactivate.

Cu toate acestea, cind o lampd de pozitie fatd sau spate este incorporatd reciproc cu una sau mai multe
functii care pot fi activate Impreund cu acestea, cerintele privind culoarea fiecireia dintre aceste alte
functii trebuie sd fie indeplinite atunci cand functia (functiile) incorporate reciproc si limpile de pozitie
fatd sau spate sunt aprinse.

5.7.1.2. Nu este permisa incorporarea reciprocd a limpilor de stop sau a limpilor de indicare a directiei.

5.7.1.3. In cazul in care limpile de stop si lampile de indicare a directiei sunt grupate, trebuie indeplinite
urmditoarele conditii:

5.7.1.3.1. nicio linie dreaptd orizontald sau verticald care trece prin proeminentele suprafetelor aparente ale acestor
functii pe un plan perpendicular pe axa de referintd nu intersecteazd mai mult de doud linii care
delimiteaza suprafete adiacente de culori diferite;

5.7.1.3.2. suprafetele lor aparente pe directia axei de referintd, pe baza zonelor limitate de conturul suprafetelor lor
emitdtoare de lumind, nu se suprapun.

5.7.2. Limpi independente

5.7.2.1. Limpile independente, astfel cum sunt definite la punctul 2.16.1 litera (a), compuse din doud sau mai
multe parti distincte, trebuie si fie instalate astfel incat:

(a) fie suprafata totald a proiectiei partilor distincte pe un plan tangent la suprafata exterioard a lentilei
exterioare si perpendicular pe axa de referintd ocupd cel putin 60 % din cel mai mic patrulater care
circumscrie proiectia mentionati anterior; fie

(b) distanta minimd intre marginile exterioare ale celor doud pirti distincte adiacente/tangentiale nu
depiseste 75 mm atunci cind se masoard perpendicular pe axa de referinti.
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Aceste cerinte nu se aplicd unui catadioptru independent.

5.7.2.2. Limpile independente, astfel cum sunt definite la punctul 2.16.1 litera (b) sau (c), compuse din doud
ldmpi marcate cu ,D” sau doi catadioptri independenti, trebuie si fie instalate astfel incat:

(a) fie proiectia suprafetelor aparente in directia axei de referintd a doud limpi sau catadioptri ocupd nu
mai putin de 60 % din cel mai mic patrulater care circumscrie proiectiile suprafetelor aparente
mentionate anterior in directia axei de referintg; fie

(b) distanta minimd intre marginile exterioare ale suprafetelor aparente in directia axei de referintd a doud
limpi independente sau a doi catadioptri nu depiseste 75 mm atunci cind se misoard perpendicular
pe axa de referinta.

5.7.2.3. Limpile independente, astfel cum sunt definite la punctul 2.16.1 litera (d) trebuie sd respecte cerintele de
la punctul 5.7.2.1.

In cazul in care doud sau mai multe ldmpi si/sau doud sau mai multe suprafete aparente distincte sunt
incluse in aceeasi carcasd sifsau au o lentild externd comund, acestea nu trebuie si fie considerate drept un
sistem de ldmpi interdependente.

Cu toate acestea, o lampd in forma unei benzi sau fasii poate constitui o parte a unui sistem de limpi
interdependente.

5.7.2.4. Doud limpi sau un numir par de ldmpi in formd de bandi sau fasie sunt situate simetric in raport cu
planul longitudinal median al vehiculului si se intind pe ambele parti de la cel putin 0,4 m de marginea
exterioard extremd a vehiculului §i au nu mai putin de 0,8 m in lungime; iluminarea acestei suprafete
trebuie si fie asiguratd de cel putin doud surse de lumind plasate cit mai aproape posibil de extremititi;
suprafata emitdtoare de lumind poate fi constituitd dintr-un numdr de elemente juxtapuse, cu conditia ca
aceste suprafete emititoare de lumind individuale, atunci cind sunt proiectate pe un plan transversal, sd
indeplineascd cerintele de la punctul 5.7.2.1.

5.8. Indltimea maxima fatd de sol se mdsoard de la cel mai inalt punct, iar indltimea minima din cel mai de jos
punct al suprafetei aparente in directia axei de referintd.

In cazul in care inilfimea (maximd si minimd) fati de sol indeplineste in mod evident cerintele
prezentului regulament, nu este necesar sd se determine marginile exacte ale niciunei suprafete.

5.8.1. In scopul reducerii unghiurilor de vizibilitate geometric, pozitia unei lampi cu privire la inaltimea
deasupra solului se médsoard de la planul H.

5.8.2. Pentru farul cu lumind de intalnire, indltimea minimd in raport cu solul se madsoard de la cel mai de jos
punct al iesirii reale a sistemului optic (de exemplu, reflector, lentild, lentild de proiectie), indiferent de
utilizarea sa.

5.8.3. Pozitia, in ceea ce priveste litimea, se determind de la acea margine a suprafetei aparente in directia axei
de referintd care se gdseste la cea mai mare distantd de planul longitudinal median al vehiculului in raport
cu ldtimea totald si de marginile interioare ale suprafetei aparente in directia axei de referintd in raport cu
distanta dintre ldmpi.

In cazul in care pozitia, in raport cu litimea, indeplineste in mod evident cerintele prezentului
regulament, nu este necesar si se determine marginile exacte ale niciunei suprafete.

5.9. In absenta unor instructiuni specifice, caracteristicile fotometrice (e.g. intensitatea, culoarea, suprafata
aparentd etc.) ale unei ldmpi nu trebuie variate in mod intentionat pe durata perioadei de activare
a lampii.

5.9.1. Limpile indicatoare de directie, semnalul de avarie si limpile de pozitie laterale galben-auto conforme cu

punctul 6.18.7 de mai jos, precum si semnalul de oprire de urgentd, trebuie sd aibd lumind intermitentd.
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5.9.2. Caracteristicile fotometrice ale oricirei limpi pot varia:
() in raport cu lumina ambientals;
(b) ca o consecintd a activarii altor limpi; fie
(c) atunci cand ldmpile sunt folosite pentru a produce o altd functie de iluminare,

cu conditia ca orice variatie a caracteristicilor fotometrice s fie conformi cu prevederile tehnice ale
limpii vizate.

5.9.3. Caracteristicile fotometrice ale unei ldmpi indicatoare de directie din categoriile 1, 1a, 1b, 2a sau 2b pot
varia in cursul unei ilumindri intermitente prin activarea secventiald a surselor de luming, astfel cum este
specificat la punctul 5.6 din Regulamentul nr. 6.

Aceastd dispozitie nu se aplicd in cazul in care limpile indicatoare de directie din categoriile 2a si 2b sunt
exploatate ca semnal de oprire de urgentd in conformitate cu punctul 6.23.1 din prezentul regulament.

5.10. Nicio lumind rosie care ar putea crea confuzie nu este emisd in directia inainte de o lampd in sensul
definitiei de la punctul 2.7 si nicio lumina albd nu este emisa spre spate de o lampd, in sensul definitiei de
la punctul 2.7. Nu se iau in considerare dispozitivele de iluminat montate in interiorul vehiculului. Dacd
existd indoieli, aceastd cerintd se verificd dupd cum urmeaza:

5.10.1. Pentru vizibilitatea luminii rosii in fata vehiculului, cu exceptia celei mai din spate ldmpi laterale rosii, nu
trebuie sd existe vizibilitate directd a suprafetei aparente a unei ldmpi rosii vizute de un observator care se
deplaseazd in interiorul zonei 1, dupd cum este specificat in anexa 4.

5.10.2. Pentru vizibilitatea luminii albe spre spatele vehiculului, cu exceptia limpilor pentru mersul inapoi si
a marcajelor de vizibilitate albe in spate montate pe vehicul, nu trebuie si existe vizibilitate directd
a suprafetei aparente a unei [dmpi albe, vizute de un observator care se deplaseazi in zona 2 intr-un plan
transversal situat la o distantd de 25 m in spatele vehiculului (a se vedea anexa 4).

5.10.3. Zonele 1 si 2 sunt delimitate, in planele lor respective, asa cum sunt vazute de observator:
5.10.3.1. in indltime, de doud plane orizontale la 1 m, respectiv 2,2 m deasupra solului;
5.10.3.2. in litime, de doud plane verticale care, formand in fatd, respectiv in spate, un unghi de 15° inspre

exteriorul planului longitudinal median al vehiculului, trec prin punctul sau punctele de contact ale
planelor verticale paralele cu planul longitudinal median al vehiculului care delimiteazd litimea globald
a vehiculului; dacd existd mai multe puncte de contact, cel mai din fatd dintre acestea corespunde planului
din fatd, iar cel mai din spate corespunde planului din spate.

5.11. Legiturile electrice trebuie si fie astfel realizate incat limpile de pozitie fatd si spate, limpile de gabarit,
daci existd, limpile de pozitie laterale, daci existd, precum si lampa de iluminare a plicii de inmatriculare
spate sd nu poatd fi pornite si oprite dect simultan.

5.11.1. Aceastd conditie nu se aplici:

5.11.1.1. In cazul in care lampile de pozitie fatd si spate, precum si limpile de pozitie laterale, atunci cand sunt
combinate sau reciproc incorporate cu aceste 1dmpi, utilizate pe post de ldmpi de stationare, sunt aprinse;
fie

5.11.1.2. cand lampile de pozitie laterald ilumineazd intermitent coroborat cu limpile indicatoare de directie; fie

5.11.1.3. cand sistemul de semnalizare luminoasi functioneazi, in conformitate cu punctul 6.2.7.6.2.

5.11.2. Lampilor de pozitie fatd, cand functia lor este substituitd, in conformitate cu prevederile de la punctul

5.12.1 de mai jos.

5.11.3. In cazul unui sistem de limpi interdependente, toate sursele luminoase trebuie aprinse si stinse simultan.
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5.12. Legiturile electrice trebuie proiectate astfel incit si permitd aprinderea farurilor cu lumind de drum,
a farurilor cu lumind de intalnire si a farurilor de ceatd fatd numai in cazul in care sunt aprinse si limpile
mentionate la punctul 5.11. Aceastd conditie nu se aplicd insd farurilor cu lumind de drum sau celor cu
lumind de intalnire atunci cand avertismentele luminoase ale acestora constau in aprinderea intermitentd
la scurte intervale a farurilor cu luminid de drum sau in aprinderea intermitentd a farurilor cu lumind de
intdlnire sau in aprinderea alternativd la scurte intervale a farurilor cu lumind de drum si a farurilor cu
lumind de intalnire.

5.12.1. Farurile cu lumind de intdlnire, farurile cu lumind de drum sifsau farurile de ceatd fatd pot substitui
functia lampilor de pozitie fatd, cu conditia ca:

5.12.1.1. legdturile lor electrice sd fie astfel proiectate incat, in cazul unei avarii a oriciruia dintre aceste sisteme de
iluminare, ldmpile de pozitie fatd sd fie automat reactivate; precum si

5.12.1.2. lampa/functia de substituire s3 indeplineascd, pentru respectiva lampa de pozitie, cerintele privind:
(a) vizibilitatea geometricd previzutd pentru ldmpile de pozitie fatd la punctul 6.9.5; precum si
(b) valorile fotometrice minime in conformitate cu unghiurile de distributie a luminii; precum si

5.12.1.3. sd se furnizeze probe adecvate privind conformitatea cu cerintele indicate la punctul 5.12.1.2 de mai sus
in rapoartele de incercare pentru lampa inlocuitoare.

5.13. Indicator

In cazul in care prezentul regulament prevede un indicator cu circuit inchis, acesta poate fi inlocuit de un
indicator de functionare.

5.14. Lampi mascate

5.14.1. Mascarea limpilor este interzisd, cu exceptia farurilor cu lumind de drum, a farurilor cu lumind de
intalnire, precum si a lampilor de ceatd fatd, care pot fi mascate dacd nu sunt in functiune.

5.14.2. In cazul oricirei defectiuni care afecteazi functionarea dispozitivului/dispozitivelor de mascare, lampile
trebuie si riménd in pozitia de functionare, daci sunt deja in functiune, sau trebuie si poatd fi deplasate
in pozitia de functionare fird ajutorul sculelor.

5.14.3. Trebuie sd existe posibilitatea de a deplasa 1dmpile in pozitia de functionare si de a le aprinde printr-o
singurd comandd, fird si se excludi posibilitatea de a le deplasa in pozitie de functionare fird a le
aprinde. Cu toate acestea, in cazul farurilor cu lumind de drum si al farurilor cu lumind de intalnire
grupate, comanda mentionatd anterior nu este obligatorie decit pentru actionarea farurilor cu lumind de
intlnire.

5.14.4. De pe locul soferului nu trebuie s fie posibild oprirea deliberatd a deplasirii farurilor aprinse, inainte ca
acestea sd fi atins pozitia de functionare. Atunci cand existd riscul incomodarii altor participanti la trafic
in timpul deplasidrii ldmpilor, acestea pot fi aprinse numai dupd ce au ajuns in pozitia normald de
functionare.

5.14.5. In cazul in care un dispozitiv de mascare are o temperaturd cuprinsa intre — 30 °C si + 50 °C, farurile
trebuie sd poate atinge pozitia de utilizare in interval de trei secunde de la initierea comenzii.

5.15. Culorile luminii emise de ldmpi (') sunt urmatoarele:
Far cu lumini de drum: Alb
Far cu lumind de intalnire: Alb

(") Masurarea coordonatelor cromatice ale luminii emise de citre limpi nu este inclusd in prezentul regulament.
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Lampd de ceatd fatd:

Lampd pentru mersul inapoi:
Lampd indicatoare de directie:
Semnal de avarie:

Lampd de stop:

Semnal pentru oprirea de urgenta:

Semnalul de avertizare in cazul coliziu-

nii la extremitatea posterioard:

Lampa plicutei de inmatriculare spate:

Lampd de pozitie fata:
Lampd de pozitie spate:
Lampd de ceatd fatd
Lampd de ceatd spate:

Lampd de stationare:

Lampd de pozitie laterald:

Lampd de gabarit:

Lampd de circulatie pe timp de zi:
Catadioptru spate, netriunghiular:
Catadioptri spate, triunghiulari:
Catadioptru fatd, netriunghiular:

Catadioptru lateral, netriunghiular:

Lampd in unghi:

Marcaj de vizibilitate:

Sistem de iluminare fatd adaptiv (SFA):

Lampi de curtoazie exterioara:

Lampd de manevra:

Alb sau galben selectiv
Alb

Galben auto

Galben auto

Rosu

Galben auto sau rogu

Galben auto

Alb

Rosu
Alb sau galben selectiv

Rosu

H

Alb in fatd, rosu in spate, galben auto dacd sunt incorporate re-
ciproc in limpile laterale indicatoare de directie sau in limpile
de pozitie laterale

Galben auto; cu toate acestea, cea mai din spate lampa de pozitie
laterald poate fi rosie dacd este grupatd sau combinatd sau incor-
poratd reciproc cu lampa de pozitie spate, cu lampa de gabarit
spate, cu lampa de ceatd spate, cu lampa de stop sau dacd este
grupatd sau are o parte a suprafetei emititoare de lumind co-
mund cu catadioptrul spate

Alb in fatd, rosu in spate

Alb

Rosu

Rosu

Identic cu lumina incidenta (!)

Galben auto; cu toate acestea, cel mai din spate catadioptru late-
ral poate fi rosu dacd este grupat sau are o parte a suprafetei
emititoare de lumind comund cu lampa de pozitie spate, lampa
de gabarit spate, lampa de ceatd spate, lampa de stop, cu cea
mai din spate lampa de pozitie laterald rosie sau cu catadioptrul
spate, netriunghiular.

Alb

Alb spre fat3;

Alb sau galben pe lateral;

Rosu sau galben in spate ().

Alb

Alb

Alb

30.9.2016

(") Denumit si catadioptru alb sau incolor.
(¥ Niciuna din dispozitiile prezentului regulament nu impiedicd partile contractante sd aplice prezentul regulament in vederea
autorizdrii utilizdrii, pe teritoriul lor, a marcajelor de vizibilitate albe in spate.
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5.16. Numdrul de limpi

5.16.1. Numirul de limpi montate pe vehicul este egal cu numdirul specificat in specificatiile individuale din
prezentul regulament.

5.17. Pe componentele mobile se poate instala orice lampd, sub rezerva respectdrii conditiilor specificate la
punctele 5.18, 5.19 si 5.20.

5.18. Limpile de pozitie spate, limpile indicatoare de directie spate si catadioptrii spate, triunghiulari si netriun-
ghiulari, pot fi instalati pe componente mobile numai in cazul in care:

5.18.1. In toate pozitiile fixe ale componentelor mobile limpile indeplinesc toate cerintele referitoare la pozitie,
vizibilitate geometricd si cerintele colorimetrice si fotometrice pentru aceste ldmpi.

5.18.2. Dacid functiile mentionate la punctul 5.18 sunt obtinute de citre un ansamblu de doud ldmpi de tip ,D”
(a se vedea punctul 2.16.1), numai una dintre ldmpi trebuie sd indeplineascd cerintele privind pozitia,
vizibilitatea geometricd si cerintele fotometrice pentru aceste lmpi, in oricare dintre pozitiile fixe ale
componentelor mobile.

sau

5.18.3. In cazul in care se monteazi si se pun in functiune limpi suplimentare pentru functiile de mai sus, atunci
cand componenta mobild se gidseste in orice pozitie deschisi fixd, cu conditia ca aceste limpi
suplimentare sd indeplineascd toate cerintele referitoare la pozitie, vizibilitate geometricd si pe cele
fotometrice aplicabile limpilor montate pe componenta mobila.

5.18.4. In cazul in care functiile mentionate la punctul 5.18 sunt obtinute printr-un sistem de limpi interde-
pendente, se aplicd oricare dintre urmdtoarele conditii:

(a) cerintele de la punctul 5.18.1 se consider ca fiind satisficute daca sistemul complet de ldmpi interde-
pendente este montat pe componenta (componentele) mobild (mobile). Cu toate acestea, se pot pune
in functiune ldmpi suplimentare pentru functiile de mai sus, atunci cind componenta mobild se
gdseste In orice pozitie deschisd fixd, cu conditia ca aceste limpi suplimentare sd indeplineascd toate
cerintele referitoare la pozitie, vizibilitate geometricd, precum si pe cele colorimetrice si fotometrice
aplicabile limpilor montate pe componenta mobild; sau

(b) In cazul in care sistemul de limpi interdependente este partial montat pe componenta fixd si partial
montat pe o componentd mobild, cu exceptia l[dmpilor indicatoare de directie, lampa (ldmpile) interde-
pendentd(e) specificatd(e) de solicitant in cursul procedurii de omologare a dispozitivului trebuie sd
indeplineascd toate cerintele in materie de pozitie, vizibilitate geometricd si cerintele colorimetrice si
fotometrice pentru aceste ldmpi, in oricare dintre pozitiile fixe ale componentei (componentelor)
mobile.

Cerinta (cerintele) de vizibilitate geometricd spre interior este (sunt) consideratd(e) a fi satisfacuti(e)
dacd aceastd (aceste) lampd (limpi) respectd valorile fotometrice previzute la omologarea dispozi-
tivului pentru distributia luminii, in oricare dintre pozitiile fixe ale componentei (componentelor)
mobile.

In cazul unei limpi indicatoare de directie, lampa interdependenti(e) specificati(e) de solicitant in
cursul procedurii de omologare a dispozitivului, trebuie sd indeplineascd toate cerintele in materie de
pozitie, vizibilitate geometricd si cerintele colorimetrice si fotometrice, in toate pozitiile fixe ale
componentei (componentelor) mobile. Acest lucru nu se aplicd in cazul in care, pentru a respecta sau
a completa unghiul de vizibilitate geometricd, sunt activate limpi suplimentare atunci cind
componenta mobild se gdseste in orice pozitie deschisd fixd, cu conditia ca aceste limpi suplimentare
sd indeplineascd toate cerintele de pozitie si cerintele fotometrice §i colorimetrice aplicabile limpilor
indicatoare de directie montate pe componenta mobild.

5.19. In cazul in care componentele mobile sunt intr-o alti pozitie decat ,pozitia normali de utilizare”, dispozi-
tivele instalate pe acestea nu trebuie si cauzeze disconfort celorlalti participanti la trafic.

5.20. Dacd o lampd este instalatd pe o componentd mobild, iar componenta mobild este in ,pozitie normald de
functionare”, lampa trebuie intotdeauna s revind in pozitia specificatd de producdtor in conformitate cu
prezentul regulament. In cazul farurilor cu lumind de intalnire si al limpilor de ceatd fatd, aceasti cerintd
este consideratd satisficutd dacd, atunci cind componentele mobile sunt deplasate si revin la pozitia
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normald de 10 ori, nicio valoare a inclindrii unghiulare a acestor ldmpi, in raport cu suportul lor,
mdsuratd dupd fiecare utilizare a componentei mobile, nu diferd cu mai mult de 0,15 % de media celor
10 valori mdsurate. In cazul in care se depaseste aceasti valoare, fiecare limitd specificati la punctul
6.2.6.1.1 se modifici prin acest surplus astfel incit si se reducd gama unghiurilor de inclinare la
verificarea vehiculului in conformitate cu anexa 6.

5.21. Suprafata aparentd in directia axei de referintd a ldmpilor de pozitie fatd si spate, a limpilor indicatoare de
directie fatd si spate si a catadioptrilor nu este mascatd cu mai mult de 50 % de oricare din componentele
mobile, cu sau fird dispozitiv de iluminare instalat, in orice pozitie fixd diferitd de ,pozitia normald de
utilizare”.

Pozitia fixd a unei componente mobile inseamnd pozitia (pozitiile) stabild(e) sau normali(e) a (ale)
componentei mobile specificate de producidtorul vehiculului, indiferent daci este blocati sau nu.

In cazul in care cerinta de mai sus nu este viabild:

5.21.1. se pun in functiune ldmpi suplimentare care satisfac toate cerintele referitoare la pozitie, la vizibilitatea
geometricd si pe cele colorimetrice si fotometrice atunci cind suprafata aparentd in directia axei de
referintd a acestor ldmpi este mascatd in proportie de peste 50 % de componenta mobil; fie

5.21.2. in formularul de comunicare (punctul 10.1 al anexei 1) se introduce o observatie prin care se informeazd
alte autoritdti competente ¢d mai mult de 50 % din suprafata aparentd poate fi mascatd de componente
mobile; precum si

in interiorul vehiculului se giseste o notd care informeazd utilizatorul ci, in anumite pozitii ale
componentelor mobile, ceilalti participanti la trafic sunt avertizati de prezenta vehiculului pe drum; de
exemplu, prin intermediul unui triunghi de avertizare sau al altor dispozitive in conformitate cu cerintele
nationale pentru utilizarea pe drum.

5.21.3. Punctul 5.21.2 nu se aplicd catadioptrilor.

5.22. Cu exceptia catadioptrilor, chiar si o lampa purtind o marcd de omologare este consideratd ca nefiind
prezentd in cazul in care nu poate fi pusd in functiune numai prin instalarea unei surse de lumind sifsau
a unei sigurante.

5.23. Limpile omologate cu sursd(e) de lumind in conformitate cu Regulamentul nr. 37, cu exceptia cazului in
care aceste surse luminoase sunt utilizate ca sursi(e) de lumind neinlocuibili(e) in sensul definitiei de la
punctul 2.7.1.1.2 din prezentul regulament, se monteazd in asa fel incit sursa de lumind si poatd fi
corect inlocuitd, fird a fi necesard asistentd speciald sau utilizarea unor alte scule speciale in afard de cele
furnizate impreund cu vehiculul de citre producitor. Producitorul vehiculului furnizeazd impreund cu
acesta o descriere a detaliatd a procedurii de inlocuire.

5.23.1. In cazul in care un modul de sursi de lumind include un suport pentru o sursi de lumina inlocuibild
omologatd in conformitate cu Regulamentul nr. 37, sursa de lumind respectivi trebuie sa fie inlocuibild,
astfel cum se prevede la punctul 5.23 de mai sus.

5.24. Este permisd orice inlocuire temporard de securitate a functiei de semnalizare luminoasa a limpii de
pozitie spate, cu conditia ca functia de substituire in caz de defectare sd fie similard in ceea ce priveste
culoarea, intensitatea principald si pozitia cu functia care nu mai este operationald si cu conditia ca
dispozitivul de inlocuire si riménd functional §i si continue si-si indeplineascd functia de securitate
initiald. Pe parcursul inlocuirii, un indicator pe bord (a se vedea punctul 2.18 al prezentului regulament)
indicd producerea unei inlocuiri temporare si necesitatea unor reparatii.

5.25. In cazul instaldrii unui SFA, acesta trebuie considerat ca fiind echivalentul unei perechi de faruri cu
lumini de intlnire si, dacd intruneste functii ale luminii de drum, trebuie considerat echivalentul unei
perechi de faruri cu lumind de drum.

5.26. Limpile indicatoare de directie spate, limpile de pozitie spate, limpile de stop (cu exceptia limpilor de
stop din categoria S4) si lampile de ceatd spate cu comanda de intensitate luminoasd variabild sunt
permise, acestea trebuind si rdspundd simultan la cel putin una dintre urmitoarele influente externe:
modul de iluminare ambientald, ceata, zdpada, ploaia, pulberea, norii de praf, contaminarea suprafetei
emititoare de lumind, cu conditia ca relatia de intensitate prescrisi a acestora si fie mentinutd pe durata
tranzitiilor de variatie. Pe durata tranzitiei, nu trebuie si se constate nicio variatie bruscd a intensitatii.
Limpile de stop din categoria S4 pot produce intensitdti luminoase variabile separat de celelalte ldmpi.
Soferul are posibilitatea de a fixa intensitdtile de mai sus la intensitdti corespunzitoare cu categoria stabild
a acestora si de a le readuce la categoria automat variabild a acestora.
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5.27. Pentru vehiculele din categoriile M si N, solicitantul trebuie si demonstreze serviciului tehnic responsabil
cu incercarea de omologare de tip cd alimentarea cu energie electricd pentru dispozitivele indicate
respectd conditiile precizate la punctele 2.7.9, 2.7.10, 2.7.12, 2.7.14 si 2.7.15 de mai sus, atunci cind
sistemul electric al vehiculului este in stare de functionare la o tensiune constantd, reprezentativd pentru
categoria de vehicul alimentat cu energie, astfel cum a fost specificat de citre solicitant, cu urmdtoarele
prevederi:

5.27.1. Tensiunea de iesire la bornele dispozitivelor care, in conformitate cu documentatia proprie de omologare
de tip, au fost supuse incercirii fie prin intermediul unei surse de curent speciale/dispozitiv electronic de
reglare a sursei de lumind, fie intr-un mod de functionare secundar sau la tensiunea ceruti de citre
solicitant, nu trebuie si depiseascd tensiunea specificatd pentru dispozitivele sau functiile relevante, astfel
cum au fost omologate.

5.27.2. In toate cazurile, conditiile de furnizare a energiei electrice care nu sunt acoperite de punctul 5.27.1,
tensiunea la bornele dispozitivului (dispozitivelor) sau functia (functiile) nu trebuie si depiseascd 6,75 V
(sisteme de 6 volti), 13,5 V (sisteme de 12 volti) sau 28 V (sisteme de 24 volt) cu mai mult de 3
procente. Mijloacele de control al tensiunii maxime la bornele dispozitivului pot, din motive practice, sd
fie situate in interiorul corpului dispozitivului.

5.27.3. Prevederile punctelor 5.27.1 si 5.27.2 nu se aplicd dispozitivelor care includ un dispozitiv electronic de
reglare a sursei de lumind sau un variator al intensititii luminoase care fac parte din dispozitiv.

5.27.4. La documentatia de omologare se anexeazd un raport care descrie metoda utilizatd pentru demonstrarea
conformititii si rezultatele obtinute.

5.28. Prevederi generale privind vizibilitatea geometricd

5.28.1. In interiorul unghiurilor de vizibilitate geometricd nu trebuie si existe niciun obstacol pentru propagarea
luminii din nicio parte a suprafetei aparente a limpii observate de la infinit. Cu toate acestea, nu se iau in
considerare obstacolele dacd acestea existau deja in momentul in care lampa a fost omologatd de tip.

5.28.2. In cazul in care mdsurdtorile sunt efectuate in apropierea limpii, directia de observare este deplasatd
paralel astfel incat sd se obtind aceeasi precizie.

5.28.3. In cazul in care, la instalarea limpii, una dintre partile suprafetei aparente a limpii este mascati de una
dintre componentele suplimentare ale vehiculului, trebuie si se furnizeze dovezi ci acea parte a ldmpii
care este nemascatd de obstacole este totusi conforma cu valorile fotometrice impuse pentru omologarea
dispozitivului.

5.28.4. In cazul in care unghiul vertical al vizibilititii geometrice sub orizontald poate fi redus la 5° (lampa la mai
putin de 750 mm deasupra solului mdsurat in conformitate cu prevederile de la punctul 5.8.1 de mai
sus), campul fotometric al mdsurdtorilor efectuate pe unitatea opticd instalatd poate fi redus la 5° sub
orizontald.

5.28.5. In cazul unui sistem de limpi interdependente, cerintele de vizibilitate geometrici trebuie indeplinite in
cazul in care toate lmpile interdependente din sistem functioneazd impreund.

5.29. Un modul LED nu trebuie si fie inlocuibil, dacd acest lucru este precizat in fisa de comunicare
a omologdrii de tip pentru componente.

6. SPECIFICATII INDIVIDUALE
6.1. Farul cu lumind de drum (Regulamentele nr. 98 si 112)
6.1.1. Prezentd

Obligatoriu pe autovehicule. Interzis pe remorci.
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6.1.2. Numar
Doud sau patru, omologate de tip in conformitate cu Regulamentele nr. 98 sau 112, cu exceptia farului
de clasd A.
Pentru vehiculele din categoria N,: Se pot instala doud faruri cu lumind de drum suplimentare.
In cazul in care un vehicul este echipat cu patru faruri mascate, instalarea a doud faruri suplimentare este
autorizatd numai in scopul semnalizirii luminoase constand dintr-o iluminare intermitentd, la intervale
scurte (a se vedea punctul 5.12 de mai sus) pe timp de zi.

6.1.3. Dispunere
Nu sunt prevazute specificatii speciale.

6.1.4. Orientare

6.1.4.1. In litime: Nu sunt previzute specificatii speciale.

6.1.4.2. In inaltime: Nu sunt previzute specificatii speciale.

6.1.4.3. In lungime: in fata vehiculului. Aceastd conditie este consideratd ca fiind indeplinitd dacd lumina emisi nu
cauzeazd disconfort conducitorului auto, nici direct, nici indirect prin intermediul dispozitivelor de
vizibilitate indirectd sifsau al altor suprafete reflectante ale vehiculului.

6.1.5. Vizibilitate geometricd
Vizibilitatea suprafetei luminoase, cuprinzind si vizibilitatea in zonele ce nu par iluminate in directia de
observare luatd in considerare, trebuie si fie asiguratd in interiorul unui spatiu divergent definit de drepte
generatoare ce se sprijind pe conturul suprafetei luminoase si fac un unghi de cel putin 5° in raport cu
axa de referintd a farului. Originea unghiurilor de vizibilitate geometricd este perimetrul proiectiei
suprafetei iluminante pe un plan transversal tangent la partea cea mai avansatd a lentilei farului.

6.1.6. Orientare
Spre fati.
Pe fiecare parte a vehiculului pentru producerea ilumindrii in curbd poate pivota numai un far cu lumini
de drum.

6.1.7. Legdturi electrice

6.1.7.1. Cu exceptia cazului in care sunt utilizate pentru a emite semnale luminoase intermitente la intervale
scurte de timp, farurile cu lumind de drum pot fi aprinse numai in cazul in care intrerupitorul principal
se afld in pozitia PORNIT sau AUTO (automatd) si sunt intrunite conditiile pentru activarea automatd
a fasciculului luminii de intélnire. In acest caz, farurile cu lumind de drum pot fi stinse automat atunci
cand nu mai existd conditiile pentru activarea automatd a fasciculului luminii de intalnire.

6.1.7.2. Comanda farurilor cu lumind de drum poate fi automatd, in ceea ce priveste activarea si dezactivarea

acestora, semnalele de control fiind produse de citre un sistem de senzori care are capacitatea de
a detecta si a reactiona la fiecare dintre urmatoarele date:

(a) conditiile de iluminare ambiant;
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(b) lumina emisd de dispozitivele de iluminat fatd si de dispozitivele de semnalizare luminoasi fatd ale
vehiculelor care circuld in sens opus;

(c) lumina emisd de dispozitivele de semnalizare luminoasa spate ale vehiculelor care circuld in fata.

Pentru a imbundtiti performanta, sunt permise functii suplimentare ale senzorului.

In sensul prezentului punct, ,vehicule” inseamnd vehicule din categoriile L, M, N, O si T, precum si
biciclete, aceste vehicule fiind echipate cu catadioptri, cu un dispozitiv de iluminat si de semnalizare
luminoasd, care sunt aprinse.

6.1.7.3. Trebuie si fie intotdeauna posibil sd se aprinda si sd se stingd manual farurile cu lumind de drum si sd se
decupleze manual comanda automati a farurilor cu lumind de drum.

Mai mult, stingerea farurilor cu lumind de drum §i a comenzii automate a acestora se efectueazd prin
intermediul unei operatiuni manuale simple si rapide; nu este permisd utilizarea submeniurilor.

6.1.7.4. Farurile cu lumind de drum se pot aprinde simultan sau in pereche. In cazul in care sunt instalate doud
faruri cu lumind de drum suplimentare, in conformitate cu dispozitiile de la punctul 6.1.2 care acordd
autorizatia in acest sens numai vehiculelor din categoria N, nu pot fi aprinse simultan mai mult de doud
perechi. Pentru trecerea de la lumina de intilnire la lumina de drum trebuie aprinsd cel putin o pereche
de faruri cu lumini de drum. Pentru trecerea de la lumina de drum la lumina de intalnire, toate farurile
cu lumind de drum trebuie stinse simultan.

6.1.7.5. Lumina de drum poate rdmane aprinsa in acelasi timp cu lumina de intalnire.

6.1.7.6. In cazul in care sunt montate patru faruri mascate, pozitia de utilizare a acestora trebuie si impiedice
functionarea simultani a oriciror alte ldmpi suplimentare montate, daci acestea sunt destinate si
furnizeze semnale luminoase constdnd din iluminare intermitentd la intervale scurte (a se vedea punctul
5.12) pe timp de zi.

6.1.8. Indicator

Indicator cu circuit inchis obligatoriu.

6.1.8.1. In cazul in care comanda farurilor cu lumini de drum este automati, astfel cum este descris la punctul
6.1.7.1 de mai sus, conducitorului auto trebuie sd i se indice cd este activatd comanda automatd
a functiei luminii de drum. Aceste informatii trebuie si rdmand afisate atdt timp cat functionarea
automatd este activata.

6.1.9. Alte cerinte

6.1.9.1. Intensitatea maximd agregatd a farurilor cu lumind de drum care pot fi puse in functiune simultan nu
depiseste 430 000 cd, ceea ce corespunde unei valori de referintd de 100.

6.1.9.2. Aceastd intensitate maximi se obtine prin adunarea marcajelor de referintd individuale care sunt indicate
pe diferitele faruri. Marcajul de referintd ,10” se alocd fieciruia dintre farurile marcate cu ,R” sau ,CR”.

6.1.9.3. Activarea si dezactivarea automatd a farurilor cu lumini de drum:

6.1.9.3.1. Sistemul de senzori utilizat pentru comanda activirii si dezactivdrii automate a farurilor cu lumind de
drum, astfel cum este descris la punctul 6.1.7.1, trebuie sd respecte urmatoarele cerinte:

6.1.9.3.1.1.  Limitele cAmpurilor minime in care senzorul este in misurd si detecteze lumina emisi de alte vehicule
conform definitiei de la punctul 6.1.7.1 de mai sus sunt definite de unghiurile indicate mai jos.
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6.1.9.3.1.1.1. Unghiurile orizontale: 15° la stanga si 15° la dreapta.

Unghiurile verticale:

Unghiul ascendent 5°

Iniltimea de montare a senzorului (cen- Sub 2 m Intre 1,5 m si Mai mare de
trul de deschidere a senzorului fatd de sol) 2,5m 2,0 m
Unghiul descendent 2° 2°la 5° 5°

Aceste unghiuri sunt mdsurate din centrul deschiderii senzorului fatd de o linie dreaptd, orizontald, prin
centrul acesteia si paralel cu planul longitudinal median al vehiculului.

6.1.9.3.1.2.  Sistemul de senzori trebuie sd poatd detecta pe un drum drept si orizontal:
(a) un autovehicul care vine din sens opus la o distantd de cel putin 400 m;
(b) un autovehicul sau o combinatie de vehicul si remorcd aflate in fatd la o distantd de cel putin 100 m;

(c) o bicicletd care vine din sens opus la o distantd de cel putin 75 m, iluminarea acesteia fiind
reprezentatd de o lampd albd cu o intensitate luminoasi de 150 cd emititoare de lumind cu
o suprafatd de 10 cm? £ 3 cm? si o indltime deasupra solului de 0,8 m.

Pentru a verifica conformitatea cu literele (a) si (b) de mai sus, vehiculul care circuld in sens opus si
vehiculul (sau combinatia vehicul-remorci) care circuld in fatd trebuie si aibd limpile de pozitie (dacd este
cazul) si farurile cu lumind de intalnire aprinse.

6.1.9.3.2. Tranzitia de la lumina de drum la lumina de intdlnire si invers, in conformitate cu conditiile indicate la
punctul 6.1.7.1 de mai sus, poate fi efectuatd in mod automat si nu trebuie si cauzeze disconfort,
distragerea atentiei sau lumind orbitoare.

6.1.9.3.3. Nivelul global de performantd al comenzii automate se verificd prin:

6.1.9.3.3.1.  mijloace de simulare sau alte metode de verificare acceptate de autoritatea responsabild de omologarea de
tip, astfel cum au fost furnizate de citre solicitant;

6.1.9.3.3.2.  un ciclu de incercare in conformitate cu punctul 1 din anexa 12. Performanta comenzii automate trebuie
sd fie documentatd si verificatd in functie de descrierea solicitantului. Orice functionare defectuoasd
evidentd trebuie sd fie contestatd (de exemplu, miscare unghiulard excesivd sau licdrire).

6.1.9.3.4. Comanda farurilor cu lumind de drum poate fi astfel incat farurile cu lumind de drum si fie puse in
functiune automat numai atunci cand:

(@) nu a fost detectat niciun vehicul, astfel cum este mentionat la punctul 6.1.7.1 de mai sus, in
campurile si distantele conform punctelor 6.1.9.3.1.1 si 6.1.9.3.1.2; si

(b) nivelurile de iluminare ambiantd detectate sunt astfel cum este descris la punctul 6.1.9.3.5 de mai jos.

6.1.9.3.5. In cazul in care farurile cu lumini de drum sunt aprinse automat, acestea sunt scoase din functiune
automat in momentul cind se detecteazi vehicule care circuld in sens opus sau care circuld in fatd, astfel
cum este mentionat la punctul 6.1.7.1 de mai sus, in cdmpurile si distantele conform punctelor
6.1.9.3.1.1 5i 6.1.9.3.1.2.
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In plus, acestea trebuie si se stingd automat in cazul in care iluminarea produsi de conditiile de iluminare
ambianti depiseste 7 000 Ix.

Conformitatea cu aceste cerinte trebuie demonstratd de citre solicitant prin simulare sau prin alte metode
de verificare acceptate de autoritatea de omologare de tip. in cazul in care este necesar, cantitatea de
lumind se mdsoard pe o suprafatd orizontald, cu un senzor cu corecturd a cosinusului unghiului de
incidentd la aceeasi indltime cu pozitia de montare a senzorului vehiculului. Acest lucru poate fi
demonstrat de citre producitor prin furnizarea de documentatie sau prin alte metode acceptate de
autoritatea de omologare de tip.

6.2. Farul cu lumind de intalnire (Regulamentele nr. 98 si 112)
6.2.1. Prezentd

Obligatorie pe autovehicule. Interzisd pe remorci.

6.2.2. Numar

Doud, omologate de tip in conformitate cu Regulamentele nr. 98 sau 112, cu exceptia farului de clasd A.

6.2.3. Dispunere

Nu sunt previzute cerinte speciale.

6.2.4. Orientarea

6.2.4.1. In litime: acea margine a suprafetei aparente in directia axei de referintd care se afld la cea mai mare
distantd de planul longitudinal median al vehiculului nu trebuie sd se gdseascd la mai mult de 400 mm de
marginea exterioard extremd a vehiculului.

Marginile interioare ale suprafetelor aparente in directia axelor de referintd se situeazi la o distantd de cel
putin 600 mm una fatd de cealaltd. Cu toate acestea, aceste dispozitii nu se aplicd vehiculelor din
categoriile M, si N;; pentru toate celelalte categorii de autovehicule, aceastd distantd se poate reduce la
400 mm in cazul in care litimea totald a vehiculului este mai micd de 1 300 mm.

6.2.4.2. In indltime: nu mai putin de 500 mm si nu mai mult de 1 200 mm deasupra solului. Pentru categoria
N,G (vehicule de teren) ('), indltimea maxima poate fi miritd la 1 500 mm.

6.2.4.3. In lungime: in fata vehiculului. Aceastd conditie este consideratd indeplinitd dacd lumina emisd nu
cauzeazd disconfort conducatorului auto, nici direct, nici indirect prin intermediul oglinzilor retrovizoare
sifsau al altor suprafete reflectante ale vehiculului.

6.2.5. Vizibilitate geometricd
Definitd de unghiurile a si £ in conformitate cu specificatiile de la punctul 2.13.:
a=15%1n sus si 10° in jos,
= 45° spre exterior si 10° spre interior.

Prezenta partitiilor sau a altor elemente de echipament lang far nu trebuie s3 conduci la efecte secundare
care s provoace disconfort celorlalti participanti la trafic.

(") Astfel cum sunt definite in Rezolutia consolidati privind constructia vehiculelor (R.E. 3.), document ECE/TRANS/WP.29/78Rev.3, para.
2 www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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6.2.6. Orientare
Spre fati.
6.2.6.1. Orientare verticald
6.2.6.1.1. Inclinatia initiald descendentd a delimitdrii superioare a luminii de intalnire care trebuie reglati cu

vehiculul gol, cu o persoanid pe locul soferului, se specificd, in limita unei acurateti de 0,1 %, de citre
producdtorul vehiculului si trebuie sd fie indicatd in mod lizibil si indelebil pe fiecare vehicul aproape fie
de faruri, fie de plicuta producitorului, prin simbolul previzut la anexa 7.

Valoarea acestei inclinatii descendente se defineste in conformitate cu punctul 6.2.6.1.2.

6.2.6.1.2. In functie de iniltimea de montare exprimatd in metri (h) a marginii inferioare a suprafetei aparente in
directia axei de referintd a farului cu lumind de intilnire, masuratd la un vehicul gol, inclinatia verticald
a delimitdrii superioare a luminii de intdlnire, in toate conditiile statice previzute la anexa 5, riman intre
urmdtoarele limite, iar reglajele initiale au urmatoarele valori:

h<0,8

Limite: intre = 0,5 % si—2,5%
reglaj initial: intre — 1,0 % si— 1,5 %
0,8<h<1,0

Limite: intre — 0,5 % si— 2,5 %
reglaj initial: intre — 1,0 % si— 1,5 %

sau, la latitudinea producitorului,

Limite: intre — 1,0 % si— 3,0 %

reglaj initial: intre — 1,5 % si — 2,0 %

In acest caz, cererea de omologare de tip a vehiculului trebuie sd includd informatii cu privire la care
dintre cele doud alternative urmeaza si se utilizeze.

h>1,0
Limite: intre — 1,0 % si— 3,0 %
reglaj initial: intre — 1,5 % si — 2,0 %

Limitele specificate anterior si valorile de focalizare initiale sunt prezentate in schema de mai jos.

Pentru vehiculele din categoria N,G (vehicule de teren) ale cdror faruri depdsesc indltimea de 1 200 mm,
limitele pentru inclinatia verticald a delimitdrii superioare a luminii farurilor sunt cuprinse intre: — 1,5 %
si— 3,5 %.

Centrul de focalizare initial trebuie stabilit intre — 2 % si — 2,5 %.
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6.2.6.2. Dispozitiv de reglare a inaltimii fasciculului farurilor

6.2.6.2.1. In cazul in care, pentru a satisface cerintele de la punctele 6.2.6.1.1 si 6.2.6.1.2, este necesar un dispozitiv
de reglare a inaltimii fasciculului farurilor, acest dispozitiv trebuie si fie automat.

6.2.6.2.2. Cu toate acestea, sunt permise dispozitive cu reglaj manual, atat de tip continuu, cét i de tip necontinuu,
cu conditia ca acestea si fie previzute cu o pozitie de oprire la care limpile pot fi aduse la inclinatia
initiald definitd la punctul 6.2.6.1.1 prin intermediul unor suruburi de reglaj obisnuite sau prin alte
mijloace.

Aceste dispozitive cu reglaj manual trebuie sd poati fi actionate de pe locul soferului.

Pe dispozitivele cu reglaj continuu trebuie si fie aplicate marci de referintd care s indice stirile de
incdrcare care necesitd reglarea luminii de intalnire.

Numdrul de trepte al dispozitivelor cu reglare discontinud trebuie si permitd asigurarea respectdrii
intervalului de valori specificat la punctul 6.2.6.1.2 pentru toate stirile de incircare definite in anexa 5.

Si pentru aceste dispozitive, conditiile de incircare previzute la anexa 5 care necesitd reglarea luminii de
intalnire trebuie s fie indicate in mod clar in apropierea comenzii dispozitivului (anexa 8).

6.2.6.2.3. In eventualitatea defectirii dispozitivelor previzute la punctele 6.2.6.2.1 si 6.2.6.2.2, farul cu lumind de
intalnire nu poate lua o pozitie in care fasciculul este mai mic decat era in momentul in care a survenit
defectiunea.

6.2.6.3. Procedura de masurare

6.2.6.3.1. Dupi reglajul inclindrii initiale, inclinatia verticald a luminii de intdlnire, exprimati in procente, se

mdsoard In conditii statice in toate stirile de incdrcare definite in anexa 5.
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6.2.6.3.2. Mésurarea variatiei inclindrii fazei cu lumind de intalnire in functie de starea de incircare trebuie realizatd
conform procedurii de incercare definite in anexa 6.

6.2.6.4. Orientare orizontald

Orientarea orizontald a unuia sau a ambelor faruri cu lumind de intalnire poate varia pentru a produce
iluminarea in curbd, cu conditia ca, in cazul in care fie intregul fascicul, fie cotul delimitirii superioare
a luminii farurilor este deplasat, cotul delimitdrii superioare a luminii farurilor si nu intersecteze linia
traiectoriei din centrul de gravitate al vehiculului la distante din fata vehiculului care sunt mai mari de
100 de ori decat indltimea de montare a respectivelor faruri cu lumind de intalnire.

6.2.7. Legaturi electrice

6.2.7.1. Comanda trecerii la lumina de intdlnire trebuie s declanseze stingerea simultand a tuturor farurilor cu
lumini de drum.

6.2.7.2. Lumina de intalnire poate rdméne aprinsd in acelasi timp cu lumina de drum.

6.2.7.3. In cazul farurilor cu lumini de intalnire in conformitate cu Regulamentul nr. 98, sursele de lumind cu
descdrcare gazoasd rdmén in stare de functionare pe parcursul functiondrii luminii de drum.

6.2.7.4. Se poate activa o sursd luminoasd suplimentard sau unul sau mai multe module LED situate in interiorul
farurilor cu lumind de intalnire sau intr-o lampa (cu exceptia farului cu lumind de drum) grupate sau
incorporate reciproc cu respectivele faruri cu lumind de intalnire, pentru a produce iluminare in curba, cu
conditia ca raza orizontald a curburii traiectoriei centrului de gravitate al vehiculului sd fie de 500 m sau
mai micd. Acest lucru poate fi demonstrat de cdtre producdtor prin calcul sau prin alte metode acceptate
de autoritatea de omologare de tip.

6.2.7.5. Farurile cu lumind de intalnire pot fi aprinse si stinse automat. Cu toate acestea, intotdeauna trebuie s fie
posibil ca aceste faruri cu lumind de intélnire si poatd fi aprinse si stinse manual.

6.2.7.6. In cazul in care limpile de circulatie pe timp de zi sunt instalate si functioneazd in conformitate cu
prevederile de la punctul 6.19, fie

6.2.7.6.1. farurile cu lumind de intalnire se aprind si se sting automat, in functie de conditiile de lumind ambiantd
(de exemplu, aprinse in conditii de condus pe timp de noapte, in tuneluri etc.) in conformitate cu
cerintele din anexa 13; fie

6.2.7.6.2. ldmpile de circulatie pe timp de zi functioneazd impreund cu ldmpile enumerate la punctul 5.11, in acest
caz o cerintd minimd fiind ca cel putin limpile de pozitie spate s fie activate; fie

6.2.7.6.3. se asigurd mijloace distincte de informare a soferului in legiturd cu neaprinderea farurilor, a limpilor de
pozitie si, dacd este cazul, a limpilor de gabarit spate. Astfel de mijloace sunt:

6.2.7.6.3.1.  doud niveluri distincte de intensitate a ilumindrii a panoului de bord pe timp de zi si pe timp de noapte,
ceea ce indicd soferului faptul ci farurile cu lumind de intalnire trebuie si fie aprinse; fie

6.2.7.6.3.2.  indicatorii neiluminati si identificarea comenzilor manuale care, in conformitate cu Regulamentul nr. 121,
trebuie sd fie iluminate la activarea farurilor; fie

6.2.7.6.3.3.  un indicator vizual, sonor sau mixt se activeazd numai in conditii de iluminare redus3, astfel cum sunt
definite in anexa 13, pentru a informa conducitorul auto cd farurile cu luminid de intalnire ar trebui
aprinse. Dupd activarea indicatorului, acesta se stinge in cazul in care sunt aprinse farurile cu lumind de
intalnire sau in momentul cand dispozitivul care controleazd pornirea sau oprirea motorului (a sistemului
de propulsie) se afli intr-o pozitie care face imposibild functionarea motorului (a sistemului de propulsie).
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6.2.7.7. Fird a aduce atingere punctului 6.2.7.6.1, farurile cu lumind de intalnire se pot aprinde si stinge automat,
in functie de alti factori cum ar fi: timpul sau conditiile ambiante (de exemplu, momentul din zi, locatia
vehiculului, ploaie, ceat3, etc.).

6.2.8. Indicator
6.2.8.1. Indicator optional
6.2.8.2. Un indicator vizual, cu sau fird lumind intermitentd, este obligatoriu:

(@) in cazul in care fie intregul fascicul, fie cotul delimitdrii superioare a luminii farurilor este deplasat
pentru a produce iluminare in curbd; fie

(b) in cazul in care unul sau mai multe module LED sunt utilizate pentru producerea luminii de intélnire.
cu exceptia cazului in care sunt conectate astfel incat defectarea oriciruia dintre modulele LED le
pune pe celelalte in imposibilitatea de a mai emite lumina.

Acesta trebuie activat:
(a) in cazul unei functiondri incorecte in deplasarea cotului delimitdrii superioare a luminii farurilor; fie

(b) cu exceptia cazului in care sunt conectate astfel incit defectarea oriciruia dintre modulele LED le
pune pe celelalte in imposibilitatea de a mai emite lumina.

Trebuie sd rimand activat cat timp este prezentd defectiunea. El poate fi anulat temporar, insd va fi repetat
ori de cate ori dispozitivul care porneste si opreste motorul este pornit sau oprit.

6.2.9. Alte cerinte

Cerintele punctului 5.5.2 nu sunt aplicabile farurilor cu lumind de intalnire.

Farurile cu lumind de drum cu o sursd de lumind sau modul(e) LED utilizate pentru producerea fazei cu
lumina de intalnire si avand un flux luminos normal total care depiseste 2 000 de lumeni se instaleazd
numai odatd cu instalarea unuia sau mai multor dispozitive de curitare a farurilor in conformitate cu
Regulamentul nr. 45 (!).

In ceea ce priveste inclinatia verticald, nu se aplicd dispozitiile punctului 6.2.6.2.2 de mai sus in cazul
luminii de intdlnire cu o sursd de lumind sau cu modul (module) LED utilizat(e) pentru producerea
luminii de intalnire principale si avind un flux luminos normal care depéseste 2 000 de lumeni.

In cazul limpilor cu incandescentd pentru care este specificati mai mult de o tensiune de incercare, se
aplicd fluxul luminos obiectiv care produce lumina de intalnire principald, astfel cum este indicat in fisa
de comunicare pentru omologarea de tip a dispozitivului.

In cazul farurilor cu lumind de intalnire echipate cu o sursi de lumind omologat, fluxul luminos obiectiv
aplicabil este valoarea la tensiunea de incercare indicatd in fisa de date relevantd in regulament, in
conformitate cu care a fost aprobatd sursa de lumind, tinindu-se cont de tolerantele la fluxul luminos
obiectiv prevdzut in aceastd fisd.

Numai farurile cu lumind de intdlnire conforme cu Regulamentele nr. 98 sau 112 pot fi utilizate pentru
iluminarea in curba.

In cazul in care iluminarea in curbd se produce prin deplasarea intregului fascicul sau a cotului delimitarii
superioare a luminii farurilor, aceasta se pune in functiune numai cind vehiculul se deplaseazd in fat3;
aceastd dispozitie nu se aplicd in cazul in care iluminarea in curbd se produce in cazul unui viraj spre
dreapta in cazul circulatiei pe partea dreaptd (viraj spre stinga in cazul circulatiei pe partea stangd).

() Pirtile contractante la respectivele regulamente pot interzice in continuare utilizarea sistemelor mecanice de curdtare in cazul instalarii
farurilor cu catadioptri de plastic care poartd marcajul ,PL".
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6.3. Lampa de ceatd fatd (Regulamentul nr. 19)
6.3.1. Prezentd

Optionald la autovehicule. Interzisd pe remorci.

6.3.2. Numar

Dou3; In conformitate cu cerintele din seria 03 de amendamente la Regulamentul nr. 19.

6.3.3. Dispunere

Nu sunt prevdzute cerinte speciale.

6.3.4. Pozitie
6.3.4.1. In litime: acel punct de pe suprafata aparenti in directia axei de referini care se afld la cea mai mare

distantd de planul longitudinal median al vehiculului nu se afld la mai mult de 400 mm de marginea
exterioard extremd a vehiculului.

6.3.4.2. in inaltime:

Minim: cel putin 250 mm deasupra solului.
Maxim: Pentru vehiculele din categoriile M, si N;: la cel mult 800 mm deasupra solului.

Pentru toate celelalte categorii, cu exceptia vehiculelor N,G (vehicule de teren) (): la cel mult
1 200 mm deasupra solului.

Pentru categoria N,G de vehicule: Indltimea maxim poate fi maritd la 1 500 mm.

Niciun punct de pe suprafata aparentd in directia axei de referintd nu trebuie si fie mai inalt decit cel mai
inalt punct de pe suprafata aparentd in directia axei de referintd a farului cu lumini de intélnire.

6.3.4.3. In lungime: in fata vehiculului. Aceastd conditie este consideratd ca indeplinitd dacd lumina emisd nu
cauzeazd disconfort conducdtorului auto, nici direct, nici indirect prin intermediul oglinzilor retrovizoare
si/sau al altor suprafete reflectante ale vehiculului.

6.3.5. Vizibilitate geometricd
Definitd de unghiurile a si £ in conformitate cu specificatiile de la punctul 2.13,
a = 5° spre in fatd i spre in jos,
= 45° spre exterior si 10° spre interior.

Prezenta partitiilor sau a altor elemente de echipament langd lampa de ceatd fatd nu trebuie sd conduci la
efecte secundare care sd provoace disconfort celorlalti participanti la trafic (3.

6.3.6. Orientare
Spre fatd.

(") Astfel cum sunt definite in Rezolutia consolidata privind constructia vehiculelor (R.E. 3.), document ECE/TRANS/WP.29/78|Rev.3, para.
2 www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen /wp29resolutions.html

(%) Noile tipuri de vehiculele care nu se conformeaza acestei prevederi pot fi omologate in continuare in termen de pani la 18 luni dupd data
intrarii in vigoare a Suplimentului 4 la seria 03 de amendamente.
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6.3.6.1. Orientare verticald

6.3.6.1.1. In cazul ldmpilor de ceatd fatd din clasa ,B”, se specificd inclinatia verticald a delimitarii superioare
a luminii farurilor care trebuie reglatd cu vehiculul gol, cu o persoand pe locul soferului, in limita unei
acurateti mai mici sau egale cu — 1,5 % ().

6.3.6.1.2. In cazul limpilor de ceatd fatd din clasa ,F3”:
6.3.6.1.2.1.  In cazul in care fluxul luminos obiectiv total al sursei de lumind nu depseste 2 000 de lumeni:

6.3.6.1.2.1.1. se specificd inclinatia verticald a delimitirii superioare a luminii farurilor care trebuie reglatd cu vehiculul
gol, cu o persoand pe locul soferului, in limita unei acurateti mai mici sau egale cu — 1,0 %.

6.3.6.1.2.2.  In cazul in care fluxul luminos obiectiv total al sursei de lumind depaseste 2 000 de lumeni:

6.3.6.1.2.2.1. In functie de indltimea de montare exprimati in metri (h) a marginii inferioare a suprafetei aparente in
directia axei de referintd a limpii de ceatd fatd, masuratd pe vehicule neincircate, inclinatia verticald
a marginii de separare in toate conditiile statice prevdzute la anexa 5 rimdéne intre urmdtoarele valori in
mod automat:

h<08
Limite: intre — 1,0 % si— 3,0 %
reglaj initial: intre — 1,5 % si — 2,0 %
h>0,8
Limite: intre — 1,5 % si—3,5%
Reglaj initial: intre — 2,0 % si— 2,5 %

6.3.6.1.2.2.2. Unghiul initial de inclinare a delimitdrii superioare a luminii farurilor, fie care trebuie reglat cu vehiculul
gol, cu o persoand pe locul soferului, trebuie specificat o precizie de o zecimald de citre producitor si
indicat in mod clar, lizibil si indelebil pe fiecare vehicul fie in apropierea limpii de ceatd fatd fie langd
plicuta producitorului in combinatie cu mentiunea previzutd la punctul 6.2.6.1.1 prin simbolul
prezentat in anexa 7 la prezentul regulament. Valoarea acestei inclinatii descendente se defineste in
conformitate cu punctul 6.3.6.1.2.2.1.

6.3.6.2. Dispozitiv de reglare a indltimii fasciculului [dmpii de ceatd fatd

6.3.6.2.1. In cazul in care este previzut un dispozitiv de reglare a iniltimii fasciculului pentru o lampi de ceatd fat,
simpld sau grupatd cu alte functii de iluminare si semnalizare luminoasd, acesta trebuie si fie de asa
naturd incat inclinatia verticald, in conditiile statice de incdrcare din anexa 5 la prezentul regulament, si
rimand intre limitele specificate la punctul 6.3.6.1.2.2.1.

6.3.6.2.2. In cazul in care limpile de ceatd fatd din categoria ,F3” fac parte din farul cu lumind de intalnire sau
dintr-un sistem SFA, cerintele de la punctul 6.2.6 se aplicd pe durata utilizrii fasciculului limpii de ceatd
fatd ca parte a luminii de intalnire.

In acest caz, limitele de reglare definite la punctul 6.2.6 pot fi de asemenea aplicate atunci cind aceastd
lampd de ceatd fatd este utilizatd cu functia ei initiald.

(") Noile tipuri de vehiculele care nu se conformeazi acestei prevederi pot fi omologate in continuare in termen de pani la 18 luni dupd data
intrarii in vigoare a Suplimentului 4 la seria 03 de amendamente.
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6.3.6.2.3. Dispozitivul de reglare poate de asemenea fi folosit pentru adaptarea automatd a inclindrii fasciculului
limpii de ceatd fatd la conditiile specifice ale mediului inconjurdtor, cu conditia ca limitele pentru
inclinatia descendentd specificatd la punctul 6.3.6.1.2.2.1 sd nu fie depdsite.

6.3.6.2.4. In cazul unei defectiuni a dispozitivului de reglare, fasciculul lmpii de ceatd fatd nu poate lua o pozitie in
care delimitarea superioard a luminii farurilor si fie mai putin inclinati decit era in momentul in care
a survenit defectiunea.

6.3.7. Legdturi electrice

Trebuie si fie posibil si se aprindd si sd se stingd ldmpile de ceatd fatd separat de farurile cu lumini de

drum sau de farurile cu lumind de intlnire sau de orice combinatie a acestor faruri, cu exceptia cazului

in care:

(@) limpile de ceatd fatd sunt utilizate ca parte a unei alte functii de iluminare intr-un SFA; cu toate
acestea, aprinderea limpilor de ceatd fatd trebuie s aibd prioritate asupra functiei pentru care limpile
de ceatd fatd sunt utilizate ca parte componentd; sau

(b) Limpile de ceatd fatd nu pot fi aprinse simultan cu orice altd lampd cu care acestea sunt reciproc

incorporate, astfel cum este indicat de simbolul relevant (,/”) in conformitate cu punctul 10.1 din
anexa 1 la Regulamentul nr. 19.

6.3.8. Indicator

Indicator cu circuit inchis obligatoriu. Un semnal de avertizare luminos neintermitent independent.

6.3.9. Alte cerinte
In cazul in care existd o indicatie pozitivd in fisa de comunicare de la punctul 1 din anexa 19 la
Regulamentul nr. 10.9, alinierea si intensitdtile luminoase ale fasciculului ldmpii de ceatd fatd din clasa
,E3” pot fi adaptate in mod automat la conditiile specifice ale mediului inconjuritor. Orice variatii ale

intensititilor luminoase sau ale alinierii trebuie efectuate in mod automat si astfel incat si nu creeze
disconfort nici pentru conducitorul auto, nici pentru ceilalti participanti la trafic.

6.4. Lampa pentru mers inapoi (Regulamentul nr. 23)
6.4.1. Prezenta

Obligatorie pe autovehiculele si remorcile din categoriile O,, O, si O,. Optionald pe vehiculele din
categoria O,.

6.4.2. Numar

6.4.2.1. Un dispozitiv obligatoriu si un dispozitiv secundar optional pe autovehiculele de categoria M, si pe toate
vehiculele cu o lungime de cel mult 6 000 mm.

6.4.2.2. Doud dispozitive obligatorii §i doud dispozitive optionale pe toate vehiculele cu o lungime mai mare de
6 000 mm, cu exceptia vehiculelor din categoria M,.

6.4.3. Dispunere

Nu sunt prevdzute cerinte speciale.

6.4.4. Orientarea

6.4.4.1. In litime: nu existd cerinte speciale.

6.4.4.2. In indltime: la nu mai putin de 250 mm si la nu mai mult de 1 200 mm deasupra solului.
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6.4.4.3. In lungime: in spatele vehiculului.

Cu toate acestea, in cazul in care sunt instalate, cele doud dispozitive optionale mentionate la punctul

6.4.2.2 pot fi montate pe partea laterald a vehiculului, cu conditia ca cerintele de la punctele 6.4.5.2 si

6.4.6.2 de mai jos si fie indeplinite.
6.4.5. Vizibilitate geometricd
6.4.5.1. Dispozitivele instalate in partea din spate a vehiculului:

Definite de unghiurile a si f in conformitate cu specificatiile de la punctul 2.13:

a =15 °in sus si 5° in jos,

B = 45° la dreapta si la stinga dacd existd numai un singur dispozitiv,

45° spre exterior si 30° spre interior dacd existd doud dispozitive.

6.4.5.2. Doud dispozitive optionale mentionate la punctul 6.4.2.2, dacd sunt montate pe partea laterald

a vehiculului:

Vizibilitatea geometricd se considerd a fi asiguratd in cazul in care axa de referintd a respectivului

dispozitiv este indreptatd spre exterior cu un unghi p de maximum 15° fatd de planul longitudinal median

al vehiculului. Centrul de focalizare vertical al celor doud dispozitive optionale poate fi indreptat in jos.

6.4.6. Orientare

6.4.6.1. Spre spate

6.4.6.2. In plus, in cazul in care cele doud dispozitive optionale mentionate la punctul 6.4.2.2 sunt montate pe
partea laterald a vehiculului, se aplicd dispozitiile de la punctul 6.4.5.2 de mai sus.

6.4.7. Legaturi electrice

6.4.7.1. Acestea sunt in asa fel incat lampa poate fi aprinsd numai in cazul in care comanda de mers in spate este
anclansatd, iar dispozitivul care comandi functionarea sau oprirea motorului se giseste intr-o pozitie in
care functionarea motorului este posibild. Aceasta nu se aprinde sau nu riméne aprinsi dacd oricare
dintre conditiile de mai sus nu este indeplinitd.

6.4.7.2. Mai mult, legiturile electrice ale celor doud dispozitive optionale mentionate la punctul 6.4.2.2 sunt de
asa naturd incat aceste dispozitive si nu poatd ilumina decit in cazul in care limpile mentionate la
punctul 5.11 sunt pornite.

Dispozitivele montate pe partea laterald a vehiculului pot fi aprinse pentru manevrele lente in miscare

frontald ale vehiculului pani la o vitezd maximad de 10 km/h, cu conditia si fie indeplinite urmdtoarele

conditii:

(a) dispozitivele sunt activate si dezactivate manual, printr-un intrerupdtor distinct;

(b) dacd sunt activate in acest fel, ele pot rimane iluminate chiar §i in cazul in care comanda de mers in
spate este declansatd;

(c) dispozitivele sunt oprite automat dacd viteza de avansare a vehiculului este mai mare de 10 kmj/h,
indiferent de pozitia intrerupdtorului distinct; in acest caz, ele vor rdméne oprite pand cind sunt
repornite in mod deliberat.

6.4.8. Indicator

Indicator optional.

6.4.9. Alte cerinte

Niciuna.
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6.5. Lampd indicatoare de directie (Regulamentul nr. 6)
6.5.1. Prezentd (a se vedea figura de mai jos)

Obligatorie. Tipurile de ldmpi indicatoare de directie sunt impdrtite pe categorii (1, 1a, 1b, 2a, 2b, 5 si 6),
asamblarea lor pe acelasi vehicul formand o dispunere (,A” si ,B").

Dispunerea ,A” se aplicd tuturor autovehiculelor.

Dispunerea ,B” se aplicd numai remorcilor.

6.5.2. Numar

In functie de dispunere.

6.5.3. Dispunere (a se vedea figura de mai jos)
A: Doud ldmpi indicatoare de directie fatd din urmdtoarele categorii:
1 sau 1a sau 1b,
dacd distanta dintre marginea suprafetei aparente in directia axei de referintd a acestei limpi si cea
a suprafetei aparente in directia axei de referintd a farului cu lumind de intalnire sifsau a ldmpii de ceatd
fatd, daci existd, este de cel putin 40 mm;
la sau 1b,
dacd distanta dintre marginea suprafetei aparente in directia axei de referintd a acestei limpi si cea
a suprafetei aparente in directia axei de referintd a farului cu lumind de intalnire sifsau a ldmpii de ceatd
fatd, daci existd, este de cel putin 20 mm si de cel mult 40 mm;
1b,
dacd distanta dintre marginea suprafetei aparente in directia axei de referintd a acestei limpi si cea
a suprafetei aparente in directia axei de referintd a farului cu lumind de intélnire sifsau a ldimpii de ceatd
fatd, dacd existd, este de cel mult 20 mm;
doud limpi indicatoare de directie spate (categoria 2a sau 2b);
doud ldmpi optionale (categoria 2a sau 2b) pe toate vehiculele din categoriile M,, M;, N,, N;;
doud limpi indicatoare de directie laterale din categoria 5 sau 6 (cerinte minime):
5
Pentru toate vehiculele M;;
pentru vehiculele N}, M, si M, a cdror lungime nu depéseste 6 metri.
6
Pentru toate vehiculele N, si N,

pentru vehiculele N;, M, si M, a cdror lungime depéseste 6 metri.

Este permisd inlocuirea limpilor indicatoare de directie laterale din categoria 5 cu limpi indicatoare de
directie laterale din categoria 6 in toate cazurile.

In cazul in care sunt montate limpi in care sunt combinate functiile limpilor indicatoare de directie fatd
(categoriile 1, 1a, 1b) cu cele ale limpilor indicatoare de directie laterale (categoria 5 sau 6), mai pot fi
montate doud ldmpi indicatoare de directie laterale suplimentare (categoria 5 sau 6) pentru a respecta
cerintele de vizibilitate de la punctul 6.5.5.
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B: doud limpi indicatoare de directie spate (categoria 2a sau 2b)
doud limpi optionale (categoria 2a sau 2b) pe toate vehiculele din categoriile O,, O, si O,.

Maximum trei dispozitive optionale din categoria 5 sau un dispozitiv optional din categoria 6 pe fiecare
parte laterald a vehiculelor de tipul O, a cdror lungime depdseste 9 m.

In cazul instaldrii unui SFA, distanta care urmeazi si fie luatd in considerare pentru alegerea categoriei
este distanta dintre lampa indicatoare de directie fatd si cea mai apropiati unitate de iluminare in cea mai
apropiatd pozitie a acesteia, contribuind la modul luminii de intdlnire sau la producerea modului luminii
de intalnire.

6.5.3.1. In plus, pentru vehiculele din categoriile:

(@ M, M;, N, si N; cu o lungime mai mare 6 m dar mai micd sau egald cu 9 m, un dispozitiv
suplimentar din categoria 5 este optional;

(b) M,, M;, N, si N; cu o lungime de peste 9 m, trei dispozitive suplimentare din categoria 5 distribuite
cat mai uniform posibil de-a lungul fiecdrei parti laterale sunt obligatorii;

(c) O, si O, trei dispozitive suplimentare din categoria 5 distribuite cit mai uniform posibil de-a lungul
fiecdrei parti laterale sunt obligatorii.

Aceste cerinte nu se aplicd in cazul in care existd cel putin trei 1impi de pozitie laterale de culoare galben
auto care lumineazd intermitent si simultan cu ldmpile indicatoare de directie de pe aceeasi parte
a vehiculului.

6.5.4. Pozitie

6.5.4.1. In litime: marginea suprafetei aparente in directia axei de referintd care se afli la cea mai mare distantd de
planul longitudinal median al vehiculului nu trebuie sd se gdseasca la mai mult de 400 mm de marginea
exterioard extremd a vehiculului. Aceastd conditie nu se aplicd ldmpilor spate optionale.

Distanta dintre marginile interioare ale suprafetelor aparente in directia axelor de referintd nu trebuie si
fie mai micd de 600 mm.

Aceastd distantd poate fi micsoratd la 400 mm in cazul in care litimea totald a vehiculului este mai mica

de 1 300 mm.
6.5.4.2. In inaltime: deasupra solului.
6.5.4.2.1. Indltimea suprafetei emititoare de lumind a limpilor indicatoare de directie laterale din categoriile 5 sau 6

nu trebuie si fie:

mai micd de: 350 mm pentru vehiculele din categoriile M, si N, si 500 mm pentru toate celelalte
categorii de vehicule, ambele masurate de la cel mai jos punct; precum si

mai mare de: 1 500 mm, mdsuratd de la cel mai inalt punct.

6.5.4.2.2. Indltimea limpilor indicatoare de directie din categoriile 1, 1a, 1b, 2a si 2b, misurati in conformitate cu
punctul 5.8, nu trebuie si fie mai micd de 350 mm sau mai mare de 1 500 mm.

6.5.4.2.3. In cazul in care structura vehiculului nu permite ca aceste limite superioare, misurate in conformitate cu
specificatiile de mai sus, si fie respectate si in cazul in care nu sunt instalate [dmpi spate optionale, aceste
limite pot fi mdrite pand la 2 300 mm pentru ldmpile indicatoare de directie laterale din categoriile 5 si 6
si pand la 2 100 mm pentru limpile indicatoare de directie din categoriile 1, 1a, 1b, 2a si 2b.
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6.5.4.2.4. In cazul in care sunt instalate limpi spate optionale, acestea sunt amplasate la o indltime comparabild cu
cerintele aplicabile de la punctul 6.5.4.1, cu simetria limpilor, si la o distantd verticali pe cat de mare
permite caroseria, dar nu mai micd de 600 mm deasupra lampilor obligatorii.

6.5.4.3. In lungime (a se vedea figura de mai jos)
Distanta dintre suprafata iluminantd a ldmpii indicatoare de directie laterale (categoriile 5 si 6) si planul
transversal care delimiteazd in fatd lungimea totald a vehiculului nu trebuie sd depdseascd 1 800 mm.
Cu toate acestea, distanta nu trebuie si depdseascd 2 500 mm:
(a) pentru vehiculele din categoriile M, si N;;
(b) pentru toate celelalte categorii de vehicule, in cazul in care structura vehiculului nu permite

respectarea unghiurilor de vizibilitate minime.

Limpile optionale laterale indicatoare de directie din categoria 5 se instaleazd, la distante egale, pe
lungimea vehiculului.
Limpile optionale laterale indicatoare de directie din categoria 6 se instaleazd intr-o zond cuprinsd intre
prima si a patra patrime a lungimii unei remorci.

6.5.5. Vizibilitate geometricd

6.5.5.1. Unghiuri orizontale: (a se vedea figura de mai jos)

Unghiuri verticale: 15° deasupra orizontalei si sub aceasta pentru ldmpile indicatoare de directie din
categoriile 1, 1a, 1b, 2a, 2b si 5.

Cu toate acestea:

(@) dacd o lampd este montatd sub 750 mm (mdsuratd in conformitate cu dispozitiile de la punctul
5.8.1), unghiul orientat in jos de 15° poate fi redus la 5°;

(b) dacd o lampd optionald spate este montatd mai sus de 2 100 mm (mdsuratd in conformitate cu
dispozitiile de la punctul 5.8.1 de mai sus), unghiul ascendent de 15° poate fi redus la 5°.

30° deasupra orizontalei si 5° sub aceasta pentru limpile indicatoare de directie din categoria 6.

Figura (a se vedea punctul 6.5)

Categoriile 1, 1a, 1b

", §3 Categoriile 2a, 2b

Dispunere A (¥)

(*) Valoarea de 5° datd pentru unghiul mort de vizibilitate citre partea din spate a indicatorului de
directie lateral este o limitd superioard d < 1,80 m (pentru vehiculele din categoriile M, si N, d <
2,50 m).
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Pentru ldmpile indicatoare de directie din categoriile 1, 1a, 1b, 2a §i 2b montate sub 750 mm (masuratd
conform dispozitiilor punctului 5.8.1), unghiul orientat spre interior de 45° poate fi redus la 20° sub
planul H.

Categoriile 2a, 2b

Dispunere B

6.5.5.2. Sau, la latitudinea producitorului, pentru vehiculele din categoriile M, si N;: Limpile indicatoare de
directie fatd si spate, precum si limpile de pozitie laterale (**).

Unghiuri orizontale: (a se vedea figura de mai jos)

Indicator de directie fati Indicator de directic spate

Lampa de pozitie laterali de culoare
™. galben auto cea mai din spate

Lampa de pozitie laterald
ceamai din fati . Indicator de directie lateral

(**) Valoarea de 5° datd pentru unghiul mort de vizibilitate citre partea din spate a indicatorului de
directie lateral este o limitd superioard d < 2,50 m.

Cu toate acestea, pentru limpile indicatoare de directie din categoriile 1, 1a, 1b, 2a si 2b montate sub
750 mm (mdsurat conform dispozitiilor punctului 5.8.1 de mai sus), unghiul orientat spre interior de 45°
poate fi redus la 20° sub planul H.

Unghiuri verticale: 15° deasupra orizontalei si sub aceasta. Cu toate acestea, dacd o lampd este montatd
sub 750 mm (mdsuratd in conformitate cu dispozitiile de la punctul 5.8.1), unghiul orientat in jos de 15°
poate fi redus la 5°.

Pentru a fi consideratd vizibild, lampa trebuie s ofere o vedere neobstructionatd a suprafetei aparente de
cel putin 12,5 cm?, cu exceptia indicatoarelor de directie laterale din categoriile 5 si 6. Zona suprafetei
iluminante a oricdrui catadioptru care nu transmite lumind se exclude.

6.5.6. Orientare

In conformitate cu specificatiile pentru instalare ale producatorului, daci acestea exista.

6.5.7. Legaturi electrice

Limpile indicatoare de directie sunt pornite independent de celelalte limpi. Toate limpile indicatoare de
directie aflate pe aceeasi parte a vehiculului sunt pornite si oprite prin intermediul aceleiagi comenzi si
emit lumind intermitentd sincron.
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Pe vehiculele din categoriile M, si N; cu o lungime mai micd de 6 m, cu o dispunere conformd cu
punctul 6.5.5.2 de mai sus, limpile de pozitie laterale de culoare galben auto, in cazul in care sunt
montate, emit de asemenea o lumind intermitentd la aceeasi frecventd (in fazd) cu cea a limpilor
indicatoare de directie.

6.5.8. Indicator

Indicator de functionare obligatoriu pentru limpile indicatoare de directie din categoriile 1, 1a, 1b, 2a si
2b. Poate fi vizual, sonor sau ambele. Dacd indicatorul este unul vizual, acesta constd intr-o lumini
intermitentd care, cel putin in caz de functionare defectuoasd a oricireia dintre limpile indicatoare de
directie, fie se stinge, fie continud sd emitd o lumind neintermitentd, fie prezintd o schimbare sensibild de
frecventd. Dacd indicatorul este unul sonor, acesta trebuie si se poatd auzi clar si si prezinte o schimbare
sensibild de frecventd, cel putin in caz de functionare defectuoasd a oricireia dintre aceste limpi
indicatoare de directie.

Acesta este activat prin semnalul produs in temeiul punctului 6.2.2. din Regulamentul nr. 6 sau printr-o
altd modalitate corespunzitoare (*).

In cazul in care un autovehicul este echipat pentru tractarea unei remorci, acesta trebuie prevdzut cu un
indicator de functionare vizual special pentru limpile indicatoare de directie ale remorcii, exceptind cazul
in care indicatorul vehiculului tractor permite detectarea defectarii oricdreia dintre limpile indicatoare de
directie ale combinatiei de vehicule astfel formate.

Pentru ldmpile indicatoare de directie optionale pe autovehicule si pe remorci, indicatorul de functionare
nu este obligatoriu.

6.5.9. Alte cerinte

Lumina emisd trebuie sd fie o lumind intermitentd, care sd pulseze de 90 + 30 ori pe minut.

Actionarea comenzii de semnal luminos trebuie urmat in interval de cel mult o secundd de o emisie de
lumini si in interval de cel mult o secundd si jumitate de prima intrerupere a semnalului luminos. in
cazul in care un autovehicul este echipat pentru a tracta o remorcd, comanda limpilor indicatoare de
directie ale vehiculului tractor trebuie sd actioneze si limpile indicatoare de directie ale remorcii. in caz de
defectiune la o lampd indicatoare de directie, alta decét un scurt circuit, celelalte lampi trebuie si continue
sd emitd lumind intermitentd, dar, in aceste conditii, frecventa poate fi diferitd de cea prescrisi.

6.6. Semnal de avarie
6.6.1. Prezentd
Obligatorie.

Semnalul este emis prin functionarea simultand a limpilor indicatoare de directie in conformitate cu
cerintele punctului 6.5. de mai sus.

6.6.2. Numar

In conformitate cu specificatiile de la punctul 6.5.2.

6.6.3. Dispunere

In conformitate cu specificatiile de la punctul 6.5.3.

6.6.4. Pozitie

6.6.4.1. Litime: In conformitate cu specificatiile de la punctul 6.5.4.1.

(") Noile tipuri de vehiculele care nu se conformeazi acestei prevederi pot fi omologate in continuare in termen de pani la 18 luni dupd data
intrarii in vigoare a Suplimentului 4 la seria 03 de amendamente.
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6.6.4.2. Iniltime: in conformitate cu specificatiile de la punctul 6.5.4.2.
6.6.4.3. Lungime: In conformitate cu specificatiile de la punctul 6.5.4.3.
6.6.5. Vizibilitate geometricd

In conformitate cu specificatiile de la punctul 6.5.5.

6.6.6. Orientare

In conformitate cu specificatiile de la punctul 6.5.6.

6.6.7. Legdturi electrice

6.6.7.1. Semnalul se activeazd printr-o comandd manuald distinctd care permite emiterea sincrond de lumind
intermitentd de cdtre toate limpile indicatoare de directie.

6.6.7.2. Semnalul de avarie trebuie activat automat in cazul implicdrii vehiculului intr-o coliziune sau dupa
dezactivarea semnalului de oprire de urgentd, in conformitate cu specificatiile de la punctul 6.23. In astfel
de cazuri, acesta poate fi stins manual.

In plus, semnalul de avarie poate fi pornit automat pentru a indica celorlalti participanti la trafic riscul
unui pericol iminent, astfel cum este definit in regulamente; in acest caz, semnalul trebuie si rimand
pornit pand in momentul in care este oprit manual sau automat.

6.6.7.3. Pe vehiculele din categoriile M, si N, cu o lungime mai mici de 6 m, cu o dispunere conformd cu
punctul 6.5.5.2 de mai sus, limpile de pozitie laterale de culoare galben auto, in cazul in care sunt
montate, emit de asemenea o lumind intermitentd la aceeasi frecventd (in fazd) cu cea a limpilor
indicatoare de directie.

6.6.8. Indicator

Indicator cu lumind intermitentd cu circuit inchis obligatoriu.

6.6.9. Alte cerinte
Astfel cum se specificd la punctul 6.5.9, in cazul in care un vehicul cu motor este echipat pentru a tracta
o remorcd, comanda semnalului de avarie trebuie si actioneze si limpile indicatoare de directie ale

remorcii. Semnalul de avarie trebuie sd poatd functiona chiar dacd dispozitivul care comanda pornirea sau
oprirea motorului se afld intr-o pozitie in care functionarea motorului este imposibila.

6.7. Lampa de stop (Regulamentul nr. 7)
6.7.1. Prezentd
Dispozitive din categoria S1 sau S2: obligatorie pentru toate categoriile de vehicule.

Disporzitive din categoria S3 sau S4: obligatorie pentru categoriile de vehicule M, si N, cu exceptia
sasiurilor-cabind si a acelor vehicule din categoria N, cu spatiu pentru incdrcdturd deschis; optionald pe
celelalte categorii de vehicule.

6.7.2. Numar
Doud dispozitive din categoria S1 sau S2 si un dispozitiv din categoria S3 sau S4 pe toate categoriile de
vehicule.

6.7.2.1. Cu exceptia cazului in care este instalat un dispozitiv din categoria S3 sau S4, pot fi instalate doud

dispozitive din categoria S1 sau S2 pe vehiculele din categoriile M,, M;, N,, N;, O,, O, si O,.
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6.7.2.2. Numai in cazul in care planul longitudinal median al vehiculului nu este amplasat pe un panou fix al
caroseriei ci separd una sau doud parti mobile ale vehiculului (de exemplu usile) si nu dispune de suficient
spatiu pentru a putea instala un singur dispozitiv din categoria S3 sau S4 pe planul longitudinal median
deasupra acestor parti mobile, fie:

pot fi instalate doud dispozitive de tipul ,D” din categoria S3 sau S4; fie

poate fi instalat un dispozitiv din categoria S3 sau S4 la stinga sau la dreapta planului longitudinal
median sau

poate fi instalat un sistem de ldmpi interdependente din categoria S3 sau S4.

6.7.3. Dispunere

Nu sunt prevdzute cerinte speciale.

6.7.4. Pozitie
6.7.4.1. In latime:
Pentru vehiculele din categoriile M, si N:

Pentru dispozitivele din categoria S1 sau S2, acel punct de pe suprafata aparentd in directia axei de
referintd care se afld la cea mai mare distantd de planul longitudinal median al vehiculului nu se afli la
mai mult de 400 mm de marginea exterioard extremd a vehiculului;

Pentru distanta dintre marginile interioare ale suprafetelor aparente in directia axelor de referintd nu sunt
prevézute cerinte speciale.

Pentru toate celelalte categorii de vehicule:

Pentru dispozitivele din categoriile S1 sau S2, distanta dintre marginile interioare ale suprafetelor aparente
in directia axelor de referintd este de cel putin 600 mm. Aceastd distantd poate fi redusd la 400 mm daci
latimea totald a vehiculului este mai micd de 1 300 mm.

Pentru dispozitivele din categoria S3 sau S4: centrul de referintd este, de asemenea, situat pe planul
longitudinal median al vehiculului. Cu toate acestea, in cazul in care sunt instalate doud dispozitive din
categoria S3 sau S4, in conformitate cu punctul 6.7.2, acestea sunt amplasate cit mai aproape posibil de
planul longitudinal median, pe fiecare parte a acestui plan.

In cazul in care se permite, in conformitate cu punctul 6.7.2, instalarea unui dispozitiv din categoria S3
sau S4 cu un decalaj fatd de planul longitudinal median, acest decalaj nu trebuie si depdseascd 150 mm
intre planul longitudinal median si centrul de referinta al ldmpii.

6.7.4.2. in inaltime:

6.7.4.2.1. Pentru dispozitivele din categoria S1 sau S2:

deasupra solului, la cel putin 350 mm si la cel mult 1 500 mm (2 100 mm dacd forma caroseriei nu
permite respectarea limitei de 1 500 mm si dacd nu sunt instalate limpile optionale).

In cazul in care sunt instalate limpile optionale, acestea sunt amplasate la o iniltime comparabild cu
cerintele privind litimea si simetria ldmpilor, si la o distantd verticald egald cu forma caroseriei dar nu
mai micd de 600 mm deasupra ldmpilor obligatorii.

6.7.4.2.2. Pentru dispozitivele din categoria S3 sau S4:

Planul orizontal tangential la marginea inferioard a suprafetei aparente trebuie sd fie: de cel mult 150 mm
sub planul orizontal tangential la marginea inferioard a suprafetei expuse a geamului ferestrei spate sau si
nu fie mai mic de 850 mm deasupra solului.
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Cu toate acestea, planul orizontal tangential la marginea inferioard a suprafetei luminoase a dispozitivului
din categoria S3 sau S4 nu poate fi situat mai sus decét planul orizontal tangential la marginea superioard
a suprafetei aparente a dispozitivelor din categoria S1 sau S2.

6.7.4.3. In lungime:

6.7.4.4. Pentru dispozitivele din categoria S1 sau S2: in spatele vehiculului.

6.7.4.5. Pentru dispozitivele din categoria S3 sau S4: nu sunt previzute cerinte speciale.

6.7.5. Vizibilitate geometricd
Unghi orizontal:
Pentru dispozitivele din categoria S1 sau S2: 45° la stanga si la dreapta axei longitudinale a vehiculului.
Cu toate acestea, pentru ldmpile de stop din categoriile S1 §i S2 montate sub 750 mm (mdsuratd conform
dispozitiilor punctului 5.8.1 de mai sus), unghiul orientat spre interior de 45° poate fi redus la 20° sub
planul H.
Pentru dispozitivele din categoria S3 sau S4: 10° la stinga si la dreapta axei longitudinale a vehiculului.
Unghi vertical:
Pentru dispozitivele din categoria S1 sau S2: 15° deasupra orizontalei si sub aceasta.
Cu toate acestea,
(a) dacd o lampd este montatd sub 750 mm (mdsuratd in conformitate cu dispozitiile de la punctul 5.8.1

de mai sus), unghiul orientat in jos de 15° poate fi redus la 5°
(b) dacd o lampi optionald este montatd mai sus de 2 100 mm (mdsuratd in conformitate cu dispozitiile
de la punctul 5.8.1 de mai sus), unghiul ascendent de 15° poate fi redus la 5°.

Pentru dispozitivele din categoria S3 sau S4: 10° deasupra orizontalei si 5° sub aceasta.

6.7.6. Orientare
Citre spatele vehiculului.

6.7.7. Legdturi electrice

6.7.7.1. Toate ldmpile de stop trebuie sd se aprindd simultan in cazul in care sistemul de franare emite semnalul
pertinent definit in Regulamentele nr. 13 si 13-H.

6.7.7.2. Lampile de stop nu trebuie si functioneze daca dispozitivul care comandd pornirea sau oprirea motorului
se afld intr-o pozitie care nu permite functionarea motorului.

6.7.8. Indicator
Indicator optional; dacd vehiculul este echipat cu un astfel de indicator, acesta trebuie sd constea intr-un
semnal luminos de avertizare continuu emis in caz de functionare defectuoasi a limpilor de stop.

6.7.9. Alte cerinte

6.7.9.1. Dispozitivele din categoria S3 sau S4 nu pot fi incorporate reciproc cu nici o altd lampa.
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6.7.9.2. Dispozitivul din categoria S3 sau S4 poate fi instalat in exteriorul sau in interiorul vehiculului.
6.7.9.2.1. in cazul in care este instalat in interiorul vehiculului:

lumina emisi nu provoacd disconfort conducitorului auto prin intermediul dispozitivelor pentru
vizualizare indirectd si/sau al altor suprafete ale vehiculului (de exemplu, fereastra spate).

6.8. Lampa pentru pldcuta de inmatriculare spate (Regulamentul nr. 4)
6.8.1. Prezentd

Obligatorie.
6.8.2. Numdr

In asa fel incat dispozitivul sd ilumineze zona plicutei de inmatriculare.

6.8.3. Dispunere

In asa fel incat dispozitivul s3 ilumineze zona plicutei de inmatriculare.

6.8.4. Pozitie

6.8.4.1. In litime: in asa fel incat dispozitivul s3 ilumineze zona plicutei de inmatriculare.
6.8.4.2. In indltime: in asa fel incat dispozitivul si ilumineze zona plicutei de inmatriculare.
6.8.4.3. In lungime: in asa fel incat dispozitivul s ilumineze zona plicutei de inmatriculare.
6.8.5. Vizibilitate geometricd

In asa fel incat dispozitivul sd ilumineze zona plicutei de inmatriculare.

6.8.6. Orientare

In asa fel incat dispozitivul s ilumineze zona plicutei de inmatriculare.

6.8.7. Legdturi electrice

In conformitate cu punctul 5.11.

6.8.8. Indicator

Indicator optional. Dacd existd, functia sa este indeplinitd de indicatorul necesar pentru limpile de pozitie
fatd si spate.

6.8.9. Alte cerinte

In cazul in care lampa de iluminare a plicutei de inmatriculare spate este combinatd cu lampa de pozitie
spate, incorporatd reciproc cu lampa de stop sau cu lampa de ceatd spate, caracteristicile fotometrice ale
ldmpii placutei de inmatriculare spate pot fi modificate in timpul functiondrii ldmpii de stop sau a ldmpii
de ceatd spate.
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6.9. Lampa de pozitie fatd (Regulamentul nr. 7)
6.9.1. Prezentd
Obligatorie pe toate autovehiculele.
Obligatorie pe remorcile cu o litime mai mare de 1 600 mm.

Optionald pe remorcile cu o litime mai mica sau egald cu 1 600 mm.

6.9.2. Numar
Doua.
6.9.3. Dispunere

Nu sunt prevdzute cerinte speciale.

6.9.4. Pozitie

6.9.4.1. In litime: punctul de pe suprafata aparenti in directia axei de referinti care se afli la cea mai mare
distantd de planul longitudinal median al vehiculului nu trebuie si se afle la mai mult de 400 mm de
marginea exterioard extremd a vehiculului.

In cazul remorcilor, punctul de pe suprafata aparentd in directia axei de referintd care se afl la cea mai
mare distantd de planul longitudinal median nu trebuie s se afle la mai mult de 150 mm de marginea
exterioard extremd a vehiculului.

Distanta dintre marginile interioare ale celor doud suprafetelor aparente in directia axelor de referint:
Pentru vehiculele din categoriile M, si N: Nu sunt prevdzute cerinte speciale;

Pentru toate celelalte categorii de vehicule: la nu mai putin de 600 mm. Aceastd distantd poate fi redusd
la 400 mm in cazul in care litimea totald a vehiculului este mai micd de 1 300 mm.

6.9.4.2. In inaltime: deasupra solului, la nu mai putin de 250 mm si la nu mai mult de 1 500 mm (2 100 mm
pentru categoriile de vehicule O, si O, sau pentru orice alte categorii de vehicule in cazul in care forma
caroseriei nu permite respectarea limitei de 1 500 mm).

6.9.4.3. In lungime: Nu sunt previzute specificatii individuale.

6.9.4.4. In cazul in care lampa de pozitie fatd si altd lampa sunt incorporate reciproc, suprafata aparenti in
directia axei de referintd a celeilalte ldmpi trebuie sd fie utilizatd pentru a verifica conformitatea cu
cerintele de amplasare (punctele 6.9.4.1-6.9.4.3).

6.9.5. Vizibilitate geometricd

6.9.5.1. Unghi orizontal: 45° spre interior si 80° spre exterior.

cu toate acestea, dacd o lampd este montatd sub 750 mm (mdsuratd in conformitate cu dispozitiile de la
punctul 5.8.1 de mai sus), unghiul orientat spre interior de 45° poate fi redus la 20° sub planul H.

In cazul remorcilor, unghiul orientat spre interior poate fi redus la 5°.
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Unghi vertical: 15° deasupra orizontalei si sub aceasta. Cu toate acestea, dacd o lampd este montatd sub
750 mm (mdsuratd in conformitate cu dispozitiile de la punctul 5.8.1 de mai sus), unghiul orientat in jos
de 15° poate fi redus la 5°.

6.9.5.2. Pentru vehiculele din categoriile M, si N,, ca alternativd la punctul 6.9.5.1 de mai sus, la latitudinea
producdtorului sau a reprezentantului autorizat al acestuia si numai cu conditia ca pe vehicul si fie
instalatd o lampd de pozitie laterald:

Unghi orizontal: 45° spre exterior si 45° spre interior.

Cu toate acestea, dacd o lampd este montatd sub 750 mm (mdsuratd in conformitate cu dispozitiile de la
punctul 5.8.1 de mai sus), unghiul orientat spre interior de 45° poate fi redus la 20° sub planul H.

Unghi vertical: 15° deasupra orizontalei si sub aceasta.

Cu toate acestea, dacd o lampd este montatd sub 750 mm (mdsuratd in conformitate cu dispozitiile de la
punctul 5.8.1 de mai sus), unghiul orientat in jos de 15° poate fi redus la 5°.

Pentru a fi consideratd vizibild, lampa trebuie s ofere o vedere neobstructionatd a suprafetei aparente de

cel putin 12,5 cm2 Zona suprafetei iluminante a oricirui catadioptru care nu transmite lumind se
exclude.

6.9.6. Orientare

Spre inainte.

6.9.7. Legituri electrice

In conformitate cu punctul 5.11.

Cu toate acestea, dacd o lampi de pozitie fatd este reciproc incorporati cu un indicator de directie,
legdtura electricd a lampii de pozitie fatd pe partea relevantd a vehiculului sau pe partea acesteia reciproc
incorporatd trebuie si fie in asa fel incit sd poatd fi opritd pe durata intregii perioade de activare a limpii
indicatoare de directie (ciclurile PORNIT si OPRIT).

6.9.8. Indicator
Indicator cu circuit inchis obligatoriu. Acest indicator constd intr-o lumind neintermitentd si nu este

obligatoriu in cazul in care dispozitivul de iluminat al tabloului de bord poate fi aprins numai simultan
cu lampile de pozitie fatd.

Aceastd cerintd nu se aplicd atunci cand sistemul de semnalizare luminoasd functioneaza in conformitate
cu punctul 6.2.7.6.2.

6.9.9. Alte cerinte

6.9.9.1. Dacd sunt in interiorul ldmpii de pozitie fatd sunt instalate unul sau mai multe generatoare de radiatii
infrarosii, activarea acestora se permite numai atunci cand farul de pe aceeasi parte a vehiculului este
pornit, iar vehiculul se afli in miscare spre inainte. In cazul in care lampa de pozitie fatd sau farul de pe

aceeasi parte se defecteazd, generatorul (generatoarele) de radiatii infrarosii este (sunt) oprit (oprite)
automat.

6.9.9.2. In cazul in care este instalat un sistem de iluminare fatd adaptiv (SFA), lampa de pozitie fatd poate pivota
impreund cu o unitate de iluminare cu care este incorporatd reciproc.

6.10. Lampd de pozitie spate (Regulamentul nr. 7)
6.10.1. Prezentd

Dispozitive din categoria R1 sau R2: Obligatorie
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6.10.2. Numdr
Doua.
6.10.2.1. Cu exceptia cazului in care sunt instalate limpi de gabarit, pot fi instalate doud limpi de pozitie optionale

pe toate vehiculele din categoriile M,, M,, N,, N;, O,, O, si O,.

6.10.3. Dispunere

Nu sunt prevdzute cerinte speciale.

6.10.4. Pozitie

6.10.4.1. In litime: punctul de pe suprafata aparenti in directia axei de referinti care se afli la cea mai mare
distantd de planul longitudinal median al vehiculului nu trebuie s se afle la mai mult de 400 mm de
marginea exterioard extremd a vehiculului. Aceastd conditie nu se aplicd limpilor spate optionale.

Distanta dintre marginile interioare ale celor doud suprafete aparente in directia axelor de referinti:
Pentru vehiculele din categoriile M, si N;: nu este reglementatd de cerinte speciale;

Pentru toate celelalte categorii de vehicule: trebuie si fie de cel putin 600 mm. Aceastd distantd poate fi
redusd la 400 mm in cazul in care litimea totald a vehiculului este mai micd de 1 300 mm.

6.10.4.2. In inaltime: deasupra solului, la nu mai putin de 350 mm si la nu mai mult de 1 500 mm (2 100 mm
dacd forma caroseriei nu permite respectarea limitei de 1 500 mm si dacd nu sunt instalate limpile
optionale). Tn cazul in care sunt instalate limpile optionale, acestea sunt amplasate la o iniltime
compatibild cu cerintele aplicabile de la punctul 6.10.4.1, cu simetria limpilor, precum si la o distantd
verticald pe cat de inaltd permite forma caroseriei, dar nu mai micd de 600 mm deasupra limpilor

obligatorii.
6.10.4.3. In lungime: Spre spatele vehiculului.
6.10.5. Vizibilitate geometricd
6.10.5.1. Unghi orizontal: 45° spre interior si 80° spre exterior.

Cu toate acestea, dacd o lampd este montatd sub 750 mm (misuratd in conformitate cu dispozitiile de la
punctul 5.8.1 de mai sus), unghiul orientat spre interior de 45° poate fi redus la 20° sub planul H.

Unghi vertical: 15° deasupra orizontalei si sub aceasta.
Cu toate acestea,

(a) dacd o lampd este montatd sub 750 mm (mdsuratd in conformitate cu dispozitiile de la punctul 5.8.1
de mai sus), unghiul orientat in jos de 15° poate fi redus la 5%

(b) dacd o lampd optionald este montatd mai sus de 2 100 mm (masuratd in conformitate cu dispozitiile
de la punctul 5.8.1 de mai sus), unghiul ascendent de 15° poate fi redus la 5°.

6.10.5.2. Pentru vehiculele din categoriile M, si N,, ca alternativd la punctul 6.10.5.1 de mai sus, la latitudinea
producitorului sau a reprezentantului autorizat al acestuia si numai cu conditia ca pe vehicul si fie
instalatd o lampd de pozitie laterald.

Unghi orizontal: 45° spre exterior si 45° spre interior. Cu toate acestea, dacd o lampd este montatd sub
750 mm (mdsuratd in conformitate cu dispozitiile de la punctul 5.8.1 de mai sus), unghiul orientat spre
interior de 45° poate fi redus la 20° sub planul H.



L 265/174 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 30.9.2016

Unghi vertical: 15° deasupra orizontalei si sub aceasta.
Cu toate acestea, dacd o lampd este montatd sub 750 mm (mdsuratd in conformitate cu dispozitiile de la
punctul 5.8.1 de mai sus), unghiul orientat in jos de 15° poate fi redus la 5°.
Pentru a fi consideratd vizibild, lampa trebuie sd ofere o vedere neobstructionatd a suprafetei aparente de
cel putin 12,5 cm2 Zona suprafetei iluminante a oricirui catadioptru care nu transmite lumind se
exclude.

6.10.6. Orientare
Spre spate.

6.10.7. Legaturi electrice
In conformitate cu punctul 5.11.
Cu toate acestea, dacd o lampd de pozitie spate este reciproc incorporatd cu un indicator de directie,
legdtura electricd a lampii de pozitie spate pe partea relevantd a vehiculului sau pe partea acesteia reciproc
incorporatd trebuie si fie in asa fel incit sd poatd fi opritd pe durata intregii perioade de activare a limpii
indicatoare de directie (ciclurile PORNIT si OPRIT).

6.10.8. Indicator
Indicator cu circuit inchis obligatoriu. Acesta trebuie combinat cu indicatorul limpilor de pozitie fata.
Aceastd cerintd nu se aplicd atunci cind sistemul de semnalizare luminoasi functioneazd in conformitate
cu punctul 6.2.7.6.2.

6.10.9. Alte cerinte
Niciuna.

6.11. Lampi de ceatd spate (Regulamentul nr. 38)

6.11.1. Prezentd
Dispozitivele din categoria F1 sau F2: Obligatorie.

6.11.2. Numdr
Una sau doud.

6.11.3. Dispunere
Nu sunt prevdzute cerinte speciale.

6.11.4. Pozitie

6.11.4.1. In litime: daci este instalati o singurd lampa de ceatd spate, aceasta trebuie amplasatd in partea opusid

fatd de planul longitudinal median al vehiculului in directia de circulatie previzutd in tara de inmatri-
culare; centrul de referintd poate fi situat §i pe planul longitudinal median al vehiculului.



30.9.2016 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 265/175

6.11.4.2. In iniltime: cel putin 250 mm si cel mult 1 000 mm deasupra solului. Pentru limpile de ceatd spate
grupate cu orice lampa spate sau pentru categoria N,G (vehicule de teren), indltimea maximd poate fi
mdritd la 1 200 mm.

6.11.4.3. In lungime: in spatele vehiculului.

6.11.5. Vizibilitate geometricd
Definitd de unghiurile a si £ in conformitate cu punctul 2.13:
a = 5°1n sus si 5° in jos;

= 25° spre stinga si spre dreapta.

6.11.6. Orientare
Spre spate.
6.11.7. Legaturi electrice

Acestea trebuie s3 fie astfel incat:

6.11.7.1. Lampa (ldmpile) de ceatd spate sd nu poatd fi pornitd(e) decat in cazul in care lumina de drum, lumina de
intalnire sau ldmpile de ceatd fatd sunt aprinse;

6.11.7.2. Lampa (limpile) de ceatd spate sd poatd fi opritd(e) independent de oricare altd lampd;

6.11.7.3. Se aplicd oricare din urmdtoarele dispozitii:

6.11.7.3.1.  Lampa (ldmpile) de ceatd spate pot continua sd functioneze pand in momentul in care limpile de pozitie
sunt oprite si lampa (ldmpile) de ceatd spate riman(e) oprit(d) pand in momentul in care este repornit()
deliberat;

6.11.7.3.2.  Se emite un semnal de avertizare, cel putin sonor, in completarea indicatorului obligatoriu (punctul
6.11.8) in cazul in care se intrerupe contactul sau se retrage cheia de contact si se deschide usa soferului,
indiferent daca limpile de la punctul 6.11.7.1 sunt pornite sau oprite, in timp ce comanda pentru lampa
de ceatd spate se afld pe pozitia ,pornit”.

6.11.7.4. Exceptand cazurile previzute la punctele 6.11.7.1, 6.11.7.3 si 6.11.7.5, functionarea lampii (limpilor) de
ceatd spate nu este afectatd de pornirea sau oprirea oricarora din celelalte limpi.

6.11.7.5. Lampa (limpile) de ceatd spate a (ale) unui autovehicul tractor este (sunt) activatd (activate) automat in
timp ce remorca este conectatd si lampa (lmpile) de ceatd spate ale remorcii este (sunt) activatd (activate).

6.11.8. Indicator

Indicator cu circuit inchis obligatoriu. Un semnal de avertizare luminos neintermitent independent.

6.11.9. Alte cerinte
In toate cazurile, distanta dintre lampa de ceatd spate si fiecare lampi de stop trebuie si fie mai mare de
100 mm.

6.12. Lampd de stationare (Regulamentul nr. 77 sau nr. 7).

6.12.1. Prezentd

Optionald pe autovehiculele cu o lungime de cel mult 6 m si o litime de cel mult 2 m.

Interzisd pe toate celelalte vehicule.
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6.12.2. Numar
In functie de dispunere.

6.12.3. Dispunere
Fie doud ldmpi in fatd si doud 1dmpi in spate, fie o lampd pe fiecare parte.

6.12.4. Pozitie

6.12.4.1. In litime: punctul de pe suprafata aparentd in directia axei de referintd care se afli la cea mai mare
distantd de planul longitudinal median al vehiculului nu trebuie sd se afle la mai mult de 400 mm de
marginea exterioard extremd a vehiculului.
In plus, daci sunt doud limpi, acestea se monteaz pe pirtile laterale ale vehiculului.

6.12.4.2. In indltime:
Pentru vehiculele din categoriile M, si N;: nu sunt previzute cerinte speciale;
Pentru toate celelalte categorii de vehicule: deasupra solului, cel putin 350 mm si cel mult 1 500 mm
(2 100 mm dacd forma caroseriei nu permite respectarea limitei de 1 500 mm).

6.12.4.3. In lungime: nu sunt previzute cerinte speciale.

6.12.5. Vizibilitate geometricd
Unghi orizontal: 45° spre exterior, spre inainte i spre inapoi.
Cu toate acestea, daci o lampd de stationare fatd sau spate este montati sub 750 mm (mdsurati in
conformitate cu dispozitiile de la punctul 5.8.1 de mai sus), unghiul orientat spre interior de 45° poate fi
redus la 20° sub planul H.
Unghi vertical: 15° deasupra orizontalei si sub aceasta.
Cu toate acestea, dacd o lampd este montatd sub 750 mm (mdsuratd in conformitate cu dispozitiile de la
punctul 5.8.1 de mai sus), unghiul orientat in jos de 15° poate fi redus la 5°.

6.12.6. Orientare
Astfel incat ldmpile sd indeplineascd conditiile privind vizibilitatea spre inainte si spre inapoi.

6.12.7. Legdturi electrice
Legdtura trebuie sd permitd ldmpii (lAmpilor) de stationare situate de aceeasi parte a vehiculului si se
aprinda independent de oricare alte limpi.
Lampa (limpile) de stationare si, dacd este cazul, limpile de pozitie fatd si spate in conformitate cu
punctul 6.12.9 de mai jos, trebuie sd poatd functiona chiar dacd dispozitivul care comandd pornirea
motorului se afld intr-o pozitie care face imposibild functionarea motorului. Este interzis orice dispozitiv
care dezactiveazd automat aceste limpi in functie de timp.

6.12.8. Indicator

Indicator cu circuit inchis optional. Dacd existd, el nu trebuie s3 poatd fi confundat cu indicatorul pentru
ldmpile de pozitie fatd si spate.
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6.12.9. Alte cerinte
Functionarea acestei lampi poate fi asiguratd si de pornirea simultand a limpilor de pozitie fatd si spate

situate pe aceeasi parte a vehiculului. In acest caz, ldmpile care indeplinesc cerintele ldmpilor de pozitie
fatd sau spate trebuie sd intruneasci cerintele limpilor de stationare.

6.13. Lampd de gabarit (Regulamentul nr. 7)
6.13.1. Prezentd

Dispozitivele din categoria A sau AM (vizibile din fatd) si dispozitivele din categoria R, R;, R,, RM, sau
RM, (vizibile din spate):

Obligatorie la vehiculele care au o litime mai mare de 2,10 m. Optionald la vehiculele care au o litime
intre 1,80 m si 2,10 m. Pe sasiurile-cabind, [impile de gabarit spate sunt optionale.

6.13.2. Numdr
Doud vizibile din fatd si doud vizibile din spate.
Limpile suplimentare pot fi montate dupd cum urmeaza:
(a) doud vizibile din fat3;

(b) doud vizibile din spate.

6.13.3. Dispunere

Nu sunt prevdzute cerinte speciale.

6.13.4. Pozitie

6.13.4.1. in latime:

Fatd si spate: cit mai aproape posibil de marginile exterioare extreme ale vehiculului. Se considerd cd
aceastd conditie este indeplinitd dacd punctul pe suprafata aparentd in directia axei de referingd cel mai
indepdrtat de planul longitudinal median al vehiculului nu se giseste la mai mult de 400 mm de
marginea exterioard extremd a vehiculului.

6.13.4.2. in tnaltime:

Fatd: Autovehicule — planul orizontal tangential la marginea superioard a suprafetei aparente in directia
axei de referintd a dispozitivului nu trebuie si fie mai jos de planul orizontal tangential la marginea
superioard a zonei transparente a parbrizului.

Remorci §i semiremorci — la indltimea maxima compatibild cu cerintele referitoare la ldtimea, constructia
si functionarea vehiculului si cu cele privind simetria 1dmpilor.

Spate: La iniltimea maximd compatibild cu ceringele referitoare la litimea, constructia si functionarea
vehiculului si cu cele referitoare la simetria limpilor.

Limpile suplimentare, astfel cum se specificd la punctul 6.13.2 litera (b), se monteazd la indltimea
maximd posibild in raport cu limpile obligatorii, cu conditia ca pozitia lor si fie compatibild cu cerintele
referitoare la constructia/functionarea vehiculului si cu cele referitoare la simetria limpilor.
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6.13.4.3. In lungime, nu sunt previzute cerinte speciale.

Limpile suplimentare, astfel cum se specificd la punctul 6.13.2 litera (a), se monteazd cat mai aproape
posibil de spate; aceastd cerintd este consideratd ca fiind indeplinitd dacd distanta dintre ldmpile
suplimentare si spatele vehiculului nu depdseste 400 mm.

6.13.5. Vizibilitate geometricd

Unghi orizontal: 80° spre exterior.

Unghi vertical: 5° deasupra orizontalei si 20° sub aceasta.

6.13.6. Orientare

Astfel incét ldmpile s indeplineascd conditiile privind vizibilitatea spre inainte si spre inapoi.

6.13.7. Legaturi electrice

In conformitate cu punctul 5.11.

6.13.8. Indicator

Indicator optional. Daci existd, functia sa este indeplinitd de indicatorul necesar pentru limpile de pozitie
fatd si spate.

6.13.9. Alte cerinte

Sub rezerva respectdrii tuturor celorlalte conditii, ldimpile obligatorii sau optionale, vizibile din fatd, si
limpile obligatorii sau optionale vizibile din spate, situate pe aceeasi parte a vehiculului, pot fi combinate
intr-un singur dispozitiv.

Doud dintre limpile vizibile din spate pot fi grupate, combinate sau incorporate reciproc intr-un singur
dispozitiv, in conformitate cu punctul 5.7.

Pozitia unei ldmpi de gabarit in raport cu lampa de pozitie corespunzitoare este de asa naturd incat
distanta dintre proiectiile pe un plan vertical transversal ale punctelor celor mai apropiate unul fatd de
celalalt de pe suprafetele aparente in directia celor doud axe de referintd ale celor doud limpi in cauzd sd
nu fie mai micd de 200 mm.

Limpile suplimentare, astfel cum se specificd la punctul 6.13.2 litera (a), utilizate pentru a marca gabaritul
spate al vehiculului, al remorcii sau al semiremorcii, se monteazd astfel incit gabaritul si fie vizibil in
campurile vizuale ale dispozitivelor retrovizoare principale pentru vizibilitate indirecta.

6.14. Catadioptru spate, netriunghiular (Regulamentul nr. 3)
6.14.1. Prezentd
Obligatorie pe autovehicule.

Cu conditia ca acestea sd fie grupate cu alte dispozitive de semnalizare luminoasd spate, optionale in
cazul remorcilor.

6.14.2. Numar

Doi, a cdror functionare este conformid cu cerintele privind catadioptrii din clasa IA sau IB din
Regulamentul nr. 3. Sunt permise dispozitive si materiale retroreflectorizante suplimentare (inclusiv doi
catadioptri care nu sunt conformi cu dispozitiile punctului 6.14.4 de mai jos), cu conditia ca acestea si
nu diminueze eficienta dispozitivelor de iluminat si de semnalizare luminoasa obligatorii.
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6.14.3. Dispunere

Nu sunt prevdzute cerinte speciale.

6.14.4. Pozitie

6.14.4.1. In ldtime: punctul de pe suprafata iluminantd situat la cea mai mare distantd de planul longitudinal
median al vehiculului nu trebuie s se afle la mai mult de 400 mm de marginea exterioard extrema
a vehiculului.

Distanta dintre marginile interioare ale celor doud suprafete aparente in directia axelor de referintd:
Pentru vehiculele din categoriile M, si N;: nu este reglementatd de cerinte speciale;

Pentru toate celelalte categorii de vehicule: trebuie sd fie de cel putin 600 mm. Aceastd distantd poate fi
redusd la 400 mm in cazul in care litimea totald a vehiculului este mai micd de 1 300 mm.

6.14.4.2. In iniltime: deasupra solului, la cel putin 250 mm si la cel mult 900 mm (cel mult 1 200 mm dacd
lampa este grupatd cu altd lampd/alte limpi spate, 1 500 dacid forma caroseriei nu permite respectarea
limitei de 900 mm, respectiv 1 200 mm).

6.14.4.3. In lungime: in spatele vehiculului.

6.14.5. Vizibilitate geometricd

Unghi orizontal: 30° spre interior si spre exterior.
Unghi vertical: 10° deasupra orizontalei si sub aceasta.

Cu toate acestea, dacd un catadioptru este montat sub 750 mm (mdsurat in conformitate cu dispozitiile
de la punctul 5.8.1 de mai sus), unghiul orientat in jos de 10° poate fi redus la 5°.

6.14.6. Orientare
Spre spate.
6.14.7. Alte cerinte

Suprafata iluminantd a catadioptrului poate avea parti comune cu suprafata aparentd a oricdrei alte limpi
situate in spate.

6.15. Catadioptru spate, triunghiular (Regulamentul nr. 3)
6.15.1. Prezentd
Obligatorie la remorci.

Interzisd la autovehicule.

6.15.2. Numar

Doi, a cdror functionare este conformd cu cerintele privind catadioptrii din clasa IIIA sau IIIB din
Regulamentul nr. 3. Sunt permise dispozitive si materiale retroreflectorizante suplimentare (inclusiv doi
catadioptri care nu sunt conformi cu dispozitiile punctului 6.15.4 de mai jos), cu conditia ca acestea sd
nu diminueze eficienta dispozitivelor de iluminat si de semnalizare luminoasid obligatorii.
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6.15.3. Dispunere

Varful triunghiului este indreptat in sus.

6.15.4. Pozitie
6.15.4.1. In latime: punctul de pe suprafata iluminanti situat la cea mai mare distantd de planul longitudinal

median al vehiculului nu trebuie s se afle la mai mult de 400 mm de marginea exterioard extremi
a vehiculului.

Distanta dintre marginile interioare ale catadioptrilor trebuie si fie de cel putin 600 mm. Aceastd distantd
poate fi redusd la 400 mm in cazul in care ldtimea totald a vehiculului este mai micd de 1 300 mm.

6.15.4.2. In indltime: deasupra solului, la cel putin 250 mm si la cel mult 900 mm (cel mult 1 200 mm daci
lampa este grupatd cu altd lampd/alte 1dmpi spate, 1 500 dacd forma caroseriei nu permite respectarea
limitei de 900 mm, respectiv 1 200 mm).

6.15.4.3. In lungime: in spatele vehiculului.

6.15.5. Vizibilitate geometricd

Unghi orizontal: 30° spre interior §i spre exterior.

Unghi vertical: 15° deasupra orizontalei si sub aceasta. Cu toate acestea, dacd un catadioptru este montat
sub 750 mm (mdsurat in conformitate cu dispozitiile de la punctul 5.8.1 de mai sus), unghiul orientat in
jos de 15° poate fi redus la 5°.

6.15.6. Orientare
Spre spate.
6.15.7. Alte cerinte

Suprafata iluminantd a catadioptrului poate avea parti comune cu suprafata aparentd a oricirei alte 1dmpi
situate in spate.

6.16. Catadioptru fatd, netriunghiular (Regulamentul nr. 3)
6.16.1. Prezentd
Obligatorie la remorci.
Obligatorie pe autovehiculele ale ciror limpi orientate spre fatd si dotate cu catadioptri sunt mascate.

Optionald in cazul altor autovehicule.

6.16.2. Numar
Doi, a ciror functionare este conformd cu cerintele privind catadioptrii din clasa IA sau IB din
Regulamentul nr. 3. Sunt permise dispozitive gi materiale retroreflectorizante suplimentare (inclusiv doi

catadioptri care nu sunt conformi cu dispozitiile punctului 6.16.4 de mai jos), cu conditia ca acestea si
nu diminueze eficienta dispozitivelor de iluminat §i de semnalizare luminoasa obligatorii.

6.16.3. Dispunere

Nu sunt prevdzute cerinte speciale.
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6.16.4. Pozitie

6.16.4.1. In ldtime: punctul de pe suprafata iluminanti situat la cea mai mare distantd de planul longitudinal
median al vehiculului nu trebuie sd se afle la mai mult de 400 mm de marginea exterioard extremd
a vehiculului.

In cazul unei remorci, punctul de pe suprafata iluminanti situat la cea mai mare distantd de planul
longitudinal median al vehiculului nu trebuie s se afle la mai mult de 150 mm de marginea exterioard
extremd a vehiculului.

Distanta dintre marginile interioare ale celor doud suprafete aparente in directia axelor de referinti:
Pentru vehiculele din categoriile M, si N;: nu este reglementatd de cerinte speciale;

Pentru toate celelalte categorii de vehicule: trebuie si fie de cel putin 600 mm. Aceastd distantd poate fi
redusd la 400 mm in cazul in care litimea totald a vehiculului este mai micd de 1 300 mm.

6.16.4.2. In inaltime: deasupra solului, la cel putin 250 mm si la cel mult 900 mm (1 500 mm, daci forma
caroseriei nu permite respectarea limitei de 900 mm).

6.16.4.3. In lungime: in fata vehiculului.

6.16.5. Vizibilitate geometricd

Unghi orizontal: 30° spre interior si spre exterior. In cazul remorcilor, unghiul orientat spre interior poate
fi redus la 10°. In cazul in care, datoritd constructiei remorcilor valoarea acestui unghi nu poate fi
respectatd de catadioptrii obligatorii, se monteazd catadioptri suplimentari, fird restrictia de litime
(punctul 6.16.4.1 de mai sus), care, impreund cu catadioptrii obligatorii, au ca rezultat unghiul de
vizibilitate necesar.

Unghi vertical: 10° deasupra orizontalei si sub aceasta. Cu toate acestea, dacd un catadioptru este montat
sub 750 mm (mdsurat in conformitate cu dispozitiile de la punctul 5.8.1 de mai sus), unghiul orientat in
jos de 10° poate fi redus la 5°.

6.16.6. Orientare
Spre fatd.
6.16.7. Alte cerinte

Suprafata iluminanti a catadioptrului poate avea parti comune cu suprafata aparentd a oricdrei alte limpi
situate in fata.

6.17. Catadioptru spate lateral, netriunghiular (Regulamentul nr. 3)
6.17.1. Prezentd
Obligatorie: Pe toate autovehiculele cu lungimea mai mare de 6 m.
Pe toate remorcile.

Optionald: Pe autovehiculele cu lungimea mai mica de 6 m.

6.17.2. Numar

Astfel incat cerintele referitoare la amplasarea in lungime si fie respectate. Functionarea acestor
dispozitive este conformd cu cerintele privind catadioptrii din clasa IA sau IB din Regulamentul nr. 3.
Sunt permise dispozitive si materiale retroreflectorizante suplimentare (inclusiv doi catadioptri care nu
sunt conformi cu dispozitiile punctului 6.17.4 de mai jos), cu conditia ca acestea si nu diminueze
eficienta dispozitivelor de iluminat §i de semnalizare luminoasi obligatorii.
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6.17.3. Dispunere

Nu sunt prevazute cerinte speciale.

6.17.4. Pozitie
6.17.4.1. In litime: Nu sunt previzute cerinte speciale.
6.17.4.2. In indltime: deasupra solului, la cel putin 250 mm si la cel mult 900 mm (la cel mult 1 200 mm dacd

lampa este grupatd cu alte ldmpi, 1 500 daci forma caroseriei nu permite respectarea limitei de 900 mm
sau, respectiv, 1 200 mm sau dacd prezenta dispozitivului nu este obligatorie, in conformitate cu punctul
6.17.1).

6.17.4.3. In lungime: cel putin un catadioptru lateral trebuie sd fie montat pe treimea mijlocie a vehiculului,
catadioptrul lateral cel mai din fatd neputand fi amplasat la mai mult de 3 m de partea din fatd;

Distanta dintre doi catadioptri laterali adiacenti nu trebuie sd depdseascd 3 m. Cu toate acestea, aceastd
dispozitie nu se aplicd vehiculelor din categoriile M, si N;.

In cazul in care structura, constructia sau utilizarea operationald a vehiculului nu permite satisfacerea unei
astfel de cerinte, aceastd distant3 poate fi maritd la 4 m. Distanta dintre catadioptrul lateral cel mai din
spate si spatele vehiculului nu poate sd depdseascd 1 m. Totusi, in cazul autovehiculelor cu o lungime de
cel mult 6 m, este suficientd prezenta unui catadioptru lateral montat pe prima treime sifsau a unui
catadioptru lateral montat pe ultima treime din lungimea vehiculului.

Pentru vehiculele din categoria M, cu o lungime de peste 6 m dar maximum 7 m, este suficientd prezenta
unui catadioptru lateral montat la cel mult 3 m de marginea frontald a vehiculului si a unui catadioptru
lateral montat pe ultima treime din lungimea vehiculului.

6.17.5. Vizibilitate geometricd

Unghi orizontal: 45° spre interior si spre exterior.

Unghi vertical: 10° deasupra orizontalei si sub aceasta. Cu toate acestea, dacd un catadioptru este montat
sub 750 mm (mdsurat in conformitate cu dispozitiile de la punctul 5.8.1 de mai sus), unghiul orientat in
jos de 10° poate fi redus la 5°.

6.17.6. Orientare

Spre partea laterald.

6.17.7. Alte cerinte

Suprafata iluminantd a catadioptrului lateral poate avea pdrti comune cu suprafata aparentd a oricirei alte
limpi laterale.

6.18. Limpile de pozitie laterale (Regulamentul nr. 91)
6.18.1. Prezentd
Obligatorie: pe toate vehiculele cu lungimea mai mare de 6 m, cu exceptia sasiurilor-cabina.

Tipul de lampa de pozitie laterald SM1 se utilizeazd pe toate categoriile de vehicule; cu toate acestea, pe
vehiculele din categoria M, pot fi utilizate limpi de pozitie laterald de tip SM2.
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In plus, pe vehiculele din categoriile M, si N, cu o lungime mai mare de 6 m, se utilizeazd limpi de
pozitie laterale, dacd acestea vin in completarea cerintelor de vizibilitate geometricd redusd a limpilor de
pozitie fatd conforme cu dispozitiile punctului 6.9.5.2 si a limpilor de pozitie spate conforme cu
dispozitiile punctului 6.10.5.2.

Optionald: La toate celelalte vehicule.

Se pot utiliza ldmpi de pozitie laterale de tip SM1 sau SM2.

6.18.2. Numdr minim pe fiecare parte laterald

Astfel incit normele privind amplasarea in lungime si fie respectate.

6.18.3. Dispunere

Nu sunt previzute specificatii speciale.

6.18.4. Pozitie
6.18.4.1. In litime: nu sunt prevazute specificatii speciale.
6.18.4.2. In indltime: deasupra solului, la cel putin 250 mm si la cel mult 1 500 mm (2 100 mm daci forma

caroseriei nu permite respectarea limitei de 1 500 mm).

6.18.4.3. In lungime: cel putin o lampa de pozitie laterald trebuie sd fie montatd pe treimea mijlocie a vehiculului,
lampa de pozitie laterald cea mai din fatd nu trebuie si fie amplasatd la mai mult de 3 m de partea din
faa. Distanta dintre doud limpi de pozitie laterale adiacente nu trebuie s depaseascd 3 m. In cazul in
care structura, constructia sau utilizarea operationald a vehiculului nu permit satisfacerea cerintei
respective, aceastd distantd poate fi maritd la 4 m.

Distanta dintre lampa de pozitie laterald cea mai din spate si spatele vehiculului nu trebuie si depdseascd
1 m.

Cu toate acestea, in cazul autovehiculelor cu o lungime de cel mult 6 m si pentru sasiurile-cabind, este
suficientd prezenta unei limpi de pozitie laterald montate pe prima treime sifsau a unei limpi de pozitie
laterald pe ultima treime din lungimea vehiculului. Pentru vehiculele din categoria M, cu o lungime de
peste 6 m dar de maximum 7 m, este suficientd prezenta unei ldmpi laterale montate la cel mult 3 m de
partea din fatd a vehiculului §i a unei limpi laterale montate pe ultima treime din lungimea vehiculului.

6.18.5. Vizibilitate geometricd

Unghi orizontal: 45° spre fatd si spre spate; cu toate acestea, pentru vehiculele in cazul cirora instalarea
limpilor de pozitie laterale este optionald, aceastd valoare poate fi redusi la 30°.

In cazul in care vehiculul este previzut cu limpi de pozitie laterale utilizate in completarea vizibilitatii
geometrice a indicatoarelor de directie fatd si spate conforme cu punctul 6.5.5.2 de mai sus sifsau cu
lampi de pozitie conforme cu punctele 6.9.5.2 si 6.10.5.2 de mai sus, unghiurile sunt de 45° spre
extremitdtile fatd si spate ale vehiculului si de 30° spre centrul vehiculului (a se vedea figura de la punctul
6.5.5.2 de mai sus).

Unghi vertical: 10° deasupra orizontalei si sub aceasta. Cu toate acestea, dacd o lampd este montatd sub
750 mm (masuratd in conformitate cu dispozitiile de la punctul 5.8.1 de mai sus), unghiul orientat in jos
de 10° poate fi redus la 5°.

6.18.6. Orientare

Spre partea laterald.
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6.18.7. Legdturi electrice
Pe vehiculele din categoriile M, si N, cu o lungime mai micd de 6 m, pot fi instalate limpi de pozitie

laterale cu lumind intermitentd de culoare galben auto, cu conditia ca aceastd lumind intermitentd sd aibd
acelasi ritm si aceeasi frecventd ca limpile indicatoare de directie de pe aceeasi parte a vehiculului.

Pe vehiculele din categoriile M,, M;, N,, N,, O, si O,, limpile de pozitie laterale de culoare galben auto
obligatorii pot lumina intermitent si simultan cu limpile indicatoare de directie de pe aceeasi parte
a vehiculului. Cu toate acestea, in cazul in care, pe partea laterald a vehiculului, sunt instalate limpi
indicatoare de directie din categoria 5 in conformitate cu punctul 6.5.3.1, aceste ldmpi de pozitie laterale
de culoare galben auto nu trebuie sd lumineze intermitent.

6.18.8. Indicator

Indicator optional. Daci existd, functia sa este indeplinitd de indicatorul necesar pentru limpile de pozitie
fatd si spate.

6.18.9. Alte cerinte

In cazul in care cea mai din spate lampd de pozitie laterald este combinati cu lampa de pozitie spate
reciproc incorporatd cu lampa de ceatd spate sau cu lampa de stop, caracteristicile fotometrice ale limpii
de pozitie laterale se pot modifica in timpul functiondrii limpii de ceatd spate sau a limpii de stop.

Limpile de porzitie laterale spate trebuie sd fie de culoare galben auto dacd lumina lor intermitentd este
emisd odatd cu cea a limpii indicatoare de directie spate.

6.19. Lampd de circulatie pe timp de zi (Regulamentul nr. 87) ()
6.19.1. Prezentd

Obligatorie pe autovehicule. Interzisi la remorci.

6.19.2. Numdr
Doud.
6.19.3. Dispunere

Nu sunt prevdzute cerinte speciale.

6.19.4. Pozitie

6.19.4.1. In litime: distanta dintre marginile interioare ale suprafeelor aparente in directia axelor de referintd
trebuie sd fie de cel putin 600 mm.

Aceastd distantd poate fi micsoratd la 400 mm in cazul in care litimea totald a vehiculului este mai micd

de 1 300 mm.
6.19.4.2. In indltime: la cel putin 250 mm si la cel mult 1 500 mm deasupra solului.
6.19.4.3. In lungime: in partea din fatd a vehiculului. Aceastd cerintd este consideratd ca fiind indeplinitd daci

lumina emisd nu cauzeazd disconfort conducitorului auto, nici direct, nici indirect prin intermediul
dispozitivelor de vizibilitate indirectd sifsau al altor suprafete reflectante ale vehiculului.

() Partile contractante care nu pun in aplicare Regulamentul nr. 87 pot interzice prezenta DRL (astfel cum se specifici la punctul 5.22) in
temeiul reglementdrilor nationale.
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6.19.5. Vizibilitate geometricd

Orizontal: 20° spre exterior si 20° spre interior.

Vertical: 10° in sus si 10° in jos.

6.19.6. Orientare
Spre fata.
6.19.7. Legaturi electrice
6.19.7.1. Limpile de circulatie pe timp de zi sunt pornite automat in momentul in care dispozitivul care comandi

pornirea sifsau oprirea motorului (sistem de propulsie) se afli intr-o pozitie care face posibild
functionarea motorului (sistem de propulsie). Cu toate acestea, ldmpile de circulatie pe timp de zi pot
rdmane in pozitia OPRIT daci sunt indeplinite urmitoarele conditii:

6.19.7.1.1.  sistemul de comandd a transmisiei automate este in pozitia parcare; sau
6.19.7.1.2.  frana de parcare este cuplatd; sau

6.19.7.1.3.  1inainte de punerea in miscare a vehiculului pentru prima oard dupai fiecare activare manuald a sistemului
de propulsie.

6.19.7.2. Limpile de circulatie pe timp de zi pot fi oprite manual atunci cind viteza vehiculului nu depiseste
10 km/h, cu conditia si fie pornite automat atunci cand viteza vehiculului depidseste 10 km/h sau atunci
cand vehiculul s-a deplasat mai mult de 100 m, ele putind riméne in pozitia PORNIT pani la oprirea lor
deliberatd.

6.19.7.3. Lampa de circulatie pe timp de zi este opritd automat in momentul in care dispozitivul care comandi
pornirea gifsau oprirea motorului (sistem de propulsie) se afld intr-o pozitie care face imposibild
functionarea motorului (sistem de propulsie) sau atunci cind limpile de ceatd fatd sau farurile sunt
pornite, cu exceptia cazurilor in care acestea din urmi sunt utilizate pentru a transmite avertismente
luminoase intermitente la intervale scurte (').

6.19.7.4. Limpile prevdzute la punctul 5.11 pot fi pornite atunci cind limpile de circulatie pe timp de zi sunt
pornite, cu exceptia cazului in care limpile de circulatie pe timp de zi functioneazd in conformitate cu
punctul 6.2.7.6.2, in cazul in care cel putin limpile de pozitie spate sunt activate.

6.19.7.5. Daci distanta dintre lampa indicatoare de directie fatd si lampa de circulatie pe timp de zi este mai micd
sau egald cu 40 mm, legdturile electrice ale limpii de circulatie pe timp de zi pe acea parte a vehiculului
poate fi conceputd astfel incat fie:

(a) lampa sd fie opritd; fie

(b) intensitatea sa luminoasi sd fie redusd pe durata intregii perioade de activare a unei lmpi indicatoare
de directie fatd (ciclurile PORNIT si OPRIT).

6.19.7.6. Dacd o lampad indicatoare de directie este reciproc incorporatd cu o lampd de circulatie pe timp de zi,
legdturile electrice ale ldmpii de circulatie pe timp de zi pe acea parte a vehiculului trebuie si declanseze

oprirea ldmpii de circulatie pe timp de zi pe durata intregii perioade de activare a ldmpii indicatoare de
directie (ciclurile PORNIT si OPRIT).

6.19.8. Indicator
Indicator cu circuit inchis optional.

(") Noile tipuri de vehicule care nu se conformeazi acestei prevederi pot fi omologate in continuare cu pand la 18 luni dupa data intrérii in
vigoare a Suplimentului 4 la seria de amendamente 03.
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6.19.9. Alte specificatii

Nu se prevad.
6.20. Lampd de viraj (Regulamentul nr. 119)
6.20.1. Prezentd

Optionald la autovehicule.

6.20.2. Numar
Doua.
6.20.3. Dispunere

Nu sunt prevdzute cerinte speciale.

6.20.4. Pozitie

6.20.4.1. In litime: o lampa de viraj trebuie si fie amplasatd pe fiecare parte a planului longitudinal median al
vehiculului.

6.20.4.2. In lungime: la maximum 1 000 mm distanti de partea din fatd.

6.20.4.3. In indltime: minimum: la cel putin 250 mm deasupra solului;

maximum: la cel mult 900 mm deasupra solului.
Cu toate acestea, niciun punct de pe suprafata aparentd in directia axei de referintd nu trebuie si fie mai

inalt decat cel mai inalt punct de pe suprafata aparentd in directia axei de referintd a farului cu lumind de
intalnire.

6.20.5. Vizibilitate geometricd
Definitd de unghiurile a si f in conformitate cu punctul 2.13:
a = 10°1n sus si in jos,

B = 30°-60° spre exterior.

6.20.6. Orientare

Astfel incat limpile s indeplineascd cerintele privind vizibilitatea geometrica.

6.20.7. Legdturi electrice

Limpile de viraj trebuie conectate in asa fel incit si nu poati fi activate decat dacd farurile cu lumind de
drum sau farurile cu lumind de intélnire sunt pornite in acelasi timp.

6.20.7.1. Lampa de viraj de pe una dintre pdrtile vehiculului poate fi pornitd automat numai daci indicatoarele de
directie de pe aceeasi parte a vehiculului sunt pornite sifsau dacd unghiul de directie este schimbat din
pozitia drept inainte Inspre aceeasi parte a vehiculului.

Lampa de viraj este opritd automat in momentul in care lampa indicatoare de directie este opritd si/sau
dacd unghiul de directie a revenit in pozitia drept inainte.
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6.20.7.2. Atunci cand lampa de mers inapoi este pornitd, ambele limpi de viraj pot fi pornite simultan,
independent de pozitia volanului sau a indicatorului de directie. Dacd sunt activate astfel, ambele 1dmpi de
viraj sunt oprite:

(a) fie atunci cind lampa de mers inapoi este opritd, fie

(b) atunci cand viteza de avansare a vehiculului este mai mare de 10 km/h.

6.20.8. Indicator
Niciunul.
6.20.9. Alte cerinte

Limpile de viraj nu sunt activate daci viteza vehiculului este mai mare de 40 km/h.

6.21. Marcaje de vizibilitate (Regulamentul nr. 104)
6.21.1. Prezentd
6.21.1.1. Interzisd: pe vehiculele din categoriile M, si O,

6.21.1.2. Obligatorie:
6.21.1.2.1.  Spre spate:
marcaj de contur complet pe vehiculele cu o litime mai mare de 2 100 mm din urmdtoarele categorii:

(@ N, cu o masi maximd mai mare de 7,5 tone si N, (cu exceptia sasiurilor-cabind, a vehiculelor
incomplete si a tractoarelor pentru semiremorci);

(b) O, si O, (cu exceptia vehiculelor incomplete)
6.21.1.2.2.  Pe partea laterald:

6.21.1.2.2.1. marcaj de contur partial pe vehiculele cu o lungime mai mare de 6 000 mm (inclusiv bara de tractare)
din urmitoarele categorii:

(@ N, cu o masi maximid mai mare de 7,5 tone si N, (cu exceptia sasiurilor-cabind, a vehiculelor
incomplete si a tractoarelor pentru semiremorci);

(b) O, si O, (cu exceptia vehiculelor incomplete).

6.21.1.2.3.  in cazul in care forma, structura, constructia si cerintele de functionare ale vehiculului nu permit
instalarea marcajului de contur obligatoriu, in locul acestuia se poate instala un marcaj linear.

6.21.1.2.4.  Daci suprafetele exterioare ale caroseriei sunt partial construite din materiale flexibile, acest marcaj linear
este instalat pe o portiune (portiuni) rigidi(e) a (ale) vehiculului. Portiunea rimasid pentru marcajele de
vizibilitate poate fi amplasatd pe materialul flexibil. Cu toate acestea, dacd suprafetele exterioare ale
caroseriei sunt complet construite din material flexibil, trebuie s se respecte cerintele de la punctul 6.21.

6.21.1.2.5.  in cazurile in care producitorul, dupi verificarea de citre serviciul tehnic, poate demonstra autorititii de
omologare de tip cd este imposibil, din cauza cerintelor de functionare care ar putea necesita o anumitd
formd, structurd sau constructie a vehiculului, sd se respecte cerintele de la punctele 6.21.2- 6.21.7.5 de
mai jos, indeplinirea partiald a unora dintre aceste cerinte este acceptabild. Aceasta depinde de numarul de
cerinte indeplinite, dacd este posibil, precum si de aplicarea de marcaje de vizibilitate care indeplinesc
partial cerintele cele mai stricte privind structura vehiculului. Aceasta ar putea include aplicarea de
suporturi sau plici suplimentare care contin un material conform cu Regulamentul nr. 104, in cazul in
care existd structura necesard pentru a asigura o semnalizare uniformd, compatibild cu obiectivul de
vizibilitate.
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6.21.1.3.

6.21.1.3.1.

6.21.1.3.2.

6.21.2.

6.21.3.

6.21.4.

6.21.4.1.

6.21.4.1.1.

6.21.4.1.2.

6.21.4.2.

6.21.4.2.1.

In cazul in care indeplinirea partiald a cerintelor este considerati acceptabili, dispozitivele reflectorizante,
cum ar fi catadioptrii din clasa IV enumerati in Regulamentul nr. 3 sau suporturile care contin material
reflectorizant conform cu cerintele fotometrice ale clasei C din Regulamentul nr. 104 pot substitui
marcajele de vizibilitate necesare. In acest caz, se instaleaza cel putin unul dintre aceste dispozitive reflec-
torizante la fiecare 1 500 mm.

Informatiile necesare sunt indicate in formularul de comunicare.
Optionala:
Spre spate si lateral:

pe toate categoriile de vehicule, nespecificate la punctele 6.21.1.1 si 6.21.1.2 de mai sus, inclusiv cabina
unitdtilor de tractiune pentru semiremorci i cabina sasiurilor-cabind.

In locul marcajelor lineare obligatorii se poate aplica un marcaj de contur partial sau complet, iar in locul
marcajului de contur partial obligatoriu se poate aplica un marcaj de contur complet.

Spre fata:
Marcaj linear pe vehiculele din categoriile O,, O, si O,.

Marcajul de contur partial sau integral nu poate fi aplicat pe partea din fata.

Numar

In functie de prezenta.

Dispunere

Marcajele de vizibilitate se instaleazd cat mai aproape posibil de orizontald si verticald, in functie de
forma, structura, constructia si cerintele operationale ale vehiculului; dacd acest lucru nu este posibil,
marcajele de contur integrale sau partiale, daci existd, trebuie si urmeze, cat mai fidel posibil, conturul
formei exterioare a vehiculului.

In plus, marcajele de vizibilitate vor fi distantate cat mai egal posibil de-a lungul dimensiunilor orizontale
ale vehiculului, astfel incat intreaga lungime si/sau litime a vehiculului sd poata fi identificata.

Pozitie

Litime

Marcajul de vizibilitate trebuie si se aplice cit mai aproape de marginea vehiculului.

Lungimea orizontald cumulatd a elementelor marcajului de vizibilitate, montate pe vehicul, este egald cu
cel putin 70 % din ldtimea totald a vehiculului, excluzand orice suprapunere orizontali a elementelor
individuale.

Lungime

Marcajul de vizibilitate trebuie si se aplice cit mai aproape de extremititile vehiculului, la o distantd de
cel mult 600 mm de fiecare extremitate a vehiculului.
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6.21.4.2.1.1. Pentru autovehicule, fiecare extremitate a vehiculului sau, in cazul tractoarelor pentru semiremorci, fiecare
extremitate a cabinei;

Cu toate acestea, se permite o modalitate de marcare alternativa la o distantd de cel mult 2 400 mm de
extremitatea din fatd a autovehiculului dacd se monteazd o serie de catadioptri din clasa IVA din
Regulamentul nr. 3 sau din clasa C din Regulamentul nr. 104, urmati de marcajul de vizibilitate necesar,
dupd cum urmeaza:

(a) dimensiunea minima a catadioptrului este de 25 cm?
(b) un catadioptru este montat la cel mult 600 mm de extremitatea din fatd a vehiculului;
(c) catadioptrii suplimentari sunt montati la o distantd de cel mult 600 mm unul fatd de altul;

(d) distanta dintre ultimul catadioptru si inceputul marcajului de vizibilitate nu trebuie si depdseascad
600 mm.

6.21.4.2.1.2. Pentru remorci, fiecare extremitate a vehiculului (fird a se lua in considerare bara de tractare).

6.21.4.2.2.  Lungimea orizontald cumulati a elementelor marcajului de vizibilitate, astfel cum sunt montate pe
vehicul, excluzand orice suprapunere orizontald a elementelor individuale, trebuie s fie egald cu cel putin
70 % din:

6.21.4.2.2.1. pentru autovehicule, lungimea vehiculului, sau, in cazul tractoarelor pentru semiremorci, dacd existd,
lungimea cabinei; cu toate acestea, atunci cind se utilizeazd un mod de marcare alternativ conform
punctului 6.21.4.2.1.1, distanta care incepe la cel mult 2 400 mm de extremitatea din fatd a vehiculului
pand la extremitatea din spate a acestuia.

Autovehicul

&
ko

Lungime totald

A reprezintd distanta dintre marcajul de vizibilitate situat cel mai in fatd si extremitatea anterioard
a vehiculului. Valoarea maximi a lui A este de 2 400 mm (a se vedea punctul 6.21.4.2.1.1).

6.21.4.2.2.2. Pentru remorci, lungimea totald a vehiculului (fird a se lua in considerare bara de tractare).

Remorcd

- T o o o]

— 00

.
t

Lungime totald fird bara de tractare
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6.21.4.3. Iniltime

6.21.4.3.1.  Marcaje lineare si element(e) inferior(oare) ale marcajelor de contur

Cat mai jos posibil in limitele urmatoare:
Minimum: la cel putin 250 mm deasupra solului.
Maximum: la cel mult 1 500 mm deasupra solului.

Cu toate acestea, se poate accepta o indltime de montare de maximum 2 500 mm in cazul in care forma,
structura, constructia sau conditiile operationale ale vehiculului impiedicd conformitatea cu valoarea
maximd de 1 500 mm sau, dacd este necesar, pentru a indeplini cerintele de la punctele 6.21.4.1.2 si
6.21.4.2.2, sau amplasarea orizontald a marcajului linear sau a elementului (elementelor) inferior
(inferioare) al (ale) marcajului de contur.

In formularul de comunicare trebuie si se indice justificarea necesard pentru instalarea materialului de
vizibilitate la o indltime mai mare de 1 500 mm.

6.21.4.3.2.  Element(e) superior (superioare) al (ale) marcajelor de contur:

Cat mai sus posibil, dar in limita a 400 mm de la extremitatea superioard a vehiculului.

6.21.5. Vizibilitate

Se considerd cd marcajul de vizibilitate instalat este vizibil dacd cel putin 70 % din suprafata iluminantd
a marcajului este vizibild cand este privitd de un observator situat in orice punct al planelor de observare
definite mai jos:

6.21.5.1. Pentru marcajele de vizibilitate fatd si spate (a se vedea anexa 11, figurile 1a si 1b), planul de observare
este perpendicular pe axa longitudinald a vehiculului situat la 25 m de extremitatea vehiculului si
delimitat:

6.21.5.1.1.  In iniltime, de doui plane orizontale situate la 1 m, respectiv 3,0 m, deasupra solului;

6.21.5.1.2.  In litime, de doud plane verticale care formeazi un unghi de 4° inspre exterior in raport cu planul
longitudinal median al vehiculului si care trec prin intersectia planelor verticale paralele cu planul
longitudinal median al vehiculului care delimiteaza latimea totald a vehiculului si planul perpendicular pe
axa longitudinald a vehiculului care delimiteazd extremitatea vehiculului.

6.21.5.2. Pentru marcajele de vizibilitate laterale (a se vedea anexa 11, figura 2), planul de observare este paralel cu
planul median longitudinal al vehiculelor, situat la 25 m de marginea exterioard extremd a vehiculului si
delimitat:

6.21.5.2.1.  In iniltime, de doud plane orizontale situate la 1,0 m, respectiv 1,5 m, deasupra solului;

6.21.5.2.2.  In ldtime, de doud plane verticale care formeazi un unghi de 4° inspre exterior in raport cu un plan
perpendicular pe axa longitudinald a vehiculului si care trec prin intersectia planelor verticale perpendi-
culare pe axa longitudinald a vehiculului care delimiteazd lungimea totald a vehiculului §i marginea
exterioard extremd a vehiculului.

6.21.6. Orientare

6.21.6.1. Pe partea lateral:

Cat mai aproape posibil de paralela la planul longitudinal median al vehiculului, compatibil cu cerintele
referitoare la forma, structura, constructia si functionarea vehiculului; daci acest lucru nu este posibil,
acestea trebuie si urmeze, cat mai fidel posibil, conturul exterior al vehiculului.
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6.21.6.2. Spre spate si spre fata:

Cat mai aproape posibil de paralela la planul transversal al vehiculului, compatibil cu cerintele referitoare
la forma, structura, constructia si functionarea vehiculului, iar, dacd nu este posibil, trebuie sd urmeze, cat
mai fidel posibil, conturul exterior al vehiculului.

6.21.7. Alte cerinte

6.21.7.1. Se considerd cd marcajele de vizibilitate sunt continue daca distanta dintre elementele adiacente este cat
mai micd posibil si dacd ea nu depdseste 50 % din lungimea celui mai scurt element adiacent. Cu toate
acestea, dacd producitorul poate dovedi autoritatii responsabile cu omologarea de tip cd este imposibil si
se respecte valoarea de 50 %, distanta dintre elementele adiacente poate fi mai mare de 50 % din
dimensiunea celui mai scurt element adiacent; ea trebuie si fie cit mai micd posibil si sd nu depdseascd
1 000 mm.

6.21.7.2. In cazul unui marcaj de contur partial, fiecare colt superior este descris de doud drepte care formeazi un
unghi de 90° si care au, fiecare, o lungime de cel putin 250 mm; dacd acest lucru nu este posibil,
marcajul trebuie sd urmeze, cit mai fidel posibil, conturul exterior al vehiculului.

6.21.7.3. Distanta dintre marcajul de vizibilitate montat in spatele vehiculului si fiecare lampa de stop obligatorie ar
trebui si fie mai mare de 200 mm.

6.21.7.4. In cazul in care se monteazd plici de identificare spate conforme cu seria de modificiri 01 la
Regulamentul nr. 70, se poate considera, dacd producitorul este de acord, cd acestea fac parte din
marcajul de vizibilitate spate, in contextul calculdrii lungimii marcajului de vizibilitate si al proximitatii
acestuia de partea laterald a vehiculului.

6.21.7.5. Amplasdrile prevdzute pe vehicul pentru marcajele de vizibilitate trebuie sd permitd instalarea unor
marcaje cu o ldtime de cel putin 60 mm.

6.22. Sistem de iluminare fatd adaptiv (SFA) (Regulamentul nr. 123)

In cazul in care nu se mentioneazd mai jos, cerintele pentru farurile cu lumind de drum (punctul 6.1) si
pentru farurile cu lumind de intdlnire (punctul 6.2) din prezentul regulament se aplicd componentei
relevante a SFA.

6.22.1. Prezentd

Optionald la autovehicule. Interzisd la remorci.

6.22.2. Numadr
Una.
6.22.3. Dispunere

Nu sunt previzute cerinte speciale.

6.22.4. Pozitie

Tnaintea procedurilor de incercare ulterioare, SFA trebuie s fie in stare neutrs;
6.22.4.1. in litime si in inaltime:

Pentru o functie sau un mod de iluminare dat, cerintele indicate la punctele 6.22.4.1.1-6.22.4.1.4 de mai
jos trebuie indeplinite de unititile de iluminare care primesc simultan energie pentru acea functie de
iluminare sau mod al unei functii, in conformitate cu descrierea solicitantului.
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Toate dimensiunile se referd la cea mai apropiatd margine a suprafetei (suprafetelor) aparente in directia
axei de referintd a unititii (unititilor) de iluminare.

6.22.4.1.1.  Doud unititi de iluminare plasate simetric trebuie pozitionate la o iniltime conformd cu ceringele stabilite
la punctele 6.1.4 si 6.2.4 relevante, unde ,doud unititi de iluminare plasate simetric” se interpreteazd ca
fiind doud unitdti de iluminare, una pentru fiecare parte laterald a vehiculului, pozitionate in asa fel incat
centrele (geometrice) ale gravititii suprafetelor lor aparente si se afle la aceeasi indltime i la aceeasi
distantd de planul longitudinal median al vehiculului cu o tolerantd de 50 mm fiecare; zonele luminoase
ale ldmpilor lor, suprafetele luminoase, precum si emisiile luminoase pot, cu toate acestea, sd fie diferite.

6.22.4.1.2.  Unitdtile de iluminare suplimentare, dacd existd, pentru fiecare parte laterald a vehiculului trebuie
pozitionate la o distantd care si nu depdseascd 140 mm (') pe directie orizontali (E in figurd) si 400 mm
pe directie verticald deasupra sau dedesubtul (D in figurd) celei mai apropiate unititi de iluminare;

6.22.4.1.3.  Niciuna dintre unititile de iluminare suplimentare descrise la punctul 6.22.4.1.2 de mai sus nu trebuie
pozitionatd mai jos de 250 mm (F in figurd) sau mai sus decit este indicat la punctul 6.2.4.2 din
prezentul regulament (G in figurd) deasupra solului;

6.22.4.1.4.  Suplimentar, in latime:
Pentru fiecare mod al ilumindrii cu lumind de intalnire:

marginea exterioard a suprafetei aparente a cel putin unei unitdti de iluminare pentru fiecare parte laterald
a vehiculului nu trebuie si se afle la mai mult de 400 mm de marginea exterioard extremd a vehiculului
(A in figurd); si

marginile interioare ale suprafetelor aparente in directia axelor de referintd trebuie si se situeze la
o distantd de cel putin 600 mm una fatd de cealalti. Cu toate acestea, dispozitiile nu se aplici vehiculelor
din categoriile M, si N;; pentru toate celelalte categorii de autovehicule, aceastd distantd se poate reduce la
400 mm in cazul in care ldtimea totald a vehiculului este mai mici de 1 300 mm.

Suprafete aparente ale unitatilor de iluminare 1-11 ale unui SFA (exemplu)
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() In cazul a doud unititi de iluminare plasate simetric” suplimentare, distanta orizontali poate fi de 200 mm (C in figura).
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Unitati de iluminare care primesc simultan energie pentru un mod de iluminare dat: i

Nr. 3si 9:  (doud unititi de iluminare plasate simetric)
Nr. 1si11: (doud unititi de iluminare plasate simetric)

Nr. 4 si 8 (doud unitdti de iluminare suplimentare)

Unitati de iluminare care nu primesc energie pentru modul de iluminare dat: I:I

Nr. 2 si 10:  (doud unitdti de iluminare plasate simetric)
Nr. 5: (unitate de iluminare suplimentara)

Nr. 6 si 7:  (doud unititi de iluminare plasate simetric)

Dimensiuni orizontale in mm:
A <400

B > 600, sau = 400 dacd ldtimea globald a vehiculului < 1 300 mm, cu toate acestea nu se prevede nicio
cerintd pentru vehiculele din categoriile M, si N,

C<200

E <140

Dimensiuni verticale in mm:
D < 400

F=> 250

G=<1200

6.22.4.2. In lungime:

toate unitdtile de iluminare ale unui SFA trebuie montate in partea din fatd. Aceastd cerintd este
consideratd ca indeplinitd dacd lumina emisd nu cauzeazd disconfort conducitorului auto, nici direct, nici
indirect prin intermediul oglinzilor retrovizoare sifsau al altor suprafete reflectante ale vehiculului.

6.22.5. Vizibilitate geometricd

Pe fiecare parte a vehiculului, pentru fiecare mod sau functie de iluminare daca:

unghiurile de vizibilitate geometricd previzute pentru functiile de iluminare respective in conformitate cu
punctele 6.1.5 si 6.2.5 din prezentul regulament, sunt suportate de cel putin una dintre unititile de
iluminare care primesc simultan energie pentru acea functie de iluminare sau mod al unei functii in
conformitate cu descrierea solicitantului. Unitdtile de iluminare individuale pot fi utilizate pentru
a permite respectarea cerintelor pentru diferite unghiuri.

6.22.6. Orientare

Spre fati.

naintea procedurilor de incercare ulterioare, SFA trebuie si fie in stare neutrd, emitdnd lumina de
intalnire de baza.

6.22.6.1. Orientare verticali:

6.22.6.1.1.  inclinatia initiald descendentd a delimitirii superioare a luminii farurilor in lumina de intalnire de bazi
care trebuie reglatd cu vehiculul gol, cu o persoand pe locul soferului, trebuie si fie specificatd, in limita
unei acurateti de 0,1 %, de citre producdtorul vehiculului si indicatd in mod lizibil si fird a se poate
sterge, pe fiecare vehicul, aproape fie de faruri, fie de plicuta producdtorului, prin simbolul previzut in
anexa 7.
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In cazul in care inclinatiile initiale descendente diferite sunt specificate de producitor pentru diferitele
unitdti de iluminare care furnizeazd sau care contribuie la delimitarea superioard a luminii farurilor in
lumina de intdlnire de bazd, valorile acestei inclinatii descendente trebuie specificate, in limita unei
acurateti de 0,1 %, de citre producitorul vehiculului si indicate, in mod lizibil si indelebil, pe fiecare
vehicul, aproape fie de faruri, fie de plicuta producitorului, astfel incit toate unitdtile de iluminare sd
poati fi identificate fdrd echivoc.

6.22.6.1.2.  inclinatia descendentd a partii orizontale a ,delimitirii superioare a luminii farurilor” in lumina de
intdlnire de bazd trebuie sd rimand intre limitele indicate la punctul 6.2.6.1.2 din prezentul regulament in
toate conditiile statice de incircare ale vehiculului definite in anexa 5 din prezentul regulament; reglajul
initial trebuie s rdimand cuprins intre valorile specificate.

6.22.6.1.2.1. 1In cazul in care lumina de intalnire este generatd de mai multe fascicule provenind de la diferite unititi de
iluminare, dispozitiile in conformitate cu punctul 6.22.6.1.2 de mai sus se aplicd fiecdrei ,delimitiri
superioare a luminii” fasciculului respectiv (dacd existd), care este menitd si proiecteze intr-o zond
unghiulard, astfel cum se indicd la punctul 9.4. din fisa de comunicare conformd modelului prezentat in
anexa 1 din Regulamentul nr. 123.

6.22.6.2. Dispozitiv de reglare a inaltimii fasciculului farurilor

6.22.6.2.1.  In cazul in care, pentru a satisface cerintele de la punctul 6.22.6.1.2, este necesar un dispozitiv de reglare
a indltimii fasciculului farurilor, acest dispozitiv trebuie si fie automat.

6.22.6.2.2.  In eventualitatea defectdrii acestui dispozitiv, lumina de intalnire nu poate adopta o pozitie mai putin
inclinatd decat era in momentul in care a survenit defectiunea dispozitivului.

6.22.6.3. Orientare orizontald:

Pentru fiecare unitate de iluminare, cotul delimitdrii superioare a luminii farurilor, dacd existd, trebuie sd
coincidd, atunci cind este proiectat pe ecran, cu linia verticald care trece prin axa de referintd a unitatii de
iluminare respective. Se permite o tolerantd de 0,5 grade citre partea din directia de circulatie. Alte unitati
de iluminare trebuie reglate in conformitate cu specificatiile solicitantului, conform anexei 10 din
Regulamentul nr. 123.

6.22.6.4. Procedura de masurare:

Dupd reglajul orientdrii initiale a fasciculului, inclinatia verticald a luminii de intalnire sau, daci este cazul,
inclinatiile verticale ale tuturor unitdtilor de iluminare diferite care furnizeazd sau care contribuie la
delimitarea (delimitdrile) superioard (superioare) a (ale) luminii farurilor in conformitate cu punctul
6.22.6.1.2.1 de mai sus a luminii de intilnire de bazd trebuie verificatd(e) pentru toate conditiile de
incdrcare a vehiculului in conformitate cu specificatiile de la punctele 6.2.6.3.1 si 6.2.6.3.2 ale prezentului

regulament.
6.22.7. Legdturi electrice
6.22.7.1. lluminare cu lumind de drum (dacd este furnizatd de SFA)

6.22.7.1.1.  Unitdtile de iluminare pentru lumina de drum pot fi activate fie simultan, fie in pereche. Pentru trecerea
de la lumina de intdlnire la lumina de drum trebuie activatd cel putin o pereche de unitdti de iluminare
pentru lumina de drum. Pentru trecerea de la lumina de drum la lumina de intalnire, toate unititile de
iluminare pentru lumina de drum trebuie dezactivate simultan.

6.22.7.1.2.  lumina de drum poate fi proiectatd astfel incit si fie adaptivd, sub rezerva dispozitiilor de la punctul
6.22.9.3, semnalele de comandd fiind produse de un sistem de senzori capabil si detecteze si sd
reactioneze la fiecare dintre urmatoarele inputuri:

(a) conditiile de iluminare ambiental3;

(b) lumina emisd de dispozitivele de iluminat fatd si de dispozitivele de semnalizare luminoasi fatd ale
vehiculelor care circuld in sens opus;

(¢) lumina emisd de semnalizarea luminoasa spate a vehiculelor care circuli in fata.
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Sunt permise functii suplimentare ale senzorului menite si imbuntiteascd performanta.

In sensul prezentului alineat, ,vehicule” inseamnd vehicule din categoriile L, M, N, O, T, precum si
biciclete, aceste vehicule fiind echipate cu catadioptri, cu dispozitive de iluminat si de semnalizare
luminoasd, care sunt pornite.

6.22.7.1.3.  Trebuie si fie intotdeauna posibil ca farurile cu lumind de drum, adaptive sau neadaptive, sd poatd fi
pornite sau oprite manual, iar comanda automatd si poatd fi opritd manual.

Mai mult, oprirea farurilor cu lumind de drum si a comenzii lor automate trebuie si se efectueze prin
intermediul unei actiondri manuale simple si imediate; nu se permite utilizarea submeniurilor.

6.22.7.1.4.  lumina de intdlnire poate rimane pornitd in acelasi timp cu lumina de drum.

6.22.7.1.5.  In cazul in care sunt montate patru unititi de iluminare mascate, pozitia de utilizare a acestora trebuie sd
impiedice functionarea simultand a oricdror faruri suplimentare montate, dacd acestea sunt destinate si
furnizeze semnale luminoase constind dintr-o iluminare intermitentd la intervale scurte (a se vedea
punctul 5.12) pe timp de zi.

6.22.7.2. [luminare cu lumini de intalnire:

(a) comanda trecerii pe lumind de intdlnire trebuie si declanseze stingerea simultand a tuturor farurilor
cu lumini de drum sau sd opreascd simultan toate unitdtile de iluminare ale SFA pentru lumina de
drum;

(b) lumina de intalnire poate rimane pornitd in acelasi timp cu lumina de drum;

(c) in cazul unitdtilor de iluminare pentru lumina de intalnire care sunt echipate cu surse de lumind cu
descircare gazoasd, acestea riman pornite pe parcursul actiondrii luminii de drum.

6.22.7.3. Pornirea §i oprirea luminii de drum se poate face automat, sub rezerva insd a cerintelor privind ,legdturile
electrice” previazute la punctul 5.12 din prezentul regulament.

6.22.7.4. Functionarea automatd a SFA

Schimbdrile din interiorul claselor si intre acestea si modurile functiilor de iluminare ale SFA specificate
mai jos trebuie sd fie efectuate automat si intr-un mod care sd nu creeze disconfort, distragerea atentiei
sau lumind orbitoare, capabile sd afecteze soferul sau pe ceilalti participanti la trafic.

Urmditoarele conditii se aplicd la activarea claselor si a modurilor luminii de intdlnire i, dupd caz, ale
luminii de drum sifsau ale functiei adaptive a luminii de drum.

6.22.7.4.1.  Modul (modurile) clasei C al(e) luminii de intdlnire trebuie activat (activate) in cazul in care nu este activat
niciun mod al unei alte clase de lumind de intalnire.

6.22.7.4.2.  Modul (modurile) clasei V al(e) luminii de intilnire nu trebuie activate decat in cazul in care una sau mai
multe dintre conditiile urméatoare este/sunt observati(e) automat (se aplicd semnalul V):

() drumurile trec prin zone construite si viteza autovehiculului nu depaseste 60 km/h;
(b) drumurile sunt echipate cu iluminat stradal fix si viteza autovehiculului nu depigeste 60 km/h;

(c) se constatd o luminantd a suprafetei drumului de 1 cd/m? sifsau o iluminare orizontald a drumului de
10 Ix depdsitd continuuy;

(d) viteza autovehiculului nu depiseste 50 km/h.
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6.22.7.4.3.  Modul (modurile) clasei E al(e) luminii de intalnire nu trebuie activate decat in cazul in care viteza autove-
hiculului depdseste 60 km/h si una sau mai multe dintre conditiile urmitoare este/sunt observati(e)
automat:

(a) Caracteristicile drumului corespund conditiilor de pe autostradd (') sau viteza vehiculului depiseste
110 km/h (se aplicd semnalul E).

(b) in cazul unui mod de clasi E a luminii de intilnire care, in conformitate cu documentele de
omologare sau cu foaia de comunicare a sistemului, este conform doar cu un ,set de date” din tabelul
6 al anexei 3 la Regulamentul nr. 123.

Setul de date E1: viteza vehiculului depdseste 100 km/h (se aplicd semnalul E1).
Setul de date E2: viteza vehiculului depaseste 90 km/h (se aplicd semnalul E2).
Setul de date E3: viteza vehiculului depiseste 80 km/h (se aplicd semnalul E3).

6.22.7.4.4.  Modul (modurile) clasei W al(e) luminii de intalnire functioneazd doar cu conditia ca lampile de ceatd fatd,
dacdl existd, si fie oprite si ca una sau mai multe dintre urmitoarele conditii si fie observate automat (se
aplicd semnalul W):

(a) umiditatea drumului a fost detectatd automat;

(b) stergitorul de parbriz este pornit si functioneazd continuu sau este comandat automat timp de cel
putin doud minute.

6.22.7.4.5.  Un mod al clasei C, V, E sau W al luminii de intalnire nu se modifici pentru a deveni un mod adaptabil al
clasei respective (se aplicd semnalul T in combinatie cu semnalul clasei luminii de intalnire respective in
conformitate cu punctele 6.22.7.4.1- 6.22.7.4.4 de mai sus), in afara cazului in care cel putin una dintre
urmditoarele caracteristici (sau indicatii echivalente) sunt evaluate:

(@) Unghiul de blocare a directiei.
(b) Traiectoria centrului de greutate al vehiculului.
Mai mult, se aplici urmitoarele dispozitii:

(i) O miscare orizontald a delimitirii superioare asimetrice a luminii farurilor in directia laterald fatd de
axa longitudinald a vehiculului, daci existd, este permisi numai in cazul in care vehiculul se
deplaseazd in fatd (%), astfel incit planul longitudinal vertical care trece prin cotul delimitarii
superioare a luminii farurilor si nu intersecteze linia traiectoriei centrului de gravitate al vehiculului la
distante fatd de partea din fatd a vehiculului care si fie mai mari de 100 de ori decat indltimea de
montare a respectivei unitdti de iluminare.

(i) Una sau mai multe unitdti de iluminare pot fi alimentate suplimentar cu conditia ca raza orizontald
a curburii traiectoriei centrului de gravitate al vehiculului s fie de maximum 500 m.

6.22.7.5. Soferul trebuie si aibd intotdeauna posibilitatea de a seta SFA in stare neutrd si de a-l readuce la
functionarea automata.

6.22.8. Indicator:

6.22.8.1. Dispozitiile punctului 6.1.8 (pentru farul cu lumind de drum) si 6.2.8 (pentru farul cu lumind de
intlnire) ale prezentului regulament se aplicd partilor corespondente ale SFA.

6.22.8.2. Este obligatorie prezenta unui indicator vizual care si semnalizeze defectiunea SFA-ului. Acesta nu trebuie
sd lumineze intermitent. El trebuie activat ori de cate ori se detecteazd o defectiune, legatd de semnalele de
comandd ale SFA sau cind se primeste un semnal de avarie in conformitate cu punctul 5.9 al Regula-
mentului nr. 123. El trebuie si rdmind activat cit timp este prezentd defectiunea. Poate fi anulat
temporar, dar trebuie repetat ori de cate ori dispozitivul care porneste si opreste motorul este pornit sau
oprit.

(") Sensurile de mers sunt separate printr-o infrastructurd rutierd sau se identificd o distantare laterald corespunzitoare fata de traficul din
sens opus. Aceasta implicd o reducere a luminii orbitoare a farurilor in cazul traficului din sens opus.

(%) Aceastd dispozitie nu se aplica ilumindrii cu lumina de intalnire atunci cnd iluminarea in curbi este produsa pentru un viraj la dreapta in
circulatie pe dreapta (viraj la stinga in circulatie pe stinga).
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6.22.8.3. In cazul in care lumina de intalnire este adaptivi, trebuie si se furnizeze un indicator vizual pentru
a indica soferului i functia adaptivi a luminii de drum este activatd. Aceste informatii trebuie si rimana
afisate att timp cat functia adaptivi este activata.

6.22.8.4. Un indicator care sd indice faptul cd soferul a inscris sistemul intr-o stare in conformitate cu punctul 5.8
din Regulamentul nr. 123 este optional.

6.22.9. Alte cerinte

6.22.9.1. Instalarea unui SFA este permisd numai odatd cu instalarea unuia sau mai multor dispozitive de curitare
a farurilor in conformitate cu Regulamentul nr. 45 (') cel putin pentru unitdtile de iluminare, care sunt
indicate la punctul 9.3 din formularul de comunicare in conformitate cu modelul din anexa 1 la
Regulamentul nr. 123, dacd fluxul luminos total al surselor de lumind al acestor unitdti depaseste 2 000
Im pe fiecare parte laterald, si care contribuie la clasa C (de bazd) a luminii de intalnire (de baza).

6.22.9.2. Verificarea respectdrii conformitdtii cu ceringele de functionare automatd ale SFA

6.22.9.2.1.  Solicitantul trebuie sd demonstreze printr-o scurtd descriere sau in alt mod considerat acceptabil de citre
autoritatea de omologare de tip:

(a) corespondenta semnalelor de comandi ale SFA
(i) la descrierea cerutd la punctul 3.2.6 din prezentul regulament; si

(i) la respectivele semnale de comandi ale SFA specificate in documentele privind omologarea de tip
a SFA; precum si

(b) respectarea cerintelor privind functionarea automatd in conformitate cu punctele 6.22.7.4.1-
6.22.7.4.5 de mai sus.

6.22.9.2.2.  Pentru a verifica dacd, in conformitate cu punctul 6.22.7.4, functionarea automatd a SFA a functiilor
luminii de intalnire nu cauzeazi niciun disconfort, serviciul tehnic trebuie sd efectueze un tur de incercare
care sd cuprindd orice situatie relevantd in ceea ce priveste comanda sistemului, pe baza descrierii ficute
de solicitant; serviciul tehnic trebuie notificat dacd toate modurile sunt activate, in functiune sau
dezactivate in conformitate cu descrierea ficutd de solicitant; orice functionare defectuoasd evidentd, dacd
existd, trebuie sd fie contestatd (de exemplu, miscare unghiulard excesivd sau licdrire).

6.22.9.2.3.  Performanta globald a comenzii automate trebuie demonstratd de citre solicitant prin documentatie sau
prin alte metode acceptate de autoritatea de omologare de tip. Mai mult, producitorul pune la dispozitie
un pachet de documente care permite accesul la proiectarea ,conceptului de securitate” al sistemului.
Acest ,concept de securitate” reprezintd o descriere a masurilor inglobate in sistem prin conceptie, de
exemplu in cadrul unitdtilor electronice, pentru a asigura integritatea sistemului si astfel functionarea in
conditii de securitate chiar si in cazul unei defectiuni electrice sau mecanice care ar putea cauza
disconfort, distragerea atentiei sau lumind orbitoare capabile sd afecteze soferul sau vehiculele care circuld
in sens opus si vehiculele care circuld in fatd. Aceastd descriere trebuie de asemenea si ofere o explicatie
simpld a tuturor functiilor de comandd ale ,sistemului” si a metodelor utilizate pentru atingerea
obiectivelor, inclusiv o descriere a mecanismului (mecanismelor) prin care se exercitd functiile de
comanda.

Trebuie si se pund la dispozitie o listd care sd cuprindi toate variabilele de intrare si de captare si trebuie
sd se defineascd gama de functionare corespunzitoare. Posibilitatea de a recurge la o functie a luminii de
intalnire de bazd (clasa C) trebuie si facd parte din conceptul de securitate.

Functiile sistemului §i ale conceptului de securitate, astfel cum sunt previzute de producitor, trebuie
explicate. Documentatia trebuie s fie concis3, insi ea trebuie s3 demonstreze ci proiectul si elaborarea au
beneficiat de expertizd provenind din toate domeniile sistemului implicate.

Pentru inspectiile tehnice periodice, documentatia trebuie sd prezinte modul in care poate fi verificatd
starea curentd de functionare a ,sistemului”.

() Pirtile contractante la respectivele regulamente pot incd interzice utilizarea sistemelor mecanice de curitare in cazul instaldrii farurilor cu
lentile de plastic, care poartd marcajul ,PL".
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In scopul obtinerii omologirii de tip, aceastd documentatie este consideratd ca fiind referinta de bazi in
procesul de verificare.

6.22.9.2.4.  Pentru a verifica cd functia adaptivd a luminii de drum nu cauzeazd disconfort, distragerea atentiei sau
lumind orbitoare capabile sd afecteze soferul sau vehiculele care circuld in sens opus si care circuld in fatd,
serviciul tehnic trebuie si efectueze un tur de incercare in conformitate cu punctul 2 din anexa 12. Acest
tur de incercare trebuie si cuprindi orice situatie relevantd pentru comanda sistemului, pe baza descrierii
ficute de solicitant. Performanta functiei adaptive a luminii de drum trebuie sd fie documentatd si
verificatd in functie de descrierea ficutd de solicitant. Orice functionare defectuoasd evidentd, trebuie si
fie contestatd (de exemplu, miscare unghiulard excesivd sau licdrire).

6.22.9.3. Functia adaptivi a luminii de drum

6.22.9.3.1.  Sistemul de senzori utilizat pentru comanda functiei adaptive a luminii de drum, astfel cum este descris la
punctul 6.22.7.1.2, trebuie s respecte urmdtoarele cerinte:

6.22.9.3.1.1. Limitele domeniilor minime in care senzorul este in masurd sd detecteze lumina emisd de alte vehicule,
astfel cum se defineste la punctul 6.22.7.1.2 de mai sus, sunt date de unghiurile indicate la punctul
6.1.9.3.1.1 din prezentul regulament.

6.22.9.3.1.2. Sensibilitatea sistemului de senzori trebuie si respecte cerintele de la punctul 6.1.9.3.1.2 din prezentul
regulament.

6.22.9.3.1.3. Functia adaptivd a luminii de drum trebuie si fie stinsd cind iluminarea produsi de conditiile de
luminozitate ambientald depaseste 7 000 Ix.

Conformitatea cu aceastd cerind trebuie demonstratd de citre solicitant prin simulare sau prin alte
metode de verificare acceptate de autoritatea de omologare de tip. Dacd este necesar, iluminarea se
mdsoard pe o suprafatd orizontald, cu un senzor corectat in cosinus pozitionat la aceeasi iniltime cu
pozitia de montare a senzorului montat pe vehicul. Acest lucru poate fi demonstrat de producitor printr-
o documentatie adecvatd sau prin alte metode acceptate de autoritatea de omologare de tip.

6.22.9.4. Intensitatea maximd agregatd a unitdtilor de iluminare care primesc simultan energie pentru iluminarea cu
lumini de drum sau cu modurile acesteia, dacd existd, nu trebuie si depiseascd 430 000 cd, ceea ce
corespunde unei valori de referintd de 100.

Aceastd intensitate maximi se obtine prin adunarea marcajelor de referintd individuale care sunt indicate
pe diferitele unitdti de instalare utilizate simultan pentru a produce lumina de drum.

6.22.9.5. Mijloacele care, in conformitate cu dispozitiile punctului 5.8 din Regulamentul nr. 123, permit
vehiculului sd fie utilizat temporar intr-un teritoriu unde sensul de circulatie este opus celui pentru care se
solicitd omologarea, trebuie explicat in detaliu in manualul de utilizare.

6.23. Semnal pentru oprirea de urgentd
6.23.1. Prezentd
Optionald

Semnalul de oprire de urgentd trebuie emis prin functionarea simultand a tuturor ldmpilor de stop sau
a lampilor indicatoare de directie montate pe vehicul astfel cum se descrie la punctul 6.23.7.

6.23.2. Numar

In conformitate cu specificatiile de la punctul 6.5.2 sau 6.7.2.
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6.23.3. Dispunere

In conformitate cu specificatiile de la punctul 6.5.3 sau 6.7.3.

6.23.4. Pozitie

In conformitate cu specificatiile de la punctul 6.5.4 sau 6.7.4.

6.23.5. Vizibilitate geometricd

In conformitate cu specificatiile de la punctul 6.5.5 sau 6.7.5.

6.23.6. Orientare

In conformitate cu specificatiile de la punctul 6.5.6 sau 6.7.6.

6.23.7. Legaturi electrice

6.23.7.1. Toate lampile pentru semnalul de oprire de urgentd trebuie sd lumineze intermitent la o frecventd de 4,0
+ 1,0 Hz.

6.23.7.1.1.  Cu toate acestea, dacd oricare dintre limpile pentru semnalul de oprire de urgentd din spatele vehiculului

foloseste surse luminoase cu filament, frecventa trebuie s fie de 4,0 + 0,0/- 1,0 Hz.
6.23.7.2. Semnalul de oprire de urgentd trebuie s functioneze independent de alte limpi.
6.23.7.3. Semnalul de oprire de urgentd trebuie activat si dezactivat automat.

6.23.7.3.1.  Semnalul de oprire de urgentd trebuie activat numai cand viteza vehiculului depaseste 50 km/h si sistemul
de franare emite semnalul logic de frinare de urgentd definit in Regulamentele nr. 13 si 13-H.

6.23.7.3.2.  Semnalul de oprire de urgentd trebuie dezactivat automat dacd semnalul logic de frinare de urgentd
definit in Regulamentele nr. 13 si 13-H nu mai este transmis sau dacd semnalul de avarie este activat.

6.23.8. Indicator
Optional
6.23.9. Alte cerinte
6.23.9.1. Exceptand cazurile prevdzute la punctul 6.23.9.2 de mai jos, dacd un autovehicul este echipat pentru

a tracta o remorcd, comanda semnalului de oprire de urgentd trebuie si actioneze si semnalul de oprire
de urgentd montat pe remorca.

Atunci cand un autovehicul este conectat electric la o remorc, frecventa de functionare a semnalului de
oprire de urgentd al ansamblului trebuie si fie limitatd la frecventa specificatd la punctul 6.23.7.1.1. Cu
toate acestea, dacd autovehiculul este in misurd si detecteze cd sursele de lumini cu filament nu sunt
folosite la remorcd pentru semnalul de oprire de urgentd, frecventa poate fi cea specificatd la punctul
6.23.7.1.

6.23.9.2. Dacd un autovehicul este echipat pentru a tracta o remorcd dotatd cu un sistem de franare de serviciu de
tip continuu sau semicontinuu, in conformitate cu Regulamentul nr. 13, trebuie s se asigure o alimentare
constantd prin intermediul unei legdturi electrice pentru limpile de stop ale unor astfel de remorci in
timp ce se actioneazd frana de serviciu.

Semnalul de oprire de urgentd a oriciror astfel de remorci poate functiona independent de vehiculul
tractor si nu este necesar si functioneze la aceeasi frecventd ca, sau in fazd cu cel al vehiculului tractor.
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6.24. Lampd exterioard de curtoazie
6.24.1. Prezentd

Optionald la autovehicule

6.24.2. Numar
Doud; cu toate acestea, sunt permise si alte limpi de curtoazie exterioare pentru iluminarea treptelor sif
sau a manerelor usilor. Fiecare maner de usd sau fiecare treapti trebuie si fie iluminati de maxim
o lampa.

6.24.3. Dispunere

Nu sunt prevdzute cerinte speciale; cu toate acestea, se aplicd cerintele de la punctul 6.24.9.3.

6.24.4. Pozitie

Nu sunt previzute cerinte speciale.

6.24.5. Vizibilitate geometricd

Nu sunt prevdzute cerinte speciale.

6.24.6. Orientare

Nu sunt prevdzute cerinte speciale.

6.24.7. Legaturi electrice

Nu sunt prevdzute cerinte speciale.

6.24.8. Indicator

Nu sunt prevdzute cerinte speciale.

6.24.9. Alte cerinte

6.24.9.1. Lampa de curtoazie exterioard nu trebuie activatd decat dacd vehiculul este in stationare si una sau mai
multe din urmitoarele conditii sunt indeplinite:

(a) motorul este oprit; sau
(b) o portierd a soferului sau a pasagerilor este deschisd; sau
(c) o usd a compartimentului pentru incirciturd este deschisa.

Dispozitiile punctului 5.10 trebuie indeplinite in toate pozitiile fixe de utilizare.

6.24.9.2. Limpile omologate care emit lumini albd, cu exceptia farurilor cu lumind de drum, limpile de circulatie
pe timp de zi si limpile de mers inapoi pot fi activate ca functie a limpii de curtoazie. De asemenea, ele
pot fi activate impreund cu ldmpile de curtoazie exterioare, iar conditia de la punctele 5.11 si 5.12 de mai
sus poate sd nu se aplice.
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6.24.9.3. Serviciul tehnic trebuie si efectueze o incercare vizuald, spre satisfactia autoritdtii de omologare de tip,
pentru a verifica faptul ci nu existd vizibilitate directd a suprafetei aparente a limpilor de curtoazie
exterioare pentru ochiul unui observator care se deplaseazd pe granita unei zone aflate pe un plan
transversal situat la 10 m de partea frontald a vehiculului, pe un plan transversal situat la 10 m de partea
din spate a vehiculului si pe doud plane longitudinale situate la 10 m de fiecare parte a vehiculului; aceste
patru plane pot fi extinse de la 1 m la 3 m deasupra solului si perpendicular pe acesta, astfel cum se
indicd in anexa 14.

La cererea solicitantului si cu acordul serviciului tehnic, aceastd cerintd poate fi verificatd printr-un desen
sau o simulare.

6.25. Semnal de avertizare in cazul coliziunii la extremitatea posterioard
6.25.1. Prezentd
Optional

Semnalul de avertizare in cazul coliziunii la extremitatea posterioard trebuie emis prin functionarea
simultana a tuturor lampilor indicatoare de directie montate conform dispozitiilor de punctul 6.25.7.

6.25.2. Numar

In conformitate cu specificatiile de la punctul 6.5.2.

6.25.3. Dispunere

In conformitate cu specificatiile de la punctul 6.5.3.

6.25.4. Pozitie

In conformitate cu specificatiile de la punctul 6.5.4.

6.25.5. Vizibilitate geometricd

In conformitate cu specificatiile de la punctul 6.5.5.

6.25.6. Orientare
In conformitate cu specificatiile de la punctul 6.5.6.

6.25.7. Legdturi electrice. Conformitatea cu aceste cerinte trebuie demonstratd de citre solicitant prin simulare
sau prin alte metode de verificare acceptate de serviciul tehnic responsabil de omologarea de tip.

6.25.7.1. Toate 1dmpile semnalului de avertizare in cazul coliziunii la extremitatea posterioard trebuie si lumineze
intermitent la o frecventi de 4,0 £ 1,0 Hz.

6.25.7.1.1.  Cu toate acestea, dacd oricare dintre ldmpile semnalului de avertizare in cazul coliziunii posterioare
folosesc surse luminoase cu incandescentd, frecventa trebuie si fie 4,0 +0,0/— 1,0 Hz.

6.25.7.2. Semnalul de avertizare in cazul coliziunii la extremitatea posterioard trebuie sd functioneze independent
de alte ldmpi.

6.25.7.3. Semnalul de avertizare in cazul coliziunii la extremitatea posterioard trebuie activat si dezactivat automat.

6.25.7.4. Semnalul de avertizare in cazul coliziunii la extremitatea posterioard nu trebuie activat daci ldmpile
indicatoare de directie, semnalul de avarie sau semnalul de oprire de urgentd sunt activate.



L 265/202 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 30.9.2016

6.25.7.5. Semnalul de avertizare in cazul coliziunii la extremitatea posterioard poate fi activat in urmdtoarele
conditii:
Vr activare
Vr > 30 km/h TTC < 1,4
Vr < 30 km/h TTC < 1,4 [ 30 x Vr

Vr (viteza relativd)”: inseamnd diferenta intre viteza unui vehicul cu semnal de avertizare in cazul
coliziunii la extremitatea posterioard si cea a unui vehicul care il urmeazd pe aceeasi bandi de circulatie.

,TTC (timpul pand la coliziune)”: inseamnd timpul estimat pand la coliziunea intre un vehicul cu semnal
de avertizare in cazul coliziunii la extremitatea posterioard si un vehicul care il urmeazd, presupunand cd
viteza relativd in momentul estimarii rdméne constanta.

6.25.7.6. Perioada de activare a semnalului de avertizare in cazul coliziunii la extremitatea posterioard nu trebui si
fie mai mare de 3 secunde.

6.25.8. Indicator

Optional
6.26. Limpi de manevrd (Regulamentul nr. 23)
6.26.1. Prezentd

Optionald la autovehicule.

6.26.2. Numar

Una sau doud (una pe fiecare parte laterald)

6.26.3. Dispunere

Nu sunt prevdzute cerinte speciale; cu toate acestea, se aplicd cerintele de la punctul 6.26.9.

6.26.4. Pozitie

Nu sunt prevdzute cerinte speciale.

6.26.5. Vizibilitate geometricd

Nu sunt prevdzute cerinte speciale.

6.26.6. Orientare

In jos; cu toate acestea, se aplici cerintele de la punctul 6.26.9.

6.26.7. Legdturi electrice

Limpile de manevrd trebuie conectate in asa fel incat sd nu poatd fi activate decat dacd farurile cu lumini
de drum sau farurile cu lumind de intalnire sunt pornite in acelasi timp.
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Lampa (lAmpile) de manevrd trebuie si fie activate automat pentru manevrele lente de pand la 10 km/h,
cu conditia si fie indeplinitd una din urmitoarele conditii:

(a) inainte de punerea in miscare a vehiculului pentru prima oard, dupd fiecare activare manuald
a sistemului de propulsie; sau

(b) marsarierul este activat; sau
(c) un sistem video de asistentd la manevrele de parcare este activat.

Limpile de manevrd sunt oprite automat dacd viteza de avansare a vehiculului este mai mare de 10 km/h
si riman oprite pand cind sunt indeplinite din nou conditiile pentru activarea lor.

6.26.8. Indicator

Nu sunt prevdzute cerinte speciale.

6.26.9. Alte cerinte

6.26.9.1. Serviciul tehnic trebuie sd efectueze o incercare vizuald, spre satisfactia autoritdtii de omologare de tip,
pentru a verifica cd nu existd vizibilitate directd a suprafetei aparente a acestor limpi pentru ochiul unui
observator care se deplaseazd pe granita unei zone aflate pe un plan transversal situat la 10 m de partea
frontald a vehiculului, pe un plan transversal situat la 10 m de partea din spate a vehiculului si pe doud
plane longitudinale situate la 10 m de fiecare parte a vehiculului; aceste patru plane pot fi extinse de la
1 m la 3 m deasupra solului si perpendicular pe acesta, astfel cum se indicd in anexa 14.

6.26.9.2. La cererea solicitantului si cu acordul serviciului tehnic, cerinta de la punctul 6.26.9.1 poate fi verificatd
printr-un desen sau printr-o simulare sau poate fi considerati indeplinitd atunci cind conditiile de
instalare sunt conforme cu punctul 6.2.3 din Regulamentul nr. 23, astfel cum s-a constatat in documentul
informativ de la punctul 9 al anexei 1.

7. MODIFICARI SI EXTINDERI ALE OMOLOGARII DE TIP A VEHICULELOR SAU ALE INSTALARII DISPOZITIVELOR
LOR DE ILUMINAT SI DE SEMNALIZARE LUMINOASA

7.1. Fiecare modificare a tipului de vehicul sau a instaldrii dispozitivelor de iluminat sau de semnalizare
luminoasd sau a listei prevazute la punctul 3.2.2 de mai sus se notificd autoritdtii de omologare de tip
care a omologat tipul de vehicul in cauzd. In acest caz, autoritatea poate fie:

7.1.1. sd considere cd modificdrile aduse nu sunt susceptibile s aibd un efect negativ important si cd, in orice
caz, vehiculul rimane conform cu cerintele previzute; fie

7.1.2. sd solicite un nou raport de incercare din partea serviciului tehnic responsabil cu efectuarea incercdrilor.

7.2. Confirmarea extinderii sau refuzarea omologdrii, specificdind modificarea, se comunicd partilor la acord
care aplicd prezentul regulament prin procedura specificati la punctul 4.3 de mai sus.

7.3. Autoritatea de omologare de tip care acordd extinderea omologirii atribuie un numdr de serie pentru
respectiva extindere si informeazd ulterior in acest sens celelalte parti la Acordul din 1958 care aplicd
prezentul regulament prin intermediul unei fise de comunicare conforme cu modelul din anexa 1 la
prezentul regulament.

8. CONFORMITATEA PRODUCTIEI

Procedurile privind conformitatea productiei trebuie sd fie conforme cu cele stabilite in Acord, apendicele
2 (E/ECE/324-E[ECE/TRANS/505/Rev.2), cu urmitoarele cerinte:

8.1. Orice vehicul omologat in conformitate cu prezentul regulament trebuie fabricat astfel incat si
corespundi tipului omologat prin indeplinirea conditiilor prevazute la punctele 5 si 6 de mai sus.
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8.2. In special, titularul omologarii trebuie:

8.2.1. Sd asigure existenta unor proceduri eficace de control al calitdtii vehiculului in ceea ce priveste toate
aspectele relevante pentru conformitatea cu cerintele stabilite la punctele 5 si 6 de mai sus;

8.2.2. Sd se asigure cd pentru fiecare tip de vehicul se efectueazd cel putin incercdrile previzute in anexa 9 la
prezentul regulament sau verificirile fizice din care se pot deriva date echivalente;

8.3. Autoritatea de omologare de tip poate efectua orice incercare previzutd in prezentul regulament. Aceste
incerciri se efectueazd pe mostre selectate aleatoriu, fard a afecta intr-un mod negativ angajamentele de
livrare ale producitorilor.

8.4. Autoritatea de omologare de tip depune eforturi pentru a obtine o frecventd anuald a inspectiilor. Cu
toate acestea, frecventa respectivi se stabileste la discretia autoritdtii de omologare de tip, in functie de
increderea acesteia fatd de procedurile organizate pentru asigurarea unui control eficace al conformitatii
productiei. In cazul in care se inregistreaza rezultate negative, autoritatea de omologare de tip se asigurd
cd s-au luat toate mdsurile necesare pentru a se restabili conformitatea productiei intr-un timp cat mai

scurt.

9. SANCTIUNI IN CAZUL NERESPECTARII CONFORMITATII DE PRODUCTIE

9.1. Omologarea acordatd pentru un tip de vehicul in temeiul prezentului regulament poate fi retrasd dacd nu
sunt indeplinite cerintele sau dacd un vehicul care poartd o marcd de omologare nu este conform cu tipul
omologat.

9.2. In cazul in care una dintre pirtile contractante la acord care aplicd prezentul regulament retrage

o omologare acordatd anterior, aceastd parte informeaza de indatd in acest sens celelalte parti contractante
care aplicd prezentul regulament, prin intermediul unei fise de comunicare conforme cu modelul
prezentat in anexa 1 la prezentul regulament.

10. INCETAREA DEFINITIVA A PRODUCTIEI

In cazul in care titularul omologarii inceteazd definitiv productia unui tip de vehicul omologat in
conformitate cu prezentul regulament, acesta trebuie sd informeze autoritatea care a acordat omologarea.
La primirea comunicirii respective, autoritatea informeaza in acest sens celelalte parti la acord care aplicd
prezentul regulament, prin intermediul unei fise de comunicare conforme cu modelul din anexa 1 la
prezentul regulament.

11. DENUMIRILE SI ADRESELE SERVICILOR TEHNICE RESPONSABILE CU EFECTUAREA INCERCARILOR DE
OMOLOGARE $I ALE AUTORITATILOR DE OMOLOGARE DE TIP

Pirtile contractante la Acordul din 1958 care aplicd prezentul regulament comunicd Secretariatului
Organizatiei Natiunilor Unite denumirile §i adresele serviciilor tehnice responsabile cu efectuarea
incercidrilor de omologare si ale autoritdtilor de omologare care acordd omologarea si cirora le trebuie
trimise fisele care certifici omologarea sau extinderea sau refuzul sau retragerea omologarii, emise in alte

tdri.
12. DISPOZITII TRANZITORII
12.1 Generalitati
12.1.1. Incepand cu data oficiald a intrarii in vigoare a celei mai recente serii de amendamente, niciuna din partile

contractante care aplicd prezentul regulament nu refuzd acordarea de omologiri in temeiul prezentului
regulament, astfel cum a fost modificat prin cea mai recenti serie de amendamente.

12.1.2. Incepand cu data oficiald a intrarii in vigoare a celei mai recente serii de amendamente, niciuna din partile
contractante care aplicd prezentul regulament nu refuzd acordarea de omologiri de tip nationale sau
regionale unui vehicul omologat in temeiul prezentului regulament, astfel cum a fost modificat prin cea
mai recentd serie de amendamente.
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12.1.3. In perioada dintre data oficiald a intrarii in vigoare a celei mai recente serii de amendamente si aplicarea
sa obligatorie la noile omologiri de tip, pdrtile contractante care aplicd prezentul regulament continud si
acorde omologiri acelor tipuri de vehicule care respectd cerintele prezentului regulament, astfel cum
a fost modificat prin toate seriile precedente de amendamente aplicabile.

12.1.4. Omologirile existente acordate in temeiul prezentului regulament inainte de data aplicirii obligatorii
a celei mai recente serii de amendamente rdman valabile pe termen nelimitat, iar pdrtile contractante care
aplicd prezentul regulament continud sd le recunoasci si nu refuzd acordarea de extinderi ale omologarii
acestora (cu exceptia celor indicate la punctul 12.1.6 de mai jos).

12.1.5. Atunci cand vehiculul omologat de tip pe baza seriei anterioare de amendamente indeplineste conditiile
prezentului regulament, astfel cum a fost modificat prin cea mai recentd serie de amendamente, partea
contractantd care acordd omologarea informeazid cealaltd parte contractantd care pune in aplicare
prezentul regulament.

12.1.6. In pofida dispozitiilor tranzitorii de la punctul 12.1.4 de mai sus, partile contractante pentru care punerea
in aplicare a prezentului regulament intrd in vigoare dupd data intrarii in vigoare a celei mai recente serii
de amendamente nu sunt obligate sd accepte omologdri care au fost acordate in conformitate cu oricare
din seriile precedente de amendamente la prezentul regulament.

12.1.7. Pand in momentul transmiterii citre Secretarul General al Natiunilor Unite a unei notificiri in sens
contrar, Japonia declari cd, in ceea ce priveste instalarea dispozitivelor de iluminat si de semnalizare
luminoasd, pentru Japonia sunt aplicabile numai obligatiile din acordul la care se anexeazd prezentul
regulament cu privire la vehiculele din categoriile M, si N,.

12.2. Dispozitii tranzitorii aplicabile seriei 03 de amendamente.
Partile contractante care aplicd prezentul regulament:

(a) acordd omologiri, incepind cu 10 octombrie 2007 (12 luni de la intrarea in vigoare), numai cu
conditia ca tipul de vehicul care urmeazd si fie omologat si indeplineascd cerintele prezentului
regulament, astfel cum a fost modificat prin seria 03 de amendamente;

(b) nu refuzd acordarea unei omologdri de tip nationale sau regionale, pand la 09 octombrie 2009
(36 de luni de la data intrdrii in vigoare), in cazul unui tip de vehicul omologat in conformitate cu
oricare din seriile de modificdri precedente la prezentul regulament;

(c) pot refuza, incepand cu 10 octombrie 2009 (36 de luni de la intrarea in vigoare), prima punere in
circulatie nationald sau regionald a unui vehicul din categoriile N, (cu 0 masi maximd mai mare de
7,5 tone), N;, O, si O, cu o litime mai mare de 2 100 mm (pentru marcaje spate) si cu o lungime
mai mare de 6 000 mm (pentru marcaje laterale), cu exceptia tractoarelor pentru semiremorci si
a vehiculelor incomplete, care nu indeplinesc cerintele seriei 03 de amendamente la prezentul
regulament;

(d) nu mai recunosc, in pofida punctului 12.1.4 si incepind cu 10 octombrie 2011 (60 de luni de la
intrarea in vigoare), omologdrile in conformitate cu prezentul regulament acordate tipului de vehicule
din categoriile N, (cu 0 masd maximi mai mare de 7,5 tone), N;, O, si O, cu o litime mai mare de
2 100 mm (pentru marcaje spate) si cu o lungime mai mare de 6 000 mm (pentru marcaje laterale),
cu exceptia tractoarelor pentru semiremorci si a vehiculelor incomplete, in temeiul seriei precedente
de amendamente care nu mai este valabil;

(e) acordd omologiri, incepand cu 12 junie 2010 (36 de luni de la data intrédrii in vigoare a suplimentului
3 la seria 03 de amendamente), numai cu conditia ca tipul de vehicul care urmeazd sd fie omologat sd
indeplineascd cerintele prezentului regulament, astfel cum a fost modificat prin suplimentul 3 la
seria 03 de amendamente;

(f) continui si acorde omologiri, pand la 11 ianuarie 2010 (18 luni de la data oficiald a intrdrii in
vigoare a suplimentului 4 la seria 03 de amendamente), noilor tipuri de vehicule care nu indeplinesc
cerintele privind orientarea verticald a limpilor de ceatd fatd (punctul 6.3.6.1.1) sifsau privind
indicatorul care actioneazd indicatorul de directie (punctul 6.5.8) sifsau privind limpile de circulatie
pe timp de zi care se opresc (punctul 6.19.7.3);

(g) continud si acorde omologdri, pand la 10 octombrie 2011 (60 de luni de la data oficiald a intrdrii in
vigoare), noilor tipuri de vehicule care nu indeplinesc cerintele privind lungimea cumulativd
a marcajelor de vizibilitate (punctul 6.21.4.1.3) ().

(") Observatie din partea secretariatului: pentru punctul 6.21.4.1.3., vd rugdm si consultati textul seriei 03 de amendamente, astfel cum
figureazd in documentul E[ECE[324/Rev.1/Add.47 [Rev.6 — E[ECE[TRANS/505/Rev.1/Add.47 [Rev.6
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12.3. Dispozitii tranzitorii aplicabile seriei 04 de amendamente.
Pirtile contractante care aplicd prezentul regulament:

(a) acordd omologdri, incepand cu 7 februarie 2011 pentru vehiculele din categoriile M, si N, si
incepand cu 7 august 2012 pentru vehiculele din alte categorii (30, respectiv 48 de luni de la data
oficiald a intrdrii in vigoare), numai cu conditia ca tipul de vehicul care urmeazi s fie omologat si
indeplineascd cerintele prezentului regulament, astfel cum a fost modificat prin seria 04 de
amendamente;

(b) continud si acorde omologdri, dupd 22 iulie 2009 (data intrdrii in vigoare a suplimentului 2 la seria
04 de amendamente), tipurilor de vehicule care nu indeplinesc cerintele de la punctul 5.2.1, astfel
cum a fost modificat de suplimentul 2 la seria 04 de amendamente, dacd sunt echipate cu faruri
omologate in conformitate cu Regulamentul nr. 98 (anterior suplimentului 9) sau cu Regulamentul nr.
112 (anterior suplimentului 8);

(c) acordd omologdri, incepand cu 24 octombrie 2012 (36 de luni de la data intrdrii in vigoare
a suplimentului 3 la seria 04 de amendamente), numai cu conditia ca tipul de vehicul care urmeaza si
fie omologat sd indeplineascd cerintele privind limita de tensiune de la punctele 3.2.7 si 5.27- 5.27.4
ale prezentului regulament, astfel cum a fost modificat prin suplimentul 3 la seria 04 de
amendamente;

(d) continud si acorde omologdri, pand la 7 februarie 2011 pentru vehiculele din categoriile M, si N, si
pand la 7 august 2012 pentru vehiculele din alte categorii (30 si, respectiv, 48 de luni de la data
oficiald a intrdrii in vigoare a suplimentului 2 la seria 04 de amendamente), noilor tipuri de vehicule
care nu indeplinesc cerintele privind oprirea limpilor de circulatie pe timp de zi incorporate reciproc
cu ldmpile indicatoare de directie fatd (punctul 6.19.7.6).

12.3.1. Fird a aduce atingere dispozitiilor tranzitorii de mai sus, partile contractante pentru care aplicarea Regula-
mentului nr. 112 intrd in vigoare dupd 7 august 2008 (data intrdrii in vigoare a seriei 04 de
amendamente la prezentul regulament) nu sunt obligate s accepte omologdrile daci tipul de vehicul care
trebuie omologat nu indeplineste cerintele mentionate la punctele 6.1.2 si 6.2.2 din prezentul regulament,
astfel cum a fost modificat prin seria 04 de amendamente la prezentul regulament in ceea ce priveste
Regulamentul nr. 112.

12.4. Dispozitii tranzitorii aplicabile seriei 05 de amendamente.
Pirtile contractante care aplicd prezentul regulament:

(a) acordd omologiri, incepand cu 30 ianuarie 2015 (48 de luni de la data oficiald a intrdrii in vigoare),
numai cu conditia ca tipul de vehicul care urmeazd si fie omologat si indeplineascid cerintele
prezentului regulament, astfel cum a fost modificat prin seria 05 de amendamente;

(b) acordd omologiri, incepand cu 30 iulie 2016 pentru vehiculele din categoriile M, si N, si pand la
30 januarie 2018 pentru noile tipuri de vehicule din alte categorii (66, respectiv, 84 de luni de la data
oficiald a intrdrii in vigoare), cu conditia ca noul tip de vehicule care urmeazi si fie omologat sd
indeplineascd cerintele unuia sau mai multora dintre punctele 6.2.7.6.2 sau 6.2.7.6.3- 6.2.7.6.3.3 si
nu cele ale punctului 6.2.7.6.1 din prezentul regulament, astfel cum a fost modificat prin seria 05 de
amendamente.

12.5. Dispozitii tranzitorii aplicabile seriei 06 de amendamente.
Pirtile contractante care aplicd prezentul regulament:
acordd omologdri, incepand cu 18 noiembrie 2017 (60 de luni de la data intrdrii in vigoare), numai cu

conditia ca tipul de vehicul care urmeazd si fie omologat si indeplineascd cerintele prezentului
regulament, astfel cum a fost modificat prin seria 06 de amendamente.
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ANEXA 1

COMUNICARE
[format maxim: A4 (210 x 297 mm)]

emis3 de: Numele administratiei

Privind (%): Omologare acordatd

Omologare extinsd
Omologare refuzatd
Omologare retrasd

Incetarea definitivd a productiei

pentru un tip de vehicul in ceea ce priveste instalarea dispozitivelor de iluminat si de semnalizare luminoasd in temeiul
Regulamentului nr. 48.

Nr. omologare: Nr. extindere:

1.

2.

9.1.

9.2.

9.3.

9.4.

9.5.

9.6.

9.7.

9.8.

Denumirea comerciald sau marca vehiculului:

Numele producatorului pentru tipul de vehicul:

Numele si adresa producitorului:

Daci este cazul, numele si adresa reprezentantului producitorului:

Prezentat pentru omologare la data de:
Serviciul tehnic responsabil cu efectuarea incercdrilor de omologare:

Data raportului de incercare:

Numdrul raportului de incercare:

Scurtd descriere:
Dispozitive de iluminat si de semnalizare luminoasd instalate pe vehicul:

Faruri cu lumind de drum: dajnu (3)

Faruri cu lumin3 de intalnire: dafnu (%)

Lampi de ceatd fata: dajnu (%)
Observatii: Incorporate reciproc in far: da/nu (%)

Lampi de mers inapoi: da/nu ()

Indicatoare de directie fata: dafnu (%)

Indicatoare de directie spate: dajnu (%)

Indicatoare de directie laterale: ~ dajnu (%)

Semnal de avarie: dajnu (%)
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9.9.  Lampi de stop: dajnu ()
9.10. Dispozitiv de iluminat pentru
plicuta de inmatriculare spate:  da/nu (%)
9.11. Lampi de pozitie fati: dajnu (%)
9.12. Lampi de pozitic spate: dajnu ()
9.13. Lampi de ceatd spate: dajnu ()
9.14. Lampi de stationare: dajnu (3)
9.15. Lampi de gabarit: da/nu ()
9.16. Catadioptri spate,
netriunghiulari: da/nu ()
9.17. Catadioptri spate, triunghiulari: dajnu (3)
9.18. Catadioptri fatd,
netriunghiulari: da/nu ()
9.19. Catadioptri laterali,
netriunghiulari: da/nu ()
9.20. Lampi de pozitic laterale: da/nu ()
9.21. Limpi de circulatie pe timp de zi: da/nu (%)
9.22.  Sistem de faruri adaptive fatd (SFA): da/nu ()
9.23. Lampi de viraj: dajnu ()
9.24. Marcaje de vizibilitate: Spate Lateral
9.24.1. Marcaje de contur complete: da/nu (3 dajnu (%)
9.24.2. Marcaje de contur partiale: dajnu (3) dajnu (%)
9.24.3. Marcaje lineare: dajnu (3) dafnu (%)
9.24.4. Scutire privind marcajul de vizibilitate in conformitate cu punctul 6.21.1.2.5.
Spate
dajnu (3)
Observatii:
Lateral
dajnu (%)
Observatii
9.25. Semnal de oprire de urgenta: dajnu (3)
9.26. Limpi de manevra: da/nu ()
9.27. Limpide curtoazie exterioare:  da/nu (%)
9.28. Lampi echivalente: da/nu ()
9.29. Sarcina maximd admisibild in portbagaj:
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10. Observatii:

10.1.  Orice observatii privind componentele mobile:

10.2. Metodd utilizatd pentru definirea suprafetei aparente:
(a) Limita suprafetei iluminante (%) sau
(b) Suprafatd emitdtoare de luming (%)

10.3.  Alte observatii (valabile pentru vehiculele cu volan pe partea dreaptd sau pe partea stingd):

10.4. Comentarii privind SFA (in conformitate cu punctele 3.2.6 i 6.22.7.4 din prezentul regulament):

10.5. Observatii privind suprafata acoperitd de marcajul de vizibilitate, in cazul in care aceasta este mai micd decit valoarea
minima de 70 % prevazutd la punctele 6.21.4.1.2 5i 6.21.4.2.2 din prezentul regulament.

10.6. Pentru vehiculele din categoriile M si N, observatii privind conditiile de alimentare cu curent electric (in conformitate cu
punctele 3.2.7 si 5.27 din prezentul regulament).

10.7. Observatii privind marcajul de vizibilitate (in conformitate cu punctele 6.21.1.2.5 si 6.21.4.3.1 din prezentul regulament)

10.8. Observatii privind marcajul de vizibilitate (vehicule incomplete sau vehicule complete in conformitate cu
punctele 6.21.1.2.1 51 6.21.1.2.2.1 din prezentul regulament):

Vehicule incomplete: da/nu (%)
Vehicule complete: da/nu ()
Vehicule completate: da/nu ()
11.  Pozitia marcii de omologare:
12.  Motivul (Motivele) extinderii (daci este cazul):
13.  Omologare acordatd/extinsa/refuzatiretrasd (%)
14.  Locul:
15. Data:
16. Semndtura:
17.  Lacerere, se pun la dispozitie urmitoarele documente pe care figureazi numarul omologarii prevazut mai sus: .....eeeeens

() Numdr de identificare a tdrii care a acordat/refuzat/retras omologarea (a se vedea dispozitiile privind omologarea din regulament).
(®) A se tiia mentiunile necorespunzitoare.
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ANEXA 2

DISPUNERI ALE MARCILOR DE OMOLOGARE

MODELUL A

(A se vedea punctul 4.4 din prezentul regulament)

48 R - 062439 & =

a = min. 8§ mm

Marca de omologare de mai sus aplicatd pe un vehicul aratd cd tipul de vehicul in cauzd a fost omologat, in ceea ce
priveste instalarea dispozitivelor de iluminat §i de semnalizare luminoasd, in Térile de Jos (E 4) in temeiul Regula-
mentului nr. 48, astfel cum a fost modificat prin seria 06 de amendamente. Numdrul de omologare indicd faptul cd
omologarea a fost acordatd in conformitate cu cerintele Regulamentului nr. 48, astfel cum a fost modificat prin seria 06
de amendamente.

MODELUL B

(A se vedea punctul 4.5 din prezentul regulament)

48
33

00 1628

a = min. 8§ mm

Marca de omologare de mai sus aplicatd pe un vehicul aratd ci tipul de vehicul in cauzd a fost omologat in Térile de Jos
(E 4) in temeiul Regulamentului nr. 48, astfel cum a fost modificat prin seria 06 de amendamente si al Regulamentului
nr. 33 ("). Numirul de omologare indica faptul cd, la data la care s-au acordat respectivele omologari, Regulamentul nr.
48 a fost modificat prin seria 06 de amendamente, iar Regulamentul nr. 33 era inci in forma sa initiala.

(") Aldoilea numdr figureazd doar ca exemplu.
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ANEXA 3

EXEMPLE DE SUPRAFETE ALE LAMPILOR, AXE, CENTRE DE REFERINTA SI UNGHIURI DE VIZIBILITATE
GEOMETRICA

Aceste exemple prezintd anumite dispuneri care ajutd la intelegerea prevederilor si nu au scopul de a fi restrictive pentru
proiectare.

LEGENDA pentru toate exemplele din prezenta anexi:

[ N B S

7b.

Suprafatd iluminantd

Axa de referintd

Centru de referingd

Unghi de vizibilitate geometricd
Suprafatd emititoare de lumind

Suprafatd aparentd pe suprafatd iluminantd

. Suprafati aparentd pornind de la suprafata emitdtoare de lu-

mind in conformitate cu punctul 2.8 litera (a) (cu lentild exte-
rioard)

Suprafatd aparentd pornind de la suprafata emitdtoare de lu-
mind in conformitate cu punctul 2.8 litera (b) (fird lentild ex-
terioard)

Directia vizibilitatii

IO Element optic intern
LG Ghid de lumini

L Lentild exterioard

R Reflector

Sursd de lumind

%}

X Nu este parte a acestei functii
F1 Functia unu
F2 Functia doi

PARTEA 1

Suprafatd emititoare de lumind a unui dispozitiv de semnalizare luminoasi altul decit un
catadioptru

Suprafatd aparentd pe baza suprafetei emititoare de lumind
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PARTEA 2

Suprafati iluminanti a unui dispozitiv de semnalizare luminoasi altul decit un catadioptru

I::j Suprafatd iluminanti

Suprafatd iluminanti rezultati peste toate
pozitiile posibile ale ecranelor, de exemplu
pentru determinarca specificatiei suprafetei
minime sau maxime.
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PARTEA 3

Exemple de suprafatd aparentd pe baza suprafetei iluminante in diferite directii de vizibilitate
geometricd

‘&‘(&3
Suprafatd aparentd pe baza h ‘1
suprafetei iluminante
? Suprafatd aparentd pe baza suprafetei
iluminante

Suprafatd aparentd pe baza suprafetei iluminante
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PARTEA 4

Exemple de suprafatd aparentd pe baza suprafetei emititoare de lumind in diferite directii de
vizibilitate geometricd

Suprafatd aparentd pe
baza suprafetei
emititoare de lumind

Suprafatd aparentd
pe baza suprafetei
emitdtoare de
lumini
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PARTEA 5

Exemplu de suprafatd iluminantd in comparatie cu suprafata emititoare de lumind in cazul unei
> 444

Lampi cu functie unicad” (a se vedea punctele 2.8-2.9 din prezentul regulament)

Exemple de sursd de lumind cu un sistem optic cu reflector plasat in spatele unei lentile exterioare:

Exemplul 1 Exemplul 2

s

(Exclusiv lentila exterioard netexturatd) (Inclusiv lentila exterioar)

Exemple de sursd de lumind cu un sistem optic cu reflector cu lentild interioard plasat in spatele unei lentile exterioare:

Exemplul 3 Exemplul 4

(Inclusiv lentila exterioard) (Exclusiv lentila exterioard netexturati)

Exemple de sursd de lumind cu un sistem optic cu reflector cu lentild interioard partiald plasat in spatele unei lentile
exterioare:

Exemplul 5 Exemplul 6

7a

(Inclusiv lentila exterioar) (Exclusiv lentila exterioard netexturati)
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Exemplu de sistem optic cu ghid de lumind plasat in spatele unei lentile exterioare:
Exemplul 7

b LG

Sectiunea AA

A
- in cazul in care lentila exterioard netexturati este
exclusd, ,,7b” este suprafata aparentd conform
punctului 2.8. litera (b).

Exemplu de sistem optic cu ghid de lumini sau sistem optic cu reflector plasat in spatele unei lentile exterioare:

Exemplul 8

LG, RsiFl

Sectiunea Ab

s

in cazul in care lentila exterioar3 netexturati este exclus3,
,7b” este suprafata aparentd conform punctului 2.8.
litera (b), iar F1 nu este transpatent fat3 de F2.

Exemplu de sursd de lumind cu un sistem optic cu reflector in combinatie cu o suprafatd care nu face parte din aceastd
functie, plasatd in spatele unei lentile exterioare:

Exemplul 9

In cazulin care lentila extetioard netexturati este exclusd, ,,7b”
este suprafata aparentd conform punctului 2.8 litera (b).
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PARTEA 6

Exemple care arati determinarea suprafetei emititoare de lumind in comparatie cu suprafata
iluminanti (a se vedea punctele 2.8 si 2.9 din prezentul regulament)

Observatie: Lumina reflectatd ar putea/poate contribui la determinarea suprafetei emititoare de lumind

Exemplul A

AXADE
REFERINTA Suprafata lentilei
DECLARATA < < 1
reprezentatd plati din
_ motive de conveniantd
£ ¢
+.8 ' VEDERE
PROIECTANTA
o
G Suprafata emitdtoare de lumind declaratd, in confor-
Suprafatd iluminantd . .
mitate cu punctul 2.8 litera (a)
Marginile sunt asib csid
Exemplul B
AXADE
REFERINTA
DECLARATA

Suprafata lentilei
reprezentatd platd din
motive de convenientd

VEDERE
PROIECTATA

b es i

Suprafata emitatoare de lumind declaratd, in confor-

Suprafatd iluminant mitate cu punctul 2.8 litera (a)

Marginile sunt asib csid

Exemplul C

Exemplu pentru determinarea suprafetei iluminante in combinatie cu o suprafatd care nu este parte a functiei:

AXA DE
REFERINTA
DECLARATA

Suprafata lentilei

: reprezentatd platd din
* Xnu face parte din aceastd ~ motive de convenientd
* functie

VEDERE
PROIECTATA

< 4
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Suprafatd iluminantd

Marginile sunt asib

Exemplul D

Exemplu pentru determinarea suprafetei emitdtoare de lumind in conformitate cu punctul 2.8 litera (a) in combinatie cu
o suprafatd care nu este parte a functiei:

- -ﬁ"-‘.
o,
AXA DE P N
I~ ., 'I\,\

REFERINTA A TN "
DECLARATA /71 ¢ e
’). S LN
e i " X nu face parte din
- " INX aceastd functie Suprafata lentilei

- 1] .
e ~ i ’ o reprezentatd plati din
i . : ! h\-\ ! motive de convenientd
i i ' | [
| ' |
| ) . | VEDERE
i -y PROIECTATA

] i 1

| I— ,dl i e f ]

Suprafata emitdtoare de lumind declaratd, in conformitate cu punctul 2.8 litera (a)

Marginile sunt c-d si e-f

Exemplul E

Exemplu pentru determinarea suprafegei aparente in combinatie cu o suprafatd care nu este parte a functiei si o lentild
exterioard netexturatd [in conformitate cu punctul 2.8 litera (b)]:

AXA DE
REFERINTA
DECLARATA

X nu face parte din

aceastd functie Suprafata lentilei
reprezentatd platd din
motive de convenientd

© VEDERE
PROIECTATA

o e f

Suprafata emititoare de lumind declaratd, in conformitate cu punctul 2.8 litera (b), de exemplu

Marginile sunt c-d’sie-f
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PARTEA 7

Exemple care permit luarea unei decizii privind incorporarea reciproci a doud functii

In cazul unei lentile exterioare texturate §i a unui perete despartitor:

7a pentru F1 F1
Neincorporate
2 reciproc
7a pentru F2
P F2
7a
In cazul unei lentile exterioare texturate:
/a pentru F1
F1
fncorporate
2 reciproc
7a pentru F2 F2
In cazul in care lentila exterioard netexturati este exclusi:
Neincorporate

2 reciproc

F2
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In cazul in care lentila exterioard netexturata este exclusi:

LGsiF1

I F2
aes Neincorporate

___________________________ ; . 2 reciproc

Neincorporate
reciproc

Incorporate
reciproc

Incorporate
reciproc
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in cazul in care lentila exterioard (texturatd sau nu) este inclusi:

LG, RsiF1

Incorporate
reciproc

Ful

In cazul in care lentila exterioard netexturatd este exclusd, ,7b” este suprafata aparentd in conformitate cu punctul 2.8,
iar F1 nu este transparent pentru F2:

F1 nu este

incorporat

. reciproc cu F2
& p

T LGsiF1

F2

incorporate
reciproc
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ANEXA 4

VIZIBILITATEA UNEI LAMPI ROSII CATRE FATA SI VIZIBILITATEA UNEI LAMPI ALBE CATRE SPATE

(A se vedea punctele 5.10.1 si 5.10.2 ale prezentului regulament)

Figura 1

—— Vizibilitate In fatd a unei limpi rosii

Zona 1
i

e /,v..w-""‘wr
Vizibiliatate in spate a unei limpi albe e T
e )
N
o
5
o
N
e . 25 m
- ‘”'»»..,,“__\;.w“ o
‘M'YN‘“*@;.. o
S
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ANEXA 5

STARI DE INCARCARE CE TREBUIE LUATE IN CONSIDERARE LA STABILIREA VARIATILOR iN
ORIENTAREA VERTICALA A FARURILOR CU LUMINA DE INTALNIRE

Stdri de incdrcare pe axuri, previzute la punctele 6.2.6.1 si 6.2.6.3.1

1. Pentru incercdrile urmatoare, masa pasagerilor se calculeazd in limita a 75 kg de persoana.

2. Conditii de incircare pentru diferite tipuri de vehicule:

2.1. Vehicule din categoria M, (!):

2.1.1.  Inclinatia fasciculului luminos al luminii de intalnire este determinatd in urmatoarele conditii de incircare:

2.1.1.1. O persoand pe scaunul soferului.
2.1.1.2.  Soferul plus un pasager pe scaunul din fatd cel mai indepirtat de sofer.

2.1.1.3. Soferul, un pasager pe scaunul din fatd cel mai indepartat de sofer, toate scaunele cele mai indepartate spre
spate ocupate.

2.1.1.4. Toate scaunele ocupate.

2.1.1.5. Toate scaunele ocupate, plus o sarcind distribuitd uniform in portbagaj, astfel incit si se obtind sarcina
admisibild pe axa din spate sau pe axa din fatd dacd portbagajul este situat in fatd. Dacd vehiculul este
previzut cu un portbagaj in fatd si un portbagaj in spate, sarcina suplimentard trebuie si fie distribuitd
uniform, astfel incat s se atingd sarcinile admisibile pe axe. Cu toate acestea, daci masa maximd admisi se
obtine inainte de sarcina admisd pe una dintre axe, atunci incdrcarea portbagajului (portbagajelor) se limiteaza
la valoarea care permite sd se obtind aceastd masa.

2.1.1.6. Soferul, plus o sarcind distribuitd uniform in portbagaj, astfel incit si se atingd sarcina admisibild pe axa
corespunzitoare.

Cu toate acestea, dacd masa maximd admisd se atinge inainte de sarcina admisd pe axd, incidrcarea portba-
gajului (portbagajelor) se limiteazd la valoarea care permite sd se atingd aceastd masa.

2.1.2.  La stabilirea conditiilor de incircare de mai sus, se tine cont de restrictiile privind incircirile care pot fi
eventual prevdzute de producitor.

2.2. Vehiculele din categoriile M, si M, ().

Inclinarea fasciculului luminos al luminii de intdlnire trebuie si fie determinatd in urmditoarele conditii de

incdrcare:
2.2.1.  Vehicul gol si o persoand pe scaunul soferului.
2.2.2.  Vehicule incircate astfel inct fiecare axd sd suporte sarcina maximd tehnic admisd sau pand cind masa

maxima admisd a vehiculului este atinsd prin incircarea axelor fatd §i spate proportional cu sarcinile lor
maxime tehnic admise, oricare conditie se realizeazd prima.

2.3. Vehicule din categoria N cu suprafatd de incircare:
2.3.1.  Inclinarea fasciculului luminos al luminii de intdlnire trebuie si fie determinatd in urmitoarele conditii de
incdrcare;

2.3.1.1. Vehicul gol si o persoand pe scaunul soferului.

() In conformitate cu Rezolutia consolidati privind constructia vehiculelor (R.E.3), document ECE[TRANS/WP.29/78/Rev.3, punctul 2 —
www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html


http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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2.3.1.2. Soferul, plus o sarcind distribuitd astfel incit si rezulte sarcina maximd tehnic admisi pe axa sau pe axele
spate sau masa maxima admisd a vehiculului, oricare conditie se realizeazi prima, fird a se dep3si o sarcind pe
axa fatd calculatd ca suma sarcinii pe axa fatd a vehiculului gol plus 25 % din sarcina utili maximi admisd pe
axa fati. In schimb, axa fati este luatd in considerare atunci cand platforma de incircare este situati in partea

anterioard.
2.4. Vehicule din categoria N fird suprafatd de incircare:
2.4.1.  Vehicule tractoare pentru semiremorci:

2.4.1.1. Vehicul gol fird sarcind pe saua de cuplare si o persoand pe scaunul soferului.

2.4.1.2. O persoand pe scaunul soferului: sarcind tehnic admisi pe saua de cuplare intr-o pozitie a seii corespunzitoare
celei mai mari incdrcdri pe axa spate.

2.4.2.  Vehicule tractoare pentru remorci:
2.4.2.1. Vehicul gol si o persoand pe scaunul soferului.

2.4.2.2. O persoand pe scaunul soferului, toate celelalte locuri din cabina soferului fiind ocupate.
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ANEXA 6
MASURAREA VARIATIEI INCLINATIEI LUMINII DE INTALNIRE IN FUNCTIE DE INCARCARE

1. DOMENIUL DE APLICARE
Prezenta anexd prezintd o metodd de masurare a variatiilor inclinatiei luminii de intalnire a unui autovehicul,
raportate la inclinarea sa initiald, cauzate de schimbdri in pozitia vehiculului provocate de incércare.

2. DEFINITII

2.1. inclinare initiald

2.1.1. inclinare initiald declarati
Valoarea inclinatiei initiale a luminii de intalnire specificatd de producitorul autovehiculului si care serveste ca
valoare de referintd pentru calculul variatiilor admise.

2.1.2. inclinare initiald misurati
Valoarea medie a inclinatiei luminii de intdlnire sau inclinatia vehiculului misuratd a vehiculului in starea nr. 1,
astfel cum este definitd in anexa 5, pentru categoria vehiculului supusd incercirii. Serveste ca valoare de
referintd pentru evaluarea variatiilor inclinatiei fasciculului odatd cu variatia incdrcarii.

2.2. Inclinarea luminii de intalnire

Poate fi definitd dupd cum urmeazi:

fie ca unghiul, exprimat in miliradiani, dintre directia fasciculului spre un punct caracteristic de pe partea
orizontald a delimitirii superioare a luminii farurilor in distributia luminoas3 a farului si planul orizontal,

fie ca tangentd la acest unghi, exprimatd in inclinare procentuald, unghiurile fiind mici (pentru aceste unghiuri
mici, 1 % este egal cu 10 mrad).

Daci inclinarea se exprimd in inclinare procentuald, aceasta poate fi calculati dupd urmitoarea formula:

(h1 - h2)
L

x 100

unde:

h, este indltimea deasupra solului, in milimetri, a punctului caracteristic mentionat anterior, misuratd pe un
ecran vertical perpendicular pe planul median longitudinal al vehiculului, pozitionat la o distantd orizontald
L

h, este indltimea deasupra solului, in milimetri, a centrului de referintd (care este luat ca fiind originea
nominald a punctului caracteristic ales la h,);

L este distanta, in milimetri, de la ecran la centrul de referinta.

Valorile negative indicd o inclinare descendentd (a se vedea figura 1).
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Valorile pozitive indicd o inclinare ascendenta.

Figura 1

Inclinarea descendentd a luminii de intilnire a unui vehicul din categoria M1

S Q=0

E—
—

Observatii:

1. Acest desen reprezintd un vehicul din categoria M,, dar principiul prezentat se aplicd si vehiculelor din alte
categorii.

2. In cazul in care vehiculul nu incorporeazd un sistem de reglare a iniltimii fasciculului farurilor, variatia
inclinatiei fasciculului luminii de intalnire este identicd cu variatia inclinatiei vehiculului.

3. CONDITII DE MASURARE

3.1.  In cazul in care se recurge la o inspectie vizuald a luminii de intalnire pe ecran sau la o metoda fotometrici,
mdsurarea se efectueazd intr-un mediu intunecos (de exemplu, o camerd obscurd) cu o suprafatd suficient de
mare pentru a permite ca vehiculul si ecranul sd fie pozitionate ca in figura 1. Centrele de referintd ale farurilor
trebuie sd se afle la o distantd fatd de ecran de cel putin 10 m.

3.2. Solul pe care se efectueazd mdasuritorile trebuie si fie cit se poate de plat si de orizontal, astfel incat repetabi-
litatea mdsurdtorilor inclinatiei luminii de intalnire si poatd fi asiguratd cu o precizie de + 0,5 mrad (+ 0,05 %
inclinare).

3.3. In cazul in care este folosit un ecran, marcarea, pozitia si orientarea acestuia in raport cu solul si cu planul

median longitudinal al vehiculului trebuie si fie in asa fel incat repetabilitatea masurdtorilor inclinatiei luminii
de intlnire si poatd fi asiguratd cu o acuratete de £ 0,5 mrad (x 0,05 % inclinare).

3.4. Pe parcursul mdsurdtorilor, temperatura mediului ambient trebuie sd fie cuprinsd intre 10° si 30 °C.
4. PREGATIREA VEHICULULUI
4.1. Misurdtorile trebuie efectuate pe un vehicul care a parcurs o distantd cuprinsd intre 1 000 si 10 000 km, de

preferintd 5 000 km.

4.2. Pneurile trebuie umflate la presiunea maximad specificatd de producitorul vehiculului. Vehiculul trebuie complet
alimentat (combustibil, apd, ulei) si echipat cu toate accesoriile si sculele specificate de producitor. Alimentarea
completd cu combustibil inseamnd ci rezervorul de combustibil trebuie sd fie alimentat la cel putin 90 % din
capacitatea sa.

4.3. Vehiculul trebuie sa aiba frana de stationare eliberatd, iar schimbdtorul de viteze trebuie s fie la punctul mort.
4.4. Vehiculul trebuie expus timp de cel putin 8 ore la temperatura specificatd la punctul 3.4 de mai sus.
4.5. in cazul in care se foloseste o metodi fotometrici sau vizual, pentru a facilita misuritorile, pe vehiculul in

curs de incercare sunt instalate, de preferintd, faruri cu o delimitare superioard a luminii farurilor bine definitd
a luminii de intdlnire. Se admit si alte metode in vederea obtinerii unor rezultate mai precise (de exemplu,
indepirtarea lentilei farului).
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5. PROCEDURA DE INCERCARE
5.1. Generalitati

Variatiile, fie ale inclinatiei luminii de intdlnire, fie ale inclinatiei vehiculului, in functie de metoda aleasd, se
mdsoard separat, pe fiecare parte a vehiculului. Rezultatele obtinute la farurile de pe partea stingd si la cele de
pe partea dreaptd, in toate conditiile de incdrcare specificate in anexa 5, trebuie sd fie intre limitele stabilite la
punctul 5.5 de mai jos. Incdrcarea trebuie si se facd progresiv, fird a supune vehiculul unor socuri excesive.

5.1.1.  Dacd pe un vehicul este montat un SFA, mdsurdtorile trebuie efectuate cu SFA aflat in pozitie neutrd.

5.2. Determinarea inclinatiei initiale masurate

Vehiculul trebuie pregitit conform cerintelor punctului 4. de mai sus si incdrcat conform cerintelor din anexa 5
(prima stare de incdrcare a respectivei categorii de vehicule). Inainte de fiecare mdasurdtoare, vehiculul va fi
balansat conform cerintelor punctului 5.4 de mai jos. Masuritorile trebuie efectuate de trei ori.

5.2.1. In cazul in care niciunul din cele trei rezultate ale misuritorilor nu diferi cu mai mult de 2 mrad (0,2 %
inclinare) de media aritmeticd a rezultatelor, aceastd medie constituie rezultatul final.

5.2.2. In cazul in care una dintre misuritori diferd de media aritmetici a rezultatelor cu mai mult de 2 mrad (0,2 %
inclinare), trebuie efectuatd o noud serie de 10 masurdtori, iar media aritmeticd a rezultatelor acestora constituie
rezultatul final.

5.3. Metode de masurare

Pentru mdsurarea variatiilor inclinatiei se poate utiliza orice metod3, cu conditia ca rezultatele masuritorilor sd
aibd o precizie de + 0,2 mrad (0,02 % inclinatie).

5.4. Pregitirea vehiculului in fiecare stare de incdrcare

Suspensia vehiculului si orice altd componentd care poate influenta inclinarea luminii de intalnire se activeazi
in conformitate cu metodele descrise mai jos.

Cu toate acestea, serviciile tehnice si producitorii pot propune de comun acord alte metode (fie experimentale,
fie bazate pe calcule), in special atunci cand incercarea ridici anumite probleme speciale, cu conditia ca aceste
calcule si fie in mod evident valide.

5.4.1.  Vehicule din categoria M, cu suspensie conventionald

Cu vehiculul stand pe locul pe care se realizeazd mdsuritoarea si, dacd este necesar, cu rotile agezate pe
platforme mobile (care trebuie utilizate in cazul in care absenta lor ar duce la restrictionarea miscarii suspensiei
susceptibile sd afecteze rezultatele masuritorilor), se balanseaza vehiculul in mod continuu pentru cel putin trei
cicluri complete; pentru fiecare ciclu se impinge in jos mai intdi partea din spate, apoi partea din fatd
a vehiculului.

Secventa de balansare trebuie incheiati cu finalizarea unui ciclu. Inainte de efectuarea misuritorilor, vehiculul
se lasd sd revind in mod spontan in starea de repaus. In locul platformelor mobile se poate obtine acelasi efect
prin migcarea vehiculului in spate si in fatd pentru cel putin o rotatie completi a rotii.

5.4.2.  Vehicule din categoriile M,, M, si N cu suspensie conventionald

5.4.2.1. Dacd metoda de pregitire pentru categoria de vehicule M, descrisd la punctul 5.4.1 nu este posibild, se poate
utiliza metoda previzutd la punctul 5.4.2.2 sau 5.4.2.3.

5.4.2.2. Cu vehiculul stind pe locul pe care se realizeazd masurdtoarea si cu rotile pe sol, se balanseazd vehiculul
modificand temporar starea de incircare.
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5.4.2.3. Cu vehiculul stdnd pe locul pe care se realizeazi mdsuritoarea si cu rotile pe sol, se actioneazd suspensia
vehiculului si toate celelalte componente care ar putea influenta inclinarea luminii de intalnire prin folosirea
unui vibrator. Poate fi vorba de o platforma vibratoare pe care stau rotile.

5.4.3.  Vehicule cu suspensie neconventionald, la care motorul trebuie pus in stare de functionare.

Inainte de a realiza orice misuritoare, se asteaptd pand cand vehiculul a ajuns in pozitia finald, cu motorul in
stare de functionare.

5.5. Masuratori

Variatia inclinatiei luminii de intlnire trebuie evaluatd pentru fiecare conditie de incircare in raport cu
inclinarea initialdi masuratd, determinatd in conformitate cu punctul 5.2 de mai sus.

In cazul in care vehiculul este previzut cu un sistem manual de reglare a indltimii fasciculului farurilor, acesta
din urmi trebuie reglat la pozitiile specificate de fabricant pentru stirile de incircare date (in conformitate cu
anexa 5).

5.5.1.  Pentru inceput, trebuie efectuatd o singurd masurdtoare pentru fiecare conditie de incdrcare. Cerintele sunt
respectate dacd, pentru toate conditiile de incdrcare, variatia inclinatiei se incadreazd in limitele calculate (de
exemplu, intre diferenta dintre inclinarea initiald declaratd si limita inferioard si superioard specificate pentru
omologare) cu o0 marjd de sigurantd de 4 mrad (0,4 % inclinare).

5.5.2.  In cazul in care rezultatul (rezultatele) oricirei misuritori nu se incadreazd in marja de sigurantd indicati la
punctul 5.5.1 sau depdseste (depasesc) valorile limitd, se executd o noud serie de trei masurdtori in conditiile de
incdrcare corespunzitoare acestui rezultat (acestor rezultate) conform celor specificate la punctul 5.5.3.

5.5.3.  Pentru fiecare din stirile de incircare mentionate mai sus:

5.5.3.1. In cazul in care niciunul din cele trei rezultate ale misuritorilor nu diferd cu mai mult de 2 mrad (0,2 %
inclinare) de media aritmeticd a rezultatelor, aceastd medie constituie rezultatul final.

5.5.3.2. In cazul in care una dintre misuritori diferd de media aritmetici a rezultatelor cu mai mult de 2 mrad (0,2 %
inclinare), trebuie efectuatd o noud serie de 10 mdsuritori, iar media aritmeticd a rezultatelor acestora constituie
rezultatul final.

5.5.3.3. In cazul in care vehiculul este prevdzut cu un sistem automat de reglare a iniltimii fasciculului farurilor care are
un ciclu de histerezis, trebuie considerati ca fiind o valoare semnificativdi media rezultatelor la maximul si
minimul ciclului de histerezis.

Toate aceste mdsurdtori trebuie realizate in conformitate cu punctele 5.5.3.1 si 5.5.3.2.

5.5.4.  Cerintele sunt indeplinite dacd, pentru toate conditiile de incdrcare, variatia dintre inclinarea initiald masurati in
conformitate cu punctul 5.2 si inclinarea misuratd pentru fiecare conditie de incircare este mai micd decat
valorile calculate la punctul 5.5.1 (fird marja de sigurantd).

5.5.5. In cazul in care doar una din limitele maxime sau minime de variatie calculate este depdsitd, producidtorului i se
poate permite si aleagd o valoare diferitd pentru inclinarea initiald declaratd, in cadrul limitelor specificate
pentru omologare.
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ANEXA 7

INDICAREA INCLINATIEI DESCENDENTE A DELIMITARII SUPERIOARE A LUMINII FARURILOR LUMINII

DE INTALNIRE FATA MENTIONATE LA_PUNCTUL 6.26.1.1 SI A INCLINATIEI DESCENDENTE

A DELIMITARII SUPERIOARE A LUMINII LAMPII DE CEATA MENTIONATE LA PUNCTUL 6.3.6.1.2 DIN
PREZENTUL REGULAMENT

Exemplul 1

Dimensiunea simbolului si a caracterelor se stabileste de cdtre producitor, la latitudinea acestuia.
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Valoarea reglajului

Simbol standard pentru
initial declarat

far cu lumind de intdlnire

Exemplul 2

Dimensiunea simbolului i a caracterelor se stabileste de citre producitor, la latitudinea acestuia.
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lampa de ceatd fatd
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ANEXA 8

COMENZILE AFERENTE DISPOZITIVELOR DE REGLARE A INALTIMII FASCICULULUI FARURILOR
MENTIONATE LA PUNCTUL 6.2.6.2.2 DIN PREZENTUL REGULAMENT

1. SPECIFICATII

1.1. Inclinarea descendenti a luminii de intilnire se realizeazd, in toate cazurile, prin una dintre urmitoarele
modalitati:

(a) Prin miscarea unei comenzi in jos sau spre stanga.
(b) Prin rotirea unei comenzi in sens contrar acelor de ceasornic.
(c) Prin apdsarea unui buton (comandi de tip impinge-trage).

In cazul in care, pentru reglarea fasciculului, sunt utilizate mai multe butoane, butonul care di cea mai mare
inclinare descendentd trebuie instalat la stinga sau sub butonul (butoanele) pentru alte pozitii ale luminii de
intalnire.

O comandi rotativd cu bordurd sau la care este vizibildi numai bordura trebuie s respecte aceleasi principii de
functionare ca si comenzile de tip (a) sau (c).

1.1.1. Aceastd comandd trebuie si dispund de simboluri care si indice clar miscirile corespunzitoare inclinatiei
descendente sau ascendente a luminii de intalnire.

1.2.  Pozitia ,0” corespunde inclinatiei initiale in conformitate cu punctul 6.2.6.1.1 din prezentul regulament.

1.3.  Pozitia ,0”, care, in conformitate cu punctul 6.2.6.2.2 din prezentul regulament, trebuie si fie in ,pozitia de
repaus”, nu trebuie si se gdseascd in mod necesar la capatul scalei.

1.4.  Marcajele aplicate pe comandi trebuie explicate in manualul de utilizare.

1.5.  Pentru identificarea comenzilor se pot utiliza numai urmdtoarele simboluri:

1T

:ECD sau o combinatie de ED si
\ N

Pot fi utilizate si simboluri utilizand cinci linii in loc de patru.

Exemplul 1
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ANEXA 9

CONTROLUL CONFORMITATII PRODUCTIEI

1. INCERCARI
1.1. Pozitia limpilor

Pozitia ldmpilor, in sensul definitiilor de la punctul 2.7 al prezentului regulament, in litime, in iniltime si in
lungime, se verificd in conformitate cu cerintele generale stabilite la punctele 2.8-2.10, 2.14 si 5.4 ale
prezentului regulament.

Valorile mésurate pentru distante sunt astfel incat si fie respectate specificatiile individuale aplicabile pentru
fiecare lampa.

1.2. Vizibilitatea ldmpilor
1.2.1. Unghiurile de vizibilitate geometrica se verificd in conformitate cu punctul 2.13 al prezentului regulament.

Valorile mdsurate pentru unghiuri sunt concepute de asa naturd incit sd se indeplineascd specificatiile
individuale aplicabile pentru fiecare lampd, intelegdndu-se ci limitele unghiurilor pot avea o tolerantd
corespunzdtoare variatiei de * 3° autorizatd prin dispozitiile punctului 5.3 pentru montarea dispozitivelor de
semnalizare luminoasa.

1.2.2. Vizibilitatea luminii rosii spre fatd si a luminii albe spre spate se verificd in conformitate cu punctul 5.10 al
prezentului regulament.

1.3. Alinierea farurilor cu lumina de intalnire i a limpilor de ceatd fatd din clasa ,F3” spre fatd
1.3.1. Inclinarea descendenti initiala

Inclinarea initiald descendentd a delimitirii superioare a luminii de intilnire si a ldmpilor de ceatd din clasa
,F3” se stabileste la valoarea cifrei indicate pe placi, astfel cum este previzut si demonstrat in anexa 7.

Alternativ, producdtorul stabileste reglajul initial la o valoare care diferd de cea a cifrei indicate pe placd dacd
se poate demonstra ci acesta este reprezentativ pentru tipul omologat in conformitate cu procedurile
previzute in anexa 6, in special punctul 4.1.

1.3.2. Variatia inclinatiei in functie de sarcind

Variatia inclinatiei descendente a luminii de intalnire in functie de starea de incdrcare specificatd in aceastd
sectiune trebuie si rimand in intervalul:

0,2 %-2,8 % pentru o iniltime de montare a farurilor h < 0,8;

0,2 %-2,8 % pentru o iniltime de montare a farurilor 0,8 < h < 1,0; sau

0,7 %-3,3 % (in functie de orientarea aleasd de producitor la momentul omologarii);
0,7 %-3,3 % pentru o iniltime de montare a farurilor 1,0 <h < 1,2 m;

1,2 %-3,8 % pentru o inidltime de montare a farurilor h > 1,2 m.
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1.3.2.1.

1.3.2.2.

1.3.2.3.

1.3.2.4.

1.3.2.4.1.

1.3.2.4.2.

1.4.

1.5.

In cazul unei limpi de ceata fatd din clasa ,F3” cu (o) sursi (surse) de lumini avand un flux luminos normal
total care depdseste 2 000 de lumeni, variatia inclinatiei descendente ca functie a conditiilor de incircare
specificate in prezenta sectiune trebuie sd rimand in intervalul:

0,7 %-3,3 % pentru o indltime de montare a limpilor de ceatd fatd h < 0,8;
1,2 %-3,8 % pentru o indltime de montare a limpilor de ceatd fatd h > 0,8.

Starile de incdrcare se utilizeazd dupd cum urmeazd, in conformitate cu dispozitiile anexei 5 la prezentul
regulament, pentru fiecare sistem reglat in consecinta.

Vehicule din categoria M;:

Punctul 2.1.1.1.

Punctul 2.1.1.6, tinand cont de

Punctul 2.1.2.

Vehicule din categoriile M, si M;;

Punctul 2.2.1.

Punctul 2.2.2.

Vehicule din categoria N cu suprafete de incircare:
Punctul 2.3.1.1.

Punctul 2.3.1.2.

Vehicule din categoria N fdrd suprafete de incircare:

Vehicule tractoare pentru semiremorci:
Punctul 2.4.1.1.

Punctul 2.4.1.2.

Vehicule tractoare pentru remorci:
Punctul 2.4.2.1.

Punctul 2.4.2.2.

Legituri electrice si indicatoare
Legaturile electrice se verificd prin pornirea fiecarei limpi alimentate de la sistemul electric al vehiculului.

Limpile si indicatoarele functioneazd in conformitate cu dispozitiile stabilite la punctele 5.11-5.14 din
prezentul regulamentul si cu specificatiile individuale aplicabile fiecdrei limpi.

Intensitdti luminoase
Faruri cu lumini de drum

Intensitatea maximd agregatd a farurilor cu lumind de drum se verificd in conformitate cu procedura descrisd
la punctul 6.1.9.2 al prezentului regulament. Valoarea obtinutd trebuie si fie in asa fel inct sd se indepli-
neascd cerinta de la punctul 6.1.9.1 al prezentului regulament.
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1.6. Prezenta, numdrul, culoarea, dispunerea si, dacd este cazul, categoria limpilor se verificd prin inspectarea
vizuald a limpilor i a marcajelor acestora.

Acestea trebuie s3 fie in asa fel incat sd se indeplineascd cerintele previzute la punctele 5.15 si 5.16, precum
si in specificatiile individuale aplicabile fiecirei limpi in parte.
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ANEXA 10

REZERVAT
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ANEXA 11

VIZIBILITATEA MARCAJELOR DE VIZIBILITATE CATRE SPATE, CATRE FATA SI PE PARTEA LATERALA
A VEHICULULUI

(A se vedea punctul 6.21.5 din prezentul regulament)

Figura 1a
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Figura 1b
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Figura 2

Lateral
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ANEXA 12

TUR DE INCERCARE

1. Specificatii ale turului de incercare pentru comanda automatd a farurilor cu lumind de drum
1.1. Turul de incercare se efectueazd in conditii de claritate atmosfericd (') si cu farurile curate

1.2. Ruta de incercare trebuie si cuprindi sectiuni de incercare in conditii de trafic, la o vitezd corespunzitoare tipului
de drum in cauzi, astfel cum este descrisd in tabelul 1 de mai jos:

Tabelul 1
Tip de drum
Conditii de trafic Drum cu benzi
; multiple, de
P Zone urbane Drum rural
Incer- exemplu autos-
care tradd
Sectiune
Vitezd 50 + 10 km/h 100 + 20 km/h 80 £ 20 km/h
Procentul mediu pe intreaga lungime a rutei de incer- 10% 20 % 70 %
care
A Un singur vehicul care circuld in sens opus sau X X
un singur vehicul care circuld in fatd, cu o frec-
ventd astfel incdt lumina de drum se porneste si
se opreste.
B Situatii de trafic combinat cu vehicule care cir- X X
culd in sens opus si vehicule care circuld in fatd,
cu o frecventd astfel incat lumina de drum se
porneste i se opreste.
C Manevre de depdsire active si pasive, cu o frec- X X
ventd astfel incat lumina de drum se porneste si
se opreste.
D Bicicletd care circuld in sens opus, conform des- X
crierii de la punctul 6.1.9.3.1.2.
E Situatii de trafic combinat cu vehicule care cir- X
culd in sens opus si vehicule care circuld in fatd

1.3. Zonele urbane trebuie s3 cuprindd drumuri cu sau fdrd iluminat stradal.

1.4. Drumurile rurale trebuie si cuprindad sectiuni cu doud benzi si sectiuni cu patru sau mai multe benzi, precum si
intersectii, dealuri sifsau drumuri in pantd, coborari abrupte si drumuri sinuoase.

1.5. Drumurile cu benzi multiple (de exemplu, autostrazile) si drumurile de tard trebuie sd cuprindd sectiuni avand parti
drepte cu o lungime mai mare de 600 m. In plus, acestea trebuie si cuprindd sectiuni avind curbe la stinga si la
dreapta.

1.6. Situatiile de trafic dens se iau de asemenea in considerare.
2. Specificatii ale turului de incercare pentru farurile cu lumini de drum adaptive
2.1. Turul de incercare se efectueazd in conditii de claritate atmosferici () si cu farurile curate

2.2. Ruta de incercare trebuie si cuprindd sectiuni de incercare in conditii de trafic, la o vitezd corespunzitoare tipului
de drum 1n cauzd, astfel cum este descrisd in tabelul 2 de mai jos:

() Vizibilitate bund (interval optic meteorologic MOR > 2 000 m, definit in conformitate cu WMO, Ghidul privind instrumentele si
metodele de observatie meteorologice (Guide to Meteorological Instruments and Methods of Observation), editia a sasea, ISBN: 92-63-16008-
2,p.1.9.1/1.9.11, Geneva, 1996).
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Tabelul 2
Tip de drum
Conditii de trafic Drum cu benzi
; multiple, de
P Zone urbane Drum rural
Incer- exemplu autos-
care tradd
Sectiune
Vitezd 50 + 10 km/h 100 + 20 km/h 80 £ 20 km/h
Procentul mediu pe intreaga lungime a rutei de incer- 10% 20 % 70 %
care
A Un singur vehicul care circuld in sens opus sau X X
un singur vehicul care circuld in fatd, cu o frec-
ventd astfel incat lumina de drum adaptivd si
reactioneze pentru a demonstra procesul de
adaptare.
B Situatii de trafic combinat cu vehicule care cir- X X
culd in sens opus si vehicule care circuld in fatd,
cu o frecventd astfel incit lumina de drum
adaptivd sd reactioneze pentru a demonstra
procesul de adaptare.
C Manevre de depdsire active si pasive, cu o frec- X X
ventd astfel incat lumina de drum adaptivd si
reactioneze pentru a demonstra procesul de
adaptare.
D Bicicletd care circuld in sens opus, conform des- X
crierii de la punctul 6.22.9.3.1.2.
E Situatii de trafic combinat cu vehicule care cir- X
culd in sens opus si vehicule care circuld in fatd
2.3. Zonele urbane trebuie si cuprindd drumuri cu sau fird iluminat stradal.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

Drumurile rurale trebuie si cuprindi sectiuni cu doud benzi §i sectiuni cu patru sau mai multe benzi, precum si

intersectii, dealuri sifsau drumuri in pantd, coborari abrupte si drumuri sinuoase.

Drumurile cu benzi multiple (de exemplu autostrizile) si drumurile de tard trebuie sd cuprindd sectiuni avand parti
drepte cu o lungime mai mare de 600 m. In plus, acestea trebuie si cuprindd sectiuni avand curbe la stanga si la

dreapta.

Situatiile de trafic dens se iau de asemenea in considerare

Pentru sectiunile de incercare A §i B din tabelul de mai sus, inginerii care efectueazi incercidrile evalueazi si inregis-
treazd gradul de acceptabilitate al performantei procesului de adaptare in raport cu participantii la trafic care circuld
in sens opus si care circuld in fad. Aceasta inseamnd cd inginerii responsabili cu incercarea trebuie sa fie agezati in
vehiculul supus incercdrii si, in plus, sd ocupe un loc in vehiculele care circuld in sens opus si in vehiculele care
circuld in fatd.
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ANEXA 13

CONDITII DE ACTIVARE AUTOMATA A FARURILOR CU LUMINA DE INTALNIRE

Conditii de activare automati a farurilor cu lumini de intilnire ()

Lumina ambientald in exteriorul vehiculului (?) Faruri cu lumind de intlnire Timp de rispuns
mai mic de 1 000 de lucsi PORNIT nu mai mult de 2 secunde
intre 1 000 de lucsi si 7 000 de lucsi la discretia producitorului la discretia producitorului
mai mult de 7 000 de lucsi OPRIT mai mult de 5 secunde, dar nu mai mult
de 300 de secunde

()
)

Conformitatea cu aceste conditii trebuie demonstratd de citre solicitant, prin simulare sau prin alte metode de verificare acceptate

de autoritatea de omologare de tip.

Iluminarea se mdsoard pe o suprafatd orizontald, cu un senzor corectat in cosinus pozitionat la aceeasi iniltime cu pozitia de mon-
tare a senzorului montat pe vehicul. Acest lucru poate fi demonstrat de producitor printr-o documentatie adecvatd sau prin alte

metode acceptate de autoritatea de omologare de tip.
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ZONA DE OBSERVARE CATRE SUPRAFATA APARENTA A LAMPILOR DE MANEVRA SI DE CURTOAZIE

Zone de observare

ANEXA 14

Desenul aratd aceastd zond dintr-o laterald, celelalte zone fiind reprezentate din fatd, din spate si din cealaltd laterald

a vehiculului
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ANEXA 15

SISTEMUL GONIO(FOTO)METRIC UTILIZAT PENTRU MASURATORILE FOTOMETRICE, ASTFEL CUM ESTE
DEFINIT LA PUNCTUL 2.34 DIN PREZENTUL REGULAMENT
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