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(Acte fard caracter legislativ)

DECIZII

DECIZIA COMISIEI

din 12 mai 2011

privind specificatia tehnici de interoperabilitate referitoare la subsistemul ,,exploatare si gestionarea
traficului” al sistemului feroviar transeuropean conventional

[notificatd cu numdrul C(2011) 3099]

(Text cu relevantd pentru SEE)

(2011/314/UE)

COMISIA EUROPEANA,

avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,

avand in vedere Directiva 2008/57/CE a Parlamentului
European si a Consiliului din 17 iunie 2008 privind interope-
rabilitatea sistemului feroviar in Comunitate ('), in special
articolul 6 alineatul (1),

intrucat:

e

Articolul 12 din Regulamentul (CE) nr. 881/2004 al
Parlamentului European si al Consiliului din 29 aprilie
2004 privind infiintarea unei Agentii Europene a Ciilor
Ferate (%) stabileste obligatia Agentiei Europene a Cailor
Ferate (denumitd in continuare ,agentia”) de a se asigura
cd specificatiile tehnice de interoperabilitate (denumite in
continuare ,STI") sunt adaptate progresului tehnic si
tendingelor pietei, precum si cerintelor sociale, si de a
propune Comisiei modificarea STI-urilor astfel cum
considerd necesar.

Prin Decizia C(2007) 3371 din 13 iulie 2007, Comisia a
acordat agentiei un mandat-cadru pentru efectuarea
anumitor activitdti in temeiul Directivei 96/48/CE a
Consiliului din 23 iulie 1996 privind interoperabilitatea
sistemului feroviar transeuropean de mare vitezd (%) si al
Directivei 2001/16/CE a Parlamentului European si a
Consiliului din 19 martie 2001 privind interoperabi-
litatea sistemului feroviar transeuropean conventional (¥).
In temeiul acestui mandat-cadru, agentiei i s-a solicitat si
efectueze revizuirea STI adoptatd prin Decizia
2006/920/CE a Comisiei din 11 august 2006 privind
specificatia tehnicd de interoperabilitate referitoare la

191, 18.7.2008, p. 1.
164, 30.4.2004, p. 1.
235, 17.9.1996, p. 6.
110, 20.4.2001, p. 1.
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JO

subsistemul ,Operarea si gestionarea traficului” al
sistemului feroviar transeuropean conventional (°).

La 17 iulie 2009, agentia a emis patru recomandari
privind regulile de exploatare a Sistemului european de
management  al  traficului  feroviar  (ERTMYS)
(ERA/REC[2009-02/INT), revizuirea anexei P a STI-
urilor privind exploatarea si gestionarea traficului
(ERA/REC[2009-03/INT), revizuirea anexei T din STI
privind exploatarea §i gestionarea traficului pentru
sistemul feroviar conventional (ERA/REC/2009-04/INT)
si, respectiv, consecventa cu Directiva 2007/59/CE in
ceea ce priveste competentele mecanicilor de locomotivd
(ERA/REC[2009-05/INT). Cele patru recomanddri au
condus la proiectul de decizie a Comisiei de modificare
a Deciziilor 2006/920/CE si 2008/231/CE privind STI-
urile pentru exploatare si gestionarea traficului, care, la
25 februarie 2010, a primit avizul pozitiv al comitetului
instituit in temeiul articolului 29 alineatul (1) din
Directiva 2008/57/CE.

Recomandarea agentiei din 7 mai 2010 (ERA/REC/03-
2010/INT) propune noi modificiri ale STI privind
exploatarea si gestionarea traficului din sistemul feroviar
conventional, referitor, intre altele, la vizibilitatea trenului
(capdtul posterior), identificarea trenurilor si consecventa
cu Directiva 2004/49/CE a Parlamentului European si a
Consiliului din 29 aprilie 2004 privind siguranta cdilor
ferate comunitare si de modificare a Directivei 95/18/CE
a Consiliului privind acordarea de licente intreprinderilor
feroviare si a Directivei 2001/14/CE privind repartizarea
capacitdtilor de infrastructurd feroviard si perceperea de
tarife pentru utilizarea infrastructurii feroviare si certi-
ficarea sigurantei (°).

Din motive de claritate si simplitate, este necesar si se
inlocuiascd Decizia 2006/920/CE.

L 359, 18.12.2006, p. 1.

L 164, 30.4.2004, p. 44.
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(6) STI stabilitd in anexd nu trebuie si impund utilizarea
unor tehnologii sau solutii tehnice specifice, cu exceptia
cazurilor in care acest lucru este strict necesar pentru
interoperabilitatea  sistemului feroviar transeuropean
conventional.

(7)  Punerea in aplicare a STI stabilitd in anexd §i confor-
mitatea cu sectiunile relevante ale acesteia trebuie
stabilite in conformitate cu un plan de implementare
pe care fiecare stat membru trebuie si il actualizeze
pentru liniile a cdror responsabilitate ii revine.

®)  In prezent, traficul feroviar se desfisoard in temeiul unor
acorduri nationale, bilaterale, multinationale sau interna-
tionale in vigoare. Este important ca acordurile respective
sd nu impiedice progresele actuale si viitoare in directia
realizarii interoperabilititii. In acest scop, Comisia trebuie
sd examineze acordurile pentru a determina daci STI
stabilitd in anexd trebuie revizuitd in consecinti.

(9)  Masurile previzute de prezenta decizie sunt conforme cu
avizul comitetului infiintat in temeiul articolului 29
alineatul (1) din Directiva 2008/57/CE,

ADOPTA PREZENTA DECIZIE:

Articolul 1

(1)  Se adoptd specificatia tehnicd de interoperabilitate (STI)
privind subsistemul ,exploatare si gestionarea traficului” al
sistemului feroviar transeuropean conventional, astfel cum este
prevdzutd in anexa la prezenta decizie.

(2)  STI stabilitd in anexa la prezenta decizie se aplicd subsis-
temului de exploatare si gestionarea traficului definit la punctul
2.4 din anexa II la Directiva 2008/57/CE.

Articolul 2

(1)  Agentia publicd, pe site-ul siu internet, lista codurilor
mentionatd in partile 9, 10, 11, 12 si 13 din apendicele Pa.

(2)  Agentia actualizeazd lista codurilor mentionatd la
alineatul (1) si informeazd Comisia in privinta modificarii
acestora.

Comisia informeazd statele membre in privinta modificarii
codurilor prin intermediul comitetului instituit in temeiul arti-
colului 29 din Directiva 2008/57CE.

Articolul 3

Pand la 31 decembrie 2013, dacd un vehicul conform definitiei
de la articolul 2 litera (c) din Directiva 2008/57/CE este vandut
sau inchiriat pentru o perioadd continud care depdseste sase luni
si dacd toate caracteristicile tehnice pe baza cdrora vehiculul a
fost autorizat pentru introducerea in exploatare rimin nemodi-
ficate, numdrul european de vehicul al acestuia (denumit in
continuare ,NEV”) poate fi modificat prin intermediul unei noi
inmatriculdri a vehiculului §i prin retragerea primei inmatri-
culari.

Dacd noua inmatriculare se referd la un stat membru diferit de
statul  primei inmatriculdri, entitatea de inmatriculare
competentd pentru noua inmatriculare poate solicita un
exemplar al documentatiei privind inmatricularea anterioard.

O astfel de modificare a NEV nu aduce atingere aplicarii arti-
colelor 21-26 din Directiva 2008/57/CE in ceea ce priveste
procedurile de autorizare.

Costurile administrative implicate de modificarea NEV sunt
suportate de solicitantul care cere modificarea NEV.

Articolul 4

Statele membre notificd Comisiei urmdtoarele tipuri de acorduri
in termen de sase luni de la intrarea in vigoare a STI stabilite in
anexd, cu conditia ca acestea si nu fi fost deja notificate in
temeiul Deciziei 2006/920/CE:

1. acordurile nationale intre statele membre si intreprinderile
feroviare sau administratorii de infrastructurd incheiate
permanent sau temporar, necesare din cauza naturii foarte
specifice sau locale a serviciului de transport in cauzd;

2. acordurile bilaterale sau multilaterale intre intreprinderile
feroviare, administratorii de infrastructurd sau autoritdtile
competente in materie de sigurantd, care oferd niveluri
semnificative de interoperabilitate locald sau regionald;

3. acordurile internationale intre unul sau mai multe state
membre si cel putin o tard tertd sau intre intreprinderi
feroviare sau administratori de infrastructurd din statele
membre si cel putin o intreprindere feroviard sau un admi-
nistrator de infrastructurd dintr-o tard tertd, care oferd
niveluri semnificative de interoperabilitate locald sau
regional.

Articolul 5

Fiecare stat membru actualizeazd planul national de imple-
mentare a STI pe care l-a intocmit in conformitate cu
articolul 4 din Decizia 2006/920/CE. Planul actualizat de imple-
mentare se redacteazd in conformitate cu capitolul 7 din anexa
la prezenta decizie.

Fiecare stat membru transmite planul actualizat de imple-
mentare celorlalte state membre si Comisiei pand cel tarziu la
31 decembrie 2012.

Articolul 6

Decizia 2006/920/CE a Comisiei se abrogd cu efect de la
1 ianuarie 2012.

Articolul 7

Prezenta decizie se aplicd de la 1 ianuarie 2012.
Cu toate acestea:

1. apendicele P se aplici de la 1 januarie 2012 pand la
31 decembrie 2013;

2. apendicele Pa se aplicd incepand de la 1 januarie 2014.
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Articolul 8

Prezenta decizie se adreseazd statelor membre.

Adoptatd la Bruxelles, 12 mai 2011.

Pentru Comisie
Siim KALLAS
Vicepresedinte
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1.1.

1.2.

1.3.

2.2

INTRODUCERE
Domeniul tehnic de aplicare

Prezenta specificatie tehnicd de interoperabilitate (denumitd in continuare ,STI”) se referd la subsistemul de
exploatare si gestionarea traficului inclus in lista de la punctul 1 din anexa II la Directiva 2008/57/CE.
Informatii suplimentare privind subsistemul in cauzd sunt prezentate in capitolul 2.

Domeniul geografic de aplicare

Domeniul geografic de aplicare a prezentei STI este constituit de sistemul feroviar transeuropean conven-
tional, astfel cum este definit in anexa I la Directiva 2008/57/CE.

Continutul prezentei STI
in conformitate cu articolul 5 alineatul (3) din Directiva 2008/57/CE, prezenta STI:
(a) indicd domeniul de aplicare referitor la subsistemul ,exploatare §i gestionarea traficului” (capitolul 2);

(b) stabileste cerintele esentiale pentru subsistemul in cauzd si pentru interfetele sale in raport cu alte
subsisteme (capitolul 3);

(c) stabileste specificatiile functionale si tehnice care trebuie respectate de subsistemul in cauzd si de inter-
fetele sale cu alte subsisteme. In cazul in care este necesar, aceste specificatii pot varia in conformitate cu
utilizarea subsistemului, de exemplu in conformitate cu categoriile de linie, nod si/sau material rulant
previzute in anexa I la Directiva 2008/57/CE (capitolul 4);

(d) determind elementele constitutive de interoperabilitate si interfetele care sunt reglementate de specificatii
europene, inclusiv standarde europene, necesare pentru a realiza interoperabilitatea in cadrul sistemului
feroviar transeuropean conventional (capitolul 5);

(e) indicd, pentru fiecare caz luat in considerare, procedurile care urmeaza si fie utilizate in vederea evaludrii
conformitdtii sau a adecvirii pentru utilizare a elementelor constitutive de interoperabilitate (capitolul 6);

(f) indica strategia de implementare a STI. Este necesard, in special, specificarea etapelor care trebuie parcurse
si a elementelor care trebuie aplicate in vederea realizdrii unei tranzitii treptate de la situatia existentd la
situatia finald in care respectarea STI este generalizatd (capitolul 7);

() indicd, pentru personalul vizat, aptitudinile profesionale si conditiile de sdndtate si de siguranta la locul de
muncd necesare pentru exploatarea si intrefinerea subsistemului in cauzd, precum si pentru imple-
mentarea STI (capitolul 4).

in plus, in conformitate cu articolul 5 alineatul (5) din Directiva 2008/57/CE, pentru fiecare STI pot fi
adoptate dispozitii in cazuri specifice. Acestea sunt indicate in capitolul 7.

Prezenta STI cuprinde de asemenea, in capitolul 4, regulile de exploatare si de intretinere specifice domeniului
de aplicare previzut la punctele 1.1 si 1.2 din prezenta anexd.

DESCRIEREA SUBSISTEMULUI/DOMENIULUI DE APLICARE
Subsistemul

Subsistemul de exploatare si gestionarea traficului este definit la punctul 2.4 din anexa II la Directiva
2008/57|CE ca:

,Procedurile §i echipamentul asociat care permit o operare coerentd a diferitelor subsisteme structurale, atat in
cursul unei operdri normale, cat si al unei operdri deteriorate, incluzand in special conducerea trenurilor,
planificarea si gestionarea traficului.

Calificarile profesionale care pot fi solicitate pentru efectuarea serviciilor transfrontaliere.”

Domeniul de aplicare

Prezenta STI se aplicd subsistemului ,exploatare si gestionarea traficului” aferent administratorilor de infras-
tructurd (denumiti in continuare ,Al") si intreprinderilor feroviare (denumite in continuare ,IF”) cu privire la
exploatarea trenurilor pe liniile feroviare TEN conventionale.

Specificaiile previzute in STI privind exploatarea si gestionarea traficului pot fi utilizate ca document de
referingd pentru exploatarea trenurilor care nu intrd sub incidenta prezentei STL

Personal si trenuri

Punctele 4.6. si 4.7. se aplici personalului responsabil cu sarcinile esentiale pentru sigurantd legate de
insotirea unui tren, atunci cind aceasta implicd trecerea unei granite dintre state si lucrul dincolo de orice

punct(e) desemnat(e) ca ,frontierd” in declaratia de retea a unui administrator de infrastructurd si inclus(e) in
autorizatia de sigurantd a acestuia.
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2.2.2.

2.2.3.

3.1.

Punctul 4.6.2. se aplicd, de asemenea, mecanicilor de locomotivd, in conformitate cu punctul 8 din anexa VI
la directiva 2007/59/CE. Un membru al personalului nu va fi considerat ca trecand granita daci activitatea sa
implicd exclusiv lucrul pani la punctele de ,frontierd” mentionate la primul alineat al prezentului punct.

Pentru personalul care indeplineste sarcini esentiale pentru sigurantd legate de expedierea trenurilor si de
autorizarea circulatiei trenurilor, se va aplica recunoasterea reciprocd de citre statele membre a calificdrilor
profesionale si a conditiilor de sdndtate si sigurantd.

Pentru personalul care indeplineste sarcini esentiale pentru sigurantd asociate cu pregdtirea finald a trenului
anterior momentului in care este programat s treacd frontiera si cu lucrul peste orice puncte de ,frontierd”
mentionate la primul alineat al prezentului punct, se va aplica punctul 4.6, cu recunoasterea reciprocd de
citre statele membre a conditiilor de sdndtate si sigurantd. Un tren nu este considerat a desfisura un serviciu
transfrontalier dacd toate vagoanele trenului trec frontiera exclusiv pand la punctele de ,frontierd” mentionate
la primul alineat al prezentului punct.

Aceasta se poate rezuma in tabelele de mai jos:

Personal implicat in exploatarea trenurilor care vor trece frontiera de stat si se vor deplasa dincolo
de punctul de frontierd

Sarcind Calificari profesionale Cerinte medicale
Insotirea unui tren 4.6 4.7
Autorizarea circulatiei trenurilor Recunoastere reciproca Recunoastere reciprocd
Pregitirea trenurilor 4.6 Recunoagstere reciprocd
Expedierea trenurilor Recunoagtere reciprocd Recunoastere reciproca

Personal de exploatare a trenurilor care nu trec frontiera de stat sau trec frontiera exclusiv pani la
punctele de frontierd

Sarcind Calificari profesionale Cerinte medicale
Insotirea unui tren Recunoastere reciprocad Recunoagtere reciprocd
Autorizarea circulatiei trenurilor Recunoastere reciproca Recunoastere reciprocd
Pregitirea trenurilor Recunoastere reciproca Recunoastere reciproca
Expedierea trenurilor Recunoastere reciprocad Recunoastere reciprocd

Principii

Prezenta STI reglementeazd (astfel cum se aratd in capitolul 4) acele elemente ale subsistemului feroviar
conventional ,exploatare si gestionarea traficului” pentru care existd in special interfete operationale intre IF si
Al sau pentru care existd un beneficiu special in ceea ce priveste interoperabilitatea.

IF si Al trebuie s asigure, indeplinirea tuturor cerintelor privind regulile, procedurile si documentatia, prin
instituirea proceselor adecvate. Instituirea acestor procese reprezintd o parte importantd a sistemului de
management al sigurantei al IF si Al (denumit in continuare ,SMS”) impus de Directiva 2004/49/CE. SMS
este evaluat de autoritatea nationali competentd in materie de sigurantd (denumiti in continuare ,ANS”)
inainte de acordarea certificatuluifautorizatiei de sigurantd.

Aplicabilitatea la vehiculele si infrastructura existentd

Desi majoritatea cerintelor incluse in prezenta STI vizeazd procese si proceduri, o serie de cerinte se referd de
asemenea la elemente fizice, trenuri si vehicule care sunt importante pentru exploatare.

Criteriile de proiectare a acestor elemente sunt descrise in STl-urile referitoare la alte subsisteme, cum ar fi cel
de material rulant. In contextul prezentei STI, se are in vedere functia operationald a acestora.

CERINTE ESENTIALE

Respectarea cerintelor esentiale

fn conformitate cu articolul 4 alineatul (1) din Directiva 2008/57/CE, sistemul feroviar transeuropean
conventional, subsistemele sale si elementele constitutive de interoperabilitate ale acestora trebuie si inde-
plineascd cerinele esentiale stabilite in linii mari in anexa III la directiv.
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3.2 Cerinte esentiale — prezentare generald

Cerintele esentiale reglementeazd urmdtoarele aspecte:
— sigurantd,

— fiabilitate si disponibilitate,

— sdnatate,

— protectia mediului,

— compatibilitate tehnica.

In conformitate cu Directiva 2008/57|CE, cerintele esentiale pot fi aplicabile in general intregului sistem
feroviar transeuropean conventional sau pot fi specifice fiecdrui subsistem si elementelor sale constitutive.

Urmitorul tabel prezintd corespondenta intre cerintele esentiale stabilite in anexa III la Directiva 2008/57CE
si prezenta STIL.
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4.2.1.2 Documentatia pentru mecanicii de locomotiva X X X
421.2.1 Manualul de proceduri X X X
42.1.22 Manualul de parcurs X X
4.2.1.2.21 Pregatirea manualului de parcurs X
421.2.2.2 Modificarea informatiilor continute in manualul de X X
parcurs
4.2.1.2.23 Informarea mecanicului de locomotiva in timp real X X X
42123 Orare X X X
4.2.1.2.4 Material rulant X X X
4213 Documentatie pentru personalul intreprinderii feroviare, X X X
in afara mecanicilor de locomotivad
4.2.1.4 Documentatie pentru personalul administratorului de X X X
infrastructurd care autorizeazd circulatia trenurilor
4215 Comunicatii legate de sigurantd intre personalul de tren, X X X X
alti membri ai personalului intreprinderii feroviare si
personalul care autorizeazd circulatia trenurilor
4.2.2.1 Vizibilitatea trenului X X X
4.22.1.1 Cerintd generald X X X
4221.2 Partea frontald X X X
42213 Capdtul posterior X X X
4222 Audibilitatea trenului X X X X
42221 Cerintd generald X X X
42222 Control X X
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4223 Identificarea vehiculului X X X
4.2.2.4 Siguranta clitorilor si a incdrcaturii X
4.2.2.5 Compunerea trenului X
4.2.2.6 Franarea trenului X X X
4.2.2.6.1 Cerinte minime aplicabile sistemului de franare X X X
4.2.2.6.2 Performanta franarii X X X
4227 Asigurarea faptului ca trenul este in stare de functionare X X X
42.2.7.1 Cerintd generald X X
42272 Date necesare X X
42238 Cerinte pentru observarea semnalelor si marcajelor X X
laterale
4.2.29 Vigilenta mecanicului de locomotiva X
423.1 Planificarea trenurilor X X X
4232 Identificarea trenurilor X X X
4233 Plecarea trenurilor X X
4.2.3.3.1 Verificdri si incercdri anterior plecirii X X X X
4.233.2 Informarea administratorului de infrastructurd cu privire X X X X
la starea operationald a trenului
4.2.3.4 Gestionarea traficului X X X
4.2.3.4.1 Cerinte generale X X X
42342 Raportarea trenurilor X X X
423421 Date necesare pentru raportarea pozitiei trenului X X
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423422 Ora previzutd a preddrii X X
423.43 Mirfuri periculoase X X
4.23.4.4 Calitate operationald X X
4235 Inregistrarea datelor X X
4.23.5.1 Inregistrarea datelor de monitorizare in exteriorul X X
trenului
42352 Inregistrarea datelor de monitorizare la bordul trenului X X
4.2.3.6 Exploatarea in conditii de avarie X X X
4.2.3.6.1 Notificarea altor utilizatori X X
4.2.3.6.2 Notificarea mecanicilor de locomotiva X
4.23.6.3 Dispozitii de urgentd X X X
4.2.3.7 Gestionarea unei situatii de urgentd X X X
4238 Ajutorul acordat personalului de tren in cazul unui X
incident sau al unei defectiuni majore a materialului
rulant
4.4 Reguli de exploatare ERTMS X X
4.6 Calificdri profesionale X X X
4.7 Conditii de sindtate si sigurantd X
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4.2.

4.2.1.
4.2.1.1.

4.2.1.2.

4.2.1.2.1.

CARACTERISTICILE SUBSISTEMULUI
Introducere

Avand in vedere toate cerintele esentiale relevante, subsistemul ,exploatare si gestionarea traficului”, astfel
cum este descris la punctul 2.2, se referd exclusiv la elementele specificate in prezentul capitol.

in conformitate cu Directiva 2001/14/CE, administratorului de infrastructurd ii revine responsabilitatea
globali in ceea ce priveste indeplinirea tuturor ceringelor adecvate care trebuie respectate de trenurile auto-
rizate sd circule pe reteaua sa, in functie de particularititile geografice ale fiecdrei linii §i de specificatiile
functionale sau tehnice stabilite in prezentul capitol.

Specificatii functionale si tehnice ale subsistemului

Specificatiile functionale si tehnice ale subsistemului ,exploatare si gestionarea traficului” cuprind urmdtoarele:
— specificatii referitoare la personal,

— specificatii referitoare la trenuri,

— specificatii referitoare la exploatarea trenurilor.

Specificatii referitoare la personal

Cerinte generale

Aceastd sectiune se referd la personalul care participd la exploatarea subsistemului prin indeplinirea unor
sarcini esentiale pentru siguranta care implicd o interfatd directd intre o intreprindere feroviari si un adminis-
trator de infrastructurd.

1. Personalul intreprinderii feroviare:

(a) care indeplineste sarcina conducerii trenurilor (denumit in prezenta STI ,mecanic de locomotivd”) si
care face parte din ,personalul de tren”,

(b) care indeplineste sarcini la bord (altele decat conducerea trenului) si care face parte din ,personalul de
tren”,

(c) care indeplineste sarcina de pregitire a trenurilor.
2. Personalul administratorului de infrastructurd care indeplineste sarcina de autorizare a circulatiei trenurilor
Domeniile reglementate sunt:
— documentatia
— comunicarea
In plus, pentru personalul definit la punctul 2.2.1, prezenta STI stabileste cerinte privind:
— calificdrile (a se vedea punctul 4.6. si apendicele L)
— conditiile de sdndtate si sigurantd (a se vedea punctul 4.7.)
Documentatia pentru mecanicii de locomotiva

Intreprinderea feroviard care exploateaza trenul trebuie s puni la dispozitia mecanicului de locomotivi toate
informatiile si documentele care ii sunt necesare acestuia pentru a-si indeplini indatoririle.

Aceste informatii trebuie sd ia in considerare elementele necesare pentru exploatarea in conditii normale, de
avarie si de urgentd pentru rutele care vor fi parcurse si pentru materialul rulant utilizat pe rutele respective.

Manualul de proceduri al mecanicului de locomotivd

Toate procedurile necesare mecanicului de locomotiva trebuie incluse intr-un document sau pe un suport
electronic denumit ,manualul de proceduri al mecanicului de locomotiva”.

Manualul de proceduri al mecanicului de locomotiva trebuie sd specifice cerintele pentru toate rutele parcurse
si pentru materialul rulant folosit pe rutele respective in functie de situatiile de exploatare normald, de
exploatare in conditii de avarie si in situatii de urgentd cu care se poate confrunta mecanicul de locomotiva.

Manualul de proceduri al mecanicului de locomotiva trebuie si trateze doud aspecte distincte:

— unul care descrie setul de reguli si proceduri comune valabile pe intreaga retea TEN (avandu-se in vedere
continutul apendicelor A, B si C),

— altul care prevede orice reguli si proceduri necesare specifice fiecirui administrator de infrastructurd.
Acesta trebuie sd includd cel putin proceduri referitoare la urmdtoare aspecte:
— siguranta si securitatea personalului,

— comanda de semnalizare si control,
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4.2.1.2.2.

4.2.1.2.2.1.

— exploatarea trenului, inclusiv modul de avarie,
— tractiunea si materialul rulant,
— incidente si accidente.

Intreprinderea feroviard este responsabild pentru intocmirea manualului de proceduri al mecanicului de
locomotiva.

Intreprinderea feroviard are obligatia de a prezenta manualul de proceduri al mecanicului de locomotivi in
acelasi format pentru intreaga infrastructurd pe care vor lucra mecanicii sii de locomotiva.

Intreprinderea feroviari trebuie si alcituiasci manualul de proceduri al mecanicului de locomotivi astfel incat
sd permitd acestuia sd aplice toate regulile de exploatare.

Manualul trebuie si fie insotit de doud apendice:
— Apendicele 1: Manualul procedurilor de comunicare;
— Apendicele 2: Registrul de formulare.

Mesajele si formularele trebuie sd rdméand in limba de lucru a administratorului (administratorilor) de infras-
tructurd.

Procesul de intocmire si actualizare a manualului de proceduri al mecanicului de locomotiva trebuie si
includd urmdtoarele etape:

— administratorul de infrastructurd (sau organizatia responsabild pentru intocmirea regulilor de exploatare)
trebuie sd pund la dispozitia intreprinderii feroviare informatiile adecvate in limba de lucru a adminis-
tratorului de infrastructurd,

— intreprinderea feroviard trebuie si intocmeascd documentul initial sau actualizat;

— in cazul in care limba aleasd de intreprinderea feroviard pentru manualul de proceduri al mecanicului de
locomotivd nu este limba in care au fost furnizate initial informatiile adecvate, atunci intreprinderea
feroviard este responsabild pentru asigurarea oriciror traduceri necesare sifsau furnizarea de note expli-
cative in altd limba.

Administratorul de infrastructurd trebuie s se asigure cd documentatia pusd la dispozitia intreprinderii
(intreprinderilor) feroviare este completd si exactd.

Intreprinderea feroviara trebuie si se asigure ci manualul de proceduri al mecanicului de locomotivi este
complet si exact.

Descrierea liniei si a echipamentelor de cale relevante aferente liniilor pe care se circuld

Mecanicilor de locomotiva trebuie sd li se pund la dispozitie o descriere a liniilor i a echipamentelor de cale
aferente liniilor pe care vor circula §i care sunt relevante pentru sarcina de conducere a trenului. Aceste
informatii trebuie previzute intr-un document unic denumit ,Manualul de parcurs” (care poate fi un
document traditional sau unul in format electronic).

Mai jos este prezentatd o listd a informatiilor minime care trebuie furnizate:

— caracteristicile generale de exploatare,

— indicarea declivittilor ascendente si descendente,

— diagrama detaliatd a liniei.

Intocmirea manualului de parcurs

Formatul manualului de parcurs trebuie elaborat in acelasi mod pentru toatd infrastructura pe care circuld
trenurile unei intreprinderi feroviare anumite.

Intreprinderea feroviar este responsabild pentru alcituirea competenti si corectd a manualului de parcurs (de
exemplu, efectuarea eventualelor traduceri sifsau includerea de note explicative), utilizind informatiile
furnizate de administratorul (administratorii) de infrastructura.

Manualul trebuie s contind urmdtoarele informatii (lista nu este exhaustiva):
(a) caracteristicile generale de exploatare:

— tipul de semnalizare si regimul corespunzitor de circulatie (linie dubld, sens banalizat, circulatie pe
partea stangd sau pe partea dreaptd etc.);

— tipul de alimentare cu energie;

— tipul de echipamente radio pentru comunicatii sol — tren.
(b) indicarea declivititilor ascendente si descendente, cu valorile si localizarea exactd a acestora;
(c) diagrama detaliatd a liniei:

— denumirile garilor de pe linie, punctele-cheie §i amplasarea acestora;

— tuneluri — incluzdnd amplasarea, denumirea, lungimea, informatii specifice, cum ar fi existenta pasa-
relelor si punctelor de iesire de sigurantd precum si amplasamentul locurilor unde evacuarea cili-
torilor se poate face in sigurantd
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— puncte esentiale, cum ar fi zonele neutre

— limitele admise de vitezd pentru fiecare fir de cale, incluzand, dacd este necesar, viteze diferentiate
referitoare la diverse tipuri de trenuri,

— administratorul de infrastructurd responsabil

— mijloacele de comunicare cu regulatorul de circulatie/centrul de control, in conditii normale si de
avarie

Administratorul de infrastructurd trebuie si se asigure cd documentatia pusid la dispozitia intreprinderii
(intreprinderilor) feroviare este completd si exactd.

Intreprinderea feroviar trebuie si se asigure ci manualul de parcurs este complet si exact.
4.2.1.2.2.2. Modificarea informatiilor continute in manualul de parcurs

Administratorul de infrastructurd trebuie s informeze intreprinderea feroviard cu privire la orice modificari
permanente sau temporare ale informatiilor furnizate in conformitate cu punctul 4.2.1.2.2.1.

Aceste modificdri trebuie sd fie grupate de intreprinderea feroviard intr-un document special sau pe un suport
electronic, al cdrui format trebuie si fie identic pentru toate infrastructurile pe care circuld trenurile unei
intreprinderi feroviare anumite.

Administratorul de infrastructurd trebuie sd se asigure ¢i documentatia pusi la dispozitia intreprinderii
(intreprinderilor) feroviare este completd si exactd.

Intreprinderea feroviard trebuie sd se asigure cd documentul care reuneste modificdrile aduse informatiilor
continute in manualul de parcurs este complet si exact.

4.2.1.2.2.3. Informarea mecanicului de locomotivd in timp real

Administratorul de retea trebuie sd informeze mecanicii de locomotiva in privinta tuturor modificirilor aduse
liniei sau echipamentelor relevante de cale care nu au fost notificate ca modificari ale informatiilor din
manualul de parcurs, in conformitate cu punctul 4.2.1.2.2.2.

4.2.1.2.3.  Orare

Furnizarea informatiilor legate de orarul trenului faciliteazd exploatarea punctuald a trenurilor si sprijind
performanta serviciului.

Intreprinderea feroviard trebuie s pund la dispozitia mecanicilor de locomotivd informatiile necesare pentru
exploatarea normald a trenului, care trebuie si includi cel putin urmitoarele:

— identificarea trenului;

— zilele de circulatie a trenului (dacd este necesar);

— punctele de oprire si activititile asociate acestora;

— alte puncte orare;

— timpul de sosire/plecare/tranzit pentru fiecare din aceste puncte.

Aceste informatii legate circulagia trenurilor, care trebuie sd se bazeze pe informatiile furnizate de adminis-
tratorul de infrastructurd, pot fi puse la dispozitie fie electronic, fie in format tiparit.

Prezentarea destinatd mecanicului de locomotivd trebuie sd fie consecventd pentru toate linille pe care
opereazd intreprinderea feroviard.

4.2.1.2.4. Material rulant

Intreprinderea feroviard trebuie si puni la dispozitia mecanicilor de locomotiva toate informatiile relevante
cu privire la exploatarea materialului rulant in cursul situatiilor de avarie (de exemplu, trenurile care necesitd
asistentd). Aceastd documentatie trebuie, de asemenea, sd se axeze in aceste cazuri pe interfata specifici cu
personalul administratorului de infrastructurd.

42.13. Documentatie pentru personalul intreprinderii feroviare, in afara meca-
nicilor de locomotiva

Intreprinderea feroviara trebuie si puni la dispozitia tuturor membrilor personalului siu (la bord sau in alte
locuri) care indeplinesc sarcini esentiale pentru sigurantd ce implicd o interfatd directd cu personalul, echi-
pamentele sau sistemele administratorului de infrastructurd, regulile, procedurile si informatiile specifice legate
de materialul rulant si de rutd pe care le considerd adecvate pentru aceste sarcini. Aceste informatii se vor
aplica atat in conditii de exploatare normald, cat si la exploatarea in conditii de avarie.

Pentru personalul aflat la bordul trenurilor, structura, formatul, continutul si procesul de intocmire si
actualizare a acestor informatii trebuie si se bazeze pe specificatiile prevdzute in subsectiunea 4.2.1.2 a
prezentei STIL

4.2.1.4. Documentatie pentru personalul administratorului de infrastructurd care
autorizeazd circulatia trenurilor

Toate informatiile necesare pentru asigurarea comunicdrii legate de sigurantd dintre personalul care auto-
rizeazd circulagia trenurilor si personalul de tren trebuie prevdzute in:
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— documente de descriere a principiilor de comunicare (apendicele C);
— documentul denumit ,registru de formulare”.
Administratorul de infrastructurd trebuie si intocmeascd aceste documente in limba sa de lucru.

Comunicatii legate de sigurantd intre personalul de tren, alti membri ai
personalului intreprinderii feroviare si personalul care autorizeazd
circulatia trenurilor

Limba utilizatd pentru comunicarea legatd de sigurantd dintre personalul de tren, alti membri ai personalului
intreprinderii feroviare (definiti in apendicele L) si personalul care autorizeazd circulatia trenurilor este limba
de lucru (a se vedea glosarul) utilizatd de administratorul de infrastructurd pe ruta respectiva.

Principiile aferente comunicirii legate de sigurantd dintre personalul de tren si personalul responsabil cu
autorizarea circulatiei trenurilor se gisesc in apendicele C.

In conformitate cu Directiva 2001/14/CE, administratorul de infrastructurd este responsabil pentru publicarea
limbii de lucru utilizate de personalul sdu in activitatea sa de zi cu zi.

In cazul in care practica locald impune existenta unei a doua limbi, administratorul de infrastructurd va fi
responsabil pentru stabilirea granitelor geografice ale utilizarii acesteia.

Specificatii referitoare la trenuri
Vizibilitatea trenului
Cerintd generald

Intreprinderea feroviard trebuie sd asigure echiparea trenurilor cu mijloace de indicare a partii frontale si a
celei posterioare a trenului.

Partea frontald

Intreprinderea feroviard trebuie sd asigure faptul cd un tren care se apropie este vizibil in mod clar si poate fi
recunoscut ca atare, prin prezenta si dispunerea luminilor albe aprinse in partea frontald

Capitul anterior al primului vehicul al unui tren trebuie prevdzut cu trei lumini, sub forma unui triunghi
isoscel, conform figurii de mai jos. Aceste lumini trebuie si fie in permanentd aprinse in cazul conducerii
trenului de la vehiculul respectiv.

O

Luminile frontale trebuie si optimizeze detectabilitatea trenului (de exemplu, de citre lucritorii la cale si
persoanele care folosesc trecerile publice) (lumini de pozitie), sd asigure o vizibilitate suficientd pentru
mecanicul de locomotivd (iluminarea liniei in fatd, marcaje/panouri de informare amplasate lateral etc.)
(faruri) pe timp de noapte si in conditii de luminozitate redusd si trebuie si nu afecteze vizibilitatea
mecanicilor trenurilor care circuld din directie opusa.

Amplasarea, iniltimea fatd de sine, diametrul, intensitatea luminilor, dimensiunile si forma razei emise pe
timp de zi §i pe timp de noapte sunt definite in STI privind materialul rulant (denumit in continuare ,STI
RST).
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4.2.2.1.3.1.

4.2.2.1.3.2.

4.2.2.1.3.3.

Capdtul posterior

Intreprinderea feroviard trebuie si asigure mijloacele necesare de semnalizare a capatului posterior al unui
tren. Mijloacele de semnalizare de la capatul posterior trebuie s3 se afle pe partea din spate a ultimului vehicul
al trenului. Acestea trebuie amplasate conform figurii de mai jos.

TRENURI DE CALATORI

Mijloacele de semnalizare din partea posterioard a unui tren de cildtori trebuie si constea in 2 lumini
permanente de culoare rosie, aflate la aceeasi indltime pe axa transversald de deasupra tamponului.

Trenuri de marfd in trafic international

Statul membru trebuie sd notifice care dintre urmdtoarele cerinte se aplicd pe reteaua sa in ceea ce priveste
trenurile care traverseazd o frontierd intre state membre:

Fie
— 2 lumini rosii permanente, fie

— 2 plici reflectorizante avand urmdtoarea formd, pe care sunt desenate triunghiuri albe amplasate la
dreapta si la stnga si triunghiuri rosii amplasate in partea de sus si de jos:

Lampile sau plicile trebuie si fie dispuse la aceeasi iniltime deasupra tamponului, pe axa transversald. Statele
membre care solicitd 2 plici reflectorizante trebuie sd accepte si 2 lumini rosii permanente ca mijloace de
semnalizare a capatului posterior al trenului.

Trenuri de marfi care nu traverseazd o frontierd intre state membre

in ceea ce priveste trenurile de marfi care nu traverseazi o frontierd intre state membre, mijloacele de
semnalizare a capitului posterior al trenului constituie un punct deschis (a se vedea apendicele U).
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4.222.2.

4.2.2.3.

4.2.2.4.
4.224.1.

4.2.24.2.

4.2.2.5.

Audibilitatea trenului
Cerintd generald

Intreprinderea feroviard trebuie s asigure echiparea trenurilor cu un dispozitiv de avertizare sonord pentru
indicarea apropierii unui tren.

Control

Actionarea dispozitivului de avertizare sonord trebuie sd fie posibild din toate pozitiile de conducere.

Identificarea vehiculului

Fiecare vehicul trebuie sd poarte un numdr care si il identifice in mod unic fad de orice alt vehicul feroviar.
Acest numdr trebuie afisat in mod vizibil cel putin pe fiecare parte longitudinald a vehiculului.

De asemenea, trebuie sd fie posibild identificarea restrictiilor de exploatare aplicabile vehiculului.
Cerinte suplimentare sunt specificate in apendicele P.

Siguranta cdldtorilor §i a incdrcdturii
Siguranta incdrcdturii

Intreprinderea feroviar trebuie si se asigure ci vehiculele de marfi sunt incircate in mod sigur si fiabil si
riman astfel de-a lungul intregii caldtorii.

Siguranta cilitorilor

Intreprinderea feroviari trebuie sd se asigure ci transportul cilitorilor este efectuat in conditii de siguranti,
atat la inceputul cildtoriei, cat §i pe parcursul acesteia.

Compunerea trenului

Intreprinderea feroviard trebuie si defineasci regulile si procedurile care trebuie urmate de personalul siu
pentru a se asigura cd trenul se conformeazi trasei alocate.

Cerintele legate de compunerea trenului trebuie sd ia in calcul urmdtoarele elemente:

(a) vehiculele
— toate vehiculele trenului trebuie sd respecte toate cerintele aplicabile pe rutele pe care va circula trenul;
— toate vehiculele trenului trebuie sd poatd circula la viteza maximd programati de circulatie a trenului;

— toate vehiculele trenului trebuie si se afle in intervalele lor de intretinere stabilite (atdt in ceea ce
priveste timpul, cat si distanta) si sd rdimand astfel de-a lungul intregii caldtorii;

(b) trenul

— combinatia de vehicule care formeazad un tren trebuie sd respecte restrictiile tehnice ale rutei in cauza
si sd nu depdseascd lungimea maximd admisd pentru terminalele de plecare si de sosire.

— intreprinderea feroviard este responsabild pentru asigurarea adecvirii tehnice a trenului pentru
cdlatoria previzutd si cu mentinerea acestei adecviri pe durata intregii caldtorii

(c) greutatea si sarcina pe osie
— greutatea trenului trebuie sd se incadreze in valorile maxime admise pentru sectiunea de rutd,
rezistenta cuplelor, puterea de tractiune si alte caracteristici relevante ale trenului. Trebuie respectate
limitele privind sarcina pe osie.

(d) viteza maximd a trenului

— viteza maximd de circulatie a trenului trebuie si tind seama de orice restrictii aplicabile pe ruta (rutele)
in cauzd, de performantele de franare, de sarcina pe osie si de tipul vehiculului.

(e) gabaritul dinamic

— gabaritul dinamic al fiecdrui vehicul al trenului (incluzdnd orice incdrciturd) trebuie si respecte
limitele maxime admise pentru sectiunea de rutd.

Pot fi impuse sau aplicabile restrictii suplimentare, in functie de tipul de regim de franare sau de tipul de
tractiune al unui anumit tren.
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4.2.2.6.1.

4.2.2.6.2.

4.2.2.7.
4.2.2.7.1.

4.2.2.7.2.

4.2.2.8.

Franarea trenului
Cerinte minime aplicabile sistemului de franare

Toate vehiculele unui tren trebuie conectate la sistemul de franare automati continud, astfel cum este definit
in STI RST.

Primul si ultimul vehicul (inclusiv orice unitdti de tractiune) ale oricdrui tren trebuie sd aibd sistemul de
franare automatd activat.

In cazul in care un tren este separat accidental in doud parti, ambele seturi de vehicule detasate trebuie s se
opreascd in mod automat, ca urmare a actiondrii maxime a sistemului de franare.

Performanta frandrii

Administratorul de infrastructurd trebuie si comunice intreprinderii feroviare performanta efectivd necesara.
Aceste date trebuie sd includd, daci este necesar, conditiile de utilizare a sistemelor de frinare care pot afecta
infrastructura, cum ar fi sistemele de franare magneticd, cu recuperare si cu curenti turbionari.

Intreprinderea feroviard este responsabild pentru asigurarea faptului cd trenul are o performantd de franare
suficientd, comunicand personalului sdu reguli de franare care si fie urmate.

Regulile referitoare la performanta de franare trebuie gestionate in cadrul sistemului de management al
sigurantei al administratorului de infrastructurd si al intreprinderii feroviare.

Cerinte suplimentare sunt specificate in apendicele T.
Asigurarea faptului cd trenul este in stare de functionare
Cerintd generald

Intreprinderea feroviara trebuie sd defineascd procesul prin care se asigurd ci toate echipamentele de la bordul
trenului legate de sigurantd sunt in stare perfectd de functionare si cd trenul poate circula in siguranta.

Intreprinderea feroviard trebuie si informeze administratorul de infrastructurd cu privire la orice modificare a
caracteristicilor trenului care afecteazd performanta acestuia sau la orice modificare care ar putea afecta
capacitatea de potrivire a trenului cu trasa alocatd.

Administratorul de infrastructurd si intreprinderea feroviard trebuie sd defineasci si sd actualizeze conditiile i
procedurile aferente exploatirii trenului in conditii de avarie.

Date necesare

Datele necesare pentru exploatarea in conditii de siguranta si eficientd si procesul prin care aceste date trebuie
comunicate trebuie sd cuprinda:

— identificarea trenului

— identitatea intreprinderii feroviare responsabile pentru tren

— lungimea efectivd a trenului

— dacd trenul transportd cilitori sau animale fard a fi destinat in acest sens

— orice restrictii de exploatare, cu indicarea vehiculului (vehiculelor) vizate (gabarit, restrictii de vitezd etc.)

— informatii necesare administratorului de infrastructurd pentru transportul mdrfurilor periculoase.

Intreprinderea feroviard trebuie si se asigure c3 aceste date sunt puse la dispozitia administratorului (adminis-
tratorilor) de infrastructurd inainte de plecarea trenului.

Intreprinderea feroviard trebuie si avizeze administratorul (administratorii) de infrastructurd in cazul in care
un tren nu va folosi trasa alocatd sau este anulat.

Cerinte pentru observarea semnalelor §i marcajelor laterale

Mecanicul de locomotiva trebuie sd poatd observa semnalele si marcajele laterale, iar acestea trebuie si poatd
fi observate de mecanicul de locomotivd. Aceeasi dispozitie se aplicd si altor tipuri de indicatoare laterale,
dacid acestea sunt legate de sigurantd.

Prin urmare, marcajele, semnalele si panourile de informare laterale trebuie proiectate si pozitionate astfel
incat sd faciliteze acest lucru. Aspectele care trebuie luate in considerare includ:

— amplasarea adecvatd, astfel incat farurile trenului si 1i permitd mecanicului de locomotivi si citeascd
informatiile,

— adecvarea si intensitatea ilumindrii, in cazul in care este necesard iluminarea informatiilor,

— in cazul retroreflectiei, proprietitile de reflectie ale materialului utilizat trebuie sd fie conforme cu
specificatiile corespunzitoare, iar indicatorul trebuie fabricat astfel incat mecanicul de locomotivd si
poatd citi cu usurind informatiile in lumina datd de farurile trenului.
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Cabinele de conducere trebuie proiectate astfel incit mecanicul de locomotivd si poatd vedea cu usuringd
informatiile afisate.

Vigilenta mecanicului de locomotivi

Este necesar un mijloc de supraveghere la bord a vigilentei mecanicului de locomotiva, care si intervind
pentru a opri trenul in cazul in care mecanicul de locomotivd nu reactioneazd intr-un anumit interval de
timp; acest interval de timp este specificat in STI privind materialul rulant.

Specificatii referitoare la exploatarea trenurilor
Planificarea trenurilor

In conformitate cu Directiva 2001/14/CE, administratorul de infrastructurd trebuie si mentioneze ce date
sunt necesare in cazul solicitdrii unei trase de tren.

Identificarea trenurilor

Fiecare tren trebuie si fie identificat cu un numadr de tren. Numdrul trenului este dat de administratorul de
infrastructurd atunci cand alocd o trasd de tren si trebuie si fie cunoscut de intreprinderea feroviard si de toti
administratorii de infrastructurd care exploateazd trenul. Numdrul trenului trebuie sd fie unic intr-o retea.
Trebuie evitatd modificarea numdrul trenului pe durata cilitoriei.

Formatul numdrului de tren

Formatul numdrului de tren este definit in STI privind subsistemul de control-comandd §i semnalizare
(denumit in continuare ,STI CCS”).

Plecarea trenului
Verificri §i incercdri anterior plecdrii

Intreprinderea feroviard trebuie si defineascd verificdrile si incercirile necesare pentru a asigura faptul cad
plecarea se face in conditii de sigurantd (de exemplu usi, incircaturd, frane).

Informarea administratorului de infrastructurd cu privire la starea operationald a trenului

Intreprinderea feroviard trebuie si informeze administratorul de infrastructurd atunci cand un tren este
pregdtit sd intre pe retea.

Intreprinderea feroviard trebuie sd informeze administratorul de infrastructurd cu privire la orice anomalie
care afecteazd trenul sau exploatarea acestuia §i care ar putea avea repercusiuni asupra circulatiei trenului,
anterior plecirii acestuia §i pe parcursul caldtoriei.

Gestionarea traficului
Cerinte generale

Gestionarea traficului trebuie si asigure exploatarea sigurd, eficientd si punctuald a cdii ferate, inclusiv
revenirea cu eficacitate in urma unei perturbari a exploatarii.

Administratorul de infrastructurd trebuie s stabileasci procedurile si mijloacele pentru:
— gestionarea in timp real a trenurilor,

— midsurile operationale de mentinere a celei mai ridicate performante posibile a infrastructurii in cazul
intarzierilor sau incidentelor, fie acestea efective sau anticipate, si

— furnizarea de informatii citre intreprinderile feroviare in aceste cazuri.

Orice procese suplimentare de care are nevoie intreprinderea feroviard si care afecteazd interfata cu adminis-
tratorul (administratorii) de infrastructurd pot fi introduse dupi ce au fost convenite cu administratorul de
infrastructura.

Raportarea trenurilor
Date necesare pentru raportarea pozitiei trenului
Administratorul de infrastructurd trebuie:

(a) sa furnizeze mijloace de inregistrare in timp real a orelor de plecare, de sosire sau de tranzit al trenurilor
la puncte de raportare predefinite din reteaua lor si valoarea timpului delta;

(b) sa furnizeze datele specifice necesare in legdturd cu raportarea pozitiei trenului. Aceste informatii trebuie
sd includa:

— identificarea trenului
— identitatea punctului de raportare

— linia pe care circuld trenul
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— ora programatd la punctul de raportare

— ora efectivd la punctul de raportare (si dacd este vorba de plecare, sosire sau tranzit — trebuie
comunicate ore separate de sosire §i de plecare in raport cu punctele intermediare de raportare pe
unde trece trenul)

— numdrul de minute aferente sosirii in avans sau cu intarziere la punctul de raportare

— explicarea initiald a oricdrei intarzieri de peste 10 minute sau cum este altfel impus de regimul de
monitorizare a regularitatii traficului

— indicarea faptului c¢d un raport cu privire la un tren nu a fost comunicat incd si numdrul de minute de
intdrziere aferent

— identificarea anterioard (identificdrile anterioare) a (ale) trenului, dacd este cazul

— tren anulat pentru intreaga cildtorie sau o parte a acesteia.

4.2.3.4.2.2. Ora prevazutd a preddrii

4.2.3.4.3.

4.2.3.4.4.

4.2.3.5.

Administratorul de infrastructurd trebuie sd aibd un proces care sd permitd o indicare a numarul estimativ de
minute de abatere de la ora programatd a preddrii unui tren de la un administrator de infrastructurd la altul.

Acesta trebuie sd includd informatii legate de perturbarea exploatdrii (descrierea si localizarea problemei).

Mirfuri periculoase

Intreprinderea feroviari trebuie si defineascd procedurile de supraveghere a transportului marfurilor peri-
culoase.

Aceste proceduri trebuie s includi:

— dispozitiile specificate in Directiva 2008/68/CE a Parlamentului European si a Consiliului (')

— informarea mecanicului de locomotivi cu privire la prezenta si pozitionarea marfurilor periculoase in tren
— informatiile de care administratorul de infrastructurd are nevoie pentru transportul marfurilor periculoase

— stabilirea, impreund cu administratorul de infrastructurd, a liniilor de comunicare si planificarea de masuri
specifice in cazul situatiilor de urgentd privind marfurile.

Calitate operationald

Administratorul de infrastructurd si intreprinderea feroviard trebuie sd aibd instituite procese pentru moni-
torizarea exploatdrii eficiente a tuturor serviciilor relevante.

Procesele de monitorizare trebuie concepute in vederea analizirii datelor si identificirii tendintelor, cu privire
atat la erorile umane, cat si la erorile de sistem. Rezultatele acestei analize trebuie utilizate pentru generarea
de misuri de ameliorare, in scopul elimindrii sau limitirii evenimentelor care ar putea compromite
exploatarea eficientd a retelei.

In cazul in care mdsurile de ameliorare ar putea genera beneficii la nivelul intregii retele, implicand alti
administratori de infrastructurd si alte intreprinderi feroviare, atunci, sub rezerva confidentialititii comerciale,
trebuie comunicate in mod corespunzitor.

Evenimentele care au perturbat in mod semnificativ exploatarea trebuie analizate de administratorul de
infrastructurd cat mai curnd posibil. In cazurile in care este necesar, in special daci este implicat un
membru al personalului lor, administratorul de infrastructurd trebuie si invite intreprinderile feroviare
implicate in evenimentul respectiv si participe la analizd. In cazul in care rezultatul analizei conduce la
recomanddri de ameliorare a refelei care au ca scop eliminarea sau limitarea cauzelor accidentelor/inci-
dentelor, acestea trebuie comunicate tuturor administratorilor de infrastructurd si intreprinderilor feroviare
implicate.

Aceste procese trebuie documentate si supuse unui audit intern.

Inregistrarea datelor

Datele referitoare la circulatia unui tren trebuie inregistrate si pastrate pentru:
— sprijinirea monitorizarii sistematice a sigurantei ca mijloc de prevenire a incidentelor si accidentelor.

— identificarea performantei mecanicului de locomotivd, a trenului si a infrastructurii in perioada anterioard
si (dacd este cazul) imediat ulterioard unui incident sau accident, pentru a permite identificarea cauzelor
legate de conducerea trenului sau de echipamentele trenului, si justificarea masurilor noi sau modificate de
prevenire a recurentei.

() JO L 260, 30.9.2008, p. 13.
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— finregistrarea informatiilor legate de performanta locomotiveifunititii de tractiune si de activitatea
persoanei care conduce trenul.

Trebuie asiguratd posibilitatea coreldrii datelor inregistrate cu:
— data si ora inregistrarii

— localizarea geograficd exactd a evenimentului inregistrat (distanta in kilometri fatd de un loc care poate fi
recunoscut)

— identificarea trenului
— identitatea mecanicului de locomotiva.

Cerintele legate de stocarea, evaluarea periodicd si accesul la aceste date sunt previzute de legile nationale
aplicabile:

— ale statului membru in care este autorizatd intreprinderea feroviard (cu privire la datele inregistrate la
bord) sau

— ale statului membru in care se afld infrastructura (cu privire la datele inregistrate in exteriorul trenului).
Inregistrarea datelor de monitorizare in exteriorul trenului

Administratorul de infrastructurd trebuie si inregistreze cel putin urmdtoarele date:

— defectiunea echipamentelor de cale asociate circulatiei trenurilor (semnalizare, macazuri etc.);

— detectarea supraincalzirii unui lagir de osie, dacd existd echipamente de detectie;

— comunicarea dintre mecanicul de locomotiva si personalul care autorizeaza circulatia trenurilor al admi-
nistratorului de infrastructura.

Inregistrarea datelor de monitorizare la bordul trenului

Intreprinderea feroviard trebuie sd inregistreze cel putin urmitoarele date:

— depdsirea semnalelor de pericol sau de ,sfarsit de autorizare a miscarii” fird autorizare

— aplicarea franei de urgentd

— viteza cu care circuld trenul

— orice izolare sau dezactivare a sistemelor de control aflate la bordul trenului (semnalizare)
— actionarea dispozitivului de avertizare sonord (sirend)

— actionarea comenzilor aferente usilor (deblocare, inchidere)

— detectarea prin intermediul detectoarelor de osii supraincilzite, aflate la bord, dacd acestea existd
— identitatea cabinei de conducere pentru care se inregistreazd datele in scopul verificarii.
Exploatarea in conditii de avarie

Notificarea altor utilizatori

Administratorul de infrastructurd, in cooperare cu intreprinderea (intreprinderile) feroviare, trebuie si defi-
neascd un proces de informare reciprocd imediatd in legdturd cu orice situatie care afecteazd siguranta,
performantele sifsau disponibilitatea retelei feroviare sau ale materialului rulant.

Notificarea mecanicilor de locomotiva

in orice caz de exploatare in conditii de avarie asociati cu sfera de responsabilitate a administratorului de
infrastructurd, administratorul de infrastructurd trebuie si comunice instructiuni oficiale mecanicilor de
locomotiva cu privire la misurile care trebuie luate in vederea solutiondrii situatiei in conditii de sigurantd.

Dispozitii de urgentd

Administratorul de infrastructurd, in cooperare cu intreprinderea feroviard care opereaza pe infrastructura sa
si cu administratorii de infrastructurd invecinati, dupd caz, trebuie sd defineascd, si publice si si pund la
dispozitie masuri adecvate pentru situatii neprevazute si sd distribuie responsabilititile in scopul reducerii
oricdrui impact negativ ca urmare a unei exploatdri in conditii de avarie.

Cerintele de planificare si reactia la astfel de evenimente trebuie sd fie proportionale cu natura si posibila
gravitate a avariei.

Aceste mdsuri, care trebuie sd includd cel putin planuri de readucere a retelei la starea ,normald”, pot si
vizeze de asemenea:

— defectiuni ale materialului rulant (de exemplu, cele care ar putea conduce la perturbdri semnificative ale
traficului, procedurile de recuperare a trenurilor defectate);

— defectiuni de infrastructurd (de exemplu, in cazul unei cideri de curent electric sau al unor conditii care ar
putea necesita devierea trenului de la ruta programati);
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4.2.3.7.

4.2.3.8.

4.3.

4.3.1.

— conditii meteorologice extreme.

Administratorul de infrastructurd trebuie si stabileascd si sd actualizeze informatiile de contact ale perso-
nalului cheie al administratorului de infrastructurd si al intreprinderii feroviare care poate fi contactat in cazul
unei perturbiri in exploatare ce duce la necesitatea exploatdrii in conditii de avarie. Aceste informatii trebuie
sd includad detaliile de contact atat in cursul, cat si in afara programului normal de lucru.

Intreprinderea feroviard trebuie sd furnizeze aceste informatii administratorului de infrastructurd si si ii
comunice acestuia orice modificdri ale datelor de contact respective.

Administratorul de infrastructurd trebuie s comunice intreprinderii (intreprinderilor) feroviare orice modi-
ficari ale datelor sale de contact.

Gestionarea unei situatii de urgentd

Administratorul de infrastructurd trebuie, in consultare cu:

— toate intreprinderile feroviare care opereazd pe infrastructura sa sau, dupd caz, organismele reprezentative
ale intreprinderilor feroviare care opereazd pe infrastructura sa,

— administratorii de infrastructurd invecinati, dupé caz,

— autoritatile locale, organismele reprezentative ale serviciilor de urgentd (inclusiv pompierii si fortele de
salvare) de la nivel local sau national, dupd caz.

sd defineascd, si publice si sd pund la dispozitie masuri adecvate de gestionare a situatiilor de urgentd si de
readucere a liniei la conditii normale de exploatare.

in general, aceste mdsuri trebuie sd vizeze:
— coliziuni,

— incendii in tren,

— evacuarea trenurilor,

— accidente in tuneluri,

— incidente care implicd marfuri periculoase,
— deraieri.

Intreprinderea feroviard trebuie si furnizeze administratorului de infrastructurd orice informatii specifice in
legdturd cu aceste circumstante, in special cu privire la recuperarea sau repunerea pe sine a trenurilor.

In plus, intreprinderea feroviari trebuie si detini procese de informare a pasagerilor cu privire la procedurile
de urgentd si de sigurantd aplicabile la bord.

Ajutorul acordat personalului de tren in cazul unui incident sau al unei
defectiuni majore a materialului rulant

Intreprinderea feroviard trebuie si defineascd proceduri adecvate de asistare a personalului de tren in situatii
de avarie, in scopul evitdrii sau reducerii intarzierilor cauzate de defectiuni tehnice sau de altd naturd ale
materialului rulant (de exemplu linii de comunicare, mdsuri care trebuie luate in cazul evacudrii unui tren).

Specificatii functionale si tehnice ale interfetelor

In contextul cerintelor esentiale stabilite in capitolul 3, specificatiile functionale si tehnice ale interfetelor sunt
urmadtoarele:

Interfete cu STI Infrastructurd

Referinta din STI Exploatare pentru }ziiel'inifstgﬁu??erglvfir::t:);?err?—
sistemul feroviar conventional P .
tional
Parametru Punctul Parametru Punctul
Performanta frandrii 4.2.2.6.2 Rezistenta liniei la sarcini 4272
longitudinale
Modificarea informatiilor 4.1.2.2.2
continute in manualul de
parcurs Regulile de exploatare 4.4
Exploatarea in conditii de avarie | 4.2.3.6
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4.3.2.

4.3.3.
4.3.3.1.

4.3.3.2.

Interfetele cu STI Control-comandd si semnalizare

Referinta din STI Exploatare pentru
sistemul feroviar conventional

Referinta din proiectul de STI CCS
pentru sistemul feroviar conven-

tional
Parametru Punctul Parametru Punctul
Manualul de proceduri 42.1.21
Reguli de exploatare 4.4 Norme de exploatare 4.4
Observarea semnalelor si 4228 Vizibilitatea obiectelor de 4.2.16
marcajelor laterale control-comandi de cale
Performanta franarii 42.2.6 Performantele si caracteristicile | 4.3.2.3
sistemului de franare a trenului
Manualul de proceduri 42.1.21 Utilizarea echipamentelor de | 4.2.10
innisipare
Numadrul trenului 4.23.2.1 ETCS DMI 4.2.12
GSM-R DMI 4.2.13
Inregistrarea datelor la bord 4235 Interfatd la inregistrarea 4.2.15

datelor in scopuri de regle-
mentare

Interfetele cu STI Material rulant

Interfetele cu STI privind locomotivele §i materialul rulant pentru trans-

portul de cdlitori

Referinta din STI Exploatare pentru
sistemul feroviar conventional

Referinga din STI privind loc. si MR
pentru transportul de ciltori pentru
sistemul feroviar conventional

Parametru Punctul Parametru Punctul

Dispozitii de urgentd 4.2.3.6.3 Cupla pentru operatiuni de 42224
recuperare

Compunerea trenului 4225 Interfata cu infrastructura: 4232
parametrul sarcind pe osie

Cerinte minime aplicabile 4.2.2.6.1 Performanta franarii 4.2.4.5

sistemului de franare

Vizibilitatea trenului 4221 Faruri si lumini spate exte- 4.2.7.1
rioare

Audibilitatea trenului 4222 Sirend 4.2.7.2

Observarea semnalelor 42238 Vizibilitatea in exterior 429.1.3
Caracteristicile optice ale 42922
parbrizului
[luminatul interior 4.29.1.8

Vigilenfa mecanicului de loco- | 4.2.2.9 Functia de control a activitdtii | 4.2.9.3.1

motiva mecanicului de locomotivd

Inregistrarea datelor 42352 Dispozitiv de inregistrare 4295

Interfetele cu STI privind vagoanele de marfa

Referinta din STI Exploatare pentru Referintavdin STI pr ivind vagoar}ele
. . ; de marfd pentru sistemul feroviar
sistemul feroviar conventional .
conventional
Parametru Punctul Parametru Punctul

Capdtul posterior 422132 Elemente de fixare pentru 4.2.6.3
semnalizarea la capitului
posterior al trenului

Capatul posterior 422132 Semnalizare la capitul Anexa E

posterior al trenului
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4.4.

4.5.

4.6.

4.6.1.1.

Referinta din STI Exploatare pentru Referinga din STI p y ivind Vagoar}ele
- . . de marfd pentru sistemul feroviar
sistemul feroviar conventional .
conventional
Parametru Punctul Parametru Punctul
Compunerea trenului 4225 Gabarit 4231
Compunerea trenului 4.2.2.5 Parametrul sarcind pe osie 4.2.3.3.2
Dispozitii de urgentd 4.2.3.6.3 Ridicare cu macaraua si 4222
ridicare cu cricuri
Franarea trenului 4.2.2.6 Frana 4.2.4.
Interfetele cu STI Energie
Referinta din STI Exploatare pentru Referinta din STI Energie pentru
sistemul feroviar conventional sistemul feroviar conventional
Parametru Punctul Parametru Punctul

Descrierea liniei si a echipa- Gestionarea Informarea mecanicului de 421223
mentelor relevante de cale alimentarii cu | locomotivé in timp real
aferente liniilor pe care se energie
circuld
4.2.1.2.2 4.4.2
Modificarea informatiilor 4.2.1.2.2.2 Executia lucrérilor 443
continute in manualul de
parcurs

Reguli de exploatare

Regulile si procedurile care permit o exploatare coerentd a subsistemelor structurale noi si diferite destinate
utilizdrii in cadrul TEN, in special a celor direct legate de exploatarea unui nou sistem de control si
semnalizare a trenurilor, trebuie sd fie identice in cazul existentei unor situatii identice.

In acest sens, regulile de exploatare aferente Sistemului european de management al traficului feroviar
(ERTMS/ETCS) si sistemului radio ERTMS/GSM-R sunt specificate in apendicele A.

Alte reguli de exploatare, care pot fi standardizate la nivelul intregii TEN, sunt previzute in apendicele B.
Reguli de intretinere
Nu este cazul

Calificiri profesionale

In conformitate cu punctul 2.2.1. din prezenta STI, aceastd sectiune se referd la competentele profesionale si
lingvistice si la procesul de evaluare necesar pentru asigurarea obtinerii de cdtre personal a acestor
competente.

Competente profesionale

Personalul (inclusiv contractantii) intreprinderii feroviare si administratorului de infrastructurd trebuie s fi
dobandit competente profesionale adecvate pentru indeplinirea tuturor indatoririlor necesare legate de
sigurantd, in situatii normale, de avarie si de urgentd. Aceste competente includ cunostinte profesionale si
capacitatea de a transpune aceste cunostinte in practici.

Elementele minime relevante pentru calificarea profesionald aferentd anumitor indatoriri se regdsesc in
apendicele J si L.

Cunostinte profesionale

Tindnd seama de aceste apendice si in functie de indatoririle angajatului respectiv, cunostintele necesare
includ urmdtoarele:

(a) exploatarea feroviard generald, cu accent in special pe activitatea esentiald pentru siguranta:
— principii de exploatare a sistemului de management al sigurantei al propriei organizatii;
— rolurile §i responsabilitatile persoanelor-cheie implicate in operatiuni de interoperabilitate;

— aprecierea pericolelor, in special cu privire la riscurile legate de exploatarea feroviard si asigurarea
tractiunii electrice.
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4.6.1.2.

4.6.2.
4.6.2.1.

4.6.2.2.

4.6.3.
4.6.3.1.

(b) cunostinte adecvate pentru sarcini legate de sigurantd, cu privire la proceduri si interfete pentru:
— linii si echipamente de cale;
— material rulant;
— mediu.

Capacitatea de a transpune aceste cunostinte in practicd

Capacitatea de aplicare a acestor cunostinte in situatii de rutind, de avarie §i de urgentd impune buna
cunoagtere de citre personal a:

— metodelor si principiilor de aplicare a acestor reguli si proceduri

— procesului de utilizare a echipamentelor de cale si a materialului rulant, precum si a oricdror echipamente
specifice legate de sigurantd

— principiilor sistemului de management al sigurantei, pentru a evita introducerea oricdrui risc nejustificat
pentru caldtori si pentru procesul in sine.

De asemenea, personalul trebuie sd aibd o capacitate generald de adaptare la diversele circumstante cu care se
poate confrunta o persoand.

Intreprinderile feroviare si administratorii de infrastructurd au obligatia de a institui un sistem de mana-
gement al competentelor pentru a asigura evaluarea si mentinerea competentelor individuale ale personalului
lor implicat. In plus, trebuie si se ofere oportunitati de formare, dupi caz, pentru a asigura mentinerea la zi a
cunostintelor si aptitudinilor, in special in legdturd cu punctele slabe sau deficientele performantei la nivel de
sistem sau ale performantei individuale.

Competente lingvistice

Principii

Administratorul de infrastructurd si intreprinderea feroviard au obligatia si asigure competenta personalului
lor relevant de a utiliza protocoalele si principiile de comunicare stabilite in prezenta STI.

In cazul in care limba de lucru utilizatd de administratorul de infrastructurd diferd de cea utilizatd in mod
obisnuit de personalul intreprinderii feroviare, formarea lingvistici si de comunicare trebuie sd constituie o
parte importantd a sistemului global de management al competentelor al intreprinderii feroviare.

Personalul intreprinderii feroviare ale cdrui indatoriri impun comunicarea cu personalul administratorului de
infrastructurd in legdturd cu aspecte esentiale pentru sigurantd, indiferent dacd este vorba de situatii de rutin,
de avarie sau de urgentd, trebuie si detind un nivel suficient de cunostinte in limba de lucru a adminis-
tratorului de infrastructuri.

Nivelul cunostintelor

Nivelul de cunostinte in limba administratorului de infrastructurd trebuie si fie suficient pentru scopuri legate
de sigurantd.

(@) Ca minimum, trebuie sd asigure capacitatea mecanicului de locomotivd de a:
— transmite si intelege toate mesajele previzute in apendicele C la prezenta STI;
— comunica eficient in situatii de rutind, de avarie si de urgentd;

— completa formularele asociate utilizarii registrului de formulare;

Cx

Alti membri ai personalului de tren ale cdror indatoriri impun comunicarea cu administratorul de
infrastructurd pe probleme esentiale pentru sigurantd trebuie, ca cerintd minimd, si poatd transmite si
intelege informatiile care descriu trenul si starea de functionare a acestuia.

Instructiuni legate de nivelurile adecvate de competentd sunt definite in apendicele E. Nivelul cunostintelor
mecanicilor de locomotiva trebuie sd fie cel putin de nivelul 3. Nivelul cunostintelor personalului insotitor al
trenurilor trebuie sd fie cel putin de nivelul 2.

Evaluarea inifiald §i continud a personalului

Elemente de bazi

Intreprinderile feroviare si administratorii de infrastructurd au obligatia de a defini procesul de evaluare a
personalului propriu.

Se recomandd luarea in considerare a urmitoarelor:
A. Selectarea personalului
— evaluarea experientei si competentelor individuale

— evaluarea competentelor individuale in ceea ce priveste utilizarea oricdror limbi strdine necesare sau a
aptitudinii de invitare a acestora

B. Formarea profesionald initiald

— analizarea necesitdtilor de formare
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4.6.3.2.
4.6.3.2.1.

4.6.3.2.2.

4.6.3.2.3.
4.6.3.2.3.1.

4.6.3.2.3.2.

— resurse de formare
— pregdtirea formatorilor
C. Evaluarea initiald
— conditii de bazd
— programul de evaluare, inclusiv demonstratii practice
— calificarea formatorilor
— eliberarea unui certificat de competentd
D. Mentinerea competentelor
— principii ale mentinerii competentelor
— metode de urmat
— formalizarea procesului de mentinere a competentelor.
— procesul de evaluare
E. Formare pentru actualizarea cunostintelor
— principii de formare continud (inclusiv de limb3)
Analizarea necesitdtilor de formare
Realizarea analizei privind necesititile de formare

Intreprinderea feroviard si administratorul de infrastructurd au obligatia efectudrii unei analize a necesititilor
de formare pentru personalul propriu relevant.

Aceastd analizd trebuie sd stabileascd atat sfera, cit si complexitatea si trebuie si ia in considerare riscurile
asociate exploatdrii trenurilor in cadrul TEN, in special in ceea ce priveste abilitatile si limitdrile umane (factori
umani) care pot surveni ca urmare a:

— diferentelor dintre practicile de exploatare ale administratorilor de infrastructurd si riscurile asociate
trecerii de la unele la altele;

— diferentelor dintre sarcini, proceduri de exploatare si protocoale de comunicare;
— oricdror diferente legate de limba de lucru utilizatd de personalul administratorului de infrastructurd;

— instructiilor locale de exploatare, care pot include proceduri speciale sau instalatii speciale care trebuie
folosite in anumite cazuri, de exemplu un anumit tunel.

Instructiuni privind elementele care ar trebui luate in considerare pot fi gisite in apendicele mentionate la
punctul 4.6.1. Dupd caz, trebuie puse in aplicare elemente de formare a personalului care si tind seama de
acestea.

Este posibil ca, din cauza tipului de exploatare vizat de o intreprindere feroviard sau a naturii retelei pe care o
exploateazd un administrator de infrastructurd, anumite elemente ale apendicelor mentionate la punctul 4.6.1
sd nu fie adecvate. Analizarea necesitdtilor de formare trebuie si le documenteze pe cele considerate
neadecvate, precum si motivele aferente.

Actualizarea analizei privind necesititile de formare

Intreprinderea feroviard si administratorul de infrastructurd trebuie si defineasci un proces de revizuire si
actualizare a necesitdtilor proprii de formare, tindnd seama de aspecte precum auditurile anterioare, feedback-
ul la nivel de sistem si modificdrile cunoscute ale regulilor §i procedurilor, infrastructurii si tehnologiei.

Elemente specifice pentru personalul de tren si personalul auxiliar
Cunoasterea infrastructurii

Intreprinderea feroviard trebuie sd asigure faptul cd personalul de tren cunoaste in mod corespunzitor
infrastructura relevanta.

Intreprinderea feroviard trebuie si defineascd procesul prin care sunt dobandite si mentinute cunostintele
personalului de tren privind rutele exploatate. Acest proces trebuie si fie:

— bazat pe informatiile privind ruta furnizate de administratorul de infrastructurd si
— 1in conformitate cu procesul descris la punctul 4.2.1.
Cunoasterea materialului rulant

Intreprinderea feroviard trebuie si defineasca procesul de dobandire si mentinere a cunostintelor personalului
sdu de tren legate de materialul rulant si de tractiune.
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4.6.3.2.3.3. Personalul auxiliar

4.7.
4.7.1.

4.7.2.
4.7.3.
4.7.4.
4.7.4.1.
4.7.4.1.1.

4.7.4.1.2.

Intreprinderea feroviard trebuie si asigure faptul ci personalul auxiliar (de exemplu de alimentatie publicd, de
curdtenie) care nu face parte din ,personalul de tren” este format, separat de formarea de bazd, pentru a
reactiona la instructiunile membrilor ,personalului de tren” care au beneficiat de formarea integrala.

Conditii de sinitate si sigurangi
Introducere

Personalul mentionat la punctul 4.2.1 ca fiind personal ce indeplineste sarcini esentiale pentru sigurantd in
conformitate cu punctul 2.2 trebuie si fie apt pentru asigurarea indeplinirii standardelor globale de exploatare
si sigurantd.

Intreprinderile feroviare si administratorii de infrastructurd trebuie s3 instituie si s documenteze procesul pus
in aplicare pentru indeplinirea cerintelor medicale, psihologice si de sdndtate referitoare la personalul propriu
in cadrul propriului sistem de management al sigurantei.

Controalele medicale previzute la punctul 4.7.4 si orice decizii asociate privind caracterul apt al personalului
trebuie si fie realizate de un medic de medicina muncii autorizat.

Personalul trebuie sd nu presteze activitdti esentiale pentru sigurantd atunci cind vigilenta le este afectatd de
substante precum alcoolul, medicamentele sau medicatia psihotropa. Prin urmare, intreprinderea feroviard si
administratorul de infrastructurd trebuie sd aplice proceduri pentru controlarea riscului ca personalul si se
prezinte la muncd sub influenta acestor substante sau si consume aceste substante la locul de munca.

In ceea ce priveste limitele definite ale substantelor mentionate mai sus, se aplici regulile nationale ale statului
membru in care este exploatat un serviciu feroviar.

Eliminat

Eliminat

Controale medicale i evaludri psihologice

Anterior numirii in functie

Continutul minim al controalelor medicale

Controalele medicale trebuie sd includa:

— control medical general;

— control al functiilor senzoriale (vedere, auz, perceptia culorilor);

— analize ale urinei i singelui pentru detectarea diabetului zaharat si a altor afectiuni indicate de controlul
clinic;

— analize pentru depistarea consumului de droguri.

Evaluarea psihologicd

Scopul evaludrii psihologice este de a ajuta intreprinderea feroviard in privinta numirii si gestiondrii perso-
nalului care detine capacitdtile cognitive, psihomotorii, comportamentale si de personalitate adecvate pentru
indeplinirea in sigurantd a sarcinilor care ii revin.

La stabilirea continutului evaludrii psihologice, psihologul trebuie si ia in considerare cel putin urmitoarele
criterii relevante pentru cerintele fiecirei functii de siguranti:

(a) Cognitive:
— atentie si concentrare
— memorie
— capacitate perceptivad
— rationament
— comunicare
(b) Psihomotorii:
— viteza de reactie
— coordonarea gesturilor
(c) comportament si personalitate
— autocontrol emotional

— siguranta comportamentald
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4.7.4.2.
4.7.4.2.1.

4.7.4.2.2.

4.7.4.2.3.

4.7.5.
4.7.5.1.

4.7.5.2.

— autonomie
— congtiinciozitate

Dacd psihologul omite oricare dintre elementele de mai sus, decizia respectiva trebuie justificatd si docu-
mentatd.

Ulterior numirii in functie

Frecventa controalelor medicale periodice

Trebuie efectuat cel putin un control medical sistematic:

— din 5 in 5 ani pentru personalul in varstd de pand la 40 de ani;
— din 3 in 3 ani pentru personalul cu varste intre 41 si 62 de ani;
— anual pentru personalul in varstd de peste 62 de ani.

Dacd starea angajatului o impune, medicul de medicina muncii trebuie si stabileascd o frecventd mai ridicatd
de control.

Continutul minim al controalelor medicale periodice

Dacd angajatul indeplineste criteriile obligatorii in cadrul controlului efectuat anterior practicdrii unei ocupatii,
controalele specializate periodice trebuie sd cuprindd cel putin:

— control medical general;
— control al functiilor senzoriale (vedere, auz, perceptia culorilor);

— analize ale urinei si singelui pentru detectarea diabetului zaharat si a altor afectiuni indicate de controalele
clinice;

— analize pentru depistarea consumului de droguri, daci existd indicii clinice.
Controale medicale si/sau evaludri psihologice suplimentare

Separat de controalele medicale periodice, trebuie si se realizeze un control medical specific suplimentar
sifsau o evaluare psihologicd suplimentard dacd existd motive temeinice de a pune sub semnul intrebdrii
caracterul apt din punct de vedere medical sau psihologic al unui angajat sau dacd existd o suspiciune
rezonabild de consum sau de abuz de droguri sau alcool. Aceasta s-ar aplica in special in urma unui
incident sau accident cauzat de o eroare umand a persoanei respective.

Angajatorul trebuie sd solicite un control medical ulterior oricdrui concediu medical care depaseste 30 de zile.
Dupi caz, controlul se poate limita la o evaluare efectuatd de medicul de medicina muncii, in baza infor-
matiilor medicale disponibile care indicd neafectarea capacititii adecvate de munci a angajatului.

Intreprinderea feroviard si administratorul de infrastructurd trebuie sd instituie sisteme destinate sd asigure
realizarea acestor controale si evaludri suplimentare, dupi caz.

Cerinte de naturd medicald

Cerinte generale

Personalul trebuie sd nu prezinte afectiuni medicale si s nu urmeze tratamente medicale care ar putea cauza:
— pierderea neasteptatd a cunostintei;

— afectarea stdrii de cunostintd sau a concentrarii;

— incapacitate neasteptatd;

— afectarea echilibrului sau a coordonirii;

— limitarea semnificativi a mobilitatii.

Trebuie indeplinite urmdtoarele cerinte legate de vedere si auz:

Cerinte legate de vedere

— Acuitate vizuald corectatd sau naturald la distantd: 0,8 (ochiul drept + ochiul sting — masuratd separat);
minimum 0,3 pentru ochiul cel mai afectat.

— Dioptrii maxime ale lentilelor corectoare: hipermetropie +5/miopie — 8. Medicul de medicina muncii
poate permite valori care depidsesc aceste limite in cazuri exceptionale si ulterior consultdrii unui
oftalmolog.

— Vedere intermediard si de aproape: suficientd, fie corectatd, fie naturald.
— Sunt permise lentile de contact.

— Distingerea normald a culorilor: utilizarea unui test recunoscut, precum Ishihara, completat de un alt test
recunoscut, dacd este necesar.

— Campul vizual: normal (absenta oricirei anomalii care sd afecteze obligatia de serviciu)

— Vederea aferentd ambilor ochi: prezentd



L 144/32

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

31.5.2011

4.7.5.3.

4.8.

4.8.1.

4.8.2.

5.1.

5.2.

6.1.

6.2.
6.2.1.

— Vederea binoculari: prezentd
— Sensibilitate contrast: buna
— Absenta unei afectiuni oculare progresive

— Implanturile de lentile, cheratotomia si cheratectomia sunt permise doar in cazul verificdrii anuale sau cu
o frecventd stabilitd de medicul de medicina muncii.

Cerinte legate de auz

Auzul suficient confirmat prin intermediul audiogramei tonale, si anume:

— Auz suficient de bun pentru a putea purta o conversatie telefonica si a putea auzi tonurile de avertizare si
mesajele radio.

— Urmitoarele valori sunt prezentate spre informare i ar trebui luate ca orientdri:
— Deficienta auditivi trebuie s nu depdseascd 40 dB la 500 si 1 000 Hz;

— Deficienta auditiva trebuie sd nu depaseasca 45 dB la 2 000 Hz la urechea care prezintd cea mai deficientd
conducere aeriand a sunetului.

Registre de infrastructurd si vehicule

Date fiind caracteristicile registrelor de infrastructurd si de vehicule definite la articolele 33, 34 si 35 din
Directiva 2008/57/CE, aceste registre nu sunt adecvate pentru cerintele speciale ale subsistemului de
exploatare si gestionarea traficului. In consecintd, prezenta STI nu specifici nimic cu privire la registrele
respective.

Cu toate acestea, existd o cerintd operationald legatd de anumite date referitoare la infrastructurd care trebuie
furnizate unei intreprinderi feroviare si invers, date referitoare la anumite aspecte legate de materialul rulant
care trebuie furnizate unui administrator de infrastructurd, in conformitate cu punctele 4.8.1 si 4.8.2. in
ambele cazuri, datele in cauzi trebuie si fie complete si exacte.

Infrastructurd

Cerintele legate de datele referitoare la infrastructura feroviard conventionald aferente subsistemului de
exploatare si gestionarea traficului, care trebuie furnizate intreprinderilor feroviare, sunt specificate in apen-
dicele D. Administratorul de infrastructurd este responsabil pentru corectitudinea datelor.

Material rulant

Urmditoarele date privind materialul rulant trebuie puse la dispozitie administratorilor de infrastructurd.
Posesorul este responsabil pentru corectitudinea datelor:

— dacd vehiculul este construit din materiale care pot fi periculoase in caz de accidente sau incendiu (de
exemplu, azbest)

— lungimea inclusiv tampoanele.

ELEMENTE CONSTITUTIVE DE INTEROPERABILITATE
Definitie

in conformitate cu articolul 2 litera (f) din Directiva 2008/57|CE, elementele constitutive de interoperabilitate
inseamnd ,orice componentd elementard, grup de componente, subansamblu sau ansamblu complet din
echipamentul incorporat sau care se intentioneazd a fi incorporat intr-un subsistem, de care depinde,
direct sau indirect, interoperabilitatea sistemului feroviar”. Notiunea de ,element constitutiv” se referd atat
la obiecte tangibile, cat si la obiecte intangibile, cum ar fi programele informatice.

Lista elementelor constitutive

In ceea ce priveste subsistemul ,exploatare si gestionarea traficului’, nu existi elemente constitutive de
interoperabilitate.

EVALUAREA CONFORMITATII SI/SAU A ADECVARII PENTRU UTILIZARE A ELEMENTELOR CONSTI-
TUTIVE SI VERIFICAREA SUBSISTEMULUI

Elemente constitutive de interoperabilitate

Deoarece prezenta STI nu specificd deocamdatd niciun element constitutiv de interoperabilitate, nu se discutd
nicio masurd de evaluare.

Subsistemul ,,exploatare si gestionarea traficului”
Principii

Subsistemul ,exploatare si gestionarea traficului” este un subsistem functional, in conformitate cu anexa I la
Directiva 2008/57|CE.
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7.2.

7.3.
7.3.1.

In conformitate cu articolele 10 si 11 din Directiva 2004/49/CE, atunci cand solicitd un certificat sau o
autorizatie de sigurantd noud sau modificatd, intreprinderile feroviare si administratorii de infrastructurd
trebuie sd demonstreze ¢ respectd cerintele prezentei STI in cadrul propriului sistem de management al
sigurantei.

Metodele de sigurantd comune privind evaluarea conformititii obligd autoritdtile nationale in materie de
sigurantd sa instituie un regim de inspectii prin care sd supervizeze si si monitorizeze respectarea curentd a
sistemului de management al sigurantei, inclusiv toate STl-urile. Trebuie mentionat cd niciunul dintre
elementele incluse in prezenta STI nu necesitd o evaluare separatd de citre un organism notificat.

Cerintele din prezenta STI care se referd la subsisteme structurale si sunt enumerate in interfete (punctul 4.3.)
sunt evaluate in temeiul STl-urilor structurale relevante.

IMPLEMENTARE
Principii
Implementarea prezentei STI si conformitatea cu sectiunile relevante ale prezentei STI trebuie stabilite in

conformitate cu un plan de implementare care trebuie intocmit de fiecare stat membru pentru liniile pentru
care este responsabil.

Planul trebuie si tind seama de:
(a) aspectele specifice factorilor umani aferente exploatdrii oricdrei linii;
(b) elementele individuale de exploatare si sigurantd aferente fiecdrei linii implicate; si
(c) dacd implementarea elementelor avute in vedere va fi:
— aplicabild sau nu pentru toate trenurile de pe linie,
— aplicabild doar anumitor linii,
— aplicabild tuturor liniilor TEN,
— aplicabild tuturor trenurilor care circuld pe linii TEN
(d) raportul cu implementarea altor subsisteme (control-comandd si semnalizare, material rulant etc.)
In acest moment trebuie avute in vedere si documentate, in cadrul planului, orice exceptii specifice aplicabile.

Planul de implementare trebuie si tind seama de diferitele niveluri de potential de implementare in cazul
urmitoarelor evenimente, atunci cand:

(a) o intreprindere feroviard sau un administrator de infrastructurd isi incepe activitatea sau

(b) se introduce o reinnoire sau o modernizare a sistemelor operationale existente ale unei intreprinderi
feroviare sau ale unui administrator de infrastructurd,

() se pun in functiune infrastructuri, energie, material rulant sau subsisteme de comandi-control §i semna-
lizare noi sau modernizate, care impun un set corespunzdtor de proceduri de exploatare.

Se intelege in general cd implementarea integrald a tuturor elementelor prezentei STI nu poate fi completd
inainte de armonizarea elementelor de hardware (infrastructurd, control si comanda etc.) care urmeazd si fie
exploatate. Prin urmare, orientdrile stabilite in prezentul capitol trebuie considerate doar o etapi intermediard
de sprijin al tranzitiei citre sistemul vizat.

Orientdri de implementare

Existd trei elemente de implementare distincte:
(a) Confirmarea faptului ci toate sistemele si procesele existente indeplinesc cerintele prezentei STI
(b) Adaptarea oricdror sisteme si procese existente in vederea indeplinirii cerintelor prezentei STI
(c) Noi sisteme si procese rezultate ca urmare a implementdrii altor subsisteme

— Linii conventionale noi/modernizate (infrastructurd/energie)

— Instalatii de semnalizare ETCS noi sau modernizate, instalatii radio GSM-R, detectoare de osii supra-
incilzite etc. (control-comanda si semnalizare)

— Material rulant nou (material rulant)
Cazuri specifice
Introducere
Urmitoarele dispozitii speciale sunt permise in cazurile specifice de mai jos:

Aceste cazuri specifice se impart in doud categorii:
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7.3.2.
7.3.2.1.

7.3.2.2.

(a) dispozitii care se aplicd fie permanent (caz ,P”), fie temporar (caz ,T").

(b) In cazurile temporare, statul membru vizat trebuie si se conformeze subsistemului relevant fie pani in
2016 (cazul ,T1"), fie pand in 2024 (cazul ,T2").

Lista cazurilor specifice
Caz specific temporar (T1) pentru Estonia, Letonia si Lituania

Pentru implementarea punctului 4.2.2.1.3.2. din prezenta ST, trenurile care sunt exploatate exclusiv pe
refeaua cu ecartament de 1 520 mm din Estonia, Letonia si Lituania pot utiliza un sistem de semnalizare
diferit la capatul posterior al trenului.

Caz specific temporar (T2) pentru Irlanda si Regatul Unit

Pentru implementarea punctului 4.2.3.2.1. din prezenta TSI, Irlanda si Regatul Unit folosesc numere alfanu-
merice in sistemele existente. Aceste state membre au stabilit cerintele si calendarul tranzitiei de la numere de
tren alfanumerice la numere de tren numerice pentru sistemul vizat.
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Apendicele A

REGULI DE EXPLOATARE ERTMS/ETCS

Regulile de exploatare pentru ERTMS/ETCS si ERTMS/GSM-R sunt specificate in documentul tehnic intitulat ,ETCS and
GSM-R rules and principles — Version 1” (,Reguli si principii ETCS si GSM-R — versiunea 1”), publicat pe site-ul internet
al ERA (http://www.era.europa.eu).


http://www.era.europa.eu
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Cl.

C2.

D1.
D2.

Apendicele B

ALTE REGULI CARE PERMIT O EXPLOATARE COERENTA

GENERALITATI

Rezervat

SIGURANTA §I SECURITATEA PERSONALULUI

Rezervat

INTERFATA OPERATIONALA CU ECHIPAMENTELE DE SEMNALIZARE $I CONTROL-COMANDA
innisiparea

Daci trenul este echipat cu un dispozitiv manual de innisipare, mecanicul de locomotiva trebuie si aibd permisiunea
sd foloseascd nisip, dar trebuie sd evite pe cat posibil acest lucru:

— in zona macazurilor si a incrucisirilor;

— 1in timpul frandrii, la viteze mai mici de 20 km/h;

— in timpul stationdrii.

Exceptiile la aceste reguli sunt:

— daci existd risc de SPAD (Signal Passed at Danger — depdsirea unui semnal de pericol) sau alt incident grav, iar
aplicarea de nisip contribuie la cresterea aderentei;

— la plecarea de pe loc; sau

— cand este necesard incercarea echipamentului de innisipare la unitatea de tractiune. (In mod normal, incercarea
trebuie efectuatd in zone desemnate in mod specific in Registrul de Infrastructurd.)

Activarea detectoarelor de osii supraincilzite

Rezervat

MISCARILE TRENULUI
Conditii normale
Conditii de avarie

Rezervat

ANOMALIIL, INCIDENTE SI ACCIDENTE

Rezervat
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Apendicele C

METODOLOGIE DE COMUNICARE REFERITOARE LA SIGURANTA
INTRODUCERE

Prezentul apendice stabileste regulile pentru comunicatiile legate de sigurantd intre sol — tren si tren — sol care se aplicd
informatiilor transmise sau schimbate in situatiile cu implicatii importante pentru sigurantd pe reteaua interoperabild, in
special pentru a:

— defini natura §i structura mesajelor legate de sigurantd;
— defini metodologia de transmisie vocald a acestor mesaje.
Prezentul apendice serveste ca bazd pentru:

— redactarea de citre administratorul de infrastructurd a mesajelor si a registrelor de formulare. Aceste elemente trebuie
adresate intreprinderii feroviare in acelasi timp cu punerea la dispozitie a regulilor si regulamentelor; pentru
intocmirea de citre administratorul de infrastructurd si intreprinderea feroviard a documentelor adresate personalului
propriu (registre de formulare), a instructiunilor adresate personalului care autorizeazd circulatia trenurilor si a
apendicelui 1 la manualul de proceduri al mecanicului de locomotivd ,Manualul procedurilor de comunicare”.

Misura in care formularele sunt folosite si structura acestora pot diferi. Pentru anumite riscuri va fi adecvatd utilizarea de
formulare, in timp ce pentru altele aceasta nu va fi adecvata.

In contextul unui anumit risc, administratorul de infrastructurd trebuie sd decidd necesitatea utilizirii unui formular.
Trebuie sd se foloseascd un formular numai in cazul in care valoarea beneficiilor pentru sigurantd si performantd pe care
le prezintd o depiseste pe cea a oricdror dezavantaje legate de sigurantd si de performantd.

Administratorii de infrastructurd trebuie si isi structureze protocolul de comunicare in mod oficial si in conformitate cu
urmdtoarele 3 categorii:

— mesaje verbale urgente (de urgentd);
— ordine scrise;
— mesaje suplimentare de performantd.

Pentru sustinerea abordarii disciplinate a transmiterii acestor mesaje a fost intocmitd o metodologie a comunicirilor.

1. METODOLOGIA COMUNICARILOR
1.1. Elementele si principiile metodologiei
1.1.1. Terminologia standard care trebuie utilizatd in cadrul procedurilor

1.1.1.1. Procedura de transmisie verbald

Termenul care transferd interlocutorului posibilitatea de a vorbi:

receptie

1.1.1.2. Procedura de receptionare a mesajului

— la receptionarea unui mesaj direct

Termenul prin care se confirma receptia mesajului:

receptionat

Termenul utilizat pentru a solicita repetarea mesajului in situatia unei receptiondri sau a unei intelegeri
defectuoase:

repetati (+ vorbiti mai rar)
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— la receptionarea unui mesaj reprodus de destinatar

Termeni utilizati pentru confirmarea faptului cd un mesaj reprodus redd exact mesajul transmis::

corect

in caz contrar:

eroare (+ repet)

1.1.1.3. Procedura de intrerupere a comunicdarii

— in cazul in care mesajul s-a incheiat:

terminat

— dacd intreruperea este temporard, fard a se intrerupe legitura

Termenul utilizat pentru a cere interlocutorului si astepte:

asteptati

— daci intreruperea este temporard, dar legitura se intrerupe

Termenul utilizat pentru a-i comunica interlocutorului ci se va intrerupe legdtura, dar aceasta va fi reluatd
ulterior:

vi voi contacta din nou

1.1.1.4. Anularea unui ordin scris

Termen utilizat pentru anularea procedurii de ordin scris aflatd in curs:

anulare proceduri

Dacd mesajul urmeazd a fi reluat ulterior, procedura se repetd de la inceput.

1.1.2. Principii care se aplicd in caz de eroare sau infelegere defectuoasd

Pentru a permite corectarea eventualelor erori in timpul comunicdrii, se aplicd urmdtoarele reguli:

1.1.2.1. Erori

— eroare in timpul transmisiei

In cazul in care expeditorul insusi descoperd o eroare de transmisie, el trebuie sd solicite anularea prin
trimiterea urmdatorului mesaj de procedurd:

eroare (+ pregititi un formular nou ...)

sau:

eroare + repet

si apoi si retransmitd mesajul initial.
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1.1.2.2.

1.1.3.1.

1.1.3.2.

1.1.3.3.

— eroare pe parcursul reproducerii de citre destinatar

In cazul in care expeditorul descoperd o eroare in timpul reproducerii mesajului, expeditorul trebuie sd
transmitd urmdtoarele mesaje de procedura:

eroare + repet

si sd retransmitd mesajul initial.
Intelegere defectuoasa

Daci unul dintre interlocutori nu intelege un mesaj, acesta trebuie si solicite celuilalt interlocutor si repete
mesajul utilizdnd urmdtorul text:

repetati (+ vorbiti rar)

Codul de exprimare a cuvintelor, numerelor, orei, distantei, vitezei si datei

Pentru a facilita intelegerea si exprimarea mesajelor in diferite situatii, fiecare termen trebuie pronuntat rar si
corect, spunand cuvintele si cifrele care pot fi intelese gresit literd cu literd si cifrd cu cifrd. Printre exemple se
numird codurile de identificare a semnalelor sau macazurilor.

Se aplicd urmdtoarele reguli de pronuntie:
Pronuntia pe litere a cuvintelor si a grupurilor de litere

Trebuie utilizat alfabetul fonetic international.

A Alpha G Golf L Lima Q Quebec \% Victor
B Bravo H Hotel M Mike R Romeo w Whisky
C Charlie I India N November N Sierra X X-ray
D Delta ] Juliet o Oscar T Tango Y Yankee
E Echo K Kilo P Papa ) Uniform Z Zulu

F Foxtrot

Exemplu:

Macaz A B = macaz alpha-bravo.
Semnal nr. KX 835 = semnal Kilo X-Ray opt trei cinci.

Administratorul de infrastructurd poate adiuga litere suplimentare, precum si pronuntarea fonetici a acestora,
dacid este necesar pentru limba (limbile) de lucru a (ale) administratorului de infrastructura.

Intreprinderea feroviard poate adduga indicatii suplimentare privind pronuntia in cazul in care considerd ci este
necesar.

Exprimarea numerelor

Numerele se transmit cifrd cu cifra.

0 Zero 3 Trei 6 Sase 9 Noud
1 Unu 4 Patru 7 Sapte
2 Doi 5 Cinci 8 Opt

Exemplu: trenul 2183 = trenul doi-unu-opt-trei.

Zecimalele vor fi desemnate prin intermediul termenului ,virguld”.
Exemplu: 12,50 = unu-doi-virguli-cinci-zero.

Exprimarea orei

Ora se exprimd in ora locald, in limbaj uzual.

Exemplu: orele 10:52 = zece cincizeci si doi.

Desi acesta este principiul, este de asemenea acceptabil, ori de cate ori este necesar, ca ora si fie explicitata cifrd
cu cifrd (ora unu zero cinci doi).
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1.1.3.4.

1.1.3.5.

1.2.

1.2.1.

1.2.1.1.

1.2.1.2.

Exprimarea distantelor si a vitezelor

Distantele se exprimd in kilometri si vitezele in kilometri pe ora.

Se pot utiliza si milele in cazul in care aceastd unitate de mdsurd este utilizatd pe infrastructura in cauza.
Exprimarea datelor

Datele se exprimd in mod obisnuit.

Exemplu: 10 decembrie.

Structura comunicirilor

Transmisia vocald a mesajelor legate de sigurantd trebuie sd se desfdsoare in principal in doud faze, dupd cum
urmeazd:

— identificare si solicitarea de instructiuni;

— transmiterea mesajului propriu-zis si terminarea transmisiei.

Prima fazd poate fi scurtatd sau omisd in totalitate in cazul unor mesaje de sigurantd de prioritate maxima.
Reguli de identificare si solicitari de instructiuni

Pentru a da posibilitatea interlocutorilor si se identifice, si descrie situatia de exploatare §i si transmitd
instructiuni de procedurd, se aplicd urmdtoarele reguli:

Identificare

Este foarte important ca, la inceputul fiecirei comunicari, cu exceptia mesajelor prioritare deosebit de urgente,
persoanele care urmeazd si comunice sd se identifice. Mecanicii de locomotivd se identificd prin numarul si
pozitia trenului. In cazul comunicatiilor intre acar si mecanicul de locomotivi, principala responsabilitate a
acarului este se asigure cd vorbeste cu mecanicul de locomotivd care trebuie. Acest fapt este deosebit de
important atunci cdnd comunicarea are loc acolo unde se intersecteazd zone de comunicare.

Acest principiu trebuie aplicat chiar §i in urma unei intreruperi in timpul transmisiei.
In acest scop, urmitoarele mesaje trebuie utilizate de diferitii interlocutori:

— de personalul care autorizeazd circulatia trenurilor:

trenul
(numdrul)
aici Semnale
(numele)
— de citre mecanicul de locomotiva:
Semnale
(numele)
aici trenul
(numdrul)

Trebuie amintit faptul cd identificarea poate fi urmati de un mesaj suplimentar de informare prin care se oferd
personalului care autorizeazd circulatia trenurilor suficiente detalii cu privire la situatie pentru a putea stabili
precis procedura pe care mecanicul de locomotivd trebuie si o urmeze in continuare.

Solicitare de instructiuni

Orice aplicare a unei proceduri, sustinutd de un ordin scris, trebuie si fie precedati de o solicitare de
instructiuni.

Pentru a solicita instructiuni se utilizeazd urmdtorii termeni:

pregititi procedura
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1.2.2.
1.2.2.1.

1.2.2.2.

1.2.2.2.1.

1.2.2.2.2.

1.2.2.2.3.

1.2.2.2.4.

1.2.2.2.5.

1.2.2.2.6.

Reguli privind transmiterea de ordine scrise si mesaje verbale

Mesaje de sigurantd de prioritate maximd

Datd fiind natura lor urgentd si imperativd, aceste mesaje:

— pot fi transmise sau receptionate in timpul deplasarii;

— pot omite partea de identificare;

— trebuie repetate;

— trebuie urmate de informatii suplimentare, cat mai curdnd posibil.
Ordine scrise

Pentru a transmite sau receptiona in mod sigur (in timpul unei stationdri) mesajele procedurale care sunt
cuprinse in registrul de formulare, trebuie respectate urmdtoarele reguli:

Transmiterea mesajelor

Formularul poate fi completat inainte de transmiterea mesajului, astfel incat intregul text al mesajului si poatd
fi transmis intr-o singurd transmisie.

Receptionarea mesajelor

Destinatarul mesajului trebuie si completeze formularul din registrul de formulare pe baza informatiilor
furnizate de expeditor.

Reproducerea

Trebuie sd se solicite ca toate mesajele feroviare prestabilite din registrul de formulare si fie reproduse. Aceastd
reproducere include mesajul prezentat in cdmpul gri din formulare, rubrica de ,raportare” si orice informatie
suplimentard sau complementara.

Confirmarea corectitudinii mesajului reprodus

Orice reproducere a mesajelor este urmatd de o confirmare a conformititii sau a neconformititii de citre
expeditorul mesajului:

corect

sau

eroare + repet

urmatd de repetarea transmiterii mesajului initial.

Confirmarea

Fiecare mesaj primit este confirmat pozitiv sau negativ dupd cum urmeazd:

receptionat

sau

negativ, repetati (+ vorbiti rar)

Trasabilitate si verificare

Toate mesajele initiate de la sol trebuie si fie insotite de un numdr unic de identificare sau autorizare:

— dacd mesajul se referd la o actiune pentru care mecanicul de locomotivd necesitd o autorizare speciald (de
exemplu, depdsirea unui semnal de pericol etc.):

autorizare

(numdrul)
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— in toate celelalte cazuri (de exemplu, continuare cu prudentd etc.):

mesaj

(numdrul)

1.2.2.2.7. Raportarea

1.2.2.3.

1.2.2.4.

2.2.

Orice mesaj care include o cerere de ,raportare” trebuie urmat de un ,raport”.

Mesaje suplimentare

Mesajele suplimentare:
— trebuie sd fie precedate de procedura de identificare;

— trebuie si fie scurte si precise (limitate, atunci cand este posibil, la informatiile care trebuie comunicate si
unde sunt necesare);

— trebuie sd fie reproduse si urmate de o confirmare a corectitudinii sau a incorectitudinii mesajului reprodus;
— pot fi urmate de o solicitare de instructiuni sau de o solicitare de informatii suplimentare.

Mesaje de informare cu continut variabil care nu este prestabilit

Mesajele de informare cu continut variabil trebuie si fie:

— precedate de o procedurd de identificare;

— 1intocmite inainte de transmitere;

— reproduse si urmate de o confirmare a corectitudinii sau a incorectitudinii mesajului reprodus.

MESAJE PROCEDURALE
Natura mesajelor

Mesajele procedurale se utilizeazd pentru transmiterea de instructiuni de exploatare aferente situatiilor cores-
punzdtoare reprezentate in manualul de proceduri al mecanicului de locomotiva.

Acestea cuprind textul mesajului propriu-zis, care corespunde unui tip de situatie, si un numdr prin care se
identificd mesajul.

Dacd mesajul solicitd destinatarului si raporteze, este indicat, de asemenea, si textul raportului.

Aceste mesaje utilizeazd formuldri prestabilite previzute de administratorul de infrastructurd in limba de lucru a
acestuia §i sunt prezentate ca formulare pre-intocmite in format tipdrit sau electronic.

Formulare

Formularele reprezintd un mijloc oficial de comunicare a mesajelor procedurale. Aceste mesaje sunt in general
cele asociate conditiilor de exploatare de avarie. Exemple tipice sunt autorizarea mecanicului de locomotivd de
a trece de un semnal sau o ,sfarsit de autorizare a miscdrii”, cerinta de a circula cu vitezd redusi intr-o anumitd
zond sau de a inspecta linia. De asemenea, pot exista si alte circumstante care impun utilizarea acestor mesaje.

Scopul acestora este:

— sd ofere un document comun de lucru utilizat in timp real de personalul care autorizeazd circulatia
trenurilor si de mecanicii de locomotiva;

— sd pund la dispozitia mecanicului de locomotiva (in special in cazul exploatirii intr-un mediu nefamiliar sau
rar intdlnit) un memento al procedurii pe care va trebui si o aplice;

— sd asigure trasabilitatea comunicdrilor.

in vederea identificirii formularelor, trebuie creat un cuvint sau un numdir unic de cod referitor la procedurd.
Acesta se poate baza pe frecventa potentiald de utilizare a formularului. Dacd, dintre toate formularele create,
este posibil ca cel mai frecvent utilizat s fie cel de depdsire a unui semnal sau sfarsit de autorizare a miscdrii in
caz de pericol, atunci acesta va trebui numerotat 001 si asa mai departe.
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2.3.

3.1.

Registrul de formulare

Dupi identificarea tuturor formularelor care urmeazd si fie utilizate, intregul set trebuie centralizat intr-un
document clasic sau in format electronic, denumit ,registrul de formulare”.

Acesta este un document comun care va fi utilizat de mecanicul de locomotivd si de personalul care auto-
rizeazd circulatia trenurilor atunci cand comunicd intre ei. Astfel, este important ca registrul utilizat de
mecanicul de locomotiva si cel utilizat de personalul care autorizeazd circulatia trenurilor si fie realizate si
numerotate in acelasi mod.

Administratorul de infrastructurd este responsabil pentru intocmirea registrului de formulare si a formularelor
propriu-zise in limba sa de lucru.

Limba care trebuie utilizatd la transmiterea mesajelor trebuie si fie intotdeauna limba de lucru a adminis-
tratorului de infrastructuri.

Registrul de formulare are doud parti.

Prima parte cuprinde urmdtoarele:

— instructiuni de utilizare a registrului de formulare;

— un index al formularelor de procedurd care provin de la sol;

— un index al formularelor de procedurd care provin de la mecanicul de locomotiva, dupd caz;
— lista situatiilor, cu trimitere la formularul de procedurd care trebuie utilizat;

— un glosar care specificd situatiile in care se aplicd fiecare formular de procedurs;

— codul de transmisie a mesajelor (alfabetul fonetic etc.).

Cea de a doua parte contine formularele de procedurd propriu-zise. Acestea trebuie colectate de intreprinderea
feroviard si date mecanicului.
MESAJE SUPLIMENTARE

Mesajele suplimentare sunt mesaje de informare cu privire la situatiile rare, pentru care, in consecintd, utilizarea
unui formular prestabilit este consideratd inutild, sau referitoare la circulatia trenului sau la starea tehnicd a
trenului sau a infrastructurii, utilizate fie:

— de mecanicul de locomotivd, pentru informarea personalului care autorizeazd circulatia trenurilor; sau
— de personalul care autorizeazd circulatia trenurilor, pentru avizarea mecanicului de locomotiva.

Pentru a facilita descrierea situatiilor si formularea mesajelor de informare, se pot dovedi utile orientdri privind
mesajele, un glosar de terminologie feroviard, o diagramd descriptivd a materialului rulant utilizat si o declaratie
care descrie instalatiile de infrastructurd (linia de cale feratd, alimentarea cu energie electricd de tractiune etc.).

Structurd orientativd pentru mesaje

Aceste mesaje pot fi structurate dupd cum urmeazi:

Stadiu in cadrul fluxului de comunicare Elementul de mesaj

Motivul transmiterii informatiilor pentru informare

pentru actiune

Observatie Existd
Am vdzut
Am experimentat

Am lovit

ooogo|ono
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3.2.

Stadiu in cadrul fluxului de comunicare Elementul de mesaj

Pozitia

— pe linie Ol

(denumirea statiei)

(punct caracteristic)

O la milaj/kilometrul

(numadr)
— in raport cu trenul meu [ vehicul motor
(numadr)
[ vagon
(numar)

Tipul
— obiect
— persoand (a se vedea glosarul)
Stare
— stationard O stand pe

[ intins pe

[ cazut pe
— in miscare [0 mergand

[ alergand

[ spre

Pozitionare in raport cu liniile de cale feratd

T dincolo de

intre

+—>

Directia de deplasare

de-a latul

aproape de

in apropierea

Aceste mesaje pot fi urmate de o solicitare de instructiuni.

Elementele mesajelor sunt furnizate atat in limba aleasd de intreprinderea feroviard, cat si in limbile de lucru ale
administratorilor de infrastructurd in cauzd.

Glosar de terminologie feroviard
Intreprinderea feroviard trebuie si produci un glosar de terminologie feroviard pentru fiecare refea pe care
circuld trenurile sale. Aceasta trebuie si prezinte termenii in folositi in mod obisnuit in limba aleasi de

intreprinderea feroviard si in limba de lucru a administratorilor de infrastructurd pe a cdror infrastructurd se
circuld.

Glosarul trebuie s fie compus din doud parti:
— lista termenilor pe domenii;

— lista termenilor in ordine alfabetica.
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3.3.

3.4.

4.2.

Diagrama descriptivd a materialului rulant

Daci intreprinderea feroviard considerd cd activitatea sa ar putea beneficia de pe urma acesteia, se va intocmi o
diagramad descriptivi a materialului rulant utilizat. Aceasta trebuie si enumere denumirile diverselor
componente care pot face obiectul comunicirilor cu diversii administratori de infrastructurd relevanti,
precum si sd includd denumirile uzuale ale termenilor standard, in limba aleasd de intreprinderea feroviard
si in limba de lucru a administratorilor de infrastructurd pe a ciror infrastructurd se circuld.

Declaratia descriptivd a caracteristicilor instalatiilor de infrastructurd (linie, alimentarea cu energie
electricd de tractiune etc.)

Daci intreprinderea feroviard considerd ci activitatea sa ar putea beneficia de pe urma acesteia, se va intocmi o
declaratie descriptivd a caracteristicilor instalatiilor de infrastructurd (linie, alimentarea cu energie electrici de
tractiune etc.) aferente rutei utilizate. Aceasta trebuie si mentioneze denumirile diverselor componente care pot
face obiectul comunicdrilor cu administratorii de infrastructurd relevanti. De asemenea, trebuie si includd
denumirile uzuale ale termenilor standard in limba aleasd de intreprinderea feroviard si in limba de lucru a
administratorilor de infrastructurd pe a cdror infrastructurd se circuld.

TIPUL SI STRUCTURA MESAJELOR VERBALE
Mesaje de urgentd

Mesajele de urgentd sunt destinate comunicrii de instructiuni de exploatare urgente, legate direct de siguranta
cdii ferate.

Pentru a evita orice risc de intelegere defectuoas, mesajul trebuie sd fie intotdeauna repetat o datd.
Mesajele principale care pot fi transmise sunt indicate in continuare, clasificate in functie de necesitate.

Administratorul de infrastructurd poate, in plus, si defineascd si alte mesaje de urgentd, in functie de necesi-
titile sale de exploatare.

Mesajele de urgentd pot fi urmate de un ordin scris (a se vedea subsectiunea 2).
Tipul de text utilizat pentru a formula mesaje de urgentd trebuie inclus in apendicele 1 (,Manualul procedurilor
de comunicare”) la manualul de proceduri al mecanicului de locomotivi si in documentatia pusd la dispozitia

personalului care autorizeazd circulatia trenurilor.

Mesaje transmise de la sol sau de citre mecanicul de locomotivi

(a) Necesitarea de a opri toate trenurile:

Necesitatea opririi tuturor trenurilor trebuie transmisd prin intermediul unui semnal acustic; dacd acesta nu
este disponibil, trebuie folosite urmitoarele fraze:

Urgent3, opriti toate trenurile

Daci este necesar, in mesaj se includ informatii legate de amplasare sau zoni.

In plus, acest mesaj trebuie rapid completat, pe cat posibil, cu motivul, locul situatiei de urgent3 si datele de
identificare ale trenului:

Obstructie
sau incendiu

sau

(alt motiv)

pe linia la (km)
(nume)

Mecanicul trenului

(numar)
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(b) Necesitatea opririi unui anumit tren:

Trenul (pe linia)
(nume) (nume/numdr)

In aceste cazuri, pentru completarea mesajului se poate utiliza denumirea sau numarul liniei pe care circuld
trenul.

4.3. Mesaje transmise de mecanicul de locomotivi

Necesitatea de a intrerupe alimentarea cu energie electrici de tractiune:

intrerupere de urgenti a curentului electric

Acest mesaj trebuie sd fie completat rapid, daci este posibil, cu motivul, locul situatiei de urgentd si datele de
identificare ale trenului:

La
(km)
Pe linia
(nume/numdr)
intre si
(statie) (statie)
Motiv
Mecanicul trenului
(numdr)

In aceste cazuri, pentru completarea mesajului se poate utiliza denumirea sau numdrul liniei pe care circuld
trenul.
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Apendicele D

INFORMATII LA CARE INTREPRINDEREA FEROVIARA TREBUIE SA AIBA ACCES iN LEGATURA CU RUTA

1.1.

1.2

1.3.

1.4.

2.1.
2.1.1.

2.2

2.2.1.

2.2.2.

2.3.10.

2.3.11.

2.3.12.

2.3.13.

(RUTELE) PE CARE INTENTIONEAZ[\ SA OPEREZE
PARTEA 1. INFORMATI GENERICE PRIVIND ADMINISTRATORUL DE INFRASTRUCTURA
Denumirea (denumirile)/Identitatea administratorului (administratorilor) de infrastructurd
Tara (sau tarile)
Scurtd descriere
Lista regulilor si regulamentelor de exploatare generale (si cum pot fi obtinute acestea)

PARTEA 2. HARTI SI DIAGRAME
Harta geograficd

Rute
Locuri principale (statii, triaje, intersectii, terminale de marfa)

Diagrama liniei

Informatii care trebuie incluse in diagrame, completate cu text, dupd caz. In cazul furnizrii de diagrame separate pentru o
statiefun triaj/un depou, atunci informatiile din diagrama liniei pot fi simplificate

Indicarea distantei

Identificarea liniilor de circulatie, a buclelor, a liniilor abdtute si a macazurilor de sigurantd
Conexiuni intre liniile de circulatie

Locuri principale (statii, triaje, intersectii, terminale de marfd)

Amplasamentul si semnificatia tuturor semnalelor fixe

Diagrame de statie/triaj/depou (N.B. se aplicd exclusiv punctelor disponibile pentru trafic interoperabil)

Informatii care trebuie identificate pe diagramele specifice anumitor locuri, completate cu text, dupd caz
Denumirea locului

Codul de identificare al locului

Tipul locului (terminal de cilitori, terminal de marfd, triaj, depou)

Amplasamentul si semnificatia tuturor semnalelor fixe

Identificarea si planul liniilor, inclusiv macazurile de sigurantd

Identificarea peroanelor

Lungimea peroanelor

Iniltimea peroanelor

Identificarea liniilor abitute

Lungimea liniilor abatute

Disponibilitatea alimentdrii cu energie electricd la sol

Distanta dintre marginea peronului §i centrul liniei, paralel cu suprafata de rulare
(Pentru statiile de caldtori) Disponibilitatea accesului pentru persoanele cu handicap

PARTEA 3. INFORMATII SPECIFICE TRONSOANELOR DE CALE FERATA
Caracteristici generale

Tara

Codul de identificare al tronsonului de linie: cod national
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3.1.3. Extremitatea 1 a tronsonului de linie

3.1.4. Extremitatea 2 a tronsonului de linie

3.1.5. Orele de deschidere pentru trafic (orele, zilele, acorduri speciale pentru zilele de sdrbitoare)
3.1.6. Indicarea distantei la sol (frecventa, prezentarea si pozitionarea)

3.1.7. Tipul de trafic (mixt, de cildtori, de marfd etc.)

3.1.8. Viteza maximd admisd (vitezele maxime admise)

3.1.9. Orice altd informatie necesard din motive de sigurantd

3.1.10. Cerinte de exploatare locale specifice (inclusiv orice competentd speciald a personalului)
3.1.11. Restrictii speciale privind marfurile periculoase

3.1.12. Restrictii speciale de incdrcare

3.1.13. Model de notificare a lucrdrilor temporare (si modalitatea de obtinere)

3.1.14. Indicarea congestiondrii tronsonului de linie (articolul 22 din Directiva 2001/14/CE)

3.2.  Caracteristici tehnice specifice

3.2.1. Verificarea CE privind STI Infrastructurd
3.2.2. Data darii in exploatare ca linie interoperabild
3.2.3. Lista posibilelor cazuri specifice

3.2.4. Lista posibilelor derogiri specifice

3.2.5. Ecartamentul ciii

3.2.6. Gabaritul de liberd trecere

3.2.7. Sarcina maxima pe osie

3.2.8. Sarcina maximd per metru liniar

3.2.9. Fortele transversale exercitate asupra sinelor
3.2.10. Fortele longitudinale exercitate asupra sinelor
3.2.11. Raza minimi de curburd

3.2.12. Procentul declivitatii

3.2.13. Locul declivitdtii

3.2.14. Pentru un sistem de franare care nu utilizeazd aderenta roatd-sind, efortul de franare acceptat
3.2.15. Poduri

3.2.16. Viaducte

3.2.17. Tuneluri

3.2.18. Observatii

3.3. Subsistemul ,energie”

3.3.1. Verificarea CE privind STI Energie

3.3.2. Data dirii in exploatare ca linie interoperabild

3.3.3. Lista posibilelor cazuri specifice

3.3.4. Lista posibilelor derogari specifice

3.3.5. Tipul sistemului de alimentare cu energie electricd (de exemplu, niciunul, aerian, sind de curent)
3.3.6. Frecventa sistemului de alimentare cu energie electricd (de exemplu, c.a., c.c.)

3.3.7. Tensiune minima
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3.3.10.

3.3.11.

3.3.12.

3.3.13.

3.3.14.

3.3.15.

3.3.16.

3.3.17.

3.3.18.

3.3.19.

3.3.20.

3.3.21.

3.4.
3.4.1.

3.4.2.

3.4.3.

3.4.4.

3.4.5.

3.4.6.

3.4.7.

3.4.8.

3.4.9.

3.4.10.

3.4.11.

3.4.12.

3.4.13.

3.4.14.

3.4.15.

3.4.16.

3.4.17.

3.4.18.

Tensiune maxima

Restrictii legate de consumul de energie electricd al anumitor unitdti de tractiune electrica
Restrictii legate de pozitionarea ramelor pentru respectarea separdrii liniei de contact (pozitia pantografului)
Modul de realizare a izolatiei electrice

Iniltimea firului de contact

Inclinare admisd a firului de contact fatd de linie si variatia inclindrii

Tipul pantografelor aprobate

Forta staticd minima

Forta staticd maximad

Localizarea zonelor neutre

Informatii privind exploatarea

Coborarea pantografelor

Conditii aplicabile frandrii cu recuperare

Curentul maxim admis al trenului

Subsistemul control-comanda si semnalizare

Verificarea CE privind STI CCS

Data drii in exploatare ca linie de interoperabild
Lista posibilelor cazuri specifice

Lista posibilelor derogiri specifice

ERTMS/ETCS

Nivelul de aplicare

Functii optionale instalate la sol

Functii optionale necesare la bord
Numidrul versiunii de software

Data dirii in exploatare a acestei versiuni

ERTMS/GSM-R radio

Functii optionale specificate in FRS
Numdrul versiunii
Data drii in exploatare a acestei versiuni

Pentru ERTMS/ETCS nivelul 1 cu functie ,infill”

Implementarea tehnicd necesard pentru materialul rulant

Sisteme de clasa B de protectie, control i avertizare a trenurilor

Reguli nationale privind exploatarea sistemelor de clasa B (+ modalitatea de obtinere a acestora)

Sistemul de linie

Statul membru responsabil
Denumirea sistemului
Numdrul versiunii de software

Data ddrii in exploatare a acestei versiuni
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3.4.19. Sfarsitul perioadei de valabilitate
3.4.20. Necesitatea mai multor sisteme active simultan
3.4.21. Sistem la bord

Sistem radio de clasa B

3.4.22. Statul membru responsabil

3.4.23. Denumirea sistemului

3.4.24. Numdrul versiunii

3.4.25. Data ddrii in exploatare a acestei versiuni

3.4.26. Sfarsitul perioadei de valabilitate

3.4.27. Conditii speciale de schimbare intre diferite sisteme de clasa B de protectie, control si avertizare a trenurilor
3.4.28. Conditii tehnice speciale necesare pentru schimbarea intre ERTMS/ETCS si sistemele de clasa B

3.4.29. Conditii speciale de schimbare intre diferite sisteme radio

Moduri tehnice de avarie ale:

3.4.30. ERTMS/ETCS

3.4.31. Sistemului de clasa B de protectie, control si avertizare a trenurilor
3.4.32. ERTMS/GSM-R

3.4.33. Sistemului radio de clasa B

3.4.34. Semnalizdrii la sol

Restrictii de vitezd legate de performanta de franare

3.4.35. ERTMS/ETCS
3.4.36. Sisteme de clasa B de protectie, control si avertizare a trenurilor

Reguli nationale privind functionarea sistemelor de clasa B

3.4.37. Reguli nationale legate de performanta de franare

3.4.38. Alte reguli nationale, de exemplu date corespunzitoare fisei UIC 512 (a 8-a editie din 1 ianuarie 1979, cu 2
amendamente)

Susceptibilitatea electromagneticd a subsistemului control-comandd si semnalizare aferent infrastructurii

3.4.39. Cerintd care urmeazd sd fie specificatd conform standardelor europene
3.4.40. Permisiunea utilizarii frnei cu curenti turbionari

3.4.41. Permisiunea utilizdrii frinei magnetice

3.4.42. Cerinte privind solutiile tehnice referitoare la derogarile puse in aplicare

3.5.  Subsistemul ,exploatare §i gestionarea traficului”

3.5.1. Verificarea CE privind STI OPE

3.5.2. Data dirii in exploatare ca linie interoperabild

3.5.3. Lista posibilelor cazuri specifice

3.5.4. Lista posibilelor derogari specifice

3.5.5. Limba utilizatd pentru comunicirile esentiale pentru sigurantd cu personalul administratorului de infrastructurd

3.5.6. Conditii meteorologice speciale si mdsurile aferente
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Apendicele E

LIMBA SI NIVELUL DE COMUNICARE

Competenta verbald intr-o anumitd limba poate fi impdrtitd in cinci niveluri:

Nivel

Descriere

— poate adapta modul in care se adreseazd oricdrui interlocutor
— 1isi poate exprima opinia

— poate negocia

— poate convinge

— poate da sfaturi

— poate solutiona situatii complet neprevizute
— poate face prezumtii

— poate exprima o opinie argumentatd

— poate solutiona situatii practice care implicd un element neprevizut
— poate descrie

— poate purta o conversatie simpld

— poate solutiona situatii practice simple
— poate adresa intrebari

— poate raspunde la intrebari

— se poate exprima folosind fraze memorate




L 144/52 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 31.5.2011

Apendicele F

Nu se aplicd

Apendicele G

Nu se aplicd

Apendicele H

Nu se aplicd

Apendicele T

Nu se aplicd
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Apendicele |

ELEMENTE MINIME RELEVANTE PENTRU CALIFICAREA PROFESIONALA AFERENTA SARCINILOR LEGATE

2.1.

2.2

2.3.

2.4.

DE iNSOTIREA TRENURILOR

CERINTE GENERALE

(a) Prezentul apendice, care trebuie interpretat in coroborare cu punctele 4.6 si 4.7, oferd o listd a elementelor
considerate relevante pentru sarcina insotirii unui tren pe liniile TEN.

X

(b) Expresia ,calificare profesionald”, in contextul prezentei STI, se referd la acele elemente care sunt importante
pentru asigurarea faptului cd personalul de exploatare este format corespunzitor si poate intelege si rezolva
elementele sarcinii care ii revine.

(c) Sarcinii realizate §i persoanei care o indeplineste li se aplicd reguli si proceduri. Aceste sarcini pot fi realizate de
orice persoand calificatd autorizatd, indiferent de numele, denumirea postului sau gradul utilizat in reguli sau
proceduri sau de compania respectivd.

(d) Orice persoani calificatd autorizatd trebuie sd indeplineasci toate regulile si procedurile legate de sarcina realizata.

CUNOSTINTE PROFESIONALE

Orice autorizare este conditionatd de trecerea cu succes a unui examen initial si prevederea de evaluare si formare
continud, conform descrierii de la punctul 4.6.

Cunostinte profesionale generale

(a) Principiile generale de management al sigurantei in cadrul sistemului feroviar, relevante pentru sarcina respectiva,
inclusiv interfetele cu alte subsisteme

(b) Conditiile generale relevante pentru siguranta caldtorilor sifsau a marfurilor si a persoanelor de pe calea feratd sau
din apropierea acesteia

(c) Conditiile de sdndtate si sigurantd la locul de munci
(d) Principiile generale de securitate a sistemului feroviar
(e) Siguranta personald, inclusiv in cazul pardsirii trenului pe linia de circulatie

Cunoasterea procedurilor de exploatare si a sistemelor de sigurantd folosite la infrastructura care urmeazi
sd fie utilizati

(a) Proceduri de exploatare si reguli de sigurantd
(b) Sistem de control-comandd si semnalizare

() Principii de comunicare i procedura oficiald de transmitere a mesajelor, inclusiv utilizarea echipamentelor de
comunicare

Cunoasterea materialului rulant

(a) Echipamentele din interiorul vagoanelor de calitori

(b) Repararea defectiunilor minore din spatiile pentru cildtori ale materialului rulant, conform cerintelor intre-
prinderii feroviare

Cunoasterea rutei

(a) Masuri de exploatare (precum metoda de expediere a trenului) in anumite locuri (semnalizare, echipamente statie
etc.)

(b) Statii unde cilatorii pot cobori sau pot urca
(c) Misuri de exploatare si de urgentd locale specifice liniei (liniilor) rutei

CAPACITATEA DE A TRANSPUNE CUNOSTINTELE IN PRACTICA

(a) Verificiri anterior plecirii, inclusiv incercarea franelor si inchiderea corectd a usilor

(b) Procese de plecare
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Comunicarea cu cdlitorii, in special in legdturd cu circumstante care implicd siguranta cilitorilor
Exploatarea in conditii de avarie

Evaluarea potentialului de aparitie a unui defect in spatiile pentru céldtori i reactionarea in conformitate cu
regulile si procedurile

Misuri de protectie §i avertizare impuse de reguli si regulamente sau pentru acordarea de asistentd mecanicului
de locomotivd

Evacuarea trenului si siguranta cildtorilor, in special dacd este necesar ca acestia si fie pe linie sau in aproprierea
liniei

Comunicarea cu personalul administratorului de infrastructurd in cazul asistdrii mecanicului de locomotivd sau in
cursul unei evacudri

Raportarea oriciror evenimente neobisnuite referitoare la exploatarea trenului, starea materialului rulant si
siguranta calitorilor. Dacd este necesar, aceste raporturi trebuie realizate in scris, in limba aleasi de intreprinderea
feroviard.



31.5.2011 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 144/55

Apendicele K

Nu se aplica
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Apendicele L

ELEMENTE MINIME RELEVANTE PENTRU CALIFICAREA PROFESIONALA AFERENTA SARCINII DE

1.

2.1.

2.2.

2.3.

PREGATIRE A TRENURILOR

CERINTE GENERALE

Prezentul apendice, care trebuie interpretat in coroborare cu punctul 4.6, oferd o listd a elementelor considerate
relevante pentru sarcina pregatirii unui tren pe liniile TEN.

(a) Expresia ,calificare profesionald”, in contextul prezentei STI, se referd la acele elemente importante pentru
asigurarea faptului cd personalul de exploatare este format corespunzitor si poate intelege si rezolva elementele
sarcinii care i revine.

(b) Sarcinii realizate si persoanei care o indeplineste li se aplicd reguli si proceduri. Aceste sarcini pot fi realizate de
orice persoand calificatd autorizatd, indiferent de numele, denumirea postului sau gradul utilizat in reguli sau
proceduri sau de compania respectiva.

(c) Orice persoand calificatd autorizatd trebuie sd indeplineascd toate regulile si procedurile legate de sarcina realizata.

CUNOSTINTE PROFESIONALE

Orice autorizare este conditionatd de trecerea cu succes a unui examen initial si prevederea de evaluare si formare
continud, conform descrierii de la punctul 4.6.

Cunostinte profesionale generale

(a) Principiile generale de management al sigurantei in cadrul sistemului feroviar, relevante pentru sarcina respectiva,
inclusiv interfetele cu alte subsisteme

(b) Conditiile generale relevante pentru siguranta cilitorilor sifsau a mdrfurilor, inclusiv transportul de marfuri
periculoase si incarcdturi exceptionale

(c) Conditiile de sanatate si sigurantd la locul de munci
(d) Principiile generale de securitate a sistemului feroviar
(e) Siguranta personald in cazul prezentei pe sau in vecinitatea liniilor de cale feratd

(f) Principii de comunicare si procedura oficiald de transmitere a mesajelor, inclusiv utilizarea echipamentelor de
comunicare

Cunoasterea procedurilor de exploatare si a sistemelor de sigurantd folosite la infrastructura care urmeazi
sd fie utilizata

(a) Exploatarea trenurilor in conditii normale, de avarie si de urgentd
(b) Proceduri de exploatare in anumite locuri (semnalizare, echipamente statie/depoultriaj) si reguli de sigurantd
(c) Masuri locale de exploatare

Cunoasterea echipamentelor trenului

(a) Scopul si utilizarea echipamentelor vagoanelor si vehiculelor
(b) Identificarea si stabilirea inspectiilor tehnice

CAPACITATEA DE A TRANSPUNE CUNOSTINTELE IN PRACTICA

(a) Aplicarea regulilor privind compunerea trenului, a regulilor privind franarea trenului, a regulilor de incircare a
trenului etc., pentru asigurarea faptului cd trenul este in stare de functionare

(b) Intelegerea marcajelor si etichetelor de pe vehicule
(c) Proces de determinare si punere la dispozitie a datelor privind trenul
(d) Comunicarea cu personalul de tren

() Comunicarea cu personalul responsabil pentru controlarea circulatiei trenurilor
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(f) Exploatarea in conditii de avarie in special daci afecteazd pregitirea trenurilor
(g) Misuri de protectie si avertizare impuse de reguli si reglementdri sau de masurile locale de la locul respectiv

(h) Actiuni care trebuie intreprinse in legiturd cu incidente ce implicd transportul de marfuri periculoase (daci este

cazul)
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Nu se aplicd

Nu se aplicd

Nu se aplicd

Apendicele M

Apendicele N

Apendicele O
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Observatii generale

PARTEA ,,0” IDENTIFICAREA VEHICULULUI

Apendicele P

1. Prezentul apendice descrie numdrul i marcajul asociat aplicat in mod vizibil pe vehicul pentru identificarea in mod
unic a acestuia in exploatare. Acesta nu descrie alte numere sau marcaje care ar putea fi gravate sau aplicate in mod

permanent pe sasiu sau pe componentele principale ale vehiculului in momentul fabricdrii acestuia.

2. Conformitatea dintre numdrul si marcajul asociat si indicatiile descrise in prezentul apendice nu este obligatorie pentru:

— vehiculele utilizate exclusiv pe retele cdrora nu li se aplici prezenta STI;

— vehiculele de patrimoniu, cu aspect istoric;

— vehiculele care nu sunt in mod normal utilizate sau transportate pe retelele cdrora li se aplicd prezenta STI

Aceste vehicule trebuie insd sd primeascd un numdr temporar care s le permitd exploatarea.

Numdr standard si abrevieri asociate

Fiecare vehicul feroviar primeste un numir format din 12 cifre (denumit numdr standard), cu urmdtoarea structurd:

Tipul de vehicul si

o 1 s Tara in care este Caracteristici « . rx
Tip de material rulant indicarea capacitatii inmatriculat vehiculul tehnice Numdr de serie | Cifrd de control
de interoperabilitate 2 cifre] [4 cifre] [3 cifre] [1 cifrd]
[2 cifre] (2 cifre
Vagoane 00-09 01-99 0000-9999 001-999 0-9
10-19 [detalii in [detalii in [detalii in
20-29 partea 4] partea 9] partea 3]
30-39
40-49
80-89
[detalii in
partea 6]
Vehicule remorcate 50-59 0000-9999 001-999
pentru transportul de 60-69 [detalii in
caltori 70-79 partea 10]
[detalii in
partea 7]
Material ~ rulant  de 90-99 0000001-8999999
tractiune [detalii in [semnificatia acestor cifre este definitd
partea 8] de statele membre, eventual prin

Vehicule speciale

acorduri bilaterale sau multilaterale]

9000-9999
[detalii in
partea 11]

001-999

Intr-o anume tard, cele 7 cifre ale caracteristicilor tehnice si numarului de serie sunt suficiente pentru identificarea unici a
unui vehicul in cadrul fiecdrui grup de vagoane, vehicule remorcate pentru transportul de cilitori, material rulant de
tractiune (') si vehicule speciale (?).

Numirul este completat de marcaje alfabetice:

— marcaje legate de capacitatea de interoperabilitate (detalii in partea 5);

— abrevierea tdrii in care este inmatriculat vehiculul (detalii in partea 4);

(') Pentru materialul rulant de tractiune, numdrul trebuie si fie unic intr-o tard datd si sd fie format din 6 cifre.
(3) Pentru vehiculele speciale, numdrul trebuie si fie unic intr-o tard datd, cu prima cifrd si ultimele cinci cifre ale caracteristicilor tehnice si

numdrului de serie.
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— abrevierea posesorului () (detalii in partea 1);

— abrevierea caracteristicilor tehnice (detalii in partea 13 pentru vehiculele remorcate pentru transportul de cdldtori, partea 12
pentru vagoane, partea 14 pentru vehicule speciale).

Caracteristicile tehnice, codurile si abrevierile sunt gestionate de unul sau mai multe organisme (denumite in continuare
yorganism central”) propuse de ERA (Agentia Europeand a Ciilor Ferate) ca urmare a activitdtii nr. 15 din programul siu
de lucru 2005.

Alocarea numarului

Regulile aferente gestiondrii numerelor sunt propuse de ERA, ca parte a activitdtii nr. 15 din programul siu de lucru

2005.

PARTEA 1 — MARCAJUL POSESORULUI VEHICULULUI

Definirea marcajului posesorului vehiculului (MPV)

Marcajul posesorului vehiculului (MPV) este un cod alfabetic format din 2 pand la 5 litere (?). Pe fiecare vehicul feroviar
este inscris un MPV, langd numdrul vehiculului. MPV desemneazd posesorul vehiculului, astfel cum este inregistrat in
registrul de materialul rulant.

Un MPV este unic in toate tdrile in care se aplicd prezenta STI si in toate tirile care incheie un acord ce implici aplicarea
sistemului de numerotare a vehiculului si de marcare a posesorului vehiculului, conform descrierii din prezenta STL

Formatul marcajului posesorului vehiculului

MPV este reprezentarea denumirii complete sau abreviate a posesorului vehiculului, pe cit posibil in mod recognoscibil.
Pot fi utilizate toate cele 26 de litere ale alfabetului latin. Literele MPV sunt scrise cu majuscule. Literele care nu sunt la
inceputul cuvintelor din denumirea posesorului vehiculului pot fi scrise cu minuscule. Pentru verificarea unicitatii,
denumirea scrisd va fi ignorata.

Literele pot contine diacritice (). Diacriticele utilizate de aceste litere sunt ignorate la verificarea unicitatii.

Pentru posesorii de vehicule care isi au resedinta intr-o tard ce nu foloseste alfabetul latin, poate fi aplicatd dupd MPV o
traducere a MPV in propriul alfabet, separatd printr-o bard de fractie (,/”). Acest MPV tradus nu este luat in considerare la
prelucrarea datelor.

Exceptii de la utilizarea unui marcaj de posesor de vehicul

Statele membre pot decide aplicarea urmdtoarelor exceptii.

Nu este obligatorie utilizarea unui MPV pentru vehiculele al ciror sistem de numerotare nu corespunde prezentului
apendice (v. partea 0 punctul 2). Cu toate acestea, organizatiilor implicate in exploatarea acestuia pe retele care fac
obiectul prezentei STI trebuie s li se furnizeze informatii adecvate privind identitatea posesorului vehiculului.

in cazul inscrierii denumirii si adresei complete pe vehicul, MPV nu va mai fi necesar pentru:

— vehiculele ai ciror posesori au un parc de vehicule atat de mic incit nu se justificd utilizarea unui MPV;

— vehiculele specializate pentru intretinerii infrastructurii.

MPV nu este necesar pentru locomotive, rame si vehicule de cildtori utilizate exclusiv in trafic national, in cazul in care:
— acestea poartd sigla posesorului, iar acea sigld include aceleasi litere, usor recognoscibile, ca MPV;

— acestea poartd o sigld usor recognoscibild care a fost acceptatd de autoritatea nationald competentd ca un echivalent
adecvat la MPV.

Atunci cand se aplicd o sigld de intreprindere, pe 1angd aplicarea MPV, doar MPV este valabil, sigla nefiind luatd in
considerare.

(") Un posesor de vehicul este persoana care, fiind proprietarul acestuia sau detinand dreptul de a dispune de acesta, exploateaza vehiculul

din punct de vedere economic, in mod permanent, ca mijloc de transport, si este inregistrat ca atare in registrul de materialul rulant.
(*) NMBS[SNCB poate utiliza in continuare litera B inscrisd intr-un cerc. .
(®) Semnele diacritice reprezintd ,semne cu accent’, cum sunt A, C, O, C, Z, A etc. Literele speciale cum sunt @ si /& vor fi reprezentate
printr-o singurd literd; la controlarea unicittii marcajului, @ va fi luat ca O, iar £ ca A.
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Dispozitii privind alocarea marcajelor de posesor de vehicul

Unui posesor de vehicul i se pot elibera mai multe MPV, in cazul in care:
— posesorul vehiculului are o denumire oficiald in mai multe limbi;

— un posesor de vehicul are un motiv justificat pentru a distinge intre parcuri separate de vehicule din cadrul organi-
zatiei sale.

Se poate elibera un singur MPV pentru un grup de intreprinderi:

— care apartin unei singure structuri corporative ce a desemnat si mandatat o organizatie din cadrul siu si gestioneze
toate aspectele in numele tuturor celorlalte;

— care a mandatat o singurd persoand juridicd, separatd, sd gestioneze toate aspectele in numele acestora, situatie in care
persoana juridicd este posesorul.

Registrul marcajelor de posesor de vehicul si procedura de alocare

Registrul MPV este public si actualizat in timp real.

Cererea pentru un MPV se depune la autoritatea nationald competentd a solicitantului si se Inainteazd organismului
central. Un MPV poate fi utilizat doar dupa publicarea de citre organismul central.

Posesorul unui MPV are obligatia sd informeze autoritatea nationald competentd atunci cand inceteazd si mai utilizeze un
MPYV, iar autoritatea nationald competentd va inainta informatia respectivd organismului central. MPV-ul va fi apoi revocat,
dupi ce posesorul dovedeste faptul cd marcajul a fost modificat pe toate vehiculele relevante. MPV-ul nu va fi reemis timp
de 10 ani, decat in cazul in care este realocat posesorului initial sau, la solicitarea acestuia, unui alt posesor.

Un MPV poate fi transferat unui alt posesor, care reprezintd succesorul legal al posesorului initial. Un MPV rimane in
vigoare dacd posesorul isi schimbd denumirea intr-o denumire care nu prezintd similarititi cu MPV.

Prima listd de MPV va fi intocmitd pe baza abrevierilor existente ale intreprinderilor feroviare.

MPV va fi aplicat tuturor vagoanelor nou-fabricate dupd intrarea in vigoare a STl-urilor relevante. Vagoanele existente vor
trebui sd se conformeze cerintelor privind MPV pénd la data de 31 decembrie 2013. In cazul unei neconcordante intre
MPV inscris pe vehicul si datele inregistrate in registrul national al vehiculelor, acesta din urma primeaza.

PARTEA 2 — INSCRIPTIONAREA NUMARULUI SI A MARCAJULUI ALFABETIC ASOCIAT PE CAROSERIE

Dispozitii generale privind marcajele exterioare

Literele majuscule si cifrele care compun marcajele trebuie sd fie de minimum 80 mm indltime, scrise cu corpul de litere
sans serif si calitate de corespondentd. Se poate utiliza o indltime mai redusd doar in cazul in care nu existd altd optiune
decat aceea de a plasa marcajul pe lonjeroane.

Marcajul trebuie plasat la o indltime care si nu depiseascd 2 metri deasupra nivelului sinei.

Vagoane

Marcajele trebuie inscrise pe caroseria vagonului in urmdtorul mod:

23 TEN 31 TEN 33 TEN 43 (Tn acest caz farda MPV,
80 D-RFC 80 D-DB 84 NL-ACTS 87 E denumirea §i  adresa
7369 553-4 0691 235-2 4796 100-8 4273 361-3 complete sunt inscrise

Zcs Tanoos Slpss Lacks pe vehicul)



L 144/62

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

31.5.2011

Pentru vagoanele ale cdror caroserii nu asigurd un spatiu suficient pentru aceastd dispunere, in special in cazul vagoanelor
platformd, marcajul trebuie dispus dupd cum urmeazi:

0187 3320 644-7
TEN F-SNCF ~ Ks

In cazul inscrierii pe vagon a uneia sau mai multor litere index de semnificatie nationald, marcajul national trebuie plasat
dupd marcajul international in litere si despartit de acesta printr-o cratima.

Vagoane si vehicule remorcate pentru transportul de cilitori

Numadrul se aplicd pe fiecare perete lateral al vehiculului, in modul urmator:

FE-SNCF 61 87 20 — 72 021 -7
B0 tu

Marcajul tarii in care este inmatriculat vehiculul si cel al caracteristicilor tehnice se inscriu direct in fata, in urma sau
dedesubtul celor doudsprezece cifre ale numarului de vehicul.

In cazul vagoanelor de cildtori cu cabind de conducere, numdrul se inscrie, de asemenea, in interiorul cabinei.

Locomotive, automotoare si vehicule speciale

Numarul standard alcituit din doudsprezece cifre trebuie inscris pe fiecare perete lateral al materialului rulant de tractiune
utilizat in trafic international, in modul urmator:

91 88 0001323-0

Numadrul standard alcdtuit din doudsprezece cifre se inscrie, de asemenea, in interiorul fiecdrei cabine a materialului rulant
de tractiune.

Posesorul poate sd adauge, cu litere de dimensiuni mai mari decat cele ale numarului standard, o numerotare proprie (care
constd in general in cifre ale numdrului de serie, completate cu un cod alfabetic) utild in exploatare. Locul de inscriere a
numdrului propriu este ldsat la alegerea posesorului.

Examples SP 42037 ES 64 F4-099 88-1323 473011
92 51 0042037-9 94 80 0189 999-6 91 88 0001323-0 92 87 473011-0 94 79 2 642 185-5

Aceste reguli se pot modifica prin acorduri bilaterale pentru vehiculele existente la data intrarii in vigoare a STI si alocate
unui serviciu specific si daci nu existd un risc de confuzie intre diferitele materiale rulante exploatate pe retelele feroviare
in cauzd. Aceastd scutire este valabild pentru o perioadd de timp stabilitd de autorititile nationale competente.

Autoritatea nationald poate impune inscrierea codului alfabetic al tarii si a MPV pe langd cele doudsprezece cifre ale
numdrului de vehicul.

PARTEA 3 — REGULI PENTRU STABILIREA CIFREI DE CONTROL (CIFRA A 12-A)

Cifra de control se stabileste in modul urmtor:

— cifrele in pozitie pard (numdrand de la dreapta) din numdrul de bazid sunt luate la propria lor valoare zecimald;

— cifrele in pozitie impard (numdirand de la dreapta) din numdrul de bazd se inmultesc cu 2;
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— se calculeazd apoi suma constituitd din cifrele in pozitie pard si din toate cifrele care reprezintd produsele partiale
obtinute din pozitiile impare;

— se retine cifra unitdtilor din aceastd sumg;

— diferenta necesard pentru a aduce cifra unitatilor la 10 reprezintd cifra de control; in cazul in care aceastd cifrd a
unitdtilor este egald cu zero, atunci si cifra de control este zero.

Exemple

1 — Fie numirul de bazid

Factor de inmultire

3 8 4 4 7 9 6 1 0 0
1 2 1 2 1 2 1 2 1 2
3 16 4 8 7 18 6 2 0 0

Suma: 6 +3+1+6+4+8+7+1+8+6+2+0+0=52

Cifra unitdtilor in aceastd sumd este 2.

Cifra de control va fi prin

33 84 4796 100-8.

Fie numarul de bazid

Factor de inmultire

urmare

8, iar numdirul de

bazd devine astfel numairul

de inmatriculare

1 5 1 3 3 2 0 1 9 8
1 2 1 2 1 2 1 2 1 2
1 10 1 6 3 4 0 2 9 16

Suma: 6 +1+1+0+1+6+3+4+0+2+9+1+6=40

Cifra unitdtilor in aceastd sumi este 0.

Cifra de control va fi prin urmare 0, iar numdrul de bazd devine astfel numirul de inmatriculare
31 51 3320 198-0.

PARTEA 4 — CODIFICAREA TARILOR DE INMATRICULARE A VEHICULELOR (CIFRELE 3-4 SI ABREVIEREA)

Informatiile referitoare la tdri terfe sunt oferite doar cu titlu informativ

Intreprinderi Intreprinderi
Codul Codul vizate de paran- Codul Codul vizate de paran-
Tari alfabetic al | numeric al | tezele patrate din Tari alfabetic al | numeric al | tezele pitrate din
tarii (1) tarii partea 6 si partea tarii () tarii partea 6 si partea
70) 70)
Albania AL 41 HSh China RC 33 KZD
Algeria DZ 92 SNTF Croatia HR 78 HZ
Armenia AM () 58 ARM Cuba CU () 40 FC
Austria A 81 OBB Cipru Y
Azerbaidjan AZ 57 AZ Republica Cehd | CZ 54 ¢D
Belarus BY 21 BC Danemarca DK 86 DSB, BS
Belgia B 88 SNCB/NMBS Egipt ET 90 ENR
Bosnia si Herte- | BIH 44 7RS Estonia EST 26 EVR
govina
50 ZFBH Finlanda FIN 10 VR, RHK
Bulgaria BG 52 BDZ, SRIC Franta F 87 SNCF, RFF
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Intreprinderi Intreprinderi
Codul Codul vizate de paran- Codul Codul vizate de paran-
Tari alfabetic al | numeric al | tezele patrate din Tari alfabetic al | numeric al | tezele patrate din
tarii (1) tarii partea 6 si partea tarii (1) tarii partea 6 si partea
70 70)
Georgia GE 28 GR Polonia PL 51 PKP
Germania D 80 DB, AAE (%) Portugalia P 94 CP, REFER
Grecia GR 73 CH Romania RO 53 CFR
Ungaria H 55 MAV, GySEV/  pisia RUS 20 RZD
ROEEE (%)
Iran R 96 RAIL Serbia- SCG 72 JZ
Muntenegru
Irak IRQ 99 IRR . .
' RO Slovacia SK 56 78SK, 7SR
Irlanda IRL 60 CIE B
Slovenia SLO 79 SZ
Israel IL 95 IR
Coreea de Sud | ROK 61 KNR
Italia I 83 FS, FNME ()
Spania E 71 RENFE
Japonia ] 42 EJRC
Suedia S 74 GC, BV
Kazahstan KZ 27 KZH
Elvetia CH 85 SBB/CFF/FES,
Kargazstan KS 59 KRG BLS (%)
Letonia LV 25 LDZ Siria SYR 97 CFS
Liban RL 98 CEL Tadjikistan T 66 TZD
Liechtenstein LIE (3) Tunisia TN 91 SNCFT
Lituania LT 24 LG Turcia TR 75 TCDD
Luxemburg 5 82 CrL Turkmenistan | T™ 67 TRK
Fosta Republici | MK 65 CFARYM (MZ) ]
Tugoslava a Ucraina UA 22 uz
Macedoniei
Regatul Unit GB 70 BR
Malta M
Uzbekistan Uz 29 UTI
Moldova MD (%) 23 CFM
Vietnam VN (%) 32 DSVN
Monaco MC
() Conform sistemului de codificare alfabeticd descris in anexa 4
Mongolia MGL 31 MTZ la Conventia din 1949 si la articolul 45 alineatul (4) din
Conventia din 1968 privind traficul rutier.
() Intreprinderile care, la data intririi in vigoare, erau membre ale
Maroc MA 93 ONCEM UIC sau OSJD si utilizau codul de tard descris drept cod de
intreprindere.
Térile de Jos NL 84 NS (%) Coduri care urmeazd si fie confirmate.
(*) Pand la intrarea in vigoare a evolutiilor indicate la punctul 3
din observatiile generale, aceste intreprinderi pot utiliza
3 ! 8 g % P
Coreea de Nord | PRK () 30 zc codurile 43 (GySEV/ROCEE), 63 (BLS), 64 (FNME), 68 (AAE).
Perioada de actualizare va fi definitd ulterior in colaborare cu
Norvegia N 76 NSB, JBV statele membre in cauzi.
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PARTEA 5 — MARCAJE ALFABETICE PRIVIND CAPACITATEA DE INTEROPERABILITATE

LTEN”: Vehicul care:

(a) este conform cu toate STl-urile relevante aflate in vigoare in momentul drii in exploatare si a fost autorizat pentru a
fi dat in exploatare (pus in functiune) in conformitate cu articolul 22 alineatul (1) din Directiva 2008/57/CE si

(b) a primit o autorizatie valabild in toate statele membre in conformitate cu articolul 23 alineatul (1) din Directiva
2008/57|CE.

L,PPV/PPW”: Vehicul care este conform cu acordul PPV/PPW sau PGW (in interiorul statelor membre ale OSJD)

[original: PPV/PPW: II[IB (IIpaBiuia MONb30BaHMsS BaroHaMy B MEXKIYHapomHOM coobuwennn); PGW: Ilpasuna Ilonb3oBarust
I'pysobiMu Baronamu]

Note:

(a) Vehiculele marcate cu ,TEN” corespund codificarii de la 0 la 3 a primei cifre din numdrul de vehicul specificat in
partea 6

b

(b)Vehiculele care nu sunt autorizate pentru exploatare in toate statele membre necesitd un marcaj care indica statele
membre in care au fost autorizate. Lista statelor membre care au acordat autorizatia trebuie marcatd in conformitate
cu unul dintre urmitoarele desene, unde D reprezintd statul membru care a acordat prima autorizatie (in exemplul
dat, Germania), iar F reprezintd cel de-al doilea stat care a acordat autorizatia (in exemplul dat, Franta). Statele membre
sunt codificate in conformitate cu partea 4. Aceastd cerintd se poate referi la vehicule care sunt conforme cu STI sau
nu. Aceste vehicule corespund codificrii 4 sau 8 a primei cifre din numirul de vehicul specificat in partea 6.

20

min 130

min 20 48 | min 20 8

25

min 130




PARTEA 6 — CODURI DE INTEROPERABILITATE UTILIZATE PENTRU VAGOANE (CIFRELE 1-2)

a doua cifra a doua cifrd
prima cifrd 0 ! 2 } 4 > 6 7 8 ’ prima cifrd
Ecartament fix sau variabil fix variabil fix variabil fix variabil fix variabil fix sau variabil Ecartament
0 cu osii de rezervad Vagoane STI si/sau cu osii 0
COTIF () Vagoane PPW
Vagoane [al caror posesor este o A nu se folosi pand la o decizie ulterioard (ecartament
1 cu boghiuri utilizate in intreprindere feroviard variabil) cu boghiuri 1
STI industrie mentionatd in partea 4]
sifsau ()
sifsau PPW 2 cu osii Vagoane STI si/sau cu osii 2
COTIF (') Vagoane STI si/sau
de rezerva [al caror proprietar este o Vagoane STI si/sau COTIF () 8 COTIF (b)' Vagoane PPW
intreprindere feroviard Vagoane PPW (ecartament fix)
iuri \% PPW iuri
3 cu boghiuri enumeratd in partea 4] agoane cu boghiuri 3
Vagoane PPW
NeSTI si 4 cu osii () Alte vagoane Vagoane cu cu osii () 4
ne- Vagoane de [al caror posesor este o numerotare
b - . . . Alte vagoane Alte vagoane speciald pentru
COTIF (%) g cu serviciu intreprindere feroviard caracteristici cu g
si ne-PPW boghiuri (9 mentionatd in partea 4] tehnice boghiuri (9
Trafic intern sau Trafic inter- Trafic inter- Trafic inter- Trafic inter- Trafic intern sau
' internationa . : rafic nationa rafic nationa rafic nationa rafic internationa )
Trafic i fional national prin Trafi fional Trafi tional Trafi fional Trafi . fional Trafic
prin acord acord s gcial intern prin acord intern prin acord intern prin acord intern prin acord
special P special special special special
prima cifrd prima cifrd
a doua cifrd 0 ! 2 3 4 > 6 7 8 ’ a doua cifrd

(*) Conform cel putin cu STI ,material rulant”.
(") Inclusiv vehiculele care, in conformitate cu reglementrile existente, poartd aceste cifre la momentul intrdrii in vigoare a acestor noi reglementiri.

() Ecartament fix sau variabil.
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PARTEA 7 — CODURILE DE CAPACITATE PENTRU TRAFICUL INTERNATIONAL UTILIZATE LA VEHICULELE REMORCATE PENTRU TRANSPORTUL DE CALATORI (CIFRELE

1-2)

Avertisment: Conditiile indicate intre paranteze pdtrate sunt provizorii si vor fi eliminate in functie de evolutiile viitoare ale RIC (a se vedea observatiile generale, punctul 3).

Trafic intern sau

STI (%) sifsau

. o o . . )
Trafic intern STI (%) sifsau RIC/COTIF (°) si/sau PPW international prin RIC/COTIF () PPW
acord special
a fioua 'c1fvra 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9
prima cifrd
Vehicule pentru Vehicule cu Vehicule cu ecar- Rezervat Vehicule cu ecar- Vehicule cu Vehicule cu Vehicule cu Vehicule cu ecar- | Vehicule cu ecar-

trafic intern ecartament fix, tament variabil tament variabil numerotare ecartament fix ecartament fix tament variabil tament variabil
[al caror posesor | fard climatizare (1435/1520), (1435/1672), speciald pentru (1435/1520) cu (1435/1520) cu
este o intre- (inclusiv vagoane | fird climatizare fard climatizare caracteristici schimbarea osii cu ecar-
prindere feroviard |  pentru trans- [al caror posesor [al caror posesor tehnice boghiurilor tament variabil
RIC mentionatd | portul automo- | este o intreprindere este o intreprindere
> in partea 4] bilelor) feroviard RIC feroviard RIC
[al caror posesor mentionatd in mentionatd in
este o intreprindere partea 4] partea 4]
feroviard RIC
mentionatd in
partea 4]
Vehicule de Vehicule cu Vehicule cu ecar- Vehicule de Vehicule cu ecar- | Vagoane pentru Vehicule cu
serviciu care nu | ecartament fix, tament variabil | serviciu care nu | tament variabil | transportul auto- ecartament
sunt exploatate | cu climatizare | (1435/1520), cu | sunt exploatate | (1435/1672), cu mobilelor variabil
in scop [al caror posesor climatizare in scop climatizare
comercial este o intreprindere | [al cdror posesor comercial [al caror posesor
6 feroviard RIC este o intreprindere | [al caror posesor | este o intreprindere
mentionatd in feroviara RIC este o intre- feroviara RIC
partea 4] mentionatd in prindere feroviard mentionatd in
partea 4] RIC mentionatd partea 4]
in partea 4]
Vehicule cu Rezervat Rezervat Vehicule presu- Rezervat Alte vehicule Rezervat Rezervat Rezervat Rezervat
climatizare si rizate, cu ecar-
presurizate tament fix si cu
[al caror posesor climatizare
7 este o intre- [al caror posesor

prindere feroviard
RIC mentionatd
in partea 4]

este o intre-
prindere feroviard
RIC mentionatd

in partea 4]

(") Conforme cel putin cu viitoarea STI privind vehiculele remorcate pentru transportul de caltori.
(*) Conformitatea cu RIC sau COTIF, conform reglementdrilor in vigoare.
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PARTEA 8 — TIPURI DE MATERIAL RULANT DE TRACTIUNE (CIFRELE 1-2)

Prima cifrd este ,9”.

A doua cifrd este definitd de fiecare stat membru. Aceasta poate sd corespunds, de exemplu, cifrei de control in cazul in
care aceasta din urmd se calculeazd de asemenea, cu ajutorul numdrului de serie.

In cazul in care cea de-a doua cifrd descrie tipul de material rulant de tractiune, codificarea urmatoare este obligatorie.

Cod Tipul general al vehiculului
0 Diverse

1 Locomotiva electricd

2 Locomotiva Diesel

3 Rami electricd (de mare vitezd) [automotor sau remorci]

4 Rami electricd (cu exceptia celor de mare vitezd) [automotor sau remorci]
5 Rami Diesel [automotor sau remorcd]

6 Remorcd specializatd

7 Locomotiva electricd de manevrd

8 Locomotivd Diesel de manevrd

9 Vehicul special

PARTEA 9 — MARCAJUL NUMERIC STANDARD AL VAGOANELOR (CIFRELE 5-8)

Tabelele din aceastd parte indicd marcajul numeric din patru cifre aferent principalelor caracteristici tehnice ale vagonului.

Aceastd parte se distribuie pe un suport separat (fisier electronic).



PARTEA 10

CODURILE AFERENTE CARACTERISTICILOR TEHNICE ALE MATERIALULUI RULANT REMORCAT PENTRU TRANSPORTUL DE CALATORI (CIFRELE 5-6)

A 6-a cifrd
A 5-a cifrd 0 1 2 3 4
Rezervat 0 Rezervat Rezervat Rezervat Rezervat Rezervat
. . 10 compartimente pe coridor | =11 compartimente pe coridor sau
Vehicule cu locuri clasa - . . : . . . .
I 1 sau spatiu deschis, echivalent, spatiu deschis, echivalent, cu un Rezervat Rezervat Douid sau trei osii
cu un culoar central culoar central
. . 10 compartimente pe coridor 11 compartimente pe coridor sau | > 12 compartimente pe coridor sau
Vehicule cu locuri clasa - . . . . ! . . . - I
I 2 sau spatiu deschis, echivalent, spatiu deschis, echivalent, cu un spatiu deschis, echivalent, cu un Trei osii Doui osii
cu un culoar central culoar central culoar central
. . 10 compartimente pe coridor 11 compartimente pe coridor sau | > 12 compartimente pe coridor sau
Vehicule cu locuri clasa - . . . . ! . . . o .
I sau 11 3 sau spatiu deschis, echivalent, spatiu deschis, echivalent, cu un spatiu deschis, echivalent, cu un Rezervat Doud sau trei osii
cu un culoar central culoar central culoar central
Vagoane cusetd clasa I . .
g sau SI i 4 10 compartimente clasa I/II Rezervat Rezervat Rezervat < 9 compartimente clasa I/II
Vagoane cusetd clasa II 5 10 compartimente 11 compartimente > 12 compartimente Rezervat Rezervat
Rezervat 6 Rezervat Rezervat Rezervat Rezervat Rezervat
Vagoane de dormit 7 10 compartimente 11 compartimente 12 compartimente Rezervat Rezervat
Vagon remorcd cu post de
conducere, cu scaune, de toate . . . .
. o Vehicule cu locuri de clasa I sau IfII, . . Vehicule cu locuri, de toate
clasele, cu sau fird compar- . . Vehicule cu locuri de clasa II, cu . .
8 . . . cu compartiment de bagaje sau . . Rezervat clasele, cu spatii speciale, de ex.
timent pentru bagaje, cu cabind compartiment de bagaje sau postal ; S .
postal spatiu de joacd pentru copii
de conducere pentru exploatare
Vehicule special reversibild
concepute si vagoane
furgon Vagoane pentru bagaje
si vehicule de clasa 1I . .
. . ’ . < Spatii laterale pentru bagaje, cu
Vagoane de bagaje cu compartiment . (cu locuri) cu doud sau e .
9 Vagoane postale Vagoane de bagaje - sau fdrd compartimente sub
’ postal trei osii, cu compar- -
) . sigiliu vamal
timent de bagaje sau
postal

Notd: Fractiunile unui compartiment nu sunt luate in considerare. Spatiul echivalent de sedere in vagoanele cu spatiu deschis cu culoar central se obtine prin impartirea numarului de locuri disponibile la 6, 8 sau 10, in functie de constructia

vehiculului.
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CODURILE AFERENTE CARACTERISTICILOR TEHNICE ALE MATERIALULUI RULANT REMORCAT PENTRU TRANSPORTUL DE CALATORI (CIFRELE 5-6)

A 6-a cifrd
A 5-a cifra > 6 7 8 9
Rezervat 0 Rezervat Rezervat Rezervat Rezervat Rezervat
. . 8 compartimente pe . .
. . > 7 compartimente pe coridor sau mp P 9 compartimente pe coridor sau
Vehicule cu locuri clasa . . . ; coridor sau spatiu . . .
1 Rezervat Vagoane etajate spatiu deschis, echivalent, cu un . . ’ spatiu deschis, echivalent, cu un
I ’ deschis echivalent cu ’
culoar central culoar central
un culoar central
> 8 compartimente pe . .
. ) . . . 9 compartimente pe coridor sau
Vehicule cu locuri clasa Doar pentru vagoane etajate . coridor sau spatiu . . .
2 Vagoane etajate Rezervat . . spatiu deschis, echivalent, cu un
1I OoSJD deschis, echivalent, cu ’
culoar central
un culoar central
> 8 compartimente pe . .
. . . . 9 compartimente pe coridor sau
Vehicule cu locuri clasa . coridor sau spatiu . . .
3 Rezervat Vagoane etajate Rezervat . . spatiu deschis, echivalent, cu un
[ sau I/II deschis, echivalent, cu ’
culoar central
un culoar central
Vagoane cusetd clasa [ .
8 sau 1 i 4 Rezervat Rezervat Rezervat Rezervat < 9 compartimente clasa I
Vagoane cusetd clasa II 5 Rezervat Rezervat Rezervat Rezervat < 9 compartimente
Rezervat 6 Rezervat Rezervat Rezervat Rezervat Rezervat
Vagoane de dormit 7 > 12 compartimente Rezervat Rezervat Rezervat Rezervat
Vagon etajat cu post de conducere,
Vagoane cu locuri si vagoane | cu locuri, de toate clasele, cu sau fard [ Vagoane restaurant sau vagoane cu Alte vagoane speciale (conferintd,
. . 8 cusetd, de toate clasele, cu zond | compartiment de bagaje, cu cabind | zond de bar sau bufet, cu compar- Vagoane restaurant discotecd, bar, cinematograf,
Vehicule special . . . < .
) de bar sau bufet de conducere pentru exploatarea timent de bagaje videotecd, vagoane-ambulanta)
concepute §i vagoane reversibila
furgon
Vagoane de bagaje cu doud sau Vagoane cu doud sau trei osii pentru | Vagoane pentru trans- . .
9 goane de bagae | Rezervat 8 oS P 8 p . Vehicule de serviciu
trei osii §i compartiment postal transportul automobilelor portul automobilelor

Notd: Fractiunile unui compartiment nu sunt luate in considerare. Spatiul echivalent de sedere in vagoanele cu spatiu deschis cu culoar central se obtine prin impdrtirea numdrului de locuri disponibile la 6, 8 sau 10, in functie de constructia

vehiculului.
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CODURILE AFERENTE CARACTERISTICILOR GENERALE ALE MATERIALULUI RULANT REMORCAT PENTRU TRANSPORTUL DE CALATORI (CIFRELE 7-8)

Alimentarea cu energie

A 8-a cifrd

Viteza maxima A 7-a cifrd 0 ! 2 3 4 > 6 7 8 ?
<120 km/h 0 Toate Rezervat 3000 V~ 1 000 V~ (¥ Rezervat 1500 V~ Alte tensiuni 1500 V~ 3000V = Rezervat
tensiunile (¥) +3000V = decat +1500V =
1000V,
1500V,
3000V
1 Toate 1000 V~ 1000V 1000V 1000V 1000V Rezervat 1500 V~ 3000V = 3000V =
tensiunile (¥) + abur (1) + abur (1) + abur (1) + abur (1) + abur (1) +1500V = + abur (1) + abur (1)
+ abur (1) + abur (1)
2 Abur (1) Abur (1) 3000 V~ Abur (1) 3000 V~ Abur (1) 3000 V~ 1500 V~ 1500 V~ A
+3000V = +3000V = + 3000V + abur (1) + abur (1)
+ abur (1) + abur (1) =1 500 V~
+ abur (1)
121 to 140 km/h 3 Toate Rezervat 1 000 V~ 1 000 V~ 1000 V~ 1 000 V~ 1 000 V~ 1500 V~ 3000V = 3000V =
tensiunile +3000V = ™" ™" +1500V~ | + 1500V =
+1500V =
4 Toate Toate Toate 1000V~ 1500V~ 1000 V~ 3000 V~ 1500V~ 3000V = Rezervat
tensiunile (¥) tensiunile tensiunile ™" + 1500V = + abur (') +3000V =] +1500V = + abur (')
+ abur (1) + abur (1) + abur (1) + abur (1) + abur (1)
5 Toate Toate Toate 1000 V~ Rezervat 1500 V~ Alte tensiuni 1500 V~ Rezervat Rezervat
tensiunile (¥) tensiunile tensiunile + abur (') + abur (') decat + 1500V =
+ abur (1) + abur (1) + abur (1) 1000V, + abur (1)
1500V,
3000V
6 Abur (1) Rezervat 3000 V~ Rezervat 3000 V~ Rezervat Abur (1) Rezervat Rezervat A
+3000V = + 3000V =
141 to 160 km/h 7 Toate Toate 1500 V~ (1) 1000 V~ (¥ 1500 V~ 1 000 V~ 1500 V~ 1500 V~ 3000V = 3000V =
tensiunile (¥) tensiunile + 3000V + 1500V = +1500V =
= (1) Toate
tensiunile (2)
8 Toate Toate 3000 V~ Rezervat Toate 1000 V~ 3000 V~ Alte tensiuni Toate A (Y
tensiunile (¥) tensiunile +3000V = tensiunile (¥) + abur (1) +3000V = decat tensiunile (¥) G@®
+ abur (') + abur (') + abur (') 1000V, + abur (')
1500V,
3000V
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' A11ment'areva cu energie ' {\ 8-a cifrd 0 1 3 3 4 5 6 7 3 9
Viteza maxima A 7-a cifrd
> 160 km/h 9 Toate Toate Toate 1000 V~ 1000 V~ 1000 V~ Rezervat 1500 V~ 3000V = A
tensiunile tensiunile tensiunile + 1500V~ +1500V = GO
WAG! + abur ()
Note:
") Doar pentru vehiculele care circuld in trafic intern
?) Doar pentru vehiculele care pot circula in trafic international
Toate tensiunile Curent alternativ monofazat de 1 000V 51-15 Hz, curent alternativ monofazat de 1 500 V 50 Hz, curent continuu 1 500V, curent continuu 3 000 V. Poate include curent alternativ monofazat 3 000 V 50 Hz.
* Pentru anumite vehicule cu curent alternativ monofazat de 1 000 V, se admite doar o singurd frecventd, fie 16 2/3 Hz, fie 50 Hz.
A Incilzire autonomd, fird linie de alimentare cu energie electricd a magistralei trenului
G Vehicule cu linie de alimentare cu energie electricd a magistralei trenului pentru toate tensiunile, dar care necesitd un vagon-generator pentru asigurarea aerului conditionat
Abur Doar sistem de incilzire cu abur. Dacd sunt mentionate tensiuni, codul este de asemenea disponibil pentru vehicule fard incilzire cu abur.
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PARTEA 11
CODURILE AFERENTE CARACTERISTICILOR TEHNICE ALE VEHICULELOR SPECIALE (CIFRELE 6-8)
Viteza autorizatd pentru vehicule speciale (cifra 6)
Viteza de deplasare autopropulsatd
Clasificare
> 100 km/h < 100 km/h 0 km/h
Poate fi inclus intr-un V 2 100 km/h Cu propulsie proprie 1 2
tren - -
Fird propulsie 3
proprie
V < 100 km/h sifsau | Cu propulsie proprie 4
o
restrictii () Fard propulsie 5
proprie
Nu poate fi inclus intr-un tren Cu propulsie proprie 6
Fard propulsie 7
proprie
Vehicul feroviar/rutier automotor care poate fi inclus intr-un tren () 8
Vehicul feroviar/rutier automotor care nu poate fi inclus intr-un 9
tren ()
Vehicul feroviarrutier fird propulsie proprie (%) 0
(%) Prin restrictie se intelege o anumitd pozitie in cadrul trenului (de ex. la capdt), un vagon obligatoriu de protectie etc.
(") Trebuie respectate conditii speciale pentru includerea intr-un tren.
TIP SI SUBTIP DE VEHICULE SPECIALE (CIFRELE 7-8)
A 7-acifri A 8-a cifrd Vehicule/magini A 7-a cifri A 8-a cifrd Vehicule/masini
1 Tren de constructie si reinnoire a liniei de 1 Masind polivalentd
cale feratd
2 Masind de rulat si de derulat
2 Echipamente de montare a aparatelor de cale
3 Masind de instalat stalpi
3 Tren de reabilitare a liniei de cale feratd
4 Masind pentru transport tamburi
4 Utilaj de cernere a balastului
1 5 Masind de intindere a liniilor aeriene
« 5 3
Infr.astructura Utilaj pentru terasamente Linie aeriand 6 Masind cu platforma ridicitoare si masind cu
$1 supra- 6 esafodaj
9 S )
structurd
7 7 Tren de curitare
8 8 Tren de ungere
9 Macara pe sine (cu exceptia celei de repunere 9 Vagon de inspectie a liniilor aeriene
pe sine)
0 Altele
0 Alte utilaje sau utilaje de uz general -
1 Masind de instalat platforme
1 Masind de burat in linie curentd, de mare X X -
capacitate 2 Platforma de inspectie a podurilor
2 Alte magsini de burat in linie curentd 3 Platformd de inspectie a tunelurilor
3 Masini de burat cu stabilizare 4 Masind de epurare a gazelor
4 Masind de burat pentru aparate de cale 5 Masind de aerisire
4
2 5 Plug de balast Structuri 6 Masina cu platformi ridicitoare si masini cu
Linie esafodaj
6 Masind de stabilizare ’
5 Magini de micinat si de sudat 7 Masind de iluminare a tunelurilor
8 Masind polivalentd 8
9 Vagon de inspectie a cdii 9
0 Altele 0 Altele
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A 7-acifri A 8-a cifrd Vehicule/magsini A 7-acifri A 8-a cifrd Vehicule/masini
1 Masind de incircat, descircat si transportat 1
sine Unitdti de tractiune
2
2
3 Masind de incircat, descdrcat si transportat 3 Vagon de transport (excl. 59)
balast, pietris etc.
4 Vagon motor
4
5 8 5
. 5 Tractiune, . .
Incdrcare, tran;port Drezind/vagon motorizat
descércare Sl 6 Masind de incdrcat, descdrcat si transportat energie et,c. 6
transporturi traverse
diverse
7 7 Tren betonare
8 Masind de incdrcat, descdrcat i transportat 8
aparate de cale etc.
9
9 Masind de incdrcat, descdrcat si transportat
alte materiale 0 Altele
0 Altele 1 Plug zdpadd automotor
) 6V . 1 Vagon-laborator terasamente P Plug de zipadi remorcat
Masurdtori
2 Vagon-laborator cale 3 Miturd pentry zipads
3 Vagon-laborator linii aeriene . ..
g 4 Masind de dejivrare
4 Vagon-laborator gabarit
& 5 9 5 Magind de erbicidare
5 Vagon-laborator semnalizare Mediu
6 Masind de curdtare a sinelor
6 Vagon-laborator telecomunicatii
7
7
8
8
9
9
0 Altele
0 Altele
1
7 1 Macara de ajutor Masind feroviard/rutierd de categoria 1
Urgente )
2 Vagon tractiune de ajutor
3 Tren de ajutor pentru tuneluri Masind feroviard/rutierd de categoria 2
) 4
4 Vagon de ajutor
5 Vi tru sti incendiil 0 °
agon pentru stingerea incendiilor . o .
gon p & .. Masind feroviard/rutierd de categoria 3
$ind/drum 6 ’
6 Vehicul sanitar
7 Vagon pentru echipamente 7
Masind feroviard/rutierd de categoria 4
38 8
9 9
0 Altele 0 Altele
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PARTEA 12 — MARCAJUL CU LITERE PENTRU VAGOANE, CU EXCEPTIA VAGOANELOR ARTICULATE SI MULTIPLE

DEFINIREA LITERELOR DE CATEGORIE SI A LITERELOR INDEX
1. Observatii importante

In tabelele anexate:

— informatiile date in metri se referd la lungimea interioard a vagoanelor (lu);

— informatiile date in tone (tu) corespund limitei maxime de incdrcare prezentate in tabelul de incircare aferent

vagonului in discutie, aceastd limitd fiind determinatd in conformitate cu procedurile stabilite.

2. Litere index cu valoare internationaldi comune tuturor categoriilor

q teavd pentru incdlzire electricd ce poate fi alimentatd de toti curentii admisi

qq teavd si instalatie pentru incilzire electricd ce poate fi alimentatd de toti curentii admisi

s vagoane autorizate si circule in regim ,s” (a se vedea anexa B la STI privind materialul rulant)
ss vagoane autorizate sd circule in regim ,ss” (a se vedea anexa B la STI privind materialul rulant)

3. Litere index cu valoare nationald

t,u Vv, w XYy Z
Valoarea acestor litere este definitd de fiecare stat membru.

LITERA CATEGORIE: E -~ VAGON DESCOPERIT CU PERETI INALTI

De tip obisnuit,
cu basculare laterald si la capit, cu podea platd
Vagon de referintd cu 2 osii: lu 27,70m; 25t < tu< 30t
cu 4 osii: lu>12m; 50t < tu< 60t
cu 6 sau mai multe osii: lu >12m; 60t < tu < 75t

Litere index a cu 4 osii
aa cu 6 sau mai multe osii
c cu trape in podea (%)
k cu 2 osii: tu < 20t

cu 4 osii: tu < 40t
cu 6 sau mai multe osii: tu < 50 t

kk cu 2 osii: 20t < tu < 25t
cu 4 osii: 40t < tu < 50t
cu 6 sau mai multe osii: 50t < tu < 60t

1 fard basculare laterald
1l fird trape in podea (%)
m cu 2 osii: lu < 7,70 m

cu 4 sau mai multe osii: lu < 12 m

mm cu 4 sau mai multe osii: lu >12 m (%)

n cu 2 osii: tu > 30t
cu 4 osii: tu > 60t
cu 6 sau mai multe osii: tu > 75t

0 fard basculare la capit

p cu post de franare (V)

(%) Acest concept se aplicd exclusiv vagoanelor descoperite cu pereti inalt si podea platd previzute cu un dispozitiv care le permite sa fie
folosite fie ca vagoane normale cu podea platd, fie pentru descircarea gravitationald a anumitor marfuri prin pozitionarea adecvatd a

trapelor.
(") Aplicabil exclusiv vagoanelor cu ecartament de 1 520 mm.
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LITERA CATEGORIE: F — VAGON DESCOPERIT CU PERETI INALTI

Vagon de referintd

De tip special

cu 2 osii: 25t < tu < 30t
cu 3 osii: 25t < tu < 40t
cu 4 osii: 50t < tu < 60t

cu 6 sau mai multe osii: 60t < tu < 75t

Litere index a

cu 4 osii

aa

cu 6 sau mai multe osii

De mare capacitate cu osii (volum > 45 m?)

cu descdrcare gravitationald controlatd, pe ambele parti, alternativ, prin partea supe-
rioard (?)

cc

cu descarcare gravitationald controlatd, pe ambele parti, alternativ, prin partea infe-
rioard (%)

adecvat pentru trafic in Marea Britanie

ff

adecvat pentru trafic in Marea Britanie (exclusiv prin tunel)

ftf

adecvat pentru trafic in Marea Britanie (exclusiv cu feribotul pentru tren)

cu 2 sau 3 osii: tu < 20t
cu 4 osii: tu < 40t
cu 6 sau mai multe osii: tu < 50 t

kk

cu 2 sau 3 osii: 20t < tu < 25t
cu 4 osii: 40t < tu < 50t
cu 6 sau mai multe osii: 50t < tu < 60t

cu descdrcare gravitationald in vrac, pe ambele parti, simultan, prin partea superioara (%)

cu descircare gravitationald in vrac, pe ambele pdrti, simultan, prin partea inferioard (%)

cu 2 osii: tu > 30t
cu 3 sau mai multe osii: tu > 40 t
cu 4 osii: tu > 60t
cu 6 sau mai multe osii: tu > 75t

cu descdrcare gravitationald axiald in vrac, prin partea superioard ()

00

cu descdrcare gravitationald axiald in vrac, prin partea inferioard (%)

p

cu descidrcare gravitationald axiald controlatd, prin partea superioard (%)

pp

cu descidrcare gravitationald axiald controlatd, prin partea inferioard (%)

ppp

cu post de franare ()

(%) Vagoanele cu descircare gravitationald din categoria F sunt vagoane descoperite, care nu au podea platd si nici posibilitatea de basculare

la capit sau laterald.

(°) Aplicabil exclusiv vagoanelor cu ecartament de 1 520 mm.

Metoda de descircare a acestor vagoane este definitd de o combinatie a urmdtoarelor caracteristici:

Amplasarea gurilor de descdrcare

— axiala: guri situate deasupra centrului liniei
— bilaterald:  guri situate pe fiecare parte a liniei, in exteriorul liniilor
(Pentru aceste vagoane, descircarea este:
— simultand, dacd golirea completd a vagonului impune deschiderea gurilor pe ambele parti,
— alternativd, dacad golirea completd a vagonului poate avea loc prin deschiderea gurilor pe o singurd parte)
— superioard: capatul inferior al gurii de descdrcare (fird a lua in considerare dispozitivele mobile care pot prelungi aceastd gurd) este
situat la cel putin 0,700 m deasupra sinei si permite utilizarea unei benzi transportoare pentru preluarea mdrfurilor
— inferioard: capatul inferior al gurii de descircare nu permite utilizarea unei benzi transportoare pentru preluarea mérfurilor

Rata de descircare

— in vrac:  odatd deschise gurile de descircare, acestea nu mai pot fi inchise pand cand nu s-a golit vagonul
— controlatd: in orice moment pe parcursul descdrcdrii, fluxul de marfd poate fi ajustat sau chiar intrerupt
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LITERA CATEGORIE: G — VAGON ACOPERIT

Vagon de referintd

De tip obisnuit
cu cel putin 8 guri de aerisire
cu2osii: 9m < lu<12m; 25t < tu < 30t
cu 4 osii: 15m < lu<18m; 50t < tu< 60t
cu 6 sau mai multe osii: 15m < lu < 18 m; 60t < tu < 75t

Litere index a

cu 4 osii

aa

cu 6 sau mai multe osii

de mare capacitate:
— cu 2 osii: lu > 12 m si capacitate de sarcind utili > 70 m?
— cu 4 sau mai multe osii: lu > 18 m

bb

cu 4 osii: lu > 18 m (3

pentru cereale

pentru fructe si legume (%)

cu 2 osii: tu < 20t
cu 4 osii: tu < 40t
cu 6 sau mai multe osii: tu < 50t

cu 2 osii: 20t < tu < 25t
cu 4 osii: 40t < tu < 50t
cu 6 sau mai multe osii: 50t < tu < 60t

<
<

cu mai putin de 8 guri de aerisire

cu deschiderea usilor largitd (?)

cu 2 osii: lu < 9m
cu 4 sau mai multe osii: lu < 15 m

cu 2 osii: tu > 30t
cu 4 osii: tu > 60t
cu 6 sau mai multe osii: tu > 75t

cu 2 osii: lu < 12 m si capacitate de sarcind utili > 70 m?

p

cu post de franare ()

(*) Aplicabil exclusiv vagoanelor cu ecartament de 1 520 mm.

(°) Conceptul ,pentru fructe si legume” se aplicd doar vagoanelor previzute cu guri de aerisire suplimentare la nivelul podelei.
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LITERA CATEGORIE: H — VAGON ACOPERIT

Vagon de referintd

De tip special
cu2osii: 9m < lu<12m; 25t < tu < 28t
cu 4 osii: 15m < lu<18m; 50t < tu< 60t
cu 6 sau mai multe osii: 15m < lu < 18 m; 60t < tu < 75t

Litere index

a cu 4 osii
aa cu 6 sau mai multe osii
b cu 2 osii: 12m < lu < 14 m si capacitate de sarcini utild > 70 m> ()
cu 4 sau mai multe osii: 18 m < lu < 22 m
bb cu 2 osii: lu > 14m
cu 4 sau mai multe osii: lu > 22 m
c cu usi la capit
cc cu usi la capit si echipate in interior pentru transportul de autoturisme
d cu trape in podea
dd cu corp basculant (%)
e cu 2 podele
ee cu 3 sau mai multe podele
f adecvat pentru trafic in Marea Britanie (%)
ff adecvat pentru trafic in Marea Britanie (exclusiv prin tunel)
fft adecvat pentru trafic in Marea Britanie (exclusiv cu feribotul pentru tren) (%)
g pentru cereale
gg pentru ciment (%)
h pentru fructe si legume (%)
hh pentru ingrdsdminte minerale (¥)
i cu pereti care se deschid sau culiseazd
ii cu perefi care se deschid sau culiseazd foarte solizi ()
k cu 2 osii: tu < 20t
cu 4 osii: tu < 40t
cu 6 sau mai multe osii: tu < 50t
kk cu 2 osii: 20t < tu < 25¢
cu 4 osii: 40t < tu < 50t
cu 6 sau mai multe osii: 50t < tu < 60t
1 cu partitii mobile (%)
1l cu partitii mobile care pot fi blocate ()
m cu 2 osii: lu < 9m
cu 4 sau mai multe osii: lu < 15m
mm cu 4 sau mai multe osii: lu > 18 m ()
n cu 2 osii: tu > 28t
cu 4 osii: tu < 60t
cu 6 sau mai multe osii: tu > 75t
0 cu 2 osii: lu 12m < 14 m si volum util > 70 m3
p cu post de franare ()

(
(
(
(
(

%) Vagoanele cu 2 osii care poartd literele index ,f’, ,fff” pot avea o capacitate de sarcind utildi mai micd de 70 m>.

Aplicabil exclusiv vagoanelor cu ecartament de 1 520 mm.

Conceptul ,pentru fructe si legume” se aplicd doar vagoanelor prevazute cu guri de aerisire suplimentare la nivelul podelei.
Aplicabil exclusiv vagoanelor un ecartament de 1 435 mm.

©) Partitiile mobile pot fi demontate temporar.

b

d

)
9
)




31.5.2011

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

L 14479

LITERA CATEGORIE: I - VAGON CU TEMPERATURA CONTROLATA

Vagon de referintd

vagon frigorific
cu izolare termicd de clasa IN,
cu ventilatie generatd de motor, cu grilaj si rezervor de gheatd > 3,5 m?
cu 2 osii: 19 m? < suprafatd podea < 22m?% 15t < tu < 25t
cu 4 osii: suprafatd podea > 39 m% 30t < tu < 40t

Litere index a

cu 4 osii

cu 2 osii si suprafatd mare a podelei: 22 m? < suprafatd podea < 27 m?

cu 2 osii si suprafatd foarte mare a podelei: suprafata podelei > 27 m?

cu carlige pentru carne

pentru peste

cu ventilatie electricd

adecvat pentru trafic in Marea Britanie

ff

adecvat pentru trafic in Marea Britanie (exclusiv prin tunel)

fff

adecvat pentru trafic in Marea Britanie (exclusiv cu feribotul pentru tren)

cu refrigerare mecanicd () ()

88

frigorific cu gaz lichefiat (%)

cu izolare termicd de clasa IR

refrigerat mecanic de agregatul unui vagon tehnic insotitor (%) (%) ()

vagon tehnic insotitor (%) ()

cu 2 osii: tu > 15t
cu 4 osii: tu < 30t

izolat, fird rezervoare de gheatd (9 (%)

cu 2 osii: suprafata podelei < 19 m?
cu 4 osii: suprafata podelei < 39 m?

cu 4 osii: suprafata podelei > 39 m? (9

cu 2 osii: tu > 25t
cu 4 osii; tu > 40t

cu rezervoare de gheatd avand o capacitate de sub 3,5 m> (4

p

fard grilaj

=3

©

S
©

Litera index ,I” nu se aplicd pe vagoanele care poarti literele index ,g", ,gg”, ,i" sau ,ii".
Vagoanele care poartd literele index ,g” si ,i" pot fi utilizate individual sau intr-o garniturd cu refrigerare mecanicd.
Conceptul de ,vagon tehnic insotitor” se aplicd si vagoanelor de uzind, vagoanelor-atelier (cu sau fira spatii de dormit) si vagoanelor-

dormitor.

Litera index ,0” nu se aplicd pe vagoanele care poartd litera index ,1”.
Aplicabil exclusiv vagoanelor cu ecartament de 1 520 mm.

Notd Suprafata podelei vagoanelor frigorifice acoperite este intotdeauna determinatd tindnd seama de utilizarea de rezervoare de gheatd.
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LITERA CATEGORIE: K - VAGON PLATFORMA CU 2 OSII

De tip obisnuit
Vagon de referintd cu pereti laterali rabatabili si tepuse scurte
lu>12m; 25t <tus< 30t

Litere index b cu tepuse lungi
g echipat pentru transportul containerelor (%)
i cu invelitoare mobild si pereti frontali nedemontabili (%)
j cu amortizor de soc
k tu <20t

kk 20t < tu<25t¢t

1 fard tepuse
m I9m<lu<12m
mm lu<9m
n tu> 30t
) cu pereti laterali nedemontabili
p fard pereti laterali ()
pp cu pereti laterali demontabili

() Litera index ,g” poate fi utilizatd impreund cu litera de categorie K exclusiv pentru vagoanele obisnuite care au fost echipate doar

suplimentar pentru transportul de containere. Vagoanele echipate exclusiv pentru transportul de containere trebuie clasificate in
categoria L.

(") Litera index ,p” nu se aplici pe vagoane care poartd litera index ,i".
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LITERA CATEGORIE: L - VAGON PLATFORMA CU 2 OSII

Vagon de referintd

De tip special
lu>12m; 25t <tus<30t

Litere index b cu dispozitive speciale de fixare a containerelor de dimensiuni medii (pa) (%)
c cu traversd pivotantd (%)
d echipat pentru transportul de autoturisme, fard etaj (%)
e cu etaje pentru transportul de autoturisme (%)
f adecvat pentru trafic in Marea Britanie
ff adecvat pentru trafic in Marea Britanie (exclusiv prin tunel)
fff adecvat pentru trafic in Marea Britanie (exclusiv cu feribotul pentru tren)
g echipat pentru transportul de containere (cu exceptia pa) (3) ()
h echipat pentru transportul de rulouri de otel, in pozitie orizontald () (%)
hh echipat pentru transportul de rulouri de otel, in pozitie verticald () ()
i cu invelitoare mobild si pereti frontali nedemontabili (?)
ii cu invelitoare metalici mobild foarte solida (9) si perefi frontali nedemontabili (2)
j cu amortizor de soc
k tu <20t
kk 20t < tu <25t
1 fard tepuse (%)
m Ims<lu<12m
mm lu<9m
n tu>30t
p fard pereti laterali (%)

() Inscrierea literelor index ,I” sau ,p” este optionald pentru vagoanele care poarti literele index ,b”, ,¢”, ,d”, ,¢’, ,g", ,h”, ,hh”, ,i” sau ,ii".

Codurile numerice trebuie sd corespunda insd intotdeauna literelor marcate pe vagoane.
(") Vagoane utilizate exclusiv pentru transportul de containere (cu exceptia pa).

©) Vagoane utilizate exclusiv pentru transportul de rulouri de otel.

(4 Aplicabil exclusiv vagoanelor cu ecartament de 1 435 mm.
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LITERA CATEGORIE: O — VAGON PLATFORMA DESCOPERIT MIXT CU PERETI INALTI

Vagon de referintd

De tip obisnuit
cu 2 sau 3 osii, cu pereti laterali sau frontali rabatabili si cu tepuse
cu 2 osii: lu 2 12m; 25t < tu < 30t
cu 3 osii: lu>12m; 25t < tu< 40t

N

Litere index

a cu 3 osii

f adecvat pentru trafic in Marea Britanie

ff adecvat pentru trafic in Marea Britanie (exclusiv prin tunel)
fff adecvat pentru trafic in Marea Britanie (exclusiv cu feribotul pentru tren)
k tu <20t

kk 20t <tu<25t

1 fard tepuse

m Ims<lu<12m
mm lu<9m

n cu 2 osii: tu > 30t

cu 3 osii: tu > 40t
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LITERA CATEGORIE: R - VAGON PLATFORMA CU BOGHIURI

Vagon de referintd

De tip obisnuit
cu pereti frontali rabatabili §i tepuse
18m <lu<22m; 50t<tus<60t

Litere index b lu>22m
e cu pereti laterali rabatabili
g echipat pentru transportul containerelor (%)
h echipat pentru transportul de rulouri de otel, in pozitie orizontald (?)
hh echipat pentru transportul de rulouri de otel, in pozitie verticald (%)
i cu invelitoare mobild si pereti frontali nedemontabili ()
j cu amortizor de soc
k tu <40t
kk 40t <tu<50t
1 fard tepuse
m 15m<lu<18m
mm lu<15m
n tu> 60t
0 cu pereti frontali nedemontabili de sub 2 m inaltime
00 cu pereti frontali nedemontabili, cu o indltime egald sau mai mare de 2 m (9
p fard pereti frontali rabatabili (<)
pp cu pereti laterali demontabili

(*) Utilizarea literei index ,g” asociatd cu litera de categorie R este posibild numai in cazul vagoanelor obisnuite echipate doar suplimentar
pentru transportul de containere. Vagoanele echipate exclusiv pentru transportul de containere trebuie clasificate in categoria S.
(") Utilizarea literei index ,h” sau ,hh” impreund cu litera de categorie R este posibildi numai in cazul vagoanelor obisnuite echipate
doar suplimentar pentru transportul de containere. Vagoanele echipate exclusiv pentru transportul de containere trebuie clasificate in

categoria S

() Literele index ,00” sifsau ,p” nu se aplicd pe vagoanele care poartd litera index ,i".
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LITERA CATEGORIE: S - VAGON PLATFORMA CU BOGHIURI

Vagon de referintd

De tip special
cu 4 osii: lu > 18 m; 50t < tu < 60t
cu 6 sau mai multe osii: lu > 22 m; 60t < tu < 75¢

Litere index a

cu 6 osii (2 boghiuri cu 3 osii)

aa

cu 8 sau mai multe osii

aaa

cu 4 osii (2 boghiuri cu 2 osii) (%)

cu dispozitive speciale de fixare a containerelor de dimensiuni medii (pa) (%)

cu traversd pivotantd (%)

echipat pentru transportul de autoturisme, fird etajb (%) ()

cu etaje pentru transportul de autoturisme (%)

adecvat pentru trafic in Marea Britanie

ff

adecvat pentru trafic in Marea Britanie (exclusiv prin tunel)

fff

adecvat pentru trafic in Marea Britanie (exclusiv cu feribotul pentru tren)

echipat pentru transportul de containere, lungime totald de incircare < 60’ (cu exceptia

pa) () () ()

88

echipat pentru transportul de containere, lungime totald de incircare > 60’ (cu exceptia

pa) () () ()

echipat pentru transportul de rulouri de otel, in pozitie orizontald (*) ()

echipat pentru transportul de rulouri de otel, in pozitie verticald () (¢)

cu invelitoare mobild si pereti frontali nedemontabili (?)

cu invelitoare metalici mobild foarte solida () si pereti frontali nedemontabili ()

cu amortizor de soc

cu 4 osii: tu < 40t
cu 6 sau mai multe osii: tu < 50t

kk

cu 4 osii: 40t < tu < 50t
cu 6 sau mai multe osii: 50t < tu < 60t

fird tepuse (%)

cu 4 osii: 15m < lu < 18 m;
cu 6 sau mai multe osii: 18 m < lu < 22 m

cu 4 osii: lu < 15m
cu 6 sau mai multe osii: lu < 18 m

mmm

cu 4 osii : lu>22m ()

cu 4 osii: tu > 60t
cu 6 sau mai multe osii: tu > 75t

p

fard pereti laterali ()

(") Aplicabil exclusiv vagoanelor cu ecartament de 1 520 mm.

(%) Inscrierea literelor index ,I” sau ,p” este optionald pentru vagoanele care poarti literele index ,b”, ¢, ,d”, ,¢’, ,g", ,gg” ,h”, ,hh”, ,i” sau
Ji". Codurile numerice trebuie insd sd corespunda intotdeauna literelor marcate pe vagoane.

(9 Vagoanele care, pe langd transportul de containere si cutii mobile, sunt utilizate la transportul vehiculelor trebuie sd poarte literele index

,g" sau ,gg” si litera ,d”.

(9 Vagoanele utilizate exclusiv pentru transportul de containere sau pentru transportul cutiilor mobile care se manipuleazi cu graifire si

clesti.

(9 Vagoane utilizate exclusiv pentru transportul rulourilor de otel.
() Aplicabil exclusiv vagoanelor cu ecartament de 1 435 mm.
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LITERA CATEGORIE: T - VAGON CU ACOPERIS CARE SE POATE DESCHIDE

cu2osii: 9m<lu<12m; 25t <tus<30t
Vagon de referintd cu 4 osii: 15m < lu<18m; 50t < tu< 60t
cu 6 sau mai multe osii: 15m < lu < 18 m; 60t < tu < 75t

Litere index a | cu 4 osii

aa | cu 6 sau mai multe osii

b | de mare capacitate: cu 2 osii: lu > 12 m
cu 4 sau mai multe osii: lu > 18 m (%) ()

cu usi la capit

d | cu descircare gravitationald controlati, pe ambele pdrti, alternativ, prin partea superioard (%) () ()

dd | cu descdrcare gravitationald controlatd, pe ambele pirti, alternativ, prin partea inferioard (%) (%) ()

e | cu iniltime liberd a usilor > 1,90 m (%) () (9

f | adecvat pentru trafic in Marea Britanie

ff | adecvat pentru trafic in Marea Britanie (exclusiv prin tunel)

fff | adecvat pentru trafic in Marea Britanie (exclusiv cu feribotul pentru tren)

g | pentru cereale

h | echipat pentru transportul de rulouri de otel, in pozitie orizontald

hh | echipat pentru transportul de rulouri de otel, in pozitie verticald

i | cu pereti care se deschid ()

j cu amortizor de soc

k |cu 2 osii: tu <20t
cu 4 osii: tu < 40t
cu 6 sau mai multe osii: tu < 50t

kk | cu 2 osii: 20t < tu < 25t
cu 4 osii: 40t < tu < 50t
cu 6 sau mai multe osii: 50t < tu < 60t

<
<

1 | cu descircare gravitationald in vrac, pe ambele laturi, simultan, prin partea superioard (%) (%) ()

Il | cu descdrcare gravitagionald in vrac, pe ambele laturi, simultan, prin partea inferioard (%) () ()

m | cu 2 osii: lu<9m
cu 4 sau mai multe osii: lu < 15 m (V)

n | cu 2 osii: tu> 30t
cu 4 osii: tu > 60t
cu 6 sau mai multe osii: tu > 75t

0 | cu descircare gravitationald axiald in vrac, prin partea superioard (%) (°) ()

00 | cu descircare gravitationald axiald in vrac, prin partea inferioard (%) (%) ()

p | cu descircare gravitationald axiald controlatd, prin partea superioard () (*) ()

pp | cu descdrcare gravitationald axiald controlatd, prin partea inferioard (%) () (<)

() Litera index ,e":
— este optionald pentru vagoanele care poartd litera index ,b” (dar codurile numerice trebuie si corespundi intotdeauna literelor
marcate pe vagoane),
— nu se aplicd pe vagoanele care poartd literele index ,d”, ,dd”, ,i", I, ,II", ,0", ,00", ,p” sau ,pp”.
() Literele index ,b” si ,m” nu se aplici pe vagoanele care poartd literele index ,d”, ,dd”, ,i", ,I", II", ,0", ,00", ,p” sau ,pp”.
(%) Vagoanele cu descdrcare gravitationald din categoria T sunt vagoane echipate cu acoperis demontabil care asigurd accesul la o
trapd de incdrcare pe intreaga lungime a caroseriei; aceste vagoane nu au podea platd si nu sunt proiectate pentru basculare la capat
sau laterald.

Metoda de descdrcare a acestor vagoane este definitd de o combinatie a urmatoarelor caracteristici:

Amplasarea gurilor de descdrcare:
— axiala: guri situate deasupra centrului liniei
— bilaterald:  guri situate pe fiecare parte a liniei, in exteriorul liniilor
(Pentru aceste vagoane, descircarea este:
— simultand, dacd golirea completd a vagonului impune deschiderea gurilor pe ambele parti,
— alternativa, dacd golirea completd a vagonului poate avea loc prin deschiderea gurilor pe o singurd parte)
— superioard: capatul inferior al gurii de descarcare (fird a lua in considerare dispozitivele mobile care pot prelungi aceastd gurd) este
situat la cel putin 0,700 m deasupra sinei §i permite utilizarea unei benzi transportoare pentru preluarea marfurilor
— inferioard: capdtul inferior al gurii de descircare nu permite utilizarea unei benzi transportoare pentru preluarea mérfurilor
Rata de descdrcare:
— in vrac:  odatd deschise gurile de descircare, acestea nu mai pot fi inchise pand cand nu s-a golit vagonul
— controlatd: in orice moment pe parcursul descircdrii, fluxul de marfd poate fi ajustat sau chiar intrerupt
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LITERA CATEGORIE: U — VAGOANE SPECIALE

Vagon de referintd

altele decat cele din categoriile F, H, L, S sau Z

cu 2 osii: 25t < tu < 30t
cu 3 osii: 25t < tu < 40t
cu 4 osii: 50t < tu < 60t

cu 6 sau mai multe osii: 60t < tu < 75t

Litere index a

cu 4 osii

aa

cu 6 sau mai multe osii

cu descircare sub presiune

cu descdrcare gravitationald controlatd, pe ambele parti, alternativ, prin partea superioara (%)

dd

cu descircare gravitationald controlatd, pe ambele parti, alternativ, prin partea inferioara (%)

adecvat pentru trafic in Marea Britanie

ff

adecvat pentru trafic in Marea Britanie (exclusiv prin tunel)

fff

adecvat pentru trafic in Marea Britanie (exclusiv cu feribotul pentru tren)

pentru cereale

echipat pentru transportul de obiecte care ar depdsi gabaritul in cazul incdrcirii in vagoane
obisnuite (°) ()

cu 2 sau 3 osii: tu < 20t
cu 4 osii: tu < 40t
cu 6 sau mai multe osii: tu < 50t

kk

cu 2 sau 3 osii: 20t < tu < 25t
cu 4 osii: 40t < tu <50t
cu 6 sau mai multe osii: 50t < tu < 60 t

cu descircare gravitationald in vrac, pe ambele parti, simultan, prin partea superioard (%)

11

cu descdrcare gravitationald in vrac, pe ambele parti, simultan, prin partea inferioard (%)

cu 2 osii: tu > 30t
cu 3 osii: tu > 40t
cu 4 osii: tu > 60t
cu 6 sau mai multe osii: tu > 75t (9

cu descircare gravitationald axiald in vrac, prin partea superioard (%)

00

cu descdrcare gravitationald axiald in vrac, prin partea inferioard (%)

p

cu descircare gravitationald axiald in vrac, prin partea superioard (%)

PP

cu descdrcare gravitationald axiald in vrac, prin partea inferioard (%)

(%) Vagoanele cu descircare gravitationald din categoria U sunt vagoane inchise care pot fi incdrcate doar prin intermediul uneia sau mai
multor guri de incdrcare situate in partea superioard a caroseriei si ale cdror dimensiuni totale de deschidere sunt inferioare lungimii
caroseriei; aceste vagoane nu au podea platd si nu sunt proiectate pentru basculare la capit sau laterald.

() In mod special:

— vagoanele cu podea joasd

— vagoanele cu o cavitate centrald
— vagoanele cu pupitru de comanda permanent diagonal-inclinat obisnuit
(9 Litera index ,n” nu se aplici pe vagoane care poartd litera index ,i".

Metoda de descircare a acestor vagoane este definitd de o combinatie a urmdtoarelor caracteristici:

Amplasarea gurilor de descarcare:

— axiala: guri situate deasupra centrului liniei
— bilaterald: guri pe fiecare parte a liniei, in exteriorul liniilor

(Pentru aceste vagoane, descircarea este:
— simultand, dacd golirea completd a vagonului impune deschiderea gurilor pe ambele parti,
— alternativd, dacad golirea completd a vagonului poate avea loc prin deschiderea gurilor pe o singurd parte)
— superioard: capatul inferior al gurii de descdrcare (fird a lua in considerare dispozitivele mobile care pot prelungi aceastd gurd) este
situat la cel putin 0,700 m deasupra sinei si permite utilizarea unei benzi transportoare pentru preluarea marfurilor
— inferioard: capatul inferior al gurii de descircare nu permite utilizarea unei benzi transportoare pentru preluarea mérfurilor

Rata de descdrcare:

— in vrac:  odatd deschise gurile de descircare, acestea nu mai pot fi inchise pana cand nu s-a golit vagonul
— controlatd: in orice moment pe parcursul descdrcdrii, fluxul de marfd poate fi ajustat sau chiar intrerupt
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LITERA CATEGORIE: Z - VAGON CISTERNA

Vagon de referind

cu invelis metalic,
pentru transportul lichidelor sau gazelor
cu2osii: 25t < lu< 30t
cu 3 osii: 25t < tu < 40t
cu 4 osii: 50t < tu< 60t
cu 6 sau mai multe osii: 60t < tu < 75t

Litere index

a cu 4 osii
aa cu 6 sau mai multe osii
b pentru produse petroliere (%)
c cu descdrcare sub presiune (%)
d pentru produse alimentare §i chimice ()
e previzut cu dispozitive de incilzire
f adecvat pentru trafic in Marea Britanie
ff adecvat pentru trafic in Marea Britanie (exclusiv prin tunel)
fff adecvat pentru trafic in Marea Britanie (exclusiv cu feribotul pentru tren)
g pentru transportul de gaze sub presiune, lichefiate sau dizolvate sub presiune (%)
i cisternd din material nemetalic
j cu amortizor de soc
k cu 2 sau 3 osii: tu < 20t
cu 4 osii: tu < 40t
cu 6 sau mai multe osii: tu < 50t
kk cu 2 sau 3 osii: 20t < tu < 25t
cu 4 osii: 40t < tu <50t
cu 6 sau mai multe osii: 50t < tu < 60t
n cu 2 osii: tu > 30t
cu 3 osii: tu > 40t
cu 4 osii tu > 60t
cu 6 sau mai multe osii: tu > 75t
p cu post de franare ()

() Aplicabil exclusiv vagoanelor cu ecartament de 1 520 mm.
(°) Litera index ,c¢” nu se aplicd pe vagoanele care poartd litera index ,g”".
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MARCAJUL CU LITERE PENTRU VAGOANELE ARTICULATE $I MULTIPLE

1. Observatii importante

DEFINIREA LITERELOR DE CATEGORIE $I A LITERELOR INDEX

in tabelele anexate, informatiile date in metri se referd la lungimea interioard a vagoanelor (lu).

2. Litere index cu valoare internationali comune tuturor categoriilor

q teavd pentru incilzire electricd ce poate fi alimentatd de toti curentii admisi

qq teavd si instalagie pentru incilzire electricd ce poate fi alimentatd de toti curentii admisi

s vagoane autorizate sd circule in regim ,s” (a se vedea anexa B la STI privind materialul rulant)

ss vagoane autorizate sd circule in regim ,ss” (a se vedea anexa B la STI privind materialul rulant)

3. Litere index cu valoare nationald

LUV, WXy, zZ

Valoarea acestor litere este definitd de fiecare stat membru.

LITERA CATEGORIE: F — VAGON DESCOPERIT CU PERETI INALTI

Vagon de referintd

Vagon articulat sau multiplu
cu osii, cu 2 unitdti
2m<lu<27m

Litere index a

cu boghiuri

cu descdrcare gravitationald controlatd, pe ambele parti, alternativ, prin partea superioard (%)

cc

cu descdrcare gravitationald controlatd, pe ambele parti, alternativ, prin partea inferioara (%)

cu 3 unitdti

e€e

cu 4 sau mai multe unitdti

adecvat pentru trafic in Marea Britanie

ft

adecvat pentru trafic in Marea Britanie (exclusiv prin tunel)

ftf

adecvat pentru trafic in Marea Britanie (exclusiv cu feribotul pentru tren)

cu descdrcare gravitationald in vrac, pe ambele parti, simultan, prin partea superioard (%)

11

cu descdrcare gravitationald in vrac, pe ambele parti, simultan, prin partea inferioard (%)

cu 2 unitdti: lu > 27 m

cu 2 unitdti: lu < 22 m

cu descircare gravitationald axiald in vrac, prin partea superioard (%)

00

cu descircare gravitationald axiald in vrac, prin partea inferioard (%)

p

cu descircare gravitationald axiald controlatd, prin partea superioard (%)

pPp

cu descircare gravitationald axiald controlatd, prin partea inferioard (%)

T

vagon articulat

1T

vagon multiplu

(%) Vagoanele cu descircare gravitationald din categoria F sunt vagoane descoperite, care nu au podea platd si care nu sunt proiectate
pentru basculare la capat sau laterald.

Metoda de descircare a acestor vagoane este definitd de o combinatie a urmdtoarelor caracteristici:

Amplasarea gurilor de descdrcare:

— axiala: guri situate deasupra centrului liniei
— bilaterald: guri pe fiecare parte a liniei, in exteriorul liniilor
(Pentru aceste vagoane, descircarea este:
— simultand, dacd golirea completd a vagonului impune deschiderea gurilor pe ambele parti,
— alternativd, daci golirea completd a vagonului poate avea loc prin deschiderea gurilor pe o singurd parte)
— superioard: capitul inferior al gurii de descircare (fird a lua in considerare dispozitivele mobile care pot prelungi aceastd gurd) este
situat la cel putin 0,700 m deasupra liniei §i permite utilizarea unei benzi transportoare pentru preluarea marfurilor
— inferioard: capitul inferior al gurii de descircare nu permite utilizarea unei benzi transportoare pentru preluarea marfurilor

Rata de descarcare:

— in vrac:  odatd deschise gurile de descircare, acestea nu mai pot fi inchise pana cand nu s-a golit vagonul

— controlatd: in orice moment pe parcursul descdrcdrii, fluxul de marfuri poate fi ajustat sau chiar intrerupt
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LITERA CATEGORIE: H — VAGON ACOPERIT

Vagon de referintd

vagon articulat sau multiplu
cu osii, cu 2 unitdti
2m<lu<2/m

Litere index a

cu boghiuri

cu usi la capit

cu usi la capit si echipate in interior pentru transportul de autoturisme

cu trape in podea

cu 3 unitdti

ee

cu 4 sau mai multe unititi

adecvat pentru trafic in Marea Britanie

ff

adecvat pentru trafic in Marea Britanie (exclusiv prin tunel)

fff

adecvat pentru trafic in Marea Britanie (exclusiv cu feribotul pentru tren)

pentru cereale

pentru fructe si legume (%)

cu pereti care se deschid sau culiseazd

cu pereti care se deschid sau culiseazd foarte solizi (V)

cu partitii mobile ()

cu partitii mobile care pot fi blocate (%)

cu 2 unitdgi: lu > 27 m

cu 2 unitdti: lu < 22 m

vagon articulat

T

vagon multiplu

(%) Conceptul ,pentru fructe si legume” se aplicd doar vagoanelor prevdzute cu guri de aerisire suplimentare la nivelul podelei.

(") Aplicabil exclusiv vagoanelor cu ecartament de 1 435 mm.
(9 Partitiile mobile pot fi demontate temporar.
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LITERA CATEGORIE: I - VAGON CU TEMPERATURA CONTROLATA

Vagon de referintd

vagon frigorific
cu izolare termicd de clasa IN,
cu ventilatie generatd de motor, cu grilaj si rezervor de gheatd > 3,5 m?
vagon articulat sau multiplu
cu osii, cu 2 unitati
22m < lu <27 m

Litere index

a cu boghiuri

c cu carlige pentru carne

d pentru peste

e cu ventilatie electricd

ee cu 4 sau mai multe unitati

f adecvat pentru trafic in Marea Britanie

ff adecvat pentru trafic in Marea Britanie (exclusiv prin tunel)
fff adecvat pentru trafic in Marea Britanie (exclusiv cu feribotul pentru tren)
g cu refrigerare mecanicd (%)

gg frigorific cu gaz lichefiat ()

h cu izolare termicd de clasa IR

i refrigerat mecanic de agregatul unui vagon tehnic insotitor (%) ()
il vagon tehnic insotitor () (%)

1 izolat, fard rezervoare de gheatd (%) ()

m cu 2 unitdti: lu > 27 m
mm cu 2 unitdti: lu < 22 m

0 cu rezervoare de gheatd avand o capacitate de sub 3,5 m3 (9
00 cu 3 unitdti

p fard grilaj

r vagon articulat

T vagon multiplu

() Litera index ,I” nu se aplic pe vagoanele care poartd literele index ,g", ,gg”, ,i" sau ,ii".
(°) Conceptul de ,vagon tehnic insotitor” se aplicd si vagoanelor de uzind, vagoanelor-atelier (cu sau fird spatii de dormit) si vagoanelor-

dormitor.

(9 Litera index ,0” nu se aplicd pe vagoanele care poartd litera index ,I”.
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LITERA CATEGORIE: L — VAGON PLATFORMA CU OSII SEPARATE

Vagon de referintd

vagon articulat sau multiplu
cu 2 unitdti
22m<lu<27m

Litere index a

vagon articulat

aa

vagon multiplu

cu dispozitive speciale de fixare a containerelor de dimensiuni medii (pa) (%)

cu traversd pivotantd (%)

echipat pentru transportul de autoturisme, fird etaj (%)

cu etaje pentru transportul de autoturisme (%)

adecvat pentru trafic in Marea Britanie

ff

adecvat pentru trafic in Marea Britanie (exclusiv prin tunel)

fff

adecvat pentru trafic in Marea Britanie (exclusiv cu feribotul pentru tren)

echipat pentru transportul de containere (%) (°)

echipate pentru transportul de rulouri de otel, in pozitie orizontald (%) ()

echipate pentru transportul de rulouri de otel, in pozitie verticald () ()

cu invelitoare mobild si pereti frontali nedemontabili (?)

cu invelitoare metalici mobild foarte solida () si pereti frontali nedemontabili (2)

cu amortizor de soc

fard stalpi (%)

cu 2 unitdti: 18 m < lu < 22m

cu 2 unitdti: lu < 18 m

cu 3 unitdti

cu 4 sau mai multe unititi

p

fard pereti laterali (%)

T

cu 2 unitdi: lu > 27 m

(@ Inscrierea literelor index 1" sau ,p” este optionald pentru vagoanele care poartd literele index ,b”, ,¢”, ,d", ,e”, ,g", ,h", ,hh”, ,i" sau ,ii".

Codurile numerice trebuie sd corespunda insd intotdeauna literelor marcate pe vagoane.

b) Vagoane utilizate exclusiv pentru transportul de containere (cu exceptia pa).
©) Vagoane utilizate exclusiv pentru transportul de rulouri de otel.

() Aplicabil exclusiv vagoanelor cu ecartament de 1435 mm.
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LITERA CATEGORIE: S - VAGON PLATFORMA CU BOGHIURI

vagon articulat sau multiplu
Vagon de referintd cu osii, cu 2 unitdti
2m=<lu<2/m
Litere index b cu dispozitive speciale de fixare a containerelor de dimensiuni medii (pa) (%)
c cu traversd pivotantd (%)
d echipat pentru transportul de autoturisme, fird etaj (%) (%)
e cu etaje pentru transportul de autoturisme (%)
f adecvat pentru trafic in Marea Britanie
ff adecvat pentru trafic in Marea Britanie (exclusiv prin tunel)
ftf adecvat pentru trafic in Marea Britanie (exclusiv cu feribotul pentru tren)
g echipat pentru transportul de containere, lungime totald de incdrcare < 60’(cu exceptia
pa) () () ()
gg echipat pentru transportul de containere, lungime totald de incircare > 60’ (cu exceptia
pa) () () ()
h echipat pentru transportul de rulouri de otel, in pozitie orizontald (?) (¢)
hh echipat pentru transportul de rulouri de otel, in pozitie verticald (%) ()
i cu invelitoare mobild si pereti frontali nedemontabili ()
ii cu invelitoare metalici mobild foarte solidd (%) si pereti frontali nedemontabili (¢)
j cu amortizor de soc
1 fard tepuse (%)
m cu 2 unitdti: lu > 27 m
mm cu 2 unitdti: lu < 22 m
o cu 3 unitdti
00 cu 4 sau mai multe unitati
p fard pereti laterali (2)
r vagon articulat
T vagon multiplu
() Inscrierea literelor index ,1” sau ,p” este optionald pentru vagoanele care poartd literele index ,b”, ,c”, ,d”, ,e”, ,g", ,gg” ,h", ,hh”, ,i” sau

Lii”. Codurile numerice trebuie sd corespundd insd intotdeauna literelor marcate pe vagoane.

Vagoanele care, pe langa transportul de containere si cutii mobile, sunt utilizate la transportul vehiculelor trebuie si poarte literele index
,g" sau ,gg” si litera ,d”.

Vagoanele utilizate exclusiv pentru transportul de containere sau pentru transportul cutiilor mobile care se manipuleazi cu graifdre si
clesti.

Vagoane utilizate exclusiv pentru transportul de rulouri de oel.

Aplicabil exclusiv vagoanelor cu ecartament de 1 435 mm.

= =

==
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CATEGORIE LITERA: T - VAGON CU ACOPERIS CARE SE POATE DESCHIDE

Vagon de referintd

vagon articulat sau multiplu
cu osii, cu 2 unitdti
2m<lu<2/m

Litere indice a

cu boghiuri

cu indltime liberd a usilor > 1,90 m ()

cu usi la capit

cu descdrcare gravitagionald controlati, pe ambele parti, alternativ, prin partea supe-
rioard (°)

dd

cu descircare gravitationald controlatd, pe ambele pdrti, alternativ, prin partea infe-
rioard () (%)

cu 3 unitdti

ce

cu 4 sau mai multe unitati

adecvat pentru trafic in Marea Britanie

ff

adecvat pentru trafic in Marea Britanie (exclusiv prin tunel)

fff

adecvat pentru trafic in Marea Britanie (exclusiv cu feribotul pentru tren)

pentru grane

echipat pentru transportul de rulouri de otel, in pozitie orizontald

hh

echipat pentru transportul de rulouri de otel, in pozitie verticald

cu pereti care se deschid ()

cu amortizor de soc

cu descdrcare gravitationald in vrac, pe ambele parti, simultan, prin partea supe-
rioard () (%)

cu descircare gravitationald in vrac, pe ambele parti, simultan, prin partea infe-
rioard (%) (%)

cu 2 unitdti: lu > 27 m

cu 2 unitdti: lu < 22 m

cu descdrcare gravitationald axiald in vrac, prin partea superioard () (%)

00

cu descdrcare gravitationald axiald in vrac, prin partea inferioara () (*)

cu descdrcare gravitationald axiald controlatd, prin partea superioard (%) (%)

pp

cu descdrcare gravitationald axiald controlatd, prin partea inferioard (%) (%)

vagon articulat

T

vagon multiplu

(*) Litera index ,b” nu se aplicd pe vagoanele care poartd literele index ,d”, ,dd”, ,i", I, ,II", ,0", ,00", ,p” sau ,pp”.
(") Vagoanele cu descircare gravitationald din categoria T sunt vagoane echipate cu acoperis demontabil care asigurd accesul la o trapd de
incdrcare pe intreaga lungime a caroseriei; aceste vagoane nu au podea platd si nu sunt proiectate pentru basculare la capdt sau laterald.

Metoda de descdrcare a acestor vagoane este definitd de o combinatie a urmatoarelor caracteristici:

Amplasarea gurilor de descdrcare:

— axiald: guri situate deasupra centrului liniei
— bilaterald:  guri pe fiecare parte a liniei, in exteriorul liniilor
(Pentru aceste vagoane, descircarea este:
— simultand, dacd golirea completd a vagonului impune deschiderea gurilor pe ambele parti,
— alternativd, dacd golirea completd a vagonului poate avea loc prin deschiderea gurilor pe o singurd parte)
— superioard: capdtul inferior al gurii de descdrcare (fird a lua in considerare dispozitivele mobile care pot prelungi aceastd gurd) este
situat la cel putin 0,700 m deasupra liniei si permite utilizarea unei benzi transportoare pentru preluarea mdrfurilor
— inferioard: capdtul inferior al gurii de descarcare nu permite utilizarea unei benzi transportoare pentru preluarea marfurilor

Rata de descarcare:

— in vrac:  odatd deschise gurile de descircare, acestea nu mai pot fi inchise pand cand nu s-a golit vagonul
— controlatd: in orice moment pe parcursul descdrcdrii, fluxul de marfuri poate fi ajustat sau chiar intrerupt
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LITERA CATEGORIE: U — VAGOANE SPECIALE

Vagon de referind

vagon articulat sau multiplu,
cu osii, cu 2 unitdti
2m=<lu<2/m

Litere index a

cu boghiuri

cu 3 unitdti

c€e

cu 4 sau mai multe unitdi

cu descdrcare sub presiune

cu descdrcare gravitationald controlatd, pe ambele parti, alternativ, prin partea supe-
rioard (%)

dd

cu descircare gravitationald controlatd, pe ambele parti, alternativ, prin partea infe-
rioard (%)

adecvat pentru trafic in Marea Britanie

ft

adecvat pentru trafic in Marea Britanie (exclusiv prin tunel)

ftf

adecvat pentru trafic in Marea Britanie (exclusiv cu feribotul pentru tren)

pentru cereale

echipate pentru transportul de obiecte care ar depdsi gabaritul in cazul incdrcdrii in
vagoane obisnuite (?)

cu descircare gravitationald in vrac, pe ambele parti, simultan, prin partea superioard (?)

cu descdrcare gravitationald in vrac, pe ambele parti, simultan, prin partea inferioard ()

cu 2 unitdti: lu > 27 m

cu 2 unitdti: lu < 22 m

cu descdrcare gravitationald axiald in vrac, prin partea superioard (%)

00

cu descdrcare gravitationald axiald in vrac, prin partea inferioard (3) ()

cu descdrcare gravitationald axiald controlatd, prin partea superioard (%)

pp

cu descircare gravitationald axiald controlatd, prin partea inferioard (%)

vagon articulat

T

vagon multiplu

() Vagoanele cu descarcare gravitationald din categoria U sunt vagoane inchise care pot fi incdrcate doar prin intermediul uneia sau mai
multor guri de incircare situate in partea superioard a caroseriei si ale cdror dimensiuni totale de deschidere sunt inferioare lungimii
caroseriei; aceste vagoane nu au podea platd si nu sunt proiectate pentru basculare la capit sau laterald.

() In mod special:

— vagoanele cu podea joasd

— vagoanele cu o cavitate centrald
— vagoanele cu pupitru de comandd permanent diagonal-inclinat obisnuit

Metoda de descdrcare a acestor vagoane este definitd de o combinatie a urmdtoarelor caracteristici:

Amplasarea gurilor de descdrcare:

— axiala: guri situate deasupra centrului liniei

— bilaterald:  guri pe fiecare parte a liniei, in exteriorul liniilor.

(Pentru aceste vagoane, descarcarea este:

— simultand, dacd golirea completd a vagonului impune deschiderea gurilor pe ambele parti,
— alternativd, daca golirea completd a vagonului poate avea loc prin deschiderea gurilor pe o singurd parte)
— superioard: capatul inferior al gurii de descdrcare (fird a lua in considerare dispozitivele mobile care pot prelungi aceastd gurd) este
situat la cel putin 0,700 m deasupra liniei si permite utilizarea unei benzi transportoare pentru preluarea mdrfurilor
— inferioard: capatul inferior al gurii de descircare nu permite utilizarea unei benzi transportoare pentru preluarea mérfurilor

Rata de descarcare:

— in vrac:  odatd deschise gurile de descircare, acestea nu mai pot fi inchise panad cand nu s-a golit vagonul
— controlatd: in orice moment pe parcursul descdrcdrii, fluxul de marfuri poate fi ajustat sau chiar intrerupt
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LITERA CATEGORIE: Z - VAGON CISTERNA

Vagon de referintd

cu invelis metalic,
pentru transportul lichidelor sau gazelor
vagon articulat sau multiplu
cu osii, cu 2 unitdti
22m<lu<27m

Litere index a

cu boghiuri

cu descircare sub presiune (%)

prevazut cu dispozitive de incilzire

adecvat pentru trafic in Marea Britanie

ff

adecvat pentru trafic in Marea Britanie (exclusiv prin tunel)

fff

adecvat pentru trafic in Marea Britanie (exclusiv cu feribotul pentru tren)

pentru transportul de gaze sub presiune, lichefiate sau dizolvate sub presiune (%)

cisternd din material nemetalic

cu amortizor de soc

cu 2 unitdti: lu > 27 m

cu 2 unitdi: lu < 22 m

cu 2 unitdti

00

cu 4 sau mai multe unititi

vagon articulat

T

vagon multiplu

() Litera index ,¢” nu se aplicd pe vagoanele care poartd litera index ,g”".
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PARTEA 13 — MARCAJ CU LITERE PENTRU MATERIALUL RULANT REMORCAT DESTINAT TRANSPORTULUI DE

CALATORI
Literele de serie cu valoare internationala:
A Vagon clasa I cu locuri
Vagon clasa II cu locuri
AB Vagon clasa I[Il cu locuri
WL Vagon de dormit cu literele de serie A, B sau AB in functie de tipul de confort oferit. Literele de serie pentru

vagoanele de dormit cu compartimente ,speciale” se completeazd cu litera index ,S”

WR Vagon restaurant

Vagon cu compartiment restaurant, bufet sau bar (literd de serie utilizatd suplimentar)

Furgon

DD Vagon descoperit cu doud etaje pentru transportul autoturismelor

Post Vagon postal

AS Vagon bar cu discotecd

SR

WG

WSP Vagon Pullman

Le Vagon descoperit cu 2 etaje si 2 osii, pentru transportul autoturismelor

Leq Vagon descoperit cu 2 etaje si 2 osii, pentru transportul autoturismelor, prevazut cu cablu de alimentare de
la tren

Laeq Vagon descoperit cu 2 etaje si 3 osii, pentru transportul autoturismelor, previzut cu cablu de alimentare de
la tren

Literele de index cu valoare internationali:

b Vagon echipat pentru transportul cilitorilor cu handicap

h

C Compartimente convertibile in cusete

d Vehicul amenajat pentru a primi biciclete

\%

ee Vehicul previzut cu alimentare centrald cu energie

z

f Vehicul previzut cu cabind de conducere (remorcd cu post de conducere)
p Vagon cu culoar central si locuri

t

m Vehicul cu lungimea mai mare de 24,5 m

s Furgoane si vagoane de cildtori cu culoar central, cu compartiment de bagaje

Numadrul de compartimente este indicat sub forma unui index (de exemplu, Bc9)
Literele de serie si literele de index cu valoare nationald

Celelalte litere de serie si litere de index au o valoare nationald, definitd de fiecare stat membru.
PARTEA 14 — MARCAJ CU LITERE PENTRU VEHICULELE SPECIALE

Acest marcaj este descris in standardul EN 14033-1 ,Aplicatii feroviare. Cale. Utilaje de constructie si intretinere pentru
cale. Partea 1: Prescriptii tehnice pentru circulatie”.
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Apendicele Pa

PARTEA ,,0” — IDENTIFICAREA VEHICULULUI
Observatii generale

Prezentul apendice descrie numdrul european de vehicul si marcajul asociat aplicat in mod vizibil pe vehicul pentru
identificarea in mod unic a acestuia in exploatare. Acesta nu descrie alte numere sau marcaje care ar putea fi gravate sau
aplicate in mod permanent pe sasiu sau pe componentele principale ale vehiculului in momentul fabricdrii acestuia.

Numirul european de vehicul si abrevierile asociate

Fiecare vehicul feroviar primeste un numdr format din 12 cifre [denumit numir european de vehicul (NEV)], cu
urmdtoarea structurd:

Capacitatea de Tara in care este | Caracteristici tehnice | Numdr de serie | Cifra de control
Grup de material rulant interoperabilitate si | inmatriculat vehiculul
tipul de vehicul
[2 cifre] [2 cifre] [4 cifre] [3 cifre] [1 cifrd]
Vagoane 00-09 01-99 0000-9999 000-999 0-9
10-19 [detalii in partea [detalii in partea [detalii in partea
20-29 4] 9] 3]
30-39
40-49
80-89
[detalii in partea
6]
Vehicule remorcate 50-59 0000-9999 000-999
pentru transportul de 60-69 [detalii in partea
cilatori 70-79 10]
[detalii in partea
7]
Unitdti si  material 90-99 0000000-8999999
rulant de tractiune | [detalii in partea [semnificatia acestor cifre este definitd
intr-o  garniturd de 8] de statele membre, eventual prin
tren cu compunere acorduri bilaterale sau multilaterale]
fixd sau predefinitd
Vehicule speciale 9000-9999 000-999
[detalii in partea
11]

Intr-o anume tard, cele 7 cifre ale caracteristicilor tehnice si numarului de serie sunt suficiente pentru identificarea unici a
unui vehicul in cadrul fiecirui grup de vehicule remorcate pentru transportul de cilitori si vehicule speciale (1).

Numadrul este completat de marcaje alfabetice:

(a) marcaje legate de capacitatea de interoperabilitate (detalii in partea 5);
(b) abrevierea tirii in care este inmatriculat vehiculul (detalii in partea 4);
(c) marcajul posesorului vehiculului (detalii in partea 1);

(d) abrevierea caracteristicilor tehnice (detalii in partea 12 pentru vagoane si in partea 13 pentru vehiculele remorcate pentru
transportul de caldtori).

Alocarea numarului

Numdrul european de vehicul trebuie alocat in conformitate cu regulile stabilite in Decizia 2007/756/CE a Comisiei (?).

Numdrul european de vehicul trebuie schimbat atunci cand nu reflectd capacitatea de interoperabilitate sau caracteristicile
tehnice in conformitate cu prezentul apendice din cauza modificirilor tehnice aduse vehiculului. Astfel de modificari
tehnice pot necesita o noud dare in exploatare (punere in functiune) in conformitate cu articolele 20-25 din Directiva
2008/57|CE.

(") Pentru vehiculele speciale, numdrul trebuie si fie unic intr-o tard datd, cu prima cifrd i ultimele cinci cifre ale caracteristicilor tehnice si
numdrului de serie.
) JO L 305, 23.11.2007, p. 30.
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PARTEA 1 - MARCAJUL POSESORULUI VEHICULULUI

1. DEFINIREA MARCAJULUI POSESORULUI VEHICULULUI (MPV)

Marcajul posesorului vehiculului (MPV) este un cod alfabetic format din 2 péand la 5 litere (?). Pe fiecare vehicul feroviar
este inscris un MPV, langd numdrul european de vehicul. MPV desemneazd posesorul vehiculului, astfel cum este
inregistrat in registrul national al vehiculelor.

Un MPV este unic si valabil in toate tirile in care se aplicd prezenta STI si in toate tdrile care incheie un acord ce implicd
aplicarea sistemului de numerotare a vehiculului si de marcare a posesorului vehiculului, conform descrierii din prezenta
STL

2. FORMATUL MARCAJULUI POSESORULUI VEHICULULUI

MPV este reprezentarea denumirii complete sau abreviate a posesorului vehiculului, pe cat posibil in mod recognoscibil.
Pot fi utilizate toate cele 26 de litere ale alfabetului latin. Literele MPV sunt scrise cu majuscule. Literele care nu sunt la
inceputul cuvintelor din denumirea posesorului vehiculului pot fi scrise cu minuscule. Pentru verificarea unicitatii
marcajului, literele scrise cu minuscule vor fi considerate majuscule.

Literele pot contine diacritice (%). Diacriticele utilizate de aceste litere sunt ignorate la verificarea unicitatii.

Pentru posesorii de vehicule care isi au resedinta intr-o tard ce nu foloseste alfabetul latin, poate fi aplicatd dupd MPV o
traducere a MPV in propriul alfabet, separatd printr-o bard de fractie (,/”). Acest MPV tradus nu este luat in considerare la
prelucrarea datelor.

3. DISPOZITII PRIVIND ALOCAREA MARCAJELOR DE POSESOR DE VEHICUL

Unui posesor de vehicul i se pot elibera mai multe MPV, in cazul in care:
— posesorul vehiculului are o denumire oficiald in mai multe limbj;

— un posesor de vehicul are un motiv justificat pentru a distinge intre parcuri separate de vehicule din cadrul organi-
zatiei sale.

Se poate elibera un singur MPV pentru un grup de intreprinderi:
— care apartin unei singure structuri corporative (de exemplu o structurd de holding);

— care apartin unei singure structuri corporative ce a desemnat si mandatat o organizatie din cadrul sdu si gestioneze
toate aspectele in numele tuturor celorlalte;

— care a mandatat o singurd persoand juridicd, separatd, sd gestioneze toate aspectele in numele acestora, situatie in care
persoana juridicd este posesorul.

4. REGISTRUL MARCAJELOR DE POSESOR DE VEHICUL $I PROCEDURA DE ALOCARE

Registrul MPV este public si actualizat in timp real.

Cererea pentru un MPV se depune la autoritatea nationald competentd a solicitantului si se inainteazd ERA. Un MPV poate
fi utilizat doar dupa publicarea de citre ERA.

Posesorul unui MPV are obligatia sd informeze autoritatea nationald competentd atunci cand inceteazd sd mai utilizeze un
MPV, iar autoritatea nationald competentd va inainta informatia citre ERA. MPV-ul va fi apoi revocat, dupd ce posesorul
dovedeste faptul cd marcajul a fost modificat pe toate vehiculele relevante. MPV-ul nu va fi reemis timp de 10 ani, decat
in cazul in care este realocat posesorului initial sau, la solicitarea acestuia, unui alt posesor.

Un MPV poate fi transferat unui alt posesor, care reprezintd succesorul legal al posesorului initial. Un MPV rimane in
vigoare dacd posesorul isi schimbd denumirea intr-o denumire care nu prezintd similarititi cu MPV.

(") NMBS[SNCB poate utiliza in continuare litera B intr-un cerc. .
(%) Semnele diacritice reprezintd ,semne cu accent”, cum sunt A, C, O, C, Z, A etc. Literele speciale cum sunt @ si /£ vor fi reprezentate
printr-o singurd literd; la controlarea unicittii marcajului, @ va fi luat ca O, iar £ ca A.
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In cazul unei schimbiri a posesorului care antreneazi schimbarea MPV, vagoanele in cauzi trebuie marcate cu noul MPV
in termen de trei luni de la data inregistrarii schimbdrii de posesor in registrul national al vehiculelor. In cazul unei
neconcordante intre MPV inscris pe vehicul si datele inregistrate in registrul national al vehiculelor, acesta din urma
primeazd.

PARTEA 2 — INSCRIPTIONAREA NUMARULUI SI A MARCAJULUI ALFABETIC ASOCIAT PE CAROSERIE

1. DISPOZITII GENERALE PRIVIND MARCAJELE EXTERIOARE

Literele majuscule si cifrele care compun marcajele trebuie si fie de minimum 80 mm indltime, scrise cu corpul de litere
sans serif si calitate de corespondentd. Se poate utiliza o indltime mai redusd doar in cazul in care nu existd altd optiune
decat aceea de a plasa marcajul pe lonjeroane.

Marcajul trebuie plasat la o indltime care si nu depiseascd 2 metri deasupra nivelului sinei.

2. VAGOANE

Marcajele trebuie inscrise pe caroseria vagonului in urmatorul mod:

23 TEN 31 TEN 33 TEN

80 D-RFC 80 D-DB 84 NL-ACTS

7369 553-4 0691 235-2 4796 100-8
Zcs Tanoos Slpss

Pentru vagoanele ale cdror caroserii nu asigurd un spatiu suficient pentru aceastd dispunere, in special in cazul vagoanelor-
platformd, marcajul trebuie dispus dupd cum urmeazi:

01 87 3320 644-7

TEN F-SNCF  Ks

In cazul inscrierii pe vagon a uneia sau mai multor litere-index de semnificatie nationald, marcajul national trebuie plasat
dupd marcajul international in litere si despdrtit de acesta printr-o cratimd, dupd cum urmeaza:

01 87 3320 644-7

TEN F-SNCF  Ks-xy

3. VAGOANE $I VEHICULE REMORCATE PENTRU TRANSPORTUL DE CALATORI

Numadrul se aplicd pe fiecare perete lateral al vehiculului, in modul urmator:

E-SNCF 61 87 20 - 72 021 -7
B0 tu

Marcajul tarii in care este inmatriculat vehiculul si cel al caracteristicilor tehnice se inscriu direct in fata, in urma sau
dedesubtul numdrului european de vehicul.

in cazul vagoanelor de cdlitori cu cabind de conducere, numirul european de vehicul se inscrie, de asemenea, in interiorul
cabinei.

4. LOCOMOTIVE, AUTOMOTOARE SI VEHICULE SPECIALE

Numirul european de vehicul trebuie inscris pe fiecare perete lateral al materialului rulant de tractiune, in modul urmdtor:
92 10 1108 062-6
Numdrul european de vehicul se inscrie, de asemenea, in interiorul fiecirei cabine a materialului rulant de tractiune.

Posesorul poate si adauge, cu litere de dimensiuni mai mari decat cele ale numarului european de vehicul, o numerotare
proprie (care constd in general in cifre ale numarului de serie, completate cu un cod alfabetic) utild in exploatare. Locul de
inscriere a numdrului propriu este ldsat la alegerea posesorului; cu toate acestea, trebuie sd fie mereu posibild distingerea
cu usuringd a numdarului european de vehicul de numdrul propriu al posesorului.
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PARTEA 3 — REGULI PENTRU STABILIREA CIFREI DE CONTROL (CIFRA A 12-A)

Cifra de control se stabileste in modul urmator:

— cifrele in pozitie pard (numirand de la dreapta) din numdrul de bazd sunt luate la propria lor valoare zecimal;

— cifrele in pozitie impard (numdrand de la dreapta) din numdrul de bazd se inmultesc cu 2;

— se calculeazd apoi suma constituitd din cifrele in pozitie pard si din toate cifrele care reprezintd produsele partiale

obtinute din pozitiile impare;

— se retine cifra unitdtilor din aceastd sumd;

— diferenta necesard pentru a aduce cifra unitdtilor la 10 reprezintd cifra de control; in cazul in care aceastd cifrd a

unitatilor este egald cu zero, atunci si cifra de control este zero.

Exemple
1 - Fie numirul de bazi 3 3 8 4 7 9 6 0 o0
Factor de inmultire 2 1 2 1 1 2 1 2 1
6 3 16 4 7 18 6 2 0 0

Suma: 6 + 3 +1+6+4+8+7+1+8+6+2+0+0=>52

Cifra unitdtilor in aceastd sumi este 2.

Cifra de control va fi prin urmare 8, iar numdrul de bazd devine astfel numarul de inmatriculare 33 84 4796

100 - 8.
2 — Fie numdrul de bazd 3001 5 1 3 0 9 8
Factor de inmultire 2 1 2 1 1 1 1 2
6 1 10 1 3 4 0 9 16

Suma: 6 +1+1+0+1+6+3+4+0+2+9+1+6=40

Cifra unitdtilor in aceastd suma este 0.

Cifra de control va fi prin urmare 0, iar numdirul de bazd devine astfel numarul de inmatriculare 31 51 3320

198 -0.

PARTEA 4 — CODIFICAREA TARILOR DE INMATRICULARE A VEHICULELOR (CIFRELE 3-4 SI ABREVIEREA)

Informatiile referitoare la tdri terfe sunt oferite doar cu titlu informativ.

Tari Codul valfabetic al | Codul numeric Tari Codul ‘alfabetic al | Codul numeric
: yari () al yarii ' yarii (1) al garii
Albania AL 41 Bulgaria BG 52
Algeria DZ 92 China RC 33
Armenia AM 58 Croatia HR 78
Austria A 81 Cuba CU (Y 40
Azerbaidjan AZ 57 Cipru Y
Belarus BY 21 Republica Cehd CcZ 54
Belgia B 88 Danemarca DK 86
Bosnia si Hertegovina | BIH 49 Egipt ET 90
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Tari Codul valfabetic al | Codul nvqueric Tari Codul Valfabetic al [ Codul nvux'1'1eric
’ arii (1) al (arii ' warii (1) al garii
Estonia EST 26 Muntenegru ME 62
Finlanda FIN 10 Maroc MA 93
Franta F 87 Tarile de Jos NL 84
Georgia GE 28 Coreea de Nord PRK () 30
Germania D 80 Norvegia N 76
Grecia GR 73 Polonia PL 51
Ungaria H 55 Portugalia P 94
Iran IR 96 Romania RO 53
Irak IRQ () 99 Rusia RUS 20
Irlanda IRL 60 Serbia SRB 72
Israel IL 95 Slovacia SK 56
Italia I 83 Slovenia SLO 79
Japonia ] 42 Coreea de Sud ROK 61
Kazahstan KZ 27 Spania E 71
Kargazstan KS 59 Suedia SE 74
Letonia LV 25 Elvetia CH 85
Liban RL 98 Siria SYR 97
Liechtenstein FL Tadjikistan T 66
Lituania LT 24 Tunisia TN 91
Luxemburg L 82 Turcia TR 75
Macedonia MK 65 Turkmenistan ™ 67
Malta M Ucraina UA 22
Moldova MD (1) 23 Regatul Unit GB 70
Monaco MC Uzbekistan Uz 29
Mongolia MGL 31 Vietnam VN (Y) 32

() Conform sistemului de codificare alfabeticd descris in anexa 4
la Conventia din 1949 si la articolul 45 alineatul (4) din
Conventia din 1968 privind traficul rutier.

PARTEA 5 — MARCAJE ALFABETICE PRIVIND CAPACITATEA DE INTEROPERABILITATE

LTEN": Vehicul care:

(a) este conform cu toate STI-urile relevante aflate in vigoare in momentul drii in exploatare si a fost autorizat pentru a
fi dat in exploatare (pus in functiune) in conformitate cu articolul 22 alineatul (1) din Directiva 2008/57/CE; si

(b) a primit o autorizatie valabild in toate statele membre in conformitate cu articolul 23 alineatul (1) din Directiva
2008/57|CE.

L,PPV[PPW": Vehicul care este conform cu acordul PPV/PPW sau PGW (in interiorul statelor membre ale OS]D)

[original: PPV/PPW: IIMIB ([lpaBiuia MONb30BaHMsSI BaroHaMM B MEKIYHapomHOM coobuwenun); PGW: Ilpasuna Ilonb3osarust
I'pysoBbiMu Baronamn]
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Note:

(a) vehiculele marcate cu ,TEN” corespund codificirii de la 0 la 3 a primei cifre din numirul de vehicul specificat in
apendicele P, partea 6;

(b) vehiculele care nu sunt autorizate pentru exploatare in toate statele membre necesitd un marcaj care indicd statele
membre in care au fost autorizate. Lista statelor membre care au acordat autorizatia trebuie marcatd in conformitate
cu unul dintre urmitoarele desene, unde D reprezintd statul membru care a acordat prima autorizatie (in exemplul
dat, Germania), iar F reprezintd cel de al doilea stat care a acordat autorizatia (in exemplul dat, Franta). Statele membre
sunt codificate in conformitate cu partea 4. Aceastd cerintd se poate referi la vehicule care sunt conforme cu STI sau
nu. Aceste vehicule corespund codificirii 4 sau 8 a primei cifre din numdirul de vehicul specificat in partea 6.

min 20 48 min 20 | | 8

20

min 130

min 20 48 min 20 8

min 130




PARTEA 6 — CODURI DE INTEROPERABILITATE UTILIZATE PENTRU VAGOANE (CIFRELE 1-2)

' oa doua cifrd 0 1 ) 3 4 5 6 7 g 9 a doua cifrd ‘ "
prima cifrd prima cifrd
Ecartacr;:nt de fix sau variabil fix variabil fix variabil fix variabil fix variabil fix sau variabil Ecartacr;eeznt de
TEN () 0 cu osii Nu se utilizeazd | Vagoane TEN (9 si/sau Nu se utilizeaza (4) Vagoane PPV/PPW cu osii 0
sau COTIF (ecartament variabil)
CO"/FIF () 1 cu boghiuri cu boghiuri 1
sifsau
PPV/PPW
TEN (9) 2 cu osii Vagoane TEN (%) si/sau COTIF Vagoane PPV/PPW cu osii 2
sifsau (ecartament fix)
COTIF () 3 cu boghiuri cu boghiuri 3
sifsau
PPV/PPW
Alte 4 cu osii (9 vagoane pentru Alte vagoane Vagoane cu numerotare cu osii 4
vagoane intretinere speciald pentru caracte-
8 cu risticile tehnice, care nu cu boghiuri 8
boghiuri () au fost date in exploatare
pe teritoriul UE
Trafic Trafic intern sau international prin acord special
prima cifrd . 0 1 ) 3 4 5 6 7 3 9 - prima cifrd
a doua cifrd a doua cifrd

%) Vagoane autorizate si poarte marcajul TEN, a se vedea partea 5.

9) Ecartament fix sau variabil.

(
(
(
(

?) Cu exceptia vagoanelor din categoria I (vagoane cu temperaturd controlatd), a nu se utiliza pentru vehicule noi date in exploatare.

®) Inclusiv vagoanele care, in conformitate cu reglementdrile existente, poarti cifrele definite in prezentul tabel. COTIF: vehicul care respectd regulamentul COTIF in vigoare in momentul dirii in exploatare.

L10TS'T¢

suadoang runun [e [eyQO [newn|

COLFPT 1



PARTEA 7 — CODURILE DE CAPACITATE PENTRU TRAFICUL INTERNATIONAL UTILIZATE LA VEHICULELE REMORCATE PENTRU TRANSPORTUL DE CALATORI (CIFRELE

1-2)

Trafic national sau

Trafic intern TEN () sijsau COTIF (") sijsau PPV/PPW international prin TE(I;]O(QT)IS‘(/S)“ PPV/PPW”
acord special
@ doua cifrd 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9
prima cifrd
5 Vehicule pentru Vehicule cu Vehicule cu ecar- | Nu se utilizeazd | Vehicule cu ecar- | Vehicule istorice Nu se Vehicule cu Vehicule cu ecar- | Vehicule cu ecar-
trafic intern ecartament fix, tament variabil tament variabil utilizeazi () ecartament fix tament variabil tament variabil
fard climatizare (1435/1520), (1435/16638), (1435/1520) cu (1435/1520) cu
(inclusiv vagoane | fird climatizare fard climatizare schimbarea osii cu ecar-
pentru trans- boghiurilor tament variabil
portul automo-
bilelor)
6 Vehicule de Vehicule cu Vehicule cu ecar- Vehicule de Vehicule cu ecar- | Vagoane pentru Nu se
serviciu ecartament fix, tament variabil serviciu tament variabil | transportul auto- utilizeazi ()
cu climatizare | (1435/1520), cu (1435/1668), cu mobilelor
climatizare climatizare
7 Vehicule cu Nu se utilizeazd | Nu se utilizeazd Vehicule cu Nu se utilizeaza Alte vehicule Nu se utilizeazd | Nu se utilizeazd | Nu se utilizeazd | Nu se utilizeazd

climatizare si
presurizate

ecartament fix,
cu climatizare si
presurizate

(*) Conforme cu STl-urile aplicabile, a se vedea apendicele P, partea 5.
(") Inclusiv vehiculele care, in conformitate cu reglementdrile existente, poartd cifrele definite in prezentul tabel. COTIF: vehicul care respectd regulamentul COTIF in vigoare in momentul dirii in exploatare.
() Cu exceptia vagoanelor de caldtori cu ecartament fix (56) si cu ecartament variabil (66) aflate deja in exploatare, a nu se utiliza pentru vehicule noi.

YOT/P¥T 1

suadoany runun e YO [nrewn|
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PARTEA 8 — TIPURI DE UNITATI SI MATERIAL RULANT DE TRACTIUNE INTR-O GARNITURA DE TREN CU
COMPUNERE FIXA SAU PREDEFINITA (CIFRELE 1-2)

Prima cifrd este ,9”.

In cazul in care cea de a doua cifrd descrie tipul de material rulant de tractiune, codificarea urmitoare este obligatorie:

Cod Tipul general al vehiculului
0 Diverse

1 Locomotiva electricd

2 Locomotivd Diesel

3 Ramd electricd (de mare vitezd) [automotor sau remorcd]

4 Rami electricd (cu exceptia celor de mare vitezd) [automotor sau remorci]
5 Rami Diesel [automotor sau remorcd]

6 Remorcd specializatd

7 Locomotiva electricd de manevrd

8 Locomotivd Diesel de manevrd

9 Vehicul special

PARTEA 9 — MARCAJUL NUMERIC STANDARD AL VAGOANELOR (CIFRELE 5-8)

Prezentul apendice indicd marcajul numeric asociat caracteristicilor tehnice principale ale vagonului i se publicd pe site-ul
de internet al ERA (http:/[www.era.curopa.eu).

Cererea pentru un cod nou se depune la entitatea de inmatriculare (mentionatd in Decizia 2007/756/CE) si se transmite
ERA. Un cod nou poate fi utilizat doar dupi ce a fost publicat de ERA.

PARTEA 10 — CODURILE AFERENTE CARACTERISTICILOR TEHNICE ALE MATERIALULUI RULANT REMORCAT
PENTRU TRANSPORTUL DE CALATORI (CIFRELE 5-6)

Partea 10 se publicd pe site-ul de internet al ERA (http:/[www.era.europa.eu).

Cererea pentru un cod nou se depune la entitatea de inmatriculare (mentionatd in Decizia 2007/756/CE) si se transmite
ERA. Un cod nou poate fi utilizat doar dupa ce a fost publicat de ERA.

PARTEA 11 — CODURILE AFERENTE CARACTERISTICILOR TEHNICE ALE VEHICULELOR SPECIALE (CIFRELE 6-8)
Partea 11 se publicd pe site-ul de internet al ERA (http://www.era.europa.eu).

Cererea pentru un cod nou se depune la entitatea de inmatriculare (mentionatd in Decizia 2007/756/CE) si se transmite
ERA. Un cod nou poate fi utilizat doar dupa ce a fost publicat de ERA.

PARTEA 12 — MARCAJUL CU LITERE PENTRU VAGOANE, CU EXCEPTIA VAGOANELOR ARTICULATE $I MULTIPLE
Partea 12 se publicd pe site-ul de internet al ERA (http://www.era.europa.eu).

Cererea pentru un cod nou se depune la entitatea de inmatriculare (mentionatd in Decizia 2007/756/CE) si se transmite
ERA. Un cod nou poate fi utilizat doar dupa ce a fost publicat de ERA.


http://www.era.europa.eu
http://www.era.europa.eu
http://www.era.europa.eu
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PARTEA 13 — MARCAJUL CU LITERE PENTRU MATERIALUL RULANT REMORCAT PENTRU TRANSPORTUL DE
CALATORI

Partea 13 se publicd pe site-ul de internet al ERA (http:/[www.era.europa.eu).

Cererea pentru un cod nou se depune la entitatea de inmatriculare (mentionatd in Decizia 2007/756/CE) si se transmite
ERA. Un cod nou poate fi utilizat doar dupi ce a fost publicat de ERA.

PARTEA 14 — MARCAJUL CU LITERE PENTRU VEHICULELE SPECIALE

Eliminat


http://www.era.europa.eu
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Apendicele Q

Nu se aplicd

Apendicele R

Nu se aplicd

Apendicele S

Nu se aplicd
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Apendicele T

PERFORMANTA FRANARII

A. ROLUL ADMINISTRATORULUI DE INFRASTRUCTURA

Al trebuie sd informeze IF cu privire la performanta de franare necesard pentru fiecare rutd in parte si si furnizeze
informatii referitoare la caracteristicile rutelor. Al trebuie si se asigure ci performanta de franare necesard tine seama de
impactul caracteristicilor rutelor §i de marjele necesare pentru echipamentele de cale.

Performanta de frinare necesard trebuie exprimatd, in principiu, in procente de masi franatd, cu exceptia cazului in care
Al si IF au convenit sd utilizeze o altd unitate pentru a exprima performanta de franare (de exemplu tone franate, forte de
franare, valori ale deceleratiei, profiluri ale deceleratiei).

La solicitarea IF, pentru garniturile de tren si trenurile cu compunere fixd, Al trebuie si furnizeze cerintele privind
performantele de franare in valori ale deceleratiei.

B. ROLUL INTREPRINDERII FEROVIARE

IF trebuie sa se asigure cd fiecare tren satisface sau depdseste performanta de franare impusd de AL Prin urmare, IF trebuie
sd calculeze performanta de franare a unui tren luand in calcul compunerea trenului.

IF trebuie sd ia in calcul performanta de frinare a vehiculului sau garniturii de tren stabilitd la momentul dirii in
exploatare a acestora. Trebuie luate in considerare marje legate de materialul rulant, cum ar fi fiabilitatea si disponibilitatea
franelor. De asemenea, in momentul reglirii performantei de franare pentru oprirea si asigurarea unui tren, IF trebuie si
tind seama de informatiile referitoare la caracteristicile rutelor care afecteazd comportamentul trenului.

Performanta de franare rezultatd in urma verificdrii trenului efectiv (precum compunerea trenului, disponibilitatea franelor,
setdrile franelor) va fi utilizatd ca valoare de intrare pentru orice reguld de exploatare care urmeaza si fie aplicatd ulterior
trenului.

C. NEINDEPLINIREA PERFORMANTEI DE FRANARE
Al trebuie sd stabileascd regulile care trebuie utilizate in cazul in care un tren nu indeplineste performanta de franare

necesard si sd pund aceste reguli la dispozitia IF.

In cazul in care un tren nu indeplineste performanta de franare necesard pentru rutele pe care urmeazi si circule, IF
trebuie sd respecte constrangerile rezultate, precum restrictii de viteza.
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Apendicele U

LISTA PUNCTELOR DESCHISE

APENDICELE B (A SE VEDEA PUNCTUL 4.4 DIN PREZENTA STI)

Alte reguli care permit o exploatare coerentd

PUNCTUL 4.2.2.1.3.3

Trenuri de marfd care nu traverseazi o frontierd intre state membre

Apendicele V

Nu se aplicd
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Apendicele W

GLOSAR

Definitiile din prezentul glosar se referd la termenii utilizafi in prezenta STI OPE CR.

Termen

Definitie

Accident

Conform definitiei de la articolul 3 din Directiva 2004/49/CE

Care  autorizeazd  circulatia
trenurilor

Exploatarea echipamentelor din centrele de semnalizare, din camerele de control ale
sistemului de alimentare cu energie electrici de tractiune si din regulatoarele de
circulatie, care face posibild circulatia trenurilor. Nu include personalul angajat de
intreprinderile feroviare care este responsabil cu gestionarea resurselor precum
personalul de tren sau materialul rulant.

Competentd

Calificarea i experienta necesare pentru indeplinirea in mod sigur si fiabil a sarcinii de
executat. Experienta se poate dobandi in cadrul procesului de formare.

Mirfuri periculoase

Conform Directivei 2008/68/CE din 24 septembrie 2008 privind transportul interior
de marfuri periculoase

Exploatare in conditii de avarie

Exploatare rezultatd in urma unui eveniment neplanificat care impiedicd desfasurarea
normald a serviciilor feroviare.

Expediere

A se vedea ,expedierea trenurilor”

Mecanic de locomotivd

Conform definitiei de la articolul 3 din Directiva 2007/59/CE

Incdrcituri exceptionale

O incirciturd transportatd de un vehicul feroviar, de exemplu un container, o cutie
mobild sau alt gen de incdrciturd, in cazul in care dimensiunea vehiculului feroviar
sifsau sarcina pe osie impun o autorizare speciald de circulatie sifsau aplicarea unor
conditii speciale de circulatie pentru intreaga cildtorie sau o parte a acesteia.

Conditii de sdndtate i sigurantd

In contextul prezentei STI, se referd exclusiv la cerintele medicale si psihologice
necesare pentru exploatarea elementelor relevante ale subsistemului.

Osie supraincilzitd

Un lagir si o cutie de osie care au depdsit temperatura maximd de exploatare
proiectata.

Incident

Conform definitiei de la articolul 3 din Directiva 2004/49/CE

Lungimea trenului

Lungimea totald a tuturor vehiculelor, incluzind tampoanele, inclusiv locomotiva (loco-
motivele)

Limba de lucru

Limba sau limbile utilizate de administratorul de infrastructurd in activititile sale zilnice
si publicate in documentul siu de referintd al retelei, pentru comunicarea mesajelor de
exploatare sau legate de sigurantd intre administratorul de infrastructurd si intre-
prinderea feroviara.

Calator

Persoand (in afara angajatilor cu indatoriri specifice la bordul trenului) care cilitoreste
cu trenul sau se deplaseazd pe o proprietate feroviard inainte sau dupd o cildtorie cu
trenul.

Monitorizarea performantei

Observarea si inregistrarea sistematici a performantei serviciilor feroviare si infras-
tructurii in vederea ameliordrii performantei acestora

Calificare Adecvarea fizicd si psihologici pentru sarcina de executat, precum si cunostintele
necesare
Timp real Capacitatea de a partaja sau prelucra informatii cu privire la evenimente specifice

(precum sosirea in gard, tranzitarea unei gari sau plecarea dintr-o gard) pe parcursul
cdldtoriei trenurilor, pe masurd ce acestea au loc.

Punct de raportare

Un punct din graficul de circulatie al trenului in care este necesard raportarea orei de
sosire, de plecare sau de tranzitare.

Rutd

Tronsonul sau tronsoanele de linie anumite




31.5.2011

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

L 144/111

Termen Definitie
Activitate  esentiald  pentru | Activitate realizatd de personal atunci cand verifici sau afecteazi deplasarea unui
sigurantd vehicul, care ar putea afecta sinitatea §i siguranta persoanelor.
Personal Angajati care lucreazd in cadrul unei intreprinderi feroviare sau al unui administrator de

infrastructurd sau al antreprenorilor acestora si care indeplineste sarcini previzute de
prezenta STI.

Punct de oprire

Un loc identificat in graficul trenului unde trenul este planificat sd opreascd, in general
pentru realizarea unei anumite activitifi precum urcarea sau coborarea cilitorilor.

Orar Document sau sistem care furnizeazd detalii legate de graficul unui tren sau al
trenurilor pe o anumitd rutd.
Punct orar Un loc identificat in graficul trenului unde se identifici o anumitd ord. Aceastd ord

poate reprezenta ora de sosire, ora de plecare sau, in cazul unui tren care nu opreste in
acel loc, ora de tranzitare.

Unitate de tractiune

Un vehicul alimentat cu energie, capabil si se deplaseze singur si si deplaseze si alte
vehicule la care poate fi cuplat.

Tren

Un tren este definit ca una sau mai multe unitdti de tractiune cu sau fird vehicule
feroviare cuplate, avand disponibile date de tren, care circuld intre doud sau mai multe
puncte definite.

Expedierea trenului

Indicarea citre persoana care conduce trenul ¢i toate activititile din statie sau depou
sunt finalizate si cd, din punctul de vedere al personalului responsabil, trenului i s-a
acordat autorizatia de miscare.

Personal de tren

Membrii personalului de la bordul unui tren, certificati ca fiind competenti si desemnati
de o intreprindere feroviard s indeplineascd la bordul trenului anumite sarcini specifice
legate de sigurantd, de exemplu mecanicul de locomotivi sau agentul insoftitor.

Pregitirea trenului

Asigurarea faptului ¢d un tren este in conditii corespunzitoare pentru exploatare, cd
echipamentele trenului sunt activate corect si compunerea trenului corespunde trasei
desemnate a trenului. Pregdtirea trenului include, de asemenea, inspectii tehnice
efectuate inainte de intrarea in exploatare a trenului.

Abreviere

Explicatie

ca. Curent alternativ

CCS Control-comandi si semnalizare

CEN Comitetul european de standardizare (Comité Européen de Normalisation)

COTIF Conventia privind transporturile feroviare internationale (Convention relative aux
Transports Internationaux Ferroviaires)

CR Cale feratd conventionald (Conventional Rail)

dB Decibeli

c.c. Curent continuu

DMI Interfata mecanic-masind (Driver Machine Interface)

CE Comunitatea Europeand

ECG Electrocardiograma

EIRENE Reteaua amelioratd de radiocomunicatii feroviare integrate europeand (European Inte-

grated Railway Radio Enhanced Network)
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Abreviere Explicatie

EN Euro-standard

ENE Energie

ERA Agentia europeand a cdilor ferate

ERTMS Sistemul european de management al traficului feroviar (European Rail Traffic Mana-
gement System)

ETCS Sistemul european de control al trenurilor (European Train Control System)

UE Uniunea Europeand

FRS Specificatie de cerintd functionald (Functional Specification Requirement)

GSM-R Sistem global de comunicatii mobile — cii ferate (Global System for Mobile Communi-
cations — Rail)

HABD Detector de osii supraincilzite (Hot Axle Box Dectector)

Hz Hertz

Al Administrator de infrastructurd

INF Infrastructurd

OPE Exploatare si gestionarea traficului (Operation and Traffic Management)

OSJD Organizatia pentru cooperarea cilor ferate

PPV/PPW Abrevierea in limba rusi a ,Prawila Polzowaniia Wagonami w mejdunarodnom
soobgenii” = Reguli de utilizare a vehiculelor feroviare in traficul international

RST Material rulant (Rolling Stock)

IF intreprindere feroviari

SMS Sistem de management al sigurantei

SPAD Depdsirea unui semnal de pericol (Signal Passed at Danger)

SRS Specificatie de cerintd de sistem (System Requirement Specification)

TAF Aplicatii telematice pentru transportul de marfd (Telematic Applications for Freight)

TEN Reteaua transeuropeand (Trans-European Network)

STI Specificatie tehnicd de interoperabilitate

UIC Uniunea Internationald a Ciilor Ferate (Union Internationale des Chemins de fer)

MPV Marcajul posesorului vehiculului
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