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(Acte fard caracter legislativ)
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Regulamentul nr. 107 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite
(CEE-ONU) - Dispozitii uniforme privind omologarea vehiculelor din categoriile M2 sau M3 in
ceea ce priveste constructia generald a acestora

Include intreg textul valabil pana la:
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Anexa 5 - (Rezervat)

Anexa 6 — orientdri pentru misurarea fortelor de inchidere la usile cu comandi asistatd
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redusa
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caroserie a fost deja omologatd ca unitate tehnicd separatd

Anexa 11 — Mase si dimensiuni

Anexa 12 — Cerinte suplimentare de sigurantd privind troleibuzele

1. DOMENIUL DE APLICARE

1.1. Prezentul regulament se aplicd oricdrui vehicul neetajat, cu etaj, rigid sau articulat de categoria M2
sau M3 (1).

1.2. Cu toate acestea, cerintele din prezentul regulament nu se aplicd urmatoarelor vehicule:

1.2.1.  vehicule destinate transportului securizat al persoanelor, de exemplu al prizonierilor;

1.2.2.  vehicule proiectate special pentru transportul persoanelor rinite sau bolnave (ambulantele);
1.2.3.  vehicule de teren;

1.2.4.  wvehicule proiectate special pentru transportul scolarilor.

1.3. Cerintele din prezentul regulament se aplicd urmdtoarelor vehicule numai in mdsura in care acestea
sunt compatibile cu utilizarea si functia preconizate:

1.3.1.  vehicule destinate folosirii de cidtre politie, agenti de securitate si forte armate;

1.3.2.  vehicule in migcare care contin scaune destinate exclusiv folosirii in situatia in care vehiculul
stationeazd, dar care nu sunt proiectate si transporte mai mult de opt persoane (in afara condu-
citorului auto). Exemple de astfel de vehicule sunt bibliotecile, bisericile sau spitalele mobile. In
astfel de vehicule, locurile pe scaune destinate folosirii atunci cand vehiculul este in miscare trebuie
identificate in mod clar, astfel incat sd fie usor de recunoscut pentru pasageri.

1.4. Pand la adoptarea dispozitiilor corespunzitoare, niciuna dintre prevederile prezentului regulament
nu poate impiedica o parte contractantd si specifice cerinte aplicabile vehiculelor urmand a fi
inmatriculate pe teritoriul siu referitoare la montajul si cerintele tehnice ale dispozitivelor
interne sau externe de semnalizare auditivd sisau vizuald a rutei sifsau a destinatiei.

2. DEFINITII

In sensul prezentului regulament:
2.1. ,vehicul” inseamnd orice vehicul din categoriile M2 sau M3 in sensul punctului 1 de mai sus.

2.1.1.  Pentru vehiculele cu o capacitate de peste 22 de pasageri in afara conducdtorului auto, existd trei
clase de vehicule:

2.1.1.1. ,clasa I": vehicule care contin zone destinate pasagerilor care cildtoresc in picioare, construite astfel
incat si permitd misciri frecvente ale pasagerilor;

(") Astfel cum sunt definite in anexa 7 la Rezolutia consolidatd privind constructia vehiculelor (R.E.3) (documentul

TRANS/WP.29/78/Rev.1/Amend.2 astfel cum a fost modificat ultima datd prin amendamentul 4).
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2.1.1.2. ,clasa II": vehicule construite in special pentru transportul pasagerilor asezati pe scaune si proiectate
sd permitd transportul pasagerilor in picioare pe culoarul central sifsau intr-o zond mai micd sau
egald cu doud scaune duble;

2.1.1.3. ,clasa III": vehicule construite exclusiv pentru transportul pasagerilor asezati pe scaune.

2.1.1.4. Un vehicul poate fi considerat ca apartinind mai multor clase. In asemenea cazuri, acesta poate fi
omologat pentru fiecare clasd cdreia i corespunde.

2.1.2.  Pentru vehiculele cu o capacitate mai micd sau egald cu 22 de pasageri in afara conducdtorului
auto, existd doud clase de vehicule:

2.1.2.1. ,clasa A”: vehicule proiectate sd transporte pasageri in picioare; un vehicul din aceastd clasd are
locuri si are spatiu pentru pasageri in picioare;

2.1.2.2. ,clasa B”: vehicule care nu sunt proiectate sd transporte pasageri in picioare; un vehicul din aceastd
clasd nu este previzut cu amenajiri pentru pasagerii care cildtoresc in picioare;

2.1.3.  ,vehicul articulat” inseamnd un vehicul care constd din doud sau mai multe sectiuni rigide articulate
reciproc; compartimentele pentru pasageri din fiecare sectiune comunicd, astfel incat pasagerii se
pot deplasa liber intre ele; sectiunile rigide sunt permanent conectate, astfel incat nu pot fi separate
decat printr-o operatiune care implicd echipamente ce se gdsesc in mod normal doar intr-un atelier;

2.1.3.1. ,vehicul articulat cu etaj” inseamnd un vehicul care constd din doud sau mai multe sectiuni rigide
articulate reciproc; compartimentele pentru pasageri din fiecare sectiune comunicd cel putin la
nivelul uneia dintre platforme, astfel incit pasagerii se pot deplasa liber intre sectiuni; sectiunile
rigide sunt permanent conectate astfel incat pot fi separate numai prin intermediul unei operatiuni
care implicd instalatii existente in mod normal numai in ateliere;

2.1.4. ,autobuz cu planseu jos” este un vehicul din clasele I, II sau A in care cel putin 35 % din suprafata
disponibild pentru pasagerii in picioare (in sectiunea anterioard in cazul vehiculelor articulate sau pe
platforma inferioard in cazul vehiculului cu etaj) constituie o zond fird trepte si are acces la cel
putin o usd de serviciu;

2.1.5. ,caroserie” inseamnd o unitate tehnicd separatd care cuprinde intreg echipamentul special intern si
extern al vehiculului;

2.1.6.  ,vehicul cu etaj” inseamnd un vehicul in care spatiile previzute pentru pasageri sunt dispuse, cel
putin partial, pe doud niveluri suprapuse, pe platforma superioard nefiind previzute spatii pentru
pasageri in picioare;

2.1.7.  ,unitate tehnicd separatd” inseamnd un dispozitiv destinat sa facd parte dintr-un vehicul, care poate
fi omologat separat de vehicul, dar numai in legiturd cu unul sau mai multe tipuri de vehicule
specificate;

2.1.8. ,troleibuz” inseamnd un vehicul propulsat de energie electricd provenitd de la o retea aeriand de
contact. In sensul prezentului regulament, acest termen include si vehicule previzute cu mijloace
suplimentare de propulsie internd (vehicule cu functionare dubld) sau previzute cu mijloace de
ghidare temporard externd (troleibuze ghidate);

2.1.9. ,vehicul fird acoperis” (') inseamnd un vehicul lipsit de acoperis peste tot sau doar intr-o anumitd
zond a platformei sale. In cazul unui vehicul cu etaj, aceastd platforma este reprezentatd de etajul
superior. O platformd fird acoperis nu trebuie amenajatd cu locuri pentru pasageri in picioare,
indiferent de clasa vehiculului.

2.2 ,definitia tipului (tipurilor)”:

2.2.1. ,tip de vehicul” inseamnd vehicule care nu diferd in urmitoarele aspecte esentiale:

(a) constructorul caroseriei;
(b) constructorul sasiului;

(c) conceptia vehiculului (> 22 pasageri sau < 22 pasageri);

(") Utilizarea acestor vehicule poate fi reglementatd de citre administraiile nationale.
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2.2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

2.10.

2.11.

2.12.

2.13.

2.14.

2.15.

2.15.1.

(d) conceptia caroseriei (neetajat, cu etaj, articulat, cu planseu jos);
(e) tipul de caroserie, dacd caroseria a fost omologatd ca unitate tehnicd separat;

Ltip de caroserie”, in sensul omologdrii ca unitate tehnicd separatd, inseamnd o categorie de
caroserie care nu diferd esential in urmdtoarele aspecte:

(a) constructorul caroseriei,

(b) conceptia vehiculului (> 22 pasageri sau < 22 pasageri),

(c) conceptia caroseriei (neetajat, cu etaj, articulat, cu planseu jos),

(d) greutatea caroseriei vehiculului complet echipat, cu o diferentd de 10%,

(e) tipurile de vehicule specificate pe care se poate instala un anume tip de caroserie;

somologare a unui vehicul sau a unei unitdti tehnice separate” inseamnd omologarea unui tip de
vehicul sau a unui tip de caroserie definit la punctul 2.2 din prezenta anexd in ceea ce priveste
caracteristicile constructive specificate in prezenta directivi;

L,suprastructurd” inseamnd partea de caroserie care contribuie la rezistenta vehiculului in cazul unui
accident prin rostogolire;

,usd de serviciu” inseamnd o usd destinatd a fi folositd de citre pasageri in circumstante normale,
cand conducitorul auto este asezat pe scaun;

,usd dubld” inseamnd o usd care permite doud sau echivalentul a doud cdi de acces;

,usd glisantd” inseamnd o usd care poate fi deschisd sau inchisd numai prin alunecare de-a lungul
uneia sau mai multor sine rectilinii sau aproximativ rectilinii;

,usd de urgentd” inseamnd o usd destinatd a fi folositd de cdtre pasageri ca iesire numai in caz
exceptional si, In special, in caz de urgentd;

Jfereastrd de urgentd” inseamnd o fereastrd nu neapdrat cu geam, destinatd a fi folositd de citre
pasageri ca iesire doar in caz de urgentd;

Jfereastrd dubld sau multipld” inseamnd o fereastrd de urgentd care, atunci cand este impdrtitd in
doud sau mai multe pirti de o linie (mai multe linii) sau un plan (planuri) imaginare verticale,
contine doud sau mai multe parti, fiecare dintre acestea respectind cerintele privind dimensiunile si
accesul aplicabile unei ferestre normale de urgents;

ytrapd de evacuare” inseamnd o deschidere in plafonul sau planseul destinat a fi folosit ca o iesire de
urgentd de cdtre pasageri, exclusiv in caz de urgentd;

Jesire de urgentd” inseamnd o usd de urgentd, o fereastrd de urgentd sau o trapd evacuare;

Jesire” inseamnd o usd de serviciu, o scard de comunicare interioard, o semiscard sau o iesire de
urgentd;

,planseu sau platformd” inseamnd acea parte a caroseriei a cdrei suprafatd superioard sustine
pasagerii care cdlitoresc in picioare, picioarele pasagerilor care sunt asezati pe scaune, conducitorul
auto si orice membru al personalului de bord si care poate sustine suporturile scaunelor;

,culoar central” inseamnd spatiul care asigurd accesul pasagerilor de la scaun sau de la randul de
scaune spre orice alt scaun sau rdnd de scaune sau spre orice punct de acces de la si spre orice usd
de serviciu sau scard de comunicare interioard, precum si de la si spre orice zond destinatd
pasagerilor in picioare; acesta nu cuprinde:

spatiul de 300 mm din fata fiecdrui scaun, cu exceptia situatiei in care existd un scaun orientat spre
laterald si amplasat peste arcul rotii, caz in care dimensiunea respectivd se poate reduce la 225 mm
(a se vedea anexa 4, figura 25);
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2.15.2. spatiul de deasupra suprafetei oricirei trepte sau sciri (cu exceptia cazului in care suprafata treptei
este continuatd de cea a unui culoar central sau a unei cdi de acces); sau

2.15.3. orice spatiu care permite acces la un singur scaun sau rand de scaune sau la o pereche de scaune
sau rand de scaune transversale si asezate fatd in fat3;

2.16.  ,pasaj de acces” inseamnd spatiul care se intinde inspre interiorul vehiculului, de la usa de serviciu
pand la cea mai exterioard margine a treptei superioare (marginea culoarului central), pand la scara
de comunicare interioard sau pand la jumdtatea de scard. Dacd nu existd trepte la usd, spatiul
considerat drept punct de acces este cel care se masoard in conformitate cu punctul 7.7.1 din anexa
3, pand la o distantd de 300 mm de la pozitia de pornire a fetei interioare a dispozitivului de
incercare;

2.17.  ,cabina conducitorului auto” inseamnd spatiul destinat exclusiv conducitorului auto, cu exceptia
unui caz de urgentd, si care contine scaunul conducitorului auto, volanul, comenzile, instrumentele
si alte dispozitive necesare conducerii sau utilizdrii vehiculului;

2.18. ,masa vehiculului in stare de functionare” inseamnd masa vehiculului carosat in stare de func-
tionare, neincarcat, cu dispozitiv de remorcare, daci este vorba despre un vehicul tractor, sau masa
sasiului-cabind, in cazul in care constructorul nu prevede o caroserie sifsau dispozitiv de remorcare
linclusiv lichidul de ricire, lubrifiantii, 90 % din carburant, 100 % din alte lichide, cu exceptia
apelor uzate, a sculelor, a rotii de rezervd si a conducitorului (75 kg) si, pentru autobuze si
autocare, greutatea insotitorului (75 kg), dacd vehiculul este previzut cu un loc pentru insotitor];

2.19. ,masa maximd tehnic admisi a vehiculului incircat” (M) inseamnd masa maximd a vehiculului in
functie de constructia si performantele acestuia, astfel cum a fost declaratd de citre constructor.
Masa maxima tehnic admisd este utilizatd pentru stabilirea categoriei vehiculului;

2.20.  ,pasager” inseamnd o altd persoand decit conducdtorul auto sau insotitorul;

2.21.  ,pasager cu mobilitate redusd” inseamnd orice persoand care are dificultiti in folosirea transportului
in comun, cum sunt persoanele cu handicap (inclusiv persoanele cu handicap senzorial si intelectual
si utilizatorii de scaune cu rotile), persoanele cu infirmitdti la nivelul membrelor, persoanele de
staturd micd, persoanele cu bagaje grele, persoanele in varstd, femeile gravide, persoanele cu
cdrucioare de cumpdrituri si persoanele insotite de copii (inclusiv cu copii in cdrucioare);

2.22.  ,utilizator de scaun cu rotile” inseamnd o persoand care foloseste un scaun cu rotile din cauza
infirmitdtii sau a unui handicap, pentru a se putea deplasa;

2.23.  ,membru al echipajului” inseamnd o persoand cu rol desemnat de conducitor auto de schimb sau
de posibil asistent;

2.24.  ,compartimentul pentru pasageri” inseamnd spatiul destinat folosirii de cdtre pasageri, excluzandu-
se orice spatiu ocupat de instalatii fixe, cum sunt barele, chicinetele, toaletele sau compartimentele
pentru bagaje/marf3;

2.25.  ,usd de serviciu actionatd electric” inseamnd o usd de serviciu actionatd exclusiv pe bazd de energie,
alta decat energia musculard, si a cirei deschidere si inchidere, dacd nu sunt actionate automat, sunt
comandate de la distantd de citre conducdtorul auto sau de un membru al personalului de bord;

2.26. ,usd de serviciu automatd” inseamnd o usd de serviciu actionatd electric care poate fi deschisd (altfel
decat prin mijloace de control de urgentd) numai dupd ce un pasager o actioneazd si dupi ce
comenzile sunt activate de conducdtorul auto, si care se inchide apoi automat la log;

2.27.  dispozitiv de blocare a demarajului” inseamnd un dispozitiv automat care impiedicd vehiculul si
porneascd din stare de repaus atunci cind o ugd nu este inchisd complet;

2.28. ,usd de serviciu actionatd de conducitorul auto” inseamnd o usd de serviciu care este deschisi si
inchisd in mod normal de conducitorul auto;

2.29.  ,scaun rezervat” inseamnd un scaun care oferd spatiu suplimentar pentru un pasager cu mobilitate
redusd, marcat in mod corespunzitor;
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2.30.

2.31.

2.32.

2.33.

2.34.

2.35.

2.36.

2.37.

2.38.

2.39.

2.40.

3.2.

3.3.

3.3.1.

3.3.2.

3.3.3.

,dispozitiv de imbarcare” inseamnd un dispozitiv pentru facilitarea accesului unui scaun cu rotile la
bordul vehiculelor, cum ar fi lifturi, rampe etc;

,sistem de cobordre a vehiculului” inseamnd un sistem care coboard sau ridicd total sau partial
corpul vehiculului in raport cu pozitia normald de drum;

Lift” inseamnd un dispozitiv sau un sistem cu o platformd care poate fi indltatd sau coboratd pentru
a asigura accesul pasagerilor intre planseul unui compartiment pentru pasageri si sol sau marginea
trotuarului;

,rampd” inseamnd un dispozitiv care asigurd o punte intre planseul compartimentului pentru
pasageri si sol sau marginea trotuarului; in pozitie de utilizare, aceasta include orice suprafatd
care se deplaseazd ca urmare a desfdsurdrii rampei sau care poate fi utilizatd numai atunci cand
rampa este desfisuratd pentru deplasarea unui scaun cu rotile.

,rampd detagabild” inseamnd o rampd care poate fi detasatd de structura vehiculului si poate fi
desfasuratd de conducidtorul auto sau de un membru al echipajului;

S x

,scaun demontabil” inseamnd un scaun care poate fi detasat de vehicul cu usurintd;

Jfatd” si ,spate” inseamnd fata sau spatele vehiculului in raport cu directia normald de deplasare, iar

termenii ,in fad”, ,cel mai din fatd”, ,in spate” si ,cel mai din spate” etc. trebuie interpretati in
consecintd;

X9

,scard de comunicare interioard” inseamnd o scard care permite comunicarea intre platformele
superioard si inferioars;

,compartiment separat” inseamnd un spatiu in vehicul care poate fi ocupat de pasageri sau de
personalul de bord cand vehiculul este in functiune, separat de orice alt spatiu pentru pasageri sau
personal de bord, cu exceptia cazului in care un perete despdrtitor permite pasagerilor vada spatiul
pentru pasageri vecin , si care este legat printr-un culoar central fard usi;

,semiscard” este o scard care porneste de pe platforma superioard si se termind cu o usd de urgentd;

,sistemul de iluminat al usii de serviciu” inseamnd unul sau mai multe dispozitive proiectate pentru
iluminarea zonei exterioare din imediata apropiere a usilor de serviciu si a rotilor.

CERERE DE OMOLOGARE

Cererea de omologare pentru:

(a) un tip de vehicul; sau

(b) o unitate tehnicd separatd; sau

(c) un tip de vehicul echipat cu o caroserie deja omologati ca unitate tehnici separatd,

in ceea ce priveste caracteristicile sale de constructie trebuie prezentat(3) de citre producitor sau de
cdtre reprezentantul siu acreditat in mod corespunzitor.

In cazul unei solicitiri de omologare pentru un vehicul construit prin asamblarea sasiului cu o
caroserie omologatd, termenul de producitor se referd la asamblor.

In prima parte a anexei 1 este prezentat un model de document informativ privind caracteristicile
constructive.

Apendicele 1: pentru un tip de vehicul.
Apendicele 2: pentru un tip de caroserie.

Apendicele 3: pentru un tip de vehicul echipat cu o caroserie deja omologatd ca unitate tehnicd
separatd.
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3.4.

4.2

4.3.

4.4.

4.4.

4.4

Un vehicul sau o caroserie reprezentative pentru tipul ce urmeaza a fi omologat trebuie prezentate
serviciului tehnic responsabil de desfdsurarea incercdrilor in vederea omologarii.

OMOLOGAREA

In cazul in care vehiculul sau caroseria prezentat(3) spre omologare in conformitate cu prezentul
regulament indeplineste cerintele de la punctul 5, omologarea respectivului tip de vehicul sau
caroserie trebuie acordatd.

Fiecdrei omologari a unui tip de vehicul ii este atribuit un numar de omologare. Primele doud cifre
(in prezent 03, corespunzand seriei 03 de amendamente) indicd seria de amendamente care include
cele mai recente amendamente tehnice majore aduse regulamentului in momentul emiterii
omologdrii. Aceeasi parte contractantd nu poate atribui acest numdr unui alt tip de vehicul sau
de caroserie in sensul punctului 2.2 de mai sus.

Omologarea sau extinderea omologdrii pentru un tip de vehicul sau caroserie in conformitate cu
prezentul regulament se comunicd pdrtilor contractante la acordul care aplicd prezentul regulament
printr-o fisd conformd modelului din anexa 1 la prezentul regulament.

Fiecare vehicul sau caroserie care este in conformitate cu un tip de vehicul sau de caroserie
omologat(d) in temeiul prezentului regulament trebuie si aibd aplicatd intr-un loc vizibil si usor
accesibil, mentionat pe certificatul de omologare, o marci de omologare internationald, compusi
din:

1. un cerc in interiorul cdruia se afli litera ,E”, urmatd de numirul distinctiv al tdrii care a acordat
omologarea (1);

2. numdrul prezentului regulament, urmat de litera ,R”, o liniutd §i numdrul de omologare in partea
dreaptd a cercului mentionat la punctul 4.4.1; si

4.4.3.  un simbol suplimentar, care este compus din cifrele romane ale clasei (claselor) in care vehiculul

4.5.

4.6.

4.7.

"

sau caroseria a fost omologat(d). O caroserie omologatd separat va avea in plus inscriptionatd
litera ,S”.

In cazul in care vehiculul corespunde unui tip de vehicul omologat in temeiul unuia sau mai multor
regulamente anexate la acord, in tara care a acordat omologarea in temeiul prezentului regulament,
simbolul previzut la punctul 4.4.1 nu trebuie repetat; in acest caz, regulamentul, numerele de
omologare si simbolurile aditionale ale tuturor regulamentelor in temeiul cirora se acordd
omologarea in tara care acordd omologdri in temeiul prezentului regulament trebuie dispuse in
coloane verticale, situate la dreapta simbolului previzut la punctul 4.4.1.

Marca de omologare trebuie sd fie perfect lizibild §i de nesters.

Marca de omologare este amplasatd in apropiere de sau pe plicuta de identificare aplicatd de
producitor pe vehicul sau pe caroserie.

1 pentru Germania, 2 pentru Franta, 3 pentru Italia, 4 pentru Tarile de Jos, 5 pentru Suedia, 6 pentru Belgia, 7 pentru

Ungaria, 8 pentru Republica Cehd, 9 pentru Spania, 10 pentru Serbia, 11 pentru Regatul Unit, 12 pentru Austria,
13 pentru Luxemburg, 14 pentru Elvetia, 15 (vacant), 16 pentru Norvegia, 17 pentru Finlanda, 18 pentru Danemarca,
19 pentru Romania, 20 pentru Polonia, 21 pentru Portugalia, 22 pentru pentru Federatia Rusd, 23 pentru Grecia, 24
pentru Irlanda, 25 pentru Croatia, 26 pentru Slovenia, 27 pentru Slovacia, 28 pentru Belarus, 29 pentru Estonia, 30
(vacant), 31 for Bosnia and Herzegovina, 32 for Latvia, 33 (vacant), 34 for Bulgaria, 35 (vacant), 36 pentru Lituania,
37 pentru Turcia, 38 (vacant), 39 pentru Azerbaidjan, 40 pentru Fosta Republica lugoslavd a Macedoniei, 41 (vacant),
42 pentru Comunitatea Europeand (omologdrile sunt acordate de statele membre utilizind propria lor marcd CEE), 43
pentru Japonia, 44 (vacant), 45 pentru Australia, 46 pentru Ucraina, 47 pentru Africa de Sud, 48 pentru Noua
Zeelandd, 49 pentru Cipru, 50 pentru Malta, 51 pentru Republica Coreea, 52 pentru Malaiezia, 53 pentru Thailanda,
54 si 55 (vacante), 56 pentru Muntenegru, 57 (vacant) si 58 pentru Tunisia. Numerele urmditoare vor fi atribuite
celorlalte tari in ordinea cronologicd a ratificirii Acordului privind adoptarea de prescriptii tehnice uniforme pentru
vehiculele cu roti, echipamente si piese care pot fi fixate sifsau utilizate la vehiculele cu roti si conditiile pentru
recunoagterea reciproci a omologarilor acordate pe baza acestor prescriptii, iar numerele astfel atribuite vor fi
comunicate pargilor semnatare ale acordului de citre Secretarul General al Organizatiei Natiunilor Unite.
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4.8.

5.2.

5.3.

5.4.

5.5.

5.6.

6.2.

6.3.

7.1.

In anexa 2 la prezentul regulament se prezintd exemple de marci de omologare.

CERINTE

Toate vehiculele trebuie si respecte dispozitiile anexei 3 la prezentul regulament. Caroseriile
omologate separat trebuie si respecte dispozitiile anexei 10. Omologarea unui vehicul care are o
caroserie omologatd in conformitate cu anexa 10 se efectueazd in conformitate cu anexa respectivi.

Vehiculele din clasa I trebuie si fie accesibile persoanelor cu mobilitate redusd, inclusiv utilizatorilor
de scaune cu rotile, in conformitate cu dispozitiile stabilite in anexa 8.

Pirtile contractante sunt libere si aleagd solutia cea mai adecvatd pentru a imbundtati accesul in
vehiculele din alte clase decat clasa I. Cu toate acestea, in cazul in care vehiculele din alte clase decat
clasa I sunt echipate cu dispozitive pentru persoanele cu mobilitate redusd sifsau pentru utilizatorii
de scaune cu rotile, acestea trebuie sd respecte cerintele relevante din anexa 8.

Niciuna dintre dispozitiile prezentului regulament nu impiedicd autoritatile nationale ale unei parti
contractante si mentioneze c¢d anumite tipuri de operatiuni sunt rezervate vehiculelor care sunt
echipate pentru transportul pasagerilor cu mobilitate redusd, in conformitate cu anexa 8.

Dacd nu se specificd altfel, toate masurdtorile se fac atunci cand vehiculul este la greutatea lui
proprie in stare de functionare si std pe o platformd netedd si orizontald si in conditie normald de
drum. Dacid se monteazd un sistem de coborare a vehiculului, se fixeazd astfel incat vehiculul s3 fie
la iniltimea normald de tinutd de drum. In cazul omologirii unei caroserii ca unitate tehnici
separatd, pozitia caroseriei fatd de suprafata pland orizontald se specificd de citre producitor.

In situatiile in care prezentul regulament dispune ca o suprafati a vehiculului si fie orizontald sau
sd aibd o anumitd inclinatie atunci cand vehiculul se afld la greutatea lui proprie in stare de
functionare, in cazul unui vehicul cu suspensie mecanicd, suprafata poate si nu fie orizontald
sau sd aibd o inclinatie mai mare atunci cand vehiculul se afld la greutatea lui proprie in stare
de functionare, cu conditia ca respectiva cerintd si fie indeplinitd atunci cind vehiculul se afld in
starea de incdrcare declaratd de producitor. Dacd se monteazd un sistem de coborare a vehiculului,
acest sistem nu trebuie sd fie in functiune.

MODIFICAREA SI PRELUNGIREA OMOLOGARII PENTRU UN TIP DE VEHICUL SAU DE CAROSERIE

Orice modificare a tipului de vehicul sau de caroserie se comunicd departamentului administrativ
care a omologat tipul de vehicul. Acest departament poate:

fie sd considere ci este improbabil ca modificirile aduse sd aibd un efect negativ semnificativ si c3,
in orice caz, vehiculul sau caroseria rdiman conforme cu cerintele stabilite; fie

sd solicite un nou raport serviciului tehnic responsabil cu efectuarea incercirilor.

Confirmarea sau respingerea omologdrii, cu specificatia modificarilor, trebuie si fie comunicatd
partilor contractante ale acordului care aplicd prezentul regulament, prin procedura mentionatd
la punctul 4.3.

Autoritatea competentd care emite extinderea omologarii atribuie un numdr de serie pentru o astfel
de extindere si informeazad ulterior celelalte pdrti la Acordul din 1958 care aplicd prezentul
regulament prin intermediul unei fise de comunicare conforme cu modelul prezentat in anexa 1
apendicele 2 la prezentul regulament.

CONFORMITATEA PRODUCTIEI

Procedurile de conformitate a productiei sunt conforme cu procedurile stabilite in apendicele 2 la
acord (E/ECE/324-E/ECE/TRANS/505/Rev.2), cu respectarea urmdtoarelor cerinte:

orice vehicule si caroserii omologate prin aplicarea prezentului regulament trebuie construite astfel
incat sd fie conforme cu tipul omologat si sd indeplineascd cerintele specificate la punctul 5 de mai
sus;
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7.2.

8.2.

10.
10.1.

10.2.

10.3.

10.4.

10.5.

10.6.

10.7.

10.8.

10.9.

10.10.

autoritatea competentd care a acordat omologarea de tip poate, in orice moment, si verifice
metodele de control al conformitdtii aplicabile fiecdrei unitdti de productie. Frecventa normald a
acestor verificdri trebuie si fie o datd la doi ani.

SANCTIUNI IN CAZ DE NECONFORMITATE A PRODUCTIEI

Omologarea acordatd pentru un tip de vehicul sau de caroserie prin aplicarea prezentului regu-
lament poate fi retrasd in cazul in care cerintele specificate la punctul 5 de mai sus nu sunt
respectate.

In cazul in care o parte contractantd a acordului care aplici prezentul regulament retrage o
aprobare acordati anterior, partea respectivd anuntd de indati celelalte parti contractante care
aplicd prezentul regulament printr-un formular de comunicare conform cu modelul din anexa 1
apendicele 2 la prezentul regulament.

INCETAREA DEFINITIVA A PRODUCTIEI

In cazul in care detindtorul omologdrii inceteazd definitiv productia unui tip de vehicul sau de
caroserie care face obiectul prezentului regulament, acesta trebuie si informeze autoritatea care a
acordat omologarea. La primirea notificdrii in cauzd, autoritatea respectivd informeaza in acest sens
celelalte parti contractante la Acordului din 1958 care pun in aplicare prezentul regulament, prin
intermediul unei fige de comunicare in conformitate cu modelul din anexa 1 partea 1 la prezentul
regulament.

DISPOZITII TRANZITORII

Incepand cu data oficiali de intrare in vigoare a seriei 02 de amendamente, nicio parte contractanti
care aplicd prezentul regulament nu va putea refuza acordarea unei omologdri CEE in temeiul
prezentului regulament modificat de seria 02 de amendamente.

Nicio parte contractantd care pune in aplicare prezentul regulament nu refuzi omologarea
nationald a unui tip de vehicul omologat pe baza seriei 02 de amendamente aduse prezentului
regulament.

Incepand cu 1 aprilie 2008, partile contractante care aplici prezentul regulament vor acorda
omologdri numai daci tipul de vehicul care urmeazd a fi omologat indeplineste cerintele
prezentului regulament, astfel cum a fost modificat prin seria 02 de amendamente.

Incepand cu data de 12 august 2010, pirtile contractante care aplici prezentul regulament pot
refuza prima inmatriculare nationald (prima punere in functiune) a unui vehicul care nu inde-
plineste cerintele previzute de seria 02 de amendamente aduse prezentului regulament.

Incepand de la data previzuti la punctul 10.3., partile contractante care aplici prezentul regu-
lament nu mai acordd omologdri noi in conformitate cu Regulamentul nr. 36 sau cu Regulamentul
nr. 52.

De la data oficiald a intrdrii in vigoare a suplimentului 5 la seria 02 de amendamente, nicio parte
contractantd care aplici prezentul regulament nu refuzd acordarea omologirii in temeiul
prezentului regulament, astfel cum a fost modificat prin Suplimentul 5 la seria 02 de amen-
damente.

Dupd 12 luni de la data intrdrii in vigoare a suplimentului 5 la seria 02 de amendamente, partile
contractante care aplicd prezentul regulament acordd omologiri numai cu conditia ca tipul de
vehicul care urmeazd si fie omologat sd indeplineascd cerintele prezentului regulament, astfel
cum a fost modificat prin Suplimentul 5 la seria 02 de amendamente.

La 24 de luni de la intrarea in vigoare a Suplimentului 5 la seria 02 de amendamente, partile
contractante care aplicd prezentul regulament pot refuza prima inmatriculare nationald (prima
punere in circulatie) a vehiculelor care nu indeplinesc cerintele prezentului regulament, astfel
cum a fost modificat prin Suplimentul 5 la seria 02 de amendamente.

Incepand cu data oficiald de intrare in vigoare a seriei 03 de amendamente, nicio parte contractanti
care aplicd prezentul regulament nu va putea refuza acordarea unei omologdri CEE in temeiul
prezentului regulament astfel cum a fost modificat de seria 03 de amendamente.

Niciuna dintre pdrtile contractante care aplicd prezentul regulament nu refuzd acordarea unei
omologdri nationale sau regionale unui tip de vehicul omologat in temeiul seriei 03 de amen-
damente la prezentul regulament.
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10.11.

10.12.

11.

12.

Incepand cu 31 decembrie 2012, pirtile contractante care aplici prezentul regulament vor acorda
omologiri CEE numai dacd tipul de vehicul care urmeazd a fi omologat indeplineste cerintele
prezentului regulament, conform modificarilor aduse de seria 03 de amendamente.

Incepand cu data de 31 decembrie 2013, pirtile contractante care aplici prezentul regulament pot
refuza omologari nationale sau regionale si pot refuza prima inregistrare nationald (prima punere in
functiune) a vehiculelor care nu indeplinesc cerintele previzute de seria 03 de amendamente la
prezentul regulament.

DENUMIRILE SI ADRESELE SERVICIILOR TEHNICE CARE EFECTUEAZA INCERCARILE DE OMOLOGARE SI
ALE DEPARTAMENTELOR ADMINISTRATIVE

Partile la acord care aplicd prezentul regulament comunicd Secretariatului Organizatiei Natiunilor
Unite denumirile si adresele serviciilor tehnice responsabile cu efectuarea incercdrilor de omologare
si ale serviciilor administrative care acordd omologarea si cdrora trebuie sd le fie trimise fisele care
certificd acordarea, prelungirea, refuzul sau retragerea omologarii emise in alte tari.

(Rezervat)
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ANEXA 1

DOCUMENTATIE PRIVIND OMOLOGAREA CEE DE TIP
Partea 1

Modele de fise de informatii

Apendicele 1

MODEL DE FISA DE INFORMATII

in conformitate cu Regulamentul nr. 107 privind omologarea de tip pentru vehiculele din categoriile M2 sau M3

in ceea ce priveste caracteristicile generale de constructie ale acestora

Urmdtoarele informatii trebuie puse la dispozitie, dupd caz, in trei exemplare, insotite de un cuprins. Toate desencle
trebuie furnizate la scard adecvati si suficient de detaliat, in format A4 sau sub formi de pliant de format A4. In cazul
in care existd fotografii, acestea trebuie sd fie suficient de detaliate.

Dacd sistemele, componentele sau unititile tehnice separate posedd elemente de control electronice, trebuie prezentate
informatii privind performantele acestora.

1.1.

1.2

1.2.1.

1.3.3.1.

1.3.3.2.

1.4.

1.5.

1.6.

2.5.

2.6.

2.7.

DISPOZITII GENERALE

Marca (denumirea comerciald a constructorului):
Tipul:

Sasiu:

Caroserie[vehicul complet:

Mijloace de identificare a tipului, dacd este marcat pe vehicul (b):
Sasiu:

Caroserie[vehicul complet:

Amplasarea acestui marcaj de identificare

Sasiu:

Caroserie/vehicul complet:

Categoria de vehicul (c):

Denumirea si adresa constructorului:

Adresa (adresele) fabricii (fabricilor) de asamblare:

CARACTERISTICI GENERALE DE CONSTRUCTIE ALE VEHICULULUI

Fotografii sifsau schite ale unui vehicul reprezentativ:
Schita dimensionald de ansamblu a vehiculului:
Numdrul de axe si de roti:

Numarul si amplasarea axelor cu roti duble:
Numdrul si amplasarea axelor directoare:

Sasiul (dacd existd) (desen de ansambluy):

Materialul utilizat pentru lonjeroane (d):

Amplasarea si dispunerea motorului:

Cabina de conducitorului (avansatd sau normald) (z):
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2.8. Pozitia volanului:
2.8.1.  Vehiculul este echipat pentru a fi condus in trafic pe partea dreaptd/stangd (!) a drumului.

2.9. Se specificd dacd vehiculul este conceput pentru a tracta remorci si dacd remorca este de tip semiremorcd sau
remorcd cu axd centrald.

3. MASE $I DIMENSIUNI (e) (in kg si mm) (a se vedea desenele, dacid este cazul)
3.1. Ampatamentul (ampatamentele) (la incirciturd maximad) (f):
3.2. Gama dimensiunilor vehiculului (in ansamblu)

3.2.1. Pentru sasiu cu caroserie

3.2.1.1. Lungime (j):

3.2.1.2. Latime (K):

3.2.1.3. Iniltimea (in ordine de mers) () (pentru suspensie reglabild pe iniltime, se indic pozitia normali de functionare):
3.2.1.4. Consold fatd (m):

3.2.1.5. Consold spate (n):

3.3. Pozitia centrului de greutate al vehiculului la masa maxima tehnic admisd in directiile longitudinald, transversald
si verticald:

3.4.  Masa vehiculului cu caroserie si, in cazul unui vehicul de remorcare dintr-o altd categorie decit M1, cu dispozitiv
de cuplare, dacd acesta s-a montat de citre producitor, in stare de functionare, sau masa sasiului sau a sasiului cu
cabind, fird caroserie sifsau dispozitiv de cuplare, dacd producitorul nu a montat caroseria sifsau dispozitivul de
cuplare (inclusiv lichide, unelte, roatd de rezerva si conducitor auto si, pentru autobuze sau autocare, un membru
al personalului de bord, dacd este previzut un scaun pentru un membru al personalului de bord in vehicul) (o)
(masd minimd si maximd pentru fiecare varianta):

3.4.1. Distributia acestei mase pe axe si, in cazul unei semiremorci sau al unei remorci cu axd centrald, sarcina pe
punctul de cuplare (valoare maximd si minima pentru fiecare variantd):

3.5. Masa maximd tehnic admisi a vehiculului incarcat, declaratd de citre producitor (y) (maximd si minimd pentru
fiecare variantd):

3.5.1. Distributia acestei mase pe axe (max. si min. pentru fiecare variantd):
3.6. Masa maximd tehnic admisd a vehiculului incircat, pe fiecare axa:
3.7. Masa maximd tehnic admisd la punctul de cuplare:

3.7.1. a autovehiculului:

4. CAROSERIE

4.1.  Tip de caroserie: simpli/cu etajfarticulati/cu planseu jos (1)

4.2. Materiale utilizate si metode de constructie:

5. DISPOZITII SPECIALE APLICABILE VEHICULELOR UTILIZATE PENTRU TRANSPORTUL DE PASAGERI, CU
MAI MULT DE OPT LOCURI PE SCAUNE IN AFARA DE SCAUNUL CONDUCATORULUI AUTO

5.1. Clasa vehiculului (clasa 1, clasa II, clasa III, clasa A, clasa B):

5.2. Suprafata disponibild pentru pasageri (m?)

5.2.1.  Totald (S,):
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5.2.2. Platforma superioard (Sy): M

5.2.3. Platforma inferioard (S): ()

5.2.4. Pentru pasageri in picioare (S;):

5.3. Numadr de pasageri (pe scaune si in picioare)
5.3.1. Total (N): (3) ()

5.3.2.  Platforma superioard (N,): (1) () ()

5.3.3.  Platforma inferioard (Ny): (1) (3 ()

5.4. Numir de locuri (pe scaune) ()

5.4.1. Total (A): () ()

5.4.2. Platforma superioard (A,): (1) 3 ()

5.4.3. Platforma inferioard (Ap): (1) (3 (%)

5.5. Scaun pentru un membru al personalului de bord: dajnu (1)

5.6. Numdirul de usi de serviciu:

5.7. Numarul de iesiri de urgentd (usi, geamuri, trape de sigurantd, sciri interioare si scdri partiale):
5.7.1.  Total:

5.7.2.  Platforma superioard: (1)

5.7.3.  Platforma inferioara: (1)

5.8. Volumul compartimentului pentru bagaje (m>):
5.9. Suprafata rezervatd pentru bagaje pe plafon (m?):

5.10. Dispozitive tehnice care faciliteazd accesul la vehicule (de exemplu, rampa, platforma elevatoare, sistemul de
coborare a vehiculului), dacd sunt montate:

5.11.  Rezistenta suprastructurii
5.11.1. Numdrul de omologare de tip in conformitate cu Regulamentul nr. 66, daci este cazul:

Note explicative:

(") Mentiunile inutile se sterg (existd cazuri in care nu trebuie si se steargd nimic, atunci cand existd mai multe variante
posibile).

() in cazul unui vehicul articulat, specificati numdrul de scaune din fiecare sectiune rigida.

(®) Daci vehiculul este echipat pentru transportul scaunelor cu rotile, indicati aici numarul maxim al acestora care poate
fi transportat. In cazul in care capacitatea de transport pasageri depinde de numadrul scaunelor cu rotile care pot fi
transportate, indicati numdrul combinatiilor permise de pasageri pe scaune, in picioare si in scaune cu rotile.

(b) Dacd mijloacele de identificare ale tipului contin informatii nerelevante pentru descrierea tipurilor de vehicule,
componente sau unitdti tehnice separate incluse in prezenta fisd informativd, acestea se indicd in documentatie
prin simbolul ,?” (de exemplu ABC??123??).

(¢) In conformitate cu definitia din anexa 7 la Rezolutia consolidatd privind constructia vehiculelor (R.E.3.) (TRANS/
WP.29/78/Rev.1/Amend.2, astfel cum a fost modificat prin amendamentul 4).
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(d) Daci este posibil, denumirea conform normelor Euro. In caz contrar se va mentiona:
(i) descrierea materialului;
(i) limita de curgere;
(iii) rezistenta la rupere;
(iv) alungirea (in procente);
(v) duritatea Brinell.

(¢) In cazul unui model cu o cabini normali si in cazul altuia cu o cabini cu cusetd, trebuie declarate ambele mase si
ambele dimensiuni.

(f) Standardul ISO 612-1978, termenul nr. 6.4.

() Anexa 11, punctul 2.2.1.

(k) Anexa 11, punctul 2.2.2.

() Anexa 11, punctul 2.2.3.

(m) Standardul ISO 612-1978, termenul nr. 6.6.

(n) Standardul I1SO 612-1978, termenul nr. 6.7.

(0) Masa conducitorului auto si, dacd este cazul, masa membrului personalului de bord este aproximatd la 75 kg
(divizatd in 68 kg masa ocupantului si 7 kg masa bagajului, in conformitate cu standardul ISO 2416-1992),
rezervorul de carburant este umplut la 90 % din capacitate, iar celelalte sisteme care contin lichide (cu exceptia
celor pentru ape uzate) sunt umplute la 100 % din capacitatea declarati de producitor.

(y) Pentru remorci sau semiremorci si pentru vehicule care au atasatd o remorcd sau o semiremorcd care exercitd o
sarcind verticald considerabild asupra dispozitivului de cuplare sau asupra seii de cuplare, aceastd valoare, impartitd la
acceleratia gravitationald standard, este inclusd in masa maximd tehnic admisa.

(z) ,Comanda avansatd” este o configuratie in care mai mult de jumdtate din lungimea motorului este situatd spre

punctul cel mai din fatd al bazei parbrizului, iar butucul volanului este situat in prima pdtrime din lungimea
vehiculului.
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Apendicele 2

MODEL DE FISA DE INFORMATII

referitoare la Regulamentul nr. 107 privind omologarea de tip a caroseriilor pentru vehiculele din categoriile M2
sau M3 in ceea ce priveste caracteristicile generale de constructie ale acestora

Urmatoarele informatii trebuie puse la dispozitie, dupd caz, in trei exemplare, insotite de un cuprins. Toate desenele
trebuie furnizate la scard adecvatd si suficient de detaliat, in format A4 sau sub formd de pliant de format A4. In cazul
in care existd fotografii, acestea trebuie sd fie suficient de detaliate.

Daci sistemele, componentele sau unititile tehnice separate posedi elemente de control electronice, trebuie transmise
informatii privind performantele acestora.

1. DISPOZITII GENERALE

1.1. Marca (denumirea comerciald a constructorului):

1.2. Tipul:

1.3. Mijloace de identificare a tipului, daci este marcat pe vehicul (b):

1.3.1.  Caroserie[vehicul complet:
1.3.2.  Amplasarea marcajului respectiv:

1.3.3.  Caroserie/vehicul complet:

1.4. In cazul componentelor si al unititilor tehnice separate, amplasarea si metoda de aplicare a mircii de omologare
CEE:

1.5. Adresa (adresele) fabricii (fabricilor) de asamblare:

2. CARACTERISTICI GENERALE DE CONSTRUCTIE ALE VEHICULULUI

2.1. Fotografii sifsau schite ale unui vehicul reprezentativ:

2.2. Schita dimensionald de ansamblu a vehiculului:

2.3. Numdirul de axe si de rofi:

2.4. Sasiul (dacd existd) (desen de ansamblu):

2.5. Materialul utilizat pentru lonjeroane (d):

2.6. Amplasarea si dispunerea motorului:

2.7. Postul de conducere (avansat sau acoperit) (z):

2.8. Pozitia volanului:

3. MASE SI DIMENSIUNI (e) (in kg si mm) (a se vedea desenele, dacd este cazul)

3.1. Ampatamentul (ampatamentele) (la incarciturd maximad) (f):

3.2 Gama dimensiunilor vehiculului (in ansamblu)

3.2.1.  Pentru caroserii omologate fird sasiuri:

3.2.1.1. Lungime (j):

3.2.1.2. Litime (k):

3.2.1.3. Iniltimea (in ordine de mers) () (pentru suspensii reglabile pe inltime, se indici pozitia normali de functionare):

4. CAROSERIE

4.1. Tip de caroserie: simpld/cu etaj/articulati/cu planseu jos (1)

4.2. Materiale utilizate si metode de constructie:
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5. DISPOZITII SPECIALE APLICABILE VEHICULELOR UTILIZATE PENTRU TRANSPORTUL DE PASAGERI, CU
MAI MULT DE OPT LOCURI PE SCAUNE IN AFARA DE SCAUNUL CONDUCATORULUI AUTO

5.1. Clasa vehiculului (clasa 1, clasa 1I, clasa III, clasa A, clasa B):
5.1.1.  Tipuri de sasiu pe care se poate monta caroseria omologatd [producitor(i) si tipuri de vehicul(e)]:
5.2. Suprafata disponibild pentru pasageri (m?)

5.2.1.  Totald (S,):

5.2.1.1. Platforma superioard (S,,): (!)

5.2.1.2. Platforma inferioard (S.y): ()

5.2.2.  Pentru pasageri in picioare (S):

5.3. Numir de pasageri (pe scaune si in picioare)

53.1.  Total (N): (3 (%)

5.3.2.  Platforma superioard (N,): (1) () ()

5.3.3.  Platforma inferioard (N): (1) () (})

5.4. Numdrul de locuri pentru pasageri (%)

5.4.1.  Total (A): 3 ()

5.4.2.  Platforma superioard (A,): (1) 3 ()

5.4.3.  Platforma inferioard (Ap): (*) () ()

5.5. Numdirul de usi de serviciu:
5.6. Numdrul de iesiri de urgentd (usi, geamuri, trape de evacuare, sciri interioare si sciri partiale):
5.6.1. Total:

5.6.2.  Platforma superioard: (1)

5.6.3.  Platforma inferioara: (1)

5.7. Volumul compartimentului pentru bagaje (m’):
5.8. Suprafata rezervatd pentru bagaje pe plafon (m?):
5.9. Dispozitive tehnice care faciliteazd accesul la vehicule (de exemplu, rampa, platforma elevatoare, sistemul de

coborare a vehiculului), dacd sunt montate:
5.10.  Rezistenta suprastructurii
5.10.1. Numdrul de omologare de tip in conformitate cu Regulamentul nr. 66, dacd este cazul:

5.11.  Puncte din prezentul regulament ale ciror conditii trebuie indeplinite in mod demonstrabil pentru aceastd
unitate tehnicd separati:

Note explicative: A se vedea apendicele 1.
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Apendicele 3

MODEL DE FISA DE INFORMATII

in conformitate cu Regulamentul nr. 107 privind omologarea de tip a unui vehicul din categoriile M2 sau M3 a
cirui caroserie a fost deja omologati ca unitate tehnicd separatd in ceea ce priveste caracteristicile sale generale
de constructie

Urmitoarele informatii trebuie puse la dispozitie, dupd caz, in trei exemplare, insotite de un cuprins. Toate desenele
trebuie furnizate la scard adecvatd si suficient de detaliat, in format A4 sau sub formi de pliant de format A4. In cazul
in care existd fotografii, acestea trebuie si fie suficient de detaliate.

Daci sistemele, componentele sau unititile tehnice separate posedd elemente de control electronice, trebuie transmise
informatii privind performantele acestora.

1. DISPOZITII GENERALE

1.1. Marca (denumirea comerciald a constructorului):

1.2. Tipul:

1.2.1. Sasiu:

1.2.2. Caroserie[vehicul complet:

1.3. Mijloace de identificare a tipului, daci este marcat pe vehicul (b):
1.3.1. Sasiu:

1.3.2. Caroserie[vehicul complet:

1.3.3. Dispunerea marcajului de identificare:

1.3.3.1.  Sasiu:

1.3.3.2.  Caroserie[vehicul complet:

1.4. Categoria de vehicul (c):

1.5. Denumirea si adresa constructorului:

1.6. Adresa (adresele) fabricii (fabricilor) de asamblare:

2. CARACTERISTICI GENERALE DE CONSTRUCTIE ALE VEHICULULUI
2.1. Fotografii sifsau schite ale unui vehicul reprezentativ:
2.2. Schita dimensionald de ansamblu a vehiculului:

2.3. Numdrul de axe si de rofi:

2.3.1. Numadrul si pozitia axelor cu roti duble.

2.4, Sasiul (dacd existd) (desen de ansamblu):

2.5. Materialul utilizat pentru lonjeroane (d):

2.6. Amplasarea si dispunerea motorului:

2.7. Pozitia volanului:

2.7.1. Vehiculul este echipat pentru a fi condus in trafic pe partea dreaptd/stangd (!) a drumului.
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3.1.

3.2.

3.2.1.

3.2.1.1.

3.2.1.2.

3.2.1.2.1.

3.2.1.3.

3.3.

3.4.

3.4.1.

3.5.

4.
4.1.

MASE SI DIMENSIUNI (¢) (in kg si mm)

(a se vedea desenele, dacd este cazul)

Ampatamentul (ampatamentele) (la incdrcdturd maximd) (f):
Gama dimensiunilor vehiculului (in ansamblu)

Pentru sasiu cu caroserie

Lungime (j):

Latime (k):

Latime maxima:

Indlgimea (in ordine de mers) () (pentru suspensii reglabile pe iniltime, se indicd pozitia normali de func-
tionare):

Masa vehiculului cu caroserie i, in cazul unui vehicul de tractare dintr-o altd categorie decat M1, cu dispozitiv
de cuplare, dacd acesta s-a montat de citre producitor, in stare de functionare, sau masa sasiului sau a sasiului
cu cabind, fird caroserie sifsau dispozitiv de cuplare, dacd producitorul nu a montat caroseria sifsau dispo-
zitivul de cuplare (inclusiv lichide, unelte, roatd de rezerva si conducitor auto si, pentru autobuze sau autocare,
un membru al personalului de bord, daci existd un scaun pentru un membru al personalului de bord in
vehicul): (0) (masa maximd $i minima pentru fiecare variantd):

Distribugia acestei mase pe axe si, in cazul unei semiremorci sau al unei remorci cu axd centrald, sarcina la
punctul de cuplare (valoare maximd si minima pentru fiecare variantd):

Masa maximi tehnicd admisd cu incdrcdturd, declarati de constructor (masi maximd si masi minimad):

Distribugia acestei mase intre axe si, in cazul unei semiremorci sau al unei remorci cu axd centrald, sarcina la
punctul de cuplare (masi maximi si masd minima):

Masa maximd tehnic admisd a incdrcdturii pe fiecare axa:

REZISTENTA SUPRASTRUCTURII

Numdrul de omologare de tip in conformitate cu Regulamentul nr. 66, dacd este cazul:

Note explicative: A se vedea apendicele 1.
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Partea 2

Apendicele 1

COMUNICARE
[format maxim: A4 (210 x 297 mm)]

emisd de citre: Denumirea serviciului administrativ

privind (2: ACORDAREA OMOLOGARII
PRELUNGIREA OMOLOGARI
REFUZUL OMOLOGARII
RETRAGEREA OMOLOGARII
INCETAREA DEFINITIVA A PRODUCTIEI
unui tip de vehicul/componentd/unitate tehnicd separatd () in temeiul Regulamentului nr. 107
Numdrul de omologare:
Motivul prelungirii:

SECTIUNEA I

1. Marca (denumirea comerciald a constructorului):

2. Tipul:

3. Mijloace de identificare a tipului, in cazul in care sunt marcate pe vehicul/componentd/unitate tehnici
separatd (3) (%)

.1. Amplasarea marcajului respectiv:

Categoria vehiculului (2) (4)

Denumirea si adresa constructorului:

In cazul componentelor si unititilor tehnice separate, amplasarea si metoda de aplicare a mircii de omologare:

N v W

Adresa (adresele) fabricii (fabricilor) de asamblare:

SECTIUNEA II

. Informatii suplimentare (dupd caz): a se vedea anexa

. Serviciul tehnic responsabil pentru efectuarea incercirilor:

. Data raportului de incercare:

. Numdrul raportului de incercare:

. Observatii (dupd caz): a se vedea anexa

Locul:

Data:

. Semndtura:

=R Y T v N

. Se anexeazd indexul pachetului de documente depus la autoritatea de omologare, care poate fi obtfinut la cerere.

(1) Numarul de identificare al firii care a acordat/prelungit/refuzat/retras omologarea (a se vedea dispozitile de omologare din regu-

lament).

() Se taie mentiunea care nu corespunde.

() Dacd modul de identificare a tipului contine caractere care nu sunt relevante pentru descrierea vehiculului, componentei sau unitdtii
tehnice separate cuprinse in acest certificat de omologare, aceste caractere sunt reprezentate in documentatie prin simbolul ,?” (de
exemplu, ABC??1237?).

() In sensul definitiei din Rezolutia consolidati privind constructia vehiculelor (RE.3), anexa 7 (document TRANS/WP.29/78/
Rev.1/Amend.2, astfel cum a fost modificatd ultima datd prin amendamentul 4).
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Anexd la certificatul de omologare de tip nr. ...

privind omologarea de tip a unui vehicul in temeiul Regulamentului nr. 107

1. Informatii suplimentare

1.1. Categoria vehiculului (M2, M3): ()

1.2 Tipul de caroserie (simpld/cu etaj, articulatd, cu platforma joasd) (%),
1.3. Masa maximd tehnic admisibild (kg):

1.4. Lungime (totald): ... mm

1.5. Litime (totald): ... mm

1.6. Iniltime (totald): ... mm

1.7. Numdr de pasageri (pe scaune si in picioare)

1.7.1. Total (N): () (9

1.7.2.  Platforma superioard (N,) () (°) (%)

1.7.3.  Platforma inferioard (Ny) (3 (%) (%)

1.7.4.  Numir de locuri pe scaune:

1.7.4.1. Total (A): (°) ()

1.7.4.2. Platforma superioard (A,) () (°) (9)

1.7.4.3. Platforma inferioard (A) () (%) (%)

1.8. Volumul compartimentului pentru bagaje (m?):
1.9. Suprafata rezervatd pentru bagaje pe plafon (m?):

1.10.  Dispozitive tehnice care faciliteazd accesul in vehicule (rampd, platformi elevatoare, sistem de coborire a
vehiculului):

1.11.  Pozitia centrului de greutate al vehiculului incdrcat in directiile longitudinald, transversald si verticala:
1.12.  Rezistenta suprastructurii:
Numdrul de omologare de tip, dacd este cazul:

2. Observatii:

(%) Se taie mentiunea care nu corespunde.

() In cazul vehiculelor articulate, specificati numarul de scaune din fiecare sectiune rigida.

(®) Daci vehiculul este echipat pentru transportul scaunelor cu rotile, indicati aici numarul maxim al acestora care poate fi transportat. in
cazul in care capacitatea de transport pasageri depinde de numadrul scaunelor cu rotile care pot fi transportate, indicati numdrul
combinatiilor permise de pasageri pe scaune, in picioare si in scaune cu rotile.
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Apendicele 2

COMUNICARE
[format maxim: A4 (210 x 297 mm)]

emisd de citre: Denumirea serviciului administrativ

privind (3): ACORDAREA OMOLOGARII
PRELUNGIREA OMOLOGARII
REFUZUL OMOLOGARII
RETRAGEREA OMOLOGARII
INCETAREA DEFINITIVA A PRODUCTIEI

pentru un tip de vehicul/componentd/unitate tehnicd separatd () in temeiul Regulamentului nr. 107
Numirul omologdrii de tip:

Motivul prelungirii:
SECTIUNEA 1

1. Marca (denumirea comerciald a constructorului):

2. Tipul:

3. Mijloace de identificare a tipului, in cazul in care sunt marcate pe vehicul/componentd/unitate tehnici

separatd (%) (%)

3.1. Amplasarea marcajului respectiv:

4, Categoria vehiculului () (%)

5. Denumirea §i adresa constructorului:

6. In cazul componentelor si unititilor tehnice separate, amplasarea si metoda de aplicare a mércii de omologare CEE

de tip:

7. Adresa (adresele) fabricii (fabricilor) de asamblare:

SECTIUNEA II

1. Informatii suplimentare (dupd caz): a se vedea anexa

Serviciul tehnic responsabil pentru efectuarea incercirilor:

Data raportului de incercare:

Numdrul raportului de incercare:

Observatii (dupd caz): a se vedea anexa

Data:

Semndtura;

2
3
4
5
6.  Locul:
7
8
9

Se anexeazd indexul dosarului de informare depus la autoritatea de omologare, care poate fi obtinut la cerere.



L 255/22 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 29.9.2010

Anexd la certificatul de omologare de tip nr. ...

privind omologarea de tip a unei caroserii ca unitate tehnicd separatd in temeiul Regulamentului nr. 107

1. Informatii suplimentare

1.1. Categoria vehiculului pe care poate fi instalati caroseria (M2, M3): ()
1.2.  Tipul de caroserie (simpli/cu etaj, articulatd, cu platformi joasd), (%)
1.3.  Tipul (tipurile) de sasiu pe care poate fi instalatd caroseria:

1.4. Numdr de pasageri (pe scaune si in picioare):

1.4.1. Total (N): () (9)

1.4.2.  Platforma superioard (N,): (3) (%) ()
1.4.3. Platforma inferioard (N.): () (°) (%)
1.4.4. Numir de pasageri pe scaune
1.4.4.1. Total (A): (°) (%)

1.4.4.2. Platforma superioard (A,): (3 (%) (%)
1.4.4.3. Platforma inferioard (Ap): (3) () (9)

1.5. Volumul compartimentului pentru bagaje (m?):

1.6. Suprafata rezervatd pentru bagaje pe plafon (m?):

1.7. Dispozitive tehnice care faciliteazd accesul in vehicule (rampd, platformd elevatoare, sistem de coborire a
vehiculului):

1.8. Rezistenta suprastructurii

1.8.1.  Numirul omologirii de tip, dacd este cazul:
2. Observatii:
3. Puncte ale cdror cerine au fost indeplinite in mod demonstrabil pentru aceastd unitate tehnicd separatd:

Note de subsol: A se vedea partea 2, apendicele 1.
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Apendicele 3

COMUNICARE
[format maxim: A4 (210 x 297 mm)]

emisd de citre: Denumirea serviciului administrativ

privind (3): ACORDAREA OMOLOGARII
PRELUNGIREA OMOLOGARII
REFUZUL OMOLOGARII
RETRAGEREA OMOLOGARII
INCETAREA DEFINITIVA A PRODUCTIEI

unui tip de vehicul/componenti/unitate tehnicd separatd (%) in temeiul Regulamentului nr. 107
Numirul omologdrii de tip:

Motivul prelungirii:

SECTIUNEA 1

1. Marca (denumirea comerciald a producitorului):

2. Tipul:

3. Mijloace de identificare a tipului, in cazul in care sunt marcate pe vehicul/componentd/unitate tehnicd

separatd (%) (%)

3.1. Amplasarea marcajului respectiv:

4. Categoria vehiculului (3 (¥

5. Denumirea §i adresa constructorului:
6. In cazul componentelor si unitifilor tehnice separate, amplasarea si metoda de aplicare a mircii de omologare:

7.  Adresa (adresele) fabricii (fabricilor) de asamblare:

SECTIUNEA II

1. Informatii suplimentare (dupd caz): a se vedea anexa

2. Serviciul tehnic responsabil pentru efectuarea incercirilor:

3. Data raportului de incercare:

4. Numirul raportului de incercare:

5. Observatii (dupd caz): a se vedea anexa

6. Locul:

7. Data:

8. Semndtura:

9. Se anexeazd indexul pachetului de documente depus la autoritatea de omologare, care poate fi obfinut la cerere.
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Anexd la certificatul de omologare de tip nr. ...

privind omologarea de tip a unui vehicul echipat cu o caroserie deja omologatd ca unitate tehnicd separatd in temeiul
Regulamentului nr. 107

1. Informatii suplimentare

1.1. Categoria vehiculului (M2, M3) (%):

1.2.  Masa maximi tehnic admisi (kg):

1.3.  Pozitia centrului de greutate al vehiculului incdrcat in directiile longitudinald, transversald si verticala:
1.4, Rezistenfa suprastructurii:

1.4.1. Numdrul de omologare de tip, dacd este cazul:

2. Observatii:

Note de subsol: A se vedea partea 2, apendicele 1.
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ANEXA 2

DISPUNERI ALE MARCILOR DE OMOLOGARE

MODELUL A

(a se vedea punctul 4.4 din prezentul regulament)

=
n|m
|

a =8 mm min

s 107 IIIR -032439

el

Marca de omologare de mai sus, aplicatd pe un vehicul indicd faptul cd, in ceea ce priveste caracteristicile sale de
constructie, tipul de vehicul a fost omologat in Tarile de Jos (E 4) pentru clasa III, in conformitate cu Regulamentul
nr. 107, cu numirul de omologare 032439. Numirul de omologare indicd faptul cd omologarea a fost acordatd cu
respectarea conditiilor din Regulamentul nr. 107 modificat prin seria 03 de amendamente.

MODELUL B

(a se vedea punctul 4.5 din prezentul regulament)

Wi

10711 | 032439 [Zw 'I;;’z
13 001628 | 4w

a =8 mm min

Marca de omologare de mai sus aplicatd pe un vehicul indicd faptul ca tipul de vehicul in cauzi a fost omologat in Tarile
de Jos (E 4), in conformitate cu Regulamentele nr. 107 si 43 (*). Primele doud cifre ale numdrului de omologare indicd
faptul cd, la data la care au fost acordate aceste omologiri, Regulamentul nr. 107 includea seria 03 de amendamente, iar

Regulamentul nr. 43 era in forma sa originald.

(*) Acest numdr este folosit doar cu titlu de exemplu.
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MODEL C

(a se vedea punctul 4.4.3 din prezentul regulament)

. 10711 RS-032439 T w

A NS . S

a =8 mm min

Marca de omologare de mai sus aplicatd pe caroseria unui vehicul indica faptul cd, in ceea ce priveste caracteristicile sale
de constructie, tipul de caroserie a fost omologat separat in Tdrile de Jos (E 4) pentru clasa III, drept caroserie separatd
(litera S), in temeiul Regulamentului nr. 107, cu numdarul de omologare 032439. Numarul de omologare indicd faptul cd
omologarea a fost acordatd cu respectarea conditiilor din Regulamentul nr. 107 modificat prin seria 03 de amendamente.
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1.-6.

7.1
7.1.1.

7.2.
7.2.1.

7.2.2.
7.2.2.1.

7.2.2.1.1.

7.2.2.1.2.

7.2.2.1.3.

7.2.2.1.4.

7.2.2.1.5.

7.2.2.1.6.

7.2.2.1.7.

7.2.2.2.

7.2.2.2.1.

7.2.2.2.2.

7.2.2.2.3.

7.2.2.2.4.

7.2.2.2.5.

7.2.2.2.6.

7.2.2.2.7.

7.2.2.2.8.

ANEXA 3

CERINTE APLICABILE TUTUROR VEHICULELOR
(Rezervat)

CERINTE
Dispozitii generale

In cazul in care compartimentul conducitorului auto nu este acoperit, acesta trebuie dotat cu mijloace
speciale de protectie impotriva conditiilor severe de vant, praf, precipitatii etc.

Mase si dimensiuni

Vehiculele trebuie sd respecte cerintele de la anexa 11.

Suprafata disponibild pentru pasageri

Aria suprafetei totale Sy disponibild pentru pasageri se calculeazd scizand din aria totald a planseului
vehiculului:

aria compartimentului conducdtorului auto;

aria treptelor de la usi si aria oricdrei alte trepte cu adancime mai micd de 300 mm, precum si aria parcursa
de usd si de mecanismul acesteia atunci cand este pusi in functiune;

aria oricdrei parti a cirei indltime liberd este mai micd de 1 350 mm, mdsuratd de la planseu, fard a tine
seama de patrunderea admisd in conformitate cu punctele 7.7.8.6.3 si 7.7.8.6.4. In cazul vehiculelor din
clasa A sau B, aceastd dimensiune se poate reduce pand la 1200 mm;

aria oricdrei parti a vehiculului spre care accesul pasagerilor este interzis, conform definitiilor de la punctul
7.9.4;

aria oricarui spatiu rezervat exclusiv pentru transportul marfurilor sau al bagajelor si la care pasagerii nu au
acces;

aria necesard pentru a asigura o zond de acces liberd la contoarul de serviciu;

aria planseului ocupatd de orice scard, jumdtate de scard, scard de comunicare interioard sau suprafata
oricdrei trepte.

Aria suprafetei S; disponibild pentru pasagerii in picioare (doar in cazul vehiculelor de clasa A, I si II
autorizate pentru transportul pasagerilor in picioare) se calculeazi scizand din Sy

aria tuturor partilor din planseu in care panta depaseste valorile maxime admise stabilite la punctul 7.7.6;

aria tuturor partilor la care pasagerii in picioare nu au acces cand toate scaunele sunt ocupate, cu exceptia
scaunelor rabatabile;

aria tuturor partilor in care indltimea liberd deasupra planseului este mai micd decat inaltimea culoarului
central specificatd la punctul 7.7.5.1 (ménerele nu se iau in considerare in acest caz);

aria din fata unui plan vertical transversal care trece prin centrul suprafetei de sedere a scaunului condu-
catorului auto (in pozitia cea mai retrasd a acestuia);

aria care corespunde spatiului de 300 mm din fata oricirui scaun, cu exceptia celor rabatabile, exceptie de
la aceastd reguld ficand scaunul orientat lateral, caz in care dimensiunea respectivd se poate reduce la
225 mm. in cazul in care amplasarea locurilor este variabild, suprafata oricirui scaun considerat in uz (a se
vedea punctul 7.2.2.4).

orice suprafatd care nu este exclusd in temeiul punctelor 7.2.2.1-7.2.2.5 mentionate anterior, peste care nu
se poate suprapune un dreptunghi de 400 mm x 300 mm;

la vehiculele din clasa II, aria in care este interzis sd se stea in picioare;

la vehiculele cu etaj, orice arie de pe platforma superioard;
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7.2.2.2.9. suprafata spatiului sau a spatiilor pentru scaune cu rotile, atunci cand sunt considerate ocupate de unul sau
mai multi utilizatori de scaune cu rotile (a se vedea punctul 7.2.2.4);

7.2.2.2.10.  suprafata spatiului sau a spatiilor dedicate exclusiv utilizirii scaunului (scaunelor) cu rotile.

7.2.2.3. In vehicul trebuie si fie disponibil un numadr (P) de locuri pe scaune, altele decat scaunele rabatabile, care sd
fie conforme cu cerintele de la punctul 7.7.8. Dacd vehiculul este din clasa I, I sau A, numarul de locuri pe
scaune pe fiecare platforma trebuie si fie cel putin egal cu numirul de metri pitrati de planseu pe
respectiva platformd disponibili pentru pasageri si personalul de bord (dacd existd), rotunjit in jos la cel
mai apropiat numdr intreg; la vehiculele din clasa I, cu exceptia platformei superioare, acest numdr poate si
fie redus cu 10 %.

7.2.2.4. In cazul unui vehicul la care numirul de locuri pe scaune este variabil, se determini zona disponibil
pentru pasagerii in picioare (S;) si se aplicd prevederile de la punctul 3.3.1 din anexa 11 pentru fiecare
dintre urmdtoarele situatii, dupd caz:

7.2.2.4.1. numdrul maxim posibil de scaune este ocupat, zona ramasd pentru pasagerii in picioare este ocupatd si,
dacd rimane spatiu, toate spatiile pentru scaune cu rotile sunt ocupate;

7.2.2.4.2. toate zonele posibile pentru cilitoria in picioare sunt ocupate, scaunele rimase pentru pasagerii care
cdlitoresc asezati pe scaune sunt ocupate si, dacd rimane spatiu, toate spatiile pentru scaune cu rotile
sunt ocupate;

7.2.2.4.3. toate spatiile posibile pentru scaune cu rotile sunt ocupate, zona rimasd pentru pasagerii in picioare este
ocupatd si scaunele rdimase disponibile sunt ocupate.
7.2.3. Marcarea vehiculelor

7.2.3.1. In zona conducitorului auto, intr-o pozitie clar vizibild pentru acesta cand este asezat pe scaun, se asigurd
un spatiu pentru marcajele previzute la punctul 3.3 din anexa 11.

7.2.3.1.1. numdrul maxim de locuri pe scaune pe care vehiculul este previzut si le asigure;

7.2.3.1.2. numdrul maxim de locuri in picioare, dacd existd; pe care vehiculul este prevazut si le asigure;

7.2.3.1.3. numdrul maxim de scaune cu rotile pe care vehiculul este prevazut s le transporte, dacd existd astfel de
locuri.

7.2.3.2. (Rezervat)

7.2.3.3. (Rezervat)

7.2.3.3.1. greutatea bagajelor care pot fi transportate cand vehiculul este incdrcat cu numédrul maxim de pasageri si de

membri ai personalului de bord, iar vehiculul nu depdseste sarcina maximd admisd din punct de vedere
tehnic sau sarcina admisid pe oricare dintre axe. Aceasta include greutatea bagajelor:

7.2.3.3.1.1.  din compartimentele de bagaje (masa B, punctul 7.4.3.3.1 din anexa 11);

7.2.3.3.1.2.  de pe plafon, dacd acesta este previzut pentru transportul bagajelor (masa BX, punctul 7.4.3.3.1 din anexa

11).
7.3. Rezistenta suprastructurii
7.3.1. Toate vehiculele neetajate din clasele II si Il au suprastructuri conforme cerintelor Regulamentului nr. 66.
7.4. Incercarea de stabilitate
7.4.1. Stabilitatea unui vehicul trebuie si fie de asa naturd incat punctul la care ar avea loc risturnarea sd nu poatd

fi depasit dacd suprafata pe care std vehiculul ar fi inclinatd pe rand in ambele parti la un unghi de 28 de
grade fad de orizontala.

7.4.2. In sensul incercirii mentionate anterior, masa vehiculului trebuie si fie egald cu masa acestuia gata de
drum, in conformitate cu punctul 2.18 din prezentul regulament, la care se adauga:

7.4.2.1. sarcini egale cu Q (astfel cum este definit la punctul 3.2.3.2.1 din anexa 11) plasate pe fiecare scaun pentru
pasageri (in cazul vehiculelor cu etaj, numai pe scauncle de pe platforma superioard).
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In cazul in care un vehicul neetajat poate transporta pasageri in picioare sau un membru al personalului de
bord in picioare, centrul de greutate al sarcinilor Q sau al celor de 75 kg care le reprezinta trebuie sa fie
uniform distribuit in zona pentru pasageri in picioare sau pentru membrul personalului de bord in picioare,
la o iniltime de 875 mm. In cazul in care un vehicul cu etaj poate transporta un membru al personalului
de bord in picioare, centrul de greutate al greutdtilor de 75 kg care reprezintd membrul personalului de
bord se plaseazd pe coridorul central al platformei superioare, la o indltime de 875 mm.

fn cazul in care vehiculul este previzut cu posibilitatea de a transporta bagaje pe plafon, se monteazi pe
plafon o greutate distribuitd uniform (BX) si cel putin egali cu greutatea declaratd de constructor in
conformitate cu punctul 3.2.3.2.1 din anexa 11, care reprezintd bagajele echivalente. Celelalte compar-
timente pentru bagaje nu trebuie si contind bagaje.

in cazul in care un vehicul are o capacitate variabild de locuri pe scaune, o capacitate variabili de locuri in
picioare sau dacd este proiectat si transporte unul sau mai multe scaune cu rotile, pentru orice zond din
compartimentele pentru pasageri in care au loc astfel de variatii, sarcinile previzute la punctul 7.4.2.1
corespund celei mai mari valori dintre urmdtoarele:

(a) greutatea reprezentatd de numdrul de pasageri de pe scaune care pot ocupa zona, inclusiv greutatea
scaunelor demontabile; sau

(b) greutatea reprezentatd de numdrul de pasageri in picioare care pot ocupa zona; sau

(c) greutatea scaunelor cu rotile care pot ocupa zona, calculindu-se pentru fiecare o greutate totald de
250 kg la o iniltime de 500 mm deasupra planseului in centrul fiecdrui spatiu pentru scaunul cu rotile;
sau

(d) greutatea pasagerilor de pe scaune, a pasagerilor in picioare si a utilizatorilor de scaune cu rotile si orice
combinatie a acestor tipuri de pasageri care pot ocupa zona.

Indltimea calei folosite pentru a impiedica roata unui vehicul si alunece lateral pe un banc de probi la
basculare nu trebuie si fie mai mare de doud treimi din distanta dintre suprafata pe care std vehiculul
inainte de a fi inclinat si acea parte a jantei rotii care este cea mai apropiatd de suprafatd cand vehiculul este
incdrcat in conformitate cu punctul 7.4.2.

In timpul incercirii, componentele vehiculului care in conditii normale de functionare nu intrd in contact
nu trebuie s se atingd, iar nicio componentd nu trebuie si fie avariatd sau deplasatd.

In mod alternativ, se poate folosi 0 metod4 de calcul pentru a demonstra ci vehiculul nu se va risturna in
conditiile descrise la punctele 7.4.1 si 7.4.2. Calculul ia in considerare urmdtorii parametri:

masele si dimensiunile;

indltimea centrului de greutate;

flexibilitatea resortului;

ratele de elasticitate verticald si orizontald a pneurilor;

caracteristicile controlului presiunii aerului in suspensiile pneumatice;
pozitia centrului momentelor;

rezistenta la torsiune a caroseriei.

Metoda de calcul este descrisd in apendicele 1 la prezenta anexa.

Protejarea impotriva riscului de incendiu
Compartimentul motorului

In compartimentul motorului nu trebuie folosit niciun material inflamabil de atenuare a zgomotului si
niciun material care s-ar putea impregna cu carburant, lubrifiant sau alt material combustibil, cu exceptia
situatiei in care respectivele materiale se pot acoperi cu o folie impermeabila.

Trebuie luate misuri de precautie, fie printr-o dispunere adecvati a compartimentului motorului, fie prin
prevederea de orificii de scurgere, pentru a se evita, in mdsura posibilului, acumularea de carburant, ulei
lubrifiant sau alt material combustibil in orice parte a compartimentului motorului.
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Trebuie montat un perete despartitor din material rezistent la cdldurd intre compartimentul motorului sau
orice altd sursd de cildurd (cum ar fi dispozitivele proiectate si absoarbd energia eliberatd atunci cand
vehiculul coboard o pantd lungd — de exemplu un inhibitor — sau dispozitivele pentru incilzirea habita-
clului, altele decat dispozitivele care functioneazd pe bazd de circulagie a apei calde) si restul vehiculului.
Toate clemele de fixare, garniturile etc. folosite pentru peretele despartitor trebuie si fie confectionate din
materiale rezistente la foc.

Se poate monta un dispozitiv de incilzire care functioneazd altfel decat pe bazd de api caldd in compar-
timentul pentru pasageri, cu conditia s fie izolat cu un material proiectat sd reziste la temperaturile
generate de respectivul dispozitiv, sd nu emitd gaze toxice i sd fie pozitionat astfel incat niciun pasager
sd nu poatd intra in contact cu suprafata fierbinte.

in cazul vehiculelor cu motorul amplasat in spatele compartimentului conducitorului auto, compartimentul
se doteazd cu un sistem de alarmid care avertizeazd vizual §i acustic conducdtorul in situatia depasirii
temperaturii in compartimentul motorului si in fiecare compartiment in care se afld un sistem de incilzire
prin combustie.

Sistemul de alarmd este proiectat astfel incat si detecteze temperaturile excesive apdrute pe durata func-
tiondrii normale in compartimentul motorului si in fiecare compartiment in care se afli un sistem de
incdlzire prin combustie.

Se considerd cd prevederile de la punctul 7.5.1.5.1 sunt indeplinite atunci cand sunt monitorizate pentru
depdsirea temperaturii urmitoarele zone din compartimentul motorului si din fiecare compartiment in care
se afld un sistem de incilzire prin combustie:

zonele in care, in caz de scurgeri, lichide sau vapori inflamabili pot intra in contact cu componente expuse,
cum ar fi sistemul de supraalimentare sau sistemul de evacuare, inclusiv componente ale motorului a ciror
temperaturd este egald sau mai mare dect temperatura de aprindere a lichidelor sau vaporilor inflamabili; si

zonele in care, in caz de scurgeri, lichide sau vapori inflamabili pot intra in contact cu componente
ecranate, cum ar fi un dispozitiv de incilzire independent a cirui temperaturd de functionare este egald
sau mai mare decdt temperatura de aprindere a lichidelor sau vaporilor inflamabili i

zonele in care, in caz de scurgeri, lichide sau vapori inflamabili pot intra in contact cu componente (cum ar
fi alternatorul) a cdror temperaturd in caz de avariere poate fi egald sau mai mare decit temperatura de
aprindere a lichidelor sau a vaporilor inflamabili.

Sistemul de alarma se activeazd la fiecare pornire a motorului si se dezactiveaza la fiecare oprire a acestuia,
indiferent de pozitia vehiculului.

Echipamentul electric si cablajul

Toate cablurile trebuie izolate corespunzitor si toate cablurile si echipamentul electric trebuie si reziste la
conditiile de temperaturd si de umiditate la care sunt expuse. In compartimentul motorului, se acordd o
atentie speciald capacitdtii acestor echipamente de a rezista la temperatura ambiantd si la efectele tuturor
substantelor contaminante posibile.

Niciun cablu folosit intr-un circuit electric nu trebuie sd transporte un curent de mai mare intensitate decat
cel acceptabil pentru un astfel de cablu avand in vedere modul siu de instalare si temperatura ambiantd
maximad.

Orice circuit electric care alimenteazd un alt element decit demarorul, circuitul de aprindere (aprindere prin
scanteie), bujiile incandescente, dispozitivul de oprire a motorului, circuitul de incircare si legdtura la masd
a acumulatorului trebuie sd cuprindi si o sigurantd sau un intrerupdtor de circuit. Totusi, circuitele care
alimenteaza alte echipamente pot fi protejate cu ajutorul unei sigurante sau a unui intrerupdtor de circuit,
in cazul in care capacitatea lor nominald totali nu depiseste capacitatea unei sigurante sau a unui
intrerupator de circuit. In cazul utilizirii multiplexdrii, producitorul comunici toate informatiile tehnice
relevante solicitate de serviciul tehnic responsabil pentru efectuarea incercdrilor.

Toate cablurile trebuie protejate bine si asigurate in pozitie astfel incat si nu poatd fi deteriorate prin téiere,
abraziune sau frecare.

In cazul in care tensiunea depiseste 100 V RMS (valoare eficace), in unul sau mai multe circuite electrice se
conecteazd un disjunctor actionat manual, care permite deconectarea tuturor acestor circuite de la sursa
principald si actioneaza asupra fiecdrui pol al circuitului care nu are impamantare, si este plasat in interiorul
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vehiculului intr-o pozitie usor accesibild pentru conducitorul auto; acest disjunctor nu trebuie sd poatd
deconecta niciun circuit electric care alimenteazad luminile exterioare obligatorii ale vehiculului. Prezentul
punct nu se aplicd circuitelor de aprindere cu tensiune ridicatd si nici circuitelor autonome care fac parte
dintr-un echipament situat pe vehicul.

Toate cablurile electrice se amplaseazd astfel incat nicio piesd si nu intre in contact cu nicio conductd de
carburant si cu nicio parte a sistemului de esapament si sd nu fie supuse unei cdlduri excesive, cu exceptia
situatiei in care se poate monta o izolatie sau protectie speciald adecvatd, cum este cazul, de exemplu, al
unei supape de evacuare cu comandd electromagnetici.

Baterii

Toate bateriile trebuie asigurate bine si trebuie sd fie usor accesibile.

Compartimentul bateriilor trebuie sd fie separat de compartimentul pentru pasageri si de cabina conduci-
torului auto si sd fie ventilat din exterior.

Bornele bateriei trebuie sd fie protejate impotriva riscului de scurtcircuit.

Extinctoarele si trusele de prim ajutor

Trebuie prevdzut spatiu pentru montarea unuia sau a mai multor extinctoare, unul dintre acestea in
apropierea scaunului conducitorului auto. La vehiculele din clasa A sau B, capacitatea spatiului in cauzi
trebuie s3 fie de minimum 8 dm?, iar la clasa I, 1 sau I, de minimum 15 dm?>. In cazul unui vehicul cu
etaj, pe platforma superioard a acestuia se prevede spatiu suplimentar pentru un stingitor.

Trebuie prevdzut spatiu pentru montarea uneia sau a mai multor truse de prim ajutor. Capacitatea spatiului
prevdzut in acest sens trebuie si fie de minimum 7 dm?3, iar dimensiunea minimi de minimum 80 mm.

Extinctoarele si trusele de prim ajutor pot fi asigurate impotriva furtului si actiunilor de vandalism (de
exemplu, intr-un dulap de metal sau in spatele unei sticle casante), cu conditia ca locurile in care sunt
pastrate aceste articole sd fie marcate in mod clar si sd se asigure instrumente cu ajutorul cdrora sd poatd fi
extrase cu usurintd in caz de urgentd.

Materiale

Nu se permite prezenta niciunui material inflamabil la o apropiere mai mare de 100 mm de sistemul de
esapament sau de orice sursd importantd de cildurd dacd materialul nu este protejat eficient. Dacid este
necesar, se monteazd dispozitive de protectie pentru a evita contactul dintre unsoare sau alte materiale
inflamabile si sistemul de esapament sau alte surse importante de cilduri. in sensul prezentului punct, se
considerd material inflamabil acel material care nu este proiectat sd reziste la temperaturile intdlnite in
spatiul in cauzd.

lesiri
Numadrul de iesiri

Numdrul minim de usi intr-un vehicule este 2, fie doud usi de serviciu, fie o usd de serviciu si o usd de
urgentd. Fiecare vehicul cu etaj trebuie sd aibd doud usi pe platforma inferioard (a se vedea si punctul
7.6.2.2). Numdrul minim de usi de serviciu necesar este urmdtorul:

Numdrul de usi de serviciu
Numdr de pasageri
CLASA Tsi A CLASA 1T CLASA III i B
9-45 1 1 1
46-70 2 1 1
71-100 3 2 1
(2 in cazul unui vehicul
cu etaj)
>100 4 3 1
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Numdrul minim de usi de serviciu in fiecare sectiune rigidd a unui vehicul articulat trebuie si fie 1, cu
exceptia cazului sectiunii anterioare a unui vehicul articulat din clasa I, cdnd numirul minim respectiv
trebuie sd fie 2.

In sensul prezentei cerinte, usile de serviciu echipate cu un sistem de control actionat electric nu sunt
considerate usi de urgentd dacd nu se pot deschide usor cu mana, imediat ce s-a activat, dacd este necesar,
mecanismul de control previzut la punctul 7.6.5.1.

Numadrul minim de iesiri de urgentd trebuie si fie astfel incat numarul total de iesiri dintr-un compartiment
separat este urmdtorul:

Numdrul de pasageri si personal' de bord care intrd in Numir total minim de iesiri
fiecare compartiment ’
1-8 2
9-16 3
17-30 4
31-45 5
46-60 6
61-75 7
76-90 8
91-110 9
111-130 10
>130 11

Numarul de iesiri din fiecare platformd (in cazul unui vehicul cu etaj) si din fiecare compartiment separat se
determind in mod separat. Compartimentele de toaletd si chicinetele nu se considerd compartimente
separate in sensul definirii numdrului de iesiri de urgentd. Trapele de evacuare reprezintd doar una
dintre iesirile de sigurantd mentionate mai sus.

Fiecare sectiune rigidd a unui vehicul articulat este consideratd un vehicul separat in sensul determindrii
numdarului minim si a pozitiei iesirilor. Culoarul de trecere intre acestea nu se considerd ca fiind o iesire.
Compartimentele de toaletd si chicinetele nu se considerd compartimente separate in sensul definirii
numdrului de iesiri de urgentd. Se stabileste un numadr de pasageri pentru fiecare sectiune rigidd. Planul
care contine axa orizontald a legiturii intre sectiunile rigide unite ale vehiculului si perpendicular pe axa
longitudinali a vehiculului care se deplaseaza in linie dreaptd este considerat ca fiind limita dintre sectiuni.

O usd de serviciu dubld se numird ca doud usi, iar o fereastrd dubld sau multipld ca doud ferestre de
urgentd.

fn cazul in care compartimentul conducitorului auto nu asigurd accesul la compartimentul pentru pasageri
printr-un culoar care si respecte una dintre conditiile descrise la punctul 7.7.5.1.1, atunci trebuie inde-
plinite urmdtoarele conditii:

cabina conducdtorului auto trebuie sd aibd doud iesiri, care sd nu fie situate pe acelasi perete lateral; dacd
una dintre iesiri este o fereastrd, aceasta trebuie sd respecte cerintele stabilite la punctele 7.6.3.1 si 7.6.8
pentru ferestrele de urgentd;

se autorizeazd unul sau doud scaune langa conducitorul auto pentru alte persoane, caz in care ambele iesiri
mentionate la punctul 7.6.1.7.1 trebuie si fie usi.

Usa conducitorului auto se acceptd ca usd de urgentd pentru ocupantii scaunelor respective, dacd dispo-
zitivul de incercare poate fi deplasat de pe locurile ocupantilor la exteriorul vehiculului prin usa condu-
citorului auto (a se vedea anexa 4, figura 27).

Verificarea accesului la usa conducitorului auto se supune cerintelor de la punctul 7.7.3.2, prin utilizarea
dispozitivului de incercare cu dimensiunea de 600 x 400 mm, conform descrierii de la punctul 7.7.3.3.

Usa pentru pasageri se amplaseazd pe partea vehiculului opusd celei care contine usa conducitorului auto si
se acceptd ca usd de urgentd pentru conducitorul auto.
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Se pot monta pand la cinci scaune suplimentare intr-un compartiment care cuprinde cabina conducitorului
auto, cu conditia ca scaunele suplimentare si spatiul necesar pentru acestea si respecte cerintele prezentului
regulament §i ca cel putin o usd de acces spre compartimentul pentru pasageri sd respecte cerintele de la
punctul 7.6.3 pentru usile de urgentd.

in situatiile descrise la punctele 7.6.1.7.1 si 7.6.1.7.2, iesirile previzute pentru cabina conducitorului auto
nu pot fi considerate ca una dintre usile previzute la punctele 7.6.1.1-7.6.1.2, nici ca una dintre iesirile
impuse in temeiul punctului 7.6.1.4, cu exceptia cazului mentionat la punctele 7.6.1.7.1 si 7.6.1.7.2.
Punctele 7.6.3-7.6.7, 7.7.1, 7.7.2 si 7.7.7 nu se aplicd acestui tip de iesiri.

In cazul in care cabina conducdtorului auto si scaunele din apropierea acesteia sunt accesibile din compar-
timentul principal pentru pasageri printr-un culoar care respectd una dintre conditiile descrise la punctul
7.7.5.1.1, nu este obligatorie existenta unei iesiri in exterior din cabina conducdtorului auto.

Daci existd o usd pentru conducitorul auto sau o altd iesire din cabind in conditiile descrise la punctul
7.6.1.8, aceasta poate fi consideratd ca iesire pentru pasageri numai in urmdtoarele conditii:

aceasta respectd cerintele privind dimensiunile usilor de urgentd indicate la punctul 7.6.3.1;
aceasta respectd cerintele indicate la punctul 7.6.1.7.2;

spatiul rezervat pentru scaunul conducitorului auto comunicd cu compartimentul pasagerilor printr-un
punct de trecere adecvat; aceastd cerintd este consideratd indeplinitd daca dispozitivul de incercare descris la
punctul 7.7.5.1 poate fi deplasat liber intre coridor si planul vertical tangential pe cel mai avansat punct al
spatarului scaunului conducitorului (cu scaunul reglat in pozitia cea mai in spate in plan longitudinal) si,
din acest plan, panoul descris la punctul 7.6.1.7.2 poate fi deplasat citre usa de urgentd in directia
previzutd la acest punct (a se vedea anexa 4, figura 28), in conditiile in care scaunul si coloana de
directie sunt reglate in pozitie intermediard.

Punctele 7.6.1.8 si 7.6.1.9 nu exclud existenta unei usi sau a unei alte bariere intre scaunul conducitorului
auto si compartimentul pentru pasageri, cu conditia ca bariera respectivd si poatd fi coboratd rapid de citre
conducitorul auto in caz de urgentd. In cazul unei cabine protejate de o astfel de barierd, usa conduci-
torului auto nu poate fi consideratd iesire pentru pasageri.

Pe langd usile si ferestrele de urgentd, pe plafonul vehiculelor din clasele II, Il si B se monteazd trape de
sigurantd (in cazul vehiculelor cu etaj, pe plafonul platformei superioare). De asemenea, acestea pot fi
montate si la vehiculele din clasele T si A. Numdrul minim de trape de sigurantd trebuie si fie:

Numir de pasageri

NV . . Numir de trape de sigurantd
(pe platforma superioard, in cazul vehiculelor cu etaj) p gurant

maximum 50 1

peste 50 2

Fiecare scard de comunicare interioard este consideratd o iesire de pe platforma superioard a unui vehicul cu
etaj.

Toate persoanele aflate pe platforma inferioard a unui vehicul cu etaj trebuie, in caz de urgentd, sd aibd
acces la exteriorul vehiculului fird si fie nevoite sd urce pe platforma superioard.

Culoarul central al platformei superioare trebuie si fie conectat prin una sau mai multe sciri de comunicare
interioard la calea de acces citre o usd de serviciu sau la culoarul central al platformei inferioare pe o razi
de 3m de la o usi de serviciu:

la vehiculele din clasa I si I se previd doud sau cel putin o scard si jumatate, dacd pe platforma superioard
se transportd mai mult de 50 de pasageri;

la vehiculele din clasa IIl se prevdd doud sau cel putin o scard si jumdtate, dacd pe platforma superioard se
transportd mai mult de 30 de pasageri;
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In cazul unui vehicul neacoperit, iesirile de pe platforma neacoperiti se dispun astfel incat si respecte acele
cerinte care nu sunt incompatibile cu absenta plafonului.

Amplasarea iesirilor

Vehiculele cu o capacitate mai mare de 22 de locuri pe scaune trebuie sd indeplineascd cerintele prezentate
mai jos. Vehiculele cu o capacitate mai micd sau egald cu 22 de pasageri pot indeplini fie cerintele
prezentate in continuare, fie pe cele de la punctul 1.2 din anexa 7.

Usa (usile) de serviciu se amplaseazd pe latura vehiculului care este cea mai apropiatd de marginea drumului
care corespunde directiei de mers in tara in care vehiculul urmeazd sd primeasca licentd de functionare si
cel putin una dintre usi este situatd in jumdtatea anterioard a vehiculului. Aceasta nu exclude:

dispunerea unei usi speciale in partea din spate sau in partile laterale ale unui vehicul, care si fie utilizatd in
locul unei usi de serviciu de citre pasagerii in scaune cu rotile; sau

dispunerea unei usi suplimentare de serviciu in partea din spate a unui vehicul, in principal pentru
incarcarea/descircarea de mdrfuri sau bagaje, dar care poate fi utilizatd de pasageri in caz de necesitate; sau

dispunerea uneia sau mai multor usi suplimentare de serviciu pe partea opusd a vehiculelor proiectate
pentru incircare/descircare pe ambele parti, cum ar fi vehiculele pentru utilizarea pe aeroporturi, vehiculele
utilizate in sisteme multimodale de transport care opereazd pe peroane de tip refugiu sau vehiculele care
sunt utilizate in tdri in care circulatia se desfdsoard pe partea opusd fatd de tara in care vehiculul urmeazd a
fi autorizat pentru functionare. Vehiculele astfel echipate se doteazd cu comenzi care permit conducitorului
sd limiteze functionarea normald a usilor neutilizate; sau

dispunerea unei usi de serviciu la spatele unui vehicul din clasa A sau B.

Doud dintre usile mentionate la punctul 7.6.1.1 trebuie separate astfel incat distanta dintre planurile
verticale transversale care trec prin centrele lor si fie de minimum:

40 % din lungimea totaldi a compartimentului pentru pasageri mdsuratd paralel cu axa longitudinald a
vehiculului, in cazul unui vehicul neetajat.

In cazul unui vehicul articulat, aceastd cerintd se indeplineste daci doud usi din sectiunile diferite sunt
separate astfel incat distanta dintre usi sd fie de minimum 40 % din lungimea totald a tuturor sectiunilor
compartimentului pentru pasageri.

Daci una dintre usile respective face parte dintr-o usd dubld, distanta respectivd se masoard intre cele doud
usi care sunt cel mai depirtate una de cealaltd.

In cazul unui vehicul cu etaj, doud dintre usile mentionate la punctul 7.6.1.1 trebuie separate astfel incat
distanta dintre planurile verticale transversale prin centrele suprafetelor lor sd nu fie mai micd de 25 % din
lungimea totald a vehiculului sau mai micd de 40 % din lungimea totald a compartimentului pentru
pasageri de pe platforma inferioard; prezenta reguld nu se aplici dacd cele doud usi se afld pe laturi
diferite ale vehiculului. Dacd una dintre aceste usi face parte dintr-o usd dubld, distanta se masoard intre
cele doud usi care sunt cel mai depdrtate una de cealaltd.

lesirile (de pe fiecare platformd, in cazul unui vehicul cu etaj) se amplaseaza astfel incat numdrul acestora
pe fiecare dintre cele doud laturi ale vehiculului si fie aproximativ acelasi. (Aceasta nu inseamnd cd sunt
necesare iesiri suplimentare care si depdseascd numdrul specificat la punctul 7.6.1.) lesirile care depasesc
numdrul minim obligatoriu nu trebuie s fie repartizate in mod egal pe fiecare dintre cele doud laturi.

Pe fata posterioard sau pe fata frontald a vehiculului se amplaseazd cel putin o iesire. Pentru vehiculele din
clasa I si pentru vehiculele cu partea din spate separatd permanent de compartimentul pentru pasageri,
prezenta cerint3 este indeplinitd daci se monteazi o trap de siguranta. In cazul vehiculelor cu etaj, aceastd
cerintd se aplicd numai platformei superioare.

lesirile de pe aceeasi laturd a vehiculului se amplaseazd la distante corespunzitoare pe toatd lungimea
vehiculului.

Se autorizeazd amplasarea unei usi pe fata posterioard a vehiculului, cu conditia si nu fie usd de serviciu.
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7.6.2.7. Daci se monteazd trape de sigurantd, acestea trebuie pozitionate dupd cum urmeaza: dacd existd o singurd
trapd de sigurantd, aceasta se amplaseazd in treimea de mijloc a compartimentului pasagerilor; daci existd
doud trape de sigurantd, acestea se separd printr-o distantd de cel putin doi metri mdsuratd intre cele mai
apropiate muchii ale deschiderilor pe o linie paraleld cu axa longitudinald a vehiculului.

7.6.3. Dimensiunile minime ale iesirilor
7.6.3.1. Vehiculele de clasa I, Il sau III trebuie sd indeplineascd urmatoarele cerinte:
7.6.3.1.1. o usd de serviciu are o deschidere care permite accesul in conformitate cu cerintele de la punctul 7.7.1 din

prezenta anexa;
7.6.3.1.2. o usd de urgentd are o deschidere cu o iniltime de minimum 1 250 mm si o litime de minimum 550 mm;

7.6.3.1.3. o fereastrd de urgentd are o suprafatd minima de 400 000 mm?. Trebuie si fie posibild inscrierea in aceastd
suprafatd a unui dreptunghi de 500 mm ldtime si 700 mm lungime;

7.6.3.1.4. in cazul unei ferestre de urgentd situate pe partea din spate a vehiculului, aceasta trebuie si indeplineascd
cerintele de la punctul 7.6.3.1.3 sau trebuie si fie posibild inscrierea in aceastd suprafatd a unui dreptunghi
de 350 mm lagime §i 1550 mm lungime, ale cirui colfuri pot fi rotunjite la o razd de curburd de
maximum 250 mm;

7.6.3.1.5. o trapd de evacuare are o deschidere cu o suprafagi minima de 400 000 mm?2. Trebuie si fie posibild
inscrierea in aceastd suprafatd a unui dreptunghi de 500 mm ldtime si 700 mm lungime;

7.6.3.2. Vehiculele de clasa A sau B pot indeplini cerintele de la punctul 7.6.3.1 (cele de clasa A indeplinesc
cerintele clasei I, iar cele de clasa B indeplinesc ceringele clasei II si IIl) sau cele de la punctul 1.1 din
anexa /.

7.6.4. Cerinte tehnice pentru toate usile de serviciu

7.6.4.1. Fiecare usd de serviciu trebuie si se poatd deschide usor din interiorul si din exteriorul vehiculului cand

vehiculul este stationar (dar nu in mod necesar cand vehiculul este in miscare). Cu toate acestea, prezenta
cerintd nu trebuie ingeleasd ca excluzand posibilitatea de a incuia usa din exterior, cu conditia ca usa si
poatd fi oricand deschisd din interior.

7.6.4.2. Fiecare mecanism de control sau dispozitiv de deschidere a usii din exterior trebuie s se afle la o distantd
de 1000-1 500 mm de sol si la maximum 500 mm de usd. La vehiculele din clasele I, I si III, fiecare
mecanism de control sau dispozitiv de deschidere a unei usi de urgentd din interiorul vehiculului trebuie si
se afle la o indlfime de 1 000-1 500 mm de la suprafata superioard a planseului sau a treptei celei mai
apropiate de mecanismul de control si la maximum 500 mm de usi. Prezenta cerintd nu se aplici in cazul
mecanismelor de control amplasate in zona conducitorului auto.

7.6.4.3. La orice usd de serviciu cu deschidere manuald si alcituitd dintr-o singurd bucatd, pivotantd sau montatd in
balamale, dispozitivele de pivotare sau balamalele trebuie si fie montate astfel incat, dacd usa deschisa intrd
in contact cu un obiect stationar in timp de vehiculul se miscd inainte, respectiva usd si aibd tendinta de a
se inchide.

7.6.4.4. Daci o usd de serviciu actionatd manual este previzutd cu o broasca cu clichet, aceasta trebuie sd aibd doud
pozitii de inchidere.

7.6.4.5. Pe partea interioard a unei usi de serviciu nu trebuie si existe niciun dispozitiv care si acopere treptele
interioare cand usa este inchisd. Acest lucru nu exclude prezenta in casa scdrii, cind usa se inchide, a unui
mecanism de actionare a usii sau a altor echipamente atasate in interiorul usii, cu conditia ca acestea sd nu
constituie o prelungire a planseului pe care pasagerii si poatd sta in picioare. Acest mecanism si echi-
pament nu trebuie si fie periculos pentru pasageri.

7.6.4.6. Daca vederea directd nu este adecvatd, se instaleazd dispozitive optice sau de alt tip care si permitd
conducitorului auto si detecteze de pe scaunul sdu prezenta unui pasager in imediata apropiere a
fiecdrei usi laterale de serviciu care nu este o usd de serviciu automati.

In cazul vehiculelor cu etaj din clasa I, prezenta cerinti se aplici si interiorului tuturor usilor de serviciu si
zonelor aflate in imediata apropiere a fiecdrei sciri de comunicare interioard de pe platforma superioard.
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In cazul unei usi de serviciu aflate pe fata posterioard a vehiculului cu capacitate de maximum 22 de
pasageri, prezenta cerintd este indeplinitd in cazul in care conducdtorul auto poate detecta prezenta unei
persoane cu o indltime de 1,3 m care sti in picioare la 1 m in spatele vehiculului.

Cerintele prezentului punct pot fi indeplinite si cu ajutorul unor oglinzi retrovizoare, daci astfel nu este
obstructionat campul vizual obligatoriu necesar pentru condus.

In cazul usilor situate in spatele sectiunii articulate a unui vehicul articulat, oglinzile nu sunt considerate
dispozitive optice suficiente.

Orice usd care se deschide spre interiorul vehiculului si mecanismul unei astfel de usi trebuie astfel
concepute incat miscarea lor sd nu cauzeze vitimarea pasagerilor in conditii normale de exploatare.
Dacd este necesar, se monteazd dispozitive adecvate de protectie.

Daci o usd de serviciu este amplasatd langd usa unei toalete sau a altui compartiment intern, usa de serviciu
trebuie asiguratd impotriva actiondrii involuntare. Cu toate acestea, prezenta cerintd nu se aplicd daci usa se
inchide automat cand vehiculul se afld in miscare la o vitezd de peste 5 kmj/h.

in cazul vehiculelor cu o capacitate de maximum 22 de pasageri si cu usi de serviciu amplasate pe fata din
spate a vehiculului, laturile usii nu trebuie sd se deschidd la mai mult de 115° sau la mai putin de 85°, iar
dupd ce sunt deschise trebuie si poatd fi mentinute in mod automat in pozitie. Aceasta nu exclude
posibilitatea depdsirii limitei mentionate si deschiderii usii peste unghiul respectiv, dacd o astfel de
manevrd se poate face in sigurantd; de exemplu, pentru a permite plasarea vehiculului cu spatele la o
platformd inaltd de incdrcare sau pentru a deschide usile la 270°, astfel incat si se creeze o zond de
incdrcare liberd in spatele vehiculului.

Indiferent de pozitia in care se afld, usa de serviciu deschisd nu trebuie sd impiedice utilizarea sau accesul la
orice iesire obligatorie.

Cerinte tehnice suplimentare pentru usile de serviciu actionate electric

In caz de urgentd, orice usd de serviciu actionata electric trebuie, atunci cand vehiculul este oprit sau se
deplaseazd cu o vitezd mai micd sau egald cu 5 kmfh, sd poatd fi deschisi din interior §i, cAnd nu este
blocatd, din exterior, cu ajutorul unor comenzi care, chiar daci s-a intrerupt alimentarea cu energie
electrici:

au prioritate fatd de toate celelalte mecanisme de control ale usii;

in cazul comenzilor din interior, sunt fixate pe usd sau la mai putin de 300 mm de aceasta, la o indltime
(cu exceptia comenzilor interioare ale usii mentionate la punctul 3.9.1 de la anexa 8) de minimum
1 600 mm deasupra primei trepte;

sunt usor vizibile si pot fi identificate in mod clar la apropierea de usi si cand se std in picioare in fata usii,
jar dacd se adaugd comenzilor normale de deschidere, trebuie marcate clar pentru folosire in caz de
urgentd;

pot fi actionate de o persoand care std in picioare chiar in fata usii;

determind deschiderea usii la o litime prin care dispozitivul descris la punctul 7.7.1.1 poate trece in termen
de 8 secunde de la activarea comenzii sau permite deschiderea usii cu mana, fard efort, la o latime prin care
dispozitivul descris la punctul 7.7.1.1 poate trece in termen de 8 secunde de la activarea comenzii;

pot fi protejate de un dispozitiv care poate fi indepartat sau spart cu usurintd pentru a avea acces la
mecanismul de control de urgentd; actionarea mecanismului de control de urgentd sau indepirtarea
invelisului de protectie al acestuia trebuie semnalate conducdtorului auto atat auditiv cat si vizual si

in cazul unei usi actionate de conducitorul auto care nu respectd cerintele de la punctul 7.6.5.6.2, usa
respectivd trebuie sa fie astfel construitd incat dupd actionarea comenzilor de deschidere a usii si revenirea
lor la pozitia normald, usa si nu se mai inchidd la loc pand cand conducdtorul auto nu actioneaza
comanda de inchidere

Deschiderea usilor nu trebuie si fie posibild atunci cand vehiculul se deplaseazd cu o vitezd de peste
5 km/h.

Se poate prevedea un dispozitiv actionat de conducdtorul auto din scaunul siu, care s dezactiveze
mecanismele de control de urgentd situate in exterior pentru a bloca usile de serviciu din afard. Tn acest
caz, mecanismele de control de urgentd din exterior se reactiveazd automat fie prin pornirea motorului, fie
inainte ca vehiculul s3 atingi o vitezd de 20 km/h. In consecintd, dezactivarea mecanismelor de control de
urgentd exterioare nu se face automat, ci necesitd o actiune suplimentard din partea conducitorului auto.
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Fiecare usgd de serviciu actionatd de conducitorul auto trebuie si poatd fi pusd in functiune de conducitorul
auto din scaunul sdu folosind comenzi care, cu exceptia celor de picior, sunt marcate in mod clar si
distinct.

Orice usd de serviciu actionatd electric trebuie sd declanseze aprinderea unui indicator luminos care este
vizibil in mod clar pentru conducitorul auto din scaunul siu de condus in orice conditii de iluminare,
pentru a avertiza cd usa nu este complet inchisd. Acest indicator luminos semnalizeazd ori de cate ori
structura rigidd a usii se afld intre pozitia complet deschis si un punct situat la 30 mm de pozitia complet
inchis. Un acelasi indicator luminos poate fi folosit pentru una sau mai multe usi. Cu toate acestea, nu se
monteazd un astfel de indicator luminos pentru usa de serviciu din fatd care nu respectd cerintele de la
punctele 7.6.5.6.1.1 si 7.6.5.6.1.2.

Dacd se prevdd comenzi cu ajutorul cdrora conducitorul auto deschide si inchide o usd de serviciu
actionatd electric, acestea trebuie sd permitd conducdtorului auto sd poatd inversa miscarea usii in orice
moment in timpul procesului de deschidere si inchidere a acesteia.

Constructia si sistemul de control al oricdrei usi de serviciu actionatd electric trebuie sd fie astfel incat un
pasager sd nu poatd fi rdnit de usd sau prins de aceasta in timpul inchiderii.

Prezenta cerintd se considerd indeplinitd dacd se indeplinesc urmatoarele doud conditii:

Prima conditie este ca, la inchiderea unei usi §i aplicarea in orice punct de misurare descris in anexa 6 a
unei forte de strangere de maximum 150 N, usa si se redeschidd automat la maximum si, cu exceptia
usilor de serviciu automate, si rdméand deschisd pand se actioneazd mecanismul de control al inchiderii.
Forta de stringere se poate mdsura prin orice metodd consideratd satisficitoare de citre autoritatea
competentd. In anexa 6 la prezenta directivi se oferd orientdri in acest sens. Forfa maximi poate fi mai
mare de 150 N pentru scurt timp, cu conditia sd nu depdseascd 300 N. Sistemul de redeschidere poate fi
verificat cu ajutorul unei bare de incercare avand o sectiune de 60 mm indltime, 30 mm ldtime i colturi
rotunjite avand o razd de 5 mm.

A doua conditie este ca de fiecare datd cand o usd prinde incheietura manii sau degetele unui pasager:

usa sd se redeschidd automat complet si, cu exceptia cazului unei usi de serviciu automate, si rimani
deschisd pand se actioneazd comanda de inchidere sau

pasagerul sd isi poatd retrage imediat din usd incheietura manii sau degetele fard a risca sd se raneascd.
Aceastd cerintd poate fi verificatd cu ména sau cu ajutorul unei bare de incercare mentionate la punctul
7.6.5.6.1.1, avand un capit in formd conicd, si a cdrei grosime la capdt si pe o lungime de 300 mm se
reduce de la 30 mm la 5 mm. Bara nu trebuie lustruitd sau unsd. Dacd usa prinde bara, aceasta trebuie si
poatd fi retrasd usor sau

usa sd fie mentinutd intr-o pozitie care permite trecerea liberd a barei de incercare cu sectiune de 60 mm
indltime, 20 mm ldtime i colturi rotunjite cu raza de 5 mm. Aceastd pozitie nu trebuie si se afle la mai
mult de 30 mm de pozitia inchis complet.

in cazul unei usi de serviciu din fatd, cerinta de la punctul 7.6.5.6 se considerd indepliniti daci usa:
respectd cerintele de la punctele 7.6.5.6.1.1 si 7.6.5.6.1.2; sau

este prevazutd cu muchii moi; cu toate acestea, muchiile nu trebuie s fie atit de moi incat, daci usile se
inchid peste bara de incercare mentionatd la punctul 7.6.5.6.1.1, structura rigidd a usilor sd ajungd in
pozitia complet inchis.

Dacd o usd de serviciu actionatd electric este tinutd inchisd exclusiv prin alimentarea continud cu energie
electricd, trebuie previzut un dispozitiv de avertizare vizual pentru a informa conducitorul auto in legiturd
cu orice defectare a alimentdrii cu energie electricd a usilor.

Orice dispozitiv de blocare a pornirii, dacd este montat pe vehicul, trebuie si functioneze doar la viteze sub
5 km/h si nu trebuie si poatd functiona peste aceastd vitezd.

Daci vehiculul nu este previzut cu un dispozitiv de blocare a pornirii, trebuie si se activeze o avertizare
sonord adresati conducitorului auto in cazurile in care vehiculul porneste cu o usd de serviciu actionatd
electric incomplet inchisd. Acest semnal de avertizare sonord se activeazd la o vitezd de peste 5km/h la
usile care respectd cerintele de la punctul 7.6.5.6.1.2.3.
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Cerinte tehnice suplimentare pentru usile de serviciu automate
Activarea comenzilor de deschidere

Cu exceptia prevederilor de la punctul 7.6.5.1, comenzile de deschidere ale fiecarei usi de serviciu automate
trebuie sd poatd fi activate si dezactivate doar de conducitorul auto din scaunul acestuia.

Activarea si dezactivarea pot fi directe, cu ajutorul unui comutator, sau indirecte, de exemplu prin
deschiderea si inchiderea usii de serviciu din fafa.

Activarea mecanismelor de control de deschidere de citre conducdtorul auto se indici in interiorul vehi-
culului §i In exteriorul acestuia, dacd usa se deschide din afard; indicatorul (de exemplu, un buton luminos
sau un indicator luminos) trebuie amplasat pe usa pe care o actioneaza sau in imediata apropiere a acesteia.

in cazul actiondrii directe printr-un comutator, starea functionald a sistemului trebuie indicatd in mod clar
conducitorului auto, de exemplu prin pozitia comutatorului, printr-un indicator luminos sau un comutator
luminos. Comutatorul trebuie si poarte o marcd distinctiva si sd fie dispus in asa fel incat sd nu poata fi
confundat cu alte mecanisme de control.

Deschiderea usilor de serviciu automate

Dupd activarea mecanismelor de control de deschidere de citre conducitorul auto, pasagerii trebuie si
poatd deschide usa astfel:

din interior, de exemplu prin apdsarea unui buton sau prin trecerea unei bariere fotoelectrice si

din exterior (cu exceptia usilor destinate exclusiv pentru iesire si marcate in consecintd), prin apdsarea unui
buton luminos, a unui buton situat sub un indicator luminos sau a unui dispozitiv similar marcat cu
instructiuni corespunzdtoare.

Apdsarea butoanelor mentionate la punctul 7.6.6.2.1.1 si folosirea mijloacelor de comunicare cu condu-
cdtorul auto mentionate la punctul 7.7.9.1 pot trimite un semnal care se stocheazi si care, dupd activarea
mecanismelor de control de deschidere de citre conducatorul auto, declanseazd deschiderea usii.

Inchiderea usilor de serviciu automate

Dupi ce a fost deschisi, o usd de serviciu automatd trebuie si se inchidd din nou automat dupd un anumit
interval de timp. In cazul in care un pasager intrd sau iese din vehicul in acest interval, un dispozitiv de
sigurantd (de exemplu un contact cu pedald, o barierd fotoelectricd, o cale de acces cu sens unic) asigurd un
timp suficient de lung pand la inchiderea usii.

In cazul in care un pasager intrd sau iese din vehicul in timp ce se inchide usa, procesul de inchidere
trebuie sd se intrerupd automat §i usa sd revind la pozitia deschis. Comanda de inversare a miscirii poate fi
actionatd prin unul dintre dispozitivele de sigurantd mentionate la punctul 7.6.6.3.1 sau prin orice alt
dispozitiv.

O usd care s-a inchis automat in conformitate cu punctul 7.6.6.3.1 trebuie si poatd fi deschisd din nou de
citre un pasager in conformitate cu punctul 7.6.6.2; prezenta cerintd nu se aplicd in cazul in care
conducitorul auto a dezactivat mecanismele de control de deschidere.

Dupi dezactivarea comenzilor de deschidere ale usilor de serviciu automate de citre conducitorul auto,
usile deschise trebuie sd se inchidd in conformitate cu punctele 7.6.6.3.1-7.6.6.3.2.

Oprirea procesului de inchidere automatd a usilor marcate pentru servicii speciale, de exemplu pentru
pasageri care duc cdrucioare cu copii, pasageri cu mobilitate redusd etc.:

Conducitorul auto trebuie sd poatd opri procesul de inchidere automati prin actionarea unui mecanism de
control special. Pasagerul trebuie sd poatd opri chiar el procesul de inchidere automati in mod direct, prin
apdsarea unui buton special.

Oprirea procesului de inchidere automatd este semnalati conducdtorului auto, de exemplu, printr-un
indicator vizual.

In orice situatie, conducdtorul auto trebuie sd poatd relua procesul de inchidere automata.

Punctul 7.6.6.3 se aplicd urmdtoarei inchideri a usii.
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Cerinte tehnice pentru usile de urgentd

Usile de urgentd trebuie s poatd fi deschise usor din interior si din exterior cand vehiculul este in
stationare. Cu toate acestea, prezenta cerintd nu trebuie si fie inteleasd ca excluzand posibilitatea de a
bloca usa din exterior, cu conditia ca usa si poatd fi in orice moment deschisd din interior prin folosirea
mecanismului normal de deschidere.

Usile de urgentd, in timpul utilizarii lor ca atare, nu trebuie sd fie de tipul celor actionate electric decat in
cazul care, de indatd ce comanda previzutd la punctul 7.6.5.1 a fost actionatd si a revenit la pozitia
normald, usile nu se inchid din nou pand cind conducitorul auto nu actioneazd comanda de inchidere.
Actionarea uneia dintre comenzile previzute la punctul 7.6.5.1 va conduce la deschiderea usii la o litime
prin care dispozitivul mentionat la punctul 7.7.2.1 poate trece in maximum 8 secunde dupi actionarea
comenzii sau va permite deschiderea usii cu mana, fird efort, la o litime prin care dispozitivul poate trece
in maximum 8 secunde dup actionarea comenzii. In plus, usile de urgentd nu trebuie si fie de tip glisant,
cu exceptia vehiculelor care au o capacitate mai micd sau egald cu 22 de pasageri. La aceste vehicule se
poate accepta ca usd de urgentd o usd glisantd in privinta cdreia s-a demonstrat cd poate fi deschisd fird a fi
necesare unelte dupd o incercare de coliziune frontald cu un obstacol, in conformitate cu Regulamentul
nr. 33.

Fiecare comandd sau dispozitiv de deschidere a unei usi de urgentd (de pe platforma inferioard, in cazul
unui vehicul cu etaj) din exteriorul vehiculului trebuie si se afle la o iniltime de 1 000-1 500 mm de la sol
si la maximum 500 mm de usd. La vehiculele din clasele I, 1I si III, fiecare comandd sau dispozitiv de
deschidere a unei usi de urgentd din interiorul vehiculului trebuie si se afle la o iniltime de 1 000-
1500 mm de la suprafata superioard a planseului sau a treptei celei mai apropiate de mecanismul de
control si la maximum 500 mm de usd. Prezenta cerintd nu se aplicd in cazul mecanismelor de control
amplasate in zona conducitorului auto.

Alternativ, comanda de deschidere a unei usi actionate electric mentionatd la punctul 7.6.7.2 poate fi
plasatd in conformitate cu punctul 7.6.5.1.2.

Usile de urgentd cu balamale montate pe latura vehiculului trebuie si fie prinse pe muchia lor anterioar si
trebuie sd se deschidd in afard. Se autorizeazd utilizarea curelelor, a lanturilor sau a altor dispozitive de
retinere, cu conditia ca acestea si nu impiedice usa s se deschidd si sd rimand deschisd la un unghi de cel
putin 100°. Dacd existd un mijloc suficient pentru a asigura libera trecere spre ltimea de acces a usii de
urgentd, cerinta privind unghiul minim de 100° nu se aplici.

Usile de urgentd trebuie asigurate impotriva actiondrii involuntare. Cu toate acestea, prezenta cerind nu se
aplicd dacd usa se inchide automat atunci cand vehiculul se deplaseazi cu o vitezd de peste 5 kmjfh.

Toate usile de urgentd sunt echipate cu un dispozitiv de avertizare sonord a conducitorului auto pentru
situatiile cAnd nu sunt inchise complet. Dispozitivul de avertizare este actionat prin miscarea carligului sau
a manerului usii si nu prin miscarea usii in sine.

Cerinte tehnice pentru ferestrele de urgentd

Orice fereastrd de urgentd cu balamale sau oscilo-basculanti trebuie sd se deschida in afard. Tipurile oscilo-
basculante nu trebuie s fie complet detasabile de vehicul cind sunt actionate. Functionarea ferestrelor
oscilo-basculante trebuie si fie de asa naturd incat si se evite in mod eficient ejectarea involuntard a
ferestrei.

Orice fereastrd de urgenta:

trebuie sd poatd fi pusd in functiune usor si instantaneu din interiorul §i din exteriorul vehiculului cu
ajutorul unui dispozitiv considerat satisficitor sau

trebuie si fie fabricatd din sticld securizatd care poate fi spartd cu usurintd. Aceastd ultimd dispozitie
exclude posibilitatea utilizdrii de geamuri din sticld laminatd sau din material plastic. Langd fiecare
fereastrd de urgentd trebuie montat un instrument cu care aceasta si poatd fi spartd, iar instrumentul
trebuie si fie usor accesibil persoanelor din interiorul vehiculului. Dispozitivul de spargere a sticlei ferestrei
de urgentd din spatele vehiculului se amplaseazd fie in pozitie centrald deasupra sau sub fereastra de
urgentd, fie, alternativ langd fiecare margine a ferestrei.

Fiecare fereastrd de urgentd care poate fi blocatd din exterior se construieste astfel incit sd poatd fi deschisa
in orice moment din interiorul vehiculului.

Daci fereastra de urgentd este fixatd cu balamale orizontale pe muchia superioard, se prevede un dispozitiv
corespunzitor pentru a o mentine complet deschisi. Fiecare fereastrd de urgenta fixatd cu balamale trebuie
sd functioneze astfel incat sd nu impiedice trecerea liberd din interiorul §i din exteriorul vehiculului.
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Indltimea muchiei inferioare a unei ferestre de urgentd montata pe latura vehiculului fatd de nivelul general
al planseului de dedesubt (excluzand variatiile locale, cum ar fi prezenta unei roti sau carcasa transmisiei)
trebuie sd fie de maximum 1 200 mm si de minimum 650 mm in cazul ferestrei de urgentd cu balamale,
respectiv 500 mm 1in cazul unei ferestre din sticld casanta.

Cu toate acestea, in cazul ferestrei de urgentd cu balamale, iniltimea muchiei inferioare poate fi redusi la
un minimum de 500 mm, cu conditia ca deschiderea ferestrei sd fie protejatd de un grilaj pana la 650 mm
indltime, care sd prevind cdderea pasagerilor din vehicul. Dacd deschiderea este prevdzutd cu un grilaj de
protectie, dimensiunea deschiderii ferestrei peste protectic nu trebuie s fie mai micd decat mdrimea
minimd previzutd pentru o fereastrd de urgentd.

Orice fereastrd de urgentd cu balamale care nu este vizibild in mod clar de pe scaunul conducitorului auto
trebuie previzutd cu un dispozitiv de avertizare sonord care sa il alerteze pe conducitorul auto in situatiile
in care aceasta nu este inchisd complet. Dispozitivul de avertizare trebuie sd fie actionat de incuietoarea
ferestrei si nu de miscarea acesteia in sine.

Cerinte tehnice pentru trapele de sigurantd

Orice trapa de sigurantd trebuie si functioneze astfel incat sd nu impiedice trecerea liberd din interiorul sau
din exteriorul vehiculului.

Trapele de sigurantd de pe plafon trebuie fie ejectabile, articulate sau sd fie confectionate din sticld securit
usor casabild. Trapele din planseu trebuie sd fie articulate sau ejectabile si trebuie echipate cu un dispozitiv
de avertizare sonord care si-l alerteze pe conducitorul auto in situatiile in care nu sunt inchise complet.
Dispozitivul de avertizare trebuie sd fie actionat de incuietoarea trapei si nu de miscarea acesteia in sine.
Trapele de sigurantd din planseu trebuie asigurate impotriva actiondrii involuntare. Cu toate acestea,
prezenta cerintd nu se aplici dacd trapa din planseu se blocheazd automat cand vehiculul se miscd cu o
vitezd de peste 5 km/h.

Trapele ejectabile nu trebuie sa fie complet detasabile de vehicul atunci cand sunt actionate, astfel incat si
nu devind un pericol pentru alti utilizatori ai drumului. Actionarea trapelor de sigurantd ejectabile trebuie
sd fie astfel conceputd incat si impiedice in mod eficient actionarea involuntard a mecanismului. Trapele de
planseu ejectabile trebuie sd se deschidd exclusiv spre interiorul compartimentului pentru pasageri.

Trapele de sigurantd articulate trebuie sd pivoteze de-a lungul muchiei spre fata sau spatele vehiculului si la
un unghi de cel putin 100°. Trapele de planseu articulate trebuie sd se deschidd exclusiv spre interiorul
compartimentului pentru pasageri.

Trapele de sigurantd trebuie si poatd fi deschise usor si scoase usor din interior sau din exterior. Cu toate
acestea, prezenta cerintd nu trebuie inteleasd ca excluzand posibilitatea de a bloca trapa de sigurantd in
scopul asigurdrii vehiculului cAnd acesta nu este supravegheat, cu conditia ca trapa de sigurantd si poatd fi
intotdeauna deschisd sau inchisd din interior, folosind un mecanism normal de deschidere sau de retragere.
In cazul unei trape usor casabile, se prevede un dispozitiv in apropierea trapei, aflat la dispozitia
persoanelor din interiorul vehiculului, care sd fie utilizat pentru spargerea rapida a trapei.

Cerinte tehnice pentru treptele retractabile

Treptele retractabile, in cazul in care se monteazd, trebuie sd respecte urmdtoarele cerinte tehnice:
punerea in functiune a treptelor retractabile se poate sincroniza cu cea a usii de serviciu sau de urgentd;

cand o usd este inchisd, nicio parte a treptei retractabile nu trebuie sd se extindd cu mai mult de 10 mm
dincolo de linia adiacentd a caroseriei;

cand usa este deschisd si treapta retractabild este in pozitie extinsd, aria suprafetei trebuie si respecte
cerintele de la punctul 7.7.7 din prezenta anexd;

in cazul unei trepte actionate electric, trebuie sd existe un dispozitiv care si impiedice miscarea vehiculului
din stare de repaus, pe baza propriei sale energii, cAnd treapta retractabild este in pozitie extinsd. In cazul
unei trepte actionate manual, un indicator sonor trebuie si alerteze conducitorul auto dacd treapta nu este
complet retrasd;

o treaptd actionatd electric nu trebuie sd se poatd extinde cand vehiculul este in miscare. Dacd dispozitivul
de actionare a treptei se defecteazd, treapta se retrage si rdmaéne in pozitie retrasd. Cu toate acestea,
functionarea usii corespunzitoare nu trebuie si fie stanjenitd in cazul unei astfel de situatii, nici dacd
treapta se defecteazd sau se blocheazi;
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cand un pasager std in picioare pe o treaptd retractabild actionatd electric, usa corespunzitoare trebuie si nu
se poatd inchide. Respectarea acestei cerinte se verificd punand o greutate de 15 kg, care reprezintd un copil
mic, in centrul treptei. Aceastd cerintd nu se aplicd niciunei usi din cdmpul vizual direct al conducitorului
auto;

(Rezervat)

colturile treptei retractabile spre fatd sau spre spate se rotunjesc la o razd de minimum 5 mm; muchiile se
rotunjesc la o razd de minimum 2,5 mm;

cand usa pentru pasageri este deschisd, treapta retractabild este tinutd ferm in pozitie extinsd. Daci se aseazd
in centrul unei singure trepte o greutate de 136 kg sau se aseazd in centrul unei trepte duble o greutate de
272 kg, deformarea in orice punct al treptei, masuratd comparativ cu caroseria vehiculului, trebuie s fie de
maximum 10 mm.

Marcaje

Fiecare iesire de urgentd si celelalte iesiri care indeplinesc cerintele care se aplicd unei iesiri de urgentd se
marcheazd, la interiorul si exteriorul vehiculului, cu inscriptia ,lesire de urgentd”, la care se adaugd, daci este
necesar, una dintre pictogramele corespunzitoare descrise in standardul ISO 7010:2003.

Mecanismele de control de urgentd ale usilor de serviciu si ale tuturor iesirilor de urgentd sunt marcate ca
atare in interiorul si exteriorul vehiculului, fie printr-un simbol reprezentativ, fie printr-o legendd clar
formulata.

Pe fiecare mecanism de control de urgentd a unei iesiri sau in apropierea acesteia se inscriu instructiuni
clare privind metoda de functionare a comenzii.

Limba in care se inscriu orice marcaje sub formd de text in scopurile punctelor 7.6.11.1-7.6.11.3
mentionate anterior este stabiliti de citre autoritatea de omologare, tinindu-se seama de tara/tdrile in
care solicitantul intentioneazd sd comercializeze vehiculul si, dacd este necesar, in colaborare cu autorititile
competente ale tarii/tdrilor in cauzd. Dacd taraftdrile in care urmeazd si fie inmatriculat vehiculul modificd
limba, aceastd schimbare nu atrage dupd sine un nou proces de omologare.

Sistemul de iluminare al usii de serviciu

Usa de serviciu poate fi dotatd cu un sistem de iluminare care si ilumineze zona platd si orizontald a
solului definitd la punctul 7.6.12.2.2, astfel inct sa faciliteze urcarea si coborarea pasagerilor din vehicul,
precum si sd permitd conducdtorului auto sd observe, din scaunul sdu, prezenta unui pasager in aceastd
Zona.

Dacd este prevdzutd, lumina usii de serviciu:
este de culoare albi;

ilumineazd o zoni platd si orizontald a solului avand o litime de 2 m, mdsuratd dintr-un plan paralel cu
planul vertical longitudinal median al vehiculului, care trece prin punctul cel mai indepartat din exterior al
usii de serviciu inchise, §i pe o lungime cuprinsd intre un plan transversal care trece prin marginea cea mai
indepirtatd a usii de serviciu inchise si un plan transversal care trece prin axa centrald a rotilor cele mai
indepirtate situate in spatele usii de serviciu sau, in cazul in care nu existd astfel de roti, un plan transversal
care trece prin spatele vehiculului;

se extinde in masurd redusd in afara unei zone de pe sol avand o litime maximi de 5 m, mdsurati din
partea laterald a vehiculului, §i o lungime maximd limitatd de un plan transversal care trece prin fata
vehiculului §i un plan transversal care trece prin spatele acestuia;

dacd marginea inferioard a dispozitivului de iluminare se afli la o distantd de mai putin de 2 m de sol,
lumina usii de serviciu nu depiseste cu mai mult de 50 mm latimea totald a vehiculului masurata fird acest
dispozitiv §i are raze de curburd de minimum 2,5 m;

se activeazd si se dezactiveazd manual, cu ajutorul unui intrerupitor separat, si

se instaleazd astfel incat dispozitivul si poatd fi activat numai atunci cand se deschide o usa de serviciu, iar
viteza vehiculului nu depiseste 5 kmjfh, si dezactivat automat atunci cind vehiculul depaseste 5km/h.
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Amenajdri interioare
Accesul la usile de serviciu (a se vedea anexa 4, figura 1)

Spatiul liber care se extinde cdtre interiorul vehiculului de la peretele lateral pe care este montatd usa
permite trecerea liberd a unui dispozitiv de incercare avind dimensiunea fie a dispozitivului de incercare nr.
1, fie a dispozitivului nr. 2, conform figurii 1 din anexa 4.

Dispozitivul de incercare se tine paralel cu deschiderea usii in timp ce este deplasat din pozitia initiald, unde
planul fetei celei mai apropiate de interiorul vehiculului este tangential la muchia cea mai externi a
deschiderii, pand in pozitia in care atinge prima treaptd, dupd care se tine in unghi drept fatd de
directia probabild de miscare a unei persoane care foloseste intrarea.

(Rezervat)

Cand axa centrald a acestui dispozitiv de incercare a traversat o distantd de 300 mm din pozitia sa initiald si
dispozitivul atinge suprafata treptei, acesta se mentine in aceastd pozitie.

Silueta cilindricd (a se vedea anexa 4, figura 6) folositd pentru a testa distanta liberd a culoarului central este
deplasatd din culoarul central pe directia probabild de miscare a unei persoane care iese din vehicul, pand
cand axa sa centrald atinge planul vertical care contine muchia de sus a celei mai de sus trepte sau pand
cand un plan tangential la cilindrul superior atinge panoul dublu, oricare dintre conditii este indeplinitd
prima, si apoi este mentinutd in aceastd pozitie (a se vedea anexa 4, figura 2).

Intre silueta cilindric, aflatd in pozitia stabilitd la punctul 7.7.1.4 si panoul dublu aflat in pozitia stabiliti la
punctul 7.7.1.3 trebuie sd existe un spatiu liber ale cdrui limite superioare si inferioare sunt prezentate in
anexa 4, figura 2. Acest spatiu liber trebuie si permita trecerea liberd a unui panou vertical ale cirui forma
si dimensiuni sunt identice cu cele ale sectiunii centrale a siluetei cilindrice (punctul 7.7.5.1) si sd aibd o
grosime de maximum 20 mm. Din pozitia tangentiald la silueta cilindricd, panoul este deplasat pana cand
latura sa exterioard vine in contact cu latura interioard a panoului dublu, atingdnd planul sau planurile
delimitate de muchiile superioare ale treptei, in directia probabild de miscare a unei persoane care foloseste
intrarea (a se vedea anexa 4, figura 2).

Spatiul de liberd trecere pentru aceastd siluetd nu trebuie si includd niciun spatiu de 300 mm din fata
oricdrei perne de scaun necomprimate a unui scaun indreptat spre fata sau spre spatele vehiculului, nici
spatiul de 225 mm pentru scaunele orientate in directie laterald, si nici spatiul pand la iniltimea maximi a
pernei de scaun.

Pentru un scaun rabatabil, spatiul in cauzd se determind cu scaunul in pozitie de folosire.

Cu toate acestea, unul sau mai multe scaune rabatabile pentru uzul personalului de bord pot bloca accesul
spre o usd de serviciu atunci cand se afld in pozitie de folosire, cu conditia ca:

sd se mentioneze in mod clar, atat in vehicul cat si in fisa de informatii (a se vedea anexa 1), cd scaunul este
destinat exclusiv utilizdrii de citre personalul de bord;

atunci cand scaunul nu este utilizat, si se rabatd automat, astfel incat si indeplineascd cerintele de la
punctele 7.7.1.1 sau 7.7.1.2 si 7.7.1.3, 7.7.1.4 si 7.7.1.5;

usa sd nu fie consideratd o iesire obligatorie in sensul punctului 7.6.1.4;

cand scaunul este in pozitie de utilizare si cand este rabatat, nicio parte a sa si nu se afle in fata unui plan
vertical care trece prin centrul suprafetei de sedere a scaunului conducitorului auto in pozitia sa cea mai
retrasd §i prin centrul oglinzii retrovizoare exterioare montate pe latura opusd a vehiculului.

In cazul vehiculelor cu o capacitate de maximum 22 de pasageri, o anumiti usd si drumul de acces spre
aceasta sunt considerate libere daca:

existd un spatiu liber, mdsurat paralel cu axa longitudinald a vehiculului, de minimum 220 mm in orice
punct si 550 mm in orice punct situat la o indltime mai mare de 500 mm de la planseu sau de la trepte
(anexa 4, figura 3);

existd un spatiu liber, misurat perpendicular pe axa longitudinald a vehiculului, de minimum 300 mm in
orice punct si 550 mm in orice punct situat la o iniltime mai mare de 1 200 mm de la planseu sau de la
trepte sau la mai putin de 300 mm de la tavan (anexa 4, figura 4).
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Dimensiunile usii de serviciu si ale usii de urgentd de la punctul 7.6.3.1 si cerintele de la punctele 7.7.1.1-
7.7.1.7, 7.7.2.1-7.7.2.3, 7.7.5.1 si 7.7.8.5 nu se aplicd unui vehicul din clasa B cu sarcind maximd admisd
din punct de vedere tehnic mai micd sau egald cu 3,5 tone si avand pand la 12 scaune pentru pasageri,
fiecare scaun avand acces liber la cel putin doud usi.

Panta maximd a planseului in culoarul de acces nu trebuie si depdseascd 5 %.
Suprafetele culoarelor centrale si ale trecerilor de acces trebuie previzute cu materiale antiderapante.

Accesul la usile de urgentd (a se vedea anexa 4, figura 5)

Urmdtoarele cerinte nu se aplicd usilor conducitorului auto folosite ca iesiri de urgentd in vehicule cu
capacitate de maximum 22 de pasageri.

Cu exceptia prevederilor de la punctul 7.7.2.4, spatiul liber dintre culoarul central si deschiderea usii de
urgentd trebuie si permitd trecerea liberd a unui cilindru vertical de 300 mm diametru i 700 mm inaltime
misuratd de la planseu si care sustine un al doilea cilindru vertical cu un diametru de 550 mm, iniltimea
totald a ansamblului fiind de 1 400 mm.

Diametrul cilindrului superior poate fi redus in partea de sus la 400 mm, atunci cand include un sanfren cu
o inclinatie de maximum 30° fatd de orizontald.

Baza primului cilindru trebuie si se afle in interiorul proiectiei celui de-al doilea cilindru.

In cazul in care sunt montate scaune rabatabile de-a lungul culoarului, spatiul liber pentru cilindru trebuie
sd fie determinat cu scaunul in pozitie de folosire.

Ca alternativd la utilizarea cilindrului dublu, se poate folosi dispozitivul de masurare descris la punctul
7.7.5.1 (a se vedea anexa 4, figura 6).

Accesul la ferestrele de urgentd

Dispozitivul de incercare trebuie sd poatd fi scos din culoarul central in exteriorul vehiculului prin fiecare
fereastrd de urgentd.

Directia de deplasare a dispozitivului de incercare trebuie si coincida cu directia cea mai probabild in care s-
ar deplasa un pasager care pardseste vehiculul in caz de urgentd. Dispozitivul de incercare se mentine
perpendicular pe respectiva directie de miscare.

Dispozitivul de incercare care are forma unei plici subtiri cu dimensiunea 600 x 400 mm, cu colfuri
rotunjite la raza de 200 mm. Cu toate acestea, in cazul unei ferestre de urgentd aflate pe fata posterioard
a vehiculului, dispozitivul de incercare poate avea dimensiunea de 1400 mm x 350 mm, cu colturi
rotunjite avand la raza de 175 mm.

Accesul la trapele de sigurantd
Trape de sigurantd in plafon

Cu exceptia vehiculelor din clasa I si A, se amplaseazd cel putin o trapd de sigurantd astfel incat un trunchi
de piramidd cu patru laturi cu un unghi lateral de 20° si o indltime de 1 600 mm sd atingd o parte din
scaun sau un suport echivalent. Axa piramidei trebuie sa fie verticald, iar sectiunea sa cea mai micd sd intre
in contact cu zona de deschidere a trapei de sigurantd. Suporturile pot fi rabatabile sau mobile, cu conditia
sd poatd fi blocate in pozitia de utilizare. Aceasta este pozitia care se ia in considerare pentru incercare.

Daci grosimea structurii plafonului este mai mare de 150 mm, sectiunea cea mai micd a piramidei intrd in
contact cu zona de deschidere a trapei de sigurantd la nivelul suprafetei exterioare a plafonului.

Trape de sigurantd in planseu

In cazul unei trape de sigurantd montate in planseu, trapa trebuie si asigure acces liber si direct spre
exteriorul vehiculului si trebuie montatd unde este spatiu liber deasupra trapei echivalent cu iniltimea
culoarului central. Orice sursd de cdldurd sau componente mobile trebuie si fie la cel putin 500 mm de
orice parte a deschiderii trapei.

Dispozitivul de incercare format dintr-o placd cu dimensiuni de 600 mm x 400 mm, avand colturile
rotunjite la raza de 200 mm, tinut in pozitie orizontald, trebuie s poatd fi deplasat de la o iniltime de
1 m mdsuratd de la planseul vehiculului pand la sol.

Culoare centrale (a se vedea anexa 4, figura 6)

Culoarul (culoarele) central(e) ale unui vehicul trebuie proiectate si construite astfel incat si permitd trecerea
liberd a unui dispozitiv de incercare format din doi cilindri coaxiali legati printr-un trunchi de con inversat,
dispozitivul avand dimensiunile prezentate in figura 6 din anexa 4:
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Dispozitivul de incercare poate intra in contact cu manerele-bucld suspendate destinate pasagerilor care
calatoresc in picioare, dacd existd, sau cu alte obiecte flexibile cum sunt componentele centurilor de
sigurantd si le poate deplasa.

Daci nu existd iesire in fata unui scaun sau a unui rand de scaune:

in cazul scaunelor orientate cu fata inainte, muchia frontald a dispozitivului de incercare cilindric definit la
7.7.5.1 trebuie sd ajungd cel putin pand la planul vertical transversal tangent la punctul cel mai din fatd de
pe spatarul randului de scaune cel mai avansat §i si rimand in aceastd pozitie. Din acest plan, trebuie si
poatd fi deplasat panoul prezentat in figura 7 din anexa 4, astfel inct, pornind din pozitia de contact cu
dispozitivul cilindric, latura panoului dinspre exteriorului vehiculului sd se deplaseze in fatd pe o distantd de
660 mm.

in cazul scaunelor orientate lateral, partea din fatd a dispozitivului cilindric trebuie sd ajungd cel putin la
planul transversal care coincide cu un plan vertical ce trece prin centrul scaunului cel mai din fatd (anexa 4,
figura 7).

in cazul scaunelor orientate spre spatele vehiculului, partea din fatd a dispozitivului cilindric trebuie si
ajungd cel putin la planul vertical transversal tangent la partea frontald a pernelor de scaun din randul sau
scaunul cel mai din fatd (anexa 4, figura 7).

(Rezervat)

La vehiculele din clasa III, scaunele de pe o parte sau ambele parti ale culoarului central pot fi deplasate
lateral, astfel devenind posibild reducerea latimii culoarului central la o valoare care sd corespundd unui
cilindru inferior cu diametru de 220 mm, cu conditia ca fiecare scaun si fie dotat cu o comandi usor
accesibild oricirei persoane care std in picioare in culoarul central si suficientd pentru a readuce scaunul in
pozitia care corespunde unei ldtimi minime de 300 mm, fird dificultate si, dacd este posibil, automat, chiar
dacd scaunul este incircat.

La vehiculele articulate, dispozitivul de incercare definit la punctul 7.7.5.1 trebuie sd poatd trece liber prin
sectiunea articulatd de pe oricare platformd unde cele doud sectiuni permit trecerea pasagerilor. Nicio parte
a invelisului flexibil al sectiunii respective, inclusiv armonica, nu trebuie sd patrundd in culoarul central.

Se pot monta trepte in culoarele centrale. Litimea acestor trepte nu trebuie si fie mai micd decat litimea
culoarului central in partea de sus a treptelor.

Sunt interzise scaunele rabatabile care ar permite pasagerilor sd stea asezati in culoarul central. Totusi,
scaunele rabatabile sunt permise in alte zone ale vehiculului atat timp cat nu obstructioneazi deplasarea pe
coridor a dispozitivului de incercare pentru coridor aflat in pozitia deschis (asezat).

Sunt interzise scaunele care gliseazd lateral si pot bloca culoarul, cu exceptia vehiculelor din clasa III, dacd
se indeplinesc conditiile stabilite la punctul 7.7.5.3.

In cazul vehiculelor cdrora li se aplicd punctul 7.7.1.9, nu este necesar un culoar central, cu conditia si fie
respectate dimensiunile de acces specificate la punctul respectiv.

Suprafata culoarului central trebuie previzutd cu materiale antiderapante.

Panta culoarului central

Panta culoarului central nu trebuie si depiseasca:
in directie longitudinala:

8 % in cazul unui vehicul de clasa I, II sau A sau
12,5 % in cazul unui vehicul de clasa III si B si
in directie transversald, 5 % pentru toate clasele.

Treptele (a se vedea anexa 4, figura 8)

Iniltimea maximi si minim si adancimea minimi a treptelor pentru pasageri in cazul usilor de serviciu si
al celor de urgentd, precum si a oricdrei trepte din interiorul vehiculului sunt specificate in figura 8 din
anexa 4.

Nicio trecere de la un culoar scufundat la o zond de scaune nu se considerd treaptd. Cu toate acestea,
distanta verticald dintre suprafata culoarului central si planseul zonei cu scaune nu trebuie si depdseascd
350 mm.
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[niltimea unei trepte se masoard in centrul ltimii sale de la muchia exterioard, pneurile §i presiunea
acestora fiind cele specificate de producdtor pentru sarcina maxima tehnic admisd (M).

Iniltimea primei trepte fatd de sol se misoard cu vehiculul stationar pe sol, pe o suprafatd orizontals, la
greutatea sa proprie in stare de functionare definitd la punctul 2.18 din prezentul regulament si cu tipul de
pneuri si presiunea in pneuri specificate de producitor pentru sarcina maximd tehnic admisa (M) declaratd
conform punctului 2.19 din prezentul regulament.

In cazul in care existi mai multe trepte, fiecare treaptd se poate intinde in zona de proiectie verticali a
treptei urmdtoare cu pand la 100 mm, iar proiectia deasupra treptei de dedesubt trebuie sd lase o suprafad
liberd de cel putin 200 mm (a se vedea anexa 4, figura 8), ciptuseala metalici a marginii treptei fiind
proiectatd astfel incat si reducd la minimum riscul de alunecare. Toate marginile treptelor trebuie si fie
colorate in contrast cu culorile din imediata apropiere.

Litimea §i forma fiecdrei trepte trebuie si fie astfel incat un dreptunghi, precum cel indicat in tabelul
prezentat in continuare si poatd fi suprapus pe treapta respectivd si dreptunghiul sd nu depiseascd treapta
cu mai mult de 5% din suprafata sa. La o ugd dubld, fiecare jumdtate de intrare trebuie sd indeplineascd
separat prezenta cerintd.

Numir de pasageri >22 <22
Suprafata Prima treaptd (mm) 400 = 300 400 = 200
Alte trepte (mm) 400 = 200 400 = 200

Toate treptele trebuie sd aibd suprafatd antiderapantd.
Panta maximi a treptei in orice directie nu trebuie si depiseascd 5 %.

Scaunele pentru pasageri (inclusiv scaunele rabatabile) si spatiul pentru pasagerii care stau pe scaune
Litimea minimi a scaunului (a se vedea anexa 4, figura 9)

Litimea minimd a pernei scaunului, dimensiunea ,F” (anexa 4, figura 9), mdsuratd de la un plan vertical care
trece prin centrul pozitiei de sedere, trebuie sa fie:

200 mm in cazul clasei I, II, A sau B; sau

225 mm in cazul clasei III.

Litimea minimd a spatiului disponibil pentru fiecare pozitie de sedere, dimensiunea ,G” (anexa III, figura 9),
mdsuratd de la un plan vertical care trece prin centrul pozitiei de sedere la indltimi intre 270 mm si
650 mm deasupra pernei necomprimate a scaunului, trebuie sd fie de minimum:

250 mm in cazul scaunelor individuale; sau
225 mm in cazul rndurilor continue de scaune pentru doi sau mai multi pasageri.

Pentru vehiculele cu o litime de maximum 2,35 m, litimea spatiului disponibil pentru fiecare pozitie de
sedere, mdsuratd de la un plan vertical care trece prin centrul pozitiei de sedere la indltimi intre 270 mm si
650 mm deasupra pernei necomprimate a scaunului, trebuie si fie 200 mm (a se vedea anexa 4, figura 9a).
In cazul respectdrii prezentului punct nu se aplicd cerintele de la punctul 7.7.8.1.2.

Pentru vehiculele cu capacitate de maximum 22 de pasageri, in cazul scaunelor adiacente peretelui vehi-
culului, spatiul disponibil nu include, in partea sa superioard, o zond triunghiulard de 20 mm litime pe
100 mm indltime (a se vedea anexa 4, figura 10). In plus, trebuie si se facd abstractie de spatiul necesar
pentru centurile de sigurantd, pentru dispozitivele de fixare a acestora si pentru parasolar.

Atunci cand se mdsoard ldtimea culoarului central, nu se verificd dacd spatiul disponibil definit mai sus se
extinde pe suprafata culoarului central.

Adancimea minimd a pernei scaunului (dimensiunea K, a se vedea anexa 4, figura 11)

Adancimea minimd a pernei scaunului trebuie sd fie:
350 mm la vehiculele din clasele I, A si B; si

400 mm la vehiculele din clasa 1I si clasa IIL
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Inaltimea pernei scaunului (dimensiunea H, a se vedea anexa 4, figura 11a)

Iniltimea unei perne necomprimate de scaun fati de planseu trebuie si fie astfel incat distanta de la planseu
la un plan orizontal tangent la suprafata superioard frontald a pernei scaunului si se situeze intre 400 mm
si 500 mm. Aceastd indltime poate fi, cu toate acestea, redusd la minim 350 mm in cazul scaunelor de
deasupra nisei rotii (avdnd in vedere tolerantele permise la punctul 7.7.8.5.2) si a compartimentului
motorului/transmisiei.

Spatiul dintre scaune (a se vedea anexa 4, figura 12)

In cazul scaunelor orientate in aceeasi directie, distanta dintre fata spatarului unui scaun si spatele spatarului
scaunului anterior (dimensiunea H), mdsuratd orizontal si la orice iniltime inclusd intre nivelul marginii
superioare a pernei scaunului i un punct aflat la 620 mm deasupra planseului, nu poate fi mai mica de:

Clasa I, A si B 650 mm

Clasele 11 si III: 680 mm

Toate masuritorile se fac cu perna si spatarul scaunului necomprimate, intr-un plan vertical care trece prin
axa centrald a locului de sedere individual.

Daci scaunele transversale sunt fatd in fatd, distanta minimd dintre fetele frontale ale spatarelor scaunelor
asezate fatd in fatd, misuratd peste cele mai inalte puncte ale pernelor scaunelor, trebuie si fie de minimum
1300 mm.

In cazul scaunelor cu spitar care se poate inclina si al scaunelor pentru conducitorul auto reglabile,
mdsurdtorile se fac cu spatarele si celelalte elemente de reglare aflate in pozitia normald de utilizare
specificatd de constructor.

Misurdtorile se fac cu mdsutele rabatabile montate pe spdtarul scaunului in pozitie stransa.

Scaunele montate pe o glisierd sau alt sistem care permite operatorului sau utilizatorului sd modifice cu
usuringd configuratia interioard a vehiculului se misoard in pozitia normald de utilizare specificatd de
constructor in cererea de omologare.

Spatiul pentru pasagerii asezati pe scaune (a se vedea anexa 4, figura 13)

In cazul unui scaun aflat in spatele unui perete despdrtitor sau al unei structuri rigide alta decat un scaun, se
asigurd, in conformitate cu figura 13 din anexa 4, un spatiu liber minim in fata fiecirui spatiu necesar
pentru un scaun pentru pasageri (astfel cum este definit la punctul 7.7.8.6). Un perete despartitor al carui
contur corespunde aproximativ celui al spatarului inclinat poate patrunde in acest spatiu. in cazul scaunelor
de langd scaunul conducitorului auto, in vehicule din clasa A sau B, se permite patrunderea in spatiul liber
a tabloului de bord, a comenzilor, a schimbdtorului de viteze, a parbrizului, a parasolarului, a centurilor de
sigurantd si a dispozitivelor de prindere a acestora.

In cazul unui scaun aflat in spatele altui scaun sifsau al unui scaun amplasat cu fata la culoarul central, se
asigurd, in conformitate cu figura 11b din anexa 4, un spatiu liber pentru picioare cu o adancime de cel
putin 300 mm si litimea previzutd la punctul 7.7.8.1.1. Este, de asemenea, admisd prezenta in acest spatiu
a picioarelor de scaune, a suporturilor de sprijin pentru picioarele pasagerilor si a modificirilor previzute la
punctul 7.7.8.6, cu conditia sd rdmana suficient spatiu pentru picioarele pasagerilor. Acest spatiu pentru
picioare poate fi situat partial in si/sau deasupra culoarului central, dar nu trebuie si creeze niciun obstacol
la miisurarea litimii minime a culoarului central in conformitate cu punctul 7.7.5. In cazul scaunelor de
langd scaunul conducdtorului auto din vehiculele de clasa A sau B, este permisd pitrunderea centurilor de
sigurantd si a dispozitivelor de prindere a acestora.

Numdrul minim al locurilor cu prioritate care respectd cerintele punctului 3.2 din anexa 8 este de patru
pentru clasa I, doud pentru clasa II si unul pentru clasa A. Un scaun care se rabateazd atunci cand nu este
folosit nu poate fi desemnat ca scaun cu prioritate.

Iniltimea liberd de deasupra pozitiilor de sedere

In cazul vehiculelor cu o singurd platform, deasupra fiecirei pozitii de sedere si, cu exceptia scaunelor
aflate langa scaunul conducdtorului auto al unui vehicul de clasa A sau B, deasupra spatiului liber pentru
picioare aferent trebuie si existe o iniltime liberd de minimum 900 mm, misuratd de la varful pernei
necomprimate a scaunului, si de cel putin 1 350 mm de la nivelul mediu al planseului in spatiul pentru
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picioare. In cazul vehiculelor cirora li se aplicd punctul 7.7.1.10 si al scaunelor de langd scaunul condu-
catorului auto al unui vehicul de clasa A sau B, aceastd indltime poate fi redusd la 1 200 mm, mdsurati de
la planseu, si la 800 de mm, mdsurati de varful pernei necomprimate a scaunului.

In cazul vehiculelor cu etaj, fiecare scaun trebuie si dispund de o iniltime liberd de minimum 900 mm,
madsuratd de la varful pernei necomprimate a scaunului. Aceastd indltime liberd se intinde peste proiectia
verticald a intregii zone a scaunului i a spatiului pentru picioare aferent. in cazul platformei superioare,
aceastd Inaltime liberd poate fi redusd la 850 mm.

Acest spatiu liber se poate extinde peste zona delimitatd de:

planurile longitudinale verticale de 200 mm pe fiecare parte a planului vertical median al pozitiei de sedere
si

un plan vertical transversal prin cel mai din spate punct al spatarului scaunului §i un plan vertical trans-
versal situat cu 280 mm in fata celui mai din fatd punct al pernei scaunului in pozitie necomprimata,
mdsurat in fiecare caz la nivelul planului vertical median al pozitiei de sedere.

Urmitoarele zone pot fi excluse incepand de la marginile inaltimii libere definite la punctele 7.7.8.6.1 si
7.7.8.6.2:

in cazul partii superioare a scaunelor laterale, o zond cu o sectiune transversald de forma dreptunghiulard
de 150 mm indltime i 100 mm latime, adiacentd peretelui interior al vehiculului (a se vedea anexa 4, figura
14);

in cazul partii superioare a scaunelor laterale, 0 zond cu o sectiune transversald de formd triunghiulard cu
varful situat la 700 mm fatd de planseu si a cirei bazd este de 100 mm litime (a se vedea anexa 4, figura
15); De asemenea, este exclus spatiul necesar pentru centurile de sigurantd si punctele lor de ancorare,
precum si pentru parasolar;

in cazul suportului pentru picior al unui scaun lateral, o zond cu sectiune transversald de maximum
0,02 m? (0,03 m? la vehiculele cu planseu jos) si cu litime maximi de cel mult 100 mm (150 mm la
vehiculele cu planseu jos) (a se vedea anexa 4, figura 16);

in cazul unui vehicul cu o capacitate de maximum 22 de pasageri, muchia exterioard din spate a spatiului
liber al locurilor pe scaune aflate cel mai aproape de colturile din spate ale caroseriei, vizutd in plan, poate
fi rotunjitd cu o razd de maximum 150 mm (a se vedea anexa 4, figura 17).

In spatiul liber definit la punctul 7.7.8.6.1, 7.7.8.6.2 si 7.7.8.6.3, sunt permise urmitoarele intruziuni
suplimentare:

pitrunderea unui alt scaun, a suporturilor si a accesoriilor sale (de exemplu, o masutid plianti);

in cazul unui vehicul cu o capacitate de maximum 22 de pasageri, patrunderea unui arc de roatd, dacd se
indeplineste una dintre conditiile urmdtoare:

intruziunea nu se extinde dincolo de planul vertical median al pozitiei de sedere (a se vedea anexa 4, figura
18) sau

cea mai apropiatd muchie a zonei de 300 mm adancime disponibild pentru picioarele pasagerului asezat pe
scaun este deplasatd nainte cu maximum 200 mm de la marginea pernei necomprimate a scaunului si cu
maximum 600 mm in fata spitarului scaunului, masuritorile fiind ficute in planul vertical median al
pozitiei de sedere (a se vedea anexa 4, figura 19). In cazul a doud scaune asezate fatd in fatd, prezenta
cerintd se aplicd doar pentru unul dintre scaune, iar spatiul rimas pentru picioarele pasagerilor agezati
trebuie si fie de minimum 400 mm.

in cazul scaunelor de langd scaunul conducitorului auto, in vehicule pentru maximum 22 de pasageri, se
permite intruziunea tabloului de bord, a comenzilor, a parbrizului, a parasolarelor, a centurilor de sigurantd
si a dispozitivelor de prindere a acestora, precum si a portiunii frontale a plafonului.

patrunderea unei ferestre basculante atunci cand este deschisd si a accesoriilor acesteia.

Comunicarea cu conducdtorul auto

Vehiculele din clasa I, I §i A trebuie dotate cu un dispozitiv prin care pasagerii pot solicita conducitorului
auto sd opreascd vehiculul. Comenzile acestor dispozitive de comunicare trebuie s poatd fi actionate cu
palma mainii. Se instaleaza dispozitive corespunzitoare in mod adecvat si se distribuie uniform in interiorul
vehiculului, la o distantd de maximum 1 500 mm de planseu; aceasti prevedere nu exclude posibilitatea
montdrii unor dispozitive suplimentare de comunicare amplasate la o indlime mai mare. Comenzile
dispozitivelor trebuie si fie colorate in contrast cu culorile din imediata apropiere. Activarea comenzilor
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este indicatd pasagerilor cu ajutorul unuia sau mai multor indicatoare luminoase. Indicatorul trebuie si
afiseze cuvintele ,oprire autobuz” sau un text echivalent si/sau o pictogramd adecvatd si trebuie sd rdmana
iluminat pand cand usa (usile) de serviciu se deschid. Vehiculele articulate trebuie sd dispund de astfel de
indicatoare pe fiecare sectiune rigidd a vehiculului. Vehiculele cu etaj trebuie sd dispund de acestea pe fiecare
platformd. Textele afisate respectd cerintele de la punctul 7.6.11.4.

Comunicarea cu compartimentul personalului de bord.

Dacd se prevede un compartiment pentru personalul de bord fird acces la conducitorul auto sau la
compartimentele pentru pasageri, trebuie prevdzut un mijloc de comunicare intre conducitorul auto si
compartimentul respectiv al personalului de bord.

Comunicarea cu compartimentul toaletei.

Compartimentele pentru toalete trebuie dotate cu mijloace pentru solicitarea asistentei in caz de urgentd.

Distribuitoare de bduturi calde si ustensile de bucitirie

Distribuitoarele de bauturi calde si ustensilele de bucitdrie trebuie instalate sau concepute astfel incat
alimentele si bduturile calde sd nu se poatd virsa pe pasageri la franarea bruscd sau ca efect al fortei
centrifuge.

La vehiculele dotate cu distribuitoare de bauturi calde si ustensile de bucitirie, toate locurile pasagerilor
trebuie sd dispund de spatii speciale in care se pot aseza bduturile sau alimentele calde cand vehiculul este
in migcare.

Usile compartimentelor interioare

Orice usd de toaletd sau alt compartiment interior:

trebuie sd se poatd inchide singurd si sd nu fie previzutd cu niciun fel de dispozitiv de mentinere in pozitie
deschisd dacd, in pozitia deschisi, poate impiedica trecerea pasagerilor in situatii de urgent;

cand este deschisd, nu trebuie si ascundd niciun maner, comandd de deschidere sau marcaj obligatoriu
aferent unei usi de serviciu, usi de urgentd, iesiri de urgentd, extinctor sau trusd de prim ajutor;

trebuie prevazutd cu un mijloc care si permitd deschiderea sa din afara compartimentului in caz de urgent3;
trebuie si nu poatd fi blocatd din afard, decdt in cazul in care poate fi oricAnd deschisd din interior.
Scara de comunicare interioard a unui vehicul cu etaj (a se vedea anexa 4, figura 1).

Litimea minimd a oricdrei scdri de comunicare interioard trebuie proiectatd astfel incat s permitd trecerea
liberd a sablonului de acces la usa simpld, astfel cum este descris in figura 1 din anexa 4. Panoul se mutd
pornind de la culoarul central de pe platforma inferioard pand la ultima treaptd, in directia probabild de
miscare a unei persoane care foloseste scara.

Scirile de comunicare interioard trebuie proiectate astfel incat, in timpul unei frandri bruste a vehiculului
care se deplaseazd in directia inainte, si nu existe pericolul ca un pasager si fie proiectat in jos.

Prezenta cerintd se considerd indeplinitd dacd este indeplinitd cel putin una dintre urmdtoarele conditii:
nicio parte a scdrii nu coboard spre inainte;
scara este dotatd cu parapete sau dispozitive de protectie similare;

existd un dispozitiv automat in partea de sus a scirii care impiedica folosirea acesteia cand vehiculul este in
miscare; respectivul dispozitiv trebuie sd fie usor de pus in functiune in caz de urgentd.

Se verificd, utilizdnd cilindrul de la punctul 7.7.5.1, dacd toate conditiile de acces de la culoare (superior si
inferior) la scard sunt adecvate.

Compartimentul conducitorului auto

Conducitorul auto trebuie si fie protejat de pasagerii in picioare si de cei asezati in spatele comparti-
mentului siu care pot fi proiectati in interiorul compartimentului in timpul franarii sau parcurgerii virajelor.
Aceastd cerintd este consideratd indeplinitd daci:
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partea posterioard a compartimentului conducitorului auto este inconjuratd de un panou sau

scaunele pasagerilor amplasate imediat in spatele compartimentului conducitorului auto sunt dotate cu un
perete de protectie sau, in cazul vehiculelor de clasa A sau B, cu o centurd de sigurantd. Cerinta privind
montarea unei centuri de sigurantd nu se aplicd in cazul vehiculelor avand o zond pentru pasageri in
picioare aflatd chiar in spatele compartimentului conducdtorului auto. Dacd este montat, peretele de
protectie respectd ceringele previzute la punctele 7.7.13.1.2.1 — 7.7.13.1.2.3 (a se vedea anexa 4, figura 30).

Iniltimea minim3 a peretelui de protectie, misurati de la planseul pe care se afli picioarele pasagerilor, este
de 800 mm.

Litimea peretelui de protectie ocupd o zond cuprinsd intre peretele lateral al vehiculului si cel putin
100 mm dincolo de axa centrald longitudinald a scaunului pentru pasageri cel mai interior si, in orice
caz, se extinde cel putin citre cel mai interior punct ocupat de scaunul conducitorului auto.

Distanta intre marginea cea mai de sus a unei zone destinate sustinerii oricrui obiect (de exemplu, o masd)
si marginea cea mai de sus a unui perete de protectie este de cel putin 90 mm.

Compartimentul conducitorului auto trebuie protejat impotriva obiectelor care se pot rostogoli in interiorul
sdu dinspre compartimentul pasagerilor din imediata sa apropiere in cazul unei frandri bruste. Aceastd
cerintd este consideratd indeplinitd atunci cand o bild cu un diametru de 50 mm nu se poate rostogoli in
compartimentul conducdtorului auto venind din compartimentul pasagerilor aflat in imediata apropiere a
acestuia.

Se iau mdsuri pentru a proteja conducitorul auto de efectul de orbire directd sau indirectd produs de
iluminatul artificial interior. Orice sistem de iluminat care poate reduce semnificativ vizibilitatea in zona
conducdtorului auto trebuie sd functioneze numai cand vehiculul stationeazi.

Vehiculul se echipeazd cu dispozitive de dezaburire i dejivrare a parbrizului.

Scaun conducdtor auto

Scaunul conducitorului auto este independent de alte scaune.

Spatarul scaunului este fie curbat, fie zona conducitorului auto se doteazd cu suporturi pentru brate,
pozitionate in asa fel incit conducitorul s aibi libertate de miscare in timpul manevririi vehiculului si
sd nu se dezechilibreze sub forta acceleratiilor transversale care pot apare in timpul deplasdrii.

Litimea minimd a pernei scaunului (dimensiunea F, a se vedea anexa 4, figura 9), mdsuratd de la un plan
vertical care trece prin centrul pozitiei de sedere, trebuie sd fie de:

200 mm in cazul unui vehicul de clasa A sau B;
225 mm in cazul unui vehicul de clasa I, 1I sau IIL

Adancimea minimd a pernei scaunului (dimensiunea K, a se vedea anexa 4, figura 11a) masuratd de la un
plan vertical care trece prin centrul scaunului, trebuie sd fie de:

350 mm in cazul unui vehicul de clasa A sau B;
400 mm 1in cazul unui vehicul de clasa I, II sau III.

Litimea minimd totald a spdtarului scaunului, masuratd pand la o inaltime de 250 mm deasupra planului
orizontal tangential cu varful pernei necomprimate a scaunului, trebuie sd fie de 450 mm.

Distanta intre suporturile pentru brage trebuie sd asigure un spatiu liber pentru conducitorul auto de
minimum 450 mm, conform punctului 7.7.14.2.

Scaunul trebuie sa fie reglabil pe lungime si inaltime si sd aibd spatarul inclinabil. Se blocheaza automat in
pozitia selectatd i, dacd este dotat cu un mecanism de rotire in jurul propriului ax, se blocheazd automat
atunci cind este in pozitie de conducere. Scaunul se echipeazd cu un sistem de suspensie.

Suspensia si reglarea pe indltime a scaunului nu sunt obligatorii in cazul unui vehicul de clasa A sau B.
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Sisteme de iluminat artificial la interior

Trebuie previzute sisteme de iluminat electric interior pentru:

toate compartimentele pentru pasageri, compartimentele pentru personalul de bord, compartimentele de
toaletd si sectiunea articulatd a unui vehicul articulat;

orice treaptd sau scard;

calea de acces citre iesiri si zona aflatd in imediata apropiere a usii (usilor) de serviciu, inclusiv orice
dispozitiv de asistentd la urcare aflat in functiune;

marcajele interioare §i mecanismele de control interioare aferente tuturor iesirilor;
toate locurile in care se gisesc obstacole.

in cazul unui vehicul cu etaj, neacoperit, cel putin o sursd de iluminat se amplaseazd cit mai aproape
posibil de varful oricirei sciri citre platforma superioard.

Orice vehicul trebuie sd dispund de cel putin doud circuite de iluminat interior, astfel incat defectarea unuia
si nu il afecteze pe celilalt. Un circuit care deserveste strict intrdrile si iesirile permanente poate fi
considerat unul dintre cele doud circuite.

(Rezervat)

Nu sunt necesare surse de iluminat individuale pentru fiecare dintre elementele de la punctul 7.8.1, dacd
acestea sunt iluminate adecvat pe durata utilizrii normale

Luminile interioare obligatorii pot fi automate sau actionate de citre conducitorul auto prin intermediul
unor comutatoare manuale.

Sectiunea articulatd a vehiculelor articulate

Sectiunea articulatd care leagd doud portiuni rigide ale vehiculului trebuie proiectatd si construitd astfel incat
sd permitd cel putin o miscare de rotatie in jurul a cel putin unei axe orizontale §i unei axe verticale.

La un vehicul articulat in stare de functionare, stationat pe o suprafatd orizontald, sub greutatea proprie,
spatiul neacoperit dintre planseul unei sectiuni rigide si planseul bazei rotative sau al elementului care
inlocuieste baza rotativd nu trebuie s depiseasci:

10 mm, cand toate rotile vehiculului se afld pe acelasi plan sau

20 mm, cand rotile osiei adiacente la sectiunea articulatd stau pe o suprafatd cu 150 mm mai inaltd decat
suprafata pe care stau rotile celorlalte osii.

Diferenta de nivel dintre planseul portiunilor rigide si planseul bazei rotative, masurati la articulatie, nu
trebuie sd depaseasca:

20 mm, in conditiile descrise la punctul 7.9.2.1 sau
30 mm, in conditiile descrise la punctul 7.9.2.2.

La vehiculele articulate trebuie previzute mijloace prin care sd se impiedice fizic accesul pasagerilor la orice
parte a sectiunii articulate in care:

planseul are o zond neacoperitd care nu respectd cerintele de la punctul 7.9.2.;
planseul nu poate sustine greutatea pasagerilor;
miscarea peretilor constituie un pericol pentru pasageri.

Mentinerea directiei vehiculelor articulate

In cazul in care un vehicul articulat se deplaseaza in linie dreapti, planurile mediane longitudinale ale
portiunilor sale rigide trebuie si coincidd si s3 formeze un plan continuu, fird nicio deviere.

Barele de méand si manerele
Cerinte de ordin general

Barele de mana si manerele trebuie si fie de rezistentd corespunzitoare.
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Ele trebuie astfel proiectate si instalate incat si nu prezinte risc de rdnire pentru pasageri.

Barele de méand si manerele trebuie sd aibd o sectiune care sd permitd pasagerilor sd le apuce usor si ferm.
Fiecare bard de mani trebuie si asigure cel putin 100 mm lungime pentru o mani. In niciun punct,
sectiunea nu trebuie sd fie mai micd de 20 mm sau mai mare de 45 mm, cu exceptia barelor de mand
de pe usi si scaune si, in cazul vehiculelor din clasele I, II si B, de pe cdile de acces. In aceste cazuri, sunt
permise bare de mand cu o dimensiune minimd de 15 mm, cu conditia ca una dintre celelalte dimensiuni
s fie de cel putin 25 mm. Barele de mand nu trebuie si aibd muchii ascutite.

Spatiul liber dintre o bard de mand si un maner, pe intreaga lungime, si partea adiacentd a caroseriei sau a
peretilor vehiculului trebuie s fie de cel putin 40 mm. Cu toate acestea, in cazul barelor de pe usi si scaune
sau de pe caile de acces ale unui vehicul din clasele II, IIl sau B, se permite un spatiu liber de 35 mm.

Suprafata fiecdrei bare de mand, a fiecirui méner sau cadru de sustinere trebuie si nu fie alunecoasi si sa
aibd o culoare in contrast cu culorile din imediata apropiere.

Cerinte suplimentare privind barele de ménd si manerele din vehiculele proiectate pentru transportul
pasagerilor in picioare

Barele de mana sifsau manerele trebuie sd fie prezente in numdr suficient de mare pentru fiecare punct de
pe zona de planseu destinatd pasagerilor in picioare, conform punctului 7.2.2. In acest sens, manerele-
bucld, dacd sunt prezente, pot fi considerate manere, dacd sunt fixate prin mijloace corespunzitoare.
Prezenta cerintd se considerd indeplinitd dacd, pentru toate locurile posibile ale dispozitivului de
incercare de la figura 20 din anexa 4, bratul mobil al dispozitivului ajunge la cel putin doud bare de
maénd sau manere. Dispozitivul de incercare poate fi rasucit liber in jurul axei sale verticale.

La aplicarea procedurii descrise la punctul 7.11.2.1, se iau in considerare ca atare doar barele de mana sau
manerele aflate la minimum 800 mm si maximum 1 950 mm deasupra planseului.

Pentru fiecare pozitie care poate fi ocupatd de un pasager in picioare, cel putin una din cele doud bare de
ménd sau manere necesare trebuie sd se afle la maximum 1 500 mm deasupra nivelului planseului in
pozitia respectivd. Prezenta cerintd nu se aplicd unei zone adiacente usii dacd usa sau mecanismul sdu in
pozitia deschisd ar impiedica folosirea manerului. De asemenea, se permit exceptii pentru mijlocul plat-
formelor de mari dimensiuni, dar suma suprafetelor exceptate nu trebuie sd depdseascd 20 % din suprafata
totald destinatd pasagerilor in picioare.

Zonele care pot fi ocupate de pasageri in picioare si nu sunt separate prin scaune de peretii laterali sau de
peretele din spate al vehiculului sunt previzute cu bare de mana orizontale paralele cu peretii si fixate la o
indltime de 800-1 500 mm deasupra planseului.

Barele de mand si manerele pentru usile de serviciu

Deschiderile usilor sunt previzute cu bare de man sifsau manere pe ambele laturi. In cazul unei usi duble,
prezenta ceringd poate fi indeplinitd prin instalarea unui stalp de sustinere central sau a unei bare de mana
centrale.

Barele de mand §i manerele pentru usile de serviciu trebuie sd fie astfel construite si instalate incat o
persoand care std in picioare in exteriorul vehiculului, intr-un spatiu din apropierea usii de serviciu sau pe
oricare dintre treptele de intrare sd poatd ajunge la bard sau la maner. Punctele de prizd trebuie sd fie
situate, vertical, intre 800 mm si 1 100 mm deasupra solului sau deasupra suprafetei fiecdrei trepte si
orizontal:

pentru pozitia corespunzitoare unei persoane care sti in picioare pe sol, la o distantd de maximum
400 mm spre interior de la muchia exterioard a primei trepte si

pentru pozitia corespunzitoare unei persoane care sti pe una dintre trepte, la o distantd de maximum
600 mm inspre interior de la muchia exterioard a treptei in cauza.

(Rezervat)
Bare de mand si manere pentru scirile de comunicare interioard din vehiculele cu etaj.

Trebuie previzute bare de mand si manere adecvate pentru scirile de comunicare interioard, pe fiecare
laturd a tuturor scdrilor de comunicare interioard. Acestea se pozitioneazd de la o inaltime de 800 pand la
1100 mm deasupra planului orizontal al fiecarei trepte.
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Barele de méand si/sau manerele care se monteaza trebuie si fie de aga naturd incat si includd un punct de
prizd disponibil unei persoane care std in picioare pe platforma inferioard sau superioard in apropierea
scirilor de comunicare interioard sau pe oricare dintre trepte. Punctele de prizd sunt situate vertical intre
800 si 1 100 mm deasupra platformei inferioare sau fiecare deasupra suprafetei fiecdrei trepte si

pentru pozitia corespunzitoare unei persoane care std in picioare pe platforma inferioard, maximum
400 mm spre interior de la muchia exterioard a primei trepte si

pentru pozitia corespunzitoare unei anumite trepte, niciodatd spre exterior de la muchia exterioard a treptei
in cauzd si nu mai mult de 600 mm spre interior de la aceeasi muchie.

Protejarea caselor scdrilor §i a scaunelor expuse

in orice spatiu in care un pasager care sti pe scaun poate fi aruncat in casa scirilor ca urmare a unei franiri
bruste, se monteazd un perete de protectie sau, in cazul vehiculelor de clasa A sau B, o centurd de
sigurantd. Peretele de protectie trebuie si aibd o indltime minimd de 800 mm de la planseul pe care
stau picioarele pasagerului si trebuie si continue spre interior pe o distantd masuratd de la peretele
vehiculului pand la un punct situat fie la cel putin 100 mm dincolo de axa centrald longitudinald a
oricarei pozitii de sedere in care pasagerul este supus riscului, fie la nivelul laturii verticale a treptei cele
mai interioare (se ia in calcul distanta cea mai scurtd).

Pe platforma superioard a unui vehicul cu etaj, scara de comunicare interioard este protejatd de un parapet
inchis cu iniltimea minimd de 800 mm mdasuratd de la plangeu. Muchia inferioard a protectiei nu trebuie sa
fie la inaltime mai mare de 100 mm de la planseu.

Parbrizul frontal din fata pasagerilor care ocupi scaunele din fatd de pe platforma superioard a unui vehicul
cu etaj sunt protejate de un perete cdptusit. Muchia de sus a respectivului perete trebuie situati vertical intre
800 mm si 900 mm deasupra planseului pe care stau picioarele pasagerilor.

Latura verticald a fiecdrei trepte a unei scdri de comunicare interioard dintr-un vehicul cu etaj se obtureaza.

Portbagaje si protejarea ocupantilor

Ocupantii vehiculului trebuie si fie protejati de obiecte care pot cddea de pe portbagaje la franare sau la
deplasarea in curbe strnse. Dacd existd compartimente pentru bagaje in interior, acestea trebuie proiectate
astfel incit bagajele si nu poatd cidea in cazul frandrii bruste.

Eventuale trape

Fiecare trapd, cu exceptia trapelor de sigurantd, situatd pe planseul unui vehicul trebuie montata si asiguratd
in asa fel incat sd nu poatd fi dislocatd sau deschisd decat cu ajutorul unor unelte sau chei speciale si s3 nu
contind niciun fel de dispozitiv de ridicare sau de asigurare care sd se proiecteze la o indltime mai mare de
8 mm deasupra planseului. Muchiile partilor iesite in afard trebuie si fie rotunjite.

Aparaturd video de divertisment

Echipamentele video pentru pasageri, cum ar fi monitoare de televiziune sau aparate de redare a imaginilor,
trebuie amplasate in afara cAmpului vizual al conducitorului auto asezat in pozitia normald de conducere.
Prezenta cerind nu interzice utilizarea unui monitor de televiziune sau a unui dispozitiv similar folosit de
conducdtorul auto ca parte a sistemelor de control si de conducere a vehiculului, de exemplu pentru
monitorizarea usilor de serviciu.

Troleibuze

Troleibuzele trebuie si indeplineascd cerintele din anexa 12.

Protectia pasagerilor in vehiculele neacoperite

Fiecare vehicul neacoperit trebuie echipat cu:

un panou frontal continuu pe intreaga litime neacoperitd a vehiculului, cu o iniltime de minimum
1 400 mm incepand de la nivelul general al planseului adiacent panoului frontal;

o barierd de protectie continud in jurul partii laterale si a spatelui partii neacoperite a vehiculului, cu o
indltime de minimum 1 100 mm in partile laterale si 1 200 mm in spatele vehiculului, mdsuratd de la
nivelul general al planseului adiacent panourilor. Bariera de protectie este formatd din panouri neintrerupte
laterale si posterioare cu o indltime de minimum 700 mm de la nivelul general al planseului adiacent
panourilor, combinate cu una sau mai multe balustrade neintrerupte cu urmdtoarele caracteristici:

(a) dimensiunea sectiunii trebuie sd fie cuprinsd intre minim 20 mm §i maxim 45 mm;
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(b) dimensiunea oricdrui spatiu intre o balustradd i orice balustradd sau panou adiacent nu trebuie si
depdseascd 200 mm;

(c) sunt fixate ferm de structura vehiculului;

(d) usile de iesire sunt considerate ca ficand parte din aceastd barierd de protectie.

7.18. Mijloace de supraveghere vizuald §i de comunicare

Conducitorul unui vehicul neacoperit trebuie si aiba la dispozitie mijloace de supraveghere vizuald, cum ar
fi oglinda, periscop sau camerd/monitor video prin care observa pasagerii aflati in zona neacoperita. In plus,
se asigurd un sistem de comunicare ce permite conducdtorului auto si comunice cu acesti pasageri.
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3.1.

3.2

3.3.

3.4.

Apendice

Verificarea prin calcul a limitei de basculare staticd

Respectarea de citre un vehicul a cerintelor de la punctul 7.4 din anexa 3 poate fi demonstratd printr-o metoda de
calcul aprobatd de serviciul tehnic responsabil cu efectuarea incercdrilor.

Serviciul tehnic responsabil cu organizarea incercirilor poate solicita efectuarea incercdrilor pe anumite componente
ale vehiculului, pentru a verifica ipotezele de calcul.

Pregdtirea pentru calcul

Vehiculul este reprezentat printr-un sistem spatial.

Avand in vedere pozitia centrului de greutate al caroseriei vehiculului si gradele de flexibilitate diferite ale suspensiei
si pneurilor, osiile nu se ridicd simultan pe o parte a vehiculului ca rezultat al accelerdrii laterale. Prin urmare,
bascularea laterald a caroseriei pe fiecare osie trebuie determinati plecand de la ipoteza ci rotile celeilalte (celorlalte)
osii riman pe sol.

Pentru a simplifica lucrurile, se presupune cd centrul de greutate al maselor nesuspendate este situat in planul
longitudinal al vehiculului, pe linia care trece prin centrul axului de rotatie al rotii. Usoara deplasare a centrului de
rulare datoratd devierii osiei poate fi neglijatdi. Comanda suspensiei pneumatice nu trebuie luatd in considerare.

Ar trebuie luati in calcul cel putin urmitorii parametri:

date privind vehiculul, precum ampatamentul, litimea benzii de rulare si masa suspendati/nesuspendatd, pozitia
centrului de greutate al vehiculului, devierea si reculul si constanta de elasticitate a suspensiei vehiculului, precum si
neliniaritatea, elasticitatea orizontald si verticald a pneurilor, torsiunea suprastructurii, pozitia centrului de rulare al
axelor.

Valabilitatea metodei de calcul

Valabilitatea metodei de calcul trebuie demonstratd serviciului tehnic, de exemplu cu ajutorul unei incerciri compa-
rative efectuate pe un alt vehicul similar.
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ANEXA 4

DIAGRAME EXPLICATIVE

Figura 1
Accesul la usile de serviciu

(a se vedea anexa 3, punctul 7.7.1)

Dispozitiv de incercare 1 Dispozitiv de incercare 2

550 mtn
R
LA

i

A

H

§

i

;

¥

§

§

§

i

Vezi anexa 3, o : -

{ pct. 7.7.1.6. :

] * » 8

i

H

H

§

i

S

fndltimea panoului superior (mm)
Clasa vehiculului (Dimensiunea ,A” figura 1)
Dispozitiv de incercare 1 Dispozitiv de incercare 2

Clasa A 950 (*) 950
Clasa B: 700 (%) 950
Clasa I 1100 1100
Clasa Il 950 1100
Clasa III 850 1100

(*) In cazul vehiculelor de clasa A sau B, panoul inferior poate fi deplasat orizontal fati de panoul superior, dar numai in aceeasi directie cu
acesta.
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Figura 2
Accesul la usile de serviciu

(a se vedea anexa 3, punctul 7.7.1.4)

Siluetd cilindrici

Figura 3

Verificarea accesului liber la usd

(a se vedea anexa 3, punctul 7.7.1.9.1)

min ]

500

220
min
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let— () 550 mm —=

Verificarea accesului liber la usd

(a se vedea anexa 3, punctul 7.7.1.9.2)

Figura 4

Linia
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TR

(a se vedea anexa 3, punctul 7.7.2)

Figura 5

Accesul la usile de urgentd
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Figura 6
Culoare centrale

(a se vedea anexa 3, punctul 7.7.5)

0 300 mm
A 30°
\
N
D
«——OB——>»
E
F
«—— O C—>
\4
Fard etaj

Clasa B (mm) C (mm) D (mm) E (mm) F (mm)

A 550 350 500 (1) 1900 (%) 900

B 450 300 300 1500 900

I 550 450 () 500 (1) 1900 (1) 900

II 550 350 500 () 1900 (1) 900

11 450 300 (1) 500 (1) 1900 () 900

Cu etaj
LD 550 450 () 500 1800 (4 1020 (Y
I

UD 550 450 (%) 500 1680 900
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LD 550 350 500 1800 (4 1020 (%)
Il

UD 550 350 500 1680 900

LD 450 300 (%) 500 1800 (%) 1020 (4
11

UD 450 300 (%) 500 1680 900

() Iniltimea cilindrului superior (si, in consecintd, indltimea totald) poate fi redusi cu 100 mm in orice parte a culoarului central din
spatele:
(a) unui plan vertical transversal situat la 1,5 m inaintea liniei mediane a axei spate (cea mai avansatd axa spate in cazul vehiculelor cu
mai multe axe spate); si
(b) un plan vertical transversal situat la muchia din spate a celei mai din spate usi de serviciu, daci sunt cel putin doud usi de serviciu.
(*) Diametrul cilindrului inferior poate fi redus de la 450 mm la 400 mm in orice parte a culoarului central spre spatele celui mai avansat
dintre urmdtoarele doud planuri:
(a) un plan vertical transversal situat la 1,5 m inaintea liniei mediane a axei spate (cea mai avansatd axd spate in cazul vehiculelor cu
mai multe axe spate); si
(b) un plan vertical transversal situat la muchia din spate a celei mai din spate usi de serviciu dintre axe.
In sensul celor de mai sus, fiecare sectiune rigidd a unui vehicul articulat este luatd in considerare in mod separat.
(}) 220 mm in cazul scaunelor deplasabile in directie laterald (a se vedea punctul 7.7.5.3).
() Iniltimea totald a dispozitivului de incercare poate fi redusd (prin reducerea inaltimii cilindrului inferior):
() dela 1800 mm la 1680 mm in orice parte din culoarul central al platformei inferioare spre spatele unui plan vertical transversal
situat cu 1 500 mm in fata centrului axei spate (cea mai avansatd axd spate in cazul vehiculelor cu mai multe axe spate),
(b) de la 1800 mm la 1770 mm in cazul unei usi de serviciu situate in fata osiei fatd in orice parte din culoarul central, intre
doud planuri verticale transversale situate cu 800 mm in fata si in spatele axei centrale a osiei fatd.
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L

441

Figura 7
Limita culoarului in partea din fatd a vehiculului

(a se vedea anexa 3, punctul 7.7.5.1.1.1)

Detaliu A

gy g
:-:.mmw% e

S,
s

Calibru cilindric

Detaliu A
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Figura 8
Trepte pentru pasageri

(a se vedea anexa 3, punctul 7.7.7)

|‘_’ 200 min

100 max |H|

100 max |«

O —»la—[T] —=|la—[T] —=

300 minl— "]

Iniltimea de la sol, cu vehiculul neincircat

Clasa IsiA IL Il si B
Iniltime maximi (mm) 340 (1) 380 (1) (A ()
Prima treaptd de la sol ,D”
Adancime minima (mm) 300 (%)
Iniltime maxima (mm) 250 (4 350 (%)
Alte trepte ,E” iniltime minima (mm) 120
Adancime minima (mm) 200

(*) 230 mm la vehiculele avand o capacitate de maximum 22 pasageri.

(") 700 mm in cazul unei usi de urgenta.
1500 mm in cazul unei usi de urgentd de pe platforma superioard a unui vehicul cu etaj.
Maximum 850 mm in cazul unei usi de urgentd de pe platforma inferioard a unui vehicul cu etaj.

(%) 430 mm in cazul unui vehicul avand exclusiv suspensie mecanica.

(}) Pentru cel putin o usd de serviciu; 400 mm pentru alte usi de serviciu.

(% 300 mm in cazul treptelor unei usi din spatele ultimei axe.

(°) 250 mm in culoarele centrale ale vehiculelor avand o capacitate de maximum 22 de pasageri.

2

Note:
1. La usile duble, treptele din fiecare jumitate a nivelului de acces se trateazd separat.

2. Valoarea ,E” nu trebuie sd fie neapdrat identicd pentru toate treptele.
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Figura 9

Litimea scaunelor pentru pasageri

(a se vedea anexa 3, punctul 7.7.8.1)

Scaun individual

Bancheti

G minim (mm)

F minim (mm) Banchete Scaune individuale
200 (¥ 225 250
(*) 225 pentru clasa IIL
Figura 9A

Litimea scaunelor pentru pasageri

(a se vedea anexa 3, punctul 7.7.8.1.3)

i S W

2
o
#

¥

it

el

Scaun individual

Bancheti

G min (mm)

F min (mm)

Banchete

Scaune individuale

200

200

200
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Figura 10
Intruziunea admisi la indltimea umirului
Sectiune transversald prin spatiul minim disponibil la inaltimea umdarului pentru un scaun adiacent la peretele vehiculului

(a se vedea anexa 3, punctul 7.7.8.1.4)

4 )
P s “‘? %ﬁ-«

1100
G&O Exteriorul
3 vehiculului
5
270
ko

e

225 mm dacd scaunele sunt continue
G = 250 mm dacd scaunul este individual

G = 200 mm pentru vehicule mai mici de 2,35 m litime

Figura 11a
Adancimea si indltimea pernei scaunului

(a se vedea anexa 3, punctele 7.7.8.2 si 7.7.8.3)

-I—K—l

I—l

H = 400/500 mm (*)

K = 350 mm min. (**)

(*) 350 mm la arcul rotii §i compartimentul motorului.
(**) 400 mm la vehiculele din clasele 1I si IIL.
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Figura 11b

Spatiul pentru picioarele pasagerilor asezati din spatele unui scaun sau al unui scaun orientat spre culoarul
central

(a se vedea anexa 3, punctul 7.7.8.5.2)

15 cm min
<— 60 cm max 30 cm min

30 ® max

— 8 " min

L 4

e T0 cm min

Figura 12
Spatiul dintre scaune

(a se vedea anexa 3, punctul 7.7.8.4)

~——— 1300 min + H

L N B

Clasele I, A si B: 650 mm

Clasele 11 si III: 680 mm
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Figura 13

Spatiul pentru pasagerii asezati pe scaune din spatele unui perete despartitor sau a unei alte structuri rigide, alta
decit un scaun

(a se vedea anexa 3, punctul 7.7.8.5.1)

+— B00 max

-8°min

Li 700 min

150 max

Figura 14

Intruziunea admis3 in spatiul de deasupra scaunului

Sectiune transversald prin spatiul liber minim disponibil deasupra unui spatiu de sedere corespunzitor unui scaun
adiacent la peretele vehiculului

(a se vedea anexa 3, punctul 7.7.8.6.3.1)

Exteriorul
vehiculului

Blowe 20w 138 Nivelul cel mai
necomprimate
S08 a scaunului

Axa centrald a scaunului
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Figura 15
Intruziunea admisd deasupra unei pozitii asezate

(a se vedea anexa 3, punctul 7.7.8.6.3.2)

1t om

30 £m
Pozitia agezatd in centrald
e T
&
T oom

% om

1
!
1
P
™ Nivelul cel mai inalt al pernei
necomprimate a scaunului

//

e o T e

[ (mm)

400 - 500

[pentru clasele A, B, I si II, min 350 mm la arcurile rotilor si compartimentul (compartimentele) motorului]
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Figura 16
Intruziunea admisi in partea inferioard a spatiului pentru pasageri

(a se vedea anexa 3, punctul 7.7.8.6.3.3)

Nivelul cel mai inalt al i
pernei necomprimate a i 4
scaunului :

e

Axa centrali a scaunului lateral

(*) 150 mm in cazul vehiculelor cu planseu jos
(*) 0,03 m? in cazul vehiculelor cu planseu jos.
Figura 17
Intruziunea admisd la scaunele de colt din spate
Vedere asupra zonei prevdzute pentru scaun (doud scaune laterale in spate)

(a se vedea anexa 3, punctul 7.7.8.6.3.4)

Structuri

Razd
S
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Figura 18
Intruziunea admisi a nisei unei roti care nu depiseste axa centrald verticald a unui scaun lateral

(a se vedea anexa 3, punctul 7.7.8.6.4.2.1)

Nerestrictionat

1 Niga rofii

Figura 19
Intruziunea admisi a nisei unei roti care depdseste axa centrali verticald a unui scaun lateral

(a se vedea anexa 3, punctul 7.7.8.6.4.2.2)

. Niga rotii
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Figura 20
Dispozitiv de incercare pentru amplasarea manerelor

(a se vedea anexa 3, punctul 7.11.2.1)
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Figura 21
Scaun cu rotile de referintd

(a se vedea anexa 8, punctul 3.6.4)

- @

Lungimea totald, I: 1 200 mm
Litimea totald, b: 700 mm
Iniltimea totald, h: 1 090 mm

Nota:

Un utilizator de scaun cu rotile care este asezat in acesta adaugd minimum 50 mm la lungimea totald si formeazd o

indltime de 1 350 mm deasupra solului.

Figura 22

Spatiul liber minim rezervat utilizatorilor de scaune cu rotile in spatiul care le este rezervat

(a se vedea anexa 8, punctul 3.6.1)

Min 350

Min 1150

Min 1300

Min 750
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Figura 23
Simboluri de accesibilitate

(a se vedea anexa 8, punctele 3.2.8 si 3.6.6)

Figura 23 A

Pictogrami pentru utilizatorii de scaune cu rotile

@ 6

Culoare: simbol alb pe fond albastru
Dimensiune: diametru de minimum 130 mm

Document de referingd pentru regulile de proiectare a simbolurilor de sigurantd: ISO 3864-1:2002

Figura 23 B

Pictogrami pentru pasagerii cu mobilitate reduss, altii decit utilizatorii de scaun cu rotile (23b)

Q

Culoare: simbol alb pe fond albastru

Dimensiune: diametru de minimum 130 mm

Document de referingd pentru regulile de proiectare a simbolurilor de sigurantd: ISO 3864-1:2002
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Figura 24

(Rezervat)

Figura 25
Spatiul pentru picioarele pasagerilor

(a se vedea anexa 3, punctul 7.7.1.6)

Scaun longitudinal

Scaun transversal

Figura 26
Accesul la trapele de sigurantd din plafon

(a se vedea anexa 3, punctul 7.7.4.1.1)

1.600 mm
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Figura 27

Accesul la usa conducitorului auto

(a se vedea anexa 3, punctul 7.6.1.7.2)

Dispozitiv de incercare de 600 mm
x 400 mm, conform cu anexa 3,
pet. 7.7.3.3

Dispozitiv de incercare
pentru culoar

Figura 28

Accesul la usa conducitorului auto

(a se vedea anexa 3, punctul 7.6.1.9.3)

Dispozitiv de incercare de 600 mm x
400 mm, conform cu anexa 3, pct.
7.7.3.3

Dispozitiv de incercare
pentru culoar
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Figura 29
Exemplu de spitar pentru un scaun cu rotile orientat cu fata spre inapoi

(a se vedea anexa 8, punctul 3.8.6)
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ANEXA 5

(Rezervat)
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2.2

2.3.

2.4,

2.5.

ANEXA 6

Orientdri pentru masurarea fortelor de inchidere la usile cu comandi asistati
(a se vedea anexa 3, punctul 7.6.5.6.1.1)
si fortele reactive la rampele cu comandi asistatd

(a se vedea anexa 8, punctul 3.11.4.3.3)

DISPOZITII GENERALE

Inchiderea unei usi cu comanda asistatd si functionarea unei rampe cu comandi asistatd sunt procese dinamice.
Cand o ugd sau rampa in miscare loveste un obstacol, rezultatul este o fortd de reactie dinamicd a cirei evolutie
(in timp) depinde de mai multi factori (de exemplu. greutatea usii, acceleratia, dimensiunile).

DEFINITIL
Forta de inchidere sau forta reactivd F(t) este o functie de timp, misuratd la muchia exterioard a usii (a se vedea
punctul 3.2 prezentat in continuare).

Forta de varf Fg este valoarea maximi a fortei de inchidere.

Forta efectivd F este valoarea medie a fortei de inchidere in functie de durata impulsurilor:

Durata impulsurilor T este intervalul de timp dintre t; si ty:
T=t,-t;
unde:
t;= pragul de sensibilitate, dacd forta de inchidere sau forta reactivd depiseste 50 N,
t,= pragul de atenuare, dacd forta de inchidere sau forta reactivd este mai micd de 50 N.
Relatia dintre parametrii de mai sus este prezentatd in figura 1 (ca un exemplu):

g0

Fs

Fg

50 N
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2.6.

3.2

3.2.1.

3.2.1.1.

3.2.1.2.

3.2.2.1.

3.3.

3.4.

3.5.

Forta de inchidere sau forta reactivd medie F. este media aritmeticd a fortelor efective, misuratd in acelasi punct
de misurare consecutiv de mai multe ori:

MASURATORI

Conditii de mdsurare:

Domeniul de temperaturd: 10° — 30 °C

vehiculul stationeazd pe o suprafatd orizontald. In cazul misurdtorilor pentru rampd, pe aceastd suprafatd se
amplaseazd un bloc rigid sau un alt dispozitiv similar care poate interactiona cu rampa.

Punctele de masurare se afli:

in cazul usilor:

la principalele muchii de inchidere ale usii:

unul in mijlocul usii;

unul la 150 mm deasupra muchiei inferioare a usii;

in cazul in care existd dispozitive de impiedicare a revenirii la pozitia inchis a usilor in cursul deschiderii:

la nivelul muchiilor secundare de inchidere a usii, in punctul considerat cel mai periculos pentru revenirea la
pozitia inchis a usilor;

in cazul rampelor:

la muchia exterioard a rampei situate perpendicular pe directia sa de deplasare:

unul in mijlocul rampei;

unul la 100 mm spre interior de la fiecare dintre muchiile paralele cu directia de deplasare a rampei.

se fac cel putin trei masuritori in fiecare punct de masurare pentru a determina forta de inchidere sau forta
reactivd medie, in conformitate cu punctul 2.6.

Semnalul fortei de inchidere sau al fortei reactive se inregistreaza cu un filtru trece-jos cu o frecventd limitatoare
de 100 Hz. Atat pragul de sensibilitate, cat si pragul de atenuare care urmeazi si limiteze durata impulsurilor
trebuie fixate la 50 N.

Devierea valorii citite fatd de valoarea nominald nu trebuie si fie mai mare de + 3%.

DISPOZITIVUL DE INCERCARE

Dispozitivul de incercare constd din doud parti: un maner si o piesd pentru mdsurare, care este un dinamometru
(a se vedea figura 2).
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4.2. Dinamometrul trebuie si aibd urmitoarele caracteristici:

4.2.1. sd fie format din doud carcase glisante cu dimensiunea exterioard cu diametrul de 100 mm si litimea de
115 mm. Dinamometrul este previzut la interior cu un arc de compresiune intre cele doud carcase astfel
incat acesta sd poatd fi comprimat la aplicarea unei forte adecvate.

4.2.2. rigiditatea dinamometrului este de 10 * 0,2 N/mm. Deformarea maximd a resortului trebuie limitatd la 30 mm,
astfel inct sd se atingd o fortd maximd de 300 N.

Figura 2

Bt
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1.1.

ANEXA 7

Cerinte alternative pentru vehiculele din clasele A si B

Vehiculele din clasele A si B respectd cerintele de la anexa 3, cu urmdtoarele exceptii:

(a) in locul punctului 7.6.3.1 din anexa 3, un vehicul poate indeplini cerintele de la punctul 1.1 din prezenta

anexa;

(b) in locul punctului 7.6.2 din anexa 3, un vehicul poate indeplini cerintele de la punctul 1.2 din prezenta anexa.

Dimensiuni minime pentru iegiri

Diferitele tipuri de iesiri au urmdtoarele dimensiuni minime:

Deschidere

Dimensiuni

Observatii

Usd de serviciu

Iniltimea intririi:
Clasa

A 1650 mm

B 1500 mm

Iniltimea intririi usii de serviciu se misoard ca distanta
verticali mdisuratd in planul vertical al proiectiilor
orizontale ale punctului median al deschiderii usii si fata
superioard a primei trepte.

Iniltimea deschiderii

Iniltimea verticali a deschiderii usii de serviciu trebuie si
permitd trecerea liberd a panoului dublu mentionat la
punctul 7.7.1.1 din anexa 3. Colturile superioare pot fi
rotunjite cu un arc de cerc cu raza de maximum 150 mm.

Latime:
Usd simpld: 650 mm
Usd dubld: 1200 mm

Pentru vehiculele din clasa B in care deschiderea usii de
serviciu este cuprinsd intre 1400 mm - 1500 mm,
ldtimea minimd a deschiderii usii este de 750 mm. Pentru
toate vehiculele, latimea oricdrei usi de serviciu poate fi
redusi cu 100 mm, daci misurarea se efectueazd la
nivelul manerelor si cu 250 mm, dacd aceastd reducere
este impusd de proeminenta niselor de roatd sau, in cazul
usilor automate sau cu comandi la distantd, de meca-
nismele de actionare a usilor sau de inclinarea parbrizului.

Usa de urgentd

Inaltime: 1 250 mm
Latime: 550 mm

Litimea poate fi redusd cu 300 mm in cazurile in care acest
lucru este impus de prezenta niselor de roatd, cu conditia ca
latimea de 550 mm si fie respectatd la indltimea minimd de
400 mm deasupra celei mai joase parti a deschiderii usii.
Colgurile superioare pot fi rotunjite cu un arc de cerc cu
raza de maximum 150 mm.

Fereastrd de urgentd

Suprafata
4000 cm?

deschiderii:

Se autorizeazd totusi o marjd de tolerantd de 5% pentru
aceastd suprafatd, in cazul omologdrilor acordate in cursul
anului care urmeazd dupd intrarea in vigoare a prezentului
regulament. Trebuie si fie posibild inscrierea in aceastd
suprafatd a unui dreptunghi de 500 mm x 700 mm.

1.1.1. Un vehicul cdruia i se aplicd punctul 7.7.1.10 din anexa 3 trebuie sd indeplineascd cerintele de la punctul 7.6.3.1
din anexa 3 sau de la punctul 1.1 din prezenta anexd in ceea ce priveste ferestrele de urgentd si trapele de
sigurantd, precum si cerintele minime in ceea ce priveste usile de serviciu si usile de urgenta.

Deschidere Dimensiuni Observatii
Usd de serviciu Iniltimea deschiderii: | Aceastd dimensiune poate fi redusd la colturile deschiderii
1 100 mm cu un arc de cerc cu raza de maximum 150 mm.
Latime: Aceastd dimensiune poate fi redusd la colturile deschiderii

Usd simpla: 650 mm
Usd dubld: 1200 mm

cu un arc de cerc cu raza de maximum 150 mm. Latimea
poate fi redusd cu 100 mm dacd mdsurarea se efectueazd la
nivelul manerelor si cu 250 mm dacd aceastd reducere este
impusd de proeminenta niselor de roatd sau, in cazul unei
usi automate sau cu comandd la distantd, de mecanismele
de actionare a usilor sau de inclinarea parbrizului.
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1.2
1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.

1.2.4.

Deschidere Dimensiuni

Observatii

Usi de sigurantd Indltime: 1 100 mm
Latime: 550 mm

Litimea poate fi redusd cu 300 mm 1in cazurile in care acest
lucru este impus de prezenta arcurilor de roatd, cu conditia
ca latimea de 550 mm si fie respectatd la iniltimea minima
de 400 mm deasupra celei mai de jos parti a deschiderii
usii. Colturile superioare pot fi rotunjite cu un arc de cerc
cu raza de maximum 150 mm.

Amplasarea iesirilor

Usa (usile) de serviciu este (sunt) amplasatd (amplasate) pe latura vehiculului care este cea mai apropiatd de
marginea drumului care corespunde directiei de drum in tara unde urmeaza si fie inmatriculat vehiculul sau pe

fata posterioard a vehiculului.

lesirile se amplaseazd astfel incat sd existe cel putin o iesire pe fiecare laturd a vehiculului.

Jumdtatea anterioard si jumdtatea posterioard a spatiului pentru pasageri trebuie sd contind fiecare cel putin cate o

iesire.

Se amplaseazd cel putin cate o iesire fie pe fata posterioard, fie pe cea anterioard a vehiculului, cu exceptia cazurilor

in care existd o trapd de sigurantd.
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3.2.
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3.2.3.

3.2.4.

3.2.5.

3.2.6.

3.2.7.

ANEXA 8

Cerinte aplicabile dispozitivelor tehnice care faciliteazd accesul pasagerilor cu mobilitate redusd

DISPOZITII GENERALE

Prezenta anexd contine dispozitii aplicabile vehiculelor proiectate astfel incat si ofere un acces usor pasa-
gerilor cu mobilitate redusi si utilizatorilor de scaune cu rotile.

SFERA DE APLICABILITATE

Prezentele cerinte se aplicd vehiculelor care permit un acces mai usor pasagerilor cu mobilitate redusi.

CERINTE
Treptele

Inaltimea de la sol a primei trepte la cel putin una dintre usile serviciu trebuie si fie de maximum 250 mm
pentru vehiculele din clasa I si A si de maximum 320 mm pentru vehiculele din clasa II, Il si B. in cazul in
care numai una dintre usile de serviciu indeplineste aceastd cerintd, nu trebuie s existe un obstacol sau un
indicator care s impiedice utilizarea usii respective atat ca intrare, cat si ca iesire.

Ca posibild alternativd pentru vehiculele din clasele I si A, iniltimea primei trepte de la sol trebuie sd fie de
maximum 270 mm la usile cu dubld deschidere, una de intrare si alta de iesire.

Se poate monta un sistem de coborare a vehiculului sifsau o treaptd retractabild.

Indltimea altor trepte intr-un punct de acces la usa (usile) susmentionati (susmentionate) si intr-un culoar
central trebuie sd fie de maximum 200 mm pentru vehiculele din clasa I si A si de 250 mm pentru vehiculele
din clasa II, III si B.

Trecerea de la un culoar central scufundat la o zond de sedere nu este consideratd treapta.

Scaune cu prioritate si spatiul rezervat pasagerilor cu mobilitate redusd

(Rezervat)

Sub sau in imediata apropiere a cel putin unuia dintre scaunele cu prioritate trebuie s existe un spatiu
adecvat destinat cainilor care insotesc persoanele nevdzitoare. Acest spatiu nu trebuie si facd parte din
culoarul central.

Bratele scaunelor se monteaza intre pozitiile de sedere si culoarul central si trebuie sd poatd s fie flexibile si
usor deplasabile pentru a permite accesul liber la scaun. In cazul scaunelor aflate fatd in fatd, unul dintre
scaunele de 1angd culoar poate fi dotat in mod alternativ cu un stilp de sustinere vertical. Acest stalp se
pozitioneazd astfel incat pasagerul sd fie bine sustinut in scaun, iar accesul la scaun si fie facil.

Litimea minimd a pernei unui scaun cu prioritate, masuratd de la planul vertical care trece prin centrul
respectivului scaun, trebuie sd fie de 220 mm pe fiecare laturd.

Indltimea unei perne necomprimate de scaun fatd de planseu trebuie sd aibd o astfel de valoare incat distanta
de la planseu la un plan orizontal tangent la suprafata superioard frontald a pernei scaunului sd se situeze
intre 400 mm si 500 mm.

La scaunele cu prioritate, spatiul pentru picioare trebuie si se situeze in fata scaunului de la un plan vertical
care include marginea din fatd a pernei scaunului. Spatiul pentru picioare nu trebuie sd prezinte o inclinatie
mai mare de 8 % in nicio directie.

Fiecare scaun cu prioritate trebuie si aibd o iniltime liberd de minimum 1 300 mm pentru vehiculele din
clasa I si A si de minimum 900 mm pentru vehiculele din clasa II, masuratd de la cel mai inalt punct al

pernei necomprimate a scaunului. Aceastd inaltime liberd se intinde peste proiectia verticald a intregului scaun
si a spatiului pentru picioare asociat.

Intruziunea unui spatar de scaun sau a altui obiect in acest spatiu este autorizatd doar cu conditia si rdmand
un spatiu vertical liber minim care se intinde la 230 mm in fata pernei scaunului. Dacd scaunul cu prioritate
este plasat cu fata spre un perete despartitor mai inalt de 1 200 mm, acest spatiu minim trebuie si fie de
300 mm. De la marginile spatiului liber definit mai sus sunt permise intruziuni in conformitate cu punctele
7.7.8.6.3.1-7.7.8.6.3.4 din anexa 3, ca si cum referinta la spatiul liber de la punctele 7.7.8.6.1 si 7.7.8.6.2 de
la anexa 3 este o referintd la spatiul liber definit mai sus. Se pot aplica dispozitiile de la punctul 7.7.8.1.4 din
anexa 3. Intruziunea manerelor si barelor de mind mentionatd la punctul 3.4.2 poate ocupa cel mult
100 mm, masurati de la peretele lateral, din spatiul liber de deasupra proiectiei verticale a spatiului pentru
picioare.
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Vehiculele previzute cu un scaun cu prioritate trebuie s aibd pictograme conforme cu figura 23B din anexa
4, vizibile din exterior, atat in sectiunea anterioard a vehiculului, pe partea care corespunde directiei de mers,
cat si in apropierea usii (usilor) de serviciu. Trebuie amplasatd o pictogramd in interior, langd scaunul cu
prioritate.

Dispozitive de comunicare

Dispozitivele de comunicare trebuie amplasate in apropierea oricirui scaun cu prioritate si in orice zond
pentru scaun cu rotile si trebuie si se afle la o indltime intre 700 mm si 1 200 mm deasupra planseului.

Dispozitivele de comunicare situate in zona joasd a planseului trebuie si se afle la o iniltime de 800-
1 500 mm in zonele unde nu existd scaune.

(Rezervat)

In cazul in care un vehicul este previzut cu rampi sau platformd elevatoare, se monteazd un mijloc de
comunicare cu conducitorul auto in exterior, in apropierea usii si la o indltime cuprinsd intre 850 si
1 300 mm de la sol. Aceastd cerintd nu se aplicd unei usi situate in cAmpul vizual direct al conducatorului
auto.

Barele de mand pentru locurile cu prioritate

Intre scaunele cu prioritate descrise la punctul 7.7.8.5.3 si usa de serviciu cea mai adecvatd pentru urcarea si
cobordrea respectivelor categorii de persoane trebuie previzutd o bard de mana la o inaltime intre 800 mm si
900 mm deasupra nivelului planseului. Se permite o intrerupere a barei in locurile unde este necesar si se
asigure accesul la spatiul rezervat pentru un scaun cu rotile, un scaun amplasat pe un arc de roatd, o scard,
un punct de acces sau un culoar central. Orice intrerupere a barei de mand nu trebuie sd depiseascd
1050 mm si se prevede o bard de mand verticald pe cel putin una dintre partile intreruperii.

Barele de ménd sau manerele se plaseazd langd scaunele cu prioritate, astfel incit si faciliteze asezarea si
ridicarea de pe scaun, si trebuie si aibd o formd care permite pasagerilor si le apuce fird dificultate.

Panta planseului

Panta culoarului central, a punctului de acces si a zonei planseului intre scaunul cu prioritate sau scaunul cu
rotile si cel putin o intrare sau o iesire sau o combinatie intrare — iesire nu trebuie si fie mai mare de 8 %.
Astfel de suprafete in pantd trebuie prevazute cu suprafatd rezistentd la alunecare.

Prevederi privind amplasarea scaunelor cu rotile

Pentru fiecare utilizator de scaun cu rotile pentru care se prevede posibilitatea accesului in compartimentul
pentru pasageri trebuie previzutd o zond speciald de cel putin 750 mm litime si 1 300 mm lungime. Planul
longitudinal al zonei speciale trebuie si fie paralel cu planul longitudinal al vehiculului, suprafata planseului
in zona speciald trebuie si fie antiderapantd, iar panta maxima in orice directie nu trebuie si depdseasci 5 %.
In cazul unui scaun cu rotile orientat spre inapoi care indeplineste cerintele de la punctul 3.8.4, panta din
directia longitudinald nu trebuie si depaseascd 8 %, cu conditia ca aceastd pantd si fie orientatd in sus,
dinspre partea din fatd citre partea din spate a zonei speciale.

In cazul unei zone pentru scaun cu rotile proiectatd pentru un scaun cu rotile orientat spre partea din fatd a
vehiculului, partea superioard a spitarelor scaunelor din fata acestuia poate pdtrunde in spatiul aferent
scaunului cu rotile dacd rimane un spatiu liber conform figurii 22 din anexa 4.

Trebuie si existe cel putin un cadru de usd prin care si poate trece un scaun cu rotile. in cazul vehiculelor
din clasa I, cel putin una din usile de acces pentru scaunul cu rotile trebuie s fie usd de serviciu. Usa de acces
pentru scaunul cu rotile trebuie si dispund de un mijloc de imbarcare care sd respecte cerintele punctului
3.11.3 (pentru platformi elevatoare) sau 3.11.4 (pentru rampd).

Usa pentru accesul scaunului cu rotile care nu este o usd de serviciu trebuie sd aibd o indltime de minimum
1 400 mm. Litimea minimd a tuturor usilor care asigurd accesul scaunelor cu rotile in vehicul trebuie si fie
de minimum 900 mm, valoare care poate fi redusd cu 100 mm dacd mdsurarea se face la nivelul manerelor.

Un utilizator al unui scaun cu rotile trebuie sd se poatd deplasa liber si usor din exteriorul vehiculului prin cel
putin una dintre usile de acces pentru scaunul cu rotile in zona (zonele) speciale, cu un scaun cu rotile de
referintd avand dimensiunile prezentate in anexa 4, figura 21.

,Deplasare liberd §i usoard” presupune:

(a) ca existd suficient spatiu disponibil pentru ca utilizatorul scaunului cu rotile si se poatd deplasa fard
ajutorul unei alte persoane;

(b) i nu existd trepte, deniveldri sau stalpi care pot impiedica deplasarea liberd a utilizatorului scaunului cu
rotile.

In scopurile aplicirii cerintelor de mai sus in ceea ce priveste vehiculele de clasa [ si A previzute cu cel putin
doud spatii pentru scaune cu rotile, se efectueazd o incercare pentru fiecare spatiu pentru scaune cu rotile, in
timp ce celelalte spatii pentru scaune cu rotile sunt ocupate de scaunul cu rotile de referinta.
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In cazul vehiculelor de clasa I si A dotate cu rampa pentru accesul scaunelor cu rotile, un scaun de referinta
avand dimensiunile prezentate in figura 21 din anexa 4 trebuie sd poatd intra si iesi dintr-un vehicul
deplasandu-se in directia inainte.

Vehiculele previzute cu spatiu pentru scaune cu rotile trebuie sd aibd pictograme in conformitate cu figura
23A din anexa 4, vizibile din exterior, atat in sectiunea anterioard a vehiculului, pe partea care corespunde
directiei de mers, cat §i in apropierea usii (usilor) de serviciu corespunzitoare.

Una dintre aceste pictograme se plaseazd in interior, langd fiecare spatiu pentru scaune cu rotile, indicind
dacd scaunul se orienteazd citre fata sau citre spatele vehiculului.

Scaunele si pasagerii aflati in picioare in zona rezervatd pentru scaunul cu rotile

In zona rezervati pentru scaunul cu rotile se pot amplasa scaune rabatabile. Totusi, atunci cand sunt rabatate
si nu sunt utilizate, aceste scaune nu trebuie si patrundd in spatiul rezervat pentru scaunul cu rotile.

Un vehicul poate fi echipat cu scaune demontabile montate in zona rezervatd pentru scaunul cu rotile dacd
respectivele scaune pot fi scoase usor de citre conducdtorul auto sau de un membru al personalului de bord.

In cazul vehiculelor din clasele I, 1T si A, atunci cand spatiul pentru picioare aferent oricirui scaun rabatabil
sau o parte din respectivul scaun rabatabil in uz patrunde in spatiul aferent unui scaun cu rotile, scaunele in
cauzd trebuie sd fie insotite de o mentiune aplicatd pe ele sau in apropierea lor si care sd contind urmdtorul
text, un text echivalent sau o pictograma:

,Vd rugdm si eliberati acest spatiu in favoarea utilizatorilor de scaune cu rotile”.
Dispozitiile de la punctul 7.6.11.4 din anexa 3 se aplicd oriciror marcaje sub forma de text utilizate.

In vehiculele in care spatiul rezervat pentru scaune cu rotile este destinat exclusiv utilizatorilor de scaune cu
rotile, in conformitate cu punctul 7.2.2.2.10 din anexa 3, aceste spatii se marcheazd cu urmitorul text, un
text echivalent sau o pictogramd, amplasat in pozitie vizibila:

,Spatiu destinat exclusiv persoanelor in scaune cu rotile”
Dispozitiile de la punctul 7.6.11.4 din anexa 3 se aplicd oricdror marcaje sub formd de text utilizate.

Stabilitatea scaunelor cu rotile

fn vehiculele in care este obligatoriu ca scaunele s3 fie previzute cu sisteme de retinere, spatiul pentru scaune
cu rotile trebuie proiectat astfel incat utilizatorul scaunului cu rotile sd cilitoreascd cu fata spre inainte si
trebuie previzut cu sisteme de retinere care respectd fie cerintele specificate la punctul 3.8.2 sau pe cele de la
punctul 3.8.3.

In vehiculele in care nu este obligatoriu ca scaunele si fie previzute cu sisteme de retinere, spatiul pentru
scaune cu rotile este prevazut cu sisteme de retinere care indeplinesc cerintele de la punctele 3.8.2 ori 3.8.3
sau indeplinesc cerintele de la punctul 3.8.4.

Scaune cu rotile orientate spre partea din fagd a vehiculului — cerinte privind incercarea statica

Fiecare spatiu pentru scaune cu rotile trebuie dotat cu un sistem de retinere capabil sd retind scaunul cu rotile
si pe ocupantul acestuia.

Acest sistem de retinere si elementele sale de ancorare sunt proiectate si reziste la forte echivalente cu cele
impuse pentru scaunele pentru pasageri si pentru sistemele de retinere pentru ocupant.

Se efectueazd o incercare de stabilitate conform urmdtoarelor cerinte:

fortele mentionate anterior se aplicd in directia inainte si in directia inapoi, separat si asupra sistemului de
retinere propriu-zis;

forta se mentine pe o duratd de minimum 0,2 secunde;

sistemul de retinere trebuie sd reziste la incercare. Deformarea permanentd, inclusiv ruptura partiald sau
fracturarea sistemului de retinere, nu constituie neconformitate daci forta previzutd este sustinutd pe durata
de timp specificatd. Dacd este cazul, dispozitivul de retinere care permite scaunului cu rotile si paridseascd
vehiculul trebuie sd poatd fi pus in functiune manual dupd indepartarea fortei de tractiune.

In directia inainte in cazul unui sistem de retinere distinct pentru scaunul cu rotile si pentru utilizatorul
scaunului cu rotile

Pentru categoria M2:

1110 + 20 daN in cazul unei centuri transversale. Forta se aplici asupra sistemului de reginere a utilizatorului
de scaun cu rotile in planul orizontal al vehiculului si in directia inainte a vehiculului dacd sistemul de
retinere nu este legat de plangeul vehiculului. Daci sistemul de retinere este legat la planseul vehiculului, forta
se aplicd intr-un unghi de 45° + 10° fatd de planul orizontal si in directia inainte a vehiculului;
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675 + 20 daN in planul orizontal al vehiculului si in directia inainte a vehiculului, asupra portiunii trans-
versale a centurii, §i 675 £ 20 daN in planul orizontal al vehiculului si in directia inainte a vehiculului, asupra
partii diagonale a centurii in cazul unei centuri cu prindere in trei puncte;

1715+ 20 daN intr-un unghi de 45° £ 10° fatd de planul orizontal al vehiculului si in directia inainte a
vehiculului, asupra sistemului de retinere a scaunului cu rotile;

fortele se aplicd simultan.
Pentru categoria M3:

740 + 20 daN in cazul unei centuri transversale. Forta se aplicd asupra sistemului de retinere a utilizatorului
de scaun cu rotile in planul orizontal al vehiculului §i in directia inainte a vehiculului dacd sistemul de
retinere nu este legat de planseul vehiculului. Daci sistemul de retinere este legat la planseul vehiculului, forta
se aplicd intr-un unghi de 45° + 10° fatd de planul orizontal §i in directia nainte a vehiculului;

450 = 20 daN in planul orizontal al vehiculului si in directia inainte a vehiculului, asupra portiunii trans-
versale a centurii, si 450 = 20 daN in planul orizontal al vehiculului si in directia inainte a vehiculului, asupra
partii diagonale a centurii in cazul unei centuri cu prindere in trei puncte;

1130 % 20 daN intr-un unghi de 45° + 10° fatd de planul orizontal al vehiculului si in directia inainte a
vehiculului, asupra sistemului de retinere a scaunului cu rotile;

fortele se aplicd simultan.

In directia inainte in cazul unui sistem de retinere combinat pentru scaun cu rotilefutilizator de scaun cu
rotile

Pentru categoria M2:

1110 + 20 daN intr-un unghi de 45° £ 10° fatd de planul orizontal al vehiculului si in directia inainte a
vehiculului, asupra sistemului de retinere a utilizatorului scaunului cu rotile in cazul unei centuri transversale;

675+ 20 daN intr-un unghi de 45° + 10° fatd de planul orizontal al vehiculului si in directia inainte a
vehiculului, asupra portiunii transversale a centurii, si 675 £ 20 daN in planul orizontal al vehiculului i in
directia inainte a vehiculului, asupra pdrtii diagonale a centurii in cazul unei centuri cu prindere in trei
puncte;

1715+ 20 daN intr-un unghi de 45° + 10° fatd de planul orizontal al vehiculului si in directia inainte a
vehiculului, asupra sistemului de retinere a scaunului cu rotile;

fortele se aplicd simultan.
Pentru categoria M3:

740 £ 20 daN intr-un unghi de 45° + 10° fatd de planul orizontal al vehiculului §i in directia inainte a
vehiculului, asupra sistemului de retinere a utilizatorului scaunului cu rotile in cazul unei centuri transversale;

450 + 20 daN intr-un unghi de 45° + 10° fatd de planul orizontal al vehiculului si in directia inainte a
vehiculului, asupra portiunii transversale a centurii, si 450 £ 20 daN in planul orizontal al vehiculului §i in
directia Inainte a vehiculului, asupra partii diagonale a centurii in cazul unei centuri cu prindere in trei
puncte;

1130 + 20 daN intr-un unghi de 45° £ 10° fatd de planul orizontal al vehiculului si in directia inainte a
vehiculului, asupra sistemului de retinere a scaunului cu rotile;

fortele se aplicd simultan.
In directia spre spate:

810 + 20 daN intr-un unghi de 45° + 10° fatd de planul orizontal al vehiculului si in directia spate a
vehiculului, asupra sistemului de retinere a scaunului cu rotile;

In fiecare caz, fortele se aplicd asupra sistemului de refinere a utilizatorului scaunului cu rotile cu ajutorul
unui mecanism de tractiune avand caracteristicile tipului de centurd specificat in Regulamentul nr. 14.

Scaune cu rotile orientate spre partea din fatd a vehiculului — cerinte privind incercarea mixtd

Un spatiu pentru scaunul cu rotile este dotat cu un sistem de retinere a scaunului cu rotile adecvat conditiilor
generale de utilizare a scaunelor cu rotile si care permite deplasarea scaunului cu rotile si a utilizatorului sdu
cu fata spre partea din fad a vehiculului.
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3.8.3.2.  Un spatiu pentru scaunul cu rotile trebuie dotat cu un sistem de retinere a scaunului cu rotile care include cel
putin doud puncte de ancorare si o centurd de sigurantd la nivel pelvian (centurd transversald) proiectatd si
construitd din componente care trebuie sd functioneze in mod similar cu cele care compun o centurd de
sigurantd conformd cu Regulamentul nr. 16.

3.8.3.3. Orice sistem de retinere montat intr-un spatiu pentru scaunul cu rotile trebuie si poatd sd se elibereze usor in
caz de urgentd.

3.8.3.4. Orice sistem de reginere a scaunului cu rotile trebuie:

3.8.3.4.1. fie s indeplineascd cerintele de incercare dinamicd descrise la punctul 3.8.3.8 si si fie fixat solid in punctele
de ancorare ale vehiculului care indeplinesc cerintele de incercare statici de la punctul 3.8.3.6; fie

3.8.3.4.2. s fie fixat solid in punctele de ancorare ale vehiculului astfel incat ansamblul sistem de retinere/puncte de
ancorare sd indeplineascd cerintele de la punctul 3.8.3.8.

3.8.3.5. Orice sistem de retinere a utilizatorului scaunului cu rotile trebuie:

3.8.3.5.1. fie sd indeplineascd cerintele de incercare dinamicd descrise la punctul 3.8.3.9 si si fie fixat solid in punctele
de ancorare ale vehiculului care indeplinesc cerintele de incercare staticd de la punctul 3.8.3.6; fie

3.8.3.5.2. si fie fixat solid in punctele de ancorare ale vehiculului astfel incat ansamblul sistem de retinere/puncte de
ancorare si indeplineascd cerintele de incercare dinamicd descrise la punctul 3.8.3.9 dacd este fixat in
punctele de ancorare montate in conformitate cu punctul 3.8.3.6.7.

3.8.3.6. Se efectueazd o incercare staticd asupra punctelor de ancorare atit pentru sistemul de retinere a scaunului cu
rotile, cat si pentru sistemul de retinere a utilizatorului scaunului cu rotile, in conformitate cu urmatoarele
cerinte:

3.8.3.6.1. fortele specificate la punctul 3.8.3.7 sunt aplicate cu ajutorul unui dispozitiv care reproduce geometria
sistemului de retinere a scaunului cu rotile;

3.8.3.6.2. fortele specificate la punctul 3.8.3.7.3 sunt aplicate cu ajutorul unui dispozitiv care reproduce geometria
sistemului de retinere a utilizatorului scaunului cu rotile si cu ajutorul unui dispozitiv de tractiune astfel cum
este specificat in Regulamentul nr. 14;

3.8.3.6.3. fortele previzute la punctul 3.8.3.6.1 si la punctul 3.8.3.6.2 se aplicd simultan in directia inainte si intr-un
unghi de 10° £ 5° deasupra planului orizontal;

3.8.3.6.4. fortele previzute la punctul 3.8.3.6.1 se aplici simultan in directia spate si intr-un unghi de 10° + 5°
deasupra planului orizontal;

3.8.3.6.5. fortele sunt aplicate cat de rapid posibil prin axa verticald centrald a spatiului pentru scaunul cu rotile; si
3.8.3.6.6. forta se mentine pe o duratd de minimum 0,2 secunde.

3.8.3.6.7. 1incercarea se efectueazd asupra unei sectiuni reprezentative pentru structura vehiculului, precum si asupra
oricdrui accesoriu care poate sd contribuie la rezistenta sau rigiditatea structurii.

3.8.3.7. Fortele previzute la punctul 3.8.3.6 sunt:

3.8.3.7.1. 1in cazul punctelor de ancorare previzute pentru un sistem de retinere a scaunului cu rotile montat la un
vehicul de categoria M2:

3.8.3.7.1.1. 1 110 + 20 daN aplicatd in planul longitudinal al vehiculului si in directia inainte a vehiculului, la o indltime
de minimum 200 mm i de maximum 300 mm, masuratd vertical de la planseul spatiului pentru scaunul cu
rotile si

3.8.3.7.1.2. 550 + 20 daN aplicatd in planul longitudinal al vehiculului si in directia spate a vehiculului, la o inaltime de
minimum 200 mm s§i de maximum 300 mm, masuratd vertical de la planseul spatiului pentru scaunul cu
rotile;

3.8.3.7.2. 1in cazul punctelor de ancorare previzute pentru un sistem de retinere a scaunului cu rotile montat la un
vehicul de categoria M3:

3.8.3.7.2.1. 740 + 20 daN aplicatd in planul longitudinal al vehiculului si in directia inainte a vehiculului, la o iniltime de
minimum 200 mm si de maximum 300 mm, masuratd vertical de la planseul spatiului pentru scaunul cu
rotile; si

3.8.3.7.2.2. 370 £ 20 daN aplicatd in planul longitudinal al vehiculului si in directia spate a vehiculului, la o inaltime de
minimum 200 mm si de maximum 300 mm, misuratd vertical de la planseul spatiului pentru scaunul cu
rotile;

3.8.3.7.3. in cazul punctelor de ancorare previzute pentru un sistem de retinere a scaunului cu rotile, fortele aplicate
trebuie sd indeplineascd cerintele prevdzute in Regulamentul nr. 14. Fortele se aplicd cu ajutorul unui
mecanism de tractiune corespunzitor tipului de centurd specificat in Regulamentul nr. 14.
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3.8.3.8. Sistemul de retinere a scaunului cu rotile trebuie supus unei incercdri dinamice efectuate conform urma-
toarelor cerinte:

3.8.3.8.1. un cdrucior de incercare reprezentativ pentru un scaun cu rotile avand o greutate de 85 kg este supus, de la o
vitezd de 48 km/h-50 km/h pénd la oprire, unui impuls de decelerare:

3.8.3.8.1.1. de peste 20 g in directia Inainte pe durata unei perioade cumulate de cel putin 0,015 secunde;
3.8.3.8.1.2. de peste 15 g in directia inainte pe durata unei perioade cumulate de cel putin 0,04 secunde;
3.8.3.8.1.3. pe o duratd de peste 0,075 secunde;

3.8.3.8.1.4. de maximum 28 g si pe durata unei perioade de maximum 0,08 secunde;

3.8.3.8.1.5. pe o durati de maximum 0,12 secunde si

3.8.3.8.2. un cirucior de incercare reprezentativ pentru un scaun cu rotile avind o greutate de 85 kg este supus, la o
vitezd de 48 km/h-50 km/h pani la oprire, unui impuls de decelerare:

3.8.3.8.2.1. de peste 5 ¢ in directia inapoi pe durata unei perioade cumulate de cel putin 0,015 secunde;
3.8.3.8.2.2. de maximum 8 g in directia inapoi pe durata unei perioade de maximum 0,02 secunde;

3.8.3.8.3. incercarea de la punctul 3.8.3.8.2 nu se aplicd dacd se folosesc aceleasi sisteme de retinere pentru directia
inainte si inapoi sau dacd s-a efectuat o incercare echivalent;

3.8.3.8.4. pentru incercarea mentionatd anterior, sistemul de retinere a scaunului cu rotile se prinde:

3.8.3.8.4.1. fie in punctele de ancorare fixate de cadrul de incercare, care reprezintd geometria punctelor de ancorare ale
vehiculului pentru care este destinat sistemul de retinere,

3.8.3.8.4.2. fie in punctele de ancorare ce fac parte din sectiunea reprezentativd a vehiculului cdruia ii este destinat
sistemul de retinere, montate conform descrierii de la punctul 3.8.3.6.7.

3.8.3.9. Sistemul de retinere a utilizatorului unui scaun cu rotile trebuie sd respecte cerintele de incercare specificate in
Regulamentul nr. 16 sau ale unei incercari echivalente cu impulsul de decelerare descris la punctul 3.8.3.8.1.
O centurd de sigurantd omologatd conform Regulamentului nr. 16 si marcatd in consecintd este consideratd
conformi cu cerintele.

3.8.3.10. O incercare dintre cele descrise la punctele 3.8.3.6, 3.8.3.8 sau 3.8.3.9 se considerd nereusitd dacd nu se
indeplinesc urmdtoarele cerinte:

3.8.3.10.1. nicio piesd din sistem nu s-a defectat si nu s-a detasat din punctele sale de ancorare sau de pe vehicul in
timpul incercarii;

3.8.3.10.2. mecanismele de eliberare a scaunului cu rotile si a utilizatorului functioneazd corect dupi incheicrea
incercdrii;

3.8.3.10.3. 1in cazul incercirii de la punctul 3.8.3.8, scaunul cu rotile nu s-a deplasat mai mult de 200 mm in planul
longitudinal al vehiculului in timpul incercarii;

3.8.3.10.4. nicio piesd din sistem nu s-a deformat dupd incheierea incercirii atat de mult incit si provoace riniri din
cauza muchiilor ascutite sau a altor proeminente.

3.8.3.11.  Instructiunile de functionare trebuie si fie afisate in mod clar, in apropierea sistemului.

3.8.4. Scaune cu rotile orientate spre partea din spate a vehiculului — cerinte privind incercarea statici

3.8.4.1. Vehiculele in care nu este obligatoriu ca scaunele si fie previzute cu sisteme de retinere pot fi dotate, ca
alternativd la cerintele punctului 3.8.2 sau 3.8.3, cu un spatiu pentru scaune cu rotile proiectat astfel incat
utilizatorul scaunului cu rotile sd se deplaseze fird dispozitiv de retinere, cu scaunul orientat cu fata in
directia spre spate a vehiculului, sprijinit de un suport sau un spitar, in conformitate cu urmditoarele
dispozitii:

3.8.4.1.1. una dintre laturile longitudinale ale spatiului pentru scaunul cu rotile trebuie sd se sprijine pe o laturd, un
perete sau un panou despartitor al vehiculului;

3.8.4.1.2.  se prevede un suport sau un spatar perpendicular pe axa longitudinald a vehiculului pe latura dinspre inainte
a spatiului pentru scaunul cu rotile;

3.8.4.1.3.  suportul sau spatarul trebuie proiectat astfel incat rotile sau spatele scaunului cu rotile sd se sprijine pe suport
sau spdtar pentru a se evita risturnarea scaunului cu rotile si trebuie sd fie conforme cu dispozitiile de la
punctul 3.8.5;
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3.8.4.1.4.

3.8.4.1.5.

3.8.4.1.6.

3.8.5.
3.8.5.1.

3.8.5.2.

3.8.6.1.

3.8.6.2.

3.8.6.3.

3.8.6.3.1.

3.8.6.3.2.

3.8.6.4.

3.8.6.5.

3.8.6.6.

3.9.
3.9.1.

3.9.1.1.

3.9.1.2.

se prevede o bard de mand sau un maner pe partea laterald sau pe peretele vehiculului astfel incat si permitd
utilizatorului scaunului cu rotile sd le apuce fird dificultate. Aceastd bard nu trebuie si se intindd peste
proiectia verticald a spatiului pentru scaunul cu rotile, cu exceptia unei distante de maximum 90 mm si
numai la o iniltime de minimum 850 mm deasupra planseului spatiului scaunului cu rotile;

0 bard de mand retractabild sau un dispozitiv rigid echivalent trebuie montat pe latura opusi a spatiului
pentru scaunul cu rotile, pentru a limita orice deplasare laterald a scaunului cu rotile si pentru a permite
utilizatorului acestuia s3 o apuce fard dificultate;

trebuie montat un indicator in apropierea zonei pentru scaunul cu rotile, afisaind urmdtorul text:

,Acest spatiu este rezervat scaunelor cu rotile. Scaunul cu rotile se amplaseazd cu fata spre inapoi, sprijinit pe
suport sau spdtar si cu franele aplicate.”

Marcajele sub formd de text utilizate sunt reglementate de dispozitiile de la punctul 7.6.11.4 din anexa 3.

Cerinte privind spdtarul si suportul

Spatarul previzut in spatiul pentru un scaun cu rotile in conformitate cu punctul 3.8.4 se monteazi
perpendicular pe axa longitudinald a vehiculului §i trebuie sd poatd suporta o sarcini de 250 = 20 daN,
aplicatd pe centrul suprafetei tapisate a spatarului, la o indlime de minimum 600 mm si de maximum
800 mm masuratd vertical de la planseul spatiului pentru scaunul cu rotile, timp de minimum 1,5 secunde,
cu ajutorul unui bloc de 200 mm x 200 mm, in planul orizontal al vehiculului si spre partea din fatd a
acestuia. Spdtarul nu trebuie sd se indoaie mai mult de 100 mm sau sd sufere deformdri sau distrugeri
permanente.

Suportul previzut in spatiul pentru un scaun cu rotile in conformitate cu punctul 3.8.4 trebuie montat
perpendicular pe axa longitudinald a vehiculului si trebuie sd poatd suporta o fortd de 250 * 20 daN, aplicatd
pe centrul suportului, timp de minimum 1,5 secunde, in planul orizontal al vehiculului si spre partea din fatd
a acestuia, in mijlocul suportului. Suportul nu trebuie si se indoaie mai mult de 100 mm sau si sufere
deformdri sau distrugeri permanente.

Exemplu de spatar conform cu cerintele de la punctul 3.8.4.1.3 (a se vedea anexa 4, figura 29).

Muchia inferioard a spdtarului trebuie si se afle la o iniltime de minimum 350 mm si de maximum 480 mm,
mdsuratd vertical de la planseul spatiului pentru scaunul cu rotile.

Muchia superioard a spatarului se amplaseaza la o indltime de minimum 1 300 mm, mdsuratd vertical de la
planseul spatiului pentru scaunul cu rotile.

Spatarul trebuie sd aibd o latime de:

minimum 270 mm §i maximum 420 mm, la indltimi de maximum 830 mm, mdsurate vertical de la planseul
spatiului pentru scaunul cu rotile i

minimum 270 mm i maximum 300 mm, la iniltimi de peste 830 mm, mdsurate vertical de la planseul
spatiului pentru scaunul cu rotile.

Spatarul se monteaza intr-un unghi de minimum 4° si de maximum 8° fatd de verticald, muchia inferioard a
spatarului fiind mai apropiatd de spatele vehiculului decit muchia superioara.

Suprafata tapisatd a spatarului trebuie s formeze un plan unic si continuu.

Suprafata tapisatd a unui spatar trebuie sd treacd prin orice punct al unui plan vertical imaginar, situat in
spatele capdtului frontal al spatiului pentru scaunul cu rotile §i la minimum 100 mm §i maximum 120 mm
de acesta, masurat orizontal, si la minimum 830 mm si maximum 870 mm de la planseul spatiului pentru
scaunul cu rotile, masurat vertical.

Comentzile usilor

Dacd una dintre usile mentionate la punctul 3.6 este dotatd cu comenzi de deschidere pentru utilizarea in
conditii normale, aceste comenzi trebuie:

in cazul comenzilor exterioare, s fie plasate pe sau in apropierea usii respective, la o iniltime cuprinsi intre
850 mm si 1 300 mm de la sol si la maximum 900 mm distantd de usd si

in cazul comenzilor interioare ale vehiculelor din clasele I, II si III, si fie plasate pe sau in apropierea usii
respective, la o iniltime cuprinsi intre 850 mm si 1 300 mm de la suprafata superioard a planseului cea mai
apropiati de comandi, si la o distantd de maximum 900 mm, in orice directie, de deschiderea usii.

(Rezervat)

Dispozitii privind dispozitivele de asistentd la urcare
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3.11.1. Cerinte generale:

3.11.1.1.  Comenzile care actioneazd dispozitivele de asistentd la urcare trebuie marcate in mod clar ca atare. Pozitia
extinsd sau retrasd a dispozitivului de asistentd la urcare trebuie indicatd in mod clar conducitorului auto
printr-un indicator adecvat.

3.11.1.2.  In cazul defectirii unui dispozitiv de siguranti, platformele elevatoare, rampele sau sistemele de coborare a
vehiculului trebuie s nu poatd functiona dacd nu sunt operate in conditii de sigurantd prin metode manuale.
Tipul si localizarea mecanismului de actionare de urgenti trebuie marcate in mod clar. In cazul unei
intreruperi a alimentdrii cu curent electric, platformele elevatoare si rampele trebuie si poatd fi actionate
manual.

3.11.1.3.  Accesul la una dintre usile de serviciu sau de urgentd ale vehiculului poate fi blocat de unul dintre dispo-
zitivele de asistentd la urcare, dacd urmdtoarele doud conditii sunt indeplinite atat din exteriorul, cat si din
interiorul vehiculului:

3.11.1.3.1. dispozitivul de asistentd la urcare nu blocheazd manerul si niciun alt dispozitiv de deschidere a usii;

3.11.1.3.2. dispozitivul de asistentd la urcare poate fi deplasat fird dificultate, pentru a lisa cadrul usii liber in caz de
urgenta.

3.11.2. Sistemul de coborare a vehiculului

3.11.2.1.  Este necesar un comutator pentru a permite functionarea sistemului de coborare a vehiculului.

3.11.2.2.  Orice comandi care declanseazd coborirea sau ridicarea oricdrei parti sau a intregului sasiu in raport cu
suprafata drumului trebuie identificat in mod clar si trebuie plasat sub supravegherea directd a conducitorului
auto.

3.11.2.3.  Procesul de coborare trebuie sd poatd fi oprit si inversat imediat printr-o comanda situatd atat la indeména
conducidtorului auto, atunci cand acesta este agezat in cabina sa, cat si in apropierea celorlalte comenzi care
controleazd functionarea sistemului de coborare a vehiculului.

3.11.2.4.  Orice sistem de coborare a vehiculului montat pe un vehicul nu trebuie si permitd conducerea vehiculului la
o vitezd de peste 5 km/h atunci cand acesta este coborat sub indltimea normald de drum.

3.11.3. Platforma elevatoare
3.11.3.1.  Dispozitii generale

3.11.3.1.1. Platformele elevatoare trebuie si poatd functiona numai atunci cind vehiculul este oprit. Orice deplasare a
platformei trebuie opritd in cazul in care un dispozitiv de prevenire a rasturndrii scaunului cu rotile de pe
platforma nu este activat sau nu intrd automat in functiune.

3.11.3.1.2. Platforma de ridicare nu trebuie s aibi o litime mai micd de 800 mm si o lungime mai micd de 1 200 mm
si trebuie sd fie functionald in conditiile in care transportd o masd de cel putin 300 kg.

3.11.3.2.  Cerinte tehnice suplimentare pentru platformele elevatoare cu actionare asistatd

3.11.3.2.1. Comanda trebuie proiectatd astfel incat, la eliberare, si revind automat la pozitia inchis. La aceastd miscare,
deplasarea platformei elevatoare trebuie si se opreascd imediat si trebuie si fie posibild declansarea unei
miscdri in oricare dintre cele doud directii.

3.11.3.2.2. Un dispozitiv de sigurantd (de exemplu, un mecanism de inversare a sensului de miscare) trebuie si protejeze
zonele care nu sunt vizibile operatorului, daci miscarea platformei ar putea prinde sau zdrobi obiecte.

3.11.3.2.3. In cazul in care unul dintre aceste dispozitive de sigurantd intrd in functiune, miscarea platformei elevatoare
trebuie si se opreascd imediat si sd se declanseze miscarea in directia opusa.

3.11.3.3.  Functionarea platformelor elevatoare actionate electric

3.11.3.3.1. In cazul in care platforma elevatoare este amplasatd langa la o usd de serviciu situatd in campul vizual direct
al conducitorului auto, platforma poate fi actionatd de conducitorul auto din scaunul sdu.

3.11.3.3.2. In toate celelalte cazuri, comenzile trebuie amplasate in apropierea platformei elevatoare. Ele trebuie sd poati
fi activate si dezactivate numai de conducdtorul auto din scaunul siu.

3.11.3.4.  Platformele elevatoare actionate manual

3.11.3.4.1. Platforma elevatoare trebuie si fie destinatd functiondrii prin comenzi situate in apropierea sa.

3.11.3.4.2. Platforma elevatoare trebuie si fie astfel proiectatd incat si nu fie nevoie de o fortd foarte mare pentru a o
actiona.

3.11.4. Rampa

3.11.4.1.  Dispozitii generale
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3.11.4.2.1.

3.11.4.3.
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3.11.4.4.1.

3.11.4.4.2.

3.11.4.5.
3.11.4.5.1.

Rampa trebuie si poatd fi actionatd numai cand vehiculul este stationar.

Muchiile sale exterioare trebuie rotunjite la o razd de minimum 2,5 mm. Colturile exterioare trebuie rotunjite
cu o razd de minimum 5 mm.

Litimea suprafetei utile a rampei este de cel putin 800 mm. Panta rampei, cand aceasta este sprijinitd pe o
bordurd de 150 mm indltime, trebuie si fie de maximum 12 %, iar atunci cind aceasta este sprijinitd pe sol,
de maximum 36 %. Pentru a efectua aceastd incercare, se poate folosi un sistem de coborare a vehiculului.

Orice rampd care, atunci cand este gata de folosire, depdseste 1 200 mm lungime trebuie previzutd cu un
dispozitiv care sd impiedice rdsturnarea laterald a scaunului cu rotile.

Orice rampd trebuie sd poatd functiona in conditii de sigurantd la o sarcind de 300 kg.

Muchia exterioard a suprafetei rampei disponibile pentru deplasarea unui scaun cu rotile trebuie marcatd in
mod clar cu o linie coloratd cu o litime de 45-55 mm, care contrasteazd cu culoarea restului suprafetei
rampei. Linia coloratd se extinde de-a lungul muchiei exterioare §i a ambelor muchii paralele cu directia de
deplasare a scaunului cu rotile.

De asemenea, este permisd marcarea zonei in care existd riscul de impiedicare sau unde suprafata rampei este
continuatd de o treaptd.

Cand se afld in pozitia de utilizare, 0 rampa portabild trebuie s fie stabila. Pentru rampele portabile se
prevede un spatiu adecvat, unde pot fi plasate in conditii de sigurantd si unde sunt usor accesibile pentru
utilizare.

Moduri de functionare

Desfasurarea si retragerea rampei poate fi efectuatd manual sau prin actionare asistata.

Cerinte tehnice suplimentare pentru rampele cu actionare asistatd

Desfasurarea §i retragerea rampei trebuie semnalatd prin lumini intermitente galbene si printr-un semnal
sonor.

Miscdrile de desfisurare si retragere a rampei care presupun un risc de ranire se protejeazd cu unul sau mai
multe dispozitive de siguranta.

Aceste dispozitive de sigurantd trebuie si opreascd deplasarea rampei cand aceasta este supusi unei forte de
reactie medie de maximum 150 N. Valoarea maxima a fortei poate depdsi 150 N pentru o scurtd perioadd de
timp, cu conditia si nu depiseascd 300 N. Autoritatea competentd poate verifica forta de reactie prin orice
metodd. Orientdri privind masurarea fortelor de reactie sunt prezentate in anexa 6 la prezentul regulament.

Miscarea orizontald a rampei trebuie sd se intrerupd atunci cind pe suprafata acesteia se amplaseazd o
greutate de 15 kg.

Functionarea rampelor cu actionare asistatd

Daci conducitorul auto are o vizibilitate adecvatd asupra rampei, suficientd pentru a observa desfisurarea si
utilizarea acesteia §i pentru a asigura securitatea pasagerilor, acesta poate actiona rampa din scaunul siu.
Aceastd ceringd poate fi indeplinitd cu ajutorul unuia sau mai multor dispozitive de monitorizare vizuald
indirectd.

In toate celelalte cazuri, comenzile se monteazd in apropierea rampei. Ele trebuie si poatd fi activate si
dezactivate numai de conducitorul auto din scaunul siu.

Rampele actionate manual

Rampa trebuie proiectatd in asa fel incit sd nu fie necesard o fortd excesivd pentru actionarea sa.

ANEXA 9

(Rezervat)
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ANEXA 10

Omologare de tip pentru o unitate tehnicd separati si omologare de tip a unui vehicul a cirui caroserie a fost

1.1.

1.2.

1.3.

2.1.

2.2.

deja omologatd ca unitate tehnicd separatd

OMOLOGAREA DE TIP PENTRU O UNITATE TEHNICA SEPARATA

Pentru a se acorda omologarea unititii tehnice separate conform prezentului regulament pentru caroseria unui
vehicul, producitorul trebuie si demonstreze autoritdtii de omologare respectarea conditiilor declarate de acesta.
Restul conditiilor din prezentul regulament trebuie indeplinite demonstrate in conformitate cu punctul 2.

Omologarea poate fi acordatd sub rezerva conditiilor pe care trebuie sd le indeplineascd vehiculul complet (cum
sunt, de exemplu, caracteristicile unui sasiu adecvat, restrictiile privind utilizarea sau instalarea), aceste conditii fiind
inregistrate in certificatul de omologare.

Orice astfel de conditii trebuie comunicate cumpdrdtorului caroseriei vehiculului sau constructorului vehiculului din
etapa urmdtoare de productie intr-o formi corespunzdtoare.

OMOLOGAREA DE TIP A UNUI VEHICUL A CARUI CAROSERIE A FOST DEJA OMOLOGATA CA UNITATE
TEHNICA SEPARATA

Pentru a primi omologarea de tip conform prezentului regulament pentru un vehicul previzut cu o caroserie deja
omologatd ca unitate tehnicd separatd, producitorul trebuie sd demonstreze autoritdtii de omologare respectarea
cerintelor din prezentul regulament care nu au fost deja indeplinite si demonstrate conform punctului 1, ludndu-se
in considerare orice omologare anterioard primitd ca vehicul incomplet.

Trebuie respectate toate cerintele stabilite in conformitate cu punctul 1.2.
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2.1.

2.2

2.2.2.

ANEXA 11

MASE $I DIMENSIUNI

Prezenta anexd se referd la masele si dimensiunile autovehiculelor din categoriile M2 si M3 in mdsura in care
acestea sunt necesare omologdrii unui vehicul in ceea ce priveste caracteristicile sale generale de constructie.

DEFINITII

In sensul prezentei anexe:

,Grup de axe” inseamnd axe care fac parte din aceeasi punte. Grupul este denumit tandem atunci cand existd
doud axe si grup triaxial atunci cand existd trei axe. Prin conventie, o axd izolatd este consideratd ca un grup
de o singurd axd.

,Dimensiunile vehiculului” inseamnd dimensiunile rezultdnd din constructia vehiculului si declarate de citre
producitor.

,Lungimea vehiculului” este o dimensiune masuratd in conformitate cu standardul 1SO 612-1978, termenul
nr. 6.1.

In afard de recomandarile din acest standard, la masurarea lungimii unui vehicul nu se iau in considerare
urmatoarele:

(a

=

dispozitive de stergere si de spalare a parbrizului;

(b) plici de inmatriculare fatd si spate;

(c) sigilii de vama si dispozitive de protejare a acestora;

(d) dispozitive de fixare a prelatei, precum si cele pentru protejarea acestora;
(e) echipamente de iluminat;

(f) oglinzi retrovizoare si alte dispozitive pentru vizibilitate indirectd;
(¢) elemente pentru ameliorarea vizibilitatii;

(h) galerii de admisie a acrului;

(i) tampoane pentru elemente de caroserie demontabile;

(j) scdri de acces si manere;

(k) protectii de cauciuc si dispozitive similare;

() platforme elevatoare, rampe de acces si echipamentul similar in stare functionare, nedepdsind 300 mm,
cu conditia ca acestea si nu determine o crestere a sarcinii utile a vehiculului;

(m) dispozitive de remorcare pentru autovehicule.
(n) brate de troleu pentru vehiculele propulsate electric,
(o) parasolare exterioare.

,Litimea vehiculului” este o dimensiune masuratd in conformitate cu standardul ISO 612-1978, termenul nr.
6.2.

In afard de dispozitiile din acest standard, la masurarea litimii unui vehicul nu se iau in considerare
urmdtoarele:

(a) sigilii de vama si dispozitive de protejare a acestora;
(b) dispozitive de fixare a prelatei, precum si cele pentru protejarea acestora;

(¢) indicatoare de fisurare a pneurilor;
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(d) elemente flexibile proeminente ale unui sistem de protectie antiimproscare;

(e) echipamente de iluminat;

(f) rampe de acces in functionare, platforme elevatoare si echipamente similare, cu conditia ca acestea si nu
depdseascd cu mai mult de 10 mm marginile vehiculului si ca unghiurile rampelor orientate spre inainte
sau spre spate sa fie rotunjite cu un arc de cerc cu raza de cel putin 5 mm; muchiile se rotunjesc la o
razd de minimum 2,5 mm;

©

oglinzi retrovizoare si alte dispozitive pentru vizibilitate indirectd,

=

indicatori de presiune pentru pneuri;

(i) scari pliante;

=

deformarea peretelui anvelopei pneumatice imediat deasupra punctului de contact cu solul;

=

elemente pentru ameliorarea vizibilitati;

() pentru autobuze si autocare ghidate, dispozitive de ghidare laterald retractabile in stare neretractatd;

(m) dispozitive de iluminare a usilor de serviciu.

2.2.3. Jniltimea vehiculului” este o dimensiune misurati in conformitate cu standardul ISO 612-1978, termenul
nr. 6,3.

in afari de recomandirile din acest standard, la masurarea inaltimii unui vehicul nu se iau in considerare
urmdtoarele:

(a) antene;

(b) pantografe sau brate de troleu in pozitie ridicata.

in cazul vehiculelor echipate cu elevator de axd, efectul acestuia trebuie luat in considerare.

2.3. ,Masa maximi tehnic admisd pe axd (m)” inseamnd masa care corespunde sarcinii statice verticale maxime
admise exercitatd de citre axd pe suprafaga solului, stabilitd in functie de constructia vehiculului i a axei astfel
cum este declaratd de producitorul vehiculului.

2.4 ,Masa maximi tehnic admisd pe un grup de axe (11)” inseamnd masa corespunzitoare sarcinii statice verticale
maxime autorizate transmisd la sol de citre grupul de axe, calculatd in functie de constructia vehiculului si a
grupului de axe astfel cum este declaratd de producitorul vehiculului.

2.5. ,Masa tractabild” inseamnd sarcina totald exercitatd pe suprafata solului de axa (axele) vehiculului (vehiculelor)
tractat(e).

2.6. ,Masa tractabild maximi tehnic admisi (TM)” inseamnd masa tractabildi maximid declarati de producitor.

2.7. ,Masa maximi tehnic admisd la punctul de cuplare al unui autovehicul” inseamnd masa care corespunde

sarcinii statice verticale maxime admise exercitatd pe un punct de cuplare in functie de constructia autove-
hiculului sifsau a dispozitivului de cuplare si declaratd de producdtor. Prin definitie, aceastd masd nu include
masa dispozitivului de cuplare al autovehiculului.

» oA

2.8. ,Masa maximi tehnic admisd a ansamblului incircat (MC)” inseamnd masa totald a ansamblului care include
vehiculul §i remorca (remorcile) sa(sale), declaratd de producitor.
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2.9.

3.1.

3.2.
3.2.1.
3.2.1.1.

3.2.1.2

3.2.1.3.

3.2.1.4.

3.2.1.5.

3.2.1.6.

xn A

,Elevator de axi” inseamnd un dispozitiv montat permanent pe vehicul, avand rolul de a reduce sau a creste
sarcina pe axd sau pe axe, in functie de conditiile de incircare a vehiculului:

(a) fie prin ridicarea rotilor panid cind acestea nu mai ating solul, fie prin coborarea lor la nivelul solului;
(b) fie fird a ridica rotile (de exemplu in cazul suspensiilor pneumatice sau al altor sisteme),

cu scopul de a reduce uzura pneurilor atunci cand vehiculul nu este incircat la intreaga lui capacitate si/sau
de a facilita demarajul unor autovehicule sau al unor ansambluri de vehicule pe un teren alunecos, prin
cresterea sarcinii pe axa motoare.

CERINTE
Misurarea masei vehiculului in conditii de functionare si repartitia acesteia pe axe

Masa vehiculului in conditii de functionare si repartitia acesteia pe axe sunt masurate pe vehiculele prezentate
in conformitate cu punctul 3.4 din prezentul regulament, cu vehiculul oprit, rotile aflindu-se in linie dreaptd.
Dacd masele cintdrite nu se abat cu mai mult de 3 % de la masele declarate de citre constructor pentru
configuratia tehnicd corespunzitoare tipului de vehicul sau nu se abat cu mai mult de 5 % atunci cand este
vorba de un vehicul din categoria M2 care nu depaseste 3 500 kg, masele in conditii de functionare si
repartitia acestora pe axe declarate de citre constructor vor fi utilizate in sensul ceringelor care urmeazi. In
caz contrar, se vor utiliza masele masurate si, in acest caz, serviciul tehnic poate, dacd este necesar, sd facd
mdsurdtori suplimentare pe alte vehicule decat cele prevazute la punctul 3.4 din prezentul regulament.

Calcularea repartitiei masei
Metoda de calcul

Pentru calculul descris in continuare a repartitiei masei, constructorul furnizeaza serviciului tehnic insarcinat
cu efectuarea testelor (sub forma unui tabel sau sub orice altd formd adecvatd) informatiile necesare pentru a
se putea identifica, in cazul fiecarei configuratii tehnice din cadrul unui tip de vehicul, masa maxima tehnic
admisd a vehiculului incarcat, masele maxime tehnic admise pe axe si pe grup de axe, masa tractabild maxima
tehnic admisd si masa maxima tehnic admisd a ansamblului incdrcat.

Calculele necesare sunt efectuate astfel incat sd se garanteze respectarea urmdtoarelor cerinte pentru fiecare
configuratie tehnicd din cadrul tipului de vehicul. In acest scop, calculele pot fi limitate la cazurile cele mai
defavorabile.

In cerintele care urmeazd, simbolurile M, m, , T™™ si MC desemneazd parametrii urmdtori, pentru care
trebuie si fie indeplinite cerintele stabilite la punctul 3.2:

M = masa maximd tehnic admisd a vehiculului incircat,

mi = masa maximd tehnic admisd pe axa desemnatd prin ,i” (i fiind o cifrd de la 1 la numarul total de axe
ale vehiculului);

pj = masa maximd tehnic admisd pe axd izolatd sau pe grup de axe desemnate prin ,j” (j fiind o cifrd de la 1
la numdrul de axe izolate sau grupe de axe);

™

masa tractabild maximd tehnic admisa si

MC = masa maximd tehnic admis3 a ansamblului incircat.

In cazul unei axe izolate, desemnate prin ,i” ca axd si prin ,j” ca grup de axe, m; = py prin definitie.

In cazul vehiculelor echipate cu axe descircabile, calculele previzute la punctul 3.2.1.2 se efectueazd cu
suspensia acestor axe incdrcatd in pozitia ei normald de functionare. In cazul vehiculelor echipate cu axe
retractabile, calculele previzute la punctul 3.2.1.2 se efectueazd cu axele coborate.

In cazul grupurilor de axe, producitorul indici legile de repartitie intre axe a masei totale aplicate grupului
(prezentand, de exemplu, formulele de repartitie sau graficele de repartitie).
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3.2.2.
3.2.2.1.

3.2.2.2.

3.2.2.3.

3.2.2.4.

3.2.3.
3.2.3.1.

3.2.3.2.

3.2.3.2.1.

Limite de incircare

Suma maselor m; nu trebuie sd fie inferioard masei M.

Pentru fiecare grup de axe desemnate prin ,j", suma maselor m; pe axe nu trebuie si fie inferioard masei . In
plus, fiecare masd m; nu trebuie sd fie inferioard unei pérti din  aplicatd pe axa ,i", astfel cum este aceasta
determinatd prin legile de repartitic a masei acestui grup de axe.

Suma maselor  nu trebuie sd fie inferioard masei M.
MC nu trebuie sd depdseasci M + TM.

Conditii de incdrcare

Masa vehiculului in stare de functionare, plus masa Q inmultitd cu numadrul de pasageri asezati si in picioare,
plus masele WP, B si BX definite la punctul 3.2.3.2.1, plus masa maxima tehnic admisa la punctul de cuplare,
dacd un dispozitiv de cuplare este montat de citre producitor, nu trebuie si depdseascd masa M.

Atunci cand vehiculul in stare de functionare este incircat conform descrierii de la punctul 3.2.3.2.1, masa
corespunzitoare sarcinii pe fiecare axd nu trebuie sd depdseasci masa m; pe fiecare axd si masa corespun-
zdtoare sarcinii pe fiecare axd izolatd sau grup de axe nu trebuie sd depaseascd masa pj a acestui grup de axe.
In plus, masa corespunzdtoare sarcinii pe axa motoare sau suma maselor corespunzitoare sarcinilor pe axele
motoare trebuie sd reprezinte cel putin 25 % din M.

Vehiculul in stare de functionare este incircat cu: o masd care corespunde numdrului P de pasageri asezati, de
masd Q; o masd care corespunde numdrului SP de pasageri aflati in picioare, de masd Q repartizatd in mod
uniform pe suprafata rezervatd pasagerilor aflati in picioare S;; daci este cazul, o masd WP repartizatd in
mod uniform pe fiecare spatiu pentru scaune cu rotile; o masd egald cu B (kg), repartizatd in mod uniform in
compartimentele pentru bagaje; o masa egald cu BX (kg), repartizatd in mod uniform pe suprafata de plafon
previzutd pentru transportul bagajelor, unde:

P este numdrul de locuri pe scaune.
Sy este suprafata rezervati pasagerilor aflati in picioare. In cazul vehiculelor din clasa Il sau B, S; = 0.

SP, declarat de producitor, nu trebuie si depiseascd valoarea S;[Sg,, unde Sg, este spatiul conventional
prevazut pentru un pasager aflat in picioare si precizat in tabelul de mai jos.

WP (kg) este numdrul de spatii pentru scaune cu rotile inmultit cu 250 kg, care reprezintd masa unui scaun
cu rotile si a utilizatorului acestuia.

B (kg), declarat de citre producitor, reprezintd o valoare numericd de cel putin 100 x V, aceasta incluzind
compartimentele de bagaje sau portbagajele montate in exteriorul vehiculului.

V este volumul total al compartimentelor pentru bagaje, exprimat in m>. In cazul omologarii unui vehicul din
clasa I sau A, volumul compartimentelor pentru bagaje accesibile numai din exteriorul vehiculului nu este
luat in considerare.

BX, declarat de producitor, trebuie si aibd o valoare numericd de cel putin 75 kg/m?.

Vehiculele cu etaj nu sunt echipate pentru a transporta bagaje pe plafon, astfel incat pentru aceste vehicule
BX are valoarea zero;

Q si Sgp au valorile indicate in tabelul de mai jos:

Ssp (m?[pasager)
Clasa vehiculului Q (kg) masa unui pasager Spatiu conventional pentru un pasager
care cildtoreste in picioare

Clasa Isi A 68 0,125
Categoria II 71 (%) 0,15
Clasa Il si B 71 (% Niciuna

(*) Inclusiv 3 kg pentru bagaje de mana.
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3.2.3.2.2. In cazul unui vehicul a cirui capacitate de locuri pe scaune este variabild, cu suprafata rezervatd pasagerilor
aflati in picioare (S1) sifsau echipat pentru transport cu scaune cu rotile, cerintele de la punctele 3.2.3.1 si
3.2.3.2 trebuie determinate pentru fiecare dintre urmdtoarele situatii, dupd caz:

3.2.3.2.2.1. numdrul maxim de scaune fiind ocupat, spatiul disponibil rimas pentru pasagerii in picioare este ocupat
(pand la capacitatea maximd de locuri in picioare declaratd de producitor), iar apoi tot spatiul care rimane
eventual disponibil pentru scaune cu rotile este ocupat;

3.2.3.2.2.2. intregul spatiu disponibil pentru pasagerii in picioare fiind ocupat (pand la capacitatea maximd de locuri in
picioare declaratd de producitor, exclusiv zonele destinate utilizatorilor scaunelor cu rotile), scaunele rimase
disponibile sunt ocupate, iar apoi tot spatiul care rimane eventual disponibil pentru scaune cu rotile este
ocupat.

3.2.3.2.2.3. intregul spatiu disponibil pentru scaune cu rotile fiind ocupat, spatiul rimas disponibil pentru pasagerii in
picioare este ocupat (pand la capacitatea maxima de locuri in picioare declarati de producitor) si apoi, tot
spatiul care riméne eventual disponibil pentru scaune este ocupat.

3.2.3.3.  Atunci cand vehiculul se afld in stare de functionare sau este incdrcat astfel cum este specificat la punctul
3.2.3.2.1, masa corespunzitoare sarcinii pe axa fatd sau pe grupul de axe fatd nu poate fi mai micd decat
procentul masei vehiculului in stare de functionare sau al masei maxime tehnic admise ,M”, definit in tabelul

urmadtor:
Clasele I si A Clasa I Clasele III si B
Rigid Articulat Rigid Articulat Rigid Articulat
20 20 25 (1 20 25 (1 20

(') Aceastd valoare se reduce cu 20 % in cazul vehiculelor cu 3 axe din clasele I si Il cu doud axe directoare.

3.2.3.4. In cazul in care omologarea de tip a unui vehicul trebuie si se facd pentru mai multe clase, punctele 3.2.3.1
si 3.2.3.2 se aplicd fiecdrei clase.

3.3. Marcarea vehiculelor

3.3.1. in interiorul vehiculelor trebuie previzute marcaje clare, amplasate intr-o pozitie vizibild pentru conducitorul

auto asezat in scaunul sdu:

3.3.1.1. cu litere sau pictograme de minimum 10 mm iniltime si cifre de minimum 12 mm inaltime, urmatoarele
informatii:

3.3.1.1.1.  numdrul maxim de locuri pe scaune pe care vehiculul este proiectat sd le asigure;
3.3.1.1.2.  numdrul maxim de locuri in picioare, daci este cazul, pe care vehiculul este proiectat si le asigure;

3.3.1.1.3.  numdrul maxim de scaune cu rotile pe care vehiculul este proiectat sd le transporte, dacd existd astfel de
locuri.

3.3.1.2. cu litere sau pictograme de minimum 10 mm iniltime si cifre de minimum 12 mm inaltime, urmdtoarele
informatii:

3.3.1.2.1.  masa bagajelor care pot fi transportate cdnd vehiculul este incdrcat cu numdrul maxim de pasageri, conform
punctului 3.2.3.

3.3.1.2.2.  Dupi caz, accasta trebuie sd includd masa bagajelor:
3.3.1.2.2.1. din compartimentele pentru bagaje (masa B, punctul 3.2.3.2.1);
3.3.1.2.2.2. de pe plafon, dacd acesta este echipat pentru transportul bagajelor (masa BX, punctul 3.2.3.2.1).

3.3.2. Se prevede un spatiu in apropierea marcajelor mentionate mai sus, in care se marcheazd, cu litere sau
pictograme de minimum 10 mm indlfime si cifre de minimum 12 mm inilime, masa bagajelor B si BX
care poate fi transportatd atunci cand vehiculul este incdrcat cu numarul maxim de pasageri si de personal de
bord, fird a depdsi masa maximi admisd sau masa pe o axd sau grup de axe acceptatd in tara de inma-
triculare a vehiculului. Pirtile contractante care solicitd marcarea acestei mase stabilesc, de comun acord cu
producitorul, masa bagajelor care se marcheaza si se asigurd cd vehiculele sunt marcate corespunzitor inainte
de inmatriculare.
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3.4.
3.4.1.

3.4.1.1.

3.4.2.

Manevrabilitate

Este necesar ca orice vehicul sd poatd fi manevrat, in fiecare dintre cele doud sensuri, urmand o traiectorie
circulard completd de 360° in interiorul unei suprafete definite de doud cercuri concentrice, cercul exterior
avand o razd de 12,50 m si cercul interior o razi de 5,30 m, niciunul dintre punctele extreme ale vehiculului
(cu exceptia elementelor proeminente, care nu se iau in calcul la masurarea latimii vehiculului) nedepasind
circumferintele acestor cercuri. Pentru vehiculele echipate cu un elevator de axe, aceastd cerintd se aplicd si
pentru cazul in care axa (axele) sunt in pozitie ridicatd sau axa (axele) descircabild (descdrcabile) este (sunt)
neincdrcatd (neincarcate).

Se considerd ci cerintele de la punctul 3.4.1 sunt respectate dacd extremitatea fatd a autovehiculului urmeaza
circumferinga cercului exterior (a se vedea figura A).

Vehiculul fiind imobil, un plan vertical tangent pe marginea vehiculului si indreptat citre exteriorul cercului
se stabileste prin marcarea unei linii pe sol. In cazul unui vehicul articulat, cele doud pirti rigide sunt aliniate
la plan. Atunci cind vehiculul avanseazi in linie dreaptd pe suprafata circulard descrisd la punctul 3.4.1,
niciunul dintre elementele sale nu trebuie s depaseascd planul vertical cu mai mult de 0,60 m (a se vedea
figurile C si D).
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3.4.3. Cerintele de la punctele 3.4.1 si 3.4.2 pot fi, de asemenea, verificate, la cererea constructorului, cu ajutorul
unui calcul echivalent corespunzitor sau cu ajutorul unei demonstratii geometrice.

3.4.4. In cazul vehiculelor incomplete, constructorul declard dimensiunile maxime autorizate ale vehiculului pentru
care acesta trebuie verificat in raport cu cerintele de la punctele 3.4.1 si 3.4.2.
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ANEXA 12

Cerinte suplimentare de sigurantd privind troleibuzele

1. DEFINITII $SI PARAMETRI DE FUNCTIONARE

In sensul prezentei anexe:

1.1. ,Tensiunea de linie” inseamnd tensiunea transmisd vehiculului de citre sursa de alimentare extern.
Troleibuzele sunt proiectate si functioneze la o tensiune de alimentare nominald de:
(a) 600V (cu un interval util cuprins intre 400 si 720 V) sau

(b) 750 V (cu un interval util cuprins intre 500 si 900 V).

1.2. Circuitele electrice ale unui troleibuz sunt clasificate dupd cum urmeazi:

1.2.1. ,circuite de inaltd tensiune” inseamni circuite alimentate la tensiunea de linie;

1.2.2. ,circuite de joasd tensiune” inseamnd circuite alimentate la o tensiune nominald de 12V, 24V sau 42V;
1.2.3. Lcircuite trifazate” inseamnd circuite alimentate cu o tensiune trifazatd de maximum 400 V CA.

1.3. Conditii climatice nominale

Troleibuzele sunt proiectate astfel incit si functioneze in mod fiabil in urmatoarele conditii climatice:

1.3.1. o temperaturd cuprinsd intre — 40 °C si + 40 °G;

1.3.2. o umiditate relativi de 98% la temperaturi de pani la 25 °G

1.3.3. o presiune atmosfericd cuprinsd intre 866 kPa si 1 066 kPa;

1.3.4. o altitudine de pani la maximum 1 000 m deasupra nivelului marii.

1.4. ,Material cu autostingere” inseamnd un material care nu continud si ardd dupd indepdrtarea sursei de
aprindere.

2. CAPTAREA ENERGIEI

2.1 Energia electrici este transmisd prin cablurile de contact, cu ajutorul unuia sau mai multor dispozitive de

captare a energiei constand de obicei in doud brate de troleu (troleibuzele ghidate pot utiliza un singur brat
sau un pantograf). Un brat de troleu este format dintr-un suport de plafon (bazd), dintr-o prdjind, dintr-un
dispozitiv de captare a energiei electrice (capul bratului) si dintr-o insertie cu suprafatd de contact inlocuibild.
Bratele de troleu se monteazd astfel incat sd se poatd roti atat in directie verticald, cat si in directie orizontala.

2.2. Préjinile trebuie produse dintr-un material izolant sau un metal acoperit cu un material izolant si trebuie si fie
rezistente la socuri mecanice.

2.3. Dispozitivele de colectare a energiei trebuie proiectate astfel incat sd pastreze contactul corespunzitor cu
cablurile de contact atunci cand acestea se afld la 4-6 metri de sol, iar bratele troleibuzului trebuie si permitd
deplasarea laterald a axei longitudinale a troleibuzului cu cel putin 4 metri pe ambele parti ale axei mediane a
cablurilor de contact.

2.4. Dacid dispozitivul de captare a energiei se desprinde accidental de cablul de contact (decuplare), partea
superioard a dispozitivului (dispozitivelor) de captare a energiei nu trebuie si se ridice la o indlfime mai
mare de 7,2 metri deasupra drumului sau la maximum 1 metru deasupra cablurilor de contact in momentul
decuplarii si nu trebuie si coboare la mai putin de 0,5 metri deasupra plafonului troleibuzului.

2.5. Fiecare brat de troleu se prevede cu un dispozitiv care retrage bratul automat in cazul in care prijina se
decupleaza.
2.6. Daci este demontat din pozitia sa normald pe prijind, capul de troleu trebuie si rimand atasat de acesta, fird

a se desprinde.

2.7. Rezistenta izolatiei dintre dispozitivul de colectare a energiei electrice si suportul de plafon/baza troleului
trebuie sd fie de minimum 10 MQ:

2.8. Dispozitivele de captare a energiei electrice pot fi echipate cu dispozitive de control de la distangd din
compartimentul soferului, cel putin in ceea ce priveste coborarea.
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2.9.

3.1.

3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

3.8.

3.9.

3.10.2.

3.10.3.

3.10.4.

3.10.5.

3.10.6.

3.10.7.

3.10.8.

3.10.9.

3.10.10.

3.10.11.

Trebuie prevdzute mdsuri care permit conducitorului auto si inlocuiascd elementele suprafetei de contact in
timpul deplasdrii vehiculului, in caz de necesitate.

ECHIPAMENTE DE TRACTIUNE SI AUXILIARE

Componentele electrice instalate pe troleibuze trebuie protejate impotriva supratensiunii si scurt-circuitelor.
Preferabil, protectia se asigurd cu ajutorul unor disjunctoare care se reseteazd automat, manual sau de la
distanta.

Componentele electrice trebuie protejate impotriva supratensiunii de comutare sau atmosferice.
Intrerupatoarele de circuit trebuie si asigure intreruperea circuitelor defecte.
Dacd un circuit contine un disjunctor cu un singur pol, acesta se instaleazd pe cablul pozitiv al circuitului.

Toate circuitele electrice §i bransamentele trebuie formate din cabluri duble. Caroseria troleibuzului poate fi
folositd ca element de impdmantare doar in cazul circuitelor de joasd tensiune.

Carcasele bateriilor, capacele si cuvele trebuie produse din materiale ignifuge sau cu autostingere.

Componentele electrice alimentate cu tensiunea de alimentare trebuie izolate suplimentar in raport cu
vehiculul.

Componentele electrice, cu exceptia rezistoarelor sistemelor de tractiune, trebuie protejate impotriva umezelii
si prafului si a depunerii acestuia pe pdrtile izolante si conductoare de curent.

In conditiile climatice nominale, cu troleibuzul uscat si curat si cu toate dispozitivele si mecanismele rotative
in functiune, rezistenta izolatiei circuitelor electrice nu trebuie s fie mai mici de:

de la caroserie la circuite de inaltd tensiune 5MQ
de la circuite de inaltd tensiune la circuite de joasd tensiune 5MQ
de la caroserie la polul pozitiv al circuitelor de joasd tensiune 1MQ

Cabluri si aparaturd:

Pentru circuitele de inaltd tensiune trebuie utilizate numai cabluri multifilare. Toate cablurile de inaltd tensiune
pentru curent continuu trebuie previzute cu izolatie corespunzitoare pentru tensiunea nominald de 3 000 V
curent continuu sau alternativ.

Cablurile montate nu trebuie supuse la solicitdri mecanice.

Materialul izolant al cablurilor este de tipul cu autostingere.

Cablurile pentru tensiuni diferite trebuie montate separat.

Tuburile de protectie a cablurilor trebuie produse din materiale ignifuge.
[Rezervat]

Cablurile amplasate sub planseul troleibuzului trebuie introduse intr-un tub care le protejeazd impotriva apei
si prafului.

Fixarea §i dispunerea cablurilor trebuie proiectate astfel incat si fie prevenitd deteriorarea prin abraziune
(frecare) a izolatiei. Punctele in care cablurile stripung structuri metalice trebuie dotate cu garnituri din
elastomeri. Raza de curburd a tuburilor care contin cabluri trebuie sd fie de cel putin cinci ori mai mare
decat diametrul extern al tubului.

Cablurile trebuie amplasate in apropierea disjunctoarelor astfel incat si fie prevenitd formarea de arcuri
electrice peste cabluri.

Se iau masuri de prevenire a deteriordrii cablurilor ca urmare a inclzirii rezistentelor si a altor componente
electrice. In zonele critice trebuie utilizate cabluri termorezistente.

Suporturile cablurilor, racordurile si alte dispozitive de montare trebuie confectionate din materiale ignifuge si
cu autostingere. Componentele electrice ale materialelor cu autostingere se instaleazi numai in exteriorul
compartimentului pasagerilor.
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3.10.12.  Toate circuitele electrice se supun unei incerciri la supratensiune. Tensiunea de incercare este curent alternativ
cu o frecventd de 50 Hz si forma aproximativ sinusoidald. Perioada de aplicare a tensiunii de incercare este de
aproximativ 1 minut.

3.10.12.1. Tensiunea de incercare U, pentru echipamente i cabluri electrice pentru circuite de inaltd tensiune este:

Upest = 2,5 U + 2000V AC,

test
unde U reprezintd tensiunea de alimentare nominald

3.10.12.2. Tensiunea de incercare pentru circuite de joasd tensiune este Uy = 750 V AC.

3.11. Punctele de montare ale masinilor, aparatelor, dispozitivelor si cablurilor electrice trebuie si reziste la urma-
toarele sarcini mecanice aplicate la punctele de montaj:

3.11.1. o vibratie sinusoidald cu o frecventd de 0,5-55 Hz si amplitudine maximd de 10 m/s?, inclusiv efectul de
rezonantd, dacd se produce;

3.11.2. socuri ugoare verticale cu o acceleratie maxima de 30 m/s?, cu o durati de 2-20 ms.
4. PROTECTIA PASAGERILOR SI PERSONALULUI DE BORD IMPOTRIVA CURENTULUI ELECTRIC
4.1. in conditiile climatice nominale, cu troleibuzul uscat si curat si conectat la sursele de alimentare pozitiva si

negativd prin intermediul dispozitivelor de colectare a curentului electric, curentul scurs din caroserie in
pamant nu trebuie si depiseascd 0,2 mA.

4.2. Troleibuzul trebuie sa fie echipat cu un dispozitiv de bord care monitorizeazd permanent pierderea de curent
sau tensiunea intre sasiu si suprafata drumului. Dispozitivul trebuie sd decupleze circuitele de inaltd tensiune
de la sistemul de contact in cazul in care curentul pierdut depdseste 3 mA la o tensiune de alimentare de
600 V curent continuu sau daci tensiunea pierdutd depdseste 40 V.

4.3, Stalpii si barele de sustinere de la intrdri trebuie fabricate din materiale izolante sau acoperite cu izolatie
rezistentd la uzurd mecanicd sau sunt izolate de caroseria troleibuzului. Rezistenta izolatiei trebuie s fie de cel
putin 1 MQ pe o suprafagd de contact de 100 * 5 cm?.

4.4. Primele trepte trebuie fabricate din material izolant sau acoperit cu o izolatie rezistentd la uzurd mecanicd.
Rezistenta izolatiei trebuie si fie de cel pugin 1 MQ pe o suprafatd de contact de 100 + 5 cm?.

4.5, Panourile usilor trebuie fabricate din material izolant sau sunt izolate de caroseria troleibuzului. Rezistenta
izolatiei trebuie sd fie de cel putin 1 MQ pe o suprafatd de contact a panoului de 300 * 5 cm?.

4.6. Panourile exterioare ale caroseriei aflate in apropierea deschiderilor usilor trebuie acoperite cu material izolant.
Zona izolatd trebuie sd aibd o litime de cel putin 50 cm pe fiecare parte a deschiderilor usilor si o indltime de
cel putin 200 cm deasupra nivelului drumului. Rezistenta izolatiei caroseriei troleibuzului trebuie s fie de cel
putin 1 MQ pe o suprafatd de contact de 200 * 5 cm?.

4.7. Daci troleibuzul este echipat cu transformatoare cu izolatie dubld, nu este necesard aplicarea punctelor 4.3-
4.6.

5. COMPARTIMENTUL CONDUCATORULUI AUTO

5.1. in compartimentul conducitorului auto nu trebuie si existe echipamente de inalti tensiune care pot fi atinse
de acesta.

5.2. Tabloul de bord trebuie prevdzut cu cel putin:

5.2.1. un indicator al tensiunii din sistemul de contact;

5.2.2. un indicator al lipsei de tensiune in sistemul de contact;

5.2.3. un indicator al stdrii disjunctorului automat principal pentru tensiunea de alimentare;

5.2.4. un indicator al stdrii de incircare a bateriilor;

5.2.5. un indicator al tensiunii caroseriei sau al tensiunii pierdute care depdseste limitele prevazute la punctul 4.2.
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