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RAPORT AL COMISIEI CATRE PARLAMENTUL EUROPEAN, CONSILIU,
COMITETUL ECONOMIC SI SOCIAL EUROPEAN SI COMITETUL
REGIUNILOR

Progrese realizate in domeniul politicii maritime integrate a Uniunii Europene

1. INTRODUCERE

Marile si oceanele Europei reprezintd o sursd bogatd si deseori subestimatd de inovare,
crestere si locuri de munca. Ele ofera servicii si resurse ecosistemice valoroase, de care
depind toate activitatile maritime. De la crearea sa, in 2007, politica maritima integrata (PMI)
a Incercat sd impulsioneze dezvoltarea durabila a economiei maritime europene si sd protejeze
mai bine mediul marin prin facilitarea cooperarii dintre toti factorii implicati din diverse
sectoare si tari.

Cinci ani mai tarziu, climatul economic este radical schimbat. Prin Strategia Europa 2020, UE
isi propune sa readucd economia europeand pe linia de plutire, astfel Incat sd se poata reveni
la competitivitate si sa se creeze locuri de munca si coeziune sociald. Potentialul de crestere al
economiei maritime este o oportunitate de care Europa, continent maritim, trebuie sa profite.
Incepand cu anul 2009, UE a lansat initiative importante in toate domeniile de politica legate
de sectorul maritim, pentru a consolida competitivitatea Europei. Evitdind dublarea
cheltuielilor si a eforturilor si incurajand dezvoltarea durabild a activitatilor maritime, PMI a
adus beneficii concrete pentru economia europeand si pentru sectoarele maritime ale statelor
membre.

In conditiile in care peste tot in Europa s-a recurs la reduceri ale cheltuielilor publice,
obtinerea de rezultate maxime cu mijloace limitate prezintd o importanta cruciald. Cooperarea
eficientizeaza operatiunile desfasurate pe mare si optimizeaza utilizarea datelor. Deoarece pe
zi ce trece se identifica utilizari noi ale marilor, este esential ca statele membre sa instituie
sisteme de planificare stabile, care sd favorizeze investitiile pe termen lung si coerenta
transfrontaliera.

Este necesar ca investitiile in cercetare sa fie valorificate la maxim pentru inovarea economiei
maritime. Strategia UE in domeniul cercetarii marine si maritime a contribuit la atingerea
acestui obiectiv. Cu ajutorul Directivei-cadru privind strategia pentru mediul marin ne putem
gestiona sustenabil marile si oceanele. Sustenabilitatea este o conditie prealabild pentru
dezvoltarea economiei maritime si impune utilizarea unor tehnologii avansate, care sa
consolideze competitivitatea Europei pe termen lung.

In 2009, Consiliul si Parlamentul European au salutat primul raport referitor la progresele
realizate in domeniul PMI si au invitat Comisia sa prezinte in 2012 noile evolutii inregistrate.
Acest al doilea raport descrie progresele realizate de UE cu privire la PMI si prezinta politicile
sectoriale din domeniul maritim pentru perioada 2010 - 2012'. Documentul evidentiaza
contributia acestor politici la obiectivele Strategiei Europa 2020 printr-un bilant al realizarilor

Detalii si referinte pentru fiecare initiativi mentionata in raport se regasesc in documentul insotitor,
SWD(2012) 255 final.
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concrete care contribuie la stimularea cresterii, la imbunatatirea eficientei resurselor si la
economisirea banilor publici.

2. CONTRIBUtIA ECONOMIEI MARITIME LA CRESTERE sI LA OCUPAREA FORtEI DE
MUNCA
2.1. »Cresterea albastra ”

In septembrie 2012, Comisia a adoptat o comunicare intitulatd ,, Cresterea albastra”,
oportunitati pentru o crestere sustenabild in domeniul marin si maritim. Obiectivul Comisiei
este sd lanseze o initiativd comund cu statele membre, regiunile si toate partile interesate
relevante, pentru a debloca potentialul economiei maritime, asa-numita economie ,,albastra”.

Un studiu lansat de Comisie in 2010 a identificat o serie de blocaje comune: lipsa de
competente corespunzatoare, accesul la capitalul de risc, fragmentarea datelor privind mediul
marin, provocarile legate de protectia mediului si dificultdtile legate de procesele de
planificare. In statele membre se desfisoara actiuni de remediere a deficitului de competente,
de exemplu incurajandu-se crearea unor parteneriate intre industrie si invatdmant. Exista
initiativele Tn domeniul politicii maritime integrate care au in vedere aspecte legate de date si
de planificare. Anumite sectoare necesitd insi o abordare mai concentrata. In consecinti, au
fost alese cinci domenii cu potential de crestere — turismul maritim si de coastd, energia
regenerabild a oceanelor, resursele minerale marine, acvacultura si biotehnologia albastra —
care au fost analizate mai in profunzime cu scopul de a se propune masuri suplimentare
necesare pentru stimularea cresterii si ocuparii fortei de munca.

2.2, Transportul maritim

Serviciile de transport maritim sunt esentiale pentru ca economia europeana sd concureze pe
piata internationald. In 2011, Comisia a adoptat o Carte albd privind transporturile, care
detaliaza orientdrile strategiei privind transportul maritim pana in 2018: capacitatea de a oferi
servicii de transport maritim rentabile, competitivitatea pe termen lung a sectorului de
transport maritim din UE si crearea unor lanturi intermodale integrate pentru transportul de
pasageri si de marfa.

Dupa comunicarea din 2009 privind un spatiu european de transport maritim fara bariere, in
2010 a intrat in vigoare directiva privind formalititile de raportare. Aceastd initiativa
simplificd si armonizeazd procedurile administrative, scopul fiind stimularea transportului
maritim intracomunitar.

In 2011, Comisia a propus noi orientdri cu privire la retelele transeuropene, pentru a extinde
rolul autostrazilor maritime in calitatea lor de principale coridoare europene. Prin cererile de
propuneri multianuale lansate, Comisia isi asumd un rol principal in reducerea impactului
transporturilor asupra mediului si in cresterea eficientei transporturilor.

2.3. Energia

Cetatenii europeni, industria si economia depind de furnizarea de energie sigura, garantata,
sustenabild si la preturi accesibile. Energia eoliand offshore contribuie la atingerea pana in
2020 a unei proportii de 20% de energie din surse regenerabile si reprezintd o prioritate a
planului strategic al UE privind tehnologiile energetice, prin care industria, statele membre si
Comisia lucreaza impreund la o abordare pe termen lung in favoarea dezvoltarii si
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demonstratiei tehnologice. Programul-cadru de cercetare si programul privind energia
inteligenta sustin la randul lor dezvoltarea tehnologiilor care au la baza energia eoliana si
oceanica si care contribuie semnificativ la dezvoltarea regiunilor de coasta.

In 2011, Comisia a propus o serie de orientiri in vederea stabilirii de norme pentru
dezvoltarea si interoperabilitatea retelelor transeuropene de energie. Au fost identificate
coridoare prioritare, printre care reteaua din largul Marii Nordului si planul de interconectare
a pietei energiei din zona baltica.

24. Constructia de nave

Industria maritima europeand, care are o capacitate extraordinard in domeniul inovatiei si al
designului, joacd un rol strategic in actiunile Intreprinse pentru a raspunde unor provocari
precum schimbadrile climatice, poluarea aerului, eficienta energetica si dezvoltarea activitatilor
offshore. Ca raspuns strategic la provocarile cu care se confruntd sectorul, initiativa
LeaderSHIP stimuleaza competitivitatea pe baza unor segmente in care UE exceleaza din
punct de vedere tehnologic. Initiativa face in prezent obiectul unui proces de revizuire, pentru
a se lua in considerare oportunititile pe care le-ar putea oferi ecologizarea transportului
maritim si diversificarea in noi domenii de activitate economicd, cum ar fi energia eoliand
produsa in larg.

Cadrul privind ajutoarele de stat pentru sectorul constructiilor navale determind tipurile de
ajutor de stat permise pentru santierele navale. In decembrie 2011 a fost adoptat un nou cadru,
care va fi In vigoare pana la sfarsitul anului 2013. El contine dispozitii specifice cu privire la
ajutoarele pentru inovare si la ajutoarele regionale pentru constructii navale, precum si
dispozitii privind creditele de export. Domeniul sdu de aplicare extins cuprinde acum si
navele de navigatie interioara si structurile offshore mobile.

2.5. Pescuit si acvacultura

Sectorul pescuitului din UE este afectat de mai multe probleme legate intre ele. Stocurile sunt
supraexploatate, situatia economica a unor parti din flotd este fragila in ciuda nivelurilor
ridicate ale subventiilor, locurile de muncd nu sunt atractive, iar situatia multor comunitati
costiere care depind de pescuit este precara.

In iulie 2011, Comisia a adoptat un pachet de initiative, inclusiv noi propuneri legislative, in
vederea reformei politicii comune in domeniul pescuitului. Obiectivul acestui demers este
acela de a pune bazele unui pescuit sustenabil, cu respect pentru ecosistem, asigurdndu-se in
acelasi timp aprovizionarea cu alimente de calitate, prosperitatea comunitatilor din zonele de
coastd, rentabilitatea intreprinderilor si locuri de muncd mai atractive si mai sigure.
Elementele centrale ale propunerilor formulate sunt gestionarea pe termen lung cu obiective
precise in materie de sustenabilitate pentru exploatarea resurselor si stoparea practicilor
generatoare de risipa. De asemenea, se va acorda sprijin pentru ameliorarea datelor, cu scopul
de a oferi sustinere pentru optiunile de politicd si pentru a se asigura o mai bund punere in
aplicare si un control mai strict.

Tranzitia va fi sprijinitd de un Fond european pentru pescuit si afaceri maritime, cu
obiectivul de a imbundtati sustenabilitatea si performantele pescuitului de coasta la scara
micd, de a promova acvacultura, de a sprijini crearea de locuri de muncd in comunitatile
maritime si de a rentabiliza sectorul maritim.
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3. COOPERAREA DINTRE SECTOARE sI STATE PENTRU A ASIGURA CONDItII OPTIME DE
CRESTERE PENTRU ECONOMIA MARITIMA

PMI defineste o strategie coerenta pentru stimularea dezvoltarii sustenabile a sectoarelor
maritime. Este necesar sa existe o coordonare, astfel Tncat s se poatad gestiona impactul tot
mai mare al activitatilor maritime, in mod reciproc dar si asupra mediului, sd se garanteze
siguranta si securitatea cetatenilor europeni si sd se pastreze o fortd de munca calificata.

3.1. Stimularea la maxim a dezvoltarii sustenabile a activitatilor din zonele de coasta
si din largul marii

Diferite sectoare isi disputd spatiul si resursele bazinelor maritime. Conflictele asociate
diverselor utilizari si revendicari ale spatiului marin vor prolifera, in special ca urmare a
dezvoltarii de noi activititi offshore. In conditiile in care Europa trece printr-o crizi
economicd grava, avem nevoie de instrumente care sa stimuleze cresterea, prin facilitarea
coexistentei mai multor activitati, in paralel cu reducerea impactului asupra mediului.

Amenajarea spatiului maritim (Maritime Spatial Planning - MSP) si managementul integrat
al zonelor de coasta (Integrated Coastal Zone Management - 1CZM) asigurd eficientd in
planificarea intersectoriala si transfrontaliera a apelor marine si in gestionarea zonelor de
coastd. Aceste activitati sunt absolut esentiale pentru a garanta sustenabilitatea, pentru a oferi
previzibilitate juridica si a reducere costurile care le revin investitorilor si operatorilor, 1n
special celor care desfasoara activitati in zone transfrontaliere.

S-au Inregistrat progrese In aplicarea strategiilor nationale in domeniul ICZM, insa rapoartele
primite in 2011 din partea a 16 state membre ale UE aratd ca intre acestea existd diferente
mari. In 2011 a intrat in vigoare Protocolul ICZM la Conventia de la Barcelona si astfel
ICZM a devenit obligatoriu pentru statele membre de pe coasta Marii Mediterane.

Comisia, care actioneazd in calitate de facilitator pentru dezvoltarea unui cadru comun pentru
MSP in UE, a anuntat ca va inainta o propunere legislativa privind MSP si ICZM inainte de
sfarsitul anului 2012. La aceastd propunere au contribuit studiile realizate cu privire la
beneficiile economice si la impactul MSP si ICZM, doua proiecte-pilot privind cooperarea
transfrontalierd, precum si platforma Ourcoast care reuneste cele mai bune practici in
domeniul ICZM.

3.2 Protejarea cetitenilor europeni si a industriillor maritime impotriva
amenintarilor legate de activitatile desfasurate pe mare

In activititile de comert exterior, UE utilizeaza transporturile maritime in proportie de circa
80%. Pentru a se dezvolta, activititile economice maritime au nevoie de un mediu sigur. In
urma foii de parcurs adoptate in 2010, Comisia lucreaza in prezent la crearea unui mediu
comun pentru schimbul de informatii (Common Information Sharing Environment - CISE)
pentru sectorul maritim din UE. Acesta va imbunatati eficienta si rentabilitatea supravegherii
maritime, permitand un schimb de informatii adecvat, legal, sigur si eficient intre sectoare si
intre state, in ansamblul UE.

Succesul de care s-au bucurat proiectele-pilot MARSUNO si BluemassMed contribuie la
bunul mers al lucrarilor desfasurate. Crearea CISE reprezintd un prim pas catre optimizarea
schimbului de date intre aproximativ 400 de autoritati sectoriale de pe intreg teritoriul UE. Ea
constituie, de asemenea, un prim pas catre o mai bunad coordonare intre activitatile sectoriale
legate de transportul maritim, protectia navelor comerciale, misiunile de aparare asigurate de
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fortele navale, controlul imigratiei ilegale si controlul vamal, prevenirea pescuitului ilegal si a
poluarii si conservarea mediului marin.

Incepand din 2009, UE si statele sale membre actioneaza in prima linie pentru imbunititirea
sigurantei maritime. Scopul este acela de a elimina navele care nu corespund standardelor, de
a imbunatati protectia pasagerilor si a echipajelor, de a preveni accidentele si de a reduce
riscul poludrii mediului. Aplicarea celui de-al treilea pachet privind siguranta maritima din
2009 amelioreaza calitatea pavilioanelor europene, activitatea societitilor de clasificare,
inspectia navelor in porturi, monitorizarea traficului, investigarea accidentelor si protectia
victimelor.

Securizarea frontierelor maritime ale Europei reprezintd o provocare pentru statele membre.
In 2011, Comisia a propus crearea Sistemului european de supraveghere a frontierelor.
Obiectivul sau este acela de a consolida controlul frontierelor externe ale spatiului Schengen
si de a stabili un mecanism pentru schimbul de informatii care sa le permita autoritatilor de
supraveghere la frontierd din statele membre sa reduca pierderea de vieti pe mare si numarul
de imigranti ilegali care intra pe teritoriul UE.

3.3. Locurile de munca in sectorul maritim si mobilitatea profesionala

Multe dintre industriile maritime duc lipsa de personal cu calificari, competente si experienta
corespunzatoare. Au fost lansate diferite actiuni cu scopul de a favoriza construirea unor
cariere atractive in domeniul maritim, pe baza mobilitatii intre sectoare si tari si anticipand in
acelasi timp nevoile viitoare.

In urma adoptarii strategiei de transport maritim 2018, a fost creat un grup operativ privind
ocuparea fortei de munca si competitivitatea in domeniul maritim care a emis o serie de
recomandari 1n iunie 2011. Printre acestea se numard revizuirea excluderii personalului
navigant din domeniul de aplicare a legislatiei europene a muncii, actualizarea directivei
privind formarea navigatorilor si asigurarea punerii in aplicare a Conventiei OIM privind
munca n domeniul maritim.

In data de 21 mai 2012, comitetul pentru dialog social al UE a adoptat un acord care
implementeaza anumite parti ale Conventiei OIM 188 privind munca in domeniul pescuitului,
in vederea Tmbunatatirii conditiilor de munca ale pescarilor la bord. La cererea comuna a
partenerilor sociali ai UE, acest acord poate fi propus de Comisie spre aplicare prin
intermediul unei directive a UE in conformitate cu articolul 155 din TFUE. Intr-o prima faz,
se va analiza daca existd compatibilitate deplind intre acord si legislatia UE in vigoare.

Din 2007 pana in 2010, cel de-al saptelea program-cadru de cercetare (PC7) a contribuit
financiar cu aproximativ 1,4 miliarde EUR la realizarea unor activitti de cercetare in
domeniul marin si maritim; aceasta contributie a reprezentat circa 6,4% din PC7. Din aceasta
sumd, 89 de milioane EUR au fost cheltuiti pentru masuri legate de mobilitatea si formarea
cercetatorilor.

Aceste initiative contribuie din plin la realizarea obiectivelor a doud initiative emblematice
din cadrul Strategiei Europa 2020, O agenda pentru noi competente si locuri de munca si
Tineretul in miscare, si anume acelea de a creste rata ocupdrii fortei de muncd si de a
imbunatati calitatea educatiei in UE.
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4. CERCETAREA, CUNOASTEREA sI UTILIZATORII FINALI: REDUCEREA DECALAJULUI
DINTRE CERCETARE sI INDUSTRIE

Sectorul maritim european se caracterizeaza prin inovare si piete de inalta calitate. Comisia
consolideazd acest avantaj competitiv prin elaborarea unui program de cercetare ambitios
pentru domeniul marin si prin facilitarea accesului la date privind mediul marin in scopuri
legate de inovare.

4.1. Garantarea suprematiei Europei in domeniul maritim prin inovare si cercetare

Incepand cu sfarsitul anului 2008, Comisia pune in aplicare Strategia UE pentru cercetare
marind si maritimd, cu scopul de a maximiza valoarea economiei maritime Intr-un mod
sustenabil.

in perioada 2007-2010, contributia financiara a UE la activititile de cercetare si inovare legate
de mediul marin s-a ridicat la 1,4 miliarde EUR, prin intermediul a 644 de proiecte. In urma a
trei cereri de propuneri comune in cadrul PC7, reunite sub emblema Oceanele de mdine, au
fost finantate proiecte multidisciplinare in domeniul marin si maritim pentru care contributia
UE s-a cifrat la 134 de milioane EUR. Acest efort a fost completat de lansarea, in 2012, a
unor tematici coordonate, cu scopul de a sprijini punerea in aplicare a Directivei-cadru privind
strategia pentru mediul marin, contributia totald a UE ridicandu-se la 42 de milioane EUR.

Existd mecanisme de guvernanta imbunatatite, cum ar fi Forumul MARCOM+ si parteneriatul
EMAR2RES, care contribuie, la randul lor, la realizarea unor activititi de cercetare mai
coerente prin imbundtatirea interactiunii intre cercetatori, industrie si decidentii politici.

Centrul comun de cercetare al Comisiei Europene (JRC) a furnizat consultanta stiintifica
independenta bazatd pe elemente concrete pentru a sprijini dezvoltarea politicilor UE, cum ar
fi pescuitul, politica de mediu si siguranta si securitatea maritima.

4.2. Schimbul de cunostinte privind mediul marin pentru a facilita inovarea,
investitiile si elaborarea unor politici solide

Aprofundarea cunostintelor este esentiald pentru o crestere sustenabild si pentru
productivitatea si sandtatea oceanelor. Caracterul actualmente fragmentat al datelor privind
mediul marin reprezinta o risipa de resurse pentru utilizatorii care au nevoie de acces rapid la
diverse pachete de date. Reteaua europeanda de observare si date privind mediul marin
(EMODnet) imbunatateste accesul la date si diminueazd costurile pentru utilizatori,
stimuleazd inovarea si reduce nesiguranta cu privire la natura marilor noastre. Cunoasterea
mediului marin 2020 isi propune sa ofere un cadru cuprinzétor pentru a simplifica fluxul de
date de la observarea initiald locala, pand la interpretare, prelucrare si diseminare la nivel
european.

Comisia si peste 50 de organizatii lucreaza impreund la realizarea unei harti digitale
multirezolutie a fundului marilor si oceanelor din Europa, care sa fie pusd la dispozitia
industriei, cercetatorilor si autoritatilor publice pana in 2020. Au fost create grupuri tematice
privind hidrografia, geologia, chimia, biologia si habitatele, ale caror lucrari au condus deja la
o mai bund intelegere a politicilor in materie de date aplicate de detindtorii de date din UE.
Patru dintre cele cinci grupuri au pus la dispozitie, prin intermediul unor portaluri web
gratuite, o serie de date greu accesibile anterior.
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Informatii detaliate sunt prezentate in evaluarea intermediard a EMODNet, adoptata de
Comisie 1n august 2012 Tmpreund cu o carte verde intitulata ,,Cunoasterea mediului marin
2020 - de la cartografierea fundului marii la prognoza oceanografica”.

5. BENEFICIILE TERITORIALE ALE POLITICII MARITIME

Regiunile de coastd poseda resurse regenerabile esentiale pentru cresterea maritima, printre
care hidroenergia, energia eoliana, a valurilor, maremotrica si energia obtinutd din biomasa.
Turismul litoral depinde de existenta unui mediu marin sanatos si atragator. Dat fiind faptul ca
excluderea sociald poate fi deosebit de acutd in zonele de coasta si insulare, este esentiala
dezvoltarea unei economii maritime favorabile incluziunii.

5.1. Politica regionala

Europa este in acelasi timp o entitate maritima si teritoriala. Dacd se doreste ca sectoarele
maritime sd contribuie la cresterea zonelor de uscat, se impune imbunatatirea conectivitatii.
Prin comunicarea din 2011 intitulata ,, Contributia politicii regionale la cresterea inteligenta
in Europa 2020” guvernele nationale si regionale erau invitate sa creeze platforme de
specializare inteligenta in domenii ca cercetarea, politica regionald, intreprinderile, inovarea
si educatia. Aceastd abordare permite o mai bunid coordonare a programadrii care vizeaza
dezvoltarea regiunilor de coasta si a economiilor lor.

Propunerea privind dispozitiile comune si cadrul strategic comun necesar pentru a stabili
legaturi intre prioritatile de investitii ale politicilor de coeziune, dezvoltare rurald, pescuit si
afaceri maritime 1n perioada 2014 — 2020 constituie un alt pas in aceastd directie.

Numeroase proiecte din domeniul maritim au fost finantate din fonduri de politica regionala
ale UE. Printre acestea se numdra, de exemplu, unitdtile de desalinizare sau proiectele de
infrastructura marina pentru demonstratii legate de generarea de energie a valurilor. La randul
lor, cateva programe de cooperare transfrontaliera ale UE au promovat cresterea maritima,
printre care proiectele care analizau potentialul algelor ca sursd de biocombustibili si bunele
practici in materie de adaptare la schimbarile climatice in regiunile de coasta.

5.2. Strategii privind bazinele maritime

Cooperarea transnationald la nivelul bazinelor maritime este o abordare eficienta pentru
dezvoltarea economiei maritime si protectia mediului marin. Strategiile privind bazinele
maritime tin cont de caracteristicile economice ale bazinelor Europei, permitand, in acelasi
timp, o mai bund utilizare a banilor publici. Prin alinierea fondurilor nationale si europene
existente in functie de prioritatile convenite in materie de crestere, ele actioneaza ca forta
motrice a economiei in regiunile maritime.

Strategia UE pentru regiunea Marii Baltice a generat peste 80 de proiecte emblematice, al
caror impact este descris in detaliu in raportul de evaluare adoptat in iunie 2011. Strategia
include masuri care vizeaza reducerea poluarii cauzate de nave, dezvoltarea unor transporturi
maritime sustenabile pe distante mici, combaterea eutrofizdrii, crearea de noi grupuri de
IMM-uri inovatoare, sprijinirea cercetarii si integrarea sistemelor de supraveghere maritima.

Strategia maritima pentru zona Oceanului Atlantic a fost adoptatd in noiembrie 2011 cu
scopul de a stimula crearea de locuri de munca si de a favoriza cresterea in zona Oceanului
Atlantic prin consolidarea potentialului maritim al acesteia. A fost creat un forum pentru
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Oceanul Atlantic a carui misiune este sa identifice actiunile prioritare prin intermediul unui
plan de actiune care urmeaza sd fie adoptat in 2013. El va permite utilizarea strategica a
fondurilor structurale ale UE pentru a sprijini cresterea in sectorul maritim pentru perioada
2014-2020.

In 2009 a fost adoptati o comunicare privind imbunititirea guvernantei maritime in Marea
Mediterand, scopul fiind imbundtitirea guvernantei in domeniul afacerilor maritime si al
protectiei mediului. Regiunile si statele membre au redirectionat o parte din fondurile pentru
perioada 2007-2013 destinate cooperdrii teritoriale europene spre a fi utilizate pentru
obiective ale politicii maritime. In prezent, prin intermediul proiectului IMP-MED dezvoltat
in cadrul politicii europene de vecindtate, se furnizeaza asistentd tehnica pentru sprijinirea
cresterii generate de mare si imbunatatirea elaborarii politicilor in sectorul maritim in tarile
partenere din afara UE.

Italia, Slovenia, Grecia si Croatia sunt angajate intr-o cooperare maritima aprofundata la nivel
subregional in Marea Adriatica §i Marea Ionica. Se afla in curs de elaborare o strategie
maritimad care sd defineascd domeniile de crestere prioritare si sa rationalizeze in consecinta
finantarea acordatd de UE.

Cooperarea in zona Marii Negre avanseaza in egald masurd, in urma unei reuniuni de reflectie
la nivel nalt, organizata cu Bulgaria si Romania in octombrie 2011.

In iunie 2012, Comisia si Inaltul Reprezentant al UE pentru afaceri externe si politica de
securitate au adoptat o comunicare prin care se propun 28 de puncte de actiune pentru
angajamentul constructiv al UE in Oceanul Arctic. Comunicarea preconizeazd o gestionare
eficace a Oceanului Arctic, bazatd pe cunostinte, responsabilitate si angajament, astfel incat sa
se poatd raspunde provocdrilor strategice, economice si legate de protectia mediului.

6. PROTEC{IA ECOSISTEMELOR MARINE — O CONDIIE sI UN FACTOR DE CRESTERE

UE dispune de cel mai mare teritoriu maritim din lume. Asigurarea sanatatii ecosistemelor
marine este necesard pentru viitorul biodiversitatii oceanelor si pentru sustinerea cresterii in
sectorul maritim. Companiile maritime europene fiind adesea campioane la capitolul
tehnologii inovatoare in domeniul protectiei mediului, legislatia de mediu sprijind in egalad
masura dezvoltarea noastra economica.

6.1. Ecosisteme marine siniatoase: o provocare

Directiva-cadru privind strategia pentru mediul marin din 2008 constituie pilonul PMI in
ceea ce priveste protectia mediului. Scopul sau general este ca pand in 2020 sa asigure o buna
stare ecologica (BSE) a apelor marine din UE.

In vederea atingerii acestui obiectiv au fost deja parcurse o serie de etape importante. In 2010,
Comisia a adoptat o decizie privind criteriile si standardele metodologice de evaluare a BSE,
care vor fi folosite de statele membre in elaborarea de programe de monitorizare si de masuri
avantajoase financiar pentru a garanta buna stare ecologicd a apelor lor marine. In 2011,
Comisia a clarificat si relatia dintre evaluarea initiala a apelor marine si criteriile de stabilire a
BSE.

S-au inregistrat progrese importante in crearea retelei Natura 2000, dar existd inca lacune, in
special offshore. In 2011, Comisia a adoptat orientari privind punerea in aplicare a Directivei

RO



RO

A

, Pasari ” si a Directivei ,,Habitate” in estuare si in zonele de coastd, acordand o atentie
deosebitd dezvoltdrii portuare si dragajului. Instrumentul financiar LIFE + al Comisiei
contribuie la gestionarea refelei Natura 2000 in mediul marin prin promovarea unor masuri de
protectie inovatoare si consolidarea capacitatilor.

6.2. Adaptarea la schimbarile climatice si atenuarea efectelor acestora

Schimbarile climatice pot avea consecinte dramatice pentru regiunile de coasta, presupunand
riscuri in ceea ce priveste protectia coastelor, eroziunea, inundatiile si cresterea nivelului
marii. Ele pot avea efecte si mai pronuntate iIn combinatie cu alte elemente care exercitd
presiuni asupra mediului marin. in martie 2012, Comisia a lansat Platforma europeand pentru
adaptarea la schimbarile climatice, cel mai cuprinzdtor site web cu informatii despre
impactul schimbarilor climatice si punctele vulnerabile din Europa. Proiectul urmareste sa
sprijine factorii de decizie politicd in elaborarea unor masuri de adaptare la schimbarile
climatice, inclusiv in zonele de coasta.

6.3. Combaterea poluirii atmosferice generate de nave

Emisiile de gaze cu efect de sera provenind din transportul maritim international reprezinta
in prezent circa 3% din emisiile globale de gaze cu efect de sera. Acest volum va creste
probabil ca urmare a intensificirii comertului international si a cererii de transporturi. in 2011,
Comisia a stabilit obiectivul reducerii emisiilor de gaze cu efect de serd provenite din
transportul maritim din UE cu 40% péna in 2050. In vederea monitorizarii emisiilor de gaze
cu efect de sera generate de navele din Europa au fost lansate proiecte de cooperare de catre
Agentia Europeana pentru Sigurantd Maritima, Agentia Europeanda de Mediu, Institutul
finlandez de Meteorologie si Organizatia Maritima Internationala.

In 2011, Comisia a adoptat si o propunere de modificare a Directivei 1999/32/CE cu scopul
de a diminua considerabil emisiile de sulf provenite din transportul maritim si de a contribui
la reducerea problemelor de calitate a aerului in UE, care afecteaza sanatatea umana, precum
si a acidificarii.

7. O MAI BUNA GESTIONARE A AFACERILOR MARITIME

Buna gestionare si buna coordonare la nivelul statelor membre si intre acestea, intre regiunile
de coasta, industrii si partile interesate sunt esentiale pentru dezvoltarea economiei maritime
intr-un mod cédt mai eficient si mai sustenabil posibil. Existenta unui flux de informatii, de
date si de bune practici poate accelera investitiile si inovarea, contribuind in acelasi timp la o
mai buna protectie a mediului.

7.1. Evolutii in statele membre

Statele membre adopta din ce in ce mai mult abordari coordonate pentru dezvoltarea
economiei lor maritime, prin strategii nationale, de exemplu in Franta, Portugalia sau
Germania, sau prin initiative specifice, cum ar fi proiectul de lege privind mediul marin in
Regatul Unit, strategia maritima in Danemarca sau strategia stiintifica din Irlanda. In 2011,
Germania a adoptat, la randul sdu, un plan de stimulare a economiei sale maritime.

O serie de state membre, cum ar fi Cipru, Franta, Tarile de Jos sau Polonia, au stabilit o
coordonare interministeriald sau au creat posturi in ministere. Din 2009 incoace, anumite
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regiuni maritime precum Schleswig-Holstein, Véstra Goétaland si Bretania si-au dezvoltat
propriile strategii maritime regionale.

In 2010, 17 state membre si tiri asociate au lansat initiativa de programare in comun a
cercetdrii ,,Mari si oceane productive si sandtoase”, cu scopul de a promova sinergiile dintre
resursele si capacitatile de cercetare.

7.2. Evolutii 1a nivelul UE

In octombrie 2010, Parlamentul European a adoptat o rezolutie privind PMI, care a venit si
confirme valabilitatea abordarii integrate a afacerilor maritime, si a invitat Comisia sa adauge
o dimensiune maritima Strategiei Europa 2020.

In decembrie 2011, a intrat in vigoare Regulamentul Parlamentului European si al Consiliului
de instituire a unui program de sustinere a continuarii dezvoltarii unei politici maritime
integrate a Uniunii Europene. Acesta prevede in cadrul PMI un prim program operational
pentru perioada 2012-2013, a carui aplicare este descrisa in detaliu la punctul 6.2.5 din
documentul SEC insotitor. Multiplele temeiuri juridice ale regulamentului indicd abordarea
orizontald aplicata in cazul PMI.

Consiliul Afaceri Generale a adoptat concluzii trans-sectoriale cu privire la PMI in cursul
presedintiilor suedeza (noiembrie 2009), spaniold (iunie 2010) si poloneza (decembrie 2011).
Ele oferd o imagine de ansamblu a evolutiilor recente, atesta sustinerea Consiliului pentru
initiativele in curs si dau un impuls pentru dezvoltarea viitoare.

In ianuarie 2011, Comitetul Regiunilor a adoptat un aviz care sublinia importanta garantarii
succesului PMI din motive de mediu, economice si sociale. Comitetul Economic si Social
European a adoptat in februarie 2011 un aviz privind PMI in care isi exprima sustinerea
pentru sinergiile transfrontaliere si trans-sectoriale pentru activitati maritime.

7.3. Evolutii la nivel international

Asa cum sublinia in comunicarea din 2009 privind dimensiunea internationala a PMI,
Comisia si-a intensificat eforturile pe scena maritimd internationala.

La nivel mondial, UE a facut presiuni in directia adoptarii unor rezolutii mai ambitioase cu
privire la oceane si dreptul marii si la pescuitul sustenabil, promovand aderarea generalizata la
instrumente de guvernanta maritimd de tipul UNCLOS (Conventia Natiunilor Unite asupra
dreptului marii ). De un succes deosebit se bucura lansarea unui proces la nivelul ONU care
va conduce in cele din urma la negocierea unui acord de punere in aplicare al UNCLOS
pentru conservarea si utilizarea sustenabild a biodiversitdtii marine in zone din afara
jurisdictiilor nationale. De asemenea, UE a insistat sd se avanseze In directia protectiei
oceanelor si a marilor si a guvernantei maritime la Conferinta ONU privind dezvoltarea
sustenabild, care a avut loc la Rio in iunie 2012. Actiunile externe mai curajoase se bucura si
ele de succes, organizatiile regionale de gestionare a pescuitului Inregistrand rezultate
superioare, in paralel cu intensificarea cooperdrii cu tarile terte pentru combaterea pescuitului
ilegal, nedeclarat si nereglementat.

Afacerile maritime au devenit un subiect aflat mereu pe ordinea de zi in discutiile cu
partenerii Uniunii Europene, cum ar fi China, Rusia, Japonia, Canada si SUA. Sfera
dialogurilor sectoriale s-a extins treptat si cuprinde o cooperare mai generald in domeniul
afacerilor maritime internationale.
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7.4. Informare si vizibilitate cu privire la Europa maritima

Un prim obiectiv al PMI a fost acela de a creste vizibilitatea identitatii si a potentialului
economic al Europei maritime pentru cetatenii europeni. Sensibilizarea publicului este
esentiald in domenii in care interesele maritime intrd in concurentd cu alte sectoare pentru
sprijin politic, pentru investitii sau pe piata fortei de munca.

De la lansarea politicii maritime integrate, Eurostat a fost implicat in producerea de informatii
statistice care s sprijine aceasta politica in scopul Imbunatatirii datelor economice referitoare
la sectoarele si regiunile maritime. Initiativele maritime au fost incluse in programele de lucru
ale Eurostat. Incepand cu 2009, au fost publicate periodic statistici pentru regiunile de coasti
si sectoarele maritime.

Exista instrumente interactive, cum ar fi Forumul maritim si Atlasul marilor, care faciliteaza
accesul la informatii referitoare la mari si contribuie la 0 mai bund cunoastere a Europei
maritime. Ziua maritima europeand, sarbatorita in data de 20 mai, este un eveniment major
pentru informarea si sensibilizarea publicului cu privire la potentialul Europei maritime.

8. CONCLUZIE

Politica maritimad integratd a fost creatd cu scopul de a reafirma dimensiunea maritima a
Uniunii Europene. Ea a depasit statutul de simpla viziune politica, ajungand un instrument
capabil sa ofere beneficii concrete In ceea ce priveste cresterea maritima si sustenabilitatea in
Europa. Dupa cum reiese din prezentul raport, contributia puternicd a sectoarelor maritime la
dezvoltarea economicd a Europei si la indeplinirea obiectivelor strategiei Europa 2020 este
amplificatd de actiuni coordonate al caror scop este diminuarea costurilor, utilizarea mai
eficientd a resurselor, reducerea riscurilor, sustinerea inovarii si mai buna utilizare a banilor
publici.

Comisia se straduieste sd ofere cele mai bune conditii posibile pentru o dezvoltare economica
sustenabild generatd de mare. Pe baza celor realizate pana acum, obiectivul urmarit in anii
care vin este ,cresterea albastrd”. In cursul presedintiei Ciprului va avea loc o conferinti
ministeriala informala privind PMI, care va constitui un pas important catre realizarea acestui
obiectiv. ,,Cresterea albastra” va declansa o a doua faza a politicii maritime integrate, care va
conduce la o economie maritimd sandtoasd, capabild sd genereze inovare, crestere si
sustenabilitate pentru cetdtenii europeni.

12

RO



	1. INTRODUCERE
	2. CONTRIBUțIA ECONOMIEI MARITIME LA CREșTERE șI LA OCUPAREA FORțEI DE MUNCĂ
	2.1. „Creșterea albastră ”
	2.2. Transportul maritim
	2.3. Energia
	2.4. Construcția de nave
	2.5. Pescuit și acvacultură

	3. COOPERAREA DINTRE SECTOARE șI STATE PENTRU A ASIGURA CONDIțII OPTIME DE CREșTERE PENTRU ECONOMIA MARITIMĂ
	3.1. Stimularea la maxim a dezvoltării sustenabile a activităților din zonele de coastă și din largul mării
	3.2. Protejarea cetățenilor europeni și a industriilor maritime împotriva amenințărilor legate de activitățile desfășurate pe m
	3.3. Locurile de muncă în sectorul maritim și mobilitatea profesională

	4. CERCETAREA, CUNOAșTEREA șI UTILIZATORII FINALI: REDUCEREA DECALAJULUI DINTRE CERCETARE șI INDUSTRIE
	4.1. Garantarea supremației Europei în domeniul maritim prin inovare și cercetare
	4.2. Schimbul de cunoștințe privind mediul marin pentru a facilita inovarea, investițiile și elaborarea unor politici solide

	5. BENEFICIILE TERITORIALE ALE POLITICII MARITIME
	5.1. Politica regională
	5.2. Strategii privind bazinele maritime

	6. PROTECțIA ECOSISTEMELOR MARINE – O CONDIțIE șI UN FACTOR DE CREșTERE
	6.1. Ecosisteme marine sănătoase: o provocare
	6.2. Adaptarea la schimbările climatice și atenuarea efectelor acestora
	6.3. Combaterea poluării atmosferice generate de nave

	7. O MAI BUNĂ GESTIONARE A AFACERILOR MARITIME
	7.1. Evoluții în statele membre
	7.2. Evoluții la nivelul UE
	7.3. Evoluții la nivel internațional
	7.4. Informare și vizibilitate cu privire la Europa maritimă

	8. CONCLUZIE

