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REGULAMENTUL (UE) NR. 1304/2014 AL COMISIEI
din 26 noiembrie 2014

privind specificatia tehnici de interoperabilitate referitoare la subsistemul ,material rulant —
zgomot”, de modificare a Deciziei 2008/232/CE si de abrogare a Deciziei 2011/229/UE

(Text cu relevanti pentru SEE)

COMISIA EUROPEANA,
avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,

avand in vedere Directiva 2008/57/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 17 iunie 2008 privind interoperabi-
litatea sistemului feroviar in Comunitate si, in special, articolul 6 alineatul (1) ('),

intrucat:

(1)  Articolul 12 din Regulamentul (CE) nr. 881/2004 al Parlamentului European si al Consiliului (}) prevede ci
Agentia Europeand a Ciilor Ferate (,agentia”) se asigurd cd specificatiile tehnice de interoperabilitate (STI-uri) sunt
adaptate la progresul tehnic, la tendintele pietei si la cerintele sociale si propune Comisiei modificari ale STI-urilor
pe care le considerd necesare.

(2)  Prin Decizia C(2010) 2576 din 29 aprilie 2010, Comisia a acordat agentiei un mandat pentru elaborarea si revi-
zuirea STl-urilor in vederea extinderii domeniului de aplicare al acestora la intregul sistem feroviar din Uniune si
pentru efectuarea un studiu privind relevanta unificarii cerintelor de zgomot pentru materialul rulant de mare
vitezd §i pentru materialul rulant conventional (,material rulant de mare vitezd” si ,material rulant conventional”).
Concluzia studiului ERA/REP/13-2011/INT a fost cd o singurd STI ar trebui si acopere atit materialul rulant de
mare vitezd, cat si materialul rulant conventional. in consecintd, cerintele de zgomot pentru materialul rulant
conventional si materialul rulant de mare vitezd ar trebui unificate.

(3)  Sectiunea 7.2 din anexa la Decizia 2011/229/UE a Comisiei (*) prevede cd agentia pregdteste o revizuire si o
actualizare cuprinzdtoare ale STI-urilor privind zgomotul pe baza cirora un raport si, dacd este necesar, o propu-
nere ar trebui inaintate Comisiei.

(4)  La 3 septembrie 2013, agentia a inaintat recomandarea ERA/REC/07-2013/REC privind adoptarea STI referitoare
la zgomot.

(5)  Pentru a facilita adaptarea la evolutiile tehnologice si a incuraja modernizarea, ar trebui s fie promovate solutii
inovatoare, iar implementarea lor ar trebui si fie permisd, in anumite conditii. Atunci cind se propune o solutie
inovatoare, producitorul sau reprezentantul sidu autorizat ar trebui sd precizeze modul in care aceasta se abate de
la dispozitiile relevante din STI sau modul in care le completeazd. Solutia inovatoare ar trebui evaluatd de
Comisie. Dacd aceastd evaluare este pozitivd, agentia ar trebui si defineascd specificatiile functionale si de interfatd
corespunzitoare ale solutiei inovatoare, precum si si elaboreze metodele de evaluare relevante.

(6)  Lajumdtatea perioadei ar trebui efectuatd o analizd cu scopul de a reduce zgomotul emis de vehiculele existente,
luand in considerare totodatd competitivitatea sectorului feroviar. Aceastd analizd vizeazd in special vagoanele de
marfi i este importantd pentru sporirea gradului de acceptare a traficului feroviar de marfa in rindul cetdtenilor.

(7)  In conformitate cu articolul 17 alineatul (3) din Directiva 2008/57/CE, statele membre trebuie sd notifice Comisiei
si celorlalte state membre procedurile de evaluare a conformitdtii si de verificare care urmeazd si fie utilizate in
cazuri specifice, precum si organismele responsabile cu indeplinirea procedurilor respective.

(8) in prezent, materialul rulant este exploatat in temeiul acordurilor nationale, bilaterale, multinationale sau interna-
tionale in vigoare. Este important ca acordurile respective s nu impiedice progresele actuale si viitoare in directia
realizdrii interoperabilititii. Prin urmare, statele membre ar trebui sd notifice aceste acorduri Comisiei.

(9)  Prin urmare, Decizia 2011/229/UE a Comisiei ar trebui abrogatd.

() JOL191,18.7.2008,p. 1.

(*) Regulamentul (CE) nr. 881/2004 al Parlamentului European si al Consiliului din 29 aprilie 2004 privind infiintarea unei Agentii Euro-
pene a Ciilor Ferate (Regulamentul privind agentia) (JO L 220, 21.6.2004, p. 3).

(*) Decizia 2011/229/UE a Comisiei din 4 aprilie 2011 privind specificatiile tehnice de interoperabilitate cu privire la subsistemul ,material
rulant — zgomot” al sistemului feroviar transeuropean conventional O L 99, 13.4.2011, p. 1).
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(10)  Decizia 2008/232/CE a Comisiei (*) ar trebui modificatd corespunzitor in ceea ce priveste limitele pentru nivelu-
rile de zgomot la stationare si de zgomot din interior si caracteristicile-limitd asociate zgomotului exterior.

(11) Masurile previzute de prezentul regulament sunt conforme cu avizul comitetului instituit in temeiul articolului
29 alineatul (1) din Directiva 2008/57/CE,

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

Articolul 1

Prezentul regulament stabileste specificatia tehnicd de interoperabilitate (,STI") referitoare la subsistemul ,material rulant
— zgomot” al sistemului feroviar din Uniune, astfel cum se prevede in anexd.

Articolul 2

Prezenta STI se aplicd materialului rulant care intrd in domeniul de aplicare al Regulamentului (UE) nr. 1302/2014 al
Comisiei (%) si al Regulamentului (UE) nr. 321/2013 al Comisiei ().

Articolul 3

In termen de sase luni de la intrarea in vigoare a prezentului regulament, statele membre notifici Comisiei toate acordu-
rile care contin cerinte privind limitele emisiilor de zgomot, dacd acestea nu au fost deja notificate in temeiul Deciziei
2006/66/CE a Comisiei (*) sau al Deciziei 2011/229/UE.

Acordurile care trebuie notificate sunt urmatoarele:

(a) acordurile nationale intre statele membre si intreprinderi de cii ferate sau administratori de infrastructurd, cu caracter
permanent sau temporar, impuse de natura foarte specificd sau locald a serviciului de transport in cauzd;

(b) acordurile bilaterale sau multilaterale intre intreprinderile de cii ferate, administratorii de infrastructurd sau autorita-
tile competente in materie de sigurantd, care asigurd niveluri semnificative de interoperabilitate locald sau regionald;

(c) acordurile internationale intre unul ori mai multe state membre si cel putin o tard ter{d sau intre intreprinderi de cii
ferate ori administratori de infrastructurd din statele membre si cel putin o intreprindere de cdi ferate ori un adminis-
trator de infrastructurd dintr-o tard tertd, care asigurd niveluri semnificative de interoperabilitate locald sau regionala.

Articolul 4

Procedurile privind evaluarea conformititii, a caracterului adecvat pentru utilizare si de verificare CE stabilite in sectiunea
6 din anexa la prezentul regulament se bazeazd pe modulele definite in Decizia 2010/713/UE a Comisiei (*).

Articolul 5

(1) In ceea ce priveste cazurile specifice mentionate in sectiunea 7.3.2 din anexd, conditiile care trebuie indeplinite
pentru verificarea interoperabilitdtii in conformitate cu articolul 17 alineatul (2) din Directiva 2008/57/CE sunt normele
tehnice aplicabile in vigoare in statul membru care autorizeazd darea in exploatare a subsistemelor reglementate de
prezentul regulament.

(") Decizia 2008/232/CE a Comisiei din 21 februarie 2008 privind o specificatie tehnicd pentru interoperabilitate cu privire la subsistemul
~material rulant” al sistemului feroviar transeuropean de mare vitezd (JO L 84, 26.3.2008, p. 132).

() Regulamentul (UE) nr. 1302/2014 al Comisiei din 18 noiembrie 2014 privind o specificatie tehnicd de interoperabilitate referitoare la
subsistemul ,material rulant — material rulant de caldtori si locomotive” al sistemului feroviar din Uniunea Europeand (a se vedea pagina
228 din prezentul Jurnal Oficial).

(*) Regulamentul (UE) nr. 321/2013 al Comisiei din 13 martie 2013 privind specificatia tehnic de interoperabilitate pentru subsistemul
,material rulant — vagoane de marfa” al sistemului feroviar din Uniunea Europeand si de abrogare a Deciziei 2006/861/CE (JO L 104,
12.4.2013,p. 1).

(*) Decizia 200% |66/CE a Comisiei din 23 decembrie 2005 privind specificatiile tehnice de interoperabilitate cu privire la subsistemul ,mate-
rial rulant — zgomot” al sistemului feroviar transeuropean conventional (JO L 37, 8.2.2006, p. 1).

() Decizia 2010/713/UE a Comisiei din 9 noiembrie 2010 privind modulele pentru procedurile de evaluare a conformititii si a adecvarii
pentru utilizare, precum si de verificare CE care trebuie utilizate in specificatiile tehnice de interoperabilitate adoptate in temeiul Direc-
tivei 2008/57/CE a Parlamentului European si a Consiliului JO L 319, 4.12.2010, p. 1).
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(2)  In termen de sase luni de la intrarea in vigoare a prezentului regulament, fiecare stat membru informeaza Comisia
si celelalte state membre cu privire la:

(a) normele tehnice mentionate la alineatul (1);

(b) procedurile de evaluare a conformitdtii si de verificare care trebuie efectuate in vederea aplicirii normelor tehnice
mentionate la alineatul (1);

(c) organismele desemnate in conformitate cu articolul 17 alineatul (3) din Directiva 2008/57/CE si execute procedurile
de evaluare a conformitdtii si de verificare in ceea ce priveste cazurile specifice prevdzute la sectiunea 7.3.2 din anexa
la prezentul regulament.

Articolul 6

Conformitatea cu valorile inferioare de expunere care declanseazd actiunea previzute la articolul 3 din Directiva
2003/10/CE a Parlamentului European si a Consiliului (!) se asigurd prin conformitatea cu nivelul de zgomot din inte-
riorul cabinei mecanicului, astfel cum este stabilit la punctul 4.2.4 din anexa la prezentul regulament, precum si prin
conditiile corespunzdtoare de functionare care urmeazd si fie definite de intreprinderea de cii ferate.

Articolul 7

(1)  Pentru a facilita adaptarea la progresul tehnologic, pot fi propuse solutii inovatoare de citre producitor sau de
citre reprezentantul siu autorizat, care nu se conformeazi cu specificatiile previzute in anexi si/sau pentru care meto-
dele de evaluare previzute in anexd nu pot fi aplicate.

(2)  Solutiile inovatoare pot fi legate de subsistemul ,material rulant”, de componentele acestuia si de elementele sale
constitutive de interoperabilitate.

(3)  Atunci cind se propune o solutie inovatoare, producitorul sau reprezentantul siu autorizat stabilit in Uniune
precizeazd modul in care aceasta se abate de la dispozitiile relevante din prezenta STI sau modul in care le completeazd
si prezintd Comisiei abaterile spre analizd. Comisia poate solicita avizul agentiei in legdturd cu solutia inovatoare
propusd.

(4)  Comisia emite un aviz in ceea ce priveste solutia inovatoare propusi. Dacd avizul este pozitiv, specificatiile func-
tionale si de interfatd corespunzitoare si metoda de evaluare, care trebuie incluse in STI pentru a se permite utilizarea
solutiei inovatoare respective, sunt elaborate de agentie si, ulterior, integrate in STI in cursul procesului de revizuire in
temeiul articolului 6 din Directiva 2008/57/CE. In cazul unui aviz negativ, solutia inovatoare propusi nu este utilizata.

(5) Pand la revizuirea STI, avizul pozitiv emis de Comisie este considerat un mijloc acceptabil de conformitate cu
cerintele esentiale previzute de Directiva 2008/57/CE si, prin urmare, poate fi folosit la evaluarea subsistemului.

Articolul 8

Declaratia de verificare sifsau de conformitate cu tipul a unui vehicul nou stabilitd in conformitate cu Directiva
2011/229/UE se considerd valabili:

— pentru locomotive, EMU-uri, DMU-uri si vagoane de cildtori, pand la data la care certificatul de tip sau de proiect
trebuie reinnoit astfel cum este prevdzut in Decizia 2011/291/UE pentru cazurile in care respectiva decizie a fost
aplicatd, sau pand la 31 mai 2017 pentru celelalte cazuri;

— pentru vagoane, pand la 13 aprilie 2016.

Declaratia de verificare sifsau de conformitate cu tipul a unui vehicul nou, stabilitd in conformitate cu Decizia
2008/232/CE, se considerd valabild pand la data la care certificatul de tip sau de proiect trebuie reinnoit astfel cum este
prevazut in decizie.

() Directiva 2003/10/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 6 februarie 2003 privind cerintele minime de securitate si sdndtate
referitoare la expunerea lucritorilor la riscuri generate de agenti fizici (zgomot) [A saptesprezecea directivd speciald in sensul articolului
16 alineatul (1) din Directiva 89/391/CEE] (JO L 42, 15.2.2003, p. 38).
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Articolul 9
(1)  Decizia 2011/229/UE se abroga de la data de 1 januarie 2015.
(2)  In anexa la Decizia 2008/232/CE, punctele 4.2.6.5, 4.2.7.6 si 7.3.2.15 se elimind de la data de 1 ianuarie 2015.

(3)  Cu toate acestea, dispozitiile mentionate la punctele 1 si 2 continud sd se aplice proiectelor autorizate in conformi-
tate cu STI anexatd la respectivele decizii i, cu exceptia cazului in care solicitantul cere aplicarea prezentului regulament,
proiectelor privind vehicule noi si reinnoirii sau modernizarii vehiculelor existente care se afld intr-un stadiu avansat de
dezvoltare, care fac obiectul unui contract aflat in curs de desfdsurare la data publicirii prezentului regulament sau se
regdsesc printre cazurile mentionate la articolul 8 din prezentul regulament.

Articolul 10
Prezentul regulament intrd in vigoare in a doudzecea zi de la data publicirii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Se aplicd de la 1 ianuarie 2015. Cu toate acestea, se poate acorda o autorizatie de dare in exploatare in aplicarea
prezentei STI stabilite in anexa la prezentul regulament, inainte de 1 ianuarie 2015.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplicd direct in statele
membre in conformitate cu tratatele.

Adoptat la Bruxelles, 26 noiembrie 2014.

Pentru Comisie
Presedintele
Jean-Claude JUNCKER
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1. INTRODUCERE

In general, specificatiile tehnice de interoperabilitate (STI) stabilesc pentru fiecare subsistem (sau o parte a
acestuia) nivelul optim al specificatiilor armonizate pentru a se asigura interoperabilitatea sistemului feroviar.
Prin urmare, STI-urile armonizeazd doar specificatiile care privesc parametrii care sunt critici pentru intero-
perabilitate (parametrii de bazd). Specificatiile din STI-uri trebuie si indeplineascd cerintele esentiale stabilite
in anexa III la Directiva 2008/57/CE.

In conformitate cu principiul proportionalitdtii, prezenta STI stabileste nivelul optim de armonizare cu
privire la specificatiile privind subsistemul ,material rulant”, astfel cum este definit in sectiunea 1.1,
conceput s limiteze emisia de zgomot a sistemului feroviar din cadrul Uniunii.

1.1. Domeniul tehnic de aplicare

Prezenta STI se aplicd intregului material rulant care intrd in domeniul de aplicare al Regulamentului (UE)
nr. 1302/2014 (STI LOC si PAS) si al Regulamentului (UE) nr. 321/2013 (STI WAG).

1.2. Domeniul geografic de aplicare

Domeniul geografic de aplicare al prezentei STI corespunde domeniilor de aplicare definite in sectiunea 1.2
din Regulamentul (UE) nr. 1302/2014 si in sectiunea 1.2 din Regulamentul (UE) nr. 321/2013, fiecare
pentru materialul lor rulant vizat.

2. DEFINITIA SUBSISTEMULUI

,Unitate” inseamnd materialul rulant cdruia i se aplicd prezenta STI si care, prin urmare, face obiectul proce-
durii de verificare ,CE”. La capitolul 2 din Regulamentul (UE) nr. 1302/2014 si la capitolul 2 din Regula-
mentul (UE) nr. 321/2013, se descrie posibila alcituire a unei unititi.

Cerintele din prezenta STI se aplicd urmitoarelor categorii de material rulant previzute in sectiunea 1.2 din
anexa [ la Directiva 2008/57CE:

(a) Trenurile autopropulsate cu motoare termice sau electrice. Aceastd categorie este definitd in continuare
in capitolul 2 din Regulamentul (UE) nr. 1302/2014 si se mentioneazd in prezenta STI ca rame automo-
toare, EMU-uri (rame automotoare electrice) sau DMU-uri (rame automotoare diesel).

(b) Unitdtile de tractiune termicd sau electricd. Aceastd categorie este definitd in continuare in capitolul 2
din Regulamentul (UE) nr. 1302/2014 si se mentioneazd in prezenta STI ca locomotive. Unitdtile
motoare care fac parte dintr-un ,tren autopropulsat cu motoare termice sau electrice” si automotoarele
nu sunt incluse in prezenta categorie si apartin categoriei de la litera (a).

(c) Vagoanele de cilitori si alte vagoane conexe. Aceastd categorie este definitd in continuare in capitolul 2
din Regulamentul (UE) nr. 1302/2014 si se mentioneazd in prezenta STI ca vagoane de calitori.

(d) Vagoanele de marfd, inclusiv vehiculele pentru transportul camioanelor. Aceastd categorie este definitd
in continuare in capitolul 2 din Regulamentul (UE) nr. 321/2013 si se mentioneazi in prezenta STI ca
vagoarne.

() Echipamentul de constructie si mentinere a infrastructurilor feroviare mobile. Aceastd categorie este defi-
nitd in continuare in capitolul 2 din Regulamentul (UE) nr. 1302/2014 si constd in masini de cale
(mentionate in prezenta STI ca masini de cale) si vehiculele de inspectare a infrastructurii, care apartin
categoriilor de la litera (a), (b) sau (d) in functie de proiectarea lor.

3. CERINTE ESENTIALE

Toti parametrii de bazd stabiliti in prezenta STI trebuie sd aibd legdturd cu cel putin una dintre cerintele
esentiale previzute in anexa IIl la Directiva 2008/57CE. Tabelul 1 indicd alocarea.

Tabelul 1

Parametrii de bazi si corespondenta acestora cu cerintele esentiale

Cerintele esentiale

Punctul Parametrul de bazi Fiabilitate si p . Compatibil-
. < e s x rotectia .
Sigurantd | disponibili- | Sanitate R itate
mediului .
tate tehnicd
4.2.1 | Limitele zgomotului la statio- 1.4.4
nare
4.2.2 | Limitele zgomotului la pornire 1.4.4
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Cerintele esentiale
Punctul Parametrul de bazi Fiabilitate si p . Compatibil-
. v . 11s X% rotectia .
Sigurantd | disponibili- Sandtate ST itate
mediului s
tate tehnicd
4.2.3 | Limitele zgomotului la trecere 1.4.4
4.2.4 | Limitele zgomotului din inte- 1.4.4
riorul cabinei mecanicului
4. CARACTERIZAREA SUBSISTEMULUI
4.1. Introducere
Prezentul capitol stabileste nivelul optim de armonizare cu privire la specificatiile privind subsistemul ,mate-
rial rulant”, conceput s limiteze emisia de zgomot a sistemului feroviar din cadrul Uniunii §i sd obtind inte-
roperabilitate.
4.2, Specificatii functionale si tehnice ale subsistemelor
Urmdtorii parametrii au fost identificati ca fiind critici pentru interoperabilitate (parametrii de bazd)
(a) ,zgomot la stationare”;
(b) ,zgomot la pornire”;
(c) ,zgomot la trecere”;
(d) ,zgomot din interiorul cabinei mecanicului”.
Specificatiile functionale si tehnice corespunzitoare alocate diferitelor categorii de material rulant sunt stabi-
lite in prezenta sectiune. In cazul unitatilor echipate atit cu motoare termice, cat si electrice, sunt respectate
valorile-limitd relevante in toate modurile normale de functionare. Dacd unul dintre aceste moduri de func-
tionare prevede folosirea simultand a motoarelor termice si a celor electrice, se aplicd valoarea-limitd mai
putin restrictivd. In conformitate cu articolul 5 alineatul (5) si articolul 2 alineatul (1) din Directiva
2008/57|CE, pot fi adoptate dispozitii pentru cazuri specifice. Aceste dispozitii sunt indicate in sectiunea
7.3.
Procedurile de evaluare pentru cerintele din prezenta sectiune sunt definite la punctele indicate si la
subpunctele de la capitolul 6.
4.2.1. Limitele zgomotului la stationare

Valorile-limitd pentru urmdtoarele niveluri de presiune acusticd in conditii normale ale vehiculului in lega-
turd cu zgomotul la stationare alocate categoriilor subsistemului ,material rulant” sunt stabilite in tabelul 2:
(a) nivelul de presiune acusticd continuu echivalent ponderat A al unitdtii (L .1

unilate]) ’

(b) nivelul de presiune acusticd continuu echivalent ponderat A la cea mai apropiatd pozitie de mésurare i,
luand in considerare compresorul cu aer principal (L., 1); $i

(c) nivelul de presiune acustici ponderat AF la cea mai apropiatd pozitie de masurare i, ludnd in considerare
zgomotul intermitent al supapei de evacuare al uscdtorului cu aer (L .-

Valorile-limitd sunt definite la o distant3 de 7,5 m de la axa ciii ferate si la 1,2 m deasupra partii superioare
a sinei.
Tabelul 2

Valorile-limitd pentru zgomotul la stationare

Categoria subsistemului ,material rulant” Lseqr punitere) [4B] L, seqr [dB] Ll \fmax [dB]
Locomotive electrice si masini de cale cu tractiune 70 75
electricd
85
Locomotive diesel si masini de cale cu tractiune 71 78

diesel
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Categoria subsistemului ,material rulant” Lseqr punitere) [4B] Ly seqr [dB] Ll sfmax [dB]
EMU-uri 65 68
DMU-uri 72 76
Vagoane de cilitori 64 68
Vagoane 65 n.a n.a
Demonstrarea conformitatii este descrisd la punctul 6.2.2.1.
4.2.2. Limitele zgomotului la pornire
Valorile-limitd pentru nivelul presiunii acustice maxime ponderate AF (L, in legiturd cu zgomotul la
pornire alocate categoriilor subsistemului ,material rulant” sunt stabilite in tabelul 3. Valorile-limitd sunt
definite la o distantd de 7,5 m de la axa cdii ferate §i la 1,2 m deasupra partii superioare a sinei.
Tabelul 3
Valorile-limitd pentru zgomotul la pornire
Categoria subsistemului ,material rulant” L afmax [dB]
Locomotive electrice cu forta de tractiune totald P < 4 500 kW 81
Locomotive electrice cu forta de tractiune totald P > 4 500 kW 84
Masini de cale cu tractiune electricd
Locomotive diesel P < 2 000 kW la arborele de iesire al motorului 85
Locomotive diesel P > 2 000 kW la arborele de iesire al motorului 87
Masini de cale cu tractiune diesel
EMU-uri cu o vitezd maximd de v, < 250 km/h 80
EMU-uri cu o vitezd maxima de v, = 250 km/h 83
DMU-uri P < 560 kW/motor la arborele de iesire al motorului 82
DMU-uri P > 560 kW/motor la arborele de iesire al motorului 83
Demonstrarea conformitatii este descrisd la punctul 6.2.2.2.
4.2.3. Limitele zgomotului la trecere

Valorile-limitd pentru nivelul de presiune acusticd continuu echivalent ponderat A la o vitezd de 80 km/h

(L scqps0 k] §i dacd este cazul, la 250 km/h [L .

(250 k] 10 legdturd cu zgomotul la trecere alocate

categoriilor subsistemului ,material rulant” sunt sta ilite in tabelul 4. Valorile-limitd sunt definite la o
distantd de 7,5 m de la axa ciii ferate si la 1,2 m deasupra partii superioare a sinei.

Masurdtorile la viteze mai mari sau egale cu 250 kmj/h sunt efectuate, de asemenea, la ,pozitia de masurare
suplimentard” cu o indltime de 3,5 m deasupra pirtii superioare a sinei in conformitate cu capitolul 6 din
EN ISO 3095:2013 si sunt evaluate pe baza valorilor-limiti aplicabile din tabelul 4.
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Tabelul 4

Valorile-limitd pentru zgomotul la trecere

Categoria subsistemului ,material rulant” L, seqp (80 kamypy [GB] L, seqp (250 kamjty [AB]
Locomotive electrice si masini de cale cu tractiune electricd 84 99
Locomotive diesel si masini de cale cu tractiune diesel 85 n.a.
EMU-uri 80 95
DMU-uri 81 96
Vagoane de cildtori 79 n.a.
Vagoane (normalizate la APL = 0,225) (¥) 83 n.a.

(*) (*) APL: numdrul de osii impartit la lungimea peste tampoane [m™'].

Demonstrarea conformititii este descrisd la punctul 6.2.2.3.

4.2.4. Limitele zgomotului din interiorul cabinei mecanicului
Valorile-limitd pentru nivelul de presiune acusticd continuu echivalent ponderat A (L,,.,,) in legaturd cu
zgomotul din interiorul cabinei mecanicului locomotivelor electrice si diesel, masinilor de cale, EMU-urilor,
DMU-urilor si vagoanelor de cilitori dotate cu o cabind sunt stabilite in tabelul 5. Valorile-limitd sunt defi-
nite in apropierea urechilor mecanicului.

Tabelul 5

Valorile-limitd pentru zgomotul din interiorul cabinei mecanicului

Zgomotul din interiorul cabinei mecanicului L, seqr [dB]
La stationare cu sirenele pornite 95
La viteza maximd v, dacd v, , < 250 km/h 78

La viteza maximd v, dacd 250 km/h < v < 350 km/h 80

max ma:

Demonstrarea conformittii este descrisi la punctul 6.2.2.4.

4.3. Specificatiile functionale si tehnice ale interfetelor
Prezenta STI are urmitoarele interfete cu subsistemul ,material rulant™

Interfata cu subsistemele de la literele (a), (b), (c) si () din capitolul 2 [tratate in Regulamentul (UE)
nr. 1302/2014] privind:

— zgomotul la stationare;
— zgomotul la pornire (nu se aplicd in cazul vagoanelor de cilitori);
— zgomotul la trecere;

— zgomotul in interiorul cabinei mecanicului, daci este cazul.
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Interfata cu subsistemele de la litera (d) din capitolul 2 [tratate in Regulamentul (UE) nr. 321/2013] privind:
— zgomotul la trecere;
— zgomotul la stationare.

4.4, Norme de exploatare
Cerintele privind normele de exploatare pentru subsistemul ,material rulant” sunt stabilite in sectiunea 4.4
din Regulamentul (UE) nr. 1302/2014 si in sectiunea 4.4 din Regulamentul (UE) nr. 321/2013.

4.5. Norme de intretinere
Cerintele privind normele de intretinere pentru subsistemul ,material rulant” sunt stabilite in sectiunea 4.5
din Regulamentul (UE) nr. 1302/2014 si in sectiunea 4.5 din Regulamentul (UE) nr. 321/2013.

4.6. Competente profesionale
Nu se aplica.

4.7. Conditii de sdnitate si de siguranti
A se vedea articolul 6 din prezentul regulament.

4.8. Registrul european al tipurilor autorizate de vehicule
Datele materialului rulant care trebuie inregistrate in ,Registrul european al tipurilor autorizate de vehicule
(ERATV)” sunt stabilite in Decizia 2011/665/UE.

5. ELEMENTE CONSTITUTIVE DE INTEROPERABILITATE
Nu existd elemente constitutive de interoperabilitate specificate in prezenta STL

6. EVALUAREA CONFORMITATII SI VERIFICAREA CE

6.1. Elementele constitutive de interoperabilitate
Nu se aplicd.

6.2. Subsistemul ,,material rulant” privind zgomotul emis de materialul rulant

6.2.1. Module

Verificarea CE se realizeazi in conformitate cu modulul (modulele) descris(e) in tabelul 6.

Tabelul 6

Module pentru verificarea CE a subsistemelor

SB Examinarea CE de tip
SD Verificarea CE bazatd pe sistemul de management al calitdtii al procesului de productie
SF Verificarea CE bazati pe verificarea produsului
SH1 Verificarea CE bazatd pe un sistem de management al calititii complet plus examinarea
proiectului

Aceste module sunt specificate in detaliu in Decizia 2010/713/UE.
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6.2.2. Proceduri de verificare CE

Solicitantul alege una dintre urmdtoarele proceduri de evaluare care constau in unul sau mai multe module
pentru verificarea CE a subsistemului:

— (SB+SD);
— (SB+SF);
— (SH1).

In cadrul aplicirii modulului sau combinatiei de module alese, subsistemul este evaluat pe baza cerintelor
definite in sectiunea 4.2. Dacd este necesar, la punctele urmdtoare sunt prezentate cerinte suplimentare refe-
ritoare la evaluare.

6.2.2.1. Zgomot la stationare

Demonstrarea conformititii cu valorile-limitd privind zgomotul la stationare, astfel cum sunt stabilite la
punctul 4.2.1, este efectuatd in conformitate cu sectiunile 5.1, 5.2, 5.3, 5.4, 5.5 (fdrd clauza 5.5.2), 5.7 si
clauza 5.8.1 din EN ISO 3095:2013.

Pentru evaluarea zgomotului compresorului cu aer principal la cea mai apropiatd pozitie de misurare i, este
folosit indicatorul Li .., T reprezentand un ciclu de exploatare, astfel cum este definit in sectiunea 5.7 din
EN ISO 3095:2013. In acest scop, sunt folosite doar sistemele de tren care sunt necesare ca acest compresor
cu aer s functioneze in conditii de exploatare normale. Sistemele de tren care nu sunt necesare pentru func-
tionarea compresorului pot fi oprite pentru a preveni contributia la misurarea zgomotului. Demonstrarea
conformititii cu valorile-limitd este efectuatd in conditiile necesare exclusiv pentru functionarea compreso-
rului cu aer principal la cel mai redus rpm.

Pentru evaluarea surselor de zgomot intermitent la cea mai apropiatd pozitie de misurare i, este folosit indi-

catorul Li ;.. Sursa de zgomot relevantd este evacuarea din supapele uscdtorului cu aer.

6.2.2.2. Zgomot la pornire

Demonstrarea conformitdtii cu valorile-limitd privind zgomotul la pornire, astfel cum sunt stabilite la
punctul 4.2.2, este efectuatd in conformitate cu capitolul 7 (fird clauza 7.5.1.2) din EN ISO 3095:2013. Se
aplicd metoda nivelului maxim mentionatd la sectiunea 7.5 din EN ISO 3095:2013. Deviind de la clauza
7.5.3 din EN ISO 3095:2013, trenul accelereaza de la stationare pana la 30 km/h si apoi mentine viteza.

in plus, zgomotul este misurat la o distantd de 7,5 m de la axa ciii ferate si la o iniltime de 1,2 m deasupra
partii superioare a sinei. Se aplicd ,metoda nivelului mediu” si ,metoda nivelului maxim” in conformitate cu
sectiunea 7.6 si, respectiv, sectiunea 7.5 din EN ISO 3095:2013, iar trenul accelereazd de la stationare pani
la 40 km/h si apoi mentine viteza. Valorile masurate nu sunt evaluate pe baza niciunei valori-limitd §i sunt
inregistrate in dosarul tehnic i transmise agentiei.

In cazul masinilor de cale, procedura de pornire se efectueazd fard sarcini suplimentare pentru remorci.

6.2.2.3. Zgomot la trecere

Demonstrarea conformititii cu valorile-limitd privind zgomotul la trecere, astfel cum sunt stabilite la
punctul 4.2.3, este efectuatd in conformitate cu punctele 6.2.2.3.1 si 6.2.2.3.2.

6.2.2.3.1.  Conditiile liniei de incercare

Incercdrile sunt efectuate pe o linie de incercare, astfel cum este definitd in sectiunea 6.2 din EN ISO
3095:2013.

Cu toate acestea, se permite efectuarea incercdrii pe o linie care nu este conformi cu conditiile liniei de refe-
rintd in ceea ce priveste nivelul de rugozitate acusticd a sinei si ratele de atenuare ale ginei atata timp cat
nivelurile de zgomot mdsurate in conformitate cu punctul 6.2.2.3.2 nu depisesc valorile-limita stabilite la
punctul 4.2.3.

Rugozitatea acusticd a sinei si ratele de atenuare ale liniei de incercare sunt determinate in fiecare caz. Dacid
linia pe care sunt desfisurate incercirile nu indeplineste conditiile liniei de referintd, nivelurile de zgomot
misurate se marcheazd ca fiind ,comparabile”, in caz contrar, se marcheazi ca fiind ,necomparabile”. Tn
dosarul tehnic, se inregistreazd dacd nivelurile de zgomot masurate sunt ,comparabile” sau ,necomparabile”.
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Valorile pentru rugozitatea acustici mdsuratd a sinei rdman valabile pentru o perioadd cuprinsd intre trei
luni Inaintea efectudrii mdsurdtorii §i trei luni dupi aceasta, dacd in perioada respectivd nu sunt efectuate
lucrdri de intretinere a sinei care influenteaza rugozitatea acustici a sinei.

Valorile pentru ratele misurate de atenuare ale sinei riman valabile pentru o perioadd cuprinsd intre un an
inaintea efectudrii masurdtorii si un an dupd aceasta, dacd in perioada respectivd nu sunt efectuate lucrari de
intretinere a sinei care influenteazi ratele de atenuare ale sinei.

In dosarul tehnic, se confirmd cd datele privind sina aferente mdsurdrii zgomotului la trecere al tipului
respectiv de vehicul erau valabile in ziua (zilele) incercarii, de exemplu, prin indicarea datei ultimelor lucrari
de intretinere care influenteaza nivelul de zgomot.

In plus, este permisa efectuarea de incerciri la viteze egale sau mai mari de 250 km/h pe linii ferate montate
pe plici. In acest caz, valorile-limitd sunt cu 2 dB mai mari decét cele stabilite la punctul 4.2.3.

6.2.2.3.2.  Procedura

Incercirile sunt efectuate in conformitate cu dispozitiile din sectiunile 6.1, 6.3, 6.4, 6.5, 6.6 si 6.7 (fird
6.7.2) din EN ISO 3095:2013. Orice comparatie in functie de valorile-limitd este efectuatd cu rezultatele
rotunjite la cel mai apropiat decibel intreg. Orice normalizare este efectuatd inaintea rotunjirii. Procedura de
evaluare detaliatd este stabilitd la punctele 6.2.2.3.2.1, 6.2.2.3.2.2 5i 6.2.2.3.2.3.

6.2.2.3.2.1. EMU-uri, DMU-uri, locomotive si vagoane de caldtori

Pentru EMU-uri, DMU-uri, locomotive si vagoane de cilitori, se diferentiazi trei clase de vitezd maxima
operationala:

(1) Daci viteza maxima operationald a unitdtii este mai micd sau egald cu 80 km/h, zgomotul la trecere este
mdsurat la viteza sa maxima v, Aceastd valoare nu depdseste valoarea-limitd L .. ,(so > astfel cum
este stabilitd la punctul 4.2.3.

(2) Dacd viteza maxima operationald v__ a unitdtii este mai mare de 80 km/h §i mai micd de 250 km/h,
zgomotul la trecere este mdsurat la viteza de 80 km/h si la viteza sa maxima. Ambele valori masurate
ale zgomotului la trecere L, s SUnt normalizate la viteza de referingd de 80 km/h L, .. rps0 oy
folosind formula (1). Valoarea normahzata nu depiseste valoarea-limitd L., .0 > astfel cum este
stabilitd la punctul 4.2.3.

Formula (1):

L =L 30 * log (v,.,/80 km/h)

PAeq,Tp(80 km/h) pAeqTp(veest)

\% = Viteza reald pe durata masurdtorilor

test
(3) Dacd viteza maximd operationald v, a unitdtii este egald sau mai mare de 250 km/h, zgomotul la
trecere este mdsurat la 80 kmjh si la viteza sa maximd cu limita superioard a vitezei de incercare de
320 km/h. Valoarea mdsuratd a zgomotului la trecere L. s [@ 80 km/h este normalizatd la viteza
de referintd de 80 km/h L .. 1o iy folosind formula (1). Valoarea normalizatd nu depaseste valoarea-
limitd L. 150 ki astfel cum este stab111ta la punctul 4.2.3 Valoarea masuratd a zgomotului la trecere
la viteza maxima L ., s €Ste normalizatd la viteza de referintd de 250 km/h L ., 1050 mymy folosind
formula (2). Valoarea normalizatd nu depdseste valoarea-limitd L, .. 1,50 astfel cum este stabilitd la
punctul 4.2.3.

Formula (2):

L =L /250 km/h)

test

*
'pAeq,Tp(250 km/h) pAeq,Tp(vtest) -50 log(

\% = Viteza reald pe durata misuritorilor

test

6.2.2.3.2.2. Vagoane
Pentru vagoane, se diferentiazd doud clase de vitezd maxima operationald:

(1) Daci viteza maximd operationald v, a unititii este mai micd sau egald cu 80 km/h, zgomotul la trecere
este mdsurat la viteza sa maxima. Valoarea masuratd a zgomotului la trecere L .. s €Ste normalizatd
la o APL de referintd de 0,225 m™ L .. 1, apiy fOlosind formula (3). Aceasta valoare nu depdseste

valoarea-limitd L., 1,0t @Stfel cum este stabilitd la punctul 4.2.3.
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Formula (3):

LpAeq,Tp (APLref) = LpAeq,Tp(vtest) -10* log(‘ﬁl:)]“wag/o’z25 m>1)
APL_,. = Numirul de osii impdrtit la lungimea peste tampoane [m]
Vi = Viteza reald pe durata masurdtorilor

(2) Daci viteza maximd operationald v, a unitdtii este mai mare de 80 km/h, zgomotul la trecere este
mdsurat la 80 km/h si la viteza sa maximi. Ambele valori masurate ale zgomotului la trecere L
sunt normalizate la viteza de referintd de 80 km/h si la o APL de referintd de 0,225 m' L , .. ;

3 4 . X g x S e PAeq, %A)I’L ref, 80
iy folosind formula (4). Valoarea normalizatd nu depdseste valoarea-limitd L ., s0 tmny asttel cum

este stabilitd la punctul 4.2.3.

‘pAeq, Tp(vtest)

Formula (4):

LpAeq,Tp (APLref, 80 km/h) = LpAeq,Tp(vtest) -10* 1Og(ZXPLwag/O’zzs m-l) -30* log(vtest/80 km/h)
APL,,, = Numirul de osii impdrtit la lungimea peste tampoane [m"']
Vit = Viteza reald pe durata masurdtorilor

6.2.2.3.2.3. Masini de cale

In cazul masinilor de cale, se aplicd aceeasi procedurd de evaluare stabilitd la 6.2.2.3.2.1. Procedura de
mdsurare se efectueazd fdrd sarcini suplimentare pentru remorci.

Masinile de cale sunt considerate conforme cu cerintele privind nivelul de zgomot la trecere de la punctul
4.2.3 fird mdsurare, cand acestea sunt:

— franate exclusiv cu ajutorul sabotilor din materiale compozite sau al franelor cu disc; si

— echipate cu plicute din materiale compozite pentru curdtarea rotilor, dacd sunt dotate cu plicute pentru
curdtarea rotilor.

6.2.2.4. Zgomotul din interiorul cabinei mecanicului

Demonstrarea conformitatii cu valorile-limitd privind zgomotul din interiorul cabinei mecanicului, astfel
cum sunt stabilite la punctul 4.2.4, este efectuatd in conformitate cu EN 15892:2011. In cazul masinilor de
cale, procedura de mésurare se efectueaza fard sarcini suplimentare pentru remorci.

6.2.3. Evaluare simplificatd

In locul procedurilor de incercare stabilite la punctul 6.2.2, se permite inlocuirea unora sau a tuturor incer-
cdrilor cu o evaluare simplificatd. Evaluarea simplificatd constd in compararea, din punct de vedere acustic,
a unitdtii supuse evaludrii cu un tip existent (denumit in continuare tipul de referintd) cu caracteristici de
zgomot documentate.

Evaluarea simplificatd poate fi folositd separat pentru fiecare parametru de baza aplicabil, ,zgomot la statio-
nare”, ,zgomot la pornire”, ,zgomot la trecere” si ,zgomot din interiorul cabinei mecanicului”, si constd in
demonstrarea faptului cd efectele diferentelor unitdtii supuse evaludrii nu au ca rezultat depdsirea valorilor-
limitd stabilite in sectiunea 4.2.

Pentru unitdtile supuse evaludrii simplificate, dovada de conformitate include o descriere detaliatd a modifi-
carilor relevante din punctul de vedere al zgomotului in comparatie cu tipul de referinti. Din aceastd
descriere, este efectuatd o evaluare simplificati. Valorile estimate ale zgomotului includ incertitudinile
metodei de evaluare aplicate. Evaluarea simplificatd poate consta intr-un calcul sifsau intr-o masurdtoare
simplificatd.

O unitate certificatd in baza metodei de evaluare simplificatd nu este folositd drept unitate de referintd
pentru o evaluare ulterioard.
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7.1.

7.2.

7.3.

Dacd evaluarea simplificatd se aplicd pentru zgomotul la trecere, tipul de referintd este conform cu cel putin
unul dintre urmitoarele:

— capitolul 4 si pentru care rezultatele zgomotului la trecere sunt marcate ,comparabile”;

— capitolul 4 din Decizia 2011/229/UE si pentru care rezultatele zgomotului la trecere sunt marcate
,comparabile”;

— capitolul 4 din Decizia 2006/66/CE;
— capitolul 4 din Decizia 2008/232/CE.

In cazul unui vagon ai cirui parametrii riman, comparativ cu tipul de referintd, in cadrul intervalului permis
din tabelul 7, se considerd fird o verificare ulterioard cd unitatea este conformd cu valorile-limitd privind
zgomotul la trecere, astfel cum este stabilitd la punctul 4.2.3.

Tabelul 7

Variatia permisd a vagoanelor pentru scutirea de la verificare

Parametru Variatie permisd (comparativ cu unitatea de referintd)

Viteza maximd a unitdtii | Orice vitezd pand la 160 km/h

Tip de roatd Doar daci este egal cu sau mai putin zgomotos (caracteristica acustici i. a. w.,
anexa E la EN 13979-1:2011)

Greutate proprie Doar in intervalul + 20 %/— 5 %
Saboti de frand Doar daci variatia nu contribuie la cresterea emisiilor de zgomot.
IMPLEMENTARE

Aplicarea prezentei STI in cazul subsistemelor noi

A se vedea articolul 8 din prezentul regulament.

Aplicarea prezentei STI in cazul subsistemelor reinnoite si modernizate

Dacd un stat membru considerd cd, in conformitate cu articolul 20 alineatul (1) din Directiva 2008/57/CE,
este necesard o noud autorizare pentru punerea in functiune, solicitantul demonstreazd ci nivelurile de
zgomot ale unitdtilor reinnoite sau modernizate riman sub limitele stabilite in STI-ul care era aplicabil cind
unitatea in cauzd a fost autorizatd pentru prima datd. Dacd nu a existat STI la momentul primei autorizatii,
se demonstreazd cd nivelurile de zgomot ale unitdtilor reinnoite sau modernizate nu au crescut sau ci
acestea rdman in limitele specificate in Decizia 2006/66CE sau Decizia 2002/735/CE.

Demonstratia este limitatd la parametrii de baz3 afectati de reinnoire/modernizare.

Daci se aplicd evaluarea simplificatd, unitatea originald poate reprezenta unitatea de referind in conformi-
tate cu dispozitiile de la punctul 6.2.3.

Inlocuirea unei unititi intregi sau a unui vehicul (unor vehicule) din cadrul unitatii (de exemplu, o inlocuire
in urma unei avarii grave) nu necesitd o evaluare a conformitdtii in relatie cu prezenta STI, atat timp cat
unitatea, vehiculul sau vehiculele sunt identice cu cele pe care le inlocuiesc.

Daci, in timpul reinnoirii sau al modernizdrii unui vagon, un vagon este echipat cu saboti din material
compozit si nu se adaugd surse de zgomot la vagonul supus evaludrii, atunci se presupune cd sunt respec-
tate cerintele previzute la punctul 4.2.3, fird incerciri suplimentare.

Cazuri specifice
Introducere

Cazurile specifice enumerate la punctul 7.3.2 sunt clasificate drept

(a) cazuri P cazuri ,permanente”;

(b) cazuri ,T": cazuri ,temporare”.
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7.3.2. Lista cazurilor specifice
7.3.2.1.  Cazuri specifice generale
Conditii specifice pentru Estonia, Finlanda, Letonia si Lituania
(,P”) In cazul unitdtilor cu ecartamentul osiei montate de 1 520 mm din tdri terte, este permisd aplicarea
normelor tehnice nationale in locul ceringelor din prezenta STL
7.3.2.2. Limitele zgomotului la stationare (punctul 4.2.1)
(a) Cazul specific al Finlandei
(,T) In cazul vagoanelor de caldtori si vagoanelor echipate cu un generator diesel integrat pentru
alimentarea cu energie electrici mai mare de 100 kW si destinate s circule exclusiv pe reteaua feroviard
din Finlanda, valoarea-limitd pentru zgomotul la stationare L . 1 e din tabelul 2 poate fi crescutd
pand la 72 dB.
Dispozitiile Deciziei 2011/229/UE pot continua si fie aplicate vagoanelor de marfd care urmeazi a fi
utilizate doar pe teritoriul Finlandei pand cind este gdsitd solutia tehnicd relevantd in ceea ce priveste
conditiile de iarnd nordice, dar, in orice caz, cel tarziu pani la 31 decembrie 2017. Aceasta nu impiedicd
vagoanele de marfd din alte state membre si circule pe reteaua finlandeza.
(b) Cazul specific al Marii Britanii (Regatul Unit)
(,P”) In cazul DMU-urilor destinate s circule exclusiv pe reteaua feroviard din Regatul Unit, valoarea-
limitd pentru zgomotul la stationare L, 1 (i din tabelul 2 poate fi crescutd pana la 77 dB.
Acest caz specific nu se aplici DMU-urilor destinate sd circule exclusiv pe reteaua feroviard de mare
vitezd 1.
(c) Cazul specific al Marii Britanii (Regatul Unit)
(,T”) In cazul unitdtilor destinate sd circule exclusiv pe reteaua feroviard din Regatul Unit, nu se aplici
valorile-limitd L , .  din tabelul 2, luand in considerare compresorul cu aer principal. Valorile masurate
sunt transmise cdtre NSA UK.
Acest caz specific nu se aplicd unititilor destinate si circule exclusiv pe reteaua feroviard de mare vitezd
1.
7.3.2.3. Limitele zgomotului la pornire (punctul 4.2.2)

(a) Cazul specific al Suediei

(,T) In cazul locomotivelor cu fortd de tractiune totald mai mare de 6 000 kW si o sarcini maximi pe
osie mai mare de 25 t, valorile-limitd pentru zgomotul la pornire L din tabelul 3 pot fi crescute
pand la 89 dB.

pAF,max

(b) Cazul specific al Marii Britanii (Regatul Unit)

(,P) In cazul unititilor specificate in tabelul 8 destinate si circule exclusiv pe reteaua feroviard din
Regatul Unit, valoarea-limitd pentru zgomotul la pornire L din tabelul 3 poate fi crescutd pand la

pAF,max
valorile stabilite in tabelul 8.

Tabelul 8
Valorile-limitd pentru zgomotul la pornire in legiturd cu un caz specific al Marii Britanii
(Regatul Unit)
Categoria subsistemului ,material rulant” Ly armex [dB]
Locomotive electrice cu o fortd de tractiune totald P < 4 500 kW 83
Locomotive diesel P < 2 000 kW la arborele de iesire al motorului 89
DMU-uri 85

Acest caz specific nu se aplicd unititilor destinate si circule exclusiv pe reteaua feroviard de mare vitezd
1.
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7.3.2.4. Limitele zgomotului la trecere (punctul 4.2.3)
() Cazul specific al Suediei

(,T) In cazul locomotivelor cu fortd de tractiune totald mai mare de 6 000 kW si o sarcind maximi pe
osie mai mare de 25 t, valorile-limitd pentru zgomotul la trecere L., 1, (so tmyry din tabelul 4 pot fi cres-
cute pand la 85 dB.

Apendicele A

Puncte deschise

Prezenta STI nu contine niciun punct deschis.

Apendicele B

Standardele mentionate in prezenta STI

STI Standard
Caracteristici de evaluat Trimit;:gih}ge;ts(t)erlirildarde Capitol
Zgomot la stationare 42.1 — —
6.2.2.1 EN ISO 3095:2013 5
Zgomot la pornire 422 — —
6.2.2.2 EN ISO 3095:2013 7
Zgomot la trecere 423 EN ISO 3095:2013 6
6.2.2.3 EN ISO 3095:2013 6
Zgomotul din interiorul cabinei mecanicului 4.2.4 — —
6.2.2.4 EN 15892:2011 toate
Evaluare simplificatd 6.2.3 EN 13979-1:2011 anexa E
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Apendicele C
Evaluarea subsistemului ,,material rulant”

Caracteristicile care trebuie evaluate, astfel cum se specificd in Progeii}l Ei

sectiunea 4.2 . . spec1la a de
Analizd Incercare de Incercare de cvaluare
Elementul subsistemului ,material rulant” Punctul protect tp ruting Punctul
Zgomot la stationare 4.2.1 X (% X n.a 6.2.2.1
Zgomot la pornire 422 X * X na 6.2.2.2
Zgomot la trecere 423 X (% X na 6.2.2.3
Zgomotul din interiorul cabinei mecanicului 424 X (¥ X n.a 6.2.2.4

(*) Doar dacid se aplicd evaluarea simplificatd in conformitate cu punctul 6.2.3.
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