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REGULAMENTUL (UE) NR. 1303/2014 AL COMISIEI
din 18 noiembrie 2014

privind specificatia tehnicd de interoperabilitate referitoare la ,,siguranta in tunelurile feroviare” a
sistemului feroviar din Uniunea Europeani

(Text cu relevanti pentru SEE)
COMISIA EUROPEANA,
avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,

avand in vedere Directiva 2008/57/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 17 iunie 2008 privind interoperabi-
litatea sistemului feroviar in Comunitate ('), in special articolul 6 alineatul (1) al doilea paragraf,

intrucat:

(1)  Conform articolului 12 din Regulamentul (CE) nr. 881/2004 al Parlamentului European si al Consiliului (%),
Agentia Europeand a Ciilor Ferate (denumitd in continuare ,agentia”) trebuie si se asigure cd specificatiile tehnice
de interoperabilitate (denumite in continuare ,STI-uri”) sunt adaptate la progresul tehnic, la evolutia pietei si la
cerintele sociale si sd propund Comisiei orice modificare a STI-urilor pe care o considerd necesara.

(2)  Prin Decizia C(2010)2576 din 29 aprilie 2010, Comisia a acordat agentiei un mandat de elaborare si revizuire a
STI-urilor cu scopul de a extinde sfera lor de aplicare la intregul sistem feroviar din Uniune. In temeiul mandatului
respectiv, agentiei i s-a solicitat sd extindd in mod corespunzitor sfera de aplicare a STI referitoare la ,siguranta in
tunelurile feroviare”.

(3)  La 21 decembrie 2012, agentia a emis o recomandare cu privire la versiunea revizuitd a STI referitoare la ,sigu-
ranta in tunelurile feroviare”.

(4)  Pentru a tine pasul cu evolutiile tehnologice si pentru a incuraja modernizarea, ar trebui promovate solutii inova-
toare i ar trebui s se permitd punerea lor in aplicare, in anumite conditii. In cazurile in care se propune o solutie
inovatoare, fabricantul sau reprezentantul autorizat al acestuia ar trebui si precizeze modul in care respectiva
solutie se abate de la sectiunea relevantd a STI sau modul in care o completeazd, iar solutia inovatoare in cauzd ar
trebui evaluatd de citre Comisie. Dacd evaluarea este pozitivd, agentia ar trebui s defineascd specificatiile functio-
nale si de interfatd corespunzitoare pentru respectiva solutie inovatoare si si dezvolte metodele de evaluare rele-
vante.

(5)  In conformitate cu articolul 17 alineatul (3) din Directiva 2008/57|CE, statele membre trebuie sd notifice Comisiei
si celorlalte state membre normele tehnice §i procedurile de evaluare a conformititii si de verificare care trebuie
utilizate in anumite cazuri, precum si organismele responsabile cu executarea procedurilor respective.

(6)  In prezent, materialul rulant este exploatat in temeiul unor acorduri nationale, bilaterale, multinationale sau inter-
nationale in vigoare. Acordurile respective nu ar trebui sd impiedice progresul actual si viitor citre interoperabili-
tate. Prin urmare, statele membre ar trebui si notifice astfel de acorduri Comisiei.

(7)  Prezentul regulament ar trebui sd se aplice tunelurilor, indiferent de volumul lor de trafic.

(8)  Unele state membre dispun deja de norme de sigurantd care impun un nivel de sigurantd mai ridicat decat cel
dispus de prezenta STL Prezentul regulament ar trebui si permitd statelor membre si mentind astfel de norme
numai in ceea ce priveste subsistemele infrastructurd, energie si exploatare. Asemenea norme deja existente
trebuie considerate norme de sigurantd nationale in sensul articolului 8 din Directiva 2004/49/CE al Parlamen-
tului European si al Consiliului (*). In plus, in conformitate cu articolul 4 din directiva mentionati, statele membre

() JOL191,18.7.2008, p. 1.

(*) Regulamentul (CE) nr. 881/2004 al Parlamentului European si al Consiliului din 29 aprilie 2004 privind infiintarea unei Agentii Euro-
pene a Ciilor Ferate (Regulamentul privind agentia) (JO L 164, 30.4.2004, p. 1).

() Directiva 2004/49/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 29 aprilie 2004 privind siguranta cdilor ferate comunitare si de
modificare a Directivei 95/18/CE a Consiliului privind acordarea de licente intreprinderilor feroviare si a Directivei 2001/14/CE privind
repartizarea capacititilor de infrastructurd feroviara si perceperea de tarife pentru utilizarea infrastructurii feroviare si certificarea sigu-
rantei (JO L 164, 30.4.2004, p. 44).
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se asigurd cd siguranta cdilor ferate este in general mentinutd i, cAnd este rezonabil din punct de vedere practic,
imbundtdtitd in mod continuu, tinand seama de evolutia legislatiei Uniunii si de progresul tehnic si stiintific si
acordand prioritate prevenirii accidentelor grave. Cu toate acestea, nu ar trebui si se prevadd mdsuri suplimentare
pentru materialul rulant.

(9)  Statele membre dispun de capacitatea de a defini rolul si responsabilitatea serviciilor de salvare. Pentru tunelurile
care intrd in domeniul de aplicare al prezentului regulament, statele membre ar trebui si asigure accesul in
scopuri de salvare, coordonandu-se cu serviciile de salvare. Este important si se specifice misuri in domeniul
salvdrii care si se bazeze pe ipoteza ci serviciile de salvare ce intervin in cazul unui accident intr-un tunel trebuie
sd protejeze vieti, nu valori materiale, precum vehicule sau structuri.

(10)  Decizia 2008/163/CE a Comisiei (') privind specificatia tehnicd de interoperabilitate referitoare la ,siguranta in
tunelurile feroviare” ar trebui abrogat.

(11)  Pentru a evita o sarcind administrativa §i costuri suplimentare inutile, Decizia 2008/163/CE ar trebui s se aplice
in continuare, si dupd abrogarea sa, in cazul subsistemelor §i proiectelor mentionate la articolul 9 alineatul (1)
litera (a) din Directiva 2008/57/CE.

(12) Masurile previzute in prezentul regulament sunt conforme cu avizul comitetului instituit in conformitate cu arti-
colul 29 alineatul (1) din Directiva 2008/57/CE,

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

Articolul 1

Se adoptd specificatia tehnicd de interoperabilitate (STI) referitoare la ,siguranta in tunelurile feroviare” a sistemului fero-
viar al intregii Uniuni Europene, previzutd in anexa.

Articolul 2

STI se aplicd subsistemelor control-comand si semnalizare, infrastructurd, energie, exploatare si material rulant, descrise
in anexa II la Directiva 2008/57/CE.

STI se aplicd subsistemelor mentionate in conformitate cu sectiunea 7 din anexa.

Articolul 3

Domeniul de aplicare tehnic si geografic al prezentului regulament este stabilit in sectiunile 1.1 si 1.2 din anexd.

Articolul 4

(1)  In ceea ce priveste cazurile specifice previzute in sectiunea 7.3 din anexa la prezentul regulament, conditiile care
trebuie indeplinite pentru verificarea interoperabilititii in conformitate cu articolul 17 alineatul (2) din Directiva
2008/57|CE sunt cele stabilite de normele nationale aflate in vigoare in statele membre, care autorizeazd darea in exploa-
tare a subsistemelor vizate de prezentul regulament.

(2)  In termen de sase luni de la intrarea in vigoare a prezentului regulament, fiecare stat membru instiinteaza celelalte
state membre si Comisia cu privire la:

(a) normele nationale mentionate la alineatul (1);

(b) procedurile de evaluare a conformittii si de verificare care trebuie efectuate in vederea aplicrii normelor nationale
mentionate la alineatul (1);

(c) organismele desemnate, in conformitate cu articolul 17 alineatul (3) din Directiva 2008/57CE, sd execute procedu-
rile de evaluare a conformitdtii si de verificare in ceea ce priveste cazurile specifice prevazute in sectiunea 7.3 din
anexa.

(") Decizia 2008/163/CE a Comisiei din 20 decembrie 2007 privind specificatia tehnicd de interoperabilitate referitoare la ,siguranta in
tunelurile feroviare” din sistemul feroviar transeuropean conventional si de mare vitezd JO L 64, 7.3.2008, p. 1).
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Articolul 5

(1)  In termen de sase luni de la intrarea in vigoare a prezentului regulament, statele membre notificd urmitoarele
tipuri de acorduri Comisiei:

(a) acordurile nationale intre statele membre si intreprinderile feroviare sau administratorii de infrastructurd incheiate
permanent sau temporar, necesare din cauza naturii foarte specifice sau locale a serviciului de transport avut in
vedere;

(b) acordurile bilaterale sau multilaterale intre intreprinderile feroviare, administratorii de infrastructurd sau autoritdtile
competente in materie de sigurantd, care oferd niveluri semnificative de interoperabilitate locald sau regionald;

(c) acordurile internationale intre unul sau mai multe state membre si cel putin o tard tertd sau intre intreprinderi fero-
viare ori administratori de infrastructurd din statele membre si cel putin o intreprindere feroviard ori un adminis-
trator de infrastructurd dintr-o tard tertd, care oferd niveluri semnificative de interoperabilitate locald sau regionala.

(2) Nu se notificdi din nou acordurile care au fost deja notificate in temeiul Deciziilor 2006/920/CE ('),
2008/231/CE (%), 2011/314/UE (*) sau 2012/757[UE (%) ale Comisiei.

(3)  Statele membre notificd de indatd Comisiei orice acord viitor sau orice modificare a acordurilor existente care au
fost deja notificate.

Articolul 6

In conformitate cu articolul 9 alineatul (3) din Directiva 2008/57|CE, in termen de un an de la intrarea in vigoare a
prezentului regulament, fiecare stat membru transmite Comisiei o listd a proiectelor in curs de implementare pe teritoriul
sdu care se afld intr-un stadiu avansat de dezvoltare.

Articolul 7

Fiecare stat membru, actionind in conformitate cu capitolul 7 din anexa la prezentul regulament, actualizeazd planurile
nationale de implementare a STI, instituite in conformitate cu articolul 4 din Decizia 2006/920/CE, cu articolul 4 din
Decizia 2008/231/CE si cu articolul 5 din Decizia 2011/314/UE.

Fiecare stat membru transmite planul sdu actualizat de implementare celorlalte state membre si Comisiei pana cel tarziu
la 1 julie 2015.

Articolul 8

(1)  Pentru a tine pasul cu progresul tehnologic, pot fi necesare solutii inovatoare care nu sunt conforme cu specifica-
tiile prevdzute in anexd sifsau pentru care metodele de evaluare previzute in anexd nu pot fi aplicate. In acest caz, pot fi
elaborate noi specificatii si/sau noi metode de evaluare asociate respectivelor solutii inovatoare, in conformitate cu dispo-
zitiile de la alineatele (2)-(5).

(2)  Solutiile inovatoare pot fi legate de subsistemele mentionate la articolul 2, de partile si de elementele constitutive
de interoperabilitate ale acestora.

(3) Dacd se propune o solutie inovatoare, producitorul sau reprezentantul autorizat al acestuia stabilit in Uniune
declard modul in care se abate de la dispozitiile STI-urilor relevante sau modul in care le completeazd pe acestea si
prezintd respectivele abateri Comisiei spre analizd. Comisia poate solicita avizul agentiei cu privire la solutiile inovatoare
propuse.

(") Decizia 2006/920/CE a Comsiei din 11 august 2006 privind specificatia tehnicd de interoperabilitate referitoare la subsistemul ,,Operarea
si gestionarea traficului” al sistemului feroviar transeuropean conventional (JO L 359, 18.12.2006, p. 1).

(*) Decizia 2008/231/CE a Comsiei din 1 februarie 2008 privind specificatia tehnicd de interoperabilitate pentru subsistemul exploatare al
sistemului feroviar transeuropean de mare vitezd mentionat la articolul 6 alineatul (1) din Directiva 96/48|CE a Consiliului si de abrogare
a Deciziei 2002/734/CE a Comisiei din 30 mai 2002 (JO L 84, 26.3.2008, p. 1).

(*) Decizia 2011/314/UE a Comsiei din 12 mai 2011 privind specificatia tehnicd de interoperabilitate referitoare la subsistemul ,exploatare
si gestionarea traficului” al sistemului feroviar transeuropean conventional (JO L 144, 31.5.2011, p. 1).

(*) Decizia 2012/757/UE a Comsiei din 14 noiembrie 2012 privind specificatia tehnicd de interoperabilitate referitoare la subsistemul
Lexploatare si gestionarea traficului” al sistemului feroviar din Uniunea Europeand si de modificare a Deciziei 2007/756/CE (JO L 345,
15.12.2012,p. 1).
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(4)  Comisia emite un aviz cu privire la solutia inovatoare propusi. In cazul unui aviz pozitiv, specificatiile functionale
si de interfatd corespunzitoare, precum si metoda de evaluare, care trebuie incluse in STI-urile relevante pentru a permite
utilizarea respectivei solutii inovatoare, se elaboreazd si se integreazd ulterior in STl-urile relevante in timpul procesului
de revizuire in conformitate cu articolul 6 din Directiva 2008/57/CE. In cazul unui aviz negativ, solutia inovatoare
propusd nu poate fi aplicata.

(5)  Pand la revizuirea STI-urilor relevante, un aviz pozitiv emis de Comisie se considerd ca fiind un mijloc acceptabil
de conformitate cu cerintele esentiale ale Directivei 2008/57/CE si poate fi utilizat pentru evaluarea subsistemului.

Articolul 9
Decizia 2008/163/CE se abroga cu efect de la 1 ianuarie 2015.

Cu toate acestea, ea continud sd se aplice:
(a) subsistemelor autorizate in conformitate cu decizia respectiva;

(b) proiectelor de subsisteme noi, reinnoite sau modernizate care, la momentul publicirii prezentului regulament, se afld
intr-un stadiu avansat de dezvoltare sau fac obiectul unui contract aflat in curs de derulare.

Articolul 10
Prezentul regulament intrd in vigoare in a doudzecea zi de la data publicdrii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Prezentul regulament se aplicd de la 1 januarie 2015.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplica direct in toate statele
membre.

Adoptat la Bruxelles, 18 noiembrie 2014.

Pentru Comisie
Presedintele
Jean-Claude JUNCKER
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1. INTRODUCERE

1.1. Domeniul de aplicare tehnic

(a) Prezenta STI vizeazd urmdtoarele subsisteme definite in Directiva 2008/57CE: control-comandi si semna-
lizare (,CCS”), infrastructurd (,INF”), energie (,ENE"), exploatare (,OPE”) si material rulant (locomotive si
vagoane de cilitori ,LOC&PAS”).

(b) Scopul prezentei STI este de a defini un set coerent de masuri specifice tunelurilor pentru subsistemele de
infrastructurd, de energie, de material rulant, de control-comandi si semnalizare si de exploatare, oferind
astfel un nivel optim de sigurantd in tuneluri in modul cel mai eficient din punctul de vedere al costurilor.

() In acest mod, se permite libera circulatie a vehiculelor care sunt conforme cu prezenta STI in vederea
ruldrii in conditii de sigurantd armonizate in tunelurile feroviare.

(d) In prezenta STI se previd numai masuri concepute si reducd riscurile specifice tunelurilor. Riscurile legate
de simpla exploatarea feroviard in sine, cum ar fi deraierea si coliziunea cu alte trenuri, sunt abordate in
cadrul misurilor generale de sigurantd feroviari.

() Nivelul de sigurantd existent nu se reduce in nicio tard, dupd cum se stipuleazd la articolul 4 alineatul (1)
din Directiva 2004/49/CE. Statele membre pot mentine cerinte mai stricte, atdt timp cAt aceste cerinte nu
impiedicd exploatarea trenurilor conforme cu STI.

(f) Statele membre pot prevedea cerinte noi mai stricte pentru anumite tuneluri in conformitate cu articolul
8 din Directiva 2004/49/CE. Astfel de cerinte trebuie notificate Comisiei inainte de a fi introduse. Aceste
cerinte mai stricte trebuie si se bazeze pe o analizd a riscurilor si trebuie si fie justificate de o anumitad
situatie de risc. Ele sunt rezultatul consultirii administratorului de infrastructurd si a autoritdtilor de inter-
ventie in caz de urgentd competente si trebuie supuse unei evaludri cost-beneficiu.

1.1.1. Domeniul de aplicare in ceea ce priveste tunelurile

(a) Prezenta STI se aplicd tunelurilor noi, reinnoite §i modernizate care se regdsesc in reteaua feroviard a
Uniunii Europene si care sunt conforme cu definitia de la clauza 2.4 din prezenta STL

(b) Garile din tuneluri trebuie si fie conforme cu normele nationale de protectie impotriva incendiilor. Atunci
cand sunt utilizate ca zone sigure, statiile din tuneluri trebuie si fie doar conforme specificatiilor de la
punctele 4.2.1.5.1, 4.2.1.5.2 si 4.2.1.5.3 din prezenta STL Atunci cind sunt utilizate ca puncte de stingere
a incendiilor, statiile din tuneluri trebuie s fie doar conforme specificatiilor de la clauza 4.2.1.7 literele (c)
si (e) din prezenta STL

1.1.2. Domeniul de aplicare in ceea ce priveste materialul rulant

(a) Prezenta STI se aplicd materialului rulant care intrd sub incidenta STI LOC&PAS.

(b) Materialul rulant incadrat la categoria ,A” sau ,B” conform precedentei STI SRT (Decizia 2008/163/CE) isi
pastreazd categoria in cadrul prezentei STI, conform definitiei de la clauza 4.2.3.

1.1.3. Domeniul de aplicare in ceea ce priveste exploatarea

Prezenta STI se aplicd exploatdrii tuturor unititilor de material rulant care ruleazd in tunelurile descrise la
clauza 1.1.1.

1.1.3.1.  Exploatarea trenurilor de marfd

Atunci cind fiecare vehicul al unui tren de marfd sau al unui tren cu marfuri periculoase, conform definitiei
de la clauza 2.4, respectd STI-urile structurale care i se aplicd (LOC&PAS, SRT, NOI, CCS, WAG) si atunci cand
vagonul sau vagoanele cu marfuri periculoase respectd anexa II la Directiva 2008/68/CE, se permite respecti-
vului tren de marfi sau tren cu marfuri periculoase exploatat in conformitate cu cerintele STI OPE si circule
in toate tunelurile sistemului feroviar al Uniunii Europene.

1.1.4. Sfera de risc, riscuri care nu sunt acoperite de prezenta STI

(a) Prezenta STI vizeazd riscuri specifice pentru siguranta in tuneluri a cilitorilor si a personalului de la bord
pentru subsistemele mentionate mai sus. Ea acoperd si riscurile la adresa persoanelor aflate in vecinitatea
unui tunel, unde o pribusire a structurii tunelului ar putea avea consecinte dezastruoase.

(b) In cazul in care o analizd a riscurilor ajunge la concluzia ci alte incidente produse in tuneluri ar putea fi
relevante, se definesc masuri specifice pentru a face fatd respectivelor situatii.
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() Riscurile care nu fac obiectul prezentei STI sunt urmatoarele:
1. Sinitatea si siguranta personalului implicat in intretinerea instalatiilor fixe din tuneluri.

2. Pierderile financiare produse de avarierea structurilor si a trenurilor si, in consecintd, pierderile cauzate
de inchiderea tunelului pentru reparatii.

3. Accesul nepermis in tunel prin portalurile tunelului.

4. Terorismul, ca act intentionat si premeditat menit si producd distrugeri iresponsabile, vitimarea
persoanelor si pierderea de vieti omenesti.

1.2 Domeniul de aplicare geografic

Domeniul de aplicare geografic al prezentei STI este reprezentat de reteaua intregului sistem feroviar, compusi

din:

— reteaua sistemului feroviar transeuropean conventional (TEN) descrisd in sectiunea 1.1 ,Retea” din anexa I
la Directiva 2008/57/CE;

— reteaua sistemului feroviar transeuropean de mare vitezd (TEN) descrisd in sectiunea 2.1 ,Retea” din anexa
I la Directiva 2008/57/CE;

— alte parti ale retelei intregului sistem feroviar, ca urmare a extinderii domeniului descris in sectiunea 4 din
anexa I la Directiva 2008/57CE,

si exclude cazurile mentionate la articolul 1 alineatul (3) din Directiva 2008/57/CE.

2. DEFINIREA ASPECTULUI/DOMENIULUI DE APLICARE

2.1. Generalitati

(a) Strategia de apdrare pentru promovarea sigurantei in tuneluri are patru niveluri succesive: prevenire,
combatere, evacuare si salvare.

(b) Cea mai mare contributie este in domeniul prevenirii, urmatd de combatere si de celelalte doud.

(c) Nivelurile de sigurantd se combind pentru a avea ca rezultat un risc rezidual scizut.

Riscuri in tuneluri

Prevenire

Combatere

Siguranti Evacuare
Risc
rezidual

[—

Salvare A

(d) O caracteristicd importantd a cdilor ferate este capacitatea lor intrinsecd de a preveni accidentele prin
faptul ci traficul este ghidat de linia de cale feratd i, in general, este controlat si reglementat prin folosirea
unui sistem de semnalizare.
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2.2. Scenarii de risc
(a) Prezenta STI prevede misuri care ar putea preveni sau reduce dificultatea operatiunilor de evacuare sau de
salvare in urma unui incident feroviar specific tunelurilor.
Riscuri aferente
ciilor ferate
N ifice tuncluril Scenarii de incidente
Aebs p e;l ICZ un% un.lor specifice tunelurilor:
ordate el.nasunf: — Coliziune
generale de sigurantd — Deraiere
— Incendiu . .
— Explozie Oprire prelungitd
— Emisiede
gaze toxice
— Evacuare
spontand
| ]
Mdsuri de Misuri de Misuri de Misuri de N ii‘;luetrim
revenire L s
p combatere evacuare salvare Nu necesits
luarea de misuri
(b) S-au identificat masuri relevante, care vor combate sau vor reduce semnificativ riscurile rezultate in urma
scenariile de incidente specifice tunelurilor prezentate mai sus.
(c) Acestea au fost elaborate pentru categoriile prevenire/combatere/evacuare[salvare, insd nu apar la rubricile
respective in prezenta ST, ci la rubricile subsistemelor vizate.
(d) Misurile previzute pot fi considerate drept o reactie la cele trei tipuri de incidente prezentate in conti-
nuare.
2.2.1. Incidente ,fierbingi”: incendiu, explozie urmatd de incendiu, emisie de fum sau de gaze toxice.

(a) Principalul pericol este incendiul. Prin incendiu se intelege o combinatie de caldurd, flacari si fum.
(b) Incendiul se declanseazi la bordul unui tren.

Incendiul este detectat, fie cu ajutorul detectoarelor de incendiu de la bord, fie de persoanele aflate la bord.
Mecanicul de locomotivi este Instiintat cu privire la o problemd printr-o notificare automatd atunci cand
s-a produs un incendiu sau de citre cildtori, cu ajutorul semnalului de alarmd, atunci cind existd o
problemi in general.

Mecanicul de locomotivd este instruit si actioneze in mod corespunzitor in functie de circumstantele
locale.

Ventilatia se inchide pentru a preveni propagarea fumului. In cazul materialului rulant de categoria B, cili-
torii din zona afectatd se vor muta intr-o zond neafectatd a trenului unde sunt protejati de incendiu si de
fum.

Cu prima ocazie, trenul pardseste tunelul. Caldtorii sunt evacuati, fie sub indrumarea personalului de tren,
fie prin autosalvare, spre o zond sigurd in aer liber.

Dacd este oportun, trenul poate opri la punctul de stingere a incendiilor din interiorul tunelului. Calitorii
sunt evacuati, fie sub indrumarea personalului de tren, fie prin autosalvare, spre o zond sigura.

In cazul in care un sistem de stingere a incendiilor poate stinge focul, incidentul va deveni un incident
»rece”.

(c) Incendiul se declanseazi in tunel.

Dacd incendiul se declangeazd intr-un tunel sau intr-un compartiment tehnic, mecanicul de locomotiva
este instruit si actioneze in mod corespunzitor in functie de circumstantele locale in conformitate cu
scenariile de incidente specifice tunelurilor, descrise in planul de urgentd.



12.12.2014 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 356/403

2.2.2. Incidente ,reci”: coliziune, deraiere

(a) Misurile specifice tunelurilor se concentreazi pe mijloacele de intrarefiesire pentru a inlesni evacuarea,
precum si actiunea serviciilor de interventie in caz de urgentd.

(b) Diferenta fatd de incidentele ,fierbinti” constd in faptul ci nu existd presiunea timpului datoratd prezentei
unui mediu ostil creat de incendiu.

2.2.3. Stationarea prelungitd

(a) Stationarea prelungitd (o stationare neprevdzutd intr-un tunel, fird producerea unui incident ,fierbinte”
sau ,rece”, timp de peste 10 minute) nu constituie, in sine, o amenintare pentru cildtori sau pentru
personal.

(b) Ea poate totusi crea panicd si poate duce la o evacuare spontand si necontrolatd care si expund persoanele
la pericolele inerente unui mediu de tunel.

2.2.4. Scenarii excluse

Scenariile care nu au fost abordate sunt enumerate la clauza 1.1.4.

2.3. Rolul serviciilor de interventie in caz de urgenti

(a) Definirea rolului serviciilor de interventie in caz de urgentd tine de domeniul legislatiei nationale aplica-
bile.

(b) Misurile specificate in prezenta STI in ceea ce priveste salvarea se bazeazi pe ipoteza ci serviciile de inter-
ventie in caz de urgentd care actioneazd in cazul unui incident produs intr-un tunel protejeazi cu priori-
tate vietile.

() Se presupune cd aceste servicii au responsabilitatea ca:
1. intr-un incident de tip ,fierbinte”
— sd salveze persoanele care nu pot ajunge intr-o zond sigurd;
— sd ofere asistentd medicald primard celor evacuati;

— sd lupte contra unui incendiu in misura necesard pentru a se autoproteja §i pentru a proteja
persoanele implicate in incident;

— si dirijeze evacuarea din zonele sigure din tunel citre locul de refugiu final;
2. intr-un incident de tip ,rece”
— sd salveze persoanele;
— s ofere asistentd primard persoanelor cu rini grave;
— sd elibereze persoanele blocate;
— sid dirijeze evacuarea citre locul de refugiu final.
(d) Prezenta STI nu cuprinde nicio cerintd referitoare la timp sau la performanta.

() Avand in vedere ci incidentele din tunelurile feroviare soldate cu pierderi mari de vieti omenesti sunt rare,
se subintelege cd ar putea exista, cu o probabilitate foarte scizutd, evenimente in cazul cdrora chiar si
serviciile de interventie in situatii de urgentd bine echipate ar fi limitate ca actiune, cum ar fi un incendiu
de proportii care implicd un tren de marfa.

(f) Dacid estimdrile serviciilor de interventie in caz de urgentd incluse in planurile de urgentd depdsesc ipote-
zele descrise mai sus, atunci se pot prevedea masuri sau echipamente suplimentare pentru tuneluri.

2.4, Definitii

In sensul prezentei STI, se aplici urmatoarele definitii:

(a) tunel feroviar inseamnd un tunel feroviar este o galerie excavatd sau o constructie in jurul liniei de cale
feratd, previzutd pentru a permite cii ferate sd treacd, de exemplu, de un relief mai inalt, de clddiri sau de
api. Lungimea unui tunel se defineste ca fiind lungimea sectiunii complet inchise, mdsuratd la nivelul
sinei. In contextul prezentei STI, un tunel are 0,1 km sau mai mult. in cazul in care anumite dispozitii se
aplicd doar tunelurilor mai lungi, sunt precizate pragurile la punctele relevante;

(b) zond sigurd inseamnd o zond sigurd este un spatiu cu conditii temporar suportabile, aflat in interiorul sau
in afara tunelului, in care cilitorii sau personalul gasesc refugiu dupd ce au fost evacuati dintr-un tren;



L 356/404 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 12.12.2014

(c) punct de stingere a incendiilor inseamna un punct de stingere a incendiilor este un loc determinat, aflat in
interiorul sau in afara tunelului, in care serviciile de salvare pot folosi echipamentele de luptd impotriva
incendiilor si in care pot fi evacuati dintr-un tren cildtorii sau personalul;

(d) compartimente tehnice inseamnd compartimentele tehnice sunt spatii inchise cu usi care asigurd intrarea
in tunel sau iesirea din acesta, dotate cu instalatii de sigurantd necesare pentru cel putin una dintre urma-
toarele functii: autosalvare, evacuare, comunicatii in caz de urgentd, salvare si luptd impotriva incendiilor,
echipamente de semnalizare si comunicatii si o sursd de energie electricd pentru tractiune;

(e) tren de marfd inseamnd un tren de marfd este un tren compus dintr-una sau mai multe locomotive §i unul
sau mai multe vagoane. Un tren de marfd care are cel putin un vagon ce transportd marfuri periculoase
este un tren cu marfuri periculoase.

(f) Toate definitiile referitoare la materialul rulant sunt definite in STI LOC&PAS si in STI WAG.

3. CERINTE ESENTIALE

Tabelul urmitor indicd parametrii de bazd ai prezentei STI si corespondenta acestora cu cerintele esentiale
prevdzute si numerotate in anexa IIl la Directiva 2008/57CE.

Element al subsistemului Clauza nr Siouranti Fiabilitate Sandtate Protectia Compatibilita-
infrastructurd : gurant Disponibilitate mediului te tehnicd
Prevenirea accesului neau- 4.2.1.1 2.1.1
torizat la iesirile de urgentd
si la  compartimentele
tehnice
Rezistenta la foc a structu- 42.1.2 1.1.4
rilor tunelului 211
Reactia la foc a materialelor 4213 1.1.4 1.3.2 1.4.2
de constructii 211
Detectarea incendiilor 42.1.4 1.1.4
2.1.1
Mijloace de evacuare 4.2.1.5 1.1.5
2.1.1
Cii de evacuare 42.1.6 2.1.1
Puncte de stingere a incen- 42.1.7 2.1.1 1.5
diilor
Comunicatii in caz de 42.1.8 2.1.1
urgentd
Element al subsistemului . < Fiabilitate < x Protectia Compatibilita-
. Clauza nr. Sigurantd . P Sdndtate ST -
energie Disponibilitate mediului te tehnicd
Segmentarea liniei aeriene 4221 2.2.1
de contact sau a sinelor de
contact
Impidmantarea liniei aeriene 4222 2.2.1
de contact sau a sinei de
contact
Alimentarea cu  energie 4223 221
electricd
Cerinte pentru cablurile 4224 221 1.3.2 1.4.2
electrice din tuneluri 1.14
Fiabilitatea instalatiilor elec- 4.2.2.5 2.2.1
trice




12.12.2014 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 356/405

Element al subsistemului Clauza nr Siouranti Fiabilitate Snitate Protectia Compatibilita-
material rulant ’ gurant Disponibilitate mediului te tehnica
Misuri de prevenire a 423.1 1.1.4 1.3.2 1.4.2
incendiilor 241
Misuri de detectare si de 423.2 1.1.4
combatere a incendiilor 241
Cerinte referitoare la situa- 4233 2.4.1 2.4.2 1.5
tiile de urgentd 243
Cerinte  referitoare  la 423.4 2.4.1
evacuare
4. CARACTERIZAREA SUBSISTEMULUI
4.1. Introducere

(a) Sistemul feroviar al Uniunii Europene, cdruia i se aplicd Directiva 2008/57/CE si din care fac parte subsis-
temele, a fost dezvoltat astfel incat s devind un sistem integrat a cdrui coerentd trebuie verificatd.

(b) Aceastd coerentd a fost verificatd in ceea ce priveste elaborarea specificatiilor din prezenta STI, interfetele
ei cu sistemele in care este integratd si, de asemenea, normele de exploatare a ciilor ferate.

(c) Tinand seama de toate cerintele esentiale aplicabile, in sectiunea 4.2 din prezenta STI se prevdd parametrii
de bazd referitori la siguranta in tunelurile feroviare pentru subsistemele infrastructurd, energie si material
rulant. Responsabilitdtile si cerintele de exploatare sunt previzute in STI OPE si in sectiunea 4.4 din
prezenta STL

4.2. Specificatii tehnice si functionale ale subsistemelor
Avand in vedere cerintele esentiale din capitolul 3, specificatiile tehnice si functionale pentru aspectele speci-
fice sigurantei in tuneluri in cadrul subsistemelor sus-mentionate sunt urmatoarele:

4.2.1. Subsistemul infrastructurd

4.2.1.1. Prevenirea accesului neautorizat la iesirile de urgenta si la compartimentele tehnice

Prezenta specificatie se aplicd tuturor tunelurilor.
(a) Se previne accesul neautorizat la compartimentele tehnice.

(b) Atunci cand iesirile de urgentd sunt incuiate din motive de securitate, trebuie sd fie intotdeauna posibild
deschiderea lor din interior.

4.2.1.2. Rezistenta la foc a structurilor tunelului

Prezenta specificatie se aplicd tuturor tunelurilor.

(@) In caz de incendiu, integritatea ciptuselii tunelului trebuie si se mentind o perioada suficient de lungi
pentru a permite autosalvarea, evacuarea cildtorilor si a personalului si actiunea serviciilor de interventie
in caz de urgentd. Aceastd perioadd trebuie sd respecte scenariile de evacuare avute in vedere si sd fie indi-
catd in planul de urgentd.

(b) In cazul tunelurilor imersate si al tunelurilor care pot cauza pribusirea unor structuri adiacente impor-
tante, structura principald a tunelului trebuie sd reziste la temperatura focului o perioadd suficient de
lungd pentru a permite evacuarea zonelor din tunel si a structurilor adiacente puse in pericol. Aceastd
perioad trebuie indicatd in planul de urgentd.
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4.2.1.3. Reactia la foc a materialelor de constructii

Prezenta specificatie se aplicd tuturor tunelurilor.

(a) Prezenta specificatie se aplicd produselor pentru constructii si elementelor de constructie din interiorul
tunelurilor.

(b) Materialul de constructie al tunelurilor trebuie si indeplineascd cerintele pentru clasa A2 din Decizia
2000/147|CE a Comisiei. Panourile nestructurale si alte echipamente trebuie s indeplineascd cerintele
pentru clasa B din Decizia 2000/147/CE.

(c) Se intocmeste o listd cu materialele care nu contribuie in mod semnificativ la o sarcind calorificd. Este
permis ca respectivele materiale sd nu fie in conformitate cu prevederile de mai sus.

4.2.1.4. Detectarea incendiilor in compartimentele tehnice
Prezenta specificatie se aplicd tuturor tunelurilor de peste 1 km lungime.

Compartimentele tehnice se doteazd cu detectoare care alerteazd administratorul de infrastructurd in caz de
incendiu.

4.2.1.5. Mijloace de evacuare
4.2.1.5.1. Zona sigurd

Prezenta specificatie se aplicd tuturor tunelurilor de peste 1 km lungime.

(@) Zona sigurd permite evacuarea trenurilor care utilizeazi tunelul. Ea trebuie si dispund de o capacitate
corespunzitoare capacitdtii maxime a trenurilor previzute si fie exploatate pe linia pe care este situat
tunelul.

(b) Zona sigurd trebuie sd mentind conditii de supravietuire pentru calitori si pentru personal atit timp cat
este necesar pentru a finaliza evacuarea din zona sigurd citre un loc de refugiu final.

(c) In cazul zonelor sigure subterane/submarine, dispozitiile trebuie si permiti deplasarea persoanelor din
zona sigurd cdtre suprafatd fdrd ca acestea sd trebuiascd si intre din nou in tubul tunelului afectat.

(d) Amenajarea unei zone sigure subterane si echipamentele aferente trebuie sd tind seama de necesitatea de a
controla fumul, in special pentru a proteja persoanele care utilizeazd mijloacele de autoevacuare.

4.2.1.5.2. Accesul la zona sigurd

Prezenta specificatie se aplicd tuturor tunelurilor de peste 1 km lungime.

(a) Zonele sigure trebuie sd fie accesibile persoanelor care incep autoevacuarea din tren, dar si serviciilor de
interventie in caz de urgenta.

(b) Pentru punctele de acces dintr-un tren spre zona sigurd se alege una dintre urmatoarele solutii:

1. lesiri de urgentd la suprafatd laterale sifsau verticale. Se previd astfel de iesiri cel putin la fiecare
1 000 m.

2. Pasaje de trecere intre tuburi de tunel independente adiacente, care permit ca tubul de tunel adiacent sd
fie folosit ca zond sigurd. Se prevad astfel de pasaje de trecere cel putin la fiecare 500 m.

3. Sunt permise solutii tehnice alternative care sd asigure o zond sigurd cu un nivel de sigurantd echiva-
lent minim. Nivelul de sigurantd echivalent pentru cilitori si pentru personal se demonstreazd cu
ajutorul metodei comune de sigurantd pentru evaluarea riscurilor.

(c) Usile de acces dinspre calea de evacuare spre zona sigurd trebuie si aibd o deschidere liberd minima de
1,4 m litime si 2,0 m indltime. In mod alternativ, se permite utilizarea mai multor usi aldturate mai
inguste, att timp cit se demonstreazd o capacitate echivalentd sau mai mare a fluxului de persoane.

(d) Dupd trecerea de usi, deschiderea liberd trebuie sd fie in continuare de cel putin 1,5 m ldtime si 2,25 m
indltime.

(¢) Modul in care serviciile de interventie in caz de urgentd intrd in zona sigurd trebuie descris in planul de
urgentd.

4.2.1.5.3. Mijloace de comunicatie in zonele sigure

Prezenta specificatie se aplicd tuturor tunelurilor de peste 1 km lungime.
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Trebuie s fie posibild comunicatia, fie cu ajutorul telefonului mobil, fie prin legdturd fixd, intre zonele sigure
subterane si centrul de control al administratorului de infrastructurd.

4.2.1.5.4. Luminile de urgentd pe traseele de evacuare

Prezenta specificatie se aplicd tuturor tunelurilor de peste 0,5 km lungime.

(a) Se previd lumini de urgentd pentru a ghida cilitorii si personalul spre o zond sigurd in cazul unei situatii
de urgenta.

(b) Huminarea trebuie sd indeplineascd urmdtoarele ceringe:

1. galerie cu linie simpld: pe partea laterald a cdii de evacuare
2. galerie cu linii multiple: pe ambele parti ale galeriei
3. pozitia luminilor:
— deasupra ciii de evacuare, cat mai jos posibil, astfel incat sd nu intervind in spatiul de trecere a
persoanelor, sau
— integrate in mana curentd.
4. TNluminarea mentinuta trebuie si fie de cel putin 1 lux in plan orizontal, la nivelul cdii de evacuare.

(c) Autonomie si fiabilitate: trebuie si fie disponibild o sursi alternativi de energie electricd pentru o perioadd
corespunzdtoare dupd ce sursa principald de energie electrici s-a defectat. Timpul necesar trebuie sd
respecte scenariile de evacuare si si fie indicat in planul de urgenta.

(d) Dacd luminile de urgentd sunt stinse in conditii normale de exploatare, aprinderea lor trebuie sd fie posi-
bild prin ambele mijloace prezentate in continuare:

1. manual, din interiorul tunelului, la intervale de 250 m
2. de citre operatorul tunelului prin comandi de la distantd
4.2.1.5.5. Semnalizarea de evacuare

Prezenta specificatie se aplicd tuturor tunelurilor.

(a) Semnalizarea de evacuare indicd iesirile de urgentd, distanta si directia spre o zond sigura.

(b) Toate semnele trebuie si fie proiectate in conformitate cu cerintele Directivei 92/58/CEE din 24 iunie
1992 referitoare la semnalizarea de securitate si sindtate la locul de muncd si cu specificatia mentionatd
in apendicele A indicele 1.

(c) Semnele de evacuare se instaleazd pe peretii laterali, de-a lungul ciilor de evacuare.

(d) Distanta maxima intre semnele de evacuare este de 50 m.

(e) In tunel se instaleazd semne care si indice pozitia echipamentelor de urgentd, acolo unde existd astfel de
echipamente.

(f) Toate usile care conduc la iesiri de urgentd sau la un pasaj de trecere trebuie marcate.

4.2.1.6.  Cdi de evacuare

Prezenta specificatie se aplicd tuturor tunelurilor de peste 0,5 km lungime.

(@) Intr-o galerie de tunel cu linie simpl4, se construiesc cii de evacuare cel putin pe o parte a liniei, iar intr-o
galerie de tunel cu linii multiple, pe ambele pirti ale galeriei. In galeriile de tunel cu mai mult de dous fire
de cale feratd, accesul la o cale de evacuare trebuie s fie posibil de la fiecare fir de cale ferati.

1. Litimea cdii de evacuare trebuie sd fie de minimum 0,8 m.
2. Indltimea minima de gabarit deasupra cdii de evacuare trebuie si fie de 2,25 m.
3. Calea de evacuare trebuie sd se afle cel putin la indltimea partii superioare a sinei.

4. Trebuie evitate gatuirile cauzate de obstacole in zona de evacuare. Prezenta obstacolelor trebuie sd nu
reducd litimea minima la mai putin de 0,7 m, iar lungimea obstacolului trebuie si nu depidseascd 2 m.



L 356/408 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 12.12.2014

(b) La o indltime cuprinsd intre 0,8 m si 1,1 m de la calea de evacuare se instaleazd maini curente care si
indice traseul citre o zond sigurd.

1. Mainile curente se instaleazd in afara gabaritului minim obligatoriu al ciii de evacuare.

2. Mainile curente trebuie si formeze un unghi de 30°-40° cu axa longitudinali a tunelului la intrarea sau
iesirea dinspre un obstacol.

4.2.1.7. Puncte de stingere a incendiilor

Prezenta specificatie se aplicd tuturor tunelurilor de peste 1 km lungime.

(@) In sensul prezentei dispozitii, doud sau mai multe tuneluri consecutive se considerd ca fiind un singur
tunel, cu exceptia cazului in care sunt indeplinite cumulativ urmitoarele doud conditii:

1. separatia dintre tuneluri in aer liber este mai mare decit lungimea maximi a trenului previzut si
circule pe linie + 100 m; si

2. situarea liniei si zona in aer liber din jurul separaiei dintre tuneluri permit calatorilor sd se indeparteze
de tren de-a lungul unui spatiu care oferd conditii de sigurantd. In spatiul cu conditii de sigurantd
trebuie sd intre toti cdlitorii corespunzand capacitdtii maxime a trenului prevazut si circule pe respec-
tiva linie.

(b) Se creeazd puncte de stingere a incendiilor
1. in afara ambelor portaluri ale fiecdrui tunel de > 1km si

2. in interiorul tunelului, in functie de categoria de material rulant previzut si fie exploatat, dupd cum se
rezumd in tabelul de mai jos:

. . . Distanta maximd de la portaluri la un punct
. . Categoria de material rulant in L ; L
Lungimea tunelului formi de stingere a incendiilor si intre punctele de
conformitate cu punctul 4.2.3 . . .
stingere a incendiilor
intre 1 §i 5 km categoria A sau B Nu sunt necesare puncte de stingere a
incendiilor
intre 5 si 20 km categoria A 5 km
intre 5 si 20 km categoria B Nu sunt necesare puncte de stingere a
incendiilor
> 20 km categoria A 5 km
> 20 km categoria B 20 km

(c) Cerinte aplicabile tuturor punctelor de stingere a incendiilor:

1. Punctele de stingere a incendiilor trebuie si fie echipate cu o sursi de alimentare cu apd (minimum
800 l/min. timp de 2 ore) in apropierea punctului previzut de oprire a trenului. Metoda de alimentare
cu apd trebuie descrisd in planul de urgenta.

2. Pozitia de oprire prevdzutd a trenului afectat trebuie indicatd mecanicului de locomotivd. Pentru
respectarea acestei dispozitii nu sunt necesare echipamente de bord specifice (toate trenurile conforme
cu STI trebuie sd poatd folosi tunelul).

3. Punctele de stingere a incendiilor trebuie sd fie accesibile serviciilor de interventie in caz de urgentd.
Modul in care serviciile de interventie in caz de urgentd au acces la punctul de stingere a incendiilor si
instaleazd echipamentele trebuie descris in planul de urgenta.

4. Este necesar si fie posibile oprirea alimentdrii cu energie electricd pentru tractiune §i impdmantarea
instalatiei electrice a punctelor de stingere a incendiilor, fie de la fata locului, fie de la distantd.

(d) Cerinte aplicabile punctelor de stingere a incendiilor situate in afara portalurilor tunelului

In plus fatd de cerintele de la 4.2.1.7 litera (c), punctele de stingere a incendiilor situate in afara portalu-
rilor tunelului trebuie sd indeplineascd urmitoarele ceringe:

1. Zona in aer liber din jurul punctului de stingere a incendiilor trebuie s aibd o suprafatd minima de
500 m2.
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(e) Cerinte aplicabile punctelor de stingere a incendiilor din tunel

In plus fatd de cerintele de la punctul 4.2.1.7 litera (c), punctele de stingere a incendiilor situate in tunel
trebuie sd indeplineascd urmatoarele cerinte:

1. Din pozitia de oprire a trenului trebuie si fie accesibili o zond sigurd. Dimensiunile traseului de
evacuare cdtre zona sigurd trebuie sd tind seama de timpul de evacuare (indicat la clauza 4.2.3.4.1) si
de capacitatea planificatd a trenurilor (mentionatd la clauza 4.2.1.5.1) previzute sd circule in tunel.
Trebuie sd se demonstreze cd dimensionarea traseului de evacuare este adecvatd.

2. Zona sigurd corespunzitoare punctului de stingere a incendiilor trebuie si aibd o suprafatd care sd
ofere caldtorilor suficient loc de asteptare in picioare in raport cu cat timp se estimeazd cd acestia vor
trebui sd astepte evacuarea citre un loc de refugiu final.

3. Trebuie sd se prevada o cale de acces la trenul afectat pentru serviciile de interventie in caz de urgentd,
care sd nu treacd prin zona sigurd ocupatd.

4. Amenajarea unui punct de stingere a incendiilor §i echipamentele aferente trebuie si tind seama de
necesitatea de a controla fumul, in special pentru a proteja persoanele care utilizeazd mijloacele de
autoevacuare pentru a intra in zona sigurd.

4.2.1.8. Comunicatii in caz de urgenti

Prezenta specificatie se aplicd tuturor tunelurilor de peste 1 km lungime.

(@) In fiecare tunel dotat cu GSM-R trebuie sd se asigure comunicatii radio intre tren si centrul de control al
administratorului de infrastructura.

(b) Se asigurd continuitatea comunicatiilor radio pentru a permite echipelor de interventie in caz de urgentd
sd comunice cu centrele lor de comanda de la fata locului. Sistemul trebuie si permitd serviciilor de inter-
ventie in caz de urgentd si utilizeze propriile echipamente de comunicatii.

4.2.2. Subsistemul energie

Prezenta sectiune se aplicd partii de infrastructurd a subsistemului energie.

4.2.2.1. Segmentarea liniei acriene de contact sau a sinelor de contact

Prezenta specificatie se aplicd tunelurilor de peste 5 km lungime.

(a) Sistemul de alimentare cu energie electricd pentru tractiune din tuneluri se imparte in sectiuni, fiecare
nedepdsind 5 km. Prezenta specificatie se aplicd numai dacd sistemul de semnalizare permite prezenta in
tunel a mai mult de un tren pe fiecare fir de cale feratd simultan.

(b) Se asigurd controlul de la distantd si comutarea fiecdrui ,post de sectionare”.

(c) La punctul de comutare se prevede un mijloc de comunicatie si de iluminare pentru a permite operarea
manuald in sigurantd si intretinerea echipamentului de comutare.

4.2.2.2. Impdmantarea liniei aeriene de contact sau a sinei de contact

Prezenta specificatie se aplicd tuturor tunelurilor de peste 1 km lungime.

(a) Trebuie previzute dispozitive de impdmantare la punctele de intrare in tunel si, in cazul in care procedu-
rile de impdmantare permit impdmdantarea unei singure sectiuni, in apropierea punctelor de separare
dintre sectiuni. Respectivele dispozitive sunt fie portabile, fie instalatii fixe controlate de la distanta.

(b) Se asigurd mijloacele de comunicatie si de iluminare necesare operatiunilor de impamantare.

(c) Procedurile si responsabilitdtile legate de impadmantare se definesc de citre administratorul de infrastruc-
turd Impreund cu serviciile de interventie in caz de urgentd, pe baza scenariilor de urgentd luate in consi-
derare in planul de urgenta.

4.2.2.3.  Alimentarea cu energie electricd
Prezenta specificatie se aplicd tuturor tunelurilor de peste 1 km lungime.

Sistemul de distributie a energiei electrice din tunel trebuie si fie adecvat pentru echipamentele serviciilor de
interventie in caz de urgentd, in conformitate cu planul de urgentd pentru respectivul tunel. Unele grupuri
nationale de servicii de interventie in caz de urgentd pot fi autonome din punctul de vedere al alimentdrii cu
energie electricd. In acest caz, poate fi oportuni posibilitatea de a nu prevedea instalatii de alimentare cu
energie electricd pentru uzul acestor grupuri. O astfel de decizie trebuie insad descrisa in planul de urgentd.
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4.2.2.4. Cerinte aplicabile cablurilor electrice din tuneluri

Prezenta specificatie se aplica tuturor tunelurilor de peste 1 km lungime.

In caz de incendiu, cablurile expuse trebuie si aibi caracteristici de inflamabilitate scizutd, propagare scizutd

a incendiului, toxicitate redusd si densitate a fumului redusa. Aceste cerinte sunt indeplinite atunci cand cablu-

rile respectd cel putin cerintele pentru clasele B2CA, sla, al, prevdzute in Decizia 2006/751/CE a Comisiei.

4.2.2.5. Fiabilitatea instalatiilor electrice

Prezenta specificatie se aplicd tuturor tunelurilor de peste 1 km lungime.

(a) Instalatiile electrice relevante pentru sigurantd (detectoarele de incendii, luminile de urgentd, comunicatiile
in caz de urgentd si orice alt sistem identificat de administratorul de infrastructurd sau de entitatea
contractantd ca fiind vital pentru siguranta cildtorilor in tunel) trebuie protejate impotriva deteriorarii
produse de impactul mecanic, de cildurd sau de foc.

(b) Sistemul de distributie trebuie proiectat astfel incat si permitd sistemului s3 suporte avariile inevitabile (de
exemplu) prin alimentarea cu energie a legdturilor alternative.

(c) Autonomie si fiabilitate: trebuie si fie disponibild o sursa alternativi de energie electricd pentru o perioadd
corespunzitoare dupd ce sursa principald de energie electricd s-a defectat. Timpul necesar trebuie sd
respecte scenariile de evacuare si si fie luat in considerare si indicat in planul de urgenta.

4.2.3. Subsistemul material rulant

(a) In contextul prezentei STI, subsistemul material rulant se imparte in categoriile de mai jos.

1. Materialul rulant de categoria A pentru transportul de cilitori (inclusiv locomotivele de cildtori)
destinat sd fie exploatat pe linii incluse in domeniul de aplicare al prezentei STI, in cazul in care
distanta dintre punctele de stingere a incendiilor sau lungimea tunelurilor nu depéseste 5 km.

2. Materialul rulant de categoria B pentru transportul de cilitori (inclusiv locomotivele de cilitori)
destinat si fie exploatat pe linii incluse in domeniul de aplicare al prezentei ST, indiferent de lungimea
tunelurilor.

3. Locomotivele de marfd si unitdtile autopropulsate proiectate si transporte o altd sarcind utild decat
caldtorii, de exemplu postd si marfuri, destinate si fie exploatate in toate tunelurile pe linii incluse in
domeniul de aplicare al prezentei STI, indiferent de lungimea tunelurilor. Locomotivele proiectate sd
tracteze trenuri de marfd, precum si trenuri de cilitori se incadreazd la ambele categorii si trebuie sd
respecte cerintele pentru ambele categorii.

4. Magsinile de cale autopropulsate, atunci cind sunt in regim de transport, destinate si fie exploatate in
toate tunelurile pe linii incluse in domeniul de aplicare al prezentei ST, indiferent de lungimea tunelu-
rilor.

(b) Categoria de material rulant se inregistreazd in dosarul tehnic si va rdmane valabild indiferent de revizui-
rile viitoare ale prezentei STL

4.2.3.1. Misuri de prevenire a incendiilor

Prezenta sectiune se aplicd tuturor categoriilor de material rulant.

4.2.3.1.1. Cerinte privind materialele

Cerintele sunt previzute la clauza 4.2.10.2.1 din STI LOC&PAS. Aceste cerinte se aplicd si echipamentelor

CCS de la bord.

4.2.3.1.2. Misuri specifice pentru lichide inflamabile

Cerintele sunt previzute la clauza 4.2.10.2.2 din STI LOC&PAS.

4.2.3.1.3. Detectarea supraincilzirii cutiilor de osie

Cerintele sunt prevdzute la clauza 4.2.10.2.3 din STI LOC&PAS.

4.2.3.2.  Misuri de detectare si de combatere a incendiilor
4.2.3.2.1. Extinctoare portabile

Cerintele sunt previzute la clauza 4.2.10.3.1 din STI LOC&PAS.
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4.2.3.2.2. Sisteme de detectare a incendiilor

Cerintele sunt previzute la clauza 4.2.10.3.2 din STI LOC&PAS.

4.2.3.2.3. Sistem automat de combatere a incendiilor pentru unititi diesel de marfd

Cerintele sunt previzute la clauza 4.2.10.3.3 din STI LOC&PAS.

4.2.3.2.4. Sisteme de limitare a propagdrii incendiilor si de combatere a incendiilor pentru materialul rulant de calatori
Cerintele sunt prevdzute la clauza 4.2.10.3.4 din STI LOC&PAS.

4.2.3.2.5. Sisteme de limitare a propagdrii incendiilor si de combatere a incendiilor pentru locomotivele de marfi si
pentru unitdtile autopropulsate de marfd

Cerintele sunt prevdzute la clauza 4.2.10.3.5 din STI LOC&PAS.

4.2.3.3.  Cerinte referitoare la situatiile de urgentad
4.2.3.3.1. Sistemul de lumini de urgenta din tren

Cerintele sunt previzute la clauza 4.2.10.4.1 din STI LOC&PAS.

4.2.3.3.2. Controlul fumului

Cerintele sunt previzute la clauza 4.2.10.4.2 din STI LOC&PAS.

4.2.3.3.3. Semnalul de alarmi pentru cilitori si mijloace de comunicatii

Cerintele sunt previzute la clauza 4.2.10.4.3 din STI LOC&PAS.

4.2.3.3.4. Capacitatea de rulare

Cerintele sunt prevdzute la clauza 4.2.10.4.4 din STI LOC&PAS.

4.2.3.4. Cerinte referitoare la evacuare
4.2.3.4.1. lesirile de urgentd pentru cilitori

Cerintele sunt previzute la clauza 4.2.10.5.1 din STI LOC&PAS.

4.2.3.4.2. esirile de urgentd ale cabinei de conducere

Cerintele sunt prevazute la clauza 4.2.10.5.2 din STI LOC&PAS.

4.3. Specificatii functionale si tehnice ale interfetelor

4.3.1. Interfete cu subsistemul control-comandd si semnalizare (CCS)

Interfata cu subsistemul CCS

STI SRT STI CCS
Parametrul Clauza Parametrul Clauza
Comunicatii radio 4.2.1.8 litera | Functii de comunicatii mobile 424
(a) pentru sisteme feroviare GSM-R
Caracteristicile materialelor 4224 Cerinte esentiale Capitolul 3
Caracteristicile materialelor 423.1.1 Cerinte esentiale Capitolul 3
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4.3.2. Interfete cu subsistemul exploatare si management al traficului
Interfata cu subsistemul OPE
STI SRT STI OPE
Parametrul Clauza Parametrul Clauza
Norme de urgenti 4.4.1 Asigurarea faptului cd trenul este in 4.2.2.7
stare de functionare
Plecarea trenului 4.2.3.3
Exploatare in conditii de avarie 4.2.3.6
Plan de urgentd pentru tunel 4.4.2 Gestionarea unei situatii de urgentd 4.23.7
Exercitii 4.4.3
Furnizarea de informatii cildtorilor 4.4.5
cu privire la situatiile de urgentd si
siguranta la bordul trenului
Competenta personalului de tren si a 4.6.1 Competente profesionale 4.6.1
alt.or. membri  ai PCTSPPaIUIUI cu Elemente specifice pentru perso- 4.6.3.2.3
privire la aspecte specifice tunelu- nalul de tren si personalul auxiliar
rilor
4.4. Norme de exploatare
(a) Normele de exploatare se elaboreazd in cadrul procedurilor descrise in sistemul de management al sigu-
rantei de care dispune administratorul de infrastructurd. Normele mentionate iau in considerare documen-
tatia legatd de exploatare care face parte din dosarul tehnic impus de articolul 18 alineatul (3) si detaliat in
anexa VI la Directiva 2008/57|CE.
Urmdtoarele norme de exploatare nu fac parte din evaluarea subsistemelor structurale.
4.4.1. Norme de urgentd
Prezentele norme se aplicd tuturor tunelurilor.
Avand in vedere cerintele esentiale din capitolul 3, normele de exploatare specifice sigurantei in tuneluri sunt
dupd cum urmeaza:
(@) Norma de exploatare este de a monitoriza starea trenului inainte de intrarea in tunel, pentru a detecta
orice defect care ar putea afecta comportamentul sdu de rulare si pentru a lua masuri corespunzitoare.
(b) In cazul unui incident produs in afara tunelului, norma de exploatare este de a opri un tren care prezintd
o defectiune care ar putea afecta comportamentul siu de rulare inainte de intrarea in tunel.
(c) In cazul unui incident produs in interiorul tunelului, norma de exploatare este de a conduce trenul in
afara tunelului sau pand la primul punct de stingere a incendiilor.
4.4.2. Plan de urgentd pentru tunel

Prezentele norme se aplicd tunelurilor cu lungimea > 1 km.

(@)

Se elaboreazd un plan de urgentd sub indrumarea administratorului sau a administratorilor de infrastruc-
turd, in colaborare cu serviciile de interventie in caz de urgentd si cu autoritdtile competente pentru fiecare
tunel. Intreprinderile feroviare care intentioneazi si foloseascd tunelul trebuie sa fie implicate in elaborarea
sau adaptarea planului de urgentd. Sefii de gard trebuie sd fie la rdndul lor implicati dacd una sau mai
multe gari dintr-un tunel sunt utilizate drept zond sigurd sau punct de stingere a incendiilor.

Planul de urgentd trebuie sd fie adaptat la mijloacele disponibile de autosalvare, de evacuare, de luptd
impotriva incendiilor si de salvare.

Pentru planul de urgentd se elaboreazd scenarii detaliate de incidente specifice tunelurilor, adaptate condi-
tiilor locale din tunelul in cauzi.
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4.4.3. Exercitii

Prezentele norme se aplicd tunelurilor cu lungimea > 1 km.

(a) Inainte de deschiderea unui singur tunel sau a unei serii de tuneluri, se organizeazd un exercitiu pe scard
largd cuprinzand proceduri de evacuare si de salvare, in care s fie implicate toate categoriile de personal
definite in planul de urgenta.

(b) Planul de urgentd trebuie si defineascd modul in care toate organizatiile implicate pot fi familiarizate cu
infrastructura, precum si frecventa la care trebuie sd aibi loc vizite ale tunelului i exercitii de simulare pe
calculator sau de alt tip.

4.4.4. Proceduri de izolare si de impdmantare

Prezentele norme se aplicd tuturor tunelurilor.

(a) Dacd este necesard intreruperea alimentdrii cu energie electricd pentru tractiune, administratorul de infras-
tructurd se asigurd cd sectiunile relevante ale retelei catenare sau ale sinei de contact au fost decuplate si
informeazd serviciile de interventie in caz de urgentd inainte de intrarea acestora in tunel sau intr-o
sectiune a tunelului.

(b) Responsabilitatea de a intrerupe alimentarea cu energie electricd pentru tractiune ii revine administrato-
rului de infrastructurd.

(c) Responsabilitatea si procedura de impiméantare se definesc in planul de urgentd. Se ia misura izoldrii
sectiunii in care a avut loc incidentul.

445, Furnizarea de informatii caldtorilor cu privire la situatiile de urgentd si siguranta la bordul trenului

(@) Intreprinderile feroviare trebuie si informeze cildtorii cu privire la procedurile de urgentd si de siguranti
la bord in tuneluri.

(b) Atunci cind informatiile mentionate sunt oferite in scris sau verbal, acestea trebuie prezentate cel putin in
limba ¢arii prin care circuld trenul, plus in limba engleza.

(c) Trebuie sd existe o normd de exploatare care sd descrie modul in care personalul de tren asigurd evacuarea
completd a trenului atunci cind este necesar, inclusiv evacuarea persoanelor cu deficiente de auz care se
pot afla in spatii inchise.

4.4.6.  Norme de exploatare referitoare la trenurile care circuld in tuneluri

(a) Se permite vehiculelor conforme cu STI, definite la clauza 4.2.3, sd circule in tuneluri pe baza urmaitoa-
relor principii:

1. Se considerd cd materialul rulant de categoria A pentru transportul de cilitori respectd cerintele
privind siguranta in tuneluri aplicabile materialului rulant pe liniile unde distanta dintre punctele de
stingere a incendiilor sau lungimea tunelurilor nu depdseste 5 km.

2. Se considerd cd materialul rulant de categoria B pentru transportul de cilitori respectd cerintele
privind siguranta in tuneluri aplicabile materialului rulant pe toate liniile.

3. Se considerd ci locomotivele de marfd respectd cerintele privind siguranta in tuneluri aplicabile mate-
rialului rulant pe toate liniile. Cu toate acestea, se permite administratorilor de infrastructurd care au
tuneluri mai lungi de 20 km s3 impund ca, pentru tractarea trenurilor de marfa in astfel de tuneluri, si
se foloseascd locomotive cu o capacitate de rulare echivalentd cu cea a materialului rulant de categoria
B pentru transportul de cildtori. Aceastd cerintd trebuie s fie clar mentionatd in registrul de infrastruc-
turd definit la clauza 4.8.1 si in documentul de referintd al retelei detinut de administratorul de infras-
tructurd.

4. Se considerd cd masinile de cale respectd ceringele privind siguranta in tuneluri aplicabile materialului
rulant pe toate liniile.

5. Trenurile de marfd sunt admise in toate tunelurile in conformitate cu conditiile specificate la clauza
1.1.3.1. Pot exista norme de exploatare care si reglementeze exploatarea in conditii de sigurantd a trafi-
cului de marfd si de cildtori, de exemplu prin separarea acestor tipuri de trafic.

(b) Se permite exploatarea materialului rulant de categoria A pe liniile unde distanta dintre punctele de stin-
gere a incendiilor sau lungimea tunelurilor depdseste 5 km, in cazul in care la bord nu se afld calitori.

(c) Trebuie instituite norme de exploatare pentru a se evita panica si evacuarea spontand, necontrolatd, in
cazul unei opriri prelungite a unui tren intr-un tunel fird existenta unui incident cald sau rece.
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4.5. Norme de intretinere
4.5.1.  Infrastructurd

Tnainte de darea in exploatare a unui tunel trebuie pregitit un dosar de intretinere care cuprinda cel putin:

1. Identificarea elementelor supuse uzurii, defectdrii, imbatranirii sau altor forme de deteriorare sau de degra-
dare.

2. Specificarea limitelor de utilizare a elementelor previzute la subpunctul 1 si o descriere a masurilor care
trebuie luate pentru a preveni depdsirea acestor limite.

3. Identificarea elementelor care sunt relevante pentru situatiile de urgentd si pentru gestionarea lor.

4. Verificdrile periodice si activitdtile de service necesare pentru a se asigura buna functionare a componen-
telor si a sistemelor previzute la subpunctul 3.

4.5.2. Intretinerea materialului rulant

Cerintele de intretinere pentru materialul rulant sunt previzute in STI LOC&PAS.

4.6. Calificiri profesionale

Calificirile profesionale ale personalului care sunt necesare pentru operatiunile specifice sigurantei in tuneluri
din cadrul subsistemelor vizate de prezenta STI si in conformitate cu normele de exploatare de la clauza 4.4
al prezentei STI sunt urmdtoarele:

4.6.1. Competenta personalului de tren si a altor membri ai personalului cu privire la aspecte specifice tunelurilor

(a) Intregul personal care conduce sau insoteste un tren, precum si personalul care autorizeazd miscarile
trenurilor trebuie sd detind cunostintele necesare si capacitatea de a pune in practicd respectivele cunos-
tinte pentru a gestiona situatiile grave in cazul unui incident.

(b) Pentru personalul care indeplineste sarcini de insotire a trenurilor, cerintele generale sunt specificate in STI
OPE.

(c) Personalul de tren, definit in STI OPE, trebuie si aibd cunostinte despre comportamentul de sigurantd
corespunzdtor in tuneluri §i, in special, sd poatd evacua persoanele aflate la bordul unui tren atunci cand
trenul este oprit intr-un tunel.

(d) Acest lucru implicd in special instruirea cilitorilor si treacd in urmdtorul vagon sau si coboare din tren si
conducerea acestora afard din tren spre o zond sigurd.

(e) Personalul auxiliar al trenului (de exemplu, servicii de alimentatie, curdtenie), care nu face parte din perso-
nalul de tren definit mai sus, trebuie sd fie pregatit, in plus fatd de instruirea sa de bazd, si sprijine actiu-
nile personalului de tren.

(f) Pregdtirea profesionald a inginerilor si managerilor responsabili cu intretinerea si exploatarea subsiste-
melor trebuie sd includa subiectul sigurantei in tunelurile feroviare.

4.7. Conditii de sdnitate si de sigurantd

Conditiile de sdnitate si de sigurantd ale personalului necesar pentru operatiunile specifice sigurantei in tune-
luri pentru subsistemele vizate de prezenta STI si pentru aplicarea STI sunt urmdtoarele:

4.7.1. Dispozitiv de autosalvare

Unititile de tractiune cu personal ale trenurilor de marfa trebuie dotate cu un dispozitiv de autosalvare pentru
mecanicul de locomotivi §i pentru alte persoane de la bord, care si indeplineasci fie specificatiile mentionate
in apendicele A indicele 2, fie specificatiile mentionate in apendicele A indicele 3. Intreprinderea feroviara
trebuie sd aleagd una dintre cele doud solutii definite in specificatiile mentionate.

4.8. Registrele de infrastructurd si de material rulant

4.8.1. Registrul de infrastructurd

o2

Caracteristicile infrastructurii care trebuie inscrise in ,registrul de infrastructurd feroviard” sunt enumerate in
Decizia de punere in aplicare 2011/633/UE a Comisiei din 15 septembrie 2011 privind specificatiile comune
ale registrului de infrastructurd feroviara.
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4.8.2.

6.1.

6.2.

6.2.1.

6.2.2.

6.2.3.

Registrul de material rulant

Caracteristicile materialului rulant care trebuie inscrise in ,registrul european al tipurilor autorizate de vehicule
feroviare” sunt enumerate in Decizia de punere in aplicare 2011/665/UE a Comisiei din 4 octombrie 2011
privind registrul european al tipurilor autorizate de vehicule feroviare.

ELEMENTE CONSTITUTIVE DE INTEROPERABILITATE

In STI SRT nu este definit niciun element constitutiv de interoperabilitate.

EVALUAREA CONFORMITATII SI/SAU A ADECVARII PENTRU UTILIZARE A ELEMENTELOR CONSTITUTIVE $I VERIFI-
CAREA SUBSISTEMULUI

Elemente constitutive de interoperabilitate

Nu se aplicd, de vreme ce in STI SRT nu a fost definit niciun element constitutiv de interoperabilitate.

Subsisteme
Verificarea CE (generalitati)

(a) Verificarea CE a unui subsistem trebuie realizatd conform unuia dintre modulele urmitoare sau unei
combinatii intre respectivele module, definite in Decizia 2010/713/UE:

— Modulul SB: Examinarea CE de tip

— Modulul SD: Verificarea CE bazatd pe sistemul de management al calititii procesului de productie
— Modulul SF: Verificarea CE bazatd pe verificarea produsului

— Modulul SG: Verificarea CE bazatd pe verificarea unitatii

— Modulul SH1: Verificarea CE bazatd pe un sistem de management al calitdtii complet plus examinarea
proiectului

(b) Procesul de aprobare si cuprinsul evaludrii se definesc de citre solicitant impreund cu organismul notificat
conform cerintelor definite in prezenta STI si in conformitate cu normele previzute in sectiunea 7 a
prezentei STL.

Procedurile aferente verificarii CE a unui subsistem (module)

(a) Solicitantul alege unul dintre modulele sau una dintre combinatiile de module indicate in tabelul urmator.

Proceduri de evaluare

Subsistem de evaluat Modulul SB+SD | Modulul SB+SF Modulul SG Modulul SH1

Subsistemul material rulant X X X

Subsistemul energie X X

Subsistemul infrastructurd X X

(b) Caracteristicile subsistemului care trebuie evaluate in timpul fazelor relevante sunt indicate in apendicele
B.

Solutii existente

(a) Dacd o solutie existentd este deja evaluatd pentru o cerere in conditii comparabile si se afld in exploatare,
atunci se aplicd urmdtorul proces:

(b) Solicitantul demonstreazd ci rezultatele testelor si ale verificirilor pentru evaluarea anterioard a cererii
respectd cerintele prezentei STI In acest caz, evaluarea anterioard de tip a caracteristicilor aferente subsis-
temului rimane valabild in ceea ce priveste noua cerere.
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6.2.4. Solutii inovatoare

(a) Solutiile inovatoare sunt solutii tehnice care satisfac cerintele functionale si spiritul prezentei STI, insd nu
sunt pe deplin in conformitate cu aceasta.

(b) Dacd se propune o solutie inovatoare, fabricantul sau reprezentantul siu autorizat cu sediul in cadrul
Uniunii Europene aplicd procedura descrisi la articolul 8.

6.2.5. Evaluarea intretinerii

(a) In conformitate cu articolul 18 alineatul (3) din Directiva 2008/57CE, un organism notificat trebuie s fie
responsabil cu alcdtuirea dosarului tehnic care contine documentatia solicitatd pentru exploatare si intreti-
nere.

(b) Organismul notificat trebuie sd verifice numai daci a fost furnizatd documentatia solicitatd pentru exploa-
tare i intretinere, definitd la clauza 4.5 din prezenta STL Organismul notificat nu are obligatia de a veri-
fica informatiile cuprinse in documentatia furnizata.

6.2.6. Evaluarea normelor de exploatare

In conformitate cu articolele 10 si 11 din Directiva 2004/49/CE, atunci cand solicitd un certificat sau o auto-
rizatie de sigurantd noud sau modificatd, intreprinderile feroviare si administratorii de infrastructurd trebuie sd
demonstreze cd respectd cerintele prezentei STI in cadrul propriului sistem de management al sigurantei.
Respectarea normelor de exploatare ale prezentei STI nu necesitd evaluarea de citre un organism notificat.

6.2.7. Cerinte suplimentare pentru evaluarea specificatiilor care vizeazd administratorul de infrastructurd
6.2.7.1. Prevenirea accesului neautorizat la iesirile de urgenta si la compartimentele pentru echipamente

Evaluarea trebuie sd confirme ci:

(a) usile de evacuare la suprafatd si usile compartimentelor tehnice sunt prevdzute cu incuietori corespunza-
toare;

(b) incuietorile instalate sunt conforme cu strategia in materie de sigurantd pentru tunel §i pentru infrastruc-
tura adiacentd;

(c) iesirile de urgentd nu pot fi incuiate din interior si trebuie sd poatd fi deschise de persoanele evacuate;

(d) sunt disponibile modalititi de acces pentru serviciile de interventie in caz de urgenta.

6.2.7.2. Rezistenta la foc a structurilor tunelului

Organismul notificat trebuie s evalueze conformitatea cu cerintele pentru protectia impotriva incendiilor apli-
cabile structurilor, definite la clauza 4.2.1.2, folosind rezultatele calculelor sifsau ale testelor ficute de solici-
tant sau folosind o metodd echivalenta.

1. Pentru a demonstra cd integritatea ciptuselii unui tunel se mentine o perioada suficient de lungd pentru a
permite autosalvarea, evacuarea cdlitorilor §i a personalului si intrarea in actiune a serviciilor de interventie
in caz de urgentd, este suficient si se demonstreze ci respectiva ciptuseald a tunelului poate rezista la fel
de mult timp la o temperaturd de 450 °C la nivelul tavanului.

2. Evaluarea rezistentei tunelurilor imersate sau a tunelurilor care pot cauza pribusirea unor structuri adia-
cente importante se efectueazd in conformitate cu o ,curbd temperaturd-timp” adecvatd aleasd de solicitant.

Aceastd verificare nu este necesard pentru tunelurile in stincd fird sprijin suplimentar.

6.2.7.3. Reactia la foc a materialelor de constructii

Pentru evaluarea prevdzutd la punctul 4.2.1.3 litera (c), organismul notificat verificd numai daci este prezentd
lista materialelor care nu ar contribui in mod semnificativ la un incendiu.

6.2.7.4.  Mijloace de autosalvare, de salvare si de evacuare in cazul unui incident

(a) Organismul notificat verifici dacd solutia adoptatd este identificatd clar printr-o declaratie in dosarul
tehnic si dacd aceasta respectd cerintele de la clauza 4.2.1.5. Pentru a evalua evolutia conditiilor din zona
de sigurantd in timpul unui incident, organismul notificat verificd daci usile si structurile care separd zona
de sigurantd de tunel pot suporta cresterea temperaturii in cel mai apropiat tub.

(b) In cazul in care se aplic clauza 4.2.1.2 litera (b), usile de acces la zonele sigure se pot evalua pe baza unei
curbe diferite de cea aleasd conform clauzei 6.2.7.2 subpunctul (2) de mai sus.
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6.2.7.5.  Accesul si echipamentele serviciilor de interventie in caz de urgentd
Organismul notificat confirmd, prin verificarea dosarului tehnic si ludnd in considerare si dovada consultirii
serviciilor de interventie in caz de urgentd, cd au fost indeplinite cerintele aplicabile din sectiunile 4.2.1 si 4.4.
6.2.7.6. Fiabilitatea instalatiilor electrice
Organismul notificat confirma numai faptul ca a fost efectuatd o evaluare a modurilor de defectare, care inde-
plineste cerintele functionale de la punctul 4.2.2.5.
6.2.8. Cerinte suplimentare pentru evaluarea specificatiilor care vizeazd intreprinderea feroviard
6.2.8.1. Dispozitivul de autosalvare
Evaluarea conformititii este descrisd in specificatiile mentionate in apendicele A, indicele 2, 3, 4.
7. PUNEREA IN APLICARE
Prezenta sectiune defineste strategia de punere in aplicare a STI SRT.
(a) Prezenta STI nu necesitd modificiri ale subsistemelor care se afld deja in exploatare, cu exceptia cazului in
care acestea sunt modernizate sau reinnoite.
(b) In cazul in care nu se defineste altfel in sectiunea 7.3 ,Cazuri specifice”, se considerd ci orice material
rulant nou de categoria B care respectd STI atinge un nivel mai ridicat de sigurantd in ceea ce priveste
incendiile si tunelurile decat materialul rulant care nu respectd STI. Aceastd ipotezd se foloseste pentru a
justifica exploatarea in sigurantd a materialului rulant nou care respectd STI in tunelurile vechi, care nu
sunt conforme STI Prin urmare, toate trenurile de categoria B care respectd STI se considerd adecvate
pentru integrarea in sigurantd, in conformitate cu articolul 15 alineatul (1) din Directiva 2008/57/CE, in
circulatia prin toate tunelurile care nu respectd STI si care sunt incluse in domeniul geografic de aplicare
al prezentei STL
(c) Fard a aduce atingere celor mentionate anterior, pentru a se obtine nivelul dorit de sigurantd in tuneluri
pot fi necesare mdsuri suplimentare fatd de cele stabilite in prezenta STI. Astfel de mdsuri pot fi impuse
numai in cazul subsistemelor infrastructurd, energie si exploatare si trebuie sd nu restrictioneze autori-
zarea materialului rulant conform cu STI sau utilizarea acestuia.
7.1. Aplicarea prezentei STI in cazul subsistemelor noi
7.1.1. Generalitdti
(a) Prezenta STI se aplicd tuturor subsistemelor incluse in domeniul siu de aplicare care sunt date in exploa-
tare dupd data sa de aplicare, cu exceptia cazului in care se defineste altfel in sectiunile de mai jos.
(b) Aplicarea prezentei STI in cazul masinilor de cale este voluntara. In situatia in care masinile de cale nu
sunt evaluate si declarate a fi in conformitate cu prezenta STI, ele trebuie s se supund normelor nationale.
In acest caz, se aplicd articolele 24 si 25 din Directiva 2008/57/CE.
7.1.2. Material rulant nou
Pentru materialul rulant nou, se aplici normele de aplicare stabilite la clauza 7.1.1 din STI LOC&PAS.
7.1.3.  Infrastructuri noi
Prezenta STI se aplicd tuturor infrastructurilor noi care intrd in domeniul sdu de aplicare.
7.2. Aplicarea prezentei STI in cazul subsistemelor aflate deja in exploatare
7.2.1. Modernizarea sau reinnoirea materialului rulant

In cazul reinnoirii sau al modernizirii materialului rulant existent, se aplici normele de aplicare stabilite la
clauza 7.1.2 din STI LOC&PAS.
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7.2.2. Muisuri de modernizare si de reinnoire pentru tuneluri

Luénd in considerare articolul 20 alineatul (1) din Directiva 2008/57|CE, orice modificare a parametrilor de
bazd ai subsistemelor structurale prevdzuti in prezenta STI se considerd cd afecteazd nivelul general de sigu-
rantd al infrastructurii subsistemului in cauzd. Prin urmare, statele membre trebuie s decidd in ce masurd
trebuie aplicatd prezenta STI in cazul proiectului respectiv. Dacd nu se defineste altfel in sectiunea 7.3 ,Cazuri
specifice”, rezultatul lucririlor de reinnoire sau de modernizare trebuie si asigure mentinerea sau imbunita-

7.2.3. Subsistemul exploatare

(@) Aspectele legate de exploatare §i punerea lor in aplicare sunt previzute in STI OPE.

(b) Atunci cind se dd in exploatare un tunel modernizat sau reinnoit, se aplicd cerintele pentru tunelurile noi
cuprinse in prezenta STL

7.2.4. Exploatarea materialului rulant nou in tuneluri existente

(a) Categoria materialului rulant nou destinat exploatdrii in tuneluri existente trebuie selectatd in conformitate
cu clauza 4.4.6 litera (a).

(b) Cu toate acestea, un stat membru poate permite exploatarea materialului rulant nou de categoria A in
tunelurile existente mai lungi de 5 km, cu conditia ca exploatarea unui astfel de material rulant nou si
ofere un nivel de protectie impotriva incendiilor echivalent sau imbunatdtit fatd de exploatarea materia-
lului rulant precedent. Nivelul de sigurantd echivalent sau imbunitdtit pentru cilitori si pentru personal
se demonstreazd cu ajutorul metodei comune de sigurantd pentru evaluarea riscurilor.

7.3. Cazuri specifice
7.3.1. Generalitdti

(a) Cazurile specifice, descrise la clauza urmitoare, cuprind dispozitii speciale care sunt necesare si autorizate
pe anumite regele din fiecare stat membru.

(b) Respectivele cazuri specifice sunt clasificate drept cazuri ,T” (cazuri ,temporare”): se prevede posibilitatea
includerii acestora in viitor in sistemul vizat. Prin urmare, cazurile mentionate vor fi reexaminate in cadrul
revizuirilor viitoare ale prezentei STIL

(c) Orice caz specific aplicabil materialului rulant care intrd in domeniul de aplicare al prezentei STI este deta-
liat in STI LOC&PAS.

7.3.2. Norme de exploatare referitoare la trenurile care ruleazd in tuneluri (clauza 4.4.6)
(@)  Cazul specific al Italiei (,T7)

Cerintele suplimentare pentru materialul rulant destinat exploatirii in tunelurile italiene existente sunt deta-
liate la clauza 7.3.2.20 din STI LOC&PAS.

(b) Cazul specific al tunelului de sub Canalul Minecii (,T")

Cerintele suplimentare pentru materialul rulant de célitori destinat exploatdrii in tunelul de sub Canalul
Manecii sunt detaliate la clauza 7.3.2.21 din STI LOC&PAS.
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Apendicele A
Standarde sau documente normative mentionate in prezenta STI
STI
Nr. indice Caracteristicile care trebuie evaluate Clauza Document normativ
1 Proiectarea semnalizdrii de evacuare 4.2.1.5.5 ISO 3864-1:2011
2 Specificatie si evaluare a dispozitivului de autosalvare 4.7.1 EN 402:2003
6.2.8.1
3 Specificatie i evaluare a dispozitivului de autosalvare 4.7.1 EN 403:2004
6.2.8.1
4 Evaluarea dispozitivului de autosalvare 6.2.8.1 EN 13794:2002
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Apendicele B

Evaluarea subsistemelor

Pentru materialul rulant, caracteristicile de subsistem care trebuie evaluate in diferitele faze ale proiectirii, dezvoltarii si
productiei sunt indicate in STI LOC&PAS.

Pentru infrastructurd si energie, caracteristicile de subsistem care trebuie evaluate in diferitele faze ale proiectdrii, dezvol-
tdrii si productiei sunt marcate cu X in tabelul urmator.

Linie noud sau proiect de modernizare/

reinnoire
Proceduri speciale de
- . Asamblarea inainte evaluare
Caracteristici care trebuie evaluate . . . .
Analiza proiectului de darea in
exploatare
1 2 3

4.2.1.1. Prevenirea accesului neautorizat la iesirile de X X 6.2.7.1

urgentd si la compartimentele tehnice
4.2.1.2. Rezistenta la foc a structurilor tunelului X 6.2.7.2
4.2.1.3. Reactia la foc a materialelor de constructii 6.2.7.3
4.2.1.4. Detectarea incendiilor in compartimentele X X

tehnice
4.2.1.5. Mijloace de evacuare X 6.2.7.4
4.2.1.6. Cii de evacuare X
4.2.1.7. Puncte de stingere a incendiilor X
4.2.1.8. Comunicatii in caz de urgentd X
4.2.2.1. Segmentarea liniei aeriene de contact sau a X X

sinelor de contact
4.2.2.2. Impamantarea liniei aeriene de contact sau a X X

sinei de contact
4.2.2.3. Alimentarea cu energie electricd X
4.2.2.4. Cerinte aplicabile cablurilor electrice din tune- X

luri
4.2.2.5. Fiabilitatea instalatiilor electrice X
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