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DIRECTIVA 2014/47|/UE A PARLAMENTULUI EUROPEAN SI A CONSILIULUI
din 3 aprilie 2014

privind controlul tehnic in trafic al vehiculelor comerciale care circuld in Uniune si de abrogare a
Directivei 2000/30/CE

(Text cu relevantd pentru SEE)
PARLAMENTUL EUROPEAN $I CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,
avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene, in special articolul 91,
avand in vedere propunerea Comisiei Europene,
dupd transmiterea proiectului de act legislativ citre parlamentele nationale,
avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social European (1),
dupd consultarea Comitetului Regiunilor,
hotdrand in conformitate cu procedura legislativd ordinara (%),
intrucat:

(1) In Cartea albd din 28 martie 2011 intitulati ,Foaie de parcurs pentru un spatiu european unic al transporturilor —
Catre un sistem de transport competitiv si eficient din punct de vedere al resurselor”, Comisia a stabilit obiectivul
,viziunea zero” conform ciruia Uniunea ar trebui s se apropie, pand in 2050, de cifra zero in privinta numarului
de decese cauzate de accidente rutiere. Pentru a atinge acest obiectiv, se asteaptd ca tehnologia vehiculelor si
contribuie in mod semnificativ la imbundtatirea nivelului de sigurantd al transportului rutier.

() In comunicarea sa intitulatd ,Pentru un spatiu european de sigurantd rutierd: orientiri pentru politica de siguranta
rutierd 2011-2020", Comisia a propus o reducere aditionald la jumdtate a numdrului total de decese cauzate de
accidente rutiere in Uniunea Europeand pand in anul 2020, incepand din 2010. In vederea atingerii acestui
obiectiv, Comisia a stabilit sapte obiective strategice si a identificat actiuni pentru vehicule mai sigure, o
strategie de reducere a numdrului de rdniri, precum i mdsuri pentru imbundtatirea sigurantei participantilor la
trafic vulnerabili, in special a motociclistilor.

(3)  Inspectia tehnicd auto este parte componentd a unui regim mai larg destinat si garanteze ci vehiculele sunt
mentinute in conditii acceptabile din punct de vedere al sigurantei si al protectiei mediului pe durata utilizarii
lor. Acest regim ar trebui si includd inspectii tehnice periodice ale vehiculelor si controale tehnice in trafic ale
vehiculelor utilizate in activititile de transport comercial rutier, precum si sd prevadd o procedurd de inmatriculare
a vehiculelor care si permitd suspendarea autorizdrii de a folosi in trafic un vehicul in cazul in care vehiculul
reprezintd un risc imediat pentru siguranta rutierd. Inspectia tehnicd periodici ar trebui si fie principalul instrument
pentru a se garanta conformitatea vehiculelor cu normele tehnice aferente circulatiei pe drumurile publice.
Controalele tehnice in trafic ale vehiculelor comerciale ar trebui doar si completeze inspectiile tehnice periodice.

(4)  In Uniune au fost adoptate o serie de standarde si cerinte tehnice in materie de sigurantd a vehiculelor si de
caracteristici legate de mediu. Este necesar si se asigure, prin intermediul unui regim de controale tehnice in trafic
inopinate, cd vehiculele riman conforme normelor tehnice aferente circulatiei pe drumurile publice.

(5)  Controalele tehnice in trafic reprezintd un element esential pentru mentinerea in permanentd a unui nivel ridicat de
conformitate tehnicd a vehiculelor comerciale pe toatd durata lor de utilizare. Aceste controale contribuie nu numai
la siguranta rutierd si la o reducere a emisiilor vehiculelor, ci si la evitarea concurentei neloiale in domeniul
transportului rutier datoratd acceptdrii unor niveluri de control diferite de la un stat membru la altul.

() JO C 44, 15.2.2013, p. 128.
(%) Pozitia Parlamentului European din 11 martie 2014 (nepublicatd incd in Jurnalul Oficial) si Decizia Consiliului din 24 martie 2014.
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(6)

Regulamentul (CE) nr. 1071/2009 al Parlamentului European si al Consiliului () a infiintat Registrul european al
intreprinderilor de transport rutier (ERRU). ERRU permite interconectarea registrelor electronice nationale ale
intreprinderilor de transport din intreaga Uniune, in conformitate cu normele Uniunii privind protectia datelor
cu caracter personal. Utilizarea respectivului sistem, exploatat de autoritatea competentd din fiecare stat membru,
faciliteazd cooperarea dintre statele membre.

Prezenta directivd ar trebui sd se aplice anumitor vehicule comerciale cu o vitezd maximd prin constructie mai
mare de 25 kmjh din categoriile definite in Directiva 2007/46/CE a Parlamentului European si a Consiliului ().
Acest lucru nu ar trebui si impiedice insd statele membre si efectueze controale tehnice in trafic asupra vehiculelor
care nu intrd sub incidenta prezentei directive sau si verifice alte aspecte ale transportului rutier, in special cele
referitoare la timpul de conducere si de repaus sau la transportul mérfurilor periculoase.

Tractoarele cu roti cu viteza maximd prin constructie mai mare de 40 km/h tind sd inlocuiascd camioanele in
activitdtile de transport local si in activititi comerciale de transport rutier de marfd. Potentialul lor de risc este
comparabil cu cel al camioanelor i, in consecintd, modul de tratare al vehiculelor din aceastd categorie, folosite in
special pe drumurile publice, ar trebui sd fie acelasi cu al camioanelor in ceea ce priveste controalele tehnice in
trafic.

Rapoartele privind punerea in aplicare a Directivei 2000/30/CE a Parlamentului European si a Consiliului (%) indica
in mod clar importanta controalelor tehnice in trafic. In perioada 2009-2010, mai mult de 350 000 de vehicule
supuse controalelor tehnice in trafic pe intreg teritoriul Uniunii au fost raportate ca fiind intr-o stare care necesita
imobilizarea acestora. Aceste rapoarte indicd, de asemenea, existenta unor diferente foarte mari intre rezultatele
controalelor efectuate in diferite state membre. In perioada 2009-2010, rata de depistare a anumitor deficiente a
variat intre 2,1 % din toate vehiculele controlate intr-un stat membru si 48,3 % intr-un al stat membru. In fine,
aceste rapoarte aratd diferentele semnificative de la un stat membru la altul in ceea ce priveste numarul controalelor
tehnice in trafic efectuate. Pentru a ajunge la o abordare mai echilibratd, statele membre ar trebui si se angajeze si
efectueze un numdr adecvat de controale, proportional cu numdrul vehiculelor comerciale inmatriculate pe teri-
toriul lor sifsau care circuld pe teritoriul lor.

(10)  Furgonetele, cum ar fi vehiculele din categoria Ny, si remorcile acestora nu fac obiectul acelorasi cerinte ale Uniunii

in materie de sigurantd rutierd ca vehiculele utilitare grele, precum normele privind timpul de conducere, formarea
pentru conducdtorii auto profesionisti sau instalarea unor dispozitive limitatoare de vitezd. Statele membre ar
trebui sd tind seama de vehiculele din categoria N; in strategiile lor globale in materie de sigurantd rutierd si
controale in trafic, chiar daci aceste vehicule nu sunt acoperite de domeniul de aplicare al prezentei directive.

(11)  Pentru a evita povara si costurile administrative inutile si de a ameliora eficienta controalelor, autoritdtile nationale

competente ar putea selecta in mod prioritar vehiculele exploatate de intreprinderi care nu respectd standardele de
sigurantd rutierd si de mediu, in timp ce vehiculele exploatate de operatori responsabili, care acordd atentia
cuvenitd aspectelor de sigurantd, si intretinute in mod corespunzitor ar trebui recompensate prin controale mai
putin frecvente. Selectarea vehiculelor pentru controalele in trafic bazatd pe profilul de risc al operatorilor acestora
s-ar putea dovedi a fi un instrument util in vederea verificirii mai atente si mai frecvente a intreprinderilor cu un
grad ridicat de risc.

(12)  Controalele tehnice in trafic ar trebui si fie sustinute de folosirea unui sistem de clasificare in functie de gradul de

v

risc. Regulamentul (CE) nr. 1071/2009 impune statelor membre s3 extindd sistemul de clasificare in functie de
gradul de risc instituit in temeiul Directivei 2006/22/CE a Parlamentului European si a Consiliului (*) in ceea ce
priveste punerea in aplicare a normelor privind timpul de conducere si perioadele de odihnd pentru a acoperi alte

Regulamentul (CE) nr. 1071/2009 al Parlamentului European si al Consiliului din 21 octombrie 2009 de stabilire a unor norme

comune privind conditiile care trebuie indeplinite pentru exercitarea ocupatici de operator de transport rutier si de abrogare a
Directivei 96/26/CE a Consiliului (JO L 300, 14.11.2009, p. 51).

Directiva 2007/46/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 5 septembrie 2007 de stabilire a unui cadru pentru omologarea
autovehiculelor si remorcilor acestora, precum si a sistemelor, componentelor si unitatilor tehnice separate destinate vehiculelor
respective (JO L 263, 9.10.2007, p. 1).

Directiva 2000/30/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 6 iunie 2000 privind controlul tehnic rutier al vehiculelor
utilitare care circuld in Comunitate (JO L 203, 10.8.2000, p. 1).

Directiva 2006/22/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 15 martie 2006 privind conditiile minime pentru punerea in
aplicare a Regulamentelor (CEE) nr. 3820/85 si (CEE) nr. 3821/85 ale Consiliului privind legislatia sociald referitoare la activitatile de
transport rutier si de abrogare a Directivei 88/599/CEE a Consiliului (JO L 102, 11.4.2006, p. 35).
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domenii specifice legate de transportul rutier, inclusiv conformitatea tehnicd a vehiculelor comerciale. Prin urmare,
informatiile privind numarul si gravitatea deficientelor constatate la vehicule ar trebui introduse in sistemul de
clasificare in functie de gradul de risc instituit in temeiul articolului 9 din Directiva 2006/22/CE. Ar trebui ca
statele membre sd poatd decidd in ceea ce priveste mecanismele tehnice si administrative adecvate pentru folosirea
sistemelor de clasificare in functie de gradul de risc. Eficacitatea si armonizarea sistemelor de clasificare in functie
de gradul de risc in intreaga Uniune ar trebui analizate in continuare.

(13)  Detinatorul certificatului de inmatriculare si, dupd caz, operatorul vehiculului ar trebui si fie responsabili de
mentinerea vehiculului intr-o stare conformd cu normele tehnice aferente circulatiei pe drumurile publice.

(14)  La realizarea controalelor tehnice in trafic, inspectorii ar trebui sd actioneze independent, iar aprecierea lor nu ar
trebui sd fie afectatd de conflicte de interese, inclusiv cele de tip economic sau personal, in special in relatia cu
conducdtorul auto, operatorul sau detindtorul certificatului de inmatriculare, care ar putea influenta impartialitatea
si obiectivitatea deciziilor acestora. In consecinti, recompensarea inspectorilor nu ar trebui si fie direct legatd de
rezultatele controalelor tehnice in trafic. Acest fapt nu ar trebui sd impiedice statele membre si autorizeze
organisme private si realizeze atit controale tehnice detaliate in trafic, cat si reparatii ale vehiculelor, chiar si in
cazul aceluiasi vehicul.

(15)  Controalele tehnice in trafic ar trebui sd constea in controlul initial si, dacd este necesar, in controale mai
amdnuntite. In ambele cazuri, acestea ar trebui si vizeze parti si sisteme relevante ale vehiculelor. Pentru a se
ajunge la controale detaliate mai armonizate la nivelul Uniunii, ar trebui introduse metode recomandate de control
si exemple de deficiente si ar fi necesard clasificarea lor in functie de gravitate pentru fiecare element supus
controlului.

(16)  Arimarea incdrcdturii este esentiald pentru siguranta rutierd. Prin urmare, incdrcitura ar trebui si fie arimatd astfel
incat si suporte accelerdrile care au loc in timpul utilizdrii vehiculului la drum. Din motive practice, fortele
dependente de masd care rezultd din astfel de accelerdri ar trebui si fie utilizate drept valori limitd pe baza
standardelor europene. Personalul implicat in controalele legate de arimarea incdrcdturii ar trebui si beneficieze
de o formare adecvati.

(17) Toate pdrtile implicate in procesul logistic, inclusiv ambalatori, incdrcitori, societdti de transport, operatori si
conducitori auto, au un rol in asigurarea ambaldrii corespunzitoare a incdrciturii si a incdrcirii acesteia pe un
vehicul adecvat.

(18)  In mai multe state membre, rapoartele privind controalele tehnice in trafic sunt elaborate prin mijloace electronice.
In astfel de cazuri, conducitorul auto ar trebui si primeasci o copie a raportului de inspectie. Toate datele si
informatiile colectate pe durata controalelor tehnice in trafic trebuie transferate intr-o bazd de date comuni a
statului membru in cauzd pentru ca datele si poatd fi usor prelucrate, iar transferul de informatii relevante si se
poatd face fird vreo sarcind administrativd suplimentara.

(19)  Pentru a reduce sarcina administrativd a autoritdtilor care executd controalele, rapoartele privind controalele tehnice
in trafic initiale, inclusiv cele referitoare la vehiculele inmatriculate in tari terte, ar trebui si includd numai
informatii esentiale care sd ateste cd o astfel de verificare a fost realizatd in cazul unui anumit vehicul, precum
si rezultatul acelei verificiri. Un raport detaliat ar trebui si fie necesar numai in cazul in care se realizeazd un
control mai amdnuntit in urma controlului initial.

(20) Comisia ar trebui si examineze posibilitatea de a combina formularul de raportare inclus in anexa IV cu alte
rapoarte.

(21)  Prin utilizarea unitdtilor mobile de control se reduc intarzierile si costurile pentru operatori, intrucit se pot efectua
inspectii mai amdnuntite direct pe marginea drumurilor publice. Pentru realizarea unor controale mai detaliate, mai
pot fi folosite cele mai apropiate centre de inspectie practicabile si dispozitivele de control tehnic in trafic
desemnate.
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(22)  Personalul care efectueazi controale tehnice in trafic ar trebui sd beneficieze de formarea sau calificarea corespun-
zdtoare, inclusiv pentru a executa controale vizuale in mod eficient. Inspectorii care efectueazd controale tehnice in
trafic mai aprofundate ar trebui si detin cel putin aceleasi competente si sd indeplineasci cel putin aceleasi cerinte
ca si cei care efectueazd inspectiile tehnice in conformitate cu Directiva 2014/45[UE a Parlamentului European si a
Consiliului (!). Statele membre ar trebui sd solicite inspectorilor care efectueazd controale in facilititi de control
tehnic in trafic desemnate sau care utilizeazd unitdti de control mobile sd indeplineascd aceste cerinte sau cerinte
echivalente aprobate de autoritatea competentd.

(23)  Pentru reducerea costurilor ce decurg din utilizarea echipamentelor tehnice pentru un control tehnic in trafic mai
detaliat, statele membre ar trebui sd aibd posibilitatea de a solicita plata in cazul in care se constatd deficiente.
Suma acestei plati ar trebui si fie rezonabild si proportionald.

(24)  Cooperarea si schimbul de bune practici intre statele membre sunt esentiale pentru a realiza un sistem mai
armonizat de controale tehnice in trafic in intreaga Uniune. Prin urmare, statele membre ar trebui si colaboreze
mai strdns §i in timpul activitdtilor operationale, dacd este posibil. O astfel de cooperare ar trebui si includd
organizarea periodici a unor controale tehnice in trafic concertate.

(25) In scopul de a asigura un schimb de informatii eficient intre statele membre, ar trebui si existe, in fiecare stat
membru, un punct de contact pentru asigurarea legdturii cu alte autoritdti competente din domeniu. Acest punct
de contact ar trebui, de asemenea, sd elaboreze statisticile necesare. Pe 1angd aceasta, statele membre ar trebui si
aplice o strategie nationald coerentd de punere in executare pe teritoriul lor §i sd poatd desemna un organism care
sd coordoneze punerea in aplicare a acesteia. Autorititile competente din fiecare stat membru ar trebui si
desemneze proceduri prin care se stabilesc termenele limitd si continutul informatiilor care trebuie transmise.

(26) La desemnarea unui punct de contact, ar trebui respectate dispozitiile constitutionale si nivelul de competente
corespunzdtor.

(27)  Pentru a permite monitorizarea regimului controalelor tehnice in trafic pus in practicd in Uniune, statele membre
ar trebui sd comunice Comisiei, inainte de 31 martie 2021 si, ulterior, la fiecare doi ani, anterior datei de 31
martie, rezultatele controalelor tehnice in trafic efectuate. Comisia ar trebui sd raporteze datele colectate Parla-
mentului European si Consiliului.

(28)  Pentru a reduce la minimum pierderile de timp pentru intreprinderi si soferi si pentru a mari eficienta globald a
controalelor in trafic, ar trebui incurajatd efectuarea controalelor tehnice in trafic, aldturi de controalele efectuate
pentru a verifica respectarea legislatiei sociale din domeniul transportului rutier, in special a Regulamentului (CE)
nr. 561/2006 al Parlamentului European si al Consiliului (), a Directivei 2006/22/CE si a Regulamentului (CEE)
nr. 3821/85 al Consiliului (3).

(29)  Statele membre ar trebui sd stabileascd norme privind sanctiunile aplicabile in cazul incdlcdrii dispozitiilor prezentei
directive si sd asigure aplicarea acestor norme. Sanctiunile respective ar trebui sd fie efective, proportionale, cu efect
de descurajare si nediscriminatorii. Statele membre ar trebui si prevadi, in special, mdsuri adecvate pentru
abordarea refuzului unui conducitor auto sau al unui operator de a coopera cu inspectorul si pentru utilizarea
neautorizatd a unui vehicul cu deficiente periculoase.

(30) In vederea asigurdrii unor conditii uniforme pentru punerea in aplicare a prezentei directive, ar trebui conferite
competente de executare Comisiei. Respectivele competente ar trebui exercitate in conformitate cu Regulamentul
(UE) nr. 182/2011 al Parlamentului European si al Consiliului (¥).

(") Directiva 2014/45/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 3 aprilie 2014 privind inspectia tehnicd periodicd a autovehi-
culelor si a remorcilor acestora si de abrogare a Directivei 2009/40/CE (a se vedea pagina 51din prezentul Jurnal Oficial).

(3 Regulamentul (CE) nr. 561/2006 al Parlamentului European si al Consiliului din 15 martie 2006 privind armonizarea anumitor
dispozitii ale legislatiei sociale in domeniul transporturilor rutiere, de modificare a Regulamentelor (CEE) nr. 3821/85 si (CE)
nr. 2135/98 ale Consiliului si de abrogare a Regulamentului (CEE) nr. 3820/85 al Consiliului (JO L 102, 11.4.2006, p. 1).

(*) Regulamentului (CEE) nr.3821/85 al Consiliului din 20 decembrie 1985 privind aparatura de inregistrare in transportul rutier
(JO L 370, 31.12.1985, p. 8).

(%) Regulamentul (UE) nr.182/2011 al Parlamentului European si al Consiliului din 16 februarie 2011 de stabilire a normelor si
principiilor generale privind mecanismele de control de citre statele membre al exercitdrii competentelor de executare de citre
Comisie (JO L 55, 28.2.2011, p. 13).
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(31) Comisia nu ar trebui si adopte acte de punere in aplicare privind procedurile de notificare a vehiculelor care
prezintd deficiente majore sau periculoase punctelor de contact ale statelor membre de inmatriculare, precum si
actele de punere in aplicare de stabilire a formatului datelor pentru a transmite Comisiei informatiile colectate de
statele membre cu privire la vehiculele inspectate, in cazul in care comitetul infiintat in temeiul prezentei directive
nu emite niciun aviz referitor la proiectul de act de punere in aplicare prezentat de Comisie.

(32) In vederea actualizirii, daci este cazul, a articolului 2 alineatul (1) si a punctului 6 din anexa IV, fird a afecta
domeniul de aplicare al prezentei directive, a actualizdrii punctului 2 din anexa II, in ceea ce priveste metodele, si a
adaptirii punctului 2 din anexa II, in ceea ce priveste lista elementelor de verificat, metodele de inspectie, motivele
respingerii si evaluarea deficientelor, competenta de a adopta acte delegate in conformitate cu articolul 290 din
Tratatul privind functionarea Uniunii Europene ar trebui sd fie delegatd Comisiei. Este deosebit de important ca, in
timpul lucririlor pregdtitoare, Comisia sd organizeze consultiri adecvate, inclusiv la nivel de experti. Atunci cand
pregiteste si elaboreazd acte delegate, Comisia ar trebui sd asigure o transmitere simultand, in timp util si adecvati
a documentelor relevante citre Parlamentul European si Consiliu.

(33) Deoarece obiectivul prezentei directive, si anume acela de a imbundtiti siguranta rutierd prin stabilirea de cerinte
minime comune si norme armonizate privind controalele tehnice in trafic ale vehiculelor care circuld in Uniune, nu
poate fi realizat in mod satisficator de citre statele membre, dar, avind in vedere amploarea actiunii, poate fi
realizat mai bine la nivelul Uniunii, aceasta poate adopta masuri in conformitate cu principiul subsidiaritdtii, astfel
cum este previzut la articolul 5 din Tratatul privind Uniunea Europeand. In conformitate cu principiul
proportionalitatii, astfel cum este definit la articolul respectiv, prezenta directivdi nu depiseste ceea ce este
necesar pentru realizarea obiectivului mentionat.

(34)  Prezenta directivd respectd drepturile fundamentale si principiile recunoscute de Carta drepturilor fundamentale a
Uniunii Europene, astfel cum se mentioneazd la articolul 6 din Tratatul privind Uniunea Europeana.

(35)  Prezenta directivd dezvoltd regimul existent referitor la controalele tehnice in trafic, actualizeazi cerintele tehnice
ale Directivei 2000/30/CE si include regulile cuprinse in Recomandarea 2010/379/UE a Comisiei (). Prin urmare,
Directiva 2000/30/CE ar trebui sd fie abrogatd,

ADOPTA PREZENTA DIRECTIVA:

CAPITOLUL 1
OBIECT, DEFINITII SI DOMENIU DE APLICARE
Articolul 1
Obiect

In scopul ameliordrii sigurantei rutiere si a protectiei mediului, prezenta directiv stabileste cerinte minime pentru un
regim al controalelor tehnice in trafic aplicate vehiculelor comerciale care circuld pe teritoriul statelor membre.

Articolul 2
Domeniu de aplicare

(1)  Prezenta directivd se aplicd vehiculelor comerciale cu o vitezd maximd prin constructie mai mare de 25 km/h
apartindnd urmdtoarelor categorii, astfel cum sunt definite in Directiva 2003/37/CE a Parlamentului European si a
Consiliului () si in Directiva 2007/46/CE:

(a) autovehicule concepute si construite in principal pentru transportul persoanelor si al bagajelor lor, care au, in afara
locului pe scaunul conducitorului auto, mai mult de opt locuri pe scaune — categoriile M, si Mj;

(") Recomandarea 2010/379/UE a Comisiei din 5 iulie 2010 privind analiza de risc a defectiunilor identificate in timpul controalelor
tehnice rutiere (la vehiculele utilitare) in conformitate cu Directiva 2000/30/CE a Parlamentului European si a Consiliului (JO L 173,
8.7.2010, p. 97).

(%) Directiva 2003/37/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 26 mai 2003 privind omologarea de tip a tractoarelor agricole
sau forestiere, a remorcilor acestora si a echipamentului remorcat interschimbabil, impreund cu sistemele, componentele si unititile
lor tehnice separate si de abrogare a Directivei 74/150/CEE (JO L 171, 9.7.2003, p. 1).
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(b) autovehicule concepute si construite in principal pentru transportul de marfuri cu o masd maximd mai mare de 3,5
tone — categoriile N, si Nj;

(c) remorci concepute si construite pentru transportul de marfuri sau persoane, precum si pentru cazarea persoanelor, si
cu 0 masd maximd mai mare de 3,5 tone — categoriile O3 si Oy

d) tractoare cu roti din categoria T, utilizate in principal pe drumurile publice, in activititi comerciale de transport rutier
! g 5 principal p p ! P
de marfd, cu viteza maximd prin constructie mai mare de 40 km/h.

(2)  Prezenta directivd nu aduce atingere dreptului statelor membre de a efectua controale tehnice in trafic asupra
vehiculelor care nu intrd sub incidenta prezentei directive, cum ar fi vehiculele comerciale usoare din categoria N; a cdror
masd maximd nu depdseste 3,5 tone, si de a verifica alte aspecte ale transportului rutier si ale sigurantei rutiere sau de a
efectua controale in alte locuri decat pe drumurile publice. Nicio dispozitie din prezenta directivd nu impiedicd statele
membre si limiteze utilizarea unui anumit tip de vehicule la anumite parti din reteaua sa rutierd pe motive de sigurantd
rutierd.

Articolul 3
Definitii

Urmitoarele definitii se aplici numai in sensul prezentei directive:

1. ,vehicul” inseamnd orice autovehicul care nu circuld pe sine sau remorca sa;

2. ,autovehicul” inseamna orice vehicul motorizat cu roti care se deplaseazd prin propriile mijloace, cu o vitezd maxima
prin constructie mai mare de 25 km/h;

3. ,remorcd” inseamnd orice vehicul cu roti si fird autopropulsie, conceput si construit pentru a fi tractat de un
autovehicul;

X9

4. ,semiremorcd” inseamnd orice remorcd conceputd pentru a fi atasatd unui autovehicul astfel incit o parte a sa sd se
sprijine pe autovehicul si o parte substantiald din masa ei si masa incarciturii sale sd fie suportate de autovehicul;

5. ,incdrcdturd” inseamnd toate bunurile care ar fi in mod normal plasate in sau pe partea de vehicul destinatd sd
transporte o sarcind §i care nu sunt fixate permanent pe acesta, inclusiv obiectele din dispozitive de transport, cum ar
fi lazile, cutiile mobile sau containerele, plasate pe vehicule;

6. ,vehicul comercial” inseamnd un autovehicul impreund cu remorca sau semiremorca sa, utilizat in principal pentru
transportul de marfuri sau de pasageri in scopuri comerciale, precum transportul pentru terti si in contul tertilor sau
transport pe cont propriu sau in alte scopuri profesionale;

7. ,vehicul inmatriculat intr-un stat membru” inseamnd un vehicul inmatriculat sau pus in circulagie intr-un stat
membru;

8. ,detindtor al unui certificat de inmatriculare” inseamnd persoana fizicd sau juridicd pe al cirei nume este inmatriculat
vehiculul;

9. ,intreprindere” inseamnd o intreprindere astfel cum este definitd la articolul 2 punctul 4 din Regulamentul (CE)
nr. 1071/2009;

10. ,control tehnic in trafic” inseamnd un control tehnic inopinat al vehiculelor comerciale efectuat de autoritdtile
competente ale unui stat membru sau sub supravegherea directd a acestora;
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11. ,drum public” inseamnd un drum de utilitate publicd generald, precum drumurile locale, regionale sau nationale,
soselele, drumurile expres sau autostrazile;

12. ,inspectie tehnicd” inseamnd o inspectie in conformitate cu articolul 3 punctul 9 din Directiva 2014/45/UE;

13. ,certificat de inspectie tehnicd” inseamnd un raport al inspectiei tehnice eliberat de autoritatea competentd sau de un
centru de inspectie, care contine rezultatul inspectiei tehnice;

X

14. ,autoritate competentd” inseamnd o autoritate sau un organism public abilitat de un stat membru de a fi responsabil
cu administrarea sistemului de control tehnic in trafic, inclusiv, dacd este cazul, cu efectuarea unor astfel de controale;

15. ,inspector” inseamnd o persoand autorizati de un stat membru sau de autoritatea competentd a acestuia s efectueze
controale tehnice in trafic initiale si/sau mai detaliate;

16. ,deficiente” se referd la defectiuni tehnice si alte situatii de neconformitate constatate in timpul unui control tehnic in
trafic;

17. ,control tehnic in trafic concertat” inseamnd un control tehnic in trafic intreprins in comun de autorititile
competente din doud sau mai multe state membre;

18. ,operator” inseamnd o persoand fizicd sau juridicd care exploateazd vehiculul in calitate de proprietar sau este
autorizat si exploateze vehiculul de citre proprietarul acestuia;

19. ,unitate mobild de control” inseamnd un sistem transportabil de echipamente de inspectie necesare pentru efectuarea
de controale tehnice in trafic mai detaliate, operat de inspectori competenti pentru a realiza controale tehnice in trafic
mai detaliate;

20. facilitate de control tehnic in trafic desemnatd” inseamnd o zond fixd pentru efectuarea controalelor tehnice in trafic
initiale sifsau mai detaliate care poate fi echipatd §i cu echipamente de inspectie instalate permanent.

CAPITOLUL I
SISTEMUL DE CONTROL TEHNIC IN TRAFIC SI OBLIGATIILE GENERALE
Articolul 4
Sistemul de control tehnic in trafic

Sistemul de control tehnic in trafic include controalele tehnice in trafic initiale mentionate la articolul 10 alineatul (1) si
controalele tehnice in trafic mai detaliate mentionate la articolul 10 alineatul (2).

Articolul 5
Procentul de vehicule care trebuie controlate

(1)  Pentru vehiculele mentionate la articolul 2 alineatul (1) literele (a), (b) si (c), numdrul total de controale tehnice in
trafic initiale in Uniune in fiecare an calendaristic corespunde unei proportii de cel putin 5 % din numdrul total al acestor
vehicule care sunt inmatriculate in statele membre.

(2)  Fiecare stat membru depune eforturi pentru a efectua un numdr adecvat de controale tehnice in trafic initiale,
proportional cu numdrul total de astfel de vehicule care sunt inmatriculate pe teritoriul siu.

(3)  Informatiile referitoare la vehiculele verificate sunt comunicate Comisiei in conformitate cu articolul 20
alineatul (1).
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Articolul 6
Sistemul de clasificare in functie de gradul de risc

Pentru vehiculele mentionate la articolul 2 alineatul (1) literele (a), (b) si (c), statele membre asigurd introducerea in
sistemul de clasificare in functie de gradul de risc instituit in temeiul articolului 9 din Directiva 2006/22/CE a infor-
matiilor privind numdrul si gravitatea deficientelor, stabilite in anexa II si, dupd caz, in anexa III, constatate la vehicule
exploatate de intreprinderi individuale. Pentru a atribui fiecarei intreprinderi un profil de risc, statele membre pot folosi
criteriile stabilite in anexa I. Aceste informatii se utilizeazd pentru verificarea mai riguroasi si mai frecventd a intreprin-
derilor cu un grad de risc ridicat. Sistemul de clasificare in functie de gradul de risc este administrat de autoritdtile
competente din statele membre.

In vederea punerii in aplicare a primului paragraf, statul membru de inmatriculare foloseste informatia primita de la alte
state membre in temeiul articolului 18 alineatul (1).

Statele membre pot permite inspectii tehnice suplimentare voluntare. Informatiile privind conformitatea cu cerintele
tehnice aferente circulagiei pe drumurile publice obtinute din inspectiile voluntare pot fi avute in vedere pentru a
imbundtati profilul de risc al unei intreprinderi.

Articolul 7
Responsabilitati

(1)  Statele membre solicitd ca certificatul de inspectie tehnicd aferent celei mai recente inspectii tehnice periodice sau o
copie a acestuia sau, in cazul unui certificat de inspectie tehnicd electronic, o copie certificatd a certificatului sau un
original al acestuia si raportul intocmit cu ocazia celui mai recent control tehnic in trafic sd fie péstrate la bordul
vehiculului, dacd sunt disponibile. Statele membre pot permite autorititilor lor sd accepte dovezi electronice ale unor
astfel de inspectii, atunci cand informatii in acest sens sunt accesibile.

(2)  Statele membre solicitd intreprinderilor si conducitorilor unui vehicul supus unui control tehnic in trafic si
coopereze cu inspectorii si si ofere acces la vehicul, la piesele acestuia si la intreaga documentatia relevantd in scopul
efectudrii controlului.

(3)  Statele membre se asigurd cd responsabilititile intreprinderilor de a-si mentine vehiculele intr-o stare de sigurantd si
de conformitate cu normele tehnice aferente circulatiei pe drumurile publice sunt definite, fird a aduce atingere respon-
sabilitdtilor conducdtorilor acestor vehicule.

Articolul 8
Inspectorii

(1)  Inspectorii se abtin de la orice fel de discriminare pe considerente care tin de nationalitatea conducitorului auto sau
de tara de inmatriculare ori de punerea in circulatie a vehiculului atunci cand selecteaza vehiculul pentru un control tehnic
in trafic si cand efectueazd controlul.

(2)  Atunci cand efectueazi un control tehnic in trafic, inspectorul este liber de orice conflict de interese care ar putea
influenta impartialitatea si obiectivitatea deciziilor sale.

(3)  Recompensa pentru inspectori nu este direct legatd de rezultatele controalelor tehnice in trafic initiale sau mai
detaliate.

(4)  Controalele tehnice in trafic mai detaliate sunt efectuate de inspectori care indeplinesc cerintele minime de
competentd si de formare stabilite la articolul 13 si in anexa IV din Directiva 2014/45/UE. Statele membre pot sd
prevadd ca inspectorii care efectueazd controale in facilitdti de control tehnic in trafic desemnate sau care utilizeazd unitati
de control mobile sd indeplineascd aceste cerinte sau cerinte echivalente aprobate de autoritatea competenta.
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CAPITOLUL 1II
PROCEDURILE DE CONTROL
Atticolul 9
Selectarea vehiculelor pentru controlul tehnic initial in trafic

Atunci cand identificd vehicule care urmeazd a fi supuse unui control tehnic in trafic initial, inspectorii pot alege cu
prioritate vehicule exploatate de intreprinderi cu un profil de risc ridicat, astfel cum se mentioneazd in Directiva
2006/22|CE. Vehiculele pot fi selectate pentru control si aleatoriu sau atunci cind existd suspiciunea cid acestea
prezintd un risc pentru siguranta rutierd sau pentru mediu.

Articolul 10
Continutul si metodele controalelor tehnice in trafic

(I)  Statele membre se asigurd cd vehiculele selectate in conformitate cu articolul 9 sunt supuse unui control tehnic in
trafic initial.

La fiecare control tehnic in trafic initial al unui vehicul, inspectorul:

(a) verificd cel mai recent certificat de inspectie tehnicd si cel mai recent raport de control tehnic in trafic, dacd sunt
disponibile, pdstrate la bord, sau dovezile electronice ale acestora in conformitate cu articolul 7 alineatul (1);

(b) efectueazd o evaluare vizuald a stdrii tehnice a vehiculului;

() poate efectua o evaluare vizuald a arimdrii incircaturii vehiculului in conformitate cu articolul 13;

(d) poate efectua verificiri tehnice prin orice metoda pe care o considerd adecvati. Aceste verificdri tehnice se pot efectua
pentru a justifica o decizie de a supune vehiculul unui control tehnic in trafic mai detaliat sau de a solicita ca
deficientele si fie remediate fird intirziere in conformitate cu articolul 14 alineatul (1).

Inspectorul verifici dacd toate deficientele indicate in raportul de control tehnic in trafic anterior au fost remediate.

(2)  Pe baza rezultatului inspectiei initiale, inspectorul decide dacd vehiculul sau remorca acestuia ar trebui supuse unui
control tehnic in trafic mai detaliat.

(3)  Un control tehnic in trafic mai detaliat acoperd elementele enumerate in anexa Il care sunt considerate necesare si
relevante, avind in vedere in special siguranta franelor, a anvelopelor, a jantelor, a sasiului si a elementelor poluante si
metodele recomandate aplicabile verificirii acelor elemente.

(4)  In cazul in care un certificat de inspectie tehnicd sau un raport de control tehnic in trafic demonstreazi ca in cursul
ultimelor trei luni a fost controlat unul dintre elementele enumerate in anexa II, inspectorul nu controleazd elementul
respectiv, cu exceptia cazurilor in care un astfel de control este justificat de existenta unei deficiente evidente.

Articolul 11
Instalatiile de control

(I)  Un control tehnic in trafic mai detaliat se efectueazd cu ajutorul unei unitdti mobile de control sau al unei facilitdti
de control tehnic in trafic desemnate sau intr-un centru de inspectie astfel cum se mentioneaza in Directiva 2014/45/UE.
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(2)  Dacd un control mai detaliat urmeaza si fie efectuat intr-un centru de inspectie sau intr-o facilitate de control
tehnic in trafic desemnatd, acesta trebuie efectuat cat mai curdnd posibil, in unul dintre cele mai apropiate centre sau in
una dintre cele mai apropiate centre sau facilitdti practicabile.

(3)  Unititile mobile de control si facilititile de control tehnic in trafic desemnate includ echipamente adecvate pentru
efectuarea unui control tehnic in trafic mai detaliat, printre care echipamentele necesare pentru evaluarea stirii frinelor, a
eficientei frandrii, a directiei, a suspensiei si a elementelor poluante ale vehiculului, dupd caz. Atunci cand unitdtile mobile
de control sau facilitdtile de control tehnic in trafic desemnate nu includ echipamente necesare pentru verificarea unui
element indicat la controlul initial, vehiculul este trimis la un centru sau o facilitate de control la care se poate efectua o
verificare detaliatd a elementului respectiv.

Articolul 12
Clasificarea deficientelor

(I)  Pentru fiecare element care urmeaza s fie inspectat, in anexa II figureazd o listd a posibilelor deficiente si a gradului
de lor gravitate care trebuie folositd in timpul controalelor tehnice in trafic.

(2)  Deficientele identificate pe parcursul controalelor tehnice in trafic ale vehiculelor se clasificd in una dintre urma-
toarele categorii:

(a) deficiente minore care nu au un efect semnificativ asupra sigurantei vehiculului sau nu au impact asupra mediului si
alte neconformitdti minore;

(b) deficiente majore susceptibile si compromitd siguranta vehiculului, si aibd impact asupra mediului, sd-i pund in
pericol pe ceilalti participanti la trafic sau alte neconformititi mai importante;

(c) deficiente periculoase care constituie un risc direct si imediat la adresa sigurantei rutiere sau au un impact asupra
mediului.

(3)  Un vehicul care prezintd deficiente care se incadreazd in mai mult de o categorie de deficiente dintre cele
mentionate la alineatul (2) este clasificat in categoria care corespunde deficientei mai grave. Un vehicul care prezintd
mai multe deficiente la aceleasi aspecte verificate, astfel cum sunt definite in domeniul de aplicare al controalelor
mentionate la punctul 1 din anexa II, poate fi clasificat in categoria urmdtoare de gravitate a deficientelor dacd se
considerd cd efectul combinat al acestor deficiente genereazd un risc mai mare la adresa sigurantei rutiere.

Articolul 13
Controlul arimirii incarciturii

(1) In cursul unui control tehnic in trafic, un vehicul poate fi supus unui control al arimdrii incirciturii sale in
conformitate cu anexa III, pentru a se asigura ci incdrcitura este arimatd astfel incat sd nu afecteze condusul in
conditii de sigurantd sau si nu reprezinte o amenintare pentru viatd, sindtate, bunuri sau mediu. Pot fi efectuate
controale pentru a se verifica dacd in cursul tuturor manevrelor executate in cursul exploatirii vehiculului, inclusiv in
cazul situatiilor de urgentd sau al manevrelor de pornire in panta:

— pozitia incdrciturilor unele fatd de altele ori fatd de peretii vehiculului sau de alte suprafete ale acestuia se poate
modifica doar intr-o misurd minim3; si

— incirciturile nu pot si pardseascd spatiul destinat mdrfurilor sau si se deplaseze in afara suprafetei de incircare.

(2)  Fdrd a aduce atingere cerintelor aplicabile transportului anumitor categorii de bunuri, precum cele vizate de Acordul
european referitor la transportul rutier international al mérfurilor periculoase (ADR) (!), arimarea incdrcdturii si controlul
arimdrii incdrciturii se pot efectua in conformitate cu principiile §i, dupd caz, cu standardele stipulate in sectiunea I din
anexa IIl. Se poate utiliza cea mai recentd versiune a standardelor stipulate in sectiunea I punctul 5 din anexa IIL

(") Transpus prin Directiva 2008/68/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 24 septembrie 2008 privind transportul interior
de marfuri periculoase (JO L 260, 30.9.2008, p. 13), astfel cum a fost modificatd, printre altele, prin Directiva 2012/45/UE a Comisiei
(JO L 332, 412.2012, p. 18).
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(3)  Procedurile referitoare la masurile subsecvente, mentionate la articolul 14, se pot aplica, de asemenea, in cazul unor
deficiente majore sau periculoase legate de arimarea incdrcaturii.

(4)  Statele membre dispun ca personalul implicat in controalele legate de arimarea incdrcdturii si beneficieze de o
formare adecvatd in acest sens.

Articolul 14
Maisuri subsecvente in cazul identificirii unor deficiente majore sau periculoase

(1)  Fdrd a aduce atingere articolului 14 alineatul (3), statele membre dispun ca orice deficientd majord sau periculoasd
identificatd in cursul unui control initial sau al unuia mai detaliat sd fie rectificatd inainte ca vehiculul sd fie folosit pe
drumurile publice.

(2)  Inspectorul poate decide ca vehiculul sd fie supus unei inspectii tehnice complete intr-un termen specificat daci
acesta este inmatriculat in statul membru in care s-a desfdsurat controlul tehnic in trafic. Dacd vehiculul este Inmatriculat
intr-un alt stat membru, autoritatea competentd poate solicita autoritdtii competente din acest alt stat membru in cauza,
prin intermediul punctelor de contact mentionate la articolul 17, sd efectueze o noud inspectie tehnicd a acestui vehicul
conform procedurii stabilite la articolul 18 alineatul (2). Atunci cand se constatd deficiente majore sau periculoase la un
vehicul inmatriculat in afara Uniunii, statele membre pot decide sd informeze autoritatea competenta a tdrii in care a fost
inmatriculat vehiculul.

(3)  In cazul oriciror deficiente care necesiti remedierea prompti sau imediati, ca urmare a oricirui risc direct si
imediat la adresa sigurantei rutiere, statul membru sau autoritatea competentd in cauzid dispun restrictionarea sau
interzicerea utilizarii vehiculului respectiv pand la remedierea acestor deficiente. Utilizarea unui astfel de vehicul poate
fi permisd in scopul deplasarii lui pand la unul dintre cele mai apropiate ateliere unde pot fi reparate aceste deficiente, cu
conditia ca deficientele periculoase in cauzi si fi fost remediate in asa fel incat sd i permitd sd ajungd la atelierul respectiv
si sd nu existe niciun risc imediat pentru siguranta ocupantilor sdi sau a altor participanti la traficul rutier. In cazul
deficientelor care nu necesitd remedierea imediatd, statul membru sau autoritatea competentd in cauzd poate stabili
conditiile si intervalul de timp rezonabil in care poate fi folosit vehiculul inainte de remedierea deficientei.

Atunci cind nu poate fi reparat astfel incat si poatd ajunge pand la atelier, vehiculul poate fi dus intr-un loc disponibil in
care poate fi reparat.

Articolul 15
Taxele de control

Atunci cind, in urma unui control mai detaliat, au fost identificate deficiente, statele membre pot solicita plata unei taxe
rezonabile si proportionale care ar trebui sd fie corelatd cu costul efectudrii respectivului control.

Articolul 16
Raportul controlului si bazele de date privind controalele tehnice in trafic

(I)  Pentru fiecare control tehnic in trafic initial efectuat se comunici autoritdtii competente urmdtoarele informatii:
(a) tara in care a fost inmatriculat vehiculul;

(b) categoria vehiculului;

(c) rezultatul controlului tehnic in trafic initial.

(2)  La incheierea unui control mai detaliat, inspectorul intocmeste un raport in conformitate cu anexa IV. Statele
membre asigurd primirea de cdtre conducdtorul auto al vehiculului a unei copii a raportului controlului.

(3)  Inspectorul comunicd autoritdtii competente rezultatele controalelor tehnice in trafic mai detaliate intr-un interval
de timp rezonabil de la inspectia respectivd. Autoritatea competentd pdstreazd aceste informatii in conformitate cu
legislatia aplicabild privind protectia datelor timp de cel putin 36 de luni de la data primirii lor.
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CAPITOLUL IV
COOPERARE SI SCHIMB DE INFORMATII
Articolul 17
Desemnarea unui punct de contact

(1)  Statele membre desemneazd un punct de contact care:

— asigurd coordonarea cu punctele de contact desemnate de alte state membre in ceea ce priveste actiunile intreprinse in
temeiul articolului 18;

— transmite Comisiei datele mentionate la articolul 20;
— asigurd, dupd caz, orice alt schimb de informatii §i oferd asistentd punctelor de contact ale altor state membre.

(2)  Statele membre transmit Comisiei numele si datele de contact ale punctului lor national de contact pand la 20 mai
2015 si o informeazd de indatd cu privire la orice modificare apdrutd. Comisia intocmeste lista tuturor punctelor de
contact si o transmite statelor membre.

Articolul 18
Cooperarea dintre statele membre

(I)  Atunci cand se identificd deficiente majore sau periculoase sau deficiente care duc la o restrictionare sau la o
interdictie de a utiliza vehiculul, la un vehicul care nu este inmatriculat in statul membru unde are loc controlul, punctul
de contact notificd rezultatele controlului respectiv punctului de contact din statul membru de inmatriculare a vehiculului.
Aceastd notificare contine elementele raportului de control tehnic in trafic, conform anexei 1V, si este comunicatd, de
preferat, prin intermediul registrului electronic national mentionat la articolul 16 din Regulamentul (CE) nr. 1071/2009.
Comisia adoptd, in conformitate cu procedura de examinare mentionatd la articolul 23 alineatul (2), norme detaliate
privind procedurile de notificare a vehiculelor care prezintd deficiente majore sau periculoase punctului de contact al
statului membru de inmatriculare.

(2)  Atunci cand se gdsesc deficiente majore sau periculoase la un vehicul, punctul de contact al statului membru in
care a fost controlat vehiculul poate solicita autorititii competente din statul membru in care este inmatriculat vehiculul,
prin intermediul punctului de contact din acest stat membru, sd ia mdsurile subsecvente corespunzitoare, cum ar fi
supunerea vehiculului unei noi inspectii tehnice astfel cum se prevede la articolul 14.

Atrticolul 19
Controale tehnice in trafic concertate

Anual, statele membre intreprind, in mod regulat, activitdti de control tehnic in trafic concertate. Statele membre pot
combina aceste activitdti cu cele stabilite la articolul 5 din Directiva 2006/22/CE.

Articolul 20
Comunicarea de informatii citre Comisie

(1)  Inainte de 31 martie 2021 si, ulterior, din doi in doi ani inainte de 31 martie, statele membre comunicd prin
mijloace electronice Comisiei datele colectate referitoare la ultimii doi ani calendaristici si referitoare la vehiculele
controlate pe teritoriul lor. Respectivele date indici:

(@) numarul de vehicule controlate;
(b) categoria de vehicule controlate;

(c) tara de inmatriculare a fiecdrui vehicul controlat;
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(d) in cazul controalelor mai detaliate, partile verificate si elementele cu deficiente, in conformitate cu punctul 10 din
anexa IV.

Primul raport vizeazd o perioadd de doi ani incepind de la 1 ianuarie 2019.

(2)  Comisia adoptd norme detaliate, in conformitate cu procedura de examinare mentionatd la articolul 23 alineatul
(2), referitoare la formatul in care datele mentionate la alineatul (1) trebuie si fie comunicate prin mijloace electronice.
Pind la stabilirea acestor norme, se foloseste formularul standard de raportare previzut in anexa V.

Comisia raporteazd datele colectate Parlamentului European si Consiliului.

CAPITOLUL V
ACTE DELEGATE SI ACTE DE PUNERE IN APLICARE
Articolul 21
Actele delegate

Comisia este imputernicitd si adopte acte delegate in conformitate cu articolul 22, in ceea ce priveste:

— actualizarea, dacid este cazul, a articolului 2 alineatul (1) si a punctului 6 din anexa IV pentru a tine seama de
schimbdrile categoriilor de vehicule rezultate din modificari ale legislatiei mentionate la articolul respectiv, fird a afecta
domeniul de aplicare al prezentei directive;

— actualizarea punctului 2 din anexa II in ceea ce priveste metodele, in cazul in care metode de inspectie mai eficiente si
mai eficace devin disponibile, fird a extinde lista elementelor care trebuie verificate;

— adaptarea punctului 2 din anexa II, in urma unei evaludri pozitive ale costurilor si beneficiilor implicate, in ceea ce
priveste lista elementelor de verificat, metodele de inspectie, motivele respingerii si evaluarea deficientelor in cazul unei
modificari a cerintelor obligatorii relevante pentru omologarea de tip din cadrul legislatiei Uniunii privind siguranta
sau mediul.

Articolul 22
Exercitarea delegirii de competente

(I)  Competenta de a adopta acte delegate este conferitd Comisiei in conditiile previzute la prezentul articol.

(2)  Competenta de a adopta acte delegate mentionatd la articolul 21 se conferd Comisiei pe o perioadd de cinci ani de
la 19 mai 2014. Comisia prezintd un raport privind delegarea de competente cel tarziu cu noud luni inainte de incheierea
perioadei de cinci ani. Delegarea de competente se prelungeste tacit cu intervale de timp identice, cu exceptia cazului in
care Parlamentul European sau Consiliul se opune prelungirii respective cel tirziu cu trei luni inainte de incheierea fiecarei
perioade.

(3)  Delegarea de competente mentionatd la articolul 21 poate fi revocatd oricind de Parlamentul European sau de
Consiliu. O decizie de revocare pune capdt delegdrii de competente specificatd in decizia respectivd. Decizia produce efecte
din ziua urmitoare datei publicirii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene sau de la o datd ulterioard mentionatd in decizie.
Decizia nu aduce atingere actelor delegate care sunt deja in vigoare.

(4)  De indatd ce adoptd un act delegat, Comisia il notificd simultan Parlamentului European si Consiliului.

(5)  Un act delegat adoptat in temeiul articolului 21 intrd in vigoare numai in cazul in care nici Parlamentul European
si nici Consiliul nu au formulat obiectiuni in termen de doud luni de la data notificdrii acestuia citre Parlamentul
European si Consiliu sau in cazul in care, inaintea expirdrii termenului respectiv, Parlamentul European si Consiliul au
informat Comisia cd nu vor formula obiectiuni. Respectivul termen se prelungeste cu doud luni la initiativa Parlamentului
European sau a Consiliului.



29.4.2014 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 127147

Atrticolul 23
Procedura comitetului

(I)  Comisia este asistatd de un Comitetul de inspectie tehnicd, mentionat in Directiva 2014/45/UE. Respectivul comitet
este un comitet in intelesul Regulamentului (UE) nr. 182/2011.

(2)  In cazul in care se face trimitere la prezentul alineat, se aplici articolul 5 din Regulamentul (UE) nr. 182/2011. In
cazul in care comitetul nu emite un aviz, Comisia nu adoptd proiectul de act de punere in aplicare si se aplica articolul 5
alineatul (4) al treilea paragraf din Regulamentul (UE) nr. 182/2011.

CAPITOLUL VI
DISPOZITII FINALE
Atrticolul 24
Raportarea

(1)  Pand la 20 mai 2016, Comisia prezintd Parlamentului European si Consiliului un raport privind punerea in aplicare
si efectele prezentei directive. Raportul analizeazd, in special, efectele in privinta ameliordrii sigurantei rutiere, precum si a
costurilor si a beneficiilor eventualei includeri a categoriilor N; si O, in domeniul de aplicare al prezentei directive.

(2)  Nu mai tarziu de 20 mai 2022, Comisia prezintd Parlamentului European si Consiliului un raport privind punerea
in aplicare si efectele prezentei directive, in special in ceea ce priveste eficacitatea si armonizarea sistemelor de clasificare
in functie de gradul de risc, indeosebi in definirea profilurilor de risc reciproc comparabile ale diferitelor intreprinderi in
cauzd. Raportul este insotit de o evaluare de impact detaliatd, care analizeazi costurile si beneficiile pe intreg teritoriul
Uniunii. Evaluarea impactului este pusd la dispozitia Parlamentului European si a Consiliului cu cel putin sase luni inainte
de prezentarea oricdrei propuneri legislative, dupa caz, de includere a noi categorii de vehicule in domeniul de aplicare al
prezentei directive.

Articolul 25
Sanctiuni

Statele membre stabilesc regimul sanctiunilor aplicabile in cazul incdlcdrii dispozitiilor prezentei directive §i adoptd toate
mdsurile necesare pentru a asigura cd acestea sunt aplicate. Sanctiunile previzute trebuie si fie efective, proportionale, cu
efect de descurajare si nediscriminatorii.

Articolul 26
Transpunere

(I)  Statele membre adoptd si publicd, pand la 20 mai 2017, actele cu putere de lege si actele administrative necesare
pentru a se conforma prezentei directive. Statele membre informeazd de indatd Comisia cu privire la aceste acte.

Statele membre aplici masurile respective de la 20 mai 2018.

In ceea ce priveste sistemul de clasificare in functie de gradul de risc mentionat la articolul 6 din prezenta directivi, ele
aplicd masurile respective de la 20 mai 2019.

Atunci cind statele membre adoptd aceste mdsuri, ele contin o trimitere la prezenta directivd sau sunt insotite de o
asemenea trimitere la data publicirii lor oficiale. Statele membre stabilesc metodele de efectuare a acestei trimiteri.

(2)  Comisiei ii sunt comunicate de citre statele membre textele principalelor masuri de drept intern pe care le adoptd
in domeniul reglementat de prezenta directiva.
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Articolul 27
Abrogare
Directiva 2000/30/CE se abrogd cu incepere de la 20 mai 2018.

Articolul 28
Intrare in vigoare

Prezenta directivd intrd in vigoare in a doudzecea zi de la data publicdrii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Articolul 29
Destinatari
Prezenta directivd se adreseazd statelor membre.
Adoptatd la Bruxelles, 3 aprilie 2014.
Pentru Parlamentul European Pentru Consiliu
Presedintele Presedintele

M. SCHULZ D. KOURKOULAS
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ANEXA I

ELEMENTE DE CLASIFICARE iN FUNCTIE DE GRADUL DE RISC

Sistemul de clasificare in functie de gradul de risc constituie baza unei selectii specifice a vehiculelor exploatate de
intreprinderi cu un bilant slab in privinta respectdrii cerintelor de intretinere a vehiculelor si de conformitate cu
normele tehnice aferente circulatiei pe drumurile publice. Acesta ia in considerare rezultatele inspectiilor tehnice
periodice si pe cele ale controalelor tehnice in trafic deopotriva.

Sistemul de clasificare in functie de gradul de risc tine seama de urmdtorii parametri la stabilirea unui grad de risc pentru
intreprinderea in cauzi:

— numdrul de deficiente;

— gravitatea deficientelor;

— numdrul de controale tehnice in trafic sau de inspectii tehnice periodice si voluntare;
— factorul timp.

1. Deficientele sunt ponderate in functie de gravitatea lor prin aplicarea urmdtorilor factori de gravitate:

— deficientd periculoasd = 40;

— deficientd majord 10;

— deficientd minorad = 1.

2. Evolutia situatiei (unui vehicul al) unei intreprinderi se reflectd prin atribuirea unui factor de ponderare mai slab
rezultatelor unei inspectii ,mai vechi” (deficientelor) decat cel atribuit celor mai ,recente”, utilizdnd urmatorii factori:

— anul 1 = ultimele 12 luni = factorul 3;
— anul 2 = lunile 13-24 = factorul 2;
— anul 3 = lunile 25-36 = factorul 1.
Acest lucru se aplicd doar la stabilirea clasificirii globale in functie de gradul de risc.

3. Clasificarea in functie de gradul de risc se realizeazd cu ajutorul urmatoarelor formule:

(a) formula pentru clasificarea globald in functie de gradul de risc:

(Dyl‘ X 3) -+ (Dyz X 2) + (Dy3 X 1)

RR= #Cy1 + #Cyy + #Cy3
unde
RR = punctajul global al clasificarii in functie de gradul de risc;
Dy; = totalul pentru defectiunile din anul 1, 2, 3;
Dy, = (#DD X 40) + (#MaD x 10) + (#MiD x 1) in anul 1;

#... = numirul de ...;
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DD = deficiente periculoase;
MaD = deficiente majore;
MiD = deficiente minore;
C = verificiri (controale tehnice in trafic sau inspectii tehnice periodice si voluntare) in anul 1, 2, 3;
(b) formula pentru clasificarea anuald in functie de gradul de risc:

(#DD x 40) + (#MaD x 10) + (#MiD x 1)

AR =
#C

unde
AR = punctajul anual de risc;
#... = numdrul de ..;
DD = deficiente periculoase;
MaD = deficiente majore;
MiD = deficiente minore;
C = verificdri (controale tehnice in trafic sau inspectii tehnice periodice si voluntare).

Riscul anual trebuie utilizat pentru a evalua evolutia unei intreprinderi de-a lungul anilor.

Clasificarea intreprinderilor (vehiculelor) pe baza clasificarii globale in functie de gradul de risc se realizeazd astfel incat sd
se obtind urmitoarea distributie in randul intreprinderilor (vehiculelor) care fac obiectul clasificarii:

< 30 % risc scazut;

30 %-80 % risc mediu;

> 80 % risc ridicat.
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ANEXA 1I

DOMENIUL DE APLICARE AL CONTROALELOR TEHNICE iN TRAFIC

1. ASPECTE VERIFICATE

0. Identificarea vehiculului

1. Echipamentul de franare

2. Directia

3. Vizibilitatea

4. Dispozitivele de iluminat si partile sistemului electric

5. Punti, jante, anvelope, suspensie

6. Sasiu si accesorii sasiu

7. Alte echipamente

8. Elemente poluante

9. Inspectii suplimentare la vehiculele pentru transport de cdldtori din categoriile M, si M;

2. CERINTE PRIVIND INSPECTIILE

Elementele care pot fi verificate doar cu ajutorul echipamentelor sunt marcate cu E.
Elementele care pot fi verificate doar intr-o oarecare masurd fard ajutorul echipamentelor sunt marcate cu +E.

In cazul in care o metodd de inspectie este indicatd drept vizuald, aceasta inseamnd ci, pe langd examinarea vizuald a
elementelor in cauzd, inspectorul mai trebuie, dupd caz, si le manipuleze, si le evalueze zgomotul sau sd se serveascd
de oricare alte metode corespunzitoare de inspectie care nu implicd folosirea de echipament.

Controalele tehnice in trafic pot cuprinde elementele enumerate in tabelul 1, care include metodele recomandate de
inspectie care ar trebui sd fie utilizate. Nimic din prezenta anexd nu impiedicd un inspector sd utilizeze echipament
suplimentar, dupd caz, precum un elevator sau un canal.

Inspectiile se desfisoard cu ajutorul tehnicilor si echipamentelor disponibile in prezent si fird a se folosi unelte pentru
a demonta sau indepdrta diferite parti ale vehiculului. Inspectia mai poate include, de asemenea, o verificare a faptului
cd piesele si componentele vehiculului respectd cerintele de sigurantd si de mediu obligatorii care erau in vigoare la
momentul omologdrii sau, dacd este cazul, la momentul postechiparii.

In cazul in care, prin constructie, vehiculul nu permite aplicarea metodelor de inspectie previzute in prezenta anexd,
inspectia se desfisoard in conformitate cu metodele de inspectie recomandate acceptate de autorititile competente.

,Motivele respingerii” nu se aplicd in cazurile in care acestea fac referire la cerinte care nu au fost stabilite de legislatia
relevantd privind omologarea vehiculelor la data primei inmatriculdri, a primei puneri in circulatie sau la cerinte
privind postechiparea.



3. CONTINUTUL INSPECTIEI SI METODELE APLICATE, EVALUAREA DEFICIENTELOR VEHICULELOR

Controlul acoperi elementele care sunt considerate necesare si relevante, luand in considerare in special siguranta franelor, a anvelopelor, a rotilor, a sasiurilor, precum si elementele
poluante si metodele recomandate enumerate in tabelul urmitor.

Pentru fiecare dintre sistemele si componentele unui vehicul, supuse inspectiei, evaluarea deficientelor se desfdsoard in conformitate cu criteriile stabilite in acest tabel, de la caz la caz.

Deficientele care nu sunt enumerate in prezenta anexa se evalueazd in ceea ce priveste riscurile pe care le pun pentru siguranta rutierd.

Element Metoda Motivele respingerii Clasificarea deficientelor
Minord | Majord Periculoasd
0. IDENTIFICAREA VEHICULULUI
0.1. Plicutele cu numdrul de | Inspectie vizuald (a) Plicutd (plicute) de inmatriculare absentd (absente) X
inmatriculare (dacd sunt obli- sau fixatd (fixate) atit de nesigur incat riscd s cadid
-1
gatorii °)
(b) Numdir absent sau ilizibil X
(c) Neconforme cu documentele vehiculului sau cu regis- X
trele
0.2. Identificarea/numarul de Inspectie vizuald (@) Absent sau de negisit X
sasiu/numdrul de serie ale
vehiculului e i
(b) Incomplet, ilizibil, evident falsificat sau nu corespunde X
documentelor vehiculului
() Documente ilizibile ale vehiculului sau inexactititi X
materiale
1. SISTEMUL DE FRANARE
1.1. Starea mecanicd si functionare
1.1.1.  Pivotul pedalei frinei de | Inspectie vizualdi a componentelor in timpul | (a) Pivot prea strins X
serviciufaxul levierului actiondrii sistemului de franare
manual . . .
u (b) Uzurd sau joc excesiv X

Notd: Vehiculele cu sisteme de servofrand
trebuie verificate cu motorul oprit.
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Element Metoda Motivele respingerii Clasificarea deficientelor
Minord | Majord Periculoasa
1.1.2.  Starea pedalei/levierului Inspectie vizuald a componentelor in timpul | (a) Cursd excesivd sau rezervd de cursd insuficientd X
manual i cursa dispozitivului | actiondrii sistemului de franare
de actionare a franei Frana nu poate fi actionatd complet sau este blocatd X
Notd: Vehiculele cu sisteme de servofrind
trebuie verificate cu motorul oprit. N < . A
(b) Degajare incorectd a comenzii de frand X
Functionalitatea este afectatd X
(c) Cauciucul antiderapant de pe pedala de frand absent, X
insuficient fixat sau tocit
1.1.3. Pompa de vacuum sau | Inspectie vizuald a componentelor la presiunea | (a) Presiunefvid insuficient pentru asigurarea a cel putin X
compresorul i rezervoarele | normald de lucru. Se verificd timpul necesar patru actiondri ale franei dupd declansarea dispozi-
de formare a vidului sau a presiunii aerului tivului de avertizare (sau cand manometrul indicd
pentru atingerea valorii de operare sigure si un nivel periculos)
functionarea dispozitivului de avertizare, a
supapel de protectie a multicircuitului si a Cel putin doud actiondri ale franei dupd declansarea X
supapei de sigurantd dispozitivului de avertizare (sau cand manometrul
indicd un nivel periculos)
(b) Timpul de formare a presiuniifvidului la valoarea X
sigurd de operare este prea lung fatd de cerinte !
(c) Supapa de protectie multicircuit sau supapa de X
decompresie nu functioneazd
(d) Lipsd a etanseititii care produce o scidere conside- X
rabili a presiunii sau pierderi de aer perceptibile
auditiv
(e) Deteriorare externd care poate afecta functionarea X
sistemului de franare
Nivelul de performantd a frinei secundare nu este X
respectat
1.1.4. Manometrul sau indicatorul | Verificare prin actionare Functionare defectuoasi sau defectarea indicatorului de X
pentru presiune scazutd presiune scizutd sau a manometrului
Este imposibild identificarea presiunii mici X
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Element Metodi Motivele respingerii Clasificarea deficientelor
Minord | Majord Periculoasd
1.1.5. Supapa de comandi a frinei | Inspectie vizuald a componentelor in timpul | (a) Supapd fisuratd, deterioratd sau uzatd excesiv X
cu actionare manuald actiondrii sistemului de franare
(b) Comandi nesigurd asupra supapei sau supapd X
nesigura
(c) Conexiuni insuficient fixate sau lipsa etanseitdtii in X
sistem
(d) Functionare nesatisficdtoare X
1.1.6.  Activator frind de stationare, | Inspectie vizuali a componentelor in timpul | (a) Sistemul de blocare al mecanismului cu clichet X
levier de comandd, mecanism | actiondrii sistemului de franare functioneazd necorespunzitor
cu clichet frand de stationare,
frand de stationare (b) Uzurd a axului levierului sau a mecanismului cu X
electronicd clichet
Uzurd excesivd X
(c) Cursi prea mare a levierului, indicAind un reglaj X
incorect
(d) Activator lips3, deteriorat sau nefunctional X
(e) Functionare incorectd, avertizorul indicd o functionare X
defectuoasd
1.1.7.  Supape de franare (supape de | Inspectie vizuald a componentelor in timpul | (a) Supape deteriorate sau pierderi de aer excesive X
comandd, supape de degajare | actiondrii sistemului de franare
rapidd,  regulatoare  de Functionalitatea este afectatd X
presiune)
(b) Pierdere excesivd de ulei din compresor X
(c) Supapd nesigurd sau montatd necorespunzator X
(d) Pierdere sau scurgere de lichid de frand X
Functionalitatea este afectatd X
1.1.8. Elemente de cuplare ale | Deconectarea si reconectarea elementelor de | (a) Ventil de inchidere sau supapd cu etansare automatd X
franelor remorcii (electrice si | cuplare ale sistemului de frand dintre defecte
pneumatice) vehiculul tractor si remorca
Functionalitatea este afectatd X
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Element Metoda Motivele respingerii Clasificarea deficientelor
Minord | Majord Periculoasa
(b) Ventil de inchidere sau supapd prost fixatd sau X
montatd necorespunzator
Functionalitatea este afectatd X
(c) Pierderi excesive de aer X
Functionalitatea este afectatd X
(d) Functionare defectuoasd X
Functionarea frinei este afectatd X
1.1.9.  Acumulator/rezervor de Inspectie vizuald (a) Rezervor usor deteriorat sau corodat X
presiune
Rezervor foarte deteriorat, corodat sau neetans X
(b) Dispozitivul de purjare nu functioneaza X
(c) Rezervor prost fixat sau montat necorespunzitor X
1.1.10. Servomecanism frind, Inspectie vizuald a componentelor in timpul | (a) Servomecanism frani defect sau ineficace X
cilindru  principal  (pentru | actiondrii sistemului de franare, dacd este
sisteme hidraulice) posibil Nu functioneazd X
(b) Cilindrul principal defect, dar frina inca functioneaza X
Cilindru principal defect sau neetans X
(o) Cilindrul principal —nesigur, dar frina incd X
functioneaza
Cilindru principal nesigur X
(d) Cantitate insuficientd de lichid de frand, sub marcajul X
MIN
Cantitatea de lichid de frani este considerabil sub X
marcajul MIN
Lichidul de frand nu este vizibil X
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Element Metodi Motivele respingerii Clasificarea deficientelor
Minord | Majord Periculoasd
(e) Capacul de la rezervorul cilindrului principal lipseste X
(f) Martorul lichidului de frani aprins sau defect X
(g) Functionare incorectd a dispozitivului de avertizare in X
cazul unui nivel insuficient de lichid de frand
1.1.11. Conducte de frani rigide Inspectie vizuald a componentelor in timpul | (a) Risc iminent de fisurare sau rupere X
actiondrii sistemului de franare, dacd este
posibil (b) Lipsa etangeitdtii conductelor sau a racordurilor (la X
sistemele de frinare pneumatice)
Lipsa etangeitdtii conductelor sau a racordurilor (la X
sisteme de franare hidraulice)
(c) Conducte deteriorate sau excesiv de corodate X
Afecteaza functionarea franelor ca urmare a blocajelor X
sau a riscului iminent de scurgere
(d) Conducte plasate gresit X
Risc de producere a unei avarii X
1.1.12. Furtunuri flexibile de frand | Inspectie vizuali a componentelor in timpul | (a) Risc iminent de fisurare sau rupere X
actiondrii sistemului de franare, dacd este
posibil (b) Furtunuri deteriorate, cu puncte de frictiune, rdsucite X
sau prea scurte
Furtunuri deteriorate sau cu puncte de frictiune X
(c) Lipsa etanseitdtii furtunurilor sau a racordurilor (la X
sistemele de franare pneumatice)
Lipsa etangeitdtii furtunurilor sau a racordurilor (la X
sistemele de franare hidraulice)
(d) Umflare exageratd a furtunului sub presiune X
Cablu deteriorat X
(e) Porozitatea furtunurilor X
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Element Metoda Motivele respingerii Clasificarea deficientelor
Minord | Majord Periculoasa
1.1.13. Garnituri si plicute de frand | Inspectie vizuald (@) Garnituri sau plicute excesiv de uzate (la nivelul X
marcajului minim)
Garnituri sau plicute excesiv de uzate (marcajul X
minim nu este vizibil)
(b) Garnituri sau plicute ancrasate (cu ulei, unsoare etc.) X
Functionarea franei este afectatd X
(c) Garnituri sau pldcute lipsd sau montate in mod gresit X
1.1.14. Tamburi si discuri de frand | Inspectie vizuald (@) Tambur sau disc uzat X
Tambur sau disc excesiv de zgariat, crdpat, nesigur X
sau spart
(b) Tambur sau disc ancrasat (cu ulei, unsoare etc.) X
Functionarea frinei este grav afectatd X
(c) Tambur sau disc care lipseste X
(d) Platou spate nesigur X
1.1.15. Cabluri de frind, leviere si | Inspectie vizuald a componentelor in timpul | (a) Cabluri deteriorate sau cu noduri X
conexiuni, tije de actionare | actiondrii sistemului de franare, dacd este
posibil Functionarea franei este afectatd X
(b) Componente excesiv de uzate sau corodate X
Functionarea franei este afectatd X
(c) Cablu, tijd sau imbinare fixatd nesigur X
(d) Ghid de cablu defect X
() Restrictionarea miscdrii libere a elementelor sistemului X

de franare
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Element Metodi Motivele respingerii Clasificarea deficientelor
Minord | Majord Periculoasd
(f) Miscare anormald a parghiilor/cuplajului indicand X
reglarea incorectd sau uzura excesivd
1.1.16. Servomotor frand (inclusiv | Inspectie vizuald a componentelor in timpul | (a) Servomotor frini fisurat sau deteriorat X
frine cu arc sau cilindri | actiondrii sistemului de frinare, daci este
hidraulici) posibil Functionarea franei este afectatd X
(b) Servomotor frind neetans X
Functionarea franei este afectatd X
(c) Servomotor frand nesigur sau montat necorespun- X
zator
Functionarea franei este afectatd X
(d) Servomotor frind excesiv de corodat X
Riscd sd se fisureze X
(e) Cursd insuficientd sau prea mare a pistonului sau a X
mecanismului cu membrani
Functionarea franei este afectatid (lipsa rezervei de X
miscare)
(f) invelis de protectie contra prafului deteriorat X
Lipsa invelisului de protectie contra prafului sau dete- X
riorarea excesivd a acestuia
1.1.17. Regulator automat al frandrii | Inspectie vizuald a componentelor in timpul | (a) Cuplaj defect X
in functie de sarcind actiondrii sistemului de franare, dacd este
posibil (b) Cuplaj incorect reglat X
(c) Blocarea sau nefunctionarea regulatorului (functionare X
ABS)
Blocarea sau nefunctionarea regulatorului X
(d) Lipsa regulatorului (daci este necesar) X
(e) Lipsa pldcutei cu date X
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Element Metoda Motivele respingerii Clasificarea deficientelor
Minord | Majord Periculoasa
(f) Date ilizibile sau neconforme cu cerintele ! X
1.1.18. Dispozitive si indicatori de | Inspectie vizuald (a) Dispozitiv de reglare deteriorat, blocat sau cu miscare X
reglare a jocului anormald, excesiv de uzat sau reglat incorect
(b) Dispozitiv de reglare defect X
(c) Dispozitiv de reglare instalat incorect sau inlocuit X
1.1.19. Frana de incetinire (dacd este | Inspectie vizuald (a) Racorduri sau montdri nesigure X
prevdzutd din constructie sau
obligatorie) Functionalitatea este afectatd X
(b) Sistem defect in mod evident sau absent X
1.1.20. Actionarea  automatd  a | Deconectarea cupldrii sistemului de franare | Sistemul de franare al remorcii nu functioneazd automat X
franelor remorcii intre vehiculul tractor §i remorcd dacd este deconectatd cuplarea
1.1.21. Sistem de franare complet Inspectie vizuald (@) Alte dispozitive ale sistemului (de exemplu, pompa X
antigel, uscitor de aer etc.) deteriorate la exterior
sau excesiv corodate, astfel incat afecteazd sistemul
de franare
Functionarea franei este afectatd X
(b) Pierderi de aer sau de antigel X
Functionalitatea sistemului este afectatd X
(c) Componente prost fixate sau montate in mod neco- X
respunzator
(d) Modificare nesiguri a oricirei componente X
Functionarea franei este afectatd X
1.1.22. Racorduri diagnozd (dacd au | Inspectie vizuald Absente X

fost prevazute din constructie
sau sunt obligatorii)

Y10Tt'6C

suadoing nunrun e [eRYQ [nrewn|

6S1/LT1 1



Element Metodi Motivele respingerii Clasificarea deficientelor
Minord | Majord Periculoasd
1.1.23. Franare inertiald Inspectie vizuald si in timpul functiondrii Eficientd insuficientd X
1.2. Performanta si eficienta frinei de serviciu
1.2.1.  Performantd In timpul unei testdri efectuate pe un aparat | (a) Fortd de frinare necorespunzitoare pe una sau pe mai X
©) de testare frane, franele sunt actionate in mod multe roti
progresiv pand la puterea maxima
Fortd de franare inexistentd pe una sau pe mai multe X
roti
(b) Forta de franare la oricare dintre roti este mai mici de X
70 % din forta maxima inregistratd pe cealaltd roatd
de pe aceeasi punte. In cazul testdrii frinelor pe caro-
sabil, vehiculul deviaza excesiv de la linia dreapta
Forta de franare la oricare dintre roti este mai mica de X
50 % din forta maximd inregistratd pe cealaltd roatd
de pe aceeasi punte in cazul puntilor directoare
(c) Variatie bruscd a fortei de franare (blocaj) X
(d) Intarziere anormali la franarea oricireia dintre roti X
(e) Fluctuatie excesiva a fortei de franare in cursul fiecdrei X
turatii complete a rotii
1.2.2.  Eficientd Testare efectuatd pe un aparat de testare frine | Coeficient de franare mai mic decat urmdtoarele valori (?):
(©) la masa prezentatd sau, daci acest lucru nu
este p051b11A din .con51deren.t(.=. Atehmce, U | Categoriile My, M, si Ms: 50 % () X
vehiculul in  miscare, utilizdndu-se un
instrument de inregistrare a deceldrii (*)
Categoria Nq: 45 %
Categoriile N, si Nj3: 43 % (*)
Categoriile O3 si O4: 40 % (°)
Mai putin de 50 % din valorile de mai sus atinse X
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Element Metoda Motivele respingerii Clasificarea deficientelor
Minora Majora Periculoasa
1.3. Performanta si eficienta franei secundare (de urgentd) (dacd este actionatd printr-un sistem separat)
1.3.1.  Performantd Dacd sistemul de franare secundar este separat | (a) Fortd de frAnare necorespunzitoare pe una sau pe mai X
©) de sistemul franei de serviciu, a se utiliza multe roti
metoda mentionatd la punctul 1.2.1
Fortd de franare inexistentd pe una sau pe mai multe X
roti
(b) Forta de franare a oricdreia dintre roti este mai micd X
de 70 % din forta maximd inregistratd pe cealaltd
roatd de pe aceeasi punte. In cazul testdrii franelor
pe carosabil, vehiculul deviazd excesiv de la linia
dreaptd
Forta de franare la oricare dintre roti este mai mica de X
50 % din forta maximd inregistratd pe cealaltd roatd
de pe aceeasi punte in cazul puntilor directoare
(c) Variatie bruscd a fortei de franare (blocaj) X
1.3.2.  Eficientd Daci sistemul de franare secundar este separat | Forta de franare mai micd de 50 % (°) din performanta X
©) de sistemul franei de serviciu, a se utiliza | previzutd a frnei de serviciu definitd la punctul 1.2.2
metoda mentionatd la punctul 1.2.2 in raport cu masa maxima autorizatd
Mai micd de 50 % din valorile fortei de frinare de mai sus X
atinse in raport cu masa vehiculului in timpul testdrii
1.4. Performanta si eficienta franei de stationare
1.4.1.  Performantd A se actiona frana in timpul unei testdri pe un | Frand nefunctionald pe o parte sau, in cazul testdrii pe X
©) aparat de testare frine carosabil, vehiculul deviazd excesiv de la linia dreaptd
Mai micd de 50 % din valorile fortei de frinare mentionate X

la punctul 1.4.2 atinse in raport cu masa vehiculului in
timpul testarii
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Element Metodi Motivele respingerii Clasificarea deficientelor
Minord | Majord Periculoasd
1.4.2. Eficientd Testare efectuatd cu un aparat de testare frane. | Pentru toate categoriile de vehicule, un coeficient de X
(E) Dacd nu este posibil, atunci printr-un test | frinare de cel putin 16 % in raport cu masa maximd
rutier cu ajutorul unui instrument de inre- | autorizati sau, pentru autovehicule, de cel putin 12 % in
gistrare a decelerdrii raport cu masa maximd combinatd autorizatd a vehicu-
lului, luindu-se in considerare coeficientul cu cea mai
mare valoare
Mai micd de 50 % din valorile coeficientilor de frinare de X
mai sus atinse in raport cu masa vehiculului in timpul
testdrii
1.5. Performanta frinei de ince- | Inspectie vizuald i, dacd este posibil, verificdri | (a) Variatie bruscd a eficientei (nu se aplicd sistemelor de X
tinire destinate sd  stabileascd dacd  sistemul franare pe evacuare)
functioneaza
(b) Sistemul nu functioneaza X
1.6. Sistem de frnare cu anti- | Inspectie vizuald si inspectia dispozitivului de | (a) Functionare defectuoasd a dispozitivului de avertizare X
blocare (ABS) avertizare sifsau prin utilizarea interfetei elec-
tronice a vehiculului (b) Dispozitivul de avertizare indici functionarea defec- X
tuoasd a sistemului
(c) Senzorii de vitezd din roatd sunt absenti sau dete- X
riorati
(d) Instalatie electrici deterioratd X
(e) Alte componente sunt absente sau deteriorate X
(f) Sistemul indicd o defectiune prin interfata electronici X
a vehiculului
1.7. Sistem electronic de franare | Inspectie vizuald si inspectia dispozitivului de | (a) Functionare defectuoasd a dispozitivului de avertizare X
(EBS) avertizare sifsau prin utilizarea interfetei elec-
tronice a vehiculului (b) Disporzitivul de avertizare indici functionarea defec- X
tuoasi a sistemului
(c) Sistemul indicd o defectiune prin interfata electronicd X
a vehiculului
(d) Conectorul intre vehiculul tractor si remorcd incom- X

patibil sau lipsd
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Element Metoda Motivele respingerii Clasificarea deficientelor
Minord | Majord Periculoasa
1.8. Lichid de frand Inspectie vizuald Lichid de frand contaminat sau sedimentat X
Risc iminent de avarie X
2. DIRECTIE
2.1. Stare mecanicd
2.1.1. Starea  mecanismului  de | Inspectia vizuald a modului de functionare a | (a) Palierul arborelui risucit sau caneluri uzate X
directie mecanismului de directie in timp ce volanul
este rotit Functionalitatea este afectatd X
(b) Palierul arborelui excesiv de uzat X
Functionalitatea este afectatd X
(c) Miscare excesivd a palierului arborelui X
Functionalitatea este afectatd X
(d) Lipsa etanseitdtii X
Formare de picituri X
2.1.2. Fixarea casetei de directie Inspectia vizuald a modului de fixare a casetei | (a) Fixarea necorespunzitoare a casetei de directie X
de directie pe sasiu in timp ce volanul este
rotit in sensul acelor de ceasornic si in sens Fixare periculos de slibitd sau joc relativ vizibil fatd de X
invers sasiu/caroserie
(b) Gauri de fixare in sasiu ovalizate X
Fixare foarte defectuoasd X
(c) Suruburile de fixare absente sau rupte X
Fixare foarte defectuoasd X
(d) Caseta de directie spartd X
Stabilitatea sau fixarea casetei este afectatd X
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Element Metodi Motivele respingerii Clasificarea deficientelor
Minord | Majord Periculoasd
2.1.3. Starea conexiunilor Inspectia vizuald a componentelor sistemului | (a) Miscare relativd intre componente care ar trebui si fie X
sistemului de directie de directie in timp ce volanul este rotit in fixe
sensul acelor de ceasornic si in sens invers
pentru identificarea gradului de uzurd i a Miscare excesivd sau risc de desprindere X
fisurilor si pentru a evalua gradul de sigurantd
(b) Uzurd excesivi a articulatiilor X
Risc foarte mare de desprindere X
(c) Componente sparte sau deformate X
Afecteazd functionarea X
(d) Absenta dispozitivelor de blocare X
(e) Aliniere gresitd a componentelor (de exemplu, bara de X
conexiune sau bara de comandd a directiei)
(f) Modificare nesigura X
Afecteazd functionarea X
(g) Invelisul de protectie contra prafului stricat sau dete- X
riorat
Invelisul de protectie contra prafului absent sau dete- X
riorat excesiv
2.1.4. Functionare conexiunilor | Inspectia vizuali a componentelor sistemului | (a) La actionarea sistemului de directie se produce X
sistemului de directie de directie in timp ce volanul este rotit cu ciocnirea cu un element fix al sasiului
rotile pe sol si cu motorul pornit (servodi-
rectie) in sensul acelor de ceasornic si in | (b) Limitatoarele de cursi nu functioneazi sau lipsesc X
sens invers pentru identificarea gradului de
uzurd si a fisurilor si pentru a evalua gradul
de sigurantd
2.1.5.  Servodirectie Se verificd sistemul de directie in ceea ce | (a) Scurgere de lichid X
priveste etangeitatea si nivelul lichidului de
frand din rezervor (dacd este vizibil). Cu| (b) Cantitate insuficienti de lichid (sub marcajul MIN) X
rotile pe sol si cu motorul pornit, se verifici
dacd sistemul de servodirectie functioneazd Capacitate a rezervorului insuficientd X
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Element Metoda Motivele respingerii Clasificarea deficientelor
Minord | Majord Periculoasa
(¢) Mecanismul nu functioneazi X
Directia este afectatd X
(d) Mecanism cripat sau nesigur X
Directia este afectatd X
(e) Aliniere necorespunzitoare sau ciocnirea componen- X
telor
Directia este afectatd X
(f) Modificare nesigura > X
Directia este afectatd X
(g) Cabluri/furtunuri deteriorate, corodate excesiv X
Directia este afectatd X
2.2 Volanul, coloana si bara de directie
2.2.1.  Starea volanului Cu rotile pe sol, se impinge si se trage volanul | (a) Miscare relativd intre volan si coloana de directie, X
in linie cu coloana, se impinge volanul in indicand o fixare insuficientd
diferite directii perpendiculare pe coloana.
Inspeqie vizuald a jocu}ui si a.stérii cuplajelor Risc foarte mare de desprindere X
flexibile sau a articulatiilor universale
(b) Lipsa dispozitivului de retinere pe butucul volanului X
Risc foarte mare de desprindere X
(c) Butucul, coroana sau spitele volanului fisurate sau X
prost fixate
Risc foarte mare de desprindere X
(d) Modificare nesigurd * X
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Element Metodi Motivele respingerii Clasificarea deficientelor
Minord | Majord Periculoasd
2.2.2.  Coloand de directie si amor- | Se impinge si se trage volanul in linie cu | (a) Joc excesiv al centrului volanului in sus sau in jos X
tizoare de directie coloana, se impinge volanul in diferite
d?rec'gli pférpend}ct%lare pe coloapa. Inspe'c;}e (b) Joc excesiv radial al centrului volanului in raport cu X
vizuald a jocului si a stdrii cuplajelor flexibile coloana
sau a articulatiilor universale
(c) Cuplaj flexibil deteriorat X
(d) Fixare defectuoasd X
Risc foarte mare de desprindere X
(e) Modificare nesigurd > X
2.3. Joc directie Cu motorul in functiune pentru vehiculele cu Joc excesiv al directiei (de exemplu, un punct de pe X
servodirectie si cu rotile in pozitie dreaptd, se | coroana volanului poate fi rotit pe un arc de cerc pe o
invarte usor volanul in sensul acelor de | distanti mai mare de o cincime din diametrul volanului
ceasornic i in sens invers pe cat posibil fard | firi ca rotile directoare si se miste) sau neconformitate cu
a misca rotile. Inspectia vizualdi a miscdrii | cerintele !
libere
Siguranta este afectatd X
2.4. Aliniament roti (X) 2 Inspectie vizuald Roti in mod evident nealiniate X
Deplasarea in linie dreaptd afectatd; stabilitatea directionald X
afectatd
2.5. Platformd cu punte directoare | Inspectie vizuald sau cu ajutorul unui detector | (a) Componentd usor deterioratd X
pentru remorci special adaptat pentru jocul de directie
Componentd puternic deterioratd sau fisuratd X
(b) Joc excesiv X
Deplasarea in linie dreaptd afectatd; stabilitatea X
directionald afectatd
(c) Fixare defectuoasd X
Fixare foarte defectuoasd X
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Element

Metoda

Motivele respingerii

Clasificarea deficientelor

Minora

Majora

Periculoasa

2.6.

Servodirectie
(EPS)

electronica

Inspectie vizuald si verificarea concordantei
dintre unghiul volanului si unghiul rotilor in
momentul pornirii sau opririi motorului sifsau
prin utilizarea interfetei electronice a vehicu-
lului

Martorul indicator de defectiuni (MIL) al servodirectiei
electronice indicd o functionare defectuoasd a siste-
mului

X

Nefunctionarea asistentei electrice

Sistemul indicd o defectiune prin interfata electronica
a vehiculului

VIZIBILITATE

3.1.

Campul vizual

Inspectie vizuald de pe scaunul conducitorului
auto

Obstructionarea cimpului de vizibilitate al conducitorului
auto care nu poate privi clar in fatd sau in lateral (in afara
zonei de baleiaj a stergitoarelor de parbriz)

Suprafata de baleiaj a stergdtoarclor de parbriz este
afectatd sau oglinzile exterioare nu sunt vizibile

3.2.

Starea geamurilor

Inspectie vizuald

(@)

Sticld fisuratd sau decoloratid sau panou transparent
(dacd este permis) (in afara zonei de baleiaj a
stergatoarelor de parbriz)

Zona de baleiaj a stergdtoarelor de parbriz este
afectatd sau oglinzile exterioare nu sunt vizibile

Sticld sau panou transparent (inclusiv folie reflecto-
rizantd sau usor coloratd) neconforme cu cerintele !
(in afara zonei de baleiaj a stergitoarelor de parbriz)

Suprafata de baleiaj a stergdtoarelor de parbriz este
afectatd sau oglinzile exterioare nu sunt vizibile

Sticld sau panou transparent in stare inacceptabild

Vizibilitatea in zona de baleiaj a stergitoarelor de
parbriz grav afectatd

Y10Tt'6C

suadoing nunrun e [eRYQ [nrewn|

[91/LT1 1



Element Metodi Motivele respingerii Clasificarea deficientelor
Minord | Majord Periculoasd
3.3. Oglinzi sau dispozitive retro- | Inspectie vizuald (@) Oglinda sau dispozitiv lipsd sau nemontat in confor- X
vizoare mitate cu cerintele ! (existd cel putin doud dispozitive
retrovizoare)
Mai putin de doud dispozitive retrovizoare disponibile X
(b) Oglindd sau dispozitiv deteriorat sau insuficient fixat X
Oglindd sau dispozitiv nefunctional, grav deteriorat, X
nesigur sau insuficient fixat
(c) Camp vizual necesar neacoperit X
3.4. Stergdtoare de parbriz Inspectie vizuald si prin actionare (a) Stergitoarele nu functioneaza sau lipsesc X
(b) Lamelele de sters defecte X
Lamelele de sters lipsesc sau sunt in mod evident X
defecte
3.5 Spilitoare de parbriz Inspectie vizuald i prin actionare Spilitoarele nu functioneazd corespunzitor (lichidul de X
spdlat lipseste, dar pompa functioneaza sau jetul de apd
nu este bine aliniat)
Spalitoarele nu functioneazd X
3.6. Sistem de dezaburire (X) 2 Inspectie vizuald si prin actionare Sistem nefunctional sau in mod evident defect X
4, LUMINI, DISPOZITIVE REFLECTORIZANTE SI ECHIPAMENTE ELECTRICE
4.1. Faruri
4.1.1. Stare si functionare Inspectie vizuald si prin actionare (@ Lumind/sursd de lumind defectd sau lipsd X
(lumini/surse de lumind multiple; in cazul LED, mai
putin de 1/3 nu functioneazd)
Lumind/sursd de lumind unicd; in cazul LED, vizibi- X
litate foarte afectatd
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Element Metoda Motivele respingerii Clasificarea deficientelor
Minord | Majord Periculoasa
(b) Defectiune usoard a sistemului de proiectie (dispozitiv X
reflectorizant si dispersoare)
Defectiune grava sau lipsa sistemului de proiectie (dis- X
pozitiv reflectorizant si dispersoare)
(c) Lampd fixatd nesigur X
4.1.2. Aliniere Inspectie vizuald si prin actionare (a) Aliniere gresitd flagrantd a farurilor X
(b) Sursi de lumind montatd incorect
4.1.3. Comutare Inspectie vizuald si prin actionare (a) Comutator care nu functioneazd in conformitate cu X
cerintele 1 (numdir de faruri iluminate concomitent)
Luminozitatea maximd admisd in partea din fatd este X
depisitd
(b) Functionarea dispozitivului de comandd este X
perturbata
4.1.4. Respectarea ceringelor1 Inspectie vizuald si prin actionare (@ Lumind, culoare emisd, pozitie, luminozitate sau X
marcaj neconform cu cerintele !
(b) Dispersoare sau sursi de lumind obstructionate, X
reducand luminozitatea sau modificind culoarea
luminii emise
(c) Sursd de lumind si lampd incompatibile X
4.1.5. Dispozitive de corectare a | Inspectie vizuald si prin actionare, dacd este | (a) Dispozitivul nu functioneazi X
orientdrii  farurilor  (acolo | posibil
unde este obligatoriu) (b) Dispozitivul manual nu poate fi actionat de pe X
scaunul conducitorului auto
4.1.6. Dispozitiv de spdlare a | Inspectie vizuald si prin actionare, dacd este | Dispozitivul nu functioneazd X
farurilor (acolo unde este | posibil
obligatoriu) In cazul lampilor cu descircare in gaze rarefiate X
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Element Metodi Motivele respingerii Clasificarea deficientelor
Minord | Majord Periculoasd
4.2. Lumini de pozitie fatd si spate, limpi laterale de gabarit, limpi de contur si ldmpi de zi
4.2.1. Stare si functionare Inspectie vizuald si prin actionare (@) Sursd de lumind defectd X
(b) Dispersoare defecte X
(c) Lampa fixatd nesigur X
Risc foarte mare de desprindere X
4.2.2. Comutare Inspectie vizuald si prin actionare (a) Nefunctionarea comutatorului in conformitate cu X
cerintele !
Lampile de pozitie spate si limpile laterale de gabarit X
pot fi oprite dacd farurile sunt aprinse
(b) Functionarea dispozitivului de comandi este X
perturbatd
4.2.3.  Respectarea ceringelor 1 Inspectie vizuald si prin actionare (@ Lumind, culoare emisd, pozitie, luminozitate sau X
marcaj neconforme cu cerintele !
Lumind rosie in fatd sau albd in spate; luminozitate X
puternic redusd
(b) Dispersoare sau sursi de lumind obstructionate, X
reducind luminozitatea sau modificind culoarea
luminii emise
Lumind rosie in fatd sau albd in spate; luminozitate X
puternic redusd
4.3 Limpi de stop
4.3.1. Stare si functionare Inspectie vizuald si prin actionare (@) Sursd de lumind defectd (surse multiple de lumind in X
cazul LED, mai putin de 1/3 nu functioneazi)
Surse unice de lumind; in cazul LED, mai putin de X
2/3 functioneazi
Nicio sursd de lumind nu functioneaza X
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Metoda

Motivele respingerii

Clasificarea deficientelor

Minora

Majora

Periculoasa

(b)

Dispersor cu defectiune usoard (nu afecteazd lumina
emisa)

Dispersoare cu defectiuni grave (lumina emisd este
afectatd)

X

Lampd fixatd nesigur

Risc foarte mare de desprindere

Comutare

Inspectie vizuald si prin actionare

Nefunctionarea comutatorului in conformitate cu
cerintele !

Actionare intarziatd

Complet nefunctionald

(b)

Functionarea  dispozitivului de comandi este
perturbatd

Respectarea cerinelor !

Inspectie vizuald si prin actionare

Lumind, culoare emisi, Pozigie, luminozitate sau marcaj
neconforme cu cerintele

Lumind albd in spate; luminozitate puternic redusd

4.4.

Limpi de semnalizare directie

si de avarie

4.4.1.

Stare si functionare

Inspectie vizuald si prin actionare

(@)

Sursd de lumind defectd (sursd multipld de lumind; in
cazul LED, mai putin de 1/3 nu functioneaz)

Sursd unicd de lumind; in cazul LED, mai putin de
2/3 functioneazd

Dispersor cu defectiune usoard (nu afecteazd lumina
emisa)

Dispersoare cu defectiuni mari (lumina emisd este
afectatd)

Lampd fixatd nesigur

Risc foarte mare de desprindere
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Element Metodi Motivele respingerii Clasificarea deficientelor
Minord | Majord Periculoasd
4.4.2. Comutare Inspectie vizuald si prin actionare Nefunctionarea comutatorului in  conformitate cu X
cerintele !
Complet nefunctionald X
4.4.3.  Respectarea cerintelor ! Inspectie vizuald si prin actionare Luming, culoare emisd, {)ozigie, luminozitate sau marcaj X
neconforme cu cerintele
4.4.4, TFrecventd semnal luminos Inspectie vizuald si prin actionare Frecventa semnalului luminos neconformi cu cerintele ! X
(frecventa deviazd cu peste 25 %)
4.5. Limpi de ceatd fatd si spate
4.5.1. Stare si functionare Inspectie vizuald si prin actionare (@) Sursd de lumind defectd (sursd multipld de luming; in X
cazul LED, mai putin de 1/3 nu functioneaz)
Surse unice de lumind; in cazul LED, mai putin de X
2/3 functioneaza
(b) Dispersor cu defectiune usoard (nu afecteazd lumina X
emisa)
Dispersoare cu defectiuni grave (lumina emisd este X
afectatd)
(c) Lampd fixatd nesigur X
Risc foarte mare de desprindere sau de orbire a X
traficului din sens opus.
452  Aliniere (X) 2 Inspectie vizuald si prin actionare Deviere a ldmpii de ceatd fatd de orientarea orizontald in X
momentul in care modelul de lumind are o linie de
separare (linia de separare prea jos)
Linia de separare mai sus decdt cea a farurilor in fazd X
scurtd
4.5.3. Comutare Inspectie vizuald si prin actionare Nefunctionarea  comutatorului in  conformitate cu X
cerintele !
Nefunctionare X
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Element Metoda Motivele respingerii Clasificarea deficientelor
Minord | Majord Periculoasa
4.5.4. Respectarea cerin;elor1 Inspectie vizuald si prin actionare (@ Lumind, culoare emisd, pozitie, luminozitate sau X
marcaj neconforme cu cerintele !
(b) Nefunctionarea sistemului in conformitate cu X
cerintele !
4.6. Limpi de marsarier
4.6.1. Stare si functionare Inspectie vizuald si prin actionare (@) Sursd de lumind defectd X
(b) Dispersoare defecte X
(c) Lampa fixatd nesigur X
Risc foarte mare de desprindere X
4.6.2. Respectarea cerintelor ! Inspectie vizuald si prin actionare (@ Lumind, culoare emisd, pozitie, luminozitate sau X
marcaj neconforme cu cerintele !
(b) Nefunctionarea sistemului in conformitate cu X
cerintele !
4.6.3. Comutare Inspectie vizuald si prin actionare Nefunctionarea comutatorului in  conformitate cu X
cerintele !
Lampa de marsarier se poate aprinde atunci cand schim- X
bitorul de vitezd se afld in altd pozitie decit marsarier
4.7. Lampd de iluminare a plicutei de inmatriculare spate
4.7.1. Stare si functionare Inspectie vizuald si prin actionare (a) Lampd care proiecteazd lumina direct in spate sau X
lumind alba in spate
(b) Sursd de lumind defectd (sursd de lumind multipld) X
Sursd de lumind defectd (sursd unicd de lumina) X
(c) Lampd fixatd nesigur X
Risc foarte mare de desprindere X
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Element Metoda Motivele respingerii Clasificarea deficientelor
Minord | Majord Periculoasd
4.7.2. Respectarea cerintelor ! Inspectie vizuald si prin actionare Nefunctionarea sistemului in conformitate cu cerintele ! X
4.8. Catadioptri, marcaje de vizibilitate (reflectorizante) si plicute de marcaj spate
4.8.1. Stare Inspectie vizuald (a) Echipament reflectorizant defect sau deteriorat X
Este afectatd capacitatea de reflectie X
(b) Reflector fixat nesigur X
Riscd sd cadd X
4.8.2. Respectarea cerintelor ! Inspectie vizuald Dispozitiv, culoare reflectatd sau pozitie neconforme cu X
cerintele !
Absenti sau reflectind culoarea rosie in fati sau culoarea X
albd in spate
4.9. Martori obligatorii pentru echipamentul de iluminare
4.9.1. Stare si functionare Inspectie vizuald si prin actionare Nu functioneazd X
Nu functioneaza pentru lumina de drum sau pentru lampa X
de ceatd spate
4.9.2.  Respectarea ceringelor1 Inspectie vizuald si prin actionare Neconformitate cu ceringele1 X
4.10.  Conexiuni electrice intre | Inspectia vizuald: daci este posibil, se | (a) Componente fixe atasate nesigur X
vehiculul tractor si remorcd | examineazd  continuitatea  electricd  a
sau semiremorca conexiunit Dulie cu fixare defectuoasi X
(b) Izolatie stricatd sau deterioratd X
Riscad sa provoace un scurtcircuit X
(c) Functionare necorespunzdtoare a  conexiunilor X
electrice ale remorcii sau ale vehiculului tractor
Luminile de frani ale remorcii nu functioneaza deloc X
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Element Metoda Motivele respingerii Clasificarea deficientelor
Minord | Majord Periculoasa
411.  Cablaj electric Inspectie vizuald, inclusiv (dacd este cazul) in | (a) Cablaj nesigur sau securizat necorespunzitor X
interiorul compartimentului motor
Legdturi sldbite, contact cu margini ascutite, risc de X
deconectare a conectorilor
Cablajul poate intra in contact cu piesele calde, cu X
piesele care se invartesc sau cu solul, conectorii
(piese necesare pentru franare, directie) debransati
(b) Cablajul usor deteriorat X
Cablajul grav deteriorat X
Cablaj extrem de deteriorat (elemente necesare pentru X
franare, directie)
(¢) Izolatie stricati sau deterioratd X
Riscd sa provoace un scurtcircuit X
Risc iminent de incendiu, de formare de scantei X
4.12. Catadioptri si limpi facul- | Inspectie vizuald si prin actionare (a) Lampd/catadioptru nemontat(3) in conformitate cu X
tative (X) 2 cerintele !
Emiterea/reflectarea unei lumini rosii in fatd sau a X
unei lumini albe in spate
(b) Nefunctionarea limpii in conformitate cu ceringele ! X
Numdrul farurilor care se aprind simultan depdseste X
luminozitatea permisd; emiterea unei lumini rosii in
fatd sau a unei lumini albe in spate
(c) Lampd/catadioptru atasat nesigur X
Risc foarte mare de desprindere X
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Element Metoda Motivele respingerii Clasificarea deficientelor
Minord | Majord Periculoasd
4.13. Baterie (bateri) de acumu- | Inspectie vizuald (a) Nesigurd X
latori
Fixatd necorespunzdtor; riscd sd provoace un scur- X
tcircuit
(b) Lipsd a etanseitatii X
Pierderi de substante periculoase X
(c) Comutator defect (daci este obligatoriu) X
(d) Sigurante defecte (dacd sunt obligatorii) X
(e) Ventilatie necorespunzdtoare (dacd este obligatorie) X
5. PUNTI, JANTE, ANVELOPE $I SUSPENSIE
5.1. Punti
5.1.1.  Punti Inspectie vizuald care utilizeazd, dacd sunt | (a) Punte fisuratd sau deformatd X
(+E) disponibili, detectori de joc al rotilor
(b) Fixare nesigurd pe vehicul X
Stabilitate afectatd, functionalitate afectatd: miscare X
semnificativd fatd de dispozitivele de fixare
(c) Modificare nesigurd X
Stabilitate afectatd, functionalitate afectatd, distantd X
fatd de alte piese ale vehiculului sau gardd la sol
insuficientd
5.1.2.  Fuzete Inspectie vizuald care utilizeazd, dacd sunt | (a) Fuzetd fisuratd X
(+E) disponibili, detectori de joc al rotilor. Se
aplicd o forfd verticald sau laterald la fiecare | (b) Uzuri excesivi a pivotului fuzetei sifsau a bucselor X
roatd si se constatd gradul de miscare dintre
fuzetd si raza axului Riscd sd se sldbeascd; stabilitatea directionald afectatd X
(c) Miscare excesivd intre fuzetd si puntea rigidd X
Riscd sd se sldbeascd; stabilitatea directionald afectatd X
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Element Metoda Motivele respingerii Clasificarea deficientelor
Minord | Majord Periculoasa
(d) Joc al pivotului fuzetei in punte X
Riscd sd se slibeascd; stabilitatea directionald afectatd X
5.1.3.  Rulmenti roatd Inspectie vizuald care utilizeazd, dacd sunt | (a) Joc excesiv al unui rulment X
(+F) disponibili, detectori de joc al rotilor. Se
aplicd o forfd laterald sau verticald la fiecare Stabilitate directionald afectatd; pericol de distrugere X
roatd si se constatd gradul de ridicare a rotii
fagd de fuzetd (b) Rulment roatd prea strans, blocat X
Pericol de supraincilzire; pericol de distrugere X
5.2.  Jante si anvelope
5.2.1. Butuc Inspectie vizuald (@) Prezon sau piuliti de fixare a rotilor absentd sau X
slabitd
Fixare lipsd sau slabd in mdsurd si afecteze foarte grav X
siguranta rutierd
(b) Butucul uzat sau deteriorat X
Butucul uzat sau deteriorat in asa masurd incit este X
afectatd fixarea rotilor
5.2.2. Jante Inspectie vizuald a ambelor parti ale fiecirei | (a) Fisurd sau defect de sudurd X
roti cu vehiculul pe un elevator sau pe canal
(b) Montare necorespunzitoare a inelelor de retinere a X
anvelopelor
Riscd sd cadd X
(c) Jantd deformatd sau uzatd excesiv X
Fixarea sigurd pe butuc este afectatd; fixarea sigurd a X
anvelopei este afectatd
(d) Dimensiunea, proiectarea tehnici, compatibilitatea sau X

tipul jantei neconform cu cerintele ! si afecteazi
siguranta rutierd

Y10Tt'6C

suadoing nunrun e [eRYQ [nrewn|

LT 1



Element Metodi Motivele respingerii Clasificarea deficientelor
Minord | Majord Periculoasd
5.2.3.  Anvelope Inspectie vizuald a intregii anvelope prin | (a) Dimensiunea anvelopei, indicele de incircare, marca X
deplasarea vehiculului inainte si inapoi de omologare sau indicele de vitezd neconforme cu
cerintele ! si susceptibile si afecteze siguranta rutierd
Indice de incircare sau de vitezd insuficient pentru X
utilizarea efectivd, anvelopa atinge alte parti fixe ale
vehiculului si pericliteazd condusul in sigurantd
(b) Anvelopele de pe aceeasi punte sau de pe rotile X
jumelate sunt de mdrimi diferite
(c) Anvelopele de pe aceeasi punte au o constructie X
diferitd (radiald/diagonald)
(d) Anvelope grav deteriorate sau tdiate X
Corzi vizibile sau deteriorate X
(¢) Indicatorul de uzurd a profilului anvelopelor devine X
expus
Adancimea profilului  pneurilor neconformi cu X
cerintele !
(f) Anvelopa se freacd de alte componente (dispozitive X
flexibile antiimprogcare)
Anvelopa se freacd de alte componente (nu este peri- X
clitat condusul in sigurantd)
(g) Anvelopele resapate neconforme cu cerintele ! X
Stratul de protectie a corzilor afectat X
5.3. Sistemul de suspensie
5.3.1. Arcuri si stabilizatori Inspectie vizuald care utilizeazd, dacd sunt | (a) Arcuri atasate necorespunzitor la sasiu sau punte X
(+E) disponibili, detectori de joc al rotilor
Miscare relativd vizibild, fixari foarte slibite X
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Element Metoda Motivele respingerii Clasificarea deficientelor
Minord | Majord Periculoasa
(b) O componentd a arcului deterioratd sau fisuratd X
Foaia de arc principald deterioratd sau restul foilor X
foarte afectate
(c) Lipsa arc X
Foaia de arc principald deterioratd sau restul foilor X
foarte afectate
(d) Modificare nesigurd * X
Distantd insuficientd fatd de alte piese ale vehiculului; X
sistem de arcuri nefunctional
5.3.2. Amortizoare Inspectie vizuald (@) Amortizoare fixate necorespunzitor pe sasiu sau X
punte
Amortizor slibit X
(b) Amortizor deteriorat prezentdnd semne grave de X
neetangeitate sau functionare necorespunzitoare
(¢) Amortizor absent X
5.3.3. Tuburi  pentru  arborele | Inspectie vizuald care utilizeazd, daci sunt | (a) Fixare necorespunzitoare a componentei pe sasiu sau X
cardanic, brage suspensie | disponibili, detectori de joc al rotilor punte
dreapta fata, brate
tr1ungh1}11are si brate de Riscd sd se sldbeascd; stabilitatea directionald afectatd X
suspensie
(+E) (b) Componentd deterioratd sau corodatd excesiv X
Stabilitatea ~ unei ~ componente  afectatd  sau X
componentd ruptd
(c) Modificare nesigurd X
Distantd insuficientd fatd de alte piese ale vehiculului; X
sistem nefunctional
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Element Metodi Motivele respingerii Clasificarea deficientelor
Minord | Majord Periculoasd
5.3.4.  Articulatii suspensie Inspectie vizuald care utilizeazd, dacd sunt | (1) Uzurd excesivd a pivotului fuzetei sifsau a bucselor X
(+E) disponibili, detectori de joc al rotilor sau a articulatiilor
Riscd sd se slibeascd; stabilitatea directionald afectatd X
(b) Invelisul de protectie contra prafului deteriorat foarte X
grav
Invelisul de protectie contra prafului absent sau rupt X
5.3.5. Suspensie pneumaticd Inspectie vizuald (a) Sistem nefunctional X
(b) Componente defecte, modificate sau deteriorate astfel X
incat afecteazi functionarea sistemului
Functionarea sistemului grav afectatd X
(¢) Rasuflare audibild a sistemului X
(d) Modificare nesigurd X
6. SASIU SI ACCESORII SASIU
6.1. Sasiu sau cadru si accesorii
6.1.1.  Stare generald Inspectie vizuald (@) Rupturd sau deformare ugoard a lonjeroanelor sau a X
traverselor
Rupturd sau deformare gravd a lonjeroanelor sau a X
traverselor
(b) Plici de strangere sau legdturi nesigure X
Majoritatea legdturilor slabite; rezistentd insuficientd a X
pieselor
(c) Coroziune excesivd care afecteazd rigiditatea ansam- X
blului
Rezistentd insuficientd a pieselor X
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Element

Metoda

Motivele respingerii

Clasificarea deficientelor

Minora

Majora

Periculoasa

Tevi de evacuare si amor-
tizoare de zgomot

Inspectie vizuald

Sistem de evacuare nesigur sau neetang

X

Gazele patrund in cabind sau in habitaclu

Pericol la adresa sdndtdtii persoanclor aflate in auto-
vehicul

X

conducte de
combustibil (inclusiv
rezervor i conducte de
combustibil pentru incdlzire)

Rezervor si

Inspectie vizuald cu ajutorul dispozitivelor de
detectare a scurgerilor in cazul sistemelor GPL/
GNC/GNL

Rezervor sau conducte nesigure, creAnd un risc
deosebit de incendiu

Scurgeri de combustibil sau capacul de la rezervor
absent sau ineficient

Risc de incendiu; pierdere excesivd de materiale peri-
culoase

Conducte uzate din cauza frecirii

Conducte deteriorate

Functionare necorespunzitoare a robinetului de

oprire (dacd este obligatoriu)

Risc de incendiu din cauza:
— scurgerilor de combustibil;

— rezervorului de combustibil sau sistemului de
esapament protejat necorespunzator;

— stdrii compartimentului motorului.

Sistem GPL/GNC/GNL sau de hidrogen neconform cu
cerintele, oricare dintre pdrtile sistemului este
defecta !

Bare de protectie, dispozitive
de protectie laterald si dispo-
zitive de protectie anti-
impdnare

Inspectie vizuald

Fixare incorectd sau deteriorare care poate cauza
rdniri la zgariere sau contact

Piese care riscd sd cadd; functionalitate grav afectatd

Dispozitiv in mod evident neconform cu cerinele !
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Element Metodi Motivele respingerii Clasificarea deficientelor
Minord | Majord Periculoasd
6.1.5. Suport pentru roata de | Inspectie vizuald (@) Suport in stare precard X
rezervd (dacd este previzut
din constructie) (b) Suport fisurat sau nesigur X
(c) O roatd de rezervi nefixatd sigur pe suport X
Risc foarte mare de desprindere X
6.1.6. Cuplare mecanicd si Inspectie vizuald a uzurii si operdrii corecte, cu | (a) Componente deteriorate, defecte sau crapate (in cazul X
echipament de remorcare atentie speciald la montarea fiecirui dispozitiv in care nu sunt utilizate)
+E) de securitate sifsau cu utilizarea unor calibre
de masurd Componente deteriorate, defecte sau crdpate (dacd X
sunt in uz)
(b) Uzurd excesivd a unei componente X
Peste limita de uzurd X
(c) Fixare defectuoasd X
Orice dispozitiv de cuplare slabit, cu un risc foarte X
mare de desprindere
(d) Lipsa ori functionarea necorespunzitoare a dispozi- X
tivelor de sigurantd
(e) Nefunctionarea oricarui indicator de cuplare X
(f) Obstructionarea plicii cu numdrul de inmatriculare X
sau a oricdrei ldmpi (atunci cand nu sunt aprinse)
Placa cu numdrul de inmatriculare ilizibild (cdnd nu X
este in uz)
(g) Modificare nesigur > (piese auxiliare) X
Modificare nesigurd > (piese principale) X
(h) Cuplare prea slabd, incompatibild sau dispozitiv de X

cuplare neconform cu cerintele
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Element Metoda Motivele respingerii Clasificarea deficientelor
Minord | Majord Periculoasa
6.1.7.  Transmisie Inspectie vizuald (@) Surub de sigurantd fixat necorespunzitor sau absent X
Surub de sigurantd fixat necorespunzitor sau lipsd, X
astfel incat siguranta rutierd este pusd in pericol in
mod grav
(b) Palierele arborilor de transmisie uzate excesiv X
Risc foarte mare de slibire sau de fisurare X
() Uzurd excesivd a articulatiilor cardanice sau a X
lanturilor/curelelor de transmisie
Risc foarte mare de slibire sau de fisurare X
(d) Cuplaje flexibile deteriorate X
Risc foarte mare de slibire sau de fisurare X
(e) Arbore deteriorat sau indoit X
(f) Carcasa lagirului fisuratd sau nesigurd X
Risc foarte mare de slibire sau de fisurare X
(g Invelisul de protectie contra prafului deteriorat foarte X
grav
Invelisul de protectie contra prafului absent sau rupt X
(h) Modificare ilegald a transmisiei X
6.1.8.  Suport motor Inspectie vizuald Elemente de fixare deteriorate §i avariate evident si grav X
Elemente de fixare slibite sau rupte X
6.1.9  Performanta motorului (X) 2 | Inspectie vizuald si/sau prin utilizarea interfetei | (a) Unitate de comandd modificati, afectand siguranta X
electronice sifsau mediul
(b) Modificarea motorului, afectdnd siguranta sifsau X

mediul
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Element Metodi Motivele respingerii Clasificarea deficientelor
Minord | Majord Periculoasd
6.2. Cabind conducitor auto si caroserie
6.2.1. Stare Inspectie vizuald (@) Panou fixat necorespunzitor sau deteriorat sau X
element care poate provoca riniri
Riscd s cadd X
(b) Montant nesigur X
Stabilitate afectatd X
(c) Permite patrunderea emisiilor de gaze de la motor sau X
de evacuare
Pericol la adresa sdndtdtii persoanelor aflate in auto- X
vehicul
(d) Modificare nesigurd X
Distantd insuficientd fatd de piesele care se invartesc X
sau sunt in miscare si fatd de carosabil
6.2.2. Montare Inspectie vizuald (a) Caroserie sau cabind nesigurd X
Stabilitate afectatd X
(b) Caroserie/cabind centratd necorespunzdtor pe sasiu X
(c) Fixare nesigurd sau inexistentd a caroseriei/cabinei pe X
sasiu sau pe traverse si dacd este simetricd
Fixare nesigurd sau lipsa fixdrii caroseriei/cabinei pe X
sasiu sau pe traverse, astfel incat siguranta rutierd este
pusd in pericol in mod grav
(d) Coroziune excesivd in punctele de fixare pe caroseria X
integrald
Stabilitate afectatd X
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Element

Metoda

Motivele respingerii

Clasificarea deficientelor

Minora

Majora

Periculoasa

6.2.3.

Usi si  dispozitive de
inchidere a usilor

Inspectie vizuald

(@)

Usd care nu se deschide sau nu se inchide corespun-
zator

X

(b)

Usd care se poate deschide inopinat sau care nu
rdmane inchisd (usi glisante)

Usd care se poate deschide inopinat sau care nu
rdmane inchisd (usi batante)

Usd, balamale, dispozitiv de asigurare sau montant
deteriorati

Usd, balamale, dispozitiv de asigurare sau montant
slabit sau lipsd

6.2.4.

Podea

Inspectie vizuald

Podea nesigurd sau foarte deterioratd

Stabilitate insuficientd

6.2.5.

Scaunul conducdtorului auto

Inspectie vizuald

(@)

Scaun cu structurd defectd

Scaun fixat necorespunzitor

Functionare necorespunzitoare a mecanismului de
reglare

Scaunul este mobil sau spatarul scaunului nu poate fi
fixat

6.2.6.

Alte scaune

Inspectie vizuald

Scaune defecte sau nesigure (piese auxiliare)

Scaune defecte sau nesigure (piese principale)

Scaune care nu au fost montate in conformitate cu
cerintele !

Numdrul de scaune autorizat este depdsit; dispunere
neconformd cu autorizatia

6.2.7.

Comenzi de conducere

Inspectie vizuald si prin actionare

Functionare incorectd a oricdrei comenzi necesare pentru
functionarea in sigurantd a vehiculului

Functionarea in conditii de sigurantd este afectatd
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Element Metodi Motivele respingerii Clasificarea deficientelor
Minord | Majord Periculoasd
6.2.8. Treptele cabinei Inspectie vizuald (a) Treaptd nesigurd X
Stabilitate insuficientd X
(b) Treaptd aflatd intr-o stare susceptibildi de a provoca X
utilizatorilor raniri
6.2.9. Alte instalatii si echipamente | Inspectie vizuald (a) Fixarea altor instalatii sau echipamente defectuoasi X
interioare si exterioare
(b) Accesorii sau echipamente neconforme cu cerin;ele1 X
Piesele montate riscd si producd rdniri; siguranta este X
afectatd
(c) Neetangeitatea echipamentelor hidraulice X
Pierdere foarte mare de materiale periculoase X
6.2.10. Apdritori de noroi (aripi), | Inspectie vizuald (a) Absente, slibite sau foarte corodate X
dispozitive antiimproscare
Riscd sd producd rdniri; riscd si cadd X
(b) Distantd insuficientd fatd de anvelope/roti (dispozi- X
tivele antiimproscare)
Distantd insuficientd fatd de anvelope/roti (apdratori X
de noroi)
() Neconformitate cu cerintele ! X
Acoperire insuficientd a benzii de rulare a anvelopelor X
7. ALTE ECHIPAMENTE
7.1. Centuri de sigurantd/catarame si sisteme de retinere
7.1.1.  Siguranta montdrii centurilor | Inspectie vizuald (a) Punctul de fixare deteriorat excesiv X
de sigurantd si a cataramelor
aferente Stabilitate afectatd X
(b) Fixarea slabitd X
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Element Metoda Motivele respingerii Clasificarea deficientelor
Minord | Majord Periculoasa
7.1.2. Starea centurilor de sigu- | Inspectie vizuald si prin actionare (@) Centura de sigurantd obligatorie absentd sau X
rantd/cataramelor nemontatd
(b) Centurd de sigurantd deterioratd X
Orice tdieturd sau semn de supratensionare X
(c) Centurd de sigurantd neconformd cu cerintele ! X
(d) Deteriorarea sau functionarea incorectd a cataramei X
centurii de sigurantd
(e) Deteriorarea sau functionarea incorectd a retractorului X
centurii de sigurantd
7.1.3. Limitatorul sarcinii la centura | Inspectie vizuald sifsau prin utilizarea interfetei | (a) Lipsa evidentd sau nepotrivirea limitatorului sarcinii X
de sigurantd electronice cu vehiculul in cauzi
(b) Sistemul indicd o defectiune prin interfata electronicd X
a vehiculului
7.1.4. Centurd de sigurantd cu | Inspectie vizuald sifsau prin utilizarea interfetei | (a) Lipsa evidentd a dispozitivului de pretensionare sau X
dispozitiv de pretensionare | electronice nepotrivirea acestuia cu vehiculul
(b) Sistemul indicd o defectiune prin interfata electronicd X
a vehiculului
7.1.5.  Airbaguri Inspectie vizuald sifsau prin utilizarea interfetei | (a) Lipsa evidentd a airbagurilor sau nepotrivirea acestora X
electronice cu vehiculul
(b) Sistemul indicd o defectiune prin interfata electronicd X
a vehiculului
(c) Airbag in mod evident nefunctional X
7.1.6.  Sisteme SRS Inspectie vizuald a MIL sifsau prin utilizarea | (a) Martorul indicator de defectiuni al SRS indicd o X

interfetei electronice

functionare defectuoasd a sistemului
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Element Metodi Motivele respingerii Clasificarea deficientelor
Minord | Majord Periculoasd
(b) Sistemul indicd o defectiune prin interfata electronicd X
a vehiculului
7.2. Extinctor (X) 2 Inspectie vizuald (a) Absent X
(b) Neconformitate cu cerintele ! X
Dacd este obligatoriu (de exemplu, pentru taxiuri, X
autobuze, autocare etc.)
7.3. Incuietori ~ si  dispozitiv | Inspectie vizuald si prin actionare (a) Dispozitivul este defect si nu impiedicd conducerea X
antifurt vehiculului
(b) Defect X
Inchidere sau blocare inopinatd X
7.4. Triunghi reflectorizant (dacd | Inspectie vizuald (@) Absent sau incomplet X
este obligatoriu) (X) 2
(b) Neconformitate cu cerintele ! X
7.5. Trusi de prim ajutor (dacd | Inspectie vizuald Lipsd, incompletd sau neconformd cu cerintele ! X
este obligatorie) (X) 2
7.6. Cali (cale) de roatd (prisme) | Inspectie vizuald Lipsd sau in stare precard, stabilitate insuficientd sau X
(dacd sunt obligatorii) (X) dimensiune prea micd
7.7. Dispozitive ~de  avertizare | Inspectie vizuald si prin actionare (@ Nu functioneazd corespunzitor X
acusticd
Complet nefunctionale X
(b) Comandi nesigurd X
() Neconformitate cu cerintele ! X
Sunetul emis riscd sd fie confundat cu cel al sirenelor X

oficiale
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Element Metoda Motivele respingerii Clasificarea deficientelor
Minord | Majord Periculoasa
7.8. Vitezometru Inspectie vizuald sau prin actionare in timpul | (a) Nemontat conform ceringelor1 X
unui control in trafic sau prin mijloace elec-
tronice Lipseste (in cazul in care este prevazut) X
(b) Functionare defectuoasi X
Nu functioneazd deloc X
(¢) Insuficient iluminat X
Nu poate fi iluminat X
7.9. Tahograf (dacd este previzut | Inspectie vizuald (a) Nemontat conform cerintelor ! X
din constructie/obligatoriu)
(b) Nefunctional X
(c) Sigilii defecte sau absente X
(d) Placd de instalare absentd, ilizibild sau expiratd X
(e) Falsificare sau manipulare evidentd X
(f) Mirimea anvelopelor incompatibild cu parametrii de X
calibrare
7.10.  Dispozitiv limitator de vitezd | Inspectie vizuald si prin actionare dacd echipa- | (a) Nemontat conform cerintelor ! X
(dacd este previzut/necesar) | mentul este disponibil
(+E) (b) Evident nefunctional X
(c) Limita de vitezd incorect fixatd (dacd este verificatd) X
(d) Sigilii defecte sau absente X
(e) Placd lipsd sau ilizibila X
(f) Dimensiunea anvelopelor incompatibild cu parametrii X

de calibrare
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Element Metodi Motivele respingerii Clasificarea deficientelor
Minord | Majord Periculoasd
7.11.  Odometru (dacd este dispo- | Inspectie vizuald sifsau prin utilizarea interfetei | (a) Manipulare evidentd (fraudd) pentru a reduce kilome- X
nibil) (X) 2 electronice trajul sau pentru a reprezenta in mod gresit kilome-
trajul unui vehicul
(b) Nefunctionare evidentd X
7.12.  Sistemul de control elec- | Inspectie vizuald sifsau prin utilizarea interfetei | (a) Senzorii de vitezd roatd lipsd sau deteriorati X
tronic al stabilitdtii (ESC), | electronice
dacd este  previzut/obli- (b) Instalatie electricd deterioratd X
gatoriu (X) 2
(c) Alte componente sunt absente sau deteriorate X
(d) Deteriorare sau nefunctionare corespunzitoare a X
comutatorului
(6) Martorul indicator de defectiuni (MIL) al ESC indicd X
functionarea defectuoasi a sistemului
(f) Sistemul indicd o defectiune prin interfata electronicd X
a vehiculului
8. ELEMENTE POLUANTE
8.1. Zgomot
8.1.1 Sistem de eliminare a | Evaluare subiectivd (doar dacd inspectorul nu | (a) Nivelurile sonore depdsesc nivelurile maxime permise X
zgomotului considerd ca nivelul de zgomot este la limita de ceringe !
F acceptatd, situatie in care poate fi efectuatd o
(+B) masurare a zgomotului emis de un vehicul | (b) O parte a sistemului de suprimare a zgomotului fixati X
stationar cu ajutorul unui sonometru) necorespunzdtor, este deterioratd, montatd incorect,
lipsd sau alteratd in mod evident si poate afecta nive-
lurile de zgomot
Risc foarte mare de desprindere X
8.2. Gaze de evacuare
8.2.1. Emisii produse de motoarele cu aprindere prin scanteie
8.2.1.1. Echipament de control al | Inspectie vizuald (@) Echipamentul de control al gazelor montat de X
gazelor de evacuare constructor este absent, modificat sau evident defect
(b) Scurgeri de gaze care ar afecta mdsurdtorile emisiilor X
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Element Metoda Motivele respingerii Clasificarea deficientelor
Minord | Majord Periculoasa
() MIL nu urmeazd secventa corectd X
8.2.1.2. Emisii de gaze — Pentru vehiculele din clasele de emisie | (a) Fie emisiile de gaze depdsesc nivelurile specifice X
(E) pand la Euro 5 si Euro V () stabilite de constructor
Misuritoare cu analizorul de gaze de | (b) Fie, in cazul in care aceste informatii nu sunt dispo- X
evacuare in conformitate cu cerintele ! nibile, emisiile de CO depisesc:
sau citirea OBD. Testul tevii de
esapament reprezintdi metoda de bazd (i) pentru vehiculele care nu sunt controlate prin
pentru evaluarea emisiilor de gaze de intermediul unui sistem avansat de control al
evacuare. Pe baza evaludrii echivalentei si emisiilor:
tinand seama de legislatia  privind
omologarea de tip, statele membre pot — 4,5 %; sau
autoriza utilizarea OBD in conformitate
cu recomanddrile producitorului si cu — 35%,
alte cerinte
in functie de data primei inmatriculdri sau a
Pentru vehiculele din clasele de emisie primei utilizari, specificatd in ceringe ';
Euro 6 si Euro VI (%)
(ii) pentru vehiculele controlate prin intermediul unui
Mésurdtoare cu analizorul de gaze de sistem avansat de control al emisiilor:
evacuare conform cerintelor ! sau prin
citirea OBD in conformitate recomandrile — la ralanti: 0,5 %;
producitorului si cu alte cerinte !
— la turatie ridicatd la ralanti: 0,3 %;
Misurdtorile nu se aplici in cazul
motoarelor in doi timpi sau
Ca alternativd, miasuritori prin utilizarea — la ralanti: 0,3 % ();
echipamentului ~ de  teledetectie i
confirmate de metode standard de testare — la turatie ridicatd la ralanti: 0,2 %,
in functie de data primei inmatriculdri sau utilizari
mentionate In cerinte 1
(¢) Coeficientul lambda nu se incadreazi in seria de X
valori de 10,03 sau nu este conform cu specifi-
catiile producitorului
(d) Citirea OBD indicd o functionare defectuoasd semni- X
ficativa
(e) Misuritorile prin teledetectie indici o neconformitate X

semnificativa
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Element Metodi Motivele respingerii Clasificarea deficientelor
Minord | Majord Periculoasd
8.2.2. Emisii produse de motoarele cu aprindere prin compresie
8.2.2.1. Echipament de control al | Inspectie vizuald (a) Echipamentul de control al emisiilor instalat de X
gazelor de evacuare constructor este absent sau in mod evident defect
(b) Scurgeri de gaze care ar afecta mdsurdtorile emisiilor X
(c) MIL nu urmeazd secventa corectd X
(d) Reactiv insuficient, dupd caz X
8.2.2.2. Opacitate — Pentru vehiculele din clasele de emisie | (a) Pentru vehicule inmatriculate sau puse in circulatie
pani la Euro 5 i Euro V () pentru prima oard dupa data mentionati in cerinte !,
Vehiculele inmatriculate sau
puse in circulatie inainte de Mésurarea opacititii gazelor de evacuare in opacitatea depiseste nivelul inregistrat pe placa X

1 ianuarie 1980 sunt
exonerate de aceastd obligatie

timpul accelerdrii libere (mers in gol, de la
ralanti pand la turatia de intrerupere a
alimentdrii) cu schimbdtorul de vitezd la
punctul mort si ambreiajul cuplat sau
citirea OBD. Testul tevii de esapament
reprezintdi metoda de baza pentru
evaluarea emisiilor de gaze de evacuare.
Pe baza evaludrii echivalentei, statele
membre pot autoriza utilizarea OBD 1in
conformitate cu recomandirile produci-
torului si cu alte cerinte

— Pentru vehiculele din clasele de emisie
Euro 6 si Euro VI (8):

Mésurarea opacititii gazelor de evacuare in
timpul accelerdrii libere (mers in gol, de la
ralanti pand la turatia de intrerupere a
alimentdrii) cu schimbdtorul de vitezd la
punctul mort si ambreiajul cuplat sau
citirea OBD in conformitate cu recoman-
darile producitorului si cu alte cerinte !

constructorului aplicatd pe vehicul
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Element Metoda Motivele respingerii Clasificarea deficientelor
Minord | Majord Periculoasa
Conditionarea prealabild a vehiculului: (b) Dacd aceastd informatie nu este disponibild sau X
cerintele ! nu permit utilizarea valorilor de referinta:
1. Vehiculele pot fi testate fird conditionare
prealabild, cu toate cd, din motive de sigu- — pentru motoare cu aspiratie naturald: 2,5 m™';
rantd, trebuie si se verifice daci motorul
este cald si intr-o stare mecanicd satisfica- — pentru motoare supraalimentate: 3,0 m™,
toare.
sau, pentru vehiculele identificate in cerinte ! sau
inmatriculate ori puse in circulatie pentru prima
oard dupi data mentionatd in cerinte !:
1,5 m™ ()
sau
0,7 m™" (19),
2. Cerintele specifice conditiondrii prealabile: X

(i) Motorul trebuie sd fie complet incalzit;
de exemplu, temperatura uleiului de
motor mdsuratd printr-o sondd in
tubul jojei de ulei sd fie de cel putin
80 °C sau temperatura normald de
functionare, daci aceasta este mai
scazutd, ori temperatura blocului
motor, mdsuratd in functie de nivelul
de radiatii infrarosii, sd atingd cel putin
o temperaturd echivalentd. Dacd, din
cauza configuratiei vehiculului, aceastd
mdsurdtoare nu poate fi efectuatd,
temperatura normald de functionare a
motorului poate fi stabilitd prin alte
mijloace, de exemplu pe baza
functiondrii ventilatorului de ricire a
motorului.

(ii) Sistemul de evacuare se purjeazd prin
cel putin trei cicluri de accelerare libera
sau printr-o metodd echivalenta.
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Element Metodi Motivele respingerii Clasificarea deficientelor
Minord | Majord | Periculoasi
Procedura de incercare: (c) Mdisuritorile prin teledetectie indici o neconformitate X

1. Motorul si orice turbocompresor instalat
trebuie si se afle la turatia de ralanti
inainte de inceperea fiecdrui ciclu de acce-
lerare liberd. Pentru motoarele diesel ale
vehiculelor grele, aceasta inseamnd si se
astepte cel putin 10 secunde dupd
eliberarea pedalei de acceleratie.

2. Pentru initierea fiecirui ciclu de accelerare
liberd, pedala de acceleratie trebuie si fie
apdsatd complet, in mod rapid i
continuu (in mai putin de o secunds), dar
nu brutal, pentru a se obtine debitul
maxim al pompei de injectie.

3. In timpul fiecdrui ciclu de accelerare liber3,
motorul trebuie s atingd turatia de intre-
rupere a alimentdrii sau, pentru vehicule cu
transmisie automatd, turatia specificatd de
constructor ori, daci aceste date nu sunt
disponibile, doud treimi din turatia de
intrerupere a alimentdrii, inainte de
eliberarea pedalei de acceleratie. De
exemplu, aceastd conditie poate fi verificatd
prin monitorizarea turatiei motorului sau
permitdnd trecerea unui timp suficient
intre apdsarea pedalei de acceleratie si
eliberarea sa, interval care, in cazul vehi-
culelor din categoriile M,, M3, N, si N,
trebuie sd fie de cel putin doud secunde.

4. Un vehicul poate fi respins doar dacd
media aritmeticd a cel putin ultimelor trei
cicluri de accelerare liberd depdseste
valoarea limitd. Aceastd medie poate fi
calculatd ignorand orice mdsurdtoare care
se abate semnificativ de la media
mdsuratd sau poate rezulta din orice alt
calcul ~statistic care tine seama de
dispersia  valorilor  mdsurate.  Statele
membre pot limita numdrul ciclurilor de
incercare.

semnificativa
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Element Metoda Motivele respingerii Clasificarea deficientelor
Minora Majora Periculoasa
5. Pentru a evita testdrile inutile, statele
membre pot respinge vehicule ale cdror
valori mdsurate dupd mai putin de trei
cicluri de accelerare liberd sau dupd
ciclurile de purjare sunt semnificativ mai
mari decat valorile limitd. Tot pentru a
evita testdrile inutile, statele membre pot
admite vehicule ale cdror valori misurate
dupd mai putin de trei cicluri de accelerare
liberd sau dupd ciclurile de purjare sunt
semnificativ mai mici decat valorile limita.
Ca alternativd, mdsurdtori prin utilizarea
echipamentului ~ de  teledetectie  si
confirmate de metode standard de testare.
8.4. Alte elemente legate de mediu
8.4.1.  Scurgeri de lichide Orice scurgere excesivd de lichid, in afard de apd, care X
poate afecta negativ mediul inconjuritor sau care
reprezintd un factor de risc in ce priveste siguranta altor
participanti la trafic
Formare constantd de picdturi, care constituie un risc X
foarte mare
9. INSPECTII SUPLIMENTARE PRIVIND VEHICULELE DIN CATEGORIILE M, SI M; PENTRU TRANSPORTUL DE CALATORI
9.1.  Usile
9.1.1. Usi de intrare si iesire Inspectie vizuald si prin actionare (a) Functionare defectuoasd X
(b) Stare deterioratd X
Poate provoca raniri X
(c) Comandd urgentd defectd X
(d) Comandi la distantd a usilor sau dispozitive de aver- X

tizare defecte

Y10Tt'6C

suadoing nunrun e [eRYQ [nrewn|

S61/LT1 1



Element Metodi Motivele respingerii Clasificarea deficientelor
Minord | Majord Periculoasd
9.1.2.  lesiri de urgentd Inspectie vizuald si in timpul functiondrii (dacd | (a) Functionare defectuoasi X
este cazul)
(b) Indicatoare ilizibile pentru iesirile de urgentd X
Indicatoare lipsd pentru iesirile de urgentd X
(c) Lipsa ciocanului pentru spart geamurile X
(d) Acces blocat X
9.2. Sistem de dezaburire i | Inspectie vizuald si prin actionare (@) Functionare necorespunzatoare X
degivrare (X) 2
Afecteaza functionarea in sigurantd a vehiculului X
(b) Emisii de gaze toxice sau de evacuare in cabina X
conducidtorului auto sau in habitaclu
Pericol la adresa sdndtdtii persoanelor aflate in auto- X
vehicul
(c) Degivrare defectd (dacd este obligatorie) X
9.3. Sistem de ventilatie si de | Inspectie vizuald si prin actionare (a) Functionare defectuoasd X
incilzire (X) 2
Periclitarea sdndtdtii persoanelor aflate la bord X
(b) Emisii de gaze toxice sau de evacuare in cabina X
conducitorului auto sau in habitaclu
Pericol la adresa sdndtdtii persoanclor aflate in auto- X
vehicul
9.4. Scaune
9.4.1. Scaune  pentru  cildtori | Inspectie vizuald Strapontine (dacd sunt permise) neautomate X
(inclusiv ~ scaune  pentru
personalul insofitor s Blocheazd o iesire de urgentd X

sisteme de sigurantd pentru
copii, atunci cand este cazul)
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Element Metoda Motivele respingerii Clasificarea deficientelor
Minord | Majord Periculoasa
9.4.2.  Scaunul conducitorului auto | Inspectie vizuald (a) Dispozitive speciale defecte, cum ar fi protectia anti- X
(cerinte suplimentare) reflexie
Campul vizual diminuat X
(b) Protectie pentru conducitorul auto nesigurd X
Poate provoca raniri X
9.5. Iluminatul interior si dispozi- | Inspectie vizuald si prin activare Dispozitiv defectuos X
tivele de ghidare (X) 2
Nu functioneazi deloc X
9.6. Culoare centrale, zone pentru | Inspectie vizuald (a) Podea nesigurd X
cdldtoria in picioare
Stabilitate afectatd X
(b) Bare sau manere de sustinere defecte X
Fixate necorespunzitor sau inutilizabile X
9.7. Scdri si trepte Inspectie vizuald si prin activare (atunci cand | (a) Stare deterioratd X
este cazul)
Avariate X
Stabilitate afectatd X
(b) Functionare necorespunzitoare a scarilor retractabile X
9.8. Sistem de comunicare cu | Inspectie vizuald si prin actionare Sistem defect X
calitorii (X)
Nu functioneazd deloc X
9.9. Notificiri (X) 2 Inspectie vizuald (a) Notificdri lipsd, eronate sau ilizibile X
Informatii false X
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Element Metoda Motivele respingerii Clasificarea deficientelor
Minord | Majord Periculoasd
9.10.  Cerinte privind transportul copiilor (X) 2
9.10.1. Usile Inspectie vizuald Siguranta usilor neconformi cu cerintele ! privind acest X
tip de transport
9.10.2. Echipamente de semnalizare | Inspectie vizuald Echipamente de semnalizare sau speciale lipsd X
si speciale
9.11.  Cerinte privind transportul persoanelor cu mobilitate redusd (X) 2
9.11.1. Usi, rampe si lifturi Inspectie vizuald si prin activare (a) Functionare defectuoasd X
Functionarea in conditii de sigurantd este afectatd X
(b) Stare deterioratd X
Stabilitatea este afectatd; poate provoca raniri X
() Comandd (comenzi) defectd (defecte) X
Functionarea in conditii de sigurantd este afectatd X
(d) Dispozitiv(e) de avertizare defect(e) X
Nu functioneazd deloc X
9.11.2. Sistemul de blocare a | Inspectie vizuald si prin activare, dacd este | (a) Functionare defectuoasd X
scaunului rulant cazul
Functionarea in conditii de sigurantd este afectatd X
(b) Stare deterioratd X
Stabilitatea este afectatd; poate provoca rdniri X
(c) Comandd (comenzi) defectd (defecte) X
Functionarea in conditii de siguranti este afectatd X
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Element Metoda Motivele respingerii Clasificarea deficientelor
Minord | Majord | Periculoasd
9.11.3. Echipamente de semnalizare | Inspectie vizuald Echipamente de semnalizare sau speciale lipsd X
si speciale

(') Eficienta procentuald a frandrii se calculeazd divizand efortul total de franare obtinut la aplicarea franei cu greutatea vehiculului sau, in cazul semiremorcilor, cu suma maselor pe punte, si multiplicaind

apoi rezultatul cu 100.

p

Categoriile de vehicule care nu fac obiectul prezentei directive sunt incluse in scop de orientare.

g p P
(%) 48 % pentru vehiculele neechipate cu ABS sau cu omologare de tip dinainte de 1 octombrie 1991.
() 45 % pentru vehiculele inmatriculate dupa 1988 sau de la data mentionatd in cerinte, oricare dintre acestea este mai recent.
(°) 43 % pentru semiremorci §i remorcile cu bard de tractiune inmatriculate dupd 1988 sau de la data mentionatd in cerinte, oricare dintre acestea este mai recentd.
(®) 2,2 m/s? pentru vehiculele din categoriile Ny, N, si Nj.
() Omologare de tip in conformitate cu Directiva 70/220/CEE, Regulamentul (CE) nr. 715/2007 anexa I tabelul 1 (Euro 5), Directiva 88/77|CEE si Directiva 2005/55/CE.
(%) Omologare de tip in conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 715/2007 anexa I tabelul 2 (Euro 6) si Regulamentul (CE) nr. 595/2009 (Euro VI).
(°) Omologare de tip in conformitate cu limitele de la rindul B sectiunea 5.3.1.4 din anexa I la Directiva 70/220/CEE; randul B1, B2 sau C sectiunea 6.2.1 din anexa I la Directiva 88/77/CEE sau
inmatriculate pentru prima datd ori puse in circulatie dupd 1 iulie 2008.
p p p P

(%) Omologat in conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 715/2007 anexa [ tabelul 2 (Euro 6). Omologare de tip in conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 595/2009 (Euro VI).

NOTES:

1 Cerintele” sunt stabilite in omologarea de tip la data omologirii, a primei inmatriculiri sau a primei puneri in circulatie, precum si de obligatiile privind postechiparea sau de dreptul intern al tarii de
inmatriculare. Aceste motive de respingere se aplicd numai in cazul in care a fost verificatd conformitatea cu cerintele.

X identificd elementele referitoare la starea vehiculului si la caracterul adecvat al utilizarii acestuia pe carosabil, dar care nu sunt considerate esentiale pentru o inspectie tehnica.

Modificare nesigurd inseamnd o modificare cu efecte negative asupra sigurantei rutiere a vehiculului sau cu efecte disproportionate asupra mediului.

E Pentru verificarea acestui element trebuie utilizat un echipament.
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ANEXA 1II

. Principii de arimare a incirciturii

1. Arimarea incarcdturii suportd urmdtoarele forte care rezultd din accelerdri/decelerari ale vehiculului:

— 1in directia de mers: de 0,8 ori greutatea incdrcaturii; si

— 1in directie laterald: de 0,5 ori greutatea incircdturii; si

— impotriva directiei de mers: de 0,5 ori greutatea incarcdturii;

— si, In general, trebuie sd prevind inclinarea sau bascularea incarcaturii.

2. Distribuirea incdrcaturii ia in considerare sarcinile maxime autorizate pe punte, precum si sarcinile minime necesare pe
punte in limitele masei maxime autorizate a vehiculului, in conformitate cu dispozitiile legale privind greutitile si

dimensiunile vehiculelor.

3. La arimarea incdrciturii se iau in considerare cerintele aplicabile pentru rezistenta anumitor componente ale vehicu-
lului, precum peretele frontal, peretele lateral, peretii din spate, stalpii de sustinere sau punctele de ancorare, atunci
cand aceste elemente se utilizeazd pentru arimarea incarcdturii.

4. Pentru arimarea incdrciturii se pot folosi una, mai multe sau o combinatie intre urmdtoarele metode de arimare:

— zdvorare;

— blocare (locald/generald);
— ancorare directd;

— frecare.

5. Standarde aplicabile:

Standardul Obiect
— EN 12195-1 Calculul fortelor de ancorare
— EN 12640 Puncte de ancorare
— EN 12642 Rezistenta structurii caroseriei vehiculului
— EN 12195-2 Chingi de ancorare fabricate din fibre artificiale
— EN 12195-3 Lanturi de ancorare
— EN 12195-4 Cabluri de ancorare din fibre de otel

— ISO 1161, ISO 1496

Container ISO

— EN 283

Cutii mobile

— EN 12641

Prelate

— EUMOS 40511

Prdjini — stilpi de sustinere

— EUMOS 40509

Ambalaj de transport
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II. Inspectia arimdrii incdrcaturii
1. Clasificarea deficientelor

Deficientele sunt clasificate in una dintre urmdtoarele categorii de deficiente:

— deficiente minore: este vorba despre o deficientd minord atunci cand incircitura a fost arimatd in mod corespun-
zdtor, dar ar putea fi indicatd o recomandare privind siguranta;

— deficiente majore: este vorba despre o deficientd majord in cazul in care incircitura nu a fost arimatd suficient de
bine si este posibild o deplasare sau o rdsturnare a incdrciturii ori a unor pirti din aceasta;

— deficientd periculoasd: este vorba despre o deficientd periculoasd atunci cand siguranta traficului este amenintatd de
un pericol direct provocat de riscul de pierdere a incdrciturii sau a unei parti a acesteia, de un risc direct legat de
incarcdturd sau de punerea imediatd in pericol a persoanelor.

Atunci cand existd mai multe deficiente, transportul este clasificat in conformitate cu deficienta din grupul celor mai
grave deficiente. In cazul in care existd mai multe deficiente, avind in vedere ci este de asteptat ca efectele bazate pe o
combinatie a acestor deficiente sd se consolideze reciproc, transportul se clasificd in urmdtoarea categorie de deficiente
ca gravitate.

2. Metodele de control
Metoda de control este o evaluare vizuald a utilizdrii adecvate a mésurilor corespunzitoare in masura necesard pentru
arimarea incdrcdturii sifsau mdasurarea fortelor de tensionare, calcularea eficientei arimdrii si verificarea certificatelor,
dupi caz.

3. Clasificarea deficientelor
Tabelul 1 stabileste norme care pot fi aplicate in cursul unui control al arimdrii incdrcaturii pentru a se stabili dacd
starea transportului este acceptabild.

Clasificarea deficientelor se determind, dupd caz, pe baza clasificdrilor stabilite la punctul 1 din prezentul capitol.

Valorile precizate in tabelul 1 jos sunt orientative si ar trebui s fie considerate ca atare pentru determinarea categoriei
de deficientd, avand in vedere circumstantele specifice — mai ales in functie de natura incirciturii — i la discregia
inspectorului.

In cazul unui transport care intrd sub incidenta Directivei 95/50/CE a Consiliului (*), se pot aplica cerinte mai specifice.

Tabelul 1
Aspect Deficiente Clasificarea deficientelor
Minord Majord | Periculoasi

A Ambalajul de transport nu permite arimarea adecvatd a incdrciturii | La latitudinea inspectorului

B Una sau mai multe unititi de incdrciturd nu sunt pozitionate cores- | La latitudinea inspectorului
punzdtor

C Vehiculul nu este adecvat incdrciturii (deficientd diferitd de cele | La latitudinea inspectorului
enumerate la punctul 10)

D Deficiente evidente ale suprastructurii vehiculului (deficientd diferitd | La latitudinea inspectorului
de cele enumerate la punctul 10)

10. Caracterul adecvat al vehiculului

—

Directiva 95/50/CE a Consiliului din 6 octombrie 1995 privind procedurile unitare de control in transportul rutier de marfuri
periculoase (JO L 249, 17.10.1995, p. 35).
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Aspect Deficiente Clasificarea deficientelor
Minord Majord | Periculoasd
10.1. Peretele frontal (daci este utilizat pentru arimarea incarcaturii)
10.1.1. Piesd slabitd, deterioratd din cauza ruginii sau deformata X
Piesd fisuratd, care poate afecta integritatea compartimentului de X
marfi
10.1.2. Rezistentd insuficientd (certificat sau etichetd, dacd este cazul) X
Iniltime insuficientd fatd de incircitura transportatd X
10.2. Peretii laterali (dacd sunt utilizati pentru arimarea incdrcaturii)
10.2.1. Piesd slabitd, deterioratd din cauza ruginii, deformatd, stare nesatis- X
facitoare a balamalelor sau a dispozitivelor de inchidere
Piesd fisuratd; balamale sau dispozitive de inchidere absente sau X
nefunctionale
10.2.2. Rezistentd insuficientd a suportului (certificat sau etichetd, dacd este X
cazul)
[niltime insuficientd fatd de incircitura transportatd X
10.2.3. Panourile peretilor laterali, stare nesatisficitoare X
Piesi fisuratd X
10.3. Peretele posterior (dacd este utilizat pentru arimarea incarcdturii)
10.3.1. Piesd slabitd, deterioratd din cauza ruginii, deformatd, stare nesatis- X
facatoare a balamalelor sau a dispozitivelor de inchidere
Piesd fisuratd; balamale sau dispozitive de inchidere absente sau X
nefunctionale
10.3.2. Rezistentd insuficientd (certificat sau etichetd, dacd este cazul) X
Iniltime insuficientd fatd de incdrcitura transportatd X
10.4. Stalpi de sustinere (dacd sunt utilizati pentru arimarea incircaturii)
10.4.1. Piesd slabitd, deterioratd din cauza ruginii sau deformatd ori fixatd X
insuficient pe vehicul
Piesd fisuratd; fixare instabild pe vehicul X
10.4.2. Rezistentd insuficientd sau deficientd de proiectare X
Iniltime insuficientd fatd de incircitura transportati X
10.5. Puncte de ancorare (dacd sunt utilizate pentru arimarea incdrciturii)
10.5.1. Stare nesatisfacitoare sau deficientd de proiectare X
Nu poate rezista fortelor de ancorare necesare X
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Aspect Deficiente Clasificarea deficientelor
Minord Majord | Periculoasd

10.5.2. Numdr insuficient X

Numdr insuficient pentru a rezista fortelor de ancorare necesare X
10.6. Structuri speciale necesare (dacd sunt utilizate pentru arimarea incdrcaturii)
10.6.1. Stare nesatisficdtoare, deterioratd X

Piesd fisuratd; nu poate rezista fortelor de retinere X
10.6.2. Inadecvate pentru incdrcitura transportatd X

Lipsd X
10.7. Podea (dacd este utilizatd pentru arimarea incdrciturii)
10.7.1. Stare nesatisfacdtoare, deterioratd X

Piesd fisuratd; Nu poate sustine incircitura X
10.7.2. Coeficient de incircare insuficient X

Nu poate sustine incarcdtura X
20. Metode de arimare
20.1. Zavorare, blocare si ancorare directd
20.1.1. Arimarea directd a incdrcdturii (blocare)
20.1.1.1. Distantd prea mare pand la peretele frontal, dacd este utilizat pentru X

arimarea directd a incirciturii

Peste 15 cm si pericol de penetrare a peretelui X
20.1.1.2. Distantd laterald prea mare pand la peretele lateral, dacd este utilizat X

pentru arimarea directd a incdrcaturii

Peste 15 cm si pericol de penetrare a peretelui X
20.1.1.3. Distantd prea mare pand la peretele posterior, dacd este utilizat X

pentru arimarea directd a incarcaturii

Peste 15 cm si pericol de penetrare a peretelui X
20.1.2. Dispozitive de arimare precum sine pentru arimare, grinzi de arimare, plici si pene de arimare in fat,

in lateral si in spate
20.1.2.1. Fixare necorespunzitoare pe vehicul X

Fixare insuficientd

Nu pot rezista fortelor de retinere, slabe
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Aspect Deficiente Clasificarea deficientelor
Minord Majord | Periculoasd
20.1.2.2. Fixare neadecvatd
Fixare insuficientd X
Complet ineficiente X
20.1.2.3. Echipamentul de arimare nu este suficient de adecvat X
Echipamentul de arimare este complet inadecvat X
20.1.2.4. Metoda aleasd pentru arimarea ambalajului nu este optima X
Metoda aleasd este complet inadecvatd X
20.1.3. Arimare directd cu plase si prelate
20.1.3.1. Starea plaselor si a prelatelor (eticheta lipseste/este deterioratd, insd
dispozitivul se afld incd in stare buni)
Dispozitivele de retinere a incdrciturii sunt deteriorate X
Dispozitivele de retinere a incdrciturii sunt grav deteriorate i nu X
mai sunt adecvate pentru utilizare
20.1.3.2. Rezistentd insuficientd a plaselor si a prelatelor X
Capacitate mai micd de 2/3 din fortele de retinere necesare X
20.1.3.3. Strangere insuficientd a plaselor si a prelatelor X
Strangerea nu este capabild sd suporte 2/3 din fortele de retinere X
necesare
20.1.3.4. Plasele si prelatele nu sunt suficient de adecvate pentru fixarea X
incdrcaturii
Complet inadecvate X
20.1.4. Separarea si umplerea unitdtilor de incdrcare sau a spatiilor libere
20.1.4.1. Caracterul inadecvat al unitdtii de separare si umplere X
Separare sau spatii libere prea mari X
20.1.5. Ancorarea directd (orizontald, transversald, diagonald, cu chingi si carabine de ancorare)
20.1.5.1. Forta de fixare necesard inadecvatd X
Mai putin de 2/3 din forta necesard X
20.2. Arimare prin frecare
20.2.1. Atingerea fortei de retinere necesare
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Aspect Deficiente Clasificarea deficientelor
Minord Majord | Periculoasd

20.2.1.1. Forta de retinere necesard inadecvatd

Mai putin de 2/3 din forta necesard X
20.3. Dispozitive utilizate de arimare a incdrciturii
20.3.1. Caracterul inadecvat al dispozitivelor de arimare a incirciturii

Dispozitiv complet inadecvat X
20.3.2. Eticheta (de exemplu, pe placd/remorca supusd testdrii) lipseste/este

deterioratd, dar dispozitivul incd in stare buni

Eticheta (de exemplu, pe placd/remorca supusd testdrii) lipseste/este

deterioratd, dar dispozitivul este foarte deteriorat
20.3.3. Dispozitivele de arimare a incdrciturii sunt deteriorate

Dispozitivele de arimare a incdrciturii sunt grav deteriorate si nu X

mai sunt adecvate pentru utilizare
20.3.4. Trolii de ancorare incorect utilizate

Trolii de ancorare defecte X
20.3.5. Utilizarea gresitd a dispozitivelor de arimare a incdrcaturii (de

exemplu, absenta apdritoarelor pentru margini)

Utilizare defectuoasd a dispozitivelor de arimare a incarciturii (de X

exemplu, noduri)
20.3.6. Fixare inadecvatd a dispozitivelor de retinere a incarcaturii

Mai putin de 2/3 din forta necesard X
20.4. Echipamente suplimentare (de exemplu, covorase antiderapante, apdritoare pentru margini, glisiere)
20.4.1. Utilizarea unui echipament inadecvat

Utilizarea de echipamente inadecvate sau defecte

Utilizarea unor echipamente complet inadecvate X
20.5. Transportul de materiale vrac, usoare si mobile
20.5.1. Materiale in vrac luate de vant in cursul deplasirii vehiculului pe

carosabil care riscd sd distragd atentia participantilor la trafic

Prezintd pericol pentru trafic X
20.5.2. Materiale in vrac care nu sunt fixate in mod adecvat

Pierderea incdrciturii prezintd pericol pentru trafic X
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Aspect Deficiente Clasificarea deficientelor
Minord Majord | Periculoasd

20.5.3. Bunuri usoare neacoperite X

Pierderea incarcaturii prezintd pericol pentru trafic X
20.6. Transportul de lemn rotund
20.6.1. Materialul transportat (busteni) este partial mobil X
20.6.2. Forta de retinere a unitdtii de incircare inadecvatd X

Mai putin de 2/3 din forta necesard X
30. Incdrciturd complet nearimatd X
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ANEXA IV

(fata)

MODEL DE RAPORT DE CONTROL TEHNIC IN TRAFIC MAI DETALIAT CUPRINZAND O LISTA A PUNCTELOR CARE
FAC OBIECTUL CONTROLULUI

1 Locul controlului tehnic Tn trafic ... ... oo e
2 9= =
3 L =
4.  Simbolul de nationalitate si numarul de Tnmatriculare ale vehicUIUIUI ... ... .. e
5. Identificarea vehiculului/NIV (numarul de identificare a vehiculului) ......... ... e

6.  Categoria vehiculului

(a) No@® (3,5-12 1) o
(b) N5® (peste 12 t) O
(¢) 05@ (3,5-10 1) ]
(d) 0,@ (peste 10 t) m]
(e) M,@ [> 9 scaune®) pani la 5 t] m]
) M3@ [> 9 scaune® peste 5 t] O
(9) T5 ]
(h) Alte categorii de vehicule: ]
(precizati)

7. Citirea odometrului la momentul efectuarii controlului

8. Intreprinderea care efectueazi transportul
(@)  DenUMIrE Si @UMBSA .. ...\ttt ettt ettt ettt e e e e e e e
(b) Numarul licentei comunitare(®) [Regulamentele (CE) nr. 1072/2009 si (CE) nr. 1073/2009] .......oovviiriiiriiiiaiieaienninn,

9. Numele CONAUCAEIOTUILI AUTO .. ...ttt ettt et et e e e et e ettt e et e e et e et e et et et e e n e e e e
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10. Lista de control

Verificat(® Neconform(®)

0. Identificare( | O
1. Sistemul de franare(® | m|
2, Directie® m} m|
3. Vizibilitate( | |
4, Echipamentul de iluminat si sistemul electric® m| m|
5, Punti, jante, anvelope, suspensie() | m]
6. Sasiu si accesorii sasiu® m| O
7. Alte echipamente, inclusiv tahograf si dispozitiv limitator de viteza® m| m|
8. Elemente poluante, inclusiv emisii si scurgeri de combustibil si/sau ulei) O O
9. Inspectii suplimentare la vehiculele din categoriile My si Mg m| m|
10.  Arimarea incarcaturii® O O

11.  Rezultatul controlului

Conform m}
Neconform [}
Interdictie sau restrictie de utilizare a vehiculului, care prezinta deficiente periculoase ]

B2 0 1Y =Y E=T=Y (o] o Tt VN

13. Autoritatea/functionarul sau inspectorul care a efectuat controlul
Semnatura:

Autoritatea competentad/functionarul sau inspectorul Conducétorul auto
care a efectuat controlul

Observatii:

(a) Categoria de vehicule Th conformitate cu articolul 2 din Directiva 2014/47/UE.

(b)  Numarul de scaune, inclusiv scaunul conducétorului auto (elementul S.1 din certificatul de Tnmatriculare).
(¢)  Daca informatia este disponibila.

(d) ,Verificat” Inseamna c& a fost verificat cel putin unul sau mai multe dintre elementele de control din acest grup enumerate in anexa Il sau lll la Directiva
2014/47/UE si nu s-au constatat deficiente ori s-au constatat doar deficiente minore.

(e) Elemente neconforme cu deficiente grave sau periculoase indicate pe verso.
M Metode de control al defectiunilor si de clasificare a acestora Tn conformitate cu anexa Il sau Il la Directiva 2014/47/UE.
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(verso)
0. IDENTIFICAREA 1.1.17. Regulator automat al 2.2 Volan, coloana de directie |4.4.2.  Comutare
VEHICULULUI franarii Tn functie de si bara de directie
sarcina
; 4.4.3. Conformitate cu cerintele
0.1. Placute de nmatriculare o 22.1.  Starea volanului '
1.1.18. Dispozitive si indicatori de c
reglare a jocului 222, oloana de directie si 3 i
0.2. Identificarqa vehicu!ului/ g ) amortizoare de direc?ie 44.4.  Frecventa semnal luminos
saslwnumir de serle 1.1.19. Frana de incetinire (daca o . o
A este prevazuta din 2.3. Joc directie 4.5. Lampi de ceata fata si
1. SISTEMUL DE FRANARE constructie sau o . spate
obligatorie) 24. Aliniament roti

1.1. Starea mecanica si = 451. Stare si functionare

functionare 1.1.20. Actionarea automata a 2.5. Platforma cu punte _
franelor remorcii directoare pentru remorci N

oy Pivotul pedalel franel d o ~ . |452. Aliniere

a1, sé\gigiupe alei franei de 11.21. Sistem de franare complet 2.6. (SEeFr’\'/Sc;dwectle electronica
o y 453. Comutare

1.1.2.  Starea pedalei si cursa 1.1.22. Racorduri diagnoza 3. VIZIBILITATE
dispozitivului de actionare a A L i i
frér?ei t 1.1.23. Franare inertiala a1, Campul vizual 454. Conformitate cu cerintele

1.2, Performanta si eficienta 3.2. Starea geamurilor 4.6. L&mpi de marsarier

1.1.3.  Pompa de vacuum sau franei de serviciu
compresorul si rezervoarele 3.3. Oglinzile retrovizoare ) .

121. Performanta 46.1. Stare si functionare

1.1.4. Manometrul sau indicatorul 3.4. Stergatoare de parbriz
pentru presiune scazuta 1.2.2. Eficienta 4.6.2. Conformitate cu cerintele

3.5. Spaélatoare de parbriz

1.1.5. Supapa de comanda a 1.3. Performanta si eficienta . )
franei cu actionare manuala franel secundare (de 86.  Sistem de dezaburire 463.  Comutare

urgenta)
) . 4. LUMINI, DISPOZITIVE “ —_

1.1.6.  Activator frana de . REFLECTORIZANTE 4.7. LaEmpa.de |Iym|nare a
stationare, levier de 1.3.1.  Performanta ECHIPAMENTE ’ placutei de Tnmatriculare
comanda, mecanism cu L ELECTRICE spate
clichet frana de stationare, | 1-32.  Eficienta
frana de stationare 41. Earuri : '
electronica 1.4. Performanta si eficienta 4.7.1.  Stare si funcionare

franei de stafionare 4141 Stare si functionare 472 Conformitat intel

1.1.7.  Supape de franare (supape 3 (.2 Loniormitate cu ceriniele
de comanda, supape de 141, Performanta 4.1.2.  Aliniere
degajare rapida, regulatoare L 4.8. Catadioptri, marcaje de
de presiune) 142 Eficienta 413.  Comutare vizibilita?e si plécujte de

A ) ) marcaj spate

11.8.  Elemente de cuplare ale 1.5. ;%;fz;rir::nta franei de 4.1.4 Conformitate cu cerintele
frggglrﬁ;trizgorcn (electrice si 415 Dispozitive de corectare a |4.8.1.  Stare
P 1.6. Sistem de franare cu orientarii farurilor

antiblocare ) )

119, Acumulator, rezervor de 416. Dispozitiv de curstare a  |4:8:2.  Conformitate ou cerintele

presiune 1.7. Sistem electronic de farurilor
franare (EBS) L " L 4.9. Martori obligatorii pentru

1.1.10. Servomecanism frana, 4.2. Lampi de pozitie fata si echipamentul de iluminare
cilindru principal (pentru 1.8. Lichid de frana spate, lampi laterale de
sisteme hidraulice) gabarit, lampi de contur si 491, Stars & func

> D|RECT|E |amp| de zi 9.1. are gl tunctionare

1.1.11. Conducte de frana rigide : :

21. Stare mecanica 421, Stare i funofionare 49.2. Conformitate cu cerintele

1.1.12.  Furtunuri flexibile de frana ) ) 422 Comutare

2L git;rs?emecamsmulul % 423. Conformitate cu cerintele 4.10. Conexiuni eletrice Intre
1.1.13.  Garnituri si placute de frana i o ; vehiculul tractor $i remorca
o sau semiremorca
21.2. Fixarea casetei de directie | 4-3. Lampi de stop

1.1.14. Tamburi si discuri de frana ) )

213. Starea conexiunilor 4.3.1.  Stare si functionare 411.  Instalatie electrica

1.1.15. Cabluri de frana, leviere §i sistemului de directie 432, Comutare
conexiuni, tije de acfionare . o 4.12.  Dispozitive reflectorizante

2.1.4. Fluncnonalre corjexmnllor 4.3.3. Conformitate cu cerintele si lampi facultative

1.1.16. Servomotoare frana (inclusiv sistemului de directie 44 Lampi de semnalizare
fra ilindri o . )
J%Taeuﬁﬁi)am saut efinen 2.15. Servodirectie directie si de avarie 4.13. Baterie de acumulatori

4.4.1. Stare si functionare
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5. PUNTI, JANTE, 6.1.7. Transmisie 7.5. Trusa de prim ajutor 9.1. Usile
ANVELOPE $I
SUSPENSIE 61.8. Suport motor 7.6. Cale de roata (prisme) 9.1.1.  Usi de intrare si iesire
5.1. Punti 6.1.9.  Performanta motorului
' 7.7. Dispozitive de avertizare 91.2. lesiri d 3
51.1 Punti 6.2 Cabina conducator auto si acustica esiri de urgenta
caroserie 02 s de dezab g
) 2. isteme de dezaburire si de
512 Fuzete 6.2.1. Stare 7.8. Vitezometru degivrare
5.1.3.  Rulmenti roata
622 Montare 79 Tahograf 9.3. Sisteme de ventilatie si de
52 Jante si anvelope 6.2.3. Usi si dispozitive de incélzire
Tnih?dere Pa usilor 7.10. Dispozitiv limitator de
5.2.1. Butuc viteza
4.
624. Podea 9 Scaune
52.2. Jante . ) 7.11.  Odometru X1
6.2.5.  Scaunul conducatorului 9.4.1.  Scaune pentru calatori
523 Anvelope auto 7.12.  Sistemul de control 5 .
; . 26. Al electronic al stabilitatii 9.4.2.  Scaunul conducatorului
5.3. Sistemul de suspensie 6.26 € scaune (ESC) auto
5.3.1.  Arcuri si stabilizatori 6.2.7.  Comenzi de conducere
T | binei 8. ELEMENTE POLUANTE | 9.5. lluminat interior si dispozitiv
5.3.2. Amortizoare 6.2.8. reptele cabinei de ghidare
. 6.2.9. Alte instalatii si 8.1. Sistem de eliminare a
533, I:Sjlg;igegt::;eafggleen sie echipamente intetioare i zgomotului 9.6. Culoare centrale, zone
dreapta fats, brat exterioare pentru calatoria in picioare
triunghiular si brate 6.2.10. Aparatori de noroi (aripi) 8:2. Gaze de evacuare
suspensie dispozitive antiimproscare o 97 Scari §i trepte
) . o 8.2.1.  Emisiile motoarelor cu
53.4. Articulatile suspensiei 7. ALTE ECHIPAMENTE aprindere prin scanteie 9.8. Sistem de comunicare cu
’ - x ) calatorii
53.5.  Suspensie pneumatica 7.1, ggz:::;tg/?:atarame o 8.2.1.1. Echipament de control al
6. SASIU SI ACCESORII sisteme de refinere gazelor de evacuare 99.  Notificari
SASIU
7.1.1.  Siguranta montarii 8.2.1.2. Emisii de gaze ' L
6.1. Sasiu sau cadru si accesorii centurilor de siguranta si a 9.10. (c::ygliﬁéer privind transportul
611 st . cataramelor aferente 8.22. Emisiile motoarelor cu
1. are generala aptindere prin compresie
7.1.2.  Starea centurilor de P P P 9.10.1. Usile
6.1.2. Tevi de evacuare $i siguranta i a cataramelor )
. : aferente 8.2.2.1. Echipament de control al .
amortizoare de zgomot gazelor de evacuare 9.10.2. Echlpar_nente Qe .
6.1.3. Rezervor si conducte de | 7-1.3.  Dispozitiv limitator al semnalizare si speciale
combustibil (inclusiv sarcinil centurilor de 8.2.2.2. Opacitate
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ANEXA V

FORMULAR STANDARD PENTRU RAPORTAREA CATRE COMISIE

Formularul standard trebuie intocmit intr-un format care sd poatd fi prelucrat prin mijloace informatice si trebuie transmis
prin mijloace electronice utilizand softuri birotice standard.

Fiecare stat membru intocmeste:
— un singur tabel recapitulativ; si

— pentru fiecare tard de inmatriculare a vehiculelor controlate in cadrul unui control mai detaliat, un tabel detaliat
separat cu informatii despre deficientele verificate i identificate pentru fiecare categorie de vehicule.



Categoria vehiculului:

Tara de inmatriculare

Tabel sintetic

al tuturor controalelor (initiale si mai detaliate)

Statul membru raportor: de exemplu, Belgia Perioada de raportare anul [X] pand  anul [X+1]
in

Alte categorii

(optional) Total

N, N, M, M, 0, 0, TS

Numdrul | Numdrul | Numdrul | Numdarul | Numdrul | Numarul | Numarul | Numdrul | Numarul | Numdrul | Numarul | Numarul | Numdrul | Numarul | Numdrul | Numdrul | Numarul | Numarul
vehi- vehi- vehi- vehi- vehi- vehi- vehi- vehi- vehi- vehi- vehi- vehi- vehi- vehi- vehi- vehi- vehi- vehi-
culelor | culelor | culelor | culelor | culelor | culelor | culelor | culelor | culelor | culelor | culelor | culelor | culelor | culelor | culelor | culelor | culelor | culelor
control- | necon- | control- | necon- | control- | necon- | control- | necon- | control- | necon- | control- | necon- | control- | necon- | control- | necon- | control- | necon-

ate |forme ()| ate forme ate forme ate forme ate forme ate forme ate forme ate forme ate forme

Belgia

Bulgaria

Republica Cehd

Danemarca

Germania

Estonia

Irlanda

Grecia

Spania

Franta

Croatia

Italia

Cipru

1Lt 1
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Categoria vehiculului:

Tara de inmatriculare

N,

N

M,

M;

0O;

04

T5

Alte categorii
(optional)

Total

Numdirul | Numarul
vehi- vehi-
culelor | culelor
control- | necon-

ate  |forme (1)

Numdirul | Numdrul

vehi-
culelor
control-
ate

vehi-
culelor
necon-
forme

Numdirul | Numdrul

vehi-
culelor
control-
ate

vehi-
culelor
necon-
forme

Numdirul | Numdrul

vehi-
culelor
control-
ate

vehi-
culelor
necon-
forme

Numdirul | Numdrul

vehi-
culelor
control-
ate

vehi-
culelor
necon-
forme

Numdirul | Numdrul

vehi-
culelor
control-
ate

vehi-
culelor
necon-
forme

Numairul | Numdrul

vehi-
culelor
control-
ate

vehi-
culelor
necon-
forme

Numdirul | Numdrul
vehi- vehi-
culelor | culelor
control- | necon-

ate forme

Numirul | Numarul
vehi- vehi-
culelor | culelor
control- | necon-

ate forme

Letonia

Lituania

Luxemburg

Ungaria

Malta

Tarile de Jos

Austria

Polonia

Portugalia

Romania

Slovenia

Slovacia

Finlanda

Suedia

Regatul Unit

Albania

Andorra

Y10Tt'6C
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Categoria vehiculului:

N,

N;

M,

M;

03

04

T5

Alte categorii
(optional)

Total

Numdarul | Numarul

Numdrul | Numarul

Numdrul | Numarul

Numarul | Numdrul

Numdrul | Numarul

Numdrul | Numarul

Numdirul | Numarul

Numdirul | Numarul

Numdrul | Numarul

vehi- vehi- vehi- vehi- vehi- vehi- vehi- vehi- vehi- vehi- vehi- vehi- vehi- vehi- vehi- vehi- vehi- vehi-
Tara de inmatriculare culelor | culelor | culelor | culelor | culelor | culelor | culelor | culelor | culelor | culelor | culelor | culelor | culelor | culelor | culelor | culelor | culelor | culelor
control- | necon- | control- | necon- | control- | necon- | control- | necon- | control- | necon- | control- | necon- | control- | necon- | control- | necon- | control- | necon-
ate |forme ()| ate forme ate forme ate forme ate forme ate forme ate forme ate forme ate forme
Armenia
Azerbaidjan
Belarus

Bosnia si Herfegovina

Georgia

Kazahstan

Liechtenstein

Monaco

Muntenegru

Norvegia

Republica Moldova

Federatia Rusa

San Marino

Serbia

Elvetia

Tadjikistan

Turcia

y1T/LTT 1
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Alte categorii

Categoria vehiculului: N N M M (e} (¢} T5 . Total
8 2 3 2 3 3 4 (optional)
Numdirul | Numdrul | Numdrul | Numarul | Numdrul | Numarul | Numarul | Numdrul | Numarul | Numarul | Numdrul | Numdarul | Numdrul | Numdrul | Numdarul | Numdrul | Numarul | Numarul
vehi- vehi- vehi- vehi- vehi- vehi- vehi- vehi- vehi- vehi- vehi- vehi- vehi- vehi- vehi- vehi- vehi- vehi-
Tara de inmatriculare culelor | culelor | culelor | culelor | culelor | culelor | culelor | culelor | culelor | culelor | culelor | culelor | culelor | culelor | culelor | culelor | culelor | culelor
control- | necon- | control- | necon- | control- [ necon- | control- | necon- | control- | necon- | control- | necon- | control- | necon- | control- | necon- | control- | necon-
ate |forme (!)| ate forme ate forme ate forme ate forme ate forme ate forme ate forme ate forme
Turkmenistan
Ucraina
Uzbekistan

fosta Republicd
iugoslavd a Macedoniei

Alte tdri terte

(precizati)

(") Vehicule neconforme cu deficiente grave sau periculoase in conformitate cu anexa IV.

Y10Tt'6C
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Statul membru raportor:
Numele statului membru raportor
Tara de inmatriculare:

Numele tdrii de inmatriculare a vehiculului

de exemplu, Belgia

de exemplu, Bulgaria

Rezultatele controalelor mai detaliate

PERIOADA: de la

01/anul [x]

pand la 12[anul [x+1]

Alte categorii

N N M M (0] O T . Total
2 3 2 3 3 4 5 (optional)
Numadr- | Numadr- | Numadr- | Numdr- | Numadr- | Numar- | Numadr- [ Numdr- | Numadr- | Numadr- | Numdr- | Numadr- | Numadr- | Numdr- | Numadr- | Numdr- | Numar- [ Numar-
. . . ul vehi- | ul vehi- | ul vehi- | ul vehi- | ul vehi- | ul vehi- | ul vehi- | ul vehi- | ul vehi- | ul vehi- | ul vehi- | ul vehi- [ ul vehi- | ul vehi- | ul vehi- | ul vehi- | ul vehi- | ul vehi-
Categoria vehiculului:
culelor | culelor | culelor | culelor | culelor | culelor | culelor | culelor | culelor | culelor | culelor | culelor | culelor | culelor | culelor | culelor | culelor | culelor
control- | neconf- [ control- | necon- | control- | necon- | control- | necon- | control- | necon- | control- | necon- | control- | necon- | control- | necon- | control- | necon-
ate |orme (') | ate forme ate forme ate forme ate forme ate forme ate forme ate forme ate forme
Detalierea defectiunii

. Neconf- - Neconf- . Neconf- . Neconf- . Neconf- . Neconf- i Neconf- . Neconf- i Neconf-

Verificat Verificat Verificat Verificat Verificat Verificat Verificat Verificat Verificat

orm orm orm orm orm orm orm orm orm

0. identificare

1. Sistemul de franare

2. Directie

3. Vizibilitate

4. Echipamentul de
iluminat si sistemul
electric

5. Punti, jante, anvelope,
suspensie

91¢/LT1 1
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N,

N3

M,

M;

0O;

0O,

T5

Alte categorii
(optional)

Total

Categoria vehiculului:

culelor

Numar- | Numadr-
ul vehi- | ul vehi-

culelor

control- | neconf-
ate | orme (Y)

Numar- | Numar-
ul vehi- | ul vehi-

culelor
control-
ate

culelor
necon-
forme

Numar- | Numadr-
ul vehi- | ul vehi-

culelor
control-
ate

culelor
necon-
forme

Numar- | Numar-
ul vehi- | ul vehi-

culelor
control-
ate

culelor
necon-
forme

Numar-
ul vehi-
culelor
control-
ate

Numar-
ul vehi-
culelor
necon-
forme

Numar- | Numar-
ul vehi- | ul vehi-

culelor
control-
ate

culelor
necon-
forme

Numadr-
ul vehi-
culelor
control-
ate

Numar-
ul vehi-
culelor
necon-
forme

Numar-
ul vehi-
culelor
control-
ate

Numar-
ul vehi-
culelor
necon-
forme

Numar-
ul vehi-
culelor
control-
ate

Numar-
ul vehi-
culelor
necon-
forme

Verificat

Neconf-

orm

Verificat

Neconf-

orm

Verificat

Neconf-

orm

Verificat

Neconf-

orm

Verificat

Neconf-
orm

Verificat

Neconf-

orm

Verificat

Neconf-
orm

Verificat

Neconf-
orm

Verificat

Neconf-
orm

. Sasiu si accesorii sasiu

. Alte echipamente,

inclusiv tahograf si
dispozitive limitatoare
de vitezd

. Elemente poluante,

inclusiv emisii si
scurgeri de combustibil
sifsau ulei

. Inspectii suplimentare la

vehiculele din cate-
goriile M,/M;

10.

Arimarea incarcaturii

Detalii ale defectiunilor (supli

mentar)

1.1.1.
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Alte categorii

N N M M (0] O TS5 . Total
2 3 2 3 3 4 (opuonal)
Numadr- | Numar- | Numadr- | Numadr- | Numadr- | Numar- | Numadr- | Numar- | Numadr- | Numar- | Numadr- | Numar- | Numadr- | Numadr- | Numadr- | Numadr- | Numadr- [ Numar-
. . . ul vehi- | ul vehi- [ ul vehi- | ul vehi- | ul vehi- | ul vehi- | ul vehi- | ul vehi- | ul vehi- | ul vehi- | ul vehi- | ul vehi- | ul vehi- | ul vehi- | ul vehi- | ul vehi- | ul vehi- | ul vehi-
Categoria vehiculului:
culelor | culelor | culelor | culelor | culelor | culelor | culelor | culelor | culelor | culelor | culelor | culelor | culelor | culelor | culelor | culelor | culelor | culelor
control- | neconf- | control- | necon- | control- | necon- | control- | necon- | control- | necon- | control- | necon- | control- | necon- | control- | necon- | control- | necon-
ate  |orme ()| ate forme ate forme ate forme ate forme ate forme ate forme ate forme ate forme
" nf- " nf- . Neconf- . nf- . Neconf- . nf- . nf- " nf- . nf-
Verificat Neco Verificat Neco Verificat | " oc° Verificat Neco Verificat | c© Verificat Neco Verificat Neco Verificat Neco Verificat Neco
orm orm orm orm orm orm orm orm orm
3.1.
3.2.
20.6.2.
30.

Numairul total al neconfor-
mitdtilor

(") Vehicule neconforme cu deficiente grave sau periculoase in conformitate cu anexa IV.
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	Directiva 2014/47/UE a Parlamentului European și a Consiliului din 3 aprilie 2014 privind controlul tehnic în trafic al vehiculelor comerciale care circulă în Uniune și de abrogare a Directivei 2000/30/CE (Text cu relevanță pentru SEE)

