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DECIZIA DE PUNERE IN APLICARE A COMISIEI
din 13 martie 2013

privind aprobarea utilizirii diodelor electroluminiscente in anumite functii de iluminare ale unui
vehicul din categoria M1, in calitate de tehnologie inovatoare ce permite reducerea emisiilor de CO,
generate de autoturisme, in temeiul Regulamentului (CE) nr. 443/2009 al Parlamentului European si

al Consiliului

(Text cu relevantd pentru SEE)

(2013/128/UE)

COMISIA EUROPEANA,

avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,

avand in vedere Regulamentul (CE) nr. 443/2009 al Parla-
mentului European si al Consiliului din 23 aprilie 2009 de
stabilire a standardelor de performantd privind emisiile pentru
autoturismele noi, ca parte a aborddrii integrate a Comunitatii
de a reduce emisiile de CO, generate de vehiculele usoare (1), in
special articolul 12 alineatul (4),

intrucat:

1

(4)

Producdtorul AUDI AG (,solicitantul”) a depus o cerere
pentru aprobarea unei tehnologii inovatoare la 29 august
2012. Caracterul complet al cererii a fost evaluat in
conformitate cu articolul 4 din Regulamentul de punere
in aplicare (UE) nr. 725/2011 al Comisiei din 25 iulie
2011 de stabilire a unei proceduri de aprobare si de
certificare a tehnologiilor inovatoare care contribuie la
reducerea emisiilor de CO, generate de automobile, in
temeiul Regulamentului (CE) nr. 443/2009 al Parla-
mentului European si al Consiliului (?). Comisia a
constatat cd anumite informatii relevante lipseau din
cererea initiald si i-a cerut solicitantului si o completeze.
La data de 25 octombrie 2012 solicitantul a furnizat
informatiile ~ solicitate. Cererea a fost consideratd
completd, iar perioada de care dispune Comisia pentru
a evalua cererea a inceput in ziua urmditoare datei
primirii informatiilor complete oficiale, respectiv in data
de 26 octombrie 2012.

Cererea a fost evaluatd in conformitate cu articolul 12
din Regulamentul (CE) nr. 443/2009, cu Regulamentul
de punere in aplicare (UE) nr. 725/2011 si cu Orientdrile
tehnice pentru elaborarea cererilor de aprobare a tehno-
logiilor inovatoare in temeiul Regulamentului (CE) nr.
443/2009 ().

Cererea se referd la utilizarea diodelor electroluminiscente
(LED-uri) la luminile de intalnire, la luminile de drum si
la lampile pentru plicuta de inmatriculare a unui vehicul
din categoria M1.

Comisia constatd cd informatiile furnizate in cerere
demonstreazd ci au fost indeplinite conditiile si criteriile

() JO L 140, 5.6.2009, p. 1.
(3) JO L 194, 26.7.2011, p. 19.
() http:/[ec.curopa.eu/clima/policies/transport/vehicles/cars/docs/

guidelines_en.pdf (versiunea din iulie 2011).

mentionate la articolul 12 din Regulamentul (CE) nr.
443[2009 si la articolele 2 si 4 din Regulamentul de
punere in aplicare (UE) nr. 725/2011.

Solicitantul a demonstrat cd utilizarea LED-urilor la
luminile de intlnire, la luminile de drum si la limpile
pentru plicuta de inmatriculare nu a depdsit 3 % din
numdrul autoturismelor noi inmatriculate in anul de
referintd 2009. In sprijinul acestei afirmatii, solicitantul
a furnizat date privind procentul de LED-uri instalate in
diferite functii de iluminare la modelul AUDI A6, la
vehiculele din categoria M1 produse de Volkswagen AG
si date de productie furnizate de Asociatia europeand a
furnizorilor de componente pentru autovehicule (CLEPA).
Pe aceastd bazd, Comisia constatd cd utilizarea LED-urilor
la luminile de intélnire, la luminile de drum si la limpile
pentru plicuta de inmatriculare ar trebui consideratd
eligibili pentru aprobare ca tehnologie inovatoare in
sensul articolului 12 din Regulamentul (CE) nr.
443/2009.

Definitia tehnologiei de referintd este esentiald pentru
determinarea economiilor de emisii de CO, obtinute cu
ajutorul tehnologiei inovatoare in cauzi. Prin urmare,
definitia respectivd trebuie sd fie justificatd i trebuie sd
se bazeze pe date relevante. Solicitantul a furnizat date
care indicd faptul ci iluminatul cu halogen a fost
tehnologia care a patruns cel mai mult pe piatd in
2009. Comisia constatd cd, desi alte tehnologii de
iluminat, mai eficiente din punct de vedere energetic,
au putut fi utilizate intr-un segment limitat al parcului
de automobile, iluminatul cu halogen a avut cel mai
mare grad de patrundere pe piatd la scara intregului
parc de automobile. In consecintd, si in scopul asigurarii
faptului cd metodologia de testare poate fi relevantd si
reprezentativd pentru parcul de automobile in ansamblu,
este oportun sd se ia in considerare iluminatul cu halogen
ca tehnologie de referintd.

Solicitantul a furnizat o metodologie pentru testarea
reducerii emisiilor de CO, care rezultd din utilizarea
LED-urilor in functiile de iluminare in cauzd. Comisia
constatd cd metodologia furnizeazd rezultate precise si
fiabile, care pot fi reproduse de citre o tertd parte.

Comisia constatd ci solicitantul a demonstrat in mod
satisficdtor cd, pentru vehiculele pe care a fost testatd
tehnologia  inovatoare folosind metoda  descrisa,
reducerea emisiilor obtinutd cu ajutorul tehnologiei
inovatoare este de cel putin 1 g CO,/km.


http://ec.europa.eu/clima/policies/transport/vehicles/cars/docs/guidelines_en.pdf
http://ec.europa.eu/clima/policies/transport/vehicles/cars/docs/guidelines_en.pdf
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Tindnd cont cd aprinderea luminilor de intdlnire, a
luminilor de drum si a lampii pentru plicuta de inmatri-
culare nu este necesard pentru testul de omologare de tip
privind emisiile de CO, la care se face referire in Regu-
lamentul (CE) nr. 715/2007 al Parlamentului European si
al Consiliului (') si in Regulamentul (CE) nr. 692/2008 al
Comisiei (3), Comisia acceptd faptul cd functiile de
iluminare in cauzd nu fac obiectul ciclului de incercare
standard.

Activarea functiilor de iluminare in cauzd este obligatorie
pentru asigurarea exploatdrii vehiculului in conditii de
sigurantd i, in consecintd, nu depinde de alegerea
conducitorului auto. Pe aceastd bazi, Comisia constatd
cd producdtorul ar trebui si fie considerat responsabil de
reducerea emisiilor de CO, ca urmare a utilizdrii LED-
urilor.

Raportul de verificare a fost elaborat de un organism
independent si certificat si confirmd concluziile si
testele efectuate.

In acest context, Comisia constatd cd nu trebuie ridicate
obiectii in ceea ce priveste aprobarea tehnologiei
inovatoare in cauza.

Orice producitor care doreste si beneficieze de o
reducere a emisiilor sale specifice medii de CO,, pentru
a-si indeplini obiectivul specific in materie de emisii
gratie reducerilor de emisii de CO, obtinute din utilizarea

L 171, 29.6.2007, p. 1.

L 199, 28.7.2008, p. 1.

LED-urilor in functiile de iluminare in cauzi, ar trebui, in
conformitate cu articolul 11 alineatul (1) din Regula-
mentul de punere in aplicare (UE) nr. 725/2011, sd
mentioneze prezenta decizie in cererea sa pentru un
certificat de omologare CE de tip pentru vehiculele
respective,

ADOPTA PREZENTA DECIZIE:
Articolul 1

(1)  Se aprobd utilizarea diodelor electroluminiscente (LED-
uri) la luminile de intdlnire, la luminile de drum si la lampa
pentru plicuta de inmatriculare, in calitate de tehnologie
inovatoare in sensul articolului 12 din Regulamentul (CE) nr.
443/2009.

(2)  Reducerea emisiilor de CO, obtinuta gratie utilizarii LED-
urilor in functiile de iluminare mentionate la alineatul (1) se
determind in conformitate cu metodologia stabilitd in anexd.
Reducerea emisiilor de CO, se determind ca o reducere totald,
rezultatd din utilizarea combinati a LED-urilor in cele trei
functii de iluminare specificate.

Articolul 2

Prezenta decizie intrd in vigoare in a doudzecea zi de la data
publicdrii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Adoptatd la Bruxelles, 13 martie 2013.

Pentru Comisie
Presedintele
José Manuel BARROSO
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ANEXA

Metodologia de determinare a reducerii emisiilor de CO, gratie utilizdrii LED-urilor la luminile de intilnire, la
luminile de drum, precum si la limpile pentru plicuta de inmatriculare

1. INTRODUCERE

Pentru a determina reducerile emisiilor de CO, care pot fi atribuite utilizarii LED-urilor la luminile de intalnire, la luminile
de drum, precum si la limpile pentru plicuta de inmatriculare montate pe vehicule din categoria M1, trebuie stabilite
urmitoarele elemente:

(@) consumul de putere al LED-urilor utilizate in functiile de iluminare in cauzi;
(b) economiile la consumul de putere comparativ cu tehnologia de referintd, adicd limpile cu halogen;
(¢) reducerea emisiilor de CO, datoritd economiilor realizate la consumul de putere.

2. DETERMINAREA CONSUMULUI DE PUTERE AL LED-URILOR

Consumul de putere al LED-urilor pentru fiecare dintre functiile de iluminare in cauzd se determind ca produsul dintre
tensiunea bateriei, curentul electric al fiecdrei unititi de iluminare si numdrul luminilor din fiecare unitate de iluminare, in
conformitate cu urmdtoarea formula:

PLED = U x I x n

PLED: consumul de putere al unei functii de iluminare care foloseste LED-uri (W);

u: tensiunea bateriei (V). Aceastd valoare poate fi mdsuratd cu un multimetry;
I curentul electric (A). Aceastd valoare poate fi misuratd cu un multimetru;
n: numdrul luminilor in functiune.

Misurarea consumului de putere al LED-urilor poate fi realizatd separat de ciclurile de testare NEDC privind functionarea
la cald (NEDC hot test) (a se vedea punctul 4 din prezenta anexd).

3. DETERMINAREA ECONOMIILOR LA CONSUMUL DE PUTERE DATORITA UTILIZARII LED-URILOR

Economiile la consumul de putere datoritd LED-urilor se determind comparind consumul de putere al tehnologiei de
referintd cu cel al LED-urilor pentru fiecare dintre functiile de iluminare in cauza.

Economiile totale care rezultd din aceastd comparatie trebuie si fie inmultite cu un factor de utilizare care reprezinti
perioada de timp in care LED-urile sunt activate complet.

Valorile specificate in tabel se aplicd pentru consumul de putere al tehnologiei de referinta si pentru factorii de utilizare.

Consumul total de putere al tehnologiei de

Funciie de flyminare referintd (iluminatul cu halogen) (W) (')

Factor de utilizare (%) ()

Lumini de intalnire 137 33
Lumini de drum 150 3
Lampd pentru plicuta de inmatriculare 12 36

(") Consumul de energie electrica, astfel cum s-a stabilit in Orientdrile tehnice pentru elaborarea cererilor de aprobare a tehnologiilor
inovatoare in conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 4432009, denumite in continuare ,orientdri tehnice”.
(?) Factorii de utilizare, astfel cum au fost stabilifi in orientdrile tehnice.

4. DETERMINAREA REDUCERII EMISIILOR DE CO, DATORITA ECONOMIILOR REALIZATE LA CONSUMUL DE
PUTERE

Pentru a cuantifica impactul consumului de putere asupra emisiilor de CO,, vehicul trebuie si fie testat pe un dina-
mometru de sasiu printr-un test NEDC de pornire la cald, astfel cum se specificd in anexa 4a la Regulamentul nr. 83 al
Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite (CEE-ONU) — dispozitii uniforme privind omologarea
autovehiculelor in ceea ce priveste emisia de gaze poluante in conformitate cu cerintele privind combustibilul ().

() JO L 42, 15.2.2012, p. 1.
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Pentru a asigura reproductibilitatea masurdtorii, puterea sarcinii electrice suplimentare trebuie si fie semnificativ mai mare

decat economia potentiald de energie electricd realizatd gratie LED-urilor (economia este mai micd de 40 W). Prin urmare,

trebuie sd se opteze pentru o sarcind suplimentard care si determine o productie suplimentard de energie electricd a

alternatorului de ~750 W.

In total, se vor efectua zece teste NEDC de pornire la cald, dintre care cinci teste cu sarcind suplimentard de ~750 W si

cinci teste fird respectiva sarcind suplimentard. In vederea diminudrii variabilititii rezultatelor testului, temperatura

uleiului, temperatura ambiantd, precum si perioada dintre experimente trebuie si fie monitorizate si si fie mentinute
constante la inceputul testelor.

Pentru aceste variabile si pentru reglarea rezistentei la inaintarea pe drum se vor respecta urmatoarele specificatii:

— 1in ceea ce priveste dinamometrul de sasiu, reglarea rezistentei la inaintarea pe drum trebuie sd se facd in conformitate
cu procedura pentru calibrarea dinamometrului, astfel cum este definitd in anexa 7 la Regulamentul nr. 83 al CEE-
ONU;

— motorul trebuie incilzit la inceputul testului, si anume temperatura uleiului trebuie si fie cuprinsi intre 92 °C si 96 °C;

— temperatura ambiantd trebuie sd fie cuprinsd intre 22,0 °C si 23,8 °C;

— perioada de timp dintre teste nu trebuie si depdseascd 45 de minute.

Trebuie sd se efectueze urmitoarele masurdtori:

— capacitatea alternatorului, masuratd cu sarcind electricd suplimentard de ~750 W (5 teste) (potentiometru) si fard
respectiva sarcind suplimentard (5 teste);

— emisiile de CO,.

5. DETERMINAREA REDUCERILOR DE EMISII DE CO, $I DETERMINAREA SEMNIFICATIEI STATISTICE

Diferenta dintre media emisiilor de CO, rezultate din cele zece teste efectuate in conformitate cu punctul 4 trebuie si fie
inmultitd cu media economiilor de energie electrici stabilite in conformitate cu punctul 3 si impartitd la diferenta dintre
consumul mediu de putere rezultat din cele doud teste efectuate cu si fard sarcind electricd suplimentard, si anume:

APy
Ci = M,' - Mi X =
co, = (Mic ne) Pic = Pinc

Cico, Economiile de CO, ale luminilor LED-urilor (g/km);

Mjc:  Masa emisiilor de CO, cu sarcind electricd suplimentara (g/km);

Mjne: Masa emisiilor de CO, fird sarcind electricd suplimentard (g/km);

APy Economie medie de energie electricd obtinutd gratie utilizdrii LED-urilor (W);

Pic  Consumul mediu de putere, cu consumator suplimentar (W);

Pne: Consumul mediu de putere, fard consumator suplimentar (W).

Importanta statisticd a efectelor masurate se determind calculand deviatia standard a valorilor de CO, masurate (cu si fard

sarcind suplimentard) si comparand diferenta dintre valorile de CO, masurate (cu si fard sarcind suplimentard) cu deviatia
standard. Diferenta dintre valorile de CO, masurate trebuie si fie mai mare decat triplul deviatiei standard.
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