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(Acte fard caracter legislativ)

DECIZII

DECIZIA COMISIEI
din 25 ianuarie 2012

privind specificatia tehnicd de interoperabilitate referitoare la subsistemele de control-comandi si
semnalizare ale sistemului feroviar transeuropean

[notificatd cu numdrul C(2012) 172]

(Text cu relevantd pentru SEE)

(2012/88/UE)

COMISIA EUROPEANA,

avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,

avand in vedere Directiva 2008/57/CE a Parlamentului
European si a Consiliului din 17 iunie 2008 privind interope-
rabilitatea sistemului feroviar in Comunitate (!), in special
articolul 6 alineatul (1) al doilea paragraf,

intrucat:

1

Decizia 2006/679/CE a Comisiei din 28 martie 2006
privind specificatia tehnici de interoperabilitate refe-
ritoare la subsistemul control-comanda si semnalizare al
sistemului feroviar transeuropean conventional (%) a
stabilit specificatiile tehnice de interoperabilitate (,STI-
uri”) referitoare la subsistemul de control-comandd si
semnalizare al sistemului feroviar transeuropean
conventional.

Decizia 2006/860/CE a Comisiei din 7 noiembrie 2006
privind specificatia tehnici de interoperabilitate refe-
ritoare la subsistemul control-comanda si semnalizare al
sistemului feroviar transeuropean de mare vitezi (?)
stabilegte STI-urile referitoare la subsistemul de control-
comandd si semnalizare al sistemului feroviar trans-
european de mare viteza.

Atat pentru sistemul feroviar conventional, cat si pentru
sistemul feroviar de mare vitez3, trebuie si fie identice
cerintele esentiale, specificatiile tehnice si functionale,
elementele constitutive si interfetele de interoperabilitate,
precum si procedurile pentru evaluarea conformitatii sau
a adecvdrii pentru utilizare a elementelor constitutive de
interoperabilitate sau pentru verificarea ,CE” a subsis-
temelor de control-comandd si semnalizare.

191, 18.7.2008, p. 1.

JOL
JO L 284, 16.10.2006, p. 1.
JoL

342, 7.12.2006, p. 1.

(4)

Strategiile de implementare trebuie s3 rimand specifice
fiecdrui tip de retea, iar cerintele existente pentru
reteaua feroviard transeuropeand conventionald si
pentru reteaua feroviard transeuropeand de mare vitezd
trebuie si rimdnd neschimbate. Agentia Europeand a
Ciilor Ferate (denumiti in continuare ,agentia”’) a
primit un mandat-cadru pentru indeplinirea anumitor

activitdti in acest sens.

La 31 ianuarie 2011, agentia a emis recomandarea sa cu
privire la specificatiile tehnice de interoperabilitate refe-
ritoare la subsistemele ,control-comandi si semnalizare”
ale sistemului feroviar transeuropean (¥). Prezenta decizie
se bazeazd pe recomandarea respectivd.

Prin urmare, din motive de claritate, Deciziile
2006/679/CE si 2006/860/CE trebuie inlocuite prin
prezenta decizie.

Modificirile introduse cu privire la cerintele de sigurantd
(sectiunea 4.2.1 din anexa II) se bazeazd pe analiza
potrivit cdreia textul specificatiilor tehnice de interopera-
bilitate in vigoare referitoare la subsistemele control-
comandi si semnalizare (STI CCS) lasd loc interpretdrilor.
Modificirile introduse nu au niciun impact negativ asupra
nivelului general de siguranta.

Echiparea cu ERTMS/ETCS trebuie sd fie obligatorie in
cazul noilor instalati sau al modernizdrii unitdtii de
control al vitezei trenului dintr-un ansamblu CCS
pentru proiectele de infrastructurd feroviard care bene-
ficiazd de sprijin financiar din partea Uniunii Europene.
Aceastd echipare ar trebui in principiu realizatd in cadrul
proiectului finantat de UE. In unele cazuri este totusi
necesard acordarea unei derogdri de la aceastd reguld de
implementare. Domeniul de aplicare a unei astfel de
derogdri se limiteazd la strategia de implementare a
STl-urilor referitoare la subsistemele de control-
comandd si semnalizare.

() ERA/REC/2011-03/ERTMS.
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(9)  Agentia a enumerat in documentul tehnic ,List of CCS
class B systems” (lista sistemelor CCS de clasd B)
sistemele de control-comandd §i semnalizare nationale
preexistente (,sisteme de clasi B”). Aceste sisteme pot fi
solicitate in continuare la bordul locomotivelor si al
unitdtilor de tractiune care urmeazd sd circule pe
anumite linii.

(10)  Sistemele de clasd B afecteazd semnificativ interoperabi-

litatea locomotivelor si a unititilor de tractiune, insd
joacd un rol important in mentinerea nivelului ridicat
de sigurantd al retelei feroviare transeuropene. In acest
scop, este important sd se evite crearea de obstacole
suplimentare in calea interoperabilitatii, de exemplu
prin modificarea sistemelor nationale preexistente sau

prin introducerea de noi sisteme.

(11) Pentru a evita crearea unor obstacole suplimentare in
calea interoperabilitatii, statele membre trebuie si se
asigure cd functionalitatea sistemelor de clasi B pree-
xistente si a interfetelor acestora este pdstratd astfel
cum este definitd in prezent, cu exceptia modificirilor
necesare pentru atenuarea deficientelor de sigurantd ale
acestor sisteme. Statele membre trebuie sd se asigure de
asemenea cd sistemele care nu sunt mentionate in lista
sistemelor de clasi B nu constituie obstacole supli-
mentare pentru interoperabilitate.

(12)  Disponibilitatea frecventelor GSM-R este esentiald pentru
o exploatare feroviard sigurd si interoperabild.

(13)  Prin urmare, Deciziile 2006/679/CE si 2006/860/CE
trebuie abrogate.

(14)  Masurile previzute in prezenta decizie sunt conforme cu
avizul comitetului mentionat la articolul 29 alineatul (1)
din Directiva 2008/57/CE,

ADOPTA PREZENTA DECIZIE:

Articolul 1

(1)  Se adoptd specificatia tehnicd de interoperabilitate (,STI”)
referitoare la subsistemele ,control-comandi si semnalizare de
cale” si ,control-comandi si semnalizare la bord” ale sistemului
feroviar transeuropean, prevdzutd in anexa III.

(2)  Specificatia tehnicd de interoperabilitate previzutd in
anexa Il la prezenta decizie se aplici subsistemului de
control-comandd si semnalizare de cale (terestrd) descris la
punctul 2.3, precum si subsistemului de control-comandi si
semnalizare la bord descris la punctul 2.4 din anexa II la
Directiva 2008/57CE.

Articolul 2

(1)  Statele membre se asigurd cd, atunci cand la bordul mate-
rialului rulant destinat sd circule pe o anumiti linie sau parte a
sistemului feroviar transeuropean este solicitatd prezenta unui
sistem national de control-comandd si protectie, sistemul

respectiv este inclus in lista sistemelor de clasd B, care are o
valoare juridicd egald cu anexele la STI.

(2)  Statele membre se asigurdi cd functionalitatea,
performanta si interfetele sistemelor de clasd B riman astfel
cum sunt specificate in prezent, cu exceptia cazurilor in care
sunt necesare modificiri pentru atenuarea deficientelor in
materie de sigurantd ale acestor sisteme.

Articolul 3

Fiecare stat membru instiinteaza celelalte state membre, precum
si Comisia, in legdturd cu sistemele de clasi B si cu aspectele
clasificate drept ,puncte deschise” in apendicele G la STI-ul
adoptat prin prezenta decizie, in termen de sase luni de la
notificarea prezentei decizii, comunicand:

(a) lista normelor tehnice aplicabile;

(b) procedurile de verificare si de evaluare a conformititii care
urmeazd sd fie folosite pentru a se asigura cd normele
tehnice aplicabile sunt intr-adevir aplicate;

(c) organismele desemnate pentru executarea procedurilor
respective de verificare si de evaluare a conformitatii.

Dacd aceste elemente au fost deja notificate in contextul Deci-
ziilor 2006/679/CE si 2006/860/CE, aceastd obligatie este
consideratd ca fiind indeplinita.

Articolul 4

(1)  Comisia poate acorda o derogare de la obligatia previzutd
la punctul 7.3.2.4 din anexa III privind echiparea obligatorie a
liniilor cu Sistemul european de control al trenurilor (ETCS) in
contextul proiectelor finantate din fonduri UE (punctul 7.3.2.4),
in cazul in care sistemul de semnalizare este reinnoit pe
tronsoane scurte (mai mici de 150 km) si discontinue ale unei
linii si cu conditia ca ETCS sd fie instalat inaintea celei mai
apropiate dintre urmitoarele doud date:

— 5 ani de la incheierea proiectului;

— data pand la care tronsonul de linie este conectat la o altd
linie previzutd cu ETCS.

(2)  Statul membru in cauzd transmite Comisiei un dosar
privind proiectul. Dosarul trebuie si contind o analizd
economicd care si demonstreze cd darea in exploatare a
ERTMS la termenul limitd de echipare previzut la alineatul
(1), si nu in decursul proiectului finantat de UE, aduce un
avantaj economic sifsau tehnic substantial.

(3)  Comisia analizeazd dosarul primit si masurile propuse de
statul membru si notificd rezultatele analizei sale comitetului
mentionat la articolul 29 din Directiva 2008/57/CE. Dacid se
acordd o derogare, statul membru respectiv se asigurd ci
ERTMS este instalat inaintea celei mai apropiate dintre cele
doud date mentionate la alineatul (1).
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Articolul 5

Decizia 2011/291/CE a Comisiei din 26 aprilie 2011 privind o
specificatie  tehnicd de interoperabilitate  referitoare la
subsistemul ,material rulant” — ,Material rulant pentru loco-
motive si vagoane de cdlitori” — al sistemului feroviar trans-
european conventional (') se modifici dupd cum urmeazi:

1. cea de-a doua liniutd a rubricii ,Masuri legislative in vigoare”
de la punctul 1.4 ,Documente de referintd” din anexa la
Decizia 2011/291/CE se inlocuieste cu ,STI pentru control-
comandd si semnalizare”;

2. punctul 4.2.3.3.1 din Decizia 2011/291/CE se inlocuieste cu
anexa ;

3. tabelul 10 de la punctul 4.3.4 din Decizia 2011/291/CE se
inlocuieste cu anexa II

Articolul 6

Documentul tehnic al Agentiei Europene a Cdilor Ferate,
LERTMS/ETCS System Requirement Specification (SRS)” (Speci-
ficatie privind cerintele de sistem ERTMS[ETCS), referintd
Lsubset-026” 1n versiunea 3.2.0, din 22 decembrie 2010,
poate fi utilizat ca bazd pentru licitatiile in vederea echipdrii
liniilor cu ETCS si pentru realizarea de verificdri, insd inainte
de intrarea in vigoare a asa-numitei referinte 3, nu poate fi
solicitatd echiparea trenurilor cu referinta 3.

() JO L 139, 26.5.2011, p. 1.

Articolul 7

Deciziile 2006/679/CE si 2006/860/CE se abrogd. Prevederile
acestora continud si se aplice pentru intretinerea proiectelor
autorizate in conformitate cu STl-urile anexate la deciziile
respective si, dacd solicitantul nu solicitd aplicarea prezentei
decizii, pentru proiectele de subsisteme noi, reinnoite sau
modernizate aflate intr-un stadiu avansat de dezvoltare sau
care fac obiectul unui contract in curs de executare la data
notificdrii prezentei decizii.

Articolul 8

Prezenta decizie se aplicd dupd sase luni de la notificarea sa
citre statele membre.

Articolul 9

Prezenta decizie se adreseazd statelor membre.

Adoptati la Bruxelles, 25 ijanuarie 2012.

Pentru Comisie
Siim KALLAS
Vicepresedinte
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,4.2.3.3.1.

4.23.3.1.1.

4.2.3.3.1.2.

ANEXA 1

Caracteristicile materialului rulant pentru compatibilitatea cu sistemele de
detectare a trenurilor

Ansamblul de caracteristici ale materialului rulant pentru compatibilitatea cu sistemele tintd de detectare a
trenurilor este previzut in clauzele 4.2.3.3.1.1, 4.2.3.3.1.2 si 4.2.3.3.1.3.

Se face trimitere la clauzele specificatiei mentionate in anexa A indexul 77 din STI CCS.

Ansamblul de caracteristici cu care este compatibil materialul rulant trebuie si fie inregistrat in registrul de
material rulant definit in clauza 4.8 din prezenta STL

CARACTERISTICILE MATERIALULUI RULANT PENTRU COMPATIBILITATEA CU SISTEMUL DE
DETECTARE A TRENURILOR BAZAT PE CIRCUITE DE CALE

— Geometria vehiculului

— Distanta maximd dintre doud osii consecutive este previzutd in specificatia mentionatd in clauza 3.1.2
din anexa A indexul 77 din STI CCS (distanta a, din figura 1).

— Distanta maximd dintre capatul tamponului si prima osie este previzutd in specificatia mentionatd in
clauza 3.1.2 din anexa A indexul 77 din STI CCS (distanta b; din figura 1).

— Conceptia vehiculului

— Sarcina minima pe osie in toate situatiile de sarcind este previzutd in specificatia mentionatd in clauza
3.1.7 din anexa A indexul 77 din STI CCS.

— Rezistenta electricd dintre suprafetele de rulare ale rotilor opuse ale unei osii montate este precizatd in
specificatia mentionatd in clauza 3.1.9 din anexa A indexul 77 din STI CCS, iar metoda de mdsurare
este precizatd in aceeasi clauza.

— Pentru unititile electrice echipate cu pantograf, impedanta minima dintre pantograf si fiecare roatd a
trenului este un punct deschis in specificatia mentionatd in clauza 3.2.2 din anexa A indexul 77 din
STI CCS.

— Izolarea emisiilor

— Restrictiile de folosire a dispozitivului de nisipare sunt previzute in specificatia mentionatd in clauza
3.1.4 din anexa A indexul 77 din STI CCS.

— Restrictiile de folosire a sabotilor de frand din materiale compozite sunt previzute in specificatia
mentionatd in clauza 3.1.6 din anexa A indexul 77 din STI CCS.

— CEM

— Cerintele privind compatibilitatea electromagneticd sunt puncte deschise in specificatia mentionatd in
clauzele 3.2.1 si 3.2.2 din anexa A indexul 77 din STI CCS.

— Nivelurile limitei de interferentd electromagneticd provenind din curentii de tractiune sunt un punct
deschis in specificatiile mentionatd in clauza 3.2.2 din anexa A indexul 77 din STI CCS.

CARACTERISTICILE MATERIALULUI RULANT PENTRU COMPATIBILITATEA CU SISTEMUL DE
DETECTARE A TRENURILOR BAZAT PE NUMARATOARE DE OSII
— Geometria vehiculului

— Distanta maxima dintre doud osii consecutive este previzutd in specificagia mentionatd in clauza 3.1.2
din anexa A indexul 77 din STI CCS.

— Distanta minimd dintre doud osii consecutive ale trenului este previzutd in specificatia mentionati in
clauza 3.1.2 din anexa A indexul 77 din STI CCS.
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— La capatul unei unitdi destinate sd fie cuplate, distanta minima dintre osia finald §i prima osie a
unitdtii este jumdtate din valoarea prevazutd in specificatia mentionatd in clauza 3.1.2 din anexa A
indexul 77 din STI CCS.

— Distanta maxima dintre osia finald si prima osie este prevdzutd in specificatia mentionatd in clauza
3.1.2 din anexa A indexul 77 din STI CCS (distanta b, din figura 1).

— Distanta minima dintre osiile finale ale unei unitdti este previzutd in specificatia mentionati in clauza
3.1.2 din anexa A indexul 77 din STI CCS.

— Geometria rotii
— Geometria rotii este prevdzutd in clauza 4.2.3.5.2.2 din prezenta STI.

— Diametrul minim al rotii (in functie de vitezd) este previzut in specificatia mentionatd in clauza 3.1.3
din anexa A indexul 77 din STI CCS.

— Conceptia vehiculului

— Spatiul fird metal din jurul rotilor reprezintd un punct deschis in specificatia mentionatd in clauza
3.1.3.5 din anexa A indexul 77 din STI CCS.

— Caracteristicile materialului rotilor cu privire la campul magnetic sunt previzute in specificatia
mentionatd in clauza 3.1.3.6 din anexa A indexul 77 din STI CCS.

— CEM

— Cerintele privind compatibilitatea electromagneticd sunt previzute in specificatia mentionatd in
clauzele 3.2.1 si 3.2.2 din anexa A indexul 77 din STI CCS.

— Nivelurile limitei de interferentd electromagnetici provenind din folosirea franelor cu curenti
turbionari sau a franelor de cale magnetice reprezintd un punct deschis in specificatia mentionatd
in clauza 3.2.2 din anexa A indexul 77 din STI CCS.

4.2.3.3.1.3. CARACTERISTICILE MATERIALULUI RULANT PENTRU COMPATIBILITATEA CU ECHIPAMENTELE CU
BUCLE

— Conceptia vehiculului

Masa metalicd a vehiculelor reprezintd un punct deschis in specificatia mentionatd in clauza 3.1.7.2 din
anexa A indexul 77 din STI CCS.”
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ANEXA 11

JTabelul 10

Interfata cu subsistemul de control-comandi si semnalizare

STI LOC & PAS pt. sistemul feroviar

STI CCS pt. sistemul feroviar de

conventional de referingd referintd
Parametru Clauza Parametru Clauzd

Caracteristicile ~ materialului ~ rulant | 4.2.3.3.1.1 Geometria vehiculului Specificatie mentionatd
compatibile cu sistemul de detectare a Conceptia vehiculului in anexa A indexul 77
trenurilor bazat pe circuite de cale Izolarea emisiilor din STI CCS

CEM
Caracteristicile ~ materialului ~ rulant | 4.2.3.3.1.2 Geometria vehiculului Specificatiec mentionatd
compatibile cu sistemul de detectare a Geometria rotii in anexa A indexul 77
trenurilor bazat pe numdiritoare de osii Conceptia vehiculului din STI CCS

CEM
Caracteristicile ~ materialului ~ rulant | 4.2.3.3.1.3 Conceptia vehiculului Specificatie mentionatd
compatibile cu echipamentele cu bucld in anexa A indexul 77

din STI CCS

Comanda franei de urgentd 4.2.4.4.1 Functionalitate ETCS la bord 4.2.2
Performanta franei de urgentd 4.2.4.5.2 Caracteristici §i performantd de | 4.2.2

franare garantate ale trenului
Vizibilitatea exterioard 429.1.3 Vizibilitatea ~ obiectelor  de | 4.2.15”

control-comandi de cale
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1.1.

1.2

1.3.

2.1.

2.2.

2.3.

3.1.

3.2

3.2.1.

3.2.5.1.

3.2.5.1.1.

3.2.5.1.2.

3.2.5.2.

4.1.

4.2.

4.2.1.1.

4.2.1.2.

4.2.4.1.

4.2.4.2.

ANEXA 1II

CUPRINS
INErOdUCEIE . .. oot
Domeniul tehnic de aplicare . .. .. ... ..
Domeniul geografic de aplicare .. ... ... ... .
Continutul prezentei STL . .. .. .t

Definitia i domeniul de aplicare a subsistemului

Introducere ................ ... ... ..
Domeniu de aplicare .....................

Niveluri de aplicare (ERTMS/ETCS) ...........

Cerintele esentiale pentru subsistemele de control-comanda si semnalizare . ........................
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Sigurantd . ... ... .o
Fiabilitate si disponibilitate .................
Sdndtate . .. ... ...
Protectia mediului . ............ ... .. ...
Compatibilitate tehnicd ... .................
Compatibilitate tehnologicd ................

Conditii fizice de mediu . ......... ... ... ...

Compatibilitatea electromagneticd internd a cdii ferate . ... ........ oot

Compatibilitatea subsistemelor de control-comandi si semnalizare. ............. ... ... ... .....

Caracterizarea subsistemelor ................
Introducere . ............ ... ... ...
Specificatii tehnice si functionale ale subsistemelor

Caracteristici de sigurantd ale subsistemelor de control-comandi si semnalizare relevante pentru interopera-
bilitate . .. ... ...

Sigurantd ....... ... o
Disponibilitate si fiabilitate .................
Functionalitatea ERTMS/ETCS la bord .........

Functionalitatea ERTMS/ETCS de cale .........

Functii de comunicare mobild pentru sisteme feroviare GSM-R . ... ... ... .. .. .. i i

Functie de comunicare de bazd .............

Aplicatii de comunicare prin voce si operationald

11

11

11

11

11

11

11

12

12

12

13

13

13

13

13

13

14

14
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14
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16
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1.1.

1.2.

1.3.

2.2

INTRODUCERE
Domeniul tehnic de aplicare

Prezenta STI se referd la subsistemul de control-comandd si semnalizare la bord si la subsistemul de control-
comandi si semnalizare de cale.

Domeniul geografic de aplicare

Domeniul geografic de aplicare al prezentei STI este sistemul feroviar transeuropean, si anume sistemul feroviar
conventional si sistemul feroviar de mare vitezd, astfel cum sunt descrise la punctele 1 si 2 din anexa I la
Directiva 2008/57/CE (Directiva privind interoperabilitatea sistemului feroviar).

Continutul prezentei STI

In conformitate cu articolul 5 alineatul (3) din Directiva privind interoperabilitatea sistemului feroviar, prezenta
STIL:

1. indicd domeniul siu de aplicare — capitolul 2 (Definitia si domeniul de aplicare a subsistemului);

2. formuleazd cerinte esentiale pentru subsistemele de control-comandi si semnalizare si pentru interfetele
acestora cu alte subsisteme — capitolul 3 (Cerinte esentiale pentru subsistemele de control-comandd si
semnalizare);

3. stabileste specificatiile functionale si tehnice care trebuie respectate de subsisteme si de interfetele acestora
cu alte subsisteme — capitolul 4 (Caracterizarea subsistemelor);

4. precizeazd elementele constitutive si interfetele de interoperabilitate care trebuie si facd obiectul specifi-
catiilor europene, inclusiv al standardelor europene, necesare pentru realizarea interoperabilitdtii in cadrul
sistemului feroviar transeuropean — capitolul 5 (Elemente constitutive de interoperabilitate);

5. specificd, in fiecare caz avut in vedere, procedurile care urmeazi si fie folosite pentru evaluarea confor-
mitdtii sau a adecvirii pentru utilizare a elementelor constitutive de interoperabilitate si pentru verificarea
,CE” a subsistemelor — capitolul 6 (Evaluarea conformititii sifsau a adecvirii pentru utilizare a elementelor
constitutive de interoperabilitate si verificarea subsistemelor);

6. indicd strategia de implementare a prezentei STI — capitolul 7 (Implementarea STI referitoare la subsistemul
de control-comandd si semnalizare);

7. indicd, pentru personalul vizat, calificirile profesionale si conditiile de sinatate si de sigurantd la locul de
muncd, necesare pentru exploatarea si intretinerea acestor subsisteme, precum si pentru implementarea STI
— capitolul 4 (Caracterizarea subsistemelor).

In conformitate cu articolul 5 alineatul (5) din Directiva privind interoperabilitatea sistemului feroviar, preve-

derile pentru cazurile specifice sunt indicate in capitolul 7 (Implementarea STI referitoare la subsistemul de

control-comandd si semnalizare).

Prezenta STI prevede, de asemenea, in capitolul 4 (Caracterizarea subsistemelor), normele de exploatare si de
intretinere specifice domeniului de aplicare indicat la punctele 1.1 si 1.2 de mai sus.

DEFINITIA SI DOMENIUL DE APLICARE A SUBSISTEMULUI
Introducere

Subsistemele de control-comanda si semnalizare sunt definite in anexa II la Directiva privind interoperabilitatea
sistemului feroviar drept ,echipamentele necesare pentru a asigura siguranta si pentru a comanda si controla
miscdrile trenurilor autorizate s circule in retea”.

Caracteristicile subsistemelor de control-comandi si semnalizare sunt urmdtoarele:

1. functiile esentiale pentru controlul sigur al traficului feroviar i esentiale pentru exploatarea acestuia, inclusiv
cele necesare pentru regimurile de avarie (*);

2. interfetele;
3. nivelul de performantd necesar pentru indeplinirea cerintelor esentiale.
Domeniu de aplicare

STI pentru subsistemele de control-comandi si semnalizare specifici doar cerintele necesare pentru a asigura
interoperabilitatea sistemului feroviar transeuropean si respectarea cerintelor esentiale.

Subsistemele de control-comandd si semnalizare includ urmadtoarele componente:

(") Regimurile de avarie sunt regimuri de exploatare concepute pentru cazul in care apar defectiuni si au fost luate in considerare la

proiectarea sistemelor de control-comandi si semnalizare.
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2.3.

3.1.

1. protectia trenurilor;

2. comunicatii radio;

3. detectarea trenurilor.

Sistemul de protectie a trenurilor de clasi A este ERTMS/ETCS, iar sistemul radio de clasi A este GSM-R.

Pentru sistemul de detectare a trenurilor de clasd A, prezenta STI prevede doar cerintele pentru interfata cu alte
subsisteme.

Sistemele de clasd B reprezintd un ansamblu limitat de sisteme preexistente de control-comanda si semnalizare
pentru protectia trenurilor, care se aflau in exploatare inainte de 20 aprilie 2001. Lista sistemelor de clasi B
este prevazutd in documentul tehnic al Agentiei Europene a Ciilor Ferate intitulat ,List of CCS Class B systems”
(Lista sistemelor CCS de clasd B), ERA[TD/2011-11, versiunea 1.0.

Cerintele pentru subsistemul de control-comandi si semnalizare la bord sunt precizate cu referire la echipa-
mentele radio mobile si de protectie a trenului de clasd A.

Cerintele pentru subsistemul de control-comandi si semnalizare de cale sunt precizate cu referire la:
1. reteaua radio de clasi A;
2. echipamentele de protectie a trenului de clasd A;

3. cerintele de interfatd pentru sistemele de detectare a trenurilor, pentru a asigura compatibilitatea acestora cu
materialul rulant.

Niveluri de aplicare (ERTMS/ETCS)

Interfetele precizate in prezenta STI definesc metodele de transmitere a datelor citre si (dacd este cazul) de la
trenuri. Specificatiile ERTMS/ETCS mentionate in prezenta STI stabilesc nivelurile de aplicare de la care se pot
alege, in cadrul implementarii echipamentelor de cale, metodele de transmisie care indeplinesc cerintele acesteia.

Prezenta STI defineste ceringele pentru toate nivelurile de aplicare.

Un tren echipat cu echipament de protectie a trenului la bord de clasd A pentru un anumit nivel de aplicare
trebuie sd poatd functiona la nivelul respectiv sau la orice nivel inferior. In consecinta:

— Un tren echipat cu echipament de protectie a trenului la bord de clasd A pentru nivelul 2 trebuie sd poatd
functiona pe liniile de nivelul respectiv si pe liniile de nivelul 1.

— Un tren echipat cu echipament de protectie a trenului la bord de clasd A pentru nivelul 1 nu trebuie si fie
echipat cu radio de date GSM-R, insa trebuie si aplice deja toate functiile de nivelul 2 astfel incat si asigure
faptul ca simpla conectare a unui radio de date GSM-R intr-o etapd ulterioard va asigura echiparea pentru
nivelul 2.

CERINTELE ESENTIALE PENTRU SUBSISTEMELE DE CONTROL-COMANDA $I SEMNALIZARE

Aspecte generale

Directiva privind interoperabilitatea sistemului feroviar prevede ca subsistemele si elementele constitutive de
interoperabilitate, inclusiv interfetele, si indeplineascd cerintele esentiale prevazute in linii generale in anexa III
la directiva.

Aceste conditii esentiale sunt:

1. sigurantd;

2. fiabilitate si disponibilitate;

3. sdndtate;

4. protectia mediului;

5. compatibilitate tehnica.

Cerintele esentiale pentru sistemele de clasi A sunt descrise in continuare.

Ceringele pentru sistemele de clasi B tin de responsabilitatea statului membru relevant.
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3.2
3.2.1.

3.2.4.

Aspecte specifice ale subsistemelor de control-comandi si semnalizare
Sigurantd

Orice proiect la care se aplicd prezenta specificatie trebuie sd ia masurile necesare pentru a se asigura cd nivelul
riscului de aparitie a unui incident in sfera subsistemelor de control-comandi si semnalizare nu este mai mare
decat obiectivul pentru serviciul respectiv. In acest scop, se aplici Regulamentul (CE) nr. 352/2009 al Comisiei
din 24 aprilie 2009 privind adoptarea unei metode de sigurantd comune pentru evaluarea riscului si previzutd
la articolul 6 alineatul (3) litera (a) din Directiva 2004/49/CE a Parlamentului European si a Consiliului (')
(metodd de sigurantd comuna).

Pentru a se asigura c¢d masurile luate pentru garantarea sigurantei nu pericliteazd interoperabilitatea, trebuie sd
se respecte cerintele parametrului de baza definit la punctul 4.2.1 (Caracteristici de sigurantd ale subsistemelor
de control-comandi si semnalizare relevante pentru interoperabilitate).

Obiectivul de sigurantd pentru sistemul ERTMS/ETCS de clasd A este impartit intre subsistemele de control-
comanda si semnalizare la bord si cele de cale. Cerintele detaliate sunt prevdzute in parametrii de baza definiti
la punctul 4.2.1 (Caracteristici de sigurantd ale subsistemelor de control-comandi si semnalizare relevante
pentru interoperabilitate). Aceastd cerintd de sigurantd trebuie indeplinitd odatd cu cerintele de disponibilitate
definite la punctul 3.2.2 (Fiabilitate si disponibilitate).

Fiabilitate i disponibilitate

Pentru sistemul de clasi A, obiectivele de fiabilitate si disponibilitate sunt impdrtite intre subsistemele de
control-comandd si semnalizare la bord si cele de cale. Cerintele detaliate sunt specificate in parametrii de
bazd definiti la punctul 4.2.1 (Caracteristici de sigurantd ale subsistemelor de control-comandi si semnalizare
relevante pentru interoperabilitate).

Nivelul de risc trebuie s fie monitorizat in functie de varsta si de gradul de uzurd al elementelor constitutive
ale subsistemului. Cerintele de intretinere previzute la punctul 4.5 trebuie si fie respectate.

Sandtate

In conformitate cu reglementirile UE si cu reglementirile nationale compatibile cu legislatia europeand, se iau
mdsuri pentru a se asigura cd materialele folosite si proiectarea subsistemelor de control-comanda si semna-
lizare nu constituie un pericol pentru sinitatea persoanelor care au acces la ele.

Protectia mediului

In conformitate cu reglementarile UE si cu reglementirile nationale compatibile cu legislatia europeani:

1. in cazul in care sunt expuse cildurii excesive sau focului, echipamentele de control-comandd si semnalizare
nu depisesc limitele pentru emisiile de fum sau de gaze care sunt diunitoare mediului;

2. echipamentele de control-comandi si semnalizare nu contin substante care, in timpul folosirii lor normale,
pot contamina in mod anormal mediul;

3. echipamentele de control-comandd si semnalizare trebuie si respecte legislatia europeand in vigoare care
reglementeazd limitele emisiilor §i susceptibilitatea de interferente electromagnetice de-a lungul limitei de
proprietate a cdii ferate;

4. echipamentele de control-comandi si semnalizare respectd reglementdrile existente privind poluarea sonord;

5. echipamentele de control-comandi si semnalizare nu produc un nivel inadmisibil de vibratii care ar putea
periclita integritatea infrastructurii (atunci cand infrastructura este corect intretinutd).

Compatibilitate tehnicd

Compatibilitatea tehnicd include functiile, interfetele si performantele necesare pentru a realiza interoperabili-
tatea.

Cerintele de compatibilitate tehnicd sunt subimpdrtite in urmdtoarele trei categorii:

1. prima categorie stabileste cerintele tehnologice generale pentru interoperabilitate, respectiv conditiile de
mediu, compatibilitatea electromagneticdi (CEM) internd in interiorul limitelor cdii ferate si instalarea.
Aceste cerinte de compatibilitate sunt definite in prezentul capitol;

2. a doua categorie descrie modul in care trebuie aplicate din punct de vedere tehnic subsistemele de control-
comandi si semnalizare si functiile pe care trebuie si le indeplineascd acestea pentru asigurarea interope-
rabilitatii. Aceastd categorie este definitd in capitolul 4;

() JO L 108, 29.4.2009, p. 4.
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3.2.5.1.
3.2.5.1.1.

3.2.5.1.2.

3.2.5.2.

3. a treia categorie descrie modul in care trebuie exploatate subsistemele de control-comandd §i semnalizare
pentru a realiza interoperabilitatea. Aceastd categorie este definitd in capitolul 4.

Compatibilitate tehnologica
Conditii fizice de mediu

Echipamentele de control-comandi si semnalizare sunt apte sd functioneze in conditiile climatice si fizice care
caracterizeazd zona in care este situatd partea relevantd a sistemului feroviar transeuropean.

Se vor respecta cerintele parametrului de bazd 4.2.16 (Conditii de mediu).

Compatibilitatea electromagneticd internd a cdii ferate

In conformitate cu reglementirile UE si cu reglementirile nationale compatibile cu legislatia europeand,
echipamentul de control-comandi si semnalizare nu trebuie s afecteze sau s fie afectat de alte echipamente
de control-comandd si semnalizare sau de alte subsisteme.

Parametrul de bazd pentru compatibilitatea electromagneticd dintre materialul rulant si echipamentul de control
comandd si semnalizare de cale este descris la punctul 4.2.11 (Compatibilitatea electromagnetic).

Compatibilitatea subsistemelor de control-comandd si semnalizare.

Capitolul 4 defineste cerintele de interoperabilitate ale subsistemelor de control-comandi si semnalizare.

De asemenea, prezenta STI asigurd, in ceea ce priveste subsistemele de control-comandd si semnalizare,
interoperabilitatea tehnicd dintre sistemul feroviar transeuropean de mare vitezd si cel conventional, atunci
cand ambele sunt echipate cu sisteme de clasd A.

CARACTERIZAREA SUBSISTEMELOR

Introducere

Avand in vedere cerintele esentiale relevante, subsistemele de control-comandi si semnalizare sunt caracterizate
de urmdtorii parametri de bazi:

1. Caracteristici de sigurantd ale subsistemelor de control-comanda si semnalizare relevante pentru interope-
rabilitate (punctul 4.2.1)

2. Functionalitate ERTMS/ETCS la bord (punctul 4.2.2)

3. Functionalitate ERTMS/ETCS de cale (punctul 4.2.3)

4. Functii de comunicatii mobile pentru sisteme feroviare — GSM-R (punctul 4.2.4)

5. Interfete aeriene ERTMS/ETCS si GSM-R (punctul 4.2.5)

6. Interfete la bord interne sistemelor de control-comandi si semnalizare (punctul 4.2.6)
7. Interfete de cale interne sistemelor de control-comandd si semnalizare (punctul 4.2.7)
8. Gestionarea cheilor (punctul 4.2.8)

9. Gestionarea ETCS-ID (punctul 4.2.9)
10. Sisteme de detectare a trenurilor (punctul 4.2.10)

11. Compatibilitatea electromagneticd intre materialul rulant si echipamentul de control-comandi si semna-
lizare de cale (punctul 4.2.11)

12. DMI (interfata mecanic-masind) a ERTMS/ETCS (punctul 4.2.12)

13. DMI (interfata mecanic-masind) a GSM-R (punctul 4.2.13)

14. Interfatd la inregistrarea datelor in scopuri de reglementare (punctul 4.2.14)

15. Vizibilitatea obiectelor de control-comandd si semnalizare de cale (punctul 4.2.15)

16. Conditii de mediu (punctul 4.2.16)
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4.2.
4.2.1.

Unui sistem de clasi A i se aplici toate cerintele de la punctul 4.2 (Specificatii functionale si tehnice ale
subsistemelor) pentru indeplinirea acestor parametri de bazd.

Pentru sistemele de clasi B si MST-uri (care permit functionarea sistemelor la bord de clasi A pe infrastructurd
de clasi B), cerintele cad in sarcina statului membru corespunzitor.

Prezenta STI se bazeazd pe principiile care permit compatibilitatea subsistemelor de control-comanda si
semnalizare de cale cu subsistemele de control-comandi si semnalizare la bord conforme cu STL In vederea
atingerii acestui obiectiv:

1. functiile, interfetele si performantele subsistemului de control-comandi si semnalizare la bord sunt stan-
dardizate, asigurdnd ci fiecare tren va reactiona intr-un mod previzibil la informatiile de cale primite;

2. pentru subsistemul de control-comandi si semnalizare de cale, comunicarea cale-tren si tren-cale este
standardizatd in Intregime in prezenta STL Specificatiile prevdzute in sectiunile urmdtoare permit
aplicarea flexibild a functionalitdtii de control-comandi si semnalizare de cale, astfel incat si poatd fi
integratd in mod optim in sistemul feroviar. Aceastd flexibilitate trebuie exploatatd fird limitarea circulatiei
subsistemelor la bord conforme cu STIL

Functiile de control-comandi si semnalizare sunt clasificate in categorii care indicd dacd sunt facultative (F) sau
obligatorii (0). Aceste categorii sunt definite in anexa A punctul 4.1a pentru ERTMS/ETCS si in anexa A
punctul 4.1b pentru GSM-R, iar aceste texte arati de asemenea cum sunt clasificate functiile.

Anexa A punctul 4.1c prevede glosarul de termeni si definitii ERTMS/ETCS folosite in specificatiile mentionate
in anexa A.

Potrivit punctului 2.2 (Domeniu de aplicare) subsistemele de control-comandi si semnalizare includ trei parti.

Tabelul urmitor indicd parametrii de bazd relevanti pentru fiecare subsistem si pentru fiecare parte.

Subsistem Parte Parametri de bazid
Control-comandi protectia trenului 421, 42.2, 4.2.5, 4.2.6, 42.8, 4.2.9, 42.12, 42.14, 42.16
si semnalizare la
bord comunicatii radio 4.2.4, 42.5, 4.2.6, 4.2.13, 4.2.14, 4.2.16

Control-comandi protectia trenurilor 4.2.3,4.2.5, 42,7, 4.2.8, 429, 4.2.15, 4.2.16
si semnalizare de
cale comunicatii radio 4.2.4, 425, 4.2.7, 42.16

detectarea trenurilor 4.2.10, 4.2.11, 4.2.16

In ceea ce priveste cerintele esentiale previzute in capitolul 3, specificatiile tehnice si functionale ale subsis-
temelor de control-comandd si semnalizare sunt urmitoarele.

Specificatii tehnice si functionale ale subsistemelor

Caracteristici de sigurantd ale subsistemelor de control-comandd si semnalizare relevante pentru interoperabilitate

Acest parametru de bazd descrie cerintele pentru subsistemul de control-comandi si semnalizare la bord si
pentru cel de cale cu privire la punctul 3.2.1 (Sigurantd) si punctul 3.2.2 (Disponibilitate si fiabilitate).

in vederea indeplinirii obiectivului de interoperabilitate, la implementarea subsistemelor de control-comanda si
semnalizare la bord si de cale trebuie sd se respecte urmditoarele prevederi:

1. Proiectarea, implementarea si folosirea unui subsistem de control-comandi si semnalizare la bord si de cale
nu trebuie sd exporte nicio cerintd

(a) la nivelul interfetei dintre subsistemele de control-comandi si semnalizare la bord si cele de cale, pe
langd cerintele stabilite in prezenta STI;

(b) citre orice alt subsistem, pe langa ceringele precizate in STl-urile corespunzitoare.

2. Cerintele previzute la punctele 4.2.1.1 si 4.2.1.2 de mai jos trebuie respectate.
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4.2.1.1.

4.2.1.2.

4.2.2.

Siguranta
Subsistemele de control-comandd si semnalizare la bord si cele de cale trebuie sd respecte cerintele pentru
echipamentele si instalatiile ERTMS/ETCS previzute in prezenta STI.

Pentru pericolele ,care depdsesc limitele de vitezd sifsau de distantd previzute pentru ERTMS/ETCS”, rata
admisibili (THR) este de 107° h™! pentru defectiuni aleatorii, pentru ERTMS/ETCS la bord si ERTMS/ETCS
de cale. A se consulta anexa A punctul 4.2.1a.

fn vederea realizirii interoperabilititii, ERTMS/ETCS la bord trebuie si respecte in totalitate toate cerintele
prevazute in anexa A punctul 4.2.1. Cu toate acestea, sunt acceptabile cerinte de sigurantd mai putin stricte
pentru ERTMS/ETCS de cale cu conditia ca, in combinatie cu subsistemele de control-comandi si semnalizare
la bord conforme cu ST, nivelul de sigurantd pentru serviciu si fie indeplinit.

Cerintele pentru pericolele aferente erorilor la nivelul interfetei mecanic — ERTMS/ETCS la bord reprezintd un
punct deschis.

Disponibilitate si fiabilitate
Subsistemele de control-comandd si semnalizare la bord si cele de cale trebuie sd respecte cerintele previzute in

prezenta STI. Cerintele de disponibilitate/fiabilitate sunt definite in anexa A punctul 4.2.1b.

Nivelul de risc trebuie sd fie controlat pe durata vietii ansamblurilor. Cerintele de intretinere previzute la
punctul 4.5 (Norme de intretinere) trebuie respectate.

Functionalitatea ERTMS/ETCS la bord

Acest parametru de bazd pentru functionalitatea ERTMS/ETCS la bord descrie toate functiile necesare pentru a
exploata un tren in conditii de sigurantd. Functia primard este de a asigura protectia automatd a trenurilor si
semnalizarea in cabina:

1. stabilirea caracteristicilor trenului (de exemplu, viteza maximd a trenului, performanta de franare);
2. selectarea modului de supraveghere in baza informatiilor de cale;

3. indeplinirea functiilor de odometrie;

4. localizarea trenului intr-un sistem de coordonate bazat pe locatii Eurobalise;

5. calcularea profilului dinamic al vitezei pentru misiunea sa pe baza caracteristicilor trenului i a informatiilor
de cale;

6. supravegherea profilului dinamic al vitezei in cursul misiunii sale;
7. asigurarea functiei de interventie.

Aceste functii trebuie implementate in conformitate cu anexa A punctul 4.2.2b iar performantele lor trebuie sa
fie conforme cu anexa A punctul 4.2.2a.

Cerintele pentru incercdri sunt prevdzute in anexa A punctul 4.2.2c.
Identitdtile ETCS ale echipamentelor trebuie gestionate in conformitate cu punctul 4.2.9 (Gestionarea ETCS-ID).

Principala functionalitate este sprijinitd de alte functii, la care se aplici de asemenea anexa A punctul 4.2.2a si
punctul 4.2.2b, impreund cu specificatiile suplimentare indicate in continuare:

1. Comunicarea cu subsistemul de control-comandd si semnalizare de cale.
(a) Transmisie de date Eurobalise. A se vedea punctul 4.2.5.2 (Comunicare Eurobalise cu trenul).

(b) Transmisie de date Euroloop. A se vedea punctul 4.2.5.3 (Comunicare Euroloop cu trenul). Aceastd
functionalitate este facultativd la bord cu exceptia cazului in care Euroloop este instalat la nivelul ciii in
ERTMS/ETCS de nivel 1 si viteza de executie este stabilitd la zero din motive de sigurantd (de exemplu,
protejarea punctelor periculoase).
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(c) Transmiterea datelor prin radio pentru continuitatea radio (infill). A se vedea anexa A punctul 4.2.2d,
punctul 4.2.5.1 (Comunicatii radio cu trenul), punctul 4.2.6.2 (Interfatd intre comunicarea de date prin
radio GSM-R si ERTMS/ETCS) si punctul 4.2.8 (Gestionarea cheilor). Aceastd functionalitate este facul-
tativd la bord dacd echipamentul de transmitere a datelor prin radio pentru continuitatea radio nu este
instalat la nivelul ciii in ERTMS/ETCS de nivel 1 si viteza de executie nu este stabilitd la zero din motive
de sigurantd (de exemplu, protejarea punctelor periculoase).

(d) Transmiterea datelor prin radio. A se vedea punctul 4.2.5.1 (Comunicatii radio cu trenul), punctul
4.2.6.2 (Interfatd intre comunicarca de date prin radio GSM-R si ERTMS/ETCS) si punctul 4.2.8
(Gestionarea cheilor). Obligatoriu doar pentru aplicatiile ERTMS/ETCS la bord de nivel 2 sau pentru
aplicatiile ETCS la bord de nivel 3.

2. Comunicarea cu mecanicul de locomotivd. A se consulta anexa A punctul 4.2.2¢ si punctul 4.2.12 [Interfata
mecanic-masind (DMI) a ERTMS/ETCS].

3. Comunicarea cu MST. A se consulta punctul 4.2.6.1 (Interfata dintre ERTMS/ETCS si MST). Aceastd functie
include:

(a) gestionarea iesirilor MST;
(b) furnizarea datelor care urmeazi si fie folosite de MST;
(c) gestionarea tranzitiilor MST.

4. Gestionarea informatiilor cu privire la caracterul complet al trenului (integritatea trenului) — obligatorie
pentru nivelul 3, neobligatorie pentru nivelul 1 sau 2.

5. Monitorizarea stirii tehnice a echipamentelor §i asistentd pentru exploatarea in regim de avarie. Aceastd
functie include:

(a) initializarea functionalititii ERTMS/ETCS la bord;
(b) asigurarea asistentei pentru exploatarea in regim de avarie;
(c) izolarea functionalitdtii ERTMS/ETCS la bord.

6. Permiterea inregistrarii datelor in scopuri de reglementare. A se vedea punctul 4.2.14 (Interfata cu inregis-
trarea datelor in scopuri de reglementare).

7. Transmiterea informatiilor/ordinelor si primirea de informatii cu privire la starea materialului rulant:
(a) citre DML A se vedea punctul 4.2.12 [Interfata mecanic-masind (DMI) a ERTMS/ETCS];
(b) citre/de la unitatea de interfatd a trenului. A se vedea anexa A punctul 4.2.2f.

Functionalitatea ERTMS/ETCS de cale

Acest parametru de bazd descrie functionalitatea ERTMS/ETCS de cale si cuprinde intreaga functionalitate
ERTMS/ETCS pentru asigurarea unui traseu sigur pentru un anumit tren.

Principala functionalitate este:
1. localizarea unui anumit tren intr-un sistem de coordonate bazat pe locatii Eurobalise (nivelurile 2 si 3);

2. conversia informatiilor provenind de la echipamentele de semnalizare de cale intr-un format standard pentru
subsistemul de control-comandd si semnalizare la bord;

3. transmiterea de autorizatii de circulatie, inclusiv descrierea ciii si ordine date unui anumit tren.

Aceste functii trebuie implementate in conformitate cu anexa A punctul 4.2.3b, iar performantele lor trebuie sd
fie conforme cu anexa A punctul 4.2.3a.

Cerintele pentru incerciri sunt previzute in anexa A punctul 4.2.3c.
Identitaile ETCS ale echipamentelor trebuie gestionate in conformitate cu punctul 4.2.9 (Gestionarea ETCS-ID).

Principala functionalitate este completatd de alte functii, cirora li se aplicd de asemenea anexa A punctul 4.2.3a
si punctul 4.2.3b, impreund cu specificatiile suplimentare indicate in continuare:

1. comunicarea cu sistemul de control-comandi si semnalizare la bord. Aceasta include:
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(a) transmisia de date Eurobalise. A se vedea punctul 4.2.5.2 (Comunicare Eurobalise cu trenul) si punctul
4.2.7.4 [Eurobalise/Unitatea electronicd de cale (LEU)];

(b) transmisia de date Euroloop. A se vedea punctul 4.2.5.3 (Comunicare Euroloop cu trenul) si punctul
4.2.7.5 (Euroloop[LEU). Euroloop este relevant numai la nivelul 1, unde este facultativ;

() transmiterea datelor prin radio pentru continuitatea radio (infill). A se vedea anexa A punctul 4.2.3d,
punctul 4.2.5.1 (Comunicatii radio cu trenul), punctul 4.2.7.3 (Functionalitate ETCS GSM-R/de cale) si
punctul 4.2.8 (Gestionarea cheilor). Continuitatea radio este relevantd numai la nivelul 1, unde este
facultativi;

(d) transmiterea datelor prin radio. A se vedea punctul 4.2.5.1 (Comunicatii radio cu trenul), punctul
4.2.7.3 (Functionalitate ETCS GSM-R/de cale) si punctul 4.2.8 (Gestionarea cheilor). Transmiterea
datelor prin radio este relevantd numai la nivelul 2 si la nivelul 3;

. generarea informatiilor/ordinelor citre ERTMS/ETCS la bord, de exemplu informatii privind inchiderea/des-

chiderea clapetelor de aer, coborarea/ridicarea pantografului, inchiderea/deschiderea intrerupatorului prin-
cipal, trecerea de la sistemul de tractiune A la sistemul de tractiune B. Implementarea acestei functionalititi
este facultativd pentru sistemul de cale;

. gestionarea tranzitiilor dintre zonele supravegheate de centre de bloc radio (RBC) diferite (relevantd doar

pentru nivelul 2 si nivelul 3). A se vedea punctul 4.2.7.1 (Interfata functionald intre RBC-uri) si punctul
4.2.7.2 (Interfata tehnicd intre RBC-uri).

4.2.4.  Functii de comunicare mobild pentru sisteme feroviare GSM-R

Acest parametru de baza descrie functiile de comunicare prin radio. Astfel de functii trebuie implementate in
subsistemele de control-comanda si semnalizare la bord si de cale, potrivit specificatiilor indicate in continuare.

4.241. Fu

nctie de comunicare de bazd

Ceringele generale sunt specificate in anexa A punctul 4.2.4a.

In

plus, trebuie respectate urmitoarele specificatii:

. caracteristici ASCI; anexa A punctul 4.2.4b;
. carteld SIM; anexa A punctul 4.2.4¢;
. semnalizare utilizator-utilizator; anexa A punctul 4.2.4d;

. adresare in functie de localizare; anexa A punctul 4.2.4e.

4242. Aplicatii de comunicare prin voce si operationalid

Cerintele generale sunt definite in anexa A punctul 4.2.4f.

Cerintele pentru incercdri sunt prevazute in anexa A punctul 4.2.4g

In

1.

2.

3.

plus, trebuie respectate urmatoarele specificatii:
confirmarea apelurilor cu prioritate ridicatd; anexa A punctul 4.2.4h;
adresare functionald; anexa A punctul 4.2.4j;

prezentarea numerelor functionale; anexa A punctul 4.2.4k.

42.43. Aplicatii de comunicare de date pentru ETCS

Cerintele generale sunt definite in anexa A punctul 4.2.4f.

Cerintele pentru incercdri sunt previzute in anexa A punctul 4.2.4g.

Aceastd functionalitate este obligatorie numai in cazul aplicatiilor ETCS de nivel 2 si 3 si a aplicatiilor de
continuitate radio.



23.2.2012

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

L 51/19

4.2.5.

4.2.5.1.

4.2.5.2.

4.2.5.3.

4.2.6.1.

4.2.6.2.

Interfete aeriene ERTMS/ETCS si GSM-R

Acest parametru de bazd prevede ceringele referitoare la interfata aeriand (air gap) dintre subsistemele de
control-comanda si semnalizare de cale si la bord si trebuie avut in vedere impreund cu cerintele pentru
interfetele dintre echipamentele ERTMS/ETCS si GSM-R previzute la punctul 4.2.6 (Interfete la bord interne
sistemului de control-comandi si semnalizare) si la punctul 4.2.7 (Interfete de cale interne sistemului de
control-comanda si semnalizare).

Acest parametru de bazd include:

1. valorile fizice, electrice si electromagnetice ce trebuie respectate pentru a permite o functionare in conditii
de sigurantd;

2. protocolul de comunicare ce trebuie utilizat;
3. disponibilitatea canalului de comunicare.
Se aplicd urmdtoarele specificatii.

Comunicatii radio cu trenul
Interfetele de comunicatii radio de clasd A trebuie sd functioneze in banda GSM-R. A se vedea anexa A punctul
4.2.5a.

Protocoalele respectd anexa A punctul 4.2.5b.

Acolo unde este implementatd continuitatea radio, trebuie respectate cerintele previzute in anexa A punctul
4.2.5¢c.
Comunicare Eurobalise cu trenul

Interfetele de comunicare Eurobalise trebuie s respecte anexa A punctul 4.2.5d.

Comunicare Euroloop cu trenul

Interfetele de comunicare Euroloop trebuie si respecte anexa A punctul 4.2.5e.

Interfete la bord interne sistemului de control-comandd si semnalizare

Acest parametru de bazd cuprinde trei parti.

Protectia trenurilor ERTMS/ETCS si de clasd B

Atunci cand functiile de protectie a trenurilor ERTMS/ETCS si de clasd B sunt instalate la bord, tranzitiile dintre
acestea pot fi gestionate cu o interfatd standardizatd, astfel cum este prevdzuti in anexa A punctul 4.2.6a.

Anexa A punctul 4.2.6b specifici interfata K (pentru a permite anumitor MST-uri sd citeascd informatiile de la
balizele de clasi B prin antena ERTMS/ETCS de la bord), iar anexa A punctul 4.2.6¢ specificd interfata G
(interfata aeriand dintre antena ETCS de la bord si balizele de clasd B).

Implementarea interfetei ,K” este facultativi, dar in cazul in care aceasta se realizeazd trebuie si fie in
conformitate cu anexa A punctul 4.2.6b.

Mai mult, dacd interfata ,K” este implementatd, functionalitatea canalului de transmisie de la bord trebuie sd
poatd face fatd proprietitilor din anexa A punctul 4.2.6c.

Daci tranzitiile dintre protectia trenurilor la bord ERTMS/ETCS i cea de clasid B nu sunt gestionate cu ajutorul
interfetei standardizate previzute in anexa A punctul 4.2.6a, trebuie luate mdsuri pentru a se asigura cd metoda
folositd nu impune cerinte suplimentare asupra subsistemului de control-comandi si semnalizare de cale.

Interfata dintre comunicarea de date prin radio GSM-R si ERTMS/ETCS
Cerintele pentru interfata dintre radio de clasd A si functionalitatea ERTMS/ETCS la bord sunt precizate in

anexa A punctul 4.2.6d.

Acolo unde este implementatd continuitatea radio, trebuie respectate ceringele precizate in anexa A punctul
4.2.6e.
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4.2.6.3.

4.2.7.

4.2.7.1.

4.2.7.2.

4.2.7.3.

4.2.7.4.

4.2.7.5.

4.2.8.

4.2.9.

4.2.10.

Odometrie

Interfata dintre functia de odometrie si ETCS la bord trebuie sd indeplineasci cerintele din anexa A punctul
4.2.6f. Interfata contribuie la acest parametru de bazd numai atunci cand echipamentele de odometrie sunt
furnizate ca element constitutiv de interoperabilitate separat (a se vedea punctul 5.2.2, Gruparea elementelor
constitutive de interoperabilitate).

Interfete de cale interne subsistemului de control-comandd si semnalizare

Acest parametru de bazd cuprinde cinci parti.

Interfata functionald intre centrele de bloc radio (RBC)

Aceastd interfatd defineste datele care urmeazd sd fie schimbate intre RBC-uri invecinate pentru a permite
circulatia in conditii de sigurantd a unui tren de la o zond RBC la alta:

1. informatii transmise de RBC ,de origine” citre RBC ,de destinatie”;
2. informatii transmise de RBC ,de destinatie” citre RBC ,de origine”.
Aceste cerinte sunt precizate in anexa A punctul 4.2.7a.

RBC/RBC

Aceasta este interfata tehnicd dintre doud RBC-uri. Cerintele sunt precizate in anexa A punctul 4.2.7b.

GSM-R[ETCS de cale

Aceasta este interfata dintre sistemul radio de clasd A si functionalitatea ETCS de cale. Cerintele sunt precizate
in anexa A punctul 4.2.7c.

Eurobalise/LEU

Aceasta este interfata dintre Eurobalise si unitatea electronicd de cale (LEU). Cerintele sunt precizate in anexa A

punctul 4.2.7d.

Interfata contribuie la acest parametru de bazd numai atunci cand Eurobalise si LEU sunt furnizate ca elemente
constitutive de interoperabilitate separate (a se vedea punctul 5.2.2, Gruparea elementelor constitutive de
interoperabilitate).

Euroloop/LEU

Aceasta este interfata dintre Euroloop si unitatea electronicd de cale (LEU). Cerintele sunt precizate in anexa A

punctul 4.2.7e.

Interfata contribuie la acest parametru de bazd numai atunci cand Euroloop si LEU sunt furnizate ca elemente
constitutive de interoperabilitate separate (a se vedea punctul 5.2.2, Gruparea elementelor constitutive de
interoperabilitate).
Gestionarea cheilor
Acest parametru de bazd specificd cerintele pentru gestionarea cheilor criptografice folosite pentru protectia

datelor transmise prin radio.

Cerintele sunt precizate in anexa A punctul 4.2.8a. Numai cerintele privind interfetele pentru echipamentele de
control-comandd si semnalizare intrd sub incidenta prezentei STL

Gestionarea ETCS-ID

Acest parametru de bazd se referd la identitdtile ETCS (ETCS-ID) pentru echipamentele subsistemelor de
control-comandi si semnalizare de cale si la bord.

Ceringele sunt precizate in anexa A punctul 4.2.9a.

Sistemele de detectare a trenurilor de cale
Acest parametru de bazd specificd cerintele de interfatd pentru sistemele de detectare a trenurilor de cale si

materialul rulant.

Cerintele de interfatd care trebuie respectate de sistemele de detectare a trenurilor sunt precizate in anexa A
punctul 4.2.10a.
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4.2.11.

4.2.12.

4.2.13.

4.2.14.

4.2.15.

4.2.16.

Compatibilitatea electromagneticd dintre materialul rulant si echipamentele de control-comandd si semnalizare de cale

Acest parametru de baza specificd cerintele de interfagd pentru compatibilitatea electromagneticd dintre mate-
rialul rulant si echipamentele de control-comandi si semnalizare de cale.

Cerintele de interfatd care trebuie respectate de sistemele de detectare a trenurilor sunt precizate in anexa A
punctul 4.2.11a.

Interfata mecanic-magind (DMI) a ERTMS/ETCS

Acest parametru de bazd descrie informatiile transmise mecanicului de ERTMS/ETCS si introduse in
ERTMS/ETCS la bord de citre mecanic. A se vedea anexa A punctul 4.2.12a.

Sunt incluse:

1. ergonomia (inclusiv vizibilitatea);

2. functiile ERTMS/ETCS de afisat;

3. functiile ETCS declansate de informatiile introduse de mecanic.

Interfata mecanic-masing (DMI) a GSM-R

Acest parametru de bazd descrie informatiile transmise mecanicului de sistemul GSM-R si introduse in sistemul
GSM-R la bord de citre mecanic. A se vedea anexa A punctul 4.2.13a.

Sunt incluse:

1. ergonomia (inclusiv vizibilitatea);

2. functiile GSM-R de afisat;

3. informatii de iesire referitoare la apel;
4. informatii de intrare referitoare la apel.

Interfata cu inregistrarea datelor in scopuri de reglementare

Acest parametru de bazd descrie:

1. schimbul de date intre ERTMS/ETCS la bord si dispozitivul de inregistrare al materialului rulant;
2. protocoalele de comunicare;

3. interfata fizica.

A se vedea anexa A punctul 4.2.14a.

Vizibilitatea obiectelor de control-comandd si semnalizare de cale

Acest parametru de bazd descrie:

1. caracteristicile catadioptrilor pentru a asigura vizibilitatea corectd;
2. caracteristicile panourilor de semnalizare interoperabile.

A se vedea anexa A punctul 4.2.15a.

De asemenea, instalarea obiectelor de control-comanda si semnalizare de cale trebuie si fie compatibild cu
campul vizual exterior al mecanicului si cu cerintele de infrastructura.

Conditii de mediu

Conditiile de mediu prevazute in specificatiile incluse in prezenta STI trebuie respectate.
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4.3.
4.3.1.

Specificatii functionale si tehnice ale interfetelor cu alte subsisteme

Interfata cu subsistemul de exploatare si gestionare a traficului

Interfatd cu STI privind exploatarea si gestionarea traficului

Referingd STI CCS

Referintd STI privind exploatarea si gestionarea

traficului
Parametru Clauzd Parametru Clauza
Norme de exploatare (conditii normale si | 4.4 Manualul de proceduri 42.1.2.1
de avarie)
Norme de exploatare 4.4
Vizibilitatea  obiectelor de  control- | 4.2.15 Vizualizarea semnalelor si | 4.2.2.8
comandi si semnalizare de cale reperelor laterale
Caracteristicile §i performanta de franare | 4.2.2 Performanta de franare 4.2.2.6
ale trenului
Folosirea echipamentului de nisipare
Dispozitiv la bord pentru lubrifierea | 4.2.10 Manualul de proceduri 4.21.2.1
buzelor de bandaj
Utilizarea sabotilor de frand din materiale
compozite
Interfata cu inregistrarea datelor in | 4.2.14 Inregistrarea datelor la bord | 4.2.3.5
scopuri de reglementare
DMI a ETCS 4212 Numirul de circulatie al | 4.2.3.2.1
trenului
DMI a GSM-R 4213 Numdrul de circulatie al | 4.2.3.2.1
trenului
Interfata cu subsistemul de material rulant
Interfata cu STl-urile privind materialul rulant
Referingd STI CCS Referintd STI-uri privind materialul rulant
Parametru Clauza Parametru Clauza
Compatibilitatea cu sistemele | 4.2.10 | Caracteristicile STI HS RS
de detectare a trenurilor de materialului rulant | pozitia osiilor 42.7.92
cale: conceptia vehiculului pentru montate
compatibilitatea cu
sistemele de sarcina pe osie 4.23.2
detectz.ire a nisipare 4.2.3.10
trenurilor bazate
pe circuite de cale | rezistenta electricd 4.2.3.3.1
intre roti
STI LOC & PAS 4.2.3.3.1.1
STI vagoane 4.23.2
Caracteristicile STI HS RS
terialului rulant
materiaiiul ruian geometria osiilor 4.2.7.9.2
pentru at
compatibilitatea cu | MMt
sistemele de roti 4.2.7.9.3
detectare a
trenurilor bazate
pe numdrdtoare de | STI LOC & PAS 4.2.3.3.1.2
osii
STI vagoane 4.23.3.1
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Interfata cu STl-urile privind materialul rulant

Referingd STI CCS

Referintd STI-uri privind materialul rulant

Parametru Clauza Parametru Clauza
Caracteristicile STI HS RS Niciuna
materialului rulant
pentru STI LOC & PAS 423313
compatibilitatea cu
echipamentele cu
bucle STI vagoane Niciuna

Compatibilitatea electromag- | 4.2.11 | Caracteristicile STI HS RS 4.2.6.6.1
neticd intre materialul rulant materialului rulant
si echipamentul de control- pentru STI LOC & PAS 42331
comanda si semnalizare de compatibilitatea cu U
cale sistemele de
detectare a STI vagoane Niciuna
trenurilor bazate
pe circuite de cale
Caracteristicile STI HS RS 4.2.6.6.1
materialului rulant
pentru STI LOC & PAS 42332
compatibilitatea cu
sistemele de
detectare a STI vagoane Niciuna
trenurilor bazate
pe numdritoare de
osii
Caracteristicile si| 4.2.2 Performanta franei | STI HS RS
performanta de franare ale de urgentd Frina de urgentd 4.2.4.1
trenului Frana de serviciu 4244
STI LOC & PAS
Frana de urgentd 4.2.45.2
Frana de serviciu 42453
STI vagoane 4.2.4.1.2
Pozitia antenelor de control- | 4.2.2 Gabarit cinematic | STI HS RS 4.2.3.1
comandd si semnalizare la
bord STI LOC & PAS 4.2.3.1
STI vagoane Niciuna
Izolarea functionalititii 422 Norme de STI HS RS 4.2.7.9.1
ERTMS/ETCS la bord exploatare
STI LOC & PAS 4.2.12.3
STI vagoane Niciuna
Interfete de date 422 Concepte de STI HS RS 4.2.7.10
monitorizare §i
diagnostic STI LOC & PAS 42.1.1
STI vagoane Niciuna
Vizibilitatea obiectelor de 4.2.15 | Vizibilitatea in STI HS RS 4.2.7.4.1.1
control-comandd si semna- exterior
lizare de cale Faruri
STI LOC & PAS 4.2.7.11
STI vagoane Niciuna
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Interfata cu STl-urile privind materialul rulant

Referintd STI CCS

Referintd STI-uri privind materialul rulant

Parametru Clauzd Parametru Clauzd
Campul vizual STI HS RS
extern al camp vizual 4226Db
mecanicului parbriz 42127
STI LOC & PAS
camp vizual 4.29.1.3.1
parbriz 429.2
STI vagoane Niciuna
Interfafa cu  inregistrarea | 4.2.14 | Dispozitiv de STI HS RS 4.2.7.10
datelor in scopuri de regle- inregistrare
mentare
STI LOC & PAS 4.2.9.6
STI vagoane Niciuna
Comenzi pentru  echipa- | 4.2.2 Separarea fazelor STI HS RS 4.2.8.3.6.7
mentul de material rulant
4.2.3 STI LOC & PAS 4.2.8.29.8
STI vagoane Niciuna
Comanda frandrii de urgenta | 4.2.2 Comanda frandrii | STI HS RS Niciuna
de urgentd
STI LOC & PAS 4.2.44.1
STI vagoane Niciuna
Interfata cu subsistemul de infrastructurd
Interfatd cu STI privind infrastructura
Referintd STI CCS Referind STI privind infrastructura
Parametru Clauza Parametru Clauza
Sisteme de detectare a 4.2.10 | Gabaritul minim al infrastructurii HS 4.2.3
trenurilor (spatiu pentru
instalare)
Gabaritul de liberd trecere CR 4.2.4.1
Comunicare Eurobalise | 4.2.5.2 | Gabaritul minim al infrastructurii HS 423
(spatiu pentru instalare)
Gabaritul de liberd trecere CR 4.2.4.1
Comunicare Euroloop (spatiu | 4.2.5.3 | Gabaritul minim al infrastructurii HS 4.2.3
pentru instalare)
Gabaritul de liberd trecere CR 4241
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4.4.

4.5.

Interfatd cu STI privind infrastructura

Referingd STI CCS Referintd STI privind infrastructura
Parametru Clauza Parametru Clauza
Vizibilitatea obiectelor de 4.2.15 | Gabaritul minim al infrastructurii HS 423

control-comandd si semna-
lizare de cale

Gabaritul de liberd trecere CR 4241

Interfata cu subsistemul de energie

Interfatd cu STI privind energia

Referintd STI CCS Referintd STI privind energia
Parametru Clauza Parametru Clauza
Comenzi pentru echi- | 4.2.2 Sectoare de separare | STI HS ENE 4.2.21
pamente de material rulant a fazelor
4.2.3
Sectoare de separare 4.2.22

a sistemelor

Sectoare de separare | STI CR ENE 4.2.19
a fazelor
Sectoare de separare 4.2.20

a sistemelor

Norme de exploatare

Normele de exploatare a unui serviciu feroviar cu ERTMS/ETCS sunt previdzute in STI referitoare la exploatarea
si gestionarea traficului.

Norme de intretinere

Normele de intretinere a subsistemelor reglementate de prezenta STI asigurd mentinerea in limitele previzute a
valorilor mentionate in parametrii de baza indicati in capitolul 4 pe toatd durata de viatd a subsistemelor. Cu
toate acestea, in cursul intretinerii preventive sau corective, este posibil ca subsistemul si nu respecte valorile
mentionate in parametrii de bazd; normele de intretinere trebuie sd garanteze cd siguranta nu este periclitatd in
cursul acestor activitati.

Entitatea responsabild cu subsistemele de control-comandi si semnalizare trebuie sd stabileascd norme de
intretinere in vederea indeplinirii obiectivelor mai sus mentionate. Trebuie si se respecte urmdtoarele
cerinte, pentru a ajuta la elaborarea acestor norme.

Responsabilitatea producdtorului echipamentelor

Producitorul echipamentelor incorporate in subsistem specificd:

1. toate cerintele si procedurile de intretinere (inclusiv monitorizarea stdrii tehnice, diagnoza evenimentelor,
metodele si instrumentele de incercare, precum si competentele profesionale) necesare pentru respectarea
cerintelor esentiale si a valorilor mentionate in cerintele obligatorii din prezenta STI in cursul ciclului de
viatd al echipamentelor (transport si depozitare inainte de instalare, exploatare normald, defectiuni, reparatii,
verificdri si operatiuni de intretinere, dezafectare etc.);

2. riscurile pentru sdndtate si sigurantd care ar putea afecta publicul si personalul de intretinere;
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4.6.

4.7.

4.8.

5.1.

5.2.
5.2.1.

5.2.2.

() Jo
¢ Jo

3. conditiile pentru intretinerea de linie primard, si anume definirea unitatilor de linie inlocuibile (Line Repla-
ceable Units — LRU), definirea versiunilor compatibile aprobate de hardware si software, procedurile de
inlocuire a LRU defecte, conditiile de depozitare a LRU, precum si repararea LRU defecte;

4. verificdrile de efectuat in cazul in care echipamentele sunt supuse unor eforturi exceptionale (de exemplu,
conditii de mediu excesive sau socuri anormale);

5. verificdrile de efectuat in cazul intretinerii altor echipamente decat cele de control-comandi si semnalizare,
care influenteazd subsistemele de control-comandi si semnalizare (de exemplu, modificarea diametrului
rotii).

Responsabilitatea solicitantului verificirii subsistemului
Solicitantul:

1. se asigurd cd cerintele de intretinere descrise la punctul 4.5.1 (Responsabilitatea producitorului echipamen-
telor) sunt definite pentru toate elementele constitutive din domeniul de aplicare a prezentei STI indiferent
dacd este vorba sau nu de elemente constitutive de interoperabilitate;

2. indeplineste cerintele mentionate mai sus avand in vedere riscurile datorate interactiunilor dintre diferitele
elemente constitutive ale subsistemului si interfetelor cu alte subsisteme.

Calificiri profesionale

Producitorii echipamentelor si ai subsistemului furnizeazd informatii suficiente pentru definirea calificirilor
profesionale necesare pentru instalarea, inspectia finald si intretinerea subsistemelor de control-comandid si
semnalizare. A se vedea punctul 4.5 (Norme de intretinere).

Conditii de sinitate si de sigurantd

Se iau mdsuri pentru a se asigura sdndtatea si siguranta personalului de intretinere si de exploatare, in
conformitate cu reglementirile UE si cu reglementirile nationale compatibile cu legislatia europeand.

Producitorii trebuie sd indice riscurile pentru sindtate si sigurantd datorate folosirii si intreginerii echipa-
mentelor si subsistemelor lor. A se vedea punctul 4.4 (Norme de exploatare) si punctul 4.5 (Norme de
intretinere).

Registre

Datele care trebuie furnizate pentru registrele prevdzute la articolele 34 si 35 din Directiva 2008/57/CE sunt
cele indicate in Decizia de punere in aplicare 2011/665/UE a Comisiei (') si in Decizia de punere in aplicare
2011/633/UE a Comisiei (?).

ELEMENTE CONSTITUTIVE DE INTEROPERABILITATE
Definitie

In conformitate cu articolul 2 litera (f) din Directiva privind interoperabilitatea sistemului feroviar, elemente
constitutive de interoperabilitate inseamnd ,orice componentd elementard, grup de componente, subansamblu
sau ansamblu complet din echipamentul incorporat sau care se intentioneaza a fi incorporat intr-un subsistem,
de care depinde, direct sau indirect, interoperabilitatea sistemului feroviar. Notiunea de «element constitutiv»
acoperd atat obiectele tangibile, cat si pe cele intangibile, precum programele de calculator.”

Lista elementelor constitutive de interoperabilitate

Elemente constitutive de interoperabilitate de bazd

Elementele constitutive de interoperabilitate din subsistemele de control-comandi si semnalizare sunt definite
in:

1. tabelul 5.1.a pentru subsistemul de control-comandi si semnalizare la bord;

2. tabelul 5.2.a pentru subsistemul de control-comandi si semnalizare de cale.

Gruparea elementelor constitutive de interoperabilitate

Functiile elementelor constitutive de interoperabilitate de baza pot fi combinate pentru a forma un grup.
Grupul format este apoi definit de functiile respective si de interfetele externe rimase. In cazul in care un

grup este format in acest mod, acesta este considerat un element constitutiv de interoperabilitate

1. Tabelul 5.1.b enumera grupurile de elemente constitutive de interoperabilitate ale subsistemului de control-
comanda si semnalizare la bord

L 264, 8.10.2011, p. 32.
L 256, 1.10.2011, p. 1.
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5.3.

2. Tabelul 5.2.b enumera grupurile de elemente constitutive de interoperabilitate ale subsistemului de control-
comandd si semnalizare de cale.

Performante si specificatii ale elementelor constitutive de interoperabilitate

Pentru fiecare element constitutiv de interoperabilitate de bazd sau pentru fiecare grup de elemente constitutive
de interoperabilitate, tabelele din capitolul 5 descriu:

1. in coloana 3, functiile si interfetele. De mentionat cd anumite elemente constitutive de interoperabilitate au
functii sifsau interfete care sunt facultative;

2. in coloana 4, specificatiile obligatorii pentru evaluarea conformitatii fiecdrei functii sau interfete (in masura
in care este relevant), prin trimitere la punctul relevant din capitolul 4.

Tabelul 5.1.a

Elemente constitutive de interoperabilitate de bazi din subsistemul de control-comandi si semnalizare

la bord
Cerinte specifice
N Element constitutiv de s de evaluat prin
¥ R o Caracteristici .
interoperabilitate CI referire la
capitolul 4
1 | ERTMS/ETCS la bord Fiabilitate, ~disponibilitate, ~mentenabilitate, ~sigurantd | 4.2.1
(FDMS) 4.5.1
Functionalitate ETCS la bord (cu exceptia odometriei) 4.2.2
Interfete aeriene ERTMS/ETCS si GSM-R 4.2.5
— RBC (nivelul 2 si 3) 4.2.5.1
— Unitate de continuitate radio (facultativ nivelul 1) 4.2.5.1
— Interfatd aeriand Eurobalise 4252
— Interfatd aeriand Euroloop (facultativ nivelul 1) 4.2.5.3
Interfete
— MST (implementarea interfetei K este facultativd) 4.2.6.1
— ERTMS/ETCS GSM-R la bord 4.2.6.2
— Odometrie 4.2.6.3
— Sistem de gestionare a cheilor 4.2.8
— Gestionare ETCS-ID 4.2.9
— Interfatd mecanic-magind ERTMS/ETCS 4.2.12
— Interfatd tren 4.2.2
— Dispozitiv de inregistrare la bord 4.2.14
Conditii fizice de mediu 4.2.16
2 | Echipament odometrie Fiabilitate, ~disponibilitate, ~mentenabilitate, —sigurantd | 4.2.1
(FDMS) 4.5.1
Functionalitate ETCS la bord: numai odometrie 4.2.2
Interfete
— ERTMS/ETCS la bord 4.2.6.3
Conditii de mediu 4.2.16
3 | Interfatd MST extern Interfete
— ERTMS/ETCS la bord 4.2.6.1
4 | Echipament radio in | Fiabilitate, disponibilitate, ~mentenabilitate, ~sigurantd | 4.2.1
cabind GSM-R (FDMS) 4.5.1
Nota: cartela SIM, antena, | Notd: nicio cerintd privind siguranta
cablurile de conectare si
filtrele nu fac parte din | Functii de comunicare de bazd 4.2.4.1
acest element constitutiv
de interoperabilitate Aplicatii de comunicatie vocald si operationald 4.2.4.2
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Element constitutiv de

Cerinte specifice
de evaluat prin

Nr interoperabilitate CI Caracteristici referire la
capitolul 4
Interfete
— Interfatd aeriand GSM-R 4.2.5.1
— Interfatd mecanic-masind GSM-R 4.2.13
Conditii de mediu 4.2.16
5 | Radio  GSM-R  ETCS | Fiabilitate, disponibilitate, ~mentenabilitate, sigurantd | 4.2.1
exclusiv pentru date (FDMS) 451
Noti: cartela SIM, antena, | Notd: nicio cerintd privind siguranta
cablurile de conectare si
filtrele nu fac parte din | Functii de comunicare de bazi 4241
acest element constitutiv
de interoperabilitate Aplicatii comunicare date ETCS 42423
Interfete
— ERTMSJETCS la bord 4.2.6.2
— Interfatd aeriand GSM-R 4.2.5.1
Conditii de mediu 4.2.16
6 | Cartela SIM GSM-R Functii de comunicare de bazi 4.2.4.1
Conditii de mediu 4.2.16

Tabelul 5.1.b

Grupuri de elemente constitutive de interoperabilitate din subsistemul de control-comandi si

semnalizare la bord

Acest tabel este un exemplu pentru indicarea structurii. Sunt admise si alte grupuri.

Grup de elemente constitutive

Cerinte specifice
de evaluat prin

N de interoperabilitate Caracteristici referire la
capitolul 4
1 | Echipament odometrie Fiabilitate, ~disponibilitate, mentenabilitate, sigurantd | 4.2.1
ERTMS/ETCS la bord (FDMS) 4.5.1
Functionalitate ERTMS/ETCS la bord 422
Interfete aeriene ERTMS/ETCS si GSM-R 4.2.5
— RBC (nivelul 2 si 3) 4.2.5.1
— Unitate de continuitate radio (facultativ nivelul 1) 4.2.5.1
— Interfatd aeriand Eurobalise 4.25.2
— Interfatd aeriand Euroloop (facultativ nivelul 1) 4.2.53
Interfete
— MST (implementarea interfetei K este facultativa) 4.2.6.1
— ERTMS/ETCS GSM-R la bord 4.2.6.2
— Sistem de gestionare a cheilor 4.2.8
— Gestionare ETCS-ID 4.2.9
— Interfatd mecanic-masind ERTMS/ETCS 4.2.12
— Interfatd tren 422
— Dispozitiv de inregistrare la bord 4.2.14
Conditii fizice de mediu 4.2.16
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Tabelul 5.2.a

Elemente constitutive de interoperabilitate de bazi din subsistemul de control-comandi si semnalizare

de cale
Cerinte specifice
Element constitutiv de o de evaluat prin
Nr . o Caracteristici .
interoperabilitate CI referire la
capitolul 4
1 | RBC Fiabilitate, ~disponibilitate, ~mentenabilitate, sigurantd | 4.2.1
(FDMS) 4.5.1
Functionalitate ERTMS/ETCS de cale [excluzand comuni- | 4.2.3
catiile prin Eurobalise, continuitate radio si Euroloop]
Interfete aeriene ERTMS/ETCS si GSM-R: numai comu- | 4.2.5.1
nicatii radio cu trenul
Interfete
— RBC invecinat 4.2.7.1, 4.2.7.2
— GSM-R ERTMS/ETCS de cale 4.2.7.3
— Sistem de gestionare a cheilor 428
— Gestionare ETCS-ID 4.2.9
Conditii de mediu 4.2.16
2 | Unitate de continuitate | Fiabilitate, ~disponibilitate, ~mentenabilitate, sigurantd | 4.2.1
radio (FDMS) 45.1
Functionalitate ERTMS/ETCS de cale, (excluzand comuni- | 4.2.3
catiile prin Eurobalise, Euroloop si functionalititile de
nivel 2/3)
Interfete aeriene ERTMS/ETCS si GSM-R: numai comu- | 4.2.5.1
nicatii radio cu trenul
Interfete
— ERTMS/ETCS — GSM-R de cale 4.2.7.3
— Sistem de gestionare a cheilor 428
— Gestionare ETCS-ID 4.2.9
— Centralizare si LEU 423
Conditii de mediu 4.2.16
3 | Eurobalise Fiabilitate, ~disponibilitate, ~mentenabilitate, ~sigurantd | 4.2.1
(FDMS) 45.1
Interfete aeriene ERTMS/ETCS si GSM-R: numai comu- | 4.2.5.2
nicatii Eurobalise cu trenul
Interfete
— LEU - Eurobalise 4.2.7.4
Conditii de mediu 4.2.16
4 | Euroloop Fiabilitate, ~disponibilitate, ~mentenabilitate, ~sigurantd | 4.2.1
(FDMS) 4.5.1
Interfete aeriene ERTMS[ETCS si GSM-R: numai comu- | 4.2.5.3

nicatii Euroloop cu trenul
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Element constitutiv de

Cerinte specifice
de evaluat prin

Nr interoperabilitate CI Caracteristici referire la
capitolul 4
Interfete
— LEU - Euroloop 4.2.7.5
Conditii de mediu 4.2.16
5 | LEU Eurobalise Fiabilitate, ~disponibilitate, mentenabilitate, sigurantd | 4.2.1
(FDMS) 451
Functionalitate ERTMS/ETCS de cale, (excluzand comu- | 4.2.3
nicarea  prin  continuitate  radio, Euroloop  si
functionalititile de nivel 2 si 3)
Interfete
— LEU - Eurobalise 4.2.7.4
Conditii de mediu 4.2.16
6 | LEU Euroloop Fiabilitate, ~disponibilitate, mentenabilitate, ~sigurantd | 4.2.1
(FDMS) 45.1
Functionalitate ERTMS/ETCS de cale (excluzand comuni- | 4.2.3
catile  prin  continuitate  radio, Eurobalise i
functionalititile de nivel 2 si 3)
Interfete
— LEU - Euroloop 4.2.7.5
Conditii de mediu 4.2.16

Tabelul 5.2.b

Grupuri de elemente constitutive de interoperabilitate din subsistemul de control-comandi si

semnalizare de cale

Acest tabel este un exemplu pentru indicarea structurii. Sunt admise si alte grupuri.

Grup de elemente constitutive

Cerinte specifice
de evaluat prin

N de interoperabilitate Caracteristici referire la
capitolul 4
1 | Eurobalise Fiabilitate, ~disponibilitate, mentenabilitate, sigurantd | 4.2.1
LEU Eurobalise (FDMS) 451
Functionalitate ERTMS/ETCS de cale (excluzand comuni- | 4.2.3
catiile prin Euroloop si functionalititile de nivel 2 si 3)
Interfete aeriene ERTMS/ETCS si GSM-R: numai comu- | 4.2.5.2
nicatii Eurobalise cu trenul
Conditii de mediu 4.2.16
2 | Euroloop Fiabilitate, ~disponibilitate, ~mentenabilitate, —sigurantd | 4.2.1
LEU Euroloop (FDMS) 4.5.1
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6.1.
6.1.1.

Cerinte specifice
de evaluat prin
referire la
capitolul 4

Grup de elemente constitutive

. o Caracteristici
de interoperabilitate

Functionalitate ERTMS/ETCS de cale (excluzdnd comuni- | 4.2.3
catiile prin Eurobalise si functionalititile de nivel 2 si 3)

Interfete aeriene ERTMS[ETCS si GSM-R: numai comu- | 4.2.5.3
nicatii Euroloop cu trenul

Conditii de mediu 4.2.16

EVALUAREA CONFORMITATII SI/[SAU A ADECVARIl PENTRU UTILIZARE A ELEMENTELOR CONSTI-
TUTIVE DE INTEROPERABILITATE SI VERIFICAREA SUBSISTEMULUI

Introducere
Principii generale

indeplinirea ceringelor esentiale relevante mentionate in capitolul 3 din prezenta STI trebuie asigurati prin
respectarea parametrilor de bazd previzuti in capitolul 4.

Respectarea va fi demonstratd prin:

1. evaluarea conformititii elementelor constitutive de interoperabilitate mentionate in capitolul 5 (a se vedea
punctul 6.2);

2. verificarea subsistemelor (a se vedea punctul 6.3).

Cu toate acestea, in unele cazuri, o parte dintre cerintele esentiale pot fi indeplinite de normele nationale, din
cauza:

1. folosirii sistemelor de clasd B;

2. punctelor deschise din STI;

3. derogdrilor acordate in temeiul articolului 9 din Directiva privind interoperabilitatea sistemului feroviar;
4. cazurilor specifice descrise la punctul 7.2.9.

In astfel de cazuri, evaluarea conformititii cu normele respective se desfisoara sub responsabilitatea statelor
membre in cauzd, in conformitate cu procedurile notificate.

Principii de incercare a ERTMS/ETCS Si GSM-R

Un subsistem de control-comandd si semnalizare care face obiectul unei declaratii de verificare ,CE” trebuie sd
poatd functiona pe orice subsistem de control-comandi si semnalizare de cale care face obiectul unei declaratii
de verificare ,CE”, in conditiile specificate in prezenta STI, fird verificiri suplimentare.

Indeplinirea acestui obiectiv este facilitatd de:
1. normele privind proiectarea si instalarea subsistemelor de control-comanda si semnalizare la bord si de cale;

2. specificatiile pentru incerciri in vederea demonstrarii faptului ci subsistemele de control-comandi si semna-
lizare la bord si de cale respectd ceringele prezentei STI si sunt compatibile reciproc.

Pentru a spori eficacitatea evaludrii conformitatii echipamentelor ERTMS/ETCS si GSM-R si pentru a sprijini
indeplinirea obiectivului mai sus mentionat, fiecare stat membru trebuie si pund la dispozitia Comisiei
Europene scenariile de incercdri operationale pentru verificarea partii ERTMS/ETCS si GSM-R a subsistemului
de control-comanda si semnalizare de cale si a interactiunii acestuia cu partea corespunzitoare a subsistemului
de control-comandd si semnalizare la bord. Scenariile de incercare in cauz:

1. respectd specificatiile la care face trimitere prezenta STI si furnizeazd o descriere tehnicd a functiilor si
performantelor (de exemplu, timpii de reactie), acolo unde acestea sunt relevante pentru interactiunea dintre
subsistemele la bord si de cale;

2. trebuie depuse intr-un format standard. A se vedea anexa A punctul 4.2.2¢;
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6.2.
6.2.1.

6.2.2.

3. acoperd, cu exceptia cazurilor in care se prevede altfel in anexa A punctul 4.2.2¢, cel putin inceputul
misiunii, tranzitia intre niveluri, tranzitia intre regimurile care pot fi folosite pe linie, principalele situatii
de avarie identificate, transmiterea de mesaje de urgentd si orice alte aspecte relevante specifice liniei.

Agentia Europeand a Ciilor Ferate:

1. publicd o listd preliminard a scenariilor de incercare operationald, permitand tuturor pdrtilor interesate si
facd observatii cu privire la compatibilitatea scenariilor de incercare cu specificatiile la care se face trimitere
in prezenta STI si impactul acestora asupra altor implementari sau progrese. Perioada alocatd observatiilor
este definitd la fiecare publicare si nu depiseste sase luni;

2. in cazul in care observatiile sunt negative, coordoneaza eforturile partilor implicate, pentru a se ajunge la un
acord, de exemplu prin schimbarea scenariilor de incercare operationald;

3. alcdtuieste si publicd in mod progresiv o baza de date privind scenariile de incercare care au trecut cu succes
de etapa descrisd anterior §i care reprezintd situatii ce apar in diferite implementari;

4. foloseste baza de date mai sus mentionatd pentru a evalua daci sunt necesare alte specificatii obligatorii de
incercare si dacd este necesard elaborarea unor norme tehnice suplimentare pentru subsistemele de control-
comandd si semnalizare la bord si de cale.

Elemente constitutive de interoperabilitate

Proceduri de evaluare pentru elementele constitutive de interoperabilitate ale subsistemelor de control-comandd si semna-
lizare

fnainte de introducerea pe piatd a unui element constitutiv de interoperabilitate sifsau a unor grupuri de
elemente constitutive de interoperabilitate, producitorul sau reprezentantul autorizat al acestuia cu sediul in
Uniunea Europeand redacteazd o declaratie de conformitate ,CE” in temeiul articolului 13 alineatul (1) din
Directiva privind interoperabilitatea sistemului feroviar si al anexei IV la aceasta.

Procedura de evaluare se realizeazd cu ajutorul unuia dintre modulele specificate la punctul 6.2.2 (Module
pentru elementele constitutive de interoperabilitate ale subsistemelor de control-comandd i semnalizare).

Pentru elementele constitutive de interoperabilitate ale subsistemelor de control-comandi §i semnalizare nu este
necesard o declaratie ,CE” de adecvare pentru utilizare deoarece acestea trebuie si indeplineascd in totalitate toti
parametrii de bazd relevanti. Conformitatea in acest sens este demonstratd de declaratia de conformitate si ,CE”
este suficientd pentru introducerea lor pe piatd (1).

Module pentru elementele constitutive de interoperabilitate ale subsistemelor de control-comandd si semnalizare

Pentru evaluarea elementelor constitutive de interoperabilitate ale subsistemelor de control-comanda si semna-
lizare, producdtorul sau reprezentantul autorizat al acestuia cu sediul in Uniunea Europeand poate alege:

1. procedura de examinare de tip (modulul CB) pentru faza de proiectare si dezvoltare, in combinatie cu
procedura referitoare la sistemul de management al calitdtii productiei (modulul CD) pentru faza de
productie; sau

2. procedura de examinare de tip (modulul CB) pentru faza de proiectare si dezvoltare, in combinatie cu
procedura de verificare a produsului (modulul CF); sau

3. procedura referitoare la un sistem de management al calitdtii complet plus examinarea proiectului (modulul
CH1).

De asemenea, producitorul sau reprezentantul acestuia poate alege modulul CA pentru verificarea elementului
constitutiv de interoperabilitate al cartelei SIM.

Modulele sunt descrise in detaliu in Decizia 2010/713/UE a Comisiei din 9 noiembrie 2010 privind modulele
pentru procedurile de evaluare a conformitatii si a adecvirii pentru utilizare, precum si de verificare CE care
trebuie utilizate in specificatiile tehnice de interoperabilitate adoptate in temeiul Directivei 2008/57/CE a
Parlamentului European si a Consiliului (?).

Urmdtoarele clarificiri se aplicd utilizarii unora dintre module:

1. in legdturd cu capitolul 2 din ,Modulul CB”, examinarea de tip ,CE” trebuie realizatd printr-o combinatie de
tip de productie si tip de proiect;

2. in legdturd cu capitolul 3 din ,Modulul CF" (verificarea produsului), verificarea statistici nu este permisd,
insemnénd ci toate elementele constitutive de interoperabilitate trebuie examinate individual.

(") Verificarea utilizarii adecvate a unui element constitutiv de interoperabilitate face parte din verificarea generald CE a subsistemelor de

control-comandi si semnalizare la bord si de cale, astfel cum sunt descrise la punctele 6.3.3 si 6.3.4.
() JO L 319, 4122010, p. 1.
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6.2.3.

Cerinte de evaluare

Independent de modulul ales:

1. cerintele mentionate la punctul 6.2.4.1 din prezenta STI trebuie respectate pentru elementul constitutiv de
interoperabilitate ,ERTMS/ETCS la bord”;

2. activitdtile prezentate in tabelul 6.1 trebuie realizate la evaluarea conformititii unui element constitutiv de
interoperabilitate sau a unui grup de elemente constitutive de interoperabilitate, astfel cum sunt definite in
capitolul 5 din prezenta STI. Toate verificarile se realizeaza in conformitate cu tabelul aplicabil din capitolul
5 si cu parametrii de bazd indicati in tabelul respectiv.

Tabelul 6.1
Aspect De evaluat Dovezi justificative
Functii, interfete  si | Se verificd daci toate functiile, interfetele | Documentatia proiectului si realizarea de
performante si performantele obligatorii descrise la [ analize §i scenarii de incercare, astfel
parametrii de bazd mentionati in | cum sunt descrise la parametrii de bazd
tabelul relevant din capitolul 5 sunt | mentionati in tabelul relevant din
implementate §i  respectd  cerintele | capitolul 5
prezentei STL
Se verificd ce functii §i interfete facul- | Documentatia proiectului si realizarea de
tative descrise la parametrii de bazd | analize si scenarii de incercare, astfel
mentionati in tabelul relevant din | cum sunt descrise la parametrii de bazd
capitolul 5 sunt implementate si daci | mentionati in tabelul relevant din
acestea respectd cerintele prezentei STI | capitolul 5
Se verificd ce functii §i interfete supli- | Analiza impactului
mentare (nespecificate in prezenta STI)
sunt implementate §i dacd acestea nu
conduc la conflicte cu functiile imple-
mentate specificate in prezenta STL
Mediu Se verifici respectarea conditiilor de | Incercdri, pentru a se asigura ci sunt
mediu obligatorii, in cazul in care | indeplinite cerinele parametrilor de
acest lucru este specificat la parametrii | bazd mentionati in tabelul relevant din
de bazd mentionati in tabelul relevant | capitolul 5
din capitolul 5.
De asemenea, se verifici dacd elementul | Incercari potrivit specificatiilor solicitan-
constitutiv de interoperabilitate | tului
functioneazd corect in conditiile de
mediu pentru care este conceput.
Fiabilitate, ~ disponibi- | Se verifici respectarea cerintelor de | 1.  Calculele pentru RPA provocate de
litate, ~mentenabilitate, | sigurantd descrise la parametrii de bazd defecte intampldtoare, bazate pe

sigurantd (FDMS)

mentionati in

tabelul relevant din

capitolul 5, si anume

1. respectarea ratelor de pericol admi-
sibile (RPA) cantitative provocate de
defectiuni intamplatoare;

2. procesul de dezvoltare poate detecta
si elimina defectiunile sistematice.

surse justificabile de date fiabile.

2.1. Gestionarea calitdtii si sigurantei la
producitor pe durata proiectirii, a
producerii §i a incercdrii a fost
realizatd in conformitate cu un
standard recunoscut (a se vedea

nota)

Ciclul de dezvoltare a software-
ului, ciclul de dezvoltare a
hardware-ului i integrarea
software-ului si a hardware-ului
au fost realizate in conformitate
cu un standard recunoscut (a se
vedea nota)

2.2,
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6.2.4.
6.2.4.1.

Aspect De evaluat Dovezi justificative

2.3. Verificarea sigurantei si procesul
de validare au fost realizate in
conformitate cu un standard recu-
noscut (a se vedea nota) si respectd
cerintele de sigurantd descrise la
parametrii de bazd mentionati in
tabelul relevant din capitolul 5

2.4. Cerintele functionale si tehnice de
sigurantd (functionare corectd in
conditii lipsite de  defectiuni,
efectele defectiunilor si ale influ-
entelor externe) sunt verificate in
conformitate cu un standard recu-
noscut (a se vedea nota)

Notd: standardul trebuie sd satisfacd cel
putin urmdtoarele cerinte:

1. este recunoscut pe scard largd in
domeniul feroviar. Dacd acest lucru
nu se aplicd, standardul trebuie si
fie justificat si s3 fie acceptabil
pentru organismul notificat;

2. este relevant pentru verificarea peri-
colelor avute in vedere la sistemul
evaluat;

3. este disponibil public pentru toate
partile interesate care doresc si il

foloseasca.

A se vedea anexa A tabelul A3.

Se verificd dacd obiectivul de fiabilitate | Calcule
cantitativd indicat de solicitant este inde-
plinit.

Se verificdi respectarea cerintelor de | Verificarea documentelor
intrefinere — punctul 4.5.1.

Aspecte speciale
ERTMS/ETCS la bord

Trebuie s3 se acorde o atentie speciald evaludrii conformitdtii elementului constitutiv de interoperabilitate
ERTMS/ETCS la bord datoritd complexitdtii si rolului esential jucat de acesta in realizarea interoperabilititii.

Indiferent daci s-a ales modulul CB sau CH1, organismul notificat se asigurd ci un specimen al elementului
constitutiv de interoperabilitate a trecut de toate Incercirile obligatorii mentionate la punctul 4.2.2
(Functionalitatea ERTMS/ETCS la bord) si cd incercirile respective s-au desfasurat intr-un laborator acreditat
in acest sens in conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 765/2008 al Parlamentului European si al Consiliului
din 9 iulie 2008 de stabilire a cerintelor de acreditare si de supraveghere a pietei in ceea ce priveste comer-
cializarea produselor si de abrogare a Regulamentului (CEE) nr. 339/93 (!).

in plus, pentru a creste increderea ci ansamblul ERTMS/ETCS la bord poate fi exploatat corect impreund cu
diferitele aplicatii de cale, se recomandi incercarea acestuia cu ajutorul unor scenarii din baza de date gestionata
de agentie, care nu fac parte din specificatiile obligatorii privind incercarea; a se vedea punctul 6.1.2 (Principiile
de incercare a ERTMS/ETCS si GSM-R). Documentatia care insoteste certificatul trebuie sd indice scenariile din
baza de date folosite la verificarea elementului constitutiv de interoperabilitate.

() JO L 218, 13.8.2008, p. 30.
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6.2.4.2.

6.2.4.3.

6.3.
6.3.1.

6.3.2.1.

6.3.2.2.

Modulul specific de transmisie (MST)

Fiecare stat membru raspunde de verificarea conformititii MST cu cerintele nationale.

Verificarea interfetei MST cu ansamblul ERTMS/ETCS la bord necesitd efectuarea unei evaludri a conformitatii
de cdtre un organism notificat.

Continutul declaratiei de conformitate ,CE”

Declaratia de conformitate ,CE” specificatd in anexa IV la Directiva privind interoperabilitatea sistemului
feroviar trebuie sd cuprindd urmdtoarele detalii referitoare la elementul constitutiv de interoperabilitate:

1. functiile facultative si suplimentare implementate;
2. conditiile de mediu aplicabile.

Subsistemele de control-comandi si semnalizare
Procedurile de evaluare a subsistemelor de control-comandd si semnalizare

Prezentul capitol se referd la declaratia de verificare ,CE” pentru subsistemul de control-comandi si semnalizare
la bord si la declaratia de verificare ,CE” pentru subsistemul de control-comandi si semnalizare de cale.

La cererea solicitantului, organismul notificat realizeazd o verificare ,CE” a unui subsistem de control-comandi
si semnalizare la bord sau de cale in conformitate cu anexa VI la Directiva privind interoperabilitatea sistemului
feroviar.

Solicitantul intocmeste declaratia de verificare ,CE” pentru subsistemul de control-comandd si semnalizare la
bord sau de cale in conformitate cu articolul 18 alineatul (1) din Directiva privind interoperabilitatea sistemului

feroviar si cu anexa V la aceasta.

Continutul declaratiei de verificare ,CE” trebuie sd respecte anexa V la Directiva privind interoperabilitatea
sistemului feroviar.

Procedura de evaluare se realizeazd cu ajutorul unuia dintre modulele mentionate la punctul 6.3.2 (Module
pentru subsistemele de control-comandi si semnalizare).

Declaratiile de verificare ,CE” pentru un subsistem de control-comandd si semnalizare la bord si pentru un
subsistem de control-comandd si semnalizare de cale, impreund cu certificatele de conformitate, sunt
considerate suficiente pentru a demonstra cd subsistemele sunt compatibile in temeiul conditiilor specificate
in prezenta STI.

Module pentru subsistemele de control-comandd si semnalizare

Toate modulele indicate in continuare sunt specificate in Decizia 2010/713/UE.

Subsisteme la bord

Pentru verificarea subsistemelor de control-comandi i semnalizare la bord, solicitantul poate alege:

1. procedura de examinare de tip (modulul SB) pentru faza de proiectare si dezvoltare, in combinatie cu
procedura referitoare la sistemul de management al calitdtii productiei (modulul SD) pentru faza de

productie; sau

2. procedura de examinare de tip (modulul SB) pentru faza de proiectare si dezvoltare, in combinatie cu
procedura de verificare a produsului (modulul SF); sau

3. procedura referitoare la un sistem de management al calitdtii complet plus examinarea proiectului (modulul
SHI1).

Subsisteme de cale

Pentru verificarea subsistemelor de control-comandi si semnalizare de cale, solicitantul poate alege:

1. procedura de verificare a unititii (modulul SG); sau

2. procedura de examinare de tip (modulul SB) pentru faza de proiectare si dezvoltare, in combinatie cu
procedura referitoare la sistemul de management al calitdtii productiei (modulul SD) pentru faza de

productie; sau

3. procedura de examinare de tip (modulul SB) pentru faza de proiectare si dezvoltare, in combinatie cu
procedura de verificare a produsului (modulul SF); sau

4. procedura referitoare la un sistem de management al calititii complet plus examinarea proiectului (modulul
SH1).
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6.3.2.3.

Conditii pentru folosirea modulelor pentru subsistemele la bord si de cale

fn legiturd cu punctul 4.2 din modulul SB (examinarea de tip), este necesard analizarea proiectului.

In legiturd cu punctul 4.2 din modulul SH1 (sistem de management al calitiii complet plus examinarea
proiectului), este necesard o incercare a tipului.

Cerinte de evaluare pentru subsistemele la bord

Tabelul 6.2 indicd verificdrile care trebuie realizate la evaluarea unui subsistem de control-comandi si semna-
lizare la bord si parametrii de bazi care trebuie respectati.

Independent de modulele alese:

1. verificarea trebuie si demonstreze cd subsistemul de control-comandd si semnalizare la bord respectd
parametrii de bazd la integrarea in vehicul;

2. functionalitatea §i performantele elementelor constitutive de interoperabilitate care fac deja obiectul unei

declaratii de conformitate ,CE” nu necesitd verificiri suplimentare.

Tabelul 6.2

Aspect

De evaluat

Dovezi justificative

Folosirea elementelor
constitutive de
interoperabilitate

Se verificd dacd elementele constitutive de inte-
roperabilitate care trebuie integrate in subsistem
fac obiectul unei declaratii de conformitate ,,CE”
si al unui certificat corespunzitor.

Existenta si continutul documen-
telor

Se verificd restrictiile de folosire a elementelor
constitutive de interoperabilitate in functie de
caracteristicile subsistemului si de mediu.

Analizd prin verificarea docu-
mentelor

Pentru elementele constitutive de interoperabi-
litate certificate in baza versiunilor anterioare
ale STI CCS, se verificd dacd certificatul mai
asigurd incd respectarea cerintelor STI in
vigoare.

Analiza impactului prin veri-
ficarea documentelor

Integrarea elementelor
constitutive de
interoperabilitate in
subsistem

Se verificd instalarea si functionarea corectd a
interfetelor interne ale  subsistemului -
Parametri de bazd 4.2.6.

Verificri conform specificatiilor

Se verificd dacd functiile suplimentare (nespeci-
ficate in prezenta STI) nu le afecteazd pe cele
obligatorii.

Analiza impactului

Se verifici dacd valorile ETCS-ID se inscriu in
limitele admise — Parametru de bazd 4.2.9.

Verificarea
proiectare

specificatiilor ~ de

Integrarea cu materialul
rulant

Se verifici instalarea corectd a echipamentelor —
Parametri de bazd 4.2.2, 4.2.4, 4.2.14 si
conditiile de instalare a echipamentelor, astfel
cum sunt specificate de producitor.

Rezultatele verificdrilor (conform
specificatiilor mentionate la para-
metrii de bazd si regulilor de
instalare ale producitorului)

Se verificd daci subsistemul de control-
comandi si semnalizare la bord este compatibil
cu mediul materialului rulant.

Verificarea documentelor (certi-
ficate ale elementelor constitutive
de interoperabilitate §i metode
posibile de integrare verificate in
functie de caracteristicile mate-
rialului rulant)
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Aspect

De evaluat

Dovezi justificative

Se verificd dacd parametrii (de exemplu, para-
metrii de franare) sunt configurati corect si daci
se inscriu in limitele admise.

Verificarea documentelor (valori
ale parametrilor verificati 1in
functie de caracteristicile mate-
rialului rulant)

Integrarea cu clasa B

Se verificd dacd MST-ul extern este conectat la
ERTMS/ETCS la bord cu interfete conforme cu
STL

Nimic de verificat: existi o
interfatd standard deja verificatd
la nivelul elementului constitutiv
de interoperabilitate.
Functionarea acesteia a fost deja
incercatd la verificarea integrdrii
elementelor constitutive de inte-
roperabilitate in subsistem

Se verifici daci functiile de clasi B imple-
mentate in ERTMS/ETCS de bord — parametrul
de bazd 4.2.6.1 — nu creeazd cerinte supli-
mentare pentru  subsistemul de control-
comandd si semnalizare de cale din cauza
tranzitiilor.

Nimic de verificat: totul a fost
deja verificat la  nivelul
elementului constitutiv de intero-
perabilitate

Se verificd dacd echipamentele separate de clasd
B care nu sunt conectate la ERTMS/ETCS de
bord - parametrul de bazd 4.2.6.1 - nu
creeazd cerinte suplimentare pentru subsistemul
de control-comandd si semnalizare de cale din
cauza tranzitiilor.

Nimic de verificat: nicio inter-
fafa ()

Se verificd dacd echipamentele separate de clasd
B conectate la ERTMS/ETCS de bord folosind
(partial) interfete care nu sunt conforme cu
STI — parametrul de bazd 4.2.6.1 — nu creeazd
cerinte suplimentare pentru subsistemul de
control-comandd si semnalizare de cale din
cauza tranzitiilor. Se verifici de asemenea daci
functiile ERTMS/ETCS nu sunt afectate.

Analiza impactului

Integrarea cu
subsistemul de control-
comandd si semnalizare

Se verificd dacd telegramele Eurobalise pot fi
citite (aceastd incercare se limiteazd la verificarea
instaldrii adecvate a antenei. Incercirile deja

Incercare care foloseste o Euro-
balise certificatd: capacitatea de
a citi corect telegrama reprezintd

de cale efectuate la nivelul elementelor constitutive de | dovada justificativa.
interoperabilitate nu se repetd) — Parametrul de
bazd 4.2.5.
Se verifici daci telegramele Euroloop (daci este | incercare care  foloseste o
cazul) pot fi citite — Parametrul de bazd 4.2.5. | Euroloop certificatd: capacitatea
de a citi corect telegrama
reprezintd dovada justificativd 4.
Se verifici daci echipamentul poate prelua un | Incercare cu o retea acreditati
apel de voce si date GSM-R (daci este cazul) — | GSM-R. Capacitatea de a stabili,
Parametrul de bazd 4.2.5. mentine  si  deconecta 0
conexiune reprezintd  dovada
justificativa.
Fiabilitate, Se verificd dacd echipamentul respectd cerintele | Aplicarea procedurilor
disponibilitate, de sigurantd — Parametrul de bazi 4.2.1. mentionate in  metoda de
mentenabilitate, sigurantd comund

sigurantd (FDMS)
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Aspect

De evaluat

Dovezi justificative

Se verificd indeplinirea obiectivului de fiabilitate
cantitativdi — Parametrul de bazi 4.2.1.

Calcule

Se verificd respectarea cerintelor de intretinere —
punctul 4.5.2.

Verificarea documentelor

Integrarea cu
subsistemul de control-
comandd si semnalizare
de cale si cu alte
subsisteme:

incercdri in conditii de
exploatare

Se verificdi comportamentul subsistemului in
conditii de exploatare cat mai diferite posibil
(de exemplu declivitate, viteza trenului, vibratii,
putere de tractiune, conditii meteo, proiectarea
functionalititii de cale a sistemului de control-
comandi si semnalizare). incercarea trebuie si
poatd verifica:

1. indeplinirea corectd a functiilor de odometrie
— Parametrul de bazi 4.2.2;

2. dacd sistemul de control comandi si semna-
lizare la bord este compatibil cu mediul
materialului rulant — Parametrul de bazd
4.2.16.

De asemenea, incercdrile trebuie si sporeascd
increderea ¢ nu vor exista defectiuni siste-
matice.

Domeniul de aplicare a acestor incercdri exclude
incercirile deja realizate in etape anterioare: vor
fi luate in considerare incercirile realizate
asupra elementelor constitutive de interoperabi-
litate §i incercdrile efectuate asupra subsis-
temului intr-un mediu simulat.

Incercirile in conditii de exploatare nu sunt
necesare pentru echipamentul de voce GSM-R

la bord.

Rapoarte privind incercirile efec-

tuate.

Notd: se indici 1in certificat
situatiile incercate, standardele
aplicate i criterile  pentru

considerarea incercdrilor ca fiind
incheiate

() In acest caz, evaluarea gestionarii tranzitiilor se face conform specificatiilor nationale.

Evaluarea cerintelor pentru subsistemele de cale

Scopul evaludrilor efectuate in cadrul domeniului de aplicare a prezentei STI este de a verifica dacd echipa-
mentele respectd cerintele previzute in capitolul 4.

Cu toate acestea, pentru proiectarea partii ERTMS/ETCS a subsistemului de control-comandd si semnalizare de
cale sunt necesare informatii specifice aplicatiei. Acestea includ:

1. caracteristici ale liniei precum declivitati, distante, pozitii ale elementelor de linie si ale Eurobalise/Euroloop,
locuri care trebuie protejate etc.;

2. datele si normele de semnalizare care trebuie utilizate de sistemul ERTMS/ETCS.

Prezenta STI nu trateazd verificdrile care evalueazd dacd informatiile specifice aplicatiei sunt corecte.

Indiferent de modulul ales:

1. tabelul 6.3 indica verificirile care trebuie realizate pentru a evalua un subsistem de control-comandi si
semnalizare de cale §i parametrii de bazd care trebuie respectati;

2. functionalitatea si performantele deja verificate ale elementelor constitutive de interoperabilitate nu necesitd

verificdri suplimentare.
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Tabelul 6.3

Aspect

De evaluat

Dovezi justificative

Folosirea elementelor
constitutive de
interoperabilitate

Se verificd dacd toate elementele constitutive de
interoperabilitate care urmeazd sd fie integrate
in subsistem fac obiectul unei declaratii de
conformitate ,CE” si al certificatului corespun-
zator.

Existenta si continutul documen-
telor

Se  verifici restrictiile privind  folosirea
elementelor constitutive de interoperabilitate in
functie de caracteristicile subsistemului si cele
ale mediului.

Analiza impactului prin veri-
ficarea documentelor

Pentru elementele constitutive de interoperabi-
litate care au fost deja certificate in baza
versiunilor anterioare ale STI CCS, se verificd
dacd certificatul mai asigurd incd respectarea
ceringelor STI in vigoare.

Analiza impactului prin
compararea specificatiilor
prevazute in STI si a certificatelor
elementelor constitutive de inte-
roperabilitate

Folosirea sistemelor de
detectare a trenurilor

Se verificd daci tipurile selectate respectd
cerintele STI CCS — Parametrii de bazd 4.2.10,
4.2.11.

Verificarea documentelor

Integrarea elementelor
constitutive de
interoperabilitate in
sistem

Se verificd instalarea si functionarea corectd a
interfetelor interne ale subsistemului — Para-
metrii de bazd 4.2.5, 4.2.7.

Verificari conform specificatiilor

Se verificd dacd functiile suplimentare (nespeci-
ficate in prezenta STI) nu le afecteazd pe cele
obligatorii.

Analiza impactului

Se verificd dacd valorile ETCS-ID se inscriu in
limitele admise — Parametrul de bazd 4.2.9.

Verificarea
proiectare

specificatiilor ~ de

Integrarea cu
infrastructura

Se verificd instalarea corectd a echipamentelor —
Parametrii de bazd 4.2.3, 4.2.4 si conditiile de
instalare specificate de producitor.

Rezultatele verificdrilor (conform
specificatiilor mentionate la para-
metrii de bazd si regulilor de
instalare ale producdtorului)

Se verificd dacad echipamentele subsistemului de
control-comandd si semnalizare de cale sunt
compatibile cu mediul cii.

Verificarea documentelor (certi-
ficate ale elementelor constitutive
de interoperabilitate si metode
posibile de integrare verificate in
functie de caracteristicile ciii)

Integrarea cu
semnalizarea de cale

Se verificd dacd toate functiile necesare aplicatiei
sunt implementate in conformitate cu specifi-
catiile mentionate in prezenta STI — Parametrul
de bazd 4.2.3.

Verificarea documentelor (specifi-
catiile de proiectare ale solici-
tantului si certificatele
elementelor constitutive de inte-
roperabilitate)

Se verificd configurarea corectd a parametrilor
(telegrame Eurobalise, mesaje RBC, pozitiile
panourilor de semnalizare etc.).

Verificarea documentelor (valorile
parametrilor verificati in functie
de caracteristicile de cale si de
semnalizare)
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Aspect

De evaluat

Dovezi justificative

Se verificd dacd interfetele sunt instalate corect
si functioneazd adecvat.

Verificarea proiectului si incercari
conform informatiilor furnizate
de solicitant

Se verificd daci subsistemul de control-
comandd si semnalizare de cale functioneazd
corect potrivit informatiilor la interfetele cu
semnalizarea de cale (de exemplu, generarea
adecvatd a telegramelor Eurobalise de citre
LEU sau a mesajelor de citre RBC)

Verificarea proiectului si incercari
conform informatiilor furnizate
de solicitant

Integrarea cu
subsistemele de control-
comandd si semnalizare
la bord si cu materialul
rulant

Se verificd acoperirea GSM-R — Parametrul de
bazd 4.2.4.

Mdsuritori la fata locului

Se verificd respectarea cerintelor prezentei STI
de citre sistemele de detectare a trenurilor —
Parametrul de bazd 4.2.10.

Misurdtori la fata locului

Se verificd daci sistemele de detectare a
trenurilor respectd cerintele prezentei STI -
Parametrii de bazd 4.2.10 si 4.2.11.

Verificarea dovezilor din insta-
latiile existente (pentru sistemele
deja in folosintd); realizarea de
incercdri conform standardelor
pentru noile tipuri

Se verificd dacd toate functiile necesare aplicatiei
sunt implementate in conformitate cu specifi-
catiile mentionate in prezenta STI — Parametrii
de bazd 4.2.3, 4.2.4 si 4.2.5.

Rapoarte  privind  incercdrile
scenariilor de exploatare
previzute la punctul 6.1.2 cu
diferite subsisteme de control-
comandd si semnalizare la bord
certificate. ~ Raportul  indicd
scenariile de exploatare verificate,
echipamentele de bord folosite si
dacd incercdrile au fost efectuate
in laboratoare, pe linii de
incercare sau cu implementare
reald.

Fiabilitate,
disponibilitate,
mentenabilitate,
sigurantd (FDMS)

Se verificd respectarea cerintelor de sigurantd —
Parametrul de bazd 4.2.1.

Aplicarea
mentionate  in
sigurantd comund

procedurilor
metoda  de

Se verificd respectarea obiectivelor cantitative de
fiabilitate — Parametrul de bazd 4.2.1.

Calcule

Se verificd respectarea cerintelor de intretinere —
punctul 4.5.2.

Verificarea documentelor

Integrarea cu
subsistemul de control-
comandd si semnalizare
la bord si materialul
rulant:

incercdri in conditii de
exploatare

Se verificd comportamentul subsistemului in
conditii de exploatare cat mai diferite posibil
(de exemplu, viteza trenului, numdirul de
trenuri pe linie, conditii meteo). Incercarea
trebuie sd poatd verifica:

1. performanta sistemelor de detectare a
trenurilor — Parametrii de bazd 4.2.10,
4.2.11;

Rapoarte privind incercdrile efec-
tuate.

Notd: se indicd 1in certificat
situatiile incercate, standardele
aplicate i criteriile  pentru
considerarea incercirilor ca fiind
incheiate.
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6.4.
6.4.1.

6.4.2.

6.4.3.

Aspect De evaluat Dovezi justificative

2. dacd sistemul de control-comandd si semna-
lizare de cale este compatibil cu mediul ciii
— Parametrul de bazd 4.2.16.

De asemenea, incercirile trebuie si sporeascd
increderea cd nu vor exista defectiuni siste-
matice.

Domeniul de aplicare a acestor incerciri exclude
incercdrile deja realizate in etape anterioare: vor
fi luate in considerare incercirile realizate
asupra elementelor constitutive de interoperabi-
litate §i incercdrile efectuate asupra subsis-
temului intr-un mediu simulat.

Dispozitii privind conformitatea partiald
Introducere
fn temeiul articolului 18 alineatul (4) din Directiva privind interoperabilitatea sistemului feroviar, ,organismul

notificat poate emite declaratii intermediare de verificare pentru anumite etape ale procedurii de verificare sau
anumite parti ale subsistemului”.

Astfel cum se precizeazd la punctul 2.2 (Domeniu de aplicare) din prezenta STI, subsistemele de control-
comandi si semnalizare cuprind trei parti, care sunt specificate la punctul 4.1 (Introducere).

Punctul 6.4.2 se referd la verificarea acestor parti ale subsistemelor de control-comandi si semnalizare.

Punctul 6.4.3 se referd la verificarea conformitdtii partiale a subsistemelor de control-comandi si semnalizare
atunci cand conditiile de utilizare a elementului (elementelor) constitutiv(e) de interoperabilitate sunt
restrictionate.

Evaluarea unor parti ale subsistemelor de control-comandd si semnalizare

Evaluarea conformitdtii subsistemelor de control-comandd si semnalizare de cale sau la bord cu cerintele
prezentei STI este un proces care poate fi efectuat in etape succesive — cite una pentru fiecare dintre cele
trei parti. Pentru fiecare etapd, evaluatorul verificd dacd partea respectivd respectd cerintele STI.

Indiferent de modulul ales, organismul notificat verificd daca:
1. au fost respectate cerintele STI-ului pentru partea in cauzi;
2. sunt afectate cerintele STI-ului evaluate anterior.

Functiile deja evaluate si nemodificate, care nu sunt afectate de aceastd etapd, nu trebuie s fie verificate din
nou.

Conformitatea partiald a subsistemelor de control-comandd si semnalizare datoritd restrictiilor de utilizare a elementului
(elementelor) constitutiv(e) de interoperabilitate

Poate fi emis un certificat de conformitate partiald pentru un element constitutiv de interoperabilitate chiar
dacd o anumitd functie, interfatd sau performantd nu a fost implementatd, cu conditia ca:

1. functia, interfata sau performanta care nu a fost implementatd si nu fie necesard pentru integrarea
elementului constitutiv de interoperabilitate intr-un subsistem din cauza conditiilor specifice de utilizare,
de exemplu (1):

(a) interfata ERTMS/ETCS la bord cu MST, daci elementul constitutiv de interoperabilitate trebuie instalat
pe vehicule care nu necesitd un MST extern;

(b) interfata RBC cu alte RBC, dacd RBC este destinat a fi utilizat intr-o aplicatie pentru care nu sunt
planificate RBC vecine;

2. certificatul sd indice functiile, interfetele sau performanta care nu a fost implementatd si sd precizeze
restrictiile corespunzitoare in ceea ce priveste utilizarea elementului constitutiv de interoperabilitate in
cauzd. Aceste informatii fac posibild identificarea conditiilor in care poate fi utilizat elementul constitutiv
de interoperabilitate, precum si a restrictiilor care se aplicd cu privire la interoperabilitatea subsistemului care
il incorporeazi.

(") Procedurile descrise in acest capitol nu aduc atingere posibilitdtii de a grupa elementele constitutive.
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7.2.
7.2.1.

7.2.2.

7.2.3.

7.2.4.

In orice caz, conditiile pentru emiterea certificatelor cu restrictii trebuie si fie coordonate intre organismele
notificate si agentie in cadrul unui grup de lucru instituit in temeiul articolului 21a alineatul (5) din Regula-
mentul (CE) nr. 881/2004 al Parlamentului European si al Consiliului din 29 aprilie 2004 privind infiintarea
unei Agentii Europene a Ciilor Ferate (Regulamentul privind agentia) (').

In momentul in care elementul constitutiv de interoperabilitate este integrat intr-un subsistem de control-
comandi si semnalizare la bord sau de cale, dacid functiile, interfetele sau performantele lipsd nu permit
evaluarea gradului de conformitate al subsistemului cu cerintele prezentei STI, poate fi emisd doar o declaratie
intermediard de verificare. Aceasta indicd cerintele care au fost evaluate si precizeazd restrictiile corespunzatoare
privind utilizarea subsistemului si compatibilitatea acestuia cu alte subsisteme.

IMPLEMENTAREA STI REFERITOARE LA SUBSISTEMUL DE CONTROL-COMANDA SI SEMNALIZARE
Introducere

Prezentul capitol schiteazd strategia si masurile tehnice asociate pentru implementarea STI, in special conditiile
de migrare citre sistemele de clasd A.

Trebuie avut in vedere faptul cd, ocazional, implementarea unei STI trebuie coordonatd cu implementarea altor
STl-uri.

Norme general aplicabile

Actualizarea sau reinnoirea subsistemului de control-comandd si semnalizare de cale sau a unor pdrti ale acestuia

Actualizarea sau reinnoirea subsistemului de control-comandi si semnalizare de cale poate viza oricare dintre
urmdtoarele (sau toate):

1. sistemul de protectie a trenurilor;
2. comunicarea radio;
3. sistemul de detectare a trenurilor.

Prin urmare, aceste parti diferite ale subsistemului de control-comanda i semnalizare de cale pot fi actualizate
sau reinnoite separat dacd interoperabilitatea nu este pusd in pericol. Lucrdrile implicate privesc:

1. functiile si interfetele GSM-R;

2. functiile si interfetele ERTMS/ETCS;

3. compatibilitatea sistemului de detectare a trenurilor cu materialul rulant.

A se vedea capitolul 4.1 (Introducere) pentru definitia parametrilor de bazi pentru fiecare parte.

Sisteme preexistente

Statele membre se asigurd cd functionalitatea sistemelor preexistente si a interfetelor acestora ramane
neschimbatd, cu exceptia cazurilor in care sunt necesare modificdri pentru atenuarea deficientelor in materie
de securitate ale acestor sisteme.

Disponibilitatea modulelor specifice de transmisie

Daci liniile care intrd sub incidenta prezentei STI nu sunt echipate cu sisteme de protectie a trenurilor de clasa
A, statul membru trebuie sd depund toate eforturile necesare pentru a asigura disponibilitatea unui modul
specific de transmisie (MST) extern pentru sistemul sau sistemele sale preexistente de protectie a trenurilor de
clasd B.

In acest context, trebuie sd se acorde o atentie speciald asigurdrii unei piete deschise pentru MST in conditii
comerciale echitabile. Dacd, din motive tehnice sau comerciale (3, nu se poate asigura disponibilitatea unui
MST, statul membru in cauzd informeazd comitetul in legdturd cu motivele care stau la baza problemei si cu
mdsurile de atenuare pe care intentioneazd s le pund in aplicare pentru a permite operatorilor — in special
operatorilor strdini — accesul la infrastructura sa.

Echipamente suplimentare de clasd B pe o linie echipatd cu sisteme de clasi A

Pe o linie echipati cu ERTMS/ETCS si/sau GSM-R pot fi instalate echipamente suplimentare de clasi B pentru a
permite exploatarea materialului rulant care nu este compatibil cu clasa A pe parcursul fazei de migrare.
Echipamentele de clasi B pot fi utilizate la bordul trenului ca misurd de rezervd pentru un sistem de clasd
A. Cu toate acestea, administratorul infrastructurii nu este autorizat s solicite trenurilor interoperabile care
circuld pe o asemenea linie si detind la bord sisteme de clasd B.

() JO L 164, 30.4.2004, p. 1.

(%) De exemplu, fezabilitatea conceptului de MST extern nu poate fi garantatd din punct de vedere tehnic sau dezvoltarea in timp util a
unui produs MST este impiedicatd de eventuale probleme legate de detinerea drepturilor de proprietate intelectuald asupra sistemelor de

clasd B.
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7.2.6.

7.2.7.
7.2.7.1.

7.2.7.2.

In plus, instalatile de cale trebuie s suporte tranzitiile dintre clasa A si clasa B fird a impune asupra
subsistemului de control-comandad §i semnalizare la bord cerinte suplimentare fatd de cele specificate in
prezenta STI.

Material rulant cu echipamente de clasi A si de clasi B
Materialul rulant poate fi echipat cu sisteme de clasd A si de clasd B pentru a permite exploatarea pe mai multe

linii.

Statul membru in cauzd poate restrictiona utilizarea unui sistem la bord de clasi B pe liniile unde sistemul
corespunzitor nu este instalat la nivelul ciii.

In momentul exploatirii pe o linie echipati atat cu sisteme de clasd A, cit si cu sisteme de clasd B, un tren care
este, de asemenea, echipat cu ambele sisteme poate utiliza sistemele de clasi B ca mdsurd de rezervd. Aceasta
nu poate reprezenta o cerintd de interoperabilitate.

Sistemele de protectie a trenurilor de clasi B pot fi implementate:
1. cu ajutorul unui MST care functioneazd prin intermediul interfetei standard (,MST extern”); sau
2. integrate cu echipamentele ERTMS/ETCS sau conectate prin intermediul unei interfete speciale; sau

3. independent de echipamentele ERTMS[ETCS, de exemplu, prin intermediul unui sistem care permite
alternarea echipamentelor. Intreprinderea feroviard trebuie apoi s se asigure cd tranzitiile dintre sistemele
de protectie a trenurilor de clasd A si de clasd B sunt efectuate in conformitate cu cerintele prezentei STI si
cu normele nationale pentru sistemul de clasd B.

Condifii privind functiile obligatorii si facultative

In functie de caracteristicile subsistemului de control-comandi si semnalizare de cale si ale interfetelor sale cu
alte subsisteme, ar putea fi necesar ca anumite functionalititi de cale neclasificate drept obligatorii si fie
implementate in anumite aplicatii pentru a respecta cerintele esentiale.

Implementarea in echipamentele de cale a functiilor nationale sau facultative nu trebuie sd impiedice utilizarea
infrastructurii de citre un tren care respectd numai cerintele obligatorii privind sistemul la bord de clasd A, cu
exceptia cerintelor pentru urmdtoarele functii facultative la bord:

— o aplicatie de cale ETCS de nivel 3 necesitd o monitorizare la bord a integritdtii trenului;

— o aplicatie de cale ETCS de nivel 1 cu functie de continuitate necesitd o functionalitate corespunzitoare de
continuitate la bord in cazul in care viteza de executie este stabilitd la zero din motive de sigurantd (de
exemplu, protejarea punctelor periculoase);

— atunci cand ETCS necesitd transmisia datelor prin radio, serviciile de transmisie a datelor ale GSM-R trebuie
sd indeplineasci cerintele de transmisie a datelor ETCS;

— un ansamblu de bord care cuprinde un MST KER poate necesita implementarea interfetei K.

Norme specifice de implementare pentru GSM-R

Instalatii de cale

Echiparea cu GSM-R este obligatorie in caz de:
1. instalare pentru prima oard a pdrtii radio a unui subsistem de control-comandd si semnalizare de cale;

2. modernizare a partii radio a unui subsistem de control-comandd §i semnalizare de cale aflat deja in
exploatare, in asa fel incit se modificd functiile sau performantele subsistemului. Aceasta nu include
modificdrile necesare pentru a atenua deficientele in materie de securitate ale instalatiei preexistente.

Instalatii la bord

Instalarea GSM-R pe materialul rulant destinat utilizarii pe o linie care include cel putin un tronson echipat cu
interfete de clasi A (chiar dacd sunt suprapuse cu un sistem de clasi B) este obligatorie in caz de:

1. instalare pentru prima oard a partii radio a unui subsistem de control-comandi si semnalizare la bord;
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7.2.9.
7.2.9.1.

7.2.9.2.

2. modernizare a partii radio a unui subsistem de control-comandd §i semnalizare la bord aflat deja in
exploatare, in asa fel incat se modificd functiile sau performantele subsistemului. Aceasta nu se aplicd in
cazul modificdrilor necesare pentru a atenua deficientele in materie de securitate ale instalatiei preexistente.

Norme specifice de implementare pentru sistemele de detectare a trenurilor

In contextul prezentei STI, sistemul de detectare a trenurilor inseamnd echipamentele de cale instalate care
detecteazd prezenta sau absenta vehiculelor pe o linie intreagd a unui traseu sau pe o portiune locald a acestuia.

Sistemele de cale (de exemplu instalatiile de centralizare sau sistemele de control al trecerilor la nivel) care
utilizeazd informatii de la echipamentele de detectare nu sunt considerate parti ale sistemului de detectare a
trenurilor.

Prezenta STI specificd cerintele pentru interfata cu materialul rulant doar in mdsura necesard pentru a asigura
compatibilitatea intre materialul rulant care respectd STI si infrastructur.

Implementarea unui sistem de detectare a trenurilor care respectd cerintele STI CCS poate fi realizatd inde-
pendent de instalarea ERTMS/ETCS sau a GSM-R, insd poate depinde de sistemele de semnalizare de clasd B sau
de anumite cerinte speciale, de exemplu in ceea ce priveste echipamentele trecerilor la nivel.

Cerintele prezentei STI referitoare la sistemele de detectare a trenurilor se respectd in caz de:
1. modernizare a sistemului de detectare a trenurilor;

2. reinnoire a sistemului de detectare a trenurilor, cu conditia ca respectarea cerintelor prezentei STI si nu
implice modificdri nedorite sau modernizari ale altor sisteme de cale sau la bord;

3. reinnoire a sistemului de detectare a trenurilor, in cazul in care acest lucru este impus de modernizarea sau
reinnoirea sistemelor de cale care folosesc informatii furnizate de sistemul de detectare a trenurilor;

4. dezinstalare a sistemelor de protectie a trenurilor de clasi B (in cazul in care sistemele de detectare a
trenurilor §i de protectie a trenurilor sunt integrate)

In etapa de migrare trebuie si se asigure cd instalarea unui sistem de detectare a trenurilor care respectd STI are
un impact negativ minim asupra materialului rulant existent care nu respectd STL

Pentru a realiza acest lucru, se recomandi ca administratorul de infrastructurd si selecteze un sistem de
detectare a trenurilor care respectd STI si care, in acelasi timp, este compatibil cu materialul rulant care nu
respectd STI exploatat deja pe infrastructura respectiva.

Cazuri specifice
Introducere

Se autorizeazd urmdtoarele dispozitii speciale in cazurile specifice de mai jos.

Cazurile specifice fac referire la doud categorii: dispozitiile se aplicd fie in mod permanent (cazul ,P”), fie
temporar (cazul ,T7).

In prezenta STI, cazul temporar ,T3” este definit drept caz temporar care va exista si dupi anul 2020.

Cazurile specifice previzute la punctele 7.2.9.2-7.2.9.7 se citesc in coroborare cu punctele relevante din
capitolul 4 sifsau cu specificatiile mentionate in acesta.

Cazurile specifice inlocuiesc cerintele corespunzitoare stabilite in capitolul 4.

In cazul in care cerintele stabilite la punctul relevant din capitolul 4 nu fac obiectul unui caz specific, acestea
nu au fost repetate la punctele 7.2.9.2-7.2.9.7 si continud s se aplice fird modificari.

Belgia

Caz specific Categorie Observatii

4.2.10. Sisteme de detectare a trenurilor de cale T3 Aplicabil pentru nivelul
L1 de mare vitezd

Indexul 77 punctul 3.1.2.4:
Acest caz specific este
Distanta dintre prima si ultima osie L — (b; + b,) (figura 1) legat de folosirea TVM
este de cel putin 15 000 mm
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7.2.9.4. Franta

Caz specific Categorie Observatii
4.2.10. Sisteme de detectare a trenurilor de cale T3 Aplicabil pentru nive-
lurile L1, L2, L3, L4
Indexul 77 punctul 3.1.8: de mare vitezd
Greutatea unui vehicul izolat sau a unei garnituri de tren Acest caz specific este
este de cel putin 40t. legat de folosirea TVM
Dacid greutatea unui vehicul izolat sau a unei garnituri de
tren este mai micd de 90t, vehiculul trebuie sd dispuna de
un sistem care sd asigure suntarea si care are o bazd
electricd mai mare sau egald cu 16 000 mm
7.2.9.3. Regatul Unit
Caz specific Categorie Observatii
4.2.10. Sisteme de detectare a trenurilor de cale T3 Aplicabil pentru nivelul
L1 de mare vitezd
Indexul 77 punctul 3.1.2.4:
Acest caz specific este
Distanta dintre prima si ultima osie L — (b, + b,) (figura 1) legat de folosirea TVM
este de cel putin 15 000 mm
4.2.10. — Sisteme de detectare a trenurilor de cale T3
Indexul 77 punctul 3.1.4.1:
Pe langd cerintele de la punctul 3.1.4.1, folosirea nisipului
in scopuri de tractiune in cazul unititilor multiple:
(a) nu este permisd in fata osiei anterioare la sub 40km/h;
si
(b) este permisd doar dacd se poate demonstra ci cel putin
sase osii suplimentare din unitatea multipld se afld
dincolo de pozitia de nisipare
4.2.12. DMI (interfata mecanic-magind) a ERTMS/ETCS T3 Acest caz specific este
necesar de indatd ce
Indexul 51: punctul deschis legat
de specificatia  DMI
Poate fi utilizatdi o tastaturd alfanumericd pentru a este inchis.
introduce numdrul de circulatie al trenului dacd norma
tehnicd notificati in acest scop impune suportarea Acesta  nu  afecteazd
numerelor alfanumerice de circulatie a trenurilor. interoperabilitatea
4.2.12. DMI (interfata mecanic-masind) a ERTMS/ETCS T3 Acest caz specific este
necesar de indatd ce
Indexul 51: punctul deschis legat
de specificatia  DMI
in cazul DMI a ETCS pot fi afisate informatii dinamice este inchis.
privind viteza trenului in mile pe ord (indicate cu ,mph”)
in momentul exploatdrii pe anumite tronsoane din reteaua Acesta nu  afecteazd
de linii principale a Marii Britanii. interoperabilitatea
Caz specific Categorie Observatii
4.2.10. Sisteme de detectare a trenurilor de cale T3 Acest caz specific este

Indexul 77 punctul 3.1.2.4:

Distanta dintre prima si ultima osie L — (b, + b,) (figura 1)
este de cel putin 15 000 mm

legat de folosirea TVM
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7.2.9.5.

7.2.9.6.

Caz specific Categorie Observatii
4.2.10. Sistemele de detectare a trenurilor de cale T3 Acest caz specific poate
fi revizuit in momentul
Indexul 77 punctul 3.1.9: in care punctul deschis
legat de gestionarea
Rezistenta electricd dintre suprafetele de rulare ale rotilor fr.ecv?ngei pentru
opuse ale unei osii montate nu depiseste 0,05 Ohm, Aarcu.ltele de cale este
mdsuratd cu o tensiune care variazd intre 1,8 VDC si inchis
2,0 VDC (circuit deschis).
In plus, reactanta electrici dintre suprafetele de rulare ale
rotilor opuse ale unei osii montate nu depdseste /100
mOhm atunci cand f este intre 500 Hz si 40 kHz, cu un
curent de masurare de cel putin 10 ARMS si o tensiune
deschisd de 2 VRMS.
4.2.10. — Sisteme de detectare a trenurilor de cale T3 Acest caz specific este
legat de folosirea TVM
Indexul 77 punctul 3.1.8:
Greutatea unui vehicul izolat sau a unei garnituri de tren
este de cel putin 40t.
Dacd greutatea unui vehicul izolat sau a unei garnituri de
tren este mai micd de 90t, vehiculul ar trebui sd aibd un
sistem care sa asigure suntarea, cu o bazid electrici mai
mare sau egald cu 16 000 mm.
4.2.10. — Sisteme de detectare a trenurilor de cale 5 ani
Indexul 77 punctul 3.1.3.2:
Dimensiunea D (figura 2) nu este mai micd de:
450 mm independent de vitezd
Polonia
Caz specific Categorie Observatii
4.2.10. Sisteme de detectare a trenurilor de cale T3 Acest caz specific poate
fi revizuit in momentul
Indexul 77 punctul 3.1.9: in care punctul deschis
legat de gestionarea
Rezistenta electricd dintre suprafetele de rulare ale rotilor ffecv‘engei pentru
opuse ale unei osii montate nu depdseste 0,05 Ohm, c1rcu.1te1e de cale este
mdsuratd cu o tensiune care variazd intre 1,8 VDC si inchis
2,0 VDC (circuit deschis).
In plus, reactanta electrici dintre suprafetele de rulare ale
rotilor opuse ale unei osii montate nu depdseste /100
mOhm atunci cand f este intre 500 Hz si 40 kHz, cu un
curent de masurare de cel putin 10 ARMS si o tensiune
deschisd de 2 VRMS.
Lituania, Letonia
Caz specific Categorie Observatii
4.2.10. Sisteme de detectare a trenurilor de cale T3 Acest caz specific este

Indexul 77 punctul 3.1.3.4:

Variagia dimensiunii S, (figura 2) nu este mai micd de
26,25 mm

necesar atat timp cat
locomotivele CME sunt
exploatate pe reteaua de
1 520 mm a Lituaniei
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7.2.9.7.

7.2.9.8.

7.3.
7.3.1.

7.3.2.1.

Suedia

Caz specific Categorie Observatii
4.2.4. Functiile de comunicare mobild in sistemul feroviar — P Acesta nu afecteazd
GSM-R interoperabilitatea

Indexul 65 punctul 4.2.3:

Pot fi puse in functiune subsisteme de control-comanda si
semnalizare la bord incluzand radiouri GSM-R de voce
pentru cabine de 2 wati si radiouri cu date ETCS. Subsis-
temele respective trebuie sd poatd functiona in retele cu -
82 dBm.

Luxemburg

Caz specific Categorie Observatii

4.2.10. Sisteme de detectare a trenurilor de cale T3
Indexul 77 punctul 3.1.2.4:

1. Randamentul dispozitivelor de nisipare cu care este
echipat vehiculul nu depiseste 0,31 pe minut pe sind.

2. Nisiparea in statiile identificate in registrul de infras-
tructurd este interzisa.

3. Nisiparea in zona aparatelor de cale este interzisd.

4. Pentru franarea de urgentd nu se aplicd restrictii

Norme pentru ERTMS
Planul european de desfisurare a ERTMS

Aceastd sectiune descrie strategia (planul european de desfasurare a ERTMS) de implementare a STI-urilor si
precizeazd etapele care trebuie parcurse in vederea realizdrii unei tranzitii treptate de la situatia existentd la
situatia finald in care respectarea STI-urilor este generalizatd.

Planul european de desfasurare a ERTMS nu se aplicd liniilor aflate pe teritoriul unui stat membru in cazul in
care reteaua feroviard a acestuia este separatd sau izolatd datoritd mdrii sau separatd ca urmare a unor conditii
geografice speciale sau a unor ecartamente diferite ale liniei, de reteaua feroviard din restul Comunitatii.

Implementarea ERTMS la sol

Obiectivul planului european de desfisurare a ERTMS este de a asigura cd, treptat, locomotivele, automotoarele
si alte vehicule feroviare previzute cu ERTMS pot avea acces la un numdar mai mare de linii, porturi, terminale
si statii de triaj fird a fi necesare echipamente nationale suplimentare pe langd ERTMS.

Aceasta nu inseamnd ci sistemele de clasd B existente trebuie eliminate de pe liniile incluse in plan. Cu toate
acestea, pand la data specificatd in planul de implementare, locomotivele, automotoarele si alte vehicule
feroviare prevazute cu ERTMS trebuie si aibd acces la liniile incluse in planul de desfisurare, fird a se
impune ca vehiculele respective s fie echipate cu un sistem de clasd B.

Zonele terminale, precum porturile sau liniile speciale dintr-un port, care nu sunt prevazute cu un sistem de
clasi B indeplinesc cerintele previzute la punctul 7.3.2.2 cu conditia ca vehiculele feroviare sd aibi acces la
acestea fard a se impune cerinte suplimentare privind echiparea cu un sistem automat de protectie a trenurilor.

O linie cu doud sau mai multe fire de cale este considerd echipati odatd ce au fost echipate doud dintre fire,
pentru a permite circulatia in ambele directii. Atunci cand pe un tronson de coridor existd mai mult de o linie,
cel putin o linie de pe tronson trebuie si fie echipatd, iar intregul coridor este considerat echipat de indatd ce
cel putin o linie este echipatd pe toatd lungimea coridorului.

Coridoare

Cele sase coridoare descrise la punctul 7.3.4 trebuie echipate cu ERTMS conform calendarului indicat in
sectiunea respectiva (1).

(") Punctul 7.3.4 stabileste termenele limitd pentru echiparea acestor coridoare, in vederea construirii treptate a unei retele ERTMS coerente.
In anumite cazuri existd acorduri voluntare cu privire la devansarea termenului de echipare.
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7.3.2.2.

7.3.2.3.

7.3.2.4.

7.3.2.5.

7.3.2.6.

o
e

JoL
JoL

Conectarea la principalele porturi, statii de triaj, terminale de marfd si zone
de transport marfd europene.

Porturile, statiile de triaj, terminalele de marfd si zonele de transport marfd enumerate la punctul 7.3.5 trebuie
sd fie conectate la cel putin unul dintre cele sase coridoare specificate la punctul 7.3.4 la data si in conditiile
prevazute la punctul 7.3.5.

Reteaua feroviarid de mare vitezd

Echiparea cu ERTMS/ETCS de cale este obligatorie in caz de:

1. primd instalare a partii de protectie a trenurilor a subsistemului de control-comandd si semnalizare de cale
(cu sau fard sistem de clasd B); sau

2. modernizare a partii existente de protectie a trenurilor a subsistemului de control-comanda si semnalizare
de cale, in cazul in care aceasta ar modifica functiile, performantele si/sau interfetele relevante pentru
interoperabilitate (interfete aeriene) ale sistemului preexistent. Aceasta nu se aplicd in cazul modificdrilor
considerate necesare pentru atenuarea deficientelor in materie de sigurantd ale instalatiei preexistente.

Se recomandd instalarea ERTMS/ETCS ori de cate ori trebuie modernizat, reinnoit sau intretinut subsistemul de
infrastructurd sau de energie al unui tronson de linie aflat deja in exploatare, in cazul in care instalarea
ERTMS/ETCS pe acel tronson de linie reprezintd cel putin 10 % din investitia totald de modernizare/reinnoire|
intretinere.

Proiecte cu finantare UE

Fird a aduce atingere punctelor 7.3.2.1, 7.3.2.2 si 7.3.2.3, in cazul proiectelor de infrastructurd feroviard care
primesc sprijin financiar de la Fondurile europene de dezvoltare regionald sijsau de la Fondurile de coeziune
[Regulamentul (CE) nr. 1083/2006 al Consiliului din 11 iulie 2006 de stabilire a anumitor dispozitii generale
privind Fondul european de dezvoltare regionald, Fondul social european si Fondul de coeziune (')] sifsau de la
fondurile TEN-T [Decizia nr. 1692/96/CE a Parlamentului European si a Consiliului (?)], echiparea cu
ERTMS/ETCS este obligatorie in caz de:

1. primi instalare a partii de protectie a trenurilor a unui subsistem de control-comandd si semnalizare; sau

2. modernizare a partii de protectie a trenurilor a unui subsistem de control-comanda si semnalizare aflat deja
in exploatare, in cazul in care aceasta modificd functiile sau performanta subsistemului.

Notificare

Pentru fiecare tronson de coridor descris la punctul 7.3.4, statele membre fie transmit Comisiei un calendar
detaliat al echipdrii cu ERTMS a tronsonului de coridor, fie confirmi ci tronsonul de coridor este deja echipat.
Informatiile se transmit Comisiei cel tarziu cu trei ani inainte de termenul limitd de echipare pentru tronsonul
de coridor specificat la punctul 7.3.4.

Pentru fiecare port, statie de triaj, terminal de marfd sau zond de transport marfi specificatd la punctul 7.3.5,
statele membre notificd liniile specifice care urmeaza a fi utilizate pentru a asigura conectarea acesteia la unul
dintre coridoarele enumerate la punctul 7.3.4. Aceste informatii se transmit Comisiei cel tirziu cu trei ani
inainte de data precizatd la punctul 7.3.5 si indicd termenul limitd de echipare pentru portul, statia de triaj,
terminalul de marfd sau zona de transport marfi respectivi. Dupd caz, Comisia Europeand poate solicita
ajustdri, in special pentru a asigura coerenta intre liniile echipate de la frontiere. Statele membre fie transmit
Comisiei un calendar detaliat al echiparii cu ERTMS a liniilor specifice, fie confirmd cd acestea sunt deja
echipate cu ERTMS. Aceste informatii se transmit Comisiei cel tirziu cu trei ani inainte de data specificatd
la punctul 7.3.5 si indicd termenul limitd de echipare pentru portul, statia de triaj, terminalul de marfa sau zona
de transport marfi respectivi.

Calendarele detaliate trebuie sd indice in special data la care se incheie licitatia pentru echiparea liniei, proce-
durile instituite in vederea asigurdrii interoperabilititii cu tdrile invecinate de-a lungul coridorului, precum si
principalele etape de executie a proiectului. Statele membre informeazd Comisia, o datd pe an, cu privire la
progresele inregistrate in privinta echipdrii acestor linii, transmitdnd un calendar actualizat.

Termene

In cazul in care preconizeazi intarzieri rezonabile fatd de termenele stabilite in prezenta decizie, statul membru
informeazd de indatd Comisia in acest sens si transmite Comisiei un dosar care contine descrierea tehnicd a
proiectului si un plan de implementare actualizat. Dosarul trebuie sd justifice motivele intarzierii si sd indice
mdsurile corective instituite de statul membru.

210, 31.7.2006, p. 25.
228, 9.9.1996, p. 1.
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Prelungirea maximd care se poate acorda unui stat membru este de trei ani, in cazul in care intdrzierea este
provocatd de cauze care nu pot fi controlate de statul membru, cum ar fi neindeplinirea obligatiilor de citre
furnizori sau probleme referitoare la procesul de omologare si aprobare generate de lipsa vehiculelor de
incercare corespunzitoare. Aceastd prelungire poate fi invocatd de un stat membru doar in cazul indeplinirii
conditiilor de mai jos:

1. dacd sunt necesare, notificirile mentionate la punctul 7.3.2.5 au fost primite in timp util si sunt amanuntite;

2. dosarul mentionat la punctul 7.3.2.6 primul paragraf contine dovezi clare cd motivele intirzierii nu au
putut fi controlate de statul membru respectiv;

3. o autoritate competentd este responsabild de coordonarea furnizorilor de elemente de bord si de cale,
precum si de integrarea si incercarea produselor;

4. laboratoarele existente au fost utilizate corespunzitor;

5. se prezintd dovezi cd au fost implementate masuri corespunzitoare in vederea reducerii la minimum a
intarzierii suplimentare.

Comisia analizeazd dosarul primit si masurile propuse de statul membru si informeazd comitetul mentionat la
articolul 29 din Directiva 2008/57/CE cu privire la rezultatul analizei efectuate.

Implementarea ERTMS la bord

Locomotivele, automotoarele si alte vehicule feroviare noi care pot circula fira tractiune, echipate cu un post de
conducere, comandate dupd 1 ianuarie 2012 sau date in exploatare dupd 1 ianuarie 2015, trebuie si fie
prevazute cu ERTMS.

Aceastd cerintd nu se aplicd locomotivelor de manevrd noi, altor locomotive noi, automotoarelor noi si altor
vehicule feroviare noi prevazute cu post de conducere, dacd acestea sunt proiectate exclusiv pentru exploatare
pe plan intern sau pentru exploatare transfrontalierd in cadrul regiunii. Totusi, statele membre pot introduce
cerinte suplimentare la nivel national, in special pentru a:

1. permite accesul numai locomotivelor echipate cu ERTMS la liniile previzute cu ERTMS, pentru ca sistemele
nationale existente si poatd fi dezafectate;

2. solicita echiparea cu ERTMS a locomotivelor de manevra noi sifsau altor vehicule feroviare noi prevazute cu
post de conducere, chiar dacd acestea sunt proiectate exclusiv pentru exploatare pe plan intern sau trans-
frontalierd in cadrul regiunii.

Reteaua feroviard de mare vitezd

Echiparea cu ERTMS/ETCS la bord este obligatorie in caz de:

1. instalare a oricdrei noi parti de protectie a trenurilor a unui subsistem de control-comanda si semnalizare la
bord; sau

2. modernizare a oricdrei parti existente de protectie a trenurilor a unui subsistem de control-comandi si
semnalizare la bord, in cazul in care aceasta modificd functiile, performantele sifsau interfetele relevante
legate de interoperabilitate ale sistemului preexistent. Aceasta nu se aplicd in cazul modificirilor considerate
necesare pentru atenuarea deficientelor in materie de sigurantd ale sistemului preexistent.
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7.3.4.  Linii specifice care formeazd coridoarele

Coridorul A — a se echipa pand in 2015

Rotterdam

Zevenaar

Emmerich

Oberhausen

Kéln

@ Mainz

@ Mannheim

@ Offenburg

Chiasso
Domodossola

Como

Premosello iSeregno ;

, e - Treviglio ;

Borgomanero Gallarste iMonza " ;
P @ Olmoneta H

iMilano

Vignale e T - .

i Cremona :

Piacenza

Alessandria ..... A se echipa pana in 2020 |

Ovada

Genova



23.2.2012

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

L 51/51

Coridorul B (%)
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(") Fard a aduce atingere legislatiei aplicabile retelei transeuropene de mare vitezd, se pot asigura legdturi prin sectoare de linii de mare
vitezd, cu conditia si fie alocate trase pentru trenurile de marfd. Cel putin o legdturad previzutd cu ERTMS va fi asiguratd pand in 2020
intre Danemarca si Germania (Flensburg-Hamburg sau Redby-Puttgarden), insd nu neaparat doud. Tunelul de la baza masivului Brenner
va fi echipat cu ERTMS la terminarea lucrdrilor de infrastructurd (data estimatd de finalizare: 2020).
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Coridorul D (1)
A se echipa pana in 2015
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(") Doud ramificatii suplimentare vor fi echipate pand in 2020: Montmélian-Grenoble-Valence si Lyon-Valence-Arles-Miramas (malul stang

al Ronului).
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Coridorul E
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Coridorul F
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7.3.5.

Principalele porturi, statii de triaj, terminale de marfd si zone de transport marfd europene

Tara Zond transport marfd Data Observatii
Belgia Anvers 31.12.2015 Pand in 2020 va fi creatd si o
legdturd citre Rotterdam.
Gent 31.12.2020
Zeebrugge 31.12.2020
Bulgaria Burgas 31.12.2020 Conectarea la  coridorul  E
presupune echiparea tronsoanelor
Burgas-Sofia si Sofia-Vidin-Calafat
si a tronsonului Calafat-Curtici
din Romania (PP22).
Republica Cehd Praga 31.12.2015
Lovosice 31.12.2020
Danemarca Taulov 31.12.2020 Conectarea  acestui  terminal
presupune alegerea liniei Flen-
sburg-Padborg  pentru a fi
echipatd cu ERTMS — a se vedea
nota de subsol de la coridorul B.
Germania Dresda (1) 31.12.2020 Pand in 2020 va fi asiguratd, de
asemenea, o legiturd directd intre
coridorul E si coridorul F (intre
Dresda si Hanovra).
Liibeck 31.12.2020
Duisburg 31.12.2015
Hamburg (%) 31.12.2020
Koéln 31.12.2015
Miinchen 31.12.2015
Hanovra 31.12.2015
Rostock 31.12.2015
Ludwigshafen/ 31.12.2015
Mannheim
Niirnberg 31.12.2020
Grecia Pireu 31.12.2020 Conectarea la  Coridorul E
presupune echiparea tronsonului
Kulata-Sofia din Bulgaria.
Spania Algeciras 31.12.2020
Madrid 31.12.2020
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Tara Zond transport marfd Data Observatii

Pamplona 31.12.2020 Sunt solicitate trei conexiuni. O
conexiune  cdtre  Paris  via
Hendaye, o conexiune dinspre
Pamplona spre Madrid si o
conexiune  dinspre  Pamplona
spre coridorul D via Zaragoza.

Zaragoza 31.12.2020

Tarragona 31.12.2020

Barcelona 31.12.2015

Valencia 31.12.2020

Franta Marsilia 31.12.2020

Perpignan 31.12.2015

Avignon 31.12.2015

Lyon 31.12.2015

Le Havre 31.12.2020

Lille 31.12.2020

Dunkerque 31.12.2020

Paris 31.12.2020 Pand in 2020 se vor asigura
urmdtoarele conexiuni: (i)
Hendaye; (i) Tunelul Canalului
Manecii; (iii) Dijon; (iv) Metz via
Epernay si  Chalons-en-Cham-
pagne.

Italia La Spezia 31.12.2020

Genova 31.12.2015

Gioia Tauro 31.12.2020

Verona 31.12.2015

Milano 31.12.2015

Taranto 31.12.2020

Bari 31.12.2020

Padova 31.12.2015

Trieste 31.12.2015

Novara 31.12.2015
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Tara Zond transport marfd Data Observatii
Venetia 31.12.2020
Bologna 31.12.2020
Roma 31.12.2020
Luxemburg Bettembourg 31.12.2015
Ungaria Budapesta 31.12.2015
Tarile de Jos Amsterdam 31.12.2020
Rotterdam 31.12.2015 Pani in 2020 va fi creatd si o
legdturd citre Anvers.
Austria Graz 31.12.2020
Viena 31.12.2020
Polonia Gdynia 31.12.2015
Katowice 31.12.2020
Wroctaw 31.12.2015 Pind in 2020, linia Wroclaw-
Legnica va fi echipatd pentru a
asigura o legdturd directd cu
frontiera germand (Gorlitz).
Gliwice 31.12.2015
Poznan 31.12.2015
Varsovia 31.12.2015
Portugalia Sines 31.12.2020
Lisabona 31.12.2020
Romania Constanta 31.12.2015
Slovenia Koper 31.12.2015
Ljubljana 31.12.2015
Slovacia Bratislava 31.12.2015
UK Bristol Acest terminal va fi conectat pe
mdsurd ce coridorul C se extinde
citre Tunelul Canalului Manecii.

(") Germania va face tot posibilul pentru a devansa data echiparii tronsonului Dresda-granita cu Republica Cehd din cadrul
coridorului E.

(%) Germania va asigura echiparea unei legdturi feroviare spre Hamburg, dar este posibil ca zona portuard si fie doar partial
echipatd pand in 2020.
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Urmatorul tabel indicd, pentru fiecare referintd mentionatd la parametrii de bazi (capitolul 4 din prezenta STI), specifi-

ANEXA A

Referinte

catiile obligatorii corespunzitoare, cu ajutorul indexului din tabelul 2.

Tabelul A 1

Referintd din capitolul 4

Numdrul indexului (a se vedea

Referintd din capitolul 4

Numdrul indexului (a se vedea

tabelul A 2) tabelul A 2)
4.1 424 ¢ 73, 74
41a 1 424 f 32, 33
41b 32 424 g 48
41c 3 424 h 69, 70
424 71, 72
421 424k 75, 76
421a 27, 78
4210 28 425
425 a 64, 65
422 4250 10, 39, 40
422a 14 425 ¢ 19, 20
4220 1, 4,13, 15 4254 9, 43
422 ¢ 31, 37 425 e 16, 50
4224 18, 20
422 6, 426
422 f 7 426 a 8, 25, 26, 49
426D 45
423 426 ¢ 46
423 a 14 426 d 34
423D 1, 4,13, 15 426 e 20
423 ¢ 31,37 b, ¢, d 426 f 44
4234 18, 21
427
424 427 a 12
424 a 64, 65 427 b 62, 63
4240 66 427 ¢ 34
424 ¢ 67 42.74d 9
4244 68 427 e 16
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Referintd din capitolul 4 Numdrul ti:l;i;i'illzi S se vedea Referintd din capitolul 4 Numéirul g:;:lﬁllzi g se vedea

4.2.8 4.2.12

428 a 11 4212 a 51
4.2.9 4.2.13

429 a 23 4213 a 32, 33, 51
4.2.10 4.2.14

4.2.10 a 77 (punctul 3.1) 4214 a 5
4.2.11 4.2.15

4211 a 77 (punctul 3.2) 4215 a 38

Specificatii

In scopul aplicdrii prezentei STI, toate specificatiile previzute in tabelul A 2 de mai jos au forta juridicd obligatorie in
versiunea indicatd in tabelul A 2. Documentele mentionate intr-o specificatie previzutd in tabelul A 2 vor fi considerate
pur informative dacd nu se specificd altfel in tabelul A 2.

In cazul in care afirmatiile din specificatiile mentionate in tabelul A 2 contrazic dispozitiile mentionate mai sus, acestea

din urmd au prioritate.

Nota: specificatiile indicate ca fiind ,Rezervate” in tabelul A 2 corespund punctelor deschise din anexa G.

Tabelul A 2

Lista specificatiilor obligatorii

N index Referinti Numele specificatiei Versiune Note
1 ERA/ERTMS/003204 ERTMS/ETCS Functional requirement specification 5.0
2 Eliminatd in mod intentionat
3 UNISIG SUBSET-023 Glossary of terms and abbreviations 2.0.0
4 UNISIG SUBSET-026 System requirement specification 2.3.0
5 UNISIG SUBSET-027 FFFIS Juridical recorder-downloading tool 2.3.0 Nota 1
6 UNISIG SUBSET-033 FIS for man-machine interface 2.0.0
7 UNISIG SUBSET-034 FIS for the train interface 2.0.0
8 UNISIG SUBSET-035 Specific transmission module FFFIS 2.1.1
9 UNISIG SUBSET-036 FFFIS for Eurobalise 241
10 UNISIG SUBSET-037 EuroRadio FIS 2.3.0
11 UNISIG SUBSET-038 Offline key management FIS 2.3.0
12 UNISIG SUBSET-039 FIS for the RBC/RBC handover 2.3.0
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N index Referintd Numele specificatiei Versiune Note
13 UNISIG SUBSET-040 Dimensioning and engineering rules 2.3.0
14 UNISIG SUBSET-041 Performance requirements for interoperability 2.1.0
15 ERA SUBSET-108 Interoperability related consolidation on TSI Annex A docu- | 1.2.0

ments
16 UNISIG SUBSET-044 FFFIS for Euroloop subsystem 2.3.0
17 Eliminatd in mod intentionat
18 UNISIG SUBSET-046 Radio infill FFFS 2.0.0
19 UNISIG SUBSET-047 Track-side-trainborne FIS for radio infill 2.0.0
20 UNISIG SUBSET-048 Trainborne FFFIS for radio infill 2.0.0
21 UNISIG SUBSET-049 Radio infill FIS with LEU/interlocking 2.0.0
22 Eliminatd in mod intentionat
23 UNISIG SUBSET-054 Assignment of values to ETCS variables 2.1.0
24 Eliminatd in mod intentionat
25 UNISIG SUBSET-056 STM FFFIS Safe time layer 2.2.0
26 UNISIG SUBSET-057 STM FFFIS Safe link layer 2.2.0
27 UNISIG SUBSET-091 Safety requirements for the technical interoperability of | 2.5.0
ETCS in levels 1 and 2
28 Rezervatd Reliability — availability requirements
29 UNISIG SUBSET-102 Test specification for interface k" 1.0.0
30 Eliminatd in mod intentionat
31 UNISIG SUBSET-094 Functional requirements for an onboard reference test facility | 2.0.2
32 EIRENE FRS GSM-R Functional requirements specification 7
33 EIRENE SRS GSM-R System requirements specification 15
34 A11T6001 12 (MORANE) Radio transmission FFFIS for EuroRadio 12
35 Eliminatd in mod intentionat

36 a | Eliminatd in mod intentionat

36 b | Eliminatd in mod intentionat

36 ¢ | UNISIG SUBSET-074-2 FFFIS STM Test cases document 1.0.0

37 a | Eliminatd in mod intentionat

37 b | UNISIG SUBSET-076-5-2 Test cases related to features 231

37 ¢ | UNISIG SUBSET-076-6-3 Test sequences 2.3.1

37 d | UNISIG SUBSET-076-7 Scope of the test specifications 1.0.2
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N index Referintd Numele specificatiei Versiune Note
37 e Eliminatd in mod intentionat
38 06E068 ETCS Marker-board definition 2.0
39 UNISIG SUBSET-092-1 ERTMS EuroRadio conformance requirements 2.3.0
40 UNISIG SUBSET-092-2 ERTMS EuroRadio test cases safety layer 2.3.0
41 Eliminatd in mod intentionat
42 Eliminatd in mod intentionat
43 UNISIG SUBSET 085 Test specification for Eurobalise FFFIS 222
44 Rezervatd Odometry FIS
45 UNISIG SUBSET-101 Interface K" specification 1.0.0
46 UNISIG SUBSET-100 Interface ,G” specification 1.0.1
47 Eliminatd in mod intentionat
48 Rezervatd Test specification for mobile equipment GSM-R
49 UNISIG SUBSET-059 Performance requirements for STM 2.1.1
50 UNISIG SUBSET-103 Test specification for Euroloop 1.0.0
51 Rezervatd Ergonomic aspects of the DMI
52 UNISIG SUBSET-058 FFFIS STM Application layer 2.1.1
53 Eliminatd in mod intentionat
54 Eliminatd in mod intentionat
55 Eliminatd in mod intentionat
56 Eliminatd in mod intentionat
57 Eliminatd in mod intentionat
58 Eliminatd in mod intentionat
59 Eliminatd in mod intentionat
60 Eliminatd in mod intentionat
61 Eliminatd in mod intentionat
62 Rezervatd RBC-RBC Test specification for safe communication
UNISIG SUBSET-099 interface
63 UNISIG SUBSET-098 RBC-RBC Safe communication interface 1.0.00
64 EN 301 515 Global System for Mobile Communication (GSM); Requi- | 2.3.0 Nota 2
rements for GSM operation on railways
65 TR 102 281 Detailed requirements for GSM operation on railways 1.0.0 Nota 3
66 (MORANE) A 01 T 0004 1 | ASCI Options for Interoperability 1
67 (MORANE) P 38 T 9001 FFFIS for GSM-R SIM Cards 4.1
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N index Referintd Numele specificatiei Versiune Note
68 ETSI TS 102 610 Railway Telecommunication; GSM; Usage of the UUIE for | 1.1.0
GSM operation on railways

69 (MORANE) F 10 T 6002 FFFS for Confirmation of High Priority Calls’ 4

70 (MORANE) F 12 T 6002 FIS for Confirmation of High Priority Calls 4

71 (MORANE) E 10 T 6001 FFFS for Functional Addressing 4

72 (MORANE) E 12 T 6001 FIS for Functional Addressing 5.1

73 (MORANE) F 10 T6001 FFFS for Location Dependent Addressing 4

74 (MORANE) F 12 T6001 FIS for Location Dependent Addressing 3

75 (MORANE) F 10 T 6003 FFFS for Presentation of Functional Numbers to Called and | 4
Calling Parties

76 (MORANE) F 12 T 6003 FIS for Presentation of Functional Numbers to Called and | 4
Calling Parties

77 ERA/ERTMS/[033281 Interfaces between CCS track-side and other subsystems 1.0

78 Rezervatd Safety requirements for ETCS DMI functions

Nota 1: numai descrierea functionald a informatiilor care urmeaza sa fie inregistrate este obligatorie, nu si caracteristicile
tehnice ale interfetei.

Nota 2: specificatiile prevdzute la punctul 2.1 din EN 301 515 sunt obligatorii.
Nota 3: solicitdrile de modificare (CRs) previzute in tabelele 1 si 2 din TR 102 281 sunt obligatorii.

Tabelul A 3
Lista standardelor obligatorii

Standardele prezentate in tabelul urmdtor trebuie aplicate in procesul de certificare, fird a aduce atingere dispozitiilor
capitolelor 4 si 6 din prezenta STL

Nr. Referintd Denumirea documentului si observatii Versiune
Al | EN 50126 Aplicatii feroviare — Specificarea si demonstrarea fiabilitatii, | 1999
disponibilitatii, mentenabilitatii si sigurantei (FDMS)
A2 | EN 50128 Aplicatii feroviare — Sisteme de semnalizare, telecomunicatii | 2001
si de prelucrare de date — Software pentru sisteme de

comanda si de protectie feroviare

A3 | EN 50129 Aplicatii feroviare — Sisteme de semnalizare, telecomunicatii | 2003
si de prelucrare de date — Sisteme electronice de sigurantd
pentru semnalizare

A4 | EN 50159-1 Aplicatii feroviare — Sisteme de semnalizare, telecomunicatii | 2001
si de prelucrare de date — Partea 1:

A5 | EN 50159-2 Aplicatii feroviare — Sisteme de semnalizare, telecomunicatii | 2001
si de prelucrare de date — Partea 2: Comunicatii de
sigurantd prin sisteme de transmise deschise
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ANEXA B
Eliminatd in mod intentionat.

ANEXA C
Eliminatd in mod intentionat.

ANEXA D
Eliminatd in mod intentionat

ANEXA E
Eliminatd in mod intentionat

ANEXA F

Eliminatd in mod intentionat
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ANEXA G

PUNCTE DESCHISE

Punct deschis

Note

Aspecte privind franarea

Acest punct deschis va fi solutionat de ERTMS/ETCS referinta
3 (,baseline 3”). Modelul armonizat de franare este deja inclus
in scop informativ in anexa A tabelul A 2 indexul 15

Disponibilitatea indexului 28

Frecventa mare a situatiilor de avarie cauzate de defectarea
echipamentelor de control-comandd si semnalizare va
diminua siguranta sistemului. Pentru a se evita acest lucru,
trebuie specificate cerinte minime de fiabilitate/disponibilitate.

Indexul 78 — cerinte de sigurantd pentru functiile DMI
ETCS

Acest punct deschis este legat de interfata dintre ETCS la bord
si mecanic, de exemplu, erori de afisare a informatiilor si de
introducere a datelor si a comenzilor.

Indexul 51 — Aspecte ergonomice ale DMI

Acest punct deschis va fi solutionat de ERTMS/ETCS referinta
3. Existd deja o specificatie in scop informativ

diametrul minim al rotilor pentru o vitezi mai mare de
350 km/h

A se vedea anexa A tabelul A 2 indexul 77

distanta minimd intre osii pentru o vitezd mai mare de
350 km/h

A se vedea anexa A tabelul A 2 indexul 77

spatiu intre roti fird componente metalice si inductive

A se vedea anexa A tabelul A 2 indexul 77
Acesta nu este un punct deschis pentru vagoanele de marfd

caracteristicile nisipului aplicat pe sine

A se vedea anexa A tabelul A 2 indexul 77

masa metalici a vehiculului

A se vedea anexa A tabelul A 2 indexul 77

combinarea caracteristicilor materialului rulant in
vederea unei impedante dinamice de manevra corespun-
zdtoare

A se vedea anexa A tabelul A 2 indexul 77

interferente electromagnetice (curent de tractiune)

A se vedea anexa A tabelul A 2 indexul 77

interferente electromagnetice (cAmpuri electromagnetice)

A se vedea anexa A tabelul A 2 indexul 77
Acesta nu este un punct deschis pentru sistemele energetice
care nu sunt de curent continuu

componente de curent continuu si de joasd frecventd ale
curentului de tractiune

A se vedea anexa A tabelul A 2 indexul 77

Folosirea franelor magnetice/cu curenti turbionari

A se vedea anexa A tabelul A 2 indexul 77
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