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REGULAMENTUL DE PUNERE IN APLICARE (UE) NR. 1207/2011 AL COMISIEI
din 22 noiembrie 2011

de stabilire a cerintelor pentru performanta si interoperabilitatea functiei de supraveghere in cadrul
Cerului unic european

(Text cu relevantd pentru SEE)

COMISIA EUROPEANA,

avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,

avand in vedere Regulamentul (CE) nr. 552/2004 al Parla-
mentului European si al Consiliului din 10 martie 2004
privind interoperabilitatea retelei europene de gestionare a
traficului aerian (regulamentul privind interoperabilitatea) (1), in
special articolul 3 alineatul (5),

intrucat:

1

OL9
OL9

Comisia a acordat Eurocontrol un mandat in confor-
mitate cu articolul 8 alineatul (1) din Regulamentul
(CE) nr. 549/2004 al Parlamentului European si al Consi-
liului din 10 martie 2004 de stabilire a cadrului pentru
crearea Cerului unic european (regulamentul-cadru) () sd
defineascd cerintele privind performanta si interoperabi-
litatea functiei de supraveghere in cadrul retelei europene
de gestionare a traficului aerian (denumitd in continuare
,EATMN"). Prezentul regulament se bazeazd pe raportul
de mandat aferent prezentat la 9 julie 2010.

Continuitatea  operatiunilor ~ depinde de  coerenta
cerintelor minime privind separarea aeronavelor aplicate
in cadrul spatiului aerian al Cerului unic european.

Pentru a se asigura interoperabilitatea, trebuie aplicate
principii comune atunci cand are loc schimbul de date
de supraveghere intre sisteme. De asemenea, trebuie iden-
tificate capacititile si performantele minime aplicabile
componentelor aflate la bord ale sistemelor de supra-
veghere.

Capacitdtile componentelor la bord ale sistemelor de
supraveghere trebuie si ofere flexibilitate furnizorilor de
servicii de navigatie aeriand in privinta alegerii celei mai
potrivite solutii pentru supravegherea de la sol in mediile
lor specifice.

Punerea in aplicare a prezentului regulament nu trebuie
sd aducd atingere introducerii altor aplicatii si tehnologii
de supraveghere care aduc beneficii in medii specifice.

Este necesar ca operatorii si fie anuntati din timp pentru
a echipa aeronavele noi precum si flotele deja existente
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cu noi capacitdti. Trebuie sd se tind seama de acest lucru
la stabilirea termenelor privind introducerea echipa-
mentului obligatoriu.

Este necesar si se identifice criterii pentru eventuale
scutiri, bazate in special pe considerente economice sau
tehnice solide, care si permitd, in mod exceptional,
operatorilor sd nu echipeze anumite tipuri de aeronave
cu unele dintre capacititile previzute. Este necesar sd se
stabileascd proceduri corespunzitoare care sd permitd
Comisiei sd ia decizii in aceastd privintd.

Pentru a asigura interoperabilitatea sistemelor de supra-
veghere aflate la bord si la sol, codul de adresd de 24 de
biti a aeronavei OACI trebuie alocat si exploatat in
conformitate cu cerintele Organizatiei Aviatiei Civile
Internationale (OACI).

Baza stabiliti prin implementarea capacititilor ADS-B
,Out” de citre operatorii de aeronave trebuie sd permitd
introducerea aplicatiilor la sol si si faciliteze, de
asemenea, introducerea viitoarelor aplicatii de bord.

Sistemele EATMN trebuie sd sustind implementarea unor
concepte de exploatare avansate, aprobate si validate
pentru toate fazele de zbor, in special dupd cum se
prevede in Planul general pentru dezvoltarea sistemului
european de noud generatie pentru gestionarea traficului
aerian (SESAR).

Performanta  sistemelor care intrd sub incidenta
prezentului regulament §i a componentelor acestora
trebuie fie evaluatd periodic, ludndu-se in considerare
mediul local in care functioneazi.

Aplicarea uniformd a unor proceduri specifice in cadrul
spatiului aerian al cerului unic european este esentiald
pentru asigurarea interoperabilitdtii §i a continuitatii
operatiunilor.

Spectrul de radiofrecvente utilizat de sistemele de supra-
veghere trebuie si fie protejat impotriva interferentelor
parazite. Statele membre trebuie sd ia masurile necesare
in acest sens.
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(14)  Prezentul regulament nu vizeaza operatiunile §i instruirea
militard mentionate la articolul 1 alineatul (2) din Regu-
lamentul (CE) nr. 549/2004.

(15) In vederea mentinerii sau a imbunititirii nivelurilor
existente de sigurantd a operatiunilor, statelor membre
trebuie sd le revind obligatia de a asigura realizarea, de
citre partile implicate, a unei evaludri a sigurantei, care si
includd identificarea pericolelor, evaluarea §i diminuarea
riscurilor. Implementarea armonizatd a unor astfel de
procese in sistemele reglementate prin prezentul regu-
lament necesitd identificarea unor cerinte specifice de
sigurantd pentru toate cerintele de interoperabilitate si
performanta.

(16) In conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 552/2004,
normele de aplicare a interoperabilititii trebuie si
descrie procedurile specifice de evaluare a conformitdtii
care trebuie folosite pentru evaluarea fie a conformitatii,
fie a adecvirii la utilizarea datd a componentelor, precum
si verificarea sistemelor.

(17)  In cazul serviciilor de trafic aerian furnizate in principal
aeronavelor operate in regim de trafic aerian general sub
supraveghere militard, respectarea prezentului regulament
ar putea fi impiedicatd de unele constrangeri legate de
procedura de achizitii publice.

(18) Masurile prevdzute de prezentul regulament sunt
conforme cu avizul Comitetului pentru Cerul unic,

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

Articolul 1
Obiect

Prezentul regulament stabileste cerintele aplicabile sistemelor
care contribuie la furnizarea de date de supraveghere, compo-
nentelor acestora si procedurilor asociate, pentru a asigura
armonizarea performantei, interoperabilitatea si eficienta
acestor sisteme in cadrul retelei europene de gestionare a
traficului aerian (EATMN) si in scopul coordondrii civil-militare.

Atticolul 2
Domeniu de aplicare

(1)  Prezentul regulament se aplicd lantului de supraveghere
format din:

(a) sistemele de supraveghere aflate la bord, componentele
acestora si procedurile asociate;

(b) sistemele de supraveghere de la sol, componentele acestora
si procedurile asociate;

(c) sistemele de prelucrare a datelor de supraveghere, compo-
nentele acestora si procedurile asociate;

(d) sistemele de comunicatii sol-sol utilizate pentru distribuirea
de date de supraveghere, componentele acestora si proce-
durile asociate.

(2)  Prezentul regulament se aplicd tuturor zborurilor operate
in regim de trafic aerian general, in conformitate cu regulile
zborului instrumental din interiorul spatiului aerian previzut
la articolul 1 alineatul (3) din Regulamentul (CE) nr.
551/2004 al Parlamentului European si al Consiliului (1), cu
exceptia articolului 7 alineatele (3) si (4) care se aplicd tuturor
zborurilor operate in regim de trafic aerian general.

(3)  Prezentul regulament se aplicd furnizorilor de servicii de
trafic aerian care presteazd servicii de control al traficului aerian
pe baza datelor de supraveghere, si furnizorilor de servicii de
comunicatii, de navigatie sau de supraveghere care opereazd
sistemele previzute la alineatul (1).

Articolul 3

Definitii
In sensul prezentului regulament, se aplicd definitiile de la
articolul 2 din Regulamentul (CE) nr. 549/2004.

De asemenea, se aplicd urmdtoarele definitii:

1. ,date de supraveghere” inseamnd orice element de date, cu
sau fard marcaj de timp, din cadrul sistemului de supra-
veghere care se referd la:

(a) pozitia 2D a aeronavei;

(b) pozitia pe verticald a aeronavei;

(c) atitudinea aeronavei;

(d) identitatea aeronavei;

(e) codul de adresd OACI de 24 biti a aeronavei;
(f) intentia aeronavei

(g) viteza aeronavei;

(h) acceleratia aeronavei;

2. ,operator” inseamnd o persoand, organizatie sau intre-
prindere care exploateazd aeronave sau oferd servicii de
exploatare a acestora;

() JO L 96, 31.3.2004, p. 20.
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10.

11.

12.

13.

14.

. »ADS-B”

. yinterferente

(automatic ~ dependent  surveillance —  broadcast)
inseamnd supraveghere automatd dependenti-radioemisie,
o tehnicd de supraveghere prin care aeronavele furnizeazi
automat, prin intermediul unei legituri de date, datele
provenite de la sistemele de navigatie de la bord si de la
sistemele de determinare a pozitiei;

. ,ADS-B Out” inseamnd transmiterea de date de supra-

Veghere ADS-B de citre o aeronavi;

parazite” inseamnd interferentele care
impiedicd indeplinirea cerintelor de performants;

. ylant de supraveghere” inseamnd un sistem alcituit din

totalitatea componentelor aflate la bord si la sol, utilizat
pentru a determina respectivele elemente de date de supra-
veghere a aeronavelor, inclusiv sistemul de prelucrare a
datelor de supraveghere, dacd s-a introdus un atare sistem;

. ylant de supraveghere in cooperare” inseamnd un lant de

supraveghere care necesitd atit componentele de la sol, cat
si pe cele de bord pentru a determina elementele de date de
supraveghere;

. ,sistem de prelucrare a datelor de supraveghere” inseamna

un sistem care prelucreazd toate intririle de supraveghere
primite pentru a obtine cea mai bund estimi a datelor
curente de supraveghere a aeronavei;

. yidentificarea aeronavei” inseamnd un grup de litere, cifre

sau o combinatie de litere si cifre, care fie coincide cu
indicativul aeronavei utilizat in comunicatiile aer-sol, fie
este echivalentul codat al acestuia, si care este utilizatd
pentru identificarea aeronavei in comunicatiile sol-sol
pentru serviciile de trafic aerian;

,2aeronava de stat” fnseamnd orice aeronava utilizatd de
serviciile militare, vamale si de politie;

,aeronavd de stat de tip transport” inseamnd o aeronava de
stat cu aripd fixd, conceputi in vederea transportului de
persoane sifsau de marfuri;

,a extrapola” inseamnd a prevedea, a prognoza sau a
extinde datele cunoscute pe baza valorilor care au fost
deja observate intr-un interval de timp;

ourmdrit in mod memorie” (coasted) inseamnd extrapolat
pentru o perioadd mai lungd decat perioada de actualizare
a sistemelor de supraveghere de la sol;

,momentul aplicabilitdtii” inseamnd momentul in care
elementul de date a fost masurat de citre lantul de supra-
veghere sau momentul pentru care a fost calculat de citre
acesta;

15. ,precizie” inseamnd gradul de conformitate a valorii
furnizate a unui element de date cu valoarea sa reald la o
iesire a lantului de supraveghere;

16. ,disponibilitate” inseamnd gradul in care un sistem sau o
componentd este operationald si accesibild atunci cind este
necesard utilizarea sa;

17. ,integritate” inseamnd gradul neconformititii nedepistate (la
nivel de sistem) intre valoarea de intrare a elementului de
date si valoarea sa de iesire;

18. ,continuitate” inseamnd probabilitatea ca un sistem s inde-
plineascd functia necesard fird o intrerupere neplanificatd,
presupunind cd sistemul este disponibil la initierea
exploatdrii preconizate;

19. ,promptitudine” inseamnd diferenta dintre momentul de
iesire al unui element de date si momentul sdu de aplica-
bilitate.

Atticolul 4
Cerinte de performantd

(1)  Furnizorii de servicii de navigatie aeriani asigurd conti-
nuitatea operatiunilor in interiorul spatiului aerian aflat in
responsabilitatea lor si la frontiera cu spatiile aeriene adiacente
prin aplicarea cerintelor minime adecvate pentru separarea aero-
navelor.

(2)  Furnizorii de servicii de navigatie aeriand se asigurd cd
sistemele mentionate la articolul 2 alineatul (1) literele (b), (c)
si (d) sunt instalate corespunzdtor pentru a sustine minimele de
separare aplicate in conformitate cu alineatul (1).

(3)  Furnizorii de servicii de navigatie aeriani se asigurd ci
iesirile lantului de supraveghere mentionat la articolul 2
alineatul (1) respectd cerintele de performantd indicate in
anexa I, cu conditia ca functiile componentelor de bord
folosite sd respecte cerintele indicate in anexa IL

(4)  In cazul in care un furnizor de servicii de navigatie
aeriand identificd o aeronavd a cdrei avionicd prezintd
anomalii functionale, acesta il informeazd pe operatorul
zborului cu privire la abaterea de la cerintele de performantd.
Operatorul procedeazd la investigarea problemei semnalate
inainte de initierea urmdtorului zbor. Rectificirile necesare se
efectueazd conform procedurilor normale de intretinere si
procedurilor corective aplicabile acronavei si avionicii sale.
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Atticolul 5
Cerintele de interoperabilitate

(1)  Furnizorii de servicii de navigatie aeriand se asigurd cid
toate datele de supraveghere transferate din sistemele lor
mentionate la articolul 2 alineatul (1) literele (b) si (c) citre
alti furnizori de servicii de navigatie respectd cerintele
prevdzute in anexa III.

(2)  Furnizorii de servicii de navigatie aeriand, atunci cind
transferd datele de supraveghere din sistemele lor mentionate
la articolul 2 alineatul (1) literele (b) si (c) cdtre alti furnizori
de servicii de navigatie aeriand, incheie acorduri oficiale cu
acestia pentru schimbul datelor, in conformitate cu cerintele
indicate in anexa IV.

(3)  Furnizorii de servicii de navigatie aeriand se asigurd c, la
2 ianuarie 2020 cel tarziu, lantul de supraveghere in cooperare
dispune de capacitatea necesard care si le permitd sa stabileascd
identificarea individuald a unei aeronave printr-un semnal de
rispuns, realizatd de aeronave echipate in conformitate cu
anexa Il

(4)  Operatorii se asigurd ca:

(a) aeronavele care efectueazi zborurile mentionate la
articolul 2 alineatul (2) cu un certificat de navigabilitate
individual eliberat pentru prima datid la 8 ianuarie 2015
sau ulterior sunt dotate cu transpondere radar secundar de
supraveghere avand capacitdtile indicate in partea A a anexei
II;

(b) aeronavele cu o masi maximi certificatd la decolare mai
mare de 5700kg sau avind o capacitate maximd a
vitezei reale de croazierd de peste 250 de noduri, care efec-
tueazd zborurile mentionate la articolul 2 alineatul (2), cu
un certificat de navigabilitate individual eliberat pentru
prima dati la 8 ianuarie 2015 sau ulterior sunt dotate cu
transpondere radar secundar de supraveghere avind, in plus
fatd de capacititile indicate in partea A a anexei II,
capacitdtile indicate in partea B a anexei respective;

(c) aeronavele cu aripd fixd si cu o masid maximd certificatd la
decolare mai mare de 5700kg sau avand o capacitate
maximd vitezei reale de croazierd de peste 250 de noduri,
care efectueazd zborurile mentionate la articolul 2 alineatul
(2), cu un certificat de navigabilitate individual eliberat
pentru prima datd la 8 ianuarie 2015 sau ulterior sunt
dotate cu transpondere radar secundar de supraveghere
avand, in plus fatd de capacititile indicate in partea A a
anexei II, capacitdtile indicate in partea C a anexei respective.

(5)  Operatorii se asigurd cd, pand la 7 decembrie 2017 cel
tarziu:

(a) aeronavele care efectueazi zborurile mentionate la
articolul 2 alineatul (2), cu un certificat de navigabilitate
individual eliberat pentru prima datd inainte de 8 ianuarie

2015, sunt dotate cu transpondere radar secundar de supra-
veghere, avand capacitdtile indicate in partea A a anexei II;

(b) aeronavele cu o masi maximd certificatd la decolare mai
mare de 5700kg sau avind o capacitate maximd a
vitezei reale de croazierd de peste 250 de noduri, care efec-
tueazd zborurile mentionate la articolul 2 alineatul (2), cu
un certificat de navigabilitate individual eliberat pentru
prima datd inainte de 8 ianuarie 2015 sunt prevdzute cu
transpondere radar secundar de supraveghere avand, in plus
fatd de capacititile indicate in partea A a anexei II,
capacitdtile indicate in partea B a anexei respective;

(c) aeronavele cu aripd fixd si cu o masd maximd certificati la
decolare mai mare de 5700kg sau avind o capacitate
maximd a vitezei reale de croazierd de peste 250 de
noduri, care efectueazd zborurile mentionate la articolul 2
alineatul (2), cu un certificat de navigabilitate individual
eliberat pentru prima dati inainte de 8 ianuarie 2015
sunt dotate cu transpondere radar secundar de supraveghere
avand, in plus fatd de capacititile indicate in partea A a
anexei I, capacitdtile indicate in partea C a anexei respective.

(6)  Operatorii se asigurd cd aeronavele echipate in confor-
mitate cu alineatele (4) si (5) care au 0 masd maximi certificatd
la decolare mai mare de 5700 kg sau o capacitate maximd a
vitezei reale de croazierd de peste 250 de noduri opereazd cu
diversitate de antene astfel cum este prevdzut la punctul
3.1.2.10.4 din Anexa 10 la Conventia de la Chicago, volumul
IV, editia a patra, inclusiv toate amendamentele pand la nr. 85.

(7)  Fard a aduce atingere articolului 8, statele membre pot
impune cerinte de dotare in conformitate cu alineatul (4) litera
(b) si cu alineatul (5) litera (b) pentru toate aeronavele care
efectueazd zborurile mentionate la articolul 2 alineatul (2) in
zonele in care serviciile de supraveghere care utilizeaza datele de
supraveghere identificate in partea B a anexei Il sunt prestate de
furnizorii de servicii de navigatie aeriana.

(8)  Furnizorii de servicii de navigatie aeriand se asigurd ci
aplicd, inainte de punerea in serviciu a sistemelor mentionate
la articolul 2 alineatul (1) literele (b), (c) si (d), cele mai eficiente
solutii de utilizare, tindnd seama de mediile de operare locale, de
constrangeri si necesititi, precum si de capacititile utilizatorilor
spatiului aerian.

Articolul 6
Protejarea spectrului de radiofrecvente

(1) Pand la 5 februarie 2015 cel tarziu, statele membre se
asigurd cd un transponder radar secundar de supraveghere aflat
la bordul unei aeronave care survoleazd teritoriul unui stat
membru nu este supus unor interogiri excesive transmise de
interogatoarele de supraveghere de la sol care solicitd rdspunsuri
sau care, fard a solicita un raspuns, au suficientd putere pentru a
depdsi pragul minim al receptorului transponderului radar
secundar de supraveghere.
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(2) In sensul alineatului (1), suma acestor interogiri nu
trebuie sd determine transponderul radar secundar de supra-
veghere si depiseascd ratele de rdspuns pe secundd, cu
exceptia transmisiilor squitter, mentionate in anexa 10 la
Conventia de la Chicago, volumul IV, editia a patra, la
punctul 3.1.1.79.1 pentru rdspunsurile in modul A/C si la
punctul 3.1.2.10.3.7.3 pentru rdspunsurile in modul S.

(3) Pand la 5 februarie 2015 cel tarziu, statele membre se
asigurd cd utilizarea unui emitator aflat la sol care functioneaza
intr-un stat membru nu produce interferente parazite asupra
altor sisteme de supraveghere.

(4)  In cazul unui dezacord intre statele membre cu privire la
madsurile detaliate la alineatele (1) si (3), statele membre in cauzd
trebuie sd se adreseze Comisiei spre solutionare.

Articolul 7
Proceduri asociate

(1)  Furnizorii de servicii de navigatie aeriand evalueazd
nivelul de performantd al lantului de supraveghere de la sol
inainte de punerea sa in serviciu, precum si periodic in timpul
serviciului, in conformitate cu cerintele indicate in anexa V.

(2)  Operatorii se asigurd ci se efectueazd o verificare cel
putin o datd la doi ani si ori de cite ori este detectatd o
anomalie la o anumitd aeronavd, astfel incat elementele de
date indicate la punctul 3 din partea A a anexei II, la punctul
3 din partea B a anexei I si la punctul 2 din partea C a anexei
I, dacd este cazul, si fie furnizate corect la iesirea transpon-
derelor radar secundar de supraveghere instalate la bordul aero-
navelor lor. Daci elementele de date nu sunt corect furnizate,
operatorul procedeazd la investigarea problemei inainte de
initierea urmdtorului zbor, rectificirile necesare trebuind
efectuate in conformitate cu procedurile normale de intretinere
si cu procedurile corective aplicabile aeronavei si avionicii sale.

(3)  Statele membre se asigurd ci alocarea codurilor de adresd
OACI de 24-biti acronavelor dotate cu un transponder in mod
S respectd capitolul 9 si apendicele la anexa 10 la Conventia de
la Chicago, volumul III, a doua editie, inclusiv toate amenda-
mentele pand la nr. 85.

(4)  Operatorii se asigurd cd, la bordul aeronavei pe care o
exploateazd, orice transponder in mod S opereaza cu un cod de
adresd OACI de 24-biti aeronavelor care corespunde inmatri-
culdrii atribuite de statul in care aeronava este inmatriculati.

Articolul 8
Aeronave de stat

(1)  Statele membre se asigurd cd, pand la 7 decembrie 2017
cel tarziu, aeronavele de stat care opereazd in conformitate cu
articolul 2 alineatul (2) sunt dotate cu transpondere radar
secundar de supraveghere avand capacitatea indicatd in partea
A a anexei IL

(2)  Statele membre se asigurd cd, pand la 1 ianuarie 2019 cel
tarziu, aeronavele de stat de tip transport cu o masd maximi
certificatd la decolare mai mare de 5 700 kg sau cu o capacitate
maximd a vitezei reale de croazierd de peste 250 de noduri, care
opereazd in conformitate cu articolul 2 alineatul (2), sunt dotate
cu transpondere radar secundar de supraveghere care detin in
plus fatd de capacitatea indicatd in partea A a anexei II, capa-
citatea indicatd in pdrtile B si C ale anexei respective.

(3)  Statele membre comunicd Comisiei, pand la data de
1 iulie 2016 cel trziu, lista acronavelor de stat care nu pot fi
echipate cu transpondere radar secundar de supraveghere
conforme cu cerintele indicate in partea A a anexei II,
impreund cu justificarea pentru neechipare.

Statele membre comunici Comisiei, pand la data de 1 ijulie
2018 cel tarziu, lista aeronavelor de stat de tip transport cu o
masd maximd certificatd la decolare mai mare de 5 700 kg sau
cu o capacitate maximd a vitezei reale de croazierd de peste 250
de noduri, care nu pot fi dotate cu transpondere radar secundar
de supraveghere conforme cu cerintele indicate in partea B si in
partea C a anexei II, impreund cu justificarea pentru neechipare.

Justificarea pentru neechipare este una dintre urmdtoarele:

(a) motive tehnice stringente;

(b) aeronave de stat care opereazd in conformitate cu articolul 2
alineatul (2), care vor fi scoase din serviciul operational pand
la 1 ianuarie 2020 cel tarziu;

(c) constrangeri in legdturd cu achizitiile publice.

(4) Dacd aeronavele de stat nu pot fi echipate cu trans-
pondere radar secundar de supraveghere in conformitate cu
alineatele (1) sau (2) pentru motivele indicate la alineatul (3)
litera (c), statele membre includ in justificare planurile lor de
achizitii referitoare la aceste aeronave.

(5)  Furnizorii de servicii de trafic aerian se asigurd cd aero-
navele de stat mentionate la alineatul (3) pot fi preluate, cu
conditia ca acestea si poatd fi manevrate in sigurantd in
limitele capacitatii sistemului de management al traficului aerian.
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(6)  Statele membre publicd procedurile privind manevrarea
aeronavelor de stat care nu sunt echipate in conformitate cu
alineatele (1) sau (2) in publicatiile nationale de informare aero-
nautica.

(7)  Furnizorii de servicii de trafic aerian comunici anual
statelor membre care i-au desemnat planurile de manevrare a
aeronavelor de stat care nu sunt dotate conform alineatului (1)
sau (2). Aceste planuri se stabilesc tindnd seama de limitele de
capacitate asociate procedurilor mentionate la alineatul (6).

Articolul 9
Cerinte de sigurantd

(1)  Statele membre se asigurd cd, pand la 5 februarie 2015
cel tarziu, partile in cauzd realizeazd o evaluare a sigurantei
pentru toate sistemele existente mentionate la articolul 2
alineatul (1) literele (b), (c) si (d).

(2)  Statele membre se asigurd cd orice modificare a
sistemelor existente mentionate la articolul 2 alineatul (1)
literele (b), (c) si (d) sau cd introducerea de sisteme noi este
precedatd de o evaluare a sigurantei, care si includd identificarea
pericolelor, precum si evaluarea si diminuarea riscurilor,
realizate de partile implicate.

(3)  In decursul evaluirilor mentionate la alineatele (1) si (2),
se iau in considerare cerintele indicate in anexa VI ca nivel
minim.

Articolul 10

Conformitatea sau adecvarea la utilizarea dati a
componentelor

Inainte de emiterea unei declaratii CE de conformitate sau de
adecvare la utilizarea datd, previzutd la articolul 5 din Regula-
mentul (CE) nr. 552/2004, producdtorii de componente ale
sistemelor mentionate la articolul 2 alineatul (1) din prezentul
regulament sau reprezentantii autorizati ai acestora in Uniune,
stabiliti in Comunitate, evalueazi conformitatea sau adecvarea la
utilizarea dati a componentelor respective in conformitate cu
cerintele previzute in anexa VIL

Cu toate acestea, procesele de certificare in conformitate cu
Regulamentul (CE) nr. 216/2008 al Parlamentului European si
al Consiliului (") se considerd ca proceduri acceptabile pentru
evaluarea conformitatii componentelor dacd includ demons-
trarea conformdrii cu cerintele aplicabile de interoperabilitate,
performantd si sigurantd previzute de prezentul regulament.

Articolul 11
Verificarea sistemelor

(1)  Furnizorii de servicii de navigatie aeriani care pot
demonstra sau care au demonstrat cd indeplinesc conditiile

() JO L 79, 19.3.2008, p. 1.

stabilite in anexa VIII efectueazi o verificare a sistemelor
mentionate la articolul 2 alineatul (1) literele (b), (c) si (d) in
conformitate cu cerintele indicate in partea A a anexei IX.

(2)  Furnizorii de servicii de navigatie aeriand care nu pot
demonstra ci 1indeplinesc conditiile stabilite in anexa VIII
subcontracteazd unui organism notificat verificarea sistemelor
mentionate la articolul 2 alineatul (1) literele (b), (c) si (d).
Aceastd verificare se efectueazd in conformitate cu cerintele
indicate in partea B a anexei IX.

(3)  Procesele de certificare care sunt conforme cu Regula-
mentul (CE) nr. 216/2008 sunt considerate proceduri accep-
tabile pentru verificarea sistemelor dacid includ demonstrarea
conformdrii cu cerintele aplicabile de interoperabilitate,
performantd si sigurantd previzute de prezentul regulament.

Articolul 12
Cerinte suplimentare

(1)  Furnizorii de servicii de navigatie aeriand se asigurd ci
toti membrii personalului in cauzd sunt informati in mod
adecvat cu privire la cerintele previzute de prezentul regulament
si cd sunt pregdtiti pentru atributiile lor de serviciu.

(2)  Furnizorii de servicii de navigatie aeriani:

(a) elaboreazd si pdstreazd manuale de operare care cuprind
instructiunile si informatiile necesare pentru ca toti
membrii personalului in cauzd si poatd aplica prezentul
regulament;

(b) se asigurd cd manualele mentionate la litera (a) sunt acce-
sibile si tinute la zi in permanentd, actualizarea si distributia
lor ficand obiectul unui management adecvat al calitatii si al
configuratiei documentatiei;

(c) se asigurd cd metodele de lucru si procedurile de operare
sunt conforme cu prezentul regulament.

(3)  Operatorii iau toate mdsurile necesare pentru a se asigura
cd membrii personalului care exploateazd si intretine echipa-
mentele de supraveghere sunt informati in mod corespunzitor
in legiturd cu dispozitiile pertinente ale prezentului regulament,
cd sunt instruiti in mod corespunzitor pentru atributiile lor de
serviciu si 3, acolo unde este posibil, instructiunile de utilizare a
acestor echipamente sunt disponibile in carlingi.

(4)  Statele membre asigurd respectarea  dispozitiilor
prezentului regulament, inclusiv publicarea informatiilor
relevante referitoare la echipamentele de supraveghere in
publicatiile nationale de informare aeronautica.
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Articolul 13
Derogiri aplicabile lantului de supraveghere in cooperare

(1) In cazul particular al zonelor de apropiere in care
serviciile de trafic aerian sunt furnizate de unitdti militare sau
sub supraveghere militard si in cazul in care anumite
constrangeri legate de achizitiile publice impiedicd conformarea
cu articolul 5 alineatul (3), statele membre comunicd Comisiei,
pand la 31 decembrie 2017 cel tarziu, data conformdrii lantului
de supraveghere in cooperare, care nu poate depisi data de
2 ianuarie 2025.

(2)  Dupd consultarea administratorului de retea si nu mai
tarziu de 31 decembrie 2018, Comisia poate revizui derogdrile
comunicate in temeiul alineatului (1), care ar putea avea un
impact semnificativ asupra EATMN.

Articolul 14
Scutiri pentru unele tipuri de aeronave

(1)  Anumite tipuri de aeronave cu un prim certificat de navi-
gabilitate eliberat inainte de 8 ianuarie 2015 care au o masd
maximd la decolare mai mare de 5700 kg sau o vitezd reald
maximd de croazierd mai mare de 250 de noduri si care nu
dispun de setul complet de parametri detaliat in partea C a
anexei II pe o magistrald digitald de date la bordul aeronavelor
pot fi scutite de obligati de a respecta cerintele previzute la
articolul 5 alineatul (5) litera (c).

(2)  Anumite tipuri de aeronave cu un prim certificat de navi-
gabilitate eliberat inainte de 1 ianuarie 1990 care au o masi
maximd la decolare mai mare de 5700 kg sau o vitezd reald
maximd de croazierd mai mare de 250 de noduri pot fi scutite
de obligatia de a respecta cerintele de la articolul 5 alineatul (6).

(3)  Statele membre in cauzd comunicd Comisiei, pand la data
de 1 iulie 2017 cel tarziu, informatii detaliate care sd justifice
necesitatea acordirii unor scutiri pentru tipurile respective de
aeronave, pe baza criteriilor de la alineatul (5).

(4)  Comisia analizeazd cererile de scutire mentionate la
alineatul (3) si, in urma unor consultdri cu pirtile interesate,
adoptd o decizie

(5)  Criteriile mentionate la alineatul (3) includ urmitoarele:

(a) anumite tipuri de aeronave aflate la sfarsitul ciclului lor de
exploatare;

(b) anumite tipuri de aeronave produse in cantitdti limitate;

(c) costuri de modernizare disproportionate.

Articolul 15
Intrarea in vigoare si aplicarea

Prezentul regulament intrd in vigoare in a doudzecea zi de la
data publicirii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Articolul 4, articolul 5 alineatele (1) si (2) si articolul 7 alineatul
(1) se aplicd de la 13 decembrie 2013.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplicd direct in toate statele

membre.

Adoptat la Bruxelles, 22 noiembrie 2011.

Pentru Comisie
Presedintele
José Manuel BARROSO
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1.1.

1.2.

2.2.

2.3.

2.4,

ANEXA 1

Cerinte de performantd mentionate la articolul 4 alineatul (3)

Cerinte aplicabile datelor de supraveghere

Toate lanturile de supraveghere mentionate la articolul 4 alineatul (3) trebuie sd asigure cel putin urmitoarele date de
supraveghere:

(a) date de pozitionare 2D (pozitia pe orizontald a aeronavei);
(b) statutul datelor de supraveghere:

— 1in cooperare/fird cooperare/combinate;

— urmdrire sau neurmdrire in mod memorie;

— moment de aplicabilitate a datelor de pozitionare 2D.

In plus, toate lanturile de supraveghere in cooperare mentionate la articolul 4 alineatul (3) trebuie si asigure cel putin
urmdtoarele date de supraveghere:

(a) date despre pozitia pe verticald (in functie de altitudinea barometricd primitd de la aeronava);

(b) date operationale de identificare (identitatea aeronavei primitd de la aeronavd precum identificarea aeronavei
sifsau codul in mod A);

(c) indicatori suplimentari:
— indicatori de urgentd (interventie ilicitd, avarie radio si urgentd generald);
— indicator special de pozitie;
(d) statutul datelor de supraveghere (momentul aplicabilititii datelor de pozitie pe verticald).

Ceringele privind performanta datelor de supraveghere

. Furnizorii de servicii de navigatie aeriand definesc cerintele de performantd pentru precizia, disponibilitatea, inte-

gritatea, continuitatea si promptitudinea datelor de supraveghere furnizate de sistemele mentionate la articolul 4
alineatul (3) si utilizate pentru a permite desfisurarea aplicatiilor de supraveghere efectuate.

Evaluarea preciziei pozitiei pe orizontald furnizate de sistemele mentionate la articolul 4 alineatul (3) include cel
putin evaluarea erorilor de pozitie pe orizontala.

Furnizorii de servicii de navigatie aeriand verificd respectarea cerintelor de performanti definite in conformitate cu
punctele 2.1 i 2.2.

Verificarea conformitdtii se efectueazd pe baza datelor de supraveghere furnizate utilizatorului de date de supra-
veghere la iesirea lanului de supraveghere.
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ANEXA 11

Partea A: Capacititile transponderului radar secundar de supraveghere mentionate la articolul 4 alineatul (3),
la articolul 5 alineatul (4) litera (a) si alineatul (5) litera (a), la articolul 7 alineatul (2) si la articolul 8
alineatele (1) si (2)

. Capacitatea minimd a transponderului radar secundar de supraveghere trebuie s fie Mode S Level 2s (Mod S Nivel 2s),

certificatd in conformitate cu punctele 2.1.5.1.2, 2.1.5.1.7 si 3.1.2.10 din Anexa 10 la Conventia de la Chicago,
volumul IV (a patra editie, inclusiv toate amendamentele pand la nr. 85).

. Fiecare registru de transponder implementat trebuie s fie conform cu sectiunea corespunzitoare a documentului

9871 al OACI (editia a doua).

. Urmdtoarele elemente de date trebuie puse la dispozitia transponderului i transmise de transponder prin intermediul

protocolului mod S in conformitate cu formatele specificate in documentul 9871 al OACI (editia a doua):
(@) codul de adresi OACI de 24-biti a aeronavei;
(b) codul in mod A;
(c) altitudinea barometric3;
(d) statutul de zbor (la sol sau in zbor);
(¢) raportul privind capacititile legaturilor de date:
— capacitatea sistemului de bord pentru evitarea coliziunii (ACAS);
— capacitatea serviciilor specifice de mod S;
— capacitatea de identificare a aeronavei;
— capacitatea de transmisie squitter;
— capacitatea identificatorului de supraveghere;
— raportul de capacitate privind Comm-B initiate la sol (GICB) (indicarea schimbarii);
— numdrul versiunii subretelei mod S;
(f) raportul de capacitate pentru GICB de utilizare in comun;
(¢) identificarea aeronavei;
(h) indicatorul special de pozitie (SPI);

(i) statutul situatiei de urgentd (urgentd generald, intreruperea comunicatiilor, interventie ilicitd), inclusiv utilizarea
unor coduri specifice in modul A pentru a indica diferitele stiri de urgentd;

() recomandari active de solutionare ACAS, atunci cand aeronava este echipatd cu un sistem de evitare a coliziunilor
si alertare a traficului II (TCAS II).

4. Alte elemente de date pot fi puse la dispozitia transponderului.

. Elementele de date mentionate la punctul 4 sunt transmise de transponder prin intermediul protocolului de mod S

numai dacd procesul de certificare a acronavei §i a echipamentelor prevede transmiterea acestor elemente de date prin
intermediul protocolului de mod S.

. Continuitatea functionalitatii transponderului care permite protocolul de mod S trebuie sd fie mai micd sau egald cu

2. 10"* per ori de zbor (adicd intervalul mediu de functionare dintre defectiuni mai mare sau egal cu 5 000 de ore de
zbor).
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Partea B: Capacititile transponderului radar secundar de supraveghere mentionate la articolul 4 alineatul (3),
la articolul 5 alineatul (4) litera (b), alineatul (5) litera (b) si alineatul (7), la articolul 7 alineatul (2) si la
articolul 8 alineatul (3)

. Capacitatea minimd a transponderului radar secundar de supraveghere trebuie si fie Mode S Level 2es (Mod S Nivel

2es), certificatd in conformitate cu punctele 2.1.5.1.2, 2.1.5.1.6, 2.1.5.1.7 si 3.1.2.10 din Anexa 10 la Conventia de la
Chicago, volumul IV (a patra editie, inclusiv toate amendamentele pand la nr. 85).

. Fiecare registru de transponder implementat trebuie sd fie conform cu sectiunea corespunzitoare a documentului

9871 al OACI (editia a doua).

. Urmadtoarele elemente de date trebuie sd fie puse la dispozitia transponderului si transmise de transponder prin

versiunea 2 a protocolului extended squitter (ES) ADS-B in conformitate cu formatele previzute in documentul 9871
al OACI (editia a doua):

(a) codul de adresi OACI de 24-biti a aeronavei;

(b) identificarea aeronavei;

(¢) cod in mod A;

(d) indicatorul special de pozitie (SPI) utilizdnd aceeasi sursd ca pentru acelasi parametru mentionat in partea A;

(e) statutul situatiei de urgentd (urgentd generald, intreruperea comunicatiilor, interventie ilicitd) utilizand aceeasi
sursd ca pentru acelasi parametru mentionat in partea A;

(f) numdrul versiunii ADS-B (egal cu 2);
(g) categoria de emititor ADS-B;

(h) pozitia geodezicd pe orizontald in conformitate cu latitudinea si longitudinea din versiunea revizuitd a sistemului
geodezic mondial din 1984 (WGS84), atat in timpul zborului, cat si la sol;

(i) indicatorii de calitate a pozitiei geodezice pe orizontald (corespunzand limitei NIC — integrity containment bound),
categoria acuratefei de navigatie pentru pozitie (NAC,) de 95 %, nivelul de integritate a sursei (SIL) si nivelul de
asigurare al proiectdrii sistemului (SDA);

() altitudinea barometricd utilizand aceeasi sursd ca pentru acelasi parametru mentionat in partea A;

(k) altitudinea geometricd in conformitate cu versiunea revizuitd a sistemului geodezic mondial din 1984 (WGS84),
furnizatd in plus §i codatd ca diferentd fagd de altitudinea barometrica;

(I precizie geometricd pe verticald (GVA);

(m) viteza deasupra solului, atat in timpul zborului (viteza est/vest si nord/sud deasupra solului in timpul zborului),
cat si la sol (cap de solfrutd la sol si miscare).

(n) indicator de calitate a vitezei, corespunzand categoriei acuratetei de navigatie pentru vitezd (NAC,);
(0) lungimea si ldtimea codate ale acronavei;
(p) decalajul antenei sistemului global de navigatie prin satelit (GNSS);

(q) viteza pe verticald: variatia barometricd pe verticald, utilizind aceeasi sursd ca pentru acelasi parametru mentionat
in elementul de date de la punctul 2 (g) din partea C in cazul in care acronava este obligatd si capabild sd
transmitd acest element de date prin intermediul protocolului de mod S, sau variaia pe verticald a sistemului
global de navigatie prin satelit (GNSS);

(r) altitudine selectatd prin intermediul panoului de comanda al modurilor unittii de control al zborului (MCP/FCU)
utilizdnd aceeasi sursd ca pentru acelasi parametru mentionat in partea C atunci cand acronava este obligata si
capabild s3 transmitd acest element de date prin intermediul protocolului de mod S;
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

. Elemente de date de supraveghere [elementele de date de la punctul (3) literele (h), (k

(s) setarea presiunii barometrice (minus 800 hectopascali) utilizind aceeasi sursi ca pentru acelasi parametru
mentionat in partea C atunci cind aeronava este obligatd si capabild sd transmitd acest element de date prin
intermediul protocolului de mod S;

(t) avertismente de rezolutie ACAS active atunci cand aeronava este echipatd cu TCAS II utilizind aceeasi sursd ca
pentru acelagi parametru mentionat in partea A.

) si (m)] si elementele de date
privind indicatorul lor de calitate [elementele de date de la punctul 3 literele (i), (I) si (n)] trebuie furnizate trans-

ponderelor pe aceeasi interfatd fizica.

. Sursa de date care este conectatd la transponder si care furnizeazi elementele de date de la punctul 3 literele (h) si (i)

trebuie sd indeplineascd urmdtoarele cerinte in materie de integritate a datelor:

() nivelul de integritate a sursei pentru pozitia pe orizontald [elementul de date de la punctul 3 litera (h)] (SIL,
exprimat cu privire la NIC) trebuie si fie mai mic sau egal cu 107 per ord de zbor;

(b) intervalul de alertd privind integritatea pentru pozitia pe orizontald [elementul de date de la punctul 3 litera (h)]
(care determind o schimbare a indicatorului de calitate NIC), dacd este necesard monitorizarea la bord pentru
realizarea nivelului de integritate a sursei pentru pozitia pe orizontald, trebuie si fie mai mic sau egal cu 10
secunde.

. Sursa de date primard care furnizeazd elementele de date de la punctul 3 literele (h) si (i) trebuie sd fie cel putin

compatibild cu receptoarcle GNSS care efectucazd monitorizarea autonomd a integritdtii receptorului (RAIM) si
depistarea si eliminarea erorilor (FDE), impreund cu informatiile de iesire privind starea masurdtorilor corespondente,
precum si limita NIC (integrity containment bound) si indicatiile privind limita de precizie de 95 %.

. Nivelul de integritate a sistemului aferent surselor de date care furnizeazi elementele de date de la punctul 3 literele

(), (), (k)-(p) trebuie sd fie mai mic sau egal cu 107 per ord de zbor.

. Informatiile despre indicatorul de calitate (NIC, NACp, SIL, SDA, NACv si GVA) [elementele de date de la punctul 3

literele (i), (I) si (n)] trebuie si exprime performanta reald a sursei de date selectate ca valabild la momentul
aplicabilitatii masurdrii elementelor de date de la punctul 3 literele (h), (k) si (m).

. Cu privire la prelucrarea elementelor de date de la punctul 3 literele (a)-(t), nivelul de integritate a sistemului de

transpondere pentru protocolul extended squitter ADS-B, inclusiv orice sistem avionic de interconectare la transponder,
trebuie s fie mai mic sau egal cu 10> per ord de zbor.

Timpul de intarziere total al datelor de pozitie pe orizontald [elementele de date de la punctul 3 literele (h) si (i)]
trebuie s fie mai mic sau egal cu 1,5 secunde in 95 % din totalul transmisiilor.

Timpul de intarziere necompensat al datelor de pozitie pe orizontald [elementul de date de la punctul 3 litera (h)]
trebuie sd fie mai mic sau egal cu 0,6 secunde la 95 % din cazuri si trebuie sd fie mai mic sau egal cu 1,0 secundi la
99,9 % din toate transmisiile.

Timpul de intrziere total al elementelor de date privind viteza fatd de sol [elementele de date de la punctul 3 literele
(m) si (n)] trebuie sd fie mai mic sau egal cu 1,5 secunde in 95 % din toate transmisiile.

Dacd transponderul este setat sd utilizeze un cod de vizibilitate in mod A de 1000, atunci transmiterea de informatii
prin codul A cu ajutorul protocolului extended squitter ADS-B trebuie dezactivata.

Alte elemente de date pot fi puse la dispozitia transponderului.

Cu exceptia formatelor rezervate domeniului militar, elementele de date mentionate la punctul 14 trebuie transmise
de transponder prin protocolul extended squitter ADS-B dacd procesul de certificare a aeronavei si echipamentelor
cuprinde transmiterea acestor elemente de date prin intermediul protocolului extended squitter ADS-B.

Continuitatea functionalitatii transponderului care permite protocolul ADS-B trebuie si fie mai micd sau egald cu
2. 10" per ord de zbor (adicd intervalul mediu de functionare dintre defectiuni mai mare sau egal cu 5 000 de ore de
zbor).

Partea C: Capacitatea datelor de supraveghere suplimentare ale transponderului radar secundar de
supraveghere mentionate la articolul 4 alineatul (3), la articolul 5 alineatul (4) litera (c) si alineatul (5)
litera (c), la articolul 7 alineatul (2), la articolul 8 alineatul (3) si la articolul 14 alineatul (1)

. Fiecare registru de transponder implementat trebuie si fie conform cu sectiunea corespunzitoare din documentul

9871 al Conventiei de la Chicago privind aviagia civild internationald (editia a doua).



L 305/46 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 23.11.2011

2. Urmatoarele elemente de date trebuie puse la dispozitia transponderului si transmise de transponder asa cum s-a
solicitat de cdtre lantul de supraveghere de la sol, prin intermediul protocolului de mod S si in conformitate cu
formatele specificate in documentul 9871 al OACI (editia a doua):

(a) altitudine selectatd prin intermediul MCP[FCU;

(b) unghiul de ruliu;

(c) unghiul real al rutei;

(d) viteza fatd de sol;

(e) cap magnetic;

(f) viteza indicatd (IAS) sau numdrul Mach;

(g) variatia pe verticald (barometricd sau baroinertiald);

(h) setarea presiunii barometrice (minus 800 hectopascali);

(i) variatia unghiulard a rutei sau viteza reald fatd de aer dacd nu este disponibild variatia unghiulard a rutei.
3. Alte elemente de date pot fi puse la dispozitia transponderului.

4. Elementele de date mentionate la punctul 3 sunt transmise de transponder prin intermediul protocolului de mod S
numai daci procesul de certificare a aeronavei si echipamentelor prevede transmiterea acestor elemente de date prin
intermediul protocolului de mod S.
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ANEXA 1II

Cerinte privind schimbul de date de supraveghere previzut la articolul 5 alineatul (1)
1. Datele de supraveghere schimbate intre sistemele mentionate la articolul 2 alineatul (1) literele (b) si (c) respectd
formatul de date stabilit de comun acord intre partile in cauza.

2. Datele de supraveghere transferate in afara sistemelor mentionate la articolul 2 alineatul (1) literele (b) si (c) catre alti
furnizorii de servicii de navigatie aeriand trebuie sd permita:

(a) identificarea sursei de date;
(b) identificarea tipului de date.

3. Datele de supraveghere transferate in afara sistemelor mentionate la articolul 2 alineatul (1) literele (b) si (c) catre algi
furnizorii de servicii de navigatie aeriand trebuie s poarte marca temporald si trebuie sd fie exprimate ca ord universald
coordonatd (UTC).
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ANEXA IV

Cerinte pentru incheierea acordurilor oficiale mentionate la articolul 5 alineatul (2)

Este necesar ca acordurile oficiale intre furnizorii de servicii de navigatie aeriand pentru schimbul de date de supraveghere
sd includd cel putin urmitoarele:

(a) partile la acord;

(b) perioada de valabilitate a acordului;

(c) domeniul de aplicare a datelor de supraveghere;

(d) sursele de date de supraveghere;

(¢) formatul schimbului de date de supraveghere;

(f) mijloacele de comunicare utilizate pentru schimbul de date de supraveghere;

(g0 punctul de furnizare a serviciilor pentru datele de supraveghere;

(h) cerintele de calitate pentru datele de supraveghere in ceea ce priveste urmatoarele elemente:
— indicatorii sau parametrii de performantd utilizati pentru a monitoriza calitatea datelor de supraveghere;
— metodele si instrumentele care trebuie aplicate la masurarea calititii datelor de supraveghere;
— frecventa de masurare a calititii datelor de supraveghere;
— procedurile de raportare a calititii datelor;

— pentru fiecare indicator de performantd, intervalul admisibil al valorilor trebuie definit impreund cu o procedurd
care trebuie aplicatd in cazul in care valoarea se situeazd in afara acestui interval definit;

— identificarea partii responsabile de controlul si garantarea indeplinirii cerintelor de calitate.
(i) nivelurile de servicii convenite in ceea ce priveste urmdtoarele elemente:

— orele de disponibilitate;

— continuitatea;

— integritatea;

— intervalul mediu de functionare intre defectdri (mean-time-between-failures)

— timpii de reactie in caz de intrerupere;

— procedurile de planificare si efectuare a intretinerii preventive.
() procedurile de management al schimbdrilor;
(k) acorduri privind raportarea pe tema performantei si disponibilititii, inclusiv in cazul intreruperilor neprevizute;
() acorduri in materie de management si coordonare;

(m) acorduri pentru protejarea si notificarea lantului de supraveghere de la sol.
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ANEXA 'V

Cerinte de evaluare a nivelului de performanti a lanturilor de supraveghere mentionate la articolul 7 alineatul (1)

1. Evaluarea nivelului de performantd curentd a sistemelor mentionate la articolul 2 alineatul (1) literele (b)-(d) se
efectueazd in volumul de spatiu aerian unde are loc furnizarea corespunzitoare de servicii de supraveghere care
utilizeazd sistemele respective.

2. Furnizorii de servicii de navigatie aeriand verificd periodic sistemul si componentele acestuia, dezvoltd si aplicd un
regim de validare a performantelor. Periodicitatea se stabileste de comun acord cu autoritatea nationald de supra-
veghere, tinand cont de caracteristicile sistemului si ale componentelor sale.

3. Inainte de implementarea unei modificiri a organizirii spatiului aerian, sistemele mentionate la articolul 2 alineatul (1)
literele (b)-(d) trebuie verificate pentru a se stabili dacd ele continud s realizeze performantele necesare in noul volum
de operare.

ANEXA VI

Cerintele mentionate la articolul 9

1. Cerintele de performantd previzute la articolul 4.

2. Cerintele de interoperabilitate previzute la articolul 5 alineatele (2), (3) si (7).

3. Cerintele de protectie a spectrului de radiofrecvente prevazute la articolul 6.

4. Cerintele in materie de proceduri asociate previzute la articolul 7.

5. Cerinta privind aeronavele de stat previzutd la articolul 8 alineatul (5).

6. Cerintele suplimentare prevazute la articolul 12 alineatul (3).

7. Cerintele privind schimbul de date de supraveghere indicate la punctul 3 din anexa IIL
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ANEXA VII

Cerinte privind evaluarea conformititii sau a adecvdrii la utilizarea dati a componentelor mentionate la
articolul 10

1. Activitdtile de verificare a conformitatii demonstreaza conformitatea sau adecvarea la utilizarea datd a componentelor
in raport cu cerintele aplicabile din prezentul regulament, in timp ce aceste componente se afld in functiune in mediul
de testare.

2. Producitorul gestioneazd activititile de evaluare a conformititii i, in special:
(a) stabileste mediul de testare corespunzitor;
(b) verificd daca planul de testare descrie componentele in mediul de testare;
(c) verificd dacd planul de testare acoperd toate cerintele aplicabile;
(d) asigurd consecventa si calitatea documentatiei tehnice si ale planului de testare;
(e) planificd organizarea testelor, personalul, instalarea si configurarea platformei de testare;
(f) efectueazd inspectiile si testele dupd cum se specificd in planul de testare;
(g) intocmeste raportul care prezintd rezultatele inspectiilor si testelor.

3. Producitorul se asigurd cd elementele componente mentionate la articolul 10, care sunt integrate in mediul de testare,
indeplinesc cerintele aplicabile prevazute de prezentul regulament.

4. Dupd verificarea cu succes a conformitdtii sau a adecvirii la utilizarea datd, producitorul intocmeste, pe propria
raspundere, declaragia CE de conformitate sau de adecvare la utilizarea datd, specificand cerintele aplicabile
prevazute de prezentul regulament indeplinite de componenta respectivd, precum si conditiile de utilizare a
acesteia, in conformitate cu punctul 3 din anexa III la Regulamentul (CE) nr. 552/2004.

ANEXA VIl

Conditiile mentionate la articolul 11 alineatele (1) si (2)

1. Furnizorul de servicii de navigatie aeriand trebuie sd aplice, in cadrul organizatiei sale, metode de raportare care sd
asigure si si demonstreze impartialitatea si obiectivitatea in activittile de verificare.

2. Furnizorul de servicii de navigatie aeriand trebuie s asigure cd personalul implicat in procesele de verificare efectucaza
verificdrile cu cea mai mare integritate profesionald posibild si cu cel mai inalt grad de competenta tehnicd posibil i ca
nu este supus niciunei presiuni si niciunui stimulent, in special de naturd financiard, care ar putea si ii afecteze
evaluarea sau rezultatele verificirilor pe care le efectueazd, in special din partea persoanelor sau a grupurilor de
persoane afectate de rezultatele verificarilor.

3. Furnizorul de servicii de navigatie aeriand trebuie si asigure ci personalul implicat in procesele de verificare are acces la
echipamente care sd ii permitd sd efectueze in mod adecvat verificrile necesare.

4. Furnizorul de servicii de navigatie aeriand trebuie sd asigure cd personalul implicat in procesele de verificare are o buni
formare tehnicd si profesionald, cunostinte satisficdtoare privind cerintele verificirilor pe care trebuie s le efectueze, o
experientd adecvatd in ceea ce priveste astfel de operatiuni si capacitatea necesard pentru a redacta declaratiile,
inregistrarile §i rapoartele care demonstreazd cd verificdrile au fost efectuate.

5. Furnizorul de servicii de navigatie aeriand trebuie si se asigure cd personalul implicat in procesele de verificare poate
executa verificdrile cu impartialitate. Remunerarea personalului nu depinde de numirul de verificiri efectuate sau de
rezultatele acestora.
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ANEXA IX

Partea A: Cerinte privind verificarea sistemelor mentionati la articolul 11 alineatul (1)

. Verificarea sistemelor mentionate la articolul 2 alineatul (1) literele (b), (c) si (d) trebuie s3 demonstreze conformitatea

respectivelor sisteme cu cerintele de interoperabilitate, performantd si sigurantd prevazute de prezentul regulament,
intr-un mediu de evaluare care reflectd contextul operational al acestor sisteme.

. Verificarea sistemelor mentionate la articolul 2 alineatul (1) literele (b), (c) si (d) se realizeazd in conformitate cu

practici de testare adecvate si recunoscute.

. Instrumentele de testare utilizate pentru verificarea sistemelor prevdzute la articolul 2 alineatul (1) literele (b)-(d) trebuie

sd prezinte functii adecvate.

. Verificarea sistemelor mentionate la articolul 2 alineatul (1) literele (b), (c) si (d) trebuie si conducd la obtinerea

elementelor dosarului tehnic previzut la punctul 3 din anexa IV la Regulamentul (CE) nr. 552/2004, inclusiv a
urmdtoarelor elemente:

(a) descrierea implementdrii;

(b) raportul inspectiilor si testelor realizate inainte de punerea in serviciu a sistemului.

. Furnizorul de servicii de navigatie aeriand gestioneaza activititile de verificare si, in special:

(a) stabileste mediul adecvat de evaluare operationald si tehnicd, reflectaind mediul operational;

(b) verificd dacd planul de testare descrie integrarea sistemelor mentionate la articolul 2 alineatul (1) literele (b), (c) si
(d) intr-un mediu de evaluare operationald si tehnic3;

(c) verificd dacd planul de testare acoperd toate cerintele de interoperabilitate, performantd si sigurantd aplicabile
previzute de prezentul regulament;

(d) asigurd consecventa si calitatea documentatiei tehnice si ale planului de testare;
(¢) planificd organizarea testelor, personalul, instalarea si configurarea platformei de testare;
(f) efectueazd inspectiile si testele dupd cum se specificd in planul de testare;

(g) intocmeste raportul care prezintd rezultatele inspectiilor si testarilor.

. Furnizorul de servicii de navigatie aeriand se asigurd ci sistemele mentionate la articolul 2 alineatul (1) literele (b), (c) si

(d) utilizate intr-un mediu de evaluare a functionarii indeplinesc cerintele de interoperabilitate, performanta si sigurantd
prevazute in prezentul regulament.

. Dupd incheierea cu succes a verificarii conformitdtii, furnizorii de servicii de navigatie aeriand intocmesc declaratia CE

de verificare a sistemului si o inainteazd autoritdtii nationale de supraveghere insotitd de dosarul tehnic, dupd cum se
prevede la articolul 6 din Regulamentul (CE) nr. 552/2004.

Partea B: Cerinte privind verificarea sistemelor mentionati la articolul 11 alineatul (2)

. Verificarea sistemelor mentionate la articolul 2 alineatul (1) (b), (c) si (d) trebuie si demonstreze conformitatea

respectivelor sisteme cu cerintele de interoperabilitate, performantd si sigurantd previzute de prezentul regulament,
intr-un mediu de evaluare care sd reflecte contextul operational al acestor sisteme.

. Verificarea sistemelor mentionate la articolul 2 alineatul (1) literele (b), (c) si (d) se realizeazd in conformitate cu

practici de testare adecvate si recunoscute.

. Instrumentele de testare utilizate pentru verificarea sistemelor mentionate la articolul 2 alineatul (1) literele (b), (c) si (d)

trebuie sd prezinte functii adecvate.

. Verificarea sistemelor mentionate la articolul 2 alineatul (1) literele (b), (c) si (d) trebuie si conducd la obtinerea

elementelor dosarului tehnic prevazut la punctul 3 din anexa IV la Regulamentul (CE) nr. 552/2004, inclusiv a
urmdtoarelor elemente:

(a) descrierea implementarii;

(b) raportul inspectiilor si al testelor realizate inainte de punerea in serviciu a sistemului.
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5. Furnizorul de servicii de navigatie aeriand stabileste mediul adecvat de evaluare operationald si tehnicd, care si reflecte
mediul operational, si dispune efectuarea activitdtilor de verificare de citre un organism notificat.

6. Organismul notificat gestioneazi activitatile de verificare si, in special:

(a) verificd dacd planul de testare descrie integrarea sistemelor mentionate la articolul 2 alineatul (1) literele (b), (c) si
(d) intr-un mediu de evaluare operationald si tehnics;

(b) verificd dacd planul de testare acoperd toate cerintele de interoperabilitate, performantd si sigurantd aplicabile
previzute de prezentul regulament;

(c) asigurd consecventa si calitatea documentatiei tehnice si ale planului de testare;

(d) planificd organizarea testelor, personalul, instalarea si configurarea platformei de testare;
(e) efectucazd inspectiile si testele dupd cum se specifici in planul de testare;

(f) intocmeste raportul care prezintd rezultatele inspectiilor si testdrilor.

7. Organismul notificat asigurd cd sistemele mentionate la articolul 2 alineatul (1) literele (b), (c) si (d) utilizate intr-un
mediu de evaluare operationald indeplinesc cerintele de interoperabilitate, performantd si sigurantd prevazute de
prezentul regulament.

8. Dupid incheierea cu succes a sarcinilor de verificare, organismul notificat intocmeste un certificat de conformitate in
legiturd cu sarcinile pe care le-a indeplinit.

9. Ulterior, furnizorul de servicii de navigatie aeriand intocmeste declaratia CE de verificare a sistemelor si o inainteazd
autoritatii nationale de supraveghere insotitd de dosarul tehnic, dupd cum se prevede la articolul 6 din Regulamentul
(CE) nr. 552/2004.



