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DECIZIA COMISIEI
din 26 aprilie 2011

privind o specificatie tehnici de interoperabilitate referitoare la subsistemul ,infrastructurd” al
sistemului feroviar transeuropean conventional

[notificatd cu numdrul C(2011) 2741]

(Text cu relevantd pentru SEE)

(2011/275/UE)

COMISIA EUROPEANA,
avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,

avand in vedere Directiva 2008/57/CE a Parlamentului
European si a Consiliului din 17 iunie 2008 privind interope-
rabilitatea sistemului feroviar in Comunitate (!), in special
articolul 6 alineatul (1),

intrucat:

(1)  In conformitate cu articolul 2 litera (¢) din Directiva
2008/57|CE si cu anexa II la aceeasi directivd, sistemul
feroviar este subdivizat in subsisteme structurale si func-
tionale, care includ un subsistem ,infrastructurd”.

(2)  Prin Decizia C(2006) 124 final din 9 februarie 2006,
Comisia a insdrcinat Agentia Feroviard Europeand
(Agentia) sd elaboreze specificatiile tehnice de interopera-
bilitate  (STI-urile) 1in conformitate cu Directiva
2001/16/CE a Parlamentului European si a Consiliului
din 19 martie 2001 privind interoperabilitatea sistemului
feroviar transeuropean conventional (. In temeiul
mandatului  respectiv, Agentiei i s-a solicitat sd
redacteze proiectul privind specificatiile tehnice de inte-
roperabilitate (STI) referitoare la subsistemul infras-
tructurd” al sistemului feroviar conventional.

(3)  Specificatiile tehnice de interoperabilitate (STI) sunt
adoptate in conformitate cu Directiva 2008/57/CE. STI
din anexd se referd la subsistemul ,infrastructurd” pentru
a indeplini cerintele esentiale si a asigura interoperabi-

litatea sistemului feroviar.

(4 STI din anexd nu include toate cerintele esentiale. in
conformitate cu articolul 5 alineatul (6) din Directiva
2008/57|CE, aspectele tehnice care nu sunt cuprinse in
textul acesteia sunt definite drept ,puncte deschise” in
anexa F la prezenta STL

(55 STI din anexd trebuie si se refere la Decizia
2010/713/UE a Comisiei din 9 noiembrie 2010 privind
modulele pentru procedurile de evaluare a conformitatii
si a adecvirii pentru utilizare, precum si de verificare CE

() JO L 191, 18.7.2008, p. 1.
() JO L 110, 20.4.2001, p. 1.

(11)

care trebuie utilizate in specificatiile tehnice de interope-
rabilitate adoptate in temeiul Directivei 2008/57/CE a
Parlamentului European si a Consiliului (3).

in conformitate cu articolul 17 alineatul (3) din Directiva
2008/57/CE, statele membre trebuie sd informeze
Comisia si celelalte state membre cu privire la procedurile
de evaluare a conformititii si de verificare care urmeaza
sd fie utilizate pentru cazurile specifice, precum si cu
privire la organismele responsabile de ducerea la inde-
plinire a procedurilor respective.

STI din anexd nu trebuie s aducd atingere dispozitiilor
cuprinse in celelalte STI-uri din domeniu care ar putea fi
aplicabile subsistemelor ,infrastructura”.

STI din anexd nu trebuie sd impund utilizarea unor
tehnologii sau solutii tehnice specifice decat in situatiile
in care acest lucru este strict necesar pentru interopera-
bilitatea retelei feroviare in cadrul Uniunii.

in conformitate cu articolul 11 alineatul (5) din Directiva
2008/57|CE, STI din anexa trebuie si permitd, pe o
perioadd limitatd de timp, incorporarea fird certificare a
elementelor  constitutive de interoperabilitate in
subsisteme, sub rezerva indeplinirii anumitor conditii.

Pentru a continua incurajarea inovatiei si pentru a lua in
considerare experienta dobanditd, STI din anex3 trebuie
sd facd obiectul unei revizuiri periodice.

Misurile previzute de prezenta decizie sunt conforme cu
avizul comitetului instituit in temeiul articolului 29
alineatul (1) din Directiva 2008/57/CE,

ADOPTA PREZENTA DECIZIE:

Articolul 1

Se adoptd de citre Comisie o specificatie tehnicd de interopera-
bilitate (,STI") cu privire la subsistemul infrastructurd” al
sistemului feroviar transeuropean conventional.

Aceastd STI figureazd in anexa la prezenta decizie.

() JO L 319, 4.12.2010, p. 1.
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Articolul 2

Prezenta STI se aplicd tuturor infrastructurilor noi, modernizate
sau reinnoite ale sistemului feroviar transeuropean conventional,
in sensul definitiei din anexa I la Directiva 2008/57CE.

Articolul 3

(1) In ceea ce priveste aspectele clasificate drept ,puncte
deschise”, enumerate in anexa F la prezenta STI, conditiile
care trebuie respectate pentru verificarea interoperabilitdtii in
conformitate cu articolul 17 alineatul (2) din Directiva
2008/57/CE sunt normele tehnice aplicabile utilizate in statul
membru care autorizeazd punerea in functiune a subsistemelor
reglementate prin prezenta decizie.

(2)  Fiecare stat membru notifici celorlalte state membre si
Comisiei, in termen de sase luni de la notificarea prezentei
decizii:

(a) normele tehnice aplicabile mentionate la alineatul (1);

(b) procedurile de evaluare a conformitdtii si de verificare care
trebuie utilizate pentru aplicarea normelor tehnice
mentionate la alineatul (1);

(c) organismele pe care le desemneazd pentru ducerea la inde-
plinire a procedurilor de evaluare a conformititii si de veri-
ficare a punctelor deschise mentionate la alineatul (1).

Articolul 4

(1)  Statul membru trebuie sd precizeze care dintre liniile
retelei transeuropene de transport (,RTE-T”) conventional
instituite prin Decizia nr. 1692/96/CE a Parlamentului
European si a Consiliului (') urmeazd si fie clasificate drept
linii RTE de bazd sau drept alte linii RTE pe baza categoriilor
mentionate in sectiunea 4.2.1 din prezenta STI. Statele membre
trebuie si notifice aceste informatii Comisiei, in termen de un
an de la data aplicirii prezentei decizii a Comisiei.

(2)  Comisia, in cooperare cu Agentia si cu statele membre,
coordoneazd clasificarea mentionatd la alineatul (1), in special
cu privire la punctele de trecere a frontierelor si la conformitatea
acesteia cu Planul european de desfisurare aferent Sistemului
european de gestionare a traficului feroviar mentionat in
Decizia 2009/561/CE a Comisiei (?).

(3)  Clasificarea finald rezultatd din coordonare este analizatd
de comitetul infiintat prin Directiva 96/48/CE a Consiliului (%) si,
dupd discutii, este ficutd publicd de citre Agentie.

(4)  Statul membru trebuie si tind seama de clasificarea
publicatd de Agentie atunci cand isi stabileste planul national
de migrare.

JO L 228, 9.9.1996, p. 1.
() JO L 194, 25.7.2009, p. 60.
() JO L 235, 17.9.1996, p. 6.

Articolul 5

Procedurile privind evaluarea conformitatii, adecvarea pentru
utilizare si verificarea CE stabilite in capitolul 6 al prezentei
STI din anexd se bazeazd pe modulele definite in Decizia
2010/713UE a Comisiei.

Articolul 6

(1)  Pe durata unei perioade de tranzitie de zece ani, este
permisd emiterea unui certificat CE de verificare pentru un
subsistem care contine elemente constitutive de interoperabi-
litate fird declaratie CE de conformitate sau de adecvare
pentru utilizare, cu conditia ca dispozitiile stabilite in
sectiunea 6.6 din anexa si fie indeplinite.

(2)  Producerea sau modernizarea/reinnoirea subsistemului cu
utilizarea de elemente constitutive de interoperabilitate necerti-
ficate trebuie si se finalizeze pe durata perioadei de tranzitie,
inclusiv darea in exploatare.

(3)  In timpul perioadei de tranzitie, statele membre se asigurd
ca:

(a) motivele necertificdrii elementelor constitutive de interope-
rabilitate sunt identificate in mod corespunzitor in
procedura de verificare mentionatd la alineatul (1);

(d) detaliile elementelor constitutive de interoperabilitate necer-
tificate si motivele necertificirii, inclusiv aplicarea normelor
nationale notificate in temeiul articolului 17 din Directiva
2008/57/CE, sunt incluse de autoritdtile nationale respon-
sabile cu siguranta in raportul acestora, mentionat la
articolul 18 din Directiva 2004/49/CE a Parlamentului
European si a Consiliului (¥).

(4)  Dupd incheierea perioadei de tranzitie si cu exceptiile
permise in sectiunea 6.6.3. cu privire la intretinere, elementele
constitutive de interoperabilitate trebuie sd facd obiectul decla-
ratiei CE de conformitate sifsau de adecvare pentru utilizare
inainte de a fi incorporate in subsistem.

Articolul 7

In conformitate cu articolul 5 alineatul (3) litera (f) din Directiva
2008/57|CE, capitolul 7 din STI din anexd stabileste o strategie
pentru migrarea citre un subsistem ,infrastructurd” interoperabil
si complet. Aceastd migrare trebuie si aibd loc in temeiul arti-
colului 20 din directiva de mai sus, articol care prevede prin-
cipiile aplicarii STI in cazul proiectelor de reinnoire si moder-
nizare. Statele membre prezintd Comisiei un raport privind
punerea in aplicare a articolului 20 din Directiva 2008/57/CE
la trei ani de la intrarea in vigoare a prezentei decizii. Acest
raport va fi analizat in cadrul comitetului instituit in temeiul
articolului 29 din Directiva 2008/57/CE si, dacd este cazul, se
va proceda la adaptarea STI din anexa.

() JO L 164, 30.4.2004, p. 44.
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Articolul 8

(1) In ceea ce priveste aspectele clasificate drept ,cazuri
specifice”, enumerate in capitolul 7 din STI, conditiile care
trebuie respectate pentru verificarea interoperabilitdtii in confor-
mitate cu articolul 17 alineatul (2) din Directiva 2008/57/CE
sunt normele tehnice aplicabile utilizate in statul membru care
autorizeazd punerea in functiune a subsistemelor reglementate
prin prezenta decizie.

(2)  Fiecare stat membru notifici celorlalte state membre si
Comisiei, in termen de sase luni de la notificarea prezentei
decizii:

(a) normele tehnice aplicabile mentionate la alineatul (1);

(b) procedurile de evaluare a conformitdtii si de verificare care
trebuie utilizate pentru aplicarea normelor tehnice
mentionate la alineatul (1);

(c) organismele pe care le desemneaza pentru ducerea la inde-
plinire a procedurilor de evaluare a conformititii si de veri-
ficare a cazurilor specifice mentionate la alineatul (1).

Articolul 9

Prezenta decizie se aplicd de la 1 iunie 2011.

Articolul 10

Prezenta decizie se adreseazd statelor membre.

Adoptatid la Bruxelles, 26 aprilie 2011.

Pentru Comisie
Siim KALLAS
Vicepresedinte
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1.1.

1.2

1.3.

INTRODUCERE
Sferd de aplicabilitate tehnici

Prezenta specificatie tehnicd de interoperabilitate (STI) priveste subsistemul ,infrastructurd” (INF-infrastructure) si
o parte din subsistemul ,intretinere” ale sistemului feroviar transeuropean conventional. Acestea sunt incluse in
lista de subsisteme din anexa II alineatul (1) la Directiva 2008/57/CE.

Sferd de aplicabilitate geograficd

Sfera de aplicabilitate geograficd a prezentei STI o constituie sistemul feroviar transeuropean conventional (CR-
conventional rail) descris in anexa I alineatul (1.1) la Directiva 2008/57/CE.

Continutul prezentei STI

in conformitate cu articolul 5 alineatul (3) din Directiva 2008/57/CE, prezenta STI:
(a) indicd sfera de aplicabilitate vizatd (capitolul 2);

(b) stipuleazd cerintele esentiale pentru subsistemul ,infrastructurd” (capitolul 3);

(c) stabileste specificatiile functionale si tehnice care trebuie respectate de subsistem si interfetele sale in raport
cu alte subsisteme (capitolul 4);

(d) determind elementele constitutive si interfetele de interoperabilitate care trebuie previzute de specificatiile
europene, inclusiv standardele europene necesare pentru a realiza interoperabilitatea in cadrul sistemului
feroviar transeuropean conventional (capitolul 5);

(e) specificd, pentru fiecare caz luat in considerare, care sunt procedurile care trebuie utilizate pentru evaluarea
conformitdtii sau a adecvdrii pentru utilizare a elementelor constitutive de interoperabilitate, pe de o parte,
sau a verificdrii CE a subsistemelor, pe de altd parte (capitolul 6);

(f) indicd strategia de punere in aplicare a prezentei STI (capitolul 7);

(¢) indicd, pentru personalul implicat, competentele profesionale si conditiile de igiend si sigurantd la locul de
muncd, necesare pentru exploatarea si intretinerea subsistemului, precum si pentru punerea in aplicare a
prezentei STI (capitolul 4).

In conformitate cu articolul 5 alineatul (5) din Directiva 2008/57/CE, dispozitiile referitoare la cazurile
specifice sunt precizate in capitolul 7.

De asemenea, prezenta STI expune in capitolul 4 normele de exploatare si de intretinere specifice sferei de
aplicabilitate previzute la punctele 1.1 si 1.2 de mai sus.

DEFINITIA SI SFERA DE APLICABILITATE ALE SUBSISTEMULUI

Definitia subsistemului ,infrastructurd”
Prezenta STI se referd la:
(a) subsistemul structural ,infrastructurd”;

<

(b) partea subsistemului operational de intretinere aferentd subsistemului ,infrastructurd” (si anume: instalatii
de spilare pentru curdtarea exterioard a trenurilor, echipamente de reaprovizionare cu apd, echipamente de
alimentare cu combustibil, instalatii fixe de evacuare a toaletelor si echipamente de alimentare cu elec-
tricitate de la sol).

Elementele subsistemului ,infrastructurd” sunt descrise in anexa II (2.1. Infrastructurd) la Directiva 2008/57/CE.

Prin urmare, sfera de aplicabilitate a prezentei STI include urmitoarele aspecte ale subsistemului ,infras-

.

tructurd”;

(a) planul liniilor;

(b) parametrii liniilor;

(c) aparatele de cale;

(d) rezistenta liniei la sarcinile aplicate;

(e) rezistenta structurilor la sarcinile traficului;
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2.2

2.3.

2.4.

2.5.

(f) calitatea geometricd a liniei si limitele defectelor izolate;

(g) peroanele;

(h) sandtatea, siguranta si mediul inconjurdtor,

(i) dispozitia privind exploatarea;

() instalatiile fixe pentru intretinerea trenurilor.

In sectiunea 4.2.3 a prezentei STI sunt stabilite detalii suplimentare.

Interfetele prezentei sti cu alte sti-uri

Sectiunea 4.3 din prezenta STI stabileste specificatiile functionale si tehnice ale interfetelor cu urmaitoarele
subsisteme, astfel cum sunt definite in STl-urile relevante:

(a) subsistemul ,material rulant”

(b) subsistemul ,energie”;

(c) subsistemul de control-comandd si semnalizare;
(d) subsistemul de exploatare i gestionare a traficului.

Interfetele cu STI privind persoanele cu mobilitate redusd (persons with reduced mobility — PRM) sunt descrise in
sectiunea 2.3 de mai jos.

Interfetele cu STI privind siguranta in tunelurile feroviare (safety in railway tunnels — SRT) sunt descrise in
sectiunea 2.4 de mai jos.

Interfetele prezentei STI cu STI privind persoanele cu mobilitate redusi

xn

Toate cerintele referitoare la subsistemul ,infrastructurd” pentru accesul persoanelor cu mobilitate redusd la
sistemul feroviar sunt stabilite in STI ,Persoanele cu mobilitate redusi’”.

<9

Prin urmare, prezenta STI nu include cerinte referitoare la acest aspect al subsistemului ,infrastructura”.

Interfetele prezentei STI cu STI privind siguranta in tunelurile feroviare

X9

Toate cerintele referitoare la subsistemul ,infrastructurd” pentru siguranta in tunelurile feroviare sunt stabilite in
STI ,Siguranta in tunelurile feroviare”.

Prin urmare, prezenta STI nu include cerinte referitoare la acest aspect al subsistemului ,infrastructura”.

Introducerea infrastructurii in sfera de aplicabilitate a STI privind zgomotul

Sfera de aplicabilitate a prezentei STI exclude atenuarea zgomotului, in asteptarea unei propuneri la care se
face referire in specificatia tehnicd de interoperabilitate cu privire la subsistemul ,material rulant-zgomot”, care
precizeazd urmdtoarele:

LSpecificatie tehnicd de interoperabilitate cu privire la subsistemul «material rulant — zgomot»

Decizia Comisiei din 23 decembrie 2005 (2006/66/CE).
Prezenta decizie se aplicd la sase luni de la data notificarii.

7.2. Revizuirea specificatiilor tehnice de interoperabilitate

... CE va furniza «comitetului articolului 21», in termen de cel mult sapte ani de la data intrdrii in vigoare a
prezentei STI, un raport si, dupad caz, o propunere de revizuire a prezentei STI cu privire la urmatoarele
aspecte:

5. introducerea infrastructurii in domeniul de aplicare a STI «Zgomot» coroboratd cu STI «Infrastructurd»”

CERINTE ESENTIALE

Tabelul urmdtor indicd trimiterile la cerintele esentiale stabilite in anexa III la Directiva 2008/57/CE, care
corespund cerintelor privind parametrii de baza stabilite in capitolul 4.
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Tabelul 1

Parametrii de bazd ai subsistemului ,infrastructurd” care corespund cerintelor esentiale

Secti Parametrii de bazd ai subsistemului Si i ;iabilit?g'e Sandtat Protectia Compatibi-
ccfiune CR INF igurantd lsll;)t(a)?el - anatate mediului litate tehnicé
4.2.4.1 Ecartamentul de structurd 1.1.1 1.5-§1
4.2.4.2 Distanta dintre axele liniilor 1.1.1 1.5
4243 Declivititile maxime 1.1.1 1.5-§1
4.2.4.4 Raza  minimd a  curbei 1.5-§1
orizontale
4.2.4.5 Raza minimd a curbei verticale 1.5-§1
4.2.5.1 Ecartamentul nominal al liniilor 1.5-§1
4.2.5.2 Suprainiltarea 1.1.1
4253 Viteza de modificare a supra- 1.5-§1
inaltarii
4.2.5.4 Insuficienta de suprainiltare 1.1.1 1.5-§1
4.2.5.5 Conicitatea echivalentd 1.1.1, 1.5
1.1.2
4.2.5.6 Profilul capului de sind pentru 1.1.1, 1.5-§1
linia curentd 1.1.2
4.2.5.7 | inclinatia liniei 1.1, 1.5-§1
1.2
4.2.5.8 Rigiditatea liniei 1.5
4.2.6.1 Mijloacele de blocare 1.1.1,
1.1.2
4.2.6.2 Geometria aparatelor de cale in 1.1, 1.2 1.5
exploatare 1.2
4.2.6.3 Lacuna maxima in traversare a 1.1.1, 1.5
incrucisdrilor duble fixe 1.1.2
4271 Rezistenta liniei la  sarcini 1.1.1, 1.5-§1
verticale 1.1.2,
1.1.3
42.7.2 Rezistenta liniei la sarcini longi- 1.1.1, 1.5-§1
tudinale 1.1.2,
1.1.3
4273 Rezistenta liniei la  sarcini 1.1.1, 1.5-§1
laterale 1.1.2,
1.13
4.2.8.1 Rezistenta podurilor noi la 1.1.1, 1.5-§1
sarcinile traficului 1.1.3
4282 Sarcina  verticaldi  echivalentd 1.1.1, 1.5-§1
pentru terasamente noi i 1.1.3
efecte de presiune a solului
4.2.8.3 Rezistenta structurilor noi 1.1.1, 1.5-§1
situate deasupra liniilor sau 1.1.3
adiacent acestora
4.2.8.4 Rezistenta podurilor si a terasa- 1.1.1, 1.5-§1
mentelor existente la sarcinile 1.1.3
traficului
4.2.9.1 Determinarea limitelor de inter- 1.1.1, 1.2 1.5-§1
ventie imediatd, de interventie si 1.1.2
de alertd
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Sectiune | Farametrii de bazid ai subsistemului Siourants Slzbgﬁsf Sanatate Protectia Compatibi-
H CR INF igurant v mediului | litate tehnica
4.29.2 Limita de interventie imediatd 1.1.1, 1.2 1.5-§1
pentru deformarea liniei 1.1.2
4.2.9.3 Limita de interventie imediatd 1.1.1, 1.2 1.5-§1
pentru variatia ecartamentului 1.1.2
liniei
4.2.9.4 Limita de interventie imediatd 1.1.1 1.2 1.5-§1
pentru suprainltare
4.2.10.1 | Lungimea utild a peroanelor 1.5
4.2.10.2 | Latimea §i marginea peroanelor 1.1.1
4.2.10.3 | Capitul peroanelor 1.1.1
4.2.10.4 | iniltimea peroanelor 1.1.1, 1.5-§1
2.1.1-§3
4.2.10.5 Distanta peron-tren 1.1.1, 1.5-§1
2.1.1-§3
42.11.1 Variatia maximd de presiune in | 2.1.1-§ 2,
tuneluri 2.1.1-§ 4
4.2.11.2 | Limitele de zgomot si vibratii si 1.4.1, 1.4.4,
mdsurile de atenuare 1.4.5
4.2.11.3 | Protectia  impotriva electro- | 2.1.1-§3
cutdrii
4.2.11.4 | Siguranta in tunelurile feroviare 1.1.1, 1.3 1.4.2
1.1.4,2.1-
1-§1,
2.1.1-§4
4.2.11.5 | Efectul vanturilor laterale 1.1.1
4.2.12.1 | Indicatoarele de distantd 1.2
4213.2 | Sistemul de  evacuare a 1.2 1.3.1 1.5-§1
toaletelor
4.2.13.3 | Echipamentele de curitare exte- 1.2 1.5-§1
rioard a trenurilor
4.2.13.4 | Reaprovizionarea cu apd 1.2 1.3.1 1.5-81
4.2.13.5 | Reaprovizionarea cu 1.2 1.3.1 1.5-81
combustibil
4.2.13.6 | Alimentarea cu electricitate de 1.2 1.5-§1
la sol
441 Conditiile  exceptionale refe- 1.2
ritoare la lucrdri planificate
anterior
442 Exploatarea de avarie 1.2
443 Protectia lucrdtorilor impotriva | 2.1.1-§2
efectelor aerodinamice
4.5 Planul de intretinere 1.2
4.6 Competentele profesionale 1.1.5 1.2
4.7 Conditiile ~de  sindtate i | 2.1.1-§2, 1.2 1.3 1.4.2 1.5
sigurantd 2.1.1-§3,

2.1.1-§4




Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

14.5.2011

4.2.
4.2.1.

4.2.2.

DESCRIEREA SUBSISTEMULUI ,INFRASTRUCTURA”

Introducere

1.

Sistemul feroviar transeuropean conventional, cdruia i se aplicd Directiva 2008/57/CE si din care fac parte

subsistemele ,infrastructurd” si ,intretinere”, este un sistem integrat, a cirui coerentd trebuie si fie verificatd,
cu scopul de a asigura interoperabilitatea sistemului in ceea ce priveste cerintele esentiale.

Articolul 5 alineatul (7) din directivd specificd faptul cd ,STl-urile nu impiedici statele membre si adopte
decizii referitoare la utilizarea infrastructurilor pentru deplasarea vehiculelor care nu intrd sub incidenta STI-
urilor”.

Prin urmare, in momentul proiectdrii unei linii conventionale noi sau modernizate, trebuie sd se ia in
considerare toate trenurile care pot fi autorizate sd circule pe linia respectiva.

Valorile limitd stabilite in prezenta STI nu sunt menite sd fie impuse ca valori de proiectare obisnuite. Cu
toate acestea, valorile de proiectare trebuie sd se incadreze in limitele stabilite in prezenta STL

Specificatiile functionale si tehnice ale subsistemului si interfetelor acestuia, descrise in sectiunile 4.2 si 4.3,
nu impun utilizarea unor tehnologii sau solutii tehnice specifice, exceptand situatiile in care acest lucru este
strict necesar pentru interoperabilitatea retelei feroviare transeuropene conventionale. Dar solutiile
inovatoare pentru interoperabilitate pot necesita specificatii sifsau metode de evaluare noi. Pentru a
permite inovatiile tehnologice, aceste specificatii si metode de evaluare trebuie elaborate prin procesul
descris in sectiunea 6.2.3.

Specificatiile functionale si tehnice ale subsistemului

Categoriile de linii mentionate in STI

1.

Anexa [ subpunctul 1.1 la directivd prevede ci reteaua feroviard conventionald poate fi impartitd in diferite
categorii. Pentru a garanta eficacitatea interoperabilitdtii din punctul de vedere al costurilor, prezenta STI
defineste ,categoriile de linii mentionate in STI”. Specificatiile functionale si tehnice ale prezentei STI variaza
in functie de categoriile de linii mentionate in STI.

Cerintele care trebuie indeplinite de subsistemul ,infrastructurd” sunt precizate pentru fiecare dintre cate-
goriile de linii ale sistemului feroviar transeuropean conventional mentionate in STI in functie de relevanta
acestora. Aceste categorii de linii mentionate in STI pot fi utilizate pentru clasificarea liniilor existente, in
madsura in care parametrii de performantd relevanti sunt respectati conform planului national de migrare.

Tabelul 2

X9

Categoriile de linii mentionate in STI cu privire la subsistemul , infrastructurd” al sistemului feroviar

conventional

Tipuri de trafic

Categorii de linii mentionate in STI T cd
Crglx;stggr (P)e Trafic de marfd (F) | Trafic mixt (M)
Linii RTE de bazd noi (IV) IV-P IV-F IV-M
E
'Tj Linii RTE de bazd modernizate (V) V-P V-F V-M
<
‘é Alte linii RTE noi (VI) VI-P VI-F VI-M
a Alte linii RTE modernizate (VII) VII-P VII-F VII-M

A se observa faptul cd nodurile de caldtori, nodurile de marfi si liniile de legdturd sunt incluse in categoriile
de linii corespunzdtoare, mentionate mai sus in STL

Categoria de linii mentionatd in STI pentru fiecare sectiune de linie trebuie publicatd in registrul infras-
tructurii.

Parametrii de performantd

1.

Nivelurile de performantd ale categoriilor de linii mentionate in STI, definite in sectiunea 4.2.1, sunt
caracterizate de urmdtorii parametri de performanti:

(a) ecartament (gabarit);
(b) sarcina pe osie;
() viteza liniei;

(d) lungimea trenului.



14.5.2011

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

L 126/67

2.

Nivelurile de performantd pentru fiecare categorie de linie mentionatd in STI sunt stabilite in tabelul 3 de
mai jos.

Tabelul 3

Parametrii de performantd pentru categoriile de linii mentionate in STI

ecartament sarcina pe osie viteza liniei lungimea trenului
[t] [km/h] [m]

IV-P GC 22,5 200 400

IV-F GC 25 140 750

IV-M GC 25 200 750

V-P GB 22,5 160 300
=
%)

& V-F GB 22,5 100 600

= V-M GB 22,5 160 600
8
g

= VI-P GB 22,5 140 300
E

© VI-F GC 25 100 500

8 VI-M GC 25 140 500
S

VII-P GA 20 120 250

VII-F GA 20 100 500

VII-M GA 20 120 500

Note: (P) = transport de cildtori (F) = trafic de marfd (M) = trafic mixt Ecartamentele GA, GB, GC sunt definite in EN 15273-

3:2009, anexa C.

Articolul 5 alineatul (7) din Directiva 2008/57/CE stipuleazi:

,STl-urile nu impiedicd statele membre sd adopte decizii referitoare la utilizarea infrastructurilor pentru
deplasarea vehiculelor care nu intrd sub incidenta STl-urilor.”

Prin urmare, este permisd proiectarea unor linii noi si modernizate astfel incat s primeascd trenuri cu
ecartament superior, sarcini pe osie mai importante, viteze §i lungimi mai mari decat cele specificate.

Este permis ca anumite parti ale liniei sd fie concepute pentru viteze ale liniei si/sau lungimi de tren mai
mici decat cele indicate in tabelul 3, in cazul in care unele constrangeri de ordin geografic, urban sau legate
de mediu justifici pe deplin acest lucru.

Infrastructura proiectatd pentru a respecta cerintele minime ale prezentei STI nu permite atingerea
simultand a vitezei maxime §i a sarcinii maxime pe osie. Infrastructura poate fi exploatatd la vitezd
maximd doar pentru sarcini pe osie inferioare valorii maxime stabilite in tabelul 3, si, iIn mod similar,
infrastructura poate fi exploatatd la o sarcini maximid pe osie pentru viteze inferioare valorii maxime
stabilite in tabelul 3.

Parametrii reali de performantd pentru fiecare sectiune de linie trebuie publicati in registrul infrastructurii.

Informatiile publicate privind sarcina pe osie trebuie s utilizeze categoriile de linii EN sifsau clasele de
locomotive definite in EN 15528:2008, anexele A, ] si K, in combinatie cu viteza autorizatd. Dacd sarcina
maximd a unei sectiuni de linie depaseste intervalul pentru categoriile de linii EN sifsau clasele de loco-
motive specificate, atunci pot fi furnizate informatii suplimentare care si defineascd sarcina maxima.

Informatiile publicate cu privire la ecartamente trebuie si precizeze care dintre ecartamentele GA, GB sau
GC este asigurat. In plus, informatiile publicate trebuie si cuprindi alte ecartamente definite in EN
15273:2009, anexa D, care sunt previzute de acorduri multinationale. Informatiile publicate pot
cuprinde ecartamentele nationale previzute pentru utilizarea la nivel intern.
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4.2.3.
4.2.3.1.

Parametrii de bazd care caracterizeazd subsistemul ,infrastructurd”

Lista parametrilor de bazi

1.

Parametrii de bazd care caracterizeazd subsistemul ,infrastructurd”, grupati in functie de aspectele enumerate

X9

in sectiunea 2.1, sunt:

A. Planul liniilor

B.

(a) Ecartamentul de structurd (4.2.4.1);

(b) Distanta dintre axele liniilor (4.2.4.2);

(c) Declivitdtile maxime (4.2.4.3);

(d) Raza minimi a curbei orizontale (4.2.4.4);
(¢) Raza minimi a curbei verticale (4.2.4.5);

Parametrii liniilor

(f) Ecartamentul nominal al liniilor (4.2.5.1);

(@) Suprainiltarea (4.2.5.2);

(h) Viteza de modificare a suprainalgrii (in functie de timp) (4.2.5.3);
(i) Insuficienta de supraindltare (4.2.5.4);

() Conicitatea echivalentd (4.2.5.5);

(k) Profilul capului de sind pentru linia curentd (4.2.5.6);

() inclinatia liniei (4.2.5.7);

(m) Rigiditatea liniei (4.2.5.8);

C. Aparatele de cale

(n) Mijloace de blocare (4.2.6.1);
(0) Geometria aparatelor de cale in exploatare (4.2.6.2);

(p) Lacuna maximd in traversare a unei incrucisari duble fixe (4.2.6.3);

D. Rezistenta liniei la sarcinile aplicate

E.

E.

(q) Rezistenta liniei la sarcini verticale (4.2.7.1);
(r) Rezistenta liniei la sarcini longitudinale (4.2.7.2);
(s) Rezistenta liniei la sarcini laterale (4.2.7.3);

Rezistenta structurilor la sarcinile traficului

(t) Rezistenta podurilor noi la sarcinile traficului (4.2.8.1);

(u) Sarcina verticald echivalentd pentru terasamente noi si efecte de presiune a solului (4.2.8.2);
(v) Rezistenta structurilor noi situate deasupra liniilor sau adiacent acestora (4.2.8.3);

(w) Rezistenta podurilor si a terasamentelor existente la sarcinile traficului (4.2.8.4);

Calitatea geometricd a liniei si limitele defectelor izolate

(x) Determinarea limitelor de interventie imediatd, de interventie si de alertd (4.2.9.1);
(y) Limita de interventie imediatd pentru deformarea liniei (4.2.9.2);
(z) Limita de interventie imediatd pentru variatia ecartamentului liniilor (4.2.9.3);

(aa) Limita de interventie imediatd pentru suprainiltare (4.2.9.4);
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4.2.3.2.

G. Peroanele

(bb) Lungimea utild a peroanelor (4.2.10.1);
(cc) Latimea si marginea peroanelor (4.2.10.2);
(dd) Capatul peroanelor (4.2.10.3);

(ee) Inidltimea peroanelor (4.2.10.4);

(ff) Distanta peron-tren (4.2.10.5);

H. Sidnitatea, siguranta si mediul inconjuritor

(gg) Variatia maximd de presiune in tuneluri (4.2.11.1);

(hh) Limitele de zgomot si de vibratii §i masurile de atenuare (4.2.11.2);
(i) Protectia impotriva electrocutdrii (4.2.11.3);

(j) Siguranta in tunelurile feroviare (4.2.11.4);

(kk) Efectul vanturilor laterale (4.2.11.5);

I. Dispozitia privind exploatarea

() Indicatoarele de distantd (4.2.12.1);

J. Instalatiile fixe pentru intretinerea trenurilor

(mm) Sistemul de evacuare a toaletelor (4.2.13.2);

(nn)  Echipamentele de curitare exterioard a trenurilor (4.2.13.3);
(0o) Reaprovizionarea cu apd (4.2.13.4);

(pp) Reaprovizionarea cu combustibil (4.2.13.5);

(qq) Alimentarea cu electricitate de la sol (4.2.13.6).

Cerintele privind parametrii de bazi

1.

Cerintele in cauzd sunt descrise in urmdtoarele alineate, impreund cu eventualele conditii speciale care pot fi
permise in fiecare caz in parte pentru parametrii si interfetele avute in vedere.

Toate cerintele din capitolul 4 al prezentei STI sunt previzute pentru liniile construite cu ecartamentul
standard european al liniilor, astfel cum este definit la alineatul 4.2.5.1, pentru liniile care respectd prezenta
STL

Specificatiile pentru suprainiltare, viteza de modificare a suprainiltdrii, insuficienta de suprainiltare, viteza
de modificare a insuficientei de supraindltare si deformarea liniei se aplicd liniilor cu un ecartament
nominal de 1435 mm. Pentru o linie cu o altd valoare a ecartamentului nominal, limitele acestor
parametri trebuie stabilite in raport cu distanta nominald dintre sine.

in cazul liniilor cu mai multe sine, cerintele prezentei STI trebuie aplicate individual fiecirei perechi de sine
proiectate pentru a fi exploatatd ca linie distinctd.

Cerintele pentru liniile care reprezintd cazuri specifice, inclusiv liniile construite cu alt ecartament, sunt
descrise in sectiunea 7.6.

Este permisd o sectiune scurtd de linie cu dispozitive care fac posibild tranzitia intre ecartamente nominale
diferite. Localizarea si tipul tranzitiilor sunt publicate in registrul infrastructurii.

Cerintele sunt descrise pentru subsistemul aflat in conditii normale de exploatare. Consecintele eventuale
ale executdrii unor lucrdri, care pot necesita exceptii temporare in ceea ce priveste performanta subsis-
temului, sunt discutate in sectiunea 4.4.

Nivelurile de performantd ale trenurilor conventionale pot fi sporite prin adoptarea unor sisteme speciale,
cum ar fi inclinarea caroseriei vehiculelor. Se permit conditii speciale pentru circulatia unor asemenea
trenuri, cu conditia ca acestea si nu antreneze restrictii pentru alte trenuri care nu sunt echipate cu
sisteme de inclinare. Aplicarea unor astfel de conditii speciale trebuie consemnatd in registrul infrastructurii.
Informatiile privind conditiile speciale trebuie puse la dispozitia publicului.
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4.2.4.
4.2.4.1.

4.2.4.2.

4.2.4.3.

4.2.4.4.

Planul liniilor
Ecartamentul de structurd
Toate categoriile de linii mentionate in STI

1. Ecartamentul de structurd se stabileste pe baza ecartamentului precizat in tabelul 3 din prezenta STI

2. Calculele referitoare la ecartamentul de structurd se efectueaza prin metoda cinematicd in conformitate cu
ceringele din capitolele 5, 7, 10 si anexa C din EN 15273-3:2009.

3. Atunci cand se asigurd electrificarea aeriand, ecartamentele pantografului sunt stabilite in STI CR ENE (ENE
= energy — energie).

Distanta dintre axele liniilor

Toate categoriile de linii mentionate in STI

1. Distanta dintre axele liniilor se stabileste pe baza ecartamentului precizat in tabelul 3 din prezenta STI

2. Daci este cazul, distanta minima dintre axele liniilor trebuie sd tind de asemenea cont de efectele aerodi-
namice. Normele privind efectele aerodinamice si distanta dintre axele liniilor la care trebuie s se tind
seama de efectele aerodinamice reprezintd un punct deschis.

3. Distanta minimd dintre axele liniilor pentru o sectiune de cale feratd este publicatd in registrul infras-
tructurii.

Declivitdtile maxime
Categoriile de linii IV-P si VI-P mentionate in STI

1. Declivitdtile de pand la 35 mm/m sunt permise pentru liniile principale in faza de proiectare, cu conditia
respectdrii urmdtorului ,pachet” de cerinte:

(a) panta profilului mediu de deplasare pe 10 km este mai micd sau egald cu 25 mm/m,
(b) lungimea maximd de declivitate continud de 35 mm/m nu depdseste 6 km.

2. Declivitatile liniilor in dreptul peroanelor nu trebuie si depdseascd 2,5 mm/m, in locurile destinate in mod
curent atasdrii sau decupldrii vagoanelor de caldtori.

Categoriile de linii IV-F, IV-M, VI-F si VI-M mentionate in STI

3. Declivitdti maxime de pand la 12,5 mm/m sunt permise pentru liniile principale in faza de proiectare.
4. Pentru sectiuni de pand la 3 km este permisd o declivitate maximd de pand la 20 mm/m.

5. Pentru sectiuni de pand la 0,5 km, declivitatea maximd de 35 mm/m este permisa in locurile care nu sunt
destinate opririi §i pornirii trenurilor in exploatarea normald.

6.  Declivitatile liniilor in dreptul peroanelor nu trebuie si depdseascd 2,5 mm/m, in locurile destinate in mod
curent atagdrii sau decupldrii vagoanelor de cilitori.

Categoriile de linii V-P, V-F, V-M, VII-P, VII-F si VII-M mentionate in STI

7. Valorile pentru liniile modernizate nu sunt specificate deoarece declivitatile sunt stabilite prin constructia
initiald a liniei avute in vedere.

Toate categoriile de linii mengionate in STI

8. Declivitatile liniilor de garare destinate parcdrii materialului rulant nu trebuie si depdseascd 2,5 mm/m,
dacd nu existd dispozitii speciale pentru a impiedica deplasarea materialului rulant.

9. Informatiile privind declivitatile si locurile schimbarii declivititii trebuie publicate in registrul infras-
tructurii.

10. In cazul liniilor de garare, informatiile privind declivititile trebuie publicate in registrul infrastructurii
numai atunci cand acestea depdsesc 2,5 mm/m.

Raza minimi a curbei orizontale
Toate categoriile de linii mentionate in STI

1. Raza minimd de proiectare a curbei orizontale trebuie selectatd in functie de viteza locald de proiectare in
curba.
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4.2.4.5.

4.2.5.
4.2.5.1.

4.2.5.2.

4.2.5.3.

4.2.5.4.

2. In cazul liniilor de garare sau a liniilor secundare, raza de proiectare orizontald minima a curbei nu trebuie
sd fie mai micd de 150 m.

3. Raza minimd a curbei orizontale in dreptul peroanelor este stabilitd in STI PRM.

4. Contracurbele (altele decat contracurbele din statiile de triaj unde vagoanele sunt manevrate individual) cu
raze cuprinse in intervalul 150-300 m trebuie proiectate in conformitate cu EN 13803-2:2006, clauza 8.4,
pentru a impiedica blocarea tampoanelor.

5. Raza celei mai mici curbe orizontale de pe o sectiune de cale feratd trebuie publicatd in registrul infras-
tructurii.

Raza minimd a curbei verticale
Toate categoriile de linii mentionate in STI

1. Raza curbelor verticale (cu exceptia obstacolelor din statiile de triaj) trebuie sa fie de cel putin 600 m pe un
varf sau 900 m intr-o depresiune.

2. In cazul obstacolelor din statiile de triaj, raza curbelor verticale trebuie si fie de cel putin 250 m pe un varf
sau 300 m intr-o depresiune.

Parametrii liniilor

Ecartamentul nominal al liniilor

Toate categoriile de linii mentionate in STI

1. Ecartamentul nominal standard european al liniilor este de 1 435 mm.
2. Ecartamentul nominal al liniilor pentru o anumiti cale feratd este publicat in registrul infrastructurii.

Supraindltarea
Toate categoriile de linii mentionate in STI

1. Pentru liniile adiacente peroanelor, supraindltarea din proiectare nu trebuie si depdseascd 110 mm.
2. Valoarea maximd a suprainiltdrii pe o sectiune de cale feratd este publicati in registrul infrastructurii.

Categoriile de linii IV-P, V-P, VI-P si VII-P mentionate in STI

3. Suprainiltarea din proiectare se limiteazd la 180 mm.

Categoriile de linii IV-F, IV-M, V-F, V-M, VI-F, VI-M, VII-F si VII-M mentionate in STI

4. Supraindltarea din proiectare se limiteazd la 160 mm.

Categoriile de linii IV-F, IV-M, VI-F si VI-M mentionate in STI
5. In cazul curbelor cu o razi mai micd de 290 m, suprainaltarea trebuie restrictionatd la o limitd datd de
urmdtoarea formuld

D < R - 50)/1,5

unde D este supraindlarea, in mm, iar R este raza, in m.

Viteza de modificare a supraindltdrii (in functie de timp)

Toate categoriile de linii mentionate in STI

1. Viteza maximd de modificare a suprainiltarii la nivelul unei zone de racordare trebuie s fie de 70 mmy/s,
calculatd la viteza maximd admisd pentru trenuri care nu sunt echipate cu un sistem de compensare a
insuficientei de suprainltare.

2. Totusi, dacd insuficienta de suprainiltare la capdtul zonei de racordare este mai micd sau egald cu 150 mm,
iar viteza de modificare a insuficientei de supraindltare la nivelul zonei de racordare este mai micd sau egald
cu 70 mmy/s, este permisd cresterea vitezei maxime de modificare a suprainaltdrii la 85 mm/s.
Insuficienta de supraindltare

Toate categoriile de linii mentionate in STI

1. Urmitoarele specificatii se aplicd liniilor interoperabile care au ecartamentul nominal al liniilor definit la
punctul 4.2.5.1 al prezentei STIL
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4.2.5.4.1. Insuficienta de supraindltare pentru liniile curente si linile directe ale aparatelor de cale

1.

Insuficienta maximd de supraindltare la care trenurile au voie sd circule ia in considerare criteriile de
acceptare ale vehiculului avut in vedere, stabilite in STl-urile privind materialul rulant pentru HS (high
speed rail — sistem feroviar de mare vitezd) si CR.

In cazul trenurilor care nu sunt echipate cu sisteme de compensare a insuficientei de suprainaltare, pe liniile
pe care se circuld cu viteze de cel mult 200 km/h, insuficienta de supraindltare nu va depisi, fird nicio
demonstratie suplimentard, urmdtoarele valori:

() 130 mm (sau o acceleratie laterald necompensati de 0,85 m/s?) pentru materialul rulant aprobat de STI
privind vagoanele de marfd (STI WAG);

(b) 150 mm (sau o acceleratie lateraldi necompensati de 1,0 m/s?) pentru materialul rulant (RST — rolling
stock) aprobat de STI privind locomotivele §i pasagerii (Locomotives and passenger — LOC&PAS).

Este permis ca trenurile proiectate anume pentru a se deplasa la valori superioare ale insuficientei de
supraindltare (unititi multiple cu sarcini pe osie mai mici; trenuri echipate cu sistem de compensare a
insuficientei de supraindltare) sd circule la valori mai mari ale insuficientei de suprainiltare, cu conditia de a
demonstra cd acest lucru poate fi realizat in conditii de siguranta.

4.2.5.4.2. Modificarea brusca a insuficientei de suprainiltare la linia deviatd a aparatelor de cale

1.

Valorile maxime de proiectare ale modificarilor bruste in insuficienta de supraindltare pentru liniile deviate
trebuie sa fie:

(a) 120 mm pentru aparatele de cale care permit viteze de garare de 30 km/h < V < 70 km/h,
(b) 105 mm pentru aparatele de cale care permit viteze de garare de 70 km/h < V < 170 km/h,

(c) 85 mm pentru aparatele de cale care permit viteze de garare de 170 km/h < V < 200 km/h.

2. Se poate accepta o abatere de 20 mm fatd de aceste valori pentru modelele de aparate de cale existente.

4255, Conicitatea echivalentd

Toate categoriile de linii mentionate in STI

1.

Valorile limitd pentru conicitatea echivalentd, mentionate in tabelul 4, trebuie si se calculeze pentru
amplitudinea (y) a dislocirii laterale a osiei montate:

— y=3mm daci (TG — SR) = 7 mm
— y:(W), dacd 5mm < (TG - SR) > 7 mm
— y=2mm dacd (TG — SR) < 5 mm

unde TG este ecartamentul liniilor (track gauge) si SR este distanta dintre fetele de contact ale flangei de pe
osie. Pentru aparatele de cale nu este necesard evaluarea conicitdtii echivalente.

4.2.5.5.1. Valorile de proiectare pentru conicitatea echivalentd

1.

Valorile de proiectare ale ecartamentului liniilor, ale profilului capului de sina si ale inclinatiei liniei pentru
linia curentd sunt alese astfel incat si nu se depdseascd limitele de conicitate echivalentd stabilite in
tabelul 4.

Tabelul 4

Valorile limiti de proiectare ale conicititii echivalente

Conicitatea echivalentd
Intervalul de vitezd
(lm/h] $ 1002, GV 1/40 EPS
v < 60 Nu este necesard evaluarea Nu este necesard evaluarea
60 <v <160 0,25 0,30
160 < v < 200 0,25 0,30

2. Urmitoarele osii montate trebuie modelate fird a se tine seama de conditiile proiectate ale liniei (simulate

prin calcul in conformitate cu EN 15302:2008):
(@) S 1002 astfel cum este definit in EN 13715:2006, anexa C, cu SR = 1 420 mm

(b) S 1002 astfel cum este definit in EN 13715:2006, anexa C, cu SR = 1 426 mm
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(©) GV 1/40 astfel cum este definit in EN 13715:2006, anexa B, cu SR =1 420 mm
(d) GV 1/40 astfel cum este definit in EN 13715:2006, anexa B, cu SR = 1 426 mm

(e) EPS astfel cum este definit in EN 13715:2006, anexa D, cu SR = 1 420 mm.

4.2.5.5.2. Cerintele privind controlul conicitdtii echivalente in exploatare

4.2.5.6.

1.
2.

Cerintele pentru controlul conicitatii echivalente in exploatare sunt un punct deschis.

Odati stabilit modelul initial al sistemului de linii, un parametru important pentru verificarea conicitatii
echivalente este ecartamentul liniilor. De aceea, in asteptarea finalizarii punctului deschis, trebuie si se
respecte valorile ecartamentului mediu al liniilor si cerintele pentru misurile care trebuie luate in caz de
instabilitate de rulare, prezentate mai jos.

Administratorul de infrastructurd trebuie si pastreze ecartamentul mediu al liniilor pe linie dreaptd si in
curbe cu o razd R >10 000 m la sau peste limita stabilitd in tabelul de mai jos.

Tabelul 5
Valoarea minimi a ecartamentului mediu (mm) in exploatare, pe linie dreapti si in curbe cu raza R >

10 000 m

Intervalul de viteza Ecartamentul mediu [mm] peste 100 m

[km/h] cartamentu ediu peste
v < 60 Nu este necesard evaluarea
60 < v <160 1430
160 < v < 200 1430

Dacid se raporteazd instabilitate de rulare pe o linie care respectd cerinta din sectiunea 4.2.5.5 pentru
materialul rulant care are osii montate care respectd cerintele privind conicitatea echivalentd stabilite in STI-
urile privind materialul rulant pentru HS si CR, se va declansa o investigatie comund de citre intreprinderea
feroviard si administratorul de infrastructurd, pentru stabilirea motivului.

Profilul capului de sind pentru linia curentd

Toate categoriile de linii mentionate in STI

1.

Proiectarea profilurilor capului de §ind pentru linia curentd va cuprinde:

(a) o pantd laterald, pe partea capului de sind, inclinatd cu un unghi cuprins intre verticald si 1/16 in raport
cu axa verticald a capului de sinZ;

(b) distanta pe verticald dintre nivelul superior al acestei pante laterale si nivelul superior al sinei este mai
micd de 15 mmy;

(¢) o razd de minimum 12 mm la unghiul de calibrare;

(d) distanta pe orizontald dintre nivelul superior al coroanei sinei si punctul de tangentd trebuie si fie
cuprinsd intre 31 si 37 mm.

Figura 1

Profilul capului de sind

<:y3213\ 31-37

2

<15

—

1 coroana sinei
2 punctul de tangentd
3 pantd laterald

4 axa verticald a capului de
sind

5 unghi de calibrare
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4.2.5.7.

4.2.5.7.1.

4.2.5.7.2.

4.2.5.8.

4.2.6.
4.2.6.1.

4.2.6.2.

inclinatia liniei
Toate categoriile de linii mentionate in STI
Linia curentd

1. Linia trebuie si fie inclinatd citre axul cdii ferate.
2. inclinatia liniei pentru un traseu dat trebuie si fie selectatd din intervalul 1/20 pani la 1/40.
3. Valoarea selectatd trebuie sd fie declaratd in registrul infrastructurii.

Cerintele privind aparatele de cale

1. Linia pentru aparatele de cale este proiectatd pentru a fi verticald sau inclinata.

2. Daci linia este inclinatd, inclinatia proiectatd pentru aparatele de cale trebuie si fie aceeasi ca pentru linia
curenta.

3. inclinaia poate fi dati de forma partii active a profilului capului de sin.

4. Pentru sectiuni scurte de linie curentd intre aparatele de cale fird inclinatie, montarea sinelor fard inclinatie
este admisd.

5. O tranzitie scurtd de la linia inclinatd la cea verticald este admisa.
Rigiditatea liniei
Toate categoriile de linii mentionate in STI

1. Cerintele pentru rigiditatea liniei ca sistem complet reprezintd un punct deschis.

Aparatele de cale
Mijloacele de blocare
Categoriile de linii IV-P, IV-F, IV-M, VI-P, VI-F si VI-M mentionate in STI

1. Toate partile mobile ale aparatelor de cale trebuie sd fie echipate cu un mijloc de blocare, cu exceptia celor
din statiile de triaj si de pe alte linii folosite exclusiv pentru manevrare.

Categoriile de linii V-P, V-F, V-M, VII-P, VII-F si VII-M mentionate in STI

2. Toate pirtile mobile ale aparatelor de cale trebuie si fie echipate cu un mijloc de blocare atunci cind viteza
maximd este mai mare de 40 km/h, cu exceptia utilizdrii exclusive pentru directia de viraj inapoi.

Geometria aparatelor de cale in exploatare
Toate categoriile de linii mentionate in STI

1. In acest paragraf, STI prezinti valorile limitd in exploatare care sunt compatibile cu caracteristicile
geometrice ale osiilor montate, astfel cum sunt definite in STI-urile privind materialul rulant pentru HS
si CR. Administratorul de infrastructurd este cel cdruia ii revine sarcina de a decide valorile de proiectare si
de a se asigura, prin intermediul planului de intretinere, ca valorile in exploatare nu depdsesc limitele STI
Respectivele limite sunt stabilite ca limite de interventie imediata.

Figura 2

Retragerea macazului la puncte de incrucisare fixe

1 Punct de intersectare (PI)

2 Linie de referintd teoretici

3 Punct real (macaz) (PR)
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2.

Caracteristicile tehnice ale aparatelor de cale trebuie si respecte urmdtoarele valori in exploatare:
(a) valoarea maximd a spatiului de liberd trecere al macazului: 1 380 mm.

Aceastd valoare poate fi mdritd dacd administratorul de infrastructurd demonstreazd ci sistemul de
actionare si blocare a macazului este capabil sd reziste la fortele de impact lateral ale unei osii montate;

(b) valoarea minimd a spatiului de protectie a varfului fix: 1 392 mm.

Aceastd valoare se masoard la 14 mm sub suprafata de rulare si pe linia de referintd teoreticd, la o
distantd corespunzitoare inapoi de la punctul real (PR) al varfului, in conformitate cu figura 2. in cazul
punctelor de incrucisare cu retragerea macazului, aceasti valoare poate fi redusi. In acest caz, adminis-
tratorul de infrastructurd trebuie si demonstreze cd retragerea macazului este suficientd pentru a
garanta cd roata nu va lovi varful punctului real (PR);

(c) valoarea maximd a spatiului de liberd trecere in incrucisare: 1 356 mm;

(d) valoarea maximi a spatiului de liberd trecere la intrarea contrasineifaripii: 1 380 mm;
(e) litimea minimd a sinei cu contragind: 38 mm;

(f) adancimea minimd a sinei cu contrasini: 40 mm;

(g) suprainiltarea maximd a contrasinei: 70 mm.

Toate cerintele relevante privind aparatele de cale sunt aplicabile si altor solutii tehnice care folosesc ace de
macaz, de exemplu modificatorii laterali utilizati la linia cu sine multiple.

42.6.3. Lacuna maximd in traversare a incrucisdrilor duble fixe

Toate categoriile de linii mentionate in STI

1. Valoarea de proiectare a lacunei maxime in traversare este echivalentd unei incrucisari duble 1 in 9 (tga
=0,11, a=6°20) cu minimum 45 mm contrasind indltatd si asociatd unui diametru minim al rotii de
330 mm pe liniile directe drepte.
4.2.7. Rezistenga liniei la sarcinile aplicate

42.7.1. Rezistenta liniei la sarcini verticale

Toate categoriile de linii mentionate in STI

1.

Liniile, inclusiv aparatele de cale, trebuie sd fie proiectate pentru a suporta cel putin urmditoarele forte:

(a) sarcina pe osie in conformitate cu parametrii de performantd pentru categoriile de linii mentionate in
STI, astfel cum sunt definiti in tabelul 3;

(b) forta dinamicd maxima pe roatd exercitatd de o osie montatd pe linie. STl-urile privind materialul rulant
pentru HS si CR definesc o limitd a fortei dinamice maxime pe roatd pentru conditii de testare definite.
Rezistenta liniei la sarcini verticale trebuie sd respecte aceste valori;

() forta cvasi-statici maximd pe roatd exercitatd de o osie montatd pe linie. STI-urile privind materialul
rulant pentru HS si CR definesc o limitd a fortei cvasi-statice maxime pe roatd pentru conditii de testare
definite. Rezistenta liniei la sarcini verticale trebuie sd respecte aceste valori.

42.7.2. Rezistenta liniei la sarcini longitudinale

Toate categoriile de linii mentionate in STI

4.2.7.2.1. Forte de proiectare

1.

Liniile, inclusiv aparatele de cale, trebuie si fie proiectate pentru a suporta fortele longitudinale rezultate in
urma frandrii. STl-urile privind materialul rulant pentru HS si CR definesc limite ale deceleratiei care trebuie
sd fie utilizate pentru a determina fortele longitudinale rezultate in urma franarii.

De asemenea, liniile sunt proiectate pentru a suporta fortele termice longitudinale generate de schimbarile
de temperaturd din §ind si pentru a reduce la minimum probabilitatea flambajul liniei.
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4.2.7.2.2. Compatibilitatea cu sistemele de franare
1. Liniile trebuie sd fie proiectate pentru a fi compatibile cu utilizarea franelor magnetice de cale pentru

franarea de urgentd.

2. Compatibilitatea (sau incompatibilitatea) proiectdrii liniei adoptate cu utilizarea sistemelor de franare inde-
pendente de conditiile de aderentd roatd-sind pentru frinarea de serviciu si pentru frinarea de urgentd
trebuie sd fie publicatd in registrul infrastructurii. Sistemele de franare independente de conditiile de
aderentd roatd-sind cuprind franele de cale magnetice si franele de cale cu curenti turbionari.

3. In situatia in care linia este compatibild cu utilizarea sistemelor de franare independente de conditiile de
aderentd, registrul infrastructurii va mentiona orice limitare a utilizdrii sistemelor de franare de care depinde
compatibilitatea, ludnd in considerare conditiile climatice locale si numarul estimat de apliciri repetate ale
franei intr-o locatie datd.

42.7.3. Rezistenta liniei la sarcini laterale

Toate categoriile de linii mentionate in STI

1. Liniile, inclusiv aparatele de cale, trebuie sd fie proiectate pentru a suporta cel putin:

(a) forta dinamicd laterald totald maxima exercitatd de o osie montatd pe linie. STI-urile privind materialul

rulant pentru HS si CR definesc o limitd a fortelor laterale exercitate de o osie montatd pe linie.
Rezistenta liniei la sarcini laterale trebuie sd respecte aceste valori,

(b) efortul de ghidare cvasi-static exercitat de o osie montatd pe linie. STI-urile privind materialul rulant
pentru HS si CR definesc o limitd a efortului de ghidare cvasi-static Yqst pentru raze si conditii de
testare definite. Rezistenta liniei la sarcini laterale trebuie sd respecte aceste valori.

4.2.8. Rezistenta structurilor la sarcinile traficului
1. Cerintele din EN 1991-2:2003 si anexa A2 la EN 1990:2002, publicatd drept EN 1990:2002/A1:2005,
specificate in prezentul capitol al STI, trebuie si fie aplicate in conformitate cu clauzele corespunzitoare din
anexele nationale la aceste standarde, dacd acestea existd.
428.1. Rezistenta podurilor noi la sarcinile traficului
Toate categoriile de linii mentionate in STI — numai pentru structurile noi pe liniile noi sau pe cele existente
4.2.8.1.1. Sarcinile verticale
1. Structurile trebuie si fie proiectate astfel incat sd suporte sarcini verticale in conformitate cu urmditoarele
modele de sarcind, definite in EN 1991-2:2003:
(a) modelul de sarcind 71, astfel cum este stabilit in EN 1991-2:2003, clauza 6.3.2 (2)P;

(b) in plus, pentru poduri continue, modelul de sarcind SW/0, astfel cum este stabilit in EN 1991-2:2003,
clauza 6.3.3 (3)P.

2. Modelele de sarcind trebuie inmultite cu factorul alfa (a), astfel cum este stabilit in EN 1991-2:2003,
clauzele 6.3.2 (3)P si 6.3.3 (5)P.

3. Valoarea lui alfa (a) este egald cu sau mai mare decat valorile stabilite in tabelul 6.

Tabelul 6

Factorul alfa (a) pentru proiectarea de structuri noi

Tipuri sau categorii de linii mentionate in STI Valoarea minimi a factorului alfa (a)
v 1,1
A 1,0
VI 1,1
VII-P 0,83
VII-F, VII-M 0,91

4. Efectele sarcinii din modelele de sarcind sunt sporite de factorul dinamic phi (®), astfel cum este stabilit in
EN 1991-2:2003, clauzele 6.4.3 (1)P si 6.4.5.2 (2).
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4.2.8.1.2.

4.2.8.1.3.

4.2.8.1.4.

4.2.8.1.5.

4.2.8.2.

4.2.8.3.

4.2.8.4.

Fortele centrifuge

1. Acolo unde linia de pe un pod este curbatd partial sau pe toatd lungimea podului, forta centrifugd trebuie
luatd in considerare la proiectarea structurilor, astfel cum este stabilit in EN 1991-2:2003, clauza 6.5.1 (2),
(4P si (7).

Fortele de impact orizontal

1. Forta de impact orizontal trebuie luatd in considerare la proiectarea structurilor, astfel cum este stabilit in
EN 1991-2:2003, clauza 6.5.2.

Actiunile datorate tractiunii si frandrii (sarcinile longitudinale)

1. Fortele de tractiune si de franare trebuie luate in considerare la proiectarea structurilor, astfel cum este
stabilit in EN 1991-2:2003, clauza 6.5.3 (2)P, (4), (5) si (6). Directia fortelor de tractiune si de franare
trebuie s tind cont de directiile admise de deplasare pe fiecare linie.

Deformarea de proiectare a liniei datoratd actiunii traficului feroviar

1. Deformarea maximad totald de proiectare a liniei datoratd actiunii traficului feroviar nu trebuie si depaseascd
valorile stabilite in clauza A2.4.4.2.2 (3)P din anexa A2 la EN 1990:2002, publicatd drept EN
1990:2002/A1:2005. Deformarea totald de proiectare a liniei cuprinde orice deformare care poate
apdrea la nivelul liniei atunci cand podul nu este supus actiunii traficului feroviar, la care se adaugd
deformarea liniei datoratd deformarii totale a podului in urma actiunii traficului feroviar.

Sarcina verticald echivalentd pentru terasamente noi si efecte de presiune a
solului

Toate categoriile de linii mentionate in STI — numai pentru structurile noi pe liniile noi si pe cele existente

1. Terasamentele trebuie sd fie proiectate astfel incat sd suporte sarcini verticale in conformitate cu modelul de
sarcind 71, astfel cum este stabilit in EN 1991-2:2003, clauza 6.3.6.4.

2. Modelul de sarcind 71 trebuie inmultit cu factorul alfa (a), astfel cum este stabilit in EN 1991-2:2003,
clauza 6.3.2 (3)P. Valoarea lui alfa (o) trebuie si fie egald cu sau mai mare decit valorile stabilite in
tabelul 6.

Rezistenta structurilor noi situate deasupra liniilor sau adiacent acestora
Toate categoriile de linii mentionate in STI — numai pentru structurile noi pe liniile noi si pe cele existente

1. Actiunile aerodinamice de la trenurile in trecere trebuie sd se ia in considerare, astfel cum este stabilit in EN
1991-2:2003, clauza 6.6.

Rezistenta podurilor Si a terasamentelor existente la sarcinile traficului
Toate categoriile de linii mentionate in STI — numai pentru structurile existente pe liniile noi si pe cele existente

1. Podurile si terasamentele trebuie aduse la un nivel specificat de interoperabilitate, in conformitate cu
categoriile de linii mentionate in STI, astfel cum sunt definite in sectiunea 4.2.1.

2. Cerintele minime privind capacitatea structurilor pentru fiecare categorie de linie mentionatd in STI sunt
prevazute in anexa E. Valorile reprezintd nivelul {intd minim pe care structurile trebuie si-1 atingd pentru ca
linia sd fie declaratd interoperabild.

3. Urmdtoarele situatii sunt relevante:

(a) in cazul in care o structurd existentd este inlocuitd de o structurd noud, atunci cea de-a doua trebuie sd
respecte cerintele din capitolul 4.2.8.1 sau 4.2.8.2;

(b) in cazul in care capacitatea minimd a structurilor existente, exprimatd prin categoria de linii EN
publicatd, in combinatie cu viteza admisd, respectd cerintele din anexa E, structurile existente inde-
plinesc cerintele de interoperabilitate relevante;

() in cazul in care capacitatea unei structuri existente nu indeplineste ceringele din anexa E si se executd
lucrdri (de exemplu, consolidare) in scopul cresterii capacitdtii structurii de a indeplini cerintele
prezentei STI (iar structura nu urmeaza si fie inlocuitd de o structurd noud), structura trebuie adusi
in conformitate cu cerintele din anexa E.
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4. Pentru reteaua britanicd, la punctele 2 si 3 de mai sus categoria de linii EN poate fi inlocuitd cu numarul de

clasificare a liniilor ferate (Route Availability — RA) (eliberat in conformitate cu norma tehnicd nationald
notificatd in acest scop), prin urmare, trimiterile la anexa E se inlocuiesc prin trimiteri la anexa C.

4.2.9. Calitatea geometricd a liniei i limitele defectelor izolate

429.1. Determinarea limitelor de interventie imediatd, de interventie si de alertd

Toate categoriile de linii mengionate in STI

1.

3.

Administratorul de infrastructurd trebuie si stabileascd limitele corespunzitoare de interventie imediatd, de
interventie si de alertd pentru urmdtorii parametri:

(a) aliniament lateral — abateri standard (numai limitd de alert3);

(b) nivel longitudinal — abateri standard (numai limitd de alertd);

(c) aliniament lateral — defecte izolate — valori medii pand la cele de varf;

(d) nivel longitudinal — defecte izolate — valori medii pand la cele de varf;

(e) deformarea liniei — defecte izolate — de la zero pand la valoarea de varf, supusi limitelor de interventie
imediatd stabilite in sectiunea 4.2.9.2;

(f) variatie de ecartament — defecte izolate — ecartament nominal al liniilor pand la valoarea de varf, supusd
limitelor de interventie imediatd stabilite in sectiunea 4.2.9.3;

(g) ecartament mediu al liniilor pe o lungime de 100 m — ecartament nominal al liniilor pana la valoarea
medie, supus limitelor de interventie imediatd stabilite in sectiunea 4.2.5.5.2;

(h) suprainiltare — proiectare pand la valoarea de varf, supusd limitelor de interventie imediatd stabilite in
sectiunea 4.2.9.4.

Conditiile de mésurare a acestor parametri sunt stabilite in capitolul 5 din EN 13848-1:2003 + A1:2008.

Atunci cand stabileste astfel de limite, administratorul de infrastructurd trebuie si {ind seama de limitele de
calitate a liniei folosite ca bazd pentru receptia vehiculului. Cerintele pentru receptia vehiculului sunt
stabilite in STI-urile privind materialul rulant pentru CR si HS.

Limitele de interventie imediatd, de interventie si de alertd adoptate de citre administratorul de infras-
tructurd trebuie s fie inregistrate in planul de intretinere impus de sectiunea 4.5 a prezentei STL

429.2. Limita de interventie imediatd pentru deformarea liniei

Toate categoriile de linii mengionate in STI

1.

Limita de interventie imediatd pentru deformarea liniei ca defect izolat este exprimatd ca fiind cuprinsd
intre zero si valoarea de varf. Deformarea liniei este definitd ca diferenta algebricd dintre doud nivelmente
transversale masurate la o distantd definitd, exprimatd de obicei ca gradient dintre cele doud puncte la care
se masoard nivelmentul transversal. Nivelmentul transversal se misoard la nivelul axelor nominale ale
capetelor de sind.

Limita de deformare a liniei este o functie a bazei de masurare aplicate () conform formulei:

Deformare limitd = (20/1 + 3)

(a) unde 1 este baza de mdsurare (in m), cu 1,3m <1 < 20 m;

(b) cu o valoare maximd de 7 mm/m.
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defectele imbinate izolate [mm/m)]

Figura 3
Limita deformdrii liniei pentru toate categoriile de linii mentionate in STI
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3. Administratorul de infrastructurd va stabili, in planul de intretinere, pe ce bazd masoard linia cu scopul de a
verifica dacd este conformd cu aceastd cerintd. Baza mdsurdrii include cel putin o bazd de mdsurare
cuprinsd intre 2 §i 5 m.

Categoriile de linii IV-F, IV-M, V-F, V-M, VI-F, VI-M, VII-F si VII-M mentionate in STI

4. Daci raza curbei orizontale este mai micd de 420 m si suprainiltarea D > (R — 100)/2, deformarea liniei

4.2.9.3.

este limitatd conform formulei: Deformare limitd =

(20/1 + 1,5), cu o valoare maximd cuprinsd intre

6 mm/m si 3 mm/m in functie de lungimea bazei deformdrii, astfel cum se aratd in figura 4.

Figura 4

Limita deformirii liniei pentru liniile destinate traficului de marfd si mixt la curbe strinse

defectele imbinate izolate [mmj/m)]
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Toate categoriile de linii mentionate in STI

20

Limita de interventie imediatd pentru variatia ecartamentului liniilor

Limitele de interventie imediatd pentru variatia ecartamentului liniilor sunt stabilite in tabelul 7.

Tabelul 7

Limitele de interventie imediati pentru variatia ecartamentului liniilor

Viteza Dimensiuni
tkm/h] [mm]
Ecartamentul nominal al liniilor pana la valoarea de varf
Ecartamentul minim al liniilor Ecartamentul maxim al liniilor
V<80 -9 +35
80 <V <120 -9 +35
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4.2.9.4.

4.2.10.

4.2.10.1.

4.2.10.2.

4.2.10.3.

4.2.10.4.

4.2.10.5.

4.2.11.
4.2.11.1.

Viteza Dimensiuni
[km/h] [mm]
Ecartamentul nominal al liniilor pani la valoarea de varf
Ecartamentul minim al liniilor Ecartamentul maxim al liniilor
120 <V < 160 -8 +35
160 <V < 200 -7 +28

Limita de interventie imediatd pentru supraindltare
Categoriile de linii IV-P, V-P, VI-P si VII-P mentionate in STI

1. Suprainiltarea in exploatare trebuie mentinutd in intervalul de +/- 20 mm fatd de suprainiltarea de
proiectare, iar suprainiltarea maximi admisd in exploatare este de 190 mm.

Categoriile de linii IV-F, IV-M, V-F, V-M, VI-F, VI-M, VII-F si VII-M mentionate in STI

2. Suprainiltarea in exploatare trebuie mentinutd in intervalul de +/- 20 mm fatd de suprainiltarea de
proiectare, iar suprainiltarea maximd admisd in exploatare este de 170 mm.

Peroanele

1. Cerintele prezentului alineat se aplici numai peroanelor pentru pasageri in cazul cdrora trenurile care
respectd STI-urile privind materialul rulant pentru HS si CR trebuie sd opreascd in conditii normale de
functionare.

Lungimea utild a peroanelor
Toate categoriile de linii mengionate in STI

1. Peronul trebuie sd aibd o lungime suficientd pentru a primi cel mai lung tren interoperabil care trebuie sd
opreascd in dreptul peronului in conditii normale de functionare. Atunci cind se stabileste lungimea
trenurilor care trebuie sd opreascd in dreptul peronului, trebuie luate in considerare cerintele actuale in
materie de servicii, precum si cerintele previzibile in mod normal pentru cel putin zece ani de la darea in
exploatare a peronului..

2. Este admisd construirea doar a lungimii de peron impuse de cerintele actuale in materie de servicii, cu
conditia sd se adopte o dispozitie pasivd privind cerintele viitoare in materie de servicii, previzibile in mod
normal.

3. Lungimea utild a unui peron trebuie declaratd in registrul infrastructurii.

Litimea §i marginea peroanelor
Toate categoriile de linii mentionate in STI

1. STI privind PRM stabileste cerintele referitoare la ltimea si marginea peronului.

Capitul peroanelor
Toate categoriile de linii mentionate in STI

1. STI privind PRM stabileste cerintele referitoare la capitul peronului.

Iniltimea peroanelor
Toate categoriile de linii mentionate in STI

1. STI privind PRM stabileste cerintele referitoare la indltimea peronului.

Distanta peron-tren
Toate categoriile de linii mengionate in STI

1. STI privind PRM stabileste cerintele referitoare la distanta peron-tren.

Sdandtatea, siguranta si mediul inconjurdtor
Variatiile maxime de presiune in tuneluri
Toate categoriile de linii mentionate in STI

1. Variatiile maxime de presiune in tuneluri si structuri subterane de-a lungul partii exterioare a oricirui tren
care respectd STI-urile privind materialul rulant pentru HR si CR si care este destinat si circule in
respectivul tunel cu viteze mai mari de 190 km/h, nu trebuie si depiseascd 10 kPa in timpul in care
trenul trece prin tunel cu viteza maxima admisa.
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4.2.11.2.

42113

4.2.11.4

4.2.11.5

4.2.12.
4.2.12.1.

4.2.13.
4.2.13.1.

4.2.13.2.

4.2.13.3.

4.2.13.4.

Limitele de zgomot si de vibratii i mdsurile de atenuare
Toate categoriile de linii mentionate in STI

1. Limitele de zgomot si misurile de atenuare reprezintd un punct deschis.
2. Limitele de vibratii si mdsurile de atenuare reprezintd un punct deschis.

Protectia impotriva electrocutdrii
Toate categoriile de linii mentionate in STI

1. Cerintele privind protectia impotriva electrocutdrii provocate de sistemul electric de tractiune sunt asigurate
de dispozitiile stabilite in STI ENE pentru CR, in ceea ce priveste mdsurile de protectie a sistemului de linii
aeriene de contact.

Siguranta in tunelurile feroviare

Toate categoriile de linii mentionate in STI

1. Cerintele privind siguranta in tunelurile feroviare sunt stabilite in STI privind SRT.

Efectul vanturilor laterale
Toate categoriile de linii mentionate in STI

1. Cerintele privind atenuarea efectului vanturilor laterale reprezintd un punct deschis.

Dispozitie privind exploatarea
Indicatoarele de distantd
Toate categoriile de linii mentionate in STI

1. Indicatoarele de distantd trebuie plasate la intervale regulate de-a lungul liniei.
2. Intervalul nominal dintre indicatoarele de distant trebuie specificat in registrul infrastructurii.

Instalatiile fixe pentru intrefinerea trenurilor
Aspecte generale
1. Prezenta sectiune 4.2.13 stabileste elementele de infrastructurd ale subsistemului ,intretinere” necesare

pentru intretinerea trenurilor.

2. Localizarea si tipul instalatiilor fixe pentru intretinerea trenurilor trebuie publicate in registrul infras-
tructurii.

Sistemul de evacuare a toaletelor

Toate categoriile de linii mentionate in STI

1. Instalatiile fixe pentru evacuarea toaletelor trebuie si fie compatibile cu caracteristicile sistemului de toalete
ecologice specificate in STl-urile privind materialul rulant pentru HS si CR.

Echipamentele de curdtare exterioard a trenurilor

Toate categoriile de linii mentionate in STI

1. in locurile unde este asigurati o instalatie de spalare, aceasta trebuie si fie capabili si curete partile
exterioare ale trenurilor neetajate sau cu doud etaje intre indltimea de:
(a) 1000 pand la 3 500 mm pentru un tren neetajat,

(b) 500 pani la 4 300 mm pentru trenurile cu doud etaje.

2. Instalatia de spdlare trebuie proiectatd astfel incat trenurile sd poatd trece prin aceasta la viteze cuprinse
intre 2 si 5 km/h.

Reaprovizionarea cu apd

Toate categoriile de linii mentionate in STI

1. Echipamentele fixe pentru alimentarea cu apd trebuie si fie compatibile cu caracteristicile instalatiei
hidraulice specificate in STl-urile privind materialul rulant pentru HS si CR.
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2. Echipamentele fixe pentru alimentarea cu api in reteaua interoperabild trebuie alimentate cu api potabild

care respectd cerintele Directivei 98/83/CE a Consiliului (?).

3. Modul de functionare a echipamentelor trebuie sd asigure cd apa furnizatd materialului rulant respectd
calitatea specificatd in Directiva 98/83/CE.

4.2.13.5. Reaprovizionarea cu combustibil

4.2.13.6.

4.3.

Toate categoriile de linii mentionate in STI

1. Echipamentele de reaprovizionare cu combustibil trebuie s fie compatibile cu caracteristicile sistemului de
combustibil specificate in STI privind materialul rulant pentru CR.

Alimentarea cu electricitate de la sol

Toate categoriile de linii mengionate in STI

1. In cazul in care este disponibild, alimentarea cu electricitate de la sol trebuie asiguratd de unul sau mai
multe sisteme de alimentare cu energie electricd specificate in STl-urile privind materialul rulant pentru HS

si CR.

Specificatia functionald si tehnici a interfetelor

Din punctul de vedere al compatibilititii tehnice, interfetele subsistemului ,infrastructurd” cu celelalte
subsisteme sunt descrise in urmdtoarele alineate.

Interfetele cu subsistemul ,material rulant”

Tabelul 8

Interfetele cu subsistemul material rulant, STI ,,RST - Locomotive si pasageri”

Referintd STI infrastructurd pentru sistemul

Referintd STI RST locomotive si pasageri pentru

Interfatd ferovi . . . :
eroviar conventional sistemul feroviar conventional
Ecartamentul 4.2.5.1 Ecartamentul nominal al liniilor 4.2.3.5.2.1 Caracteristici ~ mecanice  si
liniilor 4.2.5.6 Profilul capului de sind pentru geometrice ale osiei montate
linia curentd 4.2.3.5.2.2 Caracteristici mecanice si
4.2.6.2 Geometria aparatelor de cale in geometrice ale rotii
exploatare
Ecartamentele 4.2.4.1 Ecartamentul de structurd 4.2.3.1 Calibrarea
4.2.4.2 Distanta dintre axele liniilor
4.2.4.5 Raza minimd a curbei verticale
Sarcina pe osie si | 4.2.7.1 Rezistenta liniei la sarcini verticale | 4.2.3.2 Sarcina pe osie si sarcina pe roatd
distanta  dintre | 4.2.8.1 Rezistenta podurilor noi la
osii sarcinile traficului
4.2.8.2 Sarcina  verticaldi  echivalentd
pentru terasamente noi si efecte
de presiune a solului
4.2.8.4 Rezistenta podurilor si a terasa-
mentelor existente la sarcinilor
traficului
Caracteristicile de | 4.2.7.1 Rezistenta liniei la sarcini verticale | 4.2.3.4.2.1 Valori limitd pentru rularea in
rulare 4.2.7.3 Rezistenta liniei la sarcini laterale conditii de sigurantd

4.2.8.1.3 Fortele de impact orizontal

4.2.3.4.2.2 Valori limitd ale sarcinii liniei

Conicitatea echi- | 4.2.5.5 Conicitatea echivalentd 4.2.3.4.3 Conicitatea echivalentd
valentd
Actiunile longitu- | 4.2.7.2 Rezistenta liniei la sarcini longitu- | 4.2.4.5 Performante la franare

dinale

dinale
4.2.8.1.4 Actiunile datorate tractiunii si
frandrii (sarcini longitudinale)

Raza minimd a
curbei

4.2.4.4 Raza minimi a curbei orizontale

4.2.3.6 Raza minimi a curbei

Raza curbei | 4.2.5.4 Insuficienta de supraindltare 4.2.3.4.2.1 Valori-limitd pentru siguranta de
orizontale rulare
Acceleratia in | 4.2.4.5 Raza minimd a curbei verticale 4.2.3.1 Calibrarea

curba verticald

() JO L 330, 5.12.1998, p. 32.
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Referingd STI infrastructurd pentru sistemul

Referintd STI RST locomotive §i pasageri pentru

Interfatd . . . . .
’ feroviar conventional sistemul feroviar conventional
Efectul aero- | 4.2.4.2 Distanta dintre axele liniilor 4.2.6.2.1 Efectele de suflu asupra pasa-
dinamic 4.2.8.3 Rezistenta structurilor noi situate gerilor de pe peron

deasupra liniilor sau adiacent
acestora

4.2.11.1 Variagiile maxime de presiune in
tuneluri

4.2.6.2.2 Efectele de suflu asupra lucrd-
torilor de la marginea liniei

4.2.6.2.3 Variatia presiunii frontale

4.2.6.2.4 Variatiile maxime de presiune in
tuneluri

Vanturile laterale

4.2.11.5 Efectul vanturilor laterale

4.2.6.2.5 Vanturile laterale

Instalatii  pentru | 4.2.13.2 Sistemul de evacuare a toaletelor | 4.2.11.3 Sistemul de vidanjare a toaletelor
intretinerea 4.2.13.3 Echipamentele de curdtare exte- | 4.2.11.2.2
trenurilor rioard a trenurilor Curdtarea exterioard cu ajutorul unei
4.2.13.4 Reaprovizionarea cu apd instalatii de spailare
4.2.13.5 Reaprovizionarea cu combustibil | 4.2.11.4 Echipamentul de realimentare cu
4.2.13.6 Alimentarea cu electricitate de la apa
sol 4.2.11.5 Interfata pentru realimentare cu
apd
4.2.11.7 Echipamentul de realimentare
4.2.11.6 Cerinte speciale pentru gararea
trenurilor
Tabelul 9
Interfetele cu subsistemul material rulant, STI ,vagoane de marfd”
Interfata Referintd STI infrastructurd pentru sistemul feroviar |Referind STI vagoane de marfa pentru sistemul
’ conventional feroviar conventional
Ecartamentul 4.2.5.1 Ecartamentul nominal al liniilor 4.2.3.4 Comportamentul  dinamic  al
liniilor 4.2.5.6 Profilul capului de §ind pentru linia vehiculului
curentd
4.2.6.2 Geometria aparatelor de cale in
exploatare
Ecartamentele 4.2.4.1 Ecartamentul de structurd 4.2.3.1 Ecartament cinematic
4.2.4.2 Distanta dintre axele liniilor
4.2.4.5 Raza minimd a curbei verticale
Sarcina pe osie si | 4.2.7.1 Rezistenta liniei la sarcini verticale 4.2.3.2 Sarcina staticd pe osie si sarcina
distanta  dintre | 4.2.7.3 Rezistenta liniei la sarcini laterale liniard
osii 4.2.8.1 Rezistenta podurilor noi la sarcinile
traficului
4.2.8.2 Sarcina verticald echivalentd pentru
terasamente noi si efecte de presiune
a solului
4.2.8.4 Rezistenta podurilor si a terasa-
mentelor  existente la  sarcinilor
traficului
Caracteristicile de | 4.2.7.1 Rezistenta liniei la sarcini verticale 4.2.3.4 Comportamentul  dinamic  al
rulare 4.2.7.3 Rezistenta liniei la sarcini laterale (b) vehiculului
Actiunile longitu- | 4.2.7.2 Rezistenta liniei la sarcini longitu- [ 4.2.4.1 Performante la franare

dinale

dinale
4.2.8.1.4 Actiunile datorate tractiunii si
frandrii (sarcini longitudinale)

Raza minimd a
curbei

4.2.4.4 Raza minimi a curbei orizontale

4.2.2.1. Interfata (de exemplu, cuplajul)
dintre vehicule, dintre garnituri
si dintre trenuri

Raza curbei | 4.2.5.4 Insuficienta de suprainaltare 4.2.3.5 Forte de compresie longitudinald
orizontale
Acceleratia in | 4.2.4.5 Raza minimd a curbei verticale 4.2.3.1 Ecartament cinematic

curba verticald

Efectul
dinamic

aero-

4.2.4.2 Distanta dintre axele liniilor

4.2.8.3 Rezistenta structurilor noi situate
deasupra liniilor sau adiacent acestora

4.2.11.1 Variagiile maxime de presiune in
tuneluri

4.2.6.2 Efecte aerodinamice

Vanturile laterale

4.2.11.5 Efectul vanturilor laterale

4.2.6.3 Vanturile laterale
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4.3.2.

4.4,

4.4.1.

4.4.2.

4.4.3.

Interfetele cu subsistemul ,energie”

Tabelul 10

Interfete cu subsistemul ,,energie”

Referintd STI infrastructurd pentru sistemul

Referintd STI energie pentru sistemul feroviar

Interfatd . . .
’ feroviar conventional conventional
Ecartamente 4.2.4.1 Ecartamentul de structurd 4.2.14 Ecartamentul pantografului
Protectia 4.2.11.3 Protectia impotriva electrocutdrii | 4.7.3 Misuri de protectie a sistemului de

impotriva electro-
cutdrii

linii aeriene de contact
4.7.4 Masuri de protectie a circuitului de
intoarcere a curentului

Interfetele cu subsistemul de control-comandd si semnalizare

Tabelul 11

Interfetele cu subsistemul de control-comandi si semnalizare

Interfad

Referintd STI infrastructurd pentru sistemul
feroviar conventional

Referintd STI ,control, comandd si semnalizare”
(CCS) pentru sistemul feroviar conventional

Gabaritul (Ecarta-
mentul) de liberd

4.2.4.1 Ecartamentul de structurd

4.2.5 Interfetele  intrefierului

EIRENE

ETCS i

trecere  pentru 4.2.16 Vizibilitatea obiectelor de control-
instalatiile de comandi de pe marginea liniei

CCS

Utilizarea 4.2.7.2 Rezistenta liniei la sarcini longitu- | Anexa A, apendicele 1, sectiunea 5.2:
franelor cu dinale Utilizarea franelor electrice/magnetice

curenti turbionari

Interfetele cu subsistemul de exploatare si gestionare a traficului

Tabelul 12

Interfetele cu subsistemul de exploatare si gestionare a traficului

Referintd STI infrastructurd pentru sistemul

Referintd STI ,Exploatare si gestionare a traficului”

Interfatd . . . : .
; feroviar conventional pentru sistemul feroviar conventional
Utilizarea 4.2.7.2 Rezistenta liniei la sarcini longitu- | 4.2.2.6.2 Performante la franare
franelor cu dinale

curenti turbionari

Regulile de
exploatare

4.4 Regulile de exploatare

4.2.1.2.2.2 Elemente modificate
4.2.3.6 Exploatarea de avarie

Regulile de exploatare

Conditiile exceptionale referitoare la lucrdri planificate anterior

1. In timpul efectudrii unor lucrdri planificate anterior, poate fi necesar sd se suspende temporar specificatiile

subsistemului ,infrastructurd

<

si ale elementelor sale constitutive de interoperabilitate, definite in capitolele

4 si 5 din prezenta STI. Dispozitiile specifice de exploatare sunt stabilite in STI ,Exploatare si gestionare”

pentru CR.

Exploatarea de avarie

1. Se pot produce evenimente care si afecteze exploatarea normald a unei linii. Regulile operationale care se
referd la astfel de evenimente sunt stabilite in STI ,Exploatarea si gestionarea traficului” pentru CR.

Protectia lucrdtorilor impotriva efectelor aerodinamice

1.

Administratorul de infrastructurd trebuie s defineascd mijloacele de protectie a lucritorilor impotriva
efectelor acrodinamice.

Pentru trenurile care respectd STl-urile privind materialul rulant pentru HS si CR, administratorul de
infrastructurd trebuie s tind cont de viteza reald a trenurilor si valoarea limitd a efectelor aerodinamice
furnizatd de STl-urile privind materialul rulant pentru HS si CR.
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4.5.
4.5.1.

4.5.2.

4.6.

4.7.

4.8.

5.1.

5.2.

Planul de intretinere

Inainte de darea in exploatare a unei linii

1.

Trebuie pregitit un dosar de intretinere care si stabileascd cel putin:
(a) o serie de valori pentru limitele de interventie imediata,
(b) masurile luate (restrictie de vitezd, timpul de reparatie) atunci cind se depisesc valorile prescrise,
referitor la urmitoarele elemente:
(i) cerinte privind controlul conicititii echivalente in exploatare;
(ii) geometria aparatelor de cale in exploatare;
(iii) calitatea geometricd a liniei i limitele defectelor izolate;

(iv) marginea peronului impusd prin STI ,Persoane cu mobilitate redusd”.

Dupd darea in exploatare a unei linii

1.

Administratorul de infrastructurd trebuie sd aibd un plan de intretinere care sd contind aspectele enumerate
in sectiunea 4.5.1, la care se adaugd cel putin urmitoarele probleme referitoare la aceleasi elemente:

(a) o serie de valori pentru limitele de interventie si de alertd,

(b) o declaratie privind metodele, competentele profesionale ale personalului si echipamentele de protectie
personald care trebuie folosite,

(c) regulile care trebuie aplicate pentru protectia persoanelor care lucreazd la linie sau in apropierea
acesteia,

(d) mijloacele folosite pentru a verifica respectarea valorilor in exploatare.

Competentele profesionale

1.

Competentele profesionale necesare personalului care intreine subsistemul ,infrastructurd” trebuie sd fie
detaliate in planul de intretinere (a se vedea sectiunea 4.5.2).

Conditiile de sinitate si sigurantd

1.

Conditiile de santate i sigurantd sunt tratate in conformitate cu cerintele din sectiunile: 4.2.11.1 (Variatia
maximd de presiune in tuneluri), 4.2.11.2 (Limitele de zgomot si de vibratii si mdsurile de atenuare),
4.2.11.3 (Protectia impotriva electrocutdrii), 4.2.10 (Peroanele), 4.2.11.4 (Siguranta in tunelurile feroviare),
4.2.13 (Instalatiile fixe pentru intretinerea trenurilor) si 4.4 (Regulile de exploatare).

Registrul infrastructurii

1.

in conformitate cu articolul 35 din Directiva 2008/57/CE, registrul infrastructurii trebuie sd indice prin-
cipalele caracteristici ale subsistemului ,infrastructurd”.

Anexa D la prezenta STI indicd informatiile referitoare la subsistemul ,infrastructurd” care trebuie incluse in
registrul infrastructurii. Informatiile care trebuie incluse in registrul infrastructurii, necesare pentru alte
subsisteme, sunt stabilite in STI-urile respective.

ELEMENTELE CONSTITUTIVE DE INTEROPERABILITATE

Baza pe care au fost selectate elementele constitutive de interoperabilitate

1.

Cerintele din sectiunea 5.3 se bazeazd pe o proiectare traditionald a liniei cu balast, cu sind Vignole (cu
baza platd), pe traverse de beton sau lemn, si fixare care asigurd rezistentd la alunecarea longitudinald prin
actiunea asupra tdlpii sinei.

Componentele si subansamblurile utilizate pentru construirea altor proiecte de linie nu sunt considerate a
fi elemente constitutive de interoperabilitate.

Lista elementelor constitutive

1.

In sensul prezentei specificatii tehnice de interoperabilitate, numai urmitoarele elemente, fie componente
individuale, fie subansambluri ale liniei, sunt declarate a fi ,elemente constitutive de interoperabilitate”

(a) sina (5.3.1);
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5.3.1.1.

5.3.1.2.

5.3.1.3.

5.3.3.

(b) sistemele de fixare a sinelor (5.3.2);
(c) traversele liniei (5.3.3).
2. Urmitoarele sectiuni descriu specificatiile aplicabile fieciruia dintre aceste elemente constitutive.

3. Sinele, dispozitivele de fixare si traversele utilizate in scopuri specifice pentru sectoare scurte de cale feratd,
de exemplu la nivelul aparatelor de cale, al dispozitivelor de dilatare, al plicilor de racordare si al
structurilor speciale, nu sunt considerate a fi elemente constitutive de interoperabilitate.

Performantele si specificatiile elementelor constitutive
Sina

(1) Specificatiile elementului constitutiv de interoperabilitate ,sind” sunt urmdtoarele:
(a) profilul capului de sin;
(b) momentul de inertie al sectiunii transversale a sinei;
(c) duritatea ginei.

Profilul capului de sind

1. Profilul capului de sind trebuie sd indeplineascd cerintele din sectiunea 4.2.5.6 ,Profilul capului de sind
pentru linia curentd”.

2. Profilul capului de sind trebuie s3 permitd indeplinirea cerintelor din sectiunea 4.2.5.5.1 pentru ,Valorile de
proiectare pentru conicitatea echivalentd” atunci cand este utilizat pentru un interval specificat de ecar-
tament al liniilor §i inclinatii ale liniei care respectd cerintele prezentei STI.

Momentul de inertie al sectiunii transversale a sinei

1. Momentul de inertie este relevant pentru cerintele din sectiunea 4.2.7 ,Rezistenta liniei la sarcinile
aplicate”.

2. Valoarea calculatd a momentului de inertie (I) al sectiunii de proiectare a sinei dupd o axd orizontald
principald prin centrul de gravitate este de minimum 1 600 cm*.

Duritatea sinei

1. Duritatea sinei este relevantd pentru cerintele din sectiunea 4.2.5.6 ,Profilul capului de sind pentru linia
curenta”.

2. Duritatea sinei masuratd la nivelul coroanei capului de sind trebuie sd fie de minimum 200 HBW.

Sistemele de fixare a sinelor

1. Sistemul de fixare a sinelor este relevant pentru cerintele din sectiunea 4.2.7.2 privind ,Rezistenta liniei la
sarcini longitudinale”, sectiunea 4.2.7.3 ,Rezistenta liniei la sarcini laterale” si sectiunea 4.2.7.1 privind
JRezistenta liniei la sarcini verticale”.

2. In conditii de testare de laborator, sistemul de fixare a sinelor trebuie si respecte urmitoarele cerinte:

(a) forta longitudinald necesard pentru a provoca inceperea alunecdrii sinei (cu alte cuvinte deplasarea intr-
un mod neelastic) prin ansamblul de fixare a unei singure sine trebuie si fie de minimum 7 kN,

(b) sistemul de fixare a sinelor trebuie sd suporte aplicarea a 3 000 000 de cicluri de sarcind tipicd intr-o
curbd bruscd, astfel incat performanta fixdrii in ceea ce priveste forta de strngere si limitarea longi-
tudinald sd nu se diminueze cu mai mult de 20 %, iar rigiditatea verticald si nu scadd cu mai mult de
25 %. Sarcina tipicd trebuie sd fie corespunzitoare:

(i) sarcinii maxime pe osie pentru care este proiectat sistemul de fixare a sinelor;

(i) combinatiei de sind, inclinatie a liniei, placd a sinei si tip de traverse cu care poate fi utilizat
sistemul de fixare.

Traversele liniei

1. Traversele liniei trebuie proiectate astfel incat, dacd sunt utilizate cu sine si sisteme de fixare a sinelor
specificate, sd aibd proprietdti care si indeplineascd cerintele din sectiunea 4.2.5.1 privind ,Ecartamentul
nominal al liniilor”, sectiunea 4.2.5.5.2 privind ,Cerintele pentru controlul conicitdtii echivalente in
exploatare (tabelul 5: Valoarea minimi a ecartamentului mediu (mm) in exploatare, pe linie dreaptd si
in curbe cu raza R > 10 000 m)”, sectiunea 4.2.5.7 privind ,inclinatia liniei” si sectiunea 4.2.7 privind
,Rezistenta liniei la sarcinile aplicate”.
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6.1.
6.1.1.

EVALUAREA CONFORMITATII ELEMENTELOR CONSTITUTIVE DE INTEROPERABILITATE SI VERIFICAREA
CE A SUBSISTEMELOR

Elementele constitutive de interoperabilitate
Procedurile de evaluare a conformitatii
1. Procedura de evaluare a conformititii elementelor constitutive de interoperabilitate definite in capitolul 5

din prezenta STI trebuie sd se realizeze prin aplicarea modulelor relevante.

Aplicarea modulelor

1. Se utilizeazd urmitoarele module de evaluare a conformititii elementelor constitutive de interoperabilitate:
(a) CA ,Controlul intern al productiei”;
(b) CB ,Examinarea tip CE”;
(c) CD ,Conformitatea cu tipul bazatd pe sistemul de asigurare a calitdtii procesului de productie”;
(d) CF ,Conformitatea cu tipul bazatd pe verificarea produsului’;
(¢) CH ,Conformitatea bazatd pe sistemul de gestionare totald a calitatii”.

2. Modulele de evaluare a conformitdtii elementelor constitutive de interoperabilitate trebuie selectate din
randul celor prezentate in tabelul 13.

Tabelul 13
Modulele de evaluare a conformititii care trebuie aplicate pentru elementele constitutive de intero-
perabilitate
Proceduri Sind S1stem.de fixare a Traverse de cale
sinelor
Apdrute pe piata UE inainte de intrarea in | CA sau CH CA sau CH

vigoare a prezentei STI

Apirute pe piata UE dupid intrarea in vigoare a | CB+CD sau
prezentei STI CB+CF sau
CH

3. In cazul produselor apirute pe piatd inainte de publicarea prezentei STI, tipul este considerat a fi fost
certificat si, prin urmare, examinarea tip CE (modulul CB) nu este necesard, cu conditia ca fabricantul si
demonstreze ci testele si verificarea elementelor constitutive de interoperabilitate au fost considerate reusite
pentru aplicatii anterioare, in conditii comparabile, si cd acestea sunt in conformitate cu cerintele prezentei
STL In acest caz, evaludrile respective riman valabile in noua aplicatie. Daci nu se poate demonstra faptul
cd solutia s-a dovedit pozitivd in trecut, se aplicd procedura pentru elemente constitutive de interopera-
bilitate aparute pe piata UE dupd publicarea prezentei STI

4. Evaluarea conformititii elementelor constitutive de interoperabilitate trebuie si cuprindd fazele si caracte-
risticile indicate in tabelul 20 din anexa A la prezenta STIL

Solutiile inovatoare pentru elementele constitutive de interoperabilitate

1. Dacd este propusd o solutie inovatoare pentru un element constitutiv de interoperabilitate, astfel cum este
definit in sectiunea 5.2, fabricantul sau reprezentantul autorizat al acestuia stabilit in Comunitate trebuie sd
declare diferentele fatd de punctul relevant din prezenta STI si sd le inainteze Comisiei spre analizi.

2. Dacid analiza se finalizeazd cu un rezultat favorabil, specificatiile functionale si de interfatd corespunzitoare
pentru elementul constitutiv si metoda de evaluare vor fi elaborate pe baza autorizatiei eliberate de
Comisie.

3. Specificatiile functionale si de interfatd corespunzitoare si metodele de evaluare astfel produse vor fi
incorporate in STI prin procesul de revizuire.

4. Dupi notificarea unei decizii a Comisiei, luatd in conformitate cu articolul 29 din directivd, se poate
permite utilizarea solutiei inovatoare inainte de a fi incorporatd in STI prin procesul de revizuire.
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6.1.4.1.

6.1.4.2.

6.1.4.3.

6.1.4.4.

6.2.
6.2.1.

6.2.2.

6.2.2.1.

6.2.2.2.

6.2.3.

Declaratia ce de conformitate a elementelor constitutive de interoperabilitate

Elementele constitutive de interoperabilitate care fac obiectul altor directive
comunitare

1. Articolul 13 alineatul (3) din Directiva 2008/57/CE stipuleazd: ,Atunci cand elementele constitutive de
interoperabilitate intrd sub incidenta altor directive ale Comunitdtii, care privesc alte aspecte, declaratia CE
de conformitate sau de adecvare pentru utilizare precizeazd cd aceste elemente constitutive de interope-
rabilitate respectd si cerintele acestor directive.”

2. In conformitate cu anexa IV alineatul (3) la Directiva 2008/57/CE, declaratia CE de conformitate trebuie
insotitd de o declaratie care sd stabileascd modul de utilizare.

Declaratia ce de conformitate pentru sind

1. Declaratia CE de conformitate trebuie insotiti de o declaratie care sd stabileascd intervalul de ecartament al
liniilor §i de inclinatie a liniei pentru care profilul capului de sind permite respectarea cerintelor din
sectiunea 4.2.5.5.1.

Declaratia ce de conformitate pentru sistemele de fixare a gsinelor

1. Declaratia CE de conformitate trebuie insotitd de o declaratie care si stabileasci:

(a) combinatia de sind, inclinatie a liniei, placd a sinei si tip de traverse cu care poate fi utilizat sistemul de
fixare

(b) sarcina maximi pe osie pe care sistemul de fixare a sinei este proiectat si o suporte.

Declaratia ce de conformitate pentru traversele de cale

1. Declaratia CE de conformitate trebuie insotitd de o declaratie care s stabileascd combinatia de sing,
inclinatie a liniei si tip de sistem de fixare a sinelor cu care pot fi utilizate traversele.

Subsistemul ,,infrastructura”
Dispozitii generale

1. La cererea solicitantului, organismul notificat efectueazi verificarea CE a subsistemului ,infrastructurd” in
conformitate cu articolul 18 din Directiva 2008/57/CE si cu anexa VI la aceasta si in conformitate cu
dispozitiile modulelor relevante.

2. Dacid solicitantul demonstreazd faptul cd testele si verificdrile unui subsistem ,infrastructurd” au fost
considerate reusite pentru aplicatii anterioare ale unei proiectiri in conditii similare, organismul notificat
trebuie s tind cont de testele si verificdrile respective pentru verificarea CE.

3. Verificarea CE a subsistemului ,infrastructurd” trebuie s respecte fazele si caracteristicile indicate in tabelul
21 din anexa B la prezenta STI Procedurile speciale de evaluare a parametrilor de bazd specifici ai

9

subsistemului ,infrastructurd” sunt incluse in sectiunea 6.2.4.

4. Solicitantul trebuie sd intocmeascd declaragia de verificare CE pentru subsistemul infrastructurd”, in
conformitate cu articolul 18 din Directiva 2008/57/CE si cu anexa V la aceasta.

Aplicarea modulelor

X9

1. Pentru procedura de verificare CE a subsistemului ,infrastructurd”, solicitantul poate alege intre:
(a) modulul SG: verificarea CE bazatd pe verificarea unititii; sau
(b) modulul SH1: verificarea CE bazati pe sistemul de gestionare totald a calitdtii cu examinarea proiectarii.

Aplicarea modulului SG

1. in cazul in care verificarea CE este cel mai eficient realizatd prin utilizarea informatiilor colectate de
administratorul de infrastructurd, de entitatea contractantd sau de contractantii principali implicati (de
exemplu, date obtinute prin utilizarea vehiculului de inregistrare a liniei sau a altor dispozitive de
mdsurare), organismul notificat tine seama de aceste informatii pentru a evalua conformitatea.

Aplicarea modulului SH1

1. Modulul SH1 poate fi ales doar in cazul in care activittile care contribuie la subsistemul propus spre
verificare (proiectare, fabricare, asamblare, instalare) sunt supuse unui sistem de gestionare a calititii pentru
proiectare, productie, inspectie finald a produsului si testare, si sunt aprobate si supravegheate de un
organism notificat.

Solutiile inovatoare

1. Daci subsistemul include o solutie inovatoare, astfel cum se mentioneazd in sectiunea 4.1, solicitantul
trebuie sd declare diferenta fafd de clauzele relevante ale STI si sd inainteze informatiile Comisiei.
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6.2.4.
6.2.4.1.

6.2.4.2.

6.2.4.3.

6.2.4.4.

6.2.4.5.

6.2.4.6.

6.2.4.7.

2. In cazul unui rezultat favorabil, vor fi elaborate specificatiile functionale si de interfatd adecvate si metodele
de evaluare a solutiei respective.

3. Specificatiile functionale si de interfatd adecvate si metodele de evaluare astfel produse vor fi apoi incor-
porate in STI prin procesul de revizuire.

4. Dupd notificarea unei decizii a Comisiei, luatd in conformitate cu articolul 29 din directivd, se poate
permite utilizarea solutiei inovatoare inainte de a fi incorporatd in STI prin procesul de revizuire.

Procedurile speciale de evaluare a subsistemului

Evaluarea ecartamentului de structurd

1. Evaluarea ecartamentului de structurd se realizeazd prin utilizarea rezultatelor calculelor efectuate de citre
administratorul de infrastructurd sau de entitatea contractantd pe baza capitolelor 5, 7, 10 si a anexei C la
EN 15273-3:2009.

Evaluarea distantei dintre axele liniilor

1. Evaluarea distantei dintre axele liniilor se realizeazd prin utilizarea rezultatelor calculelor efectuate de
administratorul de infrastructurd sau de entitatea contractantd pe baza capitolului 9 din EN 15273-3:2009.

Evaluarea insuficientei de supraindltare

1. Sectiunea 4.2.5.4.1 stipuleazd faptul cd ,Este permis ca trenurile proiectate anume pentru a se deplasa la
valori superioare ale insuficientei de supraindltare (unititi multiple cu sarcini pe osie mai mici; trenuri
echipate cu sistem de compensare a insuficientei de supraindltare) si circule la valori mai mari ale
insuficientei de suprainiltare, cu conditia de a demonstra cd acest lucru poate fi realizat in conditii de
siguranta”.

2. Demonstratia sigurantei nu face obiectul unei verificiri din partea organismului notificat.

Evaluarea valorilor de proiectare pentru conicitatea echivalentd

1. Evaluarea valorilor de proiectare pentru conicitatea echivalentd trebuie sd se realizeze prin utilizarea
rezultatelor calculelor efectuate de administratorul de infrastructurd sau de entitatea contractantd pe
baza standardului EN 15302:2008.

Evaluarea valorii minime a ecartamentului mediu al liniilor

1. Metoda de misurare a ecartamentului liniilor este prezentatd in clauza 4.2.1 a standardului EN 13848-
1:2003 + A1:2008.

Evaluarea variatiilor maxime de presiune in tuneluri

1. Evaluarea variatiei maxime de presiune in tunel (criteriul 10 kPa) trebuie realizatd prin utilizarea rezul-
tatelor calculelor efectuate de administratorul de infrastructurd sau de entitatea contractantd pe baza
tuturor conditiilor de functionare, cu toate trenurile care respectd STI privind materialul rulant pentru
sistemul feroviar de mare vitezd si pentru cel conventional, destinate sd circule cu viteze mai mari de
190 km/h in tunelul care urmeazi a fi evaluat.

2. Parametrii de intrare care urmeazi a fi utilizati trebuie si fie astfel alesi incat sd se indeplineascd semnitura
de presiune caracteristicd de referintd a trenurilor, stabilitd in STI privind materialul rulant pentru HS.

3. Ariile de referintd ale sectiunii transversale a trenurilor interoperabile care urmeaza a fi avute in vedere
trebuie si fie, independent pentru fiecare vehicul motorizat sau cu remorci:

(a) 12 m? pentru vehiculele proiectate pentru profil cinematic de referintd GC;
(b) 11 m? pentru vehiculele proiectate pentru profil cinematic de referintd GB;
(c) 10 m? pentru vehiculele proiectate pentru profiluri cinematice mai mici.

4. Evaluarea poate tine cont de trisdturile de constructie care reduc variatia de presiune (forma intrérii in
tunel, puturile etc.), dacd acestea existd, precum si de lungimea tunelului.

Evaluarea geometriei aparatelor de cale
1. Evaluarea aparatelor de cale in faza de proiectare trebuie si verifice dacd valorile de proiectare utilizate
respectd valorile limitd in exploatare stabilite in sectiunea 4.2.6.2.

2. Evaluarea incrucigdrilor fixe duble in faza de proiectare trebuie si verifice dacd sunt indeplinite cerintele
privind lacuna in traversare, prevdzute in sectiunea 4.2.6.3.
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6.2.4.8.

6.2.4.9.

6.2.4.10.

6.2.5.
6.2.5.1.

6.2.5.2.

6.3.

6.4.

Evaluarea structurilor noi

1. Evaluarea structurilor trebuie realizatd exclusiv prin verificarea sarcinilor traficului utilizate pentru
proiectare, in raport cu cerintele minime din 4.2.8.1, 4.2.8.2 si 4.2.8.3. Organismul notificat nu este
obligat sd revizuiascd proiectarea sau si efectueze calcule. Atunci cind se revizuieste valoarea lui alfa
folositd in proiectare in conformitate cu 4.2.8.1 si 4.2.8.2, trebuie si se verifice doar daci valoarea
respectivd corespunde tabelului 6.

Evaluarea structurilor existente

1. Evaluarea structurilor existente trebuie si se realizeze prin verificarea faptului ¢ valorile categoriilor de linii
EN (si ale claselor de locomotive, dacd prezintd relevantd) in combinatie cu cele ale vitezei admise,
publicate de administratorul de infrastructurd pentru liniile care contin structurile, indeplinesc cerintele
din anexa E la prezenta STL

Evaluarea instalatiilor fixe pentru intretinerea trenurilor

1. Statul membru interesat este cel responsabil de evaluarea instalatiilor fixe pentru intretinerea trenurilor.

Soluiile tehnice care dau prezumtia de conformitate in faza de proiectare
Evaluarea rezistentei liniei pentru linia curentd
1. Linia curentd cu balast care este conformd cu urmditoarele caracteristici se considerd ci a indeplinit

cerintele stabilite in sectiunea 4.2.7 referitoare la rezistenta liniei la fortele longitudinale, verticale si laterale:

(a) sunt indeplinite cerintele pentru componentele liniei, definite in capitolul 5 ,Elementele constitutive de
interoperabilitate”, pentru elementele constitutive de interoperabilitate reprezentate de sind (5.3.1),
sistemul de fixare a sinelor (5.3.2) si traverse (5.3.3);

(b) existd cel putin 1 500 de sisteme de fixare a sinelor per sind, pe o distantd de un kilometru.

Evaluarea rezistentei liniei pentru aparatele de cale

1. Aparatele de cale pe linia cu balast care sunt conforme cu urmdtoarele caracteristici se considerd cd au
indeplinit cerintele stabilite in sectiunea 4.2.7 referitoare la rezistenta liniei la fortele longitudinale, verticale
si laterale:

(a) sunt indeplinite cerintele definite in capitolul 5 ,Elementele constitutive de interoperabilitate”, pentru
elementele constitutive de interoperabilitate reprezentate de sind (5.3.1) pentru liniile curente la nivelul
aparatelor de cale si sunt folosite ace de macaz si treceri corespunzitoare;

(b) toate dispozitivele de fixare a sinelor, altele decat cele utilizate la nivelul partilor mobile ale aparatelor
de cale, indeplinesc cerintele definite in capitolul 5 ,Elementele constitutive de interoperabilitate”
pentru sistemul de fixare a sinelor (5.3.2);

(c) existd echivalentul a cel putin 1500 de sisteme de fixare a sinelor per sind, pe o distantd de un
kilometru, totalizate pe lungimea aparatelor de cale.
Verificarea ce atunci cind viteza este folositd drept criteriu de migrare
1. Sectiunea 7.4 permite darea in exploatare a unei linii la o vitezd inferioard vitezei finale previzute. Prezenta
sectiune stabileste cerintele privind verificarea CE in acest caz.

2. Anumite valori limitd stabilite in capitolul 4 depind de viteza prevdzutd pentru linie.

Conformitatea ar trebui evaluatd la viteza finald previzutd; totusi, se permite evaluarea caracteristicilor care
depind de vitezd la viteza inferioard, in momentul dirii in exploatare.

3. Conformitatea celorlalte caracteristici pentru viteza destinatd pentru linie rimane valabila.

4. Pentru a declara interoperabilitatea la viteza destinatd respectivd, este necesar doar si se evalueze confor-
mitatea caracteristicilor care sunt temporar nerespectate, atunci cind acestea sunt readuse la nivelul
necesar.

Evaluarea planului de intretinere
1. Sectiunea 4.5 impune ca administratorul de infrastructurd si aib4, pentru fiecare linie convengionalé, un

plan de intretinere pentru subsistemul ,infrastructurd”.

2. Organismul notificat trebuie si confirme existenta dosarului de intretinere si faptul ci acesta contine
elementele enumerate in sectiunea 4.5.1. Organismul notificat nu este responsabil de evaluarea adecvirii
cerintelor detaliate stabilite in dosarul de intretinere.



14.5.2011

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

L 126/91

6.5.

6.6.
6.6.1.

3. Organismul notificat trebuie si includd o copie a dosarului de intretinere solicitat in sectiunea 4.5.1 din
prezenta STI in fisa tehnicd la care se face trimitere in articolul 18 alineatul (3) din Directiva 2008/57CE.

Evaluarea registrului infrastructurii

1. Sectiunea 4.8 prevede obligativitatea ca registrul infrastructurii si indice principalele caracteristici ale
subsistemului ,infrastructurd”. Organismul notificat este responsabil de evaluarea pregitirii caracteristicilor
respective pentru registrul infrastructurii.

Subsistemele care contin elemente constitutive de interoperabilitate fird declaratie ce
Conditii

1. Pe durata perioadei de tranzitie prevazute la articolul 6 din prezenta decizie, unui organism notificat ii este
permis sd emitd un certificat CE de verificare pentru un subsistem, chiar dacd unele elemente constitutive
de interoperabilitate incorporate in subsistem nu sunt acoperite de declaratiile CE de conformitate si/sau de
adecvare pentru utilizare relevante, in conformitate cu prezenta STI, dacd sunt indeplinite urmadtoarele
criterii:

(a) organismul notificat a verificat conformitatea subsistemului in ceea ce priveste ceringele definite in
capitolul 4 si in legdturd cu capitolele 6.2-7 (cu exceptia capitolului 7.6, ,Cazuri specifice”) din
prezenta STL In plus, nu se aplici conformitatea elementelor constitutive de interoperabilitate cu
cerintele din capitolele 5 si 6.1; si

(b) elementele constitutive de interoperabilitate care nu sunt incluse in declaratia CE de conformitate si/sau
de adecvare pentru utilizare relevantd au fost utilizate in cadrul unui subsistem deja certificat si dat in
exploatare in cel putin un stat membru inainte de intrarea in vigoare a prezentei STI.

2. Nu este necesard intocmirea de declaratii CE de conformitate sifsau de adecvare pentru utilizare pentru
elementele constitutive de interoperabilitate evaluate in acest mod.

Documentatia

1. Certificatul CE de verificare a subsistemului trebuie sd specifice in mod clar care dintre elementele consti-
tutive de interoperabilitate au fost evaluate de citre organismul notificat in cadrul procedurii de verificare a
subsistemului.

2. Declaratia CE de verificare a subsistemului trebuie s specifice in mod clar:
(a) ce elemente constitutive de interoperabilitate au fost evaluate in cadrul subsistemului;

(b) confirmarea faptului cd subsistemul contine elementele constitutive de interoperabilitate identice cu
cele verificate ca parte a subsistemului;

(c) pentru elementele constitutive de interoperabilitate respective, motivul (motivele) pentru care fabri-
cantul nu a furnizat declaratia CE de conformitate sifsau de adecvare pentru utilizare inainte de
incorporarea in subsistem, inclusiv aplicarea normelor nationale notificate in temeiul articolului 17
din Directiva 2008/57/CE.

Intreinerea subsistemelor certificate in conformitate CU 6.6.1

1. Pe durata perioadei de tranzitie si dupd incheierea acesteia, pand cind sistemul este modernizat sau
reinnoit (ludnd in considerare decizia statului membru cu privire la punerea in aplicare a prezentei STI),
elementele constitutive de interoperabilitate care nu detin o declaratie CE de conformitate si/sau adecvare
pentru utilizare §i sunt de acelasi tip pot fi utilizate in continuare pentru inlocuirile legate de intretinere
(piese de schimb) pentru subsistem, sub rispunderea organismului responsabil de intretinere.

2. In toate cazurile, organismul responsabil de intretinere trebuie si se asigure ci elementele pentru inlocuirile
legate de intretinere sunt adecvate pentru aplicatii, sunt folosite in domeniul lor de utilizare si permit
realizarea interoperabilitdtii in cadrul sistemului feroviar, respectind in acelasi timp cerintele esentiale.
Astfel de componente trebuie sd fie urmdrite si certificate in conformitate cu orice norme nationale sau
internationale sau cu orice cod de practici recunoscut pe scard largd in domeniul feroviar.

IMPLEMENTAREA STI INFRASTRUCTURA

Aplicarea prezentei sti pe ciile ferate conventionale

1. Capitolele 4-6 si orice dispozitii specifice din sectiunile 7.2-7.6 de mai jos se aplicd in intregime liniilor
care intrd in sfera de aplicabilitate geografici a prezentei STI si care urmeazd si fie date in exploatare ca
linii interoperabile dupa intrarea in vigoare a prezentei STI



L 126/92

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

14.5.2011

2. Statele membre elaboreazd o strategie nationald de migrare care precizeazd pentru liniile RTE elementele
subsistemului ,infrastructurd” care sunt necesare pentru servicii interoperabile (de exemplu, linii, linii de
garare, statii, statii de triaj) si care trebuie, prin urmare, sd respecte prezenta STI. Aceastd strategie de
migrare trebuie sd cuprindd planuri legate de reinnoire si modernizare. Atunci cand precizeazd elementele
respective, statele membre trebuie sd ia in considerare coerenta sistemului ca intreg.

7.2. Aplicarea prezentei STI pe ciile ferate conventionale noi

1. Liniile RTE de bazd noi (tipul IV) trebuie sd indeplineasci cerintele privind categoriile de linii IV-P, IV-F sau
IV-M mentionate in STI.

2. Alte linii RTE noi (tipul VI) trebuie s indeplineasca cerintele privind categoriile de linii VI-P, VI-F sau VI-M
mentionate in STI. De asemenea, este permis ca liniile si indeplineascd cerintele privind categoriile de linii
IV-P, IV-F sau, respectiv, IV-M, mentionate in STIL

3. in sensul prezentei STI, ,linie noud” inseamni o linie care creeazi o ruti acolo unde in prezent nu existi
una.

4. Urmdtoarele situatii, de exemplu in scopul cresterii vitezei §i a capacitdtii, pot fi considerate ca repre-
zentand mai curdnd construirea unei linii modernizate decét a unei linii noi:

(a) realinierea unei portiuni a liniei existente;
(b) realizarea unei rute ocolitoare;
(c) addugarea unei linii sau a mai multor linii pe un traseu existent, indiferent de distanta dintre liniile
initiale si liniile suplimentare.
7.3. Aplicarea prezentei STI pe ciile ferate conventionale existente

Patru cazuri posibile de aplicare a prezentei STI sunt relevante.

7.3.1. Modernizarea unei linii

1.

in conformitate cu Directiva 2008/57(CE, articolul 2 litera (m), ,modernizare” inseamnd orice lucrare de
modificare majord a unui subsistem sau a unei pdrti de subsistem care imbundtdteste performantele
generale ale subsistemului.

9

Subsistemul ,infrastructurd” al unei linii este considerat a fi modernizat atunci cand se respectd cel putin
parametrii de performantd pentru sarcina pe osie si ecartament definiti in sectiunea 4.2.2. In aceste cazuri,
statul membru trebuie si verifice daci dosarul mentionat la articolul 20 alineatul (1) din Directiva
2008/57|CE respectd urmdtoarele cerinte:

2.1. modernizarea liniilor RTE de bazi existente trebuie sd fie conformd cu cerintele privind categoriile de
linii V-P, V-F si V-M mentionate in STI (Este permisd o modernizare a cerintelor privind tipul IV de
linie.);

2.2. modernizarea celorlalte linii RTE existente trebuie sd fie in conformitate cu cerintele privind cate-
goriile de linii VII-P, VII-F sau VII-M mentionate in STI (Este permisi o modernizare a cerintelor
privind tipul VI de linie.);

2.3. pentru alti parametri mentionati in STI, in conformitate cu articolul 20 alineatul (1) din Directiva
2008/57/CE, statul membru decide in ce mdsurd este necesard aplicarea STl-urilor in cazul
proiectului.

in cazul in care articolul 20 alineatul (2) din Directiva 2008/57/CE se aplici deoarece modernizarea face
obiectul unei autorizatii de dare in exploatare, statul membru decide care cerinte ale STI trebuie aplicate,
ludnd in considerare strategia de migrare la care se face trimitere in sectiunea 7.1.

In cazul in care articolul 20 alineatul (2) din Directiva 2008/57/CE nu se aplici deoarece modernizarea nu
face obiectul unei autorizatii de dare in exploatare, se recomandd conformitatea cu prezenta STI. Atunci
cand nu este posibild garantarea conformititii, entitatea contractantd informeazd statul membru cu privire
la motive.

Pentru un proiect care include elemente care nu sunt conforme cu STI, este necesar ca procedurile pentru
evaluarea conformititii i verificarea CE care trebuie aplicate sd fie convenite cu statul membru.

7.3.2. Reinnoirea unei linii

1.

in conformitate cu Directiva 2008/57|CE, articolul 2 litera (n), ,reinnoire” inseamnd orice lucrare majord
de inlocuire a unui subsistem sau a unei parti de subsistem care nu modificd performantele generale ale
subsistemului.

In acest sens, o inlocuire majord trebuie interpretati ca fiind un proiect realizat pentru a inlocui in mod
sistematic elementele unei linii sau ale unei sectiuni de linie in conformitate cu planul national de migrare.
Reinnoirea diferd de inlocuirea in cadrul intreginerii, la care se face trimitere in sectiunea 7.3.3 de mai jos,
prin aceea cd di posibilitatea de a realiza o linie conforma cu STI. De fapt, reinnoirea reprezintd acelasi caz
ca §i modernizarea, dar fird modificarea parametrilor de performanta.
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7.3.3.

7.4.

7.5.

3.

In cazul in care articolul 20 alineatul (2) din Directiva 2008/57/CE se aplici deoarece reinnoirea face
obiectul unei autorizatii de dare in exploatare, statul membru decide care cerinte ale STI trebuie aplicate,
luand in considerare strategia de migrare la care se face trimitere in sectiunea 7.1.

In cazul in care articolul 20 alineatul (2) din Directiva 2008/57/CE nu se aplici deoarece reinnoirea nu
face obiectul unei autorizatii de dare in exploatare, se recomandi conformitatea cu prezenta STL Atunci
cand nu este posibild asigurarea conformitatii, entitatea contractantd informeaza statul membru cu privire
la motive.

Pentru un proiect care include elemente care nu sunt conforme cu STI, procedurile pentru evaluarea
conformitatii §i verificarea CE care trebuie aplicate sunt convenite cu statul membru.

Inlocuirea in cadrul intreinerii

1.

In cazul in care se mentin partile de subsistem pe o linie, in conformitate cu prezenta STI verificarea
oficiald i autorizatia pentru darea in exploatare nu sunt necesare. Totusi, in masura posibilului, inlocuirile
in cadrul intretinerii ar trebui realizate in conformitate cu cerintele prezentei STL

Obiectivul urmdrit ar trebui si fie acela ca inlocuirile in cadrul intretinerii si contribuie treptat la
dezvoltarea unei linii interoperabile.

X9

Pentru ca o parte tot mai mare a subsistemului ,infrastructurd” si evolueze treptat spre interoperabilitate,
existd un grup de parametri de bazi care trebuie intotdeauna adaptati simultan. Acesti parametri sunt
urmatorii:

(a

planul liniilor;

(b) parametrii liniei;

(c) aparatele de cale;

(d) rezistenta liniei la sarcinile aplicate;

(e) rezistenta structurilor la sarcinile traficului;
(f) peroanele.

in astfel de cazuri trebuie avut in vedere faptul ci fiecare dintre aceste elemente, luat separat, nu poate
asigura de unul singur conformitatea ansamblului: conformitatea unui subsistem poate fi afirmatd doar
global, de exemplu atunci cind toate elementele au fost aduse in conformitate cu STL

Liniile existente care nu fac obiectul unui proiect de reinnoire sau modernizare

1.

Un subsistem existent poate permite circulatia vehiculelor conforme cu STI si respectarea, in acelasi timp, a
cerintelor esentiale ale Directivei 2008/57/CE. In acest caz, administratorul de infrastructurd trebuie si
poatd completa, din proprie initiativd, registrul infrastructurii prevdzut la articolul 35 din Directiva
2008/57/CE, in conformitate cu anexa D la prezenta STIL

Procedura care trebuie folositd pentru demonstrarea nivelului de respectare a parametrilor de bazd din STI
trebuie s3 fie definitd in specificatia registrului infrastructurii care va fi adoptatd de Comisie, conform
respectivului articol.

Viteza drept criteriu de migrare

1.

Este permisd darea in exploatare a unei linii ca linie interoperabild la o vitezd inferioard vitezei sale finale
prevazute. Cu toate acestea, atunci cand este cazul, linia nu ar trebui construitd intr-un mod care si
impiedice eventuala adoptare a vitezei finale previzute a liniei.

De exemplu, distanta dintre axele liniilor trebuie s fie adecvatd pentru viteza finald previzutd a liniei, dar
supraindltarea trebuie sd fie adecvatd vitezei folosite in momentul dirii in exploatare a liniei.

Cerintele pentru evaluarea conformitdtii pentru acest caz sunt stabilite in sectiunea 6.3.

Compatibilitatea infrastructurii cu materialul rulant

1.

Materialul rulant care este conform cu STl-urile privind materialul rulant nu este in mod automat
compatibil cu toate liniile care respectd prezenta STI privind infrastructura. De exemplu, un vehicul cu
ecartament GC nu este compatibil cu un tunel cu ecartament GB.
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7.6.

7.6.1.

7.6.2.

7.6.2.1.

7.6.2.2.

7.6.2.3.

7.6.2.4.

2. Proiectarea categoriilor de linii mentionate in ST, astfel cum sunt definite in capitolul 4, este in general
compatibild cu exploatarea vehiculelor clasificate in conformitate cu EN 15528:2008 pand la viteza
maximi, astfel cum se arati in anexa E. Cu toate acestea, existd riscul unor efecte dinamice exagerate,
inclusiv rezonanta la nivelul anumitor poduri, care pot influenta suplimentar compatibilitatea vehiculelor si
a infrastructurii.

3. Pot fi realizate verificiri bazate pe scenarii operationale specifice convenite de administratorul de infras-
tructurd si intreprinderea feroviard, pentru a demonstra compatibilitatea vehiculelor exploatate la viteze
superioare vitezei maxime indicate in anexa E.

4. In conformitate cu sectiunea 4.2.2 din prezenta STI, este permisd proiectarea unor linii noi si modernizate
astfel incat sd primeascd trenuri cu ecartament superior, sarcini pe osie, viteze si lungimi mai mari decat
cele specificate.

Cazuri specifice
Urmdtoarele cazuri specifice sunt autorizate in anumite retele. Aceste cazuri specifice sunt clasificate drept:
(a) cazuri ,P”: cazuri permanente;

(b) cazuri ,T": cazuri temporare, pentru care se recomandd atingerea sistemului tintd pand in 2020 (obiectiv
stabilit prin Decizia nr. 1692/96/CE, astfel cum a fost modificatd prin Decizia nr. 884/2004/CE (?)).

Cazurile specifice stabilite in sectiunile 7.6.1-7.6.13 trebuie interpretate in coroborare cu sectiunile relevante
din capitolul 4. Cu exceptia cazului in care se indicd altfel (de exemplu, in cazul unei cerinte suplimentare),
cazurile specifice inlocuiesc cerintele corespunzitoare previzute in capitolul 4. In cazul in care ceringele din
sectiunea relevantd din capitolul 4 nu fac obiectul unui caz specific, cerintele respective nu au fost reproduse in
sectiunile 7.6.1-7.6.13 si continud sd se aplice nemodificate.

Caracteristici ale retelei estone

Cazurile specifice pentru sistemul cu ecartamentul liniilor de 1 520/1 524 mm reprezintd un punct deschis.

Caracteristici ale retelei finlandeze

Ecartamentul de structurd (4.2.4.1)

Cazuri P

Toate categoriile de linii mentionate in STI — clauzele (1) si (2)

1. Ecartamentul de structurd trebuie s se stabileascd pe baza ecartamentului FIN 1.

2. Calcularea ecartamentului de structurd trebuie s se realizeze prin utilizarea metodei statice sau cinematice
in conformitate cu cerintele din EN 15273-3:2009 anexa D sectiunea D.4.4.

Raza minimi a curbei orizontale (4.2.4.4)
Cazuri P
Toate categoriile de linii mengionate in STI — clauza (4)

4. Contracurbele cu raze cuprinse in intervalul 150 - 300 m trebuie proiectate in conformitate cu normele
nationale notificate in acest scop pentru a preveni blocarea tampoanelor.

Ecartamentul nominal al liniilor (4.2.5.1)
Cazuri P
Toate categoriile de linii mengionate in STI — clauza (1)

1. Ecartamentul nominal al liniilor trebuie si fie de 1 524 mm.

Valori de proiectare pentru conicitatea echivalentd (4.2.5.5.1)
Cazuri P

Toate categoriile de linii mengionate in STI — clauza (2)

2. Pentru un ecartament nominal al liniilor de 1 524 mm, urmaitoarele osii montate trebuie modelate fird a
se tine seama de conditiile proiectate ale liniei (simulate prin calcul in conformitate cu EN 15302:2008):

(a) S 1002 astfel cum este definit in EN 13715:2006 anexa C cu SR = 1 505 mm;

(b) S 1002 astfel cum este definit in EN 13715:2006 anexa C cu SR = 1 511 mmy;

(3 JO L 167, 30.4.2004, p. 1.
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(c) GV 1[40 astfel cum este definit in EN 13715:2006 anexa B cu SR =1 505 mm;
(d) GV 1/40 astfel cum este definit in EN 13715:2006 anexa B cu SR = 1 511 mm;
(e) EPS astfel cum este definit in EN 13715:2006 anexa D cu SR = 1 505 mm.

7.6.2.5. Cerintele pentru controlul conicitdtii echivalente in exploatare (4.2.5.5.2)
Cazuri P
Toate categoriile de linii mentionate in STI — Tabelul 5
Tabelul 14

Ecartamentul mediu minim in exploatare, pe linie dreapti si in curbe cu raza R > 10 000 m

Interva[llgél;l}f] vitezd Ecartamentul mediu [mm] peste 100 m
v < 60 nu este necesard evaluarea

60 <v < 160 1519

160 < v < 200 1519

7.6.2.6. Geometria aparatelor de cale in exploatare (4.2.6.2)
Cazuri P
Toate categoriile de linii mentionate in STI — clauza (2)

2. Caracteristicile tehnice ale aparatelor de cale pentru un ecartament nominal al liniilor de 1 524 mm trebuie
sd respecte urmdtoarele valori de exploatare:
(a) Valoarea maximd a spatiului de liberd trecere al macazului: 1 469 mm.
(b) Valoarea minima a spatiului de protectie a varfului fix: 1 478 mm.
(¢) Valoarea maximd a spatiului de liberd trecere in incrucisare: 1 440 mm.
(d) Valoarea maximd a spatiului de liberd trecere la intrarea contrasineifaripii: 1 469 mm.
(e) Suprainiltarea maximd a contraginei este de 55 mm.

Cerintele suplimentare de la (a) si (b) riman nemodificate.

7.6.3. Caracteristici ale retelei elene
7.6.3.1. Parametri de performanti (4.2.2)
Cazuri P
Toate categoriile de linii mengionate in STI — clauzele (2), (6) si (7)

2. Liniile noi si modernizate de 1 000 mm (din Peloponez) din sistemul feroviar transeuropean conventional
trebuie si fie proiectate pentru un ecartament in conformitate cu normele nationale notificate in acest scop
si au o sarcind pe osie de 14 t.

6. Parametrii de performantd reali pentru fiecare sectiune de cale feratd pentru liniile de 1 000 mm (din
Peloponez) trebuie sd fie publicati in registrul infrastructurii.

7. Informatiile publicate referitoare la sarcina pe osie trebuie si fie publicate in combinatie cu viteza admisd.

7.6.3.2. Ecartamentul de structurd (4.2.4.1)
Cazuri P
Toate categoriile de linii mentionate in STI — clauzele (1) si (2)

1. Ecartamentul de structurd pentru liniile de 1 000 mm (din Peloponez) trebuie stabilit in conformitate cu
normele nationale notificate in acest scop.
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7.6.3.3.

7.6.3.4.

7.6.3.5.

7.6.3.6.

7.6.3.7.

7.6.3.8.

7.6.3.9.

Distanta dintre axele liniilor (4.2.4.2)
Cazuri P
Toate categoriile de linii mentionate in STI — clauzele (1) si (2)

1. Distanta dintre axele liniilor pentru liniile de 1 000 mm (din Peloponez) trebuie stabilitd pe baza ecarta-
mentului in conformitate cu normele nationale notificate in acest scop.

Declivitdtile maxime (4.2.4.3)
Cazuri P
Categoriile de linii IV-F, IV-M, VI-F si VI-M — clauzele (3) si (4)

3. Declivittile maxime de pand la 20 mm/m sunt permise pentru liniile principale in faza de proiectare.

Raza minimi a curbei orizontale (4.2.4.4)
Cazuri P
Toate categoriile de linii mengionate in STI — clauza (2)

2. Pentru liniile secundare sau de garare, raza minimd de proiectare a curbei orizontale pentru liniile de
1 000 mm (din Peloponez) nu trebuie sd fie mai micd de 110 m.

Raza minimd a curbei verticale (4.2.4.5)
Cazuri P
Toate categoriile de linii mentionate in STI — clauza (1)

1. Aliniamentul vertical al liniilor de garare si de serviciu pentru liniile de 1 000 mm (din Peloponez) nu
trebuie sd includd curbe cu o razd mai micd de 500 m pe o creastd sau intr-o depresiune.

Ecartamentul nominal al liniilor (4.2.5.1)
Cazuri P
Toate categoriile de linii mentionate in STI — clauza (1)

1. Ecartamentul nominal al liniilor este trebuie sd fie de 1 435 mm sau de 1 000 mm.

Geometria aparatelor de cale in exploatare (4.2.6.2)
Cazuri P
Toate categoriile de linii mengionate in STI — clauza (2)

2. Caracteristicile tehnice ale aparatelor de cale pentru un ecartament nominal al liniilor de 1 000 mm (in
Peloponez) trebuie sd respecte urmdtoarele valori de exploatare:

(a) valoarea maximd a spatiului de liberd trecere al macazului: 946 mm;

(b) valoarea minimd a spatiului de protectie a varfului fix: 961 mm;

(c) valoarea maximd a spatiului de liberd trecere in incrucisare: nu se aplic;

(d) valoarea maximi a spatiului de liberd trecere la intrarea contrasineifaripii: 943 mm.

Cerintele suplimentare de la (a) si (b) rimin nemodificate.

Rezistenta liniei la sarcini verticale (4.2.7.1)
Cazuri P
Toate categoriile de linii mentionate in STI — clauza (a)

(a) Calea feratd pentru liniile de 1 000 mm (in Peloponez), inclusiv aparatele de cale, trebuie proiectatd pentru
a suporta cel putin sarcina statici maxima pe osic de 14 t.
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7.6.3.10. Rezistenta podurilor noi la sarcinile traficului (4.2.8.1) — sarcini verticale
(4.2.8.1.1)
Cazuri P

Toate categoriile de linii mentionate in STI — numai pentru structurile noi pe liniile noi sau pe cele existente — clauza (3)

3. Valoarea lui alfa (a) pentru liniile de 1 000 mm (in Peloponez) trebuie si fie egald sau mai mare de 0,75.

7.6.4. Caracteristici ale retelei irlandeze

7.6.41. Parametrii de performantd (4.2.2) — clauza (2) — tabelul 3, coloana ,lungimea
trenului”

2. Liniile noi si modernizate din sistemul feroviar transeuropean conventional trebuie si fie proiectate pentru
o lungime a trenurilor de pasageri de minimum 215 m si pentru o lungime a trenurilor de marfd de
minimum 350 m, in conformitate cu normele nationale notificate in acest scop.

7.6.42. Ecartamentul de structurd (4.2.4.1)
Cazuri P
Categoriile de linii IV-P, IV-F, IV-M, VI-P, VI-F si VI-M mentionate in STI — clauzele (1) si (2)

1. Ecartamentul de structurd trebuie stabilit pe baza ecartamentului unitar IRL 1 in conformitate cu normele
nationale notificate in acest scop.

Categoriile de linii V-P, V-F, V-M, VII-P, VII-F i VII-M mentionate in STI — clauzele (1) si (2)

1. Ecartamentul de structurd trebuie stabilit pe baza ecartamentului unitar IRL 2 in conformitate cu normele
nationale notificate in acest scop.

7.6.43 Distanta dintre axele liniilor (4.2.4.2)
Cazuri P

Categoriile de linii IV-P, IV-F, IV-M, VI-P, VI-F si VI-M mentionate in STI — clauzele (1) si (2)

1. Distanta minima dintre axele liniilor trebuie stabiliti pe baza ecartamentului IRL 1 in conformitate cu
normele nationale notificate in acest scop.

Categoriile de linii V-P, V-F, V-M, VII-P, VII-F i VII-M mentionate in STI — clauzele (1) si (2)

1. Distanta minimd dintre axele liniilor trebuie stabilitdi pe baza ecartamentului IRL 2 in conformitate cu
normele nationale notificate in acest scop.

7.6.44. Ecartamentul nominal al liniilor (4.2.5.1)
Cazuri P
Toate categoriile de linii mentionate in STI — clauza (1)

1. Ecartamentul nominal al liniilor este de 1 600 mm.

7.6.45. Valori de proiectare pentru conicitatea echivalentd (4.2.5.5.1)

Cazuri P

Toate categoriile de linii mentionate in STI — clauza (2)

2. Pentru un ecartament nominal al liniilor de 1 600 mm, urmatoarele osii montate trebuie modelate fird a
se tine seama de conditiile proiectate ale liniei (simulate prin calcul in conformitate cu EN 15302:2008):
(a) S 1002 astfel cum este definit in EN 13715:2006 anexa C cu SR = 1 585 mm,
(b) S 1002 astfel cum este definit in EN 13715:2006 anexa C cu SR = 1 591 mm,
(c) GV 1/40 astfel cum este definit in EN 13715:2006 anexa B cu SR =1 585 mm,

(d) GV 1/40 astfel cum este definit in EN 13715:2006 anexa B cu SR = 1 591 mm,

(e) EPS astfel cum este definit in EN 13715:2006 anexa D cu SR = 1 585 mm.
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7.6.4.6.

7.6.4.7.

7.6.5.

7.6.6.

7.6.7.
7.6.7.1.

7.6.7.2.

7.6.7.3.

Cerintele pentru controlul conicitdtii echivalente in exploatare (4.2.5.5.2)
Cazuri P
Toate categoriile de linii mentionate in STI — Tabelul 5

Tabelul 15

Ecartamentul mediu minim in exploatare, pe linie dreaptd si in curbe cu raza R > 10 000 m

Interva[lﬁi;i}j:] vitezd Ecartamentul mediu [mm] peste 100 m
v < 60 nu este necesard evaluarea

60 <v < 160 1595

160 < v < 200 1595

Geometria aparatelor de cale in exploatare (4.2.6.2)
Cazuri P

Toate categoriile de linii mengionate in STI — clauza (2)

2. Caracteristicile tehnice ale aparatelor de cale pentru un ecartament nominal al liniilor de 1 600 mm trebuie
sd respecte urmdtoarele valori de exploatare:

(a) valoarea maximdi a spatiului de liberd trecere al macazului: 1 546 mm;

(b) valoarea minimd a spatiului de protectie a varfului fix: 1 556 mm;

(c) valoarea maximd a spatiului de liberd trecere in incrucisare: 1 521 mm;

(d) valoarea maxima a spatiului de liberd trecere la intrarea contrasineifaripii: 1 546 mm.
Cerintele suplimentare de la (a) si (b) rdman nemodificate.

Caracteristici ale retelei letone

Cazurile specifice pentru sistemul cu ecartamentul liniilor de 1 520/1 524 mm reprezintd un punct deschis.

Caracteristici ale retelei lituaniene

Cazurile specifice pentru sistemul cu ecartamentul liniilor de 1 520/1 524 mm reprezintd un punct deschis.

Caracteristici ale refelei poloneze

Ecartamentul de structurd (4.2.4.1)

Cazuri P

Toate categoriile de linii mentionate in STI — clauzele (1) si (2)

1. Ecartamentul de structurd pentru liniile de 1 520 mm trebuie stabilit in conformitate cu normele nationale
notificate in acest scop.

Ecartamentul nominal al liniilor (4.2.5.1)
Cazuri P
Toate categoriile de linii mentionate in STI — clauza suplimentard (3)

3. Este permis un ecartament nominal al liniilor de 1520 mm pentru liniile utilizate pentru deservirea
traficului international spre/dinspre tdrile cu linii ferate cu ecartament de 1 520/1 524 mm.

Valori de proiectare pentru conicitatea echivalentd (4.2.5.5.1)
Cazuri P
Toate categoriile de linii mentionate in STI — clauza (2)

2. Pentru un ecartament nominal al liniilor de 1 520 mm, urmaitoarele osii montate trebuie modelate fird a
se tine seama de conditiile proiectate ale liniei (simulate prin calcul in conformitate cu EN 15302:2008):

(@) S 1002 astfel cum este definit in EN 13715:2006 anexa C cu SR =1 503 mm;

(b) S 1002 astfel cum este definit in EN 13715:2006 anexa C cu SR = 1 509 mm;
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7.6.7.4.

7.6.7.5.

7.6.7.6.

7.6.8.
7.6.8.1.

(c) GV 1[40 astfel cum este definit in EN 13715:2006 anexa B cu SR =1 503 mm;
(d) GV 1/40 astfel cum este definit in EN 13715:2006 anexa B cu SR = 1 509 mm;
(e) EPS astfel cum este definit in EN 13715:2006 anexa D cu SR = 1 503 mm.

CerinTele pentru controlul conicitdTii echivalente in exploatare (4.2.5.5.2)
Cazuri P

Toate categoriile de linii mentionate in STI — Tabelul 5

Table 16
Ecartamentul mediu minim in exploatare, pe linie dreaptd si in curbe cu raza R > 10 000 m pentru linii
de 1520 mm
Intervalul de vitezd Ecartamentul mediu [mm] peste 100 m
[km/h] cartamentu ediu peste
v <120 nu este necesard evaluarea
120 < v < 160 1515
160 < v < 200 1515

Geometria aparatelor de cale in exploatare (4.2.6.2)
Cazuri P

Toate categoriile de linii mentionate in STI — clauza (2)

2. Caracteristicile tehnice ale aparatelor de cale pentru un ecartament nominal al liniilor de 1 520 mm trebuie
sd respecte urmdtoarele valori de exploatare:

(a) valoarea maximd a spatiului de liberd trecere al macazului: 1 460 mm;

(b) valoarea minima a spatiului de protectie a varfului fix: 1 476 mm;

(c) valoarea maximd a spatiului de liberd trecere in incrucisare: 1 436 mm;

(d) valoarea maxima a spatiului de liberd trecere la intrarea contrasinei/aripii: 1 460 mm.
Ceringele suplimentare de la (a) si (b) riman nemodificate.

Lacuna maximi in traversare a incruciSidrilor duble fixe (4.2.6.3)
Cazuri P
Toate categoriile de linii mentionate in STI — clauza (1)

1. Pentru sistemul cu un ecartament al liniilor de 1 520 mm, valoarea maximd de proiectare a lacunei in
traversare trebuie si fie echivalentd unei incrucisiri duble 1 in 9 (tga=0,11, a =6°20’) cu minimum 44 mm
contragind inaltatd si asociatd unui diametru al rotii mai mare de 330 mm pe liniile directe.

Caracteristici ale refelei portugheze

Ecartamentul de structurd (4.2.4.1)

Cazuri P

Toate categoriile de linii mengionate in STI — clauzele (1) si (2)

Ecartamentul de structurd trebuie si se stabileascd pe baza contururilor de referintd, CPb, CPb+ sau CPc.

Calcularea ecartamentului de structurd trebuie realizat prin utilizarea metodei cinematice in conformitate cu
cerinele din EN 15273-3:2009 anexa D sectiunea D.4.3.

Pentru sistemul de linii cu trei sine, ecartamentul de structurd se va stabili pe baza conturului de referintd,
centrat pe ecartamentul liniilor de 1 668 mm.
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7.6.8.2. Ecartamentul nominal al liniilor (4.2.5.1)
Cazuri P
Toate categoriile de linii mentionate in STI — clauza (1)

1. Ecartamentul nominal al liniilor trebuie si fie de 1 668 mm, 1 435 mm sau ambele valori, in cazul in care
calea feratd este echipatd cu sistem de linii cu trei sine.

7.6.8.3. Valori de proiectare pentru conicitatea echivalentd (4.2.5.5.1)
Cazuri P

Toate categoriile de linii mengionate in STI — clauza (2)

2. Pentru un ecartament nominal al liniilor de 1 668 mm, urmaitoarele osii montate trebuie modelate fird a
se tine seama de conditiile proiectate ale liniei (simulate prin calcul in conformitate cu EN 15302:2008):
(a) S 1002 astfel cum este definit in EN 13715:2006 anexa C cu SR = 1 653 mm;
(b) S 1002 astfel cum este definit in EN 13715:2006 anexa C cu SR = 1 659 mm;
(©) GV 1/40 astfel cum este definit in EN 13715:2006 anexa B cu SR = 1 653 mm;
(d) GV 1/40 astfel cum este definit in EN 13715:2006 anexa B cu SR = 1 659 mm;

(e) EPS astfel cum este definit in EN 13715:2006 anexa D cu SR = 1 653 mm.

7.6.8.4. Cerintele pentru controlul conicitdtii echivalente in exploatare (4.2.5.5.2)
Cazuri P
Toate categoriile de linii mentionate in STI — Tabelul 5
Tabelul 17

Ecartamentul mediu minim in exploatare, pe linie dreaptd si in curbe cu raza R > 10 000 m

Interva[]liiﬁf] vitezd Ecartamentul mediu [mm] peste 100 m
v < 60 nu este necesard evaluarea

60 <v <160 1663

160 < v < 200 1663

7.6.8.5. Geometria aparatelor de cale in exploatare (4.2.6.2)
Cazuri P

Toate categoriile de linii mentionate in STI — clauza (2)

Caracteristicile tehnice ale aparatelor de cale pentru un ecartament nominal al liniilor de 1 668 mm trebuie sd
respecte urmdtoarele valori de exploatare:

(a) valoarea maxima a spatiului de liberd trecere al macazului: 1 613 mm;

(b) valoarea minimd a spatiului de protectie a varfului fix: 1 624 mm;

(c) valoarea maximd a spatiului de liberd trecere in incrucisare: 1 589 mm;

(d) valoarea maximd a spatiului de liberd trecere la intrarea contrasineifaripii: 1 613 mm.

Cerintele suplimentare de la (a) si (b) rimin nemodificate.
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7.6.9.
7.6.9.1.

7.6.10.
7.6.10.1.

7.6.10.2.

7.6.10.3.

Caracteristici ale refelei romdnesti

Geometria aparatelor de cale in exploatare (4.2.6.2)
Cazuri P

Toate categoriile de linii mengionate in STI — clauza (2) litera (f)

2.f. Caracteristicile tehnice ale aparatelor de cale trebuie si respecte o valoare de exploatare a adancimii minime
a sinei cu contragind de 38 mm.
2.f. Caracteristicile tehnice ale aparatelor de cale trebuie si respecte o valoare de exploatare a adancimii minime
a sinei cu contragind de 38 mm.

Caracteristici ale retelei spaniole

Ecartamentul de structurd (4.2.4.1)

Cazuri P

Categoriile de linii V-P, V-F, V-M, VII-P, VII-F i VII-M mentionate in STI — clauzele (1) si (2)

1. Ecartamentul de structurd trebuie stabilit pe baza ecartamentului GHE16 in conformitate cu normele
nationale notificate in acest scop.

Toate categoriile de linii mentionate in STI — clauza suplimentard (4)

4. Ecartamentul de structurd pentru un ecartament al liniilor de 1 435 mm si ecartamentul de structurd
pentru un ecartament al liniilor de 1 668 mm pentru fiecare sectiune a liniei cu trei sine trebuie sd fie
publicate in registrul infrastructurii.

Distanta dintre axele liniilor (4.2.4.2)
Cazuri P
Categoriile de linii IV-P, IV-F, IV-M, VI-P, VI-F si VI-M mentionate in STI — clauzele (1) si (2)

1. Distanta dintre axele liniilor pentru ecartamente ale liniilor de 1 668 mm si 1 435 mm va fi conforma cu
viteza maxima a liniei.

Tabelul 18

Distanta dintre axele liniilor in reteaua spaniold

Vitezd Distanta dintre axele liniilor (mm)
(km/h] (mm)
v < 140 3 808
140 < v < 160 3920
160 < v < 200 4000

In cazuri justificate, distanta dintre axele liniilor poate fi redusi la valoarea imediat inferioard din tabel, iar
pentru linii cu viteze mai mici de 100 km/h aceasta poate fi redusd, in cazuri extreme, la 3 674 mm.

Categoriile de linii V-P, V-F, V-M, VII-P, VII-F i VII-M mentionate in STI — clauzele (1) si (2)

1. Distanta minima dintre axele liniilor pentru ecartamente ale liniilor de 1 668 mm si 1 435 mm trebuie sd
fie de 3 808 mm.

Pe linii cu viteze mai mici de 100 km/h aceasta poate fi redusd pand la 3 674 mm.

Dacd distanta selectatd dintre axele liniilor este mai micd de 3 808 mm, atunci trebuie doveditd libera
trecere in sigurantd intre trenuri.

Declivitdtile maxime (4.2.4.3)
Cazuri P
Categoriile de linii IV-F, IV-M, VI-F si VI-M mentionate in STI — clauzele (3) si (4)

3. Declivititile maxime de pand la 20 mm/m sunt permise pentru liniile principale in faza de proiectare.
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7.6.10.4.

7.6.10.5.

7.6.10.6.

7.6.10.7

7.6.11.

7.6.12.
7.6.12.1.

Ecartamentul nominal al liniilor (4.2.5.1)

Cazuri P

Toate categoriile de linii mentionate in STI — clauza (1) si clauza suplimentard (3)

1. Ecartamentul nominal al liniilor trebuie si fie de 1 668 mm sau de 1 435 mm.

3. In cazul ciilor ferate cu trei sine, ecartamentul nominal al liniilor va fi de 1435 mm si 1668 mm.
Valori de proiectare pentru conicitatea echivalentd (4.2.5.5.1)

Toate categoriile de linii mentionate in STI — clauza (2)

2. Pentru un ecartament nominal al liniilor de 1 668 mm urmdtoarele osii montate trebuie modelate fird a se
tine seama de conditiile proiectate ale liniei (simulate prin calcul in conformitate cu EN 15302:2008):

(a) S 1002 astfel cum este definit in EN 13715:2006 anexa C cu SR = 1 653 mm;
(b) S 1002 astfel cum este definit in EN 13715:2006 anexa C cu SR = 1 659 mm;
(©) GV 1/40 astfel cum este definit in EN 13715:2006 anexa B cu SR = 1 653 mm;
(d) GV 1/40 astfel cum este definit in EN 13715:2006 anexa B cu SR = 1 659 mm;
(e) EPS astfel cum este definit in EN 13715:2006 anexa D cu SR = 1 653 mm.

Cerintele pentru controlul conicitdtii echivalente in exploatare (4.2.5.5.2)
Cazuri P
Toate categoriile de linii mentionate in STI — Tabelul 5

Tabelul 19

Ecartamentul mediu minim in exploatare, pe linie dreaptd si in curbe cu raza R > 10 000 m

Interva[lliln/d};e] vitezd Ecartamentul mediu [mm] peste 100 m
v < 60 nu este necesard evaluarea

60 <v < 160 1663

160 < v < 200 1663

Geometria aparatelor de cale in exploatare (4.2.6.2)
Cazuri P

Toate categoriile de linii mentionate in STI — clauza (2)

Caracteristicile tehnice ale aparatelor de cale pentru un ecartament nominal al liniilor de 1 668 mm trebuie sd
respecte urmdtoarele valori de exploatare:

(a) valoarea maximd a spatiului de liberd trecere al macazului: 1 618 mm;

(b) valoarea minimd a spatiului de protectie a varfului fix: 1 626 mm;

(c) valoarea maximd a spatiului de liberd trecere in incrucisare: 1 590 mm;

(d) valoarea maximd a spatiului de liberd trecere la intrarea contrasineifaripii: 1 620 mm.
Cerintele suplimentare de la (a) si (b) riman nemodificate.

Caracteristici ale refelei suedeze

Pentru infrastructura care are legdturi directe cu reteaua finlandeza si pentru infrastructura din porturi, se pot
aplica caracteristicile retelei finlandeze, astfel cum sunt definite in sectiunea 7.6.2 din prezenta STL

Caracteristici ale refelei din regatul unit pentru marea britanie
Parametrii de performantd (4.2.2)

Cazuri P

Toate categoriile de linii mentionate in STI — clauza (7)

7. Informatiile publicate referitoare la sarcina pe osie trebuie si utilizeze numarul de clasificare a liniilor ferate
(RA) (eliberat in conformitate cu norma tehnic nationald notificatd in acest scop) in combinatie cu viteza
admisa.
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7.6.12.2.

7.6.12.3.

7.6.12.4.

7.6.12.5.

7.6.13.

Daci sarcina maximd a unei sectiuni de linie depdseste intervalul de numere de clasificare a liniilor ferate
(RA), se pot furniza informatii suplimentare care si defineascd sarcina maxima.

Ecartamentul de structurd (4.2.4.1)
Cazuri P
Categoriile de linii V-P, V-F, V-M, VII-P, VII-F si VII-M mentionate in STI — clauzele (1) si (2)

1. Pentru modernizarea sau reinnoirea liniilor conventionale in ceea ce priveste ecartamentul de structurd,
ecartamentul de structurd care urmeazd si fie realizat va fi specific proiectului avut in vedere.

Aplicarea ecartamentelor trebuie sd respecte norma tehnicd nationald notificatd in acest scop.
Distanta dintre axele liniilor (4.2.4.2)
Cazuri P
Categoriile de linii V-P, V-F, V-M, VII-P, VII-F i VII-M mentionate in STI — clauzele (1) si (2)

1. Distanta nominali dintre axele liniilor trebuie si fie de 3 400 mm pe linie dreaptd si in curbe cu raza egald
sau mai mare de 400 m.

In cazul in care restrictiile topografice nu permit asigurarea unei distante nominale de 3 400 mm intre
axele liniilor, este permisd reducerea distantei dintre axele liniilor cu conditia si fie puse in aplicare masuri
speciale pentru a asigura libera trecere in sigurantd intre trenuri.

Reducerea distantei dintre axele liniilor trebuie sd fie conformd cu norma tehnicd nationald notificatd in
acest scop.

Ecartamentul nominal al liniilor (4.2.5.1)
Cazuri P
Categoriile de linii V-P, V-F, V-M, VII-P, VII-F si VII-M menionate in STI — clauza suplimentard (3)

3. Pentru proiectarea de tip ,CEN56 Vertical” a aparatelor de cale este permis un ecartament nominal al
liniilor de 1 432 mm.

Geometria aparatelor de cale in exploatare (4.2.6.2)
Cazuri P
Categoriile de linii V-P, V-F, V-M, VII-P, VII-F si VII-M mentionate in STI- clauza suplimentard (4)

4. Pentru proiectarea de tip ,CEN56 Vertical” a aparatelor de cale este permisd o valoare minimi a spatiului
de protectie a varfului fix de 1 388 mm (mdasuratd la 14 mm sub suprafata de rulare si pe linia de referingd
teoreticd, la o distantd corespunzitoare inapoi de la punctul real (PR) al varfului, astfel cum se indica in
figura 2).

Caracteristici ale refelei din regatul unit pentru irlanda de nord

Pe reteaua britanicd pentru Irlanda de Nord sunt aplicate caracteristicile retelei irlandeze, astfel cum se specificd
in sectiunea 7.6.4 din prezenta STL
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EVALUAREA ELEMENTELOR CONSTITUTIVE DE INTEROPERABILITATE

ANEXA A

Caracteristicile elementelor constitutive de interoperabilitate care trebuie evaluate de organismul notificat sau de fabricant
in conformitate cu modulul selectat, in diferitele faze de proiectare, dezvoltare si productie, sunt marcate prin ,X” in
tabelul 20. In cazul in care nu este necesard evaluarea, acest lucru este marcat prin ,n.a.” in tabel.

Nu existd proceduri de evaluare speciale necesare pentru elementele constitutive de interoperabilitate ale subsistemului

Jinfrastructura”.

Tabelul 20

Evaluarea elementelor constitutive de interoperabilitate pentru declaratia CE de conformitate

Evaluarea in faza urmditoare
Faza de proiectare si dezvoltare I;il)z(ilft?e
Caracteristici care urmeazd si fie evaluate P i
o Revizuirea Calitatea
Revizuirea . . .
o procesului de Test tip produsului
proiectdrii o :
fabricatie (seria)
5.3.1 Sina
5.3.1.1 Profilul capului de sind X X na X
5.3.1.2 Momentul de inertie al sectiunii transversale a X na na na
sinei
5.3.1.3 Duritatea sinei X X na X
5.3.2  Sistemele de fixare a sinelor na na X X
5.3.3  Traversele liniei X X X X
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ANEXA B

EVALUAREA SUBSISTEMULUI ,INFRASTRUCTURA”

Caracteristicile subsistemului care urmeaza a fi evaluate in diferitele faze de proiectare, constructie si exploatare sunt

marcate prin X" in tabelul 21.

In cazul in care nu este necesard evaluarea de citre un organism notificat, acest lucru este marcat prin ,n.a.” in tabel. Acest

aspect nu afecteazd necesitatea de a efectua alte evaludri in cadrul altor faze.

Definitia fazelor de evaluare:

1. ,revizuirea proiectdrii”: aceasta include verificarea corectitudinii valorilor/parametrilor pe baza cerintelor STI aplicabile;

2. ,asamblarea inainte de darea in exploatare™ verificarea pe teren a conformitdtii produsului real cu parametrii de
proiectare relevanti cu putin inainte de darea sa in exploatare.

Coloana 3 face trimiteri la sectiunea 6.2.4, ,Procedurile speciale de evaluare a subsistemului”.

Evaluarea subsistemului ,infrastructuri

Tabelul 21

X

pentru verificarea CE a conformitatii

Linie noud sau proiect de modernizare/reinnoire

Proceduri speciale de

Caracteristicile care urmeazd si fie evaluate Revizuirea proiectarii A(siamblsitrea inla inte de evaluare
area n exp. oatare
1 2 3

Ecartamentul de structurd (4.2.4.1) X X 6.2.4.1
Distanta dintre axele liniilor (4.2.4.2) X X 6.2.4.2
Declivititile maxime (4.2.4.3) X na
Raza minimi a curbei orizontale (4.2.4.4) X X
Raza minimi a curbei verticale (4.2.4.5) X X
Ecartamentul nominal al liniilor (4.2.5.1) X na
Supraindltarea (4.2.5.2) X X
Viteza de modificare a suprainaltarii (4.2.5.3) X X
Insuficienta de suprainiltare (4.2.5.4) X na 6.2.4.3
Conicitatea echivalentd (4.2.5.5.1) - proiectare X na 6.2.4.4
Conicitatea echivalentd (4.2.5.5.2) — exploatare Punct deschis Punct deschis 6.2.4.5
Profilul capului de sind pentru linia curentd (4.2.5.6) X na.
Inclinatia liniei (4.2.5.7) X n.a
Rigiditatea liniei (4.2.5.8) Punct deschis Punct deschis
Mijloacele de blocare (4.2.6.1) X X
Geometria aparatelor de cale in exploatare (4.2.6.2) na n.a 6.2.4.7
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Linie noud sau proiect de modernizare/reinnoire

Proceduri speciale de

- < - ... | Asamblarea inainte de evaluare
Caracteristicile care urmeazd s fie evaluate Revizuirea proiectdrii d -
area 1n exploatare
1 2 3

Lacuna maximd in traversare a incrucisdrilor duble X na 6.2.4.7
fixe (4.2.6.3)
Rezistenta liniei la sarcini verticale (4.2.7.1) X na 6.2.5
Rezistenta liniei la sarcini longitudinale (4.2.7.2) X na 6.2.5
Rezistenta liniei la sarcini laterale (4.2.7.3) X na 6.2.5
Rezistenta podurilor noi la sarcinile traficului (4.2.8.1) X n.a 6.2.4.8
Sarcina verticald echivalentd pentru terasamente noi si X na 6.2.4.8
efecte de presiune a solului (4.2.8.2)
Rezistenta structurilor noi situate deasupra liniilor sau X na 6.2.4.8
adiacent acestora (4.2.8.3)
Rezistenta podurilor si a terasamentelor existente la na na 6.2.4.9
sarcinile traficului (4.2.8.4)
Determinarea limitelor de interventie imediatd, de na na 6.2.4.5
interventie si de alertd (4.2.9.1)
Limita de interventie imediatd pentru deformarea n.a. na
liniei (4.2.9.2)
Limita de interventie imediatd pentru variatia ecarta- n.a n.a
mentului liniei (4.2.9.3)
Limita de interventie imediatd pentru supraindltare na na
(4.2.9.4)
Lungimea utild a peroanelor (4.2.10.1) X n.a
Litimea si marginea peroanelor (4.2.10.2) A se vedea PRM A se vedea PRM
Capdtul peroanelor (4.2.10.3) A se vedea PRM A se vedea PRM
Iniltimea peroanelor (4.2.10.4) A se vedea PRM A se vedea PRM
Distanta peron-tren (4.2.10.5) A se vedea PRM A se vedea PRM
Variatia maximd de presiune in tuneluri (4.2.11.1) X na 6.2.4.6
Limitele de zgomot si de vibratii §i masurile de Punct deschis Punct deschis
atenuare (4.2.11.2),
Protectia impotriva electrocutdrii (4.2.11.3) A se vedea ENE A se vedea ENE
Siguranta in tunelurile feroviare (4.2.11.4) A se vedea SRT A se vedea SRT
Efectul vanturilor laterale (4.2.11.5) Punct deschis Punct deschis
Indicatoarele de distantd (4.2.12.1), n.a. X
Sistemul de evacuare a toaletelor (4.2.13.2) n.a n.a 6.2.4.10
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Linie noud sau proiect de modernizare/reinnoire

Proceduri speciale de

. < ox 0 . . ... | Asamblarea inainte de evaluare
Caracteristicile care urmeazd si fie evaluate Revizuirea proiectarii d .
area in exploatare
1 2 3

Echipamentele de curdtare exterioard a trenurilor n.a n.a 6.2.4.10
(4.2.13.3)

Reaprovizionarea cu apd (4.2.13.4) na. na. 6.2.4.10
Reaprovizionarea cu combustibil (4.2.13.5) na n.a. 6.2.4.10
Alimentarea cu electricitate de la sol (4.2.13.6) n.a. n.a 6.2.4.10
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ANEXA C

CERINTELE PRIVIND CAPACITATEA STRUCTURILOR iN CONFORMITATE CU CATEGORIA DE LINIE
MENTIONATA IN STI IN MAREA BRITANIE

Cerintele privind capacitatea structurilor sunt definite in tabelul 22 printr-un parametru combinat care cuprinde numarul
de clasificare a liniilor ferate si viteza maximd corespunzitoare. Numdrul §i viteza maximd corespunzdtoare trebuie
considerate drept un parametru combinat unic.

Numarul de clasificare a liniilor ferate depinde de sarcina maximd pe osie si de aspectele geometrice corelate cu distanta
dintre osii. Numerele de clasificare a liniilor ferate sunt definite in normele tehnice nationale notificate in acest scop.

Tabelul 22

Numirul de clasificare a liniilor ferate — viteza maximi asociati [mile/ori]

Vagoane de pasageri (inclusiv R
. - AR ame automotoare
Categoria de linii | vagoane de pasageri obisnuite, T . -
SN ) Vagoane de marfd Alte Locomotive si vehicule electrice sau diesel,
mentionatd in STI| furgoane si transportoare de . [ o
. A . vehicule motoare (*) () (¥ unitdti electrice si
CR si STI INF automobile) (!) si vagoane tomot 0 @
usoare de marfi (1) () automotoare (1) ()
IV-P RA2 () — 125 @) RA7 (°) — 125 RA3 (%) - 125
RA8 (°) - 110 RA5 (7) - 100
RA8 (1% - 100
IV-F ®) RA10 - 60 RA8 (19 — 90 ®
RA8 - 75
RA2 - 90
IV-M A se vedea IV-P A se vedea IV-F A se vedea IV-P A se vedea IV-P
V-pP RA2 () - 100 ®) RA7 (19 - 100 RA3 (%) - 100
RA8 (%) — 100
RA8 (19 - 90
V-F @ RA8 - 60 RA8 (19 - 60 ®
V-M A se vedea V-P RA8 - 75 A se vedea V-P A se vedea V-P
VI-P RA2 (®) — 90 ®) RAS8 (19 - 90 RA3 () — 90
VI-F ®) RA10 - 60 RA8 (19 — 60 ®)
VI-M A se vedea VI-P RA10 - 60 A se vedea VI-P A se vedea VI-P
RA8 - 75
RA2 - 90
VII-P RA1 () - 75 ®) RA7 (19 (1) = 75 RA3 () - 75
VII-F ®) RA7 - 60 RA7 (19 - 60 ®)




14.5.2011

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

L 126/109

Categoria de linii | vagoane de pasageri obisnuite,
mentionatd in STI| furgoane si transportoare de

Vagoane de pasageri (inclusiv
8 pasageri ( Rame automotoare

Vagoane de marfd Alte Locomotive si vehicule electrice sau diesel,
vehicule motoare (") (%) () unitdti electrice si

; N
CR si STI INF automobile) (') si vagoane automotoare (1) ()

usoare de marfa () (3)

VIIM RA2 () - 75 RA7 - 75 RA7 (1) - 75 A se vedea VII-P

Note

(") Vagoanele de pasageri (inclusiv vagoanele de pasageri obisnuite, furgoanele, transportoarele de automobile), alte vehicule, locomo-

-

==

tivele, vehiculele motoare, ramele automotoare electrice sau diesel, unititile electrice §i automotoarele sunt definite in STI privind RST.
Vagoanele usoare de marfd sunt definite drept furgoane, cu diferenta cd cele dintdi au permisiunea si se deplaseze in formatii care nu
sunt destinate transportului de pasageri.

Cerinele privind structurile sunt compatibile cu vagoanele de pasageri obisnuite, furgoanele si transportoarele de automobile,
vagoanele usoare de marfd si vehiculele din alcdtuirea ramelor automotoare electrice sau diesel si a unitatilor electrice cu o
lungime de 18 pand la 27,5 m pentru vehiculele conventionale si pentru cele articulate si cu o lungime de 9 pand la 14 m
pentru vehiculele obisnuite cu o osie.

Nu se aplicd. (Nota 3 la tabelul 24 din anexa E nu se aplicd in cazul Marii Britanii).

Cerintele privind structurile sunt compatibile cu pana la doud locomotive si/sau vehicule motoare cuplate adiacente. Cerintele privind
structurile sunt compatibile cu o vitezd maximd de 75 mileford pentru trei sau mai multe locomotive sifsau vehicule motoare cuplate
(sau un tren de locomotive sifsau vehicule motoare), sub rezerva respectarii limitelor corespunzitoare vagoanelor de marfd de citre
locomotivele si/sau vehiculele motoare.

(°) Cerintele privind structurile sunt compatibile cu 0 masd medie per unitate de lungime raportatd la lungimea fiecirui vagon/vehicul de

2,75 t/m.

(%) Cerintele privind structurile sunt compatibile cu 0 masd medie per unitate de lungime raportatd la lungimea fiecdrui vagon/vehicul de

3,0 t/m.

(’) Cerintele privind structurile sunt compatibile cu 0 masd medie per unitate de lungime raportati la lungimea fiecdrui vagon/vehicul de

3,25 t/m.
Nu sunt definite specificatii oficiale ale STL
Pentru locomotive si vehicule motoare cu 4 axe.

)
)
9 Pentru locomotive si vehicule motoare cu 4 sau 6 axe.
)

Pentru categoria de linii VII-P mentionatd in STI, statul membru poate indica dacd se aplicd cerintele pentru locomotive si vehicule
motoare.
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ANEXA D

ELEMENTELE CARE TREBUIE INCLUSE iN REGISTRUL INFRASTRUCTURII

In conformitate cu sectiunea 4.8 din prezenta STI, prezenta anexd indicd informatiile referitoare la subsistemul ,infras-

tructurd” care trebuie incluse in registrul infrastructurii.

Tabelul 23

X9

Elementele subsistemului ,infrastructurd” pentru registrul infrastructurii

Elementul subsistemului ,infrastructura” Sectiunea din prezenta STI
Linie, limite si sectiunea de cale feratd avutd in vedere (descriere)
Sectiunea de cale feratd
Categoria de linie mentionati in STI 4.2.1
Ecartament 4.2.2
Categoria de linie EN (clasele de locomotive, dacd este cazul) in combinatie cu viteza 422
admisd
Viteza liniei 4.2.2
Lungimea trenului 422
Conditii pentru trenurile in deplasare cu sisteme specifice de crestere a nivelului de 4.2.3.2
performantd
Locatia si tipul sectiunilor de tranzitie a ecartamentului nominal al liniilor 4.23.2
Distanta minimd dintre axele liniilor 4.2.4.2
Declivitdtile maxime 4.2.43
Raza minimd a curbei orizontale 4244
Ecartamentul nominal al liniilor 4.25.1
Suprainiltarea 4252
Inclinatia liniei pentru linia curentd 42571
Utilizarea sistemelor de franare independent de conditiile de aderentd roati-sind 4.2.7.2
(Rezistenta liniei la sarcini laterale)
Lungimea utild a peroanelor 4.2.10.1
Indicatoarele de distantd 4.2.12.1
Instalatiile fixe pentru intretinerea trenurilor (locatie si tip) 4213
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ANEXA E

CERINTELE PRIVIND CAPACITATEA STRUCTURILORViI:I CONFORMITATE CU CATEGORIA DE LINIE
MENTIONATA IN STI

Cerintele privind capacitatea structurilor sunt definite in tabelul 24 printr-o mirime combinati care cuprinde categoria de
linii EN (sau clasa de locomotive, daci este cazul) si viteza maximi corespunzitoare. Categoria de linii EN (si clasa de
locomotive, dacd este cazul) si viteza maxima asociatd trebuie considerate drept o marime combinatd unici.

Categoria de linii EN si clasa de locomotive depind de sarcina pe osie si aspectele geometrice corelate cu distanta dintre
osii. Categoriile de linii EN sunt stabilite in EN 15528:2008 anexa A, iar clasele de locomotive sunt stabilite in anexele J si
K la EN 15528:2008.

Tabelul 24

Categoria de linii EN - viteza maxima asociatd [km/h]

C . Vagoane de pasageri (inclusiv
ategoria vagoane de masaceri Rame automotoare
de linii Ve pasag Vagoane de marfd Locomotive si vehicule electrice sau diesel, unitati
. | obisnuite,furgoane si transportoare 3 P o
mentionatd |~ automobile) (1) si vagoane Alte vehicule motoare (') (%) (4 electrice si auto-
in STI st vag motoare (1) (3)
usoare de marfd () (%)
IV-P B1 (°) — 200 ®) D2 - 200 B1 (°) — 200
L619 L6,y L6,y L6y, — 160 C2 (%) - 180
D4xL - 140 D2 () - 140
IV-F ®) E5 — 100 D2 - 140 ®)
D4 - 120 D4xL - 120
B2 - 140
IV-M A se vedea IV-P A se vedea IV-F A se vedea IV-P A se vedea IV-P
V-P B1 (°) — 160 ®) L4,;5 — 160 C2 () - 160
L4,,5 — 140 D2 () - 100
V-F ®) D4 - 100 L4,,5 — 100 ®)
V-M A se vedea V-P A se vedea V-F A se vedea V-P A se vedea V-P
VI-P B1 (°) — 140 ®) D2 - 140 C2 (®) — 140
D4xL — 140 D2 () = 100
VI-F ®) E4 - 100 D2 - 100 ®)
D4xL - 100
VI-M see VI-P B2 - 140 D2 - 140 C2 (%) — 140
D4 - 120 D4xL — 140 D2 () - 120
E4 - 100
VII-P A () - 120 ®) L4,;5 - 120 A () - 120
VII-F ®) C2 -100 L4,;5 — 100 ®)
L6719 L6,y L6y — 80
VII-M B1 (}) - 120 A se vedea VII-F A se vedea VII-P + VII-F B1 (}) - 120
Note

(") Vagoanele de pasageri (inclusiv vagoanele de pasageri obisnuite, furgoanele, transportoarele de automobile), alte vehicule, locomotivele,
vehiculele motoare, ramele automotoare electrice sau diesel, unititile electrice si automotoarele sunt definite in STI privind RST.
Vagoanele usoare de marfd sunt definite drept furgoane, cu diferenta cd cele dintdi au permisiunea si se deplaseze in formatii care

nu sunt destinate transportului de pasageri.

(%) Cerintele privind structurile sunt compatibile cu vagoanele de pasageri obisnuite, furgoanele si transportoarele de automobile, vagoanele
ugoare de marfi si vehiculele din alcituirea ramelor automotoare electrice sau diesel si a unitdtilor electrice cu o lungime de 18 péani la
27,5 m pentru vehiculele conventionale si pentru cele articulate, si cu o lungime de 9 pani la 14 m pentru vehiculele obisnuite cu o

osie.

(}) La verificarea cerintelor minime privind infrastructura, se pot folosi urmatoarele categorii de linii EN drept cerinte minime alternative
pentru clasele de locomotive indicate: L4, 5 si L4,, 5 sunt reglementate de D2, iar L6, L6,g, L6 si L6, sunt reglementate de D4xL.
(* Cerintele privind structurile sunt compatibile cu pana la doud locomotive sifsau vehicule motoare cuplate adiacente. Cerintele privind
structurile sunt compatibile cu o vitezd maxima de 120 km/ord pentru trei sau mai multe locomotive si/sau vehicule motoare cuplate
(sau un tren de locomotive sifsau vehicule motoare), sub rezerva respectdrii limitelor corespunzitoare vagoanelor de marfi de citre

locomotivele sifsau vehiculele motoare.

(°) Cerintele privind structurile sunt compatibile cu o masd medie per unitate de lungime raportatd la lungimea fiecdrui vagon/vehicul de

2,75 t/m.

(®) Cerintele privind structurile sunt compatibile cu o masd medie per unitate de lungime raportatd la lungimea fiecdrui vagon/vehicul de

3,1 t/m.

() Cerintele privind structurile sunt compatibile cu o masd medie per unitate de lungime raportatd la lungimea fiecdrui vagon/vehicul de

3,5 t/m.
(®) Nu este definitd o specificatie oficiald a STL
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ANEXA F

LISTA PUNCTELOR DESCHISE

Distanta dintre axele liniilor (a se vedea 4.2.4.2).

Ceringele pentru controlul conicitatii echivalente in exploatare (a se vedea 4.2.5.5.2).

Rigiditatea liniei (a se vedea 4.2.5.8).

Limitele de zgomot si de vibratii si masurile de atenuare (a se vedea 4.2.11.2).
Efectul vanturilor laterale (a se vedea 4.2.11.5).

Caracteristici ale retelei estone (a se vedea 7.6.1).

Caracteristici ale retelei letone (a se vedea 7.6.5).

Caracteristici ale retelei lituaniene (a se vedea 7.6.6).
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ANEXA G
GLOSAR
Tabelul 25
Termeni
Termen definit Sectiunea STI Definitie
Actual point (RP)/ 4.2.6.2 Capitul fizic al unei incrucisdri in V. A se vedea figura 2, care
Praktischer Herzpunkt/ prezintd legdtura dintre punctul real (PR) si punctul de inter-
Pointe de coeur/ sectare (PI).
Punct real (PR)
Alert limit/ 4291 Se referd la valoarea care, dacd este depdsitd, necesitd ca starea
Auslosewert| geometriei liniei sd fie analizatd si avutd in vedere in operatiile
Limite d’alerte/ de intretinere planificate periodic.
Limita de alertd
Axle load/ 4.2.2, Suma fortelor statice verticale ale rotilor exercitate asupra liniei
Achsfahrmasse/ 4.2.7.1 prin intermediul unei osii montate sau al unei perechi de roti
Charge a l'essieu/ independente, impartitd la acceleratia gravitationald.
Sarcina pe osie
Qant/ 4252 Diferenta de indltime, raportatd la orizontald, dintre cele doud
Uberhohung/ 4.2.5.3 sine ale unei linii intr-un anumit loc, masurati la nivelul axelor
Dévers de la voie/ 4.2.9.4 capurilor de sina.
Suprainltare
Cant deficiency/ 4.2.5.4 Diferenta dintre supraindltarea aplicatd si o suprainaltare supe-
Uberhohungsfehlbetrag/ rioard de echilibru.
Insuffisance de devers|
Insuficienta de suprainiltare
Common crossing| 4.2.6.2 Sistem care asigurd intersectarea a doud muchii de ghidare
Starres Herzstiick/ opuse ale liniilor de garare sau a inimilor de macaz duble si
Coeur de croisement/ care au o incrucisare in V si doud aripi.
Inimd de incrucisare
Core TEN Line/ 4.2.1, Linie RTE identificati de un stat membru drept parte
TEN Strecke des Kernnetzes| 7.2, importantd a unui coridor international din Europa.
Ligne du RTE déclarée corridor 7.3
Crosswind|Seitenwind/ 42115 Vanturi puternice care sufld lateral fatd de o linie si care pot
Vents traversiers| influenta negativ siguranta trenurilor in deplasare.
Vanturi laterale
Degraded operation/ 4.4.2 Exploatare rezultatd in urma unui eveniment neplanificat care
Gestoerter Betrieb/ impiedicd furnizarea normald a serviciilor feroviare.
Exploitation degradee/
Exploatare de avarie
Design value/ 4.2.4.4, Valoare teoreticd fird tolerante de productie, constructie sau
Planungswert/ 4.2.5.2, intreginere.
Valeur de conception/ 4.2.5.4.2,
Valoare de proiectare 4.2.5.5.1,
4.2.5.7.2,
4.2.9.4,
4.2.6.2,
4.2.6.3
Distance between track centres| 4.2.4.2 Distanta dintre punctele de pe axele a doud linii luate in
Gleisabstand| considerare, masuratd paralel cu suprafata de rulare a liniei
Entraxe de voies/ de referintd, si anume linia cea mai putin inclinata.
Distanta dintre axele liniilor
Diverging track/ 4.2.5.4.2 fn contextul aparatelor de cale, o linie care deviazd de la linia
Zweiggleis| directd.
Voie déviée|
Linie deviatd
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Dynamic lateral force| 42.7.3 Suma fortelor dinamice exercitate de o osie montatd pe linie

Dynamische Querkraft/ in directie laterald.

Effort dynamique transversal/

Forta dinamicd laterald

Earthworks/ 4.2.8.2, Structuri de pdmant si structuri pentru consolidarea terenului

Erdbauwerke/ 4.2.8.4 care sunt supuse sarcinii traficului feroviar.

Ouvrages en terre/

Terasamente

EN Line Category/ 4.2.2, Rezultatul procesului de clasificare stabilit in EN 15528:2008

EN Streckenklasse/ 4.2.8.4, anexa A si la care se face referire in standardul respectiv sub

EN Catégorie de ligne/ 7.5, numele de ,Categorie de linie”. Aceasta reprezintd capacitatea

Categorie de linie EN anexa E infrastructurii de a suporta sarcinile verticale exercitate de
vehicule asupra liniei sau a sectiunii de linie pentru servicii
regulate.

Equivalent conicity/ 4255 Tangenta la unghiul de con al osiei montate cu roti conice a

Aquivalente Konizitit/ cdrei miscare laterald are aceeasi lungime de unda cinematicd

Conicité équivalente/ ca si cea a osiei montate date pe liniile drepte si in curbele cu

Conicitate echivalentd razd mare.

Excess height of check rail/ 4.2.6.2. () Iniltimea contrasinei deasupra sinei de rulare adiacente (a se

Radlenkeriiberh6hung/ vedea distanta nr. 7 din figura 5 de mai jos).

Surélévation du contre rail/

Suprainiltarea contrasinei

Fixed nose protection/ 4.2.6.2 (b) Distanta dintre varful de incrucisare si contrasind (a se vedea

Leitweite/ distanta nr. 2 din figura 5 de mai jos).

Cote de protection de pointe/

Spatiul de protectie a varfului fix

Flangeway depth/ 4.2.6.2. (f) Distanta dintre suprafata de rulare si partea inferioard a sinei

Rillentiefe/ cu contragind ( a se vedea distanta nr. 6 din figura 5 de mai

Profondeur d’orniere/ jos).

Adancimea sinei cu contrasind

Flangeway width/ 4.2.6.2 (e) Distanta dintre suprafaga de rulare si o contrasind sau o aripd

Rillenweite/ adiacentd (a se vedea distanta nr. 5 din figura 5 de mai jos).

Largeur d’orniére/

Latimea sinei cu contrasind

Free wheel passage at check railjwing | 4.2.6.2 (d) Distanta dintre suprafata de lucru a contrasinei sau a aripii la

rail entry/ incrucisare si fata dinspre ecartament a sinei de rulare opuse

Freier Raddurchlauf im Radlenker- de-a lungul ecartamentului, mdsuratd la intrarea contrasinei,

Einlauf/Fliigelschienen-Einlauf| respectiv a aripii.

Cote d’équilibrage du contre-rail/ (a se vedea distanta nr. 4 din figura 5 de mai jos). Intrarea

Spatiul de liberd trecere la intrarea contrasinei sau a aripii reprezintd punctul in care este permis

contrasinei/aripii contactul dintre roatd si contrasind sau aripa.

Free wheel passage at crossing nose/ 4.2.6.2 (c) Distanta dintre suprafata de lucru a aripii la incrucisare si

Freier Raddurchlauf im Bereich der contrasina opusd de-a lungul ecartamentului (a se vedea

Herzspitze| distanta nr. 3 din figura 5 de mai jos).

Cote de libre passage dans le croi-

sement/

Spatiul de liberd trecere in incrucisare

Free wheel passage in switches| 4.2.6.2 (a) Distanta dintre fata dinspre ecartament a unui ac de macaz si

Freier Raddurchlauf im Bereich der capdtul din spate al acului de macaz opus ( a se vedea distanta

Zungen-vorrichtung/ nr. 1 din figura 5 de mai jos).

Cote de libre passage de l'aiguillage/

Spatiul de liberd trecere al macazului

Gauge/ 422 Set de norme, inclusiv un contur de referintd si normele de

Begrenzungslinie/ calcul aferente, care permit definirea dimensiunilor exterioare

Gabarit/ ale vehiculului si spatiul care urmeazd si fie ldsat liber de

Ecartament infrastructurd.
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HBW/ 5.3.1.3 Unitatea de masurd non-SI pentru duritatea otelului definitd in
HBW/ EN ISO 6506-1:2005 Materiale metalice - Incercarea de
HBW/ duritate Brinell - Metodd de incercare.
HBW
Immediate Action Limit/ 4.29.1, Valoarea care, dacd este depdsitd, duce la luarea de mdsuri
Soforteingriffsschwelle/ 4.2.9.2, pentru reducerea riscurilor de deraiere la un nivel admis.
Limite d'intervention immédiate/ 4.2.9.3,
Limita de interventie imediatd 4.2.9.4
Infrastructure Manager| 4.2.5.5, Astfel cum este definit la articolul 2 litera (h) din Directiva
Betreiber der Infrastruktur/ 4.2.6.2, 2001/14/CE a Parlamentului European si a Consiliului din
Gestionnaire de I'Infrastructure/ 4.2.9, 26 februarie 2001 privind alocarea capacititilor de infras-
Administrator de infrastructurd 4.4.3, tructurd feroviard si tarifarea utilizdrii infrastructurii feroviare
4.5.2, si certificarea sigurantei (JO L 75, 15.3.2001, p. 29).
6.2.2.1,
6.2.4,
6.4
7.3.4,
7.5
In service value/ 4.2.5.5.2 Valoare masuratd in orice moment dupd darea in exploatare a
Wert im Betriebszustand| 4.2.6.2 infrastructurii.
Valeur en exploitation/ 4.2.9.4
Valoare de exploatare
Intersection point (IP)/ 4.2.6.2 Punct de intersectare teoretici a muchiilor de ghidare in
Theoretischer Herzpunkt/ centrul incrucigdrii (a se vedea figura 2).
Point d'intersection théorique/
Punct de intersectare (PI)
Intervention Limit/ 4.209.1 Valoarea care, dacd este depdsitd, necesitd Intretinere de
Eingriffsschwelle/ corectare pentru a nu se atinge limita de interventie
Valeur d'intervention/ imediatd inainte de urmitoarea inspectie.
Limitd de interventie
Isolated defect/ 4.29.1 Defect distinct al geometriei liniei.
Einzelfehler| 4.29.2
Défaut isolé|
Defect izolat
Line speed|/ 4.2.2 Viteza maximi pentru care a fost proiectatd o linie.
Streckengeschwindigkeit/
Vitesse de la ligne/
Viteza liniei
Maintenance file/ 4.5.1 Elemente din fisa tehnicd referitoare la conditiile si limitele de
Instandhaltungsdossier| utilizare §i instructiunile privind intretinerea.
Dossier de maintenance/
Dosar de intreginere
Maintenance plan/ 4.52 O serie de documente care stabilesc procedurile de intretinere
Instandhaltungsplan/ a infrastructurii adoptate de un administrator de infrastructurd.
Plan de maintenance/
Plan de intretinere
Main tracks/ 4243 Liniile utilizate pentru circulatia trenurilor in exploatare.
Hauptgleise/ Termenul exclude linile de garare, depourile, liniile
Voies principales/ secundare si liniile de legatura.
Liniile principale
Multi-rail track/ 4.2.3.2, Linia cu mai mult de doud sine, dintre care cel putin doud
Mehrschienengleis/ 4.2.6.3 perechi de sine sunt proiectate pentru exploatare ca linii unice
Voie a multi écartement/ separate, cu sau fird ecartament diferit al liniilor.
Linie cu mai multe sine
Nominal track gauge/ 4251 O valoare unicd de identificare a ecartamentului liniilor
Nennspurweite/
Ecartement nominal de la voie/
Ecartamentul nominal al liniilor
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Normal service/ 4232 Exploatarea cii ferate in conformitate cu mersul planificat al
Regelbetrieb/ 4.2.10.1 trenurilor.
Service régulier/
Functionare normald
Other TEN Line/ 421, O linie RTE care nu este linie RTE de bazi.
Weitere TEN Strecke/ 7.2,
Autre ligne du RTE/ 7.3
Altd linie RTE
Passive provision/ 4.2.10.1 Dispozitie privind construirea viitoare a unei extinderi a unei
Vorsorge fur kiinftige Erweiterungen/ structuri (de exemplu: extinderea lungimii peronului).
Réservation pour extension future/
Dispozitie pasivd
Performance Parameter/ 422 Parametru care descrie o categorie de linie mentionatd in STI,
Leistungskennwert/ utilizat drept bazd pentru proiectarea elementelor subsis-
Paramétre de performance/ temului ,infrastructurd” si drept indicator al nivelului de
Parametru de performantd performantd al unei linii.
Plain line/ 4.2.5.5 Sectiune de linie fird aparate de cale.
Freie Strecke/ 4.2.5.6
Voie courante/ 4257
Linie curentd
Point retraction/ 4.2.6.2. (b) Linia de referintd a unei inimi de incrucisare fixe poate devia
Spitzenbeihobelung/ de la linia de referingd teoreticd. De la o anumitd distantd fatd
Dénivelation de la pointe de coeur/ de punctul de incrucisare, linia de referintd a V-ului, in functie
Retragerea macazului de proiect, poate fi retrasi de la aceastd linie teoreticd departe
de flansa rotii pentru a evita contactul dintre cele doud
elemente. Aceastd situatie este prezentatd in figura 2.
Rail inclination/ 4.2.5.5 Unghiul care defineste inclinatia capului de sind atunci cand
Schienenneigung/ 4.2.5.7 acesta este instalat pe linie, fatd de planul sinelor (suprafata de
Inclinaison du rail/ rulare), egal cu unghiul dintre axa de simetrie a sinei (sau o
Inclinatia liniei sind simetricd echivalentd care are acelasi profil al capului de
sind) si perpendiculara pe axul sinelor.
Rail pad/ 5.3.2 Un strat rezistent introdus intre o sind §i traversa sau baza
Schienenzwischenlage/ care o sustine.
Semelle sous rail/
Placd sub sind
Reverse curve/ 4.2.4.4 Doud curbe care se imbind cu flexiune opusi
Gegenbogen/
Courbes et contre-courbes/
Curbe si contracurbe
Structure gauge| 4.2.4.1 Defineste spatiul aferent liniei de referint care trebuie eliberat
Lichtraum/ de toate obiectele sau structurile, precum si de traficul de pe
Gabarit des obstacles/ liniile adiacente, pentru a permite exploatarea in conditii de
Ecartament de structurd sigurantd pe linia de referintd. Acesta se defineste pe baza
conturului de referintd, prin aplicarea normelor aferente.
Switches/ 4.2.5.4.2 O unitate de linie alcituitd din doud linii fixe (contraace) si
Zungenvorrichtung/ 4.2.6.1 doud sine mobile (sine de macaz) utilizate pentru a dirija
Aiguillage/ vehiculele de pe o linie pe o alta.
Macaz
Switches and crossings| 42541, Linie alcituitd din serii de macazuri si incrucisdri individuale,
Weichen und Kreuzungen/ 4.2.5.7.2, precum si din liniile de legaturd intre acestea.
Appareil de voie/ 4.2.6,
Aparat de cale 4271,
4.2.7.2.1,
4.2.7.3,
5.2
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Through route/ 4.2.5.4.1 In contextul aparatelor de cale, o linie care transmite alinia-

Stammgleis/ 4.2.6.3 mentul general al liniei.

Voie directe/

Linie directd

Track gauge/ 4.2.5.1 Cea mai micd distantd dintre liniile perpendiculare pe suprafata

Spurweite/ de rulare care intersecteazd fiecare profil al capului de sind, la

Ecartement de la voie/ 0-14 mm sub suprafata de rulare.

Ecartamentul liniei

Track stiffness/ 4258 O misurd globald care exprimd rezistenta liniei fatd de

Steifigkeit des Gleises/ dislocarea sinei care se produce sub sarcina rotii.

Rigidite de la voie/

Rigiditatea liniei

Track twist/ 4291, Deformarea liniei este definitd ca diferenta algebrica dintre

Gleisverwindung/ 4.2.9.2 doud nivelmente transversale masurate la o distantd definitd,

Gauche/ exprimatd de obicei ca gradient dintre cele doud puncte la care

Deformarea liniei se mdsoard nivelmentul transversal.

Train length/ 4.2.2 Lungimea unui tren care poate circula pe o anumitd linie in

Zuglinge/ conditii de functionare normald.

Longueur du train/

Lungimea trenului

TSI Category of Line/ 4.2, Clasificarea unei linii in conformitate cu tipul de transport si

TSI Streckenkategorie/ 7.2, tipul de linie pentru selectarea nivelului necesar al parametrilor

TSI Catégorie de ligne/ 7.3.1, de performanta.

Categoria de linie mentionatd in STI 7.5,

7.6

Type of line/ 4.2.1, Definirea importantei liniei (de bazd sau de alt tip) si modul de

Streckenart/ 7.3.1 realizare a parametrilor necesari pentru interoperabilitate

Type de ligne/ (noud sau modernizatd).

Tip de linie

Type of Traffic/ 4.2.1 Indicd, pentru o anumitd categorie de linie mentionatd in STI,

Verkehrsart/ transportul dominant pentru sistemul tintd si parametrii de

Type de trafic/ bazd corespunzitori.

Tipul de transport

Unguided length of an obtuse crossing/ | 4.2.6.3 Portiunea de incrucisare dubld unde nu existd ghidaj al rotii,

Fithrungslose Stelle/ descrisd drept ,lacund in traversare” in EN 13232-3:2003.

Lacune dans la traversée/

Lacuna in traversare a unei incrucisari

duble

Usable length of a platform/ 4.2.10.1 Lungimea maximd continud a partii de peron in fata cireia un

Bahnsteignutzlinge/ tren trebuie si rimand stationat in conditii normale de

Longueur utile de quai/ exploatare pentru ca pasagerii si urce si si coboare din tren,

Lungimea utild a peronului cu adoptarea unor misuri adecvate pentru toleranta la oprire.
Conditii normale de exploatare inseamnd cd sistemul feroviar
functioneazd fird defectiuni (de exemplu, aderenta sinei este
normald, semnalele functioneazd, totul se desfdsoard conform
planului).
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Figura 5

Geometria aparatelor de cale

Spatiul de liberd trecere al macazului

Spatiul de protectie a varfului fix

Spatiul de liberd trecere in incrucisare

Spatiul de liberd trecere la intrarea contrasineifaripii
Latimea sinei cu contrasind

Adancimea sinei cu contrasind
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Supraindltarea contrasinei
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ANEXA H

LISTA STANDARDELOR DE REFERINTA

Tabelul 26
Lista standardelor de referintd
Nr. de index Referintd Numele documentului Ve(r:liql;ne PB (puncte de bazd) in cauzd

1 EN 13715 Aplicatii  feroviare -  Osii 2006 Valori de proiectare pentru conicitatea
montate §i boghiuri — Roti — echivalentd (4.2.5.5.1)
Profil de rulare

2 EN 13803-2 Aplicatii  feroviare. Cale —| 2006 Raza minimd a curbei orizontale
Parametri de proiectare a (4.2.4.4)
traseului  cd3ii.  Ecartament
1435 mm si mai mare.

Partea 2: Aparate de cale si
situatii ~ comparabile  de
proiectare a traseului cu
schimbdri bruste de curburi
(cu modificarea A1:2009)

3 EN 13848-1 Aplicatii feroviare. Cale - 2003 Determinarea limitelor de interventie
Calitatea geometriei cdii - imediatd, de interventie si de alertd
Partea 1: Caracterizarea (4.2.9.1), Evaluarea valorii minime a
geometriei cdii ecartamentului mediu  al liniilor

" (6.2.4.5)
(cu modificarea A1:2008)
4 EN 15273-3 Aplicatii feroviare - Ecar- 2009 Parametrii de performantd (4.2.2),
t te — Part 3: Ecar-
amente artea car Ecartamentul de structurd (4.2.4.1),
tamente de structurd
Evaluarea distantei dintre axele liniilor
(6.2.4.2)

5 EN 15302 Aplicatii feroviare — Metodd 2008 Valoarea ~ de  proiectare  pentru
pentru determinarea conicitatii conicitatea echivalentd (4.2.5.5.1)
echivalente

6 EN 15528 Aplicatii feroviare — Categorii 2008 Rezistenta podurilor si terasamentelor
de linie pentru administrarea existente la sarcinile traficului (4.2.8.4
interfetei dintre limitele de si anexa E)
incdrcare ale vehiculelor si
infrastructurd

7 EN 1990:2002/A1 | Eurocod — Baza proiectirii 2005 Rezistenta podurilor noi la sarcinile

structurale — Amendamentul
Al

traficului (4.2.8.1)
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8 EN 1991-2 Eurocod 1 — Actiuni asupra 2003 Rezistenta  structurilor la  sarcinile

structurilor - Partea  2:
Sarcina traficului  asupra
podurilor

traficului (4.2.8), Rezistenta podurilor
noi la sarcinile traficului (4.2.8.1),

Sarcina verticald echivalentd pentru
terasamente noi si efecte de presiune
a solului (4.2.8.2), Rezistenta struc-
turilor noi situate deasupra liniilor sau
adiacent acestora (4.2.8.3)




