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REGULAMENTUL (UE) NR. 913/2010 AL PARLAMENTULUI EUROPEAN SI AL CONSILIULUI
din 22 septembrie 2010

privind reteaua feroviard europeand pentru un transport de marfi competitiv

(Text cu relevantd pentru SEE)

PARLAMENTUL EUROPEAN SI CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,
in special articolul 91,

avand in vedere propunerea Comisiei Europene,

avand in vedere avizul Comitetului Social

European (1),

Economic i

avand in vedere avizul Comitetului Regiunilor (%),

hotdrand in conformitate cu procedura legislativi ordinard (3),

intrucat:

(1) In cadrul noii strategii a Uniunii Europene pentru locuri
de muncd si crestere economicd, crearea unei piee
feroviare interne, in special in ceea ce priveste transportul
de marfa, reprezintd un element esential al progresului
citre realizarea unei mobilitdti durabile.

(2  Directiva 91/440/CEE a Consiliului din 29 iulie 1991
privind dezvoltarea cdilor ferate comunitare (*) si
Directiva 2001/14/CE a Parlamentului European si a
Consiliului din 26 februarie 2001 privind alocarea capa-
citdtilor de infrastructurd feroviard, tarifarea utilizarii
infrastructurii ~ feroviare (°) au  reprezentat etape
importante in crearea pietei feroviare interne.

(3)  Pentru a putea fi competitive fatd de alte moduri de
transport, serviciile feroviare internationale §i nationale
de transport de marfd, care au fost deschise concurentei
de la 1 ianuarie 2007, trebuie sd poatd beneficia de o

(") JO C 317, 23.12.2009, p. 94.

(3 JO C 79, 27.3.2010, p. 45.

() Pozitia Parlamentului European din 23 aprilie 2009 (JO C 184 E,
8.7.2010, p. 354), Pozitia in primd lecturd a Consiliului din
22 februarie 2010 (JO C 114 E, 4.5.2010, p. 1), Pozitia Parla-
mentului  European din 15 iunie 2010 (nepublicatd incd in
Jurnalul Oficial) si Decizia Consiliului din 13 septembrie 2010.

(% JO L 237, 24.8.1991, p. 25.

() JO L 75, 15.3.2001, p. 29.

infrastructurd feroviard de bund calitate si suficient
finantatd, si anume una care si permitd serviciilor de
transport de marfd s fie furnizate in bune conditii de
vitezd comerciald §i grafic de parcurs i sd fie fiabile,
insemnénd cd serviciul furnizat corespunde efectiv anga-
jamentelor contractuale incheiate cu intreprinderile
feroviare.

Cu toate cd deschiderea pietei de transport feroviar de
marfi a ficut posibild intrarea in reteaua feroviard a unor
noi operatori, mecanismele de piatd nu au fost si nu sunt
suficiente pentru organizarea, reglementarea si garantarea
sigurantei traficului feroviar de marfd. Pentru a optimiza
utilizarea retelei si a asigura fiabilitatea acesteia este utild
introducerea unor proceduri suplimentare in vederea
consoliddrii cooperdrii cu privire la alocarea traselor
internationale pentru trenurile de marfd intre adminis-
tratorii de infrastructurd.

In acest context, crearea unor coridoare feroviare inter-
nationale pentru o retea feroviard europeand pentru un
transport de marfd competitiv, pe care trenurile de marfa
sd poatd circula in bune conditii si sd treacd usor de la o
retea nationald la alta, ar permite imbundtdtirea condi-
tillor de utilizare a infrastructurii.

Pentru a crea coridoare feroviare internationale pentru o
retea feroviard europeand pentru un transport de marfd
competitiv, initiativele deja demarate in ceea ce priveste
infrastructura feroviard aratd cd metoda cea mai adecvatd
0 constituie crearea unor coridoare internationale, care si
raspundd nevoilor specifice ale unuia sau mai multor
segmente ale pietei transportului de marfd, identificate
cu claritate.

In absenta unei dispozitii contrare, prezentul regulament
nu ar trebui si aducd atingere drepturilor si obligatiilor
care revin administratorilor de infrastructurd, previzute
in Directiva 91/440/CEE si Directiva 2001/14/CE, si,
dupd caz, celor care revin organismelor de alocare
mentionate la articolul 14 alineatul (2) din Directiva
2001/14/CE. Respectivele acte legislative riman in
vigoare, inclusiv cu privire la dispozitiile care afecteazd
coridoarele de transport de marfd.

Crearea unui coridor de transport de marfi ar trebui si
tind seama, dacd este cazul, de nevoia de a asigura inter-
conexiuni mai bune cu infrastructura feroviard a tarilor
terte europene.
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Coridoarele de transport de marfi ar trebui si fie
concepute astfel incit s fie garantatd continuitatea de-a
lungul coridoarelor prin asigurarea interconexiunilor
necesare intre diferitele infrastructuri feroviare existente.

Procesul de creare a unor coridoare feroviare interna-
tionale de transport de marfi care si formeze o retea
feroviard europeand de transport de marfi competitivd
ar trebui sd se desfisoare in concordantd cu coridoarele
care fac parte din Reteaua Transeuropeand de Transport
(,TEN-T") sifsau Sistemul de gestionare a traficului
feroviar european (,ERTMS”). In acest scop, este
necesard dezvoltarea coordonatd a retelelor si, in
special, In ceea ce priveste integrarea coridoarelor inter-
nationale pentru transportul feroviar de marfd in cori-
doarele TEN-T si ERTMS existente. In plus, ar trebui
instituite la nivelul Uniunii norme de uniformizare
privind aceste coridoare de transport de marfi. Ar
trebui incurajate proiectele care vizeazd reducerea
poludrii sonore a trenurilor de marfi. Dacd este
necesar, crearea acestor coridoare ar trebui sustinutd
financiar in cadrul TEN-T, al programelor de cercetare
si al programului Marco Polo, precum si al altor
politici si fonduri ale Uniunii, precum Fondul European
de Dezvoltare Regionald si Fondul de Coeziune sau Banca
Europeand de Investitii.

In cadrul unui coridor de transport de marfi ar trebui si
se asigure o bund coordonare intre statele membre si
administratorii de infrastructurd in cauzi, si se acorde
prioritate suficientd traficului feroviar de marfa, si se
stabileascd legdturi eficiente i suficiente cu celelalte
moduri de transport si si se creeze conditii propice
dezvoltdrii concurentei intre furnizorii de servicii de
transport feroviar de marfa.

Pe langd coridoarele de marfd create in conformitate cu
articolul 3, crearea de coridoare suplimentare de
transport de marfd ar trebui examinatd si aprobatd la
nivelul Uniunii, in conformitate cu proceduri si criterii
clar definite si transparente care si permitd statelor
membre §i administratorilor de infrastructurd o marji
de actiune suficientd in ceea ce priveste luarea deciziilor
si gestionarea, astfel incit acestia sd poatd tine seama de
initiativele existente pentru coridoare speciale, de
exemplu ERTMS, RailNetEurope (,RNE”) si TEN-T, si sd
ia masurile adaptate nevoilor lor specifice.

Pentru a stimula coordonarea intre statele membre si
administratorii de infrastructurd, precum s§i pentru a
asigura continuitatea de-a lungul coridorului, ar trebui
stabiliti o structurd de guvernare adecvati pentru
fiecare coridor de transport feroviar de marfd, ludndu-se
in considerare necesitatea evitdrii suprapunerilor cu struc-
turile de guvernare deja existente.

Pentru a rdspunde nevoilor pietei, modalititile de creare a
unui coridor de transport de marfi ar trebui prezentate
intr-un plan de implementare care ar trebui sd cuprindd
identificarea si calendarul de implementare a unor masuri
care ar imbundtdti performantele transportului feroviar
de marfi. In plus, pentru a se asigura cd actiunile

(15)

(18)

(19)

(20)

prevdzute sau implementate pentru crearea unui coridor
de transport de marfi rispund nevoilor sau asteptirilor
tuturor utilizatorilor coridorului respectiv, solicitantii care
ar putea utiliza coridorul trebuie si fie consultati cu
regularitate, conform procedurilor definite de consiliul
de administratie.

Dezvoltarea terminalelor de transport intermodal ar
trebui, de asemenea, sd fie consideratd ca fiind necesard
pentru a sprijini crearea coridoarelor de transport feroviar
de marfi la nivelul Uniunii.

Pentru a asigura coerenta i continuitatea capacitatilor de
infrastructurd disponibile de-a lungul coridorului de
transport de marfd, investitile pentru coridorul
respectiv ar trebui si fie coordonate intre statele
membre si administratorii de infrastructurd in cauzi,
precum si, dupd caz, intre statele membre si tdrile terte
europene si planificate conform unei logici care sd
raspundd, in limitele viabilititii economice, nevoilor
acelui coridor de transport de marfd. Programul de
realizare a acestor investitii ar trebui publicat, pentru a
asigura buna informare a solicitantilor care pot opera pe
coridorul respectiv. Investitile ar trebui si includd
proiecte privind dezvoltarea de sisteme interoperabile si
cresterea capacitdtii trenurilor.

Din aceleasi motive, toate lucrdrile privind infrastructura
si echipamentele conexe care ar limita capacitatea dispo-
nibild a coridorului feroviar de transport de marfd ar
trebui, de asemenea, sd fie coordonate la nivelul cori-
dorului de transport de marfd si si faci obiectul unor
publicdri actualizate.

Pentru a facilita cererile de capacititi de infrastructurd
pentru serviciile internationale feroviare de transport de
marfd, este adecvatd desemnarea sau infiintarea unui
ghiseu unic pentru fiecare coridor de transport de
marfid. In acest scop, este necesard sprijinirea pe initia-
tivele existente, in special pe cele intreprinse de RNE, a
unui organism care functioneazd ca un instrument de
coordonare a administratorilor de infrastructurd si care
furnizeazd anumite servicii intreprinderilor de transport
international de marfa.

Administrarea coridoarelor de transport de marfi ar
trebui sd includd, de asemenea, proceduri de alocare a
capacitdtii de infrastructurd pentru trenurile interna-
tionale care circuldi pe aceste coridoare. Aceste
proceduri ar trebui si reorganizeze necesitdtile altor
tipuri de transport in ceea ce priveste capacitatea,
inclusiv ale transportului de calitori.

Pentru a asigura o mai bund utilizare a infrastructurilor
feroviare, este necesard coordonarea exploatirii acestei
infrastructuri si a terminalelor situate de-a lungul cori-
dorului de transport de marfa.

Normele de prioritate ar putea reprezenta, de asemenea,
obiective prioritare, in functie de situatia din statul
membru respectiv.
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In cazul unor perturbdri, trenurile de marfd care circula
pe coridorul de transport de marfd ar trebui si bene-
ficieze, pe cat posibil, de punctualitate suficientd, tinand
seama de nevoile tuturor tipurilor de transport.

Pentru a promova dezvoltarea concurentei intre furnizorii
de servicii de transport feroviar de marfi pe coridorul de
transport de marfd, ar trebui sd li se permitd si altor
solicitanti, pe langd intreprinderile feroviare sau
grupdrile acestora, sd solicite capacititi de infrastructurd
in coridoarele de transport de marfa.

Pentru a evalua in mod obiectiv beneficiile masurilor
menite si contribuie la crearea coridorului de transport
de marfd, performantele serviciilor de transport feroviar
de marfd de-a lungul coridorului de marfi ar trebui si fie
monitorizate si ar trebui sd fie publicate periodic rapoarte
de calitate. Evaluarea performantei ar trebui si includd
rezultatele sondajelor de satisfactie a utilizatorilor cori-
dorului de transport de marfa.

Pentru asigurarea accesului nediscriminatoriu la serviciile
feroviare internationale, este necesar sd se asigure o coor-
donare eficientd intre organismele de control cu privire la
diferitele retele acoperite de coridorul de transport de
marfi.

Pentru facilitarea accesului la informatii privind utilizarea
tuturor infrastructurilor principale ale coridorului de
transport de marfd si pentru garantarea unui acces nedis-
criminatoriu la respectivul coridor, consiliul de adminis-
traie ar trebui sd elaboreze, sd actualizeze si si publice
periodic un document care si reuneascd toate aceste
informatii.

Deoarece obiectivul prezentului regulament, §i anume
crearea unei retele feroviare europene pentru un
transport de marfi competitiv, formatd din coridoare
de transport de marfd, nu poate fi realizat in mod satis-
ficdtor doar de citre statele membre si, avand in vedere
amploarea si efectele sale, poate fi realizat mai bine la
nivelul Uniunii, aceasta poate adopta mdsuri in confor-
mitate cu principiul subsidiaritdtii, astfel cum este
prevazut la articolul 5 din Tratatul privind Uniunea
Europeand. In conformitate cu principiul proportiona-
litaii, astfel cum este enuntat in respectivul articol,
prezentul regulament nu depdseste ceea ce este necesar
pentru indeplinirea acestui obiectiv.

Ar trebui introduse norme echitabile in ceea ce priveste
coordonarea investitiilor si gestionarea capacititilor si a
traficului, fondate pe cooperarea dintre administratorii de
infrastructurd care trebuie si furnizeze un serviciu de
calitate intreprinderilor de transport de marfd in cadrul
unui coridor feroviar international.

Deoarece trenurile internationale trebuie sd circule pe
itinerarii care combind mai multe coridoare, astfel cum
sunt definite in prezentul regulament, administratorii de
infrastructurd ai mai multor coridoare pot, de asemenea,

(31)

sd isi coordoneze activitdtile pentru a asigura, pe cori-
doarele in cauzd, disponibilitatea capacititii, un trafic
fluid si o aplicare coerentd a normelor de prioritate
pentru diferitele tipuri de trafic in cazul unor perturbari.

Scopul prezentului regulament il constituie imbundtatirea
eficientei transportului feroviar de marfd in raport cu alte
moduri de transport. Ar trebui asiguratd coordonarea
intre statele membre si administratorii de infrastructurd
pentru a garanta functionarea cu maxima eficientd a cori-
doarelor de transport de marfi. Pentru a permite acest
lucru, ar trebui sd se ia masuri operationale in paralel cu
realizarea de investitii in infrastructurd si in echipamentul
tehnic, cum ar fi ERTMS, care ar trebui si vizeze
cresterea capacitdtii si eficientei transportului feroviar de
marfa.

Punerea in aplicare a normelor privind instituirea si
modificarea coridoarelor de transport de marfd si
privind derogdrile acordate statelor membre trebuie sd
fie realizatd in conditii uniforme pentru a garanta
faptul cd propunerile pentru instituirea coridoarelor de
marfid respectd criteriile stabilite in prezentul regulament
si, prin urmare, aceastd sarcind ar trebui sd fie conferitd
Comisiei. In conformitate cu articolul 291 din Tratatul
privind functionarea Uniunii Europene, normele si prin-
cipiile generale privind mecanismele pe care le au la
dispozitie statele membre pentru a controla modul in
care Comisia isi exercitd competentele de executare se
stabilesc in prealabil printr-un regulament adoptat in
conformitate cu procedura legislativi ordinard. In
asteptarea adoptdrii respectivului regulament, continud
si se aplice Decizia 1999/468/CE a Consiliului din
28 iunie 1999 de stabilire a normelor privind exercitarea
competentelor de executare conferite Comisiei ('), cu
exceptia procedurii de reglementare cu control, care nu
este aplicabild,

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

1

CAPITOLUL I
DISPOZITII GENERALE
Articolul 1

Scopul si domeniul de aplicare

Prezentul regulament stabileste normele de instituire si de

organizare a coridoarelor feroviare internationale pentru un

transport feroviar de marfd competitiv in vederea dezvoltdrii
unei retele feroviare europene pentru un transport de marfd

competitiv. Acesta stabileste normele de selectare, organizare
si administrare a coridoarelor de transport de marfd, precum
si planificarea orientativa a investitiilor in domeniul coridoarelor

)

respective.

Prezentul regulament se aplici administrarii si utilizarii

infrastructurilor feroviare incluse in coridoarele de transport

de marfa.

() JO L 184, 17.7.1999, p. 23.
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Articolul 2
Definitii

(1) In sensul prezentului regulament, se aplici definitiile
prevazute la articolul 2 din Directiva 2001/14/CE.

(2)  In plus fatd de definitiile mentionate la alineatul (1):

(a) ,coridor de transport de marfid” inseamnd totalitatea liniilor
feroviare desemnate, inclusiv liniile de transbordare feroviard
de pe teritoriul si, respectiv, dintre statele membre si, dacd
este cazul, tdri terte europene, care leagd doud sau mai
multe terminale de-a lungul unei rute principale si, dacd
este cazul, rute ocolitoare si sectiuni care le conecteazd,
inclusiv infrastructura feroviard si echipamentele aferente si
serviciile feroviare relevante in conformitate cu articolul 5
din Directiva 2001/14/CE;

(b) ,plan de implementare” inseamnd documentul care prezintd
mijloacele si strategia pe care partile interesate intentioneazi
sd le implementeze in scopul realizirii, intr-o anumitd
perioadd de timp, a activititilor necesare si suficiente
pentru instituirea coridorului de transport de marfd;

(c) ,terminal” inseamnd instalatia situatd de-a lungul coridorului
de transport de marfd si special amenajatd pentru a permite
fie incdrcarea sifsau descdrcarea mdrfurilor din trenurile de
marfi i integrarea serviciilor feroviare cu serviciile rutiere,
maritime, fluviale si aeriene, fie formarea sau modificarea
compunerii trenurilor de marfd; §i, dacd este cazul, inde-
plinirea procedurilor de frontierd la frontierele cu tari terte
europene.

CAPITOLUL II

DESEMNAREA S$I GUVERNAREA CORIDOARELOR FEROVIARE
INTERNATIONALE PENTRU UN TRANSPORT DE MARFA
COMPETITIV

Articolul 3

Desemnarea coridoarelor initiale de transport de marfa

Statele membre mentionate in anexd fac operationale, pand la
datele stabilite in anexd, coridoarele initiale de transport de
marfd previzute in anexd. Statele membre in cauzd informeazd
Comisia cu privire la instituirea coridoarelor de transport de
marfd.

Articolul 4

Criterii referitoare la coridoarele suplimentare de transport
de marfi

Selectarea coridoarelor suplimentare de transport de marfd
prevazutd la articolul 5, precum si modificarea coridoarelor de
transport de marfd previzutd la articolul 6 tin seama de urma-
toarele criterii:

(a) traversarea de cdtre coridorul de transport de marfi a teri-
toriului a cel putin trei state membre sau a doud state
membre, dacd distanta dintre terminalele feroviare
deservite de citre coridorul de transport de marfd este mai
mare de 500 km;

(b) coerenta coridorului de transport de marfd cu TEN-T, cu
coridoarele ERTMS si/sau cu coridoarele definite de RNE;

(c) integrarea proiectelor prioritare TEN-T (') in coridorul de
transport de marfd;

(d) echilibrul dintre costurile si beneficiile socioeconomice
provenind din crearea coridorului de transport de marf3;

(e) coerenta ansamblului de coridoare de transport de marfd
propuse de statele membre in vederea credrii unei retele
feroviare europene pentru un transport de marfi competitiv;

(f) dezvoltarea traficului feroviar de marfd, precum si a princi-
palelor fluxuri comerciale si de trafic de marfd de-a lungul
coridorului de transport de marfd;

(g) dupd caz, interconexiuni mai bune intre statele membre si
tarile terte europene;

(h) interesul solicitantilor pentru coridorul de transport de
marf3;

(i) existenta unor interconexiuni bune cu alte moduri de
transport, in special datoritd unei retele adecvate de
terminale, inclusiv in porturile maritime si interioare.

Articolul 5

Selectarea coridoarelor suplimentare de transport de marfi

(1)  Fiecare stat membru care are frontierd feroviard cu alt stat
membru participi la instituirea a cel putin un coridor de
transport de marfd, cu exceptia cazului in care aceastd
obligatie a fost deja indeplinitd in temeiul articolului 3.

(2)  Fdrd a aduce atingere alineatului (1), la solicitarea venitd
din partea unui stat membru, statele membre participa la insti-
tuirea coridorului de transport de marfd, astfel cum este
mentionat la alineatul respectiv, sau la prelungirea unui
coridor existent, pentru a permite unui stat membru vecin sd
isi indeplineascd obligatia in temeiul alineatului respectiv.

(") A se vedea anexa IIl la Decizia nr. 661/2010/UE a Parlamentului
European si a Consiliului din 7 iulie 2010 privind orientdrile Uniunii
pentru dezvoltarea retelei transeuropene de transport (JO L 204,
5.8.2010, p. 1).
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(3) Fard a aduce atingere obligatiilor statelor membre in
temeiul articolului 7 din Directiva 91/440/CEE, in cazul in
care un stat membru considerd, dupd ce a furnizat o analizd
socioeconomicd, cd instituirea unui coridor de transport de
marfi nu ar fi in interesul solicitantilor care ar putea utiliza
coridorul de transport de marfdi sau nu ar aduce beneficii
socioeconomice semnificative sau ar reprezenta o sarcind
disproportionatd, statul membru in cauzd nu este obligat si
participe astfel cum se mentioneaza la alineatele (1) si (2) din
prezentul articol, sub rezerva unei decizii a Comisiei, hotdrand
in conformitate cu procedura consultativdi mentionatd la
articolul 21 alineatul (2).

(4)  Un stat membru nu este obligat sd participe astfel cum se
mentioneaza la alineatele (1) i (2), in cazul in care dispune de o
retea feroviard al cdrei ecartament este diferit de cel al prin-
cipalei retele feroviare din cadrul Uniunii.

(5) Instituirea unui coridor de transport de marfi este
propusi de citre statele membre in cauzd. In acest scop, ele
transmit in comun Comisiei o scrisoare de intentie continind o
propunere elaboratd dupd consultarea administratorilor de
infrastructurd si a solicitantilor in cauzd, tinind seama de
criteriile stabilite la articolul 4.

Pentru a-si indeplini obligatia care le revine in temeiul
alineatelor (1) si (2), statele membre in cauzd transmit in
comun Comisiei o scrisoare de intentie pand la 10 noiembrie
2012.

(6)  Comisia examineazd propunerile de instituire a unui
coridor de transport de marfi mentionate la alineatul (5) si,
in conformitate cu procedura de reglementare mentionatd la
articolul 21 alineatul (3), adoptd o decizie privind conformitatea
acestor propuneri cu prezentul articol in termen de cel mult
noud luni de la transmiterea propunerilor.

(7)  Statele membre in cauzi instituie coridorul de transport
de marfd in termen de cel mult doi ani de la decizia Comisiei
mentionatd la alineatul (6).

Articolul 6

Modificarea coridoarelor suplimentare de transport de
marfa

(1)  Coridoarele de transport de marfi mentionate la
articolul 5 pot fi modificate pe baza unei propuneri comune
din partea statelor membre in cauzd adresate Comisiei dupd
consultarea administratorilor de infrastructurd si a solicitantilor
in cauzd.

(2)  In conformitate cu procedura de reglementare mentionati
la articolul 21 alineatul (3), Comisia adoptd o decizie privind
propunerea, tinind seama de criteriile prevazute la articolul 4.

Articolul 7

Reconcilierea

Atunci cind doud sau mai multe state membre vizate nu se pot
pune de acord in legiturd cu instituirea sau modificarea unui
coridor de transport de marfd care implicd infrastructura
feroviard situatd pe teritoriul lor, Comisia, la solicitarea unuia
dintre statele membre respective, consultd comitetul mentionat
la articolul 21 cu privire la acest subiect. Avizul Comisiei se
transmite statelor membre in cauzi. Statele membre in cauzi
iau in considerare acest aviz in vederea gasirii unei solutii si iau
o decizie pe baza consimtdmantului reciproc.

Articolul 8

Guvernarea coridoarelor de transport de marfi

(1)  Pentru fiecare coridor de transport de marfd, statele
membre in cauzd stabilesc un comitet executiv responsabil cu
definirea obiectivelor generale ale coridorului de transport de
marfd, supravegherea si luarea mdsurilor previzute explicit la
alineatul (7) din prezentul articol si la articolele 9 si 11, la
articolul 14 alineatul (1) si la articolul 22. Comitetul executiv
este alcdtuit din reprezentanti ai autoritdtilor statelor membre in
cauzd.

(2)  Pentru fiecare coridor de transport de marfi, adminis-
tratorii de infrastructurd vizati si, dupd caz, organismele de
alocare mentionate la articolul 14 alineatul (2) din Directiva
2001/14/CE stabilesc un consiliu de administratie responsabil
cu luarea mdsurilor previzute explicit la alineatele (5), (7), (8) si
(9) din prezentul articol si la articolele 9-12, la articolul 13
alineatul (1), la articolul 14 alineatele (2), (6) si (9), la
articolul 16 alineatul (1), la articolul 17 alineatul (1) si la arti-
colele 18 si 19 din prezentul regulament. Consiliul de adminis-
tratie este alcdtuit din reprezentantii administratorilor de infras-
tructura.

(3)  Statele membre si administratorii de infrastructurd inte-
resati de un coridor de transport de marfd coopereazd in
limitele mentionate la alineatele (1) si (2), pentru a asigura
dezvoltarea coridorului de transport de marfi in conformitate
cu planul de punere in aplicare a acestuia.

(4)  Comitetul executiv ia deciziile pe baza consimtdmantului
reciproc al reprezentantilor autorititilor statelor membre in
cauza.

(5)  Consiliul de administratie ia deciziile, inclusiv deciziile
privind personalitatea sa juridicd, constituirea structurii sale
organizationale, resursele si personalul pe baza consimti-
mantului reciproc al administratorilor de infrastructurd in
cauzd. Consiliul de administratie poate fi o entitate juridicd
independentd. El poate fi constituit sub forma unui grup
european de interes economic in sensul Regulamentului (CEE)
nr. 213785 al Consiliului din 25 iulie 1985 privind Grupul
European de Interes Economic (GEIE) (1).

() JO L 199, 31.7.1985, p. 1.
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(6)  Responsabilitdtile comitetului executiv si ale consiliului de
administratie nu aduc atingere independentei administratorilor
de infrastructurd, astfel cum este previzut la articolul 4 alineatul
(2) din Directiva 91/440/CEE.

(7)  Consiliul de administratie instituie un grup consultativ
alcdtuit din administratori si proprietari ai terminalelor cori-
dorului de transport de marfd, inclusiv, dacd este necesar, din
porturile maritime si interioare. Acest grup consultativ poate
emite un aviz privind orice propunere a consiliului de adminis-
tratie care are consecinte directe asupra investitiilor si a admi-
nistrdrii terminalelor. Acesta poate, de asemenea, si emitd avize
din proprie initiativd. Consiliul de administratie tine seama de
oricare dintre aceste avize. in caz de divergente intre consiliul de
administratie si grupul consultativ, acesta din urma poate sesiza
comitetul executiv. Comitetul executiv actioneazi in calitate de
intermediar si isi comunicd in timp util pozitia partilor inte-
resate. Decizia finald apartine insi consiliului de administratie.

(8)  Consiliul de administratie instituie un grup consultativ
suplimentar, format din intreprinderile feroviare care sunt inte-
resate de utilizarea coridorului de transport de marfd. Acest
grup consultativ poate emite un aviz privind orice propunere
a consiliului de administratie care are consecinte pentru aceste
intreprinderi. Acest grup consultativ poate, de asemenea, sd
emitd avize din proprie initiativi. Consiliul de administratie
tine seama de orice astfel de avize.

(9)  Consiliul de administratie coordoneazd, in conformitate
cu planurile de desfdsurare nationale i europene, utilizarea apli-
catiilor informatice interoperabile sau a unor solutii alternative
care pot deveni disponibile in viitor pentru a trata cererile de
trase internationale si a gestiona traficul international in cadrul
coridorului de transport de marfa.

Articolul 9

Misuri de punere in aplicare a planului de coridor de
transport de marfi

(1)  Consiliul de administratie intocmeste un plan de punere
in aplicare cu cel putin sase luni inainte de a activa coridorul de
transport de marfd si il transmite comitetului executiv spre
aprobare. Acest plan cuprinde:

(@) o descriere a caracteristicilor coridorului de transport de
marfd, inclusiv blocajele, precum si programul de mdasuri
necesare credrii coridorului de transport de marf3;

(b) elementele esentiale ale studiului previzut la alineatul (3);

(c) obiectivele coridoarelor de transport de marfa, in special in
ceea ce priveste performanta coridorului de transport de
marfi, exprimatd in calitate a serviciului si capacitate a cori-
dorului de transport de marfd, in conformitate cu dispo-
zitiile articolului 19;

(d) planul de investitii mentionat la articolul 11; si

(e) masurile de punere in aplicare a dispozitiilor articolelor
12-19.

(2)  Consiliul de administratie revizuieste periodic planul de
punere in aplicare, tindnd seama de progresele inregistrate in
implementarea sa, piata de transport feroviar de marfuri pe
coridorul de transport de marfd si performantele evaluate
conform obiectivelor previzute la alineatul (1) litera (c).

(3)  Consiliul de administratie realizeazd si actualizeaza
periodic un studiu privind piata transporturilor legat de
evolutiile constatate si preconizate privind traficul pe coridorul
de transport de marfd, rezultate in urma instituirii acestuia, care
se referd la diferitele tipuri de trafic, atdt in privinta trans-
portului de marfd, cat si a transportului de caldtori. Acest
studiu revizuieste, de asemenea, dacd este necesar, costurile si
beneficiile socioeconomice care decurg din instituirea cori-
dorului de transport de marfd.

(4)  Planul de punere in aplicare tine seama de dezvoltarea
terminalelor pentru a rispunde nevoilor transportului feroviar
de marfd care se desfisoard pe coridorul de transport de marf3,
in special in calitate de noduri intermodale de-a lungul cori-
doarelor de transport de marfa.

(5)  Consiliul de administratie ia masuri, dupd caz, pentru a
coopera cu administratiile regionale sifsau locale cu privire la
planul de punere in aplicare.

Articolul 10

Consultarea solicitantilor

Consiliul de administratie introduce mecanisme de consultare in
vederea unei participdri corespunzitoare a solicitantilor care ar
putea utiliza coridorul de transport de marfi. in special, acesta
se asigurd cd solicitantii sunt consultati inainte ca planul de
implementare prevdzut la articolul 9 sd fie transmis comitetului
executiv.

CAPITOLUL III
INVESTITII PENTRU CORIDORUL DE TRANSPORT DE MARFA
Articolul 11

Planificarea investitiilor

(1)  Consiliul de administratie intocmeste si revizuieste
periodic un plan de investitii, care include detalii privind inves-
titiile orientative pe termen mediu si lung pentru infrastructurile
din coridorul de transport de marfd, si il transmite comitetului
executiv spre aprobare. Acest plan cuprinde:

(a) lista proiectelor prevdzute pentru extinderea, reinnoirea sau
reamenajarea infrastructurilor feroviare si a echipamentelor
acestora existente de-a lungul coridorului de transport de
marfd, precum si necesitdtile financiare aferente si sursele
de finantare;
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(b) un plan de amenajare legat de sistemele interoperabile de-a
lungul coridorului de transport de marfi care satisface
cerintele esentiale si specificatiile tehnice de interoperabi-
litate aplicabile retelei, astfel cum sunt definite in Directiva
2008/57|CE a Parlamentului European si a Consiliului din
17 iunie 2008 privind interoperabilitatea sistemului feroviar
in Comunitate (!). Acest plan de amenajare se intemeiazd pe
o analizd cost-beneficiu a utilizdrii sistemelor interoperabile;

(c) un plan privind gestionarea capacitdtii trenurilor de marfd
care pot circula pe coridorul de transport de marfd, care si
includd indepirtarea blocajelor identificate. Acest plan se
poate baza pe imbundtitirea gestiondrii vitezei, cresterea
lungimii, a gabaritului de incdrcare si a incdrcaturii trans-
portate sau a sarcinii pe osie autorizate pentru trenurile care
circuld pe coridorul de transport de marfi; si

(d) dupi caz, o trimitere la contributia Uniunii avutd in vedere
in temeiul programelor financiare ale Uniunii.

(2)  Aplicarea prezentului regulament nu aduce atingere
competentei statelor membre cu privire la planificarea si
finantarea infrastructurii feroviare.

Articolul 12

Coordonarea lucririlor

Consiliul de administratie coordoneazd si asigurd publicarea
intr-un singur loc, de o manierd potrivitd si conform unui
calendar corespunzdtor, programarea desfasurdrii tuturor
lucrdrilor privind infrastructura §i echipamentele aferente care
ar limita capacitatea disponibild a coridorului de transport de
marfi.

CAPITOLUL IV
ADMINISTRAREA CORIDORULUI DE TRANSPORT DE MARFA
Articolul 13

Ghiseul unic pentru solicitarea capacititii de infrastructurd

(1)  Consiliul de administratie pentru un coridor de transport
de marfi desemneazi sau instituie un organism comun care
oferd solicitantilor posibilitatea de a solicita si de a primi
raspunsuri intr-un singur loc si in cadrul unei singure operatiuni
cu privire la capacitatea de infrastructurd pentru trenurile de
marfd care traverseazd cel putin o frontierd de-a lungul cori-
dorului de transport de marfd (denumit in continuare ,ghiseu
unic”).

(2)  Ghiseul unic oferd, de asemenea, in calitate de instrument
de coordonare, informatii de bazd privind alocarea capacititii de
infrastructurd, inclusiv informatiile mentionate la articolul 18.
Acesta aratd capacitatea de infrastructurd disponibili 1in
momentul depunerii cererii, precum si caracteristicile sale in
conformitate cu parametri predefiniti, cum ar fi viteza,
lungimea, gabaritul de incircare sau sarcina pe osie autorizatd
pentru trenurile care circuld pe coridorul de transport de marfa.

() JO L 191, 18.7.2008, p. 1.

(3)  Ghiseul unic decide cu privire la cererile referitoare la
trasele prestabilite mentionate la articolul 14 alineatul (3) si
pentru rezerva de capacitate mentionatd la articolul 14
alineatul (5). Acesta alocd capacitatea in conformitate cu
regulile referitoare la alocarea capacitdtii, astfel cum au fost
stabilite in Directiva 2001/14/CE. Ghiseul unic informeazd
fard intarziere administratorii de infrastructurd competenti cu
privire la aceste cereri si la decizia luatd.

(4)  Pentru orice cerere de capacitdti de infrastructurd care nu
poate fi onoratd in conformitate cu alineatul (3), ghiseul unic
retransmite fdrd intarziere cererea privind capacitatea de infras-
tructurd administratorilor de infrastructurd competenti si, dupa
caz, organismelor de alocare mentionate la articolul 14 alineatul
(2) din Directiva 2001/14/CE, care iau o decizie privind cererea
in conformitate cu articolul 13 si capitolul I din directiva
mentionatd si comunicd ghiseului unic decizia respectivd in
vederea unei prelucrdri ulterioare.

(5)  Activitatile ghiseului unic se desfisoard de o manierd
transparentd si nediscriminatorie. In acest sens, se tine un
registru care este pus fird restrictii la dispozitia tuturor
partilor interesate. Acesta indicd datele la care au fost prezentate
cererile, numele solicitantilor, detalii privind documentele
furnizate de acestia §i privind incidentele care au avut loc.
Aceste activitdti fac obiectul controlului organismelor de
control, in conformitate cu articolul 20.

Articolul 14

Capacitatea alocatd trenurilor de marfi

(1)  Comitetul executiv defineste cadrul pentru alocarea capa-
cititilor de infrastructurd pe coridorul de transport de marfd in
conformitate cu articolul 14 alineatul (1) din Directiva
2001/14/CE.

(2)  Consiliul de administratie evalueazd necesitatea de capa-
citate care trebuie alocatd trenurilor de marfd care circuld pe
coridorul de transport de marfa tinind seama de studiul privind
piata transporturilor mentionat la articolul 9 alineatul (3) din
prezentul regulament, cererile de capacitate de infrastructurd
legate de graficele de circulatie trecute si actuale si acordurile-
cadru.

(3)  Pe baza evaludrii mentionate la alineatul (2) din prezentul
articol, administratorii de infrastructurd ai coridorului de
transport de marfd definesc si organizeazd in comun trase inter-
nationale prestabilite pentru trenurile de marfi urmand
procedura mentionatd la articolul 15 din Directiva 2001/14/CE,
recunoscand nevoia de capacitdti a altor tipuri de transport,
inclusiv transportul de cilitori. Acestia faciliteazd timpii de
parcurs, frecventele, timpii de plecare si de sosire, precum si
rutele potrivite pentru serviciile de transport de marfi in
vederea cresterii transportului de bunuri efectuat de trenurile
de marfd care circuld in coridorul de transport de marfa.
Aceste trase prestabilite se publicd cel tarziu cu trei luni
inainte de data limitd a primirii cererilor de capacitate
mentionate in anexa Il din Directiva 2001/14/CE. Adminis-
tratorii de infrastructurd ai mai multor coridoare de transport
de marfd pot, dacd este necesar, si coordoneze trase interna-
tionale prestabilite care oferd capacititi pe coridoarele de
transport in cauzd.
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(4)  Aceste trase prestabilite sunt alocate in primul rand
trenurilor de marfi care traverseazd cel putin o frontiera.

(5)  In cazul in care acest lucru este justificat de o nevoie a
pietei si de evaluarea mentionatd la alineatul (2) din prezentul
articol, administratorii de infrastructurd stabilesc in comun
rezerva de capacitate pentru trenurile internationale de marfa
care circuld pe coridoarele de transport de marfd, recunoscand
nevoia de capacitdti a altor tipuri de transport, inclusiv trans-
portul de cdlatori, si mentin aceastd rezervd disponibild in cadrul
graficului lor final de lucru pentru a permite un rispuns rapid si
adecvat la solicitdrile ad-hoc de capacititi, astfel cum se prevede
la articolul 23 din Directiva 2001/14/CE. Aceste capacititi sunt
rezervate pand la un termen inaintea orarului planificat,
conform deciziei consiliului de administratie. Acest termen nu
poate depdsi 60 de zile.

(6)  Consiliul de administratie promoveazd coordonarea
normelor de prioritate privind alocarea capacititilor pe
coridorul de transport de marfa.

(7)  Administratorii de infrastructurd pot include in conditiile
lor de utilizare o taxd pentru trasele alocate, dar care riman
neutilizate. Cuantumul acestei taxe trebuie si fie adecvat,
disuasiv si eficient.

(8)  Cu exceptia situatiilor de fortd majord, inclusiv al unor
lucrdri urgente si de neprevizut de importantd criticd pentru
sigurantd, o trasd alocatd unei operatiuni de transport de
marfd in temeiul prezentului articol nu poate fi anulati cu
mai putin de doud luni inaintea orei sale planificate din
graficul de circulatie dacd solicitantul respectiv nu isi dd
acordul in acest sens. Intr-un astfel de caz, administratorul de
infrastructurd vizat face efortul de a propune solicitantului o
trasd de o calitate si o fiabilitate echivalente, pe care solicitantul
are dreptul de a o accepta sau de a o refuza. Prezenta dispozitie
nu aduce atingere niciunui drept pe care solicitantul l-ar putea
avea in temeiul unui contract, astfel cum se mentioneazd la
articolul 19 alineatul (1) din Directiva 2001/14/CE. In orice
caz, solicitantul poate sesiza in acest sens organismul de
control competent mentionat la articolul 20 din prezentul regu-
lament.

(9)  Consiliul de administratie al coridorului de transport de
marfi §i grupul consultativ mentionat la articolul 8 alineatul (7)
stabilesc proceduri pentru asigurarea unei coordondri optime a
alocdrii capacitatilor intre administratorii de infrastructurd, atat
pentru cererile previzute la articolul 13 alineatul (1), cat si
pentru cererile primite de citre administratorii de infrastructurd
in cauzd. Aceasta tine seama, de asemenea, de accesul la
terminale.

(10)  La alineatele (4) si (9) din prezentul articol, referirile la
administratorii de infrastructurd includ, dupi caz, organismele
de alocare mentionate la articolul 14 alineatul (2) din Directiva
2001/14/CE.

Articolul 15
Solicitanti autorizati

Fard a aduce atingere articolului 16 alineatul (1) din Directiva
2001/14/CE, alti solicitanti dect intreprinderile feroviare si
grupdrile internationale pe care acestea le constituie, cum ar fi
expeditorii, expeditorii de marfd si operatorii de transport
combinat, pot solicita trasele prestabilite specificate la
articolul 14 alineatul (3) si rezerva de capacitate specificatd la
articolul 14 alineatul (5). Pentru a folosi o astfel de trasd pentru
transportul de marfd pe coridorul de transport de marfd, acesti
solicitanti desemneazd o intreprindere feroviard care si incheie
un acord cu administratorul de infrastructurd in conformitate cu
articolul 10 alineatul (5) din Directiva 91/440/CEE.

Articolul 16

Gestionarea traficului

(1)  Consiliul de administratie al coridorului de transport de
marfa stabileste proceduri de coordonare a gestiondrii traficului
de-a lungul coridorului de transport de marfd. Consiliile de
administratie ale coridoarelor interconectate de transport de
marfd stabilesc proceduri de coordonare a traficului de-a
lungul acestor coridoare de transport de marf.

(2)  Administratorii de infrastructurd ai coridorului de
transport de marfi si grupul consultativ mentionat la
articolul 8 alineatul (7) stabilesc proceduri pentru asigurarea
unei coordondri optime Iintre exploatarea infrastructurii
feroviare i exploatarea terminalelor.

Articolul 17

Gestionarea traficului in cazul unor perturbiri

(1)  Consiliul de administratie adoptd obiective comune de
punctualitate sifsau orientdri pentru gestionarea traficului in
cazul unor perturbdri ale circulatiei trenurilor pe coridorul de
transport de marfa.

(2)  Fiecare administrator de infrastructurd vizat elaboreaza
norme de prioritate pentru gestionare intre diferitele tipuri de
trafic din partea din coridoarele de transport de marfd aflatd sub
responsabilitatea respectivului administrator de infrastructurd, in
conformitate cu  obiectivele comune sifsau  orientdrile
mentionate la alineatul (1) din prezentul articol. Aceste norme
de prioritate sunt publicate in documentul de referintd al retelei
mentionat la articolul 3 din Directiva 2001/14/CE.

(3)  Principiile de stabilire a normelor de prioritate prevad cel
putin ci trasa mentionatd la articolul 14 alineatele (3) si (4),
alocatd trenurilor de marfd care isi respectd ora planificatd din
graficul de circulatie, nu trebuie modificatd, in mdsura posi-
bilului. Principiile de stabilire a normelor de prioritate vizeazi
reducerea la minimum a timpului de recuperare general al
retelei in ceea ce priveste necesititile tuturor tipurilor de
transport. In acest scop, administratorii de infrastructurd pot
coordona gestionarea intre diferitele tipuri de trafic de-a
lungul mai multor coridoare de transport de marfd.
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Articolul 18

Informatii cu privire la conditiile de utilizare a coridorului
de transport de marfd

Consiliul de administratie elaboreazi, actualizeazd periodic si
publicd un document care contine:

(a) toate informatiile continute in documentele de referintd ale
retelelor nationale care privesc coridorul de transport de
marfd, stabilite conform procedurii previzute la articolul 3
din Directiva 2001/14/CE;

(b) lista si caracteristicile terminalelor, indeosebi informatiile
referitoare la conditiile si modalitdtile de acces la terminale;

(¢) informatii referitoare la procedurile mentionate la articolele
13-17 din prezentul regulament; si

(d) planul de punere in aplicare.

Articolul 19

Calitatea serviciului pe coridorul de transport de marfi

(1)  Consiliul de administratie al coridorului de transport de
marfd promoveazd compatibilitatea intre sistemele de crestere a
performantei de-a lungul coridorului de transport de marf3,
mentionate la articolul 11 din Directiva 2001/14/CE.

(2)  Consiliul de administratie monitorizeazd performanta
serviciilor feroviare de transport de marfi pe coridorul de
transport de marfd §i publicd anual rezultatele acestei monito-
rizari.

(3) Consiliul de administratie efectueazd un studiu asupra
nivelului de satisfactie al utilizatorilor coridorului de transport
de marfd si publicd anual rezultatele acestui studiu.

Articolul 20

Organismele de control

(1)  Organismele de control mentionate la articolul 30 din
Directiva 2001/14/CE coopereazi pentru monitorizarea concu-
rentei pe coridorul feroviar de transport de marfi. Acestea
asigurd indeosebi accesul nediscriminatoriu la coridor si
constituie organismele de sesizare previzute la articolul 30
alineatul (2) din directiva mentionatd. Acestea schimba infor-
matiile necesare obtinute de la administratorii de infrastructurd
si de la alte parti interesate.

(2)  Pentru a promova o concurentd liberd si loiald de-a
lungul coridoarelor de transport de marfd, statele membre se
strdduiesc sd instituie un nivel comparabil de control. Orga-

nismele de control sunt usor accesibile pentru operatorii de
pe piatd si sunt capabile sd ia decizii in mod independent si
eficient.

(3) In cazul unei reclamatii adresate unui organism de
control de citre un solicitant in ceea ce priveste serviciile inter-
nationale de transport feroviar de marfd sau in cadrul unei
initiative de investigatii (din proprie initiativd) a unui
organism de control, acest organism de control consultd orga-
nismele de control ale tuturor celorlalte state membre pe teri-
toriul cdrora trece trasa internationald pentru transport de marfd
pentru respectivul tren de marfd si solicitd acestora toate infor-
matiile necesare inainte de a lua o decizie.

(4)  Organismele de control consultate in temeiul alineatului
(3) furnizeazd toate informatiile pe care ele insele au dreptul si
le solicite in virtutea legislatiei lor nationale organismului de
control vizat. Aceste informatii pot fi utilizate numai in
scopul solutiondrii reclamatiilor sau investigatiilor mentionate
la alineatul (3).

(5)  Organismul de control care primeste reclamatia sau care
a initiat investigatia (din proprie initiativd) transferd informatiile
pertinente organismului de control competent, pentru ca acesta
sd ia mdsuri cu privire la partile implicate.

(6)  Orice reprezentanti asociati ai administratorilor de infras-
tructurd in sensul articolului 15 alineatul (1) din Directiva
2001/14/CE asigurd furnizarea fird intarziere a tuturor informa-
titlor necesare in scopul solutiondrii reclamatiilor sau in scopul
investigatiei mentionate la alineatul (3) din prezentul articol si
solicitate de cdtre organismul de control al statului membru
unde isi are sediul reprezentantul asociat. Acest organism de
control are dreptul si transmitd astfel de informatii privind
trasa feroviard internationald vizatd organismelor de control
mentionate la alineatul (3) din prezentul articol.

CAPITOLUL V
DISPOZITII FINALE
Articolul 21

Procedura comitetului

(1) Comisia este asistatd de comitetul previzut la
articolul 11a din Directiva 91/440/CEE.

(2)  Atunci cind se face trimitere la prezentul alineat, se
aplica articolele 3 si 7 din Decizia 1999/468/CE, avind in
vedere dispozitiile articolului 8 din respectiva decizie.
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(3) Atunci cand se face trimitere la prezentul alineat, se
aplicd articolele 5 si 7 din Decizia 1999/468/CE, avand in
vedere dispozitiile articolului 8 din respectiva decizie.

Termenul previzut la articolul 5 alineatul (6) din Decizia
1999/468/CE se stabileste la trei luni.

Articolul 22

Monitorizarea punerii in aplicare

La fiecare doi ani dupd instituirea unui coridor de transport de
marfd, comitetul executiv mentionat la articolul 8 alineatul (1)
prezintd Comisiei rezultatele punerii in aplicare a planului
pentru respectivul coridor. Comisia analizeazd rezultatele
respective si informeazd comitetul mentionat la articolul 21
cu privire la analiza sa.

Articolul 23
Raport

Comisia examineazd periodic aplicarea prezentului regulament.
Aceasta prezintd un raport Parlamentului European si Consi-
liului, prima datd la 10 noiembrie 2015 si ulterior o datd la
trei ani.

Atrticolul 24

Masuri tranzitorii

Prezentul regulament nu se aplicd Republicii Cipru si Maltei, atat
timp cat pe teritoriile acestora nu este instituit un sistem
feroviar.

Articolul 25

Intrarea in vigoare

Prezentul regulament intrd in vigoare in a doudzecea zi de la
data publicdrii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplicd direct in toate statele

membre.

Adoptat la Strasbourg, 22 septembrie 2010.

Pentru Parlamentul European
Presedintele
J. BUZEK

Pentru Consiliu
Presedintele
O. CHASTEL
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ANEXA

Lista coridoarelor initiale de transport de marfi

Statele membre Rute principale (1) Crearea de coridoarev de transport de
marfd
1. | NL, BE, DE, | Zeebrugge-Anvers/Rotterdam-Duisburg-[Basel]-Milano- Pand la 10 noiembrie 2013
IT Genova
2. | NL, BE, LU, | Rotterdam-Anvers-Luxemburg-Metz-Dijon-Lyon/[Basel] Pani la 10 noiembrie 2013
FR
3. SE, DK, DE, | Stockholm-Malmo-Copenhaga-Hamburg-Innsbruck- Pand la 10 noiembrie 2015
AT, IT Verona- Palermo
4. | PT, ES, FR Sines-Lisabona/Leixdes Pani la 10 noiembrie 2013
— Madrid-Medina  del ~ Campo/
Bilbao/San Sebastian-Irun-
Bordeaux-Paris/Le Havre/Metz
Sines-Elvas/Algeciras
5. | PL, CZ, SK, | Gdynia-Katowice-Ostrava/Zilina-Bratislava/Viena-| Pind la 10 noiembrie 2015
AT, IT, SI Klagenfurt-Udine-Venetia/Trieste/Bologna/Ravenna/
Graz-Maribor-Ljubljana-Koper/Trieste
6. ES, FR, IT, | Almerfa-Valencia/Madrid-Zaragoza/Barcelona-Marsilia- Pind la 10 noiembrie 2013
SI, HU Lyon-Torino-Milano-Verona-Padova/Venetia-Trieste/Koper-
Ljubljana-Budapesta-Zahony (frontiera Ungaria-Ucraina)
7. CZ, AT, SK, — Bucuresti-Constanta Pind la 10 noiembrie 2013
HU, RO, , '
BG, EL Praga-Viena/Bratislava-Budapesta
— Vidin-Sofia-Salonic-Atena
8. DE, NL, BE, | Bremerhaven/Rotterdam/Anvers-Aachen/Berlin-Varsovia- Pind la 10 noiembrie 2015
PL, LT Terespol (frontiera Polonia-Belarus)/Kaunas
9. CZ, SK Praga-Horn{ Lide¢-Zilina-Kogice-Cierna nad Tisou (frontiera | Pand la 10 noiembrie 2013
slovaco-ucraineani)

(1) . inseamni rute alternative. in conformitate cu proiectele prioritare TEN-T, itinerariile 4 si 6 trebuie si fie completate in viitor de
proiectul nr. 16 pe axa de transport de marfd Sines/Algeciras-Madrid-Paris, care include traversarea centrald a Pirineilor prin intermediul
unui tunel de joasd altitudine.




