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DECIZIA COMISIEI
din 21 octombrie 2010

de modificare a Deciziillor 2006/920/CE si 2008/231/CE privind specificatiile tehnice de
interoperabilitate referitoare la subsistemul ,exploatare si management al traficului” al sistemului
feroviar transeuropean conventional si de mare vitezi

[notificatd cu numdrul C(2010) 7179]

(Text cu relevantd pentru SEE)

(2010/640/UE)

COMISIA EUROPEANA,
avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,

avand in vedere Directiva 2008/57/CE a Parlamentului
European si a Consiliului din 17 iunie 2008 privind interope-
rabilitatea sistemului feroviar in Comunitate (!), in special
articolul 6 alineatul (1),

avand in vedere recomanddrile Agentiei Europene a Cailor
Ferate din 17 iulie 2009 privind coerenta normelor ERTMS
din STI-urile de control-comandi si semnalizare, precum si de
exploatare si management al traficului (ERA/REC/2009-02/INT),
privind anexa P revizuitd referitoare la STl-urile de exploatare si
management al traficului pentru sistemul feroviar de mare viteza
si conventional (ERA/REC/2009-03/INT), privind anexa T
revizuitd referitoare la STI-urile de exploatare si management
al  traficului  pentru  sistemul feroviar  conventional
(ERA/REC/2009-04/INT) si privind o modificare care vizeazd
realizarea coerentei intre Directiva 2007/59/CE si STI-urile de
exploatare §i management al traficului cu privire la dispozitiile
privind  competentele  mecanicilor  de  locomotivd
(ERA/REC/2009-05/INT),

intrucat:

Articolul 12 din Regulamentul (CE) nr. 881/2004 al
Parlamentului European si al Consiliului (?) prevede obli-
gativitatea ca Agentia Europeani a Ciilor Ferate
(denumitd in continuare ,agentia”) sd asigure adaptarea
specificatiilor tehnice de interoperabilitate (denumite in
continuare ,STI”) la progresele tehnice si la tendintele
pietei, precum si la cerintele sociale si si propund
Comisiei orice modificdri ale STl-urilor pe care le
considerd necesare.

Prin Decizia C(2007) 3371 din 13 iulie 2007, Comisia a
acordat agentiei un mandat-cadru pentru efectuarea
anumitor activitdti in temeiul Directivei 96/48/CE a
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Consiliului din 23 iulie 1996 privind interoperabilitatea
sistemului feroviar transeuropean de mare vitezd (%) si al
Directivei 2001/16/CE a Parlamentului European si a
Consiliului din 19 martie 2001 privind interoperabi-
litatea sistemului feroviar transeuropean conventional (¥).
In temeiul acestui mandat-cadru, agentiei i s-a solicitat si
efectueze revizuirea STI referitoare la exploatarea si
managementul traficului pentru sistemul feroviar conven-
tional, adoptatd prin Decizia 2006/920/CE a Comisiei (°),
si a STI revizuite referitoare la exploatarea si manage-
mentul traficului pentru sistemul feroviar de mare
vitezd, adoptatd prin Decizia 2008/231/CE a Comisiei (°),
precum si sd emitd avize tehnice cu privire la erori critice
si sd publice o listd a erorilor minore detectate.

Un sistem european de control al trenurilor (denumit in
continuare ,ETCS”) si un sistem global de comunicatii
mobile — cdi ferate (denumit in continuare ,GSM-R”)
sunt considerate mijloace la fel de importante pentru
armonizarea sistemului feroviar transeuropean. Prin
urmare, este necesard armonizarea normelor referitoare
la sistemele respective cat mai curdnd posibil. Pornind
de la acest principiu, ETCS si GSM-R sunt specificate in
STlI-uri.

Este vital ca cerintele stabilite in STI-uri s fie coerente si
neechivoce. Aceasta inseamnd, de asemenea, ¢ nu se
poate ca STI-uri diferite sd facd referire la cerinte
tehnice in diferite etape de dezvoltare. Prin urmare,
toate STI-urile fac referire la cerinte tehnice identice.

In vederea armonizirii normelor pertinente din STI-urile
referitoare la sistemul feroviar transeuropean conven-
tional si de mare vitezd, normele referitoare la aspectele
operationale trebuie publicate sub forma unui document
tehnic pe site-ul web al agentiei.
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STI referitoare la exploatarea i managementul traficului
pentru sistemul feroviar conventional trebuie si contind
aceeasi trimitere ca STI revizuitd referitoare la exploatarea
si managementul traficului pentru sistemul feroviar de
mare viteza.

Revizuirea documentului tehnic ,anexa A la STI OPE”
trebuie sd urmdreascd ,procesul de gestionare a
controlului modificdrilor” (Change Control Management
Process — CCM) aplicabil pentru validarea specificatiilor
tehnice ERTMS.

in conformitate cu articolul 32 alineatul (1) din Directiva
2008/57|CE, fiecare vehicul trebuie si primeasci un
numdr european de vehicul (NEV) in momentul
acorddrii autorizatiei initiale de dare in exploatare. In
conformitate cu Decizia 2007/756/CE a Comisiei din
9 noiembrie 2007 de adoptare a unei specificatii
comune a registrului national al vehiculelor previzut la
articolul 14 alineatele (4) si (5) din Directivele 96/48/CE
si 2001/16/CE ('), NEV este inregistrat in registrul
national al vehiculelor tinut si actualizat de organismul
national desemnat de statul membru in cauza.

Cerintele privind identificarea vehiculelor mentionate in
anexa P la STI referitoare la exploatarea si managementul
traficului (pentru sistemul feroviar de mare vitezd si
conventional)  trebuie revizuite, tindnd cont, de
asemenea, de evolutiile cadrului juridic oferit de
Directiva 2008/57/CE si de Decizia 2007/756/CE.
Intrucat un numir de coduri tehnice au un caracter
evolutiv datoritd progresului tehnic, agentia trebuie insir-
cinatd cu publicarea si actualizarea listelor de coduri
tehnice.

Cerintele privind performantele de franare sunt un punct
deschis in cadrul STI referitoare la exploatarea si mana-
gementul traficului pentru sistemul feroviar conventional.
Trebuie armonizate aspectele operationale referitoare la
performantele de franare.

Cerintele privind competentele profesionale, aptitudinile
fizice si psihice ale mecanicilor de locomotivd sunt
previzute in Directiva 2007/59/CE a Parlamentului
European si a Consiliului (%) Pentru a se evita supra-
punerea si paralelismul, STl-urile referitoare la
exploatarea §i managementul traficului nu trebuie sd
includi astfel de cerinte.

Prin urmare, Deciziile 2006/920/CE si

si 2008/231/CE
trebuie modificate in consecinta.
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Misurile previzute de prezenta decizie sunt conforme cu
avizul comitetului instituit in temeiul articolului 29
alineatul (1) din Directiva 2008/57/CE,

ADOPTA PREZENTA DECIZIE:

Articolul 1
Modificare a Deciziei 2006/920/CE

Decizia 2006/920/CE se modifici dupd cum urmeazd:

@)

(b)

Se insereazd urmdtoarele articole 1a si 1b:

LArticolul 1a
Gestionarea codurilor tehnice

(1)  Agentia Europeand a Ciilor Ferate (ERA) publicd pe
site-ul sdu web listele codurilor tehnice mentionate in
anexele P.9, P.10, P.11, P.12 si P.13.

(2) ERA actualizeazd listele de coduri mentionate la
alineatul (1) si informeazd Comisia in legdturd cu evolutia
acestora. Comisia informeazd statele membre cu privire la
evolugia codurilor tehnice prin intermediul comitetului
instituit in temeiul articolului 29 din Directiva 2008/57/CE.

Articolul 1b

Pand la 31 decembrie 2013, dacd un vehicul este vandut sau
inchiriat pentru o perioadd continud care depdseste 6 luni si
daci toate caracteristicile tehnice in temeiul cdrora vehiculul
a primit autorizatia de dare in exploatare riman
neschimbate, numirul sdu european de vehicul (NEV)
poate fi modificat printr-o noud inmatriculare a vehiculului
si prin retragerea primei inmatriculdri.

In cazul in care noua inmatriculare vizeaza alt stat membru
decat cel al primei inmatriculdri, entitatea de inmatriculare
competentd pentru noua inmatriculare poate solicita o copie
a documentatiei legate de prima inmatriculare.

O astfel de modificare a NEV nu aduce atingere aplicdrii
articolelor 21-26 din Directiva 2008/57/CE in ceea ce
priveste procedurile de autorizare.

Costurile administrative suportate pentru modificarea NEV
sunt acoperite de solicitantul care a cerut schimbarea NEV.”

Anexele se modifici in conformitate cu anexa I.
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Atrticolul 2 competentd pentru noua inmatriculare poate solicita o copie
. .. a documentatiei legate de prima inmatriculare.
Modificare a Deciziei 2008/231/CE ’ 8 P

Decizia 2008/231/CE se modificd dupd cum urmeazd: O astfel de modificare a NEV nu aduce atingere aplicarii
articolelor 21-26 din Directiva 2008/57/CE in ceea ce

(a) Se insereazd urmadtoarele articole la si 1b: priveste procedurile de autorizare.
»Articolul 1a Costurile administrative suportate pentru modificarea NEV

Gestionarea codurilor tehnice sunt acoperite de solicitantul care a cerut schimbarea NEV.”
(1)  Agentia Europeand a Ciilor Ferate (ERA) publicd pe
site-ul sdu web listele codurilor tehnice mentionate in
anexele P.9, P.10, P.11, P.12 si P.13.

(b) Anexele se modificd in conformitate cu anexa IL

Articolul 3

(2) ERA actualizeazd listele de coduri mentionate la
alineatul (1) si informeazd Comisia in legdturd cu evolutia
acestora. Comisia informeazd statele membre cu privire la

Prezenta decizie se aplicd de la 25 octombrie 2010.

evolutia codurilor tehnice prin intermediul comitetului Cu toate acestea, punctu.l 6 din anexa I si punctul 5 din anexa II
instituit in temeiul articolului 29 din Directiva 2008/57/CE. se aplicd de la 1 fanuarie 2014.

Articolul 1b Articolul 4

Pand la 31 decembrie 2013, dacd un vehicul este vandut sau Prezenta decizie se adreseazd statelor membre.

inchiriat pentru o perioadd continud care depdseste 6 luni si
dacd toate caracteristicile tehnice in temeiul cdrora vehiculul
a primit autorizatia de dare in exploatare riman
neschimbate, numdrul siu european de vehicul (NEV)
poate fi modificat printr-o noud inmatriculare a vehiculului
si prin retragerea primei inmatriculari.

Adoptati la Bruxelles, 21 octombrie 2010.

Pentru Comisie

In cazul in care noua inmatriculare vizeaza alt stat membru Siim KALLAS
decat cel al primei inmatriculdri, entitatea de inmatriculare Vicepresedinte
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ANEXA 1

Anexele la Decizia 2006/920/CE se modifici dupd cum urmeaza:

1. Anexa se modificd dupd cum urmeaza:

(a) Punctul 2.2.1 se inlocuieste cu urmitorul text:

»2.2.1. PERSONAL SI TRENURI

Punctele 4.6 si 4.7 se aplicd personalului care efectueazi sarcinile de sigurantd vitale legate de insotirea unui tren,
atunci cand aceasta implicd trecerea unei (unor) frontiere intre state si exploatarea trenurilor dincolo de orice loc
(locuri) desemnat(e) ca «frontierd» in documentul de referind al retelei unui administrator de infrastructurd si
inclus(e) in autorizatia sa de sigurantd.

Punctul «4.6.2. Competente lingvistice» se aplicd suplimentar mecanicilor de locomotiva, astfel cum se specificd in
anexa VI punctul 8 din Directiva 2007/59/CE.

Nu se considerd ¢i un membru al personalului trece frontiera dacd activitatea sa se desfisoard numai pand la orice
loc «de frontierd», conform descrierii de la primul paragraf al prezentului punct.

Pentru personalul care efectueazd sarcinile de sigurantd vitale legate de expedierea trenurilor si de autorizarea
deplasdrii trenurilor, se aplicd recunoasterea reciprocd intre statele membre a calificirilor profesionale si a condi-
tiilor de sdndtate si de sigurantd.

Pentru personalul care efectueazd sarcinile de sigurantd vitale legate de pregitirea finald a unui tren inainte de
trecerea unei (unor) frontiere si care lucreazd dincolo de orice loc (locuri) «de frontierd», conform descrierii de la
primul paragraf al prezentului punct, se aplicd punctul 4.6, cu recunoasterea reciprocd intre statele membre a
conditiilor de sdndtate si sigurantd. Nu se considerd cd un tren efectueazd un serviciu transfrontalier dacd toate
vehiculele trenului respectiv nu traverseazd frontiera statului decat pani la unul dintre locurile «de frontierd»,
conform descrierii de la primul paragraf al prezentului punct.

Aceste cerinte pot fi rezumate in tabelele de mai jos:

Personal implicat in exploatarea trenurilor care traverseazi frontiere de stat i care isi continud traseul
dincolo de locul de frontierid

Functie Calificdri profesionale Cerinte medicale

Insotirea unui tren 4.6 4.7

Autorizarea deplasarii trenurilor

Recunoastere reciproca

Recunoastere reciproca

Pregitirea trenurilor

4.6

Recunoastere reciproca

Expedierea trenurilor

Recunoastere reciprocd

Recunoagstere reciprocd

Personal care exploateazd trenuri care nu traverseazi frontiere de state sau care circuli doar pini la

locuri de frontierd

Functie

Calificdri profesionale

Cerinte medicale

Insotirea unui tren

Recunoastere reciprocd

Recunoagtere reciproca

Autorizarea deplasirii trenurilor

Recunoastere reciprocad

Recunoastere reciprocd

Pregitirea trenurilor

Recunoastere reciproca

Recunoastere reciproca

Expedierea trenurilor

Recunoastere reciprocd

Recunoastere reciprocd”

La punctul 2.2.2, al patrulea paragraf se inlocuieste cu urmdtorul text:

,Normele operationale detaliate privind Sistemul european de control al trenurilor (ETCS) si Sistemul global de
comunicatii mobile — ci ferate (GSM-R) sunt acum specificate in anexa A la prezenta STL”
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Punctul 4.2.2.6.2 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,4.2.2.6.2. Performante de franare

Administratorul de infrastructurd trebuie si furnizeze intreprinderii feroviare performanta reald solicitatd. Astfel de
date includ, daci este cazul, conditiile de utilizare a sistemelor de franare care pot afecta infrastructura, cum ar fi
frana magneticd, prin recuperare si cu curenti Foucault.

Intreprinderii feroviare ii revine sarcina de a asigura ci performantele de franare ale trenului sunt suficiente,
furnizand personalului sdu reguli referitoare la franare, pe care acesta trebuie si le respecte.

Regulile referitoare la performantele de franare trebuie gestionate in cadrul sistemului de management al sigurantei
al administratorului de infrastructurd si al intreprinderii feroviare.

Cerinte suplimentare sunt specificate in anexa T.”
Punctul 4.3.2.6 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,4.3.2.6. Utilizarea echipamentelor de sablare. Cerinte minime privind calificarea profesionali pentru functia
de conducere a unui tren

Existd o interfad intre anexa B (sectiunea C1) la prezenta STI, pe de o parte, si punctul 4.2.11 (Compatibilitatea cu
sistemele de cale de detectie a trenurilor) si punctul 4.1 din apendicele 1 la anexa A (astfel cum se mentioneazi la
punctul 4.3.1.10) la STI «CR CCS», pe de altd parte, in ceea ce priveste utilizarea sablarii.”

Punctul 4.3.3.11 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,4.3.3.11. Compunerea trenului, anexa L

Existd o interfatd intre punctul 4.2.2.5 si anexa L la prezenta STI, pe de o parte, si punctul 4.2.3.5 (Forte de
compresie longitudinald) din STI «CR RST» («<Vagoane de marfd») in ceea ce priveste conducerea si manevrarea
trenurilor, precum si repartizarea vehiculelor care le compun.

Va exista o interfatd cu versiunile viitoare ale STI «RST» care si vizeze unititile de tractiune si vehiculele de
calatori.”

La punctul 4.6.1, ultima tezd se inlocuieste cu urmdtorul text:
,Anexele ] si L prezintd cerintele minime de calificare profesionald pentru functiile individuale.”

Punctele C si D de la punctul 4.6.3.1 se inlocuiesc cu urmitorul text:

,C. Evaluarea initiald

— conditii de bazd

— programul de evaluare, inclusiv demonstratii practice
— calificarea formatorilor

— eliberarea unui atestat

D. Pistrarea competentelor

— principiile de pastrare a competentelor
— modalititile de monitorizare a evaludrii
— formalizarea procesului de pistrare a competentelor
— procesul de evaluare.”
Punctul 4.6.3.2.3.1 se inlocuieste cu urmitorul text:

,4.6.3.2.3.1. Cunoagterea rutelor

Intreprinderea feroviard trebuie si defineascd procesul prin care personalul de bord al trenului dobandeste si isi
mentine cunostintele referitoare la rutele parcurse. Acest proces trebuie:

— s se bazeze pe informatiile privind rutele furnizate de administratorul de infrastructurd; si
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— si fie conform procesului descris la punctul 4.2.1 din prezenta STL”
(i) Punctul 4.7.5.4 se elimind.
() Punctul 4.7.6 se elimina.
(k) Punctul 7.3.2 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,7.3.2. LISTA CAZURILOR SPECIFICE

Lisatd intentionat in alb”.

2. Anexele Al si A2 se inlocuiesc cu anexa A urmditoare:

~ANEXA A

REGULILE DE EXPLOATARE ERTMS/ETCS sI ERTMS/GSM-R

Regulile de exploatare pentru ERTMS/ETCS si ERTMS/GSM-R sunt mentionate in documentul tehnic «ETCS and GSM-
R rules and principles — version 1» (Reguli si principii ETCS si GSM-R — versiunea 1») publicat pe site-ul web al ERA
(www.era.europa.eu).”

. In anexa G, tabelul se modificd dupd cum urmeazi:

(a) pentru parametrul «Conditii de sdndtate si sigurantd», in coloana «Elemente care trebuie verificate pentru fiecare
parametru» se elimind elementul «sarcina (femei mecanic)»;

(b) pentru parametrul «Conditii de sdnitate si sigurantd», se elimind randul «Cerintele speciale pentru mecanici:
vederea, cerinte de auz/dictie, parametri antropometrici» si trimiterea la punctul 4.7.6.

. Anexa H se elimina.
. In anexa N, se elimini ultimul rand al tabelului (4.7.6 — Criterii specifice privind functia de conducere a unui tren).

. Anexele P, P.1, P.2, P.3, P.4, P.5, P.6, P.7, P.8, P.9, P.10, P.11, P.12 si P.13 se inlocuiesc cu urmdtorul text:

~ANEXA P

IDENTIFICAREA VEHICULELOR
1. Observatii generale

Prezenta anexd descrie numdrul european de vehicul si marcajele corespunzitoare aplicate in mod vizibil pe vehicul
pentru a-l identifica in mod unic si permanent in timpul exploatdrii. Prezenta anexd nu descrie alte numere sau
marcaje gravate sau fixate eventual in mod permanent pe sasiu sau pe principalele componente ale vehiculului in
momentul fabricdrii acestuia.

2. Numirul european de vehicul si abrevierile corespunzitoare

Fiecare vehicul de cale feratd primeste un numar constituit din 12 cifre [denumit numir european de vehicul (NEV)],
cu urmdtoarea structurd:

Capacitatea de Tara de Numiral de Cifra de
Grupul de material | interoperabilitate i tipul | inmatriculare a Caracteristicile tehnice serie control
rulant de vehicul vehiculului [4 cifre] (3 cifre] [ cifri]
[2 cifre] [2 cifre]
Vagoane de la 00 la 09 dela 011a 99 | dela 0000 la 9999 | dela 000 1la | dela Ola?9
dela 10 1a 19 [detalii in [detalii in anexa P.9] 999 [detalii in
de la 20 1a 29 anexa P.4] anexa P.3]
de la 30 la 39
de la 40 la 49
de la 80 la 89
[detalii in anexa P.6]
Vehicule de cilitori de la 50 la 59 de la 0000 la 9999 | de la 000 la
remorcate de la 60 la 69 [detalii in anexa P.10] 999
de la 70 la 79
[detalii in anexa P.7]
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Capacitatea de Tara de Numirul d .
. . s o R . I . umadrul de Cifra de
Grupul de material | interoperabilitate si tipul | inmatriculare a Caracteristicile tehnice serie control
rulant de vehicul vehiculului [4 cifre] [3 cifre] (1 cifra]
[2 cifre] [2 cifre]
Unitdti si material de 1a 90 1a 99 de la 0000000 la 8999999
rulant de tractiune | [detalii in anexa P.8] [semnificatia acestor cifre se defineste
intr-o garniturd de de statele membre, eventual prin
tren cu compune- acorduri bilaterale sau multilaterale]
re fixd sau prede-
finitd
Vehicule speciale de la 9000 la 9999 | de la 000 la
[detalii in anexa P.11] 999

Intr-o tari datd, cele sapte cifre ale caracteristicilor tehnice si numarul de serie sunt suficiente pentru a identifica in
mod unic un vehicul in grupurile de vehicule speciale si de vehicule de cildtori remorcate (1).

Numdrul este completat de marcaje alfabetice:

(a) marcaje corespunzitoare capacititii de interoperabilitate (detalii in anexa P.5);
(b) abrevierea tdrii de inmatriculare a vehiculului (detalii in anexa P.4);

(c) marcajul detindtorului vehiculului (detalii in anexa P.1);

(d) abrevierea caracteristicilor tehnice (detalii in anexa P.12 pentru vagoane si in anexa P.13 pentru vehiculele de
cildtori remorcate).

3. Atribuirea numerelor

Numdrul european de vehicul trebuie atribuit in conformitate cu regulile stabilite in Decizia 2007/756/CE a Comisiei
din 9 noiembrie 2007 de adoptare a unei specificatii comune a registrului national al vehiculelor previzut la
articolul 14 alineatele (4) si (5) din Directivele 96/48/CE si 2001/16/CE.

Numdrul european de vehicul se schimba atunci cand nu reflectd capacitatea de interoperabilitate sau caracteristicile
tehnice in conformitate cu prezenta anexd din cauza modificirilor tehnice aduse vehiculului. Astfel de modificari
tehnice pot necesita o noud autorizatie de dare in exploatare in conformitate cu articolele 20-25 din Directiva
2008/57|CE privind interoperabilitatea.

ANEXA P.1

MARCAJUL DETINATORULUI VEHICULULUI

1. Definirea marcajului detinitorului vehiculului (MDV)

Marcajul detindtorului vehiculului (MDV) este un cod alfabetic compus din doud pand la cinci litere (%). Acesta se
inscrie pe fiecare vehicul feroviar, langd numdrul european de vehicul. MDV identificd detindtorul vehiculului, astfel
cum a fost inregistrat in registrul national al vehiculelor.

Un MDV este unic si valabil in toate tdrile care fac obiectul prezentei STI, precum si in toate tirile care incheie un
acord ce implicd aplicarea sistemului de numerotare a vehiculelor si de marcare a detinitorului vehiculului descris in
prezenta STI

2. Formatul marcajului detindtorului vehiculului

MDV este o reprezentare a numelui complet sau abreviat al detindtorului vehiculului, care sd permitd pe cat posibil
recunoasterea. Se pot utiliza toate cele 26 de litere ale alfabetului latin. Literele din MDV se scriu cu majuscule. Literele
care nu ocupd primele pozitii din cuvintele ce compun numele detindtorului se pot scrie cu minuscule. La verificarea
unicitdtii marcajului, literele scrise cu minuscule vor fi considerate majuscule.

Literele pot sd includd semne diacritice (%). Acestea sunt ignorate la verificarea unicititii marcajului.

Pentru vehiculele speciale, numdarul trebuie sd fie unic intr-o tard datd si trebuie sd contind prima cifrd si ultimele cinci cifre pentru

caracteristicile tehnice si numdrul de serie.

SNCB/NMBS poate utiliza in continuare litera B intr-un cerc. .

Semnele diacritice sunt «semnele de accentuare», de tipul A, C, O, C, Z, A etc. Literele speciale ca @ si / se vor reprezenta printr-o
singurd literd; la controalele unicittii marcajului, @ se considerd O si £, A.
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Pentru vehiculele detinute de degindtori rezidenti intr-o tard care nu utilizeaza alfabetul latin, se poate atasa o
traducere a MDV in propriul alfabet, dupd MDV si separatd de acesta din urmd printr-o linie de fractie («/»).
Respectivul MDV tradus nu se ia in considerare la prelucrarea datelor.

3. Dispozitii privind atribuirea marcajelor de detindtor de vehicul

Unui detindtor de vehicul i se pot atribui mai multe MDV, in cazul in care:
— detindtorul vehiculului are un nume oficial in mai multe limbi;

— detindtorul vehiculului are motive intemeiate pentru a face distinctia intre diferite parcuri de vehicule din cadrul
organizatiei sale.

Se poate atribui un singur MDV unui grup de societdti:
— care apartin unei singure structuri corporative (de exemplu, o structurd de holding);

— care apartin unei singure structuri corporative ce a desemnat si acordat mandat unui organism din structura sa
pentru a se ocupa de toate aspectele in numele tuturor celorlalte;

— care au acordat unei persoane juridice unice separate mandat pentru a se ocupa de toate aspectele in numele lor,
caz in care persoana juridici este detinitorul.

4. Registrul marcajelor de detindtor de vehicule si procedura de atribuire

Registrul MDV este public si actualizat in timp real.

O cerere de MDV se depune la autoritatea nationald competentd a solicitantului si se transmite ERA. Un MDV se
poate utiliza doar dupd publicarea sa de citre ERA.

Detindtorul unui MDV trebuie si informeze autoritatea nationald competentd atunci cind nu mai utilizeazd marcajul,
iar autoritatea nationald competentd transmite informatia citre ERA. Respectivul MDV este apoi anulat, dupd ce
detindtorul dovedeste ci marcajul a fost modificat pe toate vehiculele in cauzd. Marcajul respectiv nu mai este
reatribuit timp de zece ani, cu exceptia cazului in care este reatribuit detinitorului initial sau, la cererea acestuia,
altui detindtor.

Un MDV poate fi cedat altui detindtor atunci cand acesta este succesorul legal al detindtorului initial. Un MDV rdmane
valabil atunci cand detindtorul isi schimbd numele, iar noul nume nu are nicio aseminare cu MDV.

ANEXA P.2

iNSCRIEREA NUMARULUI SI A MARCAJULUI ALFABETIC CORESPUNZATOR PE CAROSERIE

1. Dispozitii generale pentru marcajele exterioare

Majusculele si cifrele care alcdtuiesc inscriptiile marcajului trebuie sd aibd o inaltime de cel putin 80 mm si sd fie scrise
cu fonturi «sans serif> pentru corespondentd. O iniltime mai mici se poate utiliza doar in cazul in care nu exista altd
posibilitate decat aceea de a plasa marcajul pe lonjeroane.

Marcajul nu trebuie si fie situat la o iniltime mai mare de 2 metri deasupra nivelului sinei.
2. Vagoane

Marcajul se inscrie pe caroseria vagonului in modul urmdtor:

23 TEN 31 TEN 33 TEN
80 D-RFC 80 D-DB 84 NL-ACTS
7369 553-4 0691 235-2 4796 100-8

Zcs Tanoos Slpss
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Pentru vagoanele ale ciror caroserii nu prezintd o suprafagd suficient de mare pentru acest tip de dispunere, in special
in cazul vagoanelor platformd, marcajul se dispune in modul urmator:

01 87 3320 644-7

TEN E-SNCF Ks

Atunci cand se inscriu pe vagon una sau mai multe litere caracteristice cu importantd la nivel national, marcajul
national trebuie si fie plasat dupd marcajul international in litere i despartit de acesta printr-o cratimd, dupd cum
urmeaza:

01 87 3320 644-7

TEN E-SNCF Ks-xy

3. Vagoane si vehicule remorcate pentru transportul de calitori

Numarul se aplicd pe fiecare perete lateral al vehiculului, in modul urmator:

E-SNCF 61 87 20 - 72 021 - 7

B0 tuy

Marcajul tarii de inmatriculare a vehiculului si caracteristicile tehnice sunt imprimate direct inainte de, dupd sau sub
numdrul european de vehicul.

In cazul vagoanelor cu cabind de conducere, numarul european de vehicul se inscrie, de asemenea, in interiorul
cabinei.

4. Locomotive, automotoare si vehicule speciale

Numdrul european de vehicul trebuie si fie inscris pe fiecare perete lateral al materialului rulant de tractiune in modul
urmdtor:

92 10 1108 062-6
Numdrul european de vehicul se inscrie, de asemenea, in interiorul fiecdrei cabine a materialului rulant de tractiune.

Detindtorul poate si adauge, cu litere de dimensiuni mai mari decat cele ale numdrului european de vehicul, o
numerotare proprie (care constd, in general, in cifre ale numdrului de serie, completate de un cod alfabetic) utild in
exploatare. Locul de inscriere a numarului propriu este ales de detindtor. Cu toate acestea, trebuie sd fie mereu posibild
distingerea cu usurintd a numdrului european de vehicul de numdrul propriu al detinitorului.

ANEXA P.3

REGULI PENTRU STABILIREA CIFREI DE CONTROL (CIFRA 12)
Cifra de autocontrol se stabileste in modul urmator:
— cifrele in pozitie pard (numdirand de la dreapta) din numdirul de bazi se iau la propria valoare zecimal;
— cifrele in pozitie impard (numdrand de la dreapta) din numdrul de bazd se inmultesc cu 2;

— se calculeazd apoi suma constituitd din cifrele in pozitie pard si din toate cifrele care constituie produsele partiale
obtinute din pozitiile impare;

— se retine cifra unitdtilor din aceastd sumd;

— completarea necesard pentru a aduce cifra unititilor la 10 reprezinti cifra de control; in cazul in care aceastd cifrd
a unitdtilor este egald cu zero, atunci si cifra de control este zero.
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Exemple

1 — Fie numdrul de bazi

Factorul de multiplicare

Suma: 6 +3+1+6+4+8+7+1+8+6+2+0+0=>52

3 3 4 9 6 1 0 0
2 1 1 2 1 2 1
6 3 16 4 18 6 2 0 0

Cifra unitdtilor in aceastd sumd este 2.

Cifra de control va fi prin urmare 8, iar numarul de bazad devine astfel numdrul de inmatriculare 33 84 4796

100-8.

2 — Fie numirul de bazd

Factorul de multiplicare

Suma: 6 + 1 +1+0+1+6+3+4+0+2+9+1+6=40

1 5 1 0 1 9 8
2 1 2 1 1 2 1 2
6 1 10 1 4 0 2 9 16

Cifra unitdtilor in aceastd suma este 0.

Cifra de control va fi prin urmare 0, iar numarul de bazd devine astfel numarul de inmatriculare 31 51 3320

198-0.

ANEXA P4

CODIFICAREA TARILOR DE INMATRICULARE A VEHICULELOR (CIFRELE 3-4 SI ABREVIEREA)

Informatiile referitoare la tdri terte sunt date doar cu titlu informativ.

Tari Codul Valfabetic nurcn()e(i;ll al Tari Codul Valfabetic nurcn(ze(i;g al

al i (1) varii al i (1) virii
Albania AL 41 Egipt ET 90
Algeria DZ 92 Estonia EST 26
Armenia AM 58 Finlanda FIN 10
Austria A 81 Franta F 87
Azerbaidjan AZ 57 Georgia GE 28
Belarus BY 21 Germania D 80
Belgia B 88 Grecia GR 73
Bosnia si Hertegovina BIH 49 Ungaria H 55
Bulgaria BG 52 Iran IR 96
China RC 33 Irak IRQ (') 99
Croatia HR 78 Irlanda IRL 60
Cuba CU (Y 40 Israel IL 95
Cipru CcY Italia I 83
Republica Cehd Cz 54 Japonia ] 42
Danemarca DK 86 Kazahstan Kz 27
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Tari Codul Valfabetic nurcnoeci}lcl al Tari Codul Valfabetic nurcnoecli*}lc1 al

al yarii (') il al garii (') i
Kargazstan KS 59 Roménia RO 53
Letonia LV 25 Rusia RUS 20
Liban RL 98 Serbia SRB 72
Liechtenstein FL Slovacia SK 56
Lituania LT 24 Slovenia SLO 79
Luxemburg L 82 Coreea de Sud ROK 61
Macedonia MK 65 Spania E 71
Malta M Suedia SE 74
Moldova MD (1) 23 Elvetia CH 85
Monaco MC Siria SYR 97
Mongolia MGL 31 Tadjikistan T 66
Muntenegru ME 62 Tunisia N 91
Maroc MA 93 Turcia TR 75
Tarile de Jos NL 84 Turkmenistan ™ 67
Coreea de Nord PRK (1) 30 Ucraina UA 22
Norvegia N 76 Regatul Unit GB 70
Polonia PL 51 Uzbekistan Uz 29
Portugalia p 94 Vietnam VN (1) 32

(1) In conformitate cu sistemul de codificare alfabetici descris in
apendicele 4 la Conventia din 1949 si la articolul 45 alineatul
(4) din Conventia din 1968 privind circulatia rutiera.
ANEXA P.5

MARCAJUL ALFABETIC AL CAPACIT;\TII DE INTEROPERABILITATE
«TEN»: vehicul care indeplineste urmitoarele conditii:

— este conform cu toate STl-urile pertinente aflate in vigoare in momentul darii in exploatare si a fost autorizat
pentru a fi dat in exploatare in conformitate cu articolul 22 alineatul (1) din Directiva 2008/57/CE;

— a primit o autorizatie valabild in toate statele membre in conformitate cu articolul 23 alineatul (1) din Directiva
2008/57|CE sau, alternativ, a primit autorizatii individuale de la toate statele membre.

«PPV[PPW>: vehicul care este conform cu acordul PPV/PPW sau PGW (in interiorul statelor membre ale OSJD)

[original: PPV/PPW:IIIIB ([lpaBuia NoJb30BaHWs BaroHaMy B MeXiyHapomsoM cooOuenny; PGW: Ilpasuma Ilonb3oBarust
I'pysoBbiMu Baronamu]

Note:

(a) Vehiculele marcate cu «TEN» corespund codificdrii de la 0 la 3 a primei cifre din numdrul de vehicul specificat in
anexa P.6.

(b) Vehiculele care nu sunt autorizate pentru exploatare in toate statele membre necesitd un marcaj care indicd statele
membre in care au fost autorizate. Lista statelor membre care au acordat autorizatia trebuie marcatd in confor-
mitate cu unul dintre urmdtoarele desene, unde D reprezintd statul membru care a acordat prima autorizatie (in
exemplul dat, Germania), iar F reprezintd cel de-al doilea stat care a acordat autorizatia (in exemplul dat, Franta).
Statele membre sunt codificate in conformitate cu anexa P.4. Aceastd cerintd se poate referi la vehicule care sunt
conforme cu STI sau nu. Vehiculele in cauzd corespund codificrii 4 sau 8 a primei cifre din numdrul de vehicul
specificat in anexa P.6.
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ANEXA P.6

CODURILE DE INTEROPERABILITATE UTILIZATE PENTRU VAGOANE (CIFRELE 1-2)

. oA doua cifrd 0 1 ) 3 4 5 6 7 3 9 a doua cifra ' -
prima cifrd prima cifrd
Ecartament fix sau variabil fix variabil fix variabil fix variabil fix variabil | fix sau variabil | Ecartament
. . .
Tsliilljafl ) 0 cu osii Vagoane PPV] cu osii 0
COTIF () Vagoane TEN () si/ a nu se utiliza (9 PPW
sifsau 1 cu boghiuri sau COTIF (ecart.arpent cu boghiuri 1
PPV/PPW variabil)
A nu se utiliza
. . .
TEN ®) 2 cu osii Vagoane PPV] cu osii 2
sifsau PPW
COTIF (%) Vagoane TEN (%) si/sau COTIF (ecartament
sifsau 3 cu boghiuri € fix) cu boghiuri 3
PPV/PPW
4 cu osii () Vagoane cu cu osii 4
numerotare
speciald pentru
Alte vagoane vagoane pentru Alte vagoane caracteristicile
3 cu boghiuri () intretinere tehnice, care cu boghiuri g
nu au fost date
in exploatare
pe teritoriul UE
Trafic Trafic intern sau international prin acord special
prima cifrd - 0 1 ) 3 4 5 6 7 g 9 . prima cifrd
a doua cifrd a doua cifrd

(") Vagoane autorizate sd poarte marcajul TEN, a se vedea anexa P.5.
(°) Inclusiv vagoanele care, in conformitate cu reglementdrile existente, poartd cifrele definite in prezentul tabel. COTIF: vehicul care respectd regulamentul COTIF in vigoare in momentul ddrii in exploatare.
() Ecartament fix sau variabil.

(%) Cu exceptia vagoanelor din categoria I (vagoane cu temperaturd controlatd), a nu se utiliza pentru noile vehicule date in exploatare.

010C°019¢

suadoang runrun [e [eyQO [newn|

1#/08T 1



ANEXA P.7

CODURILE DE CAPACITATE PENTRU TRAFIC INTERNA{IONAL UTILIZATE LA VEHICULELE REMORCATE PENTRU TRANSPORTUL DE CALATORI (CIFRELE

1-2)
Trafic intern sau TEN () sifsau
Trafic intern TEN () si/sau COTIF () si/sau PPV/PPW trafic international COTIF o) PPV/PPW
prin acord special
@ doua cifra 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9
prima cifrd
Vehicule cu Vehicule cu Vehicule cu ecar- Vehicule cu Vehicule cu ecar-
ecartament fix, | ecartament tament variabil ecartament tament variabil
) fard climatizare | variabil (1435/ (1435/1668), fird variabil (1435/ | (1435/1520), cu
Vehicule pentru X - < " - . o A nu se -
5 fic | (inclusiv 1520), fard A nu se utiliza | climatizare Vehicule istorice liza 1520), cu osii cu ecartament
trafic intern vagoane pentru | climatizare utiliza () schimbarea variabil
transportul . boghiurilor
automobilelor) Vehicule cu
ecartament fix
Vehicule cu Vehicule cu Vehicule cu ecar-
) ecartament fix, | ecartament ) tament variabil Vagoane pentru
6 Vehicule de cu climatizare | variabil (1435] Vehicule de | (1435/1668), cu ransportul A ll_qu se
serviciu 1520), cu serviciu climatizare automobilelor utiliza ()
climatizare
Vehicule cu
7 Vehicule cu clima- A nu se utiliza | A nu se utiliza | CCATTAMeNt fix, A nu se utiliza Alte vehicule A nu se utiliza | A nu se utiliza | A nu se utiliza A nu se utiliza

tizare §i presurizate

presurizate i
cu climatizare

(%) Conforme cu STl-urile aplicabile, a se vedea anexa P.5.

(*) Inclusiv vehiculele care, in conformitate cu reglementdrile existente, poartd cifrele definite in prezentul tabel. COTIF: vehicul care respectd regulamentul COTIF in vigoare in momentul dirii in exploatare.
() Cu exceptia vagoanelor de cildtori cu ecartament fix (56) si cu ecartament variabil (66) aflate deja in exploatare, a nu se utiliza pentru vehiculele noi.

/08T 1

suadoang runrun) e [eRyQ [nrewn|
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ANEXA P.8

TIPURI DE UNITATI SI MATERIAL RULANT DE TRACTIUNE iNTR-O GARNITURA DE TREN CU
COMPUNERE FIXA SAU PREDEFINITA (CIFRELE 1-2)

Prima cifrd este «9».

In cazul in care cea de-a doua cifri descrie tipul de material rulant de tractiune, este obligatorie codificarea urmitoare:

Codul Tipul general al vehiculului
0 Diverse
1 Locomotiva electricd
2 Locomotivd Diesel
3 Rami automotoare electricd (de mare vitezd) [automotor sau remorcd]
4 Ramd automotoare electricd (cu exceptia celor de mare vitezd) [automotor sau remorcd]
5 Rami automotoare Diesel [automotor sau remorci]
6 Remorcd specializatd
7 Locomotiva electricd de manevrd
Locomotivd Diesel de manevrd
9 Vehicul special

ANEXA P.9

MARCAJUL NUMERIC STANDARD AL VAGOANELOR (CIFRELE 5-8)

Prezenta anexd indicd marcajul numeric asociat caracteristicilor tehnice principale ale vagonului si se publicd pe site-ul
web al ERA (www.era.europa.eu).

Cererea pentru un cod nou se depune la entitatea de inmatriculare (mentionatd in Decizia 2007/756/CE) si se
transmite ERA. Un cod nou poate fi utilizat doar dupd ce a fost publicat de ERA.

ANEXA P.10

CODURILE AFERENTE CARACTERISTICILOR TEHNICE ALE MATERIALULUI RULANT REMORCAT
PENTRU TRANSPORTUL DE CALATORI (CIFRELE 5-6)

Anexa P.10 se publicd pe site-ul web al ERA (www.era.europa.eu).

Cererea pentru un cod nou se depune la entitatea de inmatriculare (mentionatd in Decizia 2007/756/CE) si se
transmite ERA. Un cod nou poate fi utilizat doar dupd ce a fost publicat de ERA.

ANEXA P.11

CODURILE AFERENTE CARACTERISTICILOR TEHNICE ALE VEHICULELOR SPECIALE (CIFRELE 6-8)

Anexa P.11 se publicd pe site-ul web al ERA (www.era.europa.cu).

Cererea pentru un cod nou se depune la entitatea de inmatriculare (mentionatd in Decizia 2007/756/CE) si se
transmite ERA. Un cod nou poate fi utilizat doar dupd ce a fost publicat de ERA.


http://www.era.europa.eu
http://www.era.europa.eu
http://www.era.europa.eu
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ANEXA P.12

LITERELE DE MARCARE A VAGOANELOR, CU EXCEPTIA VAGOANELOR ARTICULATE SI MULTIPLE

Anexa P.12 se publicd pe site-ul web al ERA (www.era.europa.cu).

Cererea pentru un cod nou se depune la entitatea de inmatriculare (mentionatd in Decizia 2007/756/CE) si se
transmite ERA. Un cod nou poate fi utilizat doar dupi ce a fost publicat de ERA.

ANEXA P.13

LITERE DE MARCARE PENTRU MATERIALUL RULANT REMORCAT DESTINAT TRANSPORTULUI DE
CALATORI
Anexa P.13 se publicd pe site-ul web al ERA (www.era.europa.eu).

Cererea pentru un cod nou se depune la entitatea de inmatriculare (mentionati in Decizia 2007/756/CE) si se
transmite ERA. Un cod nou poate fi utilizat doar dupd ce a fost publicat de ERA.”

. Anexa P.14 se abrogd.

. Anexa T se inlocuieste cu urmdtorul text:

JANEXA T

PERFORMANTE DE FRANARE
Rolul administratorului de infrastructurd

Administratorul de infrastructurd informeazd intreprinderile feroviare cu privire la performantele de frinare necesare
pentru fiecare rutd in parte si trebuie sd furnizeze informatii referitoare la caracteristicile rutelor. Administratorul de
infrastructurd trebuie sd se asigure ci performantele de franare necesare {in seama de impactul caracteristicilor rutelor
si de marje pentru echipamentele de cale.

Performantele de franare necesare se exprimd, in principiu, in procente ale greutdtii de franare, cu exceptia cazului in
care administratorul de infrastructurd si intreprinderea feroviard au convenit sd utilizeze o altd unitate pentru a
exprima performanta de frinare (de exemplu tone franate, forte de franare, valori ale deceleratiei, profiluri ale
deceleratiei).

La solicitarea intreprinderii feroviare, pentru garniturile de tren si trenurile cu compunere fixd, administratorul de
infrastructurd furnizeaza cerintele privind performantele de franare in valori ale deceleratiei.

Rolul intreprinderii feroviare

Intreprinderea feroviard se asigurad ci fiecare tren satisface sau depiseste performantele de franare impuse de adminis-
tratorul de infrastructurd. Prin urmare, intreprinderea feroviard calculeazi performantele de franare ale unui tren luand
in calcul compunerea trenului.

Intreprinderea feroviard trebuie si ia in calcul performantele de franare ale vehiculului sau ale garniturii de tren
stabilite la momentul darii in exploatare a acestora. Trebuie luate in considerare marje legate de materialul rulant, cum
ar fi fiabilitatea i disponibilitatea franelor. De asemenea, intreprinderea feroviard trebuie si tind seama de informatiile
referitoare la caracteristicile rutelor care afecteazd comportamentul trenului in momentul reglirii performantelor de
franare pentru oprirea si asigurarea unui tren.

Performantele de franare rezultate in urma verificarii trenului efectiv (precum compunerea trenului, disponibilitatea
franelor, setarile franelor) vor fi utilizate ca valoare de intrare pentru orice reguld de exploatare care urmeaza si fie
aplicatd ulterior trenului.

Performante de frinare neindeplinite

Administratorul de infrastructurd trebuie sd stabileascd regulile care trebuie utilizate in cazul in care un tren nu
indeplineste performantele de franare necesare si si pund aceste reguli la dispozitia intreprinderilor feroviare.

In cazul in care un tren nu indeplineste performantele de frinare necesare pentru rutele pe care urmeazi si le
parcurgd, intreprinderea feroviard trebuie si respecte constrangerile rezultate, precum restrictiile de viteza.”


http://www.era.europa.eu
http://www.era.europa.eu
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9. Anexa U se inlocuieste cu urmitorul text:

~ANEXA U

LISTA PUNCTELOR DESCHISE

Punctul 4.2.2 — Documentul privind compunerea trenului

Anexa B (a se vedea punctul 4.4 din prezenta STI) — Alte reguli care permit o operare omogend a noilor subsisteme
structurale

Anexa R (a se vedea punctul 4.2.3.2 din prezenta STI) — Identificarea trenurilor

Anexa S (a se vedea punctul 4.2.2.1.3 din prezenta STI) — Vizibilitatea trenului — Semnalizare la partea din spate a
trenului”.



L 280/46 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 26.10.2010

ANEXA 11

Anexele la Decizia 2008/231/CE se modificd dupd cum urmeaza:
1. Anexa se modificd dupd cum urmeazi:
(a) Sectiunea 2.2.1 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,2.2.1. Personal si trenuri

Sectiunile 4.6 si 4.7 se aplicd personalului care efectueazd sarcinile de sigurantd vitale legate de insotirea unui
tren, atunci cand aceasta implicd trecerea unei (unor) frontiere intre state si exploatarea trenurilor dincolo de orice
loc (locuri) desemnat(e) ca «frontierd» in documentul de referintd al retelei unui administrator de infrastructurd si
inclus(e) in autorizatia sa de siguranta.

Sectiunea «4.6.2. Competente lingvistice» se aplicd suplimentar mecanicilor de locomotivd, astfel cum se specifica
in anexa VI punctul 8 la Directiva 2007/59/CE.

Nu se considerd cd un membru al personalului trece frontiera dacd activitatea sa se desfisoard numai pand la
orice loc «de frontierd», conform descrierii de la primul paragraf al prezentei sectiuni.

Pentru personalul care efectueazd sarcinile de sigurantd vitale legate de expedierea trenurilor si de autorizarea
deplasarii trenurilor, se aplicd recunoasterea reciprocd intre statele membre a calificirilor profesionale si a
conditiilor de sandtate si de sigurantd.

Pentru personalul care efectueazd sarcinile de sigurantd vitale legate de pregitirea finald a unui tren inainte de
trecerea unei (unor) frontiere si care lucreazd dincolo de orice loc (locuri) «de frontierd», conform descrierii de la
primul paragraf al prezentei sectiuni, se aplicd punctul 4.6, cu recunoasterea reciproci intre statele membre a
conditiilor de sdnitate si sigurantd. Nu se considerd cd un tren efectueazd un serviciu transfrontalier daci toate
vehiculele trenului respectiv nu traverseazd frontiera statului decdt pand la unul dintre locurile «de frontierd»,
conform descrierii de la primul paragraf al prezentei sectiuni.

Aceste cerinte pot fi rezumate in tabelele de mai jos:

Personal implicat in exploatarea trenurilor care traverseazi frontiere de stat si care isi continud traseul
dincolo de locul de frontierd

Functie Calificari profesionale Cerinte medicale
Insotirea unui tren 4.6 4.7
Autorizarea deplasdrii trenurilor Recunoastere reciprocd Recunoagtere reciprocd
Pregitirea trenurilor 4.6 Recunoastere reciproca
Expedierea trenurilor Recunoastere reciproca Recunoagstere reciprocd

Personal care exploateazd trenuri care nu traverseazd frontiere de stat sau care circuld doar pind la
locuri de frontierd

Functie Calificari profesionale Cerinte medicale
Insotirea unui tren Recunoasgtere reciproca Recunoastere reciprocd
Autorizarea deplasirii trenurilor Recunoastere reciprocd Recunoastere reciprocd
Pregitirea trenurilor Recunoastere reciproca Recunoastere reciprocd
Expedierea trenurilor Recunoastere reciprocd Recunoastere reciproca”

(b) In sectiunea 4.2.2.1.2, ultima tezd se inlocuieste cu urmitorul text:

,Specificatii detaliate se gsesc in subsectiunea 4.3.3.3.1.”
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(c) Sectiunea 4.3.2.6 se inlocuieste cu urmdtorul text:

—
=

—
(¢}
<

©

E

=

,4.3.2.6. Utilizarea echipamentelor de sablare. Cerinte minime privind calificarea profesionald pentru functia de
conducere a unui tren

Existd o interfatd intre anexa B (sectiunea C1) la prezenta STI, pe de o parte, si subsectiunea 4.2.11 (Compa-
tibilitatea cu sistemele de cale de detectie a trenurilor) si sectiunea 4.1 din apendicele 1 la anexa A (astfel cum se
mentioneazd in subsectiunea 4.3.1.10) la STI «<HS CCS», pe de altd parte, in ceea ce priveste utilizarea sablarii.”

Sectiunea 4.3.3.2 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,4.3.3.2. Cerinte privind vehiculele de cilitori

Existd interfete intre subsectiunea 4.2.2.4 din prezenta STI «OPE» si subsectiunile 4.2.2.4 (usi), 4.2.5.3 (alarme),
4.3.5.17 (alarma pasageri) si 4.2.7.1 (iesiri de urgentd) din STI «HS RST».”

Sectiunea 4.3.3.9 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,4.3.3.9. Echipamente de sablare

Existd o interfatd intre anexa B (sectiunea C1) la prezenta STI, pe de o parte, si subsectiunea 4.2.3.10 din STI ,HS
RST”, pe de altd parte, in ceea ce priveste utilizarea sabldrii.”

Sectiunea 4.3.3.10 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,4.3.3.10. Compunerea trenului, anexa J

Existd o interfatd intre subsectiunea 4.2.2.5 si anexa ] la prezenta STI, pe de o parte, si subsectiunile 4.2.1.2
(Proiectarea trenurilor) si 4.2.7.10 (Concepte de monitorizare si diagnosticare) din STI <HS RST», pe de altd parte,
referitor la cunostintele personalului asupra functionalitdtii materialului rulant.”

Sectiunea 4.3.3.12 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,4.3.3.12. Inregistrarea datelor

Existd o interfatd intre subsectiunea 4.2.3.5.2 (inregistrarea datelor de supraveghere la bordul trenului) din
prezenta STI si punctul 4.2.7.10 din STI «HS RST» (Concepte de monitorizare si diagnosticare).”

In sectiunea 4.6.1, ultima tezi se inlocuieste cu urmitorul text:
,Anexele | si L prezintd cerintele minime de calificare profesionald pentru functiile individuale.”
Punctele C si D din sectiunea 4.6.3.1 se inlocuiesc cu urmitorul text:

,C. Evaluarea initiald

— conditii de bazi

— programul de evaluare, inclusiv demonstratii practice
— calificarea formatorilor

— eliberarea unui atestat

D. Pistrarea competentelor

— principiile de pastrare a competentelor
— modalititile de monitorizare a evaludrii
— formalizarea procesului de pistrare a competentelor

— procesul de evaluare.”

() Sectiunea 4.6.3.2.3.1 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,4.6.3.2.3.1. Cunoasterea traseului

Intreprinderea feroviard trebuie si defineascd procesul prin care personalul de bord al trenului dobandeste si
pastreazd cunostintele referitoare la rutele parcurse. Acest proces trebuie:

— sid se bazeze pe informatiile privind rutele furnizate de administratorul de infrastructurd; si
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— si fie conform procesului descris la punctul 4.2.1 din prezenta STL”
(k) Sectiunea 4.7.5.4 se elimina.
() Sectiunea 4.7.6 se elimind.
(m) Sectiunea 7.3.2 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,7.3.2. Lista cazurilor specifice

Lisatd intentionat in alb”.
2. in anexa G, tabelul se modifici dupd cum urmeaza:

(a) pentru parametrul ,Conditii de sinitate si sigurantd”, in coloana ,Elemente de verificat pentru fiecare parametru”,
se elimind elementul ,sarcind (mecanici)”;

(b) pentru parametrul ,Conditii de sinitate si sigurantd”, se elimind randul ,Cerinte speciale pentru mecanici: vedere,
cerinte legate de auz/vorbire, antropometrie” si trimiterea la sectiunea 4.7.6.

3. Anexa H se elimini.
4. In anexa N, se elimind ultimul rand al tabelului (4.7.6 — Cerinte specifice privind indatorirea conducerii unui tren).
5. Anexele P, P.1, P.2, P.3, P.4, P.5, P.6, P.7, P.8, P.9, P.10, P.11, P.12 si P.13 se inlocuiesc cu urmdtorul text:

+ANEXA P

IDENTIFICAREA VEHICULELOR

1. Observatii generale

Prezenta anexd descrie numdrul european de vehicul si marcajele corespunzitoare aplicate in mod vizibil pe vehicul
pentru a-l identifica in mod unic si permanent in timpul exploatdrii. Prezenta anexd nu descrie alte numere sau
marcaje gravate sau fixate eventual in mod permanent pe sasiu sau pe principalele componente ale vehiculului in
momentul fabricarii acestuia.

2. Numirul european de vehicul si abrevierile corespunzitoare

Fiecare vehicul de cale feratd primeste un numdr constituit din 12 cifre [denumit numdr european de vehicul (NEV)],
cu urmdtoarea structurd:

Tara de inmatri-

Grupul de material
rulant

Capacitatea de interopera-
bilitate si tipul de vehicul
[2 cifre]

culare a vehi-
culului
[2 cifre]

Caracteristicile tehnice
[4 cifre]

Numdrul de
serie

[3 cifre]

Cifra de
control
[1 cifra]

Vagoane

de la 00 la 09
de la 10 la 19
de la 20 la 29
de la 30 la 39
de la 40 la 49
de la 80 la 89
[detalii in anexa P.6]

Vehicule de cilitori

remorcate

de la 50 la 59

de la 60 la 69

de la 70 la 79
[detalii in anexa P.7]

de la 01 la 99
[detalii in
anexa P.4]

de la 0000 la 9999
[detalii in anexa P.9]

de 1a 000 la
999

de la 0000 la 9999
[detalii in anexa P.10]

de 1a 000 la
999

dela 0
la 9
[detalii in
anexa P.3]

de la 0000000 la 8999999
[semnificatia acestor cifre se defineste
de statele membre, eventual prin
acorduri bilaterale sau multilaterale]

de la 90 la 99
[detalii in anexa P.8]

Unitdfi si material
rulant de tractiune
intr-o garniturd de
tren cu compunere
fixd sau predefinitd

de la 000 la
999

de la 9000 la 9999
[detalii in anexa P.11]

Vehicule speciale
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Intr-o tard datd, cele sapte cifre ale caracteristicilor tehnice si numarul de serie sunt suficiente pentru a identifica in
mod unic un vehicul in grupurile de vehicule speciale si de vehicule de cildtori remorcate (1).

Numdrul este completat de marcaje alfabetice:

(a) marcaje corespunzitoare capacitdtii de interoperabilitate (detalii in anexa P.5);

(b) abrevierea tdrii de inmatriculare a vehiculului (detalii in anexa P.4);
(c) marcajul detindtorului vehiculului (detalii in anexa P.1);

(d) abrevierea caracteristicilor tehnice (detalii in anexa P.12 pentru vagoane si in anexa P.13 pentru vehiculele de
caldtori remorcate).

3. Atribuirea numerelor

Numdrul european de vehicul trebuie atribuit in conformitate cu regulile stabilite in Decizia 2007/756/CE a Comisiei
din 9 noiembrie 2007 de adoptare a unei specificatii comune a registrului national al vehiculelor previzut la
articolul 14 alineatele (4) si (5) din Directivele 96/48/CE si 2001/16/CE.

Numdrul european de vehicul se schimbd atunci cand nu reflectd capacitatea de interoperabilitate sau caracteristicile
tehnice in conformitate cu prezenta anexd din cauza modificdrilor tehnice aduse vehiculului. Astfel de modificari
tehnice pot necesita o noud autorizatie de dare in exploatare in conformitate cu articolele 20-25 din Directiva
2008/57|CE privind interoperabilitatea.

ANEXA P.1
MARCAJUL DETINATORULUI VEHICULULUI

1. Definirea marcajului detinitorului vehiculului (MDV)

Marcajul detindtorului vehiculului (MDV) este un cod alfabetic compus din doud pand la cinci litere (%). Acesta se
inscrie pe fiecare vehicul feroviar, langd numdrul european de vehicul. MDV identificd detinatorul vehiculului, astfel
cum a fost inregistrat in registrul national al vehiculelor.

Un MDV este unic si valabil in toate tirile care fac obiectul prezentei STI, precum si in toate tdrile care incheie un
acord ce implicd aplicarea sistemului de numerotare a vehiculelor si de marcare a detinitorului vehiculului descris in
prezenta STI.

2. Formatul marcajului detindtorului vehiculului

MDV este o reprezentare a numelui complet sau abreviat al detindtorului vehiculului, care sd permitd pe ct posibil
recunoasterea. Se pot utiliza toate cele 26 de litere ale alfabetului latin. Literele din MDV se scriu cu majuscule. Literele
care nu ocupd primele pozitii din cuvintele ce compun in numele detinitorului se pot scrie cu minuscule. La
verificarea unicititii marcajului, literele scrise cu minuscule vor fi considerate majuscule.

Literele pot si includd semne diacritice (3). Acestea sunt ignorate la verificarea unicititii marcajului.

Pentru vehiculele detinute de detindtori rezidenti intr-o tard care nu utilizeazd alfabetul latin, se poate atasa o
traducere a MDV in propriul alfabet, dupd MDV si separati de acesta din urmd printr-o linie de fractie («/»).
Respectivul MDV tradus nu se ia in considerare la prelucrarea datelor.

3. Dispozitii privind atribuirea marcajelor de detinitor de vehicul

Unui detindtor de vehicul i se pot atribui mai multe MDV, in cazul in care:
— detindtorul vehiculului are un nume oficial in mai multe limbi;

— detindtorul vehiculului are motive intemeiate pentru a face distinctia intre diferite parcuri de vehicule din cadrul
organizatiei sale.

Se poate atribui un singur MDV unui grup de societdti:

— care apartin unei singure structuri corporative (de exemplu, o structurd de holding);

Pentru vehiculele speciale, numdarul trebuie sd fie unic intr-o tard datd si trebuie sd contind prima cifrd si ultimele cinci cifre pentru

caracteristicile tehnice si numdrul de serie.

SNCB/NMBS poate utiliza in continuare litera B intr-un cerc. .

Semnele diacritice sunt «semnele de accentuare», de tipul A, C, O, C, Z, A etc. Literele speciale ca @ si / se vor reprezenta printr-o
singurd literd; la controalele unicittii marcajului, @ se considerd O si £, A.
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— care apar{in unei singure structuri corporative ce a desemnat si acordat mandat unui organism din structura sa
pentru a se ocupa de toate aspectele in numele tuturor celorlalte;

— care au acordat unei persoane juridice unice separate mandat pentru a se ocupa de toate aspectele in numele lor,
caz in care persoana juridicd este detindtorul.

4. Registrul marcajelor de detindtor de vehicule si procedura de atribuire

Registrul MDV este public si actualizat in timp real.

O cerere de MDV se depune la autoritatea nationald competentd a solicitantului si se transmite ERA. Un MDV se
poate utiliza doar dupd publicarea sa de citre ERA.

Detindtorul unui MDV trebuie sd informeze autoritatea nationald competentd atunci cand nu mai utilizeazd marcajul,
jar autoritatea nationald competentd transmite informatia citre ERA. Respectivul MDV este apoi anulat, dupd ce
detindtorul dovedeste cd marcajul a fost modificat pe toate vehiculele in cauzd. Marcajul respectiv nu mai este
reatribuit timp de zece ani, cu exceptia cazului in care este reatribuit detintorului initial sau, la cererea acestuia,
altui detintor.

Un MDV poate fi cedat altui detindtor atunci cand acesta este succesorul legal al detindtorului initial. Un MDV rimane
valabil atunci cand detindtorul isi schimbd numele, iar noul nume nu are nicio aseminare cu MDV.

ANEXA P.2

INSCRIEREA NUMARULUI SI A MARCAJULUI ALFABETIC CORESPUNZATOR PE CAROSERIE

1. Dispozitii generale pentru marcajele exterioare

Majusculele si cifrele care alcituiesc inscriptiile marcajului trebuie s aibi o indltime de cel putin 80 mm si si fie scrise
cu fonturi «sans serif» pentru corespondentd. O inaltime mai mici se poate utiliza doar in cazul in care nu existd altd
posibilitate decat aceea de a plasa marcajul pe lonjeroane.

Marcajul nu trebuie si fie situat la o indltime mai mare de 2 metri deasupra nivelului sinei.
2. Vagoane

Marcajul se inscrie pe caroseria vagonului in modul urmdtor:

23 TEN 31 TEN 33 TEN

80 D-RFC 80 D-DB 84 NL-ACTS

7369 553-4 0691 235-2 4796 100-8
Zcs Tanoos Slpss

Pentru vagoanele ale cdror caroserii nu prezintd o suprafatd suficient de mare pentru acest tip de dispunere, in special
in cazul vagoanelor platformd, marcajul se dispune in modul urmitor:

01 87 3320 644-7

TEN F-SNCF Ks

Atunci cand se inscriu pe vagon una sau mai multe litere caracteristice cu importantd la nivel national, marcajul
national trebuie s3 fie plasat dupd marcajul international in litere si despartit de acesta printr-o cratimd, dupd cum
urmeaza:

01 87 3320 644-7

TEN F-SNCF Ks-xy
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3. Vagoane si vehicule remorcate pentru transportul de cilitori

Numdrul se aplicd pe fiecare perete lateral al vehiculului, in modul urmaitor:

FE-SNCF 61 87 20-72 021-7

B0 tu
Marcajul tirii de inmatriculare a vehiculului si caracteristicile tehnice sunt imprimate direct inainte de, dupd sau sub
numdrul european de vehicul.

In cazul vagoanelor cu cabind de conducere, numarul european de vehicul se inscrie, de asemenea, in interiorul
cabinei.

4. Locomotive, automotoare si vehicule speciale

Numdrul european de vehicul trebuie si fie inscris pe fiecare perete lateral al materialului rulant de tractiune in modul
urmator:

92 10 1108 062-6
Numarul european de vehicul se inscrie, de asemenea, in interiorul fiecirei cabine a materialului rulant de tractiune.

Detindtorul poate si adauge, cu litere de dimensiuni mai mari decat cele ale numdarului european de vehicul, o
numerotare proprie (care constd, in general, in cifre ale numdrului de serie, completate de un cod alfabetic) utild in
operare. Locul de inscriere a numdrului propriu este ales de detindtor. Cu toate acestea, trebuie si fie mereu posibild
distingerea cu usurintd a numdarului european de vehicul de numdrul propriu al detindtorului.

ANEXA P.3

REGULI PENTRU STABILIREA CIFREI DE CONTROL (CIFRA 12)
Cifra de control se stabileste in modul urmator:
— cifrele in pozitie pard (numdirand de la dreapta) din numdrul de bazd se iau la propria valoare zecimal;
— cifrele in pozitie impard (numdrand de la dreapta) din numdrul de bazd se inmultesc cu 2;

— se calculeazd apoi suma constituitd din cifrele in pozitie pard si din toate cifrele care constituie produsele partiale
obtinute din pozitiile impare;

— se retine cifra unitdtilor din aceastd sumg;

— completarea necesard pentru a aduce cifra unititilor la 10 reprezinti cifra de control; in cazul in care aceasta cifrd
a unitatilor este egald cu zero, atunci si cifra de control este zero.

Exemple
1 — Fie numdrul de bazd 3 3 8 4 4 7 9 6 1 0
Factorul de multiplicare 2 1 2 1 2 1 2 1 2 1

Suma: 6 +3+1+6+4+8+7+1+8+6+2+0+0=>52
Cifra unittilor in aceastd suma este 2.

Cifra de control va fi prin urmare 8, iar numdrul de bazd devine astfel numarul de inmatriculare 33 84 4796
100-8.
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2 — Fie numdrul de bazid

Factorul de multiplicare

5 1
2 1
10 1

Suma: 6 +1+1+0+1+6+3+4+0+2+9+1+6=40

Cifra unitdtilor in aceastd sumi este 0.

Cifra de control va fi prin urmare 0, iar numdrul de bazd devine astfel numarul de inmatriculare 31 51 3320

198-0.

ANEXA P4

0 1
1 2
4 0 2

9 8
1 2
9 16

CODIFICAREA T[\RILOR DE INMATRICULARE A VEHICULELOR (CIFRELE 3-4 SI ABREVIEREA)

Informatiile referitoare la tari terte sunt date doar cu titlu informativ.

Tari Codul alfabetic nurcnoe(i?cl al

’ al yari () varii
Albania AL 41
Algeria DZ 92
Armenia AM 58
Austria A 81
Azerbaijan AZ 57
Belarus BY 21
Belgia B 88
Bosnia si Hertegovina BIH 49
Bulgaria BG 52
China RC 33
Croatia HR 78
Cuba CU (Y 40
Cipru CYy
Republica Cehid czZ 54
Danemarca DK 86
Egipt ET 90
Estonia EST 26
Finlanda FIN 10
Franta F 87
Georgia GE 28

Tari Codul valfabetic nufn(:e(lirittzl al

' al yarii () varii
Germania D 80
Grecia GR 73
Ungaria H 55
Iran IR 96
Irak IRQ (1) 99
Irlanda IRL 60
Israel IL 95
Italia [ 83
Japonia ] 42
Kazahstan KZ 27
Kargazstan KS 59
Letonia LV 25
Liban RL 98
Liechtenstein FL
Lituania LT 24
Luxemburg L 82
Macedonia MK 65
Malta M
Moldova MD (1) 23
Monaco MC
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Tari Codul valfabetic nu(riloeiiucl al Tari Codul Valfabetic nurcnoeci?cl al

al arii (') pirii al yari () varii
Mongolia MGL 31 Coreea de Sud ROK 61
Muntenegru ME 62 Spania E 71
Maroc MA 93 Suedia SE 74
Tarile de Jos NL 84 Elvetia CH 85
Coreea de Nord PRK () 30 Siria SYR 97
Norvegia N 76 Tadjikistan T) 66
Polonia PL 51 Tunisia N 91
Portugalia P 94 Turcia TR 75
Romania RO 53 Turkmenistan ™ 67
Rusia RUS 20 Ucraina UA 22
Serbia SRB 72 Regatul Unit GB 70
Slovacia SK 56 Uzbekistan Uz 29
Slovenia SLO 79 Vietnam VN (1) 32

(1) In conformitate cu sistemul de codificare alfabetici
descris in apendicele 4 la Conventia din 1949 si la
articolul 45 alineatul (4) din Conventia din 1968

privind circulatia rutierd.

ANEXA P.5

«TEN»: Vehicul care indeplineste urmadtoarele conditii:

— este conform cu toate STI-urile pertinente aflate in vigoare in momentul darii in exploatare si a fost autorizat
pentru a fi dat in exploatare in conformitate cu articolul 22 alineatul (1) din Directiva 2008/57/CE;

— a primit o autorizatie valabild in toate statele membre in conformitate cu articolul 23 alineatul (1) din Directiva

MARCAJUL ALFABETIC AL CAPACITATII DE INTEROPERABILITATE

2008/57/CE sau, alternativ, a primit autorizatii individuale de la toate statele membre.

«PPV[PPW»: Vehicul care este conform cu acordul PPV/PPW sau PGW (in interiorul statelor membre ale OS]D)

[original: PPV/PPW:IIIIB (TlpaBuia moib30BaHus BaroHaMy B MexiyHapomHoM cooGuierny; PGW: Ilpasuia [Torb3oBaust
T'py3oBbiMu Baronamu]

Note:

(a) Vehiculele marcate cu «TEN» corespund codificdrii de la 0 la 3 a primei cifre din numarul de vehicul specificat in

anexa P.6.

(b) Vehiculele care nu sunt autorizate pentru exploatare in toate statele membre necesitd un marcaj care indicd statele
membre in care au fost autorizate. Lista statelor membre care au acordat autorizatia trebuie marcatd in confor-
mitate cu unul dintre urmdtoarele desene, unde D reprezintd statul membru care a acordat prima autorizatie (in
exemplul dat, Germania), iar F reprezintd cel de-al doilea stat care a acordat autorizatia (in exemplul dat, Franta).
Statele membre sunt codificate in conformitate cu anexa P.4. Aceastd cerintd se poate referi la vehicule care sunt
conforme cu STI sau nu. Vehiculele in cauzi corespund codificdrii 4 sau 8 a primei cifre din numdrul de vehicul

specificat in anexa P.6.
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ANEXA P.6

CODURILE DE INTEROPERABILITATE UTILIZATE PENTRU VAGOANE (CIFRELE 1-2)

a doua cifrd 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 a doua cifrd
prima cifrd prima cifrd
Ecartament | fix sau variabil fix variabil fix variabil fix variabil fix variabil fix sau Ecartament
variabil
TEN (%) 0 cu osii Vagoane cu osii 0
sifsau . PPV/PPW
COTIF (%) 1 cu boghiuri Vagoanec"g%\lll:(a) sifsau a nu se utiliza () (ecartament cu 1
sifsau variabil) boghiuri
PPV/PPW
A nu se utiliza
TEN (%) 2 cu osii Vagoane cu osii 2
sifsau PPV/PPW
COTIF () 3 cu boghiuri Vagoane TEN (%) si/sau COTIF (ecartament cu 3
sifsau fix) boghiuri
PPV/PPW
4 cu osii () Vagoane cu cu osii 4
numerotare
8 cu speciald cu 8
boghiuri () pentru boghiuri
caracteris-
Alte vagoane vagoane pentru Alte vagoane t'1c1le
intretinere tehnice, care
nu au fost
date in
exploatare
pe teritoriul
UE
Trafic Trafic intern sau international prin acord special
prima cifrd 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 prima cifrd

a doua cifrd

a doua cifrd

%) Vagoane autorizate si poarte marcajul TEN, a se vedea anexa P.5.

©) Ecartament fix sau variabil.

(
(%) Cu exceptia vagoanelor din categoria I (vagoane cu temperaturd controlatd), a nu se utiliza pentru noile vehicule date in exploatare.

)
(°) Inclusiv vagoanele care, in conformitate cu reglementdrile existente, poartd cifrele definite in prezentul tabel. COTIF: vehicul care respectd regulamentul COTIF in vigoare in momentul ddrii in exploatare.
)
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ANEXA P.7

CODURILE DE CAPACITATE PENTRU TRAFIC INTERNATIONAL UTILIZATE LA VEHICULELE REMORCATE PENTRU TRANSPORTUL DE CALATORI

(CIFRELE 1-2)

Trafic intern sau

TEN (9 si/sau

Trafic intern TEN (9) si/sau COTIF () sifsau PPV/PPW trafic international COTIF () PPV/PPW
prin acord special
a (%oua glfrva 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9
prima cifrd
Vehicule cu Vehicule cu Vehicule cu ecar- Vehicule cu Vehicule cu ecar-
ecartament fix, ecartament tament variabil ecartament tament variabil
) fard climatizare | variabil (1435/ (1435/1668), fara variabil (1435/ | (1435/1520), cu
Vehicule pentru inclusi i - limati . N A nu se .
5 fic i (inclusiv 1520), fara A nu se utiliza | climatizare Vehicule istorice liza 1520), cu osii cu ecartament
trafic intern vagoane pentru | climatizare utiliza () schimbarea variabil
transportul . boghiurilor
automobilelor) Vehicule cu
ecartament fix
Vehicule cu Vehicule cu Vehicule cu ecar-
. ecartament fix, | ecartament . tament variabil Vagoane pentru
6 Vehl.cple de cu climatizare variabil (1435 Vehlcgle. de (1435/1668), cu transportul A_ 1r.1u sce
serviciu 1520), cu serviciu climatizare automobilelor utiliza ()
climatizare
Vehicule cu
hicul lima- - - fi - . - - - I
7 Vehicule cu clima A nu se utiliza | A nu se utiliza ecartament  1x, A nu se utiliza Alte vehicule A nu se utiliza | A nu se utiliza | A nu se utiliza A nu se utiliza

tizare si presurizate

presurizate  si
cu climatizare

(*) Conforme cu STl-urile aplicabile, a se vedea anexa P.5.

(°) Inclusiv vehiculele care, in conformitate cu reglementdrile existente, poarti cifrele definite in acest tabel. COTIF: vehicul care respectd regulamentul COTIF in vigoare in momentul ddrii in exploatare.
(9 Cu exceptia vagoanelor de cildtori cu ecartament fix (56) si cu ecartament variabil (66) aflate deja in exploatare, a nu se utiliza pentru vehiculele noi.
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ANEXA P.8

TIPURI DE UNITATI SI MATERIAL RULANT DE TRACTIUNE iNTR-O GARNITURA DE TREN CU
COMPUNERE FIXA SAU PREDEFINITA (CIFRELE 1-2)

Prima cifrd este «9».

In cazul in care cea de-a doua cifri descrie tipul de material rulant de tractiune, este obligatorie codificarea urmitoare:

Codul Tipul general al vehiculului
0 Diverse
1 Locomotiva electricd
2 Locomotiva Diesel
3 Ramd automotoare electricd (de mare vitezd) [automotor sau remorcd]
4 Ramd automotoare electricd (cu exceptia celor de mare vitezd) [automotor sau remorci]
5 Ramd automotoare Diesel [automotor sau remorci]
6 Remorcd specializatd
7 Locomotiva electricd de manevrd
8 Locomotivd Diesel de manevrd
9 Vehicul special
ANEXA P.9

MARCAJUL NUMERIC STANDARD AL VAGOANELOR (CIFRELE 5-8)

Prezenta anexd indicd marcajul numeric asociat caracteristicilor tehnice principale ale vagonului si se publicd pe site-ul
web al ERA (www.era.europa.eu).

Cererea pentru un cod nou se depune la entitatea de inmatriculare (mentionatd in Decizia 2007/756/CE) si se
transmite ERA. Un cod nou poate fi utilizat doar dupd ce a fost publicat de ERA.

ANEXA P.10

CODURILE AFERENTE CARACTERISTICILOR TEHNICE ALE MATERIALULUI RULANT REMORCAT
PENTRU TRANSPORTUL DE CALATORI (CIFRELE 5-6)
Anexa P.10 se publicd pe site-ul web al ERA (www.era.europa.eu).

Cererea pentru un cod nou se depune la entitatea de inmatriculare (mentionatd in Decizia 2007/756/CE) si se
transmite ERA. Un cod nou poate fi utilizat doar dupd ce a fost publicat de ERA.

ANEXA P.11

CODURILE AFERENTE CARACTERISTICILOR TEHNICE ALE VEHICULELOR SPECIALE (CIFRELE 6-8)
Anexa P.11 se publicd pe site-ul web al ERA (www.era.europa.cu).

Cererea pentru un cod nou se depune la entitatea de inmatriculare (mentionatd in Decizia 2007/756/CE) si se
transmite ERA. Un cod nou poate fi utilizat doar dupd ce a fost publicat de ERA.


http://www.era.europa.eu
http://www.era.europa.eu
http://www.era.europa.eu
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ANEXA P.12

LITERELE DE MARCARE A VAGOANELOR, CU EXCEPTIA VAGOANELOR ARTICULATE SI MULTIPLE

Anexa P.12 se publicd pe site-ul web al ERA (www.era.europa.cu).

Cererea pentru un cod nou se depune la entitatea de inmatriculare (mentionatd in Decizia 2007/756/CE) si se
transmite ERA. Un cod nou poate fi utilizat doar dupi ce a fost publicat de ERA.

ANEXA P.13

LITERELE DE MARCARE PENTRU MATERIALUL RULANT REMORCAT DESTINAT TRANSPORTULUI DE
CALATORI

Anexa P.13 se publicd pe site-ul web al ERA (www.era.europa.eu).

Cererea pentru un cod nou se depune la entitatea de inmatriculare (mentionatd in Decizia 2007[756/CE) si se
transmite ERA. Un cod nou poate fi utilizat doar dupd ce a fost publicat de ERA.”

6. Anexa P.14 se abroga.


http://www.era.europa.eu
http://www.era.europa.eu

