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REGULAMENTE

REGULAMENTUL (CE) NR. 4432009 AL PARLAMENTULUI EUROPEAN SI AL CONSILIULUI
din 23 aprilie 2009

de stabilire a standardelor de performantd privind emisiile pentru autoturismele noi, ca parte a
abordirii integrate a Comunititii de a reduce emisiile de CO, generate de vehiculele usoare

(Text cu relevantd pentru SEE)

PARLAMENTUL EUROPEAN SI CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand in vedere Tratatul de instituire a Comunitdtii Europene, in
special articolul 175 alineatul (1),

avand in vedere propunerea Comisiei,

avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social
European (1),

dupi consultarea Comitetului Regiunilor,

hotdrand in conformitate cu procedura stabilitd la articolul 251
din tratat (2),

intrucat:

(1) Obiectivul prezentului regulament il reprezintd stabilirea
unor standarde de performanta pentru emisiile generate de
autoturismele noi inmatriculate in Comunitate, ceea ce
reprezintd o parte a aborddrii integrate a Comunitdtii de a
reduce emisiile de CO, generate de vehiculele usoare, asi-
gurdnd totodatd functionarea corespunzitoare a pietei
interne.

(2)  Conventia-cadru a Organizatiei Natiunilor Unite privind
schimbdrile climatice, care a fost aprobatd in numele
Comunitdtii Europene prin Decizia 94/69/CE a Consiliu-
lui (3), solicitd tuturor partilor si formuleze si sd pund in
aplicare programe nationale si, dupd caz, regionale, care sd
continid misuri de diminuare a schimbrilor climatice. In
aceastd privintd, Comisia a propus in ianuarie 2007 ca

() JO C 77, 31.3.2009, p. 1.

() Avizul Parlamentului European din 17 decembrie 2008 (nepublicat
incd in Jurnalul Oficial) si Decizia Consiliului din 6 aprilie 2009.

() JOL33,7.2.1994, p. 11.

Uniunea Europeand sd urmdreascd, in contextul negocieri-
lor internationale, realizarea obiectivului reducerii, pina in
2020, cu 30 % a emisiilor de gaze cu efect de serd de citre
tarile dezvoltate (in comparatie cu nivelurile din 1990) si
ca Uniunea s isi asume un angajament ferm, independent,
de a obtine o reducere, pand in 2020, cu cel putin 20 % a
emisiilor de gaze cu efect de serd (in comparatie cu nive-
lurile din 1990), indiferent de reducerile realizate de cele-
lalte tari dezvoltate. Acest obiectiv a fost aprobat de citre
Parlamentul European si de citre Consiliu.

Printre implicatiile acestor angajamente se numara faptul
ci toate statele membre vor trebui si reducd semnificativ
emisiile generate de autoturisme. Ar trebui si fie puse in
aplicare la nivelul fiecdrui stat membru si la nivel comuni-
tar, in toate sectoarele economiei comunitare, nu numai in
sectoarele industriale si energetice, politici si masuri care sd
duci la reducerile substantiale necesare. Transportul rutier
se situeazd pe locul al doilea in cadrul sectoarelor cu cel
mai mare nivel de emisii de gaze cu efect de serd din Uni-
une, nivelul emisiilor sale crescand continuu. In cazul in
care impactul exercitat de transporturile rutiere asupra
schimbdrilor climatice continud sd creascd, acesta va con-
tracara in mod serios reducerile realizate de celelalte sec-
toare in vederea combaterii schimbdrilor climatice.

Obiectivele comunitare pentru autoturismele noi oferd
producdtorilor mai multd sigurantd in ceea ce priveste pla-
nificarea si mai multd flexibilitate in vederea atingerii obiec-
tivelor de reducere a emisiilor de CO, decat le-ar putea
oferi obiectivele de reducere a emisiilor stabilite la nivel
national. La stabilirea standardelor de performanta privind
emisiile este important si fie luate in considerare implicati-
ile pentru piete si competitivitatea producitorilor, costurile
directe i indirecte suportate de intreprinderi si beneficiile
sporite in ceea ce priveste stimularea inovdrii si reducerea
consumului de energie.


http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:C:2009:077:0001:0001:RO:PDF
http://eur-lex.europa.eu/Result.do?aaaa=1994&mm=02&jj=07&type=L&nnn=033&pppp=0011&RechType=RECH_reference_pub&Submit=Search
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Prezentul regulament se bazeazd pe un proces solid insti-
tuit de masurare si monitorizare a emisiilor de CO, gene-
rate de autovehiculele inmatriculate in Comunitate, in
conformitate cu Decizia nr. 1753/2000/CE a Parlamentu-
lui European si a Consiliului din 22 iunie 2000 de stabilire
a unui program de supraveghere a mediei emisiilor speci-
fice de CO, produse de autoturismele noi (*). Prezintd
importantd ca stabilirea cerintelor privind reducerea emi-
siilor de CO, sd ofere in continuare producitorilor previz-
ibilitatea i siguranta planificirii pe intreg teritoriul
Comunitdtii pentru flotele de autoturisme noi din
Comunitate.

In 1995, Comisia a adoptat o Strategie comunitard de
reducere a emisiilor de CO, generate de autovehicule. Stra-
tegia se baza pe trei componente: angajamente voluntare
de reducere a emisiilor din partea industriei auto, imbuna-
tatirea informatiilor destinate consumatorilor si promova-
rea autoturismelor cu un grad ridicat de eficientd energeticd
prin intermediul unor masuri fiscale.

In 1998, Asociatia Constructorilor Europeni de Automo-
bile (ACEA) a adoptat un angajament de reducere la 140 g
CO,/km, pand in 2008, a mediei emisiilor generate de
autoturismele noi comercializate si, in 1999, Asociatia
Constructorilor Japonezi de automobile JAMA) si Asocia-
tia Constructorilor Coreeni de Automobile (KAMA) au
adoptat un angajament similar de reducere la 140 g
CO,/km, pand in 2009, a mediei emisiilor generate de
autoturismele noi comercializate. Aceste angajamente au
fost recunoscute prin Recomandarea 1999/125/CE a
Comisiei din 5 februarie 1999 privind reducerea emisiilor
de CO, generate de autoturisme (2) (ACEA); prin Recoman-
darea 2000/303/CE a Comisiei din 13 aprilie 2000 privind
reducerea emisiilor de CO, generate de autoturisme
(KAMA) (%) si prin Recomandarea 2000/304/CE a Comisiei
din 13 aprilie 2000 privind reducerea emisiilor de CO,
generate de autoturisme JAMA) (4).

La 7 februarie 2007, Comisia a adoptat doud comunicari
paralele: o comunicare privind rezultatele revizuirii Strat-
egiei comunitare de reducere a emisiilor de CO, generate
de autoturisme si vehicule utilitare ugoare si o comunicare
care vizeazd un cadru competitiv de reglementare privind
autovehiculele pentru secolul XXI (CARS 21). Comunici-
rile au subliniat faptul cd, desi au fost realizate progrese
citre obiectivul de 140 g CO,/km pand in 2008/2009, in
lipsa unor masuri suplimentare, obiectivul Comunitatii de
a obtine o medie a emisiilor de 120 g CO,/km nu poate fi
realizat pand in 2012.

Comunicdrile au propus o abordare integratd in vederea
atingerii obiectivului UE de 120 g CO,/km pand in 2012
si au anuntat cd Comisia are intentia sd propund un cadru
legislativ pentru realizarea obiectivului comunitar,
concentrandu-se pe reduceri obligatorii ale emisiilor de
CO, pentru atingerea unui obiectiv de 130 g CO,/km pen-
tru media emisiilor flotei de autoturisme noi prin imbuna-
titirea tehnologiei motoarelor —autovehiculelor. In
conformitate cu abordarea bazatd pe angajamentele
voluntare adoptate de producitori, aceasta acoperd
elementele luate in considerare la misurarea emisiilor de

JO L 202, 10.8.2000, p. 1.
JO L 40, 13.2.1999, p. 49.
JO L 100, 20.4.2000, p. 55.
JO L 100, 20.4.2000, p. 57.
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(12)
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CO, generate de autoturisme, in conformitate cu
Regulamentul (CE) nr. 715/2007 al Parlamentului Euro-
pean si al Consiliului din 20 iunie 2007 privind omolog-
area de tip a autovehiculelor in ceea ce priveste emisiile
provenind de la vehiculele usoare pentru pasageri si de la
vehiculele usoare comerciale (Euro 5 si Euro 6) si privind
accesul la informatiile referitoare la repararea si intretine-
rea vehiculelor (°). O reducere suplimentard de 10 g
CO,/km sau echivalentd, dacd este necesar din punct de
vedere tehnic, se va realiza prin intermediul altor imbuna-
tatiri tehnologice si prin utilizarea la scard mai larga a bio-
carburantilor durabili.

Cadrul legislativ de punere in aplicare a obiectivului pri-
vind media emisiilor flotei de autoturisme noi ar trebui sd
asigure obiective de reducere a emisiilor, neutre din punct
de vedere concurential, echitabile din punct de vedere
social si durabile, care s3 tind cont de diversitatea produ-
catorilor europeni de autoturisme si sd evite orice denatu-
rare nejustificatd a concurentei dintre acestia. Cadrul
legislativ ar trebui si fie compatibil cu obiectivul general de
atingere a obiectivelor stabilite pentru Comunitate in
cadrul Protocolului de la Kyoto si ar trebui completat cu o
serie de instrumente de ordin practic, cum ar fi taxele dife-
rentiate pe autoturisme si pe energie.

In bugetul general al Uniunii Europene ar trebui si fie pre-
vdzutd o finantare corespunzitoare pentru a promova dez-
voltarea tehnologiilor destinate s reducd radical emisiile
de CO, generate de vehiculele rutiere.

Pentru a mentine diversitatea pietei de autoturisme si
capacitatea acesteia de a satisface diverse cerinte ale con-
sumatorilor, obiectivele privind emisiile de CO, pentru
autoturisme ar trebui definite in functie de utilitatea auto-
turismului, pe bazd liniard. Pentru a descrie aceastd utili-
tate, masa reprezintd un parametru adecvat, care realizeazd
o corelare cu emisiile actuale si, prin urmare, ar conduce la
obiective mai realiste si neutre din punct de vedere con-
curential, iar datele privind masa sunt disponibile cu usu-
rintd. In plus, ar trebui sd fie culese si date privind alti
parametri de utilitate cum ar fi amprenta la sol (care repre-
zintd ecartamentul inmultit cu ampatamentul), pentru a
facilita evaludrile pe termen mai lung ale abordarii bazate
pe utilitate. Pand in 2014, Comisia ar trebui sd revizuiascd
disponibilitatea datelor si, dacd este cazul, sd prezinte o
propunere Parlamentului European si Consiliului si sd
adapteze parametrul de utilitate.

Obiectivul prezentului regulament il reprezintd crearea de
stimulente pentru industria auto, in sensul realizdrii de
investitii in tehnologii noi. Prezentul regulament promo-
veazd activ eco-inovatia si ia in considerare viitoare evo-
lutii ale tehnologiei. In special, ar trebui promovati
dezvoltarea tehnologiilor de propulsie inovatoare,
deoarece acestea genereazd emisii semnificativ mai mici
decat autoturismele traditionale. Astfel, este promovatd
competitivitatea pe termen lung a industriei europene de
profil si sunt create mai multe locuri de munci de calitate
superioard. Comisia ar trebui s3 examineze posibilitatea de
a include mdsuri de eco-inovatie in cadrul revizuirii proce-
durilor de incercare in temeiul articolului 14 alineatul (3)
din Regulamentul (CE) nr. 715/2007, ludnd in considerare
efectele tehnice si cele economice ale acestei includeri.

() JOL 171, 29.6.2007, p. 1.


http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:L:2000:202:0001:0001:RO:PDF
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Drept recunoastere a costurilor deosebit de ridicate ale cer-
cetdrii, dezvoltdrii si productiei primelor generatii de teh-
nologii din domeniul constructiei de vehicule care
genereazd emisii de CO, foarte reduse si care urmeazd a fi
introduse pe piatd dupd intrarea in vigoare a prezentului
regulament, acesta urmdreste si accelereze, cu caracter
provizoriu, introducerea pe piata comunitard a unor vehi-
cule care genereazd un nivel extrem de redus al emisiilor de
dioxid de carbon in etapele initiale ale comercializarii
acestora.

Utilizarea anumitor carburanti alternativi poate genera
reduceri importante de CO, pe intreg circuitul dintre putul
de extractie si autoturisme. Prin urmare, prezentul regula-
ment cuprinde dispozitii specifice care vizeazd promova-
rea dezvoltdrii in continuare pe piata comunitard a
anumitor vehicule pe bazd de carburanti alternativi.

Pentru concordanta cu abordarea adoptatd in temeiul strat-
egiei Comisiei pentru emisiile de CO, si autoturisme, in
special in legaturd cu angajamentele voluntare asumate de
asociatiile producitorilor de autoturisme, obiectivul ar tre-
bui sd se aplice autoturismelor noi care sunt inmatriculate
pentru prima datd in Comunitate si care, cu exceptia unei
perioade limitate pentru evitarea abuzurilor, nu au mai fost
inmatriculate in afara Comunitdtii.

Directiva 200746 /CE a Parlamentului European si a Con-
siliului din 5 septembrie 2007 de stabilire a unui cadru
pentru omologarea autovehiculelor si remorcilor acestora,
precum si a sistemelor, componentelor si unitdtilor tehnice
separate destinate vehiculelor respective (') instituie un
cadru armonizat care contine dispozitiile administrative si
cerintele tehnice generale pentru omologarea tuturor auto-
vehiculelor noi aflate sub incidenta sa. Entitatea responsa-
bild de respectarea prezentului regulament ar trebui sa fie
aceeasi cu entitatea responsabild de toate aspectele proce-
sului de omologare de tip in conformitate cu directiva
mentionata si de asigurarea conformitatii productiei.

In ceea ce priveste omologarea de tip, vehiculelor cu des-
tinatie speciald, definite in anexa II la Directiva
2007/46/CE, li se aplicd o serie de cerinte specifice si, prin
urmare, acestea ar trebui sd fie excluse din domeniul de
aplicare a prezentului regulament. Vehiculele care sunt cla-
sificate in categoria M, inaintea intrdrii in vigoare a prezen-
tului regulament si care sunt construite in mod special in
scopuri comerciale pentru a permite utilizarea de scaune
rulante in interiorul vehiculului si care corespund defini-
tiei vehiculelor cu destinatie speciald mentionatd in anexa II
la Directiva 2007/46/CE ar trebui, de asemenea, sd fie
excluse din domeniul de aplicare al prezentului regula-
ment, in conformitate cu politica comunitard de ajutorare
a persoanelor cu dizabilitati.

Producitorilor ar trebui sd li se lase libertatea de a decide
asupra modului in care isi pot indeplini obiectivele preva-
zute de prezentul regulament si ar trebui si li se permita si
respecte o medie a emisiilor pentru parcul de autoturisme
noi in loc sa respecte obiectivele de emisii de CO, pentru
fiecare autoturism in parte. Prin urmare, producitorilor ar
trebui sd li se solicite sd asigure cd media emisiilor speci-
fice pentru toate autoturismele noi de care sunt responsa-
bili, inmatriculate in Comunitate, nu depdseste media

() JO L 263, 9.10.2007, p. 1.
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obiectivelor de emisii pentru respectivele autoturisme.
Aceastd cerintd ar trebui introdusd progresiv intre 2012
si 2015, cu scopul de a facilita tranzitia.

Nu este recomandabil sd se recurgd la aceeasi metoda pen-
tru stabilirea obiectivelor de reducere a emisiilor pentru
marii producitori si pentru produciatorii cu volum mic de
productie considerati drept independenti pe baza criterii-
lor stabilite in prezentul regulament. Producitorii cu volum
mic de productie ar trebui sd aibd obiective diferite de redu-
cere a emisiilor, care si fie raportate la potentialul tehno-
logic al vehiculelor unui anumit producitor de a-si reduce
emisiile specifice de CO, si sd fie coerente cu caracteristi-
cile segmentelor pietei in cauza. Aceastd derogare ar trebui
sd fie inclusd in revizuirea obiectivelor privind emisiile spe-
cifice mentionate in anexa I, care ar trebui completatd pana
cel tarziu la inceputul anului 2013.

Producitorii de nigd ar trebui sd poatd beneficia de un
obiectiv diferit, care sa fie cu 25 % mai mic decat media
emisiilor lor specifice de CO, in 2007. Un obiectiv echiva-
lent ar trebui stabilit in cazul in care informatiile privind
media emisiilor specifice ale unui producitor nu existd
pentru anul 2007. Aceastd derogare ar trebui sa fie inclusd
in revizuirea obiectivelor privind emisiile specifice mentio-
nate in anexa I, care ar trebui s fie completatd pand cel tar-
ziu la inceputul anului 2013.

In stabilirea mediei emisiilor specifice de CO, pentru toate
autoturismele noi inmatriculate in Comunitate care se afld
in responsabilitatea producitorilor, ar trebui si se ia in
considerare toate autoturismele, indiferent de masa aces-
tora sau de alte caracteristici. Cu toate cd Regulamentul
(CE) nr. 715/2007 nu se aplicd autoturismelor cu o masi
de referintd care depdseste 2 610 kg si a cdror omologare
de tip nu este extinsd in conformitate cu articolul 2 aline-
atul (2) din Regulamentul (CE) nr. 715/2007, emisiile pen-
tru aceste autoturisme ar trebui mdsurate pe baza unei
proceduri de masurare similare celei stabilite pentru auto-
turisme in Regulamentul (CE) nr. 692/2008 (2). Valorile
emisiilor de CO, care rezultd ar trebui mentionate in cer-
tificatul de conformitate al vehiculului pentru a putea fi
incluse in sistemul de monitorizare.

Pentru a beneficia de flexibilitate in scopul indeplinirii
obiectivelor din prezentul regulament, producitorii pot si
formeze asociatii constituite pe o bazi deschisd, transpa-
rentd si nediscriminatorie. Un acord de constituire a unei
asociatii nu poate depdsi cinci ani, dar poate fi reinnoit.
Atunci cand producitorii formeazd o asociatie, se consi-
derd ci ei si-au indeplinit obiectivele din prezentul regula-
ment, cu conditia ca media emisiilor pentru asociatia ca
intreg sd nu depiseascd obiectivele de emisii pentru aso-
ciatia respectivd.

(?) Regulamentul (CE) nr. 692/2008 al Comisiei din 18 iulie 2008 de

punere in aplicare si modificare a Regulamentului (CE) nr. 715/2007
al Parlamentului European i al Consiliului privind omologarea de tip
a autovehiculelor in ceea ce priveste emisiile provenind de la vehiculele
usoare pentru pasageri si de la vehiculele comerciale ugoare (Euro 5 si
Euro 6) si privind accesul la informatiile referitoare la repararea si
intreginerea vehiculelor (JO L 199, 28.7.2008, p. 1).
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Este necesar un mecanism solid de conformitate pentru a
se asigura indeplinirea obiectivelor din prezentul
regulament.

Emisiile specifice de CO,, generate de autoturismele noi,
sunt misurate de o manierd armonizatd in conformitate cu
metodologia stabilitd de Regulamentul (CE) nr. 715/2007.
Pentru a reduce la minim costurile administrative ale pre-
zentului regulament, respectarea acestuia ar trebui sd se
verifice prin trimitere la datele privind inmatriculdrile de
autoturisme noi in Comunitate, culese de statele membre
si raportate Comisiei. Pentru a asigura coerenta datelor uti-
lizate la evaluarea conformitdtii, normele privind culege-
rea §i raportarea acestor date ar trebui armonizate in
mdsura posibilului.

Directiva 2007/46/CE prevede cd producitorii trebuie sd
emitd un certificat de conformitate, care si insoteascd
fiecare autoturism nou si cd statele membre nu pot s per-
mitd inmatricularea si punerea in circulatie a unor autotur-
isme noi decat dacd acestea sunt insotite de un certificat de
conformitate valabil. Datele culese de statele membre ar
trebui sd corespundi cu certificatul de conformitate emis
de producdtorul autoturismului si ar trebui sd se bazeze
numai pe acest punct de referintd. In cazul in care, din
motive justificate, statele membre nu utilizeaza certificatul
de conformitate pentru a incheia formalitdtile de inmatri-
culare si punere in circulatie a autoturismelor noi, acestea
ar trebui sd prevadd mdsurile necesare prin care sd se
garanteze rigurozitatea corespunzitoare a procedurii de
monitorizare. Ar trebui sd existe o bazd de date comuni-
tard, standardizatd, pentru datele referitoare la certificatul
de conformitate. Aceasta ar trebui utilizatd ca referintd
unicd pentru a le permite statelor membre sd-si pastreze cu
usurintd datele referitoare la inmatriculare atunci cind un
vehicul este inmatriculat pentru prima data.

Respectarea de citre producitori a obiectivelor din prezen-
tul regulament ar trebui sa fie evaluati la nivel comunitar.
Producitorii a cdror medie a emisiilor specifice de CO,
depdseste nivelul stabilit de prezentul regulament ar trebui
sd plateascd o primd pentru emisiile suplimentare, aplicatd
pentru fiecare an calendaristic incepand cu 2012. Aceastd
primd se ajusteazd in functie de masura in care produci-
torii nu isi respectd obiectivele. Aceastd primd ar trebui sd
creascd in timp. Pentru a oferi un stimulent suficient in
vederea ludrii unor masuri de reducere a emisiilor specifice
de CO, generate de autoturisme, prima ar trebui si reflecte
costurile tehnologice. Sumele obtinute din plata primelor
pentru emisiile suplimentare ar trebui considerate ca venit
la bugetul general al Uniunii Europene.

Avind in vedere scopul si procedurile instituite prin
prezentul regulament, mdsurile nationale pe care le-ar
putea mentine sau introduce statele membre in conformi-
tate cu articolul 176 din tratat ar trebui s evite impunerea
unor sanctiuni suplimentare sau mai stricte producatorilor
care nu indeplinesc obiectivele care le revin in temeiul pre-
zentului regulament.

(29)

(30)

(1)

(32)

(33)

(34)

Prezentul regulament nu ar trebui s3 aduci atingere apli-
carii depline a regulilor de concurentd comunitare.

Comisia ar trebui sd ia in considerare noi modalititi care si
permitd realizarea obiectivului pe termen lung, in special
panta curbei, parametrul de utilitate si sistemul primei pen-
tru emisiile suplimentare.

Misurile necesare pentru punerea in aplicare a prezentului
regulament ar trebui sd fie adoptate in conformitate cu
Decizia 1999/468/CE a Consiliului din 28 iunie 1999 de
stabilire a normelor privind exercitarea competentelor de
executare conferite Comisiei (1).

In special, Comisia ar trebui s3 fie imputernicitd si modi-
fice cerintele de monitorizare si raportare in lumina expe-
rientei in aplicarea prezentului regulament, si instituie
metode de colectare a primelor pentru emisiile suplimen-
tare, si adopte dispozitii detaliate privind derogarea speci-
ald de care beneficiazd anumiti producatori si sd adapteze
anexa [ cu scopul de a lua in considerare evolutia masei
noilor autoturisme inmatriculate in Comunitate si de a
reflecta orice schimbare in procedura de incercare regle-
mentatd pentru mdsurarea emisiilor specifice de CO,.
Deoarece mdsurile respective au un domeniu general de
aplicare si sunt destinate si modifice elemente neesentiale
din prezentul regulament, printre altele prin completarea
acestuia cu noi elemente neesentiale, acestea trebuie sa fie
adoptate in conformitate cu procedura de reglementare cu
control mentionatd la articolul 5a din Decizia
1999/468/CE.

Decizia nr. 1753/2000/CE ar trebui abrogatd, din motive
de simplificare si claritate juridica.

Deoarece obiectivul prezentului regulament, respectiv sta-
bilirea cerintelor de performanta privind emisiile de CO,
generate de autoturismele noi pentru a asigura function-
area corespunzdtoare a pietei interne si pentru a realiza
obiectivul general al Uniunii de reducere a emisiilor de
gaze cu efect de serd, nu poate fi realizat in mod suficient
de citre statele membre si, in consecintd, avand in vedere
amploarea si efectele actiunii propuse, acest obiectiv poate
fi mai bine realizat la nivelul Comunititii, aceasta poate
adopta mdsuri, in conformitate cu principiul subsidiaritatii
mentionat la articolul 5 din tratat. In conformitate cu prin-
cipiul proportionalitatii, astfel cum este enuntat la artico-
lul respectiv, prezentul regulament nu depdseste ceea ce
este necesar pentru realizarea acestui obiectiv,

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

Articolul 1

Obiect si obiective

Prezentul regulament stabileste cerintele de performanta privind
emisiile de CO, generate de autoturismele noi, pentru a asigura
functionarea corespunzitoare a pietei interne si pentru a realiza
obiectivul general al Uniunii Europene de atingere a unei medii

(') JOL 184,17.7.1999, p. 23.
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a emisiilor de CO, de 120 g CO,/km pentru flota de autoturisme
noi. Prezentul regulament stabileste media emisiilor de CO, gene-
rate de autoturismele noi la 130 g CO,/km, obtinutd prin inter-
mediul imbundtatirii tehnologiei motoarelor vehiculelor si
mdsuratd in conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 715/2007 si
cu masurile de punere in aplicare a acestuia, precum si prin inter-
mediul tehnologiilor inovatoare.

Incepand cu 2020, prezentul regulament stabileste pentru flota de
autoturisme noi obiectivul de a atinge o medie a emisiilor de 95 g
CO,/km, in conformitate cu articolul 13 alineatul (5).

Prezentul regulament va fi completat de mdsuri suplimentare
corespunzdtoare unei reduceri de 10 g CO,/km, ca parte a abor-
ddrii integrate comunitare.

Articolul 2

Domeniul de aplicare

(1)  Prezentul regulament se aplicd autovehiculelor din catego-
ria M, astfel cum sunt definite in anexa II la Directiva 2007/46/CE
(denumite in continuare ,autoturisme”), care sunt inmatriculate in
Comunitate pentru prima datd si care nu au mai fost inmatricu-
late in afara Comunititii (denumite in continuare ,autoturisme
noi”).

(2)  Nuseiain considerare o inmatriculare anterioard din afara
Comunitatii, realizatd cu mai putin de trei luni inaintea inregis-
trarii in Comunitate.

(3)  Prezentul regulament nu se aplicd vehiculelor cu destinatie
speciald, astfel cum sunt definite la punctul 5 din partea A a ane-
xei I la Directiva 2007/46/CE.

Articolul 3
Definitii

(1)  In sensul prezentului regulament, se aplici urmitoarele
definitii:

(@) ,media emisiilor specifice de CO,” inseamnd, in legaturd cu
un producitor, media emisiilor specifice de CO, ale tuturor
autoturismelor noi pe care le produce;

(b) ,certificat de conformitate” inseamna certificatul mentionat la
articolul 18 din Directiva 2007/46/CE;

(c) ,producdtor” inseamna persoana sau organismul responsabil
fatd de autoritatea de omologare pentru toate aspectele pro-
cesului de omologare CE de tip in conformitate cu Directiva
2007/46/CE si pentru asigurarea conformitdtii productiei;

(d) ,masd” inseamnd masa vehiculului carosat in ordine de mers,
indicatd pe certificatul de conformitate si definita la sectiu-
nea 2.6 din anexa I la Directiva 2007/46/CE;

(e) ,amprenta la sol” inseamna ecartamentul inmultit cu ampata-
mentul, astfel cum sunt indicate in certificatul de conformi-
tate si definite la sectiunile 2.1 si 2.3 din anexa I la Directiva
200746 /CE;

(f) ,emisiile specifice de CO,” inseamna emisiile de CO, ale unui
autoturism, mdsurate in conformitate cu Regulamentul (CE)
nr. 715/2007 si specificate ca emisii masice (combinate) de
CO, in certificatul de conformitate. in cazul autoturismelor
care nu sunt supuse omologdrii de tip in conformitate cu
Regulamentul (CE) nr. 715/2007, ,emisiile specifice de CO,”
inseamnd emisiile de CO, masurate in conformitate cu pro-
cedurile de masurare previzute pentru autoturisme de Regu-
lamentul (CE) nr. 692/2008 sau in conformitate cu
procedurile adoptate de Comisie in vederea stabilirii emisii-
lor de CO, ale autoturismelor de acest tip;

(g) ,obiectivele privind emisiile specifice” inseamnd, in legdturd
cu un producitor, media emisiilor specifice de CO, permisi
in temeiul anexei I in ceea ce priveste fiecare autoturism nou
pe care acesta il produce sau, in cazul in care producdtorului
i se acordd o derogare in temeiul articolului 11, obiectivul de
emisii specifice stabilit in temeiul respectivei derogari.

(2)  In sensul prezentului regulament, ,grup de producitori
asociati” inseamnd un producdtor si intreprinderile sale asociate.
In ceea ce priveste producitorii, ,intreprinderi asociate” inseamna:

(a) intreprinderi in care producitorul detine, direct sau indirect:

— prerogative de a exercita mai mult de jumdtate din drep-
turile de vot;

— prerogative de a numi mai mult de jumdtate din mem-
brii consiliului de supraveghere, ai consiliului director
sau organismelor care reprezintd legal intreprinderea
respectivd; sau

— dreptul de a gestiona afacerile intreprinderii respective;

(b) intreprinderi care detin, direct sau indirect, drepturile sau pre-
rogativele enumerate la litera (a) asupra producatorului;

(c) intreprinderi in cadrul cirora o intreprindere mentionata la
litera (b) detine, direct sau indirect, drepturile sau preroga-
tivele enumerate la litera (a);

(d) 1intreprinderi in cadrul cdrora producitorul, impreund cu una
sau mai multe intreprinderi mentionate la literele (a), (b) sau
(c), sau in cadrul cdrora doud sau mai multe din aceste intre-
prinderi detin drepturile sau prerogativele enumerate la
litera (a);

() 1intreprinderi in cadrul cirora drepturile sau prerogativele
enumerate la litera (a) sunt detinute in comun de citre pro-
ducdtori sau de citre una sau mai multe intreprinderi asoci-
ate ale acestora mentionate la literele (a)-(d) si unul sau mai
multi terti.

Articolul 4

Obiective privind emisiile specifice

Pentru anul calendaristic care incepe la 1 ianuarie 2012 si pentru
fiecare an calendaristic ulterior, fiecare producitor de autoturisme
se asigurd cd media emisiilor sale specifice de CO, nu depdseste
obiectivele specifice privind emisiile stabilite in conformitate cu
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anexa [ sau, in cazul in care unui producitor i se acordd o dero-
gare in temeiul articolului 11, in conformitate cu respectiva
derogare.

In scopul stabilirii, pentru fiecare producitor, a mediei emisiilor
specifice de CO,, se iau in considerare urmitoarele procentaje ale
autoturismelor noi ale respectivului producator inmatriculate pe
parcursul anului in cauza:

— 65 %in 2012;
— 75%in 2013;
— 80 % in 2014,

— 100 % incepand din 2015.

Articolul 5

Credite suplimentare

Pentru calcularea mediei emisiilor specifice de CO,, fiecare auto-
turism nou care genereazd o cantitate de emisii specifice de CO,
mai micd de 50 g CO,/km se consideri ca fiind echivalent cu:

— 3,5 vehicule in 2012;
— 3,5 vehicule in 2013;
— 2,5 vehicule in 2014;
— 1,5 vehicule in 2015;

— 1 vehicul incepand din 2016.

Atrticolul 6

Obiectivele privind emisiile specifice pentru vehiculele
alimentate cu carburanti alternativi

Pentru a stabili in ce masurd un producdtor isi respectd obiectivele
privind emisiile specifice prevdzute la articolul 4, emisiile speci-
fice de CO, generate de fiecare vehicul conceput sd functioneze cu
un amestec de benzind si etanol in proportie de 85 % (,E85”), care
respectd legislatia comunitard sau standardele tehnice europene
relevante se reduc, pand la 31 decembrie 2015, cu 5 %, drept
recunoastere a sporirii capacitdtilor tehnologice si de reducere a
emisiilor pentru vehiculele care functioneazi pe bazd de biocar-
buranti. Aceastd reducere se aplicd numai dacd cel putin 30 % din
statiile de alimentare din statul membru in care este inmatriculat
vehiculul furnizeaza acest tip de carburant alternativ, cu respect-
area criteriilor de durabilitate pentru biocarburanti previzute in
legislatia comunitard relevanta.

Articolul 7
Asocierea
(1)  Producitorii, cu exceptia celor cdrora li s-a acordat o dero-

gare in temeiul articolului 11, se pot constitui intr-o asociatie in
scopul indeplinirii obligatiilor care le revin in temeiul articolului 4.

(2)  Acordul de constituire a unei asociatii poate viza unul sau
mai multi ani calendaristici, cu conditia ca durata totala a fiecirui
acord sd nu depdseascd cinci ani calendaristici, iar acesta poate fi
incheiat pand cel tarziu la data de 31 decembrie din primul an
calendaristic pentru care emisiile urmeaza sa fie asociate. Produ-
citorii care formeazd o asociatie transmit Comisiei urmdatoarele
informatii:

(a) producitorii care vor fi inclusi in asociatie;

(b) producitorul din cadrul asociatiei care va fi gestionarul aces-
teia, va reprezenta punctul ei de contact si va fi responsabil
de plata primelor pentru emisiile suplimentare stabilite pen-
tru asociatie in conformitate cu articolul 9; si

(c) dovezile pe care le detine in sprijinul faptului cd gestionarul
asociatiei este capabil sd indeplineascd obligatiile ce ii revin in
temeiul literei (b).

(3)  In cazul in care administratorul asociatiei nu intruneste cer-
intele privind plata primelor pentru emisiile suplimentare stabi-
lite pentru asociatie in conformitate cu articolul 9, Comisia
notifica acest lucru producitorilor.

(4)  Producidtorii inscrisi intr-o asociatie notifici in comun
Comisiei orice schimbare a administratorului asociatiei sau a sta-
tutului financiar al acesteia, in mdsura in care acest fapt ar putea
afecta capacitatea sa de a intruni cerintele privind plata primelor
pentru emisiile suplimentare stabilite pentru asociatie in confor-
mitate cu articolul 9, precum si eventualele modificiri ale struc-
turii asociatiei sau dizolvarea acesteia.

(5)  Producitorii pot incheia acorduri de asociere cu conditia ca
acestea sa respecte dispozitiile articolelor 81 si 82 din tratat si sd
permitd participarea deschisd, transparentd si nediscriminatorie,
in termeni rezonabili comercial, a oricdrui producitor care doreste
sd devind membru al asociatiei. Fird a aduce atingere aplicdrii cu
caracter general a regulilor de concurentd comunitare la aceste
asociatii, toti membrii unei asociatii se vor asigura in special c3,
in contextul acordului lor de asociere, au loc schimburi de date
sau informatii, numai referitor la urmatoarele informatii:

(a) media emisiilor specifice de CO,;

(b) obiectivele privind emisiile specifice;

(¢) numadrul total al vehiculelor inmatriculate.

(6)  Alineatul (5) nu se aplicd in cazul in care toti producitorii
din asociatie fac parte din acelasi grup de producitori asociati.
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(7)  Cu exceptia notificdrii in temeiul alineatului (3), produca-
torii dintr-o asociatie in legdturd cu care se transmit informatii
Comisiei sunt priviti ca un singur producitor in scopul indeplini-
rii obligatiilor ce le revin in temeiul articolului 4. Informatiile pri-
vind monitorizarea si raportarea in legdturd cu fiecare producdtor
si fiecare asociatie se inregistreazd, se transmit si sunt disponibile
in registrul central mentionat la articolul 8 alineatul (4).

Articolul 8

Monitorizarea si raportarea mediei emisiilor

(1)  Pentru anul calendaristic care incepe la 1 ianuarie 2010 si
pentru fiecare an calendaristic ulterior, fiecare stat membru inre-
gistreazd informatiile privind fiecare autoturism nou inmatriculat
pe teritoriul sdu in conformitate cu anexa II partea A. Aceste
informatii sunt puse la dispozitia producitorilor si a importato-
rilor sau reprezentantilor desemnati de acestia in fiecare stat mem-
bru. Statele membre depun toate eforturile pentru a garanta ci
organismele raportoare lucreaza in mod transparent. Fiecare stat
membru se asigurd cd emisiile specifice de CO, ale autoturisme-
lor care nu sunt supuse omologirii de tip in conformitate cu
Regulamentul (CE) nr. 715/2007 sunt masurate si inregistrate in
certificatul de conformitate.

(2)  Pand la data de 28 februarie a fiecirui an, incepand din
2011, statele membre determind si transmit Comisiei informati-
ile mentionate in anexa II partea B cu privire la anul calendaristic
precedent. Datele se transmit in conformitate cu formatul men-
tionat in anexa II partea C.

(3)  La cererea Comisiei, statele membre transmit de asemenea
ansamblul datelor culese in conformitate cu alineatul (1).

(4)  Comisia pastreazd un registru central al datelor raportate de
statele membre in conformitate cu prezentul articol si, pand la
data de 30 iunie a fiecdrui an, incepand din 2011, calculeazi in
mod provizoriu pentru fiecare producitor:

(@) media emisiilor specifice de CO, in anul calendaristic
precedent;

(b) obiectivul privind emisiile specifice din anul calendaristic pre-
cedent; si

(c) diferenta dintre media emisiilor specifice de CO, ale acestuia
in anul calendaristic precedent si obiectivul acestuia privind
emisiile specifice din anul respectiv.

Comisia notificd fiecdrui producitor calculele provizorii efectuate
pentru respectivul producitor. Notificarea cuprinde datele, rapor-
tate la fiecare stat membru, privind numarul de autoturisme noi
inmatriculate si emisiile specifice de CO, ale acestora.

Acest registru trebuie si fie disponibil publicului.

(5)  In termen de trei luni de la primirea notificirii cu calculele
provizorii in conformitate cu alineatul (4), producitorii pot noti-
fica Comisiei eventualele erori, specificind statul membru in cazul
ciruia considerd ci a intervenit eroarea.

Comisia analizeazd orice notificare din partea producitorilor si,
pand la data de 31 octombrie, confirmd sau modifici calculele
provizorii in conformitate cu alineatul (4).

(6)  In cazul in care, pe baza calculelor efectuate in conformi-
tate cu alineatul (5), in ceea ce priveste anul calendaristic 2010 sau
2011, Comisia are indicii cd media emisiilor specifice de CO, din
anul respectiv pentru un producitor a depsit obiectivul privind
emisiile specifice stabilit pentru acel an, aceasta notificd produci-
torul in acest sens.

(7)  Statele membre desemneazi o autoritate competentd pen-
tru culegerea si comunicarea datelor de monitorizare in confor-
mitate cu prezentul regulament si informeazd Comisia cu privire
la desemnarea acestei autoritdti competente pand la 8 decembrie
2009. Comisia informeazd ulterior Parlamentul European si Con-
siliul cu privire la aceasta.

(8)  Pentru fiecare an calendaristic in care se aplicd articolul 6,
statele membre furnizeazd Comisiei informatii cu privire la pro-
portia statiilor de alimentare si la criteriile de durabilitate cu pri-
vire la E85, in conformitate cu articolul respectiv.

(9)  Comisia poate sd adopte norme detaliate de punere in apli-
care referitoare la monitorizarea si raportarea datelor in temeiul
prezentului articol si la aplicarea anexei II in conformitate cu pro-
cedura de reglementare mentionati la articolul 14 alineatul (2).

Comisia poate s modifice anexa II tindnd seama de experienta in
aplicarea prezentului regulament. Misurile respective, destinate sd
modifice elemente neesentiale ale prezentului regulament, sunt
adoptate in conformitate cu procedura de reglementare cu con-
trol mentionatd la articolul 14 alineatul (3).

Articolul 9

Prima pentru emisiile suplimentare

(1)  In cazul in care media emisiilor specifice de CO, ale unui
producdtor, pentru fiecare an calendaristic incepand cu 2012,
depiseste obiectivul privind emisiile specifice din anul respectiv,
Comisia impune producitorului sau, in cazul unei asociatii, admi-
nistratorului asociatiei, o primd pentru emisiile suplimentare.

(2)  Prima pentru emisiile suplimentare in conformitate cu ali-
neatul (1) se calculeazd cu ajutorul urmitoarelor formule:

(@) intre 2012 si 2018:

(i) In cazul in care media emisiilor specifice de CO, ale pro-
ducitorului depdseste obiectivul privind emisiile speci-
fice cu mai mult de 3 g CO,/km:

[(Emisiile suplimentare — 3 g CO,/km) x 95 EUR/g
CO,/km + 1g CO,/km x 25 EUR/g CO,/km + 1g
CO,/km x 15 EUR[g CO,km + 1g CO,/km x
5 EUR[g CO,/km] x numdrul de autoturisme noi.
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(i) In cazul in care media emisiilor specifice de CO, ale pro-
ducitorului depaseste obiectivul privind emisiile speci-
fice cu mai mult de 2 g CO,/km, dar nu cu mai mult de
3¢ CO,/km:

[(Emisiile suplimentare — 2 g CO,/km) x 25 EUR[g
CO,/km + 1g CO,/km x 15 EUR[g CO,/km + 1g
CO,/km x 5 EUR[g CO,/km] x numdrul de autoturisme
noi.

(iii) In cazul in care media emisiilor specifice de CO, ale pro-
ducitorului depaseste obiectivul privind emisiile speci-
fice cu mai mult de 1 g CO,/km, dar nu cu mai mult de
2 g CO,fkm:

[(Emisiile suplimentare — 1 g CO,/km) x 15 EUR[g
CO,/km + 1 g CO,/km x 5 EUR/g CO,/km] x numdrul
de autoturisme noi.

(iv) Tn cazul in care media emisiilor specifice de CO, ale pro-
ducdtorului depiseste obiectivul privind emisiile speci-
fice cu cel mult 1 g CO,/km:

(Emisiile suplimentare x 5 EUR/g CO,/km) x numdrul de
autoturisme noi.

(b) din 2019:

(Emisiile suplimentare x 95 EUR/g CO,/km) x numarul de
autoturisme noi.

In sensul prezentului articol, ,emisii suplimentare”, determinate in
conformitate cu articolul 4, inseamnd numdrul pozitiv de grame
per kilometru cu care media emisiilor specifice ale producitoru-
lui - tinand seama de reducerile emisiilor de CO, realizate prin
tehnologii inovatoare aprobate — depdseste obiectivul privind
emisiile specifice in anul calendaristic, rotunjit la cea mai apropi-
atd a treia zecimald; si ,numdrul de autoturisme noi” inseamna
numdrul de autoturisme noi produse de producitor, care au fost
inmatriculate in anul respectiv potrivit criteriilor de introducere
progresiva prevazute la articolul 4.

(3)  Comisia stabileste metode de colectare a primelor pentru
emisiile suplimentare in conformitate cu alineatul (1).

Mdsurile respective, destinate si modifice elemente neesentiale ale
prezentului regulament prin completarea acestuia, se adoptd in
conformitate cu procedura de reglementare cu control mentio-
nati la articolul 14 alineatul (3).

(4)  Sumele obtinute din plata primelor pentru emisiile supli-
mentare sunt considerate ca venit la bugetul general al Uniunii
Europene.

Articolul 10
Publicarea performantei producitorilor
(1)  Pand la data de 31 octombrie a fiecdrui an, incepand din

2011, Comisia publicd o listd care contine, pentru fiecare
producitor:

(a) obiectivul privind emisiile specifice din anul calendaristic
precedent;

(b) media emisiilor specifice de CO, din anul calendaristic
precedent;

(c) diferenta dintre media emisiilor specifice de CO, in anul
calendaristic precedent si obiectivul privind emisiile specifice
din anul respectiv;

(d) media emisiilor specifice de CO, ale tuturor autoturismelor
noi din Comunitate din anul calendaristic precedent; si

(e) masa medie a tuturor autoturismelor noi din Comunitate din
anul calendaristic precedent.

(2)  Incepand cu 31 octombrie 2013, lista publicati in temeiul
alineatului (1) indicd, de asemenea, dacd producidtorul a respectat
cerintele de la articolul 4 in anul calendaristic precedent.

Articolul 11

Derogiri pentru anumiti producitori

(1) Un producitor poate sd depund o cerere de derogare de la
obiectivul privind emisiile specifice calculat in conformitate cu
anexa I in cazul in care produce mai putin de 10 000 de autotur-
isme noi inmatriculate in Comunitate intr-un an calendaristic si:

(a) nu face parte dintr-un grup de producitori asociati; sau

(b) face parte dintr-un grup de producitori asociati care produce,
in total, mai putin de 10 000 de autoturisme noi inmatricu-
late in Comunitate Intr-un an calendaristic; sau

(c) face parte dintr-un grup de producitori asociati, dar exploa-
teazd propriile instalatii de productie si propriul centru de
proiectare.

(2) O derogare solicitatd in temeiul alineatului (1) poate fi acor-
datd pentru o perioadd de maximum cinci ani calendaristici. Cere-
rea se adreseazd Comisiei si cuprinde:

(a) denumirea producitorului si persoana de contact;

(b) dovezile cd producitorul este eligibil pentru o derogare in
temeiul alineatului (1);

(c) informatii privind autoturismele pe care le produce, inclusiv
masa si emisiile specifice de CO, ale acestora; si

(d) un obiectiv de emisii specifice corespunzitor potentialului
sdu de reducere, inclusiv potentialului economic si tehnologic
de reducere a emisiilor specifice de CO, si tindndu-se seama
de caracteristicile pietei cdreia ii este destinat tipul autotur-
ismului produs.
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(3)  In cazul in care Comisia apreciazi ci producitorul este eli-
gibil pentru derogarea solicitatd in conformitate cu alineatul (1) si
constatd ca obiectivul privind emisiile specifice de CO, propus de
producdtor corespunde potentialului de reducere, inclusiv poten-
tialului economic si tehnologic de reducere a emisiilor specifice de
CO, ale acestuia si tindnd seama de caracteristicile pietei cireia ii
este destinat tipul autoturismului produs, Comisia acordd o dero-
gare producdtorului respectiv. Derogarea se aplicd de la data de
1 ianuarie a anului care urmeaza acordarii derogarii.

(4)  Un producitor care produce, impreund cu toate intreprin-
derile sale asociate, intre 10 000 si 300 000 de autoturisme noi
inmatriculate in fiecare an calendaristic in Comunitatea Euro-
peand, poate prezenta o cerere de derogare de la obiectivul pri-
vind emisiile specifice calculat in conformitate cu anexa L.

O astfel de cerere poate fi depusa de producitor in numele sdu sau
in numele sidu si al oricdreia dintre intreprinderile sale asociate.
Cererea se adreseazd Comisiei si cuprinde:

(a) toate informatiile mentionate la alineatul (2) literele (a) si (c),
inclusiv, dacd este cazul, informatii despre orice intreprindere
asociata;

(b) un obiectiv privind emisiile care reprezintd o reducere de
25 % fatd de media emisiilor specifice de CO, in 2007 sau,
in cazul in care mai multe intreprinderi asociate depun o sin-
gurd cerere, o reducere de 25 % fatd de media calculatd intre
valorile medii ale emisiilor specifice de CO, specifice ale fie-
cdreia dintre aceste intreprinderi in 2007.

In cazul in care nu existd informatii privind media emisiilor spe-
cifice de CO, ale unui producitor pentru anul 2007, Comisia sta-
bileste un obiectiv echivalent de reducere a emisiilor bazat pe cele
mai performante tehnologii de reducere a emisiilor de CO, utili-
zate pentru autoturismele cu o masd comparabild si tinind seama
de caracteristicile pietei careia ii este destinat tipul de autoturism
produs. Acest obiectiv este folosit de solicitant in scopul mentio-
nat la litera (b).

Comisia acordd o derogare producdtorului atunci cand demon-
streazd respectarea criteriilor pentru acordarea derogdrii mentio-
nate in prezentul alineat.

(5)  Un producitor care beneficiazd de o derogare in temeiul
prezentului articol notificd de indatd Comisia cu privire la orice
schimbare care afecteazd sau poate afecta eligibilitatea sa pentru
o derogare.

(6)  In cazul in care Comisia consider3, fie pe baza unei notifi-
cdri in temeiul alineatului (5), fie din alte considerente, ci un pro-
ducdtor nu mai este eligibil pentru derogare, Comisia revocd
derogarea incepand cu data de 1 fanuarie din urmatorul an calen-
daristic si notificd producdtorul in acest sens.

(7)  In cazul in care producitorul nu realizeazi obiectivul siu
de emisii specifice, Comisia impune producatorului prima pentru
emisiile suplimentare, astfel cum este prevazut la articolul 9.

(8)  Comisia poate sd adopte dispozitii detaliate privind punerea
in aplicare a alineatelor (1)-(7), privind, printre altele, interpretarea
criteriilor de eligibilitate pentru derogare, continutul cererilor si
evaluarea programelor de reducere a emisiilor specifice de CO,.

Misurile respective, destinate sd modifice elemente neesentiale ale
prezentului regulament prin completarea acestuia, se adoptd in
conformitate cu procedura de reglementare cu control mentio-
natd la articolul 14 alineatul (3).

(9)  Cererile de derogare, inclusiv informatiile in sustinerea
acestora, notificrile efectuate in temeiul alineatului (5), revocar-
ile efectuate in conformitate cu alineatul (6) si orice impunere a
unei prime pentru emisiile suplimentare in temeiul alineatului (7),
precum si orice masurd adoptatd in conformitate cu alineatul (8)
se pun la dispozitia publicului, sub rezerva dispozitiilor Regula-
mentului (CE) nr. 1049/2001 al Parlamentului European si al
Consiliului din 30 mai 2001 privind accesul public la documen-
tele Parlamentului European, ale Consiliului si ale Comisiei (1).

Articolul 12

Eco-inovatiile

(1)  La solicitarea unui furnizor sau a unui producitor, se tine
seama de reducerile emisiilor de CO, realizate prin intermediul
utilizdrii tehnologiilor inovatoare. Contributia totald a acestor teh-
nologii la reducerea obiectivelor privind emisiile specifice ale unui
producdtor poate fi de cel mult 7 g CO,/km.

(2)  Pand in 2010, Comisia adoptd, in conformitate cu proce-
dura de reglementare mentionatd la articolul 14 alineatul (2), dis-
pozitii detaliate privind o procedurd de aprobare a acestor
tehnologii inovatoare. Respectivele dispozitii detaliate se bazeazd
pe criteriile urmdtoare privind tehnologiile inovatoare:

(@) furnizorul sau producdtorul poartd rispunderea pentru
reducerea emisiilor de CO, ca urmare a utilizarii tehnologi-
ilor inovatoare;

(b) tehnologiile inovatoare aduc o contributie verificatd la
reducerea emisiilor de CO,;

(¢) tehnologiile inovatoare nu intrd sub incidenta ciclului de
incercare standard pentru mdsurarea emisiilor de CO, sau
sub incidenta dispozitiilor obligatorii care decurg din masur-
ile complementare suplimentare destinate sd realizeze
reducerea de 10 g CO,/km mentionata la articolul 1 sau si
nu aibd caracter obligatoriu in temeiul altor dispozitii de
drept comunitar.

(3)  Un furnizor sau un producdtor care solicitd ca o masurd sd
fie aprobatd in calitate de tehnologie inovatoare trebuie sd trans-
mitd Comisiei un raport, insotit de un raport de verificare elabo-
rat de un organism independent si certificat. In eventualitatea unei
interactiuni dintre aceastd mdsurd si o altd tehnologie inovatoare
deja aprobatd, raportul mentioneazd respectiva interactiune, iar
raportul de verificare evalueaza gradul in care interactiunea modi-
ficd reducerile de emisii realizate de fiecare masurd in parte.

() JO L 145, 31.5.2001, p. 43.
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(4)  Reducerea realizatd trebuie sa fie atestatd de Comisie, pe
baza criteriilor stabilite la alineatul (2).

Articolul 13

Revizuirea si raportarea

(1) In 2010, Comisia va prezenta un raport Parlamentului
European si Consiliului privind progresele realizate in vederea
punerii in aplicare a abordarii integrate a Comunitdtii pentru
reducerea emisiilor de CO, generate de vehiculele usoare.

(2)  Panila 31 octombrie 2014 si, ulterior, la fiecare trei ani, se
adoptd mdsuri de modificare a anexei I, pentru ajustarea valorii
M,, mentionati in respectiva anexd, la masa medie a autoturisme-
lor noi din cei trei ani calendaristici anteriori.

Mdsurile respective intrd in vigoare pentru prima oard la 1 ianu-
arie 2016 si, ulterior, la fiecare trei ani.

Mdsurile respective, destinate si modifice elemente neesentiale ale
prezentului regulament, se adoptd in conformitate cu procedura
de reglementare cu control mentionata la articolul 14 alineatul (3).

(3)  Incepand cu 2012, Comisia efectueazi o evaluare de impact
cu scopul de a revizui pand in 2014, in conformitate cu artico-
lul 14 alineatul (3) din Regulamentul (CE) nr. 715/2007, proce-
durile de masurare a emisiilor de CO, dupd cum se prevede in
regulamentul mentionat. Comisia prezintd, in special, propuneri
corespunzdtoare in vederea adaptdrii procedurilor astfel incat
acestea si reflecte in mod adecvat performantele reale in materie
de emisii de CO, ale autoturismelor si propuneri pentru include-
rea tehnologiilor inovatoare aprobate definite la articolul 12, care
ar putea fi reflectate in ciclul de incercare. Comisia garanteazd cd
aceste proceduri sunt ulterior revizuite in mod periodic.

De la data aplicdrii procedurii revizuite pentru misurarea emisii-
lor de CO,, tehnologiile inovatoare nu se mai aprobd in temeiul
procedurii mentionate la articolul 12.

(4)  Pand in 2010, Comisia revizuieste Directiva 2007[46/CE,
astfel incat fiecare tip/variantd/versiune si corespundi unei cat-
egorii unice de tehnologii inovatoare.

(5)  Pandla 1 ianuarie 2013, Comisia incheie revizuirea obiec-
tivelor privind emisiile specifice de CO, din anexa I si a derog-
drilor de la articolul 11, in vederea definirii:

— modalititilor de realizare in mod rentabil, pani in 2020, a
obiectivului pe termen lung de 95 g CO,km; si

— detaliilor punerii in aplicare a obiectivului respectiv, inclusiv
plata primelor pentru emisiile suplimentare.

Pe baza acestei revizuiri si a evaludrii impactului asociat, care
include o evaluare generald a impactului asupra industriei auto si
a industriilor conexe, Comisia prezintd, dupd caz, o propunere de
modificare a prezentului regulament, intr-un mod care s fie cat
mai neutru posibil din punct de vedere concurential, echitabil din
punct de vedere social si durabil.

(6) Pand in 2014, dupd efectuarea unui studiu de impact,
Comisia publicd un raport privind disponibilitatea datelor referi-
toare la amprenta la sol si utilizarea acestora in calitate de para-
metru de utilitate pentru determinarea obiectivelor privind
emisiile specifice si, dacd este cazul, prezintd Parlamentului Euro-
pean si Consiliului o propunere de modificare a anexei L.

(7)  Se adoptd mdsuri care sd asigure realizarea adaptirilor
necesare la formulele din anexa I, cu scopul de a reflecta orice
schimbdri in procedura de incercare reglementati pentru mdsur-
area emisiilor specifice de CO,.

Misurile respective, destinate si modifice elemente neesentiale ale
prezentului regulament se adoptd in conformitate cu procedura
de reglementare cu control mentionatd la articolul 14 alineatul (3).

Articolul 14

Procedura comitetului

(1)  Comisia este asistatd de comitetul instituit prin articolul 9
din Decizia nr. 280/2004/CE (").

(2)  In cazul in care se face trimitere la prezentul alineat, se
aplicd articolele 5 si 7 din Decizia 1999/468/CE, avand in vedere
articolul 8 din decizia respectiva.

Termenul mentionat la articolul 5 alineatul (6) din Decizia
1999/468/CE se stabileste la trei luni.

(3)  Atunci cand se face trimitere la prezentul alineat, se aplicd
articolul 5a alineatele (1)-(4) si articolul 7 din Decizia
1999/468/CE, avand in vedere dispozitiile articolului 8 din deci-
zia respectiva.

Articolul 15

Abrogare

Decizia nr. 1753/2000/CE se abrogd incepand cu 1 ianuarie
2010.

Cu toate acestea, articolele 4, 9 si 10 din decizia respectivd riman
in vigoare pand la data la care Comisia transmite Parlamentului
European un raport privind datele de monitorizare din anul calen-
daristic 2009.

(") Decizia nr. 280/2004/CE a Parlamentului European si a Consiliului din
11 februarie 2004 privind un mecanism pentru monitorizarea emisi-
ilor de gaze cu efect de serd din Comunitate §i pentru implementarea
Protocolului de la Kyoto (JO L 49, 19.2.2004, p. 1).
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Articolul 16

Intrarea in vigoare

Prezentul regulament intrd in vigoare in a treia zi de la data publicdrii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplica direct in toate statele
membre.

Adoptat la Strasbourg, 23 aprilie 2009.

Pentru Parlamentul European Pentru Consiliu
Presedintele Pregedintele
H.-G. POTTERING P. NECAS
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ANEXA I
OBIECTIVE PRIVIND EMISIILE SPECIFICE DE CO,

1. Pentru fiecare autoturism nou, emisiile specifice de CO, masurate in grame per kilometru, utilizate la efectuarea calcule-
lor din prezenta anexd, se calculeazd in conformitate cu urmdtoarea formula:

(@) intre 2012 si 2015:

Emisiile specifice de CO, =130 +a x (M - M,)

unde:
M = masa vehiculului in kilograme (kg)
M, = 13720
a = 00457
(b) din 2016:

Emisiile specifice de CO, = 130 +a x (M — M)

unde:

M = masa vehiculului (kg)

M, = valoarea adoptatd in conformitate cu articolul 13 alineatul (2)
a = 0,0457

2. Obiectivul privind emisiile specifice pentru un producitor, intr-un an calendaristic, se calculeazi ca media emisiilor spe-
cifice de CO, pentru fiecare autoturism nou care este inmatriculat in respectivul an calendaristic si pe care acesta il
produce.
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1.

ANEXA II

MONITORIZAREA SI RAPORTAREA EMISIILOR

PARTEA A - Culegerea datelor privind autoturismele noi si determinarea informatiilor cu privire la
monitorizarea emisiilor de CO,

Pentru anul calendaristic care incepe la 1 ianuarie 2010 si pentru fiecare an calendaristic ulterior, statele membre inre-
gistreazd urmdtoarele detalii pentru fiecare autoturism nou Inmatriculat pe teritoriul lor:

(a) producatorul;

(b) tipul, varianta si versiunea;

(0) emisiile specifice de CO, (in g/km);
(d) masa (kg);

(¢) ampatamentul (mm); si

(f) ecartamentul (mm).

Informatiile mentionate la punctul 1 se preiau din certificatul de conformitate pentru autoturismul in cauza. in cazul in
care certificatul de conformitate indicd atdt o masd minimd, cat si 0 masi maximad a autoturismului, statele membre uti-
lizeaza numai cifra maxima in sensul prezentului regulament. in cazul vehiculelor bicarburant (benzind/gaz), ale ciror
certificate de conformitate raporteazd emisiile specifice de CO, pentru ambii carburanti, statele membre folosesc doar
valoarea masuratd pentru gaz.

Pentru anul calendaristic care incepe la 1 ianuarie 2010 si pentru fiecare an calendaristic ulterior, fiecare stat membru
determind pentru fiecare producdtor, in conformitate cu metodele descrise in partea B, urmitoarele caracteristici:

(@) numdrul total al autoturismelor noi inmatriculate pe teritoriul siu;

(b) media emisiilor specifice de CO,, dupd cum se precizeazd la punctul 2 din partea B a prezentei anexe;
() masa medie, dupd cum se precizeazd la punctul 3 din partea B a prezentei anexe;

(d) pentru fiecare versiune a fiecirei variante a fiecdrui tip de autoturism nou:

(i) numdrul total de autoturisme noi inmatriculate pe teritoriul siu, dupd cum se precizeazd la punctul 1 din
partea B a prezentei anexe;

i) emisiile specifice de CO, si ponderea reducerii emisiilor prin tehnologii inovatoare, in conformitate cu arti-
P 2§1p p 3
colul 12, sau prin vehiculele de tip ,alternative fuel” (carburant alternativ), in conformitate cu articolul 6;

(iii) masa;

(iv) amprenta la sol, dupd cum se precizeazd la punctul 5 din partea B a prezentei anexe.

PARTEA B - Metodologia pentru determinarea datelor de monitorizare a emisiilor de CO, generate de
autoturismele noi

Datele de monitorizare pe care statele membre trebuie si le determine in conformitate cu punctul 3 din partea A se deter-
mind in conformitate cu metodele prevdzute in prezenta parte.

Numdirul de autoturisme noi inmatriculate (N)

Statele membre determind numdrul de autoturisme noi (N) inmatriculate pe teritoriul lor in anul de monitorizare res-
pectiv (N).
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2. Media emisiilor specifice de CO, generate de autoturismele noi (S,..)

Media emisiilor specifice de CO, (S,,.) pentru toate autoturismele noi inmatriculate pe teritoriul unui stat membru in
anul de monitorizare se calculeaza prin impartirea sumei emisiilor specifice de CO, ale fiecdrui autoturism nou indivi-
dual (S) la numdrul de autoturisme noi (N).

Spe=(1[N)xZS

ave

3. Masa medie a autoturismelor noi

Masa medie a tuturor autoturismelor noi inmatriculate pe teritoriul unui stat membru in anul de monitorizare (M)
calculeaza prin impartirea sumei masei fiecdrui autoturism nou individual (M) la numarul de autoturisme noi (N).

NS

M. =(1/N)xZM

ave

4. Distribuirea pe versiuni a autoturismelor noi

Pentru fiecare versiune a fiecdrei variante a fiecdrui tip de autoturism, se inregistreazd numdrul de autoturisme noi inma-
triculate, masa acestora, emisiile specifice de CO, si amprenta la sol.

5. Amprenta la sol

Amprenta la sol a autoturismului se calculeazd prin inmultirea ampatamentului cu ecartamentul.

PARTEA C - Formatul in care se transmit datele

Pentru fiecare producitor i pentru fiecare an, statele membre raporteazd datele descrise la punctul 3 din partea A, in for-
matele urmdtoare:

Date agregate:

Anul:

Numdrul total de
Producitor autoturisme noi
inmatriculate

Media emisiilor speci-
fice de CO, (g/km)

Amprenta la sol medie

Masa medie (in kg) (m?)

(Producitor 1)

(Producitor 2)

Total pentru toti producitorii




Date detaliate la nivel de producitor:

Tehnologia
inovatoare (")
sau grupul de

Reducerea emi-
siilor prin teh-

tehnologii Denumirea Total inma- Emisii speci- Masa Amprenta la nologii
Anul Producitor Tip de masind Varianta Versiune . Marca Lk e fice de CO, sol inovatoare (")
inovatoare, comerciald triculdri noi km (kg) > q
sau vehicul de (gfkm) (m?) Saij metoda
tip ,alternative ,,afterl?afive
fuel” (™) uel” ()

Anul 1 | (Denumirea pro- (Denumirea (Denumirea (Denumirea
ducitorului 1) tipului 1) variantei 1) versiunii 1)
Anul 1 | (Denumirea pro- (Denumirea (Denumirea (Denumirea
ducdtorului 1) tipului 1) variantei 1) versiunii 2)
Anul 1 | (Denumirea pro- (Denumirea (Denumirea (Denumirea
ducitorului 1) tipului 1) variantei 2) versiunii 1)
Anul 1 | (Denumirea pro- (Denumirea (Denumirea (Denumirea
ducdtorului 1) tipului 1) variantei 2) versiunii 2)
Anul 1 | (Denumirea pro- (Denumirea (Denumirea (Denumirea
ducdtorului 1) tipului 2) variantei 1) versiunii 1)
Anul 1 | (Denumirea pro- (Denumirea (Denumirea (Denumirea
ducitorului 1) tipului 2) variantei 1) versiunii 2)
Anul 1 | (Denumirea pro- (Denumirea (Denumirea (Denumirea
ducdtorului 1) tipului 2) variantei 2) versiunii 1)
Anul 1 | (Denumirea pro- (Denumirea (Denumirea (Denumirea
ducitorului 1) tipului 2) variantei 2) versiunii 2)

Anul 1 | (Denumirea pro-
ducdtorului 1)

Anul 1 | (Denumirea pro-
ducdtorului 1)

Anul 1 | (Denumirea pro-
ducitorului 1)

Anul 1 | (Denumirea pro-
ducdtorului 1)

Anul 1 | (Denumirea pro-
ducdtorului 1)

() In conformitate cu articolul 12.
() In conformitate cu articolul 6.
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