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DECIZIA COMISIEI
din 21 februarie 2008

privind o specificatie tehnici pentru interoperabilitate cu privire la subsistemul , material rulant” al
sistemului feroviar transeuropean de mare viteza

[notificatd cu numdrul C(2008) 648]

(Text cu relevantd pentru SEE)

(2008/232/CE)

COMISIA COMUNITATILOR EUROPENE,

avand in vedere Tratatul de instituire a Comunitatii Europene,

avand in vedere Directiva 96/48/CE a Consiliului din 23 iulie
1996 privind interoperabilitatea sistemului feroviar transeuro-
pean de mare vitezd ('), in special articolul 6 alineatul (1),

intrucat:

1

In conformitate cu articolul 2 litera (c) din Directiva
96/48/CE si anexa II la aceeasi directivd, sistemul feroviar
transeuropean de mare vitezd este subdivizat in subsisteme
structurale si functionale, care includ un subsistem ,mate-
rial rulant”.

[n Decizia 2002/735/CE a Comisiei (?) s-a stabilit prima
specificatie tehnicd pentru interoperabilitate (STI) cu pri-
vire la subsistemul ,material rulant” al sistemului feroviar
transeuropean de mare viteza.

Este necesar sa se reanalizeze aceastd primd STI in lumina
progresului tehnic si a experientei dobandite de-a lungul
punerii sale in practica.

Asociatia Europeand pentru Interoperabilitate Feroviard
(AEIF), in calitate de organism reprezentativ comun, a fost
insdrcinatd cu reanalizarea si revizuirea acelei prime STL
Prin urmare, Decizia 2002/735/CE ar trebui inlocuitd cu pre-
zenta decizie.

Proiectul STI revizuite a fost analizat de comitetul infiintat
prin Directiva 96/48/CE.

Prezenta STI ar trebui sd se aplice, in anumite conditii,
materialului rulant nou sau modernizat si reinnoit.

Prezenta STI nu aduce atingere dispozitiilor cuprinse in
celelalte STI din domeniu care ar putea fi aplicabile subsis-
temelor ,material rulant”.

(1) JO L 235, 17.9.1996, p. 6. Directivi modificatd prin Directiva

2004/50/CE (JO L 164, 30.4.2004, p. 114).

() JOL 245,12.9.2002, p. 402.

®)

(10)

(11)

Prima STI privind subsistemul ,material rulant” a intrat in
vigoare in 2002. In conformitate cu angajamentele con-
tractuale existente, noile subsisteme ,material rulant” sau
elementele constitutive de interoperabilitate, precum si
reinnoirea si modernizarea acestora, ar trebui s intre sub
incidenta evaludrilor de conformitate stabilite prin preve-
derile acestei prime STI. In plus, prima STI ar trebui si
rdmand in vigoare in ceea ce priveste intretinerea si inlo-
cuirea, efectuatd in cadrul activititii de intretinere, a com-
ponentelor subsistemului si a elementelor constitutive
autorizate in temeiul primei STI. Prin urmare, efectele Deci-
ziei 2002(735/CE ar trebui sd rdménd in vigoare in sensul
mentinerii proiectelor autorizate in conformitate cu STI
anexatd la decizia respectivd, precum si a proiectelor de
linii noi si de reinnoire sau modernizare a unei linii exis-
tente, aflate intr-un stadiu avansat sau care fac obiectul
unui contract in curs de executare la data notificdrii pre-
zentei decizii. Pentru a stabili diferenta dintre sfera de apli-
care a primei STI si cea a noii STI, anexate la prezenta
decizie, statele membre trebuie sd transmitd, in termen de
sase luni de la data intrdrii in vigoare a prezentei decizii, o
listd a subsistemelor si elementelor constitutive de interop-
erabilitate cdrora li se aplicd incd prima STL

Prezenta STI nu impune utilizarea unor tehnologii sau
solutii tehnice specifice decat in situatiile in care acest lucru
este strict necesar pentru interoperabilitatea retelei ferovi-
are transeuropene de mare viteza.

Prezenta STI permite, pe o perioadd limitatd de timp, incor-
porarea elementelor constitutive de interoperabilitate in
subsisteme, sub rezerva indeplinirii anumitor conditii.

In versiunea sa actuald, prezenta STI nu abordeazi toate
cerintele esentiale. In conformitate cu articolul 17 din
Directiva 96/48|CE, aspectele tehnice care nu sunt cuprinse
in textul acesteia sunt definite drept ,puncte deschise” in
anexa L la prezenta STI. in conformitate cu articolul 16 ali-
neatul (3) din Directiva 96/48CE, statele membre transmit
Comisiei si celorlalte state membre o listd a normelor teh-
nice nationale referitoare la ,punctele deschise” si a proce-
durilor utilizate pentru evaluarea conformitdtii acestora.
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(12) In ceea ce priveste cazurile specifice descrise in capito-
lul 7 al prezentei STI, statele membre informeazd Comisia
si celelalte state membre cu privire la procedurile care
urmeazd si se utilizeze pentru evaluarea conformitatii.

(13)  Traficul feroviar functioneaza in prezent in temeiul unor
acorduri nationale, bilaterale, multinationale sau interna-
tionale. Este important ca aceste acorduri sd nu impiedice
progresul actual si viitor spre interoperabilitate. In acest
sens, este necesar ca aceste acorduri sd fie examinate de
citre Comisie pentru a se stabili daca STI care face obiectul
prezentei decizii trebuie revizuitd in consecinta.

(14)  Labaza prezentei STI stau cele mai bune cunostinte de spe-
cialitate disponibile in momentul pregitirii proiectului
acesteia. Pentru a continua incurajarea inovatiei si pentru a
lua in considerare experienta dobanditd, STI anexatd ar tre-
bui s3 facd obiectul unei revizuiri periodice.

(15)  Prezenta STI lasi loc de solutii inovatoare. In situatiile in
care acestea sunt propuse, producitorul sau entitatea con-
tractantd mentioneazd diferentele fatd de sectiunea rele-
vantd din STL. Agentia Feroviard Europeand finalizeazd
specificatiile functionale si de interfatd corespunzitoare ale
solutiei si elaboreazd metodele de evaluare.

(16)  Dispozitiile din prezenta decizie sunt conforme cu avizul
comitetului infiintat in temeiul articolului 21 din Directiva
96/48/CE a Consiliului,

ADOPTA PREZENTA DECIZIE:

Articolul 1

Se adoptd de citre Comisie o specificatie tehnicd pentru interop-
erabilitate (STI) cu privire la subsistemul ,material rulant” al sis-
temului feroviar transeuropean de mare viteza.

Aceastd STI figureazd in anexa la prezenta decizie.

Articolul 2

Prezenta STI se aplicd intregului material rulant nou, modernizat
sau reinnoit al sistemului feroviar transeuropean de mare vitezi,
in sensul definitiei din anexa I la Directiva 96/48/CE.

Articolul 3

(1) In ceea ce priveste aspectele clasificate drept ,puncte des-
chise”, enumerate in anexa L la prezenta ST, conditiile care tre-
buie respectate pentru verificarea interoperabilititii in
conformitate cu articolul 16 alineatul (2) din Directiva 96/48/CE
sunt normele tehnice aplicabile utilizate in statul membru care
autorizeazd punerea in functiune a subsistemelor reglementate
prin prezenta decizie.

(2)  Fiecare stat membru comunicd celorlalte state membre si
Comisiei, in termen de sase luni de la data notificdrii prezentei
decizii, urmdtoarele:

(a) lista normelor tehnice aplicabile mentionate la alineatul (1);

(b) procedurile de evaluare a conformititii si de verificare care
trebuie urmate in vederea aplicdrii acestor norme;

(c) organismele pe care le desemneaza pentru ducerea la inde-
plinire a acestor proceduri de evaluare a conformitatii si de
verificare.

Articolul 4

In ceea ce priveste aspectele clasificate drept ,cazuri specifice”,
prevdzute in capitolul 7 din STI, procedurile de evaluare a con-
formitatii sunt cele aplicabile in statele membre. Fiecare stat mem-
bru comunicid celorlalte state membre si Comisiei, in termen de
sase luni de la data notificdrii prezentei decizii, urmatoarele:

(@) procedurile de evaluare a conformititii si de verificare care
trebuie urmate in vederea aplicdrii acestor norme;

(b) organismele pe care le desemneazd pentru ducerea la inde-
plinire a acestor proceduri de evaluare a conformitatii si de
verificare.

Articolul 5

Prezenta STI prevede o perioadd de tranzitie pe parcursul cdreia
evaluarea conformititii elementelor constitutive de interoperabili-
tate si certificarea acestora pot fi efectuate in cadrul subsistemu-
lui. In aceastd perioadd, statele membre notifici Comisiei
elementele constitutive de interoperabilitate evaluate in acest
mod, pentru a permite monitorizarea indeaproape a pietei ele-
mentelor constitutive de interoperabilitate si adoptarea de mdsuri
care si o faciliteze.

Articolul 6

Decizia 2002/735/CE se abrogi. Totusi, dispozitiile cuprinse in
textul acesteia continud si se aplice in sensul mentinerii proiecte-
lor autorizate in conformitate cu STI anexati la decizia respectivi,
precum si a proiectelor de linii noi si de reinnoire sau modern-
izare a unei linii existente, aflate intr-un stadiu avansat sau care fac
obiectul unui contract in curs de executare la data notificarii pre-
zentei decizii.

In termen de sase luni de la data intrdrii in vigoare a prezentei
decizii, Comisiei i se transmite o listd a subsistemelor si a elemen-
telor constitutive de interoperabilitate cirora continui si li se
aplice dispozitiile din Directiva 2002/735/CE.
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Articolul 7

In termen de sase luni de la data intrdrii in vigoare a STI anexate,
statele membre notificd Comisiei urmdtoarele tipuri de acorduri:

acorduri nationale, bilaterale sau multilaterale intre state
membre si intreprinderi feroviare sau administratori de infra-
structurd, convenite fie permanent, fie temporar si necesare
in lumina caracterului specific sau local pronuntat al servi-
ciului feroviar in cauzd;

acorduri bilaterale sau multilaterale intre intreprinderi fero-
viare, administratori de infrastructurd sau state membre care
asigurd niveluri semnificative de interoperabilitate locald sau
regionald;

(¢) acorduri internationale intre unul sau mai multe state mem-
bre si cel putin o tard tertd sau intre intreprinderi feroviare
sau administratori de infrastructurd ai statelor membre si cel
putin o intreprindere feroviard sau un administrator de infra-
structurd al unei tdri terte care asigurd niveluri semnificative
de interoperabilitate locald sau regionala.

Articolul 8

Prezenta decizie se aplicd de la 1 septembrie 2008.

Articolul 9

Prezenta decizie se adreseazi statelor membre.

Adoptati la Bruxelles, 21 februarie 2008.

Pentru Comisie,
Jacques BARROT
Vicepresedinte al Comisiei
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ANEXE
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1.1

1.2

1.3

INTRODUCERE

Domeniul tehnic de aplicare

Prezenta STI se referd la sistemul material rulant. Aceste subsisteme sunt incluse in lista din anexa Il punctul
(1) la Directiva 96/48/CE, astfel cum a fost modificatd prin Directiva 2004/50/CE.

Prezenta STI se aplicd urmdtoarelor categorii de material rulant, evaluate ca unitdti automotoare de garniturd
(care functioneazd indivizibil) sau ca vehicule individuale, in cadrul compunerilor definite de vehicule cu sau
fard actionare mecanicd. Prezenta STI se aplicd, de asemenea, vehiculelor de transport calatori si/sau de marfa.

Categoria 1: material rulant care circuld cu o vitezd maxima egald sau mai mare de 250 km/h.

Categoria 2: material rulant care circuld cu o vitezd maximd de cel putin 190 km/h insd mai micd de 250

km/h.

Prezenta STI se aplicd materialului rulant inclus la punctul (2) din anexa I la Directiva 96/48/CE, astfel cum a
fost modificatd prin Directiva 2004/50/CE si care circuld cu o vitezd maxima de cel putin 190 km/h, con-
form descrierii de mai sus. Totusi, in cazul in care viteza maximd a acestui material rulant este mai mare de
351 km/h, se aplicd prezenta STI, insa sunt necesare specificatii suplimentare: aceste specificatii suplimentare
nu sunt incluse in prezenta STI si riman in curs de dezbatere: in acest caz se aplicd normele nationale.

Mai multe informatii despre subsistemul materialul rulant sunt oferite la punctul (2).

Prezenta STI specificd cerintele pe care trebuie de le indeplineascd materialul rulant destinat exploatarii in
reteaua feroviard conform punctului 1.2 de mai jos, respectand astfel cerintele esentiale din Directiva
96/48/CE, astfel cum a fost modificatd prin Directiva 2004/50/CE.

Accesul la linii nu depinde in mod exclusiv de indeplinirea cerintelor tehnice din prezenta STI; in cazul in care
se permite unei intreprinderi feroviare si exploateze acest material rulant pe o linie specifici trebuie luate in
considerare si alte cerinte din Directiva 2004/49 si Directiva 2001/14, astfel cum a fost modificata prin Direc-
tiva 2004/50. De exemplu, un administrator de infrastructurd poate sd aleagd s nu atribuie unui tren de clasa
2 un traseu pe o linie de categoria 1 din motive de capacitate.

Domeniul geografic de aplicare

Domeniul geografic de aplicare a prezentei STI este sistemul de transport feroviar transeuropean de mare
vitezd descris in anexa I la Directiva 96/48/CE, astfel cum a fost modificatd prin Directiva 2004/50/CE.

Continutul prezentei STI

In conformitate cu articolul 5 alineatul (3) si cu anexa I punctul (1) litera (b) la Directiva 96/48/CE, modifi-
catd prin Directiva 2004/50/CE, prezenta STL:

(a) indicd domeniu sdu aplicare (punctul 2);
(b) specifica cerintele esentiale pentru subsistemul ,material rulant” (punctul 3);

(c) stabileste specificatiile functionale si tehnice cdrora trebuie sd le corespunda subsistemele si interfetele
acestora in raport cu alte subsisteme (punctul 4);

(d) stabileste normele de exploatare si de intretinere specifice fiecirui domeniu de aplicare indicat la punc-
tele 1.1 si 1.2 mentionate anterior (punctul 4);

(e) indicd, pentru personalul interesat, calificarile profesionale si conditiile de sandtate si de sigurantd la locul
de muncd necesare pentru exploatarea si intretinerea subsistemelor (punctul 4);

(f) precizeazd elementele constitutive de interoperabilitate si interfetele care trebuie sd facd obiectul speci-
ficatiilor europene, inclusiv al standardelor europene, necesare pentru realizarea interoperabilitatii in
cadrul sistemului feroviar transeuropean de mare vitezd (punctul 5);
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2.1

2.2

3.1

(¢) indicd pentru fiecare caz procedurile de evaluare a conformitatii sau a adecvirii la utilizare a elementelor
constitutive de interoperabilitate, pe de o parte, sau a verificrii CE a subsistemelor, pe de altd parte
(punctul 6);

(h) indica strategia de punere in aplicare a STl-urilor (punctul 7);
(i) stabileste dispozitiile de punere in aplicare, in conformitate cu articolul 6 alineatul (3), in anumite cazuri

speciale (punctul 7).

DEFINITIA $I FUNCTIILE SUBSISTEMULUI ,MATERIAL RULANT”

Descrierea subsistemului

Subsistemul ,material rulant” nu include subsistemele comanda-control, infrastructurd, exploatare sau zona
limitrofd cdii ferate, parte a subsistemului energie, intrucat aceste subsisteme sunt precizate in propriile STI
corespunzitoare.

In plus, materialul rulant nu include personalul trenului (mecanicul de locomotivi si alte persoane care fac
parte din echipajul trenului) si caldtorii.

Functii §i aspecte ale subsistemului ,,material rulant”

Domeniul de aplicare a prezentei STI pentru subsistemul ,material rulant” este extins de la cel indicat in STI
din anexa la Decizia 2002/735/CE.

Functiile ce urmeazd sa fie indeplinite in domeniul de aplicare a subsistemului ,material rulant” sunt
urmatoarele:

— transportul si protejarea caldtorilor si a echipajului trenului;
— accelerarea, mentinerea vitezei, frinarea si oprirea;

— informarea mecanicului de locomotiva, asigurarea vizibilitatii pe directia inainte §i permiterea unui con-
trol adecvat al trenului;

— sustinerea si ghidarea trenului pe sine;

— semnalizarea prezentei trenului;

— functionarea in sigurantd chiar i in cazul producerii unor incidente;

—  protectia mediului;

— intretinerea subsistemului ,material rulant” si a partii de la bord din subsistemul energie;

— posibilitatea de a functiona pe sisteme de tractiune relevante.

Echipamentul de control-comandi si de semnalizare intrd in domeniul de aplicare a subsistemului control-

comandi si semnalizare.

CERINTE ESENTIALE

Generalititi

In sensul prezentei STI, indeplinirea cerintelor esentiale relevante specificate la punctul 3 din STI va fi asigu-
ratd de respectarea specificatiilor descrise:

— la punctul 4 pentru subsisteme,
— sila punctul 5 pentru elementele constitutive de interoperabilitate,

— conform rezultatului pozitiv al evaludrii:
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3.2

3.3

— conformitdtii si/sau adecvirii la utilizare a elementelor constitutive de interoperabilitate
— si verificarii subsistemelor.

asa cum este descris la punctul 6.

O parte din cerintele esentiale fac obiectul normelor nationale datorita:

— problemelor in curs de dezbatere si rezervate enumerate in anexa L;

— derogdrii din articolul 7 din Directiva 96/48/CE;

— cazurilor speciale descrise la punctul 7.3 din prezenta STI.

Evaluarea conformitdtii corespunzitoare se realizeaza cu rispunderea si in conformitate cu procedurile defi-
nite de statul membru care a notificat normele nationale sau care a solicitat derogarea sau cazul special.

In conformitate cu articolul 4 alineatul (1) din Directiva 96/48/CE, modificati prin Directiva 2004/50/CE,
sistemul feroviar transeuropean de mare vitezd, subsistemele si elementele constitutive de interoperabilitate
ale acestora trebuie sd indeplineasci cerintele esentiale specificate la modul general in anexa III la directiva.

Conformitatea subsistemului ,material rulant” §i a elementelor constitutive ale acestuia sunt verificate in con-
formitate cu dispozitiile previzute in Directiva 96/48/CE, modificatd prin Directiva 2004/50/CE, precum si
in prezenta STI.

Cerintele esentiale se referi la:
— sigurantd,

— fiabilitate si disponibilitate,
—  sanatate,

—  protectia mediului,

— compatibilitate tehnica.

in conformitate cu Directiva 96/48/CE, modificata prin Directiva 2004/50/CE, cerintele esentiale se pot aplica,
in general, intregului subsistem feroviar transeuropean de mare vitezd sau pot fi specifice anumitor aspecte
ale fiecdrui subsistem si elementelor sale constitutive.

Cerinte generale

In cazul subsistemului ,material rulant”, aspectele specifice, pe 1angi considerentele din anexa III la directiva,
sunt urmatoarele:

Sigurantd
Cerinta esentiald 1.1.1:

.Proiectarea, constructia sau asamblarea, intretinerea si monitorizarea componentelor critice pentru sigurantd si indeo-
sebi a componentelor care contribuie la miscarea trenurilor, trebuie si fie astfel incat sa garanteze siguranta la un nivel
corespunzdtor obiectivelor formulate pentru refea, incluzand pe cele referitoare la anumite situatii de avarie”.

Aceastd cerintd esentiald este indeplinitd de specificatiile functionale si tehnice de la punctele:
—  4.2.2.2 (dispozitive de cuplare pentru recuperarea garniturilor de tren)
—  4.2.2.3 (rezistenta structurii vehiculului)

—  4.2.2.4 (acces)



26.3.2008

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

L 84149

—  4.2.2.6 (cabina mecanicului de locomotiva)

—  4.2.2.7 (parbrizul si partea frontald a trenului)

— 4.2.3.1 (gabarit cinematic)

—  4.2.3.3 (parametrii materialului rulant care influenteaza sistemele de monitorizare a trenurilor de la sol)
—  4.2.3.4 (comportamentul dinamic al materialului rulant)
— 4.2.3.10 (innisipare)

—  4.2.3.11 (efecte aerodinamice asupra balastului)

—  4.2.4 (franare)

—  4.2.5 (informarea cilatorilor si comunicare)

— 4.2.6.2 (sarcini aerodinamice ale trenului in aer liber)
— 4.2.6.3 (vant lateral)

—  4.2.6.4 (variatii maxime ale presiunii in tuneluri)

—  4.2.6.6 (interferentd electromagnetica exterioard)

— 4.2.7 (protectia sistemului)

—  4.2.7.13 (software)

— 4.2.10 (intretinerea)

Cerinta esentiald 1.1.2:

JParametrii implicati in contactul roatd/sind trebuie sa respecte cerintele de stabilitate necesare pentru a garanta circu-
latia in deplind sigurantd la viteza maximd admisd”.

Aceastd cerintd esentiald este indeplinitd de specificatiile functionale si tehnice de la punctele:
— 4.2.3.2 (sarcina staticd pe osie)

—  4.2.3.4 (comportamentul dinamic al materialului rulant)

Cerinta esentiald 1.1.3:

,Componentele folosite trebuie s reziste la orice solicitdri normale sau exceptionale specificate pe timpul duratei lor de
serviciu. Consecinele in materie de sigurantd ale oricdror defectiuni accidentale trebuie limitate prin mijloace adecvate”.

Aceastd cerintd esentiald este indeplinitd de specificatiile functionale si tehnice de la punctele:
—  4.2.2.2 (dispozitive de cuplare pentru recuperarea garniturilor de tren)

—  4.2.2.3 (rezistenta structurii vehiculului)

—  4.2.2.7 (parbrizul si partea frontald a trenului)

— 4.2.3.3.2 (instalatie de masurare a lagarului de osie)

—  4.2.3.4.3 (valori-limita ale incdrcirii pe linie)

—  4.2.3.4.9 (osii montate cu roti)

—  4.2.4 (franare)
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— 4.2.6 1 (conditii de mediu)

— 4.2.6.3 (vant lateral)

—  4.2.6.4 (variatii maxime ale presiunii in tuneluri)
— 4.2.7.2 (protectia impotriva incendiilor)

— 4.2.8.3.6 (pantografe si benzi de uzurd)

—  4.2.9 (interventii de service)

—  4.2.10 (intretinerea)

Cerinta esentiald 1.1.4:

,Proiectarea instalatiilor fixe si a materialului rulant, precum si alegerea materialelor utilizate trebuie sd urmdreascd limi-
tarea producerii, a propagdrii si a efectelor focului si fumului in caz de incendiu”.

Aceastd cerintd esentiald este indeplinitd de specificatiile functionale si tehnice de la punctele:
— 4.2.7.2 (protectia impotriva incendiilor)
Cerinta esentiald 1.1.5:

,Orice dispozitive destinate a fi manevrate de utilizatori trebuie proiectate astfel incdt si nu le fie afectatd siguranta in
caz de utilizare previzibild intr-o manierd neconformd cu instructiunile afisate”.

Aceastd cerintd esentiald este indeplinitd de specificatiile functionale si tehnice de la punctele:
—  4.2.2.2 (dispozitive de cuplare pentru recuperarea garniturilor de tren)

—  4.2.2.4 (acces)

—  4.2.2.5 (toalete)

—  4.2.4 (franare)

— 4.2.5.3 (semnal de alarma pentru calatori)

—  4.2.7.1 (iesiri de sigurant)

— 4.2.7.3 (protectia impotriva electrocutarii)

— 4.2.7.5 (proceduri de repunere pe sine[recuperare)

—  4.2.9 (interventii de service)

—  4.2.10 (intretinerea)

Fiabilitate si disponibilitate
Cerinta esentiald 1.2:

.Monitorizarea si intretinerea componentelor fixe sau mobile care sunt implicate in deplasdrile trenurilor trebuie s fie
organizate, efectuate i cuantificate astfel incat sa mentind functionarea lor in condiiile proiectate”.

Aceastd cerintd esentiald este indeplinitd de specificatiile functionale si tehnice de la punctele:
—  4.2.2.2 (dispozitive de cuplare pentru recuperarea garniturilor de tren)
—  4.2.2.3 (rezistenta structurii vehiculului)

—  4.2.2.4 (acces)
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—  4.2.3.1 (gabarit cinematic)

— 4.2.3.3.2 (instalatie de masurare a lagirului de osie)

—  4.2.3.4 (comportamentul dinamic al materialului rulant)
—  4.2.3.9 (coeficient de suspensie)

—  4.2.4 (franare)

—  4.2.7.10 (principii de monitorizare si de diagnosticare)

—  4.2.10 (intretinerea)

Cerinte privind sindtatea
Cerinta esentiald 1.3.1:

+Materialele care, dupd toate probabilitatile, datoritd modului in care sunt folosite, pot constitui un risc pentru sandtatea
celor care au acces la ele, nu trebuie folosite la trenuri si la infrastructurile feroviare”.

Aceastd cerintd esentiald este indeplinitd de specificatiile functionale si tehnice de la punctele:
—  4.2.10 (intretinerea)
Cerinta esentiald 1.3.2:

JAceste materiale trebuie alese, instalate si folosite astfel incat sd limiteze emisiile de fum sau gaze nocive si periculoase,
in special in caz de incendiu”.

Aceastd cerintd esentiald este indeplinitd de specificatiile functionale si tehnice de la punctele:
— 4.2.7.2 (protectia impotriva incendiilor)

— 4.2.10 (intretinerea)

Protectia mediului
Cerinta esentiald 1.4.1:

Repercusiunile asupra mediului datorate realizdrii si exploatdrii sistemului feroviar transeuropean de mare vitezd trebuie
evaluate si luate in calcul in stadiul de proiectare a sistemului in conformitate cu dispozitiile comunitare in vigoare”.

Aceastd cerintd esentiald este indeplinitd de specificatiile functionale si tehnice de la punctele:
—  4.2.3.11 (colectarea balastului)

—  4.2.6.2 (sarcina aerodinamici a trenurilor)

—  4.2.6.5 (zgomotul exterior)

—  4.2.6.6 (interferenta electromagnetici exterioara)

—  4.2.9 (interventii de service)

— 4.2.10 (intretinerea)

Cerinta esentiald 1.4.2:

+Materialele folosite in trenuri trebuie s impiedice emisiile de fum sau gaze nocive si periculoase pentru mediu, in special
in caz de incendiu”.
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Aceastd cerintd esentiald este indeplinitd de specificatiile functionale si tehnice de la punctele:
— 4.2.7.2 (protectia impotriva incendiilor)

—  4.2.10 (intretinerea)

Cerinta esentiald 1.4.3:

Materialul rulant si sistemele de alimentare cu energie trebuie proiectate si produse astfel incdt sd fie compatibile din
punct de vedere electromagnetic cu instalatiile, echipamentele si refelele publice sau private cu care ar putea sd interfereze”.

Aceastd cerintd esentiald este indeplinitd de specificatiile functionale si tehnice de la punctele:

—  4.2.6.6 (interferenta electromagnetici exterioard)

Compatibilitatea tehnicad
Cerinta esentiald 1.5:

,Caracteristicile tehnice ale infrastructurilor si instalatiilor fixe trebuie sd fie compatibile intre ele i cu cele ale trenurilor
ce urmeazd a se folosi in sistemul feroviar transeuropean de mare vitezd.

Dacd conformitatea cu aceste caracteristici se dovedeste dificild pe anumite tronsoane ale refelei, pot fi puse in aplicare
soluii temporare, care sd asigure compatibilitatea in viitor”.

Aceastd cerintd esentiald este indeplinitd de specificatiile functionale si tehnice de la punctele:
—  4.2.2.4 (acces)

— 4.2.3.1 (gabarit cinematic)

— 4.2.3.2 (sarcina staticd pe osie)

—  4.2.3.3 (parametrii materialului rulant care influenteaza sistemele de monitorizare a trenurilor de la sol)
—  4.2.3.4 (comportamentul dinamic al materialului rulant)

— 4.2.3.5 (lungimea maxima a trenurilor)

—  4.2.3.6 (declivitdti maxime)

—  4.2.3.7 (raza minimd de curbur)

—  4.2.3.8 (ungerea buzelor de bandaj)

—  4.2.3.11 (colectarea balastului)

—  4.2.4 (franare)

— 4.2.6.2 (sarcina aerodinamicd a trenului)

—  4.2.6.4 (variatii maxime ale presiunii in tuneluri)

—  4.2.7.11 (specificatii speciale pentru tuneluri)

—  4.2.8.3 (specificatii functionale si tehnice legate de alimentarea cu energie electricd)

—  4.2.9 (interventii de service)

—  4.2.10 (intretinerea)
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3.4

3.4.1

Cerinte specifice subsistemului ,,material rulant”

Siguranta
Cerinta esentiald 2.4.1, primul paragraf:

LStructurile materialului rulant i a legaturilor dintre vehicule trebuie sd fie proiectatd astfel incat sd protejeze compar-
timentele pasagerilor si mecanicilor in eventualitatea unei ciocniri sau deraieri”.

Aceastd cerintd esentiald este indeplinitd de specificatiile functionale si tehnice de la punctele:
—  4.2.2.2 (dispozitive de cuplare pentru recuperarea garniturilor de tren)

—  4.2.2.3 (rezistenta structurii vehiculului)

Cerinta esentiald 2.4.1, al doilea paragraf:

Echipamentele electrice nu trebuie sd pund in pericol siguranta si functionarea instalatiilor de control — comandd si
semnalizare”.

Aceasta cerintd esentiald este indeplinitd de specificatiile functionale si tehnice de la punctele:
—  4.2.6.6 (interferenta electromagnetica exterioard)

—  4.2.8.3 (specificatii functionale si tehnice legate de alimentarea cu energie electrica)
Cerinta esentiald 2.4.1, al treilea paragraf:

Tehnicile de franare si eforturile exercitate trebuie s fie compatibile cu conceptia sinelor, a lucrdrilor de constructie cdi
ferate si a sistemelor de semnalizare”.

Aceastd cerintd esentiald este indeplinitd de specificatiile functionale si tehnice de la punctele:
—  4.2.3.4.3 (valori-limita ale incdrcdrii pe linie)

— 4.2.4.1 (performanta minima de franare)

— 4.2.4.5 (frane cu curenti turbionari)

Cerinta esentiald 2.4.1, al patrulea paragraf:

Trebuie adoptate mdsuri pentru a preveni accesul la componentele aflate sub tensiune, pentru a nu periclita siguranta
persoanelor”.

Aceastd cerintd esentiald este indeplinitd de specificatiile functionale si tehnice de la punctele:
—  4.2.5.2 (indicatoare pentru informarea célatorilor)

— 4.2.7.3 (protectia impotriva electrocutarii)

—  4.2.9 (interventii de service)

—  4.2.10 (intretinerea)

Cerinta esentiald 2.4.1, al cincilea paragraf:

,In eventualitatea unui pericol, trebuie sdi existe dispozitive care si permitd pasagerilor sd informeze mecanicul si per-
sonalul de bord asupra necesitdtii de a fi contactati”.

Aceastd cerintd esentiald este indeplinitd de specificatiile functionale si tehnice de la punctele:

—  4.2.5 (informarea cilatorilor si comunicare)
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3.4.2

Cerinta esentiald 2.4.1, al sasclea paragraf:

,Usa de acces trebuie s incorporeze un sistem de deschidere si inchidere care s garanteze siguranta pasagerilor”.
Aceastd cerintd esentiald este indeplinitd de specificatiile functionale si tehnice de la punctele:

—  4.2.2.4.2 (usa de acces in exterior)

Cerinta esentiald 2.4.1, al saptelea paragraf:

Jesirile in caz de pericol trebuie asigurate si indicate corespunzdtor”.

Aceastd cerintd esentiald este indeplinitd de specificatiile functionale si tehnice de la punctele:

— 4.2.5.2 (indicatoare pentru informarea cdlitorilor)

—  4.2.7.1 (iesiri de sigurant)

Cerinta esentiald 2.4.1, al optulea paragraf:

,Trebuie prevazute dispozitii adecvate care sd tind seama de conditiile specifice de securitate in tunelurile cu lungimi mari”.
Aceastd cerintd esentiald este indeplinitd de specificatiile functionale si tehnice de la punctele:

—  4.2.5.3 (semnal de alarma pentru cilatori)

— 4.2.7.2 (protectia impotriva incendiilor)

—  4.2.7.11 (specificatii speciale pentru tuneluri)

—  4.2.7.12 (sistemul de iluminat de sigurantd)

Cerinta esentiald 2.4.1, al noudlea paragraf:

LConstituie o cerintd absolutd existenta la bordul trenului a unui sistem de iluminat de sigurantd cu o intensitate si auto-
nomie suficiente”.

Aceastd cerintd esentiald este indeplinitd de specificatiile functionale si tehnice de la punctul:
—  4.2.7.12 (sistemul de iluminat de sigurantd)
Cerinta esentiald 2.4.1, al zecelea paragraf:

Trenurile trebuie sd fie dotate cu un sistem de sonorizare care sd permitd personalului de bord si a celui de control de la
sol sd se adreseze pasagerilor”.

Aceastd cerintd esentiald este indeplinitd de specificatiile functionale si tehnice de la punctul:

— 4.2.5 (informarea cilatorilor si comunicare)

Fiabilitate si disponibilitate
Cerinta esentiald 2.4.2:

LProiectarea echipamentelor esentiale, a echipamentelor de rulare, tractiune i franare si a sistemului de control — comandd
si semnalizare trebuie sd permitd, intr-o situatie specificd deterioratd, continuarea caldtoriei fard consecinte nefavorabile
pentru echipamentele care raman in functiune”.
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Aceastd cerintd esentiald este indeplinitd de specificatiile functionale si tehnice de la punctele:

— 4.2.1.1 (introducere)

—  4.2.1.2 (proiectarea trenurilor)

—  4.2.2.2 (dispozitive de cuplare pentru recuperarea garniturilor de tren)
—  4.2.4.1 (performanta minimd de franare)

—  4.2.4.2 (limite de solicitare a aderentei roatd[sind in regim de franare)
—  4.2.4.3 (cerinte privind sistemul de franare)

—  4.2.4.1 (performanta frandrii de serviciu)

—  4.2.4.6 (protectia unui tren imobilizat)

—  4.2.4.7 (performanta de franare pe declivitati abrupte)

—  4.2.5.1 (sistemul de sonorizare extern)

—  4.2.7.2 (protectia impotriva incendiilor)

— 4.2.7.10 (principii de monitorizare si de diagnosticare)

—  4.2.7.12 (sistemul de iluminat de sigurantd)

— 4.2.8.1 (cerinte privind performantele de tractiune)

—  4.2.8.2 (cerinte privind aderenta roatd/sind in regim de tractiune)

—  4.2.10 (intretinerea)

Compatibilitatea tehnicd

Cerinta esentiald 2.4.3, primul paragraf:

Echipamentul electric trebuie sd fie compatibil cu functionarea instalatiilor de control — comandd si semnalizare”.

Aceasta cerintd esentiald este indeplinitd de specificatiile functionale si tehnice de la punctele:

—  4.2.6.6 (interferenta electromagnetica exterioard)
—  4.2.8.3 (specificatii functionale si tehnice legate de alimentarea cu energie electrici)

Cerinta esentiald 2.4.3, al doilea paragraf:

LCaracteristicile dispozitivelor de captare a curentului trebuie sd permitd trenurilor sd se deplaseze in conditiile sistemelor

de alimentare cu energie ale sistemului feroviar transeuropean de mare vitezd”.

Aceastd cerintd esentiald este indeplinitd de specificatiile functionale si tehnice de la punctul:

—  4.2.8.3 (specificatii functionale si tehnice legate de alimentarea cu energie electrica)

Cerinta esentiald 2.4.3, al treilea paragraf:

LCaracteristicile materialului rulant trebuie si-i permitd deplasarea pe orice linie pe care este prevazutd functionarea sa”.
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3.5

Aceastd cerintd esentiald este indeplinitd de specificatiile functionale si tehnice de la punctele:
—  4.2.2.4 (acces)

— 4.2.3.1 (gabarit cinematic)

— 4.2.3.2 (sarcina staticd pe osie)

—  4.2.3.3 (parametrii materialului rulant care influenteaza sistemele de monitorizare a trenurilor de la sol)
—  4.2.3.4 (comportamentul dinamic al materialului rulant)

— 4.2.3.5 (lungimea maxima a trenurilor)

—  4.2.3.6 (declivitdti maxime)

—  4.2.3.7 (raza minimd de curbur)

—  4.2.3.11 (colectarea balastului)

—  4.2.4 (franare)

—  4.2.6 (conditii de mediu)

—  4.2.7.4 (semnalizarea luminoasa si acusticd exterioard)

—  4.2.7.9 (sistemul de control-comandi si semnalizare)

—  4.2.7.11 (specificatii speciale pentru tuneluri)

—  4.2.8 (echipamente de tractiune si electrice)

—  4.2.9 (interventii de service)

—  4.2.10 (intretinerea)

— 4.8 (registre de infrastructurd si material rulant)

Cerinte specifice privind intretinerea

Cerinta esentiald 2.5.1 S3nitatea:

Jnstalatiile tehnice si procedurile folosite in centrele de intrefinere nu trebuie sd constituie un pericol pentru sandtate”.
Aceastd cerintd esentiald este indeplinitd de specificatiile functionale si tehnice de la punctele:

—  4.2.9 (interventii de service)

—  4.2.10 (intretinerea)

Cerinta esentiald 2.5.2 Protectia mediului:

Jnstalatiile tehnice si procedurile folosite in centrele de intretinere trebuie si nu depdseascd nivelurile de noxe admisibile
de mediu”.

Aceastd cerintd esentiald este indeplinitd de specificatiile functionale si tehnice de la punctele:
—  4.2.6.5 (zgomotul exterior)

—  4.2.6.6 (interferenta electromagnetici exterioard)
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—  4.2.9 (interventii de service)

—  4.2.10 (intretinerea)

Cerinta esentiald 2.5.3 Compatibilitatea tehnica:

Jnstalatiile de intrefinere pentru trenurile de mare vitezd trebuie sd permitd realizarea operatiilor de sigurantd, sdndtate
si confort pentru toate trenurile pentru care au fost proiectate”.

Aceastd cerintd esentiald este indeplinitd de specificatiile functionale si tehnice de la punctele:

—  4.2.9 (interventii de service)

—  4.2.10 (intretinerea)

3.6 Alte cerinte privind, de asemenea, subsistemul , material rulant”

3.6.1 Infrastructura

Cerinta esentiald 2.1.1. Siguranta

,Trebuie luate mdsuri corespunzdtoare pentru a impiedica accesul sau intruziunile nedorite la instalatiile de pe liniile pe
care se circuld cu mare vitezd”.

,Trebuie adoptate mdsuri pentru a limita pericolele la care sunt expuse persoanele, in special la trecerea trenurilor prin
statii”.

Jnfrastructurile la care publicul are acces trebuie proiectate si realizate astfel incdt sd limiteze orice pericole pentru sind-
tatea persoanelor (stabilitate, incendiu, acces, evacuare, peroane etc.)”.

Trebuie prevazute dispozitii adecvate care sd tind seama de conditiile specifice de securitate in tunelurile cu lungimi mari”.

Aceastd cerintd esentiald nu este relevantd pentru domeniul de aplicare a prezentei ST

3.6.2 Energie

Cerinta esentiald 2.2.1. Siguranta

JFunctionarea sistemelor de alimentare cu energie trebuie sd nu afecteze siguranta, atdt a trenurilor de mare vitezd, cat i
a persoanelor (utilizatori, personal de exploatare, locuitori din zona limitrofd cdii ferate si terte pdrti)”.

Aceastd cerintd esentiald nu este relevantd pentru domeniul de aplicare a prezentei STI.

Cerinta esentiald 2.2.2 Protectia mediului

JFunctionarea sistemelor de alimentare cu energie electricd nu trebuie sd afecteze mediul peste limitele specificate”.

Aceastd cerintd esentiald este indeplinitd de specificatiile functionale si tehnice de la punctele:

—  4.2.6.6 (interferenta electromagnetica exterioari)

—  4.2.8.3.6 (cerinte privind materialul rulant legate de pantografe)
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3.6.3

3.6.4

Cerinta esentiald 2.2.3 Compatibilitatea tehnica

,Sistemele de alimentare cu electricitate folosite in sistemul feroviar transeuropean de mare vitezd trebuie:
— sd permitd trenurilor atingerea nivelurilor de performanta specificate;

— s fie compatibile cu dispozitivele de captare a curentului instalate pe trenuri.”

Aceastd cerintd esentiald este indeplinitd de specificatiile functionale si tehnice de la punctul:

—  4.2.8.3 (specificatii functionale si tehnice legate de alimentarea cu energie electricd)

Control — comandi si semnalizare
Cerinta esentiald 2.3.1. Siguranta

Jnstalatiile si procedurile de control — comandd si semnalizare utilizate in sistemul feroviar transeuropean de mare vitezd
trebuie sa permitd trenurilor sd se deplaseze la un nivel de sigurantd care sa corespundd obiectivelor fixate pentru refea”.

Aceastd cerintd esentiald nu este relevantd pentru domeniul de aplicare a prezentei STL
Cerinta esentiald 2.3.2 Compatibilitatea tehnicd

,Toate infrastructurile noi de mare vitezd si intregul material rulant nou de mare vitezd, produse sau dezvoltate dupd
adoptarea sistemelor compatibile de control — comandd si semnalizare trebuie s fie adaptate pentru utilizarea acestor
sisteme”.

,Echipamentul de control — comandd si semnalizare instalat in cabinele mecanicilor de locomotivd trebuie si permitd func-
tionarea normald, in conditiile specificate, pe tot parcursul sistemului feroviar transeuropean de mare vitezd”.

Aceastd cerintd esentiald este indeplinitd de specificatiile functionale si tehnice de la punctele:

—  4.2.3.2 (sarcina staticd pe osie)

—  4.2.3.3 (parametrii materialului rulant care influenteaza sistemele de monitorizare a trenurilor de la sol)
— 4.2.6.6.1 (interferenta generatd in sistemul de semnalizare si reteaua de telecomunicatii)

—  4.2.7.9 (sistemul de control-comandi si semnalizare)

— 4.2.8.3.10 (interfetele cu sistemul de control, comanda si semnalizare)

Mediu
Cerinta esentiald 2.6.1 Sinitatea:

Exploatarea sistemului feroviar transeuropean de mare vitezd trebuie sd respecte reglementdrile privind nivelurile de

39

poluare sonord”.
Aceastd cerintd esentiald este indeplinitd de specificatiile functionale si tehnice de la punctele:
— 4.2.6.5 (zgomotul exterior)

— 4.2.7.5 (zgomotul interior)
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Cerinta esentiald 2.6.2 Protectia mediului

Exploatarea sistemului feroviar transeuropean de mare vitezd, nu trebuie si producd un nivel de vibratii in sol inaccept-
abil pentru activitatile si pentru mediul adiacent infrastructurii si in stare normald de intreinere”.

Aceastd cerintd esentiald nu este relevantd pentru domeniul de aplicare a prezentei STL

Exploatare

Cerinta esentiald 2.7.1. Siguranta, primul paragraf

.Realizarea coerentei normelor de exploatare a retelelor si calificarea mecanicilor de locomotivd si a personalului de bord
trebuie sd asigure o exploatare internationald sigurd”.

Aceastd cerintd esentiald este indeplinitd de specificatiile functionale si tehnice de la urmitorul punct:

—  4.2.7.8 (dispozitivul de supraveghere a vigilentei mecanicului de locomotivé)

Cerinta esentiald 2.7.1. Siguranta, al doilea paragraf

,Operatiunile si periodicitatea intrefinerii, formarea si calificarea personalului de intrefinere si sistemul de asigurare a cali-
tatii introdus in centrele de intrefinere ale operatorilor interesati trebuie sd asigure un grad ridicat de sigurangd”.

Aceastd cerintd esentiald este indeplinitd de specificatiile functionale si tehnice de la punctele:

—  4.2.9 (interventii de service)

—  4.2.10 (intretinerea)

Cerinta esentiald 2.7.2. Fiabilitate si disponibilitate

,Operatiunile si periodicitatea intrefinerii, formarea si calificarea personalului de intrefinere si sistemul de asigurare a cali-
tatii introdus de operatorii interesati in centrele de intretinere trebuie sd asigure un grad ridicat de fiabilitate si disponibili-
tate a sistemului”.

Aceastd cerintd esentiald este indeplinitd de specificatiile functionale si tehnice de la punctul:

—  4.2.10 (intretinerea)

Cerinta esentiald 2.7.3 Compatibilitatea tehnicd

Realizarea coerentei normelor de exploatare a retelelor i calificarea mecanicilor de locomotivd, a personalului de bord si
a responsabililor cu gestionarea traficului trebuie sa asigure eficacitatea exploatdrii in sistemul feroviar transeuropean de
mare vitezd”.

Aceastd cerintd esentiald este indeplinitd de specificatiile functionale si tehnice de la punctele:

—  4.2.10 (intretinerea)
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3.7 Elementele subsistemului ,,material rulant” privind cerintele esentiale
Clauza cerintelor esentiale din Directiva 96/48|CE, astfel cum a
fost modificatd prin Directiva 2004/50/CE
Fiabilitate .
Punct Sigu- Dis- Protectia | ,omPati-
Elementul subsistemului ,material rulant” ref. din 8- ibili Sandtate diului bilitate teh-
STI ran;a ponibili- mediulul nica
tate
Generalitati 4.2.1 2.4.2
Caracteristici structurale si mecanice 4.2.2
Proiectarea trenurilor 4.2.1.2 2.4.2
Dispozitive de cuplare pentru recupe- | 4.2.2.2 | 1.1.1 1.2
rarea garniturilor de tren 1.1.3 247
1.1.5
24.1.1
Rezistenta structurii vehiculului 4223 | 1.1.1 1.2
1.1.3
2411
Acces 4224 | 111 1.2 1.5
1.1.5 2433
Usa de acces 4.2.2.4.2| 2.4.1.6
Toalete 4225 | 1.1.5
Cabina mecanicului de locomotiva 4226 | 1.1.1
Parbrizul si partea frontald a trenului | 4.2.2.7 | 1.1.1
1.1.3
Interactiunea si calibrarea sinelor 423
Gabarit cinematic 4231 | 1.1.1 1.2 1.5
2433
Sarcina staticd pe osie 4232 | 1.1.2 1.5
2433
2.3.2
Parametrii materialului rulant care 4233 | 1.1.1 1.5
influenteazd sistemele de monitori- 2433
zare a trenurilor de la sol
23.2
Instalatie de masurare a lagarului de | 4.2.3.3.2| 1.1.3 1.2
osie
Comportamentul dinamic al materia- | 4.2.3.4 | 1.1.1 1.2 1.5
lului rulant 1.1.2 2433
Valori-limitd ale incarcdrii pe linie 423.43| 1.1.3
2413
Osii montate cu roti 4.2.349 113
Lungimea maximd a trenurilor 4235 1.5
2433
Declivitdti maxime 4.2.3.6 1.5
2433
Raza minimi de curburd 4.2.3.7 1.5
2433
Ungerea buzelor de bandaj 4.2.3.8 1.5
Coeficient de suspensie 4.2.3.9 1.2
Innisipare 4.23.10 | 1.1.1
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Clauza cerintelor esentiale din Directiva 96/48/CE, astfel cum a
fost modificatd prin Directiva 2004/50/CE

Punct Fiabilitate Compati-
Elementul subsistemului ,material rulant” ref. din Slgu: D%,sbil. Sandtate Pro?clyla. bilitate teh-
STI ranta ponibili- mediulul nici
tate
Efecte aerodinamice asupra balastului | 4.2.3.11 | 1.1.1 1.4.1 1.5
2433
Franarea 4.2.4 1.1.1 1.2 1.5
1.1.3 2433
1.1.5
Performanta minima de franare 4241 | 2413 | 242
Limite de solicitare a aderentei 4.2.4.2 2.4.2
roatd/sind in regim de franare
Cerinte privind sistemul de franare 42453 2,42
Performanta frandrii de serviciu 4244 2,42
Frane cu curenti turbionari 4245 | 2413
Protectia unui tren imobilizat 4.2.4.6 2.4.2
Performanta de franare pe declivitati | 4.2.4.7 2.4.2
abrupte
Informarea caldtorilor si comunicare | 4.2.5 1.1.1
2.4.1.5
2.4.1.10
Sistemul de sonorizare extern 4251 2.4.2
Indicatoare pentru informarea cilito- | 4.2.5.2 | 2.4.1.4
rilor 2417
Semnal de alarma pentru célatori 4253 | 1.15
2.4.1.8
Conditii de mediu 4.2.6 2.4.33
Conditii de mediu 4261 | 1.1.3
Sarcini aerodinamice ale trenului in 4262 | 1.1.1 1.4.1 1.5
aer liber
Vant lateral 4263 | 1.1.1
1.1.3
Variatii maxime ale presiunii in 4264 | 1.1.1 1.5
tuneluri 1.1.3
Zgomotul exterior 4.2.6.5 2.6.1 1.4.1
2.5.2
Interferenta electromagneticd exte- 426.6 | 1.1.1 1.4.1 2.4.3.1
rioard 2412 1.4.3
2.5.2
222
Interferenta generatd in sistemul de 4.2.6.6.1 2.3.2
semnalizare si reteaua de telecomuni-
catii
Protectia sistemului 4.2.7 1.1.1
lesiri de sigurantd 4271 | 1.1.5
2.4.1.7
Protectia impotriva incendiilor 4272 | 1.13 2,42 1.3.2 1.4.2
1.1.4
2.4.1.8
Protectia impotriva electrocutdrii 4273 | 115
2414
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4.1

Clauza cerintelor esentiale din Directiva 96/48/CE, astfel cum a
fost modificatd prin Directiva 2004/50/CE

Fiabilitate .
Punct Sigu- Dis- Protectia | | Compat-
Elementul subsistemului ,material rulant” ref. din 8y P Sandtate ectia | litate teh-
STl rantd ponibili- mediului nica
tate
Semnalizarea luminoasa si acustica 4.2.7.4 2433
exterioard
Proceduri de repunere pe 4275 | 1.1.5
sine[recuperare
Zgomotul interior 4.2.7.6 2.6.1
Aerul conditionat 4.2.7.7
Dispozitivul de supraveghere a vigi- 4278 | 271
lentei mecanicului de locomotiva
Sistemul de control-comandi 4279 | 111 2433
2.3.2
Principii de monitorizare si de diag- 4.2.7.10 1.2
nosticare 2.4.2
Specificatii speciale pentru tuneluri 42711 | 2418 1.5
2433
Sistemul de iluminat de sigurantd 427122418 | 242
2.4.1.9
Software 42713 | 1.11
Echipamente de tractiune si electrice | 4.2.8 2433
Cerinte privind performantele de trac- | 4.2.8.1 2.4.2
tiune
Cerinte privind aderenta roatd/sind in | 4.2.8.2 242
regim de tractiune
Specificatii functionale si tehnice 4283 | 2412 2.2.3 1.5
legate de alimentarea cu energie elec- 2431
tricd 2.4.3.2
Pantografe si benzi de uzurd 4.2.8.3.6 222
Interfetele cu sistemul de control, 4.2.8.3.8 2.3.2
comandd si semnalizare
Interventii de service 4.2.9 1.1.3 251 1.4.1 1.5
1.1.5 2.5.2 2433
2414 2.5.3
2.7.1
Intretinere 4.2.10 1.1.3 1.2 1.3.1 1.4.1 1.5
1.1.5 2.4.2 1.3.2 1.4.2 2433
2414 | 272 2.5.1 2.5.2 2.5.3
2.7.1 2.7.3
Registre de infrastructurd si material | 4.8 2,433
rulant

CARACTERISTICILE SUBSISTEMULUI

Introducere

Subsistemul ,material rulant” se verificd in conformitate cu Directiva 96/48/CE, astfel cum a fost modificata
prin Directiva 2004/50/CE in vederea asigurdrii interoperabilititii sistemului, cu respectarea cerintelor

esentiale.

Specificatiile functionale si tehnice ale subsistemului si interfetele sale, descrise la punctele 4.2 si 4.3, nu impun
utilizarea de tehnologii sau solutii tehnice speciale, cu exceptia cazului in care acest lucru este strict necesar
pentru interoperabilitatea retelei feroviare transeuropene de mare vitezd. Solutiile inovatoare, care nu inde-
plinesc cerintele, specificate in prezenta STI sifsau care nu pot fi evaluate in conformitate cu prezenta STI nece-
sitd noi specificatii sifsau noi metode de evaluare. Pentru a permite inovatia tehnologic, aceste specificatii si
metode de evaluare se elaboreazd prin procesul descris la punctele 6.1.4 si 6.2.3.
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Caracteristicile obisnuite ale subsistemului ,material rulant” sunt definite la punctul 4 din prezenta STIL. Carac-
teristicile speciale sunt enumerate in registrul de material rulant (a se vedea anexa I la prezenta STI).

4.2 Specificatii functionale §i tehnice ale subsistemului
4.2.1 Generalitati
42.1.1 Introducere

Parametrii de baza pentru subsistemul ,material rulant” sunt dupd cum urmeaza:
—  forgele maxime exercitate asupra sinelor (valorile limitd ale incarcirii pe linie)
— sarcina pe osie

— lungimea maxima a trenurilor

—  gabaritul cinematic al materialului rulant

— caracteristicile minime de franare

— caracteristicile electrice limita ale materialului rulant

—  caracteristicile mecanice limitd ale materialului rulant

—  caracteristicile limitd legate de zgomotul exterior

— caracteristicile limita legate de interferentele electromagnetice

—  caracteristicile limita legate de zgomotul interior

—  caracteristicile limit3 legate de aerul conditionat (climatizare)

—  cerinte privind transportul persoanelor cu mobilitate redusa

— variatii maxime ale presiunii in tuneluri

— declivitdtile maxime

— geometria colectorului pantografului

— Intretinere

Criteriile de performantd pentru reteaua transeuropeand de mare vitezd trebuie si fie respectate din punctul
de vedere al cerintelor specifice pentru fiecare dintre urmatoarele categorii de linii:

— linii special construite pentru mare vitez;
— linii special modernizate pentru mare vitezd;
— linii special modernizate pentru mare vitezd cu caracteristici speciale,

fn conformitate cu anexa I, primul paragraf la Directiva 96/48|CE, astfel cum a fost modificatd prin Directiva
2004/50/CE.
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Pentru subsistemul ,material rulant”, aceste cerinte sunt:

@)

()

Cerinte privind performantele minime

Pentru a circula pe reteaua transeuropeand de mare vitezd si in conditii care s3 permitd trenurilor si se
incadreze cu usurintd in mersul general al trenurilor, este necesar ca intregul material rulant de mare
vitezd sd garanteze niveluri minime de performantd in privinta tractiunii i a frandrii. Trenurile trebuie
sd aibd capacitati auxiliare si de rezervd suficiente pentru a asigura mentinerea acestor niveluri de per-
formanta sau reducerea nesemnificativi a acestora in cazul defectdrii sistemelor sau a modulelor care
contribuie la aceste procese (lantul de tractiune de la pantograf la osii, echipamentele de franare
mecanice/electrice). Aceste rezerve si redundante sunt definite in mod detaliat in caracteristicile prezen-
tate la punctele 4.2.1, 4.2.4.2, 4.2.4.3, 4.2.5.1, 42.4.7, 42.7.2, 4.2.7.12, 4.2.8.1 5i 4.2.8.2.

In eventualitatea defectdrii semnificative a unui echipament sau a unei funcii a materialului rulant des-
cris in prezenta STI sau in cazul supraaglomerdrii cu cdlitori, operatorul materialului rulant si/sau intre-
prinderea feroviard, cunoscand pe deplin consecintele, trebuie sd defineasci conditiile de functionare
aferente fiecirui mod de functionare in conditii de avarie, in conformitate cu producitorul. Conditiile de
functionare fac parte din sistemul de gestionare a sigurantei al intreprinderii feroviare si nu trebuie veri-
ficate de un organism notificat. In acest scop, diferitele moduri de functionare in conditii de avarie, lim-
itele admisibile si conditiile de functionare aferente subsistemului ,material rulant” care pot fi intalnite
in timpul exploatdrii trebuie sa fie descrise si indexate de producitor in cadrul unui document. Acest
document trebuie si facd parte din dosarul tehnic in conformitate cu anexa VI, al patrulea paragraf din
Directiva 96/48/CE, astfel cum a fost modificatd prin Directiva 2004/50/CE si trebuia luat in conside-
rare in conditiile de functionare.

Viteza maximd de exploatare a garniturilor de tren

Trenurile trebuie sd aibd, in conformitate cu articolul 5 alineatul (3) din Directiva 96/48/CE modificatd
prin Directiva 2004/50/CE, o vitezd maxima de exploatare:

— de cel putin 250 km/h, in cazul clasei 1 de trenuri;
— de cel putin 190 km/h, insd mai putin de 250 km/h, in cazul clasei 2 de trenuri.

Viteza maxima de exploatare se defineste ca fiind viteza nominald cu care trebuie si fie previzute si cir-
cule trenurile zilnic pe tronsoanele de cale feratd adecvate.

in ambele cazuri, trebuie s fie posibil ca materialul rulant si circule cu viteza maxima (in cazul in care
aceasta este permisd pe infrastructura respectivd) cu suficiente marje de accelerare (dupd cum se speci-
fici la punctele de mai jos).

4.2.1.2 Proiectarea trenurilor

@)

Prezenta STI se aplicd atat garniturilor, cat si vehiculelor individuale, evaluate intotdeauna in cadrul com-
punerilor definite de vehicule cu sau fird actionare mecanica.

In cazul ambelor clase de tren, sunt permise urmétoarele configuratii:
— trenuri articulate sifsau nearticulate;

— trenuri cu sifsau fird sisteme de inclinare;

— trenuri simple sifsau cu etaj.

in trenurile de categoria 1 intrd garniturile automotoare si este prevazutd cte o cabind pentru mecan-
icul de locomotivi la fiecare capat, pentru exploatarea bidirectionald si obtinerea performantei din pre-
zenta STI. Pentru a adapta capacitatea trenului la cerintele de trafic variabile, este permisd cuplarea
garniturilor de tren de acelasi tip, pentru a circula ca unitate multipld. Un astfel de tren, compus din doud
sau mai multe garnituri, trebuie s respecte specificatiile si performantele din prezenta STI. Nu existd cer-
inta ca garniturile de tren proiectate de producitori diferiti sau destinate si circule pe alte retele sa cir-
cule cuplate.
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4.2.2

4.2.2.1

d.  In trenurile de categoria 2 intrd fie garnituri de tren, fie trenuri compuse in mod diferit cu sau fird capa-
citate bidirectionald. Acestea trebuie sa fie capabile de performantele din prezenta STI. Pentru a adapta
capacitatea trenului la cerintele de trafic variabile, este permisa cuplarea trenurilor de categoria 2, pentru
a circula ca unitate multipld sau addugarea de vehicule in cazul trenurilor cu locomotive si vagoane de
calitori, unde pot rimane in componente definite. Un astfel de tren, compus din doud sau mai multe
garnituri, trebuie sa respecte specificatiile si performantele din prezenta STI. Nu existd cerinta ca garni-
turile de tren proiectate de producdtori diferiti sau destinate sa circule pe alte retele sa circule cuplate, in
conditii normale.

e. Pentru a adapta capacitatea trenului la cerintele de trafic variabile, este permisd cuplarea trenurilor de
categoria 1 si 2, pentru a circula ca unitate multipla. Un astfel de tren, compus din doud sau mai multe
garnituri, trebuie si respecte specificatiile si performantele din prezenta STL Nu existd cerinta ca trenuri
proiectate de producdtori diferiti sau destinate sd circule pe alte retele sd circule cuplate.

f.  In cazul ambelor categorii de trenuri, fie ci se evalueazd o garniturd de tren, fie un vehicul individual in
cadrul unei singure sau mai multor componente, componentele pentru care sunt valabile aceste evaludri
trebuie sd fie clar definite de partea care solicitd evaluarea si clar mentionate in certificatul de verificare
,CE” privind examinarea de tip sau de proiect. Nu este permisi evaluarea unui vehicul individual fird a
se face trimitere la o componentd anume. Definitia fiecirei componente trebuie sd includd denumirea
tipului, numarul de vehicule si caracteristicile STI relevante ale vehiculelor (in conformitate cu registrul
de material rulant).

g.  Caracteristicile fiecdrui vehicul din componenta trenului trebuie si fie astfel incat trenul sd indeplineascd
cerinta din prezenta STI. Unele cerinte pot fi evaluate pentru un vehicul individual si unele trebuie sa fie
evaluate cu trimitere la o componenta definitd in conformitate cu punctul 6 pentru fiecare cerinta.

h.  Componenta (componentele) pentru care evaluarea este valabild trebuie si fie clar definiti(e) in certifi-
catul de verificare ,CE” privind examinarea de tip sau de proiect.

Definitii

1. ,Garniturd” inseamnd componenta fixd care poate fi reconfiguratd numai in cadrul unui atelier, dacd
este cazul.

2. ,RAE/RAD (rami automotoare electrici/diesel)” inseamnd garniturile de tren, unde toate vehiculele
au capacitatea de a transporta o incarciturd utila.

Echipamentele de tractiune si orice alte echipamente se afld de obicei insd nu intotdeauna sub podea.

” A

3. ,Vehicul motor” inseamnd vehiculul de tractiune al unei garnituri cu o singurd cabind pentru mecan-
icul de locomotivi la un capait, care nu are capacitatea de a transporta o incarcaturd utila.

X9 A x

4. ,Locomotiva” inseamnd vehiculul de tractiune care nu are capacitatea de a transporta o incdrcaturd utild
dar care se poate decupla, in conditii normale de functionare, de la un tren si functiona independent.

5. ,Vagon” inseamni vehiculul fira tractiune ce face parte dintr-o componentd fixd sau variabild care are
capacitatea de a transporta o incarcaturd utild. Este permisd dotarea unui astfel de vagon cu o cabind pen-
tru mecanicul de locomotiva. Aceastd cabind poartd denumirea de vagon de antrenare.

6. ,Tren” inseamnd componenta operationald care constd din unul sau mai multe vehicule sau garnituri.

7. ,Componenti definitd” — a se vedea punctul 4.2.1.2. litera (f).

Caracteristici structurale si mecanice
Generalitati

Aceastd sectiune prezintd cerintele privind cuplarea, structurile vehiculelor, accesul, toaletele, cabinele mecani-
cilor de locomotiva, parbrizele si partea frontald a trenului.
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Dispozitive de cuplare pentru recuperarea garniturilor de tren
Cerintele subsistemului

(a) Trenurile de categoria 1 trebuie sa fie echipate la fiecare capat cu un amortizor-tampon automat central,
definit la punctul 4.2.2.2.2.1. Acest dispozitiv permite recuperarea acestor trenuri in eventualitatea defec-
tdrii de cdtre un alt tren de clasa 1.

(b) Trenurile de categoria 2 trebuie sa fie echipate la fiecare capat:
—  cu un amortizor-tampon automat central, definit la punctul 4.2.2.2.2.1
— sau cu dispozitive de ciocnire si tractare in conformitate cu punctul 4.2.2.2.2.2.
— sau cu un adaptor permanent care sd indeplineascd cerintele
— punctului 4.2.2.2.2.1
— sau ale punctului 4.2.2.2.2.2.

(c) Toate trenurile echipate cu amortizoare-tampon automate centrale care indeplinesc cerintele de la
punctul 4.2.2.2.2.1 trebuie si fie prevdzute la bord cu un dispozitiv de tractare, definit la punctul
4.2.2.2.2.3. Acest dispozitiv permite recuperarea acestor trenuri in eventualitatea defectarii de citre uni-
tdti motoare sau alte trenuri, echipate cu dispozitive de ciocnire si tractare in conformitate cu punctul
4.2.2.2.2.2.

(d) Este necesar ca trenurile de categoriile 1 si 2 sa fie recuperate in eventualitatea defectarii numai de citre
0 unitate motoare sau un alt tren echipat cu amortizoare-tampon automate centrate care indeplinesc cer-
intele punctului 4.2.2.2.2.1 sau cu dispozitive de ciocnire si tractare in conformitate cu punctul
4.2.2.2.2.2.

(e) Cerintele privind echipamentul pneumatic de franare al trenurilor de mare vitezd destinate tractirii in
caz de recuperare de urgentd sunt specificate la punctul 4.2.4.8. si la punctul K.2.2.2 din anexa K.

Cerinte privind elementele constitutive de interoperabilitate
Amortizorul-tampon automat central

Amortizoarele-tampon automate centrale trebuie si fie compatibile din punct de vedere geometric si func-
tional cu ,amortizorul-tamponul automat central cu sistem de blocare tip 10” (cunoscut si sub denumirea de
sistem ,Scharfenberg”) in conformitate cu anexa K punctul K.1.

Dispozitive de ciocnire si tractare

Dispozitivele de ciocnire si tractare trebuie si fie in conformitate cu punctul 4.2.2.1.2 din STI 2005 privind
vagoanele de marfd — material rulant feroviar conventional.

Dispozitiv de tractare pentru recuperare

Dispozitivele de tractare pentru recuperare trebuie s fie in conformitate cu ceringele din anexa K punctul K.2.
Rezistenta structurii vehiculului

Descriere generald

Rezistenta staticd si dinamic a caroseriilor vehiculelor trebuie sd asigure siguranta necesard a caldtorilor si a
echipajului trenului.

Sistemul feroviar de sigurantd se bazeaza pe siguranta activd si pasiva.
—  Siguranta activd: sisteme care reduc probabilitatea aparitiei unui accident sau a gravitatii unui accident

—  Siguranta pasiva: sisteme care reduc consecintele unui accident, daci este cazul.
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4.2.2.4

4.2.2.4.1

Sistemele bazate pe siguranta pasivd nu trebuie utilizate pentru a compensa posibilele deficiente ale siguran-
tei active a sistemului feroviar, ci trebuie sd vind in completarea acesteia pentru un plus de sigurantd perso-
nald astfel incat si se ia in calcul evenimentele neprevizute care nu pot fi controlate de sistemul feroviar.

Principii (cerinte functionale)

in cazul unui impact frontal descris in scenariile de mai jos, structura mecanici a vehiculului trebuie:
—  sd limiteze deceleratia;

—  sd pdstreze un spatiu de supravietuire si integritatea structurald a zonelor ocupate;

—  sd reducd riscul de deraiere;

—  sd reducd riscul de incilecare.

Pentru scenariile de coliziune avute in vedere, un sistem de absorbtie a energiei trebuie si permitd deformarea
controlatd, ca cerintd minimd. Deformarea trebuie si fie treptatd, fard instabilitdti sau defectiuni generale si
trebuie s afecteze numai zonele special concepute in acest scop. Zonele de coliziune pot fi:

—  parti deformabile reversibil si ireversibil ale dispozitivelor de ciocnire/cuplare;
— dispozitive nestructurale;

— zone de deformare ale caroseriei vagonului;

— sau orice combinatie a celor de mai sus.

Zonele de deformare trebuie si se afle fie in zonele neocupate de la capatul fiecdrui vehicul, in partea frontald
a cabinei si in coridoarele de mijloc ale vagoanelor, fie, daca acest lucru nu este posibil, in zonele adiacente,
ocupate temporar (de exemplu, toalete sau holuri) sau in cabine. Zonele de deformare nu sunt permise in
zonele ocupate de scaunele pentru calatori, inclusiv cele echipate cu scaune rabatabile (strapontine).

Specificatii (cazuri de incdrcituri simple si scenarii de coliziune avute in vedere)

(a) Elementele structurale ale caroseriei fiecirui vehicul trebuie si fie capabile si reziste la sarcini longitu-
dinale si statice verticale pentru caroseria vehiculului corespunzitoare categoriei P Il din EN12663:2000,
ca cerintd minima.

(b) Se propun patru scenarii de coliziune:

— un impact frontal intre doud trenuri identice;

— un impact frontal cu un vehicul previzut cu amortizoare-tampon laterale;

— un impact cu un camion la o trecere la nivel;

— un impact cu un obstacol jos.

Detaliile scenariilor mentionate anterior si criteriile corespunzitoare sunt incluse in anexa A.
Acces
Treptele de acces

Acestea sunt descrise in detaliu la punctele 4.2.2.12.1, 4.2.2.12.2 si 4.2.2.12.3 din STI privind accesibilitatea
persoanelor cu mobilitate redusa.
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Usa de acces in exterior

Usile de acces pentru calatori

Se aplicd, de asemenea, punctele relevante din 4.2.2.4. din STI privind accesibilitatea persoanelor cu mobilitate
redusd.

@)

Terminologia utilizata:
— ,usd inchisd” este o usd care este mentinutd inchisd numai prin mecanismul de inchidere a usii;
— ,usd incuiatd” este 0 usd care este mentinuta inchisa printr-un dispozitiv mecanic de incuiere a usii;

9

— ,usa blocatd” este imobilizatd in pozitia inchisd de un dispozitiv mecanic, actionat de un membru
al echipajului trenului.

Functionarea usilor:

Pentru a incuia sau descuia o usa manuald, destinatd utilizdrii publicului, dispozitivul de comanda tre-
buie sd poatd fi operat cu palma prin exercitarea unei forte de cel mult 20 newtoni.

Forta necesard pentru a deschide si a inchide o usd manuald nu trebuie sd depaseasca:

Dacd pentru operarea usilor sunt prevdzute butoane, atunci fiecare buton trebuie sd se aprinda (sau spa-
tiul aferent trebuie iluminat) cand este activat si trebuie sd poata fi utilizat prin exercitarea unei forte mai
mari de 15 newtoni.

Inchiderea usilor:

Sistemul de comandd a usilor trebuie sd permitd personalului trenului (mecanicului de locomotiva sau
controlorului) sd inchida si sd incuie usile inainte de plecarea trenului.

In cazul in care comanda de incuiere a usilor este efectuati de citre personalul trenului si este activatd
de la 0 usd, aceastd usd poate rimane deschisd atunci cand celelalte usi se inchid. In acest caz, personalul
trebuie sd poatd inchide si incuia ulterior aceasta usd. De asemenea, comanda de inchidere si incuiere a
acestei usi trebuie sd se producd in mod automat inainte ca trenul s atingd viteza de 5 km/h.

Usile sunt tinute inchise si incuiate pand la deschiderea lor de catre echipajul trenului.

In eventualitatea in care sistemul de comandi a usilor nu mai este alimentat cu energie electricd, usile
sunt tinute incuiate cu ajutorul mecanismului de incuiere.

Un semnal sonor de avertizare este activate inainte de inchiderea usilor.
Informatii disponibile pentru echipajul trenului:

Trebuie sd existe un dispozitiv adecvat care sd semnalizeze mecanicului sau echipajului trenului faptul
cd toate usile sunt inchise si incuiate (cu exceptia usii care se actioneaza prin comanda locald).

Este necesar sd se prevadd mijloace care sd semnalizeze in mod corespunzitor mecanicului sau echipa-
jului trenului orice functionare defectuoasa a sistemului de inchidere a usilor.

Nu se ia in considerare o ,usd blocatd”.
Blocarea unei usi:

Trebuie sd se prevadd un dispozitiv manual care sd permitd echipajului trenului sd blocheze o usa astfel
incat aceasta sd nu poatd fi utilizatd. Aceastd actiune trebuie s se poatd efectua atat din interiorul, cat si
din exteriorul trenului.

Dupd blocarea usii, ea nu mai este luatd in considerare de sistemul de comanda a usilor sau de sistemele
de monitorizare de la bordul trenului.
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4.22.4.22

4.2.2.5

4.2.2.6

(f)  Autorizarea deschiderii usilor: echipajul trenului trebuie sd dispund de sisteme de comandd care sd per-
mitd deblocarea separatd a usilor pe fiecare parte a trenului, pentru a permite deschiderea lor de citre
caldtori atunci cand trenul este oprit.

(@) Sistemul de comandd a deschiderii usii: un sistem de comandd a deschiderii sau un dispozitiv de des-
chidere trebuie sa fie accesibil att din exteriorul, ct si din interiorul vehiculului.

Fiecare usd trebuie prevazutd cu unul din urmdtoarele sisteme, fiecare sistem fiind uniform acceptat de
toate statele membre:

— un dispozitiv individual intern de deschidere a usii in situatii de urgentd, accesibil calatorilor, pen-
tru a permite deschiderea usii numai la viteze mai mici de 10 km/h;

sau

— un dispozitiv individual intern de deschidere a usii in situatii de urgentd, accesibil cilatorilor, pen-
tru a permite deschiderea usii. Acest dispozitiv trebuie sd nu depindi de niciun semnal de viteza.
Acest dispozitiv trebuie actionat dupd cel putin doud actiuni succesive.

Acest dispozitiv nu are niciun efect asupra unei ,usi blocate”. In acest caz, usa trebuie mai intai descuiatd.

Fiecare usd trebuie prevazutd cu un dispozitiv individual extern de deschidere a usii in situatii de urgenta,
accesibil echipei de salvare, pentru a permite deschiderea usii in scopul interventiei. Acest dispozitiv nu
are niciun efect asupra unei ,usi blocate”. In acest caz, usa trebuie mai intai descuiata.

(h) Numarul si dimensiunile usilor trebuie si permitd evacuarea completd a cdlatorilor, fird bagaje, in situ-
atia in care trenul este oprit la peron, intr-un interval de trei minute. Este permisa luarea in considerare
a faptului cd persoanele cu mobilitate redusd urmeazd si fie ajutate de alti calitori i cd persoanele in
scaunul cu rotile sunt evacuate fird scaun. Aceastd cerintd trebuie verificatd printr-o incercare fizicd cu
o incdrciturd normald definitd la punctul 4.2.3.2 si in conditii de functionare normald.

(i) Usile trebuie previzute cu ferestre transparente pentru a permite cdlatorilor si identifice existenta unui
peron.

Usile de acces pentru marfd si echipajul trenului

Un dispozitiv trebuie sd permitd mecanicului si echipajului trenului sd inchida si s incuie usile inainte de ple-
carea trenului.

Usile sunt tinute inchise si incuiate pand la deschiderea lor de citre mecanicul sau echipajul trenului.
Toalete

La bordul trenurilor trebuie si fie instalate toalete ecologice etanse. Functionarea lor se poate baza fie pe spal-
area cu apd curatd, fie pe tehnici de recirculare.

Daci functionarea toaletele nu se bazeazd pe spilarea cu apd curatd, caracteristicile acesteia trebuie inregis-
trate in registrul de material rulant.

Cabina mecanicului de locomotivd
(a) accesul si iesirea

Accesul in cabind se va face pe ambele parti ale trenului, atit de pe peron in conformitate cu STI 2006
privind infrastructura de mare vitezd, cat si de la un nivel de 200 mm de la §ind pe o linie secundara.

Accesul trebuie sd se poata face fie direct din exterior, fie printr-un compartiment invecinat aflat in spa-
tele cabinei.

Echipajul trenului trebuie sd poatd preveni accesul persoanelor neautorizate in cabina.
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4.2.2.7

4.2.2.8

(b)

Vizibilitatea in exterior

Vizibilitatea pe directia inainte: cabina mecanicului trebuie proiectatd astfel incat acesta si poatd vedea
clar semnalele fixe amplasate atat pe partea stangd, ct si pe partea dreaptd a cdii ferate din pozitie asezat
normald de conducere definitd in anexa B, figurile B.1, B.2, B.3, B.4 si B.5 atunci cind trenul circuld pe
o linie orizontald si in aliniament drept, cu semnalele corespunzitoare pozitiilor definite in anexa B,
masurate fie de la dispozitivul de cuplare, fie de la planul amortizorului-tampon (oricare este aplicabil).
Nu este necesar si se ia in considerare o pozitie de conducere in picioare.

Vedere laterald: mecanicul de locomotiva trebuie sa aibd la dispozitie, pe ambele parti ale cabinei, o fer-
eastrd sau un panou suficient de mare care se poate deschide. Echipamentul suplimentar pentru vederea
laterald si in spate nu este obligatoriu.

Scaune:

Scaunul principal disponibil pentru mecanic trebuie si fie proiectat in asa fel incat sd i permita efectu-
area tuturor activitdtilor normale de conducere in pozitia asezat. Cerintele privind sindtatea, siguranta si
ergonomia sunt incd in curs de dezbatere.

Se va prevedea, de asemenea, un al doilea scaun care sd permitd vederea spre inainte pentru un posibil
insotitor din cadrul personalului trenului. Cerintele privind vizibilitatea in exterior de la litera (b) nu se
aplicd in aceastd pozitie.

Amplasarea obiectelor din interiorul cabinei:

Libertatea de miscare a personalul din interiorul cabinei nu trebuie sd fie impiedicatd de obiecte protu-
berante. Treptele sunt interzise in cabind; acestea sunt permise numai intre cabind si compartimentele
invecinate sau usile exterioare. La amplasarea obiectelor din interiorul cabinei trebuie sd se {ind seama
de dimensiunile antropometrice ale mecanicului de locomotivd in conformitate cu anexa B.

Parbrizul si partea frontald a trenului

Parbrizele cabinei mecanicului de locomotivi trebuie:

(2)

sd aibd o calitate opticd care s respecte urmatoarele caracteristici: tipurile de sticld incasabild utilizate
pentru ferestrele frontale si toate ferestrele incilzite (ferestre incilzite pentru prevenirea inghetarii) de la
cabina mecanicului de locomotiva trebuie sd nu modifice culoarea semnalelor, iar calitatea lor trebuie sd
fie de asa naturd incat sticla, atunci cand este gauritd sau fisuratd, sd rimana in aceeasi pozitie si s per-
mitd protectia personalului si o vizibilitate suficientd pentru a permite trenului s isi continue parcursul.
Aceste cerinte sunt previdzute in anexa ] punctul J.1;

sd fie echipate cu instalatii de curdtare, dejivrare si dezaburire;

sd poatd rezista la impactul cu proiectile in conformitate cu anexa ] punctul J.2.1 si sd poatd rezista la
crapare in conformitate cu anexa J punctul J.2.2.

Partea frontald a trenului trebuie sd poatd rezista la aceleasi tipuri de impact ca si ferestrele, pentru a proteja
persoanele care calitoresc in primul vehicul al garniturii de tren.

Marginile partii interioare a parbrizului trebuie si fie sprijinite pentru a limita patrunderea obiectelor in caz
de accident.

Spatii de depozitare pentru personal

In interiorul sau in apropierea cabinelor mecanicilor de locomotivi si in locurile in care existd un comparti-
ment separat de serviciu, trebuie si fie prevdzute spatii adecvate de depozitare pentru articolele de imbraca-
minte si echipamente care trebuie sd insoteascd personalul trenului.
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4.2.3

4.23.1

4.2.3.2

Sciri exterioare pentru personalul de manevra

In cazul in care un tren

— este prevazut cu dispozitive de cuplare UIC

— are o componenta variabild

— si sunt necesare sciri exterioare pentru personalul de manevrd,

aceste scdri trebuie s respecte cerintele punctului 4.2.2.2 din STI MR FC privind vagoanele de marfa.

Interactiunea si calibrarea sinelor
Gabarit cinematic

Materialul rulant trebuie sd respecte unul din gabaritele cinematice ale vehiculelor definite in anexa C la STI
2005 privind vagoanele de marfi — material rulant feroviar conventional.

Gabaritul pantografului trebuie sd respecte punctul 5.2 din prEN 50367:2006.

Certificatul de verificare ,CE” privind examinarea de tip sau de proiect a materialului rulant si registrul de
material rulant trebuie s indice gabaritul evaluat.

Sarcina statica pe osie

Sarcina staticd nominald pe osie (Po) pe sind trebuie s respecte urmdtoarele cerinte pentru a reduce fortele
exercitate asupra sinei de cdtre tren. Masurdtorile trebuie efectuate in urmdtoarele conditii de sarcind nor-
mald: cu incdrcaturd utild, echipajul trenului, toate materialele necesare functiondrii (ex.: lubrifianti, lichide de
ricire, echipament de catering, mediu de spalare a toaletelor etc.) si 2/3 consumabile (ex.: combustibil, nisip,
alimente etc.).

Se aplicd urmdtoarea definitie a sarcinii utile normale, in functie de tipul vehiculului si de zona:

— zonele ocupate de scaunele pentru cilitori, inclusiv scaunele din vagoanele restaurant: numdrul de
scaune pentru cildtori inmultit cu 80 kg [taburetele (mici si inalte)], barele de sprijin sau mijloace aju-
tatoarele de ridicat in picioare nu sunt clasificate ca scaune);

— zonele ocupate temporar (ex.: holuri, coridoare de mijloc, toalete): nu se va lua in considerare sarcina
utild a clatorilor;

— alte compartimente neaccesibile cdlitorilor, care contin bagaje, marfd: sarcina utild maximi in trans-
portul public platibil.

Diferitele tipuri de vehicule sunt definite la punctul 4.2.1.2.

Sarcina staticd nominald Po pe osie trebuie si fie cea prevazutd in tabelul 1 (1toni(t)=1 000kg):

Tabel 1

Sarcina staticd pe osie

Viteza maxima de mers V [km/h]
190 < V< 200 <V < 230 <V < _

200 230 250 V=250 V=250
Categoria 1: < 18t <17t
Categoria 2: locomotive si < 22,5t < 18t n.a. n.a.
vehicule motoare
Categoria 2: unitdti multiple < 20t < 18t na. n.a.
Categoria 2: vagoane tractate < 18t n.a. na.
de locomotivd
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4.23.3.1

4.233.2

4.23.3.2.1

Sarcina totald statici maximd pe osie (masa totald a trenului) nu trebuie s depaseasca:
(suma tuturor sarcinilor statice nominale pe osie) x 1,02.

Masa totald a trenului nu trebuie si depaseascd 1 000 t.

Sarcina individuald statici maximd pe osie, indiferent de osie, nu trebuie sd depdseasci:
(sarcina individuald statici nominald pe osie) x 1,04.

Diferenta de sarcind staticd intre rotile aceluiasi boghiu sau mecanism de rulare nu trebuie si depiseascd 6 %
din sarcina medie a rotii respectivului boghiu sau mecanism de rulare. Este permisd centrarea caroseriei
vagonului la axele boghiurilor inainte de procesul de cantdrire.

Sarcinile individuale statice pe osie nu trebuie si fie mai mici de 5 t. Aceastd valoare respectd cerinta de la
punctele 3.1.1, 3.1.2 i 3.1.3 din anexa A apendicele 1 din STI 2006 privind sistemele de control-comanda si
semnalizare.

Parametrii materialului rulant care influenteazd sistemele de monitorizare a trenurilor de la sol
Rezistenta electricd

Pentru a asigura functionarea circuitelor de cale, rezistenta electricd a fiecirei osii montate cu roti, masurate
de la un bandaj de roatd la altul trebuie s respecte cerintele punctului 3.5 din anexa A apendicele 1 din STI
2006 privind sistemele de control-comanda si semnalizare.

In cazul rotilor independente (roti dreapta si stinga paralele, care se rotesc independent), este necesar sd se
conecteze electric perechea de roti pentru a se respecta valorile mentionate anterior.

Instalatie de mdsurare a lagdrului de osie
Trenuri de categoria 1

Starea lagdrelor de osii montate cu roti ale trenurilor de categoria 1 trebuie monitorizatd cu echipamentul de
detectare de la bord.

Echipamentul trebuie sd poatd detecta orice defectiune in functionarea lagdrelor de osii montate cu roti, fie
prin monitorizarea temperaturii acestora, fie prin frecventele dinamice ale acestora sau orice alte caracteris-
tici corespunzitoare ale functiondrii lagarelor de osii montate cu roti. Acest echipament trebuie si genereze
o cerintd de intretinere si sd indice necesitatea impunerii de restrictii de exploatare, dacd este cazul, in functie
de amploarea defectiunii din lagarele de osii montate cu roti.

Sistemul de detectare va fi amplasat in intregime la bordul trenului iar mesajele de diagnosticare trebuie comu-
nicate mecanicului de locomotiva.

Metoda de specificare si evaluare pentru echipamentul de detectare de la bord este in curs de dezbatere.

Pentru a preveni declansarea de citre trenurile de categoria 1 a unei alarme incorecte la echipamentele de
monitorizare a temperaturii din cutiile de osii (MTCO) instalate de-a lungul ciii ferate, nicio componenta (in
afara cutiilor de osii) sau parte a vehiculului ori obiect din trenurile de categoria 1 nu trebuie sd genereze sufi-
cientd cdldurd in zona tintd, definitd la punctul 4.2.3.3.2.3, care sd declanseze o alarma. in cazul in care existd
o astfel de posibilitate, atunci respectiva componentd, parte a vehiculului sau respectivul obiect care poate
genera o0 alarmd trebuie sa fie protejat permanent de echipamentele MTCO instalate de-a lungul ciii ferate.

De comun acord intre toti administratorii de infrastructurd pe ale caror linii sunt destinate sa circule trenurile
si intreprinderea feroviard, cutiilor de osii ale trenurilor de categoria 1 le este permis sa se conecteze la echipa-
mentele MTCO instalate de-a lungul ciii ferate, pe 1angd echipamentul de detectare de la bordul trenului, dacd
sunt indeplinite toate cerintele punctului 4.2.3.3.2.3. Ca alternativa, de comun acord intre administratorul de
infrastructurd si intreprinderea feroviard, este permisd identificarea acestor trenuri prin sistemul de identifi-
care a trenurilor si utilizarea informatiilor MTCO dupi cum s-a convenit.

fn cazul in care, pentru vehiculele cu roti care se rotesc independent, nu este posibild oprirea alarmelor false
cu utilizarea numdrului de identificare a trenului, trebuie acordata prioritate sistemului de detectare de la bor-
dul trenului cu conditia ca toate lagarele rotilor sd fie monitorizate. Registrul de material rulant trebuie si
indice daci cutiile de osii care pot declansa o alarma sunt protejate sau nu in mod permanent de echipamen-
tele MTCO instalate de-a lungul ciii ferate.
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4.23.3.2.2

4.2.3.3.23

4.23.3.2.3.1

4.2.3.3.2.3.2

4.23.3.233

4.23.3.2.3.4

Trenuri de categoria 2

Nu este necesar ca trenurile de categoria 2 si fie prevdzute cu sisteme de detectare la bord, cu exceptia cazului
in care temperatura din lagdrele cutiilor de osii nu poate fi detectatd de sistemele de monitorizare instalate
de-a lungul ciii ferate, definite in STI 2006 privind sistemele de control-comanda si semnalizare, anexa A
apendicele 2.

in cazul in care un tren de categoria 2 este previzut cu sistem de detectare la bord pentru echipamente de
monitorizare a functiondrii lagdrelor de osii montate cu roti, se aplici cerintele punctului 4.2.3.3.2.1.

Starea lagdrelor de osii montate cu roti ale trenurilor de categoria 2, care nu sunt prevazute la bord cu echipa-
mente de monitorizare a functiondrii lagdrelor de osii montate cu roti, trebuie sd poatd fi monitorizatd de
echipamentele de monitorizare a temperaturii din cutiile de osii (MTCO) instalate de-a lungul ciii ferate pen-
tru detectarea cresterilor anormale de temperaturd din lagirele de osii montate cu roti si trebuie sd respecte
cerintele privind interfata ale vehiculului, definite la punctul 4.2.3.3.2.3.

Detectarea supraincilzirii cutiilor de osii la trenurile de categoria 1
Generalitati

Zona minimd a unui vehicul care trebuie s rimand libera in scopul monitorizdrii si masurdrii temperaturilor
cutiilor de osii de citre echipamentele MTCO instalate de-a lungul ciii ferate, cunoscutd sub denumirea de
zond tintd (ZT), trebuie s respecte cerintele de la punctele 4.2.3.3.2.3.3 si 4.2.3.3.2.3.4.

Cerintele functionale ale vehiculului

Cutia de osii a vehiculului trebuie si fie proiectatd astfel incat diferenta maximd de temperaturd intre zona
incdrcatd a lagarului si zona tintd s nu depdseascd 20 °C la evaluarea prin metodele definite in anexa 6 la
EN12082:1998 Incerciri de performanti.

Trenurilor de categoria 2 se aplicd cel putin trei niveluri de declangare a alarmei la temperaturi ale zonei tintd
din cutiile de osii (Tcyge osi) astfel cum au fost misurate de echipamentele MTCO instalate de-a lungul ciii
ferate:

(@) alarmd de avertizare: T in curs de dezbatere®C

cutie osii

(b) alarmi de supraincilzire: T in curs de dezbatere’C

cutie osii

(c) alarma de diferentd (diferentd intre temperatura lagarului drept si cel stang al osiei montate = ATy;): AT ;¢
in curs de dezbatere’C

Ca alternativd la aceastd cerintd privind nivelurile de declansare a alarmei, se permite, de comun acord intre
administratorul de infrastructurd si intreprinderea feroviard, identificarea trenurilor de citre sisteme de iden-
tificare a trenurilor si utilizarea de niveluri specifice de declansare a alarmei, astfel cum s-a convenit, care sunt
diferite de nivelurile mentionate anterior. Nivelurile specifice de declansare a alarmei sunt trecute in registrul
de material rulant.

Dimensiunile transversale si iniltimea deasupra sinei zonei tintd

Pentru materialul rulant destinat utilizarii pe un ecartament de cale de 1 435 mm, zona tintd pe partea infe-
rioard a unei cutii de osii, care trebuie si rimana neobstructionatd pentru a permite monitorizarea de citre
un echipament MTCO instalat de-a lungul cii ferate, trebuie si ocupe o lungime neintreruptd de cel putin
50 mm pe o distantd transversald minimd de la axa osiei montate de 1 040) mm si pe o distantd transversald
maximd de la axa osiei montate de 1 120 mm la o iniltime de 260 mm — 500 mm.

Dimensiunea longitudinald a zonei tintd

Dimensiunea longitudinald pe partea inferioard a cutiei de osii care trebuie sd rdimand neobstructionatd pen-
tru a permite monitorizarea de citre un echipament MTCO instalat de-a lungul cii ferate (a se vedea figura 1)
trebuie:

— si fie pozitionatd pe axa osiei montate cu roti;

— sd aibd o lungime de cel putin L ;, (mm) = 130 mm pentru trenurile de categoria 1;

min

— sd aibd o lungime de cel putin L, (mm) = 100 mm pentru trenurile de categoria 2.

min
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4.2.3.3.2.3.5 Criterii de limitare in afara zonei tintd

4.2.3.3.2.3.6

Pentru a preveni o activare nedoritd a echipamentului MTCO instalat de-a lungul ciii ferate, in planul vertical
si peste lungimea longitudinald minimd de L, mm (=500 mm) pozitionatd pe axa osiei montate cu roti:

nicio componentd sau parte a vehiculului ori marfuri a ciror temperaturd o depdseste pe cea a cutiei de
osii (ex. incarcdturd fierbinte, esapament) nu trebuie si se afle in limita longitudinald de L mm si pe o
distantd mai micd de 10 mm de la orice margine exterioard a limitelor transversale ale zonei tintd (in
conformitate cu 4.2.3.3.2.3.3) cu exceptia cazului in care sunt protejate impotriva monitorizarii de citre
un echipament MTCO instalat de-a lungul ciii ferate.

nicio componentd sau parte a vehiculului ori marfuri al cdror potential de crestere a temperaturii unei
componente sau parte care se afld in limita longitudinald de L; mm si limitele transversale ale zonei tintd
la 0 temperaturd care o depaseste pe cea a cutiei cu osii montate (ex. esapament), nu trebuie si se afle pe
o distantd mai micd de 100 mm de la orice margine exterioard a limitelor transversale ale zonei tintd (in
conformitate cu 4.2.3.3.2.3.3) cu exceptia cazului in care sunt protejate impotriva monitorizdrii de citre
un echipament MTCO instalat de-a lungul ciii ferate.

Emisivitate

Pentru a optimiza emisivitatea suprafetei monitorizate a zonei tintd si pentru a limita radiatia parazitd de la
cutia cu osii, suprafetele inferioare ale cutiei cu osii si suprafetele invecinate trebuie sa finisate mat si vopsite
in negru mat. Vopseaua folosita trebuie sd aibd un grad de reflexie regulatd de cel mult 5 % in stare noud (defi-
nitd la punctul 3.1 din EN ISO 2813:1999) si trebuie si fie corespunzitoare pentru suprafetele cutiei cu osii
pe care este aplicatd.

Figure 1

Zone in which no heat source (unless shielded) can lie that
has a temperature greater than that of the bearing or that can
influence the temperature of the bearing

Le = 500mm
(minimum length without any influencing heat source)
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4.2.3.4

4.2.3.4.1

Comportamentul dinamic al materialului rulant
Generalitati

Comportamentul dinamic al vehiculului are o mare influentd asupra sigurantei impotriva deraierii, sigurantei
de rulare si incarcarii pe linie. Comportamentul dinamic al vehiculului este determinat in principal de:

—  viteza maxima;

— deficienta de suprainiltare maxima proiectatd pentru materialul rulant;

—  parametrii implicati in contactul roatd/sind (profilul rotii si al sinei, ecartamentul de cale);
— masa §i inertia caroseriei Vagonului, boghiurilor si osiilor montate;

— caracteristica de suspensie a vehiculelor;

— neuniformititile liniei;

Pentru asigurarea sigurantei impotriva deraierii si a sigurantei de rulare, precum si pentru evitarea suprain-
cdrcdrii sinei, trebuie efectuat o incercare de receptie a vehiculelor:

— noi dezvoltate;

— care au suferit modificari semnificative de proiectare care ar putea afecta siguranta impotriva deraierii,
siguranta de rulare sau incdrcarea pe linie

sau

—  care au suferit modificari ale regimurilor de functionare care ar putea afecta siguranta impotriva deraierii,
siguranta de rulare sau incdrcarea pe linie.

Incercirile de receptie pentru siguranta impotriva deraierii, siguranta de rulare sau incircarea pe linie trebuie
efectuate in conformitate cu cerintele relevante din EN14363:2005. Parametrii descrisi in 4.2.3.4.2
si 4.2.3.4.3, de mai jos, trebuie evaluati (folosind metoda normald sau simplificatd in conformitate cu
EN14363:2005 punctul 5.2.2). Mai multe detalii despre acesti parametri sunt furnizate in EN14363:2005.

EN14363 ia in considerare nivelul tehnic existent. Totusi, cerintele nu pot fi intotdeauna indeplinite in urma-
toarele domenii:

— calitatea geometricd a sinei;
— combinatii de vitezd, curburd, deficientd de suprainiltare.
Aceste cerinte riman in curs de dezbatere in cadrul prezentei STI.

Incercirile vor fi efectuate in diverse conditii de vitezd, curburi, deficientd de suprainiltare, calitate a sinei si
razd de viraj adecvate pentru a fi aplicate vehiculului.

Calitatea geometricd a sinei pentru incercdri trebuie sa fie reprezentativa pentru traseele exploatate si trebuie
sd fie inclusd in raportul de incercari. Metodologia din EN14363 anexa C trebuie folositd cu valorile QN1 si
QN2 specificate, furnizate cu titlu informativ. Totusi, acestea nu reprezintd intervalul de calitate geometricd
care poate aparea.

De asemenea, unele aspecte din EN14363 nu sunt compatibile cu cerintele STI MR MV:
— geometrie de contact;

— conditii de incdrcare.
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4.2.3.4.2

in conformitate cu EN14363:2005, este permisd devierea de la cerintele stabilite la punctul 4.2.3.4, in cazul
in care se poate dovedi cd siguranta este aceeasi cu cea obtinutd prin indeplinirea acestor cerinte.

Valori-limitd pentru siguranta de rulare

EN14363:2005 (punctele 4.1.3, 5.5.1, 5.5.2 si sectiunile corespunzdtoare de la punctele 5.3.2, 5.5.3, 5.5.4,
5.5.5 si 5.6) contine definitii ale continutului frecvential, metodelor si conditiilor de médsurare a parametrilor
specificati la literele (a), (b) si (c) de mai jos.

(a) Fortele transversale exercitate asupra sinelor:
Materialul rulant trebuie sa respecte criteriile lui Prudhomme pentru forta transversald maxima XY, defi-
nitd astfel:
Py
(ZY) im = 10+ —kN,
max,lim 3
unde XY este suma fortelor de ghidare ale unei osii montate si P, este sarcina static pe osie, in kN defi-
nitd la punctul 4.2.3.2. Rezultatul acestei FORMULE defineste limita aderentei roatd/sind dintre traversd
si patul de balast, sub influenta eforturilor dinamice transversale.
(b) Rezultatul raportului dintre efortul transversal si efortul vertical al unei roti in conditii normale de func-
tionare (pentru o razd de viraj R > 250 m):
Raportul dintre efortul transversal si efortul vertical (Y/Q) al unei roti nu trebuie si depaseasca limita
Py
(ZY) im = 10+ —kN,
max,lim 3
unde Y este forta laterald de ghidare a unei roti exercitatd asupra sinei masuratd intr-un cadru de refe-
rintd bazat pe osia montatd si Q este efortul vertical al rosii asupra sinei mdsurat in acelasi cadru de
referinta.
(c) Rezultatul raportului dintre efortul transversal si efortul vertical al unei roti pe o sind curbatd (pentru o
razd de viraj R < 250 m).
Raportul dintre efortul transversal si efortul vertical (Y/Q) al unei roti nu trebuie si depaseascd limita
(Y/ Q)lim =038
cu unghiul buzei de bandaj y.
Nota:
Dacd unghiul buzei de bandaj y este de 70 de grade, valoarea limitd (Y/Q);;,, = 1,2.
Limita caracterizeazd capacitatea de rulare a materialului rulant pe o sind curbata.
(d) Criteriul de instabilitate

Definitie: pe linie dreaptd sau in curbe de viraj largi, o osie montati ruleaza in mod instabil dacd misca-
rea periodicd laterald a osiei montate acapareaza jocul dintre buzele de bandaj ale rotilor si unghiul de
calibrare a sinelor. La deplasarea instabild, aceastd miscare laterald este exercitatd asupra mai multor
cicluri si depinde in mare masura de:

— vitezd
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4.2.3.4.3

— conicitate echivalentd (definitd la punctul 4.2.3.4.6), dupd caz (a se vedea punctul 4.2.3.4.10);
si provoacd vibratii laterale puternice.

(d1) Valoarea rpm a sumei fortelor de ghidare folosite la incercarea de receptie nu trebuie si depaseascd

limita
ZYrms,lim = ZYmax,lim/2
unde 2Y, ., ;i este definit la litera (a) din prezentul punct.

Aceastd limitd caracterizeaza capacitatea de rulare a materialului rulant intr-un mod stabil.
(rpm = radicina patratd medie)
(d2) Criteriile de activare a unei alarme de instabilitate la bord trebuie si respecte fie:

— cerintele punctului 5.3.2.2 si ale punctului 5.5.2 din EN14363:2005 pentru metoda de masu-
rare a acceleratiei, fie

— sd indice instabilitatea caracterizatd de o oscilatie laterald mentinutd (peste 10 cicluri) care
genereazd acceleratii ale cadrului boghiului peste axa osiei montate cu roti mai mare de 0,8 g
valoare maximd, cu o frecventd intre 3-9 Hz.

Valori-limitd ale incarcarii pe linie

Continutul frecvential, metodele si conditiile de mdsurare a parametrilor specificati la literele (a), (b) si (d) de
mai jos sunt definite in EN14363:2005 (punctele 5.5.1, 5.5.2 si sectiunile corespunzitoare de la punctele
5.3.2,5.5.3,5.5.4, 5.5.55i 5.6).

(a) Sarcina verticald dinamicd a rotii

Sarcina verticald maxima exercitatd de roti asupra sinei (sarcina dinamici a rotii Q) nu trebuie si depa-
seascd valoarea din tabelul 2, corespunzitoare intervalului de viteze al vehiculului:

Tabel 2

Sarcina dinamici a rotii

V (kmjh) Q kN)
190 <V < 250 180
250 <V < 300 170

V> 300 160

(b) Sarcina longitudinald

Pentru a limita fortele longitudinale exercitate asupra sinelor de citre materialul rulant, acceleratia sau
deceleratia maxima nu trebuie si depaseasca 2,5 m/s”.

Sistemele de franare care disipeazd energie cinetic prin incilzirea sinei nu trebuie si creeze forte de fra-
nare mai mari de:

cazul 1: 360 kN pe tren in caz de franare de urgenta;

cazul 2: in alte cazuri de franare, precum o franare normald de serviciu pentru reducerea vitezei sau o
franare nerepetitivd la o haltd sau o franare repetatd pentru reglarea vitezei, utilizarea franei si forta
maxima de franare permisi trebuie si fie stabilite de administratorul de infrastructurd pentru fiecare linie
avutd in vedere. Orice limitdri ale fortei de franare definitd la punctul 4.2.4.5 trebuie justificate si publi-
cate in registrul de infrastructurd si luate in considerare in conditiile de functionare.
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4.2.3.4.5

4.2.3.4.6

(c) Forta cvasistaticd de ghidare Y,

Se impune limitarea fortei cvasistatice de ghidare Y, pentru a se evita uzura excesivi a sinelor in curbe.

qgst
Se aplicd normele nationale (a se vedea anexa L).

(d) Forta cvasistaticd a rotii Qqst

Pentru a limita fortele verticale in curbe la deficienta de suprainaltare si supraindltarea excesivd, forta cva-
sistaticd a rotii trebuie sd fie mai micd de

Qqselim = 145 kN.
Interfata roatd/sind

Interfata roatd/sind este esentiald pentru siguranta impotriva deraierii si pentru explicarea comportamentului
dinamic de rulare a unui vehicul de cale feratd. Profilul rotii trebuie si respecte urmdtoarele cerinte:

(@) unghiul buzei de bandaj (a se vedea anexa M) are cel putin 67 de grade;

(b) unghiul de ingustare (a se vedea anexa M) are intre 3,7-8,5 de grade (6,5 % — 15 %).
(c) conicitatea echivalentd se afld in limitele stabilite la punctele 4.2.3.4.6-4.2.3.4.8.
Proiectarea in scopul stabilitatii vehiculului

Vehiculele trebuie proiectate pentru a fi stabile pe sine cu respectarea cerintelor din STI 2006 privind infra-
structura de mare vitezd, la viteza maxima de proiectare a vehiculului plus 10 %. Rularea instabild este defi-
nitd la punctul 4.2.3.4.2 litera (d).

Materialul rulant proiectat pentru viteze mari trebuie si fie stabil atunci cand ruleazd pe linii proiectate pen-
tru viteze mici. De exemplu, materialul rulant proiectat pentru viteze >250 kmjh trebuie si fie stabil si atunci
cand ruleazd pe linii proiectate pentru viteze de ordinul a 200 km/h sau mai mici.

Intervalul valorilor vitezei si conicitdtii pentru care vehiculul este proiectat in scopul stabilitatii trebuie spe-
cificat, certificat si indicat in registrul de material rulant.

In cazul in care stabilitatea depinde de utilizarea de dispozitive nesigure in exploatare, o alarmi de instabili-
tate trebuie montatd la bordul trenurilor cu o vitezd mai mare de 220 km/h. Detectarea instabilititii trebuie
sd se bazeze pe masurare acceleratiei inregistratd la cadrul boghiului. Aceastd alarma trebuie sd avertizeze
mecanicul de locomotiva sd reducd viteza in caz de instabilitate. Criteriile de activare a acestei alarme sunt
definite la punctul 4.2.3.4.2 litera (d2).

Definitia conicititii echivalente

Conicitatea echivalentd este tangenta unghiului conului unei osii montate cu roti conice a ciror miscare late-
rald are aceeasi lungime de undd cinematicd precum cea a osiei date pe o sind dreaptd si in curbe de viraj largi.

Valorile limitative pentru conicitatea echivalentd din tabelul de mai jos trebuie calculate pentru amplitudinea
(y) deplasdrii laterale a osiei montate

— y=3mm, if (TG - SR) > 7 mm
y:(w), if 5mm < (TG — SR) < 7 mm
2
— y=2mm, if (TG - SR) < 7 mm

unde TG este ecartamentul de sind si RS este distanta dintre fetele active ale osiei montate.
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4.2.3.4.7

4.2.3.4.8

Valori de proiectare pentru profiluri de roatd

Profilurile rotilor si distanta dintre fetele active ale rotilor (dimensiunea SR din anexa M) trebuie selectate pen-
tru a se asigura cd limitele de conicitate echivalentd stabilite in tabelul 3 nu sunt depdsite cand osia montatd
proiectatd este modelatd la trecerea prin anumite conditii reprezentative de testare a sinei (simulate prin cal-
cule), specificate in tabelul 4.

Tabel 3

Valori-limitd de proiectare a conicitatii echivalente

Viteza ‘1;1;;)1(;211;511?]? (fll:rrrllc/ii)onare a Valori—lier?}iltie:l] :llzni:niciti'gii Conditii de testare (a se vedea tabelul 4)
2190 si < 230 0,25 1,2,3,4,55i6
>230 si <280 0,20 1,2,3,4,55i6
>280 si <300 0,10 1,3,5si 6
> 300 0,10 1si3
Tabel 4

Conditii de testare a modeldrii sinei pentru conicitatea echivalentd

Condifie de Profilul capului de sind Inclinarea sinei Ecartament de cale
testare nr. 7 ’
1 sectiunea sinei 60 E 1 definitd in EN 11n 20 1435 mm
13674-1:2003
2 sectiunea sinei 60 E 1 definitd in EN 11n 40 1435 mm
13674-1:2003
3 sectiunea sinei 60 E 1 definitd in EN 11in 20 1437 mm
13674-1:2003
4 sectiunea sinei 60 E 1 definitd in EN 11n 40 1437 mm
13674-1:2003
5 sectiunea sinei 60 E 2 definitd in anexa F din 1in 40 1435 mm
STI INF MV 2006
6 sectiunea sinei 60 E 2 definitd in anexa F din 1in 40 1437 mm
STI INF MV 2006

Cerintele de la prezentul punct sunt considerate ca fiind indeplinite de osiile montate, cu profiluri $1002 sau
GV 1/40 neuzate, definite in prEN13715:2006 cu amplasarea fetelor active la o distantd intre 1 420 mm si
1426 mm.

Notd: Valorile de proiectare a conicitdtii pentru profilurile de sind sunt furnizate in STI 2006 privind infra-
structura de mare vitezd. Respectivele valori sunt diferite de valorile furnizate aici pentru profilurile de roata.
Aceastd diferentd a fost realizatd in mod intentionat si rezultd din selectarea profilurilor de referinta de roatd
si de sind in scopul evaludrii.

Valorile in exploatare ale conicititii echivalente

Evaluarea prezentului punct este responsabilitatea statului (statelor) membru(e) in care este exploatat mate-
rialul rulant. Prezentul punct nu este inclus in evaluarea realizatd de un organism notificat.

Planul de intretinere trebuie si stabileascd procedurile intreprinderii feroviare de intretinere a osiilor montate
si a profilurilor de roatd. Procedurile trebuie si ia in considerare intervalele de conicitate pentru care vehicu-
lul este certificat (a se vedea punctul 4.2.3.4.5).



L 84/180

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

26.3.2008

4.2.3.49

4.2.3.4.9.1

4.2.3.4.9.2

Osiile montate trebuie intretinute pentru a se asigura (direct sau indirect) ca conicitatea echivalentd rimane in
limitele aprobate pentru vehicul cand osia montatd este modelatd la trecerea prin anumite conditii reprezen-
tative de testare a sinei (simulate prin calcule), specificate in tabelele 4 si 5.

Tabel 5

Conditii simulate de testare a sinei pentru valorile in exploatare ale conicitatii echivalente

Viteza maximd de functionare a Conditii de testare (a se vedea

vehiculului (km/h) tabelul 4)

2190 si <200 1,2,3,4,5s5i6

> 200 si <230 1,2,3,4,5s5i6

> 230 si <250 1,2,3,4,55i6
>250 si < 280 1,2,3,4,5s5i6
>280 si < 300 1,3,55i6

> 300 1si3

In cazul unei proiectiri inedite a boghiului/vehiculului sau in cazul exploatarii unui vehicul necunoscut pe un
traseu cu caracteristici relevante diferite, evolutia uzurii unui profil de roatd si, prin urmare, modificarea
conicititii echivalente, nu sunt de obicei cunoscute. In acest caz, trebuie propus un plan provizoriu de intre-
tinere. Valabilitatea planului trebuie confirmata in urma monitorizdrii profilului de roatd si a conicitdtii echi-
valente in exploatare. Monitorizarea trebuie sa ia in calcul un numdr reprezentativ de osii montate si variatia
intre osiile montate in diferite pozitii ale vehiculului si intre diferitele tipuri de vehicule ce compun garnitura
de tren.

Daci este raportatd o instabilitate la rotatie, intreprinderea feroviara trebuie sa modeleze profilurile de roatd
mdsurate si distantele intre fetele active ale rotilor (dimensiunea SR din anexa M) la trecerea prin anumite con-
ditii reprezentative de testare a sinei, specificate in tabelele 4 si 5 pentru a verifica dacd este respectatd conici-
tatea echivalentd maxima pentru care vehiculul este proiectat si certificat in scopul stabilitatii.

Dacd osiile montate respectd conicitatea echivalentd maximd pentru care vehiculul este proiectat si certificat
in scopul stabilitdtii, STI 2006 privind infrastructura de mare vitezd impune administratorului de infrastruc-
turd sd verifice conformitatea sinei cu cerintele stabilite in STI 2006 privind infrastructura de mare viteza.

Dacd atat vehiculul, cat si sina indeplinesc cerintele STI-ului relevant, intreprinderea feroviard si administra-
torul de infrastructurd trebuie s intreprindd o investigatie comund pentru a stabili cauza instabilitatii.

Osii montate cu roti
Osii montate cu roti
(@) Dimensiuni geometrice

Dimensiunile maxime si minime ale osiilor montate cu roti pentru ecartamentul de cale standard
(1 435 mm) sunt furnizate in anexa M.

(b) Cerinte privind subsistemul control-comanda §i semnalizare

Cerintele privind rezistenta electricd a osiilor montate cu roti legate de subsistemul control-comanda si
semnalizare sunt specificate la punctul 4.2.3.3.1.

Rotile, elemente constitutive de interoperabilitate
(@) Dimensiuni geometrice

Dimensiunile maxime si minime ale rotilor pentru ecartamentul de cale standard (1 435 mm) sunt fur-
nizate in anexa M.
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4.2.3.4.10

4.23.4.11

4.2.3.5

4.2.3.6

(b) Caracteristici privind criteriile de uzura

Pentru a obtine o corespondentd adecvatd intre alegerea materialelor pentru sind (definite in STI 2006
privind infrastructura de mare vitezd) si roti, acestea din urma trebuie sa fie fabricate din materialele defi-
nite dupd cum urmeaza:

— pentru intreaga adancime de uzurd a bandajului de roatd, valorile duritétii Brinell (DB) a materia-
lului trebuie sd fie mai mari sau egale cu 245;

— in cazul in care grosimea zonei de uzurd depaseste 35 mm, valoarea de 245 DB trebuie obtinuti la
o adancime de 35 mm sub suprafata lagarului;

— valoarea duritatii la interfata dintre axa si bandajul rotii trebuie sa fie cu cel putin 10 puncte mai
micd decat atunci cand este mdsuratd la adancimea maxima de uzurd.

(c) Cerinte privind subsistemul control-comanda si semnalizare

Cerintele privind geometria si materialul rotilor legate de subsistemul control-comandi si semnalizare
sunt specificate la punctul 4.2.7.9.3.

Cerinte specifice pentru vehicule cu roti independente

Un vehicul dotat cu roti independente trebuie si aibd urmitoarele caracteristici:

(a) proiectarea suspensiei/boghiului trebuie sd asigure un comportament stabil al osiei/boghiului in curbe;
(b) o metodd de centrare a osiei pe sind atunci cand ruleazd pe sind dreaptd;

(c) dimensiunile rotilor trebuie s respecte cerintele din anexa M la prezenta STL

Cerintele privind conicitatea echivalentd (punctele 4.2.3.4.6-4.2.3.4.8) nu se aplica vehiculelor dotate cu roti
independente, prin urmare profilurile rotilor care nu respectd aceste cerinte de conicitate pot fi utilizate la
vehicule cu roti independente.

Celelalte cerinte de comportament dinamic (punctele 4.2.3.4.1-4.2.3.4.4 litera (b)) pentru vehiculele cu osii
montate se aplicd vehiculelor dotate cu roti independente.

Detectarea deraierii

Pe garniturile noi de categoria 1 care urmeaza si fie construite se vor instala sisteme de detectare a deraierii,
la stabilirea specificatiei de interoperabilitate si atunci cand acestea vor fi disponibile pe piatd.

Atata timp cat specificatia de interoperabilitate a sistemelor de detectare a deraierii nu este disponibild, insta-
larea de sisteme de detectare a deraierii nu este obligatorie.

Lungimea maximd a trenurilor

Lungimea maximd a trenurilor nu trebuie sd depaseascd 400 m. Este admisa o toleranta de 1 % pentru a imbu-
ndtdti penetrarea aerodinamicd a partilor din fatd si din spatele ale trenului.

Pentru a optimiza accesul la reteaua transeuropeand de mare vitezd, lungimea maxima a trenurilor trebuie sd
fie compatibild cu lungimea peroanelor specificatd in STI 2006 privind infrastructura de mare viteza.

Declivitdti maxime

Trenurile trebuie si fie capabile sd porneascd, sd circule si sd se opreasca pe declivititile maxime ale tuturor
liniilor pentru care sunt proiectate si pe care este probabil sd circule.

Acest aspect este relevant indeosebi pentru cerintele de performanta specificate in prezenta STI.
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4.23.7

4.2.3.8

4.23.9

4.2.3.10

4.23.11

4.2.4

4.2.4.1

Declivitatile maxime pentru fiecare linie sunt definite in registrul de infrastructurd. La punctele 4.2.5 si 7.3.1
din STI 2006 privind infrastructura de mare vitezd se specifica declivititile maxime permise.

Raza minimd de curburd

Acest parametru constituie o interfatd cu subsistemul infrastructurd de mare vitezd, in sensul ¢d curburile min-
ime care trebuie luate in calcul sunt partial definite de liniile de mare vitezd (pe baza deficientei de suprain-
dltare a sinei) si partial de reteaua secundara. Se face trimitere la punctul 2.2 din registrul de infrastructurd si
la punctele 4.2.6 si 4.2.24.3 din STI 2006 privind infrastructura de mare viteza.

Ungerea buzelor de bandaj

Pentru protejarea sinelor si a rotilor impotriva uzurii excesive, in special in curbe, trenurile trebuie si fie echi-
pate cu un sistem de ungere a buzelor de bandaj. Acest sistem trebuie si fie instalat cel putin pe o osie din
apropierea partii frontale a trenului.

Dupi o astfel de ungere, suprafata de rulare roati/sind nu trebuie si fie poluata.
Coeficient de suspensie

Ori de cate ori un vehicul stationar este pozitionat pe o sind inclinatd a cdrei suprafatd de rulare este inclinatd
la & fatd de orizontald, caroseria acestuia se sprijind pe suspensia sa si formeazd un unghi n cu perpendiculara
fatd de nivelul sinei. Coeficientul de suspensie este definit de raportul:

|
o=

Acest parametru influenteazd gabaritul util al unui vehicul. Coeficientul de suspensie si al vehiculelor echi-
pate cu pantografe trebuie sd fie mai mic de 0,25. Este permis ca trenurile pendulare si nu indeplineascd
aceastd cerintd cu conditia si fie echipate cu dispozitive de compensare a pantografelor.

Innisipare

Trebuie prevazute dispozitive de innisipare pentru imbundtitirea performantelor de franare si de tractiune.
Cantitatea de nisip distribuitd de-a lungul sinei este specificatd la punctul 4.1.1 din anexa A apendicele 1 la
STI 2006 privind controlul, comanda si semnalizarea. Numarul maxim de dispozitive de innisipare este defi-
nit la punctul 4.1.2 din anexa A apendicele 1 la STI 2006 privind controlul, comanda si semnalizarea. Mate-
rialul rulant trebuie sd permitd intreruperea innisiparii:

— in zona macazurilor;

—  cat timp stationeaza cu exceptia pornirii si testdrii dispozitivelor de innisipare;
—  pe durata frandrii la viteze mai mici de 20 km/h.

Colectarea balastului

Aceastd problemd este in curs de dezbatere.

Franarea
Performanta minima de franare

() Trenurile trebuie si fie previzute cu un sistem de comand3 al franei cu diferite niveluri de decelerare. In
tabelele 6 si 7 sunt prezentate nivelurile prescrise de performanta care definesc energia minima de fra-
nare. Este necesar s se demonstreze pe deplin atingerea acestor niveluri de performante si functionarea
in sigurantd a sistemului de franare.

(b) Este important de retinut cd valorile din tabelul 6 de mai jos reprezintd valorile adecvate pentru mate-
rialul rulant si nu trebuie interpretate ca fiind valorile absolute pentru definirea curbelor de franare
impuse de subsistemul control-comandi i semnalizare.
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(c)  Performante: trenurile trebuie sa fie capabile s atingd, in intervalul de vitezd prezentat, deceleratiile min-
ime medii prezentate in cele ce urmeaza:

Niveluri minime ale performantelor de franare

Tabel 6

Tipul de franare

Deceleratie minimd medie de franare mdsurati intre capdtul
t, si cu atingerea vitezei tintd [m/s?]

Is] 350-300 300-230 230-170 170-0
k) | Gmb) | (km (kmfh)
Cazul A — franare de urgentd, cu 3 0,75 0,9 1,05 1,2
anumite echipamente izolate
Cazul B — franare de urgentd, cu 3 0,60 0,7 0,8 0,9

anumite echipamente izolate si in
conditii meteorologice nefavora-
bile

te [s] = timpul echivalent aplicdrii franei: intarzierea de franare plus jumadtate din durata de stabilire a
fortei de franare, unde durata de stabilire este definita ca fiind timpul necesar pentru a atinge 95 % din

forta de franare necesara.

Cazul A

—  linie feratd orizontald si incdrcare normald a trenului definite la punctul 4.2.3.2 pe sine uscate (?)

si modul de functionare in conditii de avarie agrava:

— o frand dinamicd, capabild si functioneze independent de celelalte frane dinamice, este dezactivatd
dacd nu depinde de linia de contact sau toate unitatile de pe frana dinamica sunt dezactivate dacd
depind de prezenta tensiunii in linia de contact;

— sau un modul independent al sistemului de franare, care degajd energie cineticd prin incalzirea sine-
lor, nu functioneazd, dacd acest sistem este independent de frana dinamica.

Cazul B

In plus fatd de conditiile de la cazul A, se adaugd urmtoarele:

— un distribuitor sau un dispozitiv de comandd independent echivalent care actioneazd asupra franei
de frictiune de pe unul sau doud boghiuri portante este dezactivat;

— aderentd roatd-sind redusd

—  coeficientul de frecare dintre garniturd si discul de frand redus de umiditate.

Procesul complet al evaludrii este descris in anexa P.

Nota 1: pentru infrastructurile existente, administratorii de infrastructurd pot stipula cerinte suplimen-
tare, datorita diferitelor sisteme de control si semnalizare de clasd B existente pe partea lor de
retele transeuropene de mare vitezd (a se vedea registrul de infrastructurd), de exemplu, sisteme
suplimentare de franare sau reducerea vitezei de serviciu pentru a obtine distantele de franare

specificate.

Nota 2: conditiile normale de franare de serviciu sunt definite la punctul 4.2.4.4.

(1) In cazurile in care nu este posibild incircarea, sunt permise metode alternative, precum simularea prin izolarea altor unititi de frand cu

conditia ca acestea sd nu introducd in procedurd erori semnificative.
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(d) Distante de oprire: distanta de oprire ,S”, calculatd in functie de deceleratiile minime definite mai sus,
poate fi definitd prin formula:

Vo-Vi Vi-V \&
S=V xt+ + L
0 2ab, 2ab, 2ab_ |
unde:
Vo = viteza initiald (m/s)
Vo ...V, = viteza datd in tabelul 6 (m/s)
ab, ...ab,,, = deceleratia specificatd pentru intervalul de vitezd avut in vedere (m/s?)
t. = timpul de aplicare a franei echivalent (s)

De exemplu, folosind datele din tabelul 6, urmatoarele distante de oprire care trebuie respectate pentru
vitezele initiale specifice sunt prezentate in tabelul 7.

Tabel 7

Distanta maximd de oprire

Distante de oprire care nu trebuie depdsite [m]

) . t,
Tipul de franare Is] 350-0 300-0 250-0 200-0
ko) | (kmb) | kmfh) (kam/h)

Cazul A — franare de urgentd, cu 3 5360 3650 2430 1500
anumite echipamente izolate
Cazul B — franare de urgentd, cu 3 6 820 4690 3130 1940
anumite echipamente izolate si in
conditii meteorologice nefavora-
bile

(e) Conditii suplimentare:
Pentru cazurile A si B, in care se are in vedere frinarea de urgentd:

contributia franelor dinamice electrice poate fi inclusi in calcularea performantelor definite mai sus
numai daci:

— daci functionarea lor este independentd de prezenta tensiunii in catenard sau
— este permis de un stat membru.

Contributia sistemelor de franare care degaja energie cineticd prin incilzirea sinelor poate fi inclusa in
performantele frandrii de urgentd, in conditiile definite la punctul 4.2.4.5.

Franele electromagnetice cu magneti in contact cu sina nu trebuie utilizate la viteze mai mari de 280
km/h. Contributia franelor electromagnetice care nu se bazeazd pe aderenta roatd-sind, pentru franarea
de urgentd poate fi inclusa pe toate liniile, ca mijloc de mentinere a performantelor de franare avute in
vedere.

4.2.4.2 Limite de solicitare a aderentei roatd/sind in regim de franare

Proiectarea trenului si calcularea performantelor sale de frinare nu trebuie si ia in considerare valorile ader-
entei roatd/sind care depdsesc urmdtoarele valori. Pentru viteze mai mici de 200 km/h, solicitarea maximd pri-
vind coeficientul de aderentd in timpul frandrii nu trebuie si fie mai mare de 0,15. Pentru viteze mai mari de
200 km/h, solicitarea maxima privind coeficientul de aderentd scade linear pani la 0,1 la viteza de 350 kmj/h.

Pentru verificarea performantelor de franare, se folosesc un tren in conditii de exploatare deplina si cu o incar-
care normald (definitd in 4.2.3.2).



26.3.2008

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

L 84185

4.2.4.3

Cerinte privind sistemul de franare

Pe langd cerintele prevdzute la punctele 4.2.4.1 si 4.2.4.2, sistemul de franare trebuie s fie proiectat in asa fel
incat sd se poatd demonstra realizarea obiectivelor de sigurantd stabilite in Directiva 96/48/CE. Aceasta cer-
inta este indeplinitd, de exemplu, prin folosirea de sisteme de franare conforme cu standardul UIC.

Pentru alte sisteme de franare, trebuie s se arate printr-o demonstratie c este posibil sd se atingd un nivel de
functionare cel putin tot atat de sigur ca cel realizat in standardul prescris.

Sistemul de franare trebuie si indeplineascd urmitoarele cerinte:
Pentru trenul in ansamblu:

— utilizarea franei de urgentd, indiferent de motiv, trebuie sd antreneze in mod automat intreruperea intre-
gului circuit de alimentare cu energie electricd de tractiune, neexistind posibilitatea de a restabili ali-
mentarea cu energie de tractiune atat timp cat este aplicatd frana de urgentd;

— frina de urgentd trebuie sd poati fi aplicatd in orice moment atat timp cit mecanicul se afld in pozitia
normald de conducere;

— vehiculele trebuie si fie echipate cu dispozitive antipatinare, care controleazi patinarea rotilor in even-
tualitatea unei aderente defectuoase intre roatd si sind;

— trenurile de categoria 1 trebuie si fie echipate cu un sistem de monitorizare a rotilor care sd il avertizeze
pe mecanic in cazul blocarii unei roti. Toate functiile sistemului de antipatinare trebuie s fie indepen-
dente de functiile sistemului de monitorizare a rotilor;

— aplicarea franei de urgentd prin supapa de comanda a franelor sau un dispozitiv suplimentar de comanda
a franei de urgentd, precum si prin echipamentul de monitorizare si de reglare a vitezei trebuie sa aibd
urmdtoarele efecte imediate si simultane:

— o scidere rapidi a presiunii in conducta principald de frand la < 2 bari. Cabina trebuie echipatd atat
cu supape de comandd a franelor pentru mecanicii de locomotiva cat si cu un dispozitiv suplimen-
tar de comandi a franei de urgentd pentru asigurarea redundantei;

— un dispozitiv de realimentare a conductei principale de frana.

In cazul trenurilor cu o lungime mai mica de 250 m si in cazul in care la aplicarea franei de urgentd este
respectatd durata echivalentd de aplicare t. de 3 s sau mai putin, nu este obligatorie intreruperea reali-
mentdrii conductei principale de frani.

— frinare electropneumaticd, dacd este cazul.

In cazul trenurilor cu o lungime mai micd de 250 m si in cazul in care la aplicarea franei de urgentd este
respectatd durata echivalentd de aplicare t, de 3 s sau mai putin, nu este obligatorie intreruperea reali-
mentdrii franei electropneumatice.

— franare maxima corespunzitoare performantei stabilite la punctul 4.2.4.1;
— intrerupere a tractiunii.

— franarea de serviciu: frinarea maxima de serviciu trebuie sd aibd drept urmare o intrerupere a tractiunii
fard restabilirea automatd a fortei de tractiune.

—  franarea maxima de serviciu este definiti ca fiind rezultatul fortei maxime de franare in intervalul frandrii
de serviciu Inaintea frandrii de urgentd.

Franarea electricd
—  Contributia franelor electrice trebuie si fie in conformitate cu cerintele de la punctul 4.2.4.1. litera (e).

— In cazul in care instalatiile electrice (statiile de transformare) permit acest lucru, se poate permite recu-
perarea energiei electrice generate de franare insd aceasta nu trebuie sd provoace o depdsire a limitelor
de tensiune definite in EN50163:2004 punctul 4.1.
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4.2.4.4

4.2.4.5

Toate vehiculele vor fi prevazute cu un mijloace de izolare a franelor si indicatoare de defectare a franelor.

In plus, trenurile cu o vitezd maxima de peste 200km/h trebuie previzute cu un sistem de diagnosticare a
defectiunilor franelor.

Performantele frandrii de serviciu

Pe langd specificatiile cerute la punctul 4.1.5 ,caracteristici minime de franare”, trenurile trebuie s poata asi-
gura deceleratiile medii in timpul functiondrii, definite in tabelul 8.

Tabel 8

Niveluri minime de deceleratie medie pentru franarea de serviciu

¢ Deceleratie minimd medie de franare masuratd intre capitul t,
N si cu atingerea vitezei tintd [m/s’]
Tipul de franare
Is] 350-300 300-230 230-170 170-0
(km/h) (km/h) (km/h) (km/h)
Franarea de serviciu 2 0,30 0,35 0,6 0,6

t. [s] = timpul echivalent aplicdrii franei

Aceste deceleratii trebuie sd poati fi realizate de un tren pe o linie feratd orizontald, in configuratiile definite
la punctul 4.2.4.1, cazul A.

Frane cu curenti turbionari

Prezentul punct se referd la interfetele subsistemului infrastructurd cu privire la utilizarea franelor cu curenti
turbionari in sine.

Dupd cum se specificd in STI 2006 privind infrastructura de mare vitezd, utilizarea acestui tip de frane, care
nu se bazeazd pe aderenta roatd/sind, pe liniile retelei transeuropene de mare viteza (liniile care urmeaza s fie
construite sau modernizate sau liniile de legiturd) se permite dupd cum urmeaza:

— pentru frinarea de urgentd, pe toate liniile, cu exceptia anumitor linii de legdturd specifice mentionate in
registrul de infrastructurd;

— pentru frinarea maxima de serviciu sau in regim normal, pe tronsoanele de linie aprobate de adminis-
tratorul de infrastructurd. In acest caz, conditiile de utilizare trebuie publicate in registrul de
infrastructura.

Trenurile echipate cu acest tip de frane trebuie sd respecte urmatoarele specificatii:

—  frinele care nu depind de aderenta dintre sind si roatd pot fi folosite incepand de la viteza maxima de
rulare pand la viteza de 50 km/h: (V,,,,, 2 V > 50 km/h)

—  deceleratia medie maxima este mai mica de 2,5 m/s? (aceastd valoare, care este in interfatd cu rezistenta
longitudinald a sinei, trebuie respectatd de toate sistemele de franare utilizate in prezent);

— in cel mai rdu caz, respectiv atunci cand garniturile sunt cuplate in unititi multiple pand la lungimea
maximd permisd a trenului, forta de franare longitudinald maxima aplicatd pe sine de frana cu curenti
turbionari a unui tren nu trebuie sd depaseascd:

— 105 kN in cazul frandrilor cu o fortd mai micd de 2/3 din franarea maxima de serviciu.
— lineard intre 105 kN si 180 kN in cazul frandrilor intre 2/3 si frinarea maxima de serviciu;
— 180 kN in cazul frandrii maximd de serviciu;

— 360 kN in cazul frandrii de urgentd.
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4.2.4.6

4.2.4.7

4.2.4.8

Sub rezerva demonstrérii sigurantei in functionare a acestui tip de frane si a absentei riscului de defectare, se
permite includerea contributiei franelor care nu recurg la aderenta roati/sind in performantele de franare defi-
nite la punctul 4.2.4.1.

Protectia unui tren imobilizat

In eventualitatea intreruperii alimentarii cu aer comprimat sau cu energie electrici, trebuie s fie posibila opri-
rea si mentinerea trenului cu o incarcare normald in regim stationar (definitd la punctul 4.2.3.2) pe o declivi-
tate de 35%o, utilizind numai frana de frictiune, chiar dacd un distribuitor este oprit, pe o perioada de cel putin
doud ore.

Trebuie sd fie posibild mentinerea unui tren cu incarcare normald in regim stationar, pe o perioadd de timp
nedefinitd, pe o declivitate de 35%o. In cazul in care nu este suficientd utilizarea franei de stationare, aceasta
este suplimentatd cu alte echipamente de la bord.

Performanta de franare pe declivitati abrupte

Performanta termicd a franei trebuie sd permitd rularea pe o declivitate maxima stabilitd la punctul 4.2.5 din
STI 2006 privind infrastructura de mare vitezd la o viteza cel putin echivalentd cu 90 % din viteza maxima de
exploatare a trenului. Aceastd performanta termica trebuie folositd la calcularea declivitatii limitd pe care se
poate circula cu vitezd maxima.

In cazul incdrcdrii trenului, mijloacelor de franare si stirii sinei se aplici aceleasi conditii precum in cazul
franarii de urgentd, cazul A, definit la punctul 4.2.4.1 literele (c) si (e). Conformitatea cu aceastd cerintd tre-
buie demonstrata prin calcule.

Cerinte privind franele in scopul recuperdrii

Cerintele privind echipamentul pneumatic de franare al trenurilor de mare vitezd destinate tractdrii in caz de
recuperare de urgentd sunt dupd cum urmeazd:

1. durata de alimentare a cilindrului de frand la o presiune maxima de 95 %: 3-5 secunde, 3-6 secunde cu
sistem de franare in sarcind.

2. durata de declansare a cilindrului de frand la o presiune de 0,4 bari: cel putin 5 secunde;

3. reducerea presiunii din conducta de frana, necesard pentru a obtine presiunea maxima in cilindrul de
frand: 1,5 + 0,1 bari (rezultat al unei valori nominale a conductei de frand de 5,0 * 0,05 bari);

4. sensibilitatea franei la scaderi lente ale presiunii in conducta de frand trebuie sa fie astfel incat frana sa
nu fie activatd dacd presiunea normald utild scade cu 0,3 bari intr-un minut;

5. sensibilitatea franei la scdderi ale presiunii in conducta de frand trebuie si fie astfel incat frana si fie acti-
vatd in 1,2 secunde, dacd presiunea normald utild scade cu 0,6 bari in 6 secunde;

6. fiecare frand, inclusiv frana de stationare, trebuie si aibd un dispozitiv de pornire/oprire;

7. forta de franare trebuie sd aibd cel putin cinci trepte in functie de variatia presiunii in conducta de frang;

8.  trebuie indicatd starea franelor (activate/neactivate), inclusiv a franei de stationare.

in cazul in care sistemul de frinare de la bordul trenului este activat prin alte mijloace decat cele pneumatice,
informatiile pneumatice furnizate la interfata de cuplare trebuie sd aiba drept rezultat o performanti echiva-
lentd cu cea mentionatd anterior.
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4.2.5

4.25.1

4.2.5.2

4.2.5.3

Informarea cilitorilor si comunicare

Sistemul de sonorizare extern

Se aplicd, de asemenea, punctele 4.2.2.8.1 si 4.2.2.8.3 din STI privind accesibilitatea persoanelor cu mobilitate redusd.
Trenul trebuie echipat cu cel putin un mijloc de sonorizare:

— pentru ca echipajul sd se adreseze pasagerilor din tren;

— pentru ca personalul din tren si cel de la sol s comunice intre ele;

—  pentru comunicarea intre membrii echipajului unui tren, in special intre mecanicul de locomotiva si per-
sonalul din zonele ocupate de calatori.

Echipamentul trebuie sd aibd capacitatea de a rimane in regim de asteptare si sd functioneze independent de
sursa principald de energie, cel putin trei ore.

Sistemul de comunicatie trebuie proiectat astfel inct sd functioneze in continuare cel putin cu jumitate din
difuzoarele sale (distribuite in intreg trenul), in eventualitatea defectdrii unui element de transmisie sau tre-
buie si fie disponibil alt mijloc de informare a pasagerilor.

Pe langd semnalul de alarmd pentru cdlitori (a se vedea punctul 4.2.5.3), pentru pasagerii nu este prescrisd
nicio dispozitie specificd legatd de contactarea echipajului trenului.

Indicatoare pentru informarea calatorilor
Se aplicd, de asemenea, punctul 4.2.2.8.2 din STI privind accesibilitatea persoanelor cu mobilitate redusa.

Toate indicatoarele pentru caldtori cu implicatii asupra sigurantei trebuie sa utilizeze formatele unificate pen-
tru indicatoare specificate in standardul ISO 3864-1:2002.

Semnal de alarmd pentru calitori

Spatiile pentru caldtori din trenuri (cu exceptia holurilor, coridoarelor de mijloc si a toaletelor) trebuie sd fie
echipate cu dispozitive pentru semnal de alarma in caz de urgentd. Aceste dispozitive trebuie instalate astfel
incat sd fie vizibile pentru cildtori si acestia sd aibd usor acces la ele fird a trebui sd treacd printr-o usd
interioard.

Manerul semnalului de alarma trebuie sa fie sigilat in mod vizibil.

Dupd activare, alarma trebuie s nu mai poatd fi dezactivatd de citre cildtori. In cazul in care se instaleazd un
dispozitiv care si semnalizeze activarea alarmei, acesta trebuie marcat in conformitate cu indicatiile din anexa
Q la prezenta STI.

Actionarea semnalului de alarmi trebuie si fie semnalizatd la nivelul dispozitivului utilizat.
Actionarea semnalului de alarm trebuie:
—  sd initieze franarea;

— s determine declangarea, in cabina mecanicului de locomotiva, a unui semnal de alarma vizual (un indi-
cator luminos intermitent) si acustic (sonerie/claxon);

— i transmitd un mesaj (un semnal acustic sau vizual sau un mesaj radio prin telefonul mobil) prin acti-
vare de citre mecanicul de locomotiva sau de citre un sistem automat echipajului trenului care lucreaza
in spatiul destinat calatorilor;

— sd transmitd o confirmare de receptie, care sd poatd fi recunoscutd de citre persoana care a declansat
semnalul (semnal acustic in vagon, aplicarea franei etc.);



26.3.2008

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

L 84/189

4.2.6

4.2.6.1

4.2.6.2

4.2.6.2.1

Sistemele instalate pe materialul rulant (in special aplicarea automata a franei) trebuie sd permiti mecanicului
de locomotiva sd intervind in procesul de franare astfel incat si poatd alege punctul de oprire a trenului.

Dupi oprirea trenului, mecanicul de locomotiva trebuie si poatd reporni imediat dacd acesta considerd cd este
sigur. Activarea unui alt semnal sau a altor semnale de alarmd nu va mai avea niciun efect atét timp cat echi-
pajul trenului nu a rearmat primul sistem de alarma.

In ultimul rand, o conexiune intre cabina mecanicului de locomotivi si personalul din tren permite mecan-
icului sd investigheze sau sd dispund investigarea motivelor declangarii semnalului de alarma. Dacd pe durata
functiondrii normale nu este prezent niciun membru al personalului, cilitorii trebuie s poata utiliza dispo-
zitivul pentru a comunica cu mecanicul in caz de urgentd.

Conditii de mediu
Conditii de mediu

Materialul rulant si toate componentele acestuia trebuie sd poatd indeplini cerintele prezentei STI in zonele
climatice T1, T2 sau T3 in conditiile specificate in standardul EN 50125-1:1999, pentru care este proiectat sd
functioneze. Aceste zone trebuie indicate in registrul de material rulant.

Sarcini aerodinamice ale trenului in aer liber
Sarcinile aerodinamice asupra muncitorilor de linie

Un tren de lungime maximi care circuld in aer liber cu 300 km/h sau cu o vitezd maxima de v, ..., in cazul
in care aceasta este mai micd de 300 kmjh, nu trebuie si genereze depdsirea vitezei aerului u,, de-a lungul
cdii ferate, in conditiile stabilite in tabelul 9, la o iniltime de 0,2 m si la o distantd de 3,0 m de axa ciii ferate,
pe durata trecerii trenului (inclusiv suflul).

In cazul trenurilor care circuli cu o vitezi mai mare de 300 km/h, mésurile ce trebuie luate de administra-
torul de infrastructurd sunt mentionate la punctul 4.4.3 din STI privind infrastructura de mare viteza.

Tabel 9

Viteza aerului maximd permisid de-a lungul ciii ferate

Viteza maxima a trenurilor (km]h) Viteza aerului maximd permisa de-a lungul
X Vermax cdii ferate (valori-limitd pentru u,, (m/s))
Intre 190-249 20
Intre 250-300 22

Conditii de testare

Incercirile trebuie efectuate pe sine drepte, imbricate cu balast. Distanta verticald intre partea superioard a
sinei si nivelul solului din imediata apropiere este de 0,75 m * 0,25 m. Valoarea u,, reprezintd limita supe-
rioard a intervalului de incredere de 20 a vitezelor maxime finale ale aerului aspirat in planul suprafetei x-y.
Trebuie obtinutd din cel putin 20 de probe comparabile si separate la viteze ale vantului ambiant mai mici
sau egale cu 2 ms.

u,, este datd de:
Uy, =1+ 20

cu

@ valoarea medie a tuturor valorilor misurate ale vitezei aerului u;, i = 20

o deviatie standard



L 84/190

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

26.3.2008

4.2.6.2.2

Evaluare de conformitate

Conformitatea trebuie evaluatad pe bazi de incercdri la scard naturald si cu lungimea maximd a componente-
lor definite.

Specificatii detaliate

Maisurdtorile trebuie efectuate la viteza maximd de exploatare a trenului v, sau la 300 km/h dacd viteza

maximd de exploatare a trenului este mai mare de 300 kmj/h.

r,max

Pentru un set valabil de masuratori, conditiile privind viteza trenului v,, sunt:

— cel putin 50 % din masurdtori trebuie sd se incadreze in + 5 % din v, sau 300 kmj/h, dupi caz, si

tr,max

— 100 % din mdsuratori trebuie sd se incadreze in + 10 % din v, .., sau 300 km/h, dupa caz.

Fiecare misuritoare u trebuie s fie corectatd de:

madsurat,i

= *
Lli umésurat,i Vtr / Vtr,i

Sina trebuie s fie lipsitd de obstacole, precum poduri sau tuneluri, pe o distantd de cel putin 500 m in fata
si 100 m in spatele senzorilor, pe directie longitudinala. Este permisa utilizarea unor grupuri de senzori pen-
tru a se obtine mai multe masuratori independente la trecerea unui tren. Aceste grupuri trebuie amplasate la
cel putin 20 m distantd unul de celalalt.

Intregul eveniment de trecere a trenului trebuie s consiste din perioada de timp care incepe cu 1 secundi
inaintea trecerii partii frontale a trenului si se termind la 10 secunde dupd trecerea partii posterioare.

Frecventa de esantionare a senzorului trebuie sa fie de cel putin 10 Hz. Semnalul trebuie filtrat utilizand un
filtru mediu de miscare cu timp de rispuns la 1 secundi. Viteza vantului neperturbat trebuie stabilitd de
primul senzor, instalat la o indltime de 0,2 m.

Viteza vantului neperturbat este echivalentd cu viteza medie a vantului intr-un interval de 3 secunde, inainte
de trecerea pdrtii frontale a trenului pe langa senzorul de vant. Viteza vantului neperturbat trebuie s fie mai
micd sau egald cu 2 m/s.

Trebuie sd se determine incertitudinea valorilor mdsurate ale vitezei aerului, care nu trebuie si depaseascd
3 %.

Trebuie s se determine incertitudinea valorilor masurate ale vitezei trenului, care nu trebuie sd depaseasca
+1 %.

Sarcini aerodinamice asupra cildtorilor de pe peron

Un tren de lungime maximd, care circuld in aer liber cu o vitezd de referintd de v,, = 200 km/h, (sau cu o
vitezd maxima de v, ..., in cazul in care aceasta este mai micd de 200 km/h), nu trebuie si genereze depa-
sirea valorii vitezei aerului u,, = 15,5 m/s, la o indltime de 1,2 m de la peron si la o distantd de 3,0 m de axa
cdii ferate, pe durata trecerii trenului (inclusiv suflul).

Conditii de testare
Evaluarea trebuie efectuati fie:
— pe un peron cu o iniltime de 240 mm sau mai micd, dacd este cazul;

—  fie solicitantul trebuie si selecteze peronul pe langa care trece trenul, cu cea mai micd inaltime, pentru a
fi inclus in evaluare.

Iniltimea peronului folositd in evaluare trebuie inregistratd in registrul de material rulant. Dacd rezultatele eva-
ludrii sunt pozitive pentru un peron inalt de 240 mm sau mai mic, trenul trebuie considerat ca fiind accep-
tabil pentru toate liniile.
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Valoarea u,, reprezintd limita superioard a intervalului de incredere de 20 a vitezelor maxime finale ale aeru-
lui aspirat in planul peronul x-y. Aceasta se bazeaza pe cel putin 20 de masurdtori separate si in conditii simi-
lare de testare la viteze ale vantului neperturbat mai mici sau egale cu 2 m/s.

u, , este datd de:
Uy, =+ 20

cu

i valoarea medie a tuturor valorilor misurate ale vitezei aerului u;, i = 20

o  deviatie standard

Evaluare de conformitate

Conformitatea trebuie evaluatd pe bazd de incercdri la scard naturald si cu lungimea maxima a componente-
lor definite.

Specificatii detaliate

Masuritorile trebuie efectuate la v, = 200 km/h sau, in cazul in care viteza este mai micd, la viteza maxima
de exploatare a trenului, v, ...

Pentru un set valabil de mdsuritori, conditiile privind viteza trenului v, sunt:
— cel putin 50 % din mdsurdtori trebuie sd se incadreze in + 5 % din v, ..., sau 200 km/h, dupa caz, si

— 100 % din masurdtori trebuie s se incadreze in + 10 % din v,

tr,max

sau 200 km/h, dupi caz.
Fiecare masurdtoare u, ;... trebuie sd fie corectatd de:

U = umésurat,i * 200 km/h/vtr,i

sau pentru vy, .. < 200 km/h,

u=u *y,

i masurat,i

v,

tr,max / tr,i

Peronul trebuie si fie lipsit de obstacole in fata i in spatele senzorilor pe directie longitudinald. Peronul tre-
buie sd aibd o geometrie constantd pe o distantd de 150 m in fata senzorilor, in directie longitudinald si nu
trebuie si fie previzut cu acoperis, cupole sau perete posterior. Este permisd utilizarea unui numdr de senzori
pentru a se obtine mai multe masuratori independente la trecerea unui tren. Acesti senzori trebuie amplasati
la cel putin 20 m distantd unul de celdlalt.

Intregul eveniment de trecere a trenului constd din perioada de timp care incepe cu 1 secundd inaintea tre-
cerii partii frontale a trenului si care se termind la 10 secunde dupa trecerea partii posterioare.

Frecventa de esantionare a senzorului trebuie si fie de cel putin 10 Hz. Semnalul trebuie filtrat utilizind un
filtru mediu de miscare cu timp de rdspuns la 1 secunda.

Viteza vantului trebuie stabilitd de primul senzor de pe peron sau de un senzor separat de vant, instalat la o
indltime de 1,2 m de la peron. Viteza vantului neperturbat este echivalentd cu viteza medie a vantului intr-un
interval de 3 secunde, inainte de trecerea trenului pe langa senzorul de vant. Viteza vantului neperturbat tre-
buie sa fie mai mica sau egald cu 2 m/s.

Trebuie sd se determine incertitudinea valorilor misurate ale vitezei acrului, care nu trebuie si depdseascd
£ 3 %.

Trebuie sd se determine incertitudinea valorilor masurate ale vitezei trenului, care nu trebuie si depdseascd
+1%.
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4.2.6.2.3

Sarcinile presiunii in aer liber

Un tren de lungime maximd, care circuld in aer liber cu o vitezd datd (caz de referintd) nu trebuie sd genereze
depdsirea unei valorii a schimbarilor maxime de presiune varf la varf de Ap,, in conditiile specificate in tabe-
lul 10 peste intervalul de indltimi 1,5 m — 3,3 m si la o distantd de 2,5 m de axa cdii ferate, pe durata trecerii
trenului (inclusiv trecerea partii frontale, a cuplajelor si a partii posterioare). Schimbarile maxime de presiune
varf la varf sunt indicate mai jos:

Tabel 10

Schimbiri de presiune maxime admise in aer liber

Tren Viteza de referinga trenului Schimbarea de preAin)une maxima admisd
20
Categoria 1 250 km/h 795 Pa
Categoria 2 La vitezd maximd 720 Pa

Evaluare de conformitate

Conformitatea trebuie evaluatd pe baza de incercari la scard naturald si cu o lungime maxima a componen-
telor definite.

Specificatii detaliate

Incercirile trebuie efectuate pe sine drepte, imbricate cu balast. Distanta verticald intre partea superioard a
sinei si nivelul solului din imediata apropiere este de 0,75 m £ 0,25 m. Tntregul eveniment de trecere a trenu-
lui constd din perioada de timp care incepe cu 1 secundd inaintea trecerii partii frontale a trenului si care se
termind la 10 secunde dupa trecerea partii posterioare.

Masuritorile trebuie efectuate la o indltime de 1,5m, 1,8 m, 2,1 m, 2,4 m, 2,7 m, 3,0 m si 3,3 m si trebuie
analizate separat pentru fiecare pozitie de masurare. Pentru orice pozitie trebuie si fie indeplinitd cerinta
Ap2o-.

Valoarea Ap,, trebuie si fie limita superioard a unui interval de 26 (p,,.x — Pmin) Dazatd pe cel putin 10 probe

de incercdri separate si comparabile (la o anumitd indltime de masurare) la viteze ale vantului neperturbat mai
mici sau egale cu 2 m/s.

Ap,, este datd de:
Ap,,=Ap+2-0
cu

E valoarea medie a tuturor valorilor misurate ale presiunii variabile Api, i 210

o deviatie standard

Este permisd utilizarea unui numar de senzori pentru a se obtine mai multe masurdtori separate la trecerea
unui tren. Acesti senzori trebuie amplasati la cel putin 20 m distantd unul de celdlalt.

Pentru un set valabil de masuratori, conditiile privind viteza trenului v,, sunt:
— cel putin 50 % din masurdtori trebuie si se incadreze in + 5 % din viteza de referintd a trenului si
— 100 % din mdsurdtori trebuie sd se incadreze in + 10 % din viteza de referintd a trenului.

Viteza si directia vantului trebuie determinate utilizand o statie meteorologicd instalatd in apropierea locului
de mdsurare a presiunii, la o indltime de 2 m deasupra sinei si la 4 m distantd de sind. Viteza vantului neper-
turbat trebuie si fie echivalentd cu viteza medie a vantului in intervalul de 3 secunde, inainte de trecerea par-
tii frontale a trenului pe 14nga senzorul de vant. Viteza vantului neperturbat trebuie sd fie mai mica sau egald
cu 2 mfs.
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4.2.6.3

Senzorii de presiune utilizati trebuie si fie capabili si mdsoare presiunea cu o rezolutie de cel putin 150 Hz.
Toti senzorii de presiune trebuie conectati la stutul de presiune statica al tuburilor Prandtl indreptate in
directie-x longitudinald. Este permisa utilizarea unei metode care se dovedeste a fi echivalentd.

Trebuie sd se determine incertitudinea valorilor masurate ale presiunii, care nu trebuie sd depaseascd + 2 %.

Trebuie sd se determine incertitudinea valorilor mdsurate ale vitezei trenului, care nu trebuie si depaseascd
+1%.

Semnalul de presiune trebuie filtrat cu un filtru Butterworth de frecventd joasd analog cu 6 poli de 75 Hz sau
un filtru echivalent. Pentru fiecare senzor de presiune si rulare, valoarea maxima a presiunii variabile pe durata

intregii treceri A, ; trebuie calculatd si apoi corectatd cu viteza analizatd a trenului vtr si cu densitatea stan-

dard po. folosind urmatoarea formuld Ap, = Ap *(v, /(v ; + Vw,x,i»z'(po/pi)

cu
Ap;: schimbarea de presiune variabild corectatd

Ap..;:  schimbarea de presiune variabild masuratd pentru proba i

p;: densitatea aerului mésuratd la zona de incercare pentru proba i

Vwyi ~ componenta de vitezd a vantului mdsurata in directia-x pentru proba i
Vi viteza trenului mésuratd pentru proba i

Vit viteza trenului analizatd

Do densitatea standard de 1,225 kg/m’

Vantul lateral

Se considerd cd un tren indeplineste cerintele privind vantul lateral in cazul in care curbele caracteristice ale
vantului (CCV: definite in anexa G) ale vehiculului cel mai sensibil la vant depasesc sau sunt cel putin egale cu
un set de curbe caracteristice de referintd ale vantului (CCRV).

Setul CCRV de evaluare a conformitatii materialului rulant este furnizat in tabelele 11, 12, 13 si 14 pentru
vehicule de categoria 1 in cazul cdrora curbele caracteristice ale vantului (CCV) trebuie calculate in confor-
mitate cu metoda din anexa G.

Valorile limitd si metodele corespondente pentru trenurile pendulare de categoria 1 si vehiculele de categoria
2 sunt incd in curs de dezbatere.

Tabel 11

Viteze caracteristice de referintd ale vantului pentru unghiul B,=90° (vehicul pe sind dreaptd cu
acceleratie decompensati: a, = 0 m/s).

Viteza caracteristicd de referintd a
Viteza trenului vantului in cazul terenului plat (fird
balast si sine) in m/s

Viteza caracteristicd de referintd a
vantului in cazul rambleului in m/s

120 km/h 38,0 34,1
160 km/h 36,4 31,3
200 km/h 34,8 28,5
250 km/h 32,8 25,0

trepte de 50 km/h pana la v, ..., | a se vedea randurile de mai jos a se vedea randurile de mai jos
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Viteza maximd a trenului

Viteza caracteristicd de referind a
vantului in cazul terenului plat (fird
balast si sine) in m/s

Viteza caracteristicd de referintd a
vantului in cazul rambleului in m/s

Vemax = 260 km/h 32,4 24,5
Viemax = 270 km/h 32,0 24,0
Vermax = 280 km}h 31,6 23,5
Vermax = 290 km/h 31,2 23,0
Vemax = 300 km/h 30,8 22,5
Vemax = 310 km/h 30,4 22,0
Viemax = 320 km/h 30,0 21,5
Vemax = 330 kmjh 29,6 21,0
Vemax = 340 km/h 29,2 20,5
Virmax = 350 km/h 28,8 20,0

Spre exemplu, tabelul trebuie utilizat dupd cum urmeaza: Pentru o vitezd maximad a trenului de 330 km/h,
valorile CCV trebuie evaluate la urmitoarele viteze 120 km/h, 160 km/h, 200 km/h, 250 km/h, 300 km/h

si 330 km/h.

Viteze caracteristice de referingd ale vantului pentru unghiul f,=90° (vehicul in curbi cu a, = 0,5 m/s* si

Tabel 12

cuag; =10 m/sz)‘

Viteza trenului

Viteza caracteristicd de referint a
vantului in cazul terenului plat (fird
balast si sine) in m/s pentru
acceleratie laterald a, = 0,5 m/s*

Viteza caracteristicd de referintd a
vantului in cazul terenului plat (fird
balast si si in m/s pentru acceleratie

laterald a, = 1,0 m/s*

250 km}h

29,5

26,0

trepte de 50 km/h pani la v,

r,max

a se vedea randurile de mai jos

a se vedea randurile de mai jos

Viteza maximd a trenului

Viteza caracteristicd de referintd a
vantului in cazul terenului plat (fird
balast si sine) in m/s pentru
acceleratie laterald a,=05 m/s’

Viteza caracteristicd de referintd a
vantului in cazul terenului plat (fird
balast si sine) in m/s pentru acceleratie
laterald a, = 1,0 m/s’

Virmax = 260 km/h 29,1 25,6
Vermax = 270 kmjh 28,7 25,2
Vermax = 280 km/h 28,3 24,8
Virmax = 290 km/h 27,9 24,4
Vtr,max = 300 km/h 2715 24,0
Virmax = 310 km/h 27,1 23,6
Vimax = 320 km/h 26,7 23,2
Virmax = 330 km/h 26,3 22,8
Virmax = 340 km/h 25,9 22,4
Virmax = 350 km/h 25,5 22,0
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4.2.6.4

Viteze caracteristice de referinti ale vantului pentru v, =

Tabel 13

v,

tr,max

(vehicul pe teren plat fird balast si sine pe linie dreapta).

Viteza max. 3etir:i1€ului avutd in Viteza caracteristicd de referintd a vantului in m/s pentru unghi f,

80° 70° 60° 50° 40° 30° 20° 10°
Viemax = 250 km/h 325 | 332 | 350 | 382 | 436 | 45 45 —
Viemax = 260 km/h 321 | 328 | 345 | 377 | 430 | 45 45 —
Viemax = 270 km/h 31,7 | 324 | 341 | 373 | 425 | 45 45 —
Virmax = 280 kmj/h 313 | 32,0 | 337 | 368 | 420 | 45 45 —
Vi max = 290 km/h 30,9 | 31,5 | 333 | 363 | 414 | 45 45 —
Vi max = 300 km/h 305 | 31,1 | 328 | 359 | 409 | 45 45 —
Vimax = 310 km/h 30,1 | 307 | 324 | 354 | 404 | 45 45 —
Vi max = 320 km/h 297 | 303 | 320 | 349 | 398 | 45 45 —
Viemax = 330 km/h 293 | 299 | 31,6 | 345 | 393 | 45 45 —
Viemax = 340 km/h 289 | 295 | 31,1 | 340 | 388 | 45 45 —
Viemax = 350 km/h 285 | 291 | 307 | 335 | 382 | 45 45 —

Tabel 14
Viteze caracteristice de referintd ale vantului pentru for v, = vy 1
(vehicul pe un rambleu de 6m pe linie dreaptd).
Viteza max. jeg:;‘e”lui avutd in Viteza caracteristicd de referinta a vantului in m/s pentru unghi f,,

80° 70° 60° 50° 40° 30° 20° 10°
Virmax = 250 km/h 246 | 250 | 261 | 284 | 320 | 381 | 45 45
Virmax = 260 km/h 241 | 245 | 256 | 278 | 314 | 374 | 45 45
Viemax = 270 km/h 236 | 240 | 251 | 272 | 307 | 366 | 45 45
Vi max = 280 km/h 231 | 235 | 246 | 267 | 301 | 358 | 45 45
Vemax = 290 km/h 226 | 230 | 241 | 26,1 | 295 | 351 | 45 45
Vemax = 300 km/h 221 | 225 | 235 | 255 | 288 | 343 | 45 45
Viemax = 310 km/h 21,7 | 220 | 230 | 250 | 282 | 335 | 430 45
Virmax = 320 km/h 212 | 215 | 225 | 244 | 275 | 328 | 421 45
Virmax = 330 km/h 207 | 21,0 | 220 | 238 | 269 | 320 | 411 45
Virmax = 340 km/h 202 | 205 | 214 | 232 | 263 | 313 | 401 45
Viemax = 350 km/h 197 | 200 | 209 | 227 | 256 | 305 | 391 45

Depasirea sau echivalenta cu curbele de referinta este datd daci toate punctele-CCV relevante pentru compa-

ratie sunt egale sau mai mari decat punctele corespunzdtoare ale setului de referintd.

Variatiile maxime de presiune in tuneluri

Materialul rulant trebuie proiectat aerodinamic astfel incat pentru o combinatie datd (caz de referintd) intre
viteza trenului si sectiunea transversald a tunelului, in cazul ruldrii in simpld-comanda printr-un tunel simplu,
neinclinat, in formd de tub (fard stalpi) si fie indeplinitd o cerintd privind variatia de presiune caracteristica.

Cerintele sunt furnizate in tabelul 15.
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Tabel 15

Cerinte privind trenul interoperabil cu rulare in simpld comanda printr-un tunel neinclinat, in
forma de tub

Caz de referintd Criterii pentru cazul de referintd
Tipul de tren vy Ay, Apy T
(km/h] [m?] [Pa] [Pa] [Pa]
Veemax < 250 km/h 200 53,6 <1750 <3000 <3700
Viemax 2 250 km/h 250 63,0 <1600 <3000 <4100

Unde v,, este viteza trenului si A, este sectiunea transversald a tunelului.

Conformitatea trebuie doveditd pe baza de incercri la scard naturald, realizate la viteza de referintd sau la o
vitezd mai mare, intr-un tunel cu o sectiune transversald cit mai aproape de cazul de referintd. Transferul la
conditia de referintd trebuie realizat cu un software de simulare validat.

Evaluarea conformitatii trenurilor sau a garniturilor de tren trebuie efectuatd pe baza unei lungimi maxime a
trenului sau a garniturilor de tren cuplate de 400 m.

Evaluarea conformitdtii locomotivelor sau a vagoanelor de antrenare trebuie efectuatd pe baza a doud com-
ponente de tren arbitrare cu o lungime minima de 150 m, una cu o locomotiva sau un vagon de antrenare la
capatul din fatd (pentru a se verifica Apy) si alta cu o locomotiva sau un vagon de antrenare la capdtul din
spate. Apy, este stabilit la 1 250 Pa (pentru trenuri cu v, ... < 250 km/h) sau la 1 400 Pa (pentru trenuri cu
v, > 250 kmj/h).

trmax =

Evaluarea conformititii vagoanelor trebuie efectuati numai pe baza unui singur tren cu o lungime de 400 m.
Apy este stabilit la 1 750 Pa si Apy-la 700 Pa (pentru trenuri cu v, ... < 250 km/h) saula 1 600 Pasi 1 100 Pa
(pentru trenuri cu v > 250 km/h).

tr,max =

r,max

Pentru distanta x, intre portalul de intrare si pozitia de mésurare, definitiile Apy,, Apy, Apr, lungimea minimd
a tunelului si alte informatii privind originea variatiei de presiune caracteristicd, a se vedea EN14067-5:2006.

Zgomotul exterior
Introducere
Zgomotul emis de materialul rulant se imparte in zgomot la stationare, zgomot la pornire si zgomot la trecere.

Zgomotul la stationare este in mare parte influentat de dispozitive auxiliare, precum sisteme de ricire, aerul
conditionat si compresoare.

La zgomotul la pornire contribuie, in combinatie, componentele de tractiune, precum motoarele diesel si ven-
tilatoarele, dispozitivele auxiliare si, uneori, alunecarea rotilor.

Zgomotul la trecere este in mare parte influentat de zgomotul de rulare, legat de interactiunea roatd/sin, care
este o functie de vitezd si, la viteze mari, de zgomotul aerodinamic.

Zgomotul de rulare este generat de rugozitatea combinatd roatd/sind si de comportamentul dinamic al sinei
si osiei montate.

Pe langa zgomotul la rulare, la vitezd redusd, zgomotul dispozitivelor auxiliare si de tractiune este, de aseme-
nea, semnificativ.

Nivelul de zgomot emis este caracterizat de:
— nivelul presiunii acustice (masurata printr-o metoda specificd, inclusiv pozitia specificatd a microfonului);

—  viteza materialului rulant;
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— rugozitatea sinei;

— comportamentul radiatiei sonore i dinamic al sinei;

Setul de parametri pentru caracterizarea zgomotului la stationare include:

— nivelul presiunii acustice (masuratd printr-o metoda specificd, inclusiv pozitia specificati a microfonului);
— conditii de exploatare.

Nivelul de zgomot la stationare

Nivelul de zgomot la stationare este mdsurat la o distantd de 7,5 m de axa cdii ferate, la o inaltime de 1,2 m.
Vehiculele in curs de testare trebuie si se afle in modul de retinere in exploatare; adicd cu ventilatia reostaticd
si compresorul franei pneumatice oprite, cu HVAC (incalzire, ventilatie si aer conditional) in modul normal
(mod nepreconditionat) si intreg echipamentul in stare normald de functionare. Conditiile de masurare sunt
definite de standardul EN ISO 3095:2005 cu deviatiile definite in anexa N la prezenta STI. Parametrul pentru
nivelul presiunii acustice este L, 5, - Valorile limitd ale emisiei de zgomot a vehiculelor in conditiile men-
tionate anterior sunt furnizate in tabelul 16.

Tabel 16

Valorile limitd L, .t ale zgomotului la stationare generat de material rulant. Nivelul de zgomotul
la stationare specificat reprezintd media energeticd a tuturor valorilor misurate, luate in punctele
de misurare definite in anexa N 1.1 la prezenta STI.

LpacqrdB(A)]
Vehicule
Categoria 1 Categoria 2
Locomotive electrice 75
Locomotive diesel 75
Garnituri electrice 68 68
Garnituri diesel 73
Vagoane de caldtori 65

Nivelul de zgomot la pornire

Nivelul de zgomot la pornire este definit la o distantd de 7,5 m de axa ciii ferate, la o iniltime de 1,2 m. Con-
ditiile de masurare sunt definite de standardul EN ISO 3095:2005, cu deviatiile definite in anexa N1.2. Indi-
catorul intensitatii sunetului este L 5,y Valorile limitd ale zgomotului la pornire al vehiculelor in conditiile
mentionate anterior sunt furnizate in tabelul 17.

Tabel 17

Valori-limitd L, ,,p,, ale zgomotului la pornire generat de material rulant

Vehicule L Armax[dB(A)]

Locomotive electrice 85

P = 4 500 kW la bandajul de roata

Locomotive electrice 82

P < 4 500 kW la bandajul de roatd

Locomotive diesel 89
Garnituri electrice categoria 2 82
Garnituri electrice categoria 1 85

Garnituri diesel 85
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Nivelul de zgomot la trecere

Nivelul de zgomot la trecere este definit la o distantd de 25 m de axa cdii ferate de referintd, la o inaltime de
3,5 m la o vitezd a vehiculului indicatd in tabelul 18 de mai jos. Indicatorul intensitdtii sunetului continuu

echivalent ponderat A este L, s.q7p-

Misurdtorile trebuie efectuate in conformitate cu EN ISO 3095:2005, cu deviatiile mentionate in anexele N1.3
si N1.4.

Trenul de incercare trebuie sd includa:
— in cazul unei garnituri, garnitura insasi;

— in cazul locomotivei, locomotive ce urmeaza si fie testatd plus patru vagoane; zgomotul de trecere a
acestor patru vagoane L, ., v, mdsurat la 7,5 m de axa cdii ferate, la o indltime de 1,2 m sila 200 km/h
pe o cale ferata de referintd nu trebuie sd depaseasca 92 dB (A); alternativ, este permisa utilizarea a doud
locomotivele de acelasi tip si a 8 vagoane in orice configuratie;

— in cazul vagoanelor, patru vagoane ce urmeazi si fie testate plus o locomotivd; zgomotul de trecere a
locomotivei L ., r,, mdsurat la 7,5 m de axa ciii ferate, la o inaltime de 1,2 m si la 200 km/h pe o cale
feratd de referintd nu trebuie si depaseascd 97 dB (A); alternativ, este permisd utilizarea a doud locomo-
tivele de acelasi tip si a 8 vagoane in orice configuratie;

A

Ultimele doud cazuri sunt definite ca ,componentd variabild” in prezenta sectiune.

Valorile limitd ale zgomot emis de trenul supus unei testiri complete L la o indltime de 25 m 3,5 m

pAeqTp
sunt furnizate in tabelul 18.

Tabel 18

Valori-limita L., 1, ale zgomotului la trecere generat de material rulant

Viteza [km/h]

Material rulant

200 250 300 320
Categoria 1 Garnitura de tren 87 dB(A) 91dB(A) 92dB(A)
Categoria 2 Garniturd de tren sau 88 dB(A)
componente variabile

La valorile din tabelul 18 se acceptd o marjd de 1 dB(A).
Interferenta electromagneticd exterioard

In cazul trenurilor, cu toate formele de tractiune, generarea si distribuirea energiei electrice produc interfete
de intensitate micd sau mare prin conductie (de exemplu, prin catenard si prin sine) si prin radiatii electro-
magnetice. De asemenea, orice echipament de la bord poate produce interferente.

Interferenta generatd in sistemul de semnalizare si reteaua de telecomunicatii
Aceastd problemd este in curs de dezbatere.
Interferenta electromagnetica:

Pentru a evita perturbarea functiondrii corespunzitoare a materialului rulant din cauza interferentelor elec-
tromagnetice, trebuie si fie respectate urmdtoarelor standarde:

— EN50121-3-1:2000 pentru ansamblul subsistemului ,material rulant”;

— EN50121-3-2:2000 pentru diferitele tipuri de echipamente aflate la bord, susceptibile a fi perturbate de
interferente.
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Protectia sistemului
lesiri de sigurantd
lesiri de sigurantd pentru caldtori
A Amplasarea:
lesirile de sigurantd trebuie sa respecte urmdtoarele norme:

—  distanta intre fiecare scaun pentru cdlitori si o iesire de sigurantd trebuie si fie intotdeauna mai micd
de 16 m;

— trebuie sd existe cel putin doud iesiri de sigurantd in fiecare vehicul in care sunt transportati cel mult
40 pasageri si cel putin trei iesiri de sigurantd in fiecare vehicul in care sunt transportati mai mult de
40 de pasageri. Nu este permisd amplasarea tuturor iesirilor de sigurantd numai pe o parte a
vehiculului;

— dimensiunile golurilor iesirilor de siguranta trebuie s fie de cel putin 700 mm x 550 mm. este per-
misd amplasarea de scaune in aceastd zond.

B Functionarea

Usile de acces la exterior trebuie utilizate ca iesiri de sigurantd in caz de prioritate. Dacd acest lucru nu
este posibil, se permite utilizarea urmatoarelor iesirilor de sigurantd, fie separat, fie in combinatie:

— a ferestrelor, prin indepdrtarea ferestrelor sau a suprafetelor vitrate sau prin spargerea geamului;

— a usilor compartimentelor sau a coridoarelor de mijloc, prin indepdrtarea rapidi a usii sau prin
spargerea geamului;

— ausilor de acces, prin indepartarea lor sau prin spargerea geamului.
C Semnalizarea

lesirile de sigurantd trebuie sa fie semnalizate in mod clar pentru a putea fi identificate de citre pasageri si
de citre echipele de salvare, prin aplicarea unor marcaje adecvate.

D Evacuarea prin usi

Trenurile trebuie si fie echipate cu dispozitive de sigurantd (trepte sau scdri pentru evacuarea de urgentd)
care sd permitd evacuarea cdlitorilor prin usile de acces chiar si in situatiile in care trenul nu se afld la
peron.

lesirile de sigurantd ale cabinei mecanicului de locomotiva

Intr-o situatie de urgents, evacuarea din cabina mecanicului de locomotivi (sau accesul serviciilor de urgenta
in interiorul trenului) se face, in mod normal, prin usile de acces specificate la punctul 4.2.2.6 litera (a).

In cazul in care usile nu permit accesul direct din exterior, fiecare cabind a mecanicului trebuie si dispund de
mijloace de evacuare adecvate prin ferestrele laterale sau trape, pe ambele parti ale cabinei. lesirile de sigu-
rantd trebuie sd aiba fiecare cel putin 500 mm pe 400 mm pentru a permite evacuarea persoanelor captive in
interior.

Protectia impotriva incendiilor
in scopul prezentului punct se aplici urmitoarele definitii:

Linie de alimentare cu energie electricd — linia dintre colectorul de curent sau sursa de curent si disjunc-
torul principal sau siguranta (sigurantele) principald(e) din vehicul.

Echipamentul circuitului de tractiune — atdt modulul de tractiune definit la punctul 4.2.8.1, cat si echipa-
mentul electric care alimenteazd modului de tractiune din linia de alimentare cu energie electrici.
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Introducere

Prezenta sectiune prezintd cerintele privind prevenirea, detectarea si limitarea efectelor unui incendiu la bor-
dul trenului.

In prezenta sectiune sunt definite doud categorii, categoria A si categoria B, dupa cum urmeaza:
Protectia impotriva incendiilor de categorie A:

Materialul rulant cu protectie impotriva incendiilor de categorie A este proiectat si circule pe infrastructurd
cu tuneluri sifsau sectiuni suspendate cu o lungime de cel mult 5 km. Tunelurile succesive nu sunt conside-
rate ca forménd un singur tunel dacd urmdtoarele doud cerinte sunt indeplinite:

— distanta intre ele in aer liber este mai mare de 500 m;
— existd o posibilitate de a intrafiesi intr-o zond sigurd in cadrul sectiunii deschise.
Protectia impotriva incendiilor de categorie B

Materialul rulant cu protectie impotriva incendiilor de categorie B este proiectat si construit si circule pe toate
infrastructurile (inclusiv cele cu tuneluri si/sau sectiuni suspendate cu o lungime mai mare de 5 km).

In cazul materialului rulant cu protectie impotriva incendiilor de categorie B, sunt necesare masuri suplimen-
tare stabilite la punctele 4.2.7.2.3.3 si 4.2.7.2.4 pentru o mai mare probabilitate ca un tren sd continue si
ruleze in eventualitatea detectdrii unui incendiu la intrarea in tunel. Aceste masuri au scopul de a permite
trenului sd ajungd intr-un loc adecvat pentru a opri si de a permite evacuarea calitorilor si a personalului din
tren intr-o zond sigura.

Nu existd cerinte suplimentare pentru materialul rulant privind tunelurile mai lungi de 20 km deoarece aceste
tuneluri sunt special echipate pentru a fi sigure in cazul trenurilor conforme cu prezenta STI. Detaliile riman
in curs de dezbatere in STI 2006 privind infrastructura de mare viteza.

Misuri de prevenire a incendiilor

La selectarea materialelor si a componentelor trebuie sd se tind seama de comportamentul acestora la incendiu.
Trebuie puse in aplicare mdsuri de proiectare pentru prevenirea izbucnirii unui incendiu.

Cerintele de conformitate sunt abordate la punctul 7.1.6.

Masuri de detectare/luptd impotriva incendiilor

Detectarea incendiilor

Zonele cu risc ridicat de incendiu din materialul rulant trebuie echipate cu un sistem care sd poati detecta
incendiul, in fazd incipientd, si care sd poatd lua mdsuri automate adecvate pentru a minimaliza riscul ulterior
pentru cildtori si personalul trenului.

Aceastd cerintd este consideratd ca fiind indeplinitd prin verificarea conformititii cu urmdtoarele cerinte:

— materialul rulant trebuie prevazut cu un sistem de detectare a incendiilor care sd poatd detecta un incen-
diu, 1n fazd incipientd, in urmdtoarele zone:

— compartimentul tehnic sau cabina, sigilat sau nu, care sd contind o linie de alimentare cu energie
electricd sifsau echipamentul circuitului de tractiune;

— zona tehnicd cu un motor cu ardere interni;

— vagoanele de dormit, compartimentele de dormit, compartimentele personalului si coridoarele de
trecere si instalatiile adiacente de incilzire prin combustie.
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— la activarea sistemului de detectare dintr-o zona tehnicd, se impun urmdtoarele masuri automate:
— notificarea mecanicului trenului;

— oprirea ventilatiei fortate si a alimentarii cu energie electricd de inaltd tensiune/cu combustibil a
echipamentului afectat care ar putea provoca propagarea incendiului.

— la activarea sistemului de detectare dintr-un compartiment de dormit, se impun urmdtoarele masuri
automate:

— notificarea mecanicului trenului si a administratorului de tren responsabil de zona afectatd;

— in cazul compartimentului de dormit — activarea unui semnal de alarmd locale acustic in zona afec-
tatd de o intensitate suficientd pentru a trezi caldtorii.

Stingatoarele de incendiu

Materialul rulant trebuie echipat cu stingatoare de incendiu portabile, pe bazd de apa si aditivi, adecvate si
suficiente, in conformitate cu cerintele EN3-3:1994; EN3-6:1999: si EN3-7:2004 in locuri corespunzitoare.

Rezistenta la incendii

In cazul protectiei impotriva incendiilor de categoria B, materialul rulant trebuie echipat cu bariere si pereti
despdrtitori pentru oprirea incendiilor in locuri corespunzitoare.

Aceastd cerintd este consideratd ca fiind indeplinitd prin verificarea conformitatii cu urmdtoarele ceringe:

— materialul rulant trebuie echipat cu pereti despdrtitori cu sectiune transversald in spatiile pentru
cdlatori/personal din fiecare vehicul, cu o separatie de cel mult 28 m care trebuie s indeplineasca cer-
intele de integritate timp de cel putin 15 minute; (presupundnd ci incendiul poate izbucni de orice parte
a peretelui despartitor);

— materialul rulant trebuie echipat cu bariere pentru oprirea incendiilor care trebuie si indeplineascd cer-
intele de integritate si termoizolare timp de cel putin 15 minute:

— intre cabina mecanicilor de locomotiva si compartimentul din spatele acesteia (presupunand cd
incendiul izbucneste in compartimentul din spate);

— intre motorul cu ardere internd si spatiile adiacente pentru cildtori/personal; (presupunand cd
incendiul izbucneste la motorul cu ardere internd);

— intre compartimentele cu linie de alimentare cu energie electricd sifsau echipamentul circuitului de
tractiune si spatiile pentru caldtori/personal; (presupunand ci incendiul izbucneste la linia de ali-
mentare cu energie electrica sifsau echipamentul circuitului de tractiune).

Incercarea trebuie efectuatd in conformitate cu cerinte EN 1363-1:1999 privind incercarea peretilor
despartitori.

Misuri suplimentare pentru imbundtitirea capacititii de rulare
Trenuri de toate categoriile de protectie impotriva incendiilor

Aceste masuri ase aplicd materialului rulant proiectat pentru categoriile A sau B de protectie impotriva incen-
diilor din prezenta STI.

Aceste masuri sunt necesare pentru 0 mai mare probabilitate ca un tren sd continue sd ruleze timp de 4
minute in eventualitatea detectdrii unui incendiu la intrarea intr-un tunel. Aceasta cerintd se impune pentru
ca trenul sd ajungd intr-un loc adecvat opririi si evacudrii din tren a cdlatorilor si a personalului intr-o zond
sigurd.
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Cerinta este consideratd ca fiind indeplinitd printr-o analizd a modurilor de defectare privind urmatoarea
cerintd:

franele nu trebuie aplicate automat pentru a opri trenul ca urmare a defectdrii sistemului din cauza unui incen-
diu, presupunand cd incendiul a izbucnit in camera sau compartimentul tehnic, sigilat sau nu, in care se afla
linia de alimentare cu energie electricd si/sau echipamentul circuitului de tractiune sau intr-o zona tehnica in
care se afld un motor cu ardere internd.

Protectia impotriva incendiilor de categorie B

Aceste masuri se aplicd materialului rulant proiectat numai pentru categoria B de protectie impotriva incen-
diilor din prezenta STI.

Aceste masuri sunt necesare pentru o mai mare probabilitate ca un tren sd continue si ruleze timp de 15
minute in eventualitatea detectdrii unui incendiu la intrarea intr-un tunel. Aceastd cerintd se impune pentru
ca trenul sd ajungd intr-un loc adecvat opririi si evacudrii din tren a céldtorilor si a personalului intr-o zond
sigurd.

Cerinta este consideratd ca fiind indeplinitd printr-o analizi a modurilor de defectare privind urmatoarele
cerinte:

—  frinele - franele nu trebuie aplicate automat pentru a opri trenul ca urmare a defectdrii sistemului din
cauza unui incendiu, presupunand ci incendiul a izbucnit in camera sau compartimentul tehnic, sigilat
sau nu, in care se afl linia de alimentare cu energie electricd si/sau echipamentul circuitului de tractiune
sau intr-o zond tehnicd in care se afld un motor cu ardere internd.

— tractiunea — redundanta minima a tractiunii de 50 % definitd la punctul 4.2.8.1 trebuie si fie disponibild
in conditii de avarie, presupunand ci sursa incendiului este in camera/compartimentul tehnic, sigilat sau
nu, in care se afld linia de alimentare cu energie electricd sifsau echipamentul circuitului de tractiune sau
intr-o zond tehnicd in care se afld un motor cu ardere internd. Dacd aceastd cerintd de redundanti nu
poate fi indeplinitd din cauza arhitecturii echipamentului de tractiune (de exemplu, echipamentul de trac-
tiune se afld intr-un singur loc din tren), trebuie prevdzut un sistem automat de stingere a incendiilor in
locurile descrise la acest punct.

Misuri specifice pentru rezervoare care contin lichide inflamabile

Generalitati

Cuvele de transformator sunt incluse numai in cazul in care contin lichide inflamabile.

In cazul in care cuvele sunt separate in interior de peretii despartitori, intreaga cuva trebuie sd indeplineascd
cerintele.

Cuvele trebuie construite, amplasate sau protejate astfel incat acestea sau conductele acestora si nu poatd fi
perforate sau sectionate de reziduuri aruncate de pe sind. Cuvele nu trebuie instalate in:

— zonele de absorbtie a energiei de impact;

— zonele ocupate de scaunele pentru caldtori si zonele ocupate temporar de pasageri;

— compartimentele bagajelor;

— cabinele mecanicilor de locomotiva.

Cuvele construite in conformitate cu urmdtoarelor cerinte sunt considerate ca fiind conforme cu performan-
tele minime de impact.

Alte materiale pot fi utilizate sub rezerva demonstrarii sigurantei echivalente a acestora.
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Peretii cuvelor de lichide inflamabile trebuie si aibd o grosime de cel putin:

Volum Otel Aluminiu
<20001 2,0 mm 3,0 mm
>2000]1 3,0 mm 4,0 mm

Temperatura lichidului inflamabil din cuva trebuie sd rimana sub punctul siu de aprindere, in conformitate
cu EN ISO 2719, in conditii normale de functionare.

Cuvele de lichid inflamabil trebuie si fie proiectate astfel incat s se asigure, pe cat posibil, cd pe durata
umplerii sau a evacudrii ori in eventualitatea scurgerii lichidelor inflamabile din cuvi sau din instalatia sa de
tevi, acestea nu pot:

— intra in contact cu mecanismul rotativ, fiind asadar pulverizate;

— fi aspirate de niciun dispozitiv, de exemplu ventilatoare, frigidere etc.;

— intra in contact cu piese fierbinti sau dispozitive electrice, ceea ce ar putea duce la aparitia unei scantei
electrice;

— intra in straturile materialului izolat de izolatie termicd si acustica.

Cerinte specifice pentru rezervoarele de combustibil

Trebuie previzute indicatoare de limitd a umplerii care sd indice 90 % din volumul nominal al rezervorului
de combustibil.

Indicatorul de limitd trebuie sd poat fi usor de citit din pozitia filtrului.

Trebuie si se asigure ¢ lichidul inflamabil nu se poate scurge din conductele de umplere sau prin alte orificii
in conditii normale de inclinare (supraindltare).

Pentru evitarea oricdrei confuzii, tipul de lichid inflamabil adecvat trebuie marcat, in mod clar, pe conducta
de umplere a rezervorului de combustibil. Lichidul inflamabil trebuie marcat sub forma de text, in confor-
mitate cu specificatiile de sigurantd ISO 11014-1. Urmdtoarele semne de pericol trebuie sd apard in apropi-
erea conductei de umplere:

Semn de pericol conform Directivei 92/58/CEE

Legenda:
1 Negru
2 Alb

3 Rosu
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Sau semn de pericol conform Directivei 92/58|CEE

Legenda
1 Negru
2 Galben

Protectia impotriva electrocutarii

Componentele aflate sub tensiune trebuie sa fie proiectate astfel incat s se prevind contactul voluntar si invol-
untar cu personalul trenului si cu cdlitorii, atat in conditii de functionare normald, cat si in cazul defectarii
echipamentelor.

Toate trenurile trebuie echipate cu instrumente adecvate pentru impamantarea vehiculelor. Manualul mecan-
icului de locomotiva, pdstrat la bordul trenului, si manual de intretinere trebuie sd descrie utilizarea acestora.

Materialul rulant trebuie sd fie conform cu standardul EN 50153: 2002.

In ceea ce priveste impdmantarea, materialul rulant trebuie s3 fie conform cu dispozitiile din anexa O la pre-
zenta STL

Semnalizarea luminoasa si acusticd exterioard
Luminile din fatd si din spate
Limpi indicatoare fatd

Trebuie prevazute doud limpi indicatoare fatd cu lumind albd la capatul din fatd al trenului, dispuse pe axa
orizontald, la aceeasi indltime deasupra sinei, simetric fatd de axa cdii ferate si la cel putin 1 300 mm distantd
una fatd de cealaltd. Pentru materialul rulant cu partea frontald carenatd, unde distanta de 1 300 mm nu poate
fi obtinutd, este permisd reducerea acestei dimensiuni la 1 000 m.

Limpile indicatoare fatd trebuie montate la o indlfime de 1 500-2 000 mm deasupra sinei.

Liampile indicatoare fata trebuie instalate pe vehicul astfel incat iluminarea pe verticald la o distantd mai mare
sau egald cu 100 m sd nu depdseascd 0,5 lucsi la nivelul sinei.

Cerintele privind limpile indicatoare fatd ca elemente constitutive de interoperabilitate sunt definite la punctul
H.2 din anexa H.

Lampi indicatoare de pozitie

La capitul din fatd al trenului trebuie prevazute trei limpi indicatoare de pozitie cu lumind albd. Doud lampi
indicatoare de pozitie trebuie dispuse pe axa orizontald, la aceeasi indltime deasupra sinei, simetric fatd de axa
cdii ferate si la cel putin 1 300 mm distantd una fatd de cealaltd. Pentru materialul rulant cu partea frontald
carenatd, unde distanta de 1 300 mm nu poate fi obtinutd, este permisd reducerea acestei dimensiuni la
1 000 m. A treia lampd indicatoare de pozitie trebuie dispusd central deasupra celor doud limpi inferioare.
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Cele doud lampi inferioare indicatoare de pozitie trebuie montate la o iniltime de 1 500-2 000 mm deasupra
sinei.

Cerintele privind limpile indicatoare de pozitie ca elemente constitutive de interoperabilitate sunt definite la
punctul H.2 din anexa H.

Lampi indicatoare spate

La capitul din spate al trenului trebuie previzute doud lampi indicatoare spate cu lumin rosie, dispuse pe
axa orizontald, la aceeasi inaltime deasupra sinei, simetric fatd de axa cdii ferate si la cel putin 1 300 mm dis-
tantd una fatd de cealaltd. Pentru materialul rulant cu partea frontald carenatd, unde distanta de 1 300 mm nu
poate fi obtinutd, este permisa reducerea acestei dimensiuni la 1 000 m.

Lampile indicatoare spate trebuie montate la o indltime de 1 500-2 000 mm deasupra sinei.

Cerintele privind lampile indicatoare spate ca elemente constitutive de interoperabilitate sunt definite la
punctul H.2 din anexa H.

Comanda lampilor

Un mecanic de locomotiva trebuie sd aibd acces la comenzile corespunzitoare limpilor indicatoare fatd si de
pozitie din pozitia normald de conducere. Urmdtoarele functii trebuie asigurate:

(i) stingere completd lampi;

(ii) aprindere limpi de pozitie, fazd scurtd (utilizare pe timpul zilei i al noptii in conditii meteorologice
nefavorabile);

(i) aprindere limpi de pozitie, faza lungd (utilizare pe timpul zilei si al noptii in conditii meteorologice
normale);

(iv) aprindere limpile indicatoare fatd, fazd scurtd (utilizare pe timpul zilei si al noptii, la alegerea mecan-
icului de locomotiva);

(v) aprindere limpi indicatoare fatd, faza lungd (utilizare pe timpul zilei si al noptii, la alegerea mecanicului
de locomotivd. La trecerea pe langd trenuri, intersectii cu sosele si prin statii trebuie utilizatd faza scurtd

a lampilor indicatoare fatd).

Limpi indicatoare spate de la capatul din spate al trenului trebuie si se aprindd automat la selectarea functi-
ilor (ii), (iii) sau (v) de mai sus. Aceastd cerintd nu se aplici componentelor variabile.

Limpile externe amplasate in puncte intermediare de pe tren trebuie stinse.

Pe langd rolul lor traditional de lampi indicatoare fatd si spate, in situatii de urgenta este permisa utilizarea
lampilor in moduri si pozitii specifice.

Claxoanele
Generalitati
Trenurile trebuie echipate cu claxoane cu doud tonalitdti distincte. Sunetele dispozitivelor acustice de averti-
zare trebuie sd poatd fi recunoscute can fiind specifice trenului si trebuie s3 se deosebeascd de sunetele dis-
pozitivelor de avertizare utilizate in transportul rutier sau ca dispozitive industriale sau alte dispozitive de

avertizare obisnuite. Sunetele acceptabile ale dispozitivelor acustice de avertizare trebuie sa fie:

(a) doud dispozitive acustice de avertizare actionate separat. Frecventele de bazd ale dispozitivului acustic
de avertizare trebuie si fie:

notd inalta: 370 Hz + 20 Hz
notd joasa: 311 Hz + 20 Hz
sau

(b) douad dispozitive acustice de avertizare actionate impreund in acord (pentru nota inaltd). Frecventele de
bazd ale notelor de acord trebuie si fie:

notd inaltd 622 Hz + 30 Hz
notd joasad 370 Hz + 20 Hz

sau
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(c) doud dispozitive acustice de avertizare actionate impreund in acord (pentru nota inaltd). Frecventele de
bazd ale notelor de acord trebuie s3 fie:

notd inaltd 470 Hz + 25 Hz
notd joasa 370 Hz + 20 Hz
sau

(d) trei dispozitive acustice de avertizare actionate impreund in acord (pentru nota inaltd). Frecventele de
bazi ale notelor de acord trebuie si fie:

notd inaltd 622 Hz + 30 Hz
nota de mijloc 470 Hz + 25 Hz
notd joasa 370 Hz + 20 Hz

Nivelurile de presiune acustica ale dispozitivului de avertizare

Nivelul ponderat de presiune acusticd A sau C generat de fiecare dispozitiv actionat separat (sau in grup, dacd
este proiectat sd emitd sunete simultan in acord) trebuie s fie intre 115dB si 123 dB atunci cnd este mdsurat
si verificat in conformitate cu metoda definitd mai jos. Nivelul de presiune acusticd de 115dB trebuie atins
cand presiunea aerului din sistem este de 5 bari iar nivelul de presiune acusticd de 123dB nu trebuie si fie
depdsit cand presiunea aerului din sistem este de 9 bari.

Protectia

Dispozitivele acustice de avertizare si sistemele de comandi a acestora trebuie protejate, in masura in care
este posibil, impotriva impactului sau a blocirii ulterioare cu obiecte aeropurtate, precum reziduuri, praf,
zdpada, grindind sau pasari.

Verificarea nivelurilor de presiune acusticd

Nivelurile de presiune acustici trebuie masurate la 5 metri de capatul din fatd al trenului, la aceeasi indltime
cu claxonul si peste un pat de balast nou si curat.

Zgomotul generat de dispozitivele acustice de avertizare trebuie mdsurat intr-un spatiu deschis care s inde-
plineasca in general cerintele din figura 2, unde:

D=5m.
R>1,3D=6,5m.

Figura 2

Spatiu deschis pentru misurarea zgomotului dispozitivelor acustice de avertizare

Obstructiile si suprafetele reflectoare nu sunt premise in spatiul deschis

Microf
Capat fata tren icrofon
S

In cazul dispozitivelor pneumatice de avertizare, zgomotul trebuie masurat cand presiunea aerului din rez-
ervorul principal a atins 5 bari si 9 bari.
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Pentru a minimaliza impactul asupra mediului, se recomanda ca atunci cand este masurat la 5 metri de partea
laterald a trenului, la aceeasi indltime cu claxonul, in linie cu capatul din fatd al claxonului, nivelul de presiune
acusticd ponderat C s fie cu cel putin 5dB mai mic decat nivelul masurat la capdtul din fatd al trenului.

Cerinte privind elementele constitutive de interoperabilitate
Frecventele de bazd ale notelor emise de claxoane trebuie si fie de:
622 Hz + 30 Hz

sau

470 Hz £ 25 Hz

sau

370 Hz + 20 Hz

sau

311 Hz + 20 Hz

Proceduri de repunere pe sine/recuperare

Producitorul trenului trebuie sd furnizeze informatii tehnice relevante intreprinderii feroviare.
Zgomotul interior

Nivelul de zgomot interior in vagoanele de cildtori nu este considerat a fi un parametru de bazi si, prin
urmare, nu face obiectul prezentei STL

Nivelul de zgomot din cabina mecanicului de locomotiva face obiectul Directivei 2003/10/CE a Parlamen-
tului European si a Consiliului din 6 februarie 2003 privind cerintele minime de securitate si sinatate referi-
toare la expunerea lucrdtorilor la riscuri generate de agenti fizici (zgomot) si trebuie aplicatd de intreprinderile
feroviare si de personalul acestora. Pentru verificarea CE a subsistemului ,material rulant”, este suficienta inde-
plinirea cerintelor din prezenta STI. Valorile limitd sunt definite in tabelul 19.

Tabel 19

Valori-limitd L, ,, r ale zgomotului din cabina mecanicului de locomotiva

Zgomotul din cabina mecanicului de locomotiva [Ig’é\(cg)T] Durata de mdsurare [s]
Stationare 95 3

(pe durata avertizdrii externe acustice in conformitate cu
punctul 4.2.7.4.

Viteza maxima. 80 60

(spatiu deschis fird avertizdri interioare sau exterioare)

Misurdtorile trebuie efectuate in urmitoarele conditii:
— usile si ferestrele trebuie inchise;
— incdrcdturile tractate trebuie sd fie egale cu cel putin doud treimi din valoarea maximad admis3;

—  pentru masuritorile la vitezd maximd, microfonul trebuie pozitionat la indltimea urechii mecanicului (in
pozitie asezat), in centrul unui plan orizontal care se intinde de la geamurile din fatd la peretele din spate
al cabinei.
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—  pentru masurdtorile impactului claxonului, trebuie utilizate 8 pozitii ale microfonului asezat la distante
egale in jurul capului mecanicului pe o razd de 25 m (in pozitie asezat), in plan orizontal. Media arit-
meticd a celor 8 valori trebuie evaluatd in comparatie cu limita;

— rotile si sina trebuie s3 fie in bund stare de functionare;
— trebuie mentinutd viteza maximd pentru cel putin 90 % din timpul de masurare.

Este permisd impdrtirea timpului de mdsurare in mai multe perioade scurte pentru indeplinirea conditiilor
mentionate anterior.

Aerul conditionat

Cabinele trebuie ventilate cu un debit de aer proaspat de 30m?hr pe persoani. Este permis3 intreruperea aces-
tui debit de aer la trecerea prin tuneluri cu conditia ca concentratia de monoxid de carbon sd un depdseasca
5000 ppm, avand in vedere o concentratie initiald de monoxide de carbon mai micd de 1 000 ppm.

Dispozitivul de supraveghere a vigilentei mecanicului de locomotivd

Orice intrerupere a vigilentei mecanicului de locomotivé trebuie sd fie detectatd intr-un anumit interval de
30-60 secunde si sd determine, in absenta reactiei mecanicului, frinarea maxima automatd de serviciu a trenu-
lui si intreruperea alimentirii conductei principale de frana.

Sistemul control — comanda si semnalizare
Generalitati

Caracteristicile de interfatd dintre materialul rulant si subsistemul control-comanda si semnalizare sunt spe-
cificate la punctul 4.2.1.2 din STI 2006 privind subsistemul control-comandd §i semnalizare. Printre altele,
urmdtoarele cerinte din prezenta STI privind materialul rulant de mare viteza sunt relevante:

— caracteristicile minime de franare a trenului, specificate la punctul 4.2.4.1;

— compatibilitatea dintre sistemele de detectare a trenurilor de la sol si materialul rulant, prezentata la
punctul 4.2.6.6.1;

— compatibilitatea dintre detectoarele fixate sub vehicule si intervalul dinamic al respectivelor vehicule, spe-
cificate la punctul 4.2.3.1;

— conditiile de mediu pentru echipamentele de la bord sunt specificate la punctul 4.2.6.1;

— compatibilitatea electromagneticd cu echipamentele de control-comandi de la bordul trenului, prezen-
tatd la punctul 4.2.6.6.3;

— caracteristicile trenului privind franarea (prezentatd la punctul 4.2.4) si lungimea trenului (prezentata la
punctul 4.2.3.5);

— compatibilitatea electromagnetica cu sistemele de la sol, prezentatd la punctul 4.2.6.6.2.

De asemenea, urmatoarele functii au legaturd directd cu parametrii definiti de subsistemul control-comanda
si semnalizare:

— functionarea, in special in conditiile aparitiei unor defectiuni, prezentati la punctul 4.2.2 din STI 2006
privind subsistemul control-comanda si semnalizare;

— monitorizarea pentru a se asigura ci viteza trenului este mentinutd in permanentd mai mica sau cel mult
egald cu viteza maximd admisd in conditiile de functionare.

Informatiile referitoare la caracteristicile acestor interfete sunt prezentate in tabelele 5.1 A, 5.1 B si 6.1 din
STI 2006 privind subsistemul control-comanda si semnalizare. In plus, in anexa A la STI 2006 privind sub-
sistemul control-comanda si semnalizare se fac, pentru fiecare caracteristicd, trimiteri la standardele si speci-
ficatiile europene care trebuie utilizate in cadrul procedurii de evaluare a conformittii.

Pozitia antenelor de la bordul trenului ale sistemului de control-comandi si semnalizare este specificatd la
punctele 4.2.2 si 4.2.5 din STI 2006 privind subsistemul control-comanda si semnalizare.
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Pozitia osiilor montate cu roti

Cerintele privind pozitia osiilor montate cu roti referitor la subsistemul control-comanda si semnalizare sunt
urmdtoarele:

Distanta dintre doud osii succesive ale unui vehicul nu trebuie sd depdseasca valorile specificate la punctul
2.1.1 din anexa A apendicele 1 la STI 2006 privind subsistemul control-comandi si semnalizare si nu trebuie
sd fie mai mica decat valoarea specificatd la punctul 2.1.3 din anexa A apendicele 1 la STI 2006 privind sub-
sistemul control-comandd si semnalizare.

Distanta longitudinald de la prima osie sau de la ultima osie la cel mai apropiat capit al vehiculului (adicd, cel
mai apropiat capit al dispozitivului de cuplare, amortizorului-tampon sau al botului vehiculului) trebuie si
respecte cerintele de la punctul 2.1.2 la anexa A apendicele 1 la STI 2006 privind subsistemul control-
comandd si semnalizare.

Distanta dintre prima osie si ultima osie a vehiculului nu trebuie si fie mai mica decat valoarea specificatd la
punctul 2.1.4 din anexa A apendicele 1 la STI 2006 privind subsistemul control-comanda si semnalizare.

Rotile

Cerintele privind rotile referitor la subsistemul control-comanda si semnalizare sunt specificate la punctul 2.2
din anexa A apendicele 1 la STI 2006 privind subsistemul control-comanda si semnalizare.

Cerintele privind calititile feromagnetice ale materialului din care sunt confectionate rotile sunt specificate la
punctul 3.4 din anexa A apendicele 1 la STI 2006 privind subsistemul control-comandd si semnalizare.

Principii de monitorizare si de diagnosticare

Functiile si echipamentele specificate in prezenta STI si repetate mai jos trebuie sd fie capabile de automoni-
torizare sau sd poatd fi monitorizate din exterior:

— functionarea usilor, prezentatd la punctul 4.2.2.4.2.1;

— detectarea instabilitatii, prezentatd la punctul 4.2.3.4.5;

— monitorizarea functiondrii cutiilor de osii de la bordul trenului, prezentatd la punctul 4.2.3.3.2.1;
— actionarea semnalului de alarma de citre cilitori, prezentatd la punctul 4.2.5.3;

— sistemul de frane, prezentat la punctul 4.2.4.3;

— detectarea deraierii, prezentatd la punctul 4.2.3.4.11;

— detectarea incendiilor, prezentatd la punctul 4.2.7.2.3;

— defectarea sistemului de supraveghere a vigilentei mecanicului de locomotivd, prezentatd la
punctul 4.2.7.8;

— informatiile furnizate de subsistemul control-comandd si semnalizare, prezentate la punctul 4.2.7.9.

Aceastd monitorizare a functiilor si echipamentelor trebuie sa fie continud sau sd se efectueze cu o frecventd
adecvatd pentru a asigura o detectare sigurd a defectiunilor. In cazul trenurilor de categoria 1, sistemul tre-
buie si fie conectat si la sistemul de diagnosticare a datelor de la bordul trenului pentru a permite trasabili-
tatea. Pentru toate categoriile de trenuri, sunt obligatorii cerintele privind inregistrarea pentru subsistemul
control-comanda si semnalizare, descris in STI 2006 privind subsistemul control-comanda si semnalizare.

Rezultatele acestei monitoriziri trebuie si fie indicate mecanicului de locomotivd, iar acesta trebuie si ia
masuri.

Trebuie previzutd o franare automatd in cazul in care apare o defectiune la sistemul de supraveghere a vigi-
lentei mecanicului de locomotiva sau la subsistemul control-comanda si semnalizare de la bordul trenurilor.
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4.2.8.1

Specificatii speciale pentru tuneluri
Spatiile pentru cdlatori si pentru echipajul trenului echipate cu aer conditionat

Echipajul trenului trebuie s poatd inchide clapetele de admisie a aerului exterior pentru a preveni inhalarea
fumului in eventualitatea izbucnirii unui incendiu. In acest scop, toate mijloacele de ventilatie exterioari si
aerul conditionat trebuie sd poatd fi oprite sau inchise. Este permisa luarea acestor masuri de la distantd in
intregul trenul sau la nivelul unui vehicul.

Sistemul de sonorizare extern
Cerintele privind sistemele de comunicatii sunt specificate la punctul 4.2.5.1.
Sistemul de iluminat de sigurantd

Pentru a asigura protectie si siguranta la bord in eventualitatea aparitiei unei situatii de urgentd, trenurile tre-
buie si fie echipate cu un sistem de iluminat de siguranti. Acest sistem trebuie sd asigure un nivel adecvat de
iluminare in spatiile destinate cilatorilor si in zonele de serviciu dupd cum urmeaza:

— pentru duratd de functionare de cel putin trei ore de la intreruperea alimentdrii cu energie electric;
— nivel de iluminare de cel putin 5 lucsi la nivelul solului.
Trebuie respectate valorile zonelor specifice si metodele de testare definite la punctul 5.3 din EN13272:2001.

In caz de incendiu, sistemul de iluminat de siguranti trebuie s sustind in continuare cel putin 50 % din ilu-
minatul de sigurantd in vehiculele neafectate de incendiu timp de cel putin 20 de minute. Cerina este con-
sideratd ca fiind indeplinitd in urma unei analize satisficdtoare a modurilor de defectare.

Software

Software-ul care are impact asupra functiilor legate de sigurantd trebuie dezvoltat si evaluat in conformitate
cu cerintele din standardele EN50128: 2001 si EN50155:2001/A1:2002.

Interfata mecanic-masind (DMI)

Afisajul Sistemului de Control al Traficului European in cabinele mecanicilor de locomotivd rimane in curs
de dezbatere.

Identificarea vehiculelor

Aceastd problemd este in curs de dezbatere.

Echipamente de tractiune si electrice
Cerinte privind performantele de tractiune

Pentru a garanta compatibilitatea adecvatd cu circulatia altor trenuri, accelerdrile medii minime, calculate in
timp pe o linie feratd orizontald, trebuie si fie cele prezentate in tabelul 20.

Tabel 20

Acceleratii medii minime calculate

Acceleratii categoria 1 m[s> | Acceleratii categoria 2 m/s’

intre 0 si 40 km/h 0,40 0,30
intre 0 si 120 km/h 0,32 0,28
intre 0 si 160 km/h 0,17 0,17
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4.2.8.2

4.2.8.3

La viteza maximd de exploatare si pe o linie feratd orizontald, acceleratia trenului trebuie sa fie de cel putin
0,05 m/s%.

Din motive de disponibilitate, fluiditate a traficului si trecere in sigurantd prin tuneluri, trenurile trebuie si
indeplineascd urmatoarele conditii:

— performantele trebuie sa se realizeze cu tensiunea nominald;

— un modul de tractiune defect nu trebuie sd afecteze mai mult de 25 % din puterea nominald a unui tren
de categorie 1 si mai mult de 50 % din cea a unui tren de categorie 2;

— in cazul unui tren de categorie 1, defectarea unui element de alimentare a tractiunii trebuie sa permitd
continuarea functiondrii a cel putin 50 % din modulele de tractiune.

Un modul de tractiune este definit ca instalatia electronicd de putere care alimenteazd unul sau mai multe
motoare si care este capabild sd functioneze independent de celelalte.

In aceste conditii, un tren cu sarcini normali (definiti la punctul 4.2.3.2), cu un modul de tractiune care nu
functioneazd, trebuie si fie capabild si porneascd, pe o declivitate maxima pe care o poate intalni, cu o acce-
leratie de aproximativ 0,05 m/s®. Acest regim de pornire trebuie s poat fi mentinut timp de 10 minute, iar
viteza trebuie sd poatd atinge 60 km/h.

Cerinte privind aderenta roatd[sind in regim de tractiune

(a) Pentru a asigura o disponibilitate ridicatd a tractiunii, in proiectarea trenului si calcularea performante-
lor sale de tractiune nu trebuie si se utilizeze o aderentd cu valori mai mari decat cele din tabelul 21.

Tabel 21

Aderenta roatd/sind maxima admisi la calculul performantelor de tractiune

La pornire si la viteze foarte mici 30 %
La 100 km/h 27,5 %
La 200 km/h 19 %
La 300 km/h 10 %

Interpolarea lineard trebuie realizatd pentru valori de viteza intermediare.

Aceste cifre sunt necesare numai in scopul proiectarii si calculdrii si nu in scopul evaludrii sistemelor
antiderapare.

(b) Osiile de tractiune trebuie echipate cu un sistem antiderapare. Nu este necesard evaluarea acestui sistem.
Specificatii functionale si tehnice legate de alimentarea cu energie electricd

Caracteristicile electrice ale materialului rulant care sunt in interfatd cu subsistemul energie pot fi impar-
tite in urmdtoarele grupe:

— variatiile de tensiune si de frecventd in alimentarea cu energie electric;

— puterea maximd care poate fi absorbitd din linia aeriand de contact;

— factorul de putere al alimentarii cu curent alternativ;

— supratensiunile de scurtd duratd generate de functionarea materialului rulant;
— interferentele electromagnetice, a se vedea punctul 4.2.6.6;

—  celelalte interfete functionale mentionate la punctul 4.2.8.3.7.
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4.2.8.3.1

4.2.8.3.1.1

4.2.8.3.1.2

4.2.8.3.2

4.2.8.3.3

4.2.8.3.4

4.2.8.3.4.1

4.2.8.3.4.2

4.2.8.3.5

Tensiunea si frecventa de alimentare cu energie electricd
Alimentarea cu energie electricd

Trenurile trebuie sd poatd functiona in intervalul de tensiuni si frecvente specificat la punctul 4.2.2 din STI
2006 privind subsistemul energie de mare viteza si la punctul 4 din EN50163:2004.

Recuperarea energiei

Conditiile generale pentru utilizarea frandrii cu recuperare de energie in linia aeriand de contact sunt speci-
ficate la punctul 4.2.4.3 din prezenta STI si la punctul 12.1.1 din EN50388:2005.

Evaluarea conformitdtii trebuie efectuatd in conformitate cu cerintele din EN50388:2005, punctul 14.7.1.
Curentul maxim si puterea maximd care pot fi absorbite din linia aeriani de contact

Puterea instalatd in liniile de mare vitezd determind consumul de energie admis al trenurilor. Prin urmare, la
bordul trenului trebuie instalate dispozitive de limitare a curentului in conformitate cu punctul 7 din
EN50388:2005. Evaluarea conformititii trebuie efectuatd in conformitate cu EN50388:2005, punctul 14.3.

Pentru sistemele alimentate cu curent continuu, pe durata stationarii, curentul trebuie si fie limitat la valorile
specificate la punctul 4.2.20 din STI 2006 privind subsistemul energie de mare viteza.

Factorul de putere

Datele de calcul ce urmeaza si fie folosite pentru factorul de putere sunt stabilite in EN50388:2005, punctul
6, cu urmdtoarea exceptie in triaje, linii de garare si depouri:

Factorul de putere al undei de bazi trebuie si fie > 0,8 () in urmatoarele conditii:

— trenul functioneazd in regim de ralanti cu puterea de tractiune opritd si toate dispozitivele auxiliare
pornite

— puterea activa absorbitd este mai mare de 200 kW.

Evaluarea conformitatii trebuie efectuatd in conformitate cu cerintele de la punctul 6 si punctul 14.2 din
EN50388:2005.

Perturbatii energetice in sistem
Caracteristici armonice si supratensiunile asociate in linia aeriand de contact

O unitate de tractiune nu trebuie si provoace supratensiuni inacceptabile prin generarea de armonici. Tre-
buie efectuatd o evaluare a conformitdtii in conformitate cu cerintele de la punctul 10 din EN50388:2005,
care sd demonstreze cd unitatea de tractiune nu genereaza armonici peste limitele definite.

Efectele continutului de curent continuu in alimentarea cu curent alternativ

Unitatile de tractiune electrice pe bazd de curent alternativ trebuie proiectate astfel incat sa nu fie afectate de
curentul continuu mic a cirui valoare este specificatd la punctul 4.2.24 din STI 2006 privind subsistemul
energie de mare viteza.

Dispozitive de mdsurare a consumului energetic

Daci la bordul trenurilor urmeaza si fie instalate dispozitive de masurare a consumului energetic, trebuie uti-
lizat un dispozitiv care sd poatd functiona in toate statele membre. Specificatia acestui dispozitiv rimane in
curs de dezbatere.

(") Factorii de putere mai mari de 0,8 vor conduce la performante economice mai bune datoritd unei cerinte reduse de echipamente fixe.
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4.2.8.3.6

4.2.8.3.6.1

Cerinte privind subsistemul materialul rulant legate de pantografe

Forta de apdsare a pantografelor

@)

Cerinte privind forta medie de apasare

Forta medie de apdsare F,, este formatd din componentele staticd si aerodinamicd, cdrora li s-a aplicat o
corectie dinamicd. F, reprezintd o valoare-tintd, care trebuie atinsd pentru a se asigura captarea curen-
tului fard formarea excesiva de arce electrice §i pentru a limita uzura si aparitia riscurilor la patinele de
captare a curentului.

Forta medie de apdsare este o caracteristicd a pantografului pentru materialul rulant dat, pozitiei ocupate
in componenta trenului si a extensiei pe verticald a pantografului.

Materialul rulant si pantografele montate pe materialul rulant trebuie proiectate astfel incat s exercite
forta medie de apdsare asupra liniei de contact (la viteze de peste 80 km/h) descrisd in urmatoarele figuri
conform scopului pentru care a fost concepute:

sisteme in curent alternativ: figura 4.2.15.1 din STL:2006 privind subsistemul energie de mare viteza (cat-
egoria [, 11 si 11l de linie);

sisteme in curent continuu: figura 4.2.15.2 din STI:2006 privind subsistemul energie de mare viteza.

in cazul trenurilor cu mai multe pantografe aflate simultan in functiune, forta de apasare F,,, pentru orice
pantograf nu trebuie si fie mai mare decat valoarea datd de curba aplicabild indicatd in figura 4.2.15.1
din STL:2006 privind subsistemul energie de mare vitezd (pentru curentul alternativ) sau in figura 4.2.15.2
(pentru curentul continuu).

Reglarea fortei medii de apdsare a pantografului si integrarea in subsistemul ,material rulant”

Materialul rulant trebuie si permitd reglarea fortei de apdsare a pantografului, pentru a respecta cerintele
mentionate la prezentul punct.

Evaluarea conformititii trebuie si se efectueze in conformitate cu ST:2006 privind subsistemul energie
de mare vitezd, punctul 4.2.16.2.4.

Pantograful trebuie proiectat astfel incat sa fie capabil sd functioneze cu o valoare a fortei medii de apasare
(Fm) a curbelor-tinta definite la punctul 4.2.15 din STI:2006 privind subsistemul energie de mare viteza.
Pentru a se asigura ca materialul rulant si pantograful acestuia sunt adecvate pentru liniile pe care a fost
conceput sa circule, evaluarea fortei medii de apdsare trebuie sd includd masuritori in conformitate cu
cerintele solicitantilor dupd cum urmeaza: pentru fiecare categorie de linie definitd in tabelul 4.2.9 din
STI:2006 privind subsistemul energie de mare vitezd pe care trenul este conceput si circule, trebuie efec-
tuate incercdri:

— la intervalul de inaltimi nominale ale firului de contact,

—  pand la vitezd maxima cerutd de solicitant

in conformitate cu producitorul, intreprinderea feroviard sau reprezentantii lor autorizati cu sediul in
Comunitate, care solicitd evaluarea.

Pentru aceste incercdri, viteza trebuie maritd de la 150 km/h la viteza maxima cu trepte intermediare de
cel mult 50 km/h pentru iniltimea maximd si minimd. Numdarul minim al treptelor de vitezd pentru
materialul rulant de categorie 1 este de 5 trepte si pentru materialul rulant de categorie 2 este de 3 trepte.
Nu este necesard nicio incercare pentru indltimi intermediare ale aceleasi categorii de linie.

In registrul de material rulant trebuie si se specifice viteza de functionare maxima testati cu succes pen-
tru combinatia material rulant/pantograf pentru fiecare categorie de linie si pentru intervalul de inaltimi
al liniilor aeriene de contact pentru aceastd linie i, prin urmare, sd se defineasca intervalul de functio-
nare a materialului rulant.

Fiecare stat membru trebuie sd notifice liniile de referinta relevante privind evaluarea care poate fi reali-
zatd. Dupi caz, liniile conforme STI:2006 privind subsistemul energie de mare viteza trebuie sa fie selec-
tate ca linii de referintd.
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4.2.8.3.6.2

4.2.8.3.6.3

(c) Forta dinamicd de apasare a pantografelor

Cerintele privind forta dinamicd de apasare sunt stabilite la punctul 4.2.16 din STI:2006 privind sub-
sistemul energie de mare viteza.

Dispunerea pantografelor

Trenurile trebuie proiectate astfel incat sd se poatd trece dintr-un sector de separare a sistemelor de alimen-
tare cu energie electricd sau dintr-un sector de separare a fazelor in alte sectoare aldturate fard suntarea sis-
temelor sau a fazelor.

Este permis ca mai multe pantografe si se afle simultan in contact cu instalatia liniei aeriene de contact. Figura
3 ilustreazd cerintele de dispunere a pantografelor.

In functie de lungimea maxim a trenului, distanta maxima dintre primul si cel de-al doilea pantograf (L,)
trebuie s mai micd de 400 m pentru a trece prin tipurile specificate ale sectoarelor de separare a fazelor. In
cazul in care mai mult de doud pantografe se afld simultan in contact cu linia aeriand de contact, distanta din-
tre orice pantograf si cel de-al treilea pantograf consecutiv, marcat (L,) trebuie si fie mai mare de 143 m. Dis-
tanta dintre oricare doud pantografe in contact cu linia aeriand de contact trebuie sd fie mai mare de 8 m
pentru aceste tipuri specificate ale sectoarelor de separare.

Daci distanta dintre pantografe nu respectd cerinta anterioard, atunci trebuie sd existe o normd de functio-
nare de cobordre a pantografelor pentru a permite trenurilor si treacd peste sectoarele de separare.

Numarul de pantografe si distanta acestora trebuie selectate tindnd seama de cerintele privind performantele
de captare a curentului (definite la punctul 4.2.16 din STI:2006 privind subsistemul energie de mare viteza).
Pantograful intermediar poate fi dispus in orice pozitie.

Atunci cand circuld pe sisteme in curent alternativ, trenurile cu mai multe pantografe nu trebuie si aibd lega-
turi electrice intre pantografele in functiune.

In cazul in care distanta dintre pantografele consecutive este mai mici decat distanta indicata in tabelul 4.2.19
din STI:2006 privind subsistemul energie de mare vitezd, trebuie sd se demonstreze prin incercdri cd mate-
rialul rulant, pentru instalatia liniei aeriene de contact definiti la punctul 4.2 din STI:2006 privind subsistemul
energie de mare vitezd, calitatea de captare a curentului definiti la punctul 4.2.16.1 din STI:2006 privind sub-
sistemul energie de mare viteza este satisficutd pentru pantograful cu cele mai slabe performante.

Figura 3

Dispunerea pantografelor

Train

Izolarea pantografului din vehicul

Pantografele trebuie asamblate pe acoperisul vehiculelor si legate la pimant. Izolarea trebuie sa fie adecvatd
pentru toate tensiunile de sistem. Pentru trimiteri la datele ce urmeazd a fi verificate a se vedea EN50163:2004,
punctul 4 privind tensiunile de sistem si EN50124-1:2001, tabel A2 privind cerintele de coordonare a izoldrii.
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4.2.8.3.6.4

4.2.8.3.6.5

4.2.8.3.6.6

4.2.8.3.6.7

4.2.8.3.6.8

Coborarea pantografului

Materialul rulant trebuie si fie echipat cu un dispozitiv care coboard pantograful in caz de avarie, in confor-
mitate cu cerintele din EN50206-1:1998, punctul 4.9.

Materialul rulant trebuie sd coboare pantograful intr-o perioadd conforma cu cerintele din EN50206-1:1998,
punctul 4.8 si la distanta dinamicd de izolare conformd cu cerintele din EN 50119:2001, tabel 9 fie prin acti-
vare de catre mecanicul de locomotivi sau ca raspuns la semnalele de comandi-control. Pantograful trebuie
sd coboare pand in pozitia complet retras in mai putin de 10 secunde.

Evaluarea conformitatii trebuie efectuatd in conformitate cu cerintele din EN50206-1: 1998, punctele 6.3.2
si 6.3.3

Calitatea captarii curentului

In conditii de functionare normali, calitatea captrii curentului trebuie si respecte cerintele de la punctul
4.2.16 din STI:2006 privind subsistemul energie de mare viteza. Evaluarea conformititii trebuie efectuatd cu
o catenard de referintd. Definitia unei catenare de referintd rimane in curs de dezbatere in STI privind sub-
sistemul energie de mare viteza.

NQ, procentul de formare a arcelor electrice, este definit la punctul 4.2.16 din STI 2006 privind subsistemul
energie de mare viteza.

Daci, in eventualitatea unei defectiuni a pantografului care functioneazd in mod normal, este necesard con-
tinuarea functiondrii la vitezd normald folosind un pantograf de rezervi, valoarea NQ nu trebuie si depi-
seascd 0,5. Dacd nu este necesard functionarea la vitezd normald, trenul trebuie si circule cu o vitezd care si
mentind valoarea normald NQ.

Coordonarea protectiei electrice

Proiectarea coordondrii protectiei electrice trebuie sd respecte cerintele descrise la punctul 11 din
EN50388:2005.

Evaluarea conformitatii trebuie efectuatd in conformitate cu cerintele de la punctul 14.6 din EN50388:2005.
Trecerea prin sectoarele de separare a fazelor

Trenurile proiectate sd circule pe linii prevdzute cu dispozitive de control-comanda si semnalizare care comu-
nicd trenurilor cerintele sectoarelor de separare pe o linie trebuie sa fie echipate cu sisteme capabile sd recep-
tioneze aceste informatii de la aceste dispozitive.

Pentru trenurile de categoria 1 care circuld pe astfel de linii, trebuie luate automat masuri ulterioare.

Pentru trenurile de categoria 2 care circuld pe astfel de linii, nu este necesar ca masura s fie automatd, insa
unitate de tractiune trebuie sd monitorizeze interventia mecanicului de locomotiva si, dacd este necesar, si
actioneze.

Aceste dispozitive trebuie sd permita cel putin reducerea, in mod automat, la zero a consumului energetic
(atat unitatea de tractiune, cat si dispozitivele auxiliare pentru curentul de mers in gol al transformatorului) si
deschiderea disjunctorului principal inainte ca unitatea de tractiune si intre in sectorul de separare, fard inter-
ventia mecanicului de locomotivd. La iesirea din sectorul de separare, dispozitivele trebuie sd determine inchi-
derea disjunctorului principal si reluarea consumului energetic.

In plus, in cazul in care sectoarele de separare a fazelor necesitd coborarea pantografelor de pe un tren si indl-
tarea lor ulterioard, este permisd initierea automatd a acestor masuri suplimentare. Aceste functii trebuie sa
rispundd la semnalele de intrare ale subsistemului control-comandai si semnalizare.

Trecerea prin sectoare de separare a sistemelor

Optiunile disponibile pentru trecerea prin sectoare de separare a sistemelor sunt descrise la punctele 4.2.22.2
si 4.2.22.3 din STI 2006 privind subsistemul energie de mare viteza.

fnainte de a trece prin sectoare de separare a sistemelor, disjunctorul principal al unitatii de tractiune trebuie
sa fie deschis.
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4.2.8.3.6.9

4.2.8.3.7

4.2.83.7.1

4.2.83.7.2

In cazul in care pantografele nu sunt coborate de pe firul de contact, pot rimane conectate numai circuitele
electrice de pe unitatea de tractiune, care se adapteaza imediat la sistemul de alimentare cu energie electrica al
pantografului.

La iesirea din sectorul de separare a sistemelor, unitatea de tractiune trebuie s detecteze noua tensiune a sis-
temului la pantograf. Configuratia echipamentelor de tractiune trebuie modificata fie manual, fie automat.

Ridicarea pantografelor

Instalarea unui pantograf pe o unitate de tractiune trebuie sd permitd interactiunea cu firele de contact la indl-
timi intre 4 800 mm si 6 500 mm deasupra sinelor.

Pantograful, element constitutiv de interoperabilitate
Proiectare generald

Pantografele sunt dispozitive de captare a curentului de la unul sau mai multe fire de contact si de transmitere
a curentului citre unitatea de tractiune pe care sunt montate. Acestea sunt proiectate pentru a permite misca-
rea pe verticald a capului de pantograf. Armdtura pantografului include patinele de contact si accesoriile aces-
tora. Extremititile capului pantografului sunt formate din lire rasucite.

Pantograful trebuie si indeplineascd performantele specificate in ceea ce priveste viteza maximd de rulare si
capacitatea de transport al curentului. Cerintele pantografului sunt specificate la punctul 4 din
EN50206-1:1998.

Cerintele privind comportamentul dinamic si calitatea captarii curentului trebuie evaluate in conformitate cu
punctul 4.2.16.2.2 din STI:2006 privind subsistemul energie de mare viteza.

Geometria armdturii pantografului

Armiturile pantografului care au aceleasi dimensiuni trebuie utilizate pe toate categoriile de linii pentru siste-
mele in curent alternativ si in curent continuu. Lungimea, intervalul conductor al armdturii pantografului si
profilul sunt definite in scopul obtinerii interoperabilitatii. Profilul armaturii pantografului trebuie si fie ase-
méndtor celui din figura 4.

Figura 4

Profilul armdturii pantografului

B B T T
. /
8

1 Lird din material izolator (lungime proiectatd 200 mm)
2 Lungimea minimi a patinei de contact 800 mm

3 Intervalul util al armdturii 1 200 mm

4 Latimea armdturii 1 600 mm

Armaturile pantografului previzute cu patine de contact cu suspensii independente trebuie sd rimana in con-
formitate cu profilul general cu o forta staticd de contact de 70 N aplicatd la mijlocul armdturii. Valoare
admisd pentru inclinarea armaturii pantografului este definitd in EN 50367:2006 punctul 5.2.
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Contactul dintre firul de contact si armdtura pantografului este posibil in exteriorul patinelor de contact si in
cadrul intregului interval conductor prin sectoare de linie limitate in conditii nefavorabile, de exemplu o com-
binatie a balansdrii vehiculelor cu vanturile puternice.

Forta de apdsare staticd a pantografelor

Forta statici este forta de apdsare verticald exercitatd in sus de citre armdtura pantografului asupra firului de
contact si produsd de dispozitivul de ridicare al pantografului, in timp ce pantograful este ridicat iar vehiculul
este In regim de stationare.

Forta de apdsare statica exercitatd de pantograf asupra firului de contact definitd in EN50206-1:1998 punctul
3.3.5, trebuie sd fie poatd fi reglatd in urmdtoarele intervale:

— intre 40 N si 120 N pentru sistemele in curent alternativ;
— intre 50 N si 150 N pentru sistemele in curent continuu.

Pantografele si mecanismele acestora care furnizeazd fortele de contact necesare trebuie si asigure cd un pan-
tograf poate fi utilizat pe instalatia liniei aeriene in conformitate cu STI 2006 privind subsistemul energie de
mare vitezd. Pentru detalii si evaluare, se face trimitere la EN 50206-1:1998, punctul 6.3.1.

Intervalul util al pantografelor

Pantografele trebuie si aibd un interval util de cel putin 1 700 mm. Evaluarea conformititii trebuie efectuata
in conformitate cu cerintele de la punctele 4.2 si 6.2.3 din EN 50206-1: 1998.

Capacitatea de curent

Pantografele trebuie proiectate pentru curent nominal ce urmeazd a fi transmis vehiculelor. Valoarea curen-
tului nominal trebuie si fie indicatd de producitor. Capacitatea pantografului de a purta curent nominal tre-
buie demonstratd in cadrul unei analize. Evaluarea de conformitate trebuie si fie in conformitate cu cerintele
de la punctul 6.13 din EN50206-1: 1998.

Patina de contact, element constitutiv de interoperabilitate
Generalitati

Patinele de contact sunt piesele detasabile ale armaturii pantografului, care intrd in contact direct cu firul de
contact §i prin urmare, sunt predispuse uzurii. Evaluarea conformittii trebuie efectuatd in conformitate cu
cerintele de la punctele 5.2.2-5.2.4, 5.2.6 si 5.2.7 din EN50405:2006.

Geometria patinelor de contact
Lungimea patinelor de contact este definitd in figura 4.
Materialul

Materialele folosite pentru patinele de contact trebuie sd fie compatibile, din punct de vedere mecanic si elec-
tric, cu materialul firului de contact (specificat la punctul 4.2.11 din STI 2006 privind subsistemul energie de
mare vitezd), pentru a evita frecarea excesivd a suprafetei firelor de contact, cu scopul de a mentine la mini-
mum uzura atat a firelor, cat si a patinelor de contact. Carbonul simplu sau carbonul impregnat cu un mate-
rial de adaos sunt acceptate pentru a fi utilizate in interactiune cu firele de contact confectionate din cupru
sau aliaje de cupru. Materialul patinelor de contact trebuie fie in conformitate cu punctul 6.2 din EN 50367:
2006.

Detectarea deteriordrii patinelor de contact

Patinele de contact trebuie si fie proiectate astfel incat si fie detectatd orice deteriorare a lor si sd se declanseze
coborarea pantografului.

Evaluarea conformitdtii trebuie efectuatd in conformitate cu cerintele din EN50405:2006, punctul 5.2.5.
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4.2.8.3.9

4.2.8.3.10

Capacitatea de curent

Selectarea materialului si a sectiunii transversale a patinelor de contact trebuie sd tind seama de cerinta pri-
vind curentul maxim. Valoarea curentului nominal trebuie sd fie indicatd de producitor. Conformitatea tre-
buie s se demonstreze prin incercdri de tip, astfel cum este specificat la punctul 5.2 din EN50405:2006.

Patinele de contact trebuie s fie capabile sd transmitd curentul absorbit de unititile de tractiune in regim de
stationare. Evaluarea conformitdtii trebuie efectuatd in conformitate cu EN50405:2006 punctul 5.2.1.

Interfete cu sistemul de electrificare

Pentru trenurile electrice, principalele elemente de interfatd intre materialul rulant si subsistemele energie sunt
definite in STI-urile privind energia si materialele rulante de mare viteza.

Aceste sunt dupd cum urmeazd:

— puterea maxima care poate fi absorbitd din linia aeriand de contact [a se vedea punctul 4.2.8.3.2 din pre-
zenta STI si punctul 4.2.3 din STI 2006 privind subsistemul energie de mare viteza];

— curentul maxim care poate fi absorbit in regim de stationare [a se vedea punctul 4.2.8.3.2 din prezenta
STI si punctul 4.2.20 din STI 2006 privind subsistemul energie de mare viteza];

— tensiunea si frecventa de alimentare cu energie electrica [a se vedea punctul 4.2.8.3.1.1 din prezenta STI
si punctul 4.2.2 din STI 2006 privind subsistemul energie de mare vitezd];

— supratensiunile generate in liniile aeriene de armonici [a se vedea punctul 4.2.8.3.4 din prezenta STI si
punctul 4.2.25 din STI 2006 privind subsistemul energie de mare viteza];

— mdsurile de protectie electricd [a se vedea punctul 4.2.8.3.6.6 din prezenta STI si punctul 4.2.23 din STI
2006 privind subsistemul energie de mare viteza];

— dispunerea pantografelor [a se vedea punctul 4.2.8.3.6.2 din prezenta STI si punctele 4.2.19, 4.2.21
si 4.2.22 din STI 2006 privind subsistemul energie de mare viteza];

— trecerea prin sectoarele de separare a fazelor [a se vedea punctul 4.2.8.3.6.7 din prezenta STI si punctul
4.2.21 din STI 2006 privind subsistemul energie de mare viteza];

— trecerea prin sectoarele de separare a sistemelor [a se vedea punctul 4.2.8.3.6.8 din prezenta STI si
punctul 4.2.22 din STI 2006 privind subsistemul energie de mare vitezi];

— forta de apdsare a pantografelor [a se vedea punctul 4.2.8.3.6.1 din prezenta STI si punctele 4.2.14
si 4.2.15 din STI 2006 privind subsistemul energie de mare vitezd];

— factorul de putere [a se vedea punctul 4.2.8.3.3 din prezenta STI si punctul 4.2.3 din STI 2006 privind
subsistemul energie de mare viteza];

— frdnarea cu recuperare [a se vedea punctul 4.2.8.3.1.2] definitd la punctul 4.2.4 din STI 2006 privind
subsistemul energie de mare viteza;

— geometria armdturii pantografului [a se vedea punctul 4.2.8.3.7.2 din prezenta STI si punctul 4.2.13 din
STI 2006 privind subsistemul energie de mare vitezd];

— comportamentul dinamic al pantografelor si calitatea captarii curentului [a se vedea punctul 4.2.8.3.6.5
din prezenta STI si punctul 4.2.16 din STI 2006 privind subsistemul energie de mare vitezi].

Interfetele cu sistemul de control-comanda si semnalizare

Impedanta minima dintre pantograful si rotile materialului rulant este specificat la punctul 3.6.1 din anexa
A apendicele 1 la STI 2006 privind subsistemul contro-comandd si semnalizare.
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4.2.9

4.2.9.1

4.29.2

4293

42931

4.2.9.3.2

Intervenitii de service

Generalitati

Interventiile de service si reparatiile minore necesare pentru asigurarea unei curse de intoarcere in sigurantd
trebuie sd poatd fi efectuate pe orice portiune de retea aflatd la distantd de depoul de origine al vehiculelor,
inclusiv pe perioada in care vehiculele stationeazd pe o retea strdind.

Este necesar ca trenurile sd poatd fi garate, fard personal la bord, mentinand alimentarea cu energie electricd
sau auxiliard in functiune pentru iluminat, aer conditionat, dulapuri frigorifice etc.

Echipamente pentru curdtarea trenului in exterior

Ferestrele frontale ale cabinei mecanicului de locomotiva trebuie sd poat fi curdtate atat de la nivelul solului,
cat si de la indltimi ale peronului de 550 mm i 760 mm, folosind echipamente de curdtare adecvate (cu acor-
darea unei atentii deosebite aspectelor legate de sdndtate si sigurantd), in toate statiile si clddirile in care tre-
nurile se retrag sau sunt garate.

Viteza cu care trenurile trec prin spalitoria de vagoane trebuie sd poatd fi adaptata la fiecare spalitorie in parte,
adicd intre 2 si 6 km/h.

Sistemul de vidanjare a toaletelor

Sistemul de vidanjare de la bordul trenului

Proiectarea sistemului de vidanjare a toaletelor trebuie s3 permita golirea (cu functionare pe bazd de apd curatd
sau reciclatd) toaletelor etanse, la intervale suficiente, astfel incat operatiunile de vidanjare sa poati fi efectu-
ate functionarea pe bazd de programare la depourile stabilite in acest scop.

Urmdtoarele racorduri la materialul rulant sunt incluse in elementele constitutive de interoperabilitate:

— duza de evacuare de 3" (piesd interioard) este definitd in anexa M VI figura M VL1.

— racordul pentru spilare la bazinul toaletei (piesd interioard), a cirei utilizare este optionald, este definit
in anexa M VI figura M VL.2.

Carucioare mobile pentru vidanjare

Carucioarele mobile pentru vidanjare fac parte din elementele constitutive de interoperabilitate.

Instalatiile mobile de vidanjare a toaletelor trebuie sd fie compatibile cu caracteristicile a cel putin unui sistem
de vidanjare la bord (cu functionare pe bazi de apd curatd sau reciclata).

Carucioarele mobile pentru vidanjare trebuie s efectueze urmatoarele functii:

— vidanjare;

— aspiratie (valoare-limitd pentru spdlarea prin aspirare este de 0,2 bari);

—  clatire (se aplicd numai instalatiilor de vidanjare a toaletelor ecologice);

—  preincircare sau umplere cu aditivi (se aplic numai instalatiilor de vidanjare a toaletelor ecologice).

Racordurile la cdrucioarele de vidanjare (3" pentru golire sau 1” pentru clitire) si etanseitatea acestora trebuie
sd fie conforme cu figurile M IV.1 si M IV.2 din anexa M IV.
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4.2.9.4

4.2.9.4.1

4.2.9.4.2

4295

4.2.9.5.1

4.2.9.5.2

4.2.9.6

Curdtarea trenurilor in interior
Generalitati

Fiecare vagon trebuie prevdzut cu o sursd de curent electric avind puterea de 3 000 VA la tensiunea 230 V si
frecventa de 50 Hz pentru alimentarea echipamentului industrial de curitare. Energia electricd trebuie si fie
disponibild simultan in toate vagoanele garniturii de tren. Prizele de curent electric din tren trebuie si fie
amplasate astfel incat nicio zond din vagon care urmeaza si fie curdtatd si nu se afle la o distantd mai mare
de 12 m fatd de una dintre acestea.

Prizele de curent electric

Prizele de curent electric din tren trebuie si fie compatibile cu stecirele conforme cu CEE 7 Standard Sheet
VII (16A-250V, a se compara cu figura 5).

Figura 5

Stecir conform CEE 7 Standard Sheet VII (nu sunt ilustrate toate dimensiunile)
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Dimensiunile si tolerantele sunt furnizate numai cu titlu informativ. Dimensiunile si tolerantele trebuie s3 res-
pecte standardul specificat.

Echipamente pentru reaprovizionarea stocului de apd
Generalitdti

Noile echipamente pentru furnizarea apei pe reteaua interoperabild trebuie si fie alimentate cu apa potabild
in conformitate cu Directiva 98/83/CE, iar modul de exploatare al acestora trebuie si ofere garantia c apa
din ultimul element al partii fixe din aceste instalatii respectd specificatiile de calitate din aceeasi directivd
referitoare la apa destinatd consumului uman.

Adaptor de alimentare cu apd

Adaptoarele de alimentare cu apd sunt incluse in elementele constitutive de interoperabilitate, definite in
anexa M V.

Echipamente pentru reaprovizionarea stocului de nisip

In mod normal, cutiile cu nisip sunt umplute in timpul operatiunilor de intrefinere programate in ateliere spe-
cializate insircinate cu intretinerea garniturilor de tren. Cu toate acestea, in cazul in care este necesar, se va
pune la dispozitie nisip care si indeplineasca cerintele locale in acest scop pentru a umple cutiile cu nisip,
astfel incat materialul rulant sd poatd continua serviciul comercial pan la revenirea acestuia in centrul de
intretinere aferent.
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4.29.7

4.2.9.8

4.2.10

4.2.10.1

4.2.10.2

4.2.10.2.1

Cerinte speciale pentru gararea trenurilor

Materialul rulant trebuie proiectat astfel incat:

— s nu fie necesard supravegherea periodicd atunci cand sunt garate sub tensiune;

— sd poatd fi configurate pentru diferite niveluri functionale (de asteptare, pregitire etc.);
— lipsa tensiunii sd nu deterioreze nicio componentd a materialului rulant..
Echipamente de realimentare

Aceastd problema este in curs de dezbatere.

Intretinerea
Responsabilitati

Toate activitatile de intretinere intreprinse la materialul rulant trebuie efectuate in conformitate cu dispoziti-
ile din prezenta STL

Toate lucrdrile de intretinere trebuie efectuate in conformitate cu dosarul de intretinere aplicabil materialului
rulant.

Dosarul de intretinere trebuie gestionat in conformitate cu dispozitiile specificate in prezenta STL

Dupi livrarea materialului rulant de citre furnizor si acceptarea acestuia, o singurd entitate trebuie sa isi asume
responsabilitatea pentru gestionarea schimbdrilor care afecteazd integritatea proiectului, pentru intretinerea
materialului rulant si pentru gestionarea dosarului de intretinere.

Registrul de material rulant trebuie sa specifice entitatea responsabild de intretinerea materialului rulant si ges-
tionarea dosarului de intretinere.

Dosarul de intretinere
Dosarul tehnic trebuie s3 contind:
— dosarul de justificare a proiectului de intretinere si
— documentatia de intretinere.
Dosarul de justificare a proiectului de intretinere
Dosarul de justificare a proiectului de intretinere:
— descrie metodele utilizate la proiectarea intretinerii;
—  descrie incercdrile, investigatiile, calculele efectuate pentru proiectarea intretinerii;
— oferd date relevante utilizate in acest scop si justificd originea acestora;
—  descrie resursele necesare intretinerii materialului rulant.
Dosarul trebuie s contind:

— denumirea si departamentul producitorului sifsau intreprinderii feroviare responsabile de dosarul de
intretinere;

— exemple, principii si metode utilizate la proiectarea intretinerii vehiculului;
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— utilizarea profilului [limitele utilizdrii normale a vehiculului (de exemplu, km-lund, limite climatice, tipuri
autorizate de sarcini etc.), avand in vedere proiectarea intretineriil;

— incercdri, investigatii, calculele efectuate;

— date relevante utilizate la proiectarea intretinerii si originea acestor date (schimb de experientd, incercari

L)

— responsabilitatea si trasabilitatea procesului de proiectare (numele, competentele si functia autorului si
persoanei care aprobd fiecare document);

— resursele necesare intretinerii (de exemplu, timpul necesar inspectiei, inlocuirii de piese, durata de viata
a componentelor etc.).

Documentatia de intretinere

Documentatia de intretinere include toate documentele necesare pentru realizarea gestiondrii si executiei intre-
tinerii vehiculului. Aceasta va include urmatoarele:

— ierarhia componentelor si descrierea functionald: ierarhia stabileste limitele pentru materialul rulant, enu-
merand toate articolele din structura respectivului material rulant si utilizind un numar corespunzitor
de niveluri distincte; ultimul articol trebuie sa fie o unitate ramplasabil;

— scheme de principiu, scheme de conexiuni si scheme electrice;

— lista componentelor: care contine descrierile tehnice ale pieselor de schimb (unitdtilor ramplasabile) pen-
tru a permite identificarea si procurarea pieselor de schimb corecte;

— limite relevante privind sigurantafinteroperabilitatea: pentru componentele sau piesele de
sigurantd/interoperabilitate in conformitate cu prezenta STI, prezentul document furnizeaza limitele care
nu trebuie depdsite in exploatare (pentru a include exploatarea in conditii de avarie); date critice privind
siguranta [a se vedea Directiva 96/48/CE, astfel cum a fost modificatd prin Directiva 2004/50/CE arti-
colul 14 alineatul (5) litera (¢)] privind programul de intretinere a vehiculului sunt incluse in registrul de
material rulant;

—  obligatii europene legale: in cazul in care componentele sau sistemele fac obiectul unor obligatii euro-
pene legale, aceste obligatii sunt enumerate.

— Planul de intretinere
— o Lista, programul si criteriile tuturor lucrdrilor planificate de intretinere preventiva;
— o Lista si criteriile lucrarilor planificate de intretinere preventiva;
— o Lista lucririlor relevante de intretinere corectivi;
— o Lucrdri de intretinere in functie de conditiile specifice de utilizare.
Trebuie descris nivelul lucrdrilor de intretinere.

Notd: este posibil ca unele lucrari de intretinere, precum reviziile si reparatiile capitale, s nu fie definite
in momentul in care vehiculul este dat in exploatare. In acest caz, trebuie descrisd responsabili-
tatea si procedurile de definire a acestor lucrdri de intretinere.

— Manuale si prospecte de intretinere

In manuale se explici lista sarcinilor ce urmeaza a fi indeplinite pentru fiecare lucrare de exploatare enu-
meratd in planul de intretinere.

In cazul in care sarcinile de intretinere sunt aceleasi pentru diferite lucrari sau diferite vehicule, este per-
misd explicarea acestora in prospecte de intretinere specifice.
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Manualele sau prospectele trebuie sd contind urmatoarele informatii:
— instrumente si instalatii specifice, inclusiv software service;

— competentele necesare ale personalului specific standardizate sau aprobate (sudurd, incercare
nedistructiva ...);

—  cerinte generale privind competentele mecanice, electrice, de executie si alte competente tehnice;

— dispozitii privind sdndtatea si securitatea in muncd si exploatare (inclusiv legislatia aplicabila referi-
toare la utilizarea controlatd a substantelor periculoase pentru sindtate si securitate);

— dispozitii de mediu;
— detalii privind sarcina care urmeazd si fie indeplinita:
— instructiuni de asamblare/dezasamblare;
—  criterii de intretinere;
—  verificdri si incercdri;
— instrumente §i materiale necesare pentru realizarea sarcinii;
— consumabile necesare pentru realizarea sarcinii;
— echipament individual de protectie;

— incercdri necesare si proceduri care urmeaza si fie intreprinse dupd fiecare lucrare de intretinere,
inainte de darea in exploatare;

— trasabilitate si inregistrdri;
— manual de depanare (diagnosticare a defectiunilor), inclusiv scheme logice si de principiu ale sistemelor.
4.2.10.3 Gestionarea dosarului de intretinere

Dosarul de intretinere trebuie livrat odatd cu primul tren sau vehicul dintr-o serie, fie de citre producitor
sifsau intreprinderea feroviard si inainte de darea in exploatare, trebuie supus proceselor specificate la punctul
6.2.4 din prezenta STI. Prezenta sectiune nu se aplicd prototipurilor utilizate in scopul evaludrii.

Dupi darea in exploatare a primului tren sau vehicul dintr-o serie, intreprinderea feroviara este responsabild
de gestionarea dosarului de intretinere referitor la materialul rulant pentru care este responsabil din punct de
vedere al gestiondrii privind dispozitiile specificate in prezenta STI. Aceasta presupune un proces de revizuire
periodicd a dosarului de intretinere pentru a asigura conformitate cu cerintele esentiale.

Dosarul de intretinere trebuie gestionat in conformitate cu procesele definite in sistemul de gestionare a sigu-
rantei certificate al intreprinderii feroviare.

In cazul in care intreprinderile feroviare efectueazi intretinerea materialului rulant pe care il folosesc, aceasta
trebuie si se asigure cd procesele sunt aplicate in scopul intretinerii si a integritdtii operationale a materialului
rulant, inclusiv:

— informatii din registrul de material rulant;

—  gestionarea activelor, inclusiv a Inregistrarilor tuturor lucrarilor de intretinere care au fost si vor fi efec-
tuate asupra materialului rulant (care face obiectul unor perioade de retinere specificate pentru diferite
niveluri de arhivare);
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— software, dupi caz;

— proceduri de receptie si procesare a informatiilor specifice privind integritatea operationald a materia-
lului rulant, care apar in orice conditii, inclusiv fird a se limita la incidente operationale sau de intreti-
nere, care au potentialul de a afecta integritatea sigurantei materialului rulant;

—  proceduri de identificare, elaborare si difuzare a informatiilor specifice privind integritatea operationald
a materialului rulant, care apar in orice conditii, inclusiv fird a se limita la incidente operationale sau de
intretinere, care au potentialul de a afecta integritatea sigurantei materialului rulant si care sunt identi-
ficate pe durata oricdrei activitdti de intretinere;

—  profiluri ale sarcinilor operationale ale materialului rulant; (inclusiv fara a se limita la totalul de kilome-
tri parcursi).

— procese pentru protectia si validarea acestor sisteme.

In conformitate cu dispozitiile din anexa III la Directiva 2004/49, sistemul de gestionare a sigurantei al intre-
prinderii feroviare trebuie sd demonstreze cd sunt puse in aplicare masuri de intretinere adecvate, prin urmare
asigurandu-se conformitatea continud cu cerintele esentiale si cerintele din prezenta STI, inclusiv cu cerintele
din dosarul de intretinere.

fn cazul altor entitdti decat intreprinderea feroviari care utilizeazi materialul rulant, fiind responsabile de
intretinerea acestui material rulant, intreprinderea feroviard care utilizeazd materialul rulant trebuie si con-
state cd sunt efectiv aplicate toate procesele de intretinere relevante. De asemenea, acest proces trebuie sd fie
descris in mod adecvat in cadrul sistemului de gestionare a sigurantei al intreprinderii feroviare.

Entitatea responsabild de intretinerea materialului rulant trebuie si se asigure cd informatii sigure privind pro-
cesele de intretinere si datele din STI-uri sunt puse la dispozitia intreprinderii feroviare care utilizeazd mate-
rialul rulant si trebuie sd demonstreze, la cererea acesteia cd procesele asigurd conformitatea materialului
rulant cu cerintele esentiale din Directiva 96/48/CE, astfel cum a fost modificatd prin Directiva 2004/50/CE.

Gestionarea informatiilor privind intretinerea

Entitatea responsabild de intretinerea materialului rulant trebuie s se asigure ci dispune de procese de ges-
tionare a informatiilor si de drepturi de acces sigur la informatiile privind gestionarea, intretinerea si integri-
tatea operationald a materialului rulant. Celelalte parti implicate in acest proces din punct de vedere
operational trebuie s furnizeze informatiile solicitate privind intretinerea. Aceste informatii includ:

— registrul de material rulant;

— informatii de gestionare a configuratiei;

— sisteme de informatii privind gestionarea intretinerii, inclusiv a inregistrarilor tuturor lucrarilor de intre-
tinere care au fost si vor fi executate asupra materialului rulant de care este responsabild (care face
obiectul unor perioade de timp specificate pentru diferite niveluri de arhivare);

— proceduri de gestionare a receptiei si procesarii de informatii specifice privind integritatea operationald
a materialului rulant, inclusiv incidente operationale si/sau de intretinere, care au potentialul de a afecta
integritatea sigurantei materialului rulant;

— proceduri de gestionare a identificdrii, elabordrii si difuzdrii de informatii specifice privind integritatea
operationald a materialului rulant, inclusiv incidentele operationale sifsau de intretinere, care au poten-
tialul de a afecta integritatea sigurantei materialului rulant si care sunt identificate pe durata oricarei
activitdti de intretinere;

—  profiluri ale sarcinilor operationale ale materialului rulant (ex. kilometri);

— procese de gestionare a securitdtii pentru protectia si validarea sistemelor de informatii.
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4.2.10.5 Punerea in aplicare a intretinerii

Intreprinderea feroviard trebuie sd programeze grafice de circulatie astfel incat fiecare tren si se intoarcd la
intervale alternate la bazele indicate unde vor fi executate lucrdri majore de intretinere cu o frecventd com-
patibild cu proiectul si fiabilitatea trenurilor de mare viteza.

Daci un tren se afld in stare de avarie, conditiile conform cdrora unele lucrdri de reparatii pot fi efectuate pen-
tru a permite revenirea acestuia la baza aferentd si conditiile speciale de functionare trebuie convenite, de la
caz la caz, intre administratorii de infrastructurd si intreprinderea feroviard sau printr-un document in con-
formitate cu punctul 4.2.1.

43 Specificatii functionale si tehnice ale interfetelor

4.3.1 Generalitati

Din punct de vedere al compatibilitatii tehnice, interfetele subsistemului ,material rulant” cu alte subsisteme
sunt urmdtoarele:

— proiectarea trenurilor;

— dispozitivul de supraveghere a vigilentei mecanicului de locomotiva;
— sistemul de electrificare;

— echipamentul de comandi de la bordul trenului;
— indltimea peronului;

— dispozitivele de comandi a usilor;

— lesirile de sigurantd;

—  luminile din fatg;

— cuplele de siguranta;

—  contactul roatd/sind;

— monitorizarea functiondrii lagdrelor de osii;

— semnalul de alarma pentru calatori;

— efectele undei de presiune;

— efectul vanturilor laterale;

— franele care nu utilizeaza aderenta roatd/sin;
— ungerea buzelor de bandaj;

—  coeficientul de flexibilitate.

Interfetele sunt definite in urmdtoarele sectiuni pentru a se asigura dezvoltarea unei retele transeuropene de
mare vitezd unitare.

Avand in vedere cerintele esentiale de la punctul 3, specificatiile functionale si tehnice ale interfetelor sunt
impdrtite pe subsisteme in urmdtoarea ordine:

— subsistemul infrastructurd;

— subsistemul energie;
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subsistemul control-comandi si semnalizare;

subsistemul exploatare.

Pentru fiecare din aceste interfete, specificatiile sunt dispuse in aceeasi ordine precum la punctul 4.2, dupa
cum urmeaza:

caracteristici structurale si mecanice;
interactiunea si calibrarea sinelor;
franarea;

informarea caldtorilor §i comunicarea;
conditii de mediu;

protectia sistemului;

echipamentele de tractiune si electrice;
intervenitii de service;

intretinerea.

Urmitoarea listd este aprobatd pentru a indica subsistemele identificate ca avand interfatd cu parametrii de
bazi din prezenta STI:

caracteristici structurale si mecanice (punctul 4.2.2):

proiectarea trenurilor (punctul 4.2.1.2): subsistemul exploatare;

dispozitive de cuplare pentru recuperarea garniturilor de tren (punctul 4.2.2.2): subsistemul exploatare;
rezistenta structurii vehiculului (punctul 4.2.2.3): nu s-a identificat nicio interfata;

accesul (punctul 4.2.2.4): subsistemul infrastructurd si subsistemul exploatare;

toaletele (punctul 4.2.2.5): subsistemul exploatare;

cabina mecanicului de locomotivd (punctul 4.2.2.6): subsistemul infrastructurd si subsistemul control-
comandd si semnalizare;

parbrizul si partea frontald a trenului (punctul 4.2.2.7): subsistemul control-comandd si semnalizare;
interactiunea si calibrarea sinelor (punctul 4.2.3):
gabaritul cinematic (punctul 4.2.3.1): subsistemul infrastructurd;

sarcina staticd pe osie (punctul 4.2.3.2): subsistemul infrastructurd si subsistemul control-comandd si
semnalizare;

Parametrii materialului rulant care influenteaza sistemele de monitorizare a trenurilor de la sol (punctul
4.2.3.3): subsistemul infrastructurd, subsistemul control-comandd i semnalizare i subsistemul exploatare;

comportamentul dinamic al materialului rulant (punctul 4.2.3.4): subsistemul infrastructurd si subsistermul
exploatare;
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lungimea maximd a trenurilor (punctul 4.2.3.5): subsistemul infrastructurd si subsistemul exploatare;
declivitatile maxime (punctul 4.2.3.6): subsistemul infrastructurd;

raza minimd de curburd (punctul 4.2.3.7): subsistemul infrastructurd;

ungerea buzelor de bandaj (punctul 4.2.3.8): subsistemul infrastructurd;

coeficientul de suspensie (punctul 4.2.3.9): subsistemul energie;

innisiparea (punctul 4.2.3.10): subsistemul control-comandd si semnalizare si subsistemul exploatare;

efecte aerodinamice asupra balastului (punctul 4.2.3.11): subsistemul infrastructurd si subsistemul exploatare;
franarea (punctul 4.2.4):

performantele de franare (punctul 4.2.4.1): subsistemul control-comandd si semnalizare si subsistemul
exploatare;

limite impuse pentru aderenta roatd/sind in regim de franare (punctul 4.2.4.2): nu s-a identificat nicio
interfatd;

cerinte privind sistemul de franare (punctul 4.2.4.3): subsistemul energie si subsistemul exploatare;
performantele frandrii de serviciu (punctul 4.2.4.4): nu s-a identificat nicio interfata;

Frane cu curenti turbionari (punctul 4.2.4.5): subsistemul infrastructurd si subsistemul exploatare;
protectia unui tren imobilizat (punctul 4.2.4.6): subsistemul exploatare;

performantele de franare pe declivitdti abrupte (punctul 4.2.4.7): subsistemul infrastructurd si subsistemul
exploatare.

informarea cilitorilor §i comunicarea (punctul 4.2.5):

sistemul de sonorizare extern (punctul 4.2.5.1): subsistemul exploatare;

indicatoare pentru informarea cdlatorilor (punctul 4.2.5.2): nu s-a identificat nicio interfata;
semnalul de alarmd pentru cilitori (punctul 4.2.5.3): subsistemul infrastructurd i subsistemul exploatare.
conditii de mediu (punctul 4.2.6):

conditiile de mediu (punctul 4.2.6.1): subsistemul infrastructurd si subsistemul exploatare.

sarcini aerodinamice ale trenului in aer liber (punctul 4.2.6.2): subsistemul infrastructurd si subsistemul
exploatare;

vanturile laterale (punctul 4.2.6.3): subsistemul infrastructurd si subsistemul exploatare;
variatii maxime ale presiunii in tuneluri (punctul 4.2.6.4): subsistemul infrastructurd si subsistemul exploatare;
zgomotul exterior (punctul 4.2.6.5): subsistemul infrastructurd si subsistemul exploatare;

interferenta electromagneticd exterioard (punctul 4.2.6.6): subsistemul energie si subsistemul control-comandd
si semnalizare.
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43.2.1

4.3.2.2

—  protectia sistemului (punctul 4.2.7):
iesirile de sigurantd (punctul 4.2.7.1): subsistemul exploatare;
protectia impotriva incendiilor (punctul 4.2.7.2): subsistemul infrastructurd si subsistemul exploatare;
protectia impotriva electrocutdrii (punctul 4.2.7.3): nu s-a identificat nicio interfat3;

semnalizarea luminoasd externd (punctul 4.2.7.4): subsistemul infrastructurd, subsistemul energie, subsistemul
control-comandd si semnalizare i subsistemul exploatare;

claxoanele (punctul 4.2.7.4): subsistemul exploatare;

proceduri de repunere pe sine/recuperare (punctul 4.2.7.5): subsistemul exploatare;
zgomotul interior (punctul 4.2.7.6): subsistemul exploatare;

aerul conditionat (punctul 4.2.7.7): subsistemul infrastructurd i subsistemul exploatare;

dispozitivul de supraveghere a vigilentei mecanicului de locomotivd (punctul 4.2.7.8): subsistemul
exploatare;

sistemul control-comandd si semnalizare (punctul 4.2.7.9): subsistemul control-comandd si semnalizare;

principii de monitorizare si de diagnosticare (punctul 4.2.7.10): subsistemul control-comandd si semnalizare
si subsistemul exploatare;

specificatii speciale pentru tuneluri (punctul 4.2.7.11): subsistemul infrastructurd, subsistemul control-
comandd si semnalizare si subsistemul exploatare;

sistemul de iluminat de sigurantd (punctul 4.2.7.12): nu s-a identificat nicio interfatd;
software (punctul 4.2.7.13): nu s-a identificat nicio interfat3;
— echipamente de tractiune si electrice (punctul 4.2.8):
cerinte privind performantele de tractiune (punctul 4.2.8.1): subsistemul exploatare;
cerinte privind aderenta roatd/sind in regim de tractiune (punctul 4.2.8.2): subsistemul exploatare;

specificatii functionale si tehnice legate de alimentarea cu energie electricd (punctul 4.2.8.3): subsisternul
energie, subsistemul control-comandd si semnalizare si subsistemul exploatare;

— interventii de service (punctul 4.2.9): subsistemul infrastructurd si subsistemul exploatare;

— intretinerea (punctul 4.2.10): subsistemul infrastructurd si subsistemul exploatare.

Subsistemul infrastructurd
Accesul

La punctul 4.2.2.4.1 din prezenta STl se specificd amplasarea treptelor de acces. Amplasarea treptelor depinde
de pozitia marginii peronului, specificatd la punctele 4.2.20.4 si 4.2.20.5 din STI 2006 privind infrastructura.

Cabina mecanicului de locomotivd

La punctul 4.2.2.6 din prezenta STI se specificd faptul ¢ accesul in cabind trebuie sd se poatd efectua de pe
ambele prti ale trenului, de la nivelul solului sau al peronului. Indltimea peronului masurati la nivelul sinei
este specificatd la punctul 4.2.20.4 din STI 2006 privind infrastructura.
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4.3.2.3

43.2.4

4.3.2.5

4.3.2.6

4.3.2.7

4.3.2.8

4.3.2.9

4.3.2.10

4.3.2.11

4.3.2.12

Gabaritul cinematic

La punctul 4.2.3.1 din prezenta STI se specificd faptul cd materialul rulant trebuie si respecte unul din
gabaritele cinematice ale vehiculelor definite in anexa C la STI 2005 privind materialul rulant feroviar con-
ventional. Gabaritele corespunzdtoare ale infrastructurii sunt specificate la punctul 4.2.3 din STI 2006 pri-
vind infrastructura iar in registrul de infrastructurd se specificd, pentru fiecare linie, gabaritul cinematic care
trebuie respectat de materialul rulant care circuld pe aceastd linie.

Sarcina staticd pe osie

La punctul 4.2.3.2 din prezenta STI se specificd sarcinile maxime statice admise pentru diferite tipuri de mate-
rial rulant. Specificatiile corespunzatoare sunt stabilite la punctul 4.2.13 din STI 2006 privind infrastructura.

Parametrii materialului rulant care influenteazi sistemele de monitorizare a trenurilor de la sol

La punctul 4.2.3.2 din prezenta STI sunt prezentate specificatiile privind materialul rulant referitor la moni-
torizarea functiondrii lagirelor de osii de citre detectoarele de supraincilzire a cutiilor de osii instalate de-a
lungul ciii ferate. Cerintele privind ecartamentul minim al infrastructurii referitor la subsistemul infrastruc-
turd sunt stabilite la punctul 4.2.3 din STI 2006 privind infrastructura.

Comportamentul dinamic al materialului rulant si profilurile rotilor

La punctul 4.2.3.4 din prezenta STI sunt prezentate specificatiile privind materialul rulant referitor la com-
portamentul dinamic al materialului rulant, in special parametrii profilului rotilor. Specificatiile corespunza-
toare privind subsistemul infrastructurd, in special parametrii profilului rotilor sunt stabilite la punctele 4.2.9,
4.2.10, 4.2.11, 4.2.12 si 5.3.1.1 din STI 2006 privind infrastructura.

Lungimea maximd a trenurilor

La punctul 4.2.3.2 din prezenta STI se specificd lungimea maxima a trenului. Lungimea maximd a peronului
este specificatd la punctul 4.2.20.2 din STI 2006 privind infrastructura iar in registrul de infrastructurd se spe-
cifica, pentru fiecare linie, lungimea minima a peronului la care trenurile de mare vitezad sunt concepute sd
traga.

Declivititile maxime

La punctul 4.2.3.6 din prezenta STI se specifica faptul ci trenurile trebuie si fie capabile sd porneascd, si cir-
cule si sd se opreascd pe toate liniile pentru care sunt proiectate sa circule. Declivitatea maxima este specifi-
catd la punctul 4.2.5 din STI 2006 privind infrastructura iar in registrul de infrastructurd se specificd
declivitatea maxima pentru fiecare linie.

Raza minimd de curburd

La punctul 4.2.3.7 din prezenta STI se specificd faptul ca trenurile trebuie si fie capabile sd treacd de raza
minimd de curburd pe toate liniile pentru care sunt proiectate si circule. Raza minimd de curburd este spe-
cificatd la punctele 4.2.6, 4.2.8 si 4.2.25 din STI 2006 privind infrastructura iar in registrul de infrastructurd
se specificd, pentru fiecare linie, raza minimd de curburd pe liniile de mare viteza si pe reteaua secundara.

Ungerea buzelor de bandaj
Nu existd nicio interfatd cu STI privind infrastructura referitor la ungerea buzelor de bandaj.
Colectarea balastului

La punctul 4.2.3.11 din prezenta STI sunt prezentate specificatiile privind materialul rulant referitor la efec-
tele aerodinamice asupra balastului. Specificatiile corespunzitoare privind subsistemul infrastructurd sunt sta-
bilite la punctul 4.2.27 din STI 2006 privind infrastructura.

Franele cu curenti turbionari

La punctul 4.2.4.5 din prezenta STI sunt prezentate specificatiile privind materialul rulant referitor la utiliza-
rea frinei cu curenti turbionari. Specificatiile corespunzitoare privind subsistemul infrastructurd sunt stabi-
lite la punctul 4.2.13 din STI 2006 privind infrastructura iar in registrul de infrastructurd se specifica, pentru
fiecare linie, conditiile de utilizare a franei cu curenti turbionari.
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4.3.2.13

4.3.2.14

4.3.2.15

4.3.2.16

4.3.2.17

4.3.2.18

4.3.2.19

4.3.2.20

4.3.2.21

4.3.2.22

Performantele de franare pe declivitdti abrupte

La punctul 4.2.4.7 din prezenta STI sunt prezentate specificatiile privind materialul rulant referitor la perfor-
mantele de franare pe declivitdti abrupte. Specificatiile corespunzitoare privind subsistemul infrastructurd
sunt stabilite la punctul 4.2.5 din STI 2006 privind infrastructura iar in registrul de infrastructurd se specificd
declivitatea maxima pentru fiecare linie.

Semnalul de alarmi pentru cildtori

Nu existd nicio interfatd cu STI privind infrastructura referitor la semnalul de alarma pentru cilatori.
Conditii de mediu

Nu existd nicio interfatd cu STI privind infrastructura referitor la conditiile de mediu.

Sarcinile aerodinamice ale trenului in aer liber

La punctul 4.2.6.2 din prezenta STI sunt prezentate specificatiile privind materialul rulant referitor la sarci-
nile aerodinamice ale trenului in aer liber. Specificatiile corespunzitoare privind subsistemul infrastructurd
sunt stabilite la punctele 4.2.4, 4.2.14.7 si 4.4.3 din STI 2006 privind infrastructura.

Vanturile laterale

La punctul 4.2.6.3 din prezenta STI sunt prezentate specificatiile privind materialul rulant referitor la van-
turile laterale. Specificatiile corespunzitoare privind subsistemul infrastructurd sunt stabilite la punctul 4.2.17
din STI 2006 privind infrastructura.

Variatiile maxime de presiune in tuneluri

La punctul 4.2.6.4 din prezenta STI sunt prezentate specificatiile privind materialul rulant referitor la varia-
tille maxime de presiune in tuneluri. Specificatiile corespunzitoare privind subsistemul infrastructurd sunt sta-
bilite la punctul 4.2.16 din STI 2006 privind infrastructura.

Zgomotul exterior

La punctul 4.2.6.5 din prezenta STI sunt prezentate specificatiile privind zgomotul exterior emis de materia-
lul rulant. Specificatiile corespunzdtoare privind subsistemul infrastructurd sunt stabilite la punctul 4.2.19 din
STI 2006 privind infrastructura.

Protectia impotriva incendiilor

La punctul 4.2.7.2 din prezenta STI sunt prezentate specificatiile privind protectia impotriva incendiilor pen-
tru trenurile care circuld pe infrastructurd cu tuneluri si/sau tronsoane suspendate cu o lungime de peste 5 km.
Specificatiile corespunzitoare privind subsistemul infrastructurd, referitor la tuneluri sifsau tronsoane sus-
pendate sunt stabilite la punctul 4.2.21 din STI 2006 privind infrastructura iar in registrul de infrastructurd
se specificd, pentru fiecare linie, unde se afld sau cum pot fi identificate tunelurile sifsau tronsoanele suspen-
date cu o lungime de peste 5 km.

Luminile din fatd

Existd o interfatd intre luminile din fatd (punctul 4.2.7.4.1.1 din prezenta STI) in ceea ce priveste iluminarea
si caracteristicile hainelor reflectorizante ale personalului care lucreazd la sau in apropierea sinelor descrise la
punctul 4.7 din STI 2006 privind infrastructura.

Specificatii speciale pentru tuneluri

La punctul 4.2.7.11 din prezenta STI sunt prezentate specificatiile privind materialul rulant referitor la cir-
culatia in tuneluri. Specificatiile corespunzitoare privind subsistemul infrastructurd sunt stabilite la punctul
4.2.21 din STI 2006 privind infrastructura iar in registrul de infrastructurd se specificd, pentru fiecare linie,
unde se afld sau cum pot fi identificate tunelurile.
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4.3.2.23

4.3.2.24

43.3.1

4.3.3.2

4.3.3.3

433.4

4.3.3.5

43.4.1

4.3.4.2

Intervenitii de service

La punctul 4.2.9 din prezenta STI sunt prezentate specificatiile privind materialul rulant referitor la interven-
tiile service. Specificatiile corespunzitoare privind subsistemul infrastructurd sunt stabilite la punctul 4.2.26
din STI 2006 privind infrastructura.

Intretinerea

Nu existd nicio interfatd cu STI privind infrastructura referitor la intretinere.

Subsistemul energie

Rezervat

Cerinte privind sistemul de franare

La punctele 4.2.4.3 si 4.2.8.3.1.2 din prezenta STI sunt prezentate specificatiile privind materialul rulant refe-
ritor la cerintele de franare cu recuperare. Specificatiile corespunzitoare privind subsistemul infrastructurd
sunt stabilite la punctul 4.2.4 din STI 2006 privind subsistemul energie de mare viteza iar in registrul de infra-
structurd se specificd, pentru fiecare linie, in ce cazuri se aplicd aceste specificatii.

Interferenta electromagneticd exterioard

La punctul 4.2.6.6 din prezenta STI sunt prezentate specificatiile privind materialul rulant referitor la inter-
ferenta electromagneticd exterioard. Specificatiile corespunzitoare privind subsistemul infrastructurd sunt sta-
bilite la punctul 4.2.6 din STI 2006 privind energia.

Luminile din fatd

Existd o interfatd intre luminile din fatd (punctul 4.2.7.4.1.1 din prezenta STI) in ceea ce priveste iluminarea
si caracteristicile hainelor reflectorizante ale personalului care lucreazi la sau in apropierea sinelor descrise la
punctul 4.7 din STI 2006 privind energia.

Specificatii functionale si tehnice legate de alimentarea cu energie electricd

La punctul 4.2.8.3 din prezenta STI sunt prezentate specificatiile privind materialul rulant referitor la alimen-
tarea cu energie electricd. Specificatiile corespunzitoare privind subsistemul energie sunt stabilite la punc-
tele 4.2.2,4.2.3,4.2.4,4.2.9.1,4.2.9.2, 42.10, 4.2.11, 4.2.14, 4.2.15, 4.2.16, 4.2.17, 4.2.18, 4.2.19, 4.2.20,
4.2.21,4.2.22,4.2.23, 4.2.24 5i 4.2.25 din STI 2006 privind energia. Specificatiile privind subsistemul ener-
gie, referitor la pozitia catenarei, sunt stabilite la punctul 4.2.9 din STI 2006 privind energia.

Subsistemul control-comandai si semnalizare

Cabina mecanicului de locomotiva

La punctul 4.2.2.6 din prezenta STI sunt prezentate specificatiile privind materialul rulant referitor la vizibili-
tatea in exterior a semnalelor pentru mecanicul de locomotivd. Pozitia semnalelor este specificatd la punctul
4.2.16 din STI 2006 privind subsistemul control-comanda si semnalizare.

Parbrizul si partea frontald a trenului

La punctul 4.2.3.7 din prezenta STI se specifica faptul cd parbrizul nu trebuie s modifice culoarea semna-
lelor. Culoarea semnalelor este specificatd la punctul 4.2.16 din STI 2006 privind subsistemul control-
comanda si semnalizare.
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4.3.43

4344

4.3.4.5

4.3.4.6

4.3.4.7

4.3.4.8

Sarcina staticd pe osie

La punctul 4.2.3.2 din prezenta STI se specificd sarcinile statice minime pe osie. Specificatiile corespunza-
toare privind subsistemul control-comandi si semnalizare sunt stabilite in STI 2006 privind subsistemul
control-comandd si semnalizare la punctul 4.2.11 si in anexa A apendicele 1 punctul 3.1.

Parametrii materialului rulant care influenteazd sistemele de monitorizare a trenurilor de la sol

La punctul 4.2.3.3.2.3 din prezenta STI sunt prezentate specificatiile privind materialul rulant, referitor la
parametrii materialului rulant care influenteaz sistemele de monitorizare a trenurilor de la sol, in special rez-
istenta electricd a osiilor montate cu roti si monitorizarea functionarii lagarelor de osii. Specificatiile cores-
punzdtoare privind subsistemul control-comandai si semnalizare sunt stabilite la punctele 4.2.10 si 4.2.11 din
STI 2006 privind subsistemul control-comandai si semnalizare si in anexa A apendicele 1 punctele 1-4.

Innisiparea

La punctul 4.2.3.10 din prezenta STI sunt prezentate specificatiile privind materialul rulant, referitor la limi-
tarea utilizarii innisiparii in legdturd cu interfata subsistemului control-comandd si semnalizare. Specificatiile
corespunzatoare privind subsistemul control-comanda si semnalizare sunt stabilite la punctul 4.2.11 din STI
2006 privind subsistemul control-comanda si semnalizare si in anexa A apendicele 1 punctul 4.1.

Performantele de franare

La punctul 4.2.4.1 din prezenta STI se specifici faptul cd un administrator de infrastructurd poate stipula cer-
inte suplimentare, datoritd diferitelor sisteme de control si semnalizare de clasd B existente pe partea sa de
retea. Specificatiile corespunzitoare privind subsistemul control-comanda si semnalizare sunt stabilite la
punctul 4.2.2 din STI 2006 privind subsistemul control-comanda si semnalizare iar in registrul de infrastruc-
turd sunt stabilite aceste specificatii.

La punctul 4.2.4.7 din prezenta STI se specificd performantele de franare pe declivitdti abrupte; la punctul
6.2.1.2 si anexa C din STI 2006 privind subsistemul control-comandd si semnalizare se defineste modul de
transmitere cdtre tren a informatiilor privind declivitatile limita.

Interferenta electromagneticd

La punctul 4.2.6.6 din prezenta STI sunt prezentate specificatiile privind materialul rulant referitor la inter-
ferenta electromagneticd. Specificatiile corespunzdtoare privind subsistemul control-comandd si semnalizare
sunt stabilite la punctul 4.2.12.2; anexa A index A6 la STI 2006 privind subsistemul control-comandi si
semnalizare.

Sistemul control-comandd si semnalizare

La punctul 4.2.7.9 din prezenta STI sunt prezentate specificatiile privind materialul rulant referitor la sub-
sistemul control-comanda si semnalizare, in special pozitia rotilor montate cu osii si a rotilor. Specificatiile
corespunzatoare privind pozitia rotilor montate cu osii i a rotilor sunt stabilite la punctul 4.2.11 din STI
2006 privind subsistemul control-comanda si semnalizare si in anexa A la aceasta. Pozitia antenelor de la bor-
dul trenului ale sistemului de control-comanda si semnalizare este specificatd la punctele 4.2.2 si 4.2.5 din
STI 2006 privind subsistemul control-comanda si semnalizare.

La punctul 4.2.7.9 din prezenta STI se specificd faptul cd functionarea, in special in conditiile aparitiei unor
defectiuni la subsistemul control-comandi si semnalizare este prezentata la punctul 4.2.2 din STI 2006 pri-
vind subsistemul control-comandi si semnalizare. La punctul 4.2.7.14 din prezenta STI se specificd afisajul
Sistemului de Control al Traficului European in cabinele mecanicilor de locomotiva. Cerintele specifice sub-
sistemului control-comanda si semnalizare sunt prezentate la punctul 4.2.2 din STI 2006 privind subsistemul
control-comandi si semnalizare.
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4.3.49

4.3.4.10

4.3.4.11

4.3.4.12

4.3.5.1

4.3.5.2

4.3.5.3

4.3.5.4

Principii de monitorizare si de diagnosticare

La punctul 4.2.7.10 din prezenta STI sunt prezentate specificatiile privind materialul rulant referitor la prin-
cipiile de monitorizare si de diagnosticare. Specificatiile corespunzitoare privind subsistemul control-
comandd si semnalizare sunt stabilite la punctul 4.2.2 din STI 2006 privind subsistemul control-comanda si
semnalizare.

Specificatii speciale pentru tuneluri

La punctul 4.2.7.11 din prezenta STI se specificd faptul ci este permisd inchiderea clapetelor de admisie si
evacuare a aerului ale sistemelor de aer conditionat la circulatia prin tuneluri. Specificatiile corespunzitoare
privind subsistemul control-comandai si semnalizare, referitor la transmiterea de la sol a semnalului de inchi-
dere sau deschidere a acestor clapete sunt stabilite la punctele 4.2.2 si 4.2.3 si in anexa A index 7 i 33 din
STI 2006 privind subsistemul control-comandd si semnalizare.

Specificatii functionale si tehnice legate de alimentarea cu energie electricd

La punctele 4.2.8.3.6.9 si 4.2.8.3.6.10 din prezenta STI se specificd faptul cd echipamentele de la bordul trenu-
lui trebuie sa fie capabile sd receptioneze informatiile de la dispozitive de control-comanda si semnalizare care
comunici trenurilor cerintele sectoarelor de separare a fazelor sau sistemelor. Specificatiile corespunzitoare
privind subsistemul control-comanda si semnalizare sunt stabilite la punctele 4.2.2 si 4.2.3 si in anexa A index
7 si 330 la STI 2006 privind subsistemul control-comanda si semnalizare.

Luminile din fatd

Existd o interfatd intre luminile din fatd (punctul 4.2.7.4.1.1 din prezenta STI) in ceea ce priveste iluminarea
si caracteristicile hainelor reflectorizante ale personalului care lucreazi la sau in apropierea sinelor descrise la
punctul 4.7 din STI 2006 privind subsistemul control-comanda i semnalizare.

La punctul 4.2.16 din STI 2006 privind subsistemul control-comandi si semnalizare se specifica faptul cd
semnele retroreflectorizante trebuie sd indeplineascd cerintele de functionare in conformitate cu punctul
4.2.7.4.1.1 din STI 2006 privind subsistemul ,material rulant” de mare viteza.

Subsistemul exploatare

Proiectarea trenurilor

La punctul 4.2.1.2 din prezenta STI sunt prezentate specificatiile privind materialul rulant referitor la proiec-
tarea trenurilor. La punctul 4.2.2.5 si in anexele H, J si L din STI 2006 privind subsistemul exploatare se spe-
cificd normele de compunere a trenurilor.

Dispozitivele de cuplare pentru recuperarea garniturilor de tren

La punctul 4.2.2.2 din prezenta STI si in anexa K la aceasta sunt prezentate specificatiile privind materialul
rulant referitor la dispozitivele de cuplare pentru recuperarea garniturilor de tren, in special cerintele privind
exploatarea in partea 2 din anexa K. Specificatiile corespunzitoare sunt stabilite la punctele 4.2.2.5, 4.2.3.6.3
si 4.2.3.7 din STI 2006 privind subsistemul exploatare.

Accesul

La punctul 4.2.2.4 din prezenta STI sunt prezentate specificatiile privind materialul rulant referitor la treptele
si usile de acces. Specificatiile corespunzitoare sunt stabilite la punctul 4.2.2.4 din STI 2006 privind sub-
sistemul exploatare.

Toaletele

La punctul 4.2.2.5 din prezenta STI se specificd cerintele privind sistemul de spélare a toaletelor. Nu existd
nicio specificatie privind normele de elaborare a graficului de circulatie si ingrijirea toaletelor in STI 2006 pri-
vind subsistemul exploatare.
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4.3.5.5

4.3.5.6

4.3.5.7

4.3.5.8

4.3.5.9

4.3.5.10

4.3.5.11

4.3.5.12

43.5.13

Parbrizul si partea frontald a trenului

La punctul 4.2.2.7 din prezenta STI sunt prezentate specificatiile privind materialul rulant referitor la parbriz.
Specificatiile corespunzdtoare sunt stabilite la punctul 4.3.2.4 din STI 2006 privind subsistemul exploatare.

Parametrii materialului rulant care influenteazd sistemele de monitorizare a trenurilor de la sol

La punctul 4.2.3.3.2 din prezenta STI sunt prezentate specificatiile privind materialul rulant referitor la moni-
torizarea functiondrii lagdrelor de osii. Specificatiile corespunzitoare privind normele de exploatare in cazul
detectdrii unei defectiuni sunt stabilite la punctul 4.2.3.6 din STI 2006 privind subsistemul exploatare.

Comportamentul dinamic al materialului rulant

La punctul 4.2.3.4 din prezenta STI sunt prezentate specificatiile privind materialul rulant referitor la com-
portamentul dinamic al materialului rulant. Specificatiile corespunzitoare privind normele de exploatare in
cazul detectdrii unei defectiuni sunt stabilite la punctul 4.2.3.6 din STI 2006 privind subsistemul exploatare.

Lungimea maxima a trenurilor

La punctul 4.2.3.5 din prezenta STI sunt prezentate specificatiile privind materialul rulant referitor la lungimea
maximi a trenurilor. Specificatiile corespunzitoare privind normele de exploatare in cazul in care lungimea
trenului si lungimea peronului nu corespund sunt stabilite la punctele 4.2.2.5, 4.2.3.6.3 si 4.2.3.7 din STI
2006 privind subsistemul exploatare.

Innisiparea

La punctul 4.2.3.10 din prezenta STI sunt prezentate specificatiile privind materialul rulant referitor la inni-
sipare. Specificatiile corespunzdtoare privind normele de innisipare manuald sau intrerupere a Innisiparii auto-
mate de citre mecanicul de locomotiva sunt stabilite la punctul C.1 din anexa B si anexa H la STI 2006 privind
subsistemul exploatare.

Colectarea balastului

La punctul 4.2.3.11 din prezenta STI sunt prezentate specificatiile privind materialul rulant referitor la colec-
tarea balastului. Specificatiile corespunzitoare privind normele de reducere a vitezei, daci este cazul, sunt sta-
bilite la punctul 4.2.1.2.2.3 din STI 2006 privind subsistemul exploatare.

Performantele de franare

La punctul 4.2.4.1 din prezenta STI sunt prezentate specificatiile privind materialul rulant referitor la perfor-
mantele de franare. Specificatiile corespunzitoare privind normele de utilizare a franei sunt stabilite la punc-
tele 4.2.2.5.1, 4.2.2.6.1 si 4.2.2.6.2 din STI 2006 privind subsistemul exploatare.

Cerinte privind sistemul de franare

La punctul 4.2.4.3 din prezenta STI sunt prezentate specificatiile privind materialul rulant referitor la cerin-
tele privind sistemul de franare. Specificatiile corespunzitoare privind normele de utilizare a franei sunt sta-
bilite la punctele 4.2.2.5.1, 4.2.2.6.1 si 4.2.2.6.2 din STI 2006 privind subsistemul exploatare.

Frane cu curenti turbionari

La punctul 4.2.4.5 din prezenta STI sunt prezentate specificatiile privind materialul rulant referitor la franele
cu curenti turbionari. Specificatiile corespunzitoare privind normele de utilizare a franelor cu curenti tur-
bionari sunt stabilite la punctul 4.2.2.6.2 din STI 2006 privind subsistemul exploatare.
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4.3.5.14

4.3.5.15

4.3.5.16

4.3.5.17

4.3.5.18

4.3.5.19

4.3.5.20

4.3.5.21

4.3.5.22

4.3.5.23

Protectia unui tren imobilizat

La punctul 4.2.4.6 din prezenta STI sunt prezentate specificatiile privind materialul rulant referitor la pro-
tectia unui tren imobilizat. Specificatiile corespunzitoare privind normele de asigurare a trenului in cazul in
care frana de staionare nu este suficientd sunt stabilite la punctul 4.2.2.6.2 din STI 2006 privind subsistemul
exploatare.

Performantele de franare pe declivitdti abrupte

La punctul 4.2.4.7 din prezenta STI sunt prezentate specificatiile privind materialul rulant referitor la perfor-
mantele de franare pe declivitati abrupte. Specificatiile corespunzitoare privind normele pentru restrictii de
viteza sunt stabilite la punctele 4.2.1.2.2.3 si 4.2.2.6.2 din STI 2006 privind subsistemul exploatare.

Sistemul de sonorizare extern

La punctul 4.2.5.1 din prezenta STI sunt prezentate specificatiile privind materialul rulant referitor la sistemul
de sonorizare extern. Nu existd nicio specificatie privind normele de exploatare a sistemului de sonorizare
extern in STI 2006 privind subsistemul exploatare.

Semnalul de alarmd pentru calatori

La punctul 4.2.5.3 din prezenta STI sunt prezentate specificatiile privind materialul rulant referitor la sem-
nalul de alarma pentru clitori. Specificatiile corespunzitoare sunt stabilite la punctul 4.2.2.4 din STI 2006
privind subsistemul exploatare.

Conditii de mediu

La punctul 4.2.6.1 din prezenta STI sunt prezentate specificatiile privind materialul rulant referitor la con-
ditiile de mediu. Specificatiile corespunzitoare privind normele de admitere a materialului rulant care nu res-
pectd conditiile de mediu existente sunt stabilite la punctele 4.2.2.5 si 4.2.3.3.2 din STI 2006 privind
subsistemul exploatare.

Sarcinile aerodinamice ale trenului in aer liber

La punctul 4.2.6.2 din prezenta STI sunt prezentate specificatiile privind materialul rulant referitor la sarci-
nile aerodinamice ale trenului in aer liber. Nu exista nicio specificatie privind normele pentru siguranta mun-
citorilor de linie sau a calatorilor de pe peroane in STI 2006 privind subsistemul exploatare.

Vanturile laterale

La punctul 4.2.6.3 din prezenta STI sunt prezentate specificatiile privind materialul rulant referitor la van-
turile laterale. Specificatiile corespunzitoare privind normele pentru restrictia de viteza, dupd caz, sunt sta-
bilite la punctele 4.2.1.2.2.3 si 4.2.3.6 din STI 2006 privind subsistemul exploatare.

Variatiile maxime de presiune in tuneluri

La punctul 4.2.6.4 din prezenta STI sunt prezentate specificatiile privind materialul rulant referitor la varia-
tille maxime de presiune in tuneluri. Specificatiile corespunzdtoare privind normele pentru restrictia de viteza,
dupi caz, sunt stabilite la punctele 4.2.1.2.2.3 si 4.2.3.6 din STI 2006 privind subsistemul exploatare.

Zgomotul exterior

La punctul 4.2.6.5 din prezenta STI sunt prezentate specificatiile privind materialul rulant referitor la zgo-
motul exterior care depinde de conditiile de exploatare. Specificatiile corespunzitoare sunt stabilite la
punctul 4.2.3.7 din STI 2006 privind subsistemul exploatare.

lesirile de sigurantd

La punctul 4.2.7.1 din prezenta STI sunt prezentate specificatiile privind materialul rulant referitor la iesirile
de sigurantd. Specificatiile corespunzdtoare sunt stabilite la punctele 4.2.3.6 si 4.2.3.7 din STI 2006 privind
subsistemul exploatare.
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4.3.5.24

4.3.5.25

4.3.5.26

4.3.5.27

4.3.5.28

4.3.5.29

4.3.5.30

4.3.5.31

4.3.5.32

4.3.5.33

Protectia impotriva incendiilor

La punctul 4.2.7.2 din prezenta STI sunt prezentate specificatiile privind materialul rulant referitor la pro-
tectia impotriva incendiilor. Specificatiile corespunzitoare privind procedurile in caz de incendiu la bordul
trenului sunt stabilite la punctele 4.2.3.6 si 4.2.3.7 din STI 2006 privind subsistemul exploatare.

Semnalizarea luminoasa si acusticd exterioard

La punctul 4.2.7.4 din prezenta STI sunt prezentate specificatiile privind materialul rulant referitor la sem-
nalizarea luminoasd si acusticd exterioard. Specificatiile corespunzitoare privind normele de utilizare a sem-
nalizdrii luminoase si acustice exterioare sunt stabilite la punctele 4.2.2.1.2, 4.2.2.1.3 i 4.2.2.2 din ST 2006
privind subsistemul exploatare.

Procedurile de repunere pe sine/recuperare

La punctul 4.2.7.5 din prezenta STI sunt prezentate specificatiile privind materialul rulant referitor la proce-
durile de repunere pe sine/recuperare. Specificatiile corespunzitoare privind normele pentru procedurile de
repunere pe sine[recuperare sunt stabilite la punctul 4.2.3.7 din STI 2006 privind subsistemul exploatare.

Zgomotul interior

La punctul 4.2.7.5 din prezenta STI sunt prezentate specificatiile privind materialul rulant referitor la zgo-
motul interior care depinde de conditiile de exploatare. Nu existd nicio specificatie in STI 2006 privind sub-
sistemul exploatare.

Aerul conditionat

La punctul 4.2.7.7 din prezenta STI sunt prezentate specificatiile privind materialul rulant referitor la aerul
conditionat. Nu existd nicio specificatie privind normele de intrerupere a debitului de aer proaspat in STI 2006
privind subsistemul exploatare.

Dispozitivul de supraveghere a vigilentei mecanicului de locomotivd

La punctul 4.2.7.8 din prezenta STI sunt prezentate specificatiile privind materialul rulant referitor la dispo-
zitivul de supraveghere a vigilentei mecanicului de locomotiva. Specificatiile corespunzitoare sunt stabilite la
punctele 4.3.3.2 si 4.3.3.7 din STI 2006 privind subsistemul exploatare.

Principii de monitorizare si de diagnosticare

La punctul 4.2.7.10 din prezenta STI sunt prezentate specificatiile privind materialul rulant referitor la prin-
cipiile de monitorizare si de diagnosticare. Alte cerinte sunt stabilite la punctul 4.2.3.5.2 si anexele Hsi ] la
STI 2006 privind subsistemul exploatare.

Specificatii speciale pentru tuneluri

La punctul 4.2.7.11 din prezenta STI sunt prezentate specificatiile privind materialul rulant referitor la spe-
cificatii speciale pentru tuneluri. Specificatiile corespunzitoare privind procedurile de prevenire a inhaldrii
fumului in cazul unui incendiu in imediata apropiere a trenului sunt stabilite la punctele 4.2.1.2.2.1, 4.2.3.7
si 4.6.3.2.3.3 din STI 2006 privind subsistemul exploatare.

Cerinte privind performantele de tractiune

La punctul 4.2.8.1 din prezenta STI sunt prezentate specificatiile privind materialul rulant referitor la cerin-
tele privind performantele de tractiune. Specificatiile corespunzitoare privind procedurile de luare a calcul a
acestor performante sunt stabilite la punctele 4.2.2.5 si 4.2.3.3.2 din STI 2006 privind subsistemul exploatare.

Cerinte privind aderenta roatd/sind in regim de tractiune

La punctul 4.2.8.2 din prezenta STI sunt prezentate specificatiile privind materialul rulant referitor la cerin-
tele privind aderenta roatd/sind in regim de tractiune. Specificatiile corespunzitoare privind procedurile in
conditii aparitiei unor defectiuni la aderenta roatd/sind in regim de tractiune sunt stabilite la punctele 4.2.3.3.2,
4.2.3.6 si 4.2.1.2.2 si la litera C din anexa B la STI 2006 privind subsistemul exploatare.
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4.3.5.34

4.3.5.35

4.3.5.36

4.3.5.37

4.3.5.38

4.3.5.39

4.4

Specificatii functionale si tehnice legate de alimentarea cu energie electricd

La punctul 4.2.8.3 din prezenta STI sunt prezentate specificatiile privind materialul rulant referitor la alimen-
tarea cu energie electricd. Specificatiile corespunzdtoare privind procedurile in situatia aparitiei unor defecti-
uni la sistemul de alimentare cu energie electricd, normele de utilizare a pantografelor si normele ce urmeazi
sa fie aplicate la trecerea prin sectoarele de separare a fazelor sau a sistemelor sunt stabilite la punctele 4.2.3.6
si 4.2.1.2.2 si in anexa H la STI 2006 privind subsistemul exploatare.

Intervenitii de service

La punctul 4.2.9 din prezenta STI sunt prezentate specificatiile privind materialul rulant referitor la interven-
tiile service. Nu existd nicio specificatie privind procedurile pentru interventiile de service in STI 2006 pri-
vind subsistemul exploatare.

Identificarea vehiculelor

La punctul 4.2.7.15 din prezenta STI sunt prezentate specificatiile privind materialul rulant referitor la iden-
tificarea vehiculelor. Specificatiile corespunzitoare privind normele de identificare a vehiculului sunt stabilite
la punctul 4.2.2.3 din STI 2006 privind subsistemul exploatare.

Vizibilitatea semnalelor

La punctul 4.2.2.6 din prezenta STI sunt prezentate specificatiile privind vizibilitatea mecanicului de loco-
motiva. Specificatiile corespunzitoare privind normele de exploatare sunt stabilite la punctele 4.3.1.1, 4.3.2.4
si 4.3.3.6 din STI 2006 privind subsistemul exploatare.

lesirile de sigurantd

La punctul 4.2.7.1 din prezenta STI sunt prezentate specificatiile privind iesirile de sigurantd. Specificatiile
corespunzitoare sunt stabilite la punctul 4.2.2.4 din STI 2006 privind subsistemul exploatare.

Interfata mecanic/masind (DMI)

La punctul 4.2.7.14 din prezenta STI sunt prezentate specificatiile privind afisajul Sistemului de Control al
Traficului European in cabinele mecanicilor de locomotiva. Specificatiile corespunzitoare privind normele de
exploatare sunt stabilite la punctul 4.3.2.3 si anexa A1 la STI 2006 privind subsistemul exploatare.

Norme de exploatare

Avand in vedere cerintele esentiale de la punctul 3, normele de exploatare specifice materialului rulant de mare
vitezd avut in vedere in prezenta STI sunt cele enumerate la punctul 4.3.5 mentionat anterior.

Urmatoarele norme de exploatare nu fac parte din evaluarea materialului rulant.

Conditiile de exploatare in conditii de avarie fac parte din sistemele de gestionare a sigurantei ale unei intre-
prinderi feroviare [a se vedea punctul 4.2.1 litera (a)].

In plus, trebuie si fie puse in aplicare normele de exploatare pentru a asigura c3 un tren oprit pe o declivitate,
astfel cum se specificd la punctul 4.2.4.6 din prezenta STI (protectia unui tren imobilizat) va fi mentinut in
regim stationar prin mijloace tehnice de citre personal, pe o perioadd de cel putin doud ore.

Graficele de circulatie trebuie sd {ind seama de necesitdtile de service si intretinere programatd.

Intreprinderea feroviard trebuie sd elaboreze normele de utilizare a sistemului de sonorizare extern, a sem-
nalului de alarma pentru cildtori si a iesirilor de sigurantd, precum si a usilor de acces si a clapetelor de aer
conditionat.

Administratorul de infrastructurd trebuie sd elaboreze normele de sigurantd pentru muncitorii de linie sau
pentru célitorii de pe peroane.
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4.5

4.6

4.7

Intreprinderea feroviara trebuie si stabileascd conditii de exploatare pentru mentinerea nivelului zgomotului
in cabina mecanicului de locomotiva in limitele prescrise de Directiva 2003/10/CE a Parlamentului European
si a Consiliului din 6 februarie 2003 privind cerintele minime de securitate si sdndtate referitoare la expune-
rea lucratorilor la riscuri generate de agenti fizici (zgomot), in conformitate cu caracteristicile materialului
rulant, astfel cum se specificd la punctul 4.2.7.6 din prezenta STI.

Specificatiile privind procedurile de asistentd pentru persoanele cu mobilitate redusd riman in curs de dez-
batere, in asteptarea disponibilitdtii STI-ului feroviar conventional pentru accesibilitatea PMR.

Sigiliile Manerului semnalului de alarmd trebuie inlocuite dupd utilizarea acestuia.

Intreprinderea feroviard trebuie sd stabileascd procedurile de repunere pe sine si recuperare care descriu
metoda, precum si mijloacele de recuperare a unui tren deraiat sau a unui tren care nu este capabil sd se
deplaseze in mod normal.

Norme de intretinere

Avand in vedere cerintele esentiale de la punctul 3, normele de intreginere specifice subsistemului ,material
rulant” de mare vitezd avut in vedere in prezenta STI sunt prezentate la punctele:

— 4.2.3.3.1 Rezistenta electricd a osiilor montate cu roti;
—  4.2.3.3.2.1 Monitorizarea functionarii lagirelor de osii pentru trenurile de categoria 1;

—  4.2.3.3.2.2 Monitorizarea functiondrii lagarelor de osii pentru trenurile de categoria 2, care necesitd
detectoare de supraincilzire a cutiilor de osii;

—  4.2.3.4.8 Valorile in exploatare ale conicitdtii echivalente;
—  4.2.7.3 Protectia impotriva electrocutarii;

si in special la punctele:

—  4.2.9 Interventii de service;

—  4.2.10 intretinerea.

Normele de intretinere trebuie sa fie elaborate astfel incat sd asigure indeplinirea de citre materialul rulant a
criteriilor de evaluare specificate la punctul 6 pe intreaga sa duratd de viatd.

Partea responsabild de gestionarea dosarului de intretinere definit la punctul 4.2.10 trebuie si defineascd in
mod adecvat tolerantele si intervalele pentru asigurarea unei conformititi permanente. Aceasta este, de ase-
menea, responsabild de stabilirea valorilor in exploatare in cazul in care acestea nu sunt specificate in pre-
zenta STL

Astfel, trebuie indeplinite procedurile de evaluare, descrise la punctul 6 din prezenta STI, pentru aprobarea de
tip si nu sunt neapdrat adecvate pentru intretinere. Nu toate incercirile pot fi realizate la fiecare lucrare de
intretinere si pot face obiectul unor tolerante mai cuprinzitoare.

Prin asocierea celor mentionate anterior se asigurd conformitatea cu cerintele esentiale pe intreaga durata de
viatd a materialului rulant.

Competente profesionale

Competentele profesionale necesare pentru exploatarea materialului rulant de mare viteza vor fi incluse in STI
2006 privind subsistemul exploatare de mare viteza.

Cerintele privind competentele necesare pentru intretinerea materialului rulant de mare vitezd trebuie incluse
in documentatia de intretinere (a se vedea punctul 4.2.10.2.2).

Conditii de sindtate §i sigurantd

Dispozitiile privind sindtatea si siguranta in ceea ce priveste zgomotul, vibratiile si aerul conditionat pentru
personalul din compartimentele in exploatare nu trebuie s difere de dispozitia minima pentru caldtori.
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4.8

In afard de cerintele specificate la punctele 4.2.2.6 (cabina mecanicului de locomotiva), 4.2.2.7 (parbrizul si
partea frontald a trenului), 4.2.7.1.2 (iesirile de sigurantd ale cabinei mecanicului de locomotivd), 4.2.7.2.3.3
(rezistenta la incendii), 4.2.7.6 (zgomotul interior) si 4.2.7.7 (acrul conditionat) si in planul de intretinere (a
se vedea punctul 4.2.10), nu existd nicio alt cerintd privind sdndtatea si siguranta pentru personalul de intre-
tinere sau exploatare in prezenta STL

Registre de infrastructurd si material rulant

Registrul de infrastructurd

Cerintele privind continutul registrului de infrastructurd feroviard de mare vitezd referitor la subsistemul
,material rulant” de mare viteza sunt specificate la urmitoarele puncte:

— 1.2 Domeniul geografic de aplicare;

—  4.2.3.4.3 Valori-limita ale incarcdrii pe linie;

—  4.2.3.6 Declivititi maxime;

—  4.2.3.7 Raza minimi de curburi;

—  4.2.4.1 Performanta minima de franare;

—  4.2.4.3 Cerinte privind sistemul de franare;

—  4.2.4.5 Frane cu curenti turbionari;

—  4.2.4.7 Performantele de franare pe declivititi abrupte;
— 4. 2.6.1 Conditii de mediu;

—  4.2.6.6.1 Interferenta generatd in sistemul de semnalizare si refeaua de telecomunicatii;
—  4.2.7.7 Aerul conditionat;

—  4.2.8.3 Caracteristicile alimentdrii cu energie electric;
—  4.3.2.3 Gabaritul cinematic;

— 4.3.2.7 Lungimea maximd a trenurilor;

—  4.2.3.8 Declivitdti maxime;

—  4.3.2.9 Raza minimi de curburi;

—  4.3.2.12 Franele cu curenti turbionari;

—  4.3.2.13 Performantele de franare pe declivititi abrupte;
—  4.3.2.14 Semnalul de alarmi pentru cdlitori;

—  4.3.2.20 Protectia impotriva incendiilor;

—  4.3.2.22 Specificatii speciale pentru tuneluri;

—  4.3.3.2 Cerinte privind sistemul de franare;

—  4.3.4.6 Performantele de franare.

Administratorul de infrastructuri este responsabil de acuratetea datelor furnizate spre a fi incluse in registru
de infrastructura.
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4.8.2

5.1

5.2

5.3

Registrul de material rulant

Registrul de material rulant trebuie sd contind urmdtoarele date obligatorii pentru intreg materialul rulant de
mare vitezd, care sunt in conformitate cu prezenta STI, astfel cum au fost enumerare in anexa L.

Dacd statul membru de inregistrare se schimbd, continutul registrului de material rulant pentru acel material
rulant de mare vitezd trebuie trecut din statul de inregistrare initial in noul stat de inregistrare.

Datele din registrul de material rulant sunt cerute de:

— statul membru pentru confirmarea faptului cd materialul rulant de mare viteza indeplineste cerintele pre-
zentei STI;

— administratorul de infrastructurd pentru confirmarea faptului cd materialul rulant de mare vitezd este
compatibil cu infrastructura pe care este previzut si fie exploatat;

— intreprinderea feroviard pentru confirmarea faptului cd materialul rulant de mare vitezd este adecvat
cerintelor sale.

ELEMENTE CONSTITUTIVE DE INTEROPERABILITATE

Definitie

In sensul articolului 2 litera (d) din Directiva 96/48/CE modificatd prin Directiva 2004/50/CE, elementele con-
stitutive de interoperabilitate sunt ,orice componenta elementard, grup de componente, subansamblu sau
ansamblu complet de echipamente incorporate sau planificate a fi incorporate intr-un subsistem, de care
depinde direct sau indirect interoperabilitatea sistemului feroviar transeuropean de mare viteza.

Conceptul de element constitutiv acoperd atit obiectele tangibile, cat si obiectele intangibile, precum
software”.

Elementele constitutive de interoperabilitate prezentate la punctul 5.3 sunt elemente, a ciror tehnologie, pro-
iectare, al caror material si ale caror procese de evaluare sunt definite si permit specificarea si evaluarea aces-
tora independent de subsistemul aferent, in conformitate cu anexa IV din Directiva 96/48/CE, modificatd prin
Directiva 2004/50/CE.

Solutii inovatoare

In conformitate cu punctul 4 din prezenta STI, este posibil ca solutiile inovatoare s necesite specificatii noi
sifsau metode noi de evaluare. Aceste specificatii si metode de evaluare sunt dezvoltate prin procesul descris
la punctul 6.1.4.

Lista de elemente constitutive

Elementele constitutive de interoperabilitate sunt reglementate de dispozitiile relevante ale Directivei
96/48/CE modificatd prin Directiva 2004/50/CE si sunt enumerate mai jos:

amortizoare-tampon automate centrale;
dispozitive de ciocnire si tractare;

dispozitive de tractare pentru recuperare;
parbrizele cabinei mecanicului de locomotiva;
roti;
lampi fat3;

lampi de pozitie;
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5.4

limpi spate;

claxoane;

pantografe;

patine de contact;

racorduri la sistemele de vidanjare a toaletelor;
cdrucioare mobile de vidanjare;

adaptoare pentru alimentarea cu apa.

Performantele si specificatiile elementelor constitutive

Caracteristicile ce trebuie respectate de materialul rulant de mare vitezd sunt furnizate la punctele relevante
de la punctul 4.2 de mai jos:

Amortizoare-tampon automate centrale [punctul 4.2.2.2.2.1];
Dispozitive de ciocnire si tractare [punctul 4.2.2.2.2.2];
Dispozitive de tractare pentru recuperare [punctul 4.2.2.2.2.3];
Parbrizele cabinei mecanicului de locomotiva [punctul 4.2.2.7];
Rotile [punctul 4.2.3.4.9.2];

Lampile fatd [punctul H.2 din anexa HJ;

Lampile de pozitie [punctul H.2 din anexa H];

Lampile spate [punctul H.3 din anexa HJ;

Claxoanele [punctul 4.2.7.4.2.5];

Pantografe [punctul 4.2.8.3.7];

Patinele de contact [punctul 4.2.8.3.8];

Racordurile la sistemele de vidanjare a toaletelor [anexa M VI];
Cdrucioarele mobile de vidanjare [punctul 4.2.9.3.2];

Adaptoare pentru alimentarea cu apd [punctul 4.2.9.5.2].

EVALUAREA CONFORMITATII SI/SAU A ADECVARII PENTRU UTILIZARE

Elementele constitutive de interoperabilitate ale subsistemului ,,material rulant”

Evaluarea conformitdtii (generalitati)

Declaratia CE de conformitate sau declaratia CE de adecvare la utilizare in conformitate cu articolul 13 ali-
neatul (1) si anexa IV capitolul 3 din Directiva 96/48/CE modificatd prin Directiva 2004/50/CE sunt redac-
tate de producitor sau reprezentantul siu autorizat stabilit in Comunitate inainte de lansarea pe piatd a unui
element constitutiv de interoperabilitate.

Evaluarea conformitdtii unui element constitutiv de interoperabilitate trebuie realizatd in conformitate cu
urmdtoarele module. (Modulele sunt descrise in anexa F la prezenta STI):
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Module pentru elementele constitutive de interoperabilitate:

Modulul A: controlul intern al productiei in fazele de proiectare, dezvoltare si productie

Modul Al: control intern al proiectdrii cu verificarea produsului in fazele de proiectare, dezvoltare si
productie

Modulul B: examinarea de tip in fazele de proiectare si dezvoltare

Modulul C: conformitatea cu tipul in faza de productie

Modulul D: sistemul de asigurare a calitdtii productiei in faza de productie

Modulul F: verificarea produsului in faza de productie

Modulul H1:  sistemul de asigurare integrald a calititii in fazele de proiectare, dezvoltare si productie

Modulul H2:  sistemul de asigurare a calititii totale cu examinarea proiectarii in fazele de proiectare, dez-
voltare si productie

Modulul V: validarea de tip prin experientd in exploatare (adecvare la utilizare)

Daci este necesard participarea unui organism notificat pentru modulul corespunzitor,

— procesul de aprobare si continutul evaludrii trebuie definite de producdtor sau reprezentantul siu auto-
rizat stabilit in Comunitate si un organism notificat, in conformitate cu cerintele din prezenta STI.

— pentru fiecare element constitutiv de interoperabilitate, daci este cazul, organismul notificat ce urmeaza
s fie ales de producitor trebuie si fi fost autorizat fie:

— sd evalueze elementele constitutive de interoperabilitate ale subsistemului ,material rulant” de mare
viteza, fie

— sd evalueze elementele constitutive de interoperabilitate, pantograf si patine de contact ale sub-
sistemului energie de mare vitezd, dupd caz.

La punctul 6.3 existd o dispozitie privind abordarea masurilor tranzitorii pentru elementele constitutive de
interoperabilitate ce urmeaza s fie folosite fard certificare.

Proceduri de evaluare a conformitdtii (module)

Evaluarea conformitdtii include fazele si caracteristicile indicate de ,X” in tabelul D1 din anexa D la prezenta
STL Producitorul sau reprezentantul siu autorizat cu sediul in Comunitate alege un modul sau o combinatie
de module indicatd in urmatorul tabel 22, in conformitate cu elementul constitutiv necesar.

Tabel 22

Module de evaluare a elementelor constitutive de interoperabilitate

Punct Elemente constitutive de evaluat Modul | Modul | Modul | Modul | Modul | Modul | Modul
A | A1() | B+C | B+D | B+F | H1() | H2

422221 | Amortizoare-tampon X X X X X
automate centrale

42222 Dispozitive de ciocnire si X X X X X
tractare

422223 Dispozitiv de tractare pentru X X X X X
recuperare

4227 Parbrlz.ele cgbmel o X X X X X
mecanicului de locomotivad

4.2.3.4.9.2 Roti X X X X X
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6.1.4

Punct Elemente constitutive de evaluat Modul | Modul | Modul | Modul | Modul | Modul | Modul
A | AL() | B+C | B+D | B+F | H1() | H2
4.2.7.4.2 Claxoane X X X X X
4.2.8.3.7 Pantografe X X X X X
4.2.8.3.9 Patine de contact X X X X X
42932 Qaruqoare mobile de X X X
vidanjare
4295 | Adaptoare pentru X X X
alimentarea cu api
AnexaH i fatd X X X X X
ampi fatd
punctul H.2 priat
AnexaH i de poziti X X X X X
ampi de pozitie
punctul H.2 pl de poz}
AnexaH - pi spat X X X X X
ampi spate
punctul H.3 plsp
Anexa M VI R.acor.durl la sistemul de X X X
vidanjare a toaletelor

() Modulele A1 si H1 sunt permise pentru solutii existente numai in conditiile definite la punctul 6.1.3.

Solutii existente

Daci o solutie existentd pentru un element constitutiv de interoperabilitate este deja evaluata in scopul unei
aplicdri in conditii comparabile si se afld pe piatd, atunci se aplicd urmatorul proces:

producitorul sau reprezentantul sdu autorizat cu sediul in Comunitate trebuie si demonstreze ci rezultatele
incercrilor si verificarilor evaludrii anterioare a elementelor constitutive de interoperabilitate sunt in confor-
mitate cu cerinele din prezenta STI. In acest caz, aceste incerciri si verificari riman valabile pentru noua eva-
luare. Este permisd aplicarea modulelor A1 si H1 dacd acestea sunt marcate in tabelul 22.

Daci nu este posibil sd se demonstreze ci solutia a dat rezultate pozitive in trecut, producitorul sau reprezen-
tantul sdu autorizat cu sediul in Comunitate trebuie sd selecteze procedurile de evaluare in conformitate cu
modulele sau combinatia de module indicatd in tabelul 22. Nu este permisa aplicarea modulelor A1 si H1
chiar dacd acestea sunt marcate in tabelul 22.

Solutii inovatoare

Daci o solutie inovatoare este propusd pentru un element constitutiv de interoperabilitate, astfel cum este
definit la punctul 5.2, producitorul sau reprezentantul sdu autorizat cu sediul in Comunitate trebuie sd declare
diferentele fatd de punctul relevant din prezenta STI si sa le prezinte Agentiei Feroviare Europene (AFE). AFE
elaboreazd si finalizeaza specificatiile functionale si de interfatd corespunzitoare pentru elementele constitu-
tive si dezvoltd metode de evaluare.

Specificatiile functionale si de interfatd corespunzdtoare si metodele de evaluare astfel produse sunt incorpo-
rate in STI prin procesul de revizie.

Dupd intrarea in vigoare a deciziei Comisiei, luatd in conformitate cu articolul 21 alineatul (2) din Directiva
96/48CE, astfel cum a fost modificatd prin Directiva 2004/50/CE, se permite utilizarea solutiei inovatoare
inainte de a fi incorporatd in STL

Evaluarea adecvirii pentru utilizare

Evaluarea adecvirii la utilizare in conformitate cu procedura de validare de tip prin experienta in exploatare
(modulul V) descrisa in anexa F la prezenta STI este necesard pentru urmatoarele elemente constitutive de
interoperabilitate:

— roti;

— dispozitive de cuplare.
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6.2

6.2.1

6.2.2

Subsistemul ,,material rulant”

Evaluarea conformitdtii (generalitati)

In conformitate cu anexa VI la Directiva 96/48|CE, entitatea contractanti sau reprezentantul sdu autorizat cu
sediul in Comunitate depune o cerere de evaluare a conformitdtii subsistemelor material rulant si energie de
mare vitezd, dupa caz, la un organism notificat, la alegerea sa.

Acest organism notificat trebuie sa fi fost autorizat pentru evaluarea subsistemului ,material rulant” de mare
vitezd si, dacd este cazul, pentru evaluarea subsistemului energie de mare viteza. In cazul in care nu este auto-
rizat pentru evaluarea subsistemului energie de mare vitezd acesta trebuie, dacd este cazul, s incheie acorduri
cu un alt organism notificat pentru evaluarea subsistemului energie in scopul evaludrii cerintelor relevante
privind partea de la bord trenului a subsistemului energie (a se vedea punctele 4.2.8.3, 4.3.3.4 din prezenta
STI).

Declaratia (declaratiile) CE de verificare in conformitate cu articolul 18 alineatul (1) si anexa VI la Directiva
96/48/CE, modificatd prin Directiva 2004/50/CE, una pentru subsistemul ,material rulant” de mare vitezd,
una pentru partea de la bord trenului a subsistemului energie, dacd este cazul, trebuie redactati(e) de solicitant.

Declaratia (declaratiile) CE de verificare este (sunt) necesare pentru obtinerea autorizatiei de dare in exploa-
tare a materialului rulant.

Evaluarea conformitdtii unui subsistem trebuie realizatd in conformitate cu un modul sau o combinatie din
urmdtoarele module conform punctului 6.2.2 si anexei E la prezenta STI (modulele sunt descrise in anexa F
la prezenta STI):

Module de verificare CE a subsistemelor

Modulul SB:  examinarea de tip in fazele de proiectare si dezvoltare
Modulul SD:  sistemul de asigurare a calitatii produsului in faza de productie
Modulul SF:  verificarea produsului in faza de productie

Modulul SH2:  sistemul de asigurare a calitdtii totale cu examinarea proiectdrii in fazele de proiectare, dez-
voltare si productie

Procesul de aprobare si continutul evaludrii sunt definite de solicitant si un organism notificat, in conformi-
tate cu cerintele definite in prezenta STI si in conformitate cu normele stabilite la punctul 7 din prezenta STL

Proceduri de evaluare a conformitdtii (module)

Solicitantul alege un modul sau o combinatie de module din tabelul 23.

Tabel 23

Module de evaluare a subsistemelor

Subsistem de evaluat Modul SB+SD Modul SB+SF Modul SH2

Subsistemul ,material rulant” X X X

Partea de la bordul trenului a subsistemului

. « X X X
energie, dupi caz

Caracteristicile subsistemului ,material rulant” ce urmeaza a fi evaluat pe durata fazelor relevante sunt indi-
cate in anexa E, tabelul E1 din prezenta STI. Solicitantul confirma faptul i fiecare subsistem produs este con-
form tipului. Un ,X” in coloana 4 din tabelul E1 din anexa E indica faptul cd caracteristicile relevante trebuie
verificate prin incercarea fiecarui subsistem in parte. Organismul de testare este stabilit in conformitate cu
modulul de evaluare utilizat.

Caracteristicile elementelor constitutive de interoperabilitate indicate in anexa D, tabelul D1 apar si in anexa E,
tabelul E.1. Evaluarea acestor caracteristici este acoperitd de prezenta declaratiei CE de conformitate si, daca
se aplicd, de prezenta declaratiei CE de adecvare pentru utilizare a elementului constitutiv de interoperabili-
tate. Evaluarea subsistemului de intretinere este descrisd la punctul 6.2.4.
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6.2.3

6.2.4

6.2.5

6.3

Solutii inovatoare

Dacid subsistemul contine o solutie inovatoare definitd la punctul 4.1, producitorul sau entitatea contrac-
tantd trebuie sd declare diferentele fatd de punctul relevant din STI si sd le prezinte Agentiei Feroviare Euro-
peane (AFE). AFE finalizeazd specificatiile functionale si de interfatd corespunzitoare ale acestei solutii si
dezvoltd metodele de evaluare.

Specificatiile functionale si de interfatd corespunzatoare si metodele de evaluare sunt incorporate in STI prin
procesul de revizie.

Dupd intrarea in vigoare a deciziei Comisiei, luatd in conformitate cu articolul 21 alineatul (2) din Directiva
96/48CE, astfel cum a fost modificatd prin Directiva 2004/50/CE, se permite utilizarea solutiei inovatoare
inainte de a fi incorporatd in STL.

Evaluarea intretinerii

fn conformitate cu articolul 18 alineatul (3) din Directiva 96/48/CE, modificatd prin Directiva 2004/50/CE,
un organism notificat este prezentat impreund cu dosarul de intretinere care face parte din dosarul tehnic.

Un organism notificat verificd numai daca informatiile sunt incluse in dosarul de intretinere in conformitate
cu punctul 4.2.10.2. Organismul notificat nu trebuie si verifice informatiile din acest dosar.

Evaluarea conformitdtii intretinerii este responsabilitatea fiecdrui stat membru in cauza.

Clauza F.4 din anexa F (care este in curs de dezbatere) descrie procedura prin care fiecare stat membru con-
statd faptul cd masurile de intretinere indeplinesc dispozitiile prezentei STI si se asigura de respectarea para-
metrilor de bazd si a cerintelor esentiale pe durata de viatd a materialului rulant.

Evaluarea fiecdrui vehicul in parte

Daci se impune evaluarea unui singur vehicul nou, reinnoit sau modernizat, in conformitate cu cerintele de
la punctul 4.2.1.2, si pentru celelalte vehicule din componenta este disponibil un certificat valabil de verifi-
care ,CE” priVind examinarea de tip sau de proiect, este necesard numai o evaluare STI a vehiculului nou cu
conditia ca garnitura de tren si rimand in conformitate cu STL

Daci se impune evaluarea unui singur vehicul, in conformitate cu cerintele de la punctul 4.2.1.2, si pentru
celelalte vehicule din componentd nu este disponibil un certificat valabil de verificare ,,CE” privind examinarea
de tip sau de proiect, pentru celelalte vehicule este permisd acceptarea certificdrii nationale pand cand un cer-
tificat de verificare ,CE” privind examinarea de tip sau de proiect va fi disponibil.

Elemente constitutive interoperabile care nu sustin o declaratie CE

Generalitati

Pentru o perioadd limitatd de timp, cunoscuta si sub denumirea de ,perioada de tranzitie”, elemente consti-
tutive de interoperabilitate pot fi in mod exceptional incorporate in subsisteme, cu conditia ca dispozitiile des-
crise in aceastd sectiune si fie indeplinite.

Perioada de tranzitie

Perioada de tranzitie incepe de la intrarea in vigoare a prezentei STI si dureazd sase ani.

Dupd incheierea perioadei de tranzitie si cu exceptiile permise la punctul 6.3.3.3 de mai jos, elementele con-
stitutive de interoperabilitate sunt acoperite de declaratia CE de conformitate si/sau adecvare la utilizare ina-
inte de a fi incorporatd in subsistem;
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6.3.3 Certificarea subsistemelor care contin elemente constitutive de interoperabilitate necertificate pe durata peri-
oadei de tranzitie

6.3.3.1 Conditii

Pe durata perioadei de tranzitie, unui organism notificat ii este permis s emitd un certificat de conformitate
pentru un subsistem, chiar dacd unele elemente constitutive de interoperabilitate incorporate in cadrul sub-
sistemului nu sunt acoperite de declaratiile CE de conformitate si/sau adecvare la utilizare relevante in con-
formitate cu prezenta STI, dacd sunt indeplinite urmatoarele trei criterii:

— conformitatea subsistemului a fost verificatd in ceea ce priveste cerintele definite in capitolul 4 din pre-
zenta STI de cdtre organismul notificat, si

— realizand evaludri suplimentare, organismul notificat confirma faptul cd conformitatea si/sau adecvarea
la utilizare a elementelor constitutive de interoperabilitate este in conformitate cu cerintele din capito-
lul 5, si

— clementele constitutive de interoperabilitate care nu sunt incluse in declaratia CE de conformitate si/sau
de adecvare la utilizare relevantd trebuie s fi fost utilizate in cadrul unui subsistem deja dat in exploa-
tare in cel putin un stat membru inainte de intrarea in vigoare a prezentei STI.

— Declaratiile CE de conformitate si/sau adecvare la utilizare nu sunt redactate pentru elementele con-
stitutive de interoperabilitate evaluate in acest mod.

6.3.3.2 Notificare

—  certificatul de conformitate al subsistemului indicd in mod clar ce elemente constitutive de interopera-
bilitate au fost evaluate de organismul notificat ca parte a verificarii subsistemului.

— declaratia CE de verificare a subsistemului indici in mod clar:
— eclementele constitutive de interoperabilitate evaluate ca parte a subsistemului

— confirmarea faptului cd subsistemul contine elementele constitutive de interoperabilitate identice
cu cele verificate ca parte a subsistemului.

— pentru respectivele elementele constitutive de interoperabilitate, motivul(ele) pentru care produca-
torul nu a furnizat declaratia CE de conformitate si/sau adecvare la utilizare inainte de incorporarea
in subsistem.

6.3.3.3 Punerea in aplicare a duratei de viatd

Productia sau modernizarea/reinnoirea subsistemului in cauzd trebuie si se finalizeze pe durata unei peri-
oade de tranzitie de sase ani. Avand in vedere durata de viatd a subsistemului:

—  pe durata perioadei de tranzitie si
— sub rdspunderea organismului care a emis declaratia de verificare CE a subsistemului

elementele constitutive de interoperabilitate care nu au o declaratie CE de conformitate sifsau adecvare
la utilizare si sunt de acelasi tip construit de acelasi producitor pot fi utilizate pentru inlocuirile legate
de intretinere si ca piese de schimb pentru subsistem.

Dupd incheierea perioadei de tranzitie si
— pand cand sistemul este modernizat, reinnoit sau inlocuit i
— sub rdspunderea organismului care a emis declaratia de verificare CE a subsistemului

elementele constitutive de interoperabilitate care nu au o declaratie CE de conformitate sifsau adecvare
la utilizare si sunt de acelasi tip construit de acelasi producitor pot fi utilizate in continuare pentru inlo-
cuirile legate de intretinere.
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6.3.4

7.1

7.1.1

7.1.1.1

7.1.1.2

7.1.1.3

Proceduri de monitorizare
Pe durata perioadei de tranzitie statele membre monitorizeaza:
— numidrul si tipul elementelor constitutive de interoperabilitate introduse pe piatd in propriul lor stat;

— seasigurd de faptul 3, in cazul in care un sistem este prezentat pentru autorizare, sunt identificate moti-
vele de necertificare a elementului constitutiv de interoperabilitate de citre producitor;

— notificd Comisiei si altor state membre detaliile elementului constitutiv de interoperabilitate necertificat
si motivele de necertificare.

PUNEREA IN APLICARE A STI PRIVIND MATERIALUL RULANT

Punerea in aplicare a STI

Material rulant nou construit pe baza unui proiect nou
Definitii
In sensul punctelor 7.1.1 si 7.1.2.1:

—  Perioada fazei A incepe cu numirea si furnizarea organismului notificat a unei descrieri a materialului
rulant planuit sa fie dezvoltat si construit sau achizitionat.

—  Perioada fazei B incepe cu emiterea unui certificat de verificare ,CE” privind examinarea de tip sau de
proiect de cdtre un organism notificat si se incheie cu expirarea acestui certificatul de verificare ,CE” pri-
vind examinarea de tip sau de proiect.

Generalitati
—  Certificatul de verificare ,CE” privind examinarea de tip sau de proiect a subsistemului si/sau

—  certificatul de conformitate si/sau adecvare la utilizare privind examinarea de tip sau de proiect a ele-
mentelor constitutive de interoperabilitate

pot fi cerute de un solicitant in conformitate cu punctele 6.2.1 si 6.1.1.

Solicitantul isi anuntd intentia de dezvoltare si evaluare a noului material rulant sifsau element constitutiv de
interoperabilitate organismului notificat ales in conformitate cu capitolul 6 din prezenta STI. Impreuni cu
acest anunt, solicitantul furnizeazd o descriere a materialului rulant sau a elementului constitutiv de interop-
erabilitate pe care intentioneazd sa il dezvolte si sd il construiascd sau si il achizitioneze.

Faza A

Ulterior datei de numire a organismului notificat, baza de certificare conform STI curent valabile la data
numirii pentru materialul rulant specificat este fixatd la o perioada a fazei A de sapte ani, cu exceptia cazului
in care se aplicd cerintele specifice din articolul 19 din Directiva 96/48/CE, astfel cum a fost modificatd prin
Directiva 2004/50/CE.

Daci o versiune revizuitd, inclusiv prezenta versiune, a STI intrd in vigoare pe durata perioadei fazei A, se
permite utilizarea versiunii revizuite, fie in totalitate, fie pentru sectiuni distincte, dacd atat solicitantul, cat si
organismul notificat convin astfel. Aceste acorduri trebuie documentate.

In urma unei evaludri pozitive, organismul notificat emite certificatul de verificare ,CE” privind examinarea
de tip sau de proiect a subsistemului sau certificatul de conformitate si/sau adecvare la utilizare privind exam-
inarea de tip sau de proiect a elementului constitutiv de interoperabilitate.
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7.1.1.4

7.1.2

Faza B

@)

Cerintele subsistemului

Acest certificat de examinare de tip sau de proiect a subsistemului este valabil pe o perioadi a fazei B de
sapte ani chiar dacd intrd in vigoare o noud STI, cu exceptia cazului in care se face uz de articolul 19 din
Directiva 96/48/CE, astfel cum a fost modificatd prin Directiva 2004/50/CE. In aceastd perioadd, mate-
rialul rulant nou de acelasi tip poate fi dat in exploatare fird o noud evaluare de tip.

Inainte de sfarsitul perioadei fazei B de sapte ani, materialul rulant este evaluat in conformitate cu STI in
vigoare la momentul respectiv in ceea ce priveste cerintele care s-au schimbat sau care sunt noi in com-
paratie cu baza de certificare.

— Daci se solicitd si se acceptd o derogare, certificatul de verificare ,CE” existent privind examinarea
de tip sau de proiect rimane valabil pe o perioadd a fazei B de incd trei ani. Inainte de sfarsitul celor
trei ani, acelasi proces de evaluare si aplicare a derogdrii este permis sd aiba loc din nou.

— Daci proiectarea subsistemului este conform, certificatul de verificare ,CE” privind examinarea de
tip sau de proiect rimane valabil pe o perioadd a fazei B de incd sapte ani.

In cazul in care nu intrd in vigoare nicio noud STI inainte de sfarsitul perioadei fazei B, evaluarea mate-
rialului rulant nu este necesara si certificarea relevantd rimane in vigoare pe o perioada a fazei B de incd
sapte ani.

Cerintd privind elementele constitutive de interoperabilitate

Certificatul de examinare de tip sau de proiect sau de adecvare la utilizare este valabil pe o perioadi a
fazei B de cinci ani chiar dacd intrd in vigoare o noud STI, cu exceptia cazului in care se face uz de arti-
colul 19 din Directiva 96/48/CE, astfel cum a fost modificatd prin Directiva 2004/50/CE. in aceastd peri-
oad, noi elemente constitutive de acelasi tip pot fi date in exploatare fird o noud evaluare.

Inainte de sfarsitul perioadei fazei B de cinci ani, elementul constitutiv este evaluat in conformitate cu
STI in vigoare la momentul respectiv in ceea ce priveste cerintele care s-au schimbat sau care sunt noi in
comparatie cu baza de certificare.

Daci se solicitd si se acceptd o derogare, certificatul existent de verificare ,CE” privind examinarea de tip
sau de proiect sau adecvarea la utilizare rimane valabil pe o perioadd a fazei B de incd trei ani. Inainte de
sfarsitul celor trei ani, acelasi proces de evaluare si aplicare a derogdrii este permis sd aibi loc inci o datd
numai.

Material rulant nou construit pe baza unui proiect existent certificat pentru o STI existentd

Certificatul de verificare ,CE” existent privind examinarea de tip sau de proiect a subsistemului este valabil pe
o perioadd a fazei B de sapte ani de la data eliberdrii chiar dacd intrd in vigoare o noud STI, cu exceptia cazu-
lui in care se aplicd cerintele specifice din articolul 19 din Directiva 96/48/CE, astfel cum a fost modificatd
prin Directiva 2004/50/CE. In aceastd perioadd, materialul rulant nou de acelasi tip poate fi dat in exploatare
fard o noud evaluare de tip.

Inainte de sfarsitul perioadei fazei B de sapte ani, materialul rulant este evaluat in conformitate cu STI in
vigoare la momentul respectiv in ceea ce priveste cerintele care s-au schimbat sau care sunt noi in comparatie
cu baza de certificare.

Daci se solicitd si se acceptd o derogare, certificatul existent de verificare ,CE” privind examinarea de tip
sau de proiect rimane valabil pe o perioadd a fazei B de inci trei ani. Inainte de sfarsitul celor trei ani,
acelasi proces de evaluare si aplicare a derogdrii este permis sd aiba loc din nou.

Daci proiectarea subsistemului este conform, certificatul de verificare ,,CE” privind examinarea de tip sau
de proiect rimane valabil pe o perioadd a fazei B de inca sapte ani.
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7.1.4

In cazul in care nu intrd in vigoare nicio noud STI inainte de sfarsitul perioadei fazei B, evaluarea materialului
rulant nu este necesard si certificarea relevantd rimane in vigoare pe o perioadd a fazei B de incd sapte ani.

in cazul elementelor constitutive de interoperabilitate, procesul descris la punctul 7.1.1.4 este, de asemenea,
valabil pentru materialul rulant nou construit pe baza unui proiect existent certificat pentru o STI existentd.

Materialul rulant cu proiect existent

Materialul rulant a cdrui proiect nu este certificat in conformitate cu STI-urile face obiectul conditiilor de la
punctul 7.1.7.

Materialul rulant existent este materialul rulant aflat deja in exploatare inainte de intrarea in vigoare a pre-
zentei STI.

Prezenta STI nu se aplicd materialului rulant existent atata timp cat nu este reinnoit sau modernizat.

Materialul rulant in curs de modernizare sau reinnoire

In ceea ce priveste materialul rulant aflat deja in exploatare, prezenta sectiune se aplicd trenurilor de mare
vitezd existente si materialului rulant conventional care urmeaza si fie modernizate pentru exploatarea de
mare vitezd, astfel cum se defineste in articolul 2 literele (I) si (n) din Directiva 96/48, modificatd prin Direc-
tiva 2004/50/CE.

Este necesard o noud evaluare pe baza cerintelor din STI-ul in vigoare la data solicitdrii numai pentru modi-
ficdrile care intrd in domeniul de aplicare a prezentei STL

In continuare sunt furnizate recomandari privind acele modificdri considerate ca fiind modernizari sau
reinnoiri:

In urmdtoarea listd sunt prezentate, cu titlu informativ, acele modificiri care impun reevaluarea unui proiect
de vehicul. Lista este exhaustivd (modificirile parametrilor mentionate mai jos sunt valabile numai dacd modi-
ficare in ansamblu rdmane in limitele STI-ului):

— modificrile parametrilor vehiculului care afecteaza performantele de rulare dincolo de procedura sim-
plificatd (). N este definit la punctul 5.5.5 din EN14363:2005.

— montarea de noi proiecte de arc, cuple, mecanisme de directie active vehicul/caroserie-vagon etc.

— depdsirea conditiilor de baza pentru adoptarea procedurii de mdsurare simplificate: ,lipsa” unui fac-
tor de sigurantd \ > 1,1, adicd rezultatele evaluate sunt cu cel putin 10 % peste valorile limitd de
sigurantd.

— modificdrile parametrilor de functionare, ai vehiculului si ai mecanismului de rulare care depdsesc
tolerantele stabilite in tabelul 3 din EN14363:2005 ,Aplicatii feroviare. Incercdri pentru omolog-
area caracteristicilor dinamice ale vehiculelor feroviare. Incercari in circulatie si stationare”.

— majorarea V,,, cu peste 10 km/h;

max
— modificarea greutdtii totale a vehiculului cu peste 10 km/h;
— majorarea sarcinii statice pe osie cu peste 1,5 t;
— modificarea principiilor pentru:

— iegirile de sigurantd;

— protectia impotriva incendiilor;

— securitatea la locul de munci si protectia mediului;

— sistemele de control si gestionare de la bordul trenului, inclusiv a software-lor aplicabile.
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7.1.5

7.1.5.1

7.1.5.2

7.1.5.3

7.1.7

Zgomotul
Perioada de tranzitie

Este permisd aplicarea unor limite de 2 dB(A) peste cele specificate la punctul 4 si la punctul 7.3 din prezenta
STI pentru zgomotul extern generat de materialul rulant in cadrul domeniului de aplicare a prezentei STI, pe
o perioadd de tranzitie de 24 de luni de la data intrdrii in vigoare a prezentei STI. Aceastd permisiune se limi-
teazd in cazul:

— contractelor deja semnate sau care se afld in ultima faza a procedurii de licitatie la data intrdrii in vigoare
a prezentei STI si a optiunilor la aceste contracte de cumpdrare de vehicule suplimentare, sau

—  contractelor de cumpdrare de nou material rulant cu un tip de proiect existent pe durata acestei peri-
oade de tranzitie.

Perioada de tranzitie de 24 de luni este prelungiti la 60 de luni in cazul RAD-urilor, unde puterea pe motor
diesel este mai mare sau egald cu 500 kW.

Modernizarea si reinnoirea materialului rulant

Trebuie sd se demonstreze doar cd zgomotul unui vehicul modernizat sau reinnoit nu creste in raport cu per-
formantele vehiculului inaintea modernizarii sau a reinnoirii.

Abordare in doi pasi

Se recomandi ca in cazul materialului rulant nou ce urmeazi si fie comandat dupi 1 ianuarie 2010 si se
aplice punctele 4.2.1.1 si 4.2.6.5.4 din prezenta STI, cu o reducere de 2 dB(A) la o vitezd de 250 km/h si de
3 dB(A) la viteze de 300km/h si 320km/h. Aceastd recomandare va servi numai ca baza de revizuirea a punc-
tului 4.2.6.5.4, in contextual procesului de revizuite STI, mentionat la punctul 7.1.10.

Carucioarele mobile de vidanjare a toaletelor [punctul 4.2.9.3]

Primul pas: administratorul de infrastructurd si intreprinderea feroviard examineazad impreund proiectul de
grafic de circulatie a materialului rulant, propus de intreprinderea feroviara si identificd zonele retelei interop-
erabile, pe traseul avut in vedere, unde ar fi posibild (in conformitate cu prezentul proiect de grafic de circu-
latie a materialului rulant) vidanjarea toaletelor din tren, dacd este cazul, si unde nu exista (suficiente) instalatii
fixe de vidanjare a toaletelor care sd permitd aceastd operatie in trenurile respective.

Al doilea pas: administratorul de infrastructurd si intreprinderea feroviara realizeazd impreund un studiu eco-
nomic care duce la modificiri ale graficului de circulatie a materialului rulant. Modificarile respective reduc la
minimum, in ceea ce priveste numdrul si/sau locul zonelor in care va fi posibild vidanjarea toaletelor din tren,
daci este cazul, numdrul de cirucioare mobile de vidanjare (in conformitate cu prezenta STI) care trebuie si
fie amplasate in zonele respective.

Masuri de prevenire a incendiilor — conformitatea materialelor

In asteptarea publicirii standardului EN45545-2 sau a unei anexe la prezenta STI, conformitatea cu cerinta
de la punctul 4.2.7.2.2 trebuie consideratd ca fiind satisficutd prin verificarea conformitatii cu cerintele pri-
vind protectia impotriva incendiilor din normele nationale notificate (utilizind categoria de exploatare cores-
punzitoare) din cadrul unuia din urmatoarele seturi de standarde:

— standardele britanice BS6853, GM/RT2120 aspect 2 si AV/ST9002 aspect 1;
— standardele franceze NF F 16-101:1988 si NF F 16-102/1992;

— standardul german DIN 5510-2:2003 care include masuri de toxicitate, categoria 2 de protectie impo-
triva incendiilor (standard aflat in prezent in curs de completare cu cerinte pentru toxicitate; pot fi uti-
lizate cerinte privind toxicitatea din alte standarde ca cerinte adecvate pani la finalizarea completdrii);
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7.1.8.1

7.1.8.2

7.2

— standardele italiene UNI CEI 11170-1:2005 si UNI CEI 11170-3:2005.

— standardele poloneze PN-K-02511:2000 si PN-K-02502:1992.

Material rulant care circuld conform acordurilor nationale, bilaterale, multilaterale sau internationale
Acorduri existente

Statele membre notificd Comisia, in termen de 6 luni de la intrarea in vigoare a prezentei STI, cu privire la
urmdtoarele acorduri conform cirora materialul rulant care face obiectul domeniului de aplicare a prezentei
STI (constructia, reinnoirea, modernizarea, darea in exploatare, operarea si gestionarea materialului rulant
definit in capitolul 2 din prezenta STI) este exploatat:

— acorduri nationale, bilaterale sau multilaterale intre statele membre/autoritdtile pentru siguranta si intre-
prinderile feroviare sau administratorii de infrastructurd, convenite fie permanent, fie temporar;

— acorduri bilaterale sau multilaterale intre intreprinderi feroviare, administratori de infrastructura sau intre
state membre/autoritdti pentru siguranta;

— acorduri internationale intre unul sau mai multe state membre si cel putin o tard tertd sau intre intre-
prinderile feroviare ori administratorii de infrastructurd ai statelor membre si cel putin o intreprindere
feroviard sau un administrator de infrastructurd al unei tdri terte;

Exploatarea/intretinerea continud a materialului rulant reglementatd de aceste acorduri este permisd in masura
in care acestea sunt conforme cu legislatia comunitara.

Compatibilitatea acestor acorduri cu legislatia UE, inclusiv caracterul lor nediscriminatoriu, si prezenta STI,
vor fi evaluate de Agentia Europeand Feroviard si Comisia va lua masurile necesare, precum revizuirea pre-
zentei STI, pentru a include posibile cazuri speciale sau masuri tranzitorii.

Acordul RIC nu trebuie comunicat deoarece este cunoscut.
Acorduri viitoare

Orice acord viitor sau modificare a acordurilor existente, in special cele care includ procurarea de material
rulant a cdrui proiectare nu este certificatd in conformitate cu STI-urile ia in considerare legislatia UE si pre-
zenta STL Statele membre comunicd Comisiei aceste acorduri/modificari. In acest caz se aplica aceeasi pro-
cedurd de la punctul 7.5.1.

Revizuirea STI

fn conformitate cu articolul 6 alineatul (3) din Directiva 96/48/CE, astfel cum a fost modificat3 prin Directiva
2004/50/CE, Agentia este responsabild de elaborarea revizuirii si actualizarea STI-urilor si de oferirea de reco-
mandari corespunzdtoare Comitetului la care se face trimitere in articolul 21 din aceastd directiva pentru a se
lua in considerare dezvoltirile privind tehnologia sau cerintele sociale. In plus, adoptarea si revizuirea trep-
tatd a altor STI-uri pot avea, de asemenea, impact asupra acestei STI. Schimbdrile propuse la prezenta STI fac
obiectul unei revizuiri minutioase iar STl-urile actualizate vor fi publicate periodic, orientativ, o datd la 3 ani.

Agentia este notificatd cu privire la orice solutii inovatoare avute in vedere de un solicitant in conformitate cu
punctul 6.1.4 sau 6.2.3 sau de organismele notificate in cazul in care solicitantul nu a reusit acest lucru pen-
tru a stabili includerea ulterioard a acestora in STI.

In acest caz, Agentia procedeaz in conformitate cu punctul 6.1.4 sau 6.2.3.

Compatibilitatea materialului rulant cu alte subsisteme

Punerea in aplicare a STI privind materialul rulant de mare viteza trebuie si fie conformd cu cerinta de com-
patibilitate deplind intre materialul rulant si instalatiile fixe, inclusiv cele apartinand subsistemelor infrastruc-
turd, energie si control-comandd din reteaua transeuropeand de mare viteza.
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7.3

7.3.2.1

7.3.2.2

7.3.2.3

Luénd in considerare cele de mai sus, metodele si etapele de punere in aplicare referitoare la materialul rulant
depind de urmitoarele conditii:

—  progresele inregistrate de punerea in aplicare a STl-urilor referitoare la infrastructurd, energie, control-
comandd si semnalizare si exploatare;

— tabelele de utilizare a materialului rulant (graficele de circulatie).

Strategia de migratie pentru sistemul control-comanda de la bordul trenului este prezentd la punctul 7.2.2.5
din STI 2006 privind subsistemul control-comanda si semnalizare.

Instrumentele prin care se asigurd respectarea cerintelor privind compatibilitatea i prin care se tine seama de
conditiile mentionate mai sus sunt:

— registrul de infrastructurd;

—  registrul de material rulant.

Cazuri speciale

Generalitati
In cazurile speciale de mai jos sunt permise urmitoarele dispozitii speciale.

Aceste cazuri speciale sunt clasificate in doud categorii: dispozitii care se aplicd fie permanent (cazuri ,P”), fie
temporar (cazuri , T”). In ceea ce priveste cazurile temporare, se recomanda ca sistemul-tinta si fie pus in apli-
care fie pand in anul 2010 (cazurile ,T1”), un obiectiv care a fost previzut de Decizia nr. 1692/96/CE a Par-
lamentului European si a Consiliului din 23 iulie 1996 privind orientdrile comunitare pentru dezvoltarea
retelei transeuropene de transport, fie pand in anul 2020 (cazurile ,T2").

Lista cazurilor speciale

Caz special general privind reteaua cu un ecartament de cale de 1 524 mm
Caz special pentru liniile din Finlanda:

Categoria ,P” — permanent

Pe teritoriul Finlandei si la statia de frontierd cu Suedia, Haparanda (1 524 mm), sunt acceptate boghiuri, roti
montate cu osii i alte elementele constitutive de interoperabilitate aferente interfetelor cu ecartamentul de
cale sifsau subsisteme construite pentru reteaua cu un ecartament de cale de 1 524 mm numai dacd acestea
sunt conforme cu urmdtoarele cazuri speciale din Finlanda pentru interfetele cu ecartamentul de cale. Fird a
aduce atingere restrictiei mentionate anterior (ecartament de 1 524 mm), sunt acceptate toate elementele con-
stitutive de interoperabilitate sifsau subsistemele care respectd ceringele STI pentru un ecartament de cale de
1 435 mm la statia de frontierd cu Finlanda, Tornio (1 435 mm) si in porturile de transbordare a trenurilor
pe linii pentru 1 435 mm.

Dispozitive de cuplare pentru recuperarea garniturilor de tren [punctul 4.2.2.2]
Caz special pentru liniile din Finlanda:
Categoria ,P” — permanent

Este permisd o distant3 intre axele amortizoarelor-tampon de 1 830 mm. In mod alternativ, este permisa echi-
parea acestui material rulant cu cuple SA-3 cu sau fird amortizoare-tampon laterale.

In cazul in care distanta intre axele amortizoarelor-tampon este de 1 790 mm, litimea amortizoarelor-
tampon laterale trebuie maritd cu 40 mm citre exterior.

Treptele de acces [punctul 4.2.2.4.1]

Notd: cazurile speciale din STI PMR vor fi incluse aici ulterior.
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7.3.2.4

7.3.2.5

7.3.2.6

Gabaritul cinematic [punctul 4.2.3.1]
Caz special pentru liniile din Finlanda:
Categoria ,,P” — permanent

Materialul rulant conceput pentru exploatare in Finlanda (1 524 mm) trebuie sd respecte gabaritul FIN 1, defi-
nit in anexa R.

Caz special pentru liniile din Marea Britanie:
Categoria ,,P” — permanent

Trenurile concepute sd circule pe linii modernizate in Marea Britanie trebuie sd respecte gabaritul ,UK1

»

(aspect2)”, definit in anexa C la prezenta STL
Caz special pentru trenurile care circuld in retelele din Irlanda si Irlanda de Nord:
Categoria ,,P” — permanent

Gabaritul trenurilor proiectate sa circule pe liniile retelelor din Irlanda si Irlanda de Nord trebuie sd fie com-
patibil cu gabaritul de liberd trecere standard din Irlanda.

Masa vehiculului [punctul 4.2.3.2]
Caz special pentru liniile din Franta:
Categoria ,,P” — permanent

Acest caz special este specificat la punctul 3.1.4 din anexa A apendicele 1 la STI 2006 privind subsistemul
control-comanda si semnalizare.

Caz special pentru reteaua transeuropeand de mare vitezi din Belgia (cu exceptia ,L1”)
Categoria ,,P” — permanent

Acest caz special este specificat la punctul 3.1.5 din anexa A apendicele 1 la STI 2006 privind subsistemul
control-comanda si semnalizare.

Rezistenta electricd a osiilor montate cu roti [punctul 4.2.3.3.1]
Caz special pentru liniile din Polonia:
Categoria ,,P” — permanent

Acest caz special este specificat la punctul 3.5.2 din anexa A apendicele 1 la STI 2006 privind subsistemul
control-comanda si semnalizare.

Caz special pentru liniile din Franta:
Categoria ,,P” — permanent

Acest caz special este specificat la punctul 3.5.3 din anexa A apendicele 1 la STI 2006 privind subsistemul
control-comanda si semnalizare.

Caz special pentru liniile din Tarile de Jos:
Categoria ,,P” — permanent

Acest caz special este specificat la punctul 3.5.4 din anexa A apendicele 1 la STI 2006 privind subsistemul
control-comanda si semnalizare.
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Caz special pentru reteaua cu un ecartament de 1520/1524 mm
Categoria ,P” — permanent

Acest caz special este specificat la punctul 6.4 din anexa A apendicele 1 la STI 2006 privind subsistemul
control-comandi si semnalizare.

Detectoare de supraincilzire a cutiilor de osii pentru trenurile de categoria 2 [punctul 4.2.3.3.2.3]
Caz special pentru liniile din Finlanda:

Categoria ,P” — permanent

Cerinte functionale pentru vehicul

Pentru identificarea trenurilor prin sistemele de identificare a trenurilor si pentru utilizarea de niveluri spe-
ciale de declansare a alarmei, este necesar acordul reciproc al administratorului de infrastructura si intreprin-
derii feroviare. Nivelurile speciale de declansare a alarmei trebuie trecute in registrul de material rulant.

Dimensiunile transversale ale zonei tintd

Pentru materialul rulant proiectat si circule in reteaua din Finlanda (ecartament de 1 524 mm), zonele tintd
pe partea inferioard a unei cutii de osii, care trebuie sd rimana neobstructionatd pentru a permite monitor-
izarea de citre un echipament MTCO instalat de-a lungul ciii ferate, trebuie si fie dupd cum urmeaza:

— lungimea neintreruptd de cel putin 50 mm pe o distantd transversald minimd de la axa osiei montate de
1 020 mm si pe o distantd transversald maxima de la axa osiei montate de 1 140 mm;

— lungimea neintreruptd de cel putin 15 mm pe o distantd transversald minimd de la axa osiei montate de
885 mm si pe o distantd transversald maxima de la axa osiei montate de 903 mm.

Dimensiunile longitudinale ale zonei tintd

Dimensiunea longitudinald pe partea inferioara a cutiei de osii care trebuie si rimana neobstructionatd pen-
tru a permite monitorizarea de citre un echipament MTCO instalat de-a lungul ciii ferate (a se vedea mai jos),
trebuie:

— sd fie pozitionatd pe axa osiei montate cu roti;

— i aibd o lungime de cel putin L (mm) = 200 mm.

Zone in which no heat source (unless shielded) can lie that
has a temperature greater than that of the bearing or that can
influence the temperature of the bearing
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7.3.2.8

7.3.2.9

7.3.2.10

7.3.2.11

Aderenta roatd/sind (profilurile rotilor) [4.2.3.4.4]
Caz special pentru liniile din Finlanda:
Categoria ,P” — permanent

Osiile montate cu roti proiectate sd circule pe liniile retelei din Finlanda trebuie si fie compatibile cu ecarta-
mentul de cale de 1 524 mm.

Caz special pentru trenurile care circuld in retelele din Irlanda si Irlanda de Nord:
Categoria ,,P” — permanent

Osiile montate cu roti proiectate sa circule pe liniile retelei din Irlanda si Irlanda de Nord trebuie sd fie com-
patibile cu ecartamentul de cale de 1 602 mm.

Osii montate cu roti [4.2.3.4.9]
Caz special pentru liniile din Finlanda:
Categoria ,,P” — permanent

Dimensiunile osiilor montate cu roti si a rotilor referitor la ecartamentele de cale de 1 520 §i 1 524 mm sunt
furnizate in anexa A, tabelul M.2.

Lungimea maximd a trenurilor [4.2.3.5]
Caz special pentru liniile din Marea Britanie
Categoria ,,P” — permanent

STI 2006 privind infrastructura de mare viteza contine un caz special pentru reteaua din Marea Britanie care
necesitd ca peroanele de pe liniile modernizate sd aibd o lungime utild de cel putin 300 m. Lungimea efectiva
a peroanelor de pe liniile modernizate din Marea Britanie, in cazul trenurilor conforme cu STI-ul privind mate-
rialul rulant de mare vitezd i proiectate sd se opreasca in conditii de functionare comerciald normald, va fi
indicata in registrul de infrastructurd. Lungimea trenurilor de mare viteza concepute si circule in reteaua din
Marea Britanie trebuie si fie compatibild cu lungimea peroanelor la care sunt previzute si opreasca.

Caz special pentru liniile din Grecia:
Categoria ,,P” — permanent

STI 2006 privind infrastructura de mare vitezd contine un caz special pentru reteaua din Grecia care necesitd
ca peroanele de pe anumite linii modernizate si se incadreze in intervalul de lungime utild de 150 m — 300 m,
descris in detaliu in cazul special mentionat.

Lungimea trenurilor conforme cu STI-ul privind materialul rulant de mare vitezd, concepute s circule in
reteaua din Grecia trebuie si fie compatibild cu lungimea peroanelor la care sunt prevdzute si opreasci.

Innisiparea [4.2.3.10]
Caz special pentru reteaua cu ecartamentul de 1520/1524 mm
Categoria ,,P” — permanent

Acest caz special este specificat la punctul 6 din anexa A apendicele 1 la STI 2006 privind subsistemul
control-comanda si semnalizare.
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7.3.2.12

7.3.2.12.1

7.3.2.12.2

7.3.2.13

7.3.2.14

7.3.2.14.1

Franarea [punctul 4.2.4]

Generalitati

Caz special pentru liniile din Finlanda:
Categoria ,,P” — permanent

Dacd viteza nominald depdseste 140 km/h, cel putin un boghiu trebuie previzut cu o frind de cale magne-
ticd. Dacd viteza nominald depdseste 180 km/h, ambele boghiuri trebuie previzute cu o frind de cale mag-
neticd. In ambele cazuri, franele de cale trebuie prevazute cu incilzire.

Cerintele stabilite pentru performantele de franare pe declivititi abrupte nu sunt valabile in cazul vehiculelor
proiectate sd circule pe un ecartament de 1 524 mm.

In cazul vehiculelor proiectate si circule pe un ecartament de 1 524 mm, frana de stationare trebuie proiec-
tatd astfel incat vagoanele cu incircare maxima si fie mentinute pe o declivitate de 2,5 % cu o aderentd
maximd roatd/sind de 0,15 in conditii de lipsd a vantului.

Frane cu curenti turbionari [punctul 4.2.4.5]
Caz special pentru liniile din Germania:
Categoria ,P” — permanent

Acest caz special este specificat la punctul 5.2.3 din anexa A apendicele 1 la STI 2006 privind subsistemul
control-comanda si semnalizare.

Caz special pentru liniile din Suedia:
Categoria ,,P” — permanent

In reteaua din Suedia nu este permisd utilizarea franelor cu curenti turbionari pentru franarea de urgentd sau
franarea de serviciu.

Conditii de mediu [punctul 4.2.6.1]

Caz special pentru liniile din Finlanda, Suedia si Norvegia:
Categoria ,P” — permanent

Umiditatea

Schimbirile bruste ale temperaturii aerului in zona in care se afld vehiculul trebuie avute in vedere pentru o
variatie de cel mult 60 °K.

Aerodinamica trenurilor

Sarcini aerodinamice asupra caldtorilor de pe peron [punctul 4.2.6.2.2]
Caz special pentru liniile din UK:

Categoria ,P” — permanent

Un tren de lungime maximd, care circuld in aer liber cu v = 200 km/h, (sau la viteza maxima de exploatare,
in cazul In care aceasta este mai micd), nu trebuie s genereze depasirea valorii vitezei aerului u,, = 11,5 m/s,
la o indltime de 1,2 m de la peron si la o distantd de 3,0 m de axa cdii ferate, pe durata trecerii trenului (inclu-
siv suflul). iniltimea peronului utilizata la evaluare trebuie si fie de 915 mm sau mai mica. Toate celelalte con-
ditii de Incercare sunt stabilite la punctul 4.2.6.2.2.



26.3.2008

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

L 84[257

7.3.2.14.2

7.3.2.14.3

7.3.2.15

7.3.2.15.1

Sarcinile presiunii in aer liber [punctul 4.2.6.2.3]
Caz special pentru liniile din UK:
Categoria ,P” — permanent

Pe liniile modernizate din Regatul Unit, schimbarea de presiune maximd admisa (Ap,,) trebuie s fie de 665 Pa
pentru toate trenurile.

Variatii maxime ale presiunii in tuneluri [punctul 4.2.6.4]
Caz special pentru liniile din Italia:
Categoria ,,P” — permanent

Avand in vedere numdrul mare de tuneluri cu o sectiune transversali de 54 m?, traversate la viteze de
250 km/h, si tunelurile cu o sectiune transversald de 82,5 m?, traversate la viteze de 300 km/h, trenurile care
circuld in reteaua din Italia trebuie sd respecte cerintele stabilite in tabelul 24.

Tabel 24

Cerinte privind trenul interoperabil cu rulare in simpli-comandi printr-un tunel neinclinat, in
formd de tub (caz special pentru liniile din Italia)

Caz de referintd Criterii pentru cazul de referintd Viteza

Tipul de tren Gabarit v A A A AA A HA - 4A maxima

tr tu PN pN T BpEr T admisd

(km/h] [m?] [Pa] [Pa] [Pa] (km/h]

Virmax < 250 GA sau 200 53,6 <1750 <3000 <3700 <210
km mai mic

GB 200 53,6 <1750 <3000 <3700 <210

GC 200 53,6 <1750 <3000 <3700 <210

Viemax < 250 GA sau 200 53,6 <1195 <2145 <3105 <250
km/h mai mic

GB 200 53,6 <1285 <2310 <3340 <250

GC 200 53,6 <1350 <2530 < 3455 <250

Virmax 2 250 GA sau 250 53,6 <1870 <3355 <4865 250

km/h mai mic

Virmax 2 250 GA sau 250 63,0 <1460 <2620 < 3 800 > 250
km mai mic

GB 250 63,0 <1550 <2780 <4020 > 250

GC 250 63,0 <1600 <3000 <4100 > 250

Daci o garniturd de tren nu respectd valorile din tabelul 24, normele de exploatare pentru acest tren trebuie
stabilite prin aplicarea normelor publicate de administratorul de infrastructura.

Caracteristici limita referitoare la zgomotul exterior [punctul 4.2.6.5]
Limita zgomotului la stationare [punctul 4.2.6.5.2]

Caz special pentru liniile din UK si Irlanda:

Categoria ,,P” — permanent

Pentru RAD-uri, limita zgomotului la stationare L, ;o 1 trebuie sd fie de 77dB(A).
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7.3.2.15.2

7.3.2.16

7.3.2.17

7.3.2.18

7.3.2.18.1

Limita zgomotului la pornire [punctul 4.2.6.5.3]
Caz special pentru liniile din UK si Irlanda:
Categoria ,P” — permanent

Pentru locomotivele electrice cu P<4500 kW la bandajul de roatd, zgomotul maxim la pornire L tre-

buie sd fie de 84dB(A).

‘pAFmax

Stingatoare de incendiu [punctul 4.2.7.2.3.2]
Caz special pentru liniile din Italia:
Categoria , T2” — temporar

Avand in vedere durata procesului de actualizare a reglementarilor nationale, este permisa echiparea trenu-
rilor nationale care circuld in reteaua din Italia pe rute nationale cu stingdtoare portabile cu pulbere.

Stingatoarele portabile cu pulbere trebuie si fie adecvate si suficiente si trebuie sd fie amplasate in locuri
adecvate.

Claxoanele [punctul 4.2.7.4.2.5]
Caz special pentru liniile din Finlanda:
Categoria ,P” — permanent

Trenurile de categoria 2 trebuie echipate cu claxoane cu doud tonalititi distincte. Sunetele dispozitivelor acus-
tice de avertizare trebuie sd poatd fi recunoscute ca provenind de la un tren i trebuie sd se deosebeascd de
sunetele dispozitivelor de avertizare utilizate in transportul rutier sau ca dispozitive industriale sau alte dis-
pozitive de avertizare obisnuite. Trebuie utilizate doud dispozitive acustice de avertizare cu actionare sepa-
ratd. Frecventele de bazd ale dispozitivului acustic de avertizare trebuie s fie:

— notd inalta: 800 Hz + 20 Hz
— notd joasd: 460 Hz £ 20 Hz

Caz special pentru liniile din Italia:

Categoria , T2” — temporar

Avand in vedere durata procesului de actualizare a reglementarilor nationale, este permisa echiparea trenu-
rilor nationale care circuld in reteaua din Italia pe rute nationale cu dispozitive acustice de avertizare cu frec-
vente de bazd de:

— notd inalta: 660 Hz + 15 Hz

— nota joasa: 370 Hz + 10 Hz

Nivelul presiunii acustice la aceste frecvente trebuie sa fie intre 120dB si 125dB, folosind metoda de masu-
rare descrisd la punctul 4.2.7.4.2.

Sistemul control-comanda si semnalizare [punctul 4.2.7.9]
Pozitia osiilor montate cu roti [punctul 4.2.7.9.2]

Caz special pentru liniile din Germania:

Categoria ,,P” — permanent

Acest caz special este specificat la punctul 2.1.5 din anexa A apendicele 1 la STI 2006 privind subsistemul
control-comandi si semnalizare.
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7.3.2.18.2

Caz special pentru liniile din Polonia §i Belgia:

Categoria ,,P” — permanent

Acest caz special este specificat la punctul 2.1.6 din anexa A apendicele 1 la STI 2006 privind subsistemul
control-comanda si semnalizare.

Caz special numai pentru liniile retelelor transeuropene de mare vitezi din Franta si Belgia , L1

Categoria ,,P” — permanent

Acest caz special este specificat la punctul 2.1.8 din anexa A apendicele 1 la STI 2006 privind subsistemul
control-comanda si semnalizare.

Caz special pentru liniile din Belgia:

Categoria ,P” — permanent

Acest caz special este specificat la punctul 2.1.9 din anexa A apendicele 1 la STI 2006 privind subsistemul
control-comanda si semnalizare.

Caz special pentru reteaua cu ecartamentul de 1520/1524 mm

Categoria ,,P” — permanent

Acest caz special este specificat la punctul 6.2 din anexa A apendicele 1 la STI 2006 privind subsistemul
control-comanda si semnalizare.

Rotile [punctul 4.2.7.9.3]

Caz special pentru liniile din Finlanda:

Categoria ,,P” — permanent

Datoritd conditiilor climatice nordice, un material special de roatd este, in general, utilizat in Finlanda si
Norvegia. Este asemdndtor ER8 insd cu un nivel crescut de mangan si silicon pentru imbundtdtirea propri-
etdtilor impotriva crapdrii. In traficul intern, acest material poate fi utilizat dacd partile stabilesc de comun
acord.

Caz special pentru liniile din Franta:

Categoria ,,P” — permanent

Acest caz special este specificat la punctul 2.2.2 din anexa A apendicele 1 la STI 2006 privind subsistemul
control-comanda si semnalizare.

Caz special pentru liniile din Lituania:

Categoria ,,P” — permanent

Acest caz special este specificat la punctul 2.2.4 din anexa A apendicele 1 la STI 2006 privind subsistemul
control-comanda si semnalizare.
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7.3.2.19

Pantograful [punctul 4.2.8.3.6]
Caz special pentru liniile din Finlanda:
Categoria ,P” — permanent

Trenurile care circuld in reteaua din Finlanda trebuie echipate cu pantograf de 1 950 mm. Profilul armaturii
pantografului trebuie si fie cel descris mai jos:

— lird din material izolator (lungime proiectatd 200 mm)

— lungimea minimd a patinei de contact 1 100 mm

— intervalul util al armaturii 1 550 mm

— latimea armdturii 1 950 mm.

Iniltimea normali a firului de contact este de 6 150 mm (min. 5 600 mm, max 6 500 mm).

Armdturile pantografelor trebuie sd aiba o ldtime de-a lungul sinei de cel mult 400 mm.

Caz special pentru liniile din Franta:

Categoria T2

Este permisd utilizarea materialelor din cupru si a otelul la patinele de contact pe reteaua in curent continuu.
Categoria P

Este permisd echiparea trenurilor care circuld pe linii in curent continuu cu armdturi cu o latime de 1 950 mm.
Categoria P

Este permisd dotarea trenurilor de mare vitezd care trebuie sd circule in Franta si Elvetia cu armaturi cu o
latime de 1 450 mm.

Caz special pentru Germania si Austria:
Categoria ,P” — permanent

Este interzisd schimbarea echipamentului de linie aeriana pe liniile de categoria II si IIl si in statii pentru inde-
plinirea cerintelor privind euro-pantograful de 1 600 mm. Trenurile care traverseazd aceste linii trebuie sa fie
echipate cu pantografe secundare de 1 950 mm pentru functionarea la vitezd medie de cel mult 230 km/h
astfel incat sd nu fie necesar ca echipamentul de linie aeriand de pe aceste portiuni ale retelei transeuropene si
fie pregitit pentru utilizarea euro-pantografului. In aceste zone, este permisd o pozitie maxima a firului de
contact lateral de 550 mm in raport cu axa ciii ferate sub actiunea vanturilor laterale. Studii viitoare privind
liniile de categoria II si III trebuie sa tind seama de euro-pantograful pentru a demonstra relevanta alegerilor
facute.

Caz special pentru trenurile care circuld in reteaua din Marea Britanie:
Categoria ,P” — permanent

Pentru liniile de categoria II si III, lirele armaturilor pantografelor nu trebuie s fie izolate, cu exceptia cazului
in care este permis pentru rute specifice printr-o inregistrare in registrul de infrastructura.
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Pentru liniile de categoria II i III, intervalul conductor al armdturii pantografului trebuie sa fie de 1 300 mm.

Pantografele trebuie sd aibd un interval util de 2,1 m.

Armaturile pantografelor trebuie sd aiba o latime de-a lungul sinei de cel mult 400 mm.

= A

Caz special pentru trenurile care circuld in reteaua din Suedia:

Categoria ,,P” — permanent

Trenurile care traverseazd liniile de categoria II si II trebuie sa fie prevazute cu pantografe secundare de
1 800 mm pentru functionarea la o vitezd medie de cel mult 230 km/h.

Pentru traversarea podului Oresund, este permisi utilizarea de pantografe de 1 950 mm.

Factorul de putere capacitivd nu este permis la tensiuni de peste 16,5 kV, din cauza riscului de ingreunare sau
imposibilitate a altor vehiculelor de a utiliza frina cu recuperare datoritd unei tensiuni prea mari in linia
aeriand.

In modul de regenerare (franare electricd), trenul nu trebuie s se comporte precum un condensator mai mare
de 60 kVAr la orice putere recuperatd, adicd factorul de putere capacitiva este interzis pe durata recuperarii.
Exceptia puterii reactive capacitive de 60 kVAr este cd oferd posibilitatea dotdrii cu filtre pe partea de inaltd
tensiune a trenuluif/unititii de tractiune. Aceste filtre nu trebuie sd depdseascd puterea reactivd capacitivd de
60 kVAr la frecventa de baza.

Caz special pentru trenurile care circuld in reteaua din Spania:

Categoria ,,P” — permanent

Pe unele linii de categoria II si Il i in statii, nu este permisd utilizarea euro-pantografului de 1 600 mm. Tre-
nurile care traverseazd aceste linii trebuie previzute cu pantografe secundare de 1 950 mm pentru function-
area la o vitezd medie de cel mult 230 km/h.

Este interzisd schimbarea liniei aeriene de contact pe liniile de categoria II si III si in statii in scopul indepli-
nirii cerintelor privind euro-pantograful de 1 600 mm. Trenurile care traverseazd aceste linii trebuie si fie
echipate cu pantografe secundare de 1 950 mm pentru functionarea la o vitezd medie de cel mult 230 km/h
astfel incat sd nu fie necesar ca liniile aeriene de contact de pe aceste portiuni ale retelei transeuropene si fie
pregitite pentru utilizarea euro-pantografului. In aceste zone, este permisi o pozitie maxima a firului de con-
tact lateral de 550 mm in raport cu axa cdii ferate, sub actiunea vanturilor laterale. Studiile viitoare privind
liniile de categoria II si III trebuie si tind seama de euro-pantograful pentru a demonstra relevanta alegerilor
facute.

Profilul pantografului

Pentru liniile de categoria II si III, pantografele vehiculelor utilizate in Marea Britanie trebuie si rimand in
cadrul gabaritului definit in schema de mai jos. Acesta este un gabarit absolut si nu un profil de referinti care
face obiectul modificarilor. Mijloacele de demonstrare a conformitatii sunt in curs de dezbatere.
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Profilul pantografului
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Schema arati limitele extreme ale gabaritului in care trebuie sa se incadreze miscdrile armaturii pantografu-
lui. Profilul trebuie si se afle in pozitia extrema a axelor ciii ferate, admisa de tolerantele de linie, care nu sunt
incluse. Acest profil nu este un profil de referinta.

La toate vitezele pana la viteza liniei; suprainaltarea maximd a sinei; viteza minimd a vantului la care este posi-
bild circulatia fard restrictii si viteza extremd a vantului, definitd in registrul de infrastructura:

W =990 mm, cand H < 4 300 mm;
W’ =990 + (0,040 x (H- 4 300)) mm, cand H > 4 300 mm.

Unde:

H = indltimea la partea superioard a profilului deasupra sinei (in mm). Dimensiunea este suma dintre inalti-
mea firului de contact si asigurarea ridicarii.

Pentru uzura patinelor de contact se prevad tolerante suplimentare.
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7.3.2.20

7.3.2.21

7.3.2.22

7.3.2.23

Caz special pentru liniile din Italia:
Categoria ,,P” — permanent

Este permisd dotarea trenurilor de mare vitezd care trebuie s circule in Italia si Elvetia cu armdturi cu o litime
de 1450 mm.

Interfete cu sistemul control-comanda si semnalizare [punctul 4.2.8.3.8]
Caz special pentru liniile din Belgia:
Categoria ,,P” — permanent

Acest caz special este specificat la punctul 3.6.1 din anexa A apendicele 1 la STI 2006 privind subsistemul
control-comanda si semnalizare.

Racorduri la sistemul de vidanjare a toaletelor [punctul 4.2.9.3.]
Caz special pentru liniile din Finlanda:
Categoria ,,P” — permanent

Racordurile pentru vidanjare si spalare si sigiliile acestora trebuie si fie conforme cu figurile M VI1 si, res-
pectiv M VI2 din anexa M VL.

Adaptoare pentru alimentarea cu apa [punctul 4.2.9.5]

Caz special pentru liniile din Finlanda:

Categoria ,,P” — permanent

Adaptoarele de alimentare cu apd trebuie s3 arate la fel ca in figura M VII3 din anexa M VIL
Standarde privind incendiile [punctul 7.1.6]

Caz special pentru Spania:

Categoria , T” — temporar

Pani la publicarea standardului EN45545-2, se aplicd normele din Spania referitoare la standardele privind
incendiile (DT-PCI/5A).
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Al1.2.1
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A1.2.3

ANEXA A

Siguranta pasivd - rezistenta la coliziune

Descrierea detaliati a cerintelor de sigurantd statici si pasivi

Caracteristici detaliate ale limitelor conditiilor mecanice pentru rezistenta statica

Caracteristicile detaliate ale limitelor conditiilor mecanice pentru rezistenta de masa si staticd sunt descrise in stan-
dardul EN 12663:2000, sarcinile statice longitudinale si verticale pentru caroseriile vehiculului corespunzind
minim categoriei P-II.

Evaluarea sarcinii de presiune se realizeaza prin utilizarea unei conditii statice definite la clauza 4.2.6.4 din pre-
zenta STL.

Caracteristici detaliate ale conditiilor mecanice pentru siguranta pasiva

Definirea masei

Masa include 50 % din masa pasagerilor, asezati in scaunele fixate de podeaua caroseriei.
Rezistenta dinamicd

Patru scenarii de proiectare privind coliziunea, care tin seama de toate combinatiile de configuratie a capdtului con-
ducitor (linie dreaptd, fara utilizarea sistemului de franare), se aplicd pentru certificarea sigurantei pasive:

—  Scenariul 1

Coliziunea dintre doud trenuri identice (trenuri cu unitati singulare sau formatie definitd) la o viteza relativa

de 36 km/h,
—  Scenariul 2

Coliziunea dintre un tren (trenuri cu unitati singulare sau formatie definitd) si un vehicul feroviar echipat cu
tampoane laterale la o vitezd de 36 km/h. Vehiculul feroviar este un vagon de marfd cu patru osii, avand o
masd de 80 de tone, astfel cum este definit la clauza A 5.

—  Scenariul 3

Coliziunea la o vitezd de 110 km/h, la o trecere la nivel cu calea feratd, cu un obstacol echivalent unui camion
de 15 t, astfel cum este definit la clauza A 5.

—  Scenariul 4

Coliziunea cu un obstacol mic sau jos, precum un autoturism sau un animal, care este abordatd prin definirea
caracteristicilor unui deflector de obstacol.

Criterii de evaluare

In cazul evaludrii unei locomotive, se utilizeazi o formatie definitd de vagonul automotor sau vagon conducitor.
Pentru proiectarea de rezistentd la coliziune a unei locomotive, a unui vagon automotor sau a unui vagon condu-
cator se considerd vehicul conducitor numai locomotiva, vagonul automotor sau respectiv vagonul conducitor.

In cazul evaludrii unui tren avand la capit vehicule diferite, la calcularea scenariului 1 se {ine seama exclusiv de
vehiculele identice.

In cazul evaludrii unui vagon, se utilizeazd o formatie definitd in care vagonul este considerat in pozitia din spatele
locomotivei, al vagonului automotor sau al vagonului conducitor.

in toate cazurile, formatia definitd pentru care se deruleaz validarea este clar precizati.
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A3

A3.1

A3.2

A3.3

Toate vehiculele conforme prezentei STI si care respectd urmdtoarele caracteristici ale primului vagon amplasat in
spatele vagonului conducitor al formatiei definite sunt acceptate spre utilizare la trenuri de interoperabilitate, fard
certificarea ulterioard a trenului.

— Masa va fi egald cu sau mai micd decat masa primului vagon amplasat in urma vagonului conducitor al for-
matiei definite.

— Forta maximd va fi egald cu sau mai micd decat forta maxima a primului vagon situat in urma vagonului con-
ducitor al formatiei definite.

— Forta medie este egald cu sau mai micd decit forta medie aplicatd vehiculului conducitor de primul vagon al
formatiei definite amplasat in urma vagonului conducitor. In vederea comparirii nivelurilor medii in functie
de socul de deformare, se utilizeazd caracteristicile socului de energie. Curba socului de energie va fi egald cu
sau mai micd decat cea a vehiculului de referinta.

Specificatii detaliate pentru siguranta pasivi
Riscul predominant va fi redus la extremitatile trenului si intre vehiculele care formeazd trenul.

Fortele experimentate in zonele de tampon nu vor conduce la incetiniri medii care sd depdseasca criteriile de accep-
tare prevdzute la clauza A.3 in zonele destinate scaunelor pasagerilor si in spatiile de supravietuire.

Pentru toate scenariile, zonele ocupate nu vor prezenta niciun fel de deformari sau intruziuni care si compromitd
spatiul de supravietuire proiectat si integritatea structurald a zonelor ocupate de pasageri.

Un deflector de obstacole va fi amplasat la capdtul conducitor al trenului pentru reducerea probabilititii produ-
cerii de deraieri de citre obiecte, precum autoturisme sau animale mari.

Cabinele mecanicilor situate la capetele vagoanelor vor fi echipate cu cel putin o usd sau o pasareld care si permitd
accesul personalului de salvare in situatii de urgenta.

Criteriile de acceptare sunt prevazute la clauza A.3, iar procedura de validare va fi conforma cu clauza A.4.

Criterii de acceptare

Reducerea riscului de deraiere

Criteriul de acceptare privind limitarea deraierii prevede ci o simulare suplimentard a scenariului 1 demonstreaza
cd in conditiile initiale de deplasare verticald de 40 mm nu se produce nicio ridicare a seturilor de roti si a boghi-
urilor si ¢ cerintele privind spatiul de supravietuire si limita de incetinire sunt mentinute. Aceste criterii sunt sufi-
ciente pentru validarea rezistentei la deraiere.

Limita de incetinire

Criteriul de acceptare pentru incetinirea medie este 5 g in spatiile ocupate. Durata calculului mediu va corespunde
momentului la care forta netd de contact depdseste prima oard valoarea zero pana cand forta netd de contact atinge
valoarea zero (pentru prima datd) pentru toate vehiculele implicate in coliziune ale trenului.

Mentinerea spatiului de supravietuire si a integritatii structurale a zonelor ocupate de pasageri

Cabina mecanicului va avea un spatiu de supravietuire destinat mecanicului, cu o sectiune de minimum 0,75 m
lungime.

Criteriile de acceptare pentru integritatea zonelor ocupate de pasageri va consta in limitarea oricarei reduceri la nu
mai mult de 1 % peste 5 m din lungimea initiald a caroseriei (cu exceptia zonelor de tampon) sau ca tensiunea plas-
ticd in aceste zone protejate si fie de maximum 10 %.

In cazul in care zonele de ocupare temporard, astfel cum sunt definite la clauza 4.2.2.3.2, avand o dimensiune late-
rald de peste 250 mm, sunt utilizate ca zone de tampon, niciun joc longitudinal nu va redus cu peste 30 % in acea
zona.
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A34

A4

A4l

Urmitoarea diagramd prezintd exemple de zone cdrora li se aplicd cerintele privind jocul longitudinal:

Nu se aplica cerinte

Se aplica cerinte

<250 mm

Nu se aplica cerinte

Zona scaune Se aplica cerinte

Capat vehicul

Se aplica cerinte

Se aplica cerinte

Protectie impotriva unui obstacol jos

Un deflector de obstacole, cu marginea inferioard la nivelul permis de ecartament, va fi previzut in capitul con-
ducdtor al trenului i va fi verificat prin urmdtoarele cerinte statice longitudinale, care trebuie indeplinite separat:

— 300 kN pe linia de centru.
— 250 kN la 750 mm de la linia de centru.

Fortele orizontale se vor aplica pe o suprafatd de maximum 500 mm x 500 mm. (Astfel cum permite mantaua de
cupld si suprafata maxima corespunzitoare a deflectorului)

Indltimea fortei rezultante nu va depasi 500 mm deasupra nivelului ciii ferate.

Nu vor exista deformdri permanente datorate acestor sarcini. Rezistenta staticd a deflectorului de obstacole va res-
pecta clauza 3.4.2 din EN 12663:2000.

Metoda de validare

Proces:

Obiectivele privind siguranta pasiva sunt prezentate pentru un tren complet. Evaluarea comportamentului trenu-
lui complet prin testare nu este practicd si in consecintd, atingerea obiectivelor va fi validata prin simulare dinamics,
care corespunde scenariilor de proiectare in caz de coliziune. Utilizarea exclusivd a simuldrii numerice este sufici-
entd pentru o previziune exactd a comportamentului structural in zonele in care deformarea este limitatd. Cu toate
acestea, pentru zonele de tampon programul de validare va include verificarea modelelor numerice prin teste adec-
vate (metoda combinatd).

Principalele etape ale acestei metode combinate pentru un nou proiect de structurd sunt prezentate mai jos.

— Etapa 1: Testarea dispozitivelor absorbante nestructurale si a zonelor de tampon:

Testarea dinamicd pe specimene de testare la dimensiuni reale se va realiza in vederea asigurdrii performantei
elementelor de rezistentd la coliziune si a furnizdrii informatiilor pentru calibrare.

Configuratia testdrii va fi definitd cu privire la urmdtoarele obiective:

—  Reflectarea cat mai exactd a unuia dintre scenarii
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— Facilitarea calibrarii

—  Utilizarea capacititii maxime de absorbtie a energiei

—  Prezentarea comportamentului relevant/specific al proiectului
Etapa a 2-a: Calibrarea modelului numeric al structurii:

Ulterior efectudrii testului la dimensiuni reale, descris la etapa 1, producitorul va calibra modelul numeric
comparand rezultatele testului si simularea numericd corespunzitoare.

Validarea modelului va utiliza doud faze esentiale in cadrul comparatiei dintre testare si simularea numerici:

— Comportamentul general al structurii, zonele unde apar deformdri plastice si succesiunea fenomenelor
de absorbtie a energiei,

— Analize detaliate ale tuturor rezultatelor testelor si in special ale nivelurilor de fortd si ale deplasdrilor
punctelor importante ale structurii.

Etapa a 3-a: Simularea numericd a scenariilor proiectate in caz de coliziune:
Se va crea un model tridimensional al structurii fiecdrui vagon care va face obiectul deformarii permanente.

Acest model va include cabina mecanicului sau structurile de deformare de la capatul vehiculului, modelul
calibrat de la etapa a 2-a, precum si un model tridimensional al restului structurii caroseriei vagonului (In mod
normal, numai primul sau primele doud modele de vehicule vor incorpora elemente de absorbtic a energiei si
structura supusd deformdrii in detaliu. Restul vagoanelor trenului pot fi reprezentate ca masd
concentrati/[sisteme de arcuri etc. reprezentdnd comportamentul general al acestora).

In cazul in care caroseriile vagoanelor sunt simetrice fatd de linia de centru, va fi permisd examinarea unui
model pe jumdtate.

fn cele din urmd, vor avea loc simuliri ale scenariilor de coliziune pentru intreaga structurd proiectatd in vede-
rea aprobdrii vagoanelor in conformitate cu cerintele prezentei STIL Pentru validarea comportamentului la
punctul de impact, modelul unitatii complete de tren va include modelele vehiculelor validate de la etapa a
2-a in unitatea de tren reprezentatd in forma simplificatd.

Este permisd utilizarea unui program redus de validare in cazul in care modificarile au fost aduse unui proiect
verificat anterior si in cazul in care:

—  Marja de sigurantd fatd de cerinte este suficientd pentru acoperirea oricdror nesigurante rezultate; si
— Niciuna dintre modificdri nu schimba in mod semnificativ mecanismele care asigurd siguranta pasiva.

Cu toate acestea, in acest caz performanta rezistentei la coliziune va fi validata la un nivel adecvat anvergurii
modificarii prin:

— o comparatie cu o solutie similar (prin intermediul schitelor tehnice sau altor date tehnice) sau

— o combinatie de simuldri/calcule computerizate (de exemplu FEA — analiza prin metoda elementelor
finite sau model cu vagoane multiple) si testare (cvasi-staticd sau dinamicd)

Specificatii de testare

Pentru un test dinamic, viteza de impact, tipul obstacolelor, precum si masa acestora vor fi stabilite astfel incat ener-
gia absorbitd de specimenul de testare si fie cel putin echivalentd cu 50 % din energia maxima disipatd in cazul
scenariului 1 sau 2 pentru suma tuturor etapelor utilizate in scenariul 1 si 2.

Se vor testa toate dispozitivele dedicate de absorbtie, destinate absorbtiei energiei in mod controlat.

Este permisa efectuarea de teste separate care nu includ toate elementele de absorbtie a energiei, dar toate etapele
de absorbtie a energiei care ar putea interactiona vor trebui incluse in acelasi test. Elemente precum deflectorul de
obstacole, elementele de absorbtie a energiei, aparatul de cuplare etc. pot fi examinate in acest mod.
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In mod similar, pentru testarea individuald a dispozitivelor dintre vagoane (aparate de cuplare, dispozitive anti-
strivire si dispozitivele de absorbtie a energiei), viteza si masa efective vor fi selectate astfel incat energia absorbitd
la interfatd si comportamentul elementelor care constituie interfata si fie echivalente celor respectate in aceste zone
pe parcursul scenariilor proiectate in caz de coliziune.

In conformitate cu specificatia de testare a rezistentei la coliziune, rezultatele masurdtorilor: cu exactitatea cores-
punzitoare, efectuate pe parcursul testelor vor include urmdtoarele date necesare pentru calibrarea modelului
numeric:

— Masurarea fortelor, inregistrarea deformarilor, viteza de coliziune, incetinirile necesare pentru compararea per-
formantei (energii, deformdri etc.) ale diverselor dispozitive de absorbtie a energiei pe parcursul testului si a
testirii componentelor.

— Misuratori dimensionale anterior si ulterior testelor in zonele definite si convenite anterior testarii.

— Inregistrari ale configurarii testului, opinii generale si schite detaliate, folosind, in functie de caz, inregistrari
video de mare vitezd, care si permitd compararea cinematicii testului cu simularea corespunzitoare.

—  Viteza de impact si masa vehiculului

A.4.3  Criterii de acceptare pentru calibrare
Corelarea se va valida utilizdnd urmatoarele criterii:
— Examinarea succesiunii evenimentelor care apar in timpul coliziunii (scenariile includ mai multe etape de
absorbtie a energiei).
—  Deformdrile observate pe parcursul testelor, corespunzitoare celor constatate la analiza.
—  Nivelul energiei disipate de model (in functie de evolutia energiei cinetice totale si a vitezei) cu o diferentd
acceptatd de maximum 10 %.
— Nivelul de deplasare (soc) al modelului, cu o diferentd acceptatd de maximum 10 %.
— Nivelul curbei fortei totale din model cu o diferentd acceptatd de maximum 10 % pentru valorile medii ale
curbei totale si partilor corespunzitoare fiecdrei etape de deformare.
A5 Definitiile obstacolelor
A5.1  Pentru coliziunea dintre un tren §i un vagon de 80 tone cu tampoane laterale:
Vagonul de 80 tone va consta intr-un vagon de marfi unificat cu boghiuri prevazute cu tampoane laterale (astfel
cum este definit in STI pentru vagoanele feroviare conventionale de marfd) cu o cursd de 105 mm. Definitia obsta-
colului (vagon) este prezentatd de urmdtoarele figuri:
1
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A.5.2  Pentru coliziunea dintre un tren si un obstacol greu la trecerea la nivel cu calea feratd

Se va utiliza un obstacol deformabil numeric echivalent cu 15 000 kg (astfel cum este definit de urmatoarele fig-
uri). Acesta se va simula ca un model numeric complet, utilizdndu-se software-ul specific pentru coliziune.

P 1400 mm _
A
IS
g
© A
S
N
)
IS
IS
o
=]
N
N
v v
Mass: = 15 tons
Height Center of gravity =1 750 mm
Pentru definirea rigiditatii obstacolului, valorile curbei de fortd (in functie de deplasare) obtinute impotriva unei
sfere de 50 t cu un diametru de 3 m la o vitezd de 30 m/s, va fi superioard urmdtoarei curbe:
Effort (N) Curve force/displacement
5000
4500 /""
4000 -
3500 /] RHR
/ s
3000 7
2500 /"
2000 /
1500 e
1000 //
500
iV

0 200 400 600 800 1000 1200 1400 1600 1800 2000

Displacement (mm)

Cu valorile urmatoare pentru definirea curbei:

Deplasarea absolutd a sferei (mm) Forta de contact (kN)
0 0
700 4500

1500 3000
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B.1

B.2

ANEXA B

Date antropometrice §i vizibilitatea mecanicilor in sensul de inaintare

Dispozitii generale
Dimensiunile privind pozitia unui mecanic se bazeazd pe o indltime medie a mecanicului descrisd mai jos
Date antropometrice privind mecanicii

Figura B.1

Principalele masuritori antropometrice privind cel mai scund si cel mai inalt mecanic

A a(®) b () c d e () g h i
MIN 1 600 1630 1530 840 740 555 530 425 120 440
MAX 1900 1930 1805 980 855 660 635 505 180 520

(%) Masuritorile includ incalgmintea (30 mm)
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B.3 Pozitia semnalelor in functie de cabina mecanicului.

Figura B.2

Amplasarea semnalelor
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B.4 Pozitiile de referinta ale
Figura B.3

Pupitru cu panou si suport rigid pentru picioare:

J8, 190
\ Wsib’-myofh
igh o
\ghs/gn*/s
\
\\\
- B
I A
|
/_// I
ignals i ‘r
vVisibility of low signa@ :
! 1
! I
I 1 o
| I 8
! I
i
' o
| I g
|
[
Y
* vV A
7777778 < 1
g 8
HP Iyl
WI11777777777777
150 la—o

SRP = Seat reference point HP = Heel point



26.3.2008 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 84/277

Figura B.4

Pupitru cu panou si suport ajustabil pentru picioare
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Figura B.5
Pupitru cu panou si suport rigid pentru picioare
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ANEXA C

Ecartament UK1 (versiunea a 2-a)

C.1 Profilele UK1 (versiunea a 2-a)
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Profile UK1 (versiunea a 2-a)

UKI1 (versiunea a 2-a) a fost definit prin utilizarea unei serii de metodologii adecvate pentru infrastructura feroviard
britanicd, ce permite utilizarea maxima a spatiului limitat.

Ecartamentul UK1 (versiunea a 2-a) este format din 3 profile, UK1[A], UK1[B], UK1[D].

Conform acestei clasificdri, ecartamentele [A] sunt ecartamente de vagon care nu se bazeazd pe parametrii de infra-
structurd, ecartamentele [B] sunt ecartamente de vagon care contin o miscare de suspensie limitata (specificd) a vagonu-
lui, dar nu includ rasturndrile, iar ecartamentele [D] reprezintd modele care definesc spatiul maxim al infrastructurii pe
linie dreaptd si de nivel.

Sub 1 100 mm ARL, un ecartament fix de infrastructurd este definit in Standardul Grupului Feroviar GC/RT5212 (Ver-
siunea 1, februarie 2003), care prevede o pozitie optima de limitare pentru platforme si echipamente proiectate a se
afla in imediata vecindtate a trenului. UK1[A] este un ecartament complementar al vagonului, care include toate tol-
erantele si miscdrile necesare si o tolerantd a infrastructurii.

Vagonul nu va fi proiectat sub UK1[A], reprezentat de profilul cu linie intreruptd.

Peste 1 100 mm ARL, existd doud profile; cel interior fiind UK1[B] (profilul punctat) iar cel exterior fiind UK1[D] (pro-
fil cu linie continud).

Aceste profile definesc un vehicul tipic UK1[B] si dimensiunea maximad teoreticd a unui vagon, UK1[D] care poate rula
pe rutele pe care a fost declarat ecartamentul.

UK1[B] este definit conform unei configuratii de vagon tipic care ar putea functiona pe toate rutele declarate conforme
UKI. Trebuie mentionat faptul cd acest vehicul a fost proiectat utilizdndu-se reguli simple de ecartament static si nu va
utiliza in mod optim infrastructura controlatd Network Rail.
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UK1[D] defineste dimensiunea staticd minima a infrastructurii controlate Network Rail pe rutele conforme UK1, astfel
cum au fost definite la 1 ianuarie 2004. Nu este ajustatd pentru curbura sinei. In cazul aplicirii prin intermediul unei
metodologii aprobate, si cu includerea jocurilor si tolerantelor definite de Standardul Grupului Feroviar GC/RT5212
(Versiunea 1, februarie 2003), acest profil defineste mantaua maxima disponibild pe linia feratd dreaptd si la nivel. Un
spatiu suplimentar poate fi disponibil local pentru permiterea miscarii de rasturnare si dinamice aferente curbelor. Cu
ocazia modernizdrii retelei poate deveni disponibil un spatiu suplimentar fatd de cel mai sus mentionat.

Datele de retea pot fi utilizate pentru proiectarea vehiculului in conformitate cu o metodologie aprobata disponibila la
Network Rail Infrastructure Ltd.

UK1[D] poate fi, de asemenea, utilizat pentru definirea unui vehicul cu orice dimensiuni geometrice si configuratie a
suspensiilor. Cu toate acestea, acest vehicul nu va fi mai mic decat UK1[B], deoarece modelul realizat pentru dezvoltarea
UK1[B] tine seama de forma infrastructurii ajustate pentru miscarea vehiculului. Astfel, la sectiunile de linie curbatd,
poate exista mai mult spatiu de infrastructurd disponibil decat cel demonstrat de profilul UK1[D]. Acest fapt explicd de
ce profilul UK1[B] prezintd o formd diferitd de a profilului UK1[D].

La utilizarea informatiilor de infrastructurd pentru realizarea formei vehiculului, spatiul dintre UK1[B] si UK1[D] poate
fi utilizat pentru gizduirea miscdrilor de suspensie, decat pentru restrictionarea liniei ecartamentului.

Este important de observat si inteles metodologiile subliniate mai sus in vederea realizdrii celor mai mari vehicule adec-
vate pentru infrastructura britanica.

C.2 Profilul UK1[A] de sector inferior, sub 1 100 mm ARL
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Suprafata hasuratd cuprinsd intre punctele 17-20 este utilizatd in general pentru trepte.

Suprafata hasuratd cuprinsd intre punctele 4, 5 si 6 este disponibild exclusiv pentru roti, dispozitive de siguranta etc.
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Coordonate pentru Profilul UK1[A]

Punctul X (mm) Y (mm)
1 0 90
2 117 90
3 117 75
4 679,5 75
5 679,5 0
6 825,5 0
7 825,5 114
8 899 114
9 899 152,5
10 1041,5 152,5
11 1041,5 160
12 1191 160
13 1191 179
14 1356 179
15 1351 945
16 1391 985
17 1496 985
18 1496 1100
19 1601 1100
20 1601 985

C.3 Profilul UK1[B] de sector superior peste 1 100 mm ARL
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Coordonatele profilului UK1[B]

Punct X (mm) Y (mm)
1 0 3890
2 405 3890
3 1100 3600
4 1422 3100
5 1422 1138
6 1392 1100

C.4 Profilul UK1[D] de sector superior peste 1 100 mm ARL
a0
1530
1100
752
| 405 _
PHER
ks
1580
1640
Coordonatele profilului UK1[D]

Punct X (mm) Y (mm)
1 0 4110
) 405 4033
3 782 3950
4 1100 3825
5 1530 3 400
6 1580 3200
7 1640 2 400
8 1640 1400
9 1580 1100
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C5

C.6

C.7

C8

Aplicarea profilului UK1[A]

Profilul UK1[A] va include toate miscarile cinematice, uzura si miscdrile laterale si verticale.
Punctele 14-20 pot fi extinse lateral la curbe cu raza de sub 360 m conform urmatoarei formule:
dX = (26 000 | R) - 72

unde R este raza curbei exprimatd in metri si dX in mm.

Sub-tolerantele verticale ale ecartamentului nu vor fi incdlcate in nicio conditie de incarciturd si uzurd. Suspensia
rulantd verticald va fi consideratd solidd sau in conditie de limitator de cursi.

In conditiile de incdrcare si uzurd mentionate mai sus, vehiculul nu va incilca sub-toleranta ecartamentului pe o curba
concava sau convexd verticald cu raza de 500 m. Miscdrile verticale la curba se vor calcula folosind formula pentru Ei
si Eo de la sectiunea 8 de mai jos (unde K = 0).

Aplicarea profilului UK1[B]
Dimensiunea de 1 100 mm ARL este un minim absolut.
In cazul in care distanta de la centrul boghiului este mai mici de 17 m, litimea nu va trebui redusi.

In cazul in care distanta de la centrul boghiului este mai mare de 17 m, dimensiunile laterale ale profilului vor fi reduse
cu valoarea calculatd cu ajutorul formulelor prezentate la sectiunea 8. Valorile care trebuie utilizate sunt:

200 m
= 0,181m

Profilul UK1[B] include o toleranta generald pentru miscdrile dinamice, tolerantele vehiculului §i anumite miscari geo-
metrice de 100 mm. Aceasta va include:

Miscirile de suspensie laterale, verticale si de rulare
Tolerantele impuse de producitorul vehiculului
Efectul geometric al curbei verticale

In cazul in care efectele de mai sus depdsesc 100 mm, atunci se va aplica o reducere adecvatd a dimensiunii caroseriei.
In mod similar, este permisd majorarea dimensiunilor caroseriei in cazul in care mai putin de 100 mm sunt necesari
pentru asigurarea acestor efecte.

Aplicarea Profilului UK1[D]

Este permisd construirea vehiculului la limitele mantalei prezentate a infrastructurii, pe baza evaludrii rutei prin inter-
mediul unei metodologii aprobate si a acordului cu administratorul de infrastructurd privind jocul, tolerantele si regi-
murile privind fixitatea sinei adecvate pentru functionarea vehiculului. Spatiul suplimentar pentru miscarea cinematica
si supra-miscdrile la curbe poate fi disponibil i peste profilul descris, conform bazei de date a rutelor mentinutd de
Network Rail Ltd.

Calcularea reducerii litimii

Aceastd sectiune stabileste calcularea reducerii liniei ecartamentului care se va aplica pentru gizduirea efectelor miscar-
ilor excesive la curbe. Calculele sunt identice cu, dar exprimate diferit fatd de cele mentionate de STI 2006 privind Infra-
structura de Mare Vitezd 2006 pentru calcularea miscarilor excesive la curbe. Aceleasi calcule pot fi utilizate pentru
calcularea reducerilor verticale.
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In cazul construirii unui vehicul pe un ecartament de vehicul, dimensiunile laterale definite de ecartament vor fi reduse
dacd lungimea totald sau centrele boghiurilor le depasesc pe cele mentionate in ecartament. In cazul utilizarii lungimii
vehiculului sau centrelor boghiurilor reduse, nu va fi permisa cresterea profilului vehiculului construit.

in urmitoarele calcule, variabilele sunt:

A = Ampatament/centrul boghiurilor in metri

N, = Distanta sectiunii transversale calculatd de la pivotul boghiului/pozitia osiei (in metri) daci este in interio-
rul ampatamentului/centrul boghiurilor

N, = Distanta sectiunii transversale, calculatd de la pivotul boghiului/pozitia osiei (in metri) daci este in exterio-
rul ampatamentului/centrul boghiurilor

R = Raza curbei (in metri) la care se calculeazd reducerea

K = Miscarea excesivd permisd la raza definitd (in metri)

E; = Reducerea Litimii in interiorul ampatamentului/centrului boghiului (in metri)
E, = Reducerea Litimii in exteriorul ampatamentului/centrului boghiului (in metri)
Formule:

E; = ((ANi — Ni?) | 2R)-K
E, = ((ANo + No?) [ 2 R)}-K

Nota: E; si E, nu pot fi negative.
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ANEXA D

Evaluarea componentelor de interoperabilitate

D.1. Obiect

Aceastd anexd indicd evaluarea conformitatii si caracterului adecvat pentru utilizare al elementelor constitutive de

D.2.

interoperabilitate ale subsistemului materialului rulant.

Caracteristici

Caracteristicile elementelor constitutive de interoperabilitate care vor fi evaluate in diferite etape de proiectare, dez-
voltare si productie sunt marcate cu X in Tabelul D.1.

Tabelul D.1

Evaluarea elementelor constitutive de interoperabilitate ale subsistemului material rulant

1 2 3 4 5
Evaluarea in urmdtoarea etapa
Etapa de proiectare si dezvoltare Ertaga die
Componente de interoperabilitate care productic
vor fi evaluate o
ro?:zecfclaf;::asrie/sau Verificarea Verificarea
P Examinare procesului de Test tip conformittii cu
ptoiectare productie modelul
422221 Dispozitive automate de X na X X
cuplare tampoane la centru
422222 Componente tampoane si X na X X
aparat de tractiune
Dispozitiv de cuplare
422223 remorcare pentru recuperare X n.a X X
si salvare
4.2.2.7 Parbriz cabind mecanic X n.a X X
4.2.3.4.9.2 Roti X X X X
4.2.7.4.2.5 Claxoane X n.a X X
42837 Pantografe X n.a X X
4.2.8.3.8 Plici de reglare X n.a X X
42932 Trolee mobile de descarcare X n.a n.a. X
42952 Adaptatoare umplere cu apd X n.a na X
Anexa H Faruri frontale X na X X
clauza H.2
A H F i
nexa aruri marcare X na X X
clauza H.2
Anexa H Faruri posterioare X na X X
clauza H.3
Conexiuni pentru sistemul
Anexa M VI X na na. X

de evacuare toalete
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E.l

E.2

OBIECT

ANEXA E

Evaluarea subsistemului materialul rulant

Aceastd anexd indici evaluarea conformitdtii subsistemului materialul rulant.

CARACTERISTICI SI MODULE

Caracteristicile subsistemului care vor fi evaluate in diferite etape de proiectare, dezvoltare si productie sunt marcate cu
X in Tabelul E.1. O cruce in coloana 4 a Tabelului E1 indicd verificarea caracteristicilor relevante prin testarea fiecirui

subsistem.
Tabelul E.1
Evaluarea subsistemului material rulant
1 2 3 4
Etapd proiectare si dezvoltare Etapd productie
Caracteristici supuse evaludrii Yerificarg
prolectare sifsau Test tip Test de rutind
examinare
proiectare
4.2 Specificatii functionale si tehnice in domeniu
421 Date generale
42.1.1b  Viteza maximi de functionare a trenului X ‘ X | na
4.2.2 Structurd si parti mecanice
4222 Dispozitive aparate de cuplare si aranjament de cuplare pentru salvarea trenurilor
4.2.2.2.1  Cerinte privind subsistemul X ‘ X | n.a
4.2.2.2.2  Cerinte privind elementele constitutive de Declaratie de conformitate CE si dacd este aplicabild
interoperabilitate
Declaratie CE de corespondentd pentru utilizare
4223 Puterea structurii vehiculului
4.2.2.3.2  Principii (Cerinte functionale) n.a. n.a.
4.2.2.3.3a Rezistentd statica n.a
4.2.2.3.3b  Scenarii de coliziune (conform Anexei A) n.a
4.2.2.4 Acces
4.2.2.41  Treaptd pentru pasageri (cerinte in curs
PRM TSI)
4.2.2.42  Usd de acces extern
4.2.2.4.2.1 Usi de acces pasageri na.
4.2.2.4.2.2 Usi destinate marfurilor si echipajului n.a.
trenului
4225 Toalete n.a. n.a.
4.2.2.6 Cabina mecanicului na. na.
4.2.2.7 Partea anterioard a trenului X n.a.
4.22.7 Parbrizul cabinei mecanicului Declaratie de conformitate CE
42.2.8 Spatii de depozitare destinate personalului X n.a. n.a.
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2

3

4

Etapa proiectare si dezvoltare

Etapd productie

s < Verificare
Caracteristici supuse evaludrii . .
prmectare 51/sau T . sox
7 est tip Test de rutind
€xXaminare
proiectare
4.2.2.9 Trepte exterioare destinate personalului de X na na
manevre
423 Interactiune si ecartament linie
4.23.1 Ecartament cinematic X n.a. n.a
4.23.2 Sarcina staticd pe osie X X
4.2.3.3 Parametrii materialului rulant care influenteazd sistemele de monitorizare terestre
4.2.3.3.1 Rezistentd electricd X X X
4.2.3.3.2  Monitorizarea conditiei osiei portante X X n.a
4234 Comportament dinamic material rulant
4.2.3.41  Date generale n.a X na
4.2.3.4.2  Valori limitd pentru rularea in conditii de X na
sigurantd
4.2.3.4.3  Valori limitd ale sarcinii liniei X X na
4.2.3.4.4  Interfatd roatd/linie X na na
4.2.3.45  Proiectare pentru stabilitatea vehiculului X X n.a
4.2.3.4.6  Definirea conicititii echivalente X na n.a
4.2.3.4.7  Valori de proiectare pentru profilurile de X na na
roti
4.2.3.4.8  Valori de functionare ale conicitdtii echiva- Evaluarea acestei clauze este responsabilitatea statelor
lente membre unde este exploatat materialul rulant.
4.2.3.4.9  Seturi de roti
4.2.3.49.1 Seturi de roti X n.a. n.a
4.2.3.4.9.2 Roti constitutive de interoperabilitate Declaratie de conformitate CE
Declaratie CE privind conformitatea cu destinatia
4.2.3.4.10 Cerinte specifice pentru vehicule cu roti X X na
rotative independente
4.2.3.4.11 Detectarea deraierilor X n.a n.a
4.2.3.5 Lungimea maximd a trenurilor X n.a. n.a
4.2.3.6 Gradienti maximi X X na
4.2.3.7 Raza minimd a curbei X X n.a
4.2.3.8 Lubrifierea flansei X X n.a
4.2.3.9 Coeficient de suspensie X X n.a
4.2.3.10 Innisipare X X n.a
4.2.4 Franare
4.2.4.1 Performanta minima de franare X na
4.2.4.2 Limite privind franarea rotilor/aderenta la X na na
linie
4243 Cerinte privind sistemul de franare X X na
4.2.4.4 Performanta sistemului de franare in timpul na
functiondrii
4.2.4.5 Frane cu curent turbionar X X n.a
4.2.4.6 Protejarea unui tren imobilizat X X na
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2

3

4

Etapd proiectare si dezvoltare

Etapa productie

Caracteristici supuse evaludrii 'Verificar.e
pr(:i:ﬁ:ii:i sau Test tip Test de rutind
proiectare
4.2.4.7 Performanta franelor la gradientii abrupti X X na.
42438 Cerinte privind franele in vederea salvarii X X n.a.
4.2.5 Informatii §i comunicatii pentru pasageri
4.2.5.1 Sistemul de adresare citre public n.a.
4.2.5.2 Semnalizare informare pasageri X na
4253 Alarma pasageri X X X
4.2.6 Conditii de mediu
4.2.6.1 Conditii de mediu X n.a. n.a.
4.2.6.2 Sarcini aerodinamice tren in spatiu deschis
4.2.6.2.1  Sarcini aerodinamice asupra lucrdtorilor la X X n.a.
linia ferata
4.2.6.2.2  Sarcini aerodinamice asupra pasagerilor pe X X n.a
o platforma
4.2.6.2.3  Sarcini de presiune in spatiu deschis X X na.
4.2.6.3 Vant lateral X na.
4.2.6.4 Variatii maxime de presiune in tuneluri n.a.
4.2.6.5 Zgomot exterior
4.2.6.5.2  Limitele zgomotului la stationare na
4.2.6.5.3  Limitele zgomotului la pornire n.a
4.2.6.5.4  Limitele zgomotului la trecere na
4.2.6.6 Interferentd electromagneticd exterioard
4.2.6.6.2  Interferentd electromagneticd X X n.a
4.2.7 Protectie sistem
42.7.1 lesiri de urgentd
4.2.7.1.1  lesiri de urgentd pasageri na. na.
4.2.7.1.2  lesiri de urgentd la cabina mecanicului X n.a n.a
4272 Prevenirea incendiilor
4.2.7.2.2  Misuri de prevenire a incendiilor X n.a. n.a.
4273 Misuri de detectare/control al incendiilor
4.2.7.2.3.1 Detectarea incendiilor X X n.a.
4.2.7.2.3.2 Extinctor X n.a na.
4.2.7.2.3.3 Rezistentd la incendii X X n.a.
4.2.7.2.4  Misuri suplimentare de perfectionare a X na na
capacitdtii de rulare
4.2.7.2.5  Misuri specifice pentru cisterne cu lichide X n.a. n.a.
inflamabile
4.2.7.3 Protectie impotriva electrocutarii X X n.a
4.2.7.4 Faruri externe si claxon
4.2.7.4.1  Faruri frontale si posterioare (Cerinte sub- X X na.
sistem)
4.2.7.4.1.1 Componentd de interoperabilitate: faruri Declaratie de conformitate CE

frontale
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1 2 3 4
Etapa proiectare si dezvoltare Etapd productie
s < Verificare
Caracteristici supuse evaluarn . .
proiectare si/sau Test ti .
7 est tip Test de rutind
€xXaminare
proiectare
4.2.7.4.1.2 Componentd de interoperabilitate: faruri Declaratie de conformitate CE
marcare
4.2.7.4.1.3 Componentd de interoperabilitate: faruri Declaratie de conformitate CE
posterioare
4.2.7.42  Claxoane X X na.
4.2.7.4.2.5 Cerinte componentd de interoperabilitate Declaratie de conformitate CE
(claxoane)
4.2.7.5 Proceduri de ridicare[salvare X na na
4.2.7.6 Zgomot interior X X n.a
4.2.7.7 Aer conditionat X X n.a
4.2.7.8 Dispozitiv vigilentd mecanic X X X
4.2.7.9 Sistem de control-comandd si semnalizare
4.2.7.9.2  Localizare set de roti X X n.a
4.2.7.9.3  Roti X X n.a
4.2.7.10  Concepte de monitorizare si diagnostic X X na
4.2.7.11  Specificatie specificd pentru tuneluri X na na
4.2.7.12  Sistem iluminat de urgentd X X n.a
4.2.7.13  Software X X n.a
4.2.8 Echipament de tractiune si electric
4.2.8.1 Cerinte de performanta tractiune X X n.a.
4.2.8.2 Cerinte roatd de tractiune/aderentd la linie X n.a. n.a.
4283 Specificatie functionald si tehnicd privind alimentarea cu energie
4.2.8.3.1  Tensiunea si frecventa alimentdrii cu ener- X X n.a.
gie (1)
4.2.8.3.2  Puterea maximd si energia maximd permise X X n.a.
a fi asigurate din conducta de tractiune
4.2.8.3.3  Factor de energie X X n.a.
4.2.8.3.4  Defectiuni ale sistemului electric X n.a. n.a.
4.2.8.3.5  Dispozitive de misurat consumul de ener- X n.a. n.a.
gie
4.2.8.3.6  Cerinte ale materialului rulant referitoare la X X n.a.
pantograf
4.2.8.3.7  Interoperabilitate pantograf Declaratie de conformitate CE
4.2.8.3.8  Interoperabilitate placd de reglare Declaratie de conformitate CE
4.2.8.3.9  Interfete cu sistemul de electrificare X X na.
4.2.8.3.10 Interfete cu subsistemul de control- X X n.a.
comandd si semnalizare
4.2.9 Deservire
4.29.2 Instalatii de curidtare exterioard a trenului X n.a. n.a.
4293 Sistem deversare toalete

4.2.9.3.1  Sistem de deversare la bord X n.a. n.a.
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2

3

4

Etapd proiectare si dezvoltare

Etapa productie

Caracteristici supuse evaludrii 'Verificar.e
pr(:i:ﬁ:ii;i sau Test tip Test de rutind
proiectare
4.2.9.3.1  Conexiuni pentru sistemul de deversare Declaratie de conformitate CE
toalete
4.2.9.3.2  Trolee mobile deversare Declaratie de conformitate CE
4294 Curdtenie interioard a trenului
4.2.9.4.1  Date generale n.a n.a
4.2.9.4.2  Prize electrice na. na.
4295 Echipament reaprovizionare cu apd
4.2.9.5.1  Date generale X na. na.
4.2.9.5.2  Adaptator umplere cu apa Declaratie de conformitate CE
4.2.9.6 Echipament realimentare cu nisip n.a. n.a.
4.29.7 Cerinte speciale pentru gararea trenurilor n.a. n.a
4.2.10 Intretinere
4.2.10.1  Responsabilitati X n.a n.a
4.2.10.2  Dosar de intretinere
4.2.10.2.1 Dosar de justificare a proiectdrii intretinerii X na. na.
4.2.10.2.2 Documentatia de intretinere X n.a. n.a.
42.10.3  Administrarea dosarului de intretinere X n.a. n.a.
4.2.10.4  Administrarea informatiilor de intretinere X na. na.
4.2.10.5 Aplicarea intretinerii X n.a n.a

(") Test Tip necesar numai la frecventa nominald.
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ANEXA F

Proceduri de evaluare a conformititii si a caracterului adecvat pentru utilizare

F.1 Lista modulelor

Module pentru elementele constitutive de interoperabilitate:

— Modul A: Controlul intern al productiei

— Modul Al: Controlul intern al proiectdrii cu verificarea produselor
— Modul B: Examinarea de tip

— Modul C: Conformitatea de tip

— Modul D: Asigurarea calititii productiei

— Modul F: Verificarea produselor

— Modul H1: Asigurarea calititii totale

— Modul H2: Asigurarea calititii totale cu examinarea proiectdrii

— Modul V: Validare de tip prin experienta in exploatare (caracterul adecvat pentru utilizare)

Module pentru subsisteme

— Modul SB: Examinarea de tip

— Modul SD: Asigurarea calitatii productiei
— Modul SF: Verificarea produselor

— Modul SH2: Asigurarea calitatii totale cu examinarea proiectarii

Modul pentru acordurile de intretinere

—  Modul Procedura de evaluare a conformitatii

F.2 Module pentru elementele constitutive de interoperabilitate

F.2.1  Modul A: Controlul intern al productiei

1. Acest modul descrie procedura prin care producitorul sau reprezentantul siu autorizat din cadrul Comunita-
tii, care indeplineste obligatiile previzute la punctul 2, asigurd si declard cd elementul constitutiv de interop-
erabilitate in discutie satisface cerintele STI aplicabile.

2. Producitorul va elabora documentatia tehnicd descrisd la punctul 3.

3. Documentatia tehnicd va permite evaluarea conformitatii elementului constitutiv de interoperabilitate cu cer-
intele STI. In m3sura necesard pentru aceastd evaluare, documentatia va acoperi proiectarea, productia, intre-
tinerea si exploatarea elementului constitutiv de interoperabilitate. In médsura necesard pentru aceastd evaluare,
documentatia va contine:

— o descriere generald a elementului constitutiv de interoperabilitate

— informatii de proiectare conceptuald si productie, de exemplu schite si scheme ale componentelor, sub-
ansamblelor, circuitelor etc.
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— descrieri si explicatii necesare pentru intelegerea informatiilor de proiectare si productie, intretinere si
functionarea elementului constitutiv de interoperabilitate

—  specificatii tehnice inclusiv specificatii europene () cu clauzele relevante, aplicate total sau partial,

— descrierea solutiilor adoptate pentru indeplinirea cerintelor STI, in cazul neaplicdrii integrale a specifica-
tiilor europene,

— rezultatele calculelor de proiectare realizate, verificarilor efectuate etc.,
— rapoarte de test.

Producitorul va intreprinde toate mdsurile necesare pentru ca procesul de productie sd asigure conformitatea
fiecarui componentd de interoperabilitate cu documentatia tehnica prevazuta la punctul 3 si cu cerintele STI
aplicabile.

Producitorul sau reprezentantul sdu autorizat din cadrul Comunititii va intocmi o declaratie scrisd de confor-
mitate privind elementul constitutiv de interoperabilitate. Continutul acestei declaratii trebuie sa inclusd cel
putin informatiile mentionate in anexa IV punctul (3) si in articolul 13 alineatul (3) din Directiva 01/16/CE.
Declaratia de conformitate ,CE” si documentele insotitoare vor fi datate si semnate.

Declaratia va fi intocmitd in aceeasi limbd ca si documentatia tehnicd i va contine urmatoarele:

— Directivele de referingd (Directiva 01/16/CE si alte directive aplicabile elementului constitutiv de
interoperabilitate),

— denumirea si adresa producdtorului sau reprezentantului siu autorizat din cadrul Comunititii (a se men-
tiona denumirea comerciald si adresa completé si, in cazul unui reprezentant autorizat, a se mentiona si
denumirea comerciald a producitorului sau constructorului),

— descrierea elementului constitutiv de interoperabilitate (marcd, tip etc.)
— descrierea procedurii (modulului) urmate in vederea declararii conformitatii,

— toate descrierile relevante indeplinite de elementul constitutiv de interoperabilitate si, in special, conditiile
de functionare,

—  referirea la prezenta STI si la orice alte STI aplicabile si, in functie de caz, referiri la specificatiile europene,

— identificarea semnatarului autorizat si isi asume angajamente in numele producitorului sau reprezentan-
tului sdu autorizat din cadrul Comunitdii.

Producitorul sau reprezentantul autorizat al acestuia va pastra un exemplar al declaratiei de conformitate CE
impreund cu documentatia tehnicd, timp de 10 ani de la data producerii ultimului element constitutiv de
interoperabilitate.

In cazul in care nici producatorul si nici reprezentantul autorizat al acestuia nu sunt stabiliti pe teritoriul Comu-
nitatii, obligatia de pastrare a documentatiei tehnice disponibile ii revine persoanei care introduce elementul
constitutiv de interoperabilitate pe piata comunitara.

In cazul in care, separat de declaratia de conformitate ,CE”, STI impune si o declaratie privind caracterul adec-
vat pentru utilizare pentru elementul constitutiv de interoperabilitate, aceastd declaratie va trebui addugata ulte-
rior emiterii de cdtre producitor, in conditiile modulului V.

Modul Al: Controlul intern al proiectdrii cu verificarea produselor

Acest modul descrie procedura prin care producitorul sau reprezentantul siu autorizat din cadrul Comu-
nitdtii, care indeplineste obligatiile previzute la punctul 2, asigura si declard cd elementul constitutiv de
interoperabilitate respectiv indeplineste cerintele STI aplicabile.

Producitorul va elabora documentatia tehnica descrisd la punctul 3.

(") Definitia unei specificatii europene este prevazutd in Directivele 96/48/CE si 01/16/CE. Ghidul de aplicare a STI MV explicd modul de
utilizare a Specificatiilor Europene.
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Documentatia tehnicd trebuie sd permitd evaluarea conformititii elementului constitutiv de interopera-
bilitate cu cerintele STI.

Documentatia tehnicd va mai include dovezi privind conformitatea proiectdrii elementului constitutiv de
interoperabilitate, deja acceptatd anterior aplicdrii prezentei STI, cu STI si cd elementul constitutiv de
interoperabilitatea fost utilizat in exploatare in acelasi domeniu.

In functie de relevanta pentru aceastd evaluare, documentatia va mai acoperi proiectarea, productia, intre-
tinerea i functionarea elementului constitutiv de interoperabilitate. In masura necesard pentru aceastd
evaluare, documentatia va contine:

— o descriere generald a elementului constitutiv de interoperabilitate si a conditiilor de utilizare a
acestuia,

— informatii de proiectare conceptuald si productie, de exemplu schite si scheme ale componentelor,
subansamblelor, circuitelor etc.

— descrierile si explicatiile necesare pentru intelegerea informatiilor de proiectare si productie, intre-
tinere si functionare a elementului constitutiv de interoperabilitate,

— specificatiile tehnice, inclusiv specificatiile europene (') cu clauzele relevante, aplicate total sau
partial,

— descrierile solutiilor adoptate pentru indeplinirea cerintelor ST, in cazul neaplicdrii integrale a spe-
cificatiilor europene,

— rezultatele calculelor de proiectare realizate si ale verificarilor efectuate etc.,
— rapoarte de testare,

Producitorul va intreprinde toate masurile necesare pentru ca procesul de productie si asigure confor-
mitatea fiecirui component de interoperabilitate cu documentatia tehnicd mentionatd la punctul 3 si cu
cerintele STI aplicabile.

Organismul notificat, ales de producitor, va efectua verificarile si testele corespunzitoare in vederea veri-
ficdrii conformitatii elementelor constitutive de interoperabilitate fabricate cu tipul descris de documen-
tatia tehnicd mentionatd la punctul 3 si cu cerintele STI. Producitorul (2 poate opta pentru una din
urmdtoarele proceduri:

Verificarea prin examinarea si testarea fiecirui produs

Fiecare produs va fi examinat individual si se vor derula testele adecvate in vederea verificarii conformi-
tatii produsului cu tipul descris in documentatia tehnici si cerintele STI aplicabile. In cazul in care un test
nu este prevazut in STI (sau intr-un standard european mentionat in STI), se vor aplica specificatiile euro-
pene aplicabile sau teste echivalente

Organismul notificat va intocmi in scris un certificat de conformitate pentru produsele aprobate aferente
testelor derulate.

Verificarea statisticd

Producitorul isi va prezenta produsele sub forma unor loturi omogene si va lua toate masurile necesare
pentru ca procesul de productie si asigure omogenitatea fiecdrui lot produs.

Toate elementele de interoperabilitate vor fi disponibile pentru verificare sub formd de loturi omogene.
Se vor preleva mostre din fiecare lot. Toate elementele constitutive de interoperabilitate dintr-un lot vor
fi examinate individual si se vor derula teste adecvate pentru asigurarea conformitatii produsului cu tipul
descris in documentatia tehnicd si cerintele STI aplicabile i pentru stabilirea acceptarii sau a respingerii
lotului. in cazul in care un test nu este previzut in STI (sau intr-un standard european mentionat in STI),
se vor aplica specificatiile europene aplicabile sau teste echivalente

(1) Definitia unei specificatii europene este previzutd in Directivele 96/48/CE si 01/16/CE. Ghidul de aplicare a STI MV explicd modul de
utilizare a Specificatiilor Europene.

(%) Ori de cate ori va fi necesar, libertatea producitorului va putea fi limitatd pentru anumite elemente. In acest caz, procesul relevant de veri-
ficare impus pentru elementul constitutiv de interoperabilitate este previzut in STI (sau in anexele la aceasta).
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5.2.3

5.2.4

5.2.5

Procedura statistici va folosi elemente adecvate (metoda statisticd, plan de prelevare mostre etc.), in func-
tie de caracteristicile evaluate, conform dispozitiilor STI.

fn cazul loturilor acceptate, organismul notificat va intocmi un certificat scris de conformitate privind
testele derulate. Toate elementele constitutive de interoperabilitate incluse in lot pot fi comercializate, cu
exceptia elementelor constitutive de interoperabilitate prelevate ca mostre, care au fost constatate
neconforme.

In cazul respingerii unui lot, organismul notificat sau autoritatea competenta va lua masurile adecvate
pentru prevenirea comercializarii acelui lot. In cazul unor respingeri frecvente ale loturilor, organismul
notificat va suspenda verificarea statistica.

Producitorul sau reprezentantul siu autorizat din cadrul Comunitatii va intocmi declaratia de confor-
mitate ,CE” pentru elementul constitutiv de interoperabilitate.

Continutul acestei declaratii va include cel putin informatiile mentionate in Anexa IV punctul (3) si in
articolul 13 alineatul (3) din Directiva 01/16/CE. Declaratia de conformitate ,CE” si documentele inso-
titoare vor fi datate si semnate.

Declaratia va fi intocmitd in aceeasi limba ca si documentatia tehnicd si va contine urmdtoarele:

— Directivele de referintd (Directiva 01/16/CE si alte directive aplicabile elementului constitutiv de
interoperabilitate),

— denumirea si adresa producdtorului sau reprezentantului siu autorizat din cadrul Comunittii (a se
mentiona denumirea comerciald si adresa completd si, in cazul unui reprezentant autorizat, a se
mentiona si denumirea comerciald a producitorului sau constructorului),

— descrierea elementului constitutiv de interoperabilitate (marcd, tip etc.)
— descrierea procedurii (modulului) urmate in vederea declararii conformitatii,

— toate descrierile relevante indeplinite de elementul constitutiv de interoperabilitate si, in special, con-
ditiile de functionare,

— denumirea si adresa organismului (organismelor) notificat(e) implicat(e) in procedura aplicatad pri-
vind conformitatea si data certificatelor, precum si durata si conditiile de valabilitate ale certificatelor,

—  referirea la prezenta STI si la orice alte STI aplicabile si, in functie de caz, referiri la specificatiile
europene,

— identificarea semnatarului autorizat sd isi asume angajamente in numele producitorului sau repre-
zentantului siu autorizat din cadrul Comunitatii.

Certificatul la care se va face referire este certificatul de conformitate mentionat la punctul 5. Produca-
torul sau reprezentantul siu autorizat din cadrul Comunitdtii se va asigura de faptul cd poate furniza cer-
tificatele de conformitate emise de organismul notificat, la cerere.

Producitorul sau reprezentantul autorizat al acestuia va pastra un exemplar al declaratiei de conformi-
tate CE impreund cu documentatia tehnicd, timp de 10 ani de la data productiei ultimului element con-
stitutiv de interoperabilitate.

8. In cazul in care nici producitorul si nici reprezentantul autorizat al acestuia nu sunt stabiliti pe teri-
toriul Comunitatii, obligatia de pdstrare a documentatiei tehnice disponibile ii revine persoanei care intro-
duce elementul constitutiv de interoperabilitate pe piata comunitard.

In cazul in care, separat de declaratia de conformitate ,CE”, STI impune si o declaratie privind caracterul
adecvat pentru utilizare pentru elementul constitutiv de interoperabilitate, aceastd declaratie va trebui
addugatd ulterior emiterii de citre producitor, in conditiile modulului V.

Modul B: Examinarea de tip

1. Acest modul descrie acea parte a procedurii prin care un organism notificat confirma si atesta faptul ¢ un
model, reprezentativ pentru productia preconizatd, respectd dispozitiile STI aplicabile.
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4.1

4.2

Cererea de verificare CE de tip va fi depusd de producitor sau reprezentantul sdu autorizat din cadrul
Comunitatii.

Cererea va include:

— denumirea si adresa producitorului si, de asemenea, in cazul in care cererea este depusd de citre
reprezentantul autorizat, denumirea si adresa acestuia,

— o declaratie scrisd conform cireia aceeasi cerere a fost depusd la orice alt organism notificat,
— documentatia tehnicd descrisd la punctul 3.

Solicitantul va pune la dispozitia organismului notificat un specimen, reprezentativ pentru productia preco-
nizatd si denumit in continuare Jtip”.

Un tip poate include mai multe versiuni ale elementului constitutiv de interoperabilitate cu conditia ca dife-
rentele dintre versiuni sd nu aducd atingere dispozitiilor din STIL

Organismul notificat poate solicita mai multe specimene in cazul in care sunt necesare pentru efectuarea pro-
gramului de testare.

In cazul in care procedura de examinare nu impune testdri de tip, iar tipul este suficient definit de documen-
tatia tehnicd, astfel cum este descrisd la punctul 3, organismul notificat va conveni nefurnizarea niciunor
specimene.

Documentatia tehnicd va permite evaluarea conformitdtii elementului constitutiv de interoperabilitate cu cer-
intele STL. In mdasura relevantd pentru aceastd evaluare, va acoperi proiectarea, productia, intretinerea si
exploatarea elementului constitutiv de interoperabilitate.

Documentatia tehnicd va contine:
— o descriere-tip generald,

— informatii de proiectare conceptuald si productie, de exemplu schite, scheme ale componentelor, sub-
ansamblelor, circuitelor etc.,

— descrieri si explicatii necesare pentru intelegerea informatiilor de proiectare si productie, intretinere si
functionarea elementului constitutiv de interoperabilitate,

— conditii de integrare a elementului constitutiv de interoperabilitate in mediul de sistem (subansamblu,
ansamblu, subsistem) si conditii necesare de interfatd,

— conditii de utilizare si intretinere ale elementului constitutiv de interoperabilitate (restrictii privind tim-
pul sau distanta de rulare, limite de uzurd etc.),

— specificatiile tehnice, incluzand specificatiile europene (*) cu clauzele relevante, aplicate total sau partial,

— descrierea solutiilor adoptate pentru indeplinirea cerintelor STI in cazul neaplicdrii integrale a specifica-
tiilor europene,

— rezultatele calculelor de proiectare efectuate, verificirilor realizate etc.,
— rapoarte de test,

Organismul notificat va:

examina documentatia tehnicd,

verifica dacd orice specimene necesare pentru testare au fost fabricate in conformitate cu documentatia teh-
nicd si dacd se efectueazd sau s-au efectuat testari de tip in conformitate cu dispozitiile STI sifsau cu specifi-
catiile europene relevante,

(") Definiia unei specificatii europene este previzutd in Directivele 96/48/CE si 01/16/CE. Ghidul de aplicare a STI MV explicd modul de
utilizare a Specificatiilor Europene.
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4.3

4.4

4.5

4.6

4.7

4.8

10.

11.

in cazul in care STI impune o verificare a proiectdrii, va efectua o examinare a metodelor de proiectare, a
instrumentelor si rezultatelor de proiectare pentru a evalua capacitatea acestora de a indeplini conditiile de
conformitate ale elementului constitutiv de interoperabilitate la finalizarea procesului de proiectare,

in cazul in care STI impune o verificare a procesului de productie, se va efectua o examinare a procesului de
productie aferent fabricdrii elementului constitutiv de interoperabilitate, pentru evaluarea contributiei sale la
conformitatea produsului, sifsau examinarea verificarii efectuate de producitor la finalizarea procesului de
proiectare,

identifica elementele proiectate in conformitate cu dispozitiile relevante ale STI si specificatiilor europene, pre-
cum si elementele proiectate fird aplicarea dispozitiilor relevante ale acelor specificatii europene;

efectua sau va fi efectuat examindrile si testele necesare in conformitate cu punctele 4.2., 4.3. si 4.4 pentru a
stabili dacd, in cazul in care producitorul a optat s aplice specificatiile europene, acestea au fost efectiv
aplicate;

efectua sau va fi efectuat examindrile si testele necesare in conformitate cu punctele 4.2., 4.3. si 4.4 pentru a
stabili dacd, in cazul in care specificatiile europene relevante nu au fost aplicate, solutiile adoptate de produ-
cator indeplinesc cerintele STI;

conveni cu solicitantul locul unde se vor desfasura examindrile si testele necesare.

In cazul in care tipul respect dispozitiile STI, organismul notificat va elibera solicitantului un certificat de
examinare de tip. Certificatul va contine denumirea si adresa producitorului, concluziile examindrii, conditi-
ile de valabilitate i datele necesare pentru identificarea tipului aprobat.

6. Perioada de valabilitate nu va depdsi 5 ani.

O listd a partilor relevante din documentatia tehnicd va fi atasata certificatului, iar organismul notificat va pas-
tra o copie.

In cazul in care producitorului sau reprezentantului siu autorizat din cadrul Comunitatii nu i se emite cer-
tificatul de examinare de tip, organismul notificat va furniza motivele detaliate ale acestui refuz.

Vor exista dispozitii privind procedura de contestare.

Solicitantul va informa organismul notificat care deine documentatia tehnicd privind certificatul de exami-
nare de tip in legdturd cu toate modificarile produsului aprobat care pot afecta conformitatea cu ceringele STI
sau conditiilor previzute de utilizare a produsului. In aceste cazuri, elementul constitutiv de interoperabili-
tate va primi o aprobare suplimentard de la organismul notificat care a emis certificatul CE de examinare de
tip. In acest caz, organismul notificat va derula numai acele examiniri si teste relevante si necesare privind
modificdrile. Aprobarea suplimentard va fi acordatd fie sub forma unei completdri la certificatul de exami-
nare de tip, fie prin emiterea unui nou certificat, dupd retragerea celui anterior.

In cazul in care nu a fost efectuatd nicio modificare previzutd la punctul 6, valabilitatea unui certificat expirat
poate fi prelungitd pentru incd o perioadd de valabilitate. Solicitantul va cere aceastd prelungire printr-o con-
firmare scrisd privind lipsa acestor modificari, iar organismul notificat va emite o prelungire pentru o peri-
oadi suplimentard de valabilitate previzutd la punctul 5, in cazul in care nu existd informatii contrare. Aceastd
procedurd poate fi repetat.

Fiecare organism notificat va comunica celorlalte organisme notificate informatiile relevante privind certifi-
catele de examinare de tip si completdrile emise, retrase sau respinse.

Celelalte organisme notificate vor primi, la cerere, copii ale certificatelor de examinare de tip emise sifsau ale
completarilor la acestea. Anexele la certificate (a se vedea § 5) vor fi disponibile pentru consultarea de alte
organisme notificate.

Producitorul sau reprezentantul siu autorizat din cadrul Comunititii va pastra impreund cu documentatia
tehnicd copii ale certificatelor de examinare de tip si completdrilor la acestea timp de 10 ani de la data fab-
ricatiei ultimului element de interoperabilitate. In cazul in care nici producitorul si nici reprezentantul siu
autorizat nu este stabilit pe teritoriul Comunitatii, obligatia pastrarii documentatiei tehnice va reprezenta res-
ponsabilitatea persoanei care plaseazd pe piata comunitard elementul constitutiv de interoperabilitate.
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Modul C: Conformitatea de tip

Acest modul descrie partea procedurii in care producitorul sau reprezentantul siu autorizat din cadrul Comu-
nitatii garanteaza si declard ca elementul constitutiv de interoperabilitate in discutie este in conformitate cu
tipul descris in certificatul de examinare de tip si satisface cerintele STI aplicabile.

Producitorul va lua toate masurile necesare pentru asigurarea faptului cd procesul de fabricatie asigurd con-
formitatea fiecirui componentd de interoperabilitate cu tipul descris in certificatul CE de examinare de tip si cu
cerintele STI aplicabile.

Producitorul sau reprezentantul sdu autorizat din cadrul Comunititii va intocmi o declaratie de conformitate
CE privind elementul constitutiv de interoperabilitate.

Continutul acestei declaratii trebuie sa includd cel putin informatiile mentionate in Anexa IV punctul (3) si arti-
colul 13 alineatul (3) din Directiva 01/16/CE. Declaratia de conformitate ,CE” si documentele insotitoare vor
fi datate si semnate.

Declaratia va fi intocmitd in aceeasi limbd ca si documentatia tehnicd si va contine urmatoarele:

— Directivele de referintd (Directiva 01/16/CE si alte directive aplicabile elementului constitutiv de
interoperabilitate),

— denumirea si adresa producitorului sau reprezentantului sdu autorizat din cadrul Comunitatii (a se men-
tiona denumirea comerciald si adresa completd i, in cazul unui reprezentant autorizat, a se mentiona si
denumirea comerciald a producdtorului sau constructorului),

— descrierea elementului constitutiv de interoperabilitate (marc4, tip etc.)
— descrierea procedurii (modulului) urmate in vederea declararii conformitatii,

— toate descrierile relevante indeplinite de elementul constitutiv de interoperabilitate si, in special, conditiile
de functionare,

— denumirea si adresa organismului (organismelor) notificat(e) implicat(e) in procedura aplicatd privind con-
formitatea si data certificatelor, precum si durata si conditiile de valabilitate ale certificatelor,

— referirea la prezenta STI si la orice alte STI aplicabile si, in functie de caz, referiri la specificatiile
europene (1),

— identificarea semnatarului autorizat sa isi asume angajamente in numele producatorului sau reprezentan-
tului sdu autorizat din cadrul Comunitatii,

—  Producitorul sau reprezentantul autorizat al acestuia va pastra un exemplar al declaratiei de conformitate
CE impreund cu documentatia tehnic, timp de 10 ani de la data productiei ultimului element constitutiv
de interoperabilitate.

— In cazul in care nici producitorul si nici reprezentantul autorizat al acestuia nu sunt stabiliti pe teritoriul
Comunitdtii, obligatia de pastrare a documentatiei tehnice disponibile i revine persoanei care introduce
elementul constitutiv de interoperabilitate pe piata comunitara.

— In cazul in care, separat de declaratia de conformitate ,CE”, STI impune si o declaratie privind caracterul
adecvat pentru utilizare pentru elementul constitutiv de interoperabilitate, aceastd declaratie va trebui ada-
ugatd ulterior emiterii de citre producitor, in conditiile modulului V.

Modul D: Asigurarea calitdtii productiei

Acest modul descrie procedura prin care producitorul sau reprezentantul sdu autorizat din cadrul Comuni-
tatii care indeplineste obligatiile prevazute la punctul 2 garanteaza si declard cd elementul constitutiv de
interoperabilitate in discutie este conform cu tipul descris in certificatul de examinare de tip si satisface cer-
intele STI aplicabile.

(") Definiia unei specificatii europene este previzutd in Directivele 96/48/CE si 01/16/CE. Ghidul de aplicare a STI MV explicd modul de
utilizare a Specificatiilor Europene.
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3.1

3.2

33

3.4

Producdtorul va opera un sistem aprobat de asigurare a calitdtii pentru productie, inspectia si testarea pro-
dusului final, astfel cum sunt prevazute la punctul 3 si care face obiectul monitorizdrii prevazute la punctul
4.

Sistemul de asigurare a calitdtii

Producitorul va depune o cerere de evaluare a sistemului sdu de asigurare a calitatii la un organism notificat
selectat de acesta, pentru elementele constitutive de interoperabilitate relevante.

Cererea va include:

— toate informatiile relevante pentru categoria de produs reprezentativd pentru elementul constitutiv de
interoperabilitate vizat,

— documentatia privind sistemul de asigurare a calitatii,

— documentatia tehnicd a tipului aprobat si o copie a certificatului de examinare de tip, emis ulterior fina-
lizarii procedurii de examinare de tip de la modulul B.

— o declaratie scrisd conform cdreia aceeasi cerere nu a fost depusd la niciun alt organism notificat,

Sistemul de asigurare a calitdtii va asigura conformitatea elementelor constitutive de interoperabilitate cu tipul
descris in certificatul de examinare de tip si cu cerintele STI aplicabile. Toate elementele, cerintele si dispoziti-
ile adoptate de producitor vor fi documentate in mod sistematic si ordonat, sub forma de politici, proceduri
si instructiuni scrise. Documentatia sistemului de asigurare a calititii va permite o interpretare consecventd a
programelor, planurilor, manualelor si evidentelor de calitate.

Va contine, in special, o descriere adecvata a:
—  obiectivelor de calitate si structurii organizationale,
— responsabilitdtilor si competentelor conducerii, in ceea ce priveste calitatea produsului,

— tehnicilor, proceselor de productie, controlului calitdtii si gestiunii acesteia si actiunilor sistematice care
vor fi utilizate,

— examindrilor, verificdrilor si testelor care vor fi derulate anterior, pe durata si ulterior productiei, i a
frecventei efectudrii acestora,

— cvidentelor de calitate, precum: rapoartele de inspectie si datele de testare, datele de calibrare, rapoartele
de calificare privind personalul relevant etc.,

— mijloacelor de monitorizare a realizarii calititii necesare a produsului si operdrii efective a sistemului de
asigurare a calitatii.

Organismul notificat evalueaza sistemul de asigurare a calitdtii pentru a stabili daci satisface cerintele de la
punctul 3.2. Se presupune conformitatea cu aceste cerinte in cazul in care producitorul aplicd un sistem de
calitate pentru productie, inspectia si testarea produsului final cu privire la Standardul EN/ISO 9001-2000,
care tine seama de specificitatea elementului constitutiv de interoperabilitate pentru care este aplicat.

In cazul in care producitorul opereazd un sistem certificat de asigurare a calitatii, organismul notificat va tine
seama de aceasta cu ocazia evaludrii.

Auditul va fi specific pentru categoria de produs, care este reprezentativ pentru elementul constitutiv de
interoperabilitate. Echipa de audit va include cel putin un membru cu experientd de evaluator al tehnologiei
de produs vizate. Procedura de evaluare va include o vizitd de evaluare la sediul producitorului.

Decizia va fi comunicatd producitorului. Notificarea va contine concluziile examindrii si decizia motivatd a
evaludrii.

Producitorul se va angaja sd indeplineasca obligatiile aferente sistemului de asigurare a calitatii astfel cum au
fost aprobate si sd asigure mentinerea caracterului adecvat si eficient al acestuia.

Producitorul sau reprezentantul siu autorizat din cadrul Comunitatii va informa organismul notificat care a
aprobat sistemul de asigurare a calitdtii privind orice actualizare planificatd a sistemului de asigurare a calitatii.
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4.1

4.2

4.3

4.4

Organismul notificat va evalua modificdrile propuse si va decide daci sistemul modificat de asigurare a cali-
tatii va continua sd satisfacd cerintele de la punctul 3.2 sau daci se impune o reevaluare.

Acesta 1si va comunica decizia producitorului. Notificarea va contine concluziile examindrii si decizia moti-
vatd a evaludrii.

Supravegherea sistemului de asigurare a calitdtii sub responsabilitatea organismului notificat.

Scopul supravegherii constd in asigurarea faptului cd producitorul isi indeplineste pe deplin obligatiile afe-
rente sistemului de asigurare a calitdtii aprobat.

Producitorul va permite accesul organismului notificat pentru efectuarea de inspectii la spatiile de productie,
inspectie si testare si depozitare, si va furniza toate informatiile necesare, in special:

— documentatia sistemului de asigurare a calitatii,

— evidente de calitate, precum rapoarte de inspectie si date de testare, date de calibrare, rapoarte de cali-
ficare privind personalul relevant etc.

Organismul notificat va efectua periodic controale pentru a se asigura cd producitorul mentine si aplicd
sistemul de asigurare a calitdtii si va furniza acestuia un raport de audit.

Frecventa controalelor va fi de cel putin o datd pe an.

In cazul in care producdtorul opereaza un sistem certificat de asigurare a calitatii, organismul notificat va tine
seama de aceasta cu ocazia supravegherii.

In plus, organismul notificat poate efectua vizite inopinate la producitor. Pe parcursul acestor vizite, organ-
ismul notificat poate efectua sau cere efectuarea de teste pentru verificarea functiondrii corecte a sistemului
de asigurare a calititii, in functie de caz. Organismul notificat Acesta va furniza producitorului un raport de
inspectie i, in cazul unei testdri, un raport de testare.

Fiecare organism notificat va comunica celorlalte organisme notificate informatiile relevante privind siste-
mele de asigurare a calitdtii aprobate, emise, retrase sau respinse.

Celelalte organisme notificate vor primi, la cerere, copii ale aprobarilor certificatelor de asigurare a calitatii.
Timp de 10 ani de la fabricarea ultimului produs, producitorul va pastra la dispozitia autoritatilor nationale:
— documentatia prevazutd la liniuta a doua a punctului 3.1,

— actualizarea previzuti la liniuta a doua a punctului 3.4,

deciziile si rapoartele organismului notificat, prevazute in alineatul final al punctelor 3.4, 4.3 si 4.4.

Producitorul sau reprezentantul siu autorizat din cadrul Comunitdtii va intocmi declaratia de conformitate
,CE” a elementului constitutiv de interoperabilitate.

Continutul acestei declaratii va include cel putin informatiile mentionate in Anexa IV punctul (3) si artico-
lul 13 alineatul (3) din Directiva 01/16/CE. Declaratia de conformitate ,CE” si documentele insotitoare vor fi
datate si semnate.

Declaratia va fi intocmitd in aceeasi limbd ca si documentatia tehnicd si va contine urmatoarele:

— directivele de referintd (Directiva 01/16/CE si alte directive aplicabile elementului constitutiv de
interoperabilitate),

— denumirea si adresa producitorului sau reprezentantului siu autorizat din cadrul Comunitatii (a se men-
tiona denumirea comerciald si adresa completd si, in cazul unui reprezentant autorizat, a se mentiona si
denumirea comerciald a producitorului sau constructorului),

— descrierea elementului constitutiv de interoperabilitate (marcd, tip etc.)
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— descrierea procedurii (modulului) urmate in vederea declardrii conformitatii,

— toate descrierile relevante indeplinite de elementul constitutiv de interoperabilitate si, in special, conditi-
ile de functionare,

— denumirea si adresa organismului (organismelor) notificat(e) implicat(e) in procedura aplicatd privind
conformitatea si data certificatelor, precum si durata si conditiile de valabilitate ale certificatelor,

— referirea la prezenta STI si la orice alte STI aplicabile si, in functie de caz, referiri la specificatiile
europene (1),

— identificarea semnatarului autorizat sd isi asume angajamente in numele producitorului sau reprezen-
tantului sdu autorizat din cadrul Comunitatii.

Certificatele care urmeazi si fie depuse sunt:
— aprobarea sistemului de asigurare a calititii, prevazutd la punctul 3,
— certificatul de examinare de tip si completdrile la acesta,

8.  Producitorul sau reprezentantul siu autorizat din cadrul Comunititii va pastra o copie a declaratiei de con-
formitate CE timp de 10 ani de la data producerii ultimului element constitutiv de interoperabilitate.

In cazul in care nici producatorul si nici reprezentantul autorizat al acestuia nu sunt stabiliti pe teritoriul
Comunititii, obligatia de pdstrare a documentatiei tehnice disponibile ii revine persoanei care introduce ele-
mentul constitutiv de interoperabilitate pe piata comunitard.

9. In cazul in care, separat de declaratia de conformitate ,CE”, STI impune si o declaratie CE privind caracterul
adecvat pentru utilizare pentru elementul constitutiv de interoperabilitate, aceastd declaratie va trebui addu-
gatd ulterior emiterii de cdtre producitor, in conditiile stipulate de modulul V.

F.2.6  Modul F: Verificarea produselor

[®

1. Acest modul descrie procedura prin care un producdtor sau reprezentantul sdu autorizat din cadrul Comu-
nitatii verificd si atestd cd elementul constitutiv de interoperabilitate relevant si care face obiectul dispoziti-
ilor de la punctul 3 este conform cu tipul descris in certificatul CE de examinare de tip si satisface cerintele
STI aplicabile.

2. Producitorul va lua toate masurile necesare pentru a asigura conformitatea procesului de productie aferent
fiecarui componenta de interoperabilitate cu tipul descris in certificatul de examinare de tip si cu cerintele
STI aplicabile.

3. Organismul notificat va efectua verificrile si testele adecvate in vederea verificarii conformititii elementului
constitutiv de interoperabilitate cu tipul descris in certificatul de examinare CE si cu cerintele STI. Produci-
torul (%) poate opta fie 0 examinare i o testare a fiecirui componenta de interoperabilitate, astfel cum pre-
vede punctul 4, fie 0 examinare si o testare a elementelor constitutive de interoperabilitate pe baze statistice,
prevédzute la punctul 5.

4. Verificarea prin examinarea si testarea fiecdrui componentd de interoperabilitate

4.1 Fiecare produs in parte va fi examinat si se vor efectua teste adecvate in scopul verificarii conformitatii pro-
dusului cu tipul descris in certificatul de examinare de tip si cu ceringele STI aplicabile. in cazul in care un
test nu este prevazut in ST, (sau in alt standard european mentionat in STI), se vor aplica specificatiile euro-
pene (?) corespunzitoare sau teste echivalente.

4.2 Organismul notificat va intocmi un certificat scris de conformitate pentru produsele aprobate aferente tes-
telor derulate.

4.3 Producitorul sau reprezentantul autorizat al acestuia se va asigura de posibilitatea furnizarii la cerere a cer-
tificatelor de conformitate emise de organismul notificat.

Definitia unei specificatii europene este prevazuta in Directivele 96/48/CE si 01/16/CE. Ghidul de aplicare a STI MV explicd modul de
utilizare a Specificatiilor Europene.

Libertatea producitorului poate fi limitatd in anumite STI

Definitia unei specificatii europene este previzuta in Directivele 96/48/CE si 01/16/CE. Ghidul de aplicare a STI MV explicd modul de
utilizare a specificatiilor europene.
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5.1

5.2

5.3

5.4

5.5

Verificarea statisticd

Producidtorul va prezenta elementele constitutive de interoperabilitate sub formd de loturi omogene si va lua
toate mdsurile necesare in vederea asigurdrii omogenitdtii fiecdrui lot produs de citre procesul de productie.

Toate elementele constitutive de interoperabilitate vor fi disponibile pentru verificare sub formd de loturi
omogene. Esantioane aleatorii vor fi prelevate din fiecare lot. Se va examina fiecare componenti de interop-
erabilitate in parte dintr-un esantion si se vor efectua teste adecvate pentru asigurarea conformitdtii produ-
sului cu tipul descris in certificatul de examinare de tip si cu cerintele STI aplicabile si pentru stabilirea
aprobirii sau respingerii lotului. In cazul in care un test nu este previzut in STI, (sau in alt standard euro-
pean mentionat in STI), se vor aplica specificatiile europene relevante sau teste echivalente.

Procedura statisticd va utiliza elementele adecvate (metoda statisticd, planul de prelevare mostre etc.), in func-
tie de caracteristicile supuse evaludrii, astfel cum sunt prevazute de STL

In cazul loturilor acceptate, organismul notificat va intocmi un certificat de conformitate aferent testelor
derulate. Toate elementele constitutive de interoperabilitate din lot pot fi plasate pe piatd, cu exceptia celor
prelevate care au fost identificate neconforme.

In cazul respingerii unui lot, organismul notificat sau autoritatea competentd va lua mdsuri adecvate pentru
prevenirea plasarii pe piatd a lotului respectiv. In cazul respingerilor frecvente ale loturilor, organismul noti-
ficat va suspenda verificarea statistica.

Producitorul sau reprezentantul sdu autorizat din cadrul Comunittii se va asigura cd poate furniza, la cer-
ere, certificatele de conformitate emise de organismul notificat.

Producitorul sau reprezentantul siu autorizat din cadrul Comunitdtii va intocmi declaratia de conformitate
,CE” aferentd elementului constitutiv de interoperabilitate.

Continutul acestei declaratii va include cel putin informatiile mentionate in Anexa IV punctul (3) si artico-
lul 13 alineatul (3) din Directiva 01/16/CE. Declaratia de conformitate ,CE” si documentele insotitoare vor
fi datate si semnate.

Declaratia va fi intocmitd in aceeasi limbd ca si documentatia tehnicd i va contine urmatoarele:

— Directivele de referintd (Directiva 01/16/CE si alte directive care se pot aplica elementului constitutiv
de interoperabilitate),

— denumirea si adresa producatorului sau reprezentantului siu autorizat din cadrul Comunititii (a se
mentiona denumirea comerciald si adresa completd si, in cazul unui reprezentant autorizat, a se men-
tiona si denumirea comerciald a producitorului sau constructorului),

— descrierea elementului constitutiv de interoperabilitate (marcd, tip etc.)
— descrierea procedurii (modulului) urmate in vederea declardrii conformitatii,

— toate descrierile relevante indeplinite de elementul constitutiv de interoperabilitate si, in special, con-
ditiile de functionare,

— denumirea si adresa organismului (organismelor) notificat(e) implicat(e) in procedura aplicatd privind
conformitatea si data certificatelor, precum si durata si conditiile de valabilitate ale certificatelor,

— referirea la prezenta STI si la orice alte STI aplicabile si, in functie de caz, referiri la specificatiile
europerne,

— identificarea semnatarului autorizat s isi asume angajamente in numele producitorului sau reprezen-
tantului sdu autorizat din cadrul Comunitatii.

Certificatele care urmeazd sa fie depuse sunt:
—  certificatul de examinare de tip si completdrile la acesta,

— certificatul de conformitate mentionat la punctele 4 sau 5.
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Producitorul sau reprezentantul siu autorizat din cadrul Comunittii va pastra o copie a declaratiei de con-
formitate CE timp de 10 ani de la data producerii ultimului element constitutiv de interoperabilitate.

In cazul in care nici producitorul si nici reprezentantul autorizat al acestuia nu sunt stabiliti pe teritoriul
Comunititii, obligatia de pastrare a documentatiei tehnice disponibile ii revine persoanei care introduce ele-
mentul constitutiv de interoperabilitate pe piata comunitara.

In cazul in care, separat de declaratia de conformitate ,CE”, STI impune si o declaratie privind caracterul
adecvat pentru utilizare pentru elementul constitutiv de interoperabilitate, aceastd declaratie va trebui ada-
ugatd ulterior emiterii de citre producitor, in conformitate cu conditiile modulului V.

Modul H1: Asigurarea calitatii totale

3.1.

3.2

Acest modul descrie procedura prin care producitorul sau reprezentantul sdu autorizat din cadrul Comuni-
tdtii, care indeplineste obligatiile de la punctul 2, garanteaza si declard cd elementul constitutiv de interop-
erabilitate relevant satisface cerintele STI aplicabile.

Producitorul va opera un sistem aprobat de asigurare a calitdtii pentru verificarea si testarea proiectdrii, pro-
ductiei si produsului final, astfel cum prevede punctul 3, care va face obiectul supravegherii mentionate la
punctul. 4.

Sistemul de asigurare a calitdtii

Producitorul va depune la organismul notificat selectat o cerere de evaluare a sistemului de asigurare a cali-
tatii, pentru elementele constitutive de interoperabilitate vizate.

Cererea va include:

— toate informatiile relevante pentru categoria de produs reprezentativa pentru elementul constitutiv de
interoperabilitate vizat,

— documentatia sistemului de asigurare a calitatii.
— o declaratie scrisd conform creia aceeasi cerere nu a fost depusa la alt organism notificat,

Sistemul de asigurare a calitatii va asigura conformitatea elementului constitutiv de interoperabilitate cu cer-
intele STI aplicabile. Toate elementele, cerintele si dispozitiile adoptate de producitor vor fi documentate in
mod sistematic si ordonat sub formd de politici, proceduri si instructiuni scrise. Aceastd documentatie a sis-
temului de asigurare a calitdtii va asigura o intelegere comund a politicilor si procedurilor de calitate, precum
programele, planurile, manualele si evidentele de calitate.

Aceasta va contine, in special, o descriere adecvati a:
—  obiectivelor de calitate si structurii organizationale,
— responsabilitatilor si drepturilor conducerii privind calitatea proiectarii si produsului,

— specificatiilor tehnice de proiectare, incluzind specificatiile europene (1), care vor fi aplicate, si, in cazul
neaplicarii integrale a specificatiilor europene, mijloacele utilizate pentru asigurarea respectarii cerinte-
lor STI aplicabile elementului constitutiv de interoperabilitate,

— tehnicilor, proceselor de control si verificare a proiectdrii si actiunilor sistematice care vor fi utilizate cu
ocazia proiectdrii elementelor constitutive de interoperabilitate aferente categoriei de produs acoperite,

— tehnicilor, proceselor corespunzitoare sistemelor de productie, control al calitdtii si asigurare a calitatii
si actiunilor sistematice care vor fi utilizate,

— examindrilor, verificarilor si testelor care vor fi derulate anterior, pe parcursul si ulterior productiei, si
frecventei deruldrii acestora,

(") Definitia unei specificatii europene este prevazutd in Directivele 96/48/CE si 01/16/CE. Ghidul de aplicare a STI MV explicd modul de
utilizare a Specificatiilor Europene.
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4.3.

— evidentelor de calitate, precum rapoarte de inspectie si date de testare, date de calibrare, rapoarte de cali-
ficare privind personalul relevant etc.,

— mijloacelor de monitorizare a realizarii proiectdrii impuse si calitatii produsului si functionarii eficiente
a sistemului de asigurare a calitatii.

Politicile si procedurile de calitate vor acoperi, in special, etapele de evaluare precum revizuirea proiectdrii,
revizuirea procesului de productie si testelor de tip, astfel cum sunt mentionate in STI, pentru diverse car-
acteristici si performante ale elementului constitutiv de interoperabilitate.

Organismul notificat va evalua sistemul de asigurare a calitdtii pentru a stabili daci acesta satisface cerintele
de la punctul 3.2. Se presupune ci acesta este conform cu aceste cerinte in cazul in care producdtorul aplica
un sistem de calitate pentru inspectarea si testarea proiectarii, productiei si produsului final si testarea pri-
vind Standardul EN/ISO 9001-2000, care tine seama de specificitatea elementului constitutiv de interopera-
bilitate pentru care este aplicat.

In cazul in care producidtorul opereazd un sistem de asigurare a calitdtii, organismul notificat va tine seama
de aceasta cu ocazia evaludrii.

Auditul va fi specific pentru categoria de produs reprezentativa pentru elementul constitutiv de interopera-
bilitate. Echipa de audit va include cel putin un membru cu experientd de evaluator al tehnologiei de produs
vizate. Procedura de evaluare va include o vizitd de evaluare la sediul producdtorului.

Decizia va fi comunicatd producitorului. Notificarea va contine concluziile examindrii i decizia motivata a
evaludrii.

Producitorul se va angaja sd indeplineascd obligatiile aferente sistemului de asigurare a calitatii astfel cum au
fost aprobate si sd asigure mentinerea caracterului adecvat si eficiente a acestuia.

Producitorul sau reprezentantul siu autorizat din cadrul Comunitdtii va informa organismul notificat care a
aprobat sistemul de asigurare a calititii privind orice actualizare planificatd a sistemului de asigurare a calitatii.

Organismul notificat va evalua modificarile propuse si va decide daci sistemul modificat de asigurare a cali-
tatii va continua si satisfaci cerintele de la punctul 3.2 sau daci se impune o reevaluare.

Acesta isi va comunica decizia producatorului. Notificarea va contine concluziile examindrii si decizia moti-
vatd a evaludrii.

Supravegherea sistemului de asigurare a calitdtii in responsabilitatea organismului notificat.

Scopul supravegherii constd in asigurarea faptului cd producitorul isi indeplineste pe deplin obligatiile afe-
rente sistemului de asigurare a calitatii.

Producitorul va permite accesul organismului notificat pentru efectuarea de inspectii la spatiile de productie,
inspectii si testare si depozitare si va furniza toate informatiile necesare, in special:

— documentatia sistemului de asigurare a calitatii,

— evidente de calitate, astfel cum sunt previzute de partea de conceptie a sistemului de asigurare a cali-
tdtii, precum rezultatele analizelor, calcule, teste etc.

— evidentele de calitate, astfel cum sunt prevazute de partea de productie a sistemului de asigurare a cali-
tdtii, precum rapoarte de inspectie si date de testare, date de calibrare, rapoarte de calificare privind per-
sonalul relevant etc.

Organismul notificat va derula controale periodice pentru asigurarea faptului ¢ producitorul mentine si
aplici sistemul de asigurare a calitifii si va furniza acestuia un raport de audit. in cazul in care producitorul
opereazd un sistem certificat de asigurare a calitatii, organismul notificat va tine seama de aceasta cu ocazia
supravegherii.

Frecventa controalelor va fi de cel putin o datd pe an.
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4.4.

In plus, organismul notificat poate efectua vizite inopinate la producitor. La data acestor vizite, organismul
notificat poate efectua sau solicita efectuarea de teste in vederea verificarii functiondrii adecvate a sistemului
de asigurare a calitatii, in functie de caz. Acesta va furniza producatorului un raport de inspectie si, in cazul
efectudrii unei testdri, un raport de testare.

Timp de 10 ani de la fabricarea ultimului produs, producitorul va pastra la dispozitia autoritdtilor nationale:
— documentatia previzutd la a doua liniutd a alineatului doi de la punctul 3.1,

— actualizarea previzutd la alineatul al doilea de la punctul 3.4,

—  deciziile si rapoartele organismului notificat prevazute la alineatele finale de la punctele 3.4, 4.3 si 4.4.

Fiecare organism notificat va comunica celorlalte organisme notificate informatiile relevante privind
aprobdrile sistemului de asigurare a calitdtii emise, retrase sau respinse.

Celelalte organisme notificate pot primi, la cerere, copii ale aprobarilor sistemului de asigurare a calitatii si
ale aprobdrilor suplimentare emise.

Producitorul sau reprezentantul sdu autorizat din cadrul Comunititii va intocmi declaratia de conformitate
,CE” a elementului constitutiv de interoperabilitate.

Continutul acestei declaratii va include cel putin informatiile mentionate in Anexa IV punctul (3) si artico-
lul 13 alineatul (3) din Directiva 01/16/CE. Declaratia de conformitate ,CE” si documentele insotitoare vor fi
datate si semnate.

Declaratia va fi intocmitd in aceeasi limbd ca si documentatia tehnicd si va contine urmatoarele:

— Directivele de referintd (Directiva 01/16/CE si alte directive aplicabile elementului constitutiv de
interoperabilitate),

— denumirea si adresa producatorului sau reprezentantului sdu autorizat din cadrul Comunititii (a se men-
tiona denumirea comerciald si adresa completd si, in cazul unui reprezentant autorizat, a se mentiona si
denumirea comerciald a producatorului sau constructorului),

— descrierea elementului constitutiv de interoperabilitate (marcd, tip etc.)
— descrierea procedurii (modulului) urmate in vederea declararii conformitatii,

— toate descrierile relevante indeplinite de elementul constitutiv de interoperabilitate si, in special, con-
ditiile de functionare,

— denumirea si adresa organismului (organismelor) notificat(e) implicat(e) in procedura aplicatd privind
conformitatea si data certificatelor, precum si durata si conditiile de valabilitate ale certificatelor,

—  referirea la prezenta STI si la orice alte STI aplicabile si, in functie de caz, referiri la specificatiile
europene,

— identificarea semnatarului autorizat sd isi asume angajamente in numele producitorului sau reprezen-
tantului sdu autorizat din cadrul Comunitatii.

Certificatul care urmeazd si fie depus este:
— aprobdrile sistemului de asigurare a calitatii indicate la punctul 3.

Producitorul sau reprezentantul sdu autorizat din cadrul Comunittii va pastra o copie a declaratiei de con-
formitate ,CE” timp de 10 ani de la data producerii ultimului element constitutiv de interoperabilitate.

in cazul in care nici producitorul si nici reprezentantul autorizat al acestuia nu sunt stabiliti pe teritoriul
Comunitatii, obligatia de pastrare a documentatiei tehnice disponibile ii revine persoanei care introduce ele-
mentul constitutiv de interoperabilitate pe piata comunitara.
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In cazul in care, separat de declaratia de conformitate ,CE”, STI impune si o declaratie privind caracterul adec-
vat pentru utilizare pentru elementul constitutiv de interoperabilitate, aceastd declaratie va trebui addugatd
ulterior emiterii de citre producitor, in conditiile modulului V.

Modul H2: Asigurarea calitdtii totale cu examinarea proiectarii

3.1.

3.2.

Acest modul descrie procedura prin care un organism notificat efectucazi o examinare a proiectirii elemen-
tului constitutiv de interoperabilitate si prin care producitorul sau reprezentantul siu autorizat din cadrul
Comunititii, care indeplineste obligatiile de la punctul 2 garanteaza si declard faptul cd elementul constitutiv
de interoperabilitate respectiv satisface cerintele STI aplicabile.

Producitorul va opera un sistem aprobat de asigurare a calitdtii pentru inspectarea si testarea proiectdrii, fabri-
cdrii si produsului final, astfel cum prevede punctul 3 si care va face obiectul supravegherii previzute la
punctul 4.

Sistemul de asigurare a calitatii.

Producitorul va depune la un organism notificat selectat o cerere de evaluare a sistemului sdu de asigurare a
calitatii, pentru elementele constitutive de interoperabilitate vizate.

Cererea va include:

— toate informatiile relevante pentru categoria de produs reprezentativa pentru elementul constitutiv de
interoperabilitate vizat,

— documentatia sistemului de asigurare a calitatii.
— o declaratie scrisd conform creia aceeasi cerere nu a fost depusd la alt organism notificat,

Sistemul de asigurare a calitdtii va asigura conformitatea elementului constitutiv de interoperabilitate cu cer-
intele STI aplicabile. Toate elementele, cerintele si dispozitiile adoptate de producitor vor fi documentate in
mod sistematic si ordonat sub formd de politici, proceduri si instructiuni scrise. Aceastd documentatie a sis-
temului de asigurare a calitatii va asigura o intelegere comund a politicilor si procedurilor de calitate, precum
programele, planurile, manualele i evidentele de calitate.

In special va contine o descriere adecvatd a:
—  obiectivelor de calitate si structurii organizationale,
— responsabilititilor si drepturilor conducerii privind calitatea proiectarii si produsului,

— specificatiilor tehnice de proiectare, incluzand specificatiile europene (?), care vor fi aplicate si, in cazul
neaplicdrii integrale a specificatiilor europene, mijloacele utilizate pentru asigurarea respectarii cerinte-
lor STI aplicabile elementului constitutiv de interoperabilitate,

— tehnicilor, proceselor de control si verificare a proiectdrii si actiunilor sistematice care vor fi utilizate cu
ocazia proiectdrii elementelor constitutive de interoperabilitate aferente categoriei de produs acoperite,

— tehnicilor, proceselor corespunzitoare de productie, control al calitatii si asigurdrii calitdtii si actiunilor
sistematice care vor fi utilizate,

— examindrilor, verificdrilor si testelor care vor fi efectuate anterior, pe parcursul si ulterior productiei, si
frecventa deruldrii acestora,

— evidentelor de calitate, precum rapoarte de inspectie si date de testare, date de calibrare, rapoarte de cali-
ficare pentru personalul relevant etc.,

— mijloacelor de monitorizare a realizdrii proiectdrii impuse si calititii produsului si operarea eficientd a
sistemului de asigurare a calitatii.

(") Definiia unei specificatii europene este previzutd in Directivele 96/48/CE si 01/16/CE. Ghidul de aplicare a STI MV explicd modul de
utilizare a Specificatiilor Europene.



26.3.2008

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

L 84/305

3.3.

3.4.

4.1.

4.2

4.3.

4.4.

Politicile si procedurile de calitate vor acoperi in special etapele de evaluare, precum verificarea proiectarii,
verificarea proceselor de productie si testelor de tip, astfel cum sunt prevazute in STI, pentru diferite carac-
teristici si performante ale elementului constitutiv de interoperabilitate.

Organismul notificat va evalua sistemul de asigurare a calititii pentru a stabili daci satisface cerintele de la
punctul 3.2. Se presupune conformitatea cu aceste cerinte in cazul in care producitorul aplicd un sistem de
calitate pentru proiectare, productie, inspectia si testarea produsului final privind Standardul EN/ISO 9001-
2000, care tine seama de specificitatea elementului constitutiv de interoperabilitate pentru care se aplicd.

In cazul in care producitorul opereazd un sistem certificat de asigurare a calitdtii, organismul notificat va tine
seama de aceasta cu ocazia evaludrii.

Auditul va fi specific pentru categoria de produs reprezentativi pentru elementul constitutiv de interopera-
bilitate. Echipa de audit va include cel putin un membru cu experientd de evaluator al tehnologiei de produs
vizate. Procedura de evaluare va include o vizitd de evaluare la sediul producitorului.

Decizia va fi comunicatd producdtorului. Notificarea va contine concluziile auditului si decizia motivatd a
evaludrii.

Producitorul se va angaja sd indeplineasca obligatiile aferente sistemului de asigurare a calitatii aprobat si sd
asigure caracterul adecvat si eficient al acestuia.

Producitorul sau reprezentantul siu autorizat din cadrul Comunitdtii va informa organismul notificat care a
aprobat sistemul de asigurare a calitatii privind orice intentie de actualizare a sistemului de asigurare a calitatii.

Organismul notificat va evalua modificarile propuse si va decide daci sistemul modificat de asigurare a cali-
tatii va continua si respecte cerintele de la punctul 3.2 sau dacd se impune o reevaluare.

Acesta va comunica producdtorului decizia sa. Notificarea va contine concluziile evaludrii si decizia moti-
vatd a evaludrii.

Supravegherea sistemului de asigurare a calitdtii din responsabilitatea organismului notificat

Scopul supravegherii constd in asigurarea faptului cd producitorul isi indeplineste pe deplin obligatiile apa-
rute ca urmare a sistemului aprobat de asigurare a calitatii.

Producitorul va permite accesul organismului notificat in vederea inspectiei la spatiile de proiectare, pro-
ductie, inspectie si testare, si depozitare, si va furniza toate informatiile necesare, incluzand:

— documentatia sistemului de asigurare a calitatii,

— evidentele de calitate previzute de partea de proiectare a sistemului de asigurare a calitatii, precum rezu-
ltatele analizelor, calculelor, testelor etc.,

— evidentele de calitate previzute de partea de productie a sistemului de asigurare a calitatii, precum
rapoarte de inspectie si date de testare, date de calibrare, rapoarte de calificare privind personalul rele-
vant etc.

Organismul notificat va derula controale periodice pentru asigurarea faptului ¢ producitorul mentine si
aplicd sistemul de asigurare a calititii si va furniza acestuia un raport de audit. In cazul in care producitorul
opereazd un sistem certificat de asigurare a calitatii, organismul notificat va tine seama de aceasta cu ocazia
supravegherii.

Frecventa controalelor va fi de cel putin o datd pe an.

in plus, organismul notificat poate efectua vizite inopinate la producitor. La data acestor inspectii, organ-
ismul notificat poate efectua sau cere efectuarea de teste in vederea verificarii functionarii adecvate a siste-
mului de asigurare a calitdtii, in functie de caz. Acesta va furniza producitorului un raport de inspectie i, in
cazul efectudrii unei testdri, un raport de testare.
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5. Timp de 10 ani de la fabricarea ultimului produs, producitorul va pastra la dispozitia autorititilor nationale:
— documentatia prevazutd la a doua liniutd a alineatului doi de la punctul 3.1,
— actualizarea previzutd la alineatul al doilea de la punctul 3.4,
— deciziile i rapoartele organismului notificat prevdzute la alineatele finale de la punctele 3.4, 4.3 si 4.4.
6.  Examinarea proiectdrii

6.1. Producitorul va depune la un organism notificat selectat o cerere de examinare a proiectarii elementului con-
stitutiv de interoperabilitate

6.2. Cererea va permite intelegerea proiectdrii, productiei, intretinerii si exploatdrii elementului constitutiv de
interoperabilitate, si va permite evaluarea conformitdtii cu cerintele STI.

Aceasta va include:
— o descriere generald a tipului,

— specificatiile tehnice de proiectare, incluzand specificatiile europene, cu clauzele relevante, care au fost
aplicate total sau partial,

— orice dovadi justificativd necesard privind caracterul adecvat al acestora, in special in cazul neaplicarii
specificatiilor europene si a clauzelor relevante,

— programul de testare

— conditiile de integrare a elementului constitutiv de interoperabilitate in mediul de sistem (subansamblu,
ansamblu, subsistem) si conditiile necesare de interfata,

— conditiile de utilizare si intretinere ale elementului constitutiv de interoperabilitate (restrictii ale perioa-
dei sau distante de rulare, limite de uzuri etc.),

— o declaratie scrisd conform creia aceeasi cerere nu a fost depusd la alt organism notificat,

6.3 Solicitantul va prezenta rezultatele testelor (1), incluzand testele de tip, in functie de caz, efectuate de labo-
ratorul sdu adecvat sau in numele acestuia.

6.4. Organismul notificat va examina cererea si va evalua rezultatele testelor. In cazul in care proiectarea inde-
plineste cerintele STI aplicabile, organismul notificat va furniza solicitantului un certificat de examinare a pro-
iectdrii ,CE". Certificatul va contine concluziile examindrii, conditiile de valabilitate ale acestuia, datele
necesare pentru identificarea proiectului aprobat si, in functie de caz, o descriere a functiondrii produsului.

Perioada de valabilitate nu va depdsi 5 ani.

6.5. Solicitantul va informa organismul notificat care a emis certificatul ,,CE” de examinare a proiectdrii privind
toate modificdrile proiectdrii aprobate, care pot afecta conformitatea cu cerintele STI sau conditiile preva-
zute pentru utilizarea elementului constitutiv de interoperabilitate. in aceste cazuri, elementul constitutiv de
interoperabilitate va primi aprobari suplimentare din partea organismului notificat care a emis certificatul CE
de examinare a proiectdrii. In acest caz, organismul notificat va efectua numai acele examinari si teste rele-
vante si necesare privind modificarile. Aprobarea suplimentard va fi acordatd sub forma unei completiri la
certificatul original ,,CE” de examinare a proiectarii.

6.6. In cazul in care nu s-a efectuat nicio modificare previzuti la punctul 6.4, valabilitatea unui certificat expirat
poate fi prelungitd pentru inc o perioadd de valabilitate. Solicitantul va cere aceastd prelungire printr-o con-
firmare scrisd privind lipsa acestor modificari, iar organismul notificat va emite o prelungire pentru o peri-
oadi suplimentard de valabilitate prevdzutd la punctul 6.3, in cazul in care nu existd informatii contrare.
Aceastd procedurd poate fi repetatd.

(") Prezentarea rezultatelor testelor poate avea loc la data depunerii cererii sau ulterior.
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7. Fiecare organism notificat va comunica celorlalte organisme notificate informatiile relevante privind
aprobadrile sistemului de asigurare a calitatii si certificatele ,CE” de examinare a proiectdrii, emise, retrase sau
respinse.

Celelalte organisme notificate pot primi, la cerere, copii ale:
— aprobdrilor sistemului de asigurare a calitatii si aprobarilor suplimentare emise si
— certificatelor ,CE” de examinare a proiectdrii i completdrilor emise

8. Producitorul sau reprezentantul sdu autorizat din cadrul Comunititii va intocmi o declaratie de conformi-
tate CE privind elementul constitutiv de interoperabilitate.

Continutul aceste declaratii va include cel putin informatiile mentionate in Anexa IV punctul (3) si in arti-
colul 13 alineatul (3) din Directiva 01/16/CE. Declaratia de conformitate ,CE” si documentele insotitoare vor
fi datate si semnate.

Declaratia va fi intocmitd in aceeasi limbd ca si documentatia tehnicd si va contine urmatoarele:

— Directivele de referintd (Directiva 01/16/CE si alte directive aplicabile elementului constitutiv de
interoperabilitate),

— denumirea si adresa producatorului sau reprezentantului sdu autorizat din cadrul Comunititii (a se men-
tiona denumirea comerciald si adresa completd si, in cazul unui reprezentant autorizat, a se mentiona si
denumirea comerciald a producatorului sau constructorului),

— descrierea elementului constitutiv de interoperabilitate (marcd, tip etc.)
—  descrierea procedurii (modulului) urmate in vederea declararii conformitatii,

— toate descrierile relevante indeplinite de elementul constitutiv de interoperabilitate si, in special, con-
ditiile de functionare,

— denumirea si adresa organismului (organismelor) notificat(e) implicat(e) in procedura aplicatd privind
conformitatea si data certificatelor, precum si durata si conditiile de valabilitate ale certificatelor,

— referirea la prezenta STI si la orice alte STI aplicabile si, in functie de caz, referiri la specificatiile
europene,

— identificarea semnatarului autorizat s isi asume angajamente in numele producitorului sau reprezen-
tantului sdu autorizat din cadrul Comunitatii.

Certificatele la care se va face referire sunt:

— rapoartele de aprobare si supraveghere ale sistemului de asigurare a calitdtii mentionate la punctele 3
si 4,

— certificatul ,,CE” de examinare a proiectdrii si completdrile la acesta.

9.  Producitorul sau reprezentantul sdu autorizat din cadrul Comunititii va pastra o copie a declaratiei de con-
formitate ,CE” timp de 10 ani de la productia ultimului element constitutiv de interoperabilitate.

in cazul in care nici producitorul si nici reprezentantul autorizat al acestuia nu sunt stabiliti pe teritoriul
Comunitatii, obligatia de pastrare a documentatiei tehnice disponibile ii revine persoanei care introduce ele-
mentul constitutiv de interoperabilitate pe piata comunitara.

10. In cazulin care, separat de declaratia de conformitate ,,CE”, STl impune si o declaratie privind caracterul adec-
vat pentru utilizare pentru elementul constitutiv de interoperabilitate, aceastd declaratie va trebui addugatd
ulterior emiterii de citre producitor, in conditiile modulului V.
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F.2.9  Modul V: Validare de tip prin experienta in exploatare (caracterul adecvat pentru utilizare)

1. Acest modul descrie acea parte a procedurii prin care un organism notificat confirmd si atestd cd un speci-
men, reprezentativ pentru produsul preconizat, respectd dispozitiile STI aplicabile privind caracterul adecvat
pentru utilizare, prin validarea de tip demonstratd prin experienta in exploatare (?).

2. Producitorul sau reprezentantul sdu autorizat din cadrul Comunititii va depune o cerere de validare de tip
prin experienta in exploatare la un organism notificat la alegere.

Cererea va include:

— denumirea si adresa producdtorului si, de asemenea, in cazul depunerii cererii de citre un reprezentant
autorizat, numele si adresa acestuia,

— o declaratie scrisd conform cdreia aceeasi cerere nu a fost depusd la alt organism notificat,
— documentatia tehnicd prevazutd la punctul 3,
— programul de validare prin experienta in exploatare, descrisd la punctul 4,

— denumirea si adresa societdtii (societdtilor) (administratori de infrastructurd si/sau societdti feroviare),
de la care solicitantul a obtinut un acord pentru contribuirea la o evaluare a caracterului adecvat pentru
utilizare prin experientd in exploatare,

—  prin exploatarea elementului constitutiv de interoperabilitate in exploatare,
— prin monitorizarea comportamentului pe parcursul exploatdrii si
—  prin emiterea unui raport privind experienta in exploatare,

— denumirea si adresa societdtii care asigurd intretinerea elementului constitutiv de interoperabilitate pe
perioada sau distanta de rulare necesard pentru experienta in exploatare,

— o declaratie de conformitate ,CE” pentru elementul constitutiv de interoperabilitate si
— in cazul in care STI impune modulul B, un certificat CE de examinare de tip,
— in cazul in care STI impune modulul H2, un certificat CE de examinare a proiectdrii.

Solicitantul va pune la dispozitia societdtii (societdtilor) care asigurd operarea elementului constitutiv de
interoperabilitate in exploatare un specimen sau un numdr suficient de specimene reprezentative pentru pro-
ductia preconizatd si denumit in continuare ,tip”. Un tip poate include mai multe versiuni ale elementului
constitutiv de interoperabilitate cu conditia ca toate diferentele dintre versiuni si fie acoperite de declaratii
de conformitate ,CE” si de certificatele mai sus mentionate.

Organismul de notificare poate solicita specimene suplimentare necesare pentru validarea experientei in
exploatare.

3. Documentatia tehnicd trebuie sd permitd evaluarea produsului fatd de cerintele STI. Documentatia va aco-
peri operarea elementului constitutiv de interoperabilitate si, in mdsura relevantd pentru evaluare, va acoperi
si proiectarea, productia si intretinerea.

Documentatia tehnicd va contine
— o descriere generald a tipului,

—  specificatia tehnicd, in baza cdreia se vor evalua performanta si comportamentul in exploatare al elemen-
tului constitutiv de interoperabilitate (STI relevant sifsau specificatiile europene cu clauzele relevante),

— conditiile de integrare a elementului constitutiv de interoperabilitate in mediul sdu de sistem (suban-
samblu, ansamblu, subsistem) si conditiile de interfatd necesare,

(") Pe parcursul experientei in exploatare, ECI nu va fi comercializat.
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— conditiile de utilizare si intretinere ale elementului constitutiv de interoperabilitate (restrictii privind
durata sau distanta de rulare, limite de uzuri etc.),

—  descrierile si explicatiile necesare pentru intelegerea proiectarii, productiei si exploatarii elementului con-
stitutiv de interoperabilitate;

si, in mdsura relevantd pentru evaluare,

—  proiectarea conceptuald si schitele de productie,

— rezultatele calculelor de proiectare realizate si ale verificarilor efectuare,

— rapoartele de testare.

in cazul in care STI impune informatii suplimentare pentru documentatia tehnici, acestea vor fi incluse.

O listd a specificatiilor europene prevazute in documentatia tehnicd, aplicate total sau partial, va fi anexata.
Programul de validare prin experienta in exploatare va include:

— performanta sau comportamentul impus in exploatare al elementului constitutiv de interoperabilitate
testat,

— dispozitiile de instalare,

— amploarea programului — durata sau distanta,

— conditiile de functionare si programul de intretinere curentd preconizate,

—  programul de intretinere,

— incercdrile speciale in exploatare care trebuie, eventual, efectuate,

— madrimea loturilor de specimene — in cazul in care sunt mai multe,

—  programul de inspectie (caracterul, numarul si frecventa inspectiilor, documentatia),
— criteriile privind defectele tolerate si impactul acestora asupra programului,

— informatiile care vor fi incluse in raportul societatii care utilizeazd in exploatare elementul constitutiv
de interoperabilitate (a se vedea punctul 2).

Organismul notificat va:
examina documentatia tehnicd si programul de validare a experientei in exploatare,
verifica reprezentativitatea tipului si fabricarea acestuia in conformitate cu documentatia tehnica,

verifica faptul ¢d programul de validare prin experienta in exploatare este bine adaptat pentru evaluarea per-
formantei necesare si a comportamentului in exploatare al elementului constitutiv de interoperabilitate,

conveni cu solicitantul programul si locul de derulare a inspectiilor si testelor necesare si organismul care va
derula testele (organismul notificat sau alt laborator competent),

monitoriza si verifica derularea functiondrii, exploatdrii si Intretinerii elementului constitutiv de
interoperabilitate,

evalua raportul care urmeaza si fie emis de societatea (societdtile) (administratorii de infrastructurd sifsau
societdtile feroviare) care exploateazd elementul constitutiv de interoperabilitate, precum si orice alte docu-
mentatii i informatii dobandite pe parcursul procedurii (rapoarte de test, experientd de intretinere etc.),

evalua dacd comportamentul in exploatare indeplineste cerintele STI.
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In cazul in care tipul respectd dispozitiile STI, organismul notificat va furniza solicitantului un certificat de
adecvare pentru utilizare. Certificatul va contine denumirea si adresa producdtorului, concluziile validarii,
conditiile de valabilitate i datele necesare pentru identificarea tipului aprobat.

Perioada de valabilitate nu va depdsi 5 ani.

O lista a partilor relevante din documentatia tehnica va fi anexata certificatului, iar un exemplar va fi pastrat
de organismul notificat.

In cazul in care solicitantului nu i se va acorda un certificat de adecvare pentru utilizare, organismul notificat
va mentiona motivele detaliate ale respingerii.

Vor exista dispozitii privind procedura de contestatie.

Solicitantul va informa organismul notificat care detine documentatia tehnica privind certificatul de adec-
vare pentru utilizare in legdturd cu toate modificarile produsului aprobat, care vor primi o aprobare supli-
mentard in cazul in care aceste modificiri pot afecta caracterul adecvat pentru utilizare sau conditiile
previzute de utilizare ale produsului. In acest caz, organismul notificat va derula numai acele examinari si
teste relevante si necesare privind modificarile. Aprobarea suplimentard trebuie acordatd sub forma unei
completdri la certificatul original de adecvare pentru utilizare, sau prin emiterea unui nou certificat ulterior
retragerii certificatului anterior.

In cazul nerealizirii niciunor modificiri previzute la punctul 7, valabilitatea unui certificat expirat va putea
fi prelungitd pentru incd un termen de valabilitate. Solicitantul poate solicita aceastd prelungire printr-o con-
firmare scrisd a lipsei acestor modificari, iar organismul notificat va emite o prelungire pentru incd un ter-
men de valabilitate ca la punctul 6, in cazul lipsei unor informatii contrare. Aceastd procedurd poate fi
repetata.

Fiecare organism notificat va comunica celorlalte organisme notificate informatiile relevante privind certifi-
catele de adecvare pentru utilizare emise, retrase sau respinse.

Celelalte organisme notificate vor primi, la cerere, copii ale certificatelor de adecvare pentru utilizare emise
sifsau ale completarilor la acestea. Anexele la certificate vor fi pastrate la dispozitia celorlalte organisme
notificate.

Producitorul sau reprezentantul siu autorizat din cadrul Comunitdtii va intocmi declaratia ,CE” de adecvare
pentru utilizare a elementului constitutiv de interoperabilitate.

Continutul acestei declaratii va include cel putin informatiile indicate in Anexa IV punctul (3) si in artico-
lul 13 alineatul (3) din Directiva 01/16/CE. Declaratia ,CE” de adecvare pentru utilizare si documentele inso-
titoare vor fi datate si semnate.

Declaratia va fi intocmitd in aceeasi limba ca si documentatia tehnicd si va contine urmdtoarele:
— Directivele de referintd (Directiva 01/16/CE),

— denumirea si adresa producatorului sau reprezentantului sdu autorizat din cadrul Comunitatii (a se men-
tiona denumirea comerciald si adresa completd i, in cazul unui reprezentant autorizat, a se mentiona si
denumirea comerciald a producdtorului sau constructorului),

— descrierea elementului constitutiv de interoperabilitate (marci, tip etc.)

— toate descrierile relevante indeplinite de elementul constitutiv de interoperabilitate si, in special, con-
ditiile de functionare,

— denumirea §i adresa organismului (organismelor) notificat(e) implicat(e) in procedura aplicatd privind
conformitatea si data certificatelor, precum si durata si conditiile de valabilitate ale certificatelor,

— referirea la prezenta STI si la orice alte STI aplicabile si, in functie de caz, referiri la specificatiile
europene,

— identificarea semnatarului autorizat si isi asume angajamente in numele producitorului sau reprezen-
tantului sdu autorizat din cadrul Comunitatii,
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12.  Producitorul sau reprezentantul sdu autorizat din cadrul Comunitdtii va pdstra o copie a declaratiei ,CE” de
adecvare pentru utilizare timp de 10 ani de la productia ultimului element constitutiv de interoperabilitate.

In cazul in care nici producitorul si nici reprezentantul autorizat al acestuia nu sunt stabiliti pe teritoriul
Comunitatii, obligatia de pdstrare a documentatiei tehnice disponibile ii revine persoanei care introduce ele-

mentul constitutiv de interoperabilitate pe piata comunitara.

Module pentru verificarea CE a subsistemelor

Nota: in prezenta sectiune F.3, subsistem inseamnd subsistemul materialului rulant sau subsistemul energie,

in functie de caz.

.1~ Modul SB: Examinarea de tip

1. Acest modul descrie procedura de verificare CE prin care un organism notificat verifica si certificd la cererea
unei entitd(i contractante sau reprezentantului siu autorizat din cadrul Comunitatii, ¢ un tip al unui sub-

sistem, reprezentativ pentru productia preconizatd,

— respectd prezenta STI si alte STI aplicabile, care demonstreaza ci cerintele esentiale (*) ale Directivei

01/16/CE au fost respectate

— este conform cu alte regulamente care deriva din tratat.

Examinarea de tip definitd prin acest modul ar putea include etape de evaluare specifice — verificarea proiec-

tarii, testarea de tip sau verificarea procesului de productie, specificate in STI relevanta.

2. Entitatea contractantd (2) va depune la un organism notificat la alegere o cerere de verificare ,CE” (prin exa-

minare de tip) a subsistemului.
Cererea va include:
— denumirea si adresa entititii contractante sau a reprezentantului siu autorizat

— documentatia tehnicd descrisd la punctul 3.

3. Solicitantul va pune la dispozitia organismului notificat un specimen al subsistemului (), reprezentativ pen-

tru productia preconizatd, denumit in continuare ,tip”.

Un tip poate include mai multe versiuni ale subsistemului cu conditia ca diferentele dintre versiuni si nu

aducid atingere dispozitiilor din STL

Organismul notificat poate solicita specimene suplimentare necesare pentru derularea programului de testare.

In cazul necesitatii de teste specifice sau metode de examinare si prevazute in STI sau in specificatia euro-
peand (*) previzutd in STI, se va furniza un specimen sau specimene ale unui ansamblu sau subansamblu sau

un specimen al subsistemului in stare neasamblatd.

Documentatia tehnicd si specimenul (specimenele) vor permite intelegerea proiectdrii, productiei, instalrii,

intretinerii si exploatdrii subsistemului si vor permite evaluarea conformitatii cu prevederile STL
Documentatia tehnicd va include:

— o descriere generald a subsistemului, proiectdrii §i structurii generale,

Cerintele esentiale sunt reflectate in parametrii tehnici, cerintele de interfatd si performantd, previzute la Capitolul 4 al STI
{n modul, ,entitate contractantd” i
sdu autorizat din cadrul Comunitatii”.

Sectiunea relevantd dintr-o STI poate defini conditiile specifice in acest sens.

Definitia unei specificatii europene este prevazuta in Directivele 96/48|CE si 01/16/CE. Ghidul de aplicare a STI MV explicd modul de

utilizare a Specificatiilor Europene.

inseamnd ,entitatea contractantd a subsistemului, astfel cum este definitd in directivd, sau reprezentantul
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—  registrul materialului rulant, incluzand toate informatiile prevdzute in STI

— proiectarea conceptuald si informatii de productie, de exemplu schite, scheme ale componentelor, sub-
ansamblurilor, ansamblurilor, circuitelor etc.,

— descrierile si explicatiile necesare pentru intelegerea informatiilor de proiectare si productie, intretinerii
si exploatdrii subsistemului,

— specificatiile tehnice, incluzand specificatiile europene, care au fost aplicate,

— toate dovezile justificative necesare pentru utilizarea specificatiilor mai sus mentionate, in special in
cazul neaplicdrii integrale a specificatiilor europene si clauzelor relevante,

— o listd a elementelor constitutive de interoperabilitate care vor fi incorporate in subsistem,

—  copii ale declaratiilor ,,CE” de adecvare pentru utilizare ale elementelor constitutive de interoperabilitate
si toate elementele necesare definite in anexa VI la directive,

— dovada conformitdtii cu alte regulamente derivate din tratat (inclusiv certificate)
— documentatia tehnica privind productia si asamblarea subsistemului,
— o listd a producitorilor implicati in proiectarea, productia, asamblarea si instalarea subsistemului,

— conditii de utilizare a subsistemului (restrictii privind perioada sau distanta de rulare, limite de uzurd
etc.),

— conditii pentru intretinere si documentatie tehnica privind intretinerea subsistemului

— orice cerintd tehnicd de care se va tine seama pe parcursul productiei, intretinerii sau exploatdrii
subsistemului

— rezultatele calculelor de proiectare realizate, examindrilor derulate etc.,

— rapoarte de testare.

In cazul in care STI impune informatii suplimentare pentru documentatia tehnicd, acestea vor fi incluse.
Organismul notificat va:

examina documenta;ia tehnic3,

verifica dacd specimenul (specimenele) subsistemului sau ansamblurilor sau subansamblurilor subsistemului
au fost produse in conformitate cu documentatia tehnici, si va derula sau va fi derulat teste privind tipul in
conformitate cu dispozitiile STI si specificatiilor europene adecvate. Aceastd productie va fi verificatd prin
intermediul unui modul adecvat de evaluare.

in cazul in care STI impune o verificare a proiectdrii, va efectua o examinare a metodelor de proiectare, a
instrumentelor de proiectare si rezultatelor de proiectare pentru evaluarea capacitatii acestora de a indeplini
cerintele pentru conformitatea subsistemului la finalizarea procesului de proiectare

identifica elementele proiectate in conformitate cu dispozitiile STI si specificatiilor europene precum si
elementele proiectate fard aplicarea dispozitiilor relevante ale acelor specificatii europene;

efectua sau va fi efectuat examindrile corespunzatoare si testdrile necesare in conformitate cu punctele 4.2.
si 4.3 pentru a stabili selectarea specificatiilor europene relevante si aplicarea efectivd a acestora;

efectua sau va fi efectuat examindrile corespunzitoare si testele necesare in conformitate cu punctele 4.2.
si 4.3. pentru a stabili dacd solutiile adoptate indeplinesc cerintele STI in cazul neaplicarii specificatiilor euro-
pene adecvate.

conveni cu solicitantul locul unde se vor desfisura examindrile si testele necesare.
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In cazul in care tipul respectd dispozitiile STI, organismul notificat va furniza solicitantului un certificat de
examinare de tip. Certificatul va contine denumirea si adresa entitatii contractante si producatorilor mentio-
nati in documentatia tehnicd, concluziile examinarii, conditiile de valabilitate si datele necesare pentru iden-
tificarea tipului aprobat.

O lista a partilor relevante din documentatia tehnica va fi atasatd certificatului, iar o copie va fi pastratd de
organismul notificat.

In cazul in care producitorului sau reprezentantului siu autorizat din cadrul Comunitatii i se respinge cere-
rea de emitere a certificatului de examinare de tip, organismul notificat va furniza motivele detaliate ale
respingerii.

Vor exista dispozitii privind procedura de contestare.

Fiecare organism notificat va comunica celorlalte organisme notificate informatiile relevante privind siste-
mele de asigurare a calitdtii aprobate, emise, retrase sau respinse.

Celelalte organisme notificate vor primi, la cerere, copii ale certificatelor de examinare de tip emise sifsau
completdrilor la acestea. Anexele la certificate vor fi pastrate la dispozitia altor organisme notificate.

Entitatea contractantd va pastra copii ale documentatiei tehnice aferente certificatelor de examinare de tip si
oricdror completdri pe intreaga duratd de exploatare a subsistemului. Acestea vor fi trimise oriciror state
membre la cerere.

Pe parcursul etapei de productie, solicitantul va informa organismul notificat care detine documentatia teh-
nicd aferentd certificatului de examinare de tip in legaturd cu toate modificarile care pot afecta conformitatea
cu cerintele STI sau cu conditiile prevdzute de utilizare a subsistemului. Subsistemul va obtine o aprobare
suplimentard in aceste cazuri. In acest caz, organismul notificat va efectua numai acele examinri si teste rele-
vante $i necesare pentru modificdri. Aceastd aprobare suplimentara poate fi acordata sub forma unei comple-
tdri la certificatul original de examinare de tip, fie prin emiterea unui nou certificat, ulterior retragerii celui
anterior.

Modul SD: Asigurarea calititii productiei

Acest modul descrie procedura de verificare CE prin care un organism notificat verifica si certificd, la solici-
tarea unei entitdti contractante sau reprezentantului sdu autorizat din cadrul Comunitdtii, cd un subsistem,
pentru care a fost deja emis un certificat de examinare de tip de citre un organism notificat,

—  respectd prezenta STI si orice alte STI aplicabile, care demonstreaza ci cerintele esentiale (*) ale Direc-
tivei 01/16/CE au fost indeplinite

— respectd alte regulamente care deriva din tratat,
si poate fi pus in functiune.
Organismul notificat deruleazd procedura, in conditiile in care:

— certificatul de examinare de tip emis anterior evaludrii rdméne valabil pentru subsistemul care face
obiectul cererii,

— entitatea contractantd (2) si contractantul principal implicat indeplinesc obligatiile de la punctul 3.

,Contractant principal” se referd la societatile ale cdror activitdti contribuie la indeplinirea cerintelor esentiale
ale STI. Se referd la:

— societatea responsabild pentru intregul proiect al subsistemului (incluzand, in special, responsabilitatea
pentru integrarea subsistemului),

—  alte societdti implicate doar intr-o parte a proiectului subsistemului, (care, de exemplu, realizeaza asam-
blarea sau instalarea subsistemului).

Nu se referd la producdtor sau contractantii care furnizeazd componente si elemente de interoperabilitate.

(") Cerintele esentiale sunt reflectate in parametrii tehnici, cerintele de interfata si performantd, previzute la Capitolul 4 al STI

(®) In modul, ,entitate contractantd” inseamnd ,entitatea contractanta a subsistemului, astfel cum este definitd in directivd, sau reprezentantul
sdu autorizat din cadrul Comunitatii”.
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4.1

4.2

Pentru subsistemul care face obiectul procedurii de verificare CE, entitatea contractantd sau contractantul prin-
cipal, dacd existd, va opera un sistem aprobat de asigurare a calitdtii pentru inspectia si testarea productiei si
produsului final prevazute la punctul 5 si care vor face obiectul supravegherii mentionate la punctul 6.

fn cazul in care chiar entitatea contractanti este responsabild pentru intregul proiect al subsistemului (inclu-
zand, in special, responsabilitatea pentru integrarea subsistemului), sau entitatea contractantd este direct impli-
catd in productie (incluzand asamblarea si instalarea), trebuie sd opereze un sistem aprobat de asigurare a
calitdtii pentru aceste activitati, care va face obiectul supravegherii mentionate la punctul 6.

In cazul in care contractantul principal este responsabil pentru intregul proiect al subsistemului (incluzand,
in special, responsabilitatea pentru integrarea subsistemului), acesta va opera in orice caz un sistem aprobat
de asigurare a calitdtii pentru inspectia si testarea productiei si produsului final, care va face obiectul supra-
vegherii mentionate la punctul 6.

Procedura de verificare CE

Entitatea contractantd va depune la un organism notificat la alegere o cerere de verificare CE a subsistemului
(prin sistemul de asigurare a calitatii productiei), incluzand coordonarea supravegherii sistemelor de asigu-
rare a calitdtii, conform punctelor 5.3 si 6.5. Entitatea contractantd va informa producitorii implicati in ceea
ce priveste aceastd optiune si cererea.

Cererea va permite intelegerea proiectdrii, productiei, asambldrii, instaldrii, intretinerii si exploatdrii sub-
sistemului si va permite conformitatea cu tipul descris in certificatul de evaluare de tip si cerintele STL

Cererea va include:
— denumirea si adresa entitatii contractante sau reprezentantului siu autorizat

— documentatia tehnica privind tipul aprobat, incluzand certificatul de examinare de tip, astfel cum a fost
emis ulterior finalizarii procedurii definite in modulul SB,

si, dacd nu sunt incluse in documentatie,
— o descriere generald a subsistemului, proiectarii si structurii generale a acestuia,
— specificatiile tehnice, incluzand specificatiile europene (1), care au fost aplicate,

— orice dovezi justificative necesare pentru utilizarea specificatiilor mai sus mentionate, in special in cazul
neaplicdrii integrale a specificatiilor europene si a clauzelor relevante. Aceste dovezi justificative vor
include rezultatele testelor efectuate de laboratorul corespunzitor al producitorului sau in numele
acestuia.

— registrul materialului rulant, incluzand toate informatiile prevazute in STI,
— documentatia tehnica privind productia si asamblarea subsistemului,

— dovada conformititii cu alte regulamente derivate din tratat (incluzand certificate) pentru etapa de
productie

— o listd a elementelor constitutive de interoperabilitate care vor fi incorporate in subsistem,

—  copii ale declaratiilor ,CE” de conformitate sau privind caracterul adecvat pentru utilizare care vor insoti
elementele constitutive, si toate elementele necesare definite in anexa VI la directive,

— o listd a producitorilor implicati in proiectarea, productia, asamblarea si instalarea subsistemului,

— demonstratia ci toate etapele, astfel cum sunt mentionate la punctul 5.2, sunt acoperite de sistemele de
asigurare a calitatii ale entitdtii contractante, dacd este implicatd, si/sau ale contractorului principal, si
dovada eficientei acestora,

— mentionarea organismului notificat responsabil pentru aprobarea si supravegherea acestor sisteme de
asigurare a calitatii.

(") Definiia unei specificatii europene este previzutd in Directivele 96/48/CE si 01/16/CE. Ghidul de aplicare a STI MV explicd modul de
utilizare a Specificatiilor Europene.
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4.3

5.1

5.2

Organismul notificat va examina mai intai cererea privind valabilitatea examindrii de tip si a certificatului de
examinare de tip.

In cazul in care organismul notificat consider ci certificatul de examinare de tip nu mai rimane valabil sau
nu mai este adecvat si ci este necesar o noud examinare de tip, isi va motiva decizia.

Sistemul de asigurare a calitatii

Entitatea contractantd, in cazul in care este implicatd, si contractantul principal, in cazul in care este angajat,
vor depune o cerere de evaluare a sistemelor lor de asigurare a calitdtii la un organism notificat selectat de
acestia.

Cererea va include:
— toate informatiile relevante privind subsistemul vizat,
— documentatia sistemului de asigurare a calitatii.

— documentatia tehnicd a tipului aprobat si o copie a certificatului de examinare de tip, emis ulterior fina-
lizarii procedurii de examinare de tip de la modulul SB.

Pentru aspectele implicate numai intr-o parte a proiectului subsistemului, informatiile furnizate se vor referi
doar la acea parte.

Pentru entitatea contractantd sau contractantul principal responsabil pentru intregul proiect al subsistemului,
sistemele de asigurare a calitdtii vor asigura conformitatea globald a subsistemului cu tipul, astfel cum este
descris n certificatul de examinare de tip si conformitatea globald a subsistemului cu cerintele STL Pentru alti
contractanti, sistemele de asigurare a calitatii vor asigura conformitatea contributiei acestora la subsistem cu
tipul descris in certificatul de examinare de tip si cu cerintele STL

Toate elementele, ceringele si dispozitiile adoptate de solicitant (solicitanti) vor fi documentate in mod siste-
matic si ordonat, sub forma de politici, proceduri si instructiuni scrise. Documentatia sistemului de asigurare
a calitatii va asigura intelegerea comund a politicilor si procedurilor de calitate precum programele, planurile,
manualele si evidentele de calitate.

Aceasta va contine, in special, o descriere adecvatd a urmdtoarelor aspecte pentru toti solicitantii:
— obiectivele de calitate si structura organizationald,

— tehnicile, procesele si actiunile sistematice corespunzitoare de productie, control al calitdtii si asigurare
a calitdtii care vor fi utilizate,

— examindrile, verificarile si testdrile efectuate anterior, pe parcursul si ulterior productiei, asamblarii si
instaldrii si frecventa efectudrii acestora,

— evidente de calitate, precum rapoarte de inspectie si date de testare, date de calibrare, rapoarte de cali-
ficare privind personalul relevant etc.,

si pentru entitatea contractantd sau contractantul principal responsabil pentru intregul proiect al
subsistemului:

— responsabilititile si drepturile conducerii privind calitatea globald a subsistemului, incluzind, in special,
gestionarea integrdrii subsistemului.

Examindrile, testele si verificdrile vor acoperi toate etapele urmatoare:

—  structura subsistemului, incluzand, in special, activitdti de constructii civile, asamblarea elementelor con-
stitutive, ajustarea finald,

— testarea finald a subsistemului,

— s, in cazul in care se mentioneazd in STI, validarea in conditii integrale de functionare.
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5.3

5.4

5.5

6.1

6.2

Organismul notificat ales de entitatea contractantd va examina daci toate etapele subsistemului mentionate
la punctul 5.2 sunt acoperite in mod suficient si adecvat de aprobarea si supravegherea sistemului (sisteme-
lor) de asigurare a calitdtii ale solicitantilor ().

In cazul in care conformitatea subsistemului cu tipul descris in certificatul de examinare de tip si conformi-
tatea subsistemului cu cerintele STI se bazeazd pe mai multe sisteme de asigurare a calitdtii, organismul noti-
ficat va examina, in special:

— dacd relatiile si interfetele dintre sistemele de asigurare a calitdtii sunt clar documentate

— si dacd responsabilititile si drepturile globale ale conducerii privind conformitatea intregului subsistem
pentru contractantul principal sunt definite in mod suficient si adecvat.

Organismul notificat prevazut la punctul 5.1. va evalua sistemul de asigurare a calitdtii pentru a stabili dacd
satisface cerintele previzute la punctul 5.2. Se presupune conformitatea cu aceste cerinte in cazul in care
solicitantul aplicd un sistem de calitate pentru productie, inspectia si testarea produsului final in legiturd cu
Standardul EN/ISO 9001-2000, care tine seama de specificitatea subsistemului pentru care este aplicat.

In cazul in care un solicitant opereaza un sistem de asigurare a calitdtii, organismul notificat va tine seama de
aceasta cu ocazia evaludrii.

Auditul va fi specific pentru subsistemul vizat, tinind seama de contributia specificd a solicitantului la sub-
sistem. Echipa de audit va include cel putin un membru cu experientd de evaluator al tehnologiei vizate a sub-
sistemului. Procedura de evaluare va include o vizitd de evaluare la sediul producitorului.

Decizia va fi comunicatd producdtorului. Notificarea va contine concluziile examindrii si decizia motivatd a
evaludrii.

Entitatea contractantd, in cazul in care este implicatd, si contractantul principal se vor obliga sd indeplineascd
obligatiile aferente sistemului de asigurare a calitdtii aprobat si sd asigure mentinerea caracterului adecvat si
eficient al acestuia.

Acestia vor informa organismul notificat care a aprobat sistemul de asigurare a calitdtii in legaturd cu orice
modificare semnificativd care va afecta respectarea cerintelor STI de citre subsistem.

Organismul notificat va evalua modificdrile propuse si va decide daci sistemul modificat de asigurare a cali-
tdtii va continua sd indeplineascd cerintele previzute la punctul 5.2 sau daci se impune o reevaluare.

Acesta Isi va comunica decizia solicitantului. Notificarea va contine concluziile examindrii si decizia motivatd
a evaludrii.

Supravegherea sistemului (sistemelor) de asigurare a calitatii in responsabilitatea organismului notificat

Scopul supravegherii constd in asigurarea faptului cd entitatea contractantd, in cazul in care este implicatd, si
contractantul principal, indeplinesc integral obligatiile aparute ca urmare a sistemului (sistemelor) aprobat(e)
de asigurare a calitatii.

Entitatea contractantd, in cazul in care este implicatd, si contractantul principal vor transmite orgasmului noti-
ficat previdzut la punctul 5.1 (sau au trimis) toate documentele necesare in acel sens, incluzand planurile de
aplicare si evidentele tehnice privind subsistemul (relevante pentru contributia specificd a solicitantului la sub-
sistem), in special:

— documentatia sistemului de asigurare a calitdtii, incluzand mijloacele speciale aplicate in vederea asigu-
rarii cd:

— pentru entitatea contractantd sau contractantul principal, responsabil pentru intregul proiect al
subsistemului,

responsabilitdtile si drepturile globale ale conducerii privind conformitatea intregului subsistem sunt
suficient si adecvat definite,

— pentru fiecare solicitant,

sistemul de asigurare a calitatii este corect gestionat pentru realizarea integrarii la nivelul subsistemului,

(") Pentru STI privind materialul rulant, organismul notificat poate participa la testarea finald in exploatare a locomotivelor sau trenurilor in
conditiile prevazute in capitolul relevant al STL
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6.3

6.4

6.5

— evidentele de calitate previzute de partea de productie (incluzand asamblarea si instalarea) a sistemului
de asigurare a calitdtii, precum rapoarte de inspectie si date de testare, date de calibrare, rapoarte de cali-
ficare privind personalul relevant etc.

Organismul notificat va derula controale periodice pentru asigurarea faptului ci entitatea contractantd, in
cazul in care este implicatd, si contractantul principal mentin si aplica sistemul de asigurare a calitdtii si va
furniza acestora un raport de audit. Cand acestea opereazd un sistem certificat de asigurare a calitatii, organ-
ismul notificat va tine seama de aceasta cu ocazia supravegherii.

Frecventa controalelor va fi de cel putin o datd pe an, iar cel putin un audit pe parcursul perioadei de derulare
a activitatilor relevante (productie, asamblare sau instalare) ale subsistemului care face obiectul procedurii de
verificare CE mentionate la punctul 8.

In plus, organismul notificat poate efectua inspectii inopinate la spatiile relevante ale solicitantilor. Cu ocazia
acestor vizite, in cazul in care este necesar, organismul notificat poate efectua controale complete sau partiale
si poate efectua sau cere efectuarea de teste, in vederea verificarii functiondrii adecvate a sistemului de asigu-
rare a calitdtii Va furniza solicitantului un raport de testare si, de asemenea, rapoarte de audit si/sau testare, in
functie de caz.

Organismul notificat ales de entitatea contractantd si responsabil pentru verificarea CE, in cazul in care nu
efectueazd supravegherea tuturor sistemelor de asigurare a calititii relevante, va coordona activititile de supra-
veghere ale oricdror alt organism notificat responsabil pentru aceasta, pentru:

— ase asigura de realizarea gestiondrii corecte a interfetelor dintre diverse sisteme de asigurare a calitatii
aferente integrarii subsistemului,

— astrange, in legaturd cu entitatea contractantd, elementele necesare pentru ca evaluarea si garanteze con-
secventa si supravegherea globald a diverselor sisteme de asigurare a calitatii.

Aceastd coordonare va include drepturile organismului notificat:
— de a primi intreaga documentatie (aprobare si supraveghere), emisa de alte organisme notificate,
— de a participa la controalele de supraveghere previzute la punctul 6.3,

— de a initia controale suplimentare prevdzute la punctul 6.4 aflate in responsabilitatea sa si impreund cu
alte organisme notificate.

Organismul notificat previzut la punctul 5.1. va avea drept de acces in vederea inspectiei, controlului si supra-
vegherii la locatiile spatiilor de constructie, atelierelor de productie, spatiilor de asamblare si instalare, spati-
ilor de depozitare si, in functie de caz, spatiilor de prefabricare si testare si, in general, in toate spatiile
considerate necesare pentru indeplinirea indatoririlor sale, in conformitate cu contributia specificd a solici-
tantului la proiectului subsistemului.

Entitatea contractantd, in cazul in care este implicatd, si contractantul principal, timp de 10 ani de la fabri-
carea ultimului subsistem, vor pastra la dispozitia autoritdtilor nationale:

— documentatia previzuti la a doua liniutd a alineatului doi de la punctul 5.1,
— actualizarea previzutd la alineatul al doilea de la punctul 5.5,
— deciziile i rapoartele organismului notificat prevdzute la punctele 5.4, 5.5 si 6.4.

In cazul in care subsistemul indeplineste cerintele STI, organismul notificat, in temeiul examinrii de tip si a
aprobdrii si supravegherii sistemului (sistemelor) de asigurare a calitatii, va intocmi certificatul de conformi-
tate destinat entitdtii contractante, care la randul siu va intocmi declaratia ,CE” de verificare destinati auto-
ritatii de supraveghere din statul membru unde este situat sifsau exploatat subsistemul.

Declaratia ,,CE” de verificare si documentele insotitoare vor fi datate si semnate. Declaratia va fi intocmita in
aceeasi limbd ca si dosarul tehnic si va contine cel putin informatiile incluse in Anexa V la directiva.
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11.

12.

Organismul notificat ales de entitatea contractantd va fi responsabil pentru compilarea dosarului tehnic care
trebuie sd insoteascd declaratia ,,CE” de verificare. Dosarul tehnic va include cel putin informatiile mentionate
in articolul 18 alineatul (3) din directiva si, in special, urmatoarele:

— toate documentele necesare legate de caracteristicile subsistemului,

— o listd a elementelor constitutive de interoperabilitate incorporate in subsistem,

—  copii ale declaratiilor de conformitate ,CE” si, in functie de caz, ale declaratiilor ,CE” de adecvare pentru
utilizare, elemente care vor fi furnizate in conformitate cu articolul 13 din directiv, insotite, in functie
de caz, de documentele corespunzitoare (certificate, aprobari ale sistemului de asigurare a calitatii si
documente de supraveghere) emise de organismele notificate,

— toate elementele legate de intretinerea, conditiile si limitele de utilizare privind subsistemul,

— toate elementele legate de instructiunile privind service-ul, monitorizarea constantd sau de rutind, ajus-
tarea si intretinerea,

—  certificatul de examinare de tip pentru subsistem si documentatia tehnicd insotitoare, astfel cum sunt
definite la modulul SB,

— dovada conformitatii cu alte regulamente derivate din tratat (incluzand certificatele)

— certificatul de conformitate al organismului notificat mentionat la punctul 9, insotit de notele corespun-
zdtoare de verificare sifsau calcule si contrasemnate de acesta, mentionand ca proiectul respectd direc-
tiva si STI si mentionand, in functie de caz, rezervele constatate pe parcursul deruldrii activitatilor si
neretrase. De asemenea, certificatul trebuie insotit de rapoarte de inspectie si control intocmite in lega-
turd cu verificarea, astfel cum sunt mentionate la punctele 6.3 si 6.4 si, in special:

— registrul materialului rulant, incluzand toate informatiile prevazute in STI.

Fiecare organism notificat va comunica celorlalte organisme notificate informatiile relevante privind
aprobdrile sistemului de asigurare a calitdtii emise, retrase sau respinse.

Celelalte organisme notificate pot primi, la cerere, copii ale aprobarilor emise privind sistemul de asigurare a
calitatii.

Evidentele insotitoare ale certificatului de conformitate vor fi depuse la entitatea contractanta.

Entitatea contractantd din cadrul Comunitdtii va pistra o copie a dosarului tehnic pe intreaga duratd de
exploatare a subsistemului si pentru o perioada de inci trei ani; aceasta va fi trimisa oricarui stat membru, la
cerere.

Pentru verificarea conformitdtii cu cerintele din anexa VI la directivd (propunerea modificd directiva)

F.3.3  Modul SF: Verificarea produselor

Acest modul descrie procedura de verificare CE prin care un organism notificat verifici si certifica la cererea
unei entitdti contractante sau reprezentantului sdu autorizat din cadrul Comunitatii faptul cd un subsistem,
pentru care s-a emis deja un certificat de examinare de tip, de citre un organism notificat,

— respectd prezenta STI si orice alte STI aplicabile, care demonstreazd indeplinirea cerintelor esentiale (*)
din Directiva 01/16/CE

— respectd celelalte regulamente derivate din tratat

si poate fi pus in functiune
: {

(") Cerintele esentiale sunt reflectate in parametrii tehnici, cerintele de interfatd si performantd, previzute la Capitolul 4 al STI
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(1) in modul, ,entitate contractantd

2. Entitatea contractantd (') va depune o cerere de verificare CE (prin verificarea produsului) a subsistemului, la
un organism notificat ales.

Cererea va include:
— denumirea si adresa entitdtii contractante sau a reprezentantului siu autorizat
— documentatia tehnici.

3. Inacea parte a procedurii, entitatea contractant verifici si atestd ci subsistemul vizat este in conformitate cu
tipul descris in certificatul de examinare de tip si satisface cerintele STI aplicabile.

Organismul notificat va derula procedura cu conditia ca certificatul de examinare de tip emis anterior eva-
ludrii sd riména valabil pentru subsistemul care face obiectul cererii.

4.  Entitatea contractantd va lua toate masurile necesare ca procesul de productie (incluzand asamblarea si inte-
grarea elementelor constitutive de interoperabilitate de citre contractantul principal (2) in cazul in care este
angajat) asigurd conformitatea subsistemului cu tipul descris in certificatul de examinare de tip si cu cerintele
STI aplicabile.

5. Cererea va permite intelegerea proiectdrii, productiei, instaldrii, intretinerii si exploatdrii subsistemului, si va
permite evaluarea conformitatii cu tipul descris in certificatul de examinare de tip si cu cerintele STL

Cererea va include:

— documentatia tehnicd aferentd tipului aprobat, incluzand certificatul de examinare de tip, astfel cum a
fost emis ulterior finalizarii procedurii definite in modulul SB,

si, in cazul in care nu sunt incluse in documentatie,
— o descriere generald a subsistemului, proiectarii si structurii globale,
— registrul materialului rulant, incluzand toate informatiile prevazute in STI,

— informatii privind proiectarea conceptuald si productia, de exemplu schite, scheme ale componentelor,
subansamblurilor, ansamblurilor, circuitelor etc.,

— documentatia tehnica privind productia si asamblarea subsistemului,
— specificatiile tehnice, incluzand specificatiile europene (%), care au fost aplicate,

— orice dovezi justificative necesare pentru utilizarea specificatiilor mai sus mentionate, in special in cazul
neaplicarii integrale a acestor specificatii europene si clauzelor relevante,

— dovada conformitatii cu alte regulamente derivate din tratat (inclusiv certificate) pentru etapa de
productie

— o listd a elementelor constitutive de interoperabilitate care vor fi incorporate in subsistem,

—  copii ale declaratiilor ,CE” de conformitate sau adecvare pentru utilizare care vor insoti componentele
mentionate si toate elementele necesare definite in anexa VI la directive,

— o listd a producitorilor implicati in proiectarea, productia, asamblarea si instalarea subsistemului,

In cazul in care STI impune informatii suplimentare pentru documentatia tehnici, acestea vor fi incluse.

PERS

inseamnd ,entitatea contractantd a subsistemului, astfel cum este definitd in directivd, sau reprezentantul
sdu autorizat din cadrul Comunitatii”.

,Contractantul principal” se referd la societati ale cdror activitdti contribuie la indeplinirea cerintelor esentiale ale STI. Se referd la soci-
etatea care poate fi responsabild pentru intregul proiect al subsistemului sau alte societdti implicate numai intr-o parte a proiectului sub-
sistemului, (care realizeazd, de exemplu, asamblarea sau instalarea subsistemului).

Definitia unei specificatii europene este prevazuta in Directivele 96/48|CE si 01/16/CE. Ghidul de aplicare a STI MV explicd modul de
utilizare a Specificatiilor Europene.
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7.1

7.2

10.

Organismul notificat va examina mai intai cererea privind valabilitatea examindrii de tip si a certificatului de
examinare de tip.

In cazul in care organismul notificat considerd ci certificatul de examinare de tip nu mai rimane valabil sau
nu este adecvat si cd se impune o noud examinare de tip, isi va motiva decizia.

Organismul notificat va derula examindrile si testele adecvate in vederea verificdrii conformitatii subsistemu-
lui cu tipul, astfel cum sunt descrise in certificatul de examinare de tip si cu cerintele STI. Organismul noti-
ficat va examina i testa fiecare subsistem produs ca produs de serie, astfel cum se prevede la punctul 4.

Verificarea prin examinare si testarea fiecdrui subsistem (ca produs de serie)

Organismul notificat va efectua testele, examinarile si verificarile pentru asigurarea conformitatii subsisteme-
lor, ca produse de serie, astfel cum se prevede in STI. Examindrile, testele si verificdrile vor acoperi etapele
prevdzute in STL

Fiecare subsistem (ca produs de serie) va fi examinat, testat si verificat individual (") in vederea verificdrii con-
formitatii acestuia cu tipul descris in certificatul de examinare de tip si cu cerintele STI aplicabile. in cazul in
care un test nu este prevazut in STI, (sau intr-un standard european citat in STI), se vor aplica specificatiile
europene relevante sau testele echivalente.

Organismul notificat va conveni cu entitatea contractanta (si cu contractantul principal) locatiile unde se vor
desfdsura testele si va conveni ca testarea finald a subsistemului si, ori de cate ori STI va impune aceasta, testele
sau validarea in conditii de exploatare, se vor derula de entitatea contractantd sub supravegherea directa si in
prezenta organismului notificat.

Organismul notificat va avea drept de acces in vederea testdrii si verificarii la atelierele de productie, spatiile
de asamblare si instalatii, §i, in functie de caz, la spatiile de prefabricare si testare, in vederea indeplinirii sar-
cinilor sale previzute de STL

fn cazul in care subsistemul respecta cerintele STI, organismul notificat va intocmi certificatul de conformi-
tate destinat entitdtii contractante, care, la rindul sdu, va intocmi declaratia ,,CE” de verificare destinatd auto-
ritdtii de supraveghere din statul membru unde se afld si/sau functioneazd subsistemul.

Aceste activitdti NB se vor baza pe examinarea si testarea de tip, verificari si examindri efectuate pe toate pro-
dusele de serie, astfel cum se mentioneaza la punctul 7 si impuse de STI si/sau specificatiile europene relevante.

Declaratia ,,CE” de verificare si documentele insotitoare vor fi datate si semnate. Declaratia va fi intocmitd in
aceeasi limbd ca si dosarul tehnic si va contine cel putin informatiile incluse in Anexa V la directiva.

Organismul notificat va fi responsabil pentru compilarea dosarului tehnic care trebuie sd insoteasca declara-
tia ,CE” de verificare. Dosarul tehnic va include cel putin informatiile mentionate la articolul 18 alineatul (3)
din directiva si, in special, dupd cum urmeaza:

— toate documentele necesare legate de caracteristicile subsistemului
— registrul materialului rulant, incluzand toate informatiile prevazute in STI,
— lista elementelor constitutive de interoperabilitate incorporate in subsistem,

—  copii ale declaratiilor ,CE” de conformitate si, in functie de caz, declaratia ,CE” de adecvare pentru uti-
lizare, care vor insoti componentele in conformitate cu articolul 13 din directivd, insotite, in functie de
caz, de documentele corespunzitoare (certificate, aprobari ale sistemului de asigurare a calitdtii si docu-
mente de supraveghere) emise de organismele notificate,

— toate elementele privind intretinerea, conditiile si limitele de utilizare ale subsistemului,

(1) In special, pentru STI aferentd materialului rulant, organismul notificat va participa la testarea finald in stare de functionare a materialului
rulant sau trenului. Acest fapt va fi mentionat in capitolul relevant al STI
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— toate elementele aferente instructiunilor privind deservirea, monitorizarea constantd sau de rutind, ajus-
tarea si intrefinerea,

—  certificatul de examinare de tip pentru subsistem si documentatia tehnicd insotitoare, astfel cum este defi-
nitd in modulul SB

— certificatul de conformitate al organismului notificat, astfel cum este mentionat la punctul 9, insotit de
notele de calcul corespunzitoare si contrasemnat de acesta, care prevede cd proiectul este conform cu
directiva si cu STI, si mentioneazd, in functie de caz, rezervele inregistrate pe parcursul deruldrii activi-
tdtii si neretrase. Certificatul trebuie, de asemenea, insotit de rapoartele de inspectie si control intocmite
in legiturd cu verificarea, in cazul in care vor fi relevante.

Evidentele care insotesc certificatul de conformitate vor fi depuse la entitatea contractanta.

Entitatea contractantd va pastra o copie a dosarului tehnic pe intreaga duratd de exploatare a subsistemului i
pe o perioadd suplimentard de trei ani; aceasta va fi transmisa oricdrui stat membru, la cerere.

Modul SH2: Asigurarea calitdtii totale cu examinarea proiectdrii

Acest modul descrie procedura de verificare CE prin care un organism notificat verifica si certificd, la solici-
tarea unei entitdti contractante sau a reprezentantului siu autorizat din cadrul Comunitatii, cd un subsistem

— este conform cu prezenta STI si cu orice alte STI aplicabile, care demonstreazi ca cerintele esentiale (')
ale Directivei 01/16/CE au fost respectate

— este conform cu celelalte regulamente derivate din Tratat.
si poate fi pus in functiune

Organismul notificat va efectua procedura, inclusiv o examinare a proiectdrii subsistemului, de constatare ci
entitatea contractantd (2) si contractantul principal implicat s respecte obligatiile de la punctul 3.

,Contractantul principal” se referd la societdtile ale ciror activitdti contribuie la indeplinirea cerintelor esen-
tiale ale STI. Acesta se referd la societatea:

— responsabild pentru intregul proiect al subsistemului (incluzand, in special, responsabilitatea pentru inte-
grarea subsistemului),

— alte societdti implicate doar intr-o parte a proiectului subsistemului (de exemplu care realizeazd proiec-
tarea, asamblarea sau instalarea subsistemului).

Acesta nu se referd la producitor sau la contractantii care furnizeazd componente si elemente constitutive de
interoperabilitate.

Pentru subsistemul care face obiectul procedurii de verificare CE, entitatea contractantd sau contractantul prin-
cipal, in cazul in care este angajat, va opera un sistem aprobat de asigurare a calitdtii pentru proiectarea, pro-
ductia si inspectia si testarea produsului final, astfel cum se prevede la punctul 5 si care va face obiectul
supravegherii, astfel cum se prevede la punctul 6

Contractantul principal responsabil pentru intregul proiect al subsistemului (incluzand, in special, responsa-
bilitatea pentru integrarea subsistemului), va opera in orice caz un sistem aprobat de asigurare a calitdtii pen-
tru proiectarea, productia si inspectia si testarea produsului final, care va face obiectul supravegherii, astfel
cum se prevede la punctul 6.

In cazul in care chiar entitatea contractant este responsabild pentru intregul proiect al subsistemului (inclu-
siv, in special, responsabilitatea pentru integrarea subsistemului) sau entitatea contractantd este direct impli-
catd in proiectare sifsau productie (inclusiv asamblarea si instalarea), aceasta va opera un sistem aprobat de
asigurare a calitdtii pentru aceste activitdti, care va face obiectul supravegherii, astfel cum se prevede la
punctul 6.

Solicitantilor implicati numai in asamblare si instalare li se permite sd opereze un sistem aprobat de asigurare
a calitdtii pentru productia i inspectia si testarea produsului final

(") Cerintele esentiale sunt reflectate in parametrii tehnici, cerintele de interfata si performantd, previzute la Capitolul 4 al STI

(®) In modul, ,entitate contractantd” inseamnd ,entitatea contractanta a subsistemului, astfel cum este definitd in directivd, sau reprezentantul
sdu autorizat din cadrul Comunitatii”.
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4.

4.1

4.2

Procedura de verificare CE

Entitatea contractantd va depune o cerere de verificare CE a subsistemului (prin sistemul de asigurare a cali-
tdtii totale cu examinarea proiectarii), incluznd coordonarea supravegherii sistemelor de asigurare a calitatii
astfel cum prevad punctele 5.4. si 6.6., la un organism notificat la alegere. Entitatea contractantd va informa
producatorii implicati privind alegerea si cererea sa.

Cererea va permite intelegerea proiectarii, productiei, asamblarii, instaldrii, intretinerii si operarii subsistemu-
lui, si va permite evaluarea conformittii cu ceringele STI.

Cererea va include:

denumirea si adresa entitatii contractante sau reprezentantului siu autorizat,

documentatia tehnicd, incluzand:

— o descriere generald a subsistemului, proiectarii generale si structurii,

specificatiile tehnice de proiectare, incluzand specificatiile europene ('), care au fost aplicate,

orice dovezi justificative necesare pentru utilizarea specificatiilor mentionate mai sus, in special in cazul
in care specificatiile europene si clauzele relevante nu au fost aplicate integral.

programul de testare

registrul materialului rulant, incluzand toate informatiile mentionate in STI,

documentatia tehnicd privind productia, asamblarea subsistemului,

— o listd a elementelor constitutive de interoperabilitate care vor fi incorporate in subsistem,

—  copii ale declaratiile de conformitate ,CE” sau de adecvare pentru utilizare care vor insoti elemen-
tele si toate elementele necesare definite in anexa VI la directive,

— dovada conformitdtii cu alte regulamente derivate din tratat (inclusiv certificate)

— o listd a tuturor producitorilor implicati in proiectarea, asamblarea si instalarea subsistemului,

— conditiile de utilizare a subsistemului (restrictii privind durata sau distanta de rulare, limite de uzurd
etc.),

— conditiile de intretinere si documentatie tehnicd privind intretinerea subsistemului

— orice cerintd tehnicd de care se tine seama pe parcursul productiei, intretinerii sau exploatdrii
subsistemului

explicarea modului in care toate etapele mentionate la punctul 5.2 sunt acoperite de sisteme de asigu-
rare a calititii ale contractantului principal sifsau entitatii contractante, in cazul in care este implicatd, si
dovada eficientei acestora,

indicarea organismului (organismelor) notificat (e) responsabil(e) pentru aprobarea si supravegherea sis-
temelor de asigurare a calitatii.

(") Definiia unei specificatii europene este previzutd in Directivele 96/48/CE si 01/16/CE. Ghidul de aplicare a STI MV explicd modul de
utilizare a Specificatiilor Europene.
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4.3

4.4

4.5

5.1

5.2

Entitatea contractantd va prezenta rezultatele examindrilor, verificarilor si testelor () incluzand teste de tip,
in cazul in care sunt impuse, efectuate de laboratorul sdu adecvat sau in numele acestuia.

Organismul notificat va verifica cererea privind examinarea proiectirii si va evalua rezultatele testelor. In cazul
in care proiectarea respectd dispozitiile Directivei si ale STI aplicabile, va furniza solicitantului un certificat de
examinare a proiectdrii. Certificatul va contine concluziile examindrii proiectarii, conditiile de valabilitate,
datele necesare pentru identificarea proiectdrii examinate si o descriere a functiondrii subsistemului, in cazul
in care va fi relevanta.

In cazul in care entitdtii contractante i se respinge eliberarea unui certificat de examinare a proiectarii, organ-
ismul notificat va furniza o motivare detaliata a respingerii.

Vor exista prevederi privind procedura de contestare.

Pe parcursul etapei de productie, solicitantul va informa organismul notificat care detine documentatia teh-
nicd privind certificatul de examinare a proiectdrii in legitura cu toate modificarile care pot afecta conformi-
tatea cu cerintele STI sau cu conditiile prevdzute de utilizare a subsistemului. Subsistemul va obtine o aprobare
suplimentari in aceste cazuri. In acest caz, organismul notificat va efectua doar acele examinari si teste rele-
vante si necesare pentru modificdri. Aceastd aprobare suplimentard poate fi acordatd fie sub forma unei
completdri la certificatul initial de examinare a proiectarii, fie prin emiterea unui nou certificat ulterior retra-
gerii celui anterior.

Sistemul de asigurare a calitdtii

Entitatea contractantd, in cazul in care este implicatd, si contractantul principal, in cazul in care este angajat,
va depune o cerere de evaluare a sistemelor de asigurare a calititii la un organism notificat la alegere.

Cererea va include:
— toate informatiile relevante pentru subsistemul vizat,
— documentatia sistemului de asigurare a calitatii.

Pentru cei implicati numai intr-o parte a proiectului subsistemului, informatiile necesare se referd numai la
partea relevantd.

Pentru entitatea contractantd sau contractantul principal responsabil pentru intregul proiect al subsistemului,
sistemul de asigurare a calitdtii va asigura conformitatea subsistem, ului cu cerintele STI.

Sistemul (sistemele) de asigurare a calitdtii, pentru alti contractanti, trebuie sd asigure conformitatea contri-
butiei relevante a acestora la subsistem cu cerintele STL

Toate elementele, cerintele si dispozitiile adoptate de solicitanti trebuie documentate in mod sistematic si
ordonat sub forma unor politici, proceduri si instructiuni scrise. Aceastd documentatie a sistemului de asi-
gurare a calitdtii va asigura o intelegere comuni a politicilor si procedurilor de calitate precum programele,
planurile, manualele si evidentele de calitate.

Sistemul va contine in special o descriere adecvatd a urmatoarelor aspecte:
— pentru toti solicitantii:
— obiectivele de calitate si structura organizatorica,

— tehnicile, procesele corespunzitoare de productie, control al calitatii si asigurare a calitatii si actiu-
nile sistematice care vor fi utilizate,

— examindrile, verificrile si testdrile care se vor efectua anterior, pe parcursul si ulterior proiectarii,
productiei, asamblarii si instaldrii i frecventa efectudrii acestora,

— evidentele de calitate, precum rapoarte de inspectie si date de testare, date de calibrare, rapoarte de
calificare privind personalul relevant etc.,

(') Prezentarea rezultatelor testelor poate avea loc la data depunerii cererii sau ulterior.
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5.3

5.4

5.5

— pentru contractantul principal, in mdsura relevantd pentru contributia sa la proiectarea subsistemului:

— specificatiile tehnice de proiectare, incluzand specificatiile europene care vor fi aplicate si, in cazul
neaplicdrii integrale a specificatiilor europene, mijloacele utilizate in vederea asigurdrii respectarii
cerintelor STI aplicabile subsistemului,

— tehnicile, procesele de controlare si verificare a proiectdrii si actiunile sistematice care vor fi utili-
zate cu ocazia proiectdrii subsistemului,

— mijloacele de monitorizare a calitdtii impuse a proiectarii si subsistemului si operarea eficientd a
sistemelor de asigurare a calititii in toate etapele, incluzdnd productia.

— si, de asemenea, pentru entitatea contractantd sau contractantul principal responsabil pentru intregul
proiect al subsistemului:

— responsabilitatile si drepturile conducerii cu privire la calitatea globald a subsistemului, incluzand,
in special, gestionarea integrarii subsistemului.

Examindrile, testele si verificarile vor acoperi integral urmitoarele etape:
— proiectarea integrald,

— structura subsistemului, incluzand, in special, activititile de constructii civile, asamblarea elementelor
constitutive, ajustarea finald,

—  testarea finald a subsistemului,
— si, in cazurile prevazute de STI, validarea in conditii de exploatare.

Organismul notificat ales de entitatea contractantd va examina dacd toate etapele subsistemului mentionate
la punctul 5.2 sunt acoperite in mod suficient si adecvat de aprobarea si supravegherea sistemului (sisteme-
lor) de asigurare a calitdtii a (ale) solicitantilor (?).

In cazul in care conformitatea subsistemului cu STI se bazeazi pe mai multe sisteme de asigurare a calitiii,
organismul notificat va examina in special,

— dacd relatiile si interfetele dintre sistemele de asigurare a calitdtii sunt clar documentate

si dacd responsabilititile si drepturile globale ale conducerii privind conformitatea intregului subsistem
privind contractantul principal sunt definite suficient si adecvat.

Organismul notificat mentionat la punctul 5.1. va evalua sistemul de asigurare a calitatii pentru a stabili daca
satisface cerintele de la punctul 5.2. Se presupune conformitatea cu aceste cerinte in cazul in care solicitantul
aplicd un sistem de calitate pentru proiectarea, productia, inspectia si testarea produsului final cu privire la
Standardul EN/ISO 9001-2000, care tine seama de specificitatea subsistemului pentru care este aplicat.

In cazul in care un solicitant opereazd un sistem certificat de asigurare a calitdtii, organismul notificat va tine
seama de acest fapt cu ocazia evaludrii.

Auditul va fi specific pentru subsistemul vizat, tinind seama de contributia specificd a solicitantului la sub-
sistem. Echipa de audit va include cel putin un membru cu experientd de evaluator in tehnologia vizati a sub-
sistemului. Procedura de evaluare va include o vizitd de evaluare la sediul solicitantului.

Decizia va fi comunicatd solicitantului. Notificarea va contine concluziile examindrii si decizia motivatd a
evaludrii.

Entitatea contractantd, in cazul in care este implicatd, si contractantul principal se vor obliga sd indeplineascd
obligatiile nascute din sistemul de asigurare a calitatii, astfel cum este aprobat, si sd il mentind adecvat si
eficient.

(1) In special, pentru STI aferentd materialului rulant, organismul notificat va participa la testarea finald in stare de functionare a materialului
rulant sau trenului. Acest fapt va fi mentionat in capitolul relevant al STI
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6.1

6.2

6.3

6.4

6.5

Acestia vor informa organismul notificat care a aprobat sistemul de asigurare a calitdtii privind orice modi-
ficare semnificativa care va afecta indeplinirea cerintelor de citre subsistem.

Organismul notificat va evalua orice modificari propuse si va decide dacd sistemul modificat de asigurare a
calitatii va continua sd respecte cerintele de la punctul 5.2 sau dacd se impune o reevaluare.

Acesta isi va comunica decizia solicitantului. Notificarea va contine concluziile examindrii si decizia motivatd
a evaludrii.

Supravegherea sistemului (sistemelor) de asigurare a calitdtii sub responsabilitatea organismului notificat

Scopul supravegherii constd in asigurarea faptului ca entitatea contractantd, in cazul in care este implicatd, si
contractantul principal indeplinesc pe deplin obligatiile ndscute din sistemul (sistemele) aprobat(e) de asigu-
rare a calitatii.

Entitatea contractantd, in cazul in care este implicatd, si contractantul principal vor transmite organismului
notificat mentionat la punctul 5.1. (sau vor fi trimis) toate documentele necesare in acel sens si in special pla-
nurile de aplicare si evidentele tehnice privind subsistemul (in mdsura in care sunt relevante pentru contribu-
tia specificd a solicitantului la subsistem), incluzand:

— documentatia sistemului de asigurare a calitatii, inclusiv mijloacele speciale aplicate pentru a se asigura
ca

— pentru entitatea contractantd sau contractantul principal, responsabil pentru intregul proiect al
subsistemului,

responsabilititile si drepturile globale ale conducerii privind conformitatea intregului subsistem sunt
definite in mod suficient si adecvat,

— pentru fiecare solicitant,
sistemul de asigurare a calitdtii este corect gestionat pentru realizarea integrarii la nivelul subsistemului,

— evidentele de calitate prevdzute de partea de proiectare a sistemului de asigurare a calitdtii, precum rezu-
Itatele analizelor, calculelor, testelor etc.,

— evidentele de calitate prevazute de partea de productie (inclusiv asamblarea, instalarea si integrarea) a sis-
temului de asigurare a calitdtii, precum rapoartele de inspectie si datele de testare, datele de calibrare,
evidentele de calificare ale personalului relevant etc.

Organismul notificat va efectua controale periodice pentru a se asigura cd entitatea contractantd, in cazul in
care este implicatd, si contractantul principal mentin si aplicd sistemul de asigurare a calitdtii si va furniza aces-
tora un raport de audit. In cazul in care acestia opereazd un sistem certificat de asigurare a calitdtii, organ-
ismul notificat va tine seama de acest fapt cu ocazia supravegherii.

Frecventa controalelor va fi de cel putin o datd pe an, cel putin un audit pe perioada derulrii activititilor rele-
vante (proiectare, productie, asamblare sau instalare) pentru subsistemul supus procedurii de verificare CE
mentionate la punctul 4.

In plus, organismul notificat poate efectua inspectii inopinate la locatiile solicitantului mentionate la punctul
5.2. La data acestor vizite, organismul notificat poate efectua controale complete sau partiale si poate derula
sau determina derularea de teste in vederea verificarii functiondrii adecvate a sistemului de asigurare a cali-
tdtii, in functie de caz. Va furniza solicitantului (solicitantilor) un raport de inspectie si/sau rapoarte de audit
sifsau testare, in functie de caz.

Organismul notificat ales de entitatea contractanta si responsabil pentru verificarea CE, in cazul in care nu
efectueazd supravegherea tuturor sistemelor de asigurare a calitatii previzute la punctul 5, va coordona activi-
tatile de supraveghere ale oricdror alte organisme notificate responsabile, in vederea:

—  asigurdrii realizarii unei gestiondri corecte a interfetelor dintre diverse sisteme de asigurare a calititii afe-
rente integrdrii subsistemului.
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—  strangerii, in legdturd cu entitatea contractantd, a elementelor necesare pentru evaluarea garantdrii con-
secventei si supravegherii globale a diverselor sisteme de asigurare a calitdtii.

Aceastd coordonare include dreptul organismului notificat

— de a primi intreaga documentatie (aprobare si supraveghere) emisa de alte organisme notificate,

— de a participa la controalele de supraveghere, astfel cum se prevede la punctul 5.4.,

— de ainitia controale suplimentare prevdzute la punctul 5.5., aflate in responsabilitatea sa si impreund cu
alte organisme notificate.

Organismul notificat prevazut la punctul 5.1. va avea drept de acces in vederea inspectiei, controlului si supra-
vegherii, la spatiile de proiectare, constructie, la atelierele de productie, spatiile de asamblare si instalare, de
depozitare si, in functie de caz, la spatiile de prefabricare sau testare si, in general, la toate spatiile considerate
necesare pentru sarcina sa, in conformitate cu contributia specificd a solicitantului la proiectul subsistemului.

Entitatea contractantd, in cazul in care este implicatd, si contractantul principal, timp de 10 ani de la produ-
cerea ultimului subsistem, vor péstra la dispozitia autoritdtilor nationale:

— documentatia previzutd la alineatul al doilea de la punctul 5.1,

— actualizarea prevdzutd la a doua liniutd a punctului 5.5,

— deciziile si rapoartele organismului notificat, prevazute la punctele 5.4, 5.5 si 6.4

In cazul in care subsistemul respectd cerintele STI, atunci organismul notificat, in baza examindrii proiectdrii
si aprobarii si supravegherii sistemului de asigurare a calitdtii, va intocmi certificatul de conformitate destinat
entititii contractante, care, la rindul sdu, va intocmi declaratia ,CE” de verificare destinata autoritdii de supra-
veghere din statul membru in care subsistemul este situat si/sau functioneazd.

Declaratia ,CE” de verificare si documentele insotitoare vor fi datate si semnate. Declaratia va fi intocmitd in
aceeasi limbd ca si dosarul tehnic si va contine cel putin informatiile incluse in Anexa V la directiva.

Organismul notificat ales de entitatea contractantd va fi responsabil pentru compilarea dosarului tehnic care
trebuie sd insoteascd declaratia ,,CE” de verificare. Dosarul tehnic va include cel putin informatiile mentionate
la articolul 18 alineatul (3) din directivd, si in special urmdtoarele:

— toate documentele necesare privind caracteristicile subsistemului

— lista elementelor constitutive de interoperabilitate incorporate in subsistem,

—  copii ale declaratiilor ,CE” de conformitate i, in functie de caz, ale declaratiilor ,CE” de adecvare pentru
utilizare, care vor insoti elementele in conformitate cu articolul 13 din directivd, insotite, in functie de
caz, de documente corespunzitoare (certificate, aprobari ale sistemului de asigurare a calititii si docu-
mente de supraveghere) emise de organismele notificate,

— dovada conformitdtii cu alte regulamente derivate din tratat (incluzand certificate)

— toate elementele privind intretinerea, conditiile si limitele de utilizare ale subsistemului,

— toate elementele legate de instructiuni privind deservirea, monitorizarea constantd sau de rutind, ajus-
tare si intrefinere
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— certificatul de conformitate al organismului notificat mentionat la punctul 9, insotit de notele de veri-
ficare sifsau calcul corespunzitoare si contrasemnate de acesta, care sd prevadd cd proiectul este con-
form cu directiva si cu STI, si mentionand, in functie de caz, rezervele inregistrate pe parcursul derularii
activitdtilor si neretrase.

Certificatul va fi insotit, de asemenea, in functie de caz, de rapoartele de inspectie si control intocmite in
legdturd cu verificarea, astfel cum sunt mentionate la punctele 6.4. si 6.5.;

— registrul materialului rulant, incluzand toate informatiile mentionate in STI.

11. Fiecare organism notificat va comunica celorlalte organisme notificate informatiile relevante privind
aprobirile sistemului de asigurare a calitatii si certificatele ,CE” de examinare a proiectdrii, emise, retrase sau
respinse.

Celelalte organisme notificate pot primi, la cerere, copii ale:
— aprobdrilor sistemului de asigurare a calitatii si aprobarilor suplimentare emise si
— certificatelor ,CE” de examinare a proiectdrii si completdrilor emise
12. Evidentele insotitoare ale certificatului de conformitate vor fi depuse la entitatea contractanta.
Entitatea contractantd va pdstra o copie a dosarului tehnic pe intreaga duratd de viatd a subsistemului §i o
perioadd suplimentard de trei ani; aceasta va fi transmisa oricdrui alt stat membru, la cerere.
F.4 Evaluarea acordurilor de intretinere: procedura evaludrii conformitatii

Acesta este un aspect deschis.
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G.1

G.2

G.3

G.4

G.5

G.5.1

G.5.1.1

ANEXA G

Efectele vanturilor laterale

Observatii generale

Aceastd anexa defineste abordarea evaludrii stabilitatii la vanturi laterale a trenurilor de Clasa 1, in conformitate
cu definitia STL.

Trenurile basculante nu sunt examinate in mod explicit in prezentul document. Cu toate acestea, trenurile bas-
culante care ruleaza cu deficiente conventionale de inclinatie in mod nebasculant pot fi considerate trenuri nebas-
culante. Trenurile basculante care ruleazi cu deficiente conventionale de inclinatie cu mecanism de basculare vor
fi caracterizate in pozitie inclinatd a caroseriei.

Introducere
Perspectiva generald privind metodologia este:
— stabilitatea trenului la vanturile laterale poate fi evaluatd cu ajutorul Caracteristicii curbei la vant

—  caracteristicile vanturilor laterale ale unei linii si functionarea acesteia pot fi evaluate tindnd seama de riscul
de vanturi laterale cu care se confruntd un tren de referintd bine definit cu ocazia ruldrii pe linia respectiva.

In cazul in care un tren nu indeplineste aceste cerinte generale i se va permite totusi si isi demonstreze siguranta
la vanturile laterale pe o anumitd linie.

Principii generale

Situatia criticd avutd in vedere este rasturnarea trenului. Trenurile interoperabile vor avea un nivel de baza de sigu-
rantd pentru aceastd situatie criticd. Contributia trenului la nivelul de siguranta este definit de un set de curbe de
vant caracteristice de referintd (CVCR). Un tren poate fi considerat ca fiind interoperabil din punctul de vedere al
vanturilor laterale in cazul in care curbele de vant caracteristice (CVC) sunt cel putin la fel de bune ca si CVCR.

Un anumit tren este definit de cel mai critic vagon al acestuia. In general, acest vagon este vagonul conducitor
sau cel terminal. In cazul in care alt vagon al trenului este considerat mai sensibil la vant (de exemplu un vehicul
foarte greu sau foarte usor), acesta trebuie luat in considerare. Selectarea celui mai sensibil vagon va fi motivatd
complet.

Pentru un anumit tren care ruleazd la un interval de viteze, CVC defineste viteza maxima naturald a vantului care
poate fi suportatd de un tren anterior depdsirii unei limite caracteristice pentru descircarea rotii. Criteriul care
defineste CVC este valoarea medie a descdrcdrii rotii, AQ, a celui mai critic mecanism de rulare. Termenul ,medie”
inseamnd cd, in cazul boghiurilor, descdrcarea rotii reprezintd media dintre cele doud seturi de roti ale boghiului.

Sfera de aplicare

Modul operational al trenurilor de mare vitezd este considerat pentru trenurile nebasculante si trenurile bascu-
lante in modul nebasculant care ruleazad cu o deficientd de inclinare stabilitd in STI 2006 privind infrastructura
de mare vitezd.

Se presupune cd trenurile ruleazd in conditiile europene de exploatare si vant.

Evaluarea curbelor de vant caracteristice

Determinarea proprietdtilor acrodinamice
Observatii generale

In prezent numai testele in tunel aerodinamic sunt considerate capabile sd asigure suficiente proprietati sigure
aerodinamice ale trenului.
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G.5.1.2.4

G.5.1.2.5

G.5.1.3

Proprietitile aerodinamice vor fi determinate atat pe teren plat, cat si in configuratie de rambleu, constand intr-un
rambleu de referintd de 6 m.

Un vehicul de referintd, si anume vagon fatd ICE3 sau TGV Duplex sau ETR500, urmat de al doilea vehicul rele-
vant, vor fi fost testate si masurate in acelagi mod in acela@i tunel aerodinamic cu ocazia investigarii unui nou
vehicul.

Definirea sistemului de coordonate aerodinamice si coeficientilor aerodinamici va fi conformd cu
EN14067-1:2003.

Cerinte privind testarea in tunelul aerodinamic

Dimensiunile tunelului aerodinamic vor fi cat mai mari posibil pentru a evita efectele de interferenta a limitelor,
(de exemplu aferente peretilor, stratului limitd al tavanului si terenului) si efectele de blocaj ale tunelului. In spe-
cial, in cazul investigarii fortelor aerodinamice si momentelor de rambleu, se va tine seama de efectele de blocaj.

Dimensiunile sectiunii de testare
Pentru unghiuri de giratie de pand la 30°, blocajul nu va depdsi 10 %, chiar si in cazul unui rambleu existent.

Pentru tunelurile aerodinamice cu o sectiune inchisa de testare, corectiile de blocaj sunt recomandate pentru rate
de blocaj care depisesc 5 %.

Pentru tunelurile aerodinamice cu sectiune de testare deschisd sau partial deschisd, rata de blocaj poate fi infe-
rioard 5 % la un unghi de giratie de 30° si nu se vor aplica corectii.

Nivel de turbulentd

Nivelul de turbulentd atmosfericd nu va fi reprezentat in testele de tunel aerodinamic. Este necesard asigurarea
05
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nivelului de turbulentd Tu,< 2,5 %, unde Tu_= (u [u ) cu u desemnand componenta de vitezd de-a lungul
curentului.

Stratul limitd

Profilul de vitezd al tunelului aerodinamic va fi uniform, si anume bloc, profil. Viteza de flux va fi independentd
de inaltimea de la pAmant, cu exceptia unui strat limitd subtire la podeaua tunelului acrodinamic. Grosimea stra-
tului limitd, 845%, va fi redusd comparativ cu inaltimea vehiculului.

Numdrul lui Reynolds

Numdrul lui Reynolds bazat pe viteza in tunelul aerodinamic, lungimea caracteristicd de 3 m (impartitd de mod-
elul la scard) trebuie si depdseasca valoarea criticd peste care fortele si momentele nu se modificd in mod sem-
nificativ cu majorarea numdrului lui Reynolds. Aceasta se va demonstra prin rezultatele testelor.

Numdrul Mach nu va depdsi 0,3. in cazul in care trenul real opereazd la numere Mach mai mari de 0,3, atunci
numdrul Mach trebuie sd nu depaseascd numarul Mach al trenului real.

Instrumentare
Densitatea aerului in tunelul aerodinamic i temperatura, presiunea si umiditatea acestuia vor fi determinate.

Fortele si momentele aerodinamice trebuie determinate prin intermediul unei balante cu dinamometru cu cinci
componente, (Cp, nu este necesar). Sensibilitatea si montarea balantei vor fi conforme cu intervalul de sarcini
mdsurat.

Cerinte pentru model

Acuratetea proportiilor modelului va fi mai bund de 10 mm fatd de dimensiunile in marime naturald. Toate
detaliile esentiale de importantd acrodinamicd, cum ar fi parbrizul frontal sau tdietura pantografului vor fi repro-
duse adecvat la scard.

Pantograful in sine nu va fi reprodus in model.
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Este permisd o simplificare a boghiurilor; vor fi reprezentate numai proprietdtile geometrice de bazi ale boghi-
urilor in vederea asigurdrii fluxului corect de masd si diferentei de presiune in regimul de flux din partea infe-
rioard a fuzelajului.

Modelul trebuie s fie simetric, chiar daci trenul real nu este construit perfect simetric (de exemplu ca urmare a
detaliilor de sub podea). Aceasta permite un test de simetrie in tunelul aerodinamic pentru investigarea surselor
de eroare de masurare, datorate asimetriilor de flux.

Cerintele programului de testare

Testele de simetrie si repetabilitate se vor efectua pentru asigurarea valabilitatii rezultatelor.

Unghiuri de giratie

Se vor examina unghiurile de giratie intre 0° si 70°, in pasi de 5°.

Se va folosi o interpolare lineard sau de grad mai ridicat pentru toate unghiurile de giratie intermediare.

Caroserii in aval si in amonte

Pentru toate vehiculele examinate o caroserie in aval avand lungimea de cel putin jumitate din lungimea vehi-
culului va fi plasatd langd model. Sectiunea transversald reald va fi reprezentatd la cel putin o treime din lungimea
vehiculului; capatul de remorcare al acestei caroserii va fi in amonte.

In cazul in care vehiculul examinat nu este un vehicul conducitor, trebuie si fie prezent cel putin un vehicul in
fatd pentru asigurarea conditiilor de flux in amonte. Trebuie reprezentatd distanta reald dintre vagoane. Con-
tactul mecanic dintre modelul testat si caroseriile pasive trebuie exclus in permanentd. Se va evita vibratia mode-
lului si caroseriilor adiacente pasive.

Configuratii la sol

Pand la definirea clard a configuratiilor la sol intr-un standard european, se va aplica urmdtoarea:

Misuritorile vor avea loc pentru doud scenarii:

— un scenariu de teren plat

Configuratia de teren plat nu va include o reprezentare a stratului de balast si sinelor. Jocul dintre nivelul
solului si partea de jos a rotilor este de 235 mm in baza mdrimii reale.

— i pentru un scenariu cu rambleu standardizat:

— o Cazul de rambleu se referd la un rambleu standard de 6 m cu o pantd de 2:3 si o litime a bazei de
32 m la marime reald, Figura G.3. Peste rambleu se vor afla doud sine cu dimensiunile prezentate in
Figura G.2. Alternativ, se poate utiliza o configuratie cu balast si sine pe teren plat, astfel cum este pre-
zentatd in Figura G.2, cu o transformare aplicatd pentru determinarea fortei si momentelor pentru o
configuratie a rambleului de 6 m, previzuta la clauza G.6. Pentru viteze ale trenului de sub 200 km/h
(si unghiuri § de peste 40°) se vor efectua teste pentru configuratiile in directia vantului si sub vant.

— o Pentru viteze ale trenului egale sau mai mari de 200 km/h se va examina numai configuratia in direc-
tia vantului. Astfel, in acest interval de vitezd, este permis un singur rambleu cu latime redusa a bazei.
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Coeficientul aerodinamic C,,, 1. pentru unghiurile relevante de giratie obtinut din testarea vehiculului de refe-
rintd trebuie s confirme calitatea in cadrul a 10 % pentru teren plat si 20 % in cazul rambleului.

Figura G.2

Balast si sina.
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Figura G.3

Rambleu standard de 6 m.
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G.5.2 Descrierea scenariului de vant

Rafalele de vant generate pentru metodd corespund unei amplitudini fixe (corespunzitoare unui nivel probabil
de amplitudine ~99 %) si unui nivel al probabilititii care depdseste 50 % privind durata rafalei de vant (modul de
distributie). In plus, abordarea selectatd prezintd urmatoarele caracteristici:

—  Modelul timp-spatiu al rafalei de vant (bi-exponential) se bazeazd pe un model de rafale de vant examinat in
Deufrako si corespunde celei mai bune aproximdri a unui proces aleatoriu in vecinitatea unui maxim local.

—  Vantul mijlociu este presupus a fi orizontal (se utilizeazd numai componenta longitudinald U). Aceastd com-
ponentd reprezintd partea semnificativa a fluctuatiilor de vant si este proiectia vectorului vanturilor instan-
tanee in directia vantului mijlociu.
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—  Variatiile directiei vantului nu sunt luate in consideratie.

— Variatiile temporare sunt neglijate in favoarea variatiilor spatiale.

Datele de intrare ale scenariului sunt:

Vi, viteza trenului,
U,..  viteza maximi a vantului,
Y directia vantului fatd de linie.

Sunt stabiliti urmdtorii parametrii:

z=4m indltimea de referintd,

A =284 amplitudinea normalizatd a rafalei A=(U U)/o, cu viteza medie a vantului U,

max

2,=0,07 m rigiditatea lungimii locatiilor reprezentative ale liniilor de interoperabilitate,

Pr(T) = 0,5 probabilitatea unei rafale de duratd T la o amplitudine datd A.
Calcularea caracteristicilor de turbulentd
Intensitatea turbulentei

La o locatie cu indltimea z = 4 m, intensitatea turbulentei I este egald cu 0,245. Factorul de rafald este calculat din
intensitatea turbulentei si amplitudinea normalizatd a rafalei:

G=1+A - 1=1,6946.

Astfel se alege o valoare fixd a amplitudinii normalizate din factorul de rafald. In zone speciale, sau pentru apli-
catii specifice, pot fi selectate valori diferite pentru A din analiza masuratorilor meteorologice.

Din factorul de rafald poate fi dedus vantul mijlociu U, dintr-un vant maxim dat U,

mean

U U

max max

U =D max
man G 1,6946

Deviatia standard a componentei longitudinale (care urmeaza viteza vantului mijlociu) a vantului o, este apoi
dedusd din viteza vantului mijlociu si intensitatea turbulentei:

mean

U
6 =1-U  =1-"%=0,1443U0 .
u G max

Durata rafalei de vant

Calcularea constantelor timpului de rafald deriva din caracteristicile spectrale (PSD) ale lungimii caracteristicii lon-
gitudinale LY (si anume care urmeaza rafala, x — directie, u-component)
035
z
0,063
Zo

Li=50-

Durata medie a rafalei, T, este datd de urmitorul cat

1

2
n2 n2
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unde densitatea puterii spectrale (PSD) a turbulentei S (n) este datd de expresia Von Karman:

- 4for 1

Su(n) = —5; unde

(1+70,7:2)°

X

nL;

f =

" este frecventa normalizata si

mean

n frecventa din intervalul valorilor minima (n1) si maxima (n2). Aceste valori n1 si n2 sunt valorile limitd pentru
integrarea spectrului de frecventd a rafalei. Cu cat mai redusi este frecventa nl ca 1/300 Hz si frecventa supe-
rioard n2 este luatd la 1 Hz.

Durata rafalei maxime este datd de:

Y=T-095 A"=4182-T,
unde exponentul q a fost dat de masuratori si este considerat 1,42).
Derivarea din istoricul timpului rezultant al rafalei

Din cunoasterea constantelor de timp, poate deriva istoricul in timp al variatiilor non-dimensionale de vant in
directiile longitudinala si laterald din directia vantului mijlociu. Apoi variatiile non-dimensionale de vitezd a van-
tului ale componentei u in directia longitudinald a, si directia laterald a,, pot fi reprezentate la o distantd s de maxi-
mul rafalei ca:

1 1
= —Q- D P
ax(s) 2s cos(D) TU_
1 1

ay(s) = ES -sin(D) - T

mean

unde s este coordonata care urmdreste sina s = Vi, + (t-t,,..), tax €Ste durata impactului maxim al rafalei asupra
trenului, iar D este unghiul dintre sind si directia vantului.

Fin scdderea coerentei si coeficientul exponent ale rafalei paralele si perpendiculare la viteza medie a vantului se
poate calcula o functie de corelare la un t instant, ca:

c=e(Cu) + ()

unde

C(t) este functia de corelare dintre amplitudinea rafalei la t instant si amplitudinea maxima a rafalei;

C; este coeficientul de reducere a coerentei in directia vantului mijlociu (valoare parametru: 5.0);

Cy este coeficientul de reducere a coerentei perpendicular pe directia vantului mijlociu (valoare parametru: 16.0);
py este coeficientul exponent in directia vantului mijlociu (valoare parametru: 1.0)

p; este coeficientul exponent perpendicular pe directia vantului mijlociu (valoare parametru: 1.0).

Toate valorile parametrilor se bazeazd pe masuritori.

Viteza vantului cu impact asupra trenului poate fi astfel dedusd din urmatoarea formuld

Vwind(t) = Umean A oy C(t) .

Pentru scenariul de vént se va tine seama de urmdtorul istoric de timp (surata rafalei maxime este t; = 14 sec):

Delat=0lat=1t; =0,5s: vyt = 0;

wind
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Delat=1t,=0,5slat=t, =3 s: majorare lineard a v, 4 pentru atingerea U, .., lat=t,=3s;

Delat=t,=3slat=t;=10s:v,,4(t =0

mean’

Delat=t;=10slat=1t, = 14 s v 4(t) = U +A -0, - Ct);

mean u

Delat=t,=14slat=1t5=17 s vyqt) =U +A -0, - Ct)

mean

Delat=t5=17slat=ts= 30 sec Vy,q(t) = U

mean*

Istoricul de timp al vitezei vantului este prezentat in Figura G.1.

Figura G.1

Ilustrarea istoricului de timp pentru viteza vantului.

Scenariu de vantvwindmax = 20 m/s ve = 160 km/h
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Observatie:  Acest scenariu de rafald nu este adecvat pentru trenurile integral articulate. Pentru aceste trenuri se
va dezvolta un scenariu alternativ de rafala.

Scenariul spatial de vant va fi filtrat cu un filtru mediu spatial bazat pe o fereastrd egald cu lungimea vehiculului
si un pas inferior valorii de 0,5 m.

G.5.4 Determinarea dinamicii vehiculului
G.5.4.1  Observatii generale

Pentru determinarea comportamentului dinamic al vehiculului supus vanturilor puternice se vor utiliza simular-
ile cu caroserii multiple (MBS).

Se va utiliza un program MBS general, validat impreund cu un scenariu de rafale. Proiectarea va tine seama de cel
mai critic vehicul al trenului, vehicul care va fi gol si in stare de functionare. Se va verifica dacd o distribuire uni-
formd a pasagerilor nu este mai criticd decat un vehicul gol (de exemplu, datoritd schimbarii centrului de gravi-
tatie), de exemplu prin utilizarea unei verificari simplificate cu o abordare integral statica.

In cazul in care nu existi nicio limitare de rulare la aparatele de cuplare, va trebui modelat numai vehiculul critic,
in caz contrar vor fi modelate si vehiculele adiacente.
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Nu se va tine seama de neregulile sinei.

Calculul se va efectua la ecartamentul standard, profil al sinelor UIC60, profil de roti noi si inclinatii ale sinelor
de 1/20 si 1/40. Cel mai dezavantajos caz va fi utilizat pentru reevaluarea limitelor.

Vor fi incluse fortele si momentele aerodinamice.

Criteriul care defineste CVC este valoarea medie a descircarii rotii, AQ, a celui mai critic mecanism de rulare
(boghiu sau osie unicd in cazul mecanismului de rulare cu o singurd osie). Aceastd descdrcare nu va depasi 90 %
din sarcinile statice ale osiei, Q,, ale mecanismului de rulare date de urmitoarea formula:

A
—Q <0,9.

0

Modelare

Modelarea vehiculului va fi adecvatd pentru investigarea caracteristicilor de vant lateral. Modelul dinamic al vehi-
culului va fi tridimensional.

Modelul dinamic al vehiculului va include cel putin urmdtoarele caracteristici:
—  caroseria, boghiurile si alte piese relevante ale vehiculului (mase, inertii, geometrie si centre de gravitatie).

— suspensiile (rigiditatea arcurilor in directii verticale, laterale si longitudinale, rigiditatea nelineard, caracter-
isticile de amortizare in directiile verticala si laterald, non+linearitatea amortizarii),

— stopurile de soc care ar putea fi aplicate.

—  contactul roatd/sind (profilele nominale ale rotii si sinei, astfel cum sunt definite de STI de mare viteza, for-
tele de contact calculate care prezintd geometria contactului non+linear si forta de alunecare/relatia de alun-
ecare. Orice dispozitiv special suplimentar in sistemul de suspensii care poate avea efect asupra
mecanismului de rdsturnare.

Verificarea modelului vehiculului

Se va asigura o verificare a modelului MBS, in baza datelor testului la marime reald. Este esentiald compararea
coeficientului de suspensie si maselor si centrelor de gravitatie dintre cazurile de simulare si testare, ambele cu
un vehicul gol (neincircat).

Definitia coeficientului de suspensie ,s” va respecta clauza 4.2.3.9 din prezenta STL In cazul in care testul furni-
zeazd mai multe valori pentru s, se va calcula media. Diferenta dintre simulare si test nu va depdsi 10 %.

Se va demonstra corectitudinea modelrii stopurilor de soc. Rezultatele simuldrii privind deplasarile stopurilor
vor respecta datele de proiectare.

Masa totald a vehiculului este masuratd ca suma a tuturor fortelor verticale Q,. Masa medie masuratd a primelor
doui vehicule produse nu va mai mici de 99 % din masa vehiculului utilizat la simulare. In plus, sarcina masu-
ratd a osiei individuale, medie pentru primele doud vehicule produse, nu va fi mai micd de 99 % din sarcinile osiei
individuale utilizate la simulare.

In cazul disponibilititii informatiilor, vor fi evaluate urmitoarele rezultate de testare:

— evidente temporare ale fortelor Q la fiecare roatd a celor doud seturi conducitoare de roti pentru diverse
clase de razi a curbei (conform clauzei 5 din EN14363:2005) la rularea cu deficientd de inclinare.

—  procesare extinsi de date (evaluare ,bidimensionald”) pentru 50 % din valorile fortelor Q mentionate in cla-
uza 5.5 EN14363:2005.
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G.7.1

Forte si momente aerodinamice ca date de intrare pentru simularea cu caroserii multiple

Pentru fiecare caz definit la sectiunea G.7.4, se vor efectua diverse calcule ale reactiei vehiculului la rafale definite
de viteza maxima U, pentru valori crescitoare ale U, pani la realizarea criteriilor definite la sectiunea G.7.1.
Intervalele corespunzitoare ale valorilor U, care indeplinesc criteriile descarcarii maxime la viteza vehiculului
sifsau unghiul vantului sunt denumite curbe de vant caracteristice (CVC). Prezentarea CVC este descrisd in deta-

liu la sectiunea G.7.4.
Simularea reactiei vehiculului la rafale se va efectua utilizand scenariul de rafale descris la sectiunea G.5.

Pentru configuratiile cu teren plat sau rambleu, cele cinci componente ale fortelor si momentelor (Fy, E, M, M,
si M,) vor fi calculate cu ajutorul urmatoarei formule:

L€ i{xyz},

M9 =20 S1C, (BO)V20)

Vr(t) =\ (V,+ U deos ) +C() (U()siny)
si B(t) = Arc tan M } pentru configuratia cu rambleu
' V_+U(t)cos y
()= Coy—1 +G(t)
CoG()

unde
— U(t) este viteza vantului in amonte.

—  Cgy = 1,2416 pentru cazul in directia vantului

— Cgy = 1,1705 pentru cazul sub vant. Pentru configuratia cu teren plat C(t) = 1.0.

G(t) este factorul de rafald instantaneu calculat prin impdrtirea vitezei instantanee a vantului de pe platformai la
viteza medie.

Densitatea aplicatd la calcularea fortelor si momentelor aerodinamice este p = 1,225 kg/m’
Simularea se desfisoard fird neregularititi ale sinelor.

Se va dovedi ¢ metoda de integrare calculeazd un pas de integrare la valoarea maxima a vantului. Dimensiunea
pasului de iesire al calculului va fi inferior valorii de 1/30 s.

Calcularea si reprezentarea curbelor de vant caracteristice

Evaluarea criteriului

Din fiecare simulare rulatd privind parametrul de variatie a timpului se vor obtine date privind fortele Q pentru
fiecare roata.
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Urmatoarele etape de calcul sunt necesare:

— calcularea valorilor AQ/Q, cu ajutorul datelor in timp ale fortelor Q

ﬁ -1- Qil+Qj1
Q 2-Q

— filtrarea de frecventd joasd a AQ/Q, cu un filtru de 2 Hz de ordin 4, sau alt filtru echivalent.
— identificarea valorii maxime a AQ/Q, peste valoarea mecanismului de rulare.

In prezentul document Q, sunt fortele Q pentru vehiculul gol (neincircat) fara nicio stimulare, Q;, sunt fortele
Q ale vehiculului gol la prima roatd montat la boghiu si Q;; sunt fortele Q ale rotii descarcate din al doilea set
de roti montat la boghiu.

Calcularea valorilor de vant si valorilor limitd pentru AQ/QO
Pentru sina curbati forta centrifugald actioneazd suplimentar fatd de vantul lateral asupra vehiculului.

Calcularea se va realiza utilizind MBS pe sina dreapt, inclinatd in conformitate cu valorile a,.

Examinarea unor unghiuri de vant diferite
Vitezele caracteristice calculate ale vantului pot fi transferate la alte combinatii de viteze ale trenului unghiuri.

In general, caracteristica vitezei vantului este datd pentru un unghi al vantului de 90° pe sind. Pentru obtinerea
CVC pentru alte unghiuri, trebuie efectuatd initial o descompunere/completare geometrica a vectorilor de vitezd
(a se vedea Figura G.4).

Figura G.4

Abordarea geometricd care tine seama de unghiul de atac.

I/ 2}

g FY
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In acest caz, v, este vantul care actioneazi asupra vehiculului. O descompunere a v, intr-o componenta aferenti
vitezei trenului (v, $1 v 1) $i 0 componentd aferentd vitezei vantului (v, si vy;) poate avea loc in diverse
moduri. Pentru lantul de vectori vy $i v, unghiul vantului este f,,, iar pentru lantul de vectori vy, si v,,; ung-
hiul vantului este f,,. Apoi, pentru cele trei valori noi (v,,, vy, P,) viteza caracteristic a vantului poate fi dedusd
din CVC, bazati initial pe alte trei valori v, vy, B, Pentru sina dreaptd, viteza vantului pentru diferite unghiuri
de atac poate fi dedusd in mod direct din diagramd. Un exemplu este ilustrat in Figura G.5.
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G.7.4.2

G.8

Figura G.5

Abordarea geometricd va tine seama de unghiul de atac al CVC asupra sinei drepte.
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Reprezentarea caracteristicilor vantului prin puncte distincte

Curbele caracteristice ale vantului se bazeaza pe urmdtoarele puncte. Pentru aceste puncte se vor calcula vitezele
caracteristice ale vantului.

Vehicul pe sind dreaptd

Pentru un unghi al vantului fatd de sind de B, = 90°, vitezele caracteristice ale vantului trebuie calculate pentru
viteze ale trenului v, = 120 km/h; 160 km/h; 200 km/h; 250 km/h; 300 km/h; v, ... pentru configuratia cu
teren plat sau cu rambleu.

In plus, pentru viteza maxim de exploatare a trenului, vitezele caracteristice ale vantului trebuie calculate pen-
tru unghiurile B, = 80% 70° 60°; 50°; 40°; 30°% 20° pentru configuratia cu teren plat si cu rambleu. Pentru con-
figuratia cu rambleu este necesar un calcul suplimentar la f, = 10°.

Vehicul in curbd
Pentru vehiculul care ruleaza la curbe trebuie calculate valorile AQ/Qg e Pentru configuratia cu teren plat pen-

trua, = 0,5 m/s” si 1 m/s” la viteze ale trenului de v,, = 250 km/h, v,, = 300 km/h si v,, = v, cu conditii
nefavorabile pentru coeficientul de performanta.

trrmax’

Documentatie necesara

Stabilirea si evaluarea CVC impun o documentatie detaliatd, care indicd si explicd parametrii fundamentali, ipote-
zele considerate si concluziile trase. Etapele majore ale procesrii si evaludrii CVC, precum si conformitatii cu
anexa G, vor trebui demonstrate in mod clar.

Ca urmare, vor fi furnizate urmatoarele documente:

— Raport de testare aferent testelor tunelului aerodinamic (cf. capitolului G.3),

— Raport de testare aferent testelor de rulare conform clauzei 5.6 din EN14363:2004 pentru verificarea
modelului,

— Raport pentru modelarea dinamicii vehiculului cu verificare (a se vedea capitolul G.5),
— Raport privind procesarea curbelor de vant caracteristice (a se vedea capitolele G.6 si G.7),

— Raport sumar cu evaluarea curbelor de vant caracteristice (a se vedea capitolul G.8),
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H.1

H.2

ANEXA H

Faruri anterioare §i posterioare

Definitii

Far

o0 lumind albi aflatd la capdatul anterior al unui tren, destinata asigurdrii avertizarii vizuale a apropierii trenului si ilu-
mindrii insemnelor laterale sinei.

Far de marcare

0 lumini albi aflati la capatul anterior al unui tren, destinatd indicarii prezentei unui tren.

Far posterior

o lumind rosie la capitul posterior al unui tren, destinatd indicdrii prezentei unui tren.

Far combinat

farurile combinate (de exemplu farurile capabile sd indeplineascd functii diferite) vor fi permise numai in cazul respec-
tarii functiilor farurilor individuale.

sistem colorimetric standard CIE(1931) (x, v, z)

Un sistem de specificare a culorii prin determinarea componentelor tricromatice ale distributiei puterii spectrale ale
unei lumini colorate utilizand setul de stimuli de culoare de referinta [X], [Y], [Z] si cele trei functii CIE de potrivire a
culorii x(\), y(\), z(\), adoptate de CIE in anul 1931 (a se vedea publicatia CIE nr. 15.2-1986).

Faruri anterioare

(@) Faruri

Fiecare far va asigura o sursd de lumind alba cu diametrul de 170 mm. Este permisd utilizarea farurilor necircu-
lare, caz in care suprafata minimd luminatd va fi de 22 000 mm2 cu o dimensiune minima de 110mm.

Cerinte fotometrice

Intensititile luminoase ale farurilor, masurate de-a lungul liniei de centru a farului, vor fi cele mentionate in tabe-
lul H1.

Intensitatile luminoase necesare vor fi realizate cu ocazia instaldrii pe vehicul.

Tabelul H1

Intensititile luminoase ale farurilor

Far frontal fazd micd Far frontal faza lunga
Intenlsnatea l.ur.n%noasa (cd) de-a 12 000-16 000 > 40 000
ungul liniei de centru
Intensitatea luminoasi (cd) la toate
unghiurile mai mici de 5° pe orice > 3000 >10 000
parte a liniei de centru in plan
orizontal

Evaluarea este definitd in clauza H.4 sectiunea (b).
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(b) Faruri de marcare

Fiecare far de marcare va asigura o sursd de lumind albd cu un diametru de minimum 170 mm. Este permisa uti-
lizarea unor faruri de marcare necirculare, caz in care suprafata minima luminati va fi de 22 000 mm2 cu o
dimensiune minima de 110 mm.

Cerinte fotometrice

Intensititile luminoase ale farurilor de marcare, masurate de-a lungul liniei de centru a farului de marcare, vor fi
cele prezentate in tabelele H2 si H3 de mai jos.

Tabelul H2

Intensitdti luminoase ale farurilor joase de marcare

Far de marcare fazd micd Far de marcare fazd lunga

Intensitatea luminoasi (cd) de-a

s Minimum 100 300-700
lungul liniei de centru

Intensitatea luminoasa (cd) la 45°
pe orice parte a liniei de centru in 20-40
plan orizontal

Tabelul H3

Intensitdti luminoase ale farurilor superioare de marcare

Far de marcare fazd micd Far de marcare fazi lung

Intensitatea luminoasi (cd) de-a

o Minimum 50 150-350
lungul liniei de centru

Evaluarea este definitd in clauza H.4 sectiunea (b).

(c) Cerinte colorimetrice si spectrale

Culoarea luminii emise de farurile frontale si de marcare trebuie sa respecte cerintele CIE S004/E-2001, astfel cum
sunt prevdzute in tabelul H4:

Tabelul H4

Punctele de intersectie ale intervalului de lumina

Culoarea luminii CIE(1931) coordonate de culoare la punctele de intersectie
Punct de I ) K L
intersectie
Albd Clasa A X 0,300 0,440 0,440 0,300
Y 0,342 0,432 0,382 0,276

Evaluarea este definitd la clauza H.4 sectiunea (a).
Distributia radiatiei spectrale a luminii

Distributia radiatiei spectrale a luminii utilizate este responsabild in mod semnificativ pentru recunoasterea culorii
semnelor. Toate sursele de lumind vor asigura faptul ¢ nu existd distorsiuni semnificative ale culorii la
recunoasterea culorii semnelor si altor obiecte.

In vederea demonstrarii respectarii acestei cerinte, se va aplica un raport k intre intregul interval de lumind

vizibild si intervalele spectrale individuale care vor fi examinate.

colour
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H.3 Faruri posterioare

@)

Raportul kcolour

va fi determinat in conformitate cu ecuatia de mai jos:

[ s-vpya

\ colour

S()-V(y)-d

\ total

colour

SN —  distribuirea energiei spectrale (prin masuritori spectrale) ca radiantd spectrald in W/m?sr sau ca
distributie spectrald a iluminarii in W/m?
V(\) luminozitatea spectrald relativa [eficienta luminoasa relativd a unui radiatii monocrome cu o lun-
gime de undd \]
Nolour intervalul lungimii de undi a intregului interval de culoare considerat (a s vedea tabelul H5)
Notal intervalul lungimii de undi a intregului interval de culori vizibile 380-780 nm
Tabelul H5
Rapoarte de culoare
Neotour [nm] Keotour
krosu 610-780 > 0,14
kportocaliu 560-660 20,50
Kyatben 505-780 > 0,90
Kb 380-505 <0,10

Faruri de semnal

Fiecare far va furniza o sursd de lumind rosie cu un diametru de minimum 170 mm. Este permisa utilizarea unor
faruri de semnal necirculare in cazul in care suprafata minima iluminati va fi de 22 000 mm2 cu o dimensiune
minimd de 110 mm.

Cerinte fotometrice

Intensititile luminoase ale farurilor de semnal, masurate de-a lungul liniei de centru a farului de semnal, sunt cele
mentionate in tabelul H6 de mai jos.

Tabelul H6

Intensititi luminoase pentru farurile de semnal

Far de semnal

Intensitatea luminoasa (cd) de-a lungul liniei de centru 15-40

Intensitatea luminoasa (cd) la 7,5° pe orice parte a liniei de

N : Minimum 10
centru in plan orizontal

Intensitatea luminoasa (cd) la 2,5° pe orice parte a liniei de

Minimum 10

centru in plan vertical

Evaluarea este definitd la clauza H.4 sectiunea (b).

Cerinte colorimetrice

Culoarea luminii emise de farurile de semnal va respecta cerintele CIE S004/E-2001, astfel cum sunt prevazute in
tabelul H7 de mai jos:
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Tabelul H7

Punctele de intersectie ale intervalului de culoare (Evaluarea este definitd la clauza H.4 sectiunea (a)).

Culoare lumind CIE(1931) coordonate de culoare la punctele de intersectie
Punct de A B C D
intersectie
Rogu x 0,690 0,705 0,705 0,720
y 0,295 0,295 0,280 0,280

H.4 Testarea de tip a conformititii elementului de interoperabilitate

(@) Teste colorimetrice

Aceste teste vor determina culoarea luminii emise de un far la un interval de unghiuri pentru care sunt specificate
intensitatile luminoase, si se vor aplica intregii suprafete luminate de ctre far.

Cerinte de test
Testele colorimetrice se vor efectua la cel putin un far de fiecare tip, la tensiunea mentionatd pentru fiecare.

Testele colorimetrice se vor efectua intr-o camerd obscurd adecvatd, cu o temperaturd controlatd a mediului intre
20 £ 2°C.

Testarea culorii luminii emise de faruri se va efectua cu un colorimetru de precizie pentru masurare absolutd. Pub-
licatia CIE nr. 15.2 contine informatii §i recomandari privind practicile si formulele colorimetrice, si privind cal-
cularea componentelor tricromatice si coordonatelor cromatice. ISO/CIE 10527 contine informatii privind
filtrarea partiald pentru dimensiunea impusd de 2° a campului.

Sistemul de mdsurare a colorimetriei va fi verificat anterior fiecrui test cu o sursd de lumind adecvat calibratd.
Verificarea va fi documentata.

Calibrarea colorimetrului si sursei de lumind va fi conforma standardului national aplicabil in tara in care farul
este testat.

Testele colorimetrice se vor efectua prin intermediul unui goniometru. Farul va fi fixat pe goniometru si inclinat
orizontal si vertical in jurul punctului central al suprafetei luminate de citre far.

Distanta de mdsurare dintre far si colorimetru va fi suficientd pentru a asigura iluminarea completd si uniformd a
suprafetei detectorului, fird niciun detaliu structural al razei de lumind. Aceastd distantd de masurare va fi
documentatd.

Pe parcursul testelor, farul alimentat cu energie electricd va fi operat la o tensiune de testare egald cu tensiunea
mentionatd pentru far. In vederea obtinerii unui rezultat exact, tensiunea va fi masurata cat mai aproape posibil
de far. Tensiunea de testare si a curentului vor fi documentate.

Sursele de lumind electricd vor fi exploatate anterior prezentdrii pentru testare, si stabilizate direct anterior testdrii,
pentru perioadele impuse prezentate in tabelul HS.

Tabelul H8

Perioada de vechime si de stabilizare pentru diverse tipuri de surse de lumina

Tipul sursei de lumina Termenul de vechime Perioada de stabilizare
. 1 % din durata nominald de .
Far incandescent s . < 15 minute
viatd, dar minimum 1 ord
LED 50 ore 1 ord

Far cu vapori de halogen metal 100 ore 30 minute
Far cu vapori de mercur sub presiune 100 ore 20 minute
Far cu vapori de sodiu sub presiune 100 ore 20 minute
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(b) Teste fotometrice

Aceste teste vor determina intensitatea luminoasd a luminii emise de far pe intervalul de unghiuri pentru care sunt
specificate intensitatile luminoase, si se vor aplica intregii suprafete luminate de ctre far.

Testele fotometrice se vor efectua la cel putin un far din fiecare tip, la tensiunea mentionati pentru fiecare.

Testele fotometrice se vor efectua intr-o camerd obscurd adecvatd, cu o temperaturd controlatd a mediului intre
20+ 2°C.

Intensitatea luminoasa va fi mdsuratd cu un fotometru cu un interval de misurare de minimum 1-100 000 cd.

Eroarea f1 a fotometrului cu privire la rdspunsul spectral V(\), conform Publicatiei CIE nr. 69 nu va depdsi 1,5 %.
Fotometrul va avea un dispozitiv sau dispozitive de reducere a reflectiilor interne fara a acoperi parti ale suprafetei
detectorului.

Sistemul de masurare pentru fotometrie va fi verificat anterior fiecdrui test cu io sursd de lumina calibratd adecvat.
Verificarea va fi documentata.

Calibrarea fotometrului si sursei de lumind va fi conformd standardului aplicabil in tara in care este testat farul.

Testele fotometrice se vor efectua cu ajutorul unui goniometru calibrat adecvat. Farul va fi fixat pe goniometru si
inclinat orizontal si vertical in jurul punctului central al suprafetei luminate de catre far.

Distanta de mdsurare dintre far si colorimetru va fi suficientd pentru a asigura iluminarea completd si uniforma a
suprafetei detectorului, fird niciun detaliu structural al razei de lumini. Aceastd distantd de mdsurare va fi
documentata.

Pe parcursul testelor, farul alimentat cu energie electricd va fi operat la o tensiune de testare egald cu tensiunea
mentionatd pentru far. In vederea obtinerii unui rezultat exact, tensiunea va fi masuratd cat mai aproape posibil
de far. Tensiunea de testare si a curentului vor fi documentate.

Sursele de lumin electricd vor fi exploatate anterior prezentdrii pentru testare, si stabilizate direct anterior testdrii,
pentru perioadele impuse prezentate in tabelul H8.

In cazul in care testele fotometrice sunt efectuate numai asupra unititii de iluminat, un test de tip va fi efectuat in
conditia instalatd pentru determinarea variatiilor de tensiune, lentilelor si invelisurilor protectoare.
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ANEXA |

Informatii necesare a fi mentionate in ,registrul materialului rulant”

Informatii generale

Registrul materialului rulant va contine urmatoarele sectiuni.

A. Definirea obiectului

B. Denumirea partilor implicate

C.  Procesul de evaluare a conformitdtii si adecvirii pentru utilizare
D. Caracteristicile materialului rulant

E. Date critice de siguranta privind intretinerea

Sectiunea A: Definirea obiectului registrului materialului rulant

Aceastd sectiune a registrului contine identificarea si utilizarea doritd a materialului rulant care face obiectul registru-
lui. Aceastd sectiune va contine urmdatoarele informatii.

Identificarea tipului (caracteristica unic prin care vehiculele care fac obiectul acestui registru pot fi recunoscute)
Desemnarea tipului (denumirea materialului rulant, optional)

Identificarea vehiculului (cod de identificare alfanumeric)

Clasa (clasa 1 sau 2)

Tipul (tren, EMU, DMU, vagon conducdtor, locomotiva electricd sau diesel, sau vagon, pentru locomotiva electricd
P>4500 kW sau P<4500 kW)

Formatiile definite, in cazul vehiculelor unice, formatiile definite in care vehiculul este autorizat sd ruleze, vor fi, de
asemenea, enumerate.

Domeniul de aplicare (pentru trenuri: posibilitatea cuplirii trenurilor; pentru vehicule: reguli aplicate pentru com-
punerea trenurilor interoperabile utilizind vehiculul)

Sectiunea B: Denumirea pirtilor implicate

Aceastd sectiune a registrului contine identificarea pdrtilor care sunt sau au fost implicate in proiectarea, productia si
operarea subsistemului materialului rulant si ansamblurilor la bord ale altor subsisteme. Va mentiona identitatea fie-
cdreia dintre urmatoarele parti.

fn cazul in care mai multe parti au fost responsabile pentru un rol, registrul va mentiona fiecare parte si distributia
responsabilititilor intre acestea.

Posesor (Partea care, fiind proprietarul sau deinand un drept de dispozitie, exploateazd un vehicul in mod economic
permanent ca mijloc de transport (COTIF, Anexa D ,CUV” articolul 2)

Proprietar
Societatea feroviard responsabild pentru gestionarea tehnicd a materialului rulant.

Societatea feroviard responsabild pentru exploatarea materialului rulant.
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Contractant principal sau producitor sau reprezentantul siu autorizat (pirti ale ciror activititi contribuie la
indeplinirea cerintelor esentiale ale STI). Se referd la partile

— responsabile pentru intregul proiect al subsistemului (incluzand, in special, responsabilitatea pentru integrarea
subsistemului)

—  alte societai implicate numai intr-o parte a proiectului subsistemului (care, de exemplu, efectueaza proiectarea,
asamblarea sau instalarea subsistemului).

Sectiunea C: Evaluarea conformitatii

Aceastd sectiune a registrului contine documentarea evaludrii conformitatii.
Certificat de conformitate (organismul notificat, data si identificarea)
Autorizatie de punere in functiune (autoritatea nationald, data si identificarea)
STI (versiunea sau versiunile STI aplicate)

Articole care vor fi verificate prin experienta in exploatare si acordurile incheiate pentru acoperirea acestor articole

Sectiunea D: Caracteristicile materialului rulant

Aceastd sectiune a registrului contine trei sub-sectiuni:

—  Sectiunea D.1: subsistemul materialului rulant,

—  Sectiunea D.2: asamblarea la bord a subsistemului control-comanda si semnalizare,

—  Sectiunea D.3: asamblarea la bord a subsistemului energie.

Sub-sectiunea D.1 pentru subsistemul material rulant
Aceastd sub-sectiune a registrului materialului rulant va contine

— rezultatele evaludrii conformititii pentru toate caracteristicile din Tabelul E.1 al Anexei E unde existd o derogare
acceptatd sau unde existd o selectare a valorilor. Aceste informatii vor fi prezentate sub forma Tabelului I.1.

— rezultatele evaludrii conformitdtii pentru toate caracteristicile privind care prezenta STI prevede cazuri specifice
(toate caracteristicile de la capitolul 7.3). Aceste informatii vor fi prezentate sub forma Tabelului I.1.

— rezultatul evaludrii conformitdtii pentru cerintele din Anexa L (Reguli Nationale) a STI material rulant de mare
vitezd, daci este aplicabild. Aceste informatii vor fi prezentate sub forma Tabelului L.1.

— caracteristicile materialului rulant prevazute in Tabelul 1.1.

—  trimiteri la documentele mentionate in STI material rulant de mare viteza:, 4.2.1.1a) si 4.2.7.9.1 Moduri degra-
date, 4.2.7.5 Proceduri de ridicare/salvare

— trimiteri la certificatele elementelor constitutive de interoperabilitate care vor fi utilizate in subsistemul materia-
lului rulant

Sub-sectiunea D.2 pentru subsistemul control-comandai si semnalizare

Aceastd sub-sectiune a registrului materialului rulant va contine informatiile previzute de alte STI in legdturd cu sub-
sistemul de control-comanda i semnalizare aflat la bordul materialului rulant. Formatul acestor informatii va res-
pecta formatul previzut in Tabelul L.1.
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1.5.3  Sub-sectiunea D.3 pentru subsistemul energie

Aceastd sub-sectiune a registrului materialului rulant va contine informatiile prevazute de alte STI in legdtura cu sub-
sistemul energetic aflat la bordul materialului rulant. Formatul acestor informatii va respecta formatul previzut in

Tabelul 1.1.

Sectiunea E: Date de intretinere

Entitatea responsabild pentru materialul rulant si administrarea dosarului tehnic

Referirea la documentatia de intretinere astfel cum este definitd in clauza 4.2.10.2.2 a prezentei STI

Datele critice de sigurantd privind intretinerea (a se vedea clauza 4.2.10.2.2)

Tabelul 1.1

inregistriri in sub-sectiunea D.1 a registrului materialului rulant

Clauza Caracteristica materialului rulant Tipul, valoarea sau optiunea

42.1.1b Viteza maximd de exploatare a trenurilor Viteza maxima

4222 Aparate de cuplare capit Tipul aparatului de cuplare

4.22.4.1 Treaptd pentru pasageri (in functie de | Iniltimile platformelor pentru care materialul

cerintele PRM STI) rulant este compatibil

4.23.1 Ecartament cinematic Ecartamentul cinematic al vehiculului utilizat

4.2.3.2 Sarcina staticd pe osie Valoare

4.2.3.3.2 Monitorizarea sindtatii osiei portante Protejatd da/nu
(Clasa a 2-a: la bord da/nu

4.2.3.4.3 a) Sarcina dinamici verticald a rotii Valoare

4.2.3.4.5 Proiectarea stabilitatii vehiculului Vitezd
Intervalul de conicitate sau prezenta rotilor
rotoare independente

4.2.3.5 Lungimea maximd a trenului Valoare

4.2.3.6 Gradienti maximi Valoare

4.2.4.7 Performanta franelor la gradientii abrupti

4.2.3.7 Raza minimd a curbei Valoare

4.2.4.1 Performanta minimd de franare Curba de franare si mijloace de franare pentru
realizarea performantei

4.2.6.1 Conditii de mediu Zond climaticd

4.2.6.2.2 Sarcini aerodinamice asupra pasagerilor pe | Indltimea platformei utilizate pentru evaluare

platforma

4.2.7.2 Prevenirea incendiilor Categoria A sau B de prevenire a incendiilor

4.2.8.3.1.1 Alimentare cu energie Valorile tensiunii si frecventei

4.2.8.3.2 Puterea maxima si curentul maxim permise a | Valori

fi alimentate de firul de cale
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ANEXA |

Proprietitile parbrizului

J.1  Proprietiti optice

Parbrizul, astfel cum este orientat si instalat in cabina mecanicului, va prezenta o distorsionare minima a vederii pe
intreaga suprafatd.

J.1.1 Distorsionare opticd

Distorsiondrile simple ale vederii cu ocazia mdsurdrii utilizind metoda prevazutd in ECE R 43 A3/9.2, sau in sectiu-
nea 5.3 a ISO 3538:1997 nu vor depdsi urmdtoarele valori:

(@) maxim 2,5 minute de arc in spatiul de vedere primar3;
(b) maxim 6,5 minute de arc in spatiul de vedere secundarg;

Nu vor exista discontinuitdti notabile ale liniilor proiectate in spatiile de vedere primara si secundara.

Figura ].1

Zonele parbrizului

+— 1 ¢

Cheie
Exterior Zona A Spatiul de vedere primard
2 Interior Zona B Spatiul de vedere secundara
Zona C Zona perifericd

Cele patru puncte W, X, Y si Z sunt rezultatul intersectdrii dintre exterior si parbriz si liniile virtuale dintre ochiul
mecanicului si semnalele joase sau inalte.

Aceste puncte vor fi conectate de o linie ca in diagrama de mai sus.

J.1.2  Imagini secundare

In cazul instalarii parbrizului in cabind, acesta nu va cauza separdri ale imaginii secundare care sa creeze confuzie sau
sd distragd mecanicul.
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Unghiul permis dintre imaginile primare si secundare in pozitia instalatd nu vor depdsi:

— 15 minute de arc in spatiul de vedere primara

— 25 minute de arc in spatiul de vedere secundard

J.1.3  Ceatd

Valoarea maximd a cetii nu va depdsi 2 % la masurarea previzutd de ECE R 43 A3/4.

J.1.4 Transmisie

Zonele de vedere primard si secundard ale parbrizului vor avea o transmisie vizuald de peste 65 % in pozitia instalata,
mdsuratd in conformitate cu ECE R 43 A3/9.1 sau cu clauza 5.1 a ISO 3538:1997

J.1.5 Cromaticitate

J.2

Cerintele privind cromaticitatea rdiman un punct deschis

Cerinte structurale

J 2.1 Impacturi

Rezistenta parbrizelor la proiectile va fi evaluatd dupd cum urmeaza:

Un proiectil cilindric va fi lansat asupra parbrizului. Proiectilul va fi construit conform Figurii J.2. In cazul in care
proiectilul suferd o deteriorare permanentd ulterior impactului, va fi inlocuit.

Pentru testare, parbrizul va fi fixat intr-un cadru de aceeasi constructie ca si cel montat pe vehicul.

Temperatura geamului pe durata testelor va fi intre + 15° Csi + 35° C. Proiectilul este prezumat si prezinte un impact
in unghiuri drepte asupra geamului sau geamul de testare poate fi montat alternativ la acelasi unghi fatd de sind ca si
cel montat la vehicul.

Viteza de impact a proiectilului va fi stabilitd de:

Vo + 160 kmh

p max

viteza proiectilului in km/h la impact

viteza maximi a trenului in km/h

max

Rezultatul testului va fi considerat satisfacator in cazul in care:

—  proiectilul nu sparge parbrizul;

—  geamul rdmane in cadru.
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Figura ].2

Diagrama proiectilului
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1 Sectiunea A-A 4 Suprafatd striatd a capatului emisferic (1 mm)
2 Extremitatea proiectilului de 5  Proiectil din aliaj de aluminiu
otel
3 Materialul poate fi inldturat Masa proiectilului va fi de 1 000g.

pentru ajustare

J.2.2 Fragmentare
Mecanicul va fi protejat impotriva fragmentarii.

Testul de fragmentare va fi verificat pe parcursul testelor de impact al proiectilelor prevazute la clauza 4.2.2.7 ¢) a
prezentei STL. O foaie de aluminiu cu o grosime maximd de 0,15 mm si dimensiunea de 500 mm pe 500 mm va fi
amplasatd vertical in spatele mostrei testate la o distantd de 500 mm i in directia de deplasare a proiectilului. Testul
de fragmentare va fi considerat satisficitor in cazul in care foaia de aluminiu nu va fi perforata.
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ANEXA K

Aparat de cuplare

K.1 Schema aparatului de cuplare

Aparatul de cuplare remorcare va respecta dimensiunile prevdzute la Figura K1, dar se permite ca forma acestuia sa
fie diferita.

Figura K1

Dimensiunile aparatului de cuplare

Brake air pipe

175

MRP ,f"/

Uncoupling pipe

COUPLER HEAD TYPE 10

Centrul aparatului terminal de cuplare va fi de 1 025 mm + 15 mm/-5 mm peste suprafata de rulare, pentru un
vehicul gol in stare de functionare si cu roti noi

K.2 Aparat de cuplare remorcare necesar pentru recuperare §i salvare

K.2.1  Definirea termenilor
Vehiculele de recuperare (locomotive, trenuri) sunt desemnate de termenul ,vehicul de recuperare”.

Aparatul de cuplare pentru salvare, urgentd sau recuperare al vehiculului de recuperare examinat in aceastd anexd
este desemnat de termenul ,aparat de cuplare remorcare”.

Sistemul automat de cuplare va fi compatibil din punct de vedere geometric si functional cu un ,aparat automat de
cuplare standard cu 10 clichete” (denumit si sistemul ,Scharfenberg”) si denumit in prezenta ca ,aparat automat de
cuplare”.

Termenul ,cirlig de remorcare” se referd la un carlig de remorcare cu forma si dimensiunile conforme cu clauza
4.2.2.1.2 din STI privind Vagonul de Marfd 2005; indltimea de referintd fatd de nivelul sinei (ARL) este definitd ca
fiind de 1 025 mm + 15mm/- 5mm pentru un vehicul gol in stare de functionare si cu roti noi.

Termenul ,aparat de semi-cuplare” descrie aparatele de cuplare a franelor care vor fi conectate la conductele de
aer dintre vehicul si aparatul de cuplare salvare (conducta principald de franare si conducta principald de aer).
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K.2.2

K.2.2.1

K.2.2.2

K.2.2.3

K224

K.2.2.5

K.2.3

K.2.3.1

K.2.3.2

Conditii generale
Viteze

Vitezele maxime permise cand trenurile de recuperare sunt:

Viteza minima Vitezd recomandatd
Trase 30 km/h 100 km/h
Tmpinse 30 km/h

Frane

Trenul care urmeazi sa fie recuperat va fi conectat la conducta de franare a vehiculului de recuperare si franat de
acolo.

Conectare pneumaticd generald

Toate trenurile vor putea fi deplasate si franate in conditii de siguranta exclusiv in cazul conectdrii la conducta prin-
cipald de franare. Este permisd conectarea la rezervorul principal de aer numai in cazul in care acest fapt este per-
mis de o procedurd specifici definiti de operatorul vehiculului recuperat. in cazul in care conducta rezervorului
principal de aer nu poate fi conectatd, regulile operationale vor fi mentionate pentru continuarea asigurdrii sigu-
rantei pasagerilor.

Procesul de cuplare

Vehiculul de recuperare va ajunge in fata vehiculului recuperat. Vehiculul de recuperare va proceda apoi la viteza
de 2 km/h pentru angajarea celor doud aparate de cuplare.

Conditii de decuplare

Este permisd decuplarea manuald sau automatd

Remorcarea unui tren prevdzut cu aparat automat de cuplare prin intermediul unui aparat de cuplare remorcare
Conditii generale

In cazul in care un tren previzut cu un aparat automat de cuplare este remorcat de o unitate electricd prevazuta cu
componente de tip tampon si de remorcare si cu un aparat de cuplare remorcare, ca cerinte minime, pentru a putea
anihila urmatoarele forte statice fird o deformare permanenta:

— forta de intindere a aparatului de cuplare 300 kN
— forta compresoare la aparatul de cuplare 250 kN
Conditii de cuplare

Conectare mecanica

Aparatul de cuplare remorcare va fi proiectat pentru a fi instalat de doud persoane in termen de maximum 15
minute, iar greutatea maxima nu va depdsi 45 kg.

Conectarea mecanica intre aparatul de cuplare al trenului §i aparatul de remorcare prevazut la vehiculul de recu-
perare se va stabili automat.

Se va asigura faptul cd aparatul de cuplare remorcare previzut la un vehicul cu componente de tip tampon si
remorcare poate fi conectat la aparatul automat de cuplare al celuilalt vehicul, pentru a permite trenului rularea la
curbe orizontale cu R > 150 m sau la curbe verticale cu R > 600 m pe un varf sau cu R > 900 m intr-o depresiune
(a se vedea STI infrastructura de mare vitezd 2006, clauza 4.2.25.3)

Aparatul de cuplare remorcare va fi asigurat astfel incat, neputand fi slibit de nicio miscare relativd, nu va afecta
libertatea de miscare a crligului de remorcare.
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K.2.4

K.2.4.1

Aparatul de cuplare remorcare va fi prevdzut cu toate piesele necesare pentru instalare si nu vor fi necesare alte
instrumente pentru instalare.

Ulterior instaldrii aparatului de cuplare remorcare la carligul de remorcare al vehiculului,
— aparatul de cuplare remorcare va putea fi central pe carligul de remorcare manual
— jocul orizontal normal al carligului de remorcare nu va fi afectat

— jocul vertical normal al carligului de remorcare nu va fi afectat

—  asigurarea verticald a aparatului de cuplare remorcare va fi usor de manevrat

— orice mecanism de inclinare va fi dezactivat.

Pentru a nu se depdsi puterea mecanicd a aparatelor de cuplare remorcare, diferenta dintre iniltimea aparatului de
cuplare remorcare si aparatul de cuplare al trenului recuperat nu va depdsi 75 mm.

Conectare pneumaticd
Conductele de aer (conducta principald de franare si conducta principald de aer) vor fi conectate dupd cum urmeaza:

Furtunurile de aer ale vehiculului de recuperare vor fi conectate la conectoarele corespunzitoare de aer ale apara-
tului de cuplare prin intermediul aparatelor de semi-cuplare (a se vedea Figura K2).

In proces se va asigura faptul ci conductele de aer se pot misca libere in jurul axei longitudinale.

Figura K2

Conectarea conductei de aer intre aparatul de cuplare §i unitatea electricd de recuperare

Towing
coupler

=
(-
(‘)— Loco

Air pipes
s pIp

@ UIC-Halfcoupler

Este permisa echiparea Clasei 1 si Clasei a 2-a prevazute cu aparate automate de cuplare, cu conectoare suplimen-
tare ale conductei de aer pentru o conectare directd a conductelor de aer la vehiculul de recuperare.

Remorcarea unui tren previzut cu un carlig de remorcare prin intermediul unui aparat de cuplare remorcare
Conditii generale

Toate cerintele impuse in sectiunea anterioard K.2.3 vor fi aplicabile, tindndu-se seama de urmatoarele modificari
rezultate din instalatia de cuplare remorcare.
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K.2.4.2 Conditii de cuplare
Conectarea mecanicd

Conectarea mecanicd dintre aparatul de cuplare remorcare a trenului recuperat si aparatul de cuplare al vehiculului
recuperat va fi stabilitd automat.

Conectdri pneumatice

Conductele de aer (conducta principald de franare si conducta principald de aer) vor fi conectate prin intermediul
ductelor corespunzitoare de aer. Nu este esentiald conectarea pneumaticd a liniilor nelegate de cuplare.
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ANEXA L

Aspecte neprevizute in STI material rulant de mare viteza si pentru care se impune notificarea regulilor
nationale

General

Cerinte suplimentare pentru materialul rulant cu o vitezd maximd mai mare de 351 km/h (clauza 1.1)

Piese mecanice

Boghiuri: proiectarea, productia si aprobarea — Gradul otelului utilizat — Rezistentd — Atenuarea vibratiilor, Rezonanta critica
de torsiune (unitatea de tractiune)

Comportamentul de curbare al boghiului

Roti: proiectare, productie si aprobare — Defecte ale contactului de rulare permise in exploatare

Echipamente atasate caroseriei vehiculului, cadre ale boghiului si lagare de osie si cerintele de atasare

Rezistenta la sarcina de oboseald

Procese de certificare pentru teste nedistructive

Conformitatea pentru suntare de gravitate: aparate de cuplare, trecerea peste ridicaturi, rezistenta la socuri de diferenta de
nivel

Identificarea vehiculelor feroviare (clauza 4.2.7.15)

Trepte pentru pasageri (clauza 4.2.2.4.1)

Sistem de detectare a incingerii lagdrelor de osie: niveluri de alarma (clauza 4.2.3.3.2)

Cerinte de sigurantd, sdndtate si ergonomice privind scaunul mecanicului (4.2.2.6)

Cerinte de cromaticitate privind parbrizul

Comportament dinamic

Limitarea fortei de ghidare cvasistatice Yqst

Franare

Frane pneumatice: caracteristici (incluzand imobilizarea automata in cazul rupturii aparatului de cuplare)

Alte tipuri de frane

Utilizarea blocurilor de franare compozite

Reducerea coeficientului de frictiune al plicii de frand/discului de frand datoritd umiditatii (Anexa P)

Tractiune/Energie

Protectia electricd a trenului: locatia intrerupatorului, daune in avalul intrerupdtorului trenului

Controlul pantografelor, mecanism de sigurant pentru ridicarea pantografului in absenta aerului in rezervorul principal

Protectia liniei de cale: impotriva gazelor fierbinti de esapament

Sisteme Diesel si alte sisteme de tractiune termica

Calitatea combustibilului pentru sistemele Diesel si alte sisteme de tractiune termica

Echipament de realimentare cu combustibil (clauza 4.2.9.8)

Control-Comandi si interfete cu semnalizare

Interferenta generatd la sistemul de semnalizare si reteaua de telecomunicatii: (clauza 4.2.6.6.1)

Echipamente pentru operarea exclusivd a mecanicului

Siguranta

Niveluri de integritate de siguranta (NIS) pentru functiile legate de sigurantd

Siguranta si sdndtatea persoanelor (Deja acoperite de Directiva UE 58/2001?)

(A) Instructiune pentru pasageri pentru un comportament adecvat sigurantei. Indicarea procedurilor de evacuare si utilizare
a iesirilor de urgentd in limbile adecvate

Prepararea si depozitarea produselor alimentare (*)

Compatibilitatea electromagneticd cu stimulatoarele cardiace (")
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Rezistentd internd la coliziune

Prevenirea incendiilor

Masuri de prevenire a incendiilor (clauza 4.2.7.2.2)

Mediu

Gaze de esapament aferente motoarelor termice

Utilizarea materialelor si produselor interzise sau restrictionate (azbest, PCB, CFC etc.)

Operare

Recuperarea vehiculului

Aerodinamica

Efectele de vant lateral pentru trenurile basculante de clasa 1 si clasa a 2-a (clauza 4.2.6.3)

Efecte aerodinamice asupra balastului (clauza 4.2.3.11)

Evaluare

Evaluarea acordurilor de intretinere: Procedura de evaluare a conformitdtii (Anexa F clauza F.4)

(") Aspecte legate de sdndtate care nu sunt specifice domeniului feroviar, ci necesitd specificatie.
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ANEXA M

Limite in exploatare ale dimensiunilor geometrice ale rotilor si seturilor de roti

Tabelul M.1

Dimensiuni pentru ecartamentul feroviar de 1 435 mm

Descriere Diametrul rotii D (mm) Valoal;resnr]r;inimé Valoar(:nr]r;aximé
Cerinte legate de subsistem
Distanta dintre fetele de contact ale flansei (Sy) > 840 1410 1426
Sg = AgtS4(roata stangd)+S y(roata dreaptd) < 840 si > 330 1415 1426
> 840 1357 1363
Distanta spate in spate (Ag)
< 840si > 330 1359 1363

Cerinte legate de roata elementului de interoperabilitate

Litimea cadrului (Bg+Burr) > 330 133 145
> 840 22 33
Grosimea flansei (Sg)
< 840 and > 330 27,5 33
> 760 27,5 36
Inaltimea flangei (S,,) <760si>630 30 36
<6305si2330 32 36
Fata flansei (qg) > 330 6,5
Defecte ale benzii de rulare a rotii, de exemplu Se aplicd regulile nationale pana la publicarea EN
rofi plate, benzi de rulare deteriorate, crapdturi, cavi-
tati etc.

Dimensiunea Ay este mdsuratd la suprafata superioard a sinei. Dimensiunile Ay si Sy vor fi respectate in conditii de incir-
cdturd si cu greutate proprie si pentru seturi de roti cu joc. Pentru vehicule specifice furnizorul vehiculului poate s prevada
tolerante mai reduse in limitele mai sus mentionate.
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Tabelul M.2

Dimensiuni pentru ecartamente de §ind de 1 520 si 1 524 mm

Valoare minima

Valoare maximd

Descriere Diametrul rotii (mm) Ecartament (mm) (mm) (mm)
Cerinte legate de subsistem
Distanta dintre suprafetele 5 840 1520 1 487 1509
exterioare ale flansei (Sg) - 1524 1487 1514
Distanta dintre suprafetele +840 1520 1437 1443
interioare ale ﬂan§ei (AR) - 1524 1 442 1 448
Cerinte legate de roata elementului de interoperabilitate
1520 130 145 (1)
Litimea cadrului (By) > 840
1524 134 145 (1)
33
Grosimea flansei (Sy) >840 20
36 ()
[nltimea flangei (S,,) =840 28 36
Fata flansei (Qy) > 840 6,5

Dimensiunile de mai sus sunt indicate ca o functie a indltimii nivelului superior al sinei si vor fi respectate de materialul rulant gol si incarcat.

() Valoarea bavurii inclusd
(?) Permis numai cand Ay este 1 442
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ANEXA M I

Nu se aplica

ANEXA M I

Nu se aplicd

ANEXA M III

Nu se aplica



L 84/360 urnalul Oficial al Uniunii Europene 26.3.2008
P

ANEXA M IV

Sigilii pentru conexiunile sistemului de deversare a toaletelor

Fig. M IV.1

2A
eB

A [mm)] B [mm] C[mm]
Sigilii 3" 94,45 76,20 6,35
Sigilii 1” 39,69 26,98 6,35

Tolerante generale +/— 0,1

Material: Elastomer, rezistent la materii fecale, de exemplu FPM (cauciuc fluo)
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Fig. M IV.2

3" Conexiuni de evacuare si 1” conexiune de spilare (parti exterioare)
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3" Aparat de 92,20 104 55 7,14 4 82,55 133,3
cuplare
1" Aparat de 37,24 40,50 37,50 7,14 2,4 44,45 65
cuplare

Tolerante generale +/- 0,1

Material: otel inoxidabil
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ANEXA MV

Conexiuni de admisie pentru rezervoarele de api

Fig. M V.1
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(*) valoare obligatorie
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ANEXA M VI

Conexiuni pentru sistemul de deversare a toaletei al materialului rulant

Fig. M VL1

3" Duzd de evacuare (partea interioard)
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Tolerante generale +/— 0,1
Material: otel inoxidabil
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Fig. M VI.2

1” Conexiuni optionale de spilare pentru vasul de toaletd (partea interioars)

A¢;29 +0,05

Tolerante generale +/- 0,1
Material: otel inoxidabil
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ANEXA N

Conditii de midsurare a zgomotului

N.1  Abateri de la EN ISO 3095:2005

N.1.1

Zgomot stationar

Misurarea zgomotului stationar va avea loc in conformitate cu EN ISO 3095:2005 cu urmdtoarele abateri (a se vedea

Tabelul N1).

Functionarea normali este definitd de performanta la o temperaturd exterioard de 20 °C. Parametrii de proiectare de
fortare a functiondrii in vederea simuldrii conditiilor de 20 °C vor fi furnizate de producitor.

Tabelul N1

Zgomot stationar, abateri de la EN ISO 3095:2005

Clauzd

(EN ISO Subiect (marcatd cu litell:l3 ?xtlerreosate inclinate)
3095:2005) grosate,
6.2.3 Pozitii microfon, mdsura- Misuratorile se vor efectua in conformitate cu EN ISO 3095:2005
tori la vehiculul stationar Anexa A, Figura A.1 cu cel putin sase microfoane amplasate pe
fiecare parte a trenului. In cazul in care nu se aplicd distantarea
normali este necesard includerea unei suprafete cantirind media
energiei, conform urmdtoarei formule:
NS 1 o
= _ pAeq,i
LpAeq,stationary 101g2 10
j=1 ' total
unde S;= aria suprafetei masurate i, N = numdrul total de puncte
de mdsurare, S, = aria totald a suprafetei masurate.

6.3.1 Conditii ale vehiculului Ancrasarea la grile, filtre si ventilatoare va fi inldturatd anterior
mdsurdtorilor.

7.5.1 General Durata de mdsurare va fi de 60 s.

7.5.2 Vagoane si unitati electrice | Toate echipamentele care pot functiona cu vehiculul stationar,
incluzand echipamentul principal de tractiune, in functie de caz,
dar excluzdnd compresorul de aer pentru franare, vor functiona.
Echipamentele auxiliare vor fi operate la sarcind normald.

7.5.3.1 Unitdti electrice cu motoare | Functionare in gol a motorului neincircat, ventilator la viteza nor-

cu combustie interna mald, echipamente auxiliare cu sarcind normald, compresorul de
aer pentru franare oprit.

7.53.2 Unitdi electrice cu motoare | Aceastd clauzd nu este relevantd pentru locomotivele Diesel si

cu combustie internd DMU

7.5.1 Masurdtori la vehicule sta- | Nivelul sonor al zgomotului stationar este media energiei a tutu-

tionare, dispozitii generale

ror valorilor mésurate prelevate la punctele de méasurare conform
EN ISO 3095:2005 Anexa A, Figura A.1.




L 84/366

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

N.1.2  Zgomot la pornire

Misurarea zgomotului la pornire va avea loc in conformitate cu EN ISO 3095:2005 cu urmdtoarele abateri (a se

vedea Tabelul N2).

Functionarea normald este definitd la o temperaturd exterioard de 20° C. Parametrii de proiectare pentru fortarea
functiondrii in vederea simuldrii conditiilor de 20° C sunt prevazute de producitor.

Tabelul N2

Zgomot la pornire, abateri de la EN ISO 3095:2005

Paragraf
(EN ISO 3095:
2005)

Subiect

Abatere
(marcatd cu litere ingrosate, inclinate)

6.1.2 Conditii meteorologice

Masurdtorile la vehiculele care accelereazi se va efectua numai
dacd sinele sunt uscate.

6.3.1 Conditiile vehiculului

Ancrasarea la grile, filtre si ventilatoare va fi inldturatd anterior
misurdtorilor.

6.3.3 Usi, ferestre, echipamente
auxiliare

Testele la trenurile care accelereazd se vor efectua cu toate echipa-
mentele auxiliare in stare de functionare, la sarcina normald. Emi-
sia sonord a compresoarelor de aer pentru franare nu va fi luatd in
calcul.

7.3.1 General

Testele trebuie efectuate cu efortul maxim de tractiune fard rotirea
rotilor si fard glisare macro. In cazul in care trenul testat nu include
o formatie fixd, sarcina va trebui definitd. Va fi cea tipicd pentru
functionarea normald.

7.3.2 Trenuri cu o unitate elec-
tricd individuald

Testele la trenurile care accelereazd se vor efectua cu toate echipa-
mentele auxiliare in stare de functionare, la sarcina normald. Emi-
sia sonord a compresoarelor de aer pentru franare nu va fi luati in
calcul.

N.1.3  Zgomot de trecere

Paragraf

(EN ISO s (marcatd cu litel?g ?rtlerreosate inclinate)
3095:2005) grosate,
6.2 Pozitie microfon Nu va exista nicio sind intre sina de rulare si microfon
6.3.1 Conditiile vehiculului Ancrasarea la grile, filtre si ventilatoare va fi inldturatd anterior
madsuratorilor.
7.2.3 Procedura de testare Se va utiliza un tahometru astfel incat viteza si fie misuratd cu

acuratete pentru trecere, cu viteza trenului in afara intervalului
+ 3 % vitezei declarate de testare urmand si fie corect identificatd
ca depdsind intervalul si respinsa.

Efortul minim de tractiune pentru mentinerea unei viteze con-
stante va fi mentinut termen de minimum 60 s anterior si pe par-
cursul masurdrii de trecere
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N.1.4 Sina de referintd pentru zgomotul de trecere

Specificatiile sinei de referinta au fost studiate numai pentru a permite evaluarea materialului rulant in functie de lim-
itele de zgomot de trecere. Aceastd sectiune nu specificd nici proiectarea si nici intretinerea sau conditiile de func-
tionare ale sinelor ,normale”, care nu reprezintd sine ,de referinta”.

Aprobarea sinei de referintd va avea loc in conformitate cu EN ISO 3095:2005, cu urmdtoarele abateri.

Rigiditatea sinei se va situa sub limita spectrului definit in Figura N1. Aceastd curba de limitare inlocuieste speci-
ficatia EN ISO 3095:2005, alineatul 6.4.2 (Figura 4), Anexa C ,Procedura de determinare a spectrului limita al
rigiditatii sinei”. Anexa D ,Specificatiile masurdrii rigiditdtii sinei”, este aplicabild numai la alineatele D.1.2
(metoda achizitiei directe) si D.2.1 (Procesarea datelor de rigiditate — Mdsurare directd), cu urmdtoarele abateri
si D4 (prezentarea datelor):

Paragraf
(EN ISO Subiect
3095:2005)

Abatere
(marcatd cu litere ingrosate, inclinate)

D.1.2.2 Misurare directd a Litimea benzii lungimii de undi va fi de minimum [0,003; 0,10]
rigiditatii metri

Numdrul pistelor utilizate pentru caracterizarea rigiditatii se va
selecta in functie de suprafata actuald de rulare. Numdrul de piste va
fi conform cu:

—  pozitia efectiva de contact, si

— latimea efectivd a suprafetei de rulare (,banda de rulare”), astfel
incat numai pistele din interiorul latimii efective a suprafetei de
rulare vor fi luate in consideratie pentru stabilirea mediei de
rigiditate a rigiditatii totale.

in cazul nejustificirii tehnice a acestor doi parametri, se va aplica EN
ISO 3095:2005 § D.1.2.2

D.2.1 Masurare directd Spectrul de rigiditate al benzii de frecventd de o treime de octavi va
fi procesat din media patraticd a fiecdrui spectru din sectiunile ele-
mentare de referinta ale sinei.

Aceste metode, utilizate in proiectul NOEMIE, au fost demonstrate a furniza rezultate consecvente in cazul sine-
lor care respectd limitele propuse de rigiditate a sinei. Cu toate acestea, orice altd metodd directd disponibild si
doveditd, care poate produce rezultate comparabile, poate fi utilizata.

Comportamentul dinamic al sinei de referintd (sina de testare) va fi descris de ,ratele de incetinire ale sinei” (RIS)
verticale si laterale, care cuantificd atenuarea vibratiei sinei cu distanta de-a lungul sinei. Metoda de mdsurare
utilizatd in proiectul NOEMIE este prezentatd in sectiunea N.2. A demonstrat capacitatea de a diferentia in mod
adecvat caracteristicile dinamice ale sinei. Utilizarea unei metode echivalente de masurare a caracterizdrii sinei
este permisd, in cazul in care este disponibild si doveditd. in acest caz, ratele de incetinire verticale si laterale ale
sinei de testare vor fi echivalente celor ale tipului de sind mentionat in prezenta STI, masurate in conformitate
cu fisele de specificatii prezentate la sectiunea N.2. Ratele de incetinire ale sinei de referintd se vor situa sub lim-
itele inferioare prezentate in Figura N2.

Sina de referintd va avea o suprastructurd conforma pe o lungime de minimum 100 m. Ratele masurate de ince-
tinire a sinei trebuie sd se refere la 40 m pe fiecare parte a pozitiei microfonului. Verificarea rigiditatii se va efec-
tua in conformitate cu EN ISO 3095: 2005.
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N.2

N.2.1

Figura N1:

Spectrul limita de rigiditate a sinei de referintd
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Caracterizarea performantei dinamice a sinelor de referintd

Procedura de misurare

Urmdtoarea procedurd se va aplica succesiv in directiile laterald si verticald, la fiecare locatie a sinei care va fi
caracterizatd.

Sunt fixate (lipite sau insurubate) doud accelerometre pe sind, in sectiunea centrald dintre doud traverse (a se vedea
Figura N3):

unul in directia verticald pe axul longitudinal al sinei, pozitionat pe capul sinei (de preferat), sau sub talpa sinei,

celilalt in directia transversald, pozitionat pe fata exterioard a capului de sing,
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Figura N3

localizarea captorului pe sectiunea transversald a sinei

Fertical

0

Fateral

) h\-ﬁ Accelerometru

Un impuls masurat de fortd este aplicat capului de sind, in fiecare directie, cu un ciocan instrumentat prevazut cu un
varf de o duritate adecvatd pentru a permite o bund masurare a fortei si reactiei in intervalul de frecventd [50;
6 000 Hz]. (Un varf de otel dur este necesar pentru capatul superior al intervalului de frecventd si este in general, dar
nu intotdeauna, suficient, pentru aplicarea unei forte suficiente pentru limita inferioard a intervalului de frecventa.
Poate fi impusd o mdsurare suplimentard cu un varf mai putin dur.).

Acceleratia (de transfer) (functia de raspuns frecventd acceleratie/fort) sau mobilitatea (vitezi/fortd) este madsuratd in
directia verticald si lateral-transversald pentru forta aplicatd in aceeasi directie corespunzitoare la o suma de locatii
aflate la distante variabile de-a lungul sinei (definite mai jos). Nu este necesard masurarea termenilor transversali (forta
verticald la rispunsul lateral si invers). In cazul in care este disponibild integrarea analogd pentru mésurarea cu accel-
erometrul, s-a constatat ci o calitate superioard a mdsurdrii poate fi atinsa in cazul inregistrarii functiei de raspuns
frecventd (FRF) a mobilitatii si nu a acceleratiei. Aceasta produce o calitate superioard a datelor la frecventd joasd,
unde raspunsul masurat este extrem de redus comparativ cu frecventa inaltd, reducand intervalul dinamic al datelor
anterior inregistrarii sau digitalizarii. Se va obtine o FRF medie obtinuti din minimum 4 impulsuri valabile. Calitatea
fiecdrei FRF masurate (reproductibilitate, linearitate etc.) va fi monitorizata utilizand functia de coerentd si aceasta va
fi inregistratd.

FRF de transfer se vor efectua la locatia de montare a accelerometrului de la fiecare locatie mentionatd in Figura N4.
Locatiile de mdsurare pot fi impdrtite in seturi la locatia ,punctului” de masurare, ,campul apropiat” si ,campul depar-
tat” fiind stabilite dupd cum urmeaza:

— indexul de locatie 0 este asociat punctului central al primei nise a traversei. La aplicarea impulsului la acest punct
(practic, cat mai aproape posibil de acest punct), este masurat punctul FRF.

— midsurdtorile cdmpului apropiat sunt efectuate prin aplicarea impulsului, incepand cu punctul FRF, la un sfert de
traversd pand la finele nisei traversei 2, prin urmare la o distantd de jumdtate de traversd pand la mijlocul nisei
traversei 4 si apoi la fiecare pozitie de mijloc al traversei pana la nisa de traversd 8.

— madsuratorile campului indepdrtat utilizeaza locatiile de impuls de la o distantd a nisei traversei 8 de la pozitia
accelerometrului spre exteriorul pozigiilor inter-traverse, cu indicii: 10, 12, 16, 20, 24, 30, 36, 42, 48, 54, 66
etc. astfel cum sunt prezentati in Figura N4. Masurdtorile trebuie efectuate numai la punctul unde raspunsul la
toate frecventele din interval devine insuficient (cu privire la masurarea zgomotului). Functia de coerenta fur-
nizeaz3 un ghid in acest sens. in mod ideal, nivelul de raspuns in fiecare bandi de frecventd de o treime de octava
va fi de minimum 10 dB peste nivelul aceleiasi benzi la locatia 0.
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Figura N4

Ratele de incetinire ale sinei — localizarea punctelor de impuls
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Hammer impulse in between the sleepers
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Experienta a demonstrat cd variabilitatea acestor rezultate conduce la repetarea intregii masuratori a incetinirii pen-
tru altd localizare a accelerometrului pe sind. O distantd intre doud locatii ale accelerometrului de aproximativ 10

metri este suficientd.

Deoarece ratele de incetinire reprezintd o functie a rigiditatii talpii sinei iar materialele tdlpii sinei prezintd in general
o dependentd semnificativd de temperaturd, temperatura tdlpii va trebui inregistratd pe parcursul masurarii.

N.2.2 Sistemul de mdsurare

Fiecare senzor si sistem de achizitie va detine un certificat de calibrare, in conformitate cu standardul prEN ISO

17025:2000 ().

() ENISO CEI 17025: Cerinte

generale pentru competenta de testare si laboratoarele de calibrare, 2000.
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Intregul sistem de mdsurare va fi calibrat anterior si ulterior fiecdrei serii de masuratori (si in special in cazul unei
modificdri a sistemului de mdsurare, achizitiei, sau locatiei de masurare).

N.2.3 Procesarea datelor

Puterea sonord totald generatd de o sind care vibreazd este produsul dintre rata de radiatie (eficienta radiatiei) a sinei
si patratul amplitudinii vitezei deasupra zonei care radiaza. In cazul in care atat undele verticale si laterale ale sinei
sunt presupuse a incetini exponential de la punctul de impuls (contactul rotii) pe distanta de-a lungul sinei, atunci
A(z) = A(0)e-F* unde B este constanta de incetinire pentru amplitudinea rispunsului, A, cu distanta z de-a lungul sinei
de la punctul de impuls. § poate fi convertit in rata de incetinire exprimatd ca dB per metru, A, ca:

A = 20log, o(cP) = 8,686 dB/m.

In cazul in care A se referd la rispunsul de vitezd atunci puterea sonord emisa de sind este proportionald cu

[1a@)ra

0

Aceastd cantitate este simplu legatd de rata de incetinire, pentru unde verticale sau laterale, prin:

oo oo

IA@Id= A0 Je

21

26

20z

dz = |A(0)] (N2.1)

Aceasta demonstreazd modul in care rata de incetinire este in relatie cu performanta de poluare sonord a structurii
sinei. Va fi exprimatd ca o valoare in dB/m pentru fiecare banda de frecventd de o treime de octava.

Rata de incetinire poate, in principiu, si fie evaluatd ca inclinarea unui grafic de amplitudine a rdspunsului in dB fata
de distanta z. Cu toate acestea, in practicd este recomandatd evaluarea unei rate de incetinire bazate pe o estimare
directd a rispunsului insumat:

2

< |A(z z o |A(Z
BOr 1 lser -
oA 2B ]A()

unde z,,,,, este distanta maxima de mdsurare iar suma este obtinutd pentru locatiile de masurare a raspunsului cu Az
reprezentand intervalul dintre punctele de la mijlocul distantei fatd de locatiile de médsurare de pe fiecare parte. Influ-
enta intervalului considerat la masurarea la z,,,, ar trebui si fie redusd, dar este previzutd in prezenta a fi simetrica
z

‘max

max*

Astfel, pentru rispunsul mediu la fiecare banda de frecventd de o treime de octavd, rata de incetinire este evaluata ca:

in dBjm) 4343
m m) =
2

2 [A2)]

2

S1A0)

(N2.3)

Az

Rezultd in mod clar ci este irelevant dacd A reprezintd raspunsul cu privire la acceleratie sau mobilitate deoarece aces-
tea diferd numai prin factorul 2nf, unde f este frecventa. Media spectrului peste bandd de frecventd de o treime de
octava se poate efectua fie anterior evaludrii ratei de incetinire pentru FRF sau ulterior functiei A(f). A se observa cd
mdsurarea exactd a A(0) este importantd, aparand ca un factor constant la insumare. De fapt aceasta este FRF mdsu-
ratd cel mai facil §i cu acuratete. Experienta a demonstrat cd nu existd nicio eroare semnificativa datorati faptului ca
undele campului apropiat nu sunt luate in consideratie in aceastd analizd simpla.

Aceastd metodd de evaluare este robusta pentru rate ridicate de incetinire dar poate fi supusi erorilor in cazul in care
valoarea practicd a z,,,, trunchiazd rispunsul in orice bandd de frecventd de o treime de octavi anterior aplicarii unei
atenudri suficiente pentru insumarea la z,,, pentru a reprezenta o bund aproximare la integrala infinitd. Astfel, o
ratd minimd de incetinire care poate fi evaluatd pentru o anumitd valoare a z,,,,, este:

max

4.343

Z
‘max

(N2.4)

min
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N.2.4

baza.

Rata evaluatd de incetinire va fi comparatd cu aceastd valoare si daci este apropiatd de aceasta atunci estimarea ratei
de incetinire va fi consideratd nesigurd. O valoare a z,,,,, de aproximativ 40 m ar trebui si fie capabild sd evalueze o
ratd de incetinire a sinei care respectd valorile minime specificate in Figura N2. Cu toate acestea, anumite sine necon-
forme prezintd rate de incetinire semnificativ inferioare in anumite benzi, iar pentru evitarea escaladarii efortului de
misurare ar putea fi necesard apelarea la echiparea linie-panti pentru anumite benzi. In cazul ratelor reduse de ince-
tinire, datele de raspuns tind sd nu prezinte problemele mai sus mentionate. Acestea vor fi verificate prin gruparea
acestora cu FRF mdsurate fatd de distantd, pentru fiecare banda de frecventd de o treime de octava.

Raport de testare

RIS spatial (directiile verticald si transversald) va fi prezentat pentru banda de frecventd de o treime de octavd, intr-un
grafic, conform prezentirii specificate in EN ISO 3740:2000 (') si IEC 60263:1982 (?) cu un raport de scard dintre
axele orizontald si verticald de 3/4, respectiv de o lirgime de bandd de 1 octava si o ratd de incetinire de 5 dB/m.

() ENISO 3740:2000: Acustic — Determinarea nivelurilor puterii sunetului a surselor de zgomot — Instructiuni de utilizare a standardelor de

(?) IEC 60263: Scari si dimensiuni pentru caracteristicile trasdrii frecventei si diagramelor polare.
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0.2

0.3

ANEXA O

Impamantarea pieselor metalice ale vehiculelor

Principii de impamantare
Toate partile metalice ale vehiculului:

— care ar putea fi atinse de persoane sau de animale, cu riscul de a deveni o sursd de tensiune excesivi de contact,
ca urmare a unei defectiuni a instalatiei electrice a vehiculelor sau a detasdrii unor parti ale cdii de rulare, sau

— care ar putea produce un risc de accident ca urmare a formdrii arcului electric la intrerupatorul supus curentilor
inalti in prezenta materialelor periculoase,

vor fi configurate la acelasi potential ca si sina, prin conexiuni cu rezistentele mai jos mentionate.

Impamantarea caroseriei vehiculului

Rezistenta electricd dintre partile metalice ale materialului rulant si sind nu va depasi 0,05 ohmi. Aceste valori vor fi
mdsurate cu un curent mentinut constant la 50 A cu o tensiune de 50 V sau inferioara.

Cand utilizarea materialelor are sunt slabi conductori de electricitate, de exemplu in lagdrul basculant sau lagdrele de
osie, nu permit obtinerea valorilor mai sus mentionate, vehiculele vor fi prevazute, in functie de caz, cu urmdtoarele
conectdri protectoare de impdmantare:

caroseria va fi conectatd la cadru cel putin in doud puncte diferite.
cadrul va fi conectat la fiecare boghiu cel putin o dati.

fiecare boghiu va fi impamantat in conditii de sigurantd cel putin prin intermediul unui set de roti, de exemplu, prin
intermediul carcasei unui lagar de osie sau prin intermediul unei perii de impamantare.

in cazul in care nu existd boghiuri, cadrul va fi impdmantat in conditii de siguranta cel putin prin intermediul unei
conectdri individuale pentru fiecare din cele doud seturi de roti.

conectdrile de impamantare, care pot fi fie simple, fie izolate, vor fi realizate din material flexibil care nu se corodeaza
usor, si cu sectiune transversald minima de 35 mm? in cazul utiliz3rii altor materiale decat cuprul, comportamen-
tul acestora in cazul unui scurtcircuit va fi egal sau superior celui al 35 mm? de cupruy, iar rezistenta electrici mai
sus mentionatd nu va fi depdsitd in niciun fel de situatii de operare. aceste conectiri vor fi montate astfel incat s fie
protejate impotriva deteriordrii mecanice.

impimantarea pirtilor vehiculului

Toate elementele conductoare din interiorul vehiculului, care pot fi accesibile si conectate la parti metalice de pe aco-
peris, vor fi legate de caroseria vehiculului in conditii de siguranta.

0.4 Impimantarea instalatiilor electrice

Toate instalatiile electrice care sunt conectate la circuitul electric principal si contin piese de metal care ar putea fi atinse
si nu sunt deconectate vor avea piesele metalice legate de caroseria vehiculului in conditii de siguranta.
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Toate partile metalice ale unui vehicul (altele decat cele mentionate la punctul anterior) care ar putea fi atinse si, desi
nu sunt conectate la tensiune, existd riscul de accidente, vor fi legate in conditii de sigurantd in cazul in care tensiunea
nominald a partii relevante depdseste:

— 50V curent direct

— 24V curent alternativ

— 24V intre faze pentru curentul trifazic cand pozitia neutrd nu este legatd si
— 42 Vintre faze pentru curentul trifazic cand pozitia neutrd este legata.

Sectiunea transversald a legdturii de impamantare este o functie a curentului care va fi condus; va fi dimensionata ast-
fel incat sd garanteze functionarea sigurd a intrerupatoarelor de circuit in cazul decuplarii.

Antene
Antenele amplasate in exteriorul vehiculelor vor respecta fiecare dintre urmitoarele conditii:

— partile conductoare ale antenelor vor fi protejate integral impotriva tensiunii firului de cale prin intermediul unui
dispozitiv protector realizat din material rezistent la impact..

— sistemul de antene va fi furnizat cu o conectare la impamantare cu punct unic (antend cu impdmantare staticd);
sau

— in cazul in care nu este posibild respectarea conditiilor anterioare, o antend prevazutd in exteriorul vehiculului va
fiizolatd, prin intermediul condensatoarelor de tensiune inaltd conectate la dispozitivele de protectie de inaltd ten-
siune, conectate la interiorul vehiculului.
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P.1

P.2

P.2.1

P.2.1.1

ANEXA P

Metoda de calculare a incetinirii in modul degradat sau conditii meteorologice nefavorabile

Introducere

Aceastd anexd descrie procedura care a fi aplicatd in vederea determinirii incetinirii a; (m/s?) pentru intervalul de
vitezd [v,_, v;] In conditiile degradate de la cazul B al tabelului 6 al clauzei 4.2.4.1 din prezenta STI si distantelor

i

maxime de oprire corespunzitoare din Tabelul 7 al clauzei 4.2.4.7 din prezenta STL

Incetinirea a; este permisd sa fie determinatd prin calculare. Prezenta anexa descrie metoda prin care fiecare ele-
ment al degraddrii este validat prin teste specifice experimentale.

In mod alternativ, se permite determinarea incetinirii a; prin derularea de teste in conditiile specificate pentru cazul
B. Durata echivalentd de aplicare va fi verificata.

In cazul in care este permisd utilizarea componentelor alternative de frinare la un anumit sistem de franare, se va
tine seama de cel mai nefavorabil comportament cu privire la generarea fortelor de franare si pierderea acestora
datoritd umiditdtii.
Definirea testelor

Metoda de calcul pentru evaluarea incetinirii prevazute in tabelul 6 al clauzei 4.2.4.1 se bazeaza pe 4 serii de teste:

—  Seria 1: teste dinamice ale trenului pe sina uscatd, dar cu izolatii ale echipamentelor de franare astfel cum sunt
definite pentru cazul B

—  Seria 2: teste dinamice ale trenului pe sina uscatd, toate franele dependente de aderentd fiind active si toate
franele independente de aderenta fiind inactive

—  Seria 3: teste dinamice ale trenului in conditii de aderenta degradatd, toate franele dependente de aderentd fiind
active si toate franele independente de aderentd fiind inactive

—  Seria 4: bancuri de proba pentru materialele de frictiune in conditii de umiditate

Teste dinamice

Conditii de testare

a)  Testele din Seria 1 de franare de urgentd pentru validarea fortelor de franare conform P.3.1 vor fi efectuate in
conditiile definite pentru cazul B al clauzei 4.2.4.1 din prezenta STI pentru geometria sinei, sarcind, unitati
independente de franare dinamica sau ale sistemului de franare care disipeaza energie cineticd prin incalzirea
sinelor, valvelor distribuitorului.

b)  Testele din seria a 2-a se vor efectua pe sine uscate si in aceleasi conditii de sarcind ca si seria 1.

¢)  Testele din seria a 3-a se vor efectua in aceleasi conditii de sarcind ca si seria 1 si in conditiile de aderentd deg-
radatd mai jos definite:

Sinele vor fi stropite cu o solutie apoasad de detergent lichid de 1 %.

Solutia va fi eliberatd in fata fiecirei roti a primei osii sub o presiune de 0,1 bar-0,2 bar prin intermediul unei
duze cu diametrul de 8 mm, de-a lungul axei longitudinale a sinei, la citiva centimetri de $ind si de roatd.

Cantitatea de lichid se va dubla la testele efectuate la viteze mai mari de 160 km/h prin addugarea unei a doua
duze.
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Testele se vor derula in conditii meteorologice medii, la temperaturi moderate ale mediului (5° C=25° C), si nu
vor fi efectuate in zdpada. Temperatura la suprafata sinei va fi inregistratd ulterior fiecdrui test si se va situa
intre 5° Csi 35° C.

Notd: detergentul este o solutie care contine acizi grasi si elemente cu activitate de suprafatd a ciror concen-
tratie totald se situeazd intre 10 si 15 %, fard sarcind minerald si biodegradabila.

d)  Pentru testele din seriile 1, 2 si 3, se vor efectua cinci teste de franare incepand de la vitezele initiale mentio-
nate in Tabelul P.1. Distanta medie de franare Sl‘j [m] va fi determinati din cele cinci seturi de distante pentru
fiecare din cele trei serii.

Rezultatele testelor dinamice

Tabelul P.1

Lista testelor dinamice

Viteza initiald de franare(km/h)
Viteza maxima 300 230 170
Teste seria 1 S S00 Sa0 S0
Teste seria 2 %0 S%200 S%,50 S%50
Teste seria 3 S0 S%00 S%550 S%50

Teste dinamice pentru frnele dependente de aderentd

Fiecare din testele seriilor 2 si 3 se vor repeta de cinci ori de la fiecare viteza initiald astfel cum se prevede in tabelul
P2. Viteza si distanta se vor inregistra la intervale care nu vor depdsi o secundd. Distantele de incetinire As [m] pen-
tru fiecare interval de vitezd [v; ;, v;] se vor inregistra si se va obtine media pentru cele cinci teste.

Tabelul P.2

Lista valorilor medii As masurate pe parcursul testelor de franare

Seria 2 Seria 3
Stare uscatd Aderentd degradatd
Viteza initiald de franare (km/h) Viteza initiald de franare (km/h)
Interval de Viteza 300 230 170 Viteza 300 230 170
viteza maxima maxima
Vi Vil
Vimax-300 As?, (1) — — — As?, (1) — — —
300-230 As?, (1) As?, (2) — — As?, (1) As*, (2) — —
230-170 | As?; (1) | As?,(2) | As%; (3) — As?5 (1) | As®5(2) | As®;(3) —
170-0 As?, (1) | As?, () | A2, (3) | AP, (4) | A, (1) | AS®,(2) | AS’,(3) As*, (4)

Notd: Primul interval As la inceputul procesului de franare (As?, (1), As?, (2), As?; (3), ... As?; (1), As?, (2), ...), va fi redus cu dis-
tanta acoperitd pe durata echivalenta a aplicarii (t,).

Bancuri de probd pentru determinarea efectelor de frictiune redusi

Testele din seria 4 privind bancul de proba al franelor se vor efectua pentru evaluarea pierderii eficientei frictiunii
franelor in conditii de umezeala.

In cazul in care un tren este previzut cu mai multe tipuri de frane de frictiune, bancurile de probi vor fi repetate
pentru fiecare tip (talpa, sabot ...).
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Testele vor fi efectuate conform procesului prEN 15328:2005, anexele A si B (programele de testare 1 si 5, in func-
tie de caz, aplicarea franelor 1-50). Coeficientii medii de frictiune in conditii uscate py,can_ary $i in conditii de umi-
ditate [ean humia VOT fi determinati, pentru fortele relevante de aplicare cele mai apropiate celor care produc fortele
de franare F11, ale testelor din seria 1 in intervalul de vitezd [v, , v;| (a se vedea P.3.1).

Calculele de incetinire

Determinarea fortelor de franare F

Fortele de franare generate de sistemul de franare sunt calculate utilizind rezultatele testelor din seria 1. Acestea
vor fi utilizate pentru verificarea fortelor medii de franare F11;, F12,, F2, si w; pentru fiecare tip de frane in diverse
intervale de vitezd [v, ;, v;].

Unde:

F11; = forte de franare [kN] dependente de frictiune care actioneazd la contactul roatd/sina.
F12, = alte forte de franare [kN] care actioneazi la contactul roatd/sind.

F2, = forte de franare [kN] independente de contactul roatd/sind.

w; = rezistenta la migcarea de inaintare [kN] in intervalul de vitezd [v,, v;].

Evaluarea k,, — Coeficientul de reducere datorat aderentei degradate

Pierderea fortei de franare ca urmare a aderentei reduse se va calcula in baza valorilor din Tabelul P.2 pentru fiecare
interval de vitezd [v, ;, v;] folosind urmdtoarea formula:

k . =Minimum
w_i

pentruk =1, ..., 4

Evaluarea ky, — Coeficientul de reducere datorat frictiunii degradate

Coeficientul ky, ; pentru pierderea de umiditate la fiecare interval de vitezd [v; ,, v;] va fi evaluat utilizand coefici-
entii de frictiune redusd masurati pe parcursul bancurilor de proba de serie 4 din clauza P.2.2. Acest coeficient ky, ;
va fi calculat pentru fiecare material de frictiune si fiecare interval de vitezd [v,,, v;] dupd cum urmeazi:

Interval de vitezd Tip Talod Tip talpd nr. 2, dacd Ky, ; pentru tilpi, daci este
p Talpd nr. 1 S T
Vop vil este aplicabil aplicabil
_ p’meanihumid =
kh 1_Padl — bt
al H . .
Vinax-300 - Prnean_dry khiliPadZ Mln(khilj’adl'khilj’adz'
Hmean €Ste un punct deschis
k _ pmeanihumid kh )=
h_2_Padl : - .
300-230 - Pmeanidry kh_Z_PadZ Mln(kh_z_Padl’kh_Z_PadZ’
Humean €Ste un punct deschis
k _ P’mean_humid kh 3=
h_3 Padl ~ ; . .
230-170 - Hinean_dry khf}f?adZ Mm(khjjadlikhjjadz’
Hinean €Ste un punct deschis
k _ pmcan_humid
h_4 Padl —
pmeanidry kh74 =
170-0 Himean €Ste valoarea medie a testelor la 160 kh:U’ﬂdZ Mm(kh,‘hl’adl:kh,‘u’adl:
km/h cu forte de aplicare care sunt cele
mai apropiate de cele care produc fortele
de franare la intervalul de viteza
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Acest proces se va aplica, de asemenea, sabotilor de franare pentru obtinerea coeficientului de pierdere la umezeald
pentru blocurile de frind dacd sunt previzute la tren.

Pentru trenurile de clasa 1, unde viteza maxima v
de viteza din tabel sunt puncte deschise.

este inferioard sau egald cu 300 km/h, primele doud intervale

max

Pentru trenurile de clasa a 2-a, unde viteza maxima v, este superioard sau egald cu 230km/h, primele doud inter-
vale de vitezd sunt ignorate.

Pentru trenurile de clasa a 2-a, unde viteza maxima v,
de viteza sunt ignorate, iar intervalul de viteza [230-170] este inlocuit cu intervalul [v,

max

este inferioard valorii de 230kmj/h, primele doud intervale
-170].

Calcule de incetinire

Valorile a, (m/s?) se vor calcula utilizind urmitoarea formul in intervalul de viteza [v, ,, v,].

z (kvii * F11i+kwg * F12i+FZi)+Wi

a=
m
€
unde:
m, = masa echivalentd a vehiculelor (incluzand inertia masei rotative) [t] rezultate din sarcina
normald a trenului astfel cum este definitd la clauza 4.2.4.1 din prezenta STI
FiinFionFopw; = forte de franare definite la P.3.1
ke, . = coeficient definit la P.3.2.
k; ; = coeficient definit la P.3.3.
k,; = coeficientul reducerii fortei de frictiune la F,; tindnd seama de efectele de umiditate si

pierderea aderentei, si anume utilizdnd valorile minime ale k;, ; si k,, ;.
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ANEXA Q

Insemne care indica cutia ce contine echipamentul de resetare a alarmei de urgenti

Figura Q1
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Figura Q2
Resetarea impune deschiderea cutiei
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R.1.

R.2.

R.3.

R.4.

ANEXA R

Caz specific de ecartament pentru Finlanda

FINLANDA, ECARTAMENT STATIC FIN1

Reguli generale

1.1. Ecartamentul vehiculului determind spatiul in care trebuie si se inscrie vehiculul cand se afld in pozitie centrald
pe linie dreaptd. Conturul de referintd (FIN1) este prezentat in Anexa A.

1.2. Pentru a defini cea mai joasd pozitie a diverselor parti ale vehiculului (partea inferioard, parti in vecindtatea flanse-
lor) fata de sind, se va tine seama de urmdtoarele deplasari:

— uzura maxima

— flexibilitatea suspensiilor pand la tampoane. Pentru terenuri care vor deveni libere, se va tine seama de flexi-
bilitatea arcurilor conform clasificarii din Pliantul UIC 505-1.

—  deformatia staticd a cadrului
— tolerante de montaj si constructie

1.3. Pentru definirea celei mai ridicate locatii a diverselor parti ale vehiculului, vehiculul va fi considerat gol, neuzat
si cu tolerante de montaj si constructie.

Partea inferioard a vehiculului

Iniltimea minima permisa pentru partile inferioare va fi majoratd conform Anexei B1 pentru vehiculele capabile ci
treacd peste obstacolele din statiile de triaj si franele de cale.

Vehiculele cdrora nu li se permite trecerea peste obstacolele din statiile de triaj si franele de cale pot avea o iniltime
minima majoratd conform Anexei B2.

Pirti ale vehiculului aflate in apropierea buzei de bandaj

3.1. Distanta verticald minima permisd pentru pdrtile vehiculului situate in vecinatatea buzelor de bandaj, cu excep-
tia buzelor de bandaj, este de 55 mm de la suprafata de rulare. La curbe acele parti vor rimane in interiorul zonei
ocupate de roti.

Aceastd distantd de 55 mm nu se aplicd partilor flexibile ale sistemului de innisipare sau periilor flexibile.

3.2. Ca o exceptie de la punctul 3.1, distanta minimd verticald pentru pdrtile care depdsesc osiile terminale este de
125 mm, pentru vehiculele care sunt incetinite de un sabot de frand mobil, amplasat manual pe sina.

3.3. Distanta minimd a componentelor de franare care trebuie sd vind in contact cu sina poate fi mai micd de 55 mm
de la sind in cazul in care componentele sunt stationare. Acestea ar trebui situate in interiorul zonei dintre osii
si chiar si la curbe sd rimand in interiorul zonei ocupate de roti. Componentele trebuie si nu afecteze function-
area dispozitivelor de suntare.

Litimea vehiculului

4.1. Dimensiunile jumdtatii intervalului transversal permise pe sind dreaptd si la curbe vor fi reduse conform
Anexei R.C.



26.3.2008 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 84/381

R.5. Treaptd joasd si usi de acces care se deschid spre exterior pentru vagoane si unititi multiple
5.1. Ecartamentul treptei joase a vagoanelor si unitdtilor multiple este prezentat in Anexa R.D1.

5.2. Ecartamentul in pozitia deschisa a usilor de acces cu deschidere spre exterior ale vagoanelor si unitdtilor multi-
ple este mentionat in Anexa R.D2.

R.6. Pantografe si piese neizolate parcurse de curent electric situate pe acoperis
6.1. Pantograful coborat in pozitie medie pe o sind dreaptd nu va depasi ecartamentul vehiculului.

6.2. Pantograful ridicat in pozitie medie pe o sind dreaptd nu va depdsi ecartamentul vehiculului mentionat la
Anex R.E.

Deplasdrile transversale ale unui pantograf ca urmare a oscilatiilor si inclinatiei sinei si tolerantelor vor fi luate in
consideratie separat in momentul instalarii liniei electrice.

6.3. In cazul in care pantograful nu se afli deasupra centrului boghiului, deplasarile laterale datorate curbelor ar tre-
bui luate, de asemenea, in consideratie.

6.4. Pirtile neizolate (25 kV) de pe acoperis trebuie sd nu penetreze zona indicatd in Anexa R.E.

R.7. Reguli si instructiuni ulterioare

7.1. Separat de punctele R.1-R.6, vehiculele proiectate pentru traficul occidental trebuie sd respecte, de asemenea,
prevederile Pliantelor UIC 505-1 sau 506.

Partea inferioard a vehiculelor care pot incdrca transbordoare trebuie sd respecte ulterior Pliantul UIC 507
(vagoane) sau 569 (vagoane sau furgoane).

7.2. Separat de punctele R.1-R.6, vehiculele destinate traficului cu Rusia trebuie si mai respecte si prevederile nor-
mei GOST 9238-83. In orice caz, ecartamentul uzual trebuie respectat.

7.3. O reglementare separati se foloseste pentru ecartamentul trenurilor formate dintr-un vehicul cu sisteme de bas-
culare a caroseriei.

7.4. Ecartamentele fac obiectul unei reglementari separate.
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4
LA” Vehicle gauge J

Anexa

R.A

Ecartamentul vehiculului

Figura

R.1

Deschiderea ecartamentului vehiculului (FIN1)
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Zona ocupata de roti

Notd: Pentru oglinzi retrovizoare, a se vedea Anexa R.D2, punctul 1, o reglementare separatd se va aplica pentru adoptare.

Partea inferioard a vehiculului care poate trece peste obstacolele din statiile de triaj si franele de cale.

Partea inferioard a vehiculelor care nu pot trece peste obstacolele din statiile de triaj si franele de cale, cu exceptia boghi-

urilor unitatilor electrice, a se vedea nota 3).

Partea inferioard a boghiurilor unitdtilor electrice incapabile sd treacd peste obstacolele din statiile de triaj si franele de

cale.

Ecartamentul vehiculelor care pot si ruleze pe liniile prezentate la Jtt (specificatia tehnicd aferentd standardelor de sigu-

rantd ale Ciilor Ferate finlandeze), unde ecartamentul de obstacol a fost largit corespunzitor.
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Anexa R.B1

Majorarea iniltimii minime a partii inferioare a vehiculului care poate trece peste obstacolele din statiile de triaj
si franele de cale

Indltimea pirtii inferioare a vehiculelor trebuie majoratd cu E, si E,, astfel inct:

— 1in cazul in care vehiculul ruleazd deasupra unui obstacol, nicio parte dintre pivotii boghiului sau dintre osiile terminale
nu pot penetra suprafetele de rulare ale unui obstacol cu o razd a curbei verticale de 250 m;

— in cazul in care vehiculul ruleaza in spatiul concav al obstacolului, nicio parte din exteriorul pivotilor boghiului sau
osiilor terminale nu va putea penetra ecartamentul franelor de cale ale unei concavititi cu o razi a curbei verticale de
300 m.

Formula de (") calcul pentru majorarea inaltimii este (valori in metri):

la o distantd de pand la 1,445 m de la linia de centru a sinei:

2
an—-n
E, = -
500
la o distantd de peste 1,445 m de la linia de centru a sinei:
2
an+n
Eau =
600
2
an+n
E, = ~(h-0,275)
600
Observatie:
E,, = majorarea indltimii partii inferioare a vehiculului in sectiune transversald dintre pivotii boghiului sau dintre
osiile terminale. Nu se va tine seama de E,; decat dacd valoarea acestuia va fi pozitiv;
E,. = majorarea inaltimii partii inferioare a vehiculului in sectiune transversald in exteriorul pivotilor boghiului sau
osiilor terminale. Nu se va tine seama de E,,, decat dacd valoarea acestuia va fi pozitiv;
a = distanta dintre pivotii boghiului sau dintre osiile terminale;
n = distanta de la sectiunea transversald consideratd pana la cel mai apropiat pivot al boghiului (sau cea mai apro-
piatd osie terminald);
h = indltimea partii inferioare a vehiculelor deasupra suprafetei de rulare (a se vedea Anexa R.A).

() Formulele se bazeazd pe pozitia unei frane de cale si altor dispozitive de suntare ale obstacolelor statiilor de triaj mentionate in Anexa B3.
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Anexa R.B2

Majorarea inilfimii minime a partii inferioare a vehiculului care nu poate trece peste obstacolele din statiile de
triaj si franele de cale

Indltimea partii inferioare a vehiculelor trebuie majoratd cu E',, si E,, astfel incat:

5

— in cazul in care vehiculul ruleazi peste o sind de tranzitie concava, nicio parte dintre pivotii boghiului sau dintre osiile
terminale nu pot penetra suprafata de rulare a sinei de tranzitie cu o razd a curbei verticale de 500 m;

— in cazul in care vehiculul ruleazd peste o sind de tranzitie concavd, nicio parte din exteriorul pivotilor boghiului sau
osiilor terminale nu va putea penetra suprafata de rulare a sinei de tranzitie cu o razd a curbei verticale de 500 m.

Formulele (') de calculare a majorarii inaltimii sunt (valori in metri):

2
an—-n
’ = —
* 1000
2
an+n
1000
Observatie:
E, = majorarea iniltimii partii inferioare a vehiculului in sectiune transversald dintre pivotii boghiului sau dintre
osiile terminale. Nu se va tine seama de E’,; decat dacd valoarea acestuia va fi pozitiva.
F,. = majorarea inilfimii partii inferioare a vehiculului in sectiune transversald dintre pivotii boghiului sau dintre
osiile terminale. Nu se va tine seama de E’,, decat dacd valoarea acestuia va fi pozitiva.
a = distanta dintre pivotii boghiului sau dintre osiile terminale;
n = distanta de la sectiunea transversald consideratd pand la cel mai apropiat pivot al boghiului (sau cea mai apro-
piatd osie terminald)
h = Iindltimea partii inferioare a vehiculelor deasupra suprafetei de rulare (a se vedea Anexa R.A).

(") Formulele se bazeazd pe ecartamentul vehiculului pentru sine la obstacole in statiile de triaj, mentionate in Anexa B3
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Anexa R.B3

Localizarea frinelor de cale i altor dispozitive de suntare la obstacolele din statiile de triaj

Figura R.2

h =120M110

FRANE SINE

_l_/Tn cazul in care frana de cale este instalata la curb3,
L/ valorile 1385 si1446 mm trebuie majorate cu

valoarea de largire 36 000/R (mm)

Nj

g
{

Linii de incrucisare:

La liniile de incrucisare ale statiilor de triaj R;, = 500 m, si indltimea ecartamentului obstacolului de deasupra suprafetei de
rulare de h = 0 mm peste intreaga ldtime a ecartamentului vehiculului (= 1 700 mm de la linia de centru a sinei). Suprafata
longitudinald unde h = 0 se intinde de la punctul de 20 m naintea zonei convexe de pe varful obstacolului la punctul de
20 m de la zona concavi aflatd in depresiunea obstacolului. Ecartamentul obstacolului pentru statia de triaj este valabil in
exteriorul acestei zone (RAMO punctul 2.9 si RAMO 2 Anexa 2, privind ecartamentul statiilor de triaj, si RAMO 2 Anexa 5
privind punctele de intersectie).
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Anexa R.C

Reducerea jumatitii lirgimii conform ecartamentului vehiculului FIN1, (formule de reducere)

1. Reguli generale

Dimensiunile transversale ale vehiculelor, calculate conform ecartamentului vehiculului (Anexa R.A) ar trebuie reduse
cu cantitdtile E; sau E, astfel incat, atunci cand vehiculul se afld in cea mai defavorabild pozitie (fird inclinatie pe sus-
pensii) si pe o sind cu raza R = 150 m, cu un ecartament al ginei de 1,544 m, nicio parte a vehiculului nu va depasi
jumdtatea largimii ecartamentului vehiculului FINT cu mai mult de (36/R+k) de la linia de centru a sinei.

Linia de centru a ecartamentului vehiculului coincide cu linia de centru a sinei, aceasta fiind inclinati in cazul sina este

inclinatd.

Reducerile sunt calculate conform formulelor prezentate la capitolul 2.

2. Formule de reducere (in metri)

2.1 Sectiuni dintre pivotii boghiului sau dintre osiile terminale

an-n’ p2 1-d 36
E = W~ —+k
s 2R S8R 2 ! R

1-d "
=—+q+ —
5 4TV

'S00

2.2 Sectiuni care depdsesc pivotii boghiului sau osiile terminale (vehicule cu consold)

Observatii:

a3

%

a3

@
3

T

c

T

o

oo

z >

g

War

W,

oo

2n+a n n+a [36
= -—+|—+q +w.—+w  —— —[—+k
v 2R 8R 2 a Rg "ok 4 R
(l—d In+a
= —+q+w -
e 2 “l a

reducerea jumatatii largimii ecartamentului pentru sectiuni transversale intre pivotii boghiului sau osiile
terminale. Nu se va tine seama de E si E,,, decat dacd valorile acestora vor fi pozitive;

reducerea jumatatii lirgimii ecartamentului pentru sectiuni transversale care depasesc pivotii boghiului
sau osiile terminale. Nu se va tine seama de E, si E,,., decat dacd valorile acestora vor fi pozitive;

distanta dintre pivotii boghiului sau dintre osiile terminale (*);

distanta dintre sectiunea transversald consideratd si cel mai apropiat pivot de boghiu, sau cea mai apro-
piatd osie terminald sau pivotul fictiv in cazul in care vehiculul nu detine un pivot instalat;

ampatamentul boghiului;

este suma jocului dintre lagarul de osie in sine si a posibilului joc dintre lagdrele de osie si cadrul boghi-
ului, misurat de la pozitia centrald cu componentele uzate;

posibild deplasare transversald a pivotului boghiului, si lagarul in legatura cu cadrul boghiului sau, pen-
tru vehicule fard pivot al boghiului, posibila deplasare a cadrului boghiului in legdturd cu cadrul vehi-
culului misurat de la pozitia centrald citre partea interioard a curbei (variazd in functie de raza curbei);

ca Wy, dar cdtre exteriorul curbei;

ca Wy, dar pe linie dreaptd, de la pozitia centrald i citre ambele parti;

(1) In cazul in care vehiculul nu detine un pivot de boghiu, a si n ar trebui determinati in baza unui pivot fictiv situat la intersectarea liniilor

de centru longitudinale ale boghiului si cadrului, vehiculul aflindu-se in pozitie centrald (0.026+q+w = 0) pe o sind curbatd cu raza de
150 m. In cazul in care distanta dintre pivot calculati in acest mod si centrul boghiului este notatd y, termenul p* va trebui inlocuit cu
p?y” in formula de reducere.
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h

ecartamentul maxim al sinei pe linie dreaptd si in curba consideratd = 1,544 m;

distanta dintre flansele uzate ale rotii, masuratd la 10 mm spre exteriorul cercului de rulare = 1,492 m;
raza curbei;

In cazul in care w este constant sau variaz3 linear conform 1/R, raza consideratd va fi de 150 m.

In cazuri exceptionale trebuie utilizatd valoarea R 2150 m, care asigurd cea mai larga reducere.

depdsirea permisd a ecartamentului (a se majora cu largirea de 36/R a ecartamentului obstacolului) fard
inclinatia datoratd flexibilitatii suspensiei;

0 pentru h < 330 mm pentru vehicule capabile si ruleze peste frane de cale (a se vedea Anexa R.B1),
0,060 m pentru h < 600 mm,
0,075 m pentru h > 600 mm.

indltimea deasupra suprafetei de rulare la locatia consideratd, vehiculul fiind in cea mai joasa pozitie.

Valori de reducere
Jumdtatea ldrgimii sectiunii transversale a vehiculului trebuie redusa:
3.1 Pentru sectiunile dintre pivotii boghiului;
Cu valoarea cea mai mare dintre E, si E_..
3.2 Pentru sectiunile care depdsesc pivotii boghiului;

Cu valoarea cea mai mare dintre E, si E_..



L 84/388

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

26.3.2008

3.1

3.2

5.1

5.2

Anexa R.D1

Ecartamentul treptei inferioare a vehiculului
Aceastd normd se referd la treapta utilizatd pentru platforme inalte (550/1800) sau joase (265/1600).

Pentru evitarea unei distante largi inutile dintre treapta si capatul platformei si tindnd seama de treapta joasd a vehicu-
lului si de platformele inalte (550/1800 mm), valoarea 1,700 — E poate fi depdsitd in conformitate cu Anexa R.C, in
cazul in care este vorba despre o treaptd fixi. In acest caz, calculele ulterioare vor trebui aplicate, acestea permitand
verificarea faptului ¢, in ciuda depdsirii, treapta nu va atinge platforma. Vagonul va trebui examinat in pozitia cea mai
joasd fatd de suprafata de rulare.

36
Distanta dintre linia de centru a sinei si platforma: L = 1,800 + Eft

Spatiul necesar pentru treapta:

an-n’ p2 1-d
+—+—+qt+tw
2R 8R 47 Vi

Treaptd situatd intre pivotii boghiului: A =B +

Treaptd situatd in exteriorul pivotilor boghiului:

2n+a n n+a

Observatii (valori in metri):

A, A, = distanta dintre linia de centru a sinei si capatul exterior al unei trepte;
B

= distanta dintre linia de centru a vehiculului si capatul exterior al treptei;

a = distanta dintre pivotii boghiului sau dintre osiile terminale;

n = distanta sectiunii transversale a treptei de la pivotul boghiului;

p = ampatamentul boghiului;

q = posibild deplasare transversald datoratd jocului dintre osie si lagarul de osie si jocului dintre lagarul de
osie si cadrul boghiului, misuratd de la pozitia centrald cu componente uzate;

Wi = posibild deplasare transversald a pivotului boghiului si lagarului, masuratd de la pozitia centrald citre
partea interioard a curbei;

War = ca Wy, dar citre partea exterioard a curbei;

Wirer =  valoarea maximd in sina curbatd consideratd (pentru trepte fixe);
= 0,005 m (pentru trepte controlate care la v <5 km/h se deschid automat);

| = ecartamentul maxim al sinei pe sina dreaptd si sina curbatd consideratd =1,544 m;

d = distanta dintre flansele uzate ale rotii, masuratd la 10 mm citre exteriorul cercului de rulare =1,492 m;

R = raza curbei =500 m .... o5

t = toleranta permisa (0,020 m) pentru deplasarea sinei citre platforma intre doud actiuni de intretinere.

Reguli privind distanta transversald dintre treapta si platforma:

Distanta AV = L-A, trebuie sd fie de minimum 0,020 m.

sfu

Pe sina dreaptd, cu un vagon in pozitie centrald si o platforma in locatia nominald, o distantd de 150 mm intre vehicul
si platformd este consideratd suficient de redusd. In orice caz, cea mai redusd valoare trebuie avutd in vedere pentru
aceastd distantd. In caz contrar, verificarea are loc pe o sind dreaptd si curbatd unde A, este maximum.
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6  Verificarea ecartamentului

Verificarea ecartamentului pentru treptele joase trebuie efectuatd pe o sind dreapta si la o curbd de 500 m, dacd valoarea
w este constantd sau variazd linear, conform 1/R. In caz contrar, verificarea se va efectua pe o sind dreapta si la o curbd
unde A, este maximum.

7 Prezentarea rezultatelor

Formulele utilizate, valorile introduse si rezultante trebuie prezentate in mod facil de inteles.



L 84/390

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

26.3.2008

3.1

3.2

Anexa R.D2

Ecartamentul usilor cu deschidere spre exterior si treptelor deschise pentru vagoane si unititi multiple

Pentru evitarea unei distante largi inutile dintre treapta si capatul platformei, valoarea de 1,700 — E (a se vedea Pliantul
UIC 560 § 1.1.4.2) poate fi depdsitd in conformitate cu Anexa R.C, in proiectarea unei usi cu deschidere spre exterior
cu treaptd in pozitie deschisd sau inchisd, sau cand usa sau treapta se deplaseazd intre pozitia deschisi si inchis. In
acest caz, verificirile de mai jos trebuie efectuate, printre altele, pentru a dovedi cd, in ciuda deplasirii suplimentare,
nici usa si nici treapta nu afecteazd echipamentul fix (RAMO punctul 2.9 Anexa 2). Cu ocazia calculelor vagonul va fi
examinat in cea mai joasd pozitie fatd de suprafata de rulare.

In continuare, termenul u§é va include si treapta.

NOTA: Anexa R.D2 poate fi, de asemenea, aplicatd, pentru verificarea oglinzii retrovizoare a unei locomotive sau unui
vagon motor, oglinda fiind in pozitie deschisd. Pe parcursul traficului normal oglinda se afld in pozitie inchis, in inte-
riorul ecartamentului caroseriei.

Distanta dintre linia de centru a sinei si echipamentul fix este: L = AT + F_t;

AT = 1,800 m unde h < 600 mm,
AT
AT

1,920 m unde 600 <h < 1 300 mm,

2,000 m unde h >1 300 mm.

Spatiul necesar pentru usd:

Usa situatd intre pivotii boghiului:

an-n~ p 1-d
=B +—+—+q+w_R
s 2R 8R 2 !

2n+a n n+a
a a ™ oa

Observatie (valori in metri):

AT distanta nominala dintre linia de centru a sinei si echipamentul fix (pe sind dreapta);
indltimea fata de suprafata de rulare la locatia consideratd, vehiculul aflandu-se in cea mai joasa pozitie;

h indlg fatd d fata de rulare la locat deratd, vehiculul aflandu-se 1 a t

o,, 0, distanta permisd intre linia de centru a sinei si capatul usii, cand usa se afld in pozitia cea mai proemi-
nenta;

B distanta dintre linia de centru a vehiculului si capdtul usii, cand usa se afld in pozitia cea mai proemi-
nentd;

a distanta dintre pivotii boghiului sau dintre osiile terminale;

n distanta sectiunii transversale a usii cea mai indepartatd de pivotul boghiului;

p ampatamentul boghiului;

q posibild deplasare transversald datoratd jocului dintre osie si lagarul de osie si jocului dintre lagarul de
osie si cadrul boghiului, misuratd de la pozitia centrald cu componente uzate;

W, osibild deplasare transversald a pivotului boghiului si lagarului, masuratd de la pozitia centrald citre

iR p P 3 3 51 lag pozif

partea interioard a curbei;

W ca Wiy, dar citre partea exterioard a curbei;

Wirjar 0,020 m, valoarea maxima pentru viteze de sub 30 km/h (UIC 560);

1 ecartamentul maxim al sinei pe sina dreaptd si sina curbatd consideratd = 1,544 m;

distanta dintre flansele uzate ale rotii, masuratd la 10 mm citre exteriorul cercului de rulare = 1,492 m
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R = Raza curbei:
pentru h<600 mm, R = 500 m,
pentru h>600 mm, R = 150 m.

t = toleranta permisa (0,020 m) pentru deplasarea sinei citre platforma intre doud actiuni de intretinere.

Reguli legate de distanta transversald dintre usd si echipamentul fix:

Distanta OV = L-O,, trebuie si fie de minimum 0,020 m.

slu

Verificarea ecartamentului

Verificarea ecartamentului usii trebuie efectuatd pe o sind dreaptd si la o curbd de 500/150-m, daci valoarea w variazd
linear, conform 1/R.. In caz contrar, verificarea se va efectua pe o sind dreapt si la o curba unde Oy, este maximum.

Prezentarea rezultatelor

Formulele utilizate, valorile introduse si rezultante trebuie prezentate in mod facil de inteles.
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Anexa R.E

Pantograf si parti neizolate alimentate cu curent electric

Figura R.3

Profilul pantografului conform UIC 608
Anexa 4 (VR)

|
I
L]
I
|
——————————— -~ i Ecartamentul vehiculului; Anexd R.A
hi

5 300 mm

a=

Indltime maxima de colectare = 6 500 mm

Inaltime minima de colectare <5 600 mm

Indltimea maxima a pantografului in pozitie redus.

Nicio parte neizolatd alimentatd cu curent electric nu va fi amplasatd in zona hasuratd (25 kV).

1) Esau E, se vor adduga in directie transversald conform Anexei R.C.




